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Punkt ciezkosci kazdego przedsiebiorstwa tram-
wajowego lezy w jego taborze, Od racjonalnego wy-
boru typu wozu zalezy w znacznym stopniu pomysl-
oy wynik eksploatacji, — nietylko dlatego, ze war-
toé¢ taboru stanowi normalne 30% ogélnego majatku
przedsiebiorstwa, ale i dlatego, ze liczba przewiezio-
nych pasazer6w i koszty obslugi wagonu zaréwno
w ruchu, jak przy jego utrzymaniu uzaleznione sa
sci§le od wlasciwoséci wozu tramwajowego,

Juz przed wojna sprawa ta Zywo zajmowata fa-
chowcow. Trudne warunki gospodarcze, jakie zapa-
nowaly po wojnie, oraz wywolana przez te warunki
konkurencja réznych $rodkéw transportowych pu-
blicznych, a w pierwszym rzedzie autobuséw, sklo-
nity zaré6wno eksploatacje tramwajowe, jak i fabryki
wagonowe do wytezonej pracy w celu uzyskania
typu wagonu najodpowiedniejszego dla danych wa-
runkéw pracy. Smialo twierdzi¢ mozna, ze w tej,
zdawaloby si¢ zupelnie skostnialej dziedzinie tech-
niki, nastapilo niemniejsze poruszenie, niz w innych.

Stusznie twierdzi p. inz. Dabrowski w swojej
ciekawej ksigzce: ,,Gléwne wytyczne do organizacji
komunikacji samochodowych”, ze ,w pracy kon-
struktorskiej czasy powojenne przyniosly niebywale
bogate plony. Jako ceche charakterystyczng wyte-
zonej i niezwykle plodnej pracy konstruktorskiej
w tym okresie spostrzegamy dazno$é do wzajemnej
wymiany i dostosowania szczegbéléw i ukladéw kon-
strukcyjnych, tych mianowicie, ktére osiaggnety
w danem zastosowaniu pewien stopien doskonatosci’.

Jezeli ongi§ pierwowzorem dla tramwajowego
wozu byl wagon kolejowy, to teraz dochodzi do tego
potezny wplyw konstrukeji niektérych urzadzesd sa-
mochodowych. Naturalnie, specyliczne warunki
ruchu tramwajowego i jego wladciwosci dajg impuls
konstruktorowi do samodzielnych poczynan, niemnicj
jednak wskazane wyzej wplywy istniejg i decyduja
nieraz o daleko idacych, powiedzmy — zasadniczych
zmianach.

Zmiany konstrukcji mechanicznych wywotujg
pewne zmiany w urzadzeniach elektryczaych, cho-
ciaz, naluralnie, postepy w dziedzinie wyposazenia
elektrycznego wagonéw tramwajowych idg przede-
wszystkiem swoja koleja. Tani koszt wozu, tanie
utrzymanie, male wydatki na obstuge w ruchu, moz-

noé¢ przewiezienia maksyndum pasazeréw kosztem
minimalnego zuZycia energji — oto ideal, do jakiego
musi dazy¢ obecnie i konstruktor wozu tramwajo-
wego 1 eksploatacja.

Warunki te nie dajg sie osiagnaé wszystkie ra-
zem, tak jak to zawsze bywa w zagadnieniach go-
spodarczo-technicznych, chodzi tylko o osiagnigcie
pewnego maksymum dobrego, a mozliwoéci do tego
jest b. duzo.

Dazeniem mojem bedzie przedstawié, na czem
polega obecny postep w dziedzinie budowy wozéw
tramwajowych i ich wyposazenia elektrycznego,
umozliwiajacy osiagnigcie tego maksymum, Temat
jest b, obszerny i w calej swej rozciagloéci nie moze
byé wyczerpany w krotkim referacie, Bede rad,
jezeli uda mi si¢ mozliwie jasno przedstawié¢ naj-
wazniejsze, zdaniem mojem, etapy poruszonego za-
gadnienia. Chociaz mieé¢ bede na uwadze stosunki,
panujace w duzych miastach, a wiec wagony o duzej
pojemnosci, szczegbly techniczne tu poruszone maja
zastosowanie i do wagondéw mniejszych.

To co odrazu rzuca sie w oczy przy poréwnaniu
wozéw tramwajowych i autobuséw, to zwrotnoéé
i stosunkowo maly ciezar tych ostatnich. Zwrotnosé
tramwajéw na szynach ograniczona jest temi szy-
nami i chodzié tu moze tylko o mniej lub wiecej fatwe
przejécie wagonu tramwajowego przez tuki., Moéwié
o tem bede péiniej.

Przechodzac do zagadnienia t. zw. martwego
cigzaru wozéw tramwajowych — P, nalezy stwier-
dzié, ze z poérdéd szeregu rézinych wozéw, stuzacych
do transportu, z gospodarczego punktu widzenia ten
bedzie lepszy, dla ktérego, przy jednakowych innych
warunkach, stosunek wagi przewozonej P, (uzytecz-
nej) do wagi martwej P, bedzie najwiekszy, Punk-
tem wyjscia przy poréwnaniach wag wozdéw osobo-
wych jest nie martwa waga wozu, ale — iloraz ,,p,"
ciezaru pustego wozu P, — przez liczbe pasazeréw

P,
", jacy normalnie moga byé przewiezieni (p0 =—‘)

n
Jest to wiec waga pustego wozu na jedno normalnie

zaofiarowane miejsce. Zreszta, i ten system poréw-
nania ciezaru wozéw jest, zdaniem mojem, niestuszny
i przyczyni¢ si¢ moze tylko do zaciemnienia intere-
sujacego nas zagadnienia.

Publiczne pasazerskie $rodki przewozowe
oprécz miejsc siedzacych, ktérych liczba jest zupel-
nie §ci§le okre$lona, maja pewna wolna powierzch-
nie, przeznaczong dla pasazeréw stojacych, Liczba
tych ostatnich jest zupelnie dowolna,

Urzedowe normy, okreslajace powierzchnig,
jaka nalezy przeznaczyé¢ dla kazdego stojacego pasa-
zera, wahajg si¢ w szerokich granicach (0,175—0,25)
m’, nie méwiac o tem, Ze w wielu krajach normy
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takie wogéle nie istnieja. Dlatego tez podawane

»

przez rozne eksploatacje wagi p, = nie mogda

by¢ podstawa do poréwnan. Jezeli powierzchnie

podlogi tgcznie z pomostami oznaczymy przez S m’?

to stuszniejszem bedzie dla poréwnania wag réznych
P

wozéw tramwajowych przyjaé liczbe p = g” kg/m?*

O wiele trudniej znalez¢ jest racjonalna podsta-
we do poréwnania wagi tramwajéow i autobuséow.
Wechodzi tu w gre pewien dodatkowy czynnik, kté-
rego nie mozna pomingé, o ile te oba rodzaje wozéw
traktowaé z punktu widzenia przydatnosci ich do
masowego przewozu publicznosci w okolicznosciach
chociazby najbardziej trudnych. Odmienne warunki
ich pracy wymagaja zastosowania innej budowy.
Wagon tramwajowy toczy si¢ na stalowych obre-
czach po szynach, ktérych zlacza, skrzyzowania i tu-
ki stanowia zrédto powaznych wstrza$nien; autcbus
za$§ posiada kola, zaopatrzone w gumowe obrecze,
przewaznie dete, kursuje za§ — przy racjonalnej eks-
ploatacji—po dobrych ré6wnych jezdniach. Ze w tych
warunkach tramwajowy wéz musi byé zbudowany
o wiele solidniej, niz autobus — nie wymaga diuz-
szych wyjasnied. Ale ta wlasnie okolicznosé¢ sprawia,
Zze wagon tramwajowy jest w stanie spelnié¢ zadanie
masowego przewozu publicznos§ci w warunkach,
w ktérych zawodza wszystkie inne $rodki lokomocji
miejskiej, stosowane na powierzchni ulic.

Dzieki mocnej budowie wyzyskanie wolnej,
a przeznaczonej dla pasazeréw stojacych, powierzch-
ni podlogi moze i§¢ b. daleko i p6j$é ponad 100%
oficjalnie rozporzadzalnych miejsc. Taka ,goScin-
nos$¢” wozu tramwajowego — nazwijmy ja elastycz-
no$cia pojemnoéci — czyni zbyteczng lub zmniej-
sza znakomicie liczbe wozéw, jakie nalezy dosta¢
w momentach przewidywanego lub niespodziewane-
go wiekszego naplywu publicznoéci. Dzieki temu
zmniejsza sie znakomicie mniebezpieczedstwo zatara-
sowania ulic, przy jednoczesnem zapewnieniu pu-
blicznos$ci taniej i szybkiej lokomocji nawet w trud-
niejszych warunkach ruchu. Nalezy przyznaé, ze
jazda w tych momentach jest mniej wygodna, ale
lepsza jest taka jazda, niz brak komunikacji. Zreszta
mam na my$li nagly wzrost frekwencji w pewnvych
porach dnia, mp.: w chwliach powrotu z pracy, wy-
cieczek, zabaw, podczas gwaltownej ulewy i t .p.
Te wlasnie, niedostatecznie doceniana elastycznosé
pojemnosci wozéw tramwajowych nalezy mieé¢ zaw-
sze na oku przy poréwnaniu wagi autobuséw i tram-
wajow.

Kiedy, w pierwszych latach po wojnie, obok
trudnosci gospodarczych wybuchta ostra konkuren-
cja ze strony autobuséw, zaczeto badaé¢ sposoby po-
tanienia eksploatacji tramwajéw. Przy tej sposob-
nosci zwrdécono uwage na rzucajaca sie w oczy roz-
nice wagi obu érodkéw lokomocji na jedno zaofiaro-
wane miejsce,

Wedtug danych p. F. Laurent (La motrice
électrique légére — 1923 r,) waga 2 osiowego wozu
tramwajéw paryskich typu G — Po = ton przy

pojemnosci 49 pasazeréw czyli p,= _r: = 285 kg/pas.

Waga za$§ autobusu 3-osiowego, przeznaczonego na
48 os6b, — 7350 kg, t. j. 153 kg/pas. Jednoczesnie
projektowany byl autobus dwuosiowy na 52 pasa-
zeréw, wagi 6200 kg, t. j. 119 kg/pas. Nie wiem,
czy autobusy te zostaly zbudowane, ale, o ile mi wia-
domo, jest to zupelnie mozliwe,

Waga wozdéw Paryskich typu G nie stanowi odo-
sobnionego wypadku, o ile paming¢ milczeniem wo-
zy tramwajowe ,imperiale”, tak chetnie uzywane
w Londynie. Wrykazuja one wage na 1 pasazera
po = 173 kg/pas. przy 78 — 82 miejscach siedzacych
i 11 stojacych — na dole, a zatem — bliska do wagi
autobuséw z roku 1923, Stwierdzono to zaréwno
na zjezdzie przedsiebiorstw tramwajowych niemiec-
kich w Gdarnsku w roku 1926, jak i — miedzynaro-
dowym w Paryzu w r. 1924,

Na podstawie opublikowanego przez Dyr. Miille-
ra materjalu, obejmujacego 12 000 wagonéw, a wiec
90% niemieckiego taboru, zestawilem tabliczke L
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Z tabliczki tej wynika, przedewszystkiem, ie
ciezar P, wagonéw tramwajowych, budowanych
w latach ostatnich, naogé! wzrastal. Szto to w parze
z powigkszeniem si¢ pojemnosci wozéw. Co sie ty-

czy liczby p, = — to waha sie ona w szerokich gra-
n

nicach (nizsza granica dotyczy wozéw o pojemnosci
wiekszej) i nie wykazuje z biegiem czasu tendencji
do zmniejszenia sie. Ciekawa rzecza jest stwierdzi¢
przy tej sposobnosci, ze, whrew utartemu przekona-
niu, wozy o 2 wozkach (4—os1owe] nie sg ciezsze,
hczqc na jedno zerezerwowane miejsce, niz wozy
dwuosiowe.

Wedtug p. Dubatt, ktéry sprawe nas interesu-
jaca referowal na miedzynarodowym zjezdzie w Pa-
ryzu w 1924 r., §rednia waga wozu tramwajowego
na 1 pasazera w 13 przedsigbiorstwach wynosita
230 kg. Wyjasni¢ jednak nalezy, ze wlaczono tu
wozy tramwajowe w Londynie, co musiato znacznie
obnizyé warto$é przecietna, Dla warszawskich wozéw
1908 roku waga p, = 255 kg/pas. i stanowi, jak wi-
dzieliémy, mniej niz $rednia dla tej wielkosci wozéw
(normalnie 40 oséb).

Biorac to wszystko pod uwage, uznaé nalezy, ze
stwierdzone przez p. Laurent réznice w wadze auto-
buséw i tramwajéw posiadaja charakter ogélny.
Wprawdzie, wielkoéci poréwnywane, jak to juz wy-
zej wspominalem, niezupelnie do tego celu sie na-
daja. Liczby, wyrazajace wagi wozéw tramwajowych
i autobus6w, sprowadzone do 1 m* powierzchni pod-
togi, wykazuja juz znacznie mniejsze réznice, nie
mniej jednak bardzo jeszcze od siebie odbiegaja (dla
autobuséw dochodza do 350 kg/m?). Dopiero wpro-
S

*) 5—8 ton **) 8 —10 ton.
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wadzenie dodatkowego czynnika — elastycznosci
pojemno$ci niweluje te réznice,

Nieuwzglednianie tych czynnikéw przy poréw-
naniach wag doprowadzilo do tak znacznych roz-
bieznosci, ze zmusilo zaréwno przedsiebiorstwa
tramwajowe jak i konstruktoréw do uwaznego zba-
dania przyczyn, wplywajacych na powiekszenie cie-
zaru wozu tramwajowego. Studja te logicznie dopro-

50T ",{'.T&,Gél’

£ oous

57325

Chociaz obnizenie wagi P,, a przedewszystkiem
wagi nieodsprezynowanej wozéw tramwajowych sil-
nikowych stanowi jedno z zadan konstruktora, nale-
zy jednak pamietaé, Ze nie moze ono i§¢ zbyt daleko,
i wplywa na koszt eksploatacji wozu.

Utrzymanie wagonu bedzie tem drozsze, im stab-
sza jest jego konstrukcja (ponizej pewnej granicy,
ktéra dla kazdych warunkéw pracy mozna ustalié

A

s

Longueur totale =

Rys. 1

wadzily do zasadniczych zmian w konstrukcji wozu
tramwajowego oraz zastosowania niektérych urza-
dzen, wlasciwych dotychczas tylko samochodom.
W rezultacie osiagnigeto znaczne zmniejszenie wagi
martwej wozu.

W tablicy II zestawilem wagi nowoczesnych
wozéw tramwajowych, a w pierwszym rzedzie pa-
ryskich i berlidskich, bedacych obecnie wzorem tego,
co osiagnieto w Europie. Ameryka, jak widaé z ta-
blicy poszla jeszcze dalej, ale ‘wzory amerykanskie
nie moga by¢ Zywcem przeniesione na grunt euro-
pejski.

W Ameryce stosowane sa wozy tramwajowe
0 znacznie wigkszej pojemnos$ci i szersze (2,56 m),
niz w Europie, a czynniki te wywieraja duzy wplyw
na wage wagonu, Dla poréwnania zawartych w ta-
blicycy liczb podaje réwniez dane o wozach war-
szawskich dawnych i najnowszych.

Tablica IL
. 2582 |M7|5ellse
Miejscowodé s+ S-éq lL $ET0
B oy (=B _ (=) Q?‘ O A a
’ T
| Paryz Typ L. F 12,9 | 49 | 264 | 23,4 | 550
Rys 1/{ Francija
fabr. Scemia 11,5 ] 50 | 230 | 23,4 | 495
« 2| Berlin Typ. 1924 11 64 | 172 | 205 | oo
. . 1925 11 64 172 | 20,5
. 3 » 1926 12 69—71| 172 | 23,6 | 530
Ameryka 1926
. 4,5 (4 osiowe) 13,4 | 46 28 480
Tow. Grand Rapid siedz.
Weimar 1927 11,76| 41 287 | 17,5 | 670
Warszawa 1925 12,6 | 52 | 246 | 19 660
1908 Siln, 50 K. M. 10, 6 40 265 18 590
| 28 K. M. 102 40 255 18 565

Z tego, co powiedzialem, nie nalezy wnosi¢, Ze
nowsze wozy tramwajowe posiadaja zawsze mala
wage. Wagony tramwajowe w Lipsku, budowane
w r. 1925 (konstrukcia zelazna), posiadaja wage 14,5
ton na 48 miejsc, a zatem okolo 300 kg/pas. Mozli-
we, ze tak znaczne zwigkszenie wagi wywotane by-
to specjalnemi okolicznosciami,

tylko w drodze praktyki) i im czestsza i kosztowniej-
sza reparacja uszkodzen, spowodowanych przez na-
turalne zuzycie oraz — nieszczesliwe wypadki.

Pierwszorzedne znaczenie dla kosztéw eksplo-
atacji stanowi szybko$¢ handlowa. Istnienie gestych
przystankéw zmusza do stosowania wielkiego przy-
épieszenia, nawet dla pociaggéw zlozonych z dwéch
i trzech wagonéw. Na prostej i poziomej linji przy-
spieszenia: 0,5 — 0,6 m/sek.’ dla trzech wozéw:
0,8 m/sek.? dla dwdch; i powyzej 1 m/sek.” dla jedne-
go wozu nie nalezy uwazaé za wygérowane.

1940 ~ 6120 - ~—1940 —
' * 5974
8g ! 7 2 ©
- 1500~ ‘ Whg r—qoo-m'kﬁoﬂ—ww §
L 1000O

Rozstawierue osi : 3.20m

Rys. 2.

Z drugiej strony z uwagi na zanieczyszczeni
toréow tramwajowych nie nalezy zbyt wysoko szaco
waé spoleczynnika przyczepnosci ,a”. Jezeli no:
malnie a = 200 — 250 kg/tn, to dla warunkéw
w jakich w6z tramwajowy musi pracowaé, przyjg
nalezy dla a nie wigcej, niz 160 kg/tn, o ile ni
uwzgledni¢ sypania piasku przy ruszaniu.

Oznaczmy:

Pmax — najwieksze przyspieszenie w m/sek?
n—liczba przyczepnych wag,

%= _ég = stosunek ciezaru, przyczepionego

m
wg. silnikowego,
a— spélczynnik przyczepnosci,
O —-op6r trakeji wg. silnikowego,
O, " " .n  przyczepnego



408

PRZEGLAD ELEKTROTECHNICZNY

N 21

Op
On "
6%,, — wziesienie w metrach na 1000 m.

Spétezynnik, uwzgledniajacy inercje mas obra-
cajacych sie, przyjmuje dla”wg. silnikowego 1,151 dla
wg. przyczepnego — 1,05.

Zaktadajac, ze wszystkie osie wozu silnikowego
sa napedzane, otrzymamy najwieksze mozliwie przy-
$pieszenie pPmax przy danem a

1 000
Gm.a-:Gm.0m+Gp,-0p+°[Gm+Gp)+P 9,81
(1,15 Gu 41,05 Gy)
stad:

1
= 100 (1,15 - 1,05 a) { a—[Ou (1+2F) 4o (1+a)]}

Pmax

przyjmuje O, =10 kg t, £ =10,6.
Otrzymuje dla réznych o:

a Pmax

0 1,22 —0,0087
0,5 0,82 —0,009 6
0,75 0,70 — 0,009
1,00 0,61 —0,0091¢
1,25 054 — 0,009150
1,50 0,48 —0,00925
1,75 043 —0,00920
200  0,395—0,0092 3

Gdyby O uleglo zmianie nawet o 50 °/, t0 Pmax
ulegloby zmianie tylko o 4%; to samo dotyczy zmia-
ny wielkosci B.

Urywkowe zatem wielko$ci pmax uznaé mozna,
jako wazne dlafnormalnych warunkéw ruchu w eks-
ploatacji tramwajowej. Wplyw wzniesiedi dla da-
nego o jest’staly przy réinych wagach wozéw i sta-
nowi §rednio:

0,0091 5 m/sek?
Krzywa rys. 3 przedstawia nam szukang zalezno$¢
Pmax =1 (¢) dla a= 150 kg/t
a= 160
a=200

Widzimy stad, Ze pmax zalezy dos$¢ silnie od
wielkosci a. Jezeli przyjaé¢ jako $redni a =160 kg/t,
to mozna powiedzieé¢, ze przy zmianie a o + 1°%,
w stosunku do 160 kg/t wzroénie lub obnizy sie
Pmax réwniez o 1°, (z duzem przyblizeniem).

Z przytoczonej krzywej wynika (dla a = 160 kg t)
ze przy wadze wozu przyczepnego bez pasazeréw
6 ton (trudno przypuscié, aby duzy wéz przyczepny
mégt wazyé mniej) a z pasazerami — (40. 0,075)
— 6+ 3=9 ton otrzymamy przyépieszenie 0,8 m/sec®
przy «a=0,65 a wiec waga wozu silnikowego musi

by¢ 0.65 & 14 ton czyli woz silnikowy bez pasaze-

ré6w powinien wazy¢ co najmniej 11 ton. Dla po-
ciagu, zlozonego z trzech wozéw, otrzymamy ciezar
przyczepiony: 2--6-12.3 =18 ton i wage wozu sil-
nikowego dla uzyskania przyépieszenia 0,6 m/sec?
18:1.2=15 ton, co odpowiada 12 tonom pustego
wozu silnikowego.

p=f(X)-0,0091¢

a=2004q/¢
a :]6'0#.?1

G4 a=/5059

93t
02

o1
o075

02505007 7 125150105 2 °°

Rys. 3,

Na podstawie tych obliczen doszedtem do wnioskuy,
ze przy wadze duzych wozéw przyczepnych 7 ton
(bez pasazeréw) wozy silnikowe nie powinny by¢
lzejsze, niz 12 ton, azeby nadaé przy$pieszenia, o ja-
kich wyzej wspominaltem,

Do tej mniej wiecej granicy doszli konstruktorzy
najnowszych duzych wozéw tramwajowych w Euro-
pie. Najnowsze lekkie wozy tramwajéw paryskich
(typ L) waza nieco wigcej (12,9), berliriskich za§ —
nieco mniej, gdyz 11 ton. Ta ostatnia waga wydaje
mi sie graniczna dla wozéw o duzej pojemnoéci i zej-
§cie ponizej jej granicy — gospodarczo nieuzasad-
nione,

Ciekawg jest rzecza zanalizowaé czymniki, ktére
wplynely na tak znacznag redukcje wagi.

Rozrézniam trzy czesci sktadowe wozu: wozek,
podwozie i pudto, '

Waga wozka zalezna jest od jego konstrukeji.
Najcigezsze sa woézki o lano-stalowych ramach, lzej-
sze — konstrukeyjne i najlzejsze — posiadajace ramy
z blach stalowych prasowanych. Ostatnio wykonane
wézki konstrukeyjne dla Tramwajéw Warszawskich
przy rozstawnoséci osi 2,5 m waza o 500 kg wiecej,
niz — z blach stalowych 13 mm prasowanych.

Najnowsze wozy berlinskie, jak i paryskie, nie
posiadaja wozkéw, przez co ogélna waga wozu
znacznie sie obnizyta. Zmniejszenie to nie odpowia-
da naturalnie catkowicie wadze woézka, gdyz pod-
wozie musi byé przytem skonstruowane solidniej,
zawsze jednak pozostaje jeszcze réznica w wadze.
Stosujac w mozliwie szerokich granicach materjal
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prasowany, mozna réznice te powigkszyé wydatnie.
Tak wtaénie postapily tramwaje paryskie
Przechodze do nastepnej cze$ci wagonu tramwa-
jowedo — pudla. W czasach powojennych zaczeto
wzorem Ameryki, budowa¢é szkielet pudla z zelaza.
Usitowano przy tej sposobnoéci osiagnaé oszczed-
no$¢ na wadze, traktujac calo$é szkieletu pudia jako
ferme i uwzgledniajac nawet prace blach, stuzacych
za opancerzenie pudia, Tramwaje berlifiskie zamé-

PRZEGLAD ELEKTROTECHNICZNY

409

takiego czy innego rozmieszczenia platform kiero-
waé sie nalezy miejscowemi warunkami, Umieszcze-
nie pomostéw posrodku wagonu jest celowe, o ile
przez to osiagnie sie ulatwienie przy wsiadaniu i wy-
siadaniu pasazeréw, a przez to skrécenie postoju na
przystankach. Nalezy jednak pamietaé, ze w pew-
nych wypadkach obstuga wozu przez jednego kon-
duktora okazaé sie moze niemozliwa.
Waga, liczona na 1 pasazera p,, lub na m*® po-
wierzchni podlogi p zalezy bardzo od wiel--

koéci wagonu. Im wagon bedzie wiekszy, tem
zaréwno p, jak i p beda mniejsze.

i o SURS is ; e i . ..
FITTT T IHSTLVW iR Qj TN = Po'w1qkszemu jednak wozu staly na prze-
— R e o B R szkodzie pewne wzgledy natury konstrukcyj-
= = e : nej, ktére p6zniej oméwie.
= o ] Samo przez si¢ narzuca sie pytanie, czy,
g ; zostawiajac narazie na boku sprawe urzadzen

_tavka odgmesess |

" Tﬂfﬂ

Rys 4

wily w r .1925 500 wagonéw sinikowych i tylez
przyczepnych; zarazem zdecydowaly sie na b. lek-
ka konstrukcje zelazna szkieletu. Cala konslrukcje
diwiga belka. W ten sposéb otrzymano catosé
pudia lekka i mocna, Nie zawsze jednak, konstrukcje
zelazne szkieletu zmniejszaja wagé wozu. W tram-
wajach lipskich, np. otrzymano b. znaczne wagi, —
wieksze, niz zamierzano.

Konstrukcje zelazna szkieletu pudia mozna
spotkaé coraz czeéciej w nowobudowanych wago-
nach, pomimo, ze z punktu widzenia zmniejszenia
wagi nie daje ona wyraznych korzysci. W Polsce
pierwszy zastosowal ja Lwéw

Jako motyw zamiany drzewa na zelazo przyta-
czaja wieksza pewno$é zelaza, jako mater-
jatu w stosunku do drzewa, ktérego po woj-

elektrycznych, rezultaty dotychczas otrzyma-
ne stanowia kres zmniejszenia wagi wagonu
tramwajowego?

ﬁ

Sadze, ze o ile stosowanie metali lekkich do
wyrobu ram podwoziowych dzwigaréw, aparatéow
pociggowych, szkieletu pudta nie bedzie budzito zad-
nej watpliwoéci tak co do wytrzymaloéci mecha-
nicznej jak 1 trwalto$ci, dalsze jeszcze obnize-
nie wagi wagonu jest mozliwe. Naturalnie, liczyé
sie nalezy z jednoczesnym wzrostem kosztéw naby-
cia wozu. Dotychczasowe stosowanie metali lekkich
ogranicza sie do czedci wagonowych, Ze sie tak wy-
raze, nieodpowiedzialnych, np. nézki do lawek, oku-
cia wagonu, ramy okienne i t p. W Ameryce czynio-
ne sa dalej idace préby. :

W grudniu 1926 r. zbudowano w Cleveland
(Ameryka) i oddano do ruchu prébny wagon tram-

nie nie moina-dos'tac’ w stanie podsuszonym o000 - 0o
w dostatecznej mierze w drodze naturalnej. = - e DBUU
Wymaga to lezenia drzewa na sktadzie okoto N DDDD | N | ___t1
5 lat po Scieciu. W obecnych czasach, kiedy [ [][][][] R _“__QB_DP d
kapital jest drogi, warunek ten jest trudny T - - : —f%
do spelnienia. Wprawdzie, nowoczesne sztu- L N N TN —

czne suszenie oparte na mnaukowych zasa-
dach, daje pewne gwarancje trwatoéci drze-
wa, ale, widocznie, nie wszyscy sa o tem

1

L3It

[
alli

3

VomEn

Tavlica do ogtes en IL =1
l L

przekonani. Trudno w tej chwili przewidzieé,
" czy konstrukcja zelazna szkieletu pudta oka-
ze sie¢ praktyczna. OsobiScie mialem obawy

Cne hka

13 ofaruc epo

; Dia palacyeh
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Z rozmowy z kierownikiem dzialu wagono-
wego w Berlinie wyniostem wrazenie, ze oba-
wy moje byly plonne.

Obnizenie wagi pudta (okoto 300 kg) osiagnieto
przez zaniechanie budowy latarni. Stanowi to réw-
niez o potanieniu robocizny przy wykonaniu wozu
i znakomicie przyczynia sie do trwaloéci dachu, tej
tak b. czulej czesci pudia.

Coraz cze$ciej stosowana obecnie w Europie,
a przewaznie — w Ameryce, Ssrodkowa platforma
nie wplywa zupelnie na wage wagonu. W wyborze

e

Wagon tramwajawy amerykanskt “Rapid
berl nskuego
warstawsk ego

Rys. 5.

wajowy, wykonany catkowicie z lekkiego metalu
Rezultaty eksploatacji tego wagonu nie sa znane
natomiast poda¢ mozna niektére szczegély budowy

Z wyjatkiem kél, osi, resoréw, maznic, két ze-
batych, zbieraczy pradu, silnikéw, katownikéw dle
bocznych podiuznych dZwigaréw oraz drzwi, wszyst:
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ko wykonane jest z duraluminjum o réznych wtasci-
yvoéciach fizycznych dla réznych czeéci wagonowych,
jak to pokazuje zalaczona tablica IIL

Tablica III.

s .| % %M AR ERED = 1
o [ =] - | .
ERIEEE SR BRI
Q B b (@fes} E |
kg/mm? . Profile wal-
17/8 | 279 |38,6—42,2/ 21—28 | 18—20| 107 | cow i ciagn.
25S | 2,79 [38,6—42,2/21—28 | 16—18| , przedm kute
51/S| 2,69 |28,0-35,021—28 | 10—12|
195 2,77 [19,7—21,1! 105 6 . odlewy

Poszczegdlne przekroje w poréwnaniu z kon-
strukcja zelazna wypadato powiekszyé o 20%. Nity
w szkielecie pudia i podwoziu sa zelazne, chociaz
zamierzone jest przejécie w przyszlosci na nity z alu-
minjum. Najwidoczniej, nie przywiazuje sie duzej
wagi do uszkodzen, jakie powstaé¢ moga z racji zja-
wisk mnatury elektrolitycznej (aluminjum — zelazo
stanowi ogniwo galwaniczne). Nie sa mi znane ko-
szty tego wagonu, w sprawozdaniu inz. Jacobsohna
z Berlina (V. T. 1927 str. 609) podane jest tylko, ze
waga czgéci wozu, wykonanych z lekkiego metalu
jest 3 razy mniejsza od takichze czesci z zelaza, koszty
za$ sa, przy 6-cio krotnej cenie na 1 kg wagi, 2 razy
wieksze. Dla stosunkéw niemieckich inz.

.N'221_

przy budowie wagonéw dwuosiowych, jedynie odpo-
wiednich dla stosunkéw wielkomiejskich,

Wagony bowiem dwuosiowe wymagaly duzego
rozstawienia osi, gdyz powigkszenie pojemnosci szto
w parze z powigkszeniem dlugosci wozu, przy usta-

Tablica IV.
| . ]
v ! A ® =
Sr | RE | BF
o8 | a9 i)
| ‘o0 [« & o
| Qv Q0 st E.—
B S8 N
Diugos¢ wozu miedzy tarana- |
nami . 5 . . . 156 m 15,6 m —
Qdlegtosc miedzypunktami obro- |
tu wézkéw . : s P & 7,7 , —
Odlegtosé osi w woézkach . 1,83 , 1,83 , -
Wysokos§é szczytu dachu nad
gtéwka szyny . . . 3,06 , 329 , —
Wysokosé¢ pudta od spodu dzwi-
gara do szczytu dachu 2,58 , 258 , -
Szerokos$é pudia . 2,48 , 248 , —
rednica czopa osi s . | 114 mm | 108 mm, —
" kola tocznego . . | 660 660 —
Waga pudia bez urzadz elektr (8330 kg | 6290 kg| 2040 kg
» 2 woézkéw bez silnikéw 5490 , | 3720 , | 1770
, silnikéw z kolami zeb. 4190 2590 , | 1600 ,
., regulatora 590 . 375 ,| 215,
,, hamulca pneum . 800 591 ,| 209 ,
, ogrzewania . 202 173 ,| 29 .
W aga razem 19602 kg | 13739 kg| 5863 kg

Jacobsohn ocenia powigkszenie kosztéw
na 300% — 500%. Ze wzgledu na to, ze
eksperyment ten jest b. ciekawy, podaje
wazniejsze dane, dotyczace omawianego
wagonu.

Wagon zbudowany jest z pomostem
posrodku, wejscie — zprzodu wagonu,
wyjscie — posSrodku. Liczba miejsc sie-
dzacych — 49, stojacych za§—91, razem—
140 miejsc. Zamiast normalnie uzywanych
dla amerykafniskich wozéw 4-osiowych
silnikéw po 40 KM — wystarczaja 4 sil-
niki po 35 KM. Hamulec, jak zwykle
w Ameryce, pneumatyczny. Zestawienie
poréwnawcze wymiaréw i wag dla wago-
néw zelaznych i z materjaléw lekkich
mamy w tablicy IV,

. .']aka bedzie trwatos¢ tego wagonu, trudno prze-
widzieé, Zagadnienie to, o ile mi wiadomo, odgrywa
w Ameryce mniejsza role, niz w Europie, gdzie czas
pracy okrefla si¢ dla wozéw silnikowych na 30 lat
i — wiecej. Ten wzglad kaze byé ostroznym przy
przenoszeniu przykladéw z Ameryki na lad starego
Swiata.

Przeglad réznych czynnikéw, wplywajacych na
zmniejszenie wagi wozéw tramwajowych, doprowa-
dzil nas do stwierdzenia, ze wozy wieksze wykazuja,
naogbl, mniejsza wage na pasazera, niz wozy male.
Wzgledy gospodarczej natury i potrzeby ruchu wiel-
kich miast przemawiaja réwniez za budowa duzych
wozéw. Prawdy te znane juz byly dawno, mapoty-
kano jednak duze trudnoéci natury konstrukcyjnej

Rys. 6

lonej szerokosci 2,1 — 2,2 m. Rozstawienie osi sta-
tych ponad 2,5 — 2,8 m przy tukach 18 m prowadzilo
do znacznego zuzycia bandazy i szyn. Przy mniej-
szych za$§ odleglosciach osi mamy rzucanie kos-
cowych pomostéw na lukach, a na linjach prostych
przy wiekszych szybko$ciach — niespokojny bieg
duzego wagonu. Wspdlczesny konstruktor, o ile sig
zdaje, jest w stanie przezwyciezyé te trudnosci, sto-
sujac rozstawienie osi do 3 a nawet 4 metréw. W dal-
szym ciggu przytocze znane mi sposoby rozwiazania
tego zagadnienia,

(C. d. n).
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Zastosowanie réwnania
v=kp + m

w obliczeniach trakcyjnych
Aleksander JelsKi.

M — masa, p — przy$pieszenie,

t — czas, P — sila przy$pieszajaca,
s — dlugosé, R — sita oporu trakeiji,
v — predkosé, F — sila pociagowa.

1. Stosowany w obliczeniach trakcyjnych wy-
kres predkosdci w zaleznosci od czasu

v=r1y (1)
buduje sie z poszczegélnych punktow
Vl t“ V2 tg « a« o« o Vg tn « ¢ .

Odpowiadajace sobie

wartoéci (v, t) otrzymujemy
z wykresu

v=19, (P)= ¢, (F —R),

stosujac jedna z dwu metod:

Rys. 1.

a) metode ,$cislyg”, wymagajaca pomocniczych

wykresdéw calki:
o f v dv
=] -y

nastepnie zaé planimetrowania jej (Prof. Podoski,
Tramwaje i koleje elektiryczne, Tom I, str. 45—49);

b) metode przyblizong stalych przy$pieszen. Dzie-
lac krzywe v=10, (P) na odcinki, przyjmujemy, ze
na calej dlugosci wybranego odcinka, np. ab, ze
zmienna sita P, dziala stala sila przys$pieszajaca Ps,,
ktérej wartos¢ odpowiada S$redniej arytm. wartosci
skrajnych predkosci na wybranym odcinku.

Niech abc (rys. 1) jest charakterystyka natural-
nej predkosci pociagu w wykresie (VF), za$§ ce krzywa
oporu R; jesli dalej z tego wykresu:

Va+ Vb

Voo == ————

2

1

to zgodnie z okre$leniem:

Vsa = Pg (Psa )

gdzie Pu _ Psa = const.

M

W powyzszym wyrazie przyjeto M = const, nie
uwzgledniajac zmiennoéci przyrostu pozornego masy,
powodowanego nieréwnomierng predkoscia ruchu mas
obrotowych. Wedlug tej metody naleZzy przyrost ten,
o ile go sie uwzglednia, zatozy¢ stalym w granicach ab.

W ruchu jednostajnie przys$pieszonym z przy-
§pieszeniem ps, W granicach (ab)

psa: ’ '
te — t.

——— (1)

P
Wartosci w drugiej czesci rownosci (1) wiadome sa
z wykresu (VF), zatem krzywe V = o,(t) mozemy
zbudowaé punkt za punktem.

Ruch jednostajnie przy$pieszony, zastepujacy do-
wolny ruch prostolinjowy w granicach (ab), posiada
$rednie przy$pieszenie

b
t
fa Pd Vb — Va

B th — ta ty — ta ’
w tej rownosci tp — t. jest rzeczywistym odstepem
czasu dla ruchu w granicach (ab), za$ réznica

s — tha — (b — 1)

wyrazi blad metody przyblizonej. We wszelkich wy-
padkach trakecji ps < psa, za§ powyzszy btad metody
jest zawsze ujemny, stad punkty (vt} w plaszczyz-
nie (vt) beda rozmieszczone ze stalemi, sktadajacemi
sie postepowo, bledami, niezaleznemi od bledéw kre-
glarskich.

Stosunek ps. do psa tem bliZzszy jest do 1, im mniej-
sza jest wzgledna réznica przy$pieszern kradcowych
p. i p»; natomiast, jezeli granmice b zblizaé¢ do e, to
w poblizu e stosunek ps do psa dazy szybko do 0,
za§ opisana’przyblizona metoda dla czasu t',—t'. da-
je wartoéci najzupelniej falszywe. Wplyw bledu tej
metody na wynik obliczern trakcyjnych nie posiada
miary objektywnej, stad trudnosci praktyczne w za-
kreéleniu granicy, gdzie metoda przyblizona nie za-
wodzi.

2. Przyspieszenie ps nie daje sie wyznaczvé
analitycznie, poniewaz funkcja v=10,(p) nie jest
analityczna. Jednak, sprowadzajac ksztalt krzywej

(2)

P

Rys 2.

(vp) do ksztaltu lamanej, $rednie przys$pieszenie mo-
zna wyznaczy¢ dla kazdego odcinka tamanej. Blad
z naprostowania krzywej do tamanej mozna w prak-
tyce sprowadzi¢ z latwosciag do granicy bledoéw kre-
§larskich.

Niech w wykresie (vp) na odcinku (ab), rys. 2
istnieje zalezno$é:

v=kp-+m; k=const m==const. (3)

Z (2) i (3) mamy

__k (pp—pd)
tb—"ta

. @

Psr
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Roéwnanie (3), — predkoéci, posiada rozwiazanie
1 1
— t =<7
k 1 k t
v=e —+m, stad p= %°
oraz t=klg. p+c . . . . . . (5

Z (4) i (5) otrzymujemy

/

E-
Pe B0/ . ., . ., . (63
Pa Db
;)
g P
lub inaczej
-
P_s_r_: - P y L3 (6b)
Py Lol
lgnpb

Wzory (6) sa wolne od parametréw (km) réw-
nania predkosci i dla wszelkiego ruchu o prostej

]
Pa
2
\
\
15 \
P,
12
Pa ],o \\ 1
A
05 N
y \\
N
0 Te
95 1
Rys 23

charakterystyce w wykresie (vp) wyrazaja ps wy-
lacznie, jako funkcje przy$pieszern kraricowych (ab).

Rys. 3 przedstawia wykres wzoru 6a. Krzywa
oz posiada w o, jako styczna o§ odcietych, za$
w punkcie z styczna jest ZT, przecinajaca o§ od-
cietych w punkcie skali 0,5. Jesli zalozyé, ze od-
cinki lamanej sa dostatecznie blizkie ksztaltu krzy-

wej (vp), to styczna TZ jednoczesnie wyrazi sto-
sunek:

psa_f(Pb)
— |
Pa Pa

za§ pole OTZO wyraza biad metody przyblizo-
nej dla réznych stosunkéw kraficowych przyspieszen.

Biorac wartosé stosunku 2 z krzywej o0z, mo-

zemy wyrugowaé z praktyki stosowanie metody

#Scistej”, wymagajacej wykreslania i planimetrowa-
nia calki

Mj'd?"

3. Jezeli tor czesto zmienia pochylo§é, to jest
rzecza uzyteczna mieé ulatwiony sposéb obliczania
odlegloéci przebytej na torze.

Srednia predko§é w granicach (ab) jest:

. afdet

Vsr =— tb— t.

Dla réwnania predkoséci v=k.p-+m

J‘bvdtZk(e%te—e%ta)—}—m(tb——talz
=k(ve —va)+m(tr —ta),

za$ dzielac obie czeéci rownosci przez (t, — ta), otrzy-
mamy

Vsr — k Psr + m & & e owm e (8)

Wzér (8) wyraza, ze, znajdujac $rednie przy-
§pieszenie dla odcinkéw lamanej, vi mozemy brac
bezposrednio z wykresu (vF), nie obliczajac jej.

Majac z (5)

(b — t)=klg. 22, . . . . . (@
p
znajdziemy.
{16)

We wzorze (9) parametr k oznacza tg kata pro-
stej v=kp -+ m, ktérej nie posiadamy w osobnym
wvykresie. Jesli linja oporu ce (wykr. 4) w granicach

Sab = Vgr (tb = ta) .

FR

Rrys. 4

(ab) badanego ruchu wyraznie odchyla sie od kie-
runku réwnoleglego do osi ov, to, prowadzac z b
prosta ba'’ | b’ a’, znajdziemy:

Vb — Va

Pp—pa  a’a

Pb | i v .
Wartosé lgn; jest ujemna. Dla ulatwienia obli-

a
czenia odstepéw czasu na rys. 3 podano jednoczes-
. . P - Pb
nie przebieg - Ign; w zaleznosci od .
a
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Dla obliczeri doktadniejszych mozna postugiwaé
sie ponizsza tabela:

T
b_@ P_l_)l Psr P pb{ Psr

—lga N - lgn o
Pa Pal Pa Pa pa} Pa

| y i

0.100 | 2.30 0.391 o.sooi 0.511 l 0.783
0.200 | 1.61 0.497 | 0.700 | 0.357 | 0.841
0.300 | 1.20 | 0.582 | 0.800 ' 0.223 | 0896
0.400 | 0.916 ( 0.655 [ 0.900 | 0105 ; 0.950
0500 | 0.693 | 0.721 | 1.000 ' 0.000 ' 1.000

Kongres Miedzynarodowej Komisji Elektrofechniczne]
We (loszech, we wrzeSniu 1921 1.

(Sprawozdanie delegatéw P. K E.)
Prof. K. Drewnowski.

L
SPRAWOZDANIE OGOLNE.

1, Charakter prac i znaczenie kongreséw M.K.E.
Kongresy Miedzynarodowej Komisji Elektrote-
chnicznej (C. E, L), odbywajace si¢ po okresie wiel-
kiej wojny prawie corocznie (Londyn, 1919; Brukse-
la, 1920; Genewa, 1922; Paryz, 1923; Londyn, 1924;
Haga, 1925; Nowy York, 1926; Bellagio i Rzym,
1927) maja juz swoj urobiony charakter i ustalone
metody pracy. Celem jej jest — jak wiadomo — usta-
lanie miedzynarodowych norm i przepiséw elektro-
technicznych.

Prace Komisji musza sie z koniecznoéci opieraé
na istniejacych przepisach fi normach narodowych.
Wyréwnanie wréznic tu istniejacych odbywa sie
wlasnie na kongresach i zjazdach M, K. E. Jezeli
uwzglednimy nieodzowne zakorzenienie si¢ pewnych
przepiséw i norm w poszczegbélnych krajach, oraz
wybujate nieraz ambicje narodowe, zrozumiemy, ze
moze si¢ to odbywaé nie w drodze pisemnej, lecz
przez dyskusje przedstawicieli organizacji narodo-
wych, zajmujacych sie¢ normalizacja elektrotechnicz-
na w swoim kraju. Przedstawiciele ci musza byé do-
kladnie obeznani z zapatrywaniami i tendencjami w
ich kraju, musza mieé¢ dokladnie sprecyzowane dy-
tektywy, gdyz zgoda ich na terenie M. K. E. musi po-
ciaggnaé za soba ewentualne zmiany przepiséw i norm
narodowych. To tez nieraz sprawa, co do ktérej, zda-
waloby sie, juz nastapito uzgodnienie, musi by¢
odeslana z powrotem do komitetéw krajowych celem
ponownego rozpatrzenia, jezeli delegaci nie mieli do-
statecznych pelnomocnictw.

Zasadniczo wigc, sprzeciw stanowczy i powaznie
umotywowany moze stanaé na przeszkodzie jakiejé
uchwale, za ktéra wypowiedziata si¢ wigkszos¢.
Przyznaé trzeba, ze takie ,liberum veto” stosunkowo
rzadko sie spotyka. Przewaznie istnieje obopélne
zrozumienie wazno$ci sprawy i daznosé przysto-
sowania sie do zdania przewazajacego. Czasami znéw
wigkszo$é, uznajac powage motywéw mniejszosci,

dopuszcza do pewnych ustgpstw na ich rzecz i wpro-
wadza normy réwnolegle, co jest oczywiscie niepo-
zadane z punktu widzenia miedzynarodowego, zaw-
sze jednak lepsze, niz rozbicie calej sprawy.

Bezposrednie prace nad pewnemi kwestjami, t.
j. przepisami czy normami, prowadza tak zwane k o-
mitety techniczne, do ktérych wchodza de-
legaci krajéw, majacych w danej dziedzinie coé po-
waznego do powiedzenia. Rzecz prosta, ze przedew-
szystkiem wchodzg tu w rachube kraje, gdzie elektro-
technika osiggneta duzy stopien rozwoju, a wiec Sta-
ny Zjedn. Anglja, Francja, Niemcy, Szwajcarja, Wto-
chy, Szwecja, Holandja, Belgja, ktére maja przedsta-
wicieli w wigkszo$ci komitetéw. Réwniez Japonja,
Hiszpanja, Kanada, Norwegja, Rosja, Danja i w ostat-
nich latach Czechostowacja naleza do niektérych
z komitetéw; reszta 28 krajéw, nalezacych do M. K.
E., dotad do zadnego z komitetéw technicznych nie
ralezata,

Komitety techniczne odbywaja zebrania cze-
§ciej, niz tylko podczas kongresu ogélnego, i tam
przygotowuje sig przewaznie materjal do ogélnej dy-
skusji podczas kongresu,kiedy to obok czlonkéw ko-
mitetéw technicznych moga braé udzial delegaci in-
nych krajéow, niereprezentowanych w komitecie.
Oczywiscie, ze rola ich jest bardzo ograniczona i ra-
czej musza by¢ obserwatorami, moga zabieraé glos
w dyskusji, nie maja jednak prawa glosu decyduja-
cego. Nie znaczy to, aby te inne kraje byly odsuniete
od decyzji ostatecznej, Kazda bowiem sprawa,
uchwalona na posiedzeniu komitetu technicznego,
idzie jeszcze do rozpatrzenia przez komitety narodo-
we ijest na nowo rozpatrywana na nastepnem zebra-
niu komitetu tfechnicznego. Oczywiscie, ze tylko
bardzo wazkie argumenty ze strony krajéw,
niereprezentowanych w komitecie technicznym,
moga wplynaé na uzgodniona juz poprzednio opinje
krajé6w w komitecie zasiadajacych. Zebranie plenar-
ne, zatwierdza juz tylko formalnie decyzje komite-
té6w iechnicznych,

Jasne jest z tego, ze chcac mieé bezposredni
wpiyw na prace M. K. E., trzeba naleze¢ do komite-
téw techmnicznych; aby za$ to moglo nastapié, trzeba
mieé za soba powage silnie rozrosnietej elektrotech-
niki w kraju, alto przynajmniej wykazaé specjalne
zainteresowanie i znajomo$¢ omawianej sprawy. Je-
zeli wiec jaki kraj pragnie da¢ sie poznaé na miedzy-
narodowej niwie elektrotechnicznej, musi sie staraé
o przyjecie do komitetéw technicznych M. K. E.,
w ktérych reprezentowane sg kraje najczynniejsze
i umysly najwybitniejsze. Dla krajéw stabszych ob-
cowanie z niemi moze daé¢ duzo korzy$ci, powazny
zaé udzial w tych pracach da $wiadectwo o ich zy-
wotnosci.

Polska, nalezaca do M.K.E. dopiero trzeci rok,
wystepowala dotad prawie wylacznie w roli obser-
watora jej prac, gdyz nie nalezala jeszcze do zadne-
go z jej komitetéw technicznych, PK.E, staral sie
jednak zabieraé glos we wszystkich kwestjach, jakie
byly przekazywane do rozpatrzenia komitetom kra-
jowym, aby daé tem dowéd zainteresowania sie pra-
cami miedzynarodowemi. Propozycje naszego komi-
tetu, dotyczace symboli graficznych teletechniki,
zwrécily uwage komitetu technicznego symboli na
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zebraniu w Nowym Yorku w 1926 r, ktory zaprosii
delegata P.K.E. do podkomisji symboli teletechniki
1 radjotechniki. Pozatem PK.E. zainteresowal sie
specjalnie jeszcze dwiema kwestjami, a mianowicie
definicjami elektrotechnicznemi oraz silnikami trak-
cyjnemi. Obszerne memorjaty oraz osobiste wysta-
pienia naszych delegatéw w tych kwestjach na kon-
dresie tegorocznym, umozliwily przewodniczacemu
delegacji polskiej poczynienie staran o zgloszenie
wnioskéw przyjecia Polski do trzech komitetéw, t, j.
definicji, symboli i silnikéw trakcyjnych. Wnioski
te, przyjete przez zebrania odpowiednich komitetéw
technicznych, zostaly przekazane komitetowi wyko-
nawczemu C.EL, ktéry je zaakceptowal Przed
PK.E. stoi zatem obecnie zadanie intensywnej i po-
waznej pracy w tych trzech dziedzinach, oraz w in-
nych, o ile bedzie on chcial wzigé jeszcze czynniej-
szy udzial w pracach M.K.E,

2. Organizacja i przebieg kongresu w Bellagio.

Tegoroczny kongres MLK.E, odbyl sie we Wio-
szech, a mianowicie w Bellagio i Rzymie w czasie
od 4 do 25 wrzeénia. Obrady komitetéw technicz-
nych i Rady CE.I odbywaly si¢ w Bellagio (4—12
wrzeénia), poczem nastapila tak zwana ,,oficjalna”
podréz uczestniké6w kongresu na zebranie plenarne
MK.E. ktére bylo naznaczone na 22 wrzeénia
w Rzymie, Obrady w Bellagio zgromadzily przeszio
150 przedstawicieli 19 komitetéw kiajowych, oraz
okolo 80 pad. Nastepujace komitety wystaly dele-
gatow: Anglja, Australja, Austrja, Belgja, Czecho-
stowacja, Danja, Francja, Holandja, Japonja, Kanada,
Niemcy, Norwegja, Polska, Rosja, Rumunja, Stany
Zjednoczone A, P., Szwajcarja, Szwecja, Wtochy.
Miedzy delegatami bylo sporo znanych osobistosci
ze $wiata elektrotechnicznego, jak: Crompton, Ed-
geumbe, Everest, Le Maistre, Paterson z Anglji; Ro-
senberg z Austrji; Uytborck z Belgji; List z Czecho-
stowacji; Brylinski, Blondin, Boucherot, Darrieus,
Janet, Legouez, Roth, Tribot—Laspierre z Francji;
Feldman z Holandji; Strecker, Kloss, Riidenberg,
Schirp z Niemiec; Chatelain, Mitkiewicz z Rosiji;
Busila z Rumunji; Sharp, Hobart, Kennelly, Mailloux,
Peek, Skinner ze Stanéw Zjednoczonych; Huber-
Stockar, Huber-Ruf, Wyssling ze Szwajcarji; Norberg
ze Szwecji; Lombardi, Vallauri, Barbagelata, Bordoni,
Morelli, Semenza z Wtoch.

Delegacje polska stanowili pp.: prof. K. Dre w-
nowski (przewodn.), prof. W. Borowicz pptk.
inz, W. Ginther, doc. inz. R. Podoski, prof.
A, Roginski, inz. J. Roman Pod koniec obrad
w Bellagio przylaczyli sie¢ jeszcze pp.: inz, K. Si-
wickiidyr L. Tottoczko, ktérzy brali udziat
w odbywajacej sie prawie jednoczeénie Konferenciji
Energetycznej w Como. Pozatem wuczestniczyly
w delegacji naszej dwie panie: Drewnowska
i Siwicka. W ten sposéb delegacja polska skia-
data si¢ z 10 oséb. Tak liczny stosunkowo udziat
w delegacji P.K.M. zawdzieczaé nalezy w duzej mie-
rze poparciu kilku instytucji, ktére umozliwily wy-
jazd delegatom z tych dziedzin specjalnie je inte-
resujacych, byly to: Ministerjum Spraw Wojsko-
wych, Polski Zwiazek Przedsiebiorstw Komunika-
cyjnych, Polski Komitet Normalizacyjny i Polski Ko-

mitet Energetyczny. Prezydjum P.K.E. poczuwa sie
do mitego obowigzku zlozenia im na tem miejscu
wyrazéw podziekowania.
Delegacja polska podzielita swe funkcje w spo-
séb nastepujacy:
Rada C.E.I. — pp. Drewnowski, Siwicki
Definicje — pp. Drewnowski, Giinther
Symbole — pp. Giinther, Drewnowski
Maszyny elektryczne — pp. Roman, Podoski
Silniki wodne — p. Roginski
Silniki cieplne — p. Borowicz
Silniki trakcyjne — pp. Podoski, Toltoczko
Napiecia — pp. Drewnowski, Giinther
Linje napowietrzne — pp. Siwicki, Drewnowski
Przyrzady pomiarowe — p. Drewnowski.

W obradach innych komitetéw technicznych,
jak: lamp elektrycznych, olejéw izolacyjnych, radjo-
techniki, delegaci polscy nie mogli wziaé¢ udzialu
wobec tego, Ze jednocze$nie musieli uczestniczyé
w innych obradach, blizej ich specjalnosci stojacych.
Roéwnoczesnie odbywaly sie bowiem 3 albo nawet
4 zebrania, a oprécz posiedzern komitetéw technicz-
nych obradowaly jeszcze podkomisje. Wskazuje to
na konieczno$é wysylania wiekszej liczby delegatéw,
o ile chce sie wzia¢ udzial w pracach wszystkich
komitetéow technicznych, ktérych obecnie jest 16.

Organizacja Kongresu nalezala do biura central-
nego C.E.L, techniczne jednak przygotowanie ze-
bran, przyje¢ i podrdézy przejal na siebie Komitet
Elektrotechniczny Wtoski przy pomocy specjalnego
komitetu organizatorskiego, na czele ktorego stal
prof. Lombardi (Rzym) jako przewodniczacy
i prol. Barbagelata (Medjolan) jako sekretarz
generalnv, Précz tego zorganizowano komitety miej-
scowe: lombardyiski, wenecki, toskanski i rzymski,
celem przyjecia uczestnikéw kongresu w poszczegdl-
nych prowincjach Wtoch. Podczas obrad kongresu
i podrézy paniami zajmowal sie¢ osobny komitet pan,
z paniami Semenza i Lombardi na czele. Protektorat
komitetu przyjecia objal premier B, Mussolini

Przed obradami komitetéw technicznych odbylo
sie zebranie sprawozdawcze, na ktérem zaproszeni
referenci — jako eksperci — zdawali sprawe z kwe-
stii, wymagajacych obszerniejszego oéwietlenia,
a mianowicie referowali:

Z dziedziny silnikéw mapedowych:

A. Forti (Wtochy) — o potrzebie unifikacji mie-
dzynarodowej terminéw i symboli, odnoszacych sie
do urzadzen wodnoelektrycznych.

J Karrer (Szwajcarja) — o tem samem, lecz od-
noénie do urzadzer termoelektrycznych.

V. Robinson (Anglja) — o tem samem, co po-
przednik,

G. Orrok (St. Zjedn. A. P.) — o potrzebie mie-
dzynarodowych przepiséw dla silnikéw cieplnych,
napedzajacych generatory elektryczne.

A Vanderstegen (Belgja) — o zagadnieniu mie-
dzynarodowych definicji charakterystyk regulatoréw
silniké6w napedowych wodnych i cieplnych.

Z dziedziny wylacznikéw:

S. Norberg (Szwecja) — o przepisach i badaniu
wyltaczniké6w wysokiego napiecia.
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J. B. Mac Neil (St. Zjedn, A. P.) — o okreslaniu
wylacznikéw wysokiego i niskiego mapiecia,

E. B, Wedmoore (Anglia) — podobny temat.

Z dziedziny przyrzadéw pomiarowych:

D. Schmidt (Niemcy) — o obecnym stanie prze-
piséw na liczniki elektryczne,

Sprawozdanie ogélne z zebran technicznych oraz
sprawozdania szczegélowe delegatow P.K.E. z prac
tych komitetéw, w ktérych byli gtéwnymi delegata-
mi, znajduja sie ponizej.

Po ukonczeniu obrad komitetéw technicznych
odbylo si¢ zebranie Rady C.E.L, na ktérem zalatwio-
no szereg spraw administracyjnych i organizacyj-
nych. Z wazniejszych wymieni¢ nalezy: W miejsce

ustepujacego prezesa C.EI p. G. Semenzy wv-
brano prof C. Feldmanna z Holandji, p. Se-
menza za$ zostal mianowany prezesem honorowym.
Na sekretarza powotano ptk. K. Edgcumbe (An-
glja); sekretarzem generalnym pozostaje w dalszym
ciagu p. C. Le Maistre, Ustalono budzet Komisji
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oraz nowy podzial sktadek, ktére wynosza od 50 do
150 {. szt., zaleinie od wielkosci 1 zamoznosci kraju.
Na Polske przypada 50 f, szt. Catkowita suma skla-
dek preliminowana jest na okoto 2400 f. szt. Ponie-
waz innych wplywéw Komisja prawie nie posiada,
daje to obraz jej obrotu finansowego. Nastepny kon-
gres MK.E. oraz plenarne zebranie postanowiono
odby¢ dopiero w 1930 r. w krajach Skandynawskich
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(Szwecja, Norwegja i Danja), Zaproszenie ze strony
Belgji do odbycia tam kongresu w tym samym roku,
podczas wystawy powszechnej, urzadzonej w Bruk-
seli z okazji stulecia niepodleglosci Belgji, uzyskato
mniejszo$é gloséw.

Rada C.E.L. przyjela do wiadomos$ci sprawozda-
nie komitetu wykonawczego o stanie prac nad wsp6i.
pracg miedzynarodowa w dziedzinie elektrotechniki.
Utworzono maly komitet porozumiewawczy, ztozony
z przedstawicieli M.K.E., Konferencji Energetycznej,
Konferencji wielkich sieci, Unji elektrowni i Komi-
tetu doradczego telefonji dalekosieznej, ktéry ma na
celu uzgodnienie programdéw prac i terminéw zebran,
aby uniknaé rozproszenia wysitkéw, Porozumienie
z powstajagcym Miedzynarodowym Zwigzkiem Nor-
malizacyjnym jest w toku; odnos$ne konferencje od-
beda si¢ w listopadzie b. r. — M.K.E. przyjela za-
proszenie Miedzynarodowej Komisji komunikacyjne;j
i tranzytu przy Lidze Narodéw, ktéra zajmuje sie
rowniez kwestjami, zwigzanemi z przesylaniem
energji elektrycznej z punktu widzenia prawnego
i ekonomicznego.

Dn. 22 wrzeénia odbylo sie plenarne zebranie
MKE. w Rzymie, na ktérem przyjeto do wiado-
moéci sprawozdanie i wnioski komitetéw technicz-
nych., Wszystko to zostato odestane do aprobaty ko-
mitetéw narodowych. Nowych przepisbw — jako
uchwaty MK.E, — nie wydano.

3. Sprawozdanie ogélne z prac Komitetéw
Technicznych.

Nastepujace Komitety Techniczne odbyly ze-
brania:

o
s
5 Nazwa Przewodniczacy Sekretarjat
v
Z
1 Definicje Mailloux (St Zjednn.) St. Zjedn A. P.
2 Maszyny elek-
tryczne Feldmann (Holandja) Anglja
2/1 Oznaczenia zacis-
kéw Strecker (Niemcy) Holandja
3  Symbole Janet (Francie) Szwajcarja
4 Silniki napedowe
wodne Durand (St. Zjedn.) St. Zjedn. A. P.
4/1 Silniki napedowe Huber-Stockar
ciepne (Szwajcarja) “ 3
6 Oprawkiji trzon-
ki zaréwek Sharp (St.5Zjedn.) % Anglja
8 Napigcia Uytborck (Belgja) .
9  Silniki trakcyjne Peridier (Francja) Francja
10 Oleje izolacyjne Skinner (St Zjedn.) Francja (?)
Linje napowietrz-
1 Eccles (Anglja) Belgja

ne
12 Lampy odbiorcze
13 Przyrzady pomia-
rowe Edgcumbe (Anglja)
14 Hydraulika Murphy (Kanada) St. Zjedn A.P. §
Komitety krajéw, wymienionych w rubryce
wSekretarjat”, podjely si¢ prac przygotowawczych
i sprawozdawczych dla poszczegélnych komitetow
technicznych, azeby w ten sposéb odcigzyé w pracy
biuro centralne CE.L
Szczegétowe sprawozdanie z prac poszczegél-
nych komitetéw przedstawia delegaci P.K.E. (znaj-
duja sie one w Il-ej czesci tego sprawozdania). Na
tem miejscu ogranicze sie tylko do krétkiego poda-
nia wynikéw obrad.

Peterson” (Anglja) - ,_Bolandja

Niemcy

Detfinicje. Zajmowano sie gléwnie uloze-
niem schematu miedzynarodowego stownika defini-
cyj elektrotechnicznych. Przyjeto system klasyfikacji
terminéw. Okreslono podziat stownika na grupy (na
razie 16) i kazdej grupy na sekcje, ztozone z termi-
néw. Okreélono sekcje w niektérych grupach, Précz
tego zajmowano sie wprowadzeniem terminu
,Gauss”, wzglednie ,,Maxwell” na oznaczenie prak-
tycznych jednostek magnetycznych. Powolano Pol-
ske do Komitetu,

Maszyny elektryczne. Opracowano no-
wa redakcje ,,przepiséw C.E.I. na maszyny elek-
tryczne' (Fasc. Nr. 34), w ktérej uwzgledniono u-
chwaly kongresu poprzedniego (Nowy York, 1926).
Dyskutowano dlugo nad tolerancjami dla maszyn
i opracowano liste tych tolerancyj. Zaproponowano
zmniejszenie temperatury otoczenia z 40° na 35°C.
Zalecono nowe warto$ci nagrzewania sie¢ transforma-
toréw, chtodzonych olejem. Zalecono nowe studja
nad prébami izolacji maszyn, transformatoréw i wy-
tacznikéw, nad normami na pomiar wysokiego napie-
cia iskiernikiem kulowym, nad okre$leniem ksztaltu
krzywej napiecia i t. d.

Zaciski kraficowe, Zajmowano sie¢ ozna-
czeniami zaciskéw maszyn i transformatoréw, kie.
runkiem obrotu pradnic i silnikéw, normalnemi
schematami potaczen transformatoréw. Zalecono
caly szereg propozycji do opinji komitetow krajo-
wych,

Symbole. Wystuchano sprawozdania pod-
komisji symboli teletechniki i radjotechniki. Z po-
wodu niezaznajomienia sie wczeéniejszego z propo-
zycjami tej podkomisji, odestano jej projekt do opinj
komitetéw krajowych, a sklad podkomisji powiek-
szono do 7 os6b (Anglja, Francja, Holandja, Niemcy,
Polska, Stany Zjednoczone, Szwajcarja). Polecono
sekretarjatowi zrobi¢ zestawienia propozycji sym-
boli silnikéw trakecyjnych. Nie zgodzono sie na wnio-
sek komitetu niemieckiego, aby poddaé rewizi
uchwatle, co do oznaczenia biegunéw ogniw galwa-
nicznych (+ kreska diuga cienka, — krétka gruba).
Poruszono potrzebe ustalania symboli termodyna-
miki.

Silniki napedowe wodne. Ustalono
definicje spadu, ilosci wody, mocy, sprawnoéci, oraz
opracowano projekt przepiséw odbiorczych wzgl.
postanowieri, charakteryzujacych turbiny wodne,
jako silniki napedzajace generatory -elektryczne,

z punktu widzenia odbiorcy elektrotechnika. Przy-
jeto metody pomiaréw turbin wodnych.
Silniki napedowe cieplne. Omawia-

no anologiczne postanowienia i przepisy dla turbin
parowych, napedzajacych pradmice. Nie posunieto
jednak tej sprawy tak daleko, jak przy turbimach
wodnych.

Oprawki zaréwek, Omawiano normali-
zacje wymiaru oprawek i trzonkéw edisonowskich.
Przyjeto wymiary zewnetrzne trzonka. Co do we.
wnetrznej érednicy gwintu nie uzyskano zgody wobee
sprzeciwu Ameryki, ktéra ma gwint plytszy.

Napiecia normalne. Odrzucono préby
rewizji przyjetej w 1926 r. tabeli napie¢ normalnych.
Zajmowano sie gléwnie napigciami probierczemi dla
izolatoréw. Przyjeto jako najmniejsze napigcie pro-
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biercze V. = (2V + 10) kV oraz caly szereg zalecen,
odnoszacych sie do warunkéw badania izolatoréw.

Silniki trakcyjne. Zajmowano sie wa-
runkami préb izolacji, pomiaréw nagrzewania sie
oraz warunkami komutacji. Zalecono napiecie pro-
biercze wedlug wzoru V = 2V <+ 1000 woltéw
z minimum 2500 V, a dopuszczalne nagrzewanie sie
lozysk 55° C. Projekt przepiséw na silniki trakcyjne
zostal w gléwnych zarysach opracowany. Wejdzie
on do ogélnych przepiséw na maszyny elektryczne.
Rozszerzono dziatalno$é¢ komitetu na inne urzadzenia
trakcji elektrycznej i w zwiazku z tem zmieniono na-
wwe komitetu na ,Komitet sprzetu trakcyjnego’” —
Wybrano Polske do tego Komitetu.

Oleje izolacyjne. Rezultatéw poréw-
nawczych badan nad starzeniem sie olejow wedtug
zaleceri kongresu nowojorskiego nie zdotano zebraé.
Jedyne wyniki i to czesciowe przedstawil komitet
polski. Poniewaz nadeszly one w trakcie kongresuy,
n'e byly rozpatrywane. Zajmowano sie gtéwnie ulo-
zeniem warunkéw brania prébek oleju do badania,
odnoény projekt opracowano i odestano do opinji
komitet6w krajowych. Zalecono dalsze badania nad
poszczegélnemi warunkami technicznemi dla olejéw
izolacyjnych.

Linje napowietrzne. Komitet belgijski
przygotowal bardzo obszerne zestawienie przepiséw
na linje napowietrzne, obowigzujacych w kilkunastu
krajach, Jest tam réwniez uwzgledniona i Polska, na
podstawie obszernej odpowiedzi P.K.E na kwestjo-
narjusz belgijski. Zestawienie to dotyczy stukilku-
dziesieciu punktéw; stanowi ono nadzwyczaj cenny
matenaI przy opracowywaniu wzgl. nowelizacji prze-
pisbw na hn]e napowietrzne. Z powodu obfitosci
mater]alu nie byl on rozpatrywany szczegélowo; po-
stanowiono tylko przygotowaé na nastepne zebranie
schemat przepiséw, zawierajacy te kwestje, ktére
powinny by¢ uwzglednione w tych przepisach. Poza-
tem zwrécono uwage na koniecznosé, zeby tylko
jedna instytucja byla upowazniona do wydawania,
obowigzujacych w panstwie przepisé6w na linje napo-
wielrzne.

Radjotechnika. Postanowiono znormali-
zowaé dwa typy trzonkéw do lamp odbiorczych:
europejski i amerykanski. Odnosne szczegélowe
normy zalecono komitetom krajowym do przy-
jecia.

Przyrzady pomiarowe. Komitet ten
rozpocza!l dopiero swe prace. Postanowiono zajaé
si¢ przedewszystkiem przepisami odbiorczemi na
liczniki elektryczne. Okreslono kierunek obrotu licz-
nika, tabele¢ nominalnych pradéw, napigcia probier-
cze dla izolacji, warunki przecigzenia i t d.

Hydraulika. Réwniez i ten komitet zostat
$wiezo utworzony. Zajmowano sie okresleniami war-
toéci wod opadowych i rzek z punktu widzenia po-
trzeb elektrotechniks.

4, Wycieczki, podréze i przyjecia.

Przed komitetem wloskim, ktéry podjal sie
przygotowania technicznej strony kongresu oraz
przyjecia jego uczestnikéw w czasie 3 tygodni ofi-
cjalnego pobytu we Wtoszech, stalo zadanie nie ta-
twe, tembardziej, ze wiekszo$é uczestnikéw miala
w pamigci zeszloroczny zjazd w Stanach Zjednoczo-

nych 1 Kanadzie, gdzie byli oni podejmowani
z ogromnym nakladem pracy i $rodkéw materjal-
nych i z precyzyjnie dziatajaca organizacja komite-
16w amerykanskich. Przyznaé wiec odrazu nalezy,
ze udalo im sie znakomicie, organizacja dzialala bez
zarzutu, przyjecia byly nader goécinne i uprzejme,
podréz za§ i wycieczki przygotowane i obmyslone
do drobnych nawet szczeg6téw.

Obrady kongresu odbywaly sie w Bellagio, prze-
pieknym zakatku nad jeziorem Como, zdala od gwaru
wielkomiejskiego, urozmaicone przyjeciami, wy-
cieczkami i zabawami. Z wrycieczek technicznych
wymienié nalezy zwiedzenie nowej elektrowni wod-
nej na rzece Liro pod przetecza Spliigen, ktéra wy-
zyskuje spad 740 m za pomocg 6 turbin Peltona po
26 000 kW. Dwie inne elektrownie w budowie po-
zwola na wyzyskanie razem okolo 220 000 kW, daja-
cych rocznie okolo 650 miljonéw kWh przy napieciu
140 000 V.

Uczestnicy kongresu wzieli udzial w obchodzie
pamiatkowym ku czci 100 rocznicy $mierci Alek-
sandra Volty, ktéry urodzit si¢ w Como. Byla to ure-
czystoéé miedzynarodowa, urzadzona wspélnie z kon.
gresami fizykéw i teletechnikéw, jakie si¢ w tym
czasie odbywaly w Como i jego okolicy. Réwno-
cze$nie zorganizowana byla wystawa telefechniki
i radjotechniki.

W podrézy, jaka mnastapila po zakodczeniu
obrad, zwiedzono kolejno miejscowosci nastepujace:
Medjolan, Wenecje, Florencje, Rzym, Pize, Genue
i Turyn. Podréz odbywala sig pociagiem specjalnym,
ofiarowanym przez koleje wloskie dla cztonkéw kon-
gresu. W Medjolanie zwiedzono fabryke kabli Pi-
relli, fabryki E. Bredy, E. Marelli, Riva, Tecnomasio
Italiana, Instrumenti Misura, centrale telefoniczng
i t. d., oraz Instytut naukowy Lombardyjski, gdzie
w osobnej sali, Swiezo urzadzonej, przechowywane
sa pamiatki po Volcie. W Wenecji zwiedzono nowa
elektrownie parowa, bardzo ciekawie zaprojektowa-
ne instalacje wodno-elektiryczne Santa Croce na
rzece Piave, oraz miasto i zabytki sztuki. We Flo-
rencji — fabryke porcelany Richard Ginori oraz ga-
lerje sztuki, W Instytucie fizycznym Uniwersytetu
miano sposobno$§é ogladania historycznych przyrza-
déw, zbudowanych przez Galileusza i Torricellego,
przechowywanych jako relikwie narodowe. W Rzy-
mie kongres zlozyl wieniec na grobie nieznanego
zolnierza i bral udzial w obchodzie narodowym ku
czci Volty na Kapitolu. Pozatem zwiedzono jedna
z najstarszych elektrowni wodnych w Tivoli, obecnie
rozbudowywang. Zwiedzanie miasta i zbioréw sztuki
zajelo reszte 4-dniowego pobytu w tem mieécie —
Mila niespodzianka byla herbatka u premiera
Mussoliniego w jego Villa Torlonia. Czgé¢ uczestni-
kéw kongresu byla réwniez przyjeta przez Papieza.

Po plenarnem zebraniu M. K. E, nastapil powrét
pociagiem, zlozonym z wozéw sypialnych, ofiarowa-
nych przez koleje wloskie dla tych wuczestnikéw,
ktérzy cheieli zapoznaé sie z urzadzeniami trakeji
elektrycznej na odcinku Pisa — Genua — Modane,
na przestrzeni okolo 400 km. Po drodze zwiedzono
Pise, gdzie u kardynata Maffi, znanego w kolach
wloskich przyrodnika, ogladano przechowywane
z pietyzmem szczatki oryginalnegao ,,stosu” Volty oraz
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jego manuskrypty. Zwiedzenie podstacji Arquata
pomiedzy Genua a Turynem, zaktadéw Fiat w Tury-
nie i instalacji hydroelektrycznej pod tunelem Mont
Cenis zakoriczylo trzynastodniowa wedréwke po
Wtoszech.

Zaznaczy¢ nalezy z uznaniem, ze komitet wloski
staral sie nadaé duze znaczenie naszej wycieczce.
W kazdej wickszej miejscowoséci wital nas ,,podesta’
t. . prefekt miasta, reprezentanci rzadu brali udzial
w zebraniach oficjalnych i bankietach, a sam Mus-
solini, ktéry przyjal protektorat honorowy nad
zjazdem, poswigcil godzine czasu dla zaznajomienia
si¢ z uczestnikami kongresu.

Calosé¢ szla gladko i sprawnie. Nic wiec dziwne-
go, ze w przemoéwieniach na licznych bankietach
podkre$lono z zadowoleniem i uznaniem sprawnosé
organizacji, go$cinnoé¢ wloska, ktéra sie odczuwalo
na kazdym kroku i sympatyczne cechy narodu wtlos-
kiego. Przewodniczacy delegacji polskiej, ktéry byt
wyznaczony do przemawiania w imieniu M. K. E.
na bankiecie we Florencji, podniést wlaénie te ce-
chy goscinnos$ci wloskiej i sympatji dla nich, nawia-
zujac do wezldéw historycznych i kulturalnych, Yacza-
cych Polske z Wilochami. ;

To tez z zalem opuszczano piekng ziemie wloska,
wynoszac z niej na dlugo mile wspomnienia i wra-
Zenia, (C. d. n)

IV Miedzynarodowa konferencja wielkich
sieci elektrycznych o wysokiem napigciu.

Paryz, 23 czerwca — 2 lipca 1927 roku
Inz. M. KuZmicki.

Streszczenie referatdw.

I.¥SekcJa — urzadzenia i eksploatacja elektrowni oraz
stacji transformatorowych.

4, Wybér prébnego napiecia dla maszyn
elektrycznych wysokiego napiecia.
P, J. Th. Bakker — dyrektor elektrowni w Hadze :

P. J. C, van Staveren — dyrektor T-wa Dyrektoréw

Przedsiebiorstw Elektrycznych w Holandji.

Obecnie stosowana metoda badania wytrzymatoser elek-
trycznej maszyn wysokiego napiecia polega na krétkotrwalem
obciazeniu napigciem wyzszem od roboczego. Poniewaz taka
préba bynajmniej nie odtwarza skutkéw statego dziatania na-
pieé mmiej wysokich, przeto referenci proponuja odmienny spo-
séb badania maszyn, wzorowany na holenderskich przepisach
prébowania kabli wysokiego napiecia; wedlug tej metody okre-
§la si¢ zmiane strat w dielektryku w zaleznoéci od napiecia
przy réinych temperaturach. Nadto wyznacza sie na zwojni-
cach prébnych wielko$é napiecia przebijajacego, ktére oczywi-
$cie musi by¢é dostatecznie wyzsze od maksymalnych napieé,
stosowanych przy prébowaniu calej maszyny, albo tez zdarza-
jacych sie¢ w zwyklych warunkach pracy.

Jezeli okaze sie, ze uzyty materjal izolacyjny odpowiada
tym warunkom, wystarczy przy prébowaniu calej maszyny za-
stosowanie najwyzszego napiecia, jakie moze sig zdarzyé pod-
czas pracy,

W kaizdym razie niebezpiecznem byloby znizanie napieé,

stosowanych obecnie przy prébach, zanim bedzie ustalona do-
skonalsza metoda badama jakosci izolacji.

6. Normalizacja podstacji zewnetrznych.
P.H W.Young — prezes T-wa ,Delta Star C-0" w Chicago

Referent podkresla korzysci, jakie daje normalizacja pod-
stacji zewnetrznych pod wzgledem ulatwienia budowy i zmniej-
szenia kosztu projektowania. Jezeli nawet niekiedy podstacja
normalizowana wydaje sie drozsza w poréwnaniu ze stacja spe-
cjalnie dla danych warunkéw projektowana, w rzeczywistosci
zawsze jest korzystniejsza ze wzgledu na szybkosé i oszczed-
no§é na kosztach projektowania

W dalszym ciagu referent rozpatruje warunki, jakm po-
winna odpowiadaé aparatura (izolatory, bezpieczniki, odlacz-
niki) oraz ustroje zelazne. Wskazane jest montowanie urza-
dzern w fabryce w celu zmniejszenia do minimum czynnosc:
na budowie,

8, Przepiecia w transformatorach i badania,
dotyczace fal o czole stromem.
P. J, Fallou — inzynier Zwiazku Elektrotechnicznego.

Referent zdaje sprawe ze swoich badan, przeprowadzo-
nych zapomca oscylografu katodowego nad zjawiskiem drgad
wlasnych i rezonansu w transformatorach oraz nad rozmiesz-
czeniem, wzdluz uzwojen, amplitudy i fazy fal sinusoidalnych
o zmiennej czestotliwosci i fal o stromem czole, pochodzacych
z sieci, do ktérej jest zalaczony transformator,

Dos$wiadczenia, ktére referent wykonal bezposrednio nad
aparatami w zwykltych warunkach pracy, doprowadzaja do tych
samych wnioskéw co badania teoretyczne, a mianowicie:

W wiekszosci wypadkéw uzwojenia wysokiego napiecia
transformatoréw stanowia obwody, zdolne do drgard wtlasnych
i do rezonansu przy odpowiedniej czestotliwo§ci napiecia zasi-
lajacego. Poniewaz drgania wlasne maja charakter prawie sinu-
soidalny,
miedzy uzwojeniem a masa istnieje tylko dla jednej okreslonej

przeto niebezpieczefistwo przepiecia rozonansowego

czestotliwosci; przepiecia miedzy zwojami moga przytem osia-
gaé znaczna amplitude

Przepiecia miedzy zwojami w calem uzwojeniu moga po-
wstawaé, jezeli o transformator uderza fala czestotliwosci sto-
sunkowo niewielkiej, parokrotnie wyzszej od czestotliwosci
wtasnej transformatora.

Fala o stromem czole dziata iylko na pierwsze cewki u-
zwojenia; zreszta réwnie wielkie naprezenia moga powstac
w pierwszych zwojach, jezeli napiecie zewngtrzne ma charakter
perjodyczny i czestotliwo$§é stosunkowo mata.

Wcbec tego, ze naprezenia, wystepujace we wszystkich
zwojach pod dzialaniem pewnych fal $redniej czestotliwosci,
sg wogéle znacznie wyzsze, niz naprezenia, wzbudzane przez
fale o stromem czole tylko w zwojach poczatkowych, referent
dochodzi do wniosku, ze préba odbiorcza na dzialtanie fal stro-
mych nie wystarcza do stwierdzenia, ze transformator w rze-
czywistych warunkach pracy bedzie odporny na przepiecia,
zdarzajace sie¢ w sieci,

9 Zmiana przektadni transformatora pod
’ obcigzeniem.

P.L.H Hill — nzynier oddzialu transformatoréw w firmie:
Westihgouse Electric and Manufacturing Company.
Urzadzenia, sluzace do zmiany przekladni transformato-

réw pod obciazeniem, osiagnely, dzigki licznym ulepszeniom,

taki stopieri doskonalosci, ze mozna je stosowaé do regulacyi
napiecia,

W poréwnaniu z regulatorem indukcyjnym, ktéry moze
byé uzyty do tego samego celu, co transformator z odgalezie-
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niami, ten ostatni ma lepsza sprawnos¢ i silniejsza konstrukcje
mechaniczna. Podezas kiedy cena regulatoréw indukcyjnych
szybke wraz z moca, cena urzadzen z zaczepami do
transformatoréw jest w pewnych granicach niezalezna od mo-
cy, wskutek czego w duzych jednostkach koszt 1 kVA wypa-
da stosunkowo mniejszy. Jezeli regulacja napiec'a ma byé w

wzrasta

czestem uzyciu i jezelt ma dzialaé samoczynnie, pierwszedstwo
nalezy odda¢ regulatorowi indukcyjnemu szczegélnie w urza-
dzeniach o niezbyt wielkiej mocy.

Na uwage zastuguja urzadzenia regulacyjne, polegajace na
kombinacji kontaktéw do zmiany przekladni skokami z regulato-
rem indukcyjnym, co stanowi do$¢ szczedliwy kompromis po-
miedzy obu systemami.

Kondensatory synchron.czne w pewnych warunkach moga
réwniez byé uzywane do tego celu, co transformatory z odgale-
zieniami,

Jezeli pradmice znajduja sie tylko na jednym koficu linji,
transformator z odgalezieniami moze regulowaé napigcie, ale
nie moze regulowaé spédlczynnika mocy, w przeciwstawieniu
wiec do kondensatora synchronicznego nie wplywa na zmniej-
szenie strat energji w przewodach,

Natomiast transformator z odgalezieniami, zaltaczony do
Lnji miedzy dwiema elektrowniami, umozliwna regulacje mocy
urojone;j.

Kondensator synchroniczny, nadajacy sie do zastosowania
przedewszystkiem w tych wypadkach, kiedy chodzi o regulacje
czesta i samoczyna, ma szereg stron ujemnych w poréwnaniu
z transformatorem o zmiennej przekladni, a mianowicie: daje
wieksze straty energji, musi by¢ umieszczony w budynku, wy-
maga konserwacji, jak kazda maszyna wirujaca.

Z punktu widzenia gospodarczego stosowanie do regulacii
napiecia w sieci transformatoréw z urzadzeniem do zmiany
przektadni pod obciagzeniem jest nieraz korzystne pomimo wy-
sokiej stosunknwo ceny tych przyrzadow,

10. Szybkodziatajaca regulacja wzbudzenia
maszyn synchronicznych pradu zmiennego.

P.C. A, Powell — naczelny inzynier Westinghouse Electric
and Mig. Co,

1) Szybkodzialajaca regulacja wzbudzania stanowi waz-
ny czynnik zwigkszenia statecznosci wielkich sieci przesylo-
wych.

2) Przy stosowaniu szybkodzialajacej regulacji wzbudze-
nia alternatory moga znosi¢ powaine zaklécenia pracy bez
wydatniejszego zmniejszenia strumienia magnetycznego w szcze-
linie, W odpowiednim stosunku zmniejsza sig prawdopodobiefi-
stwo wytracenia maszyn z synchronizmu w razie zaklScenia
ruchu,

3) Buduje sie juz obecnie wzbudnice obcowzbudne, w
ktérych zmiana napiecia nastepuje w szybkoscia 700 woltéw na
sekunde, podczas kiedy w dawnych wzbudnicach samowzbud-
nych osiaggano zaledwie 30V/sec.

4) W ukladzie szybkodzialajacej regulacji wzbudzania re-
gulator wplywa na napigcie wzbudnicy w tym kierunku, ze pa-
ralizuje dzialanie odmagnesowujace pradu zwarcia w alterna-
torze.

14, Konicéwki kondensatorowe o jednostajnem
naprezeniu elektrycznem powierzchowem.
P, Aleksander Smuroff — profesor Instytutu Elektrotech-
nicznego w Leningradzie,

Referent dowodzi, ze zapomoca dodatkowych-pierécieni
ochronnych (syst. ASEA) nie mozna osiagnaé jednostajnego

napiecia powierzchniowego, doprowadziloby to bowiem do kon-
strukcji kodcéwek praktycznie niewykonalnej.

Wlasciwe rozwiazanie zagadnienia, wedlug referenta, po-
lega na stosowaniu koiicéwek o warstwach nieréwnej grubosci.
Referent daje wzory do obliczenia korcéwek tego typu i roz-
patruje wplyw réinych czynnikéw na wymiary koricéwki,

15. Charakter fizyczny zjawisk dielektrycznych.
P Aleksander Smuroff — profesor Instytutu Elektrotech-

nicznego w Leningradzie.

W badaniach nad zjawiskiem przebicia elektrycznego ucze-
ni czynia zasadnicza réznice miedzy dielektrykami gazowemi
i ciekliemi z jednej strony a dielektyrkami staltemi z drugiej
strony.

Przebicie dielekirykéw gazowych i cieklych tlomaczy sie
zjawiskiem jonizacji, przebicie dielektrykéw stalych wytwa-
rzaniem si¢ ciepta wskutek przewodnoéci i histerezy; w die-
lektrykach stalych niezupelnie jednolitych nastepuje wzmozone
wydzielanie sie ciepla w punkcie najstabszym, co powoduje
zniszczenie izolacji,

Powyzszy poglad jest zgodny z wynikami doswiadczen
jezeli chodzi o dielektryki niejednolite, ale nie wystarcza do
wyttomaczenia zjawisk w dielektrykach stalych o strukturze
jedngjite;].

Azeby wyjasni¢ proces przebicia dielekirykéw, teferent
rozpatruje ruch elektronéw w atomach pod wplywem pola
elektrycznego i dochodzi do wnioskéw nastepujacych:

w dielektrykach statych i gazowych charakter przebicia
zalezy gléwnie od promienia orbity, po ktérej przebiega elek-
tron wewnatrz czasteczki. Natezenie pola elektrycznego, be-

e

dace przyczyna jonizacji, wynosi $=583 — dla elektronu
r '

ktérego plaszczyzna orbity jest prostopadia do kierunku pola,

e
za§ §—291 ; dla elektronu, ktérego plaszczyzna

orbity
jest réwnoleglta do kierunku pola.

Powyisza teorja tlomaczy zjawiska absorbcji i ,,zmecze-
nia” dielektrykéw. .
Referent stara si¢ wniknaé w istote zjawiska strat ener-
gjii w dielektrykach. W stabych polach elektrycznych wielko$é

strat delektrycznych mozna wyrazi¢ wzorem:

p=Afgr",
gdzie:
A — oznacza stala, zalezna od rodzaju dzielektryka, licz-
by czasteczek w jednostce objetosci i od temperatury;
f — czestotliwoéé pola elektrycznego;
¢ — mnateZenie pola elektrycznego,

19. Prace Komisji Elektrycznej Migdzynarodowej,
dotyczace olejéw izolacyjnych.
P.dr. Michio C. le Maistre
w imieniu Mjedzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej.

Autorowie streszczaja dotychczasowy przebieg prac M.
K. E., zmierzajacych do ustalenia norm miedzynarodowych na
oleje izolacyjne i omawiaja wytkniety na konferencji w Nowym
Yorku w r. 1926 kierunek dalszych prac, uwzgledniajacy prze-
dewszystkiem kwestje tworzenia osadéw.

Zdaniem autoréw byloby z korzyscia dla sprawy, gdyby
mozna zeérodkowaé dalsze badania mad olejami w lonie jednej
instytucji (M. K. E),
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20. Badania i warunki zastosowania materjatéw
izolacyjnych,
P. E. V. Bitterli — inzynier T-wa Compagnie Générale

d'Electricité w Paryzu.

Referent przytacza swe uwagi o wyborze materjatéw izo-
lacyjnych, warunki odbiorcze materjatéw izolacyjnych, wska-
z6wki ogélne, dotyczace wyrobu czesci 1zolacyjnych zapomoca
formowania, klasyfikacje materjaléw izolacyjnych oraz badanie
i warunki zastosowania poszczegélnych kategorji materjatéw
izolacyjnych.

21, Uwagi o sposobie zalgczenia drobniejszych

odbiornikéw pradu (transformatory do potrzeb

miejscowych elektrowni i transformatorki mier-
nicze) w elektrowniach wielkiej mocy.

P. F. Rutgers — inzynier fabryki Oerlikon (Szwajcarja).

W elektrowniach wielkiej mocy zalgczenie transformatora
dla walsnych potrzeb elektrowni za posrednictwem bezpiecz-
nikéw topikowych albo wylacznika olejowego jest niebezpiecz-
ne dla urzadzer elektrowni albo tez bardzo kosztowne w zwigz-
ku z wielkiem natezeniem pradu zwarcia, Autor zaleca sto-
sowanie cewki dtawikowej, ktéra w wypadku zwarcia w tran-
sformatorze ostabia oddzialywanie wsteczne na elekirgwnie.
Opis takiej cewki podany jest w referacie.

Zamiast bezpiecznikéw topikowych w obwodzie transfor-
matorka mierniczego autor zaleca stosowanie samoczynnego
wylacznika rézkowego w polaczeniu z oporem dodatkowym,
W wypadku uszkodzenia transformatora wyltgcznik wyskakuje
pod dzialniem ciepla wytwarzajacego si¢ w oporze, przytem
opér dodatkowy wplywa na zmniejszenie natezenia pradu w
chwili przerwania,

26. Czy uzycie w transformatorze mieszaniny oleju
réznego pochodzenia odbija sie ujemnie na pracy
transformatora?

P. E. Pellissier —

Alsacienne et Lorraine d'électricité.

naczelny inzynier firmy Société

Referent zdaje sprawe z doéwiadczen, przeprowadzanych
przez wymienione towarzystwo w celu wyjaénienia wplywu
mieszaniny olejéw réinego pochodzenia na prace transforma-
tora i wyraza zyczenie, azeby inne firmy przedsiebraly badania
analogiczne, co pozwoli poréwnaé otrzymane wyniki miedzy
soba z wynikami préb laboratoryjaych.

30 Nowe kotlownie i turbiny o wysokiem
ciénieniu w Holandji.
P.J. Overweeg — inzynier firmy ,Stork Fréres et C-cie"”
w Hengelo.

W referacie podane opisy urzadze® oraz sprawozdania
z préb, ktére byly przeprowadzone nad kotlami i turbinami dla
elektrowni holenderskich: ,Merwede-Kannal" w Utrechcie,
»Noord” w Amsterdamie, ,Maurits” (wlasno§ parnstwowych ko-
pali wegla) w Limburgu,

Kotly systemu Babcock i Wilcox byly dostarczone przez
firme Stork; turbiny systemu Stork — Erste Briinner,

W elektrowni ,Merwede - Kanaal” w Utrechcie sg usta-
wione cztery kotly, kazdy o powierzchni ogrzewalnej 537 m?,
z przegrzewaczem, ekonomizerem i podgrzewaczem powietrza;
prezno§é 36 kg/cm® temperatura pary 425°C. Podczas préb

odbiorczych stwierdzono sprawno$ 87% przy pelnem obcia-
zeniu 1 85,9% przy obciazeniu potowicznem. Turbina tej elek-
trowni na 16 000 kW, 32 kg/cm? i 400° C. jest bardzo starannie
opracowana pod wzgledem szczeg6léw konstrukcyjnych.

Préby odbiorcze, wykonane pod kierunkiem prof, Josse
z politechniki w Charlottenburgu, potwierdzily gwarantowane
przez dostawce male zuzycie pary.

Podany jest opis kotléw z paleniskami syst. Dr. Lulofs
na wegiel sproszkowany, ustawionych w elektrowni ,Noor
w Amsterdamie. Na szczegélna uwage zastuguje turbina prze-
ciwprezna na 70 000 kg pary o ciénieniu 38 k¢/em® i 16,5 kgjem®,

W elektrowni ,Maurits” panstwowych kopali wegla usta-
wiono 4 kotly, kaidy o powierzchni ogrzewalnej 1045 m”® na
parg o cisnieniu 35 kg/cm® przegrzana do 400° C. i dwa turbo-
alternatory o mocy 6000/8 000 kW,

33. Normalizacyjne przepisy na masy kablowe.
P.H W. L, Bruckmann — (Delft - — Holandja).

Referent daje poglad ogélny na wymagania, ktérym po-
winny odpowiadaé masy kablowe oraz na wlasciwosci tych ma-
terjaléw najbardziej pozadane. Nastepuje poréwnanie prze-
piséw szwedzkich, belgijskich, niemieckick, oraz réinych be-
dacych w uzyciu metod badania Wyplywa stad wniosek, ze na-
lezy badaé masy izolacyjne pod wzgledem nietylko chemicz-
nym ,ale przedewszystkiem fizycznym, szczegblnie pod wzgle-
dem wytrzymalosci dielektyczne;j.

24, Najprostsza metoda pomiar6w rozproszenia

magnetycznego w alternatorach pradu tréjfazowego.

Prof. Tolwifski oraz inz, Efremov 2z Politechniki

w Leningradzie.

Autorowie krytukuja zwykle uzyteczne metody pomiaru
rozproszenia magnetycznego w alternatorach tréjfazowych.

Szczegbélowo rozpatruja metody Kapp'a i Fallou i oceniaja
stosunkowa wielkoéé bledéw przy stosowaniu tych metod.

Proponujg nastepnie sposéb pomiaréw, polegajacy na
kombinacji obu tych metod i oparty na trzech nastepujgcych
charakterystykach:

1) charakterystyce biegu jalowego;

2) - zwarcia jednofazowego;

3) i i dwufazowego.

W referacie podane sa rezultaty pomiaréw, osiagnigte
przy zastosowaniu metod wyzej wymienionych i metody $ci-
stej, t. j. ze zdjetym witnikiem,

36. Przyczynek do badan nad psuciem sie olejéw

transformatorowych.
P. H Weissi T, Salomon.

Referenci zdaja sprawe 2z dotychczasowych swych ba-
dain nad psuciem sie olejéw transformatorowych i zakreslaja
plan dalszych badafi, ktérych przedmiotem bedzie:

1) Szybkosé zwiekszania sie kwasowosci,

2) Dlugo$é czasu, po ktérym ukazuje sie pierwszy osad,

nierozpuszczalny w oleju cieptym,

3) Szybko§é gromadzenia si¢ tego osadu.

(C. d n)
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ladania miedzynarodoweno ruchu felefonicznego

Organizacja stuzby
(wedtug A. Lignella, Telefonow w Sztokholmie).

(Ciag dalszy).

dyrektora

Kiedy dazymy do zwiekszenia wydajnosci linji miedzy-
miastowych, to przedewszystkiem staramy sie mozliwie
skréci¢ czas miedzy koricem jednej rozmowy, a poczatkiem na-
stepnej. Diugosé tego czasu, czyli czas, niezbedny na przygo-
towanie rozmowy, zalezy od rozmaitych czynnikéw, Na pierw-
szem miejscu nalezy podkre§li¢, ze mechaniczne urzadzenia cen-
trali powinny byé wykonane w ten sposéb, azeby praca obstu-
gi polaczeri byta dla telefonistek mozliwie uproszczona. Do te-
Tutaj

nalezy zaznaczyé, ze kwalifikacje personelu, obslugujacego ruch

go przedmiotu powrbce jeszcze w nastepnym artykule.

telefoniczny, sa czynnikiem wagi pierwszorzednej, i personel ten
winien byé jaknajlepszy.

Dlugos¢ czasu, zuzytego na przygotowanie rozmowy, wy-
nika z 2-ch odrebnych czynnoéci, a mianowicie: postawienie
dwéch abonentéw w stan rzeczywistej mozliwosci rozmowy mie-
dzy soba, — czynno$é, ktéra, zalezac od spesobu rozmawiania,
jest niezalezna od stanu linji, i wymiana miedzy telefonistka-
mi niezbednych stuzbowych informacji. Pierwsza z tych czyn-
noéci jest daleko bardziej uciazliwa i meczaca od drugiej,
a wydajno$é linji zalezy przedewszystkiem od tego, czy mozna
doéé predko osiagnaé rozpoczecie rozmowy 2-ch abonentéw.

Instrukcje dla obslugi bez telegraficznego przygotowania
powinny byé ulozone w ten sposéb, azeby wyzej podane
czynno$ci w mozliwie najwiekszej mierze wspieraly sie wzaje-
mnie, to jest tak, azeby wysylanie sygnalu wywolawczego do
abonenta, juz uprzedzonego o rozmowie, i notowanie dlugosci
trwania pcprzedniej rozmowy, wraz z komunikacja z inng sta-
odbywalo sie
prawie jednoczesnie, innemi stowy—niezwlocznie po uskutecznie-

cja, ktéra ze swej strony wykonywa to samo,

niu znaku rozlaczenia i po zamianie stuzbowego porozumienia
nalezy obwéd miedzymiastowy polaczyé z obu abonentami,
oczywidcie jezeli obaj abonenci wywolujacy i wywolywany juz
przedtem zostali poinformowani, ze przystepuje sie do ich po-
faczenia.

Czynno$§é laczenia polega na zawiadomieniu obu abonen-
téw, ze rozmowa ich zaraz sie rozpocznie, na wystaniu sygna-
téw wywolawczych do obu abonentéw, jak tiylko poprzednia
rozmowa jest skonczona, i uprzedzemiu wywolanego abonenta,
ie moze rozpoczaé rozmowe; to ostatnie moze byé dane, jak
tylko dtugoéé trwania poprzedniej rozmowy zostala odnotowa-
na i obie telefonistki uméwily sie miedzy soba co do wymiany
nastepnej rozmowy,

Aby wyzyskaé obwdéd w sposéb zadawalniajacy, nale-
zy staraé sig, aby wszystkie te trzy ostatnie punkty byly wy-
konywane w odpowiedniej chwili i mozliwie poépiesznie. Po-
dwéjny sygnal wywolawczy, uzywany w Szwecji dla rozmoéw
miedzymiastowych, okazuje wydatna pomoc dla otrzymania
szybkiej odpowiedzi obu abonentéw.

Jak juz bylo powiedziane, sposéb uzycia wspélnych urza-
dzer dla polaczen ma bardzo wielkie znaczenie, albowiem prze-
ciglny czas, niezbedny dla wlaczenia abonenta do obwodu, ma
tendencje do przewyzszenia czasu, niezbednego dla kilku ko-
munikacji miedzy telefonistkami, W Szwecji fakt ten spowodo-
wal zaniechanie telegraficznego przygotowania rozméw miedzy-
miastowych, przyczem zamiana ta nie sprowadzila zadnych
szkodliwych skutkéw. Przytem, otrzymujac dobre wyzyskanie
linji, zaoszczedzono niektérych wydatkéw, zwiazanych z tele-

graficznem przygotowaniem rozméw, Natomiast, dla ruchu za-
granicznego telegraficzne przygotowanie rozméw jest zupelnie
uzasadnione, zwlaszcza dla pokonania trudnodci jezykowych,
zaréwno jak i celem osiagniecia koniecznej 3$cislej wspéipra-
cy miedzy telefonistkami,

Jezeli dla porozumiewania sie telefonistek miedzy soba
uzywa sie sygnalizacji telegraficznej, a obwéd miedzymiastowy
uzywany jest tylko dla rozméw miedzymiastowych abonentéw,
to wyzyskanie obwodu jest wtedy calkowicie zalezne od czasu,
niezbednego dla sprowadzenia dwéch abonentéw nastepnego
polaczenia do zetkniecia sie ze soba, liczac od korica poprzed-
niej rozmowy.

Telefonistka, ktéra nadaje informacje za pomoca telegra-
fu, moze zwykle wybraé w tym celu chwilke, kiedy nie jest
zajeta swym abonentem Natomiast na stacji odbiorczej infor-
macja ta moze wlasnie nadejéé w chwili, kiedy telefonistka
iego konca linji jest zajeta rozmowa ze swoim abonentem; mu-
si witedy ona przerwaé swoja czynno$é, albo tez ile zrozumie
otrzymana informacje.

Wskutek tego, jezeli odbiornikiem telegraficznym jest
brzeczyk, jest niemozliwe dla telefonistki, gdy jest ona zajeta,

otrzymaé telegraficzna informacje, bez powaznej szkody
w swojej czynnofci, Z drugiej strony, jesli odbiornikiem
jest aparat Morse'a, ktéry odbija informacje na tasmie,
to telefonistka moze przerwaé czytanie tasmy, wypelniajac
chwilowo wazniejsza czynnoé¢ miejscowa, a kiedy skori-
czyla, moze wrécié¢ do czytania tasmy, bez Lkoniecznodci
przerwy w telegraficznem npadawaniu informacji. Opréecz

tego, telefonistka, ktéra nadaje telegraficzne informacje za
pomoca odbiornika Morse'a, moze skierowaé wszystkie takie
informacje osobna, nadajaca sie do tego droga. W Sztokholmie,
up. istnieje jedna telefonistka do nadawania telegraficznych
zleceri na cztery obwody miedzymiastowe — dwa do Kopen-
hagi i dwa do Oslo — i urzadzenie to, przy ktérem dwie te-
lefonistki dziela miedzy soba jedna linje komunikacyjna ze
Sztokholmu, nigdy nie dalo powodu do nieporozumieri, To jest
przyczyna, dlaczego brzeczyk nigdy nie jest stosowany w Szwe-
¢ji dla odbioru zlecer telegraficznych, a dla stuzby zagranicz-
nej uzywa sie specjalnych szafek, z odbiornikiem morzowskim,
zmontowanym pod stotem,

Poniewaz byloby ciekawe przekonaé sie, w jakim stopniu
byly wyzyskane dla rzeczywistej rozmowy odlegle linje mie-
dzymiastowe przy pelnem obciazeniu ruchu i bez zleceri tele-
graficznych, podam tu wyciag z rezultatéw badan, wykonanych
w roku 1924, Znajdowalo si¢ pod obserwacja 101 dltugich ob-
wodéw, a ilosé telefonistek, obserwowanych w Sztokholmie,
wynosita 191, Rzeczywista ilo§é rozméw za caly czas obser-
wacji osiagnela liczbe 5398. Ilo§¢ wykonanych polaczen osia-
gneta 5766, to znaczy, ze 368 polaczer z tego lub innego po-
wodu nie osiagnelo rozmowy. Gdyby wiec te polaczenia byly
zakoniczone, to rzeczywisty czas rozméw bylby diuiszy. Czas
dla przygotowania rozméw, albo innemi stowami, czas, ktéry
uplynal od chwili zwolnienia obwodu do chwili, gdy telefonistka
ma abonentéw, gotowych dla nastepnej rozmowy, mial prze-
cietng diugosé:

30 sekund dla Sztokholmu

38 sekund dla innych staciji,
a $rednia dlugoéé czasu od poczatku jednej rozmowy do po-
czatku nastepnej byla 45 sekund.

Sredni czas rozmowy osiagnal 48 minut 13 sek., a ilogé
przygotowanych rozméw 13,4 na godzine. Z rozméw odnoto-
wanych 1691 czyli 31,3 proc. byly uprzednio skierowane albo
do okreslonej osoby, albo do pewnego aparatu telefonicznego
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Tabelka ponizej umieszczona wskazuje rozdzial otrzy-
manych cyfr pomiedzy poszczegélne miesiace w roku:

Rzeczywisty czas rozmowy na godzine| Przecietay czas Liczba
na godzing d-Ia i przygo-
Maksy- Mini- | Przeciet- rg;;?’gxmn‘;’:l:‘;:‘ ggs:: towa-
mam mem are trolowanych wacq rgni]éw
|
Styczen 53/59!"| 40'49" | 48'11" 1411 37 499
Luty 532" | 40’17 | 4756 1131 30 332
Marzec 56’12 | 43'19" | 50/46' 153" 63 785
Kwiecien 53’50 | 39'47" | 47’50 1715 42 568
Maj 52/26'" | 387227 | 48/20" 127" 45 595
Czerwiec 5245’ | 38/45'" | 48'32" 1! 23 310
Lipiec 52421 | 43727 | 47'44"" 217 24 325
Sierpien 52/31"| 40'127 | 46'50" 44" 23 301
Wrzesien 53/28" | 36/54 | 46/6" 33 32 455
Pazdziernik | 52'44' | 40’317 | 48713 53" 45 636
Listopad 54/407 | 41/22/" | 48/40" 1714 34 483
Grudzied 54'9" | 45'42" | 49/30" 123" 32 423
Srednio i ogélem 48'13" 117 431 |5766

Podczas najmniejszego wyzyskania we wrzeéniu, przy mi-
nimum 36'54", uskuteczniono siedemnascie polaczern, chociaz
nie wiecej niz 10 osiagnelo rozmowe; osiagnieto w ten sposéb
mala wielko§¢ czasu rzeczywistego rozmowy bez uchybien ze
strony telefonistki.

Przecietnie kazda telefonistka obstuguje okolo dwéch ob-
wodéw miedzymiastowych; zaméwienia na polaczenie od abo-
nentéw odbierane sa bezposrednio przez te sama telefonistke,
kiéra wykonywa polaczenie. Centralne Biuro zamawiaf nie jest
dotychczas wprowadzone, a abonent za posrednictwem szafek
rozdzielezych zostaje polaczony wprost do szafki miedzymia-
stowej, w ktérej podaje zaméwienie, W niektérych kierunkach
zaméwienie przyjmuja dwie telefonistki,
ktére oprécz tego obstuguja kazda po jednym obwodzie mig-

o wiekszym ruchu,

dzymiastowem. W zadnym wypadku nie zachodzi potrzeba, by
jedna telefonistka miala obstugiwaé tylko jeden obwdéd mie-
dzymiastowy,

czasu oczekiwania na odpowiedZ
abonenta przy polaczeniach miedzymiastowych, byloby prawdo-

W celu zmniejszenia

podobnie konieczne zastosowanie pewnych srodkéw, po pierw-
sze przez zobowigzanie stacji do powtarzania sygnaléw wywo-
lawczych w odpowiedni sposéb, a powtére przez ustalenie
ograniczonego czasu oczekiwania stacji na odpowiedZ abonenta.

Oba te punkty widzenia byly wziete pod uwage przy za-
mierzonej regulacji sluzby ruehu, rozpatrywanej w grudniu
1925 r. przez staly komitet C. C, I

Odpowiednie wezwanie Komitetu w tej sprawie brzmi, jak
nastepuje:

Nastepujace zasady i wskazéwki zaleca sie¢ dla obstugi
lin}i miedzymiastowych:

1) Wstepny sygnal telefonistka nadaje abonentowi na-
tychmiast po rozpoczeciu poprzedniej rozmowy miedzymiasto-
wej, Abonenta uprzedza si¢ w sposéb nastepujacy:

+Prosze sie przygotowaé do rozmowy miedzymiasto-
wej z X (nazwa stacji). Uprzedze raz jeszcze".

2) Jest do zyczennia, aby obwéd abonenta, ktéry zostat
uprzedzony, byl blokowany.

3) Abonentowi uprzedzonemu daje si¢ sygnal niezwlocz-
nie po skoriczeniu poprzedniej rozmowy.

4) Zasadniczo informacje stuzbowe miedzy telefonistka-
mi powinny si¢ odbywaé w czasie miedzy daniem sygnalu abo-
nentowi a jego odpowiedzia. Informacje te skladaja sie:

aJ z odnotowania dlugosci czasu rozmowy, przewyzszajacej

trzy minuty,

b) podania danych, odnoszacych sie do nastepmej roz-

mowy,

5) Niezwlocznie po wymianie tych informacji obwéd
miedzymiastowy wlacza sie przez obwdd laczeniowy do abo-
nenta juz wywolanego i oSwiadcza sie (do otwartego obwodu
— co bedzie slyszane zaréwno w obwodzie miedzymiastowym,
jak i miejscowym), co nastepuje: ,X przy telefonie (nazwa sta-
cji wywolanej), albo , Y wywoluje” (nazwisko abonenta wy-
wolujacego).

6) Jezeli abonent nie odpowiada w ciggu p6! minuty na
wstepne wywolanie, telefonistka przystepuje do przygotowania
nastepnej rozmowy na tym samym obwodzie.

7) Niezwlocznie po rozpoczeciu tej nastepnej rozmowy
powtarza’ si¢ wstepne wywotanie abonenta. Jeéli abonent znéw
nie odpowiada w ciagu p6l minuty, to zaméwienie kasuje sig,
2 telefonistka informuje druga stacje:
wiada”.

+Numer X nie odpo-

Przy uzyciu telegrafu do przygotowania rozmowy wszyst-
Lie porozumiewania miedzy telefonistkami odbywaja sie tele-
graficznie podczas trwania rozmowy miedzymiastowe;j.

URZADZENIA, UPRASZCZAJACE CZYNNOsc
TELEFONISTKI.

Aby daé¢ mozno$é telefonistce spelniaé swoje czynno$c
z mozliwie najwieksza szybkoscia, trzeba, aby urzadzenia sta-
cyjne byly mozliwie najprostsze i najodpowiedniejsze,

W tym celu kazdy obwéd miedzynarodowy powinien by¢
zaopatrzony w dwa sznury miejscowe z przetacznikiem dwu-
kierunkowym, umozliwiajacym telefonistce wlaczenie kazdego
z tych sznuréw do obwodu miedzynarodowego za pomoca pro-
slej czynnosci. W ten sposéb, kiedy jedna rozmowa miedzyna-
rodowa trwa jeszcze, telefonistka moze sie potaczyé z abonen-
tem za pomoca drugiego sznura dla przygotowania nastepnej
rozmowy, a gdy pierwsza rozmowa jest skonczona, moze ona
za pomoca zwyklego przechylenia przetacznika wlaczyé juz
uprzedzonego abonenta w obwéd miedzynarodowy.

W tym celu moze byé uzyty przelaczmk do rozmowy
i dzwonienia dla kazdego miejscowego sznura, dajac moznosé
telefonistce wlaczania sie do rozmaitych polaczen

W dodatku kazde stanowisko telefonistki powinno byc
uposazone w dwa oddzielne przelaczniki, jeden dla obwodu
migdzynarcdowego, drugi dla obwodu miejscowego abonenta,
przytem kazdy z tych przelacznikéw powinien mieé polozenie do
1ozmowy i do dzwonienia,

Te poszczegblne przetaczniki maja nastepujace zadanie:

Podczas gdy przelacznik dla rozmowy i dzwonienia sznu-
ra, wlaczonego do obwodu miedzynarodowego, przechyla sig
do pozycji rozméwnej, oddzielny przetacznik dla obwodu abo-
nenta w pozycji rozméwnej lub dzwonienia pozwala dawaé sy-
gnal dzwonkowy, lub rozmawiaé tylko przez obwdéd abonenta
W podobny sposéb telefonistka moze rozmawiaé lub dzwonié
tylko na obwodzie miedzynarodowym, za pomoca oddzielnego
przelacznika dla obwodu miedzymiastowego. Trafne operowa-
nie temi przelacznikami daje nastepujace korzysci dla wyzy-
skania obwodéw:

a) Niezwlocznie po wstepnem wywolaniu i po wiaczeniu
uprzedniego abonenta do obwodu miedzynarodowego przy po-
mocy przelacznika sznurowego, telefonistka, przechylajac prze-
tacznik w pozycje dzwonienia, rozpoczyna informacje stuzbo-
we z druga stacja, dajac jednoczesnie podwéjny sygnal dzwo-
nienia dla rozmowy miedzymiastowej za posérednictwem od-
dzielnego przetacznika dla obwodéw abonentéw.

b) Podczas oczekiwania na odpowiedZ abonenta moze
by¢ prowadzona wymiana informacji miedzy stacjami dla na-
stepne; rozmowy przy obwodzie otwartym, czyli przy obwodzie
abonenta, wlaczonym w obwéd miedzynarodowy,
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Gdyby w tym czasie abonent odpowiedzial, telefonistka
kaze mu zaczeka¢ chwilke i wiacza go w obwéd miedzynarodo-
wy, przechylajac oddzielny przetacznik tego obwodu do pozy-
¢ji rozméwne;j,

Przyjmujemy, ze ilo§¢ obwodéw laczemiowych od stacii
migdzymiastowych do stacji miejscowych jest dostateczna, aze-
by wstepne powiadomienie mogio sie odbywaé bez przeszkod,

Z automatyzacja sieci lokalnych powstaje zagadnienie,
v jaki sposéb zapewni¢ telefonistce miedzymiastowe] moznosé
njlatwiejszego wywolania obwodu abonenta dla rozmowy mie-
dzymiastowej. To moze byé wykonane badz recznie w zwykly
sposéb przez stanowiska B (wtérne), albo zaopatrujac stanowisko
miedzymiastowe w tarcze numerowa, lub tez w serje guzikéw,
aby da¢ moznoéé telefonistce miedzymiastowej wywolania abo-
nenta bezposrednio; w tym wypadku musi ona mieé moznosé
sprawdzi¢ obwéd abonenta i ewentualnie przerwaé polaczenie
miejscowe

Przy uzyciu szafek B, ktére maja byé ustawione przed
wielokrolnem polem miejscowem i tak urzadzone, aby ulatwic
mie;scowej stacji przerwanie rozmowy miejscowej, albo na za-
fanie telefonistki miedzymiastowej, lub tez co jest jeszcze le-
fiej. przez sama telefonistke miedzymiastowa, (w tym ostat-
nm wypadku telefonistka miedzymiastowa powinna mieé mo-
mo§¢ blokowania obwodu abonenta lub pozostawienia go otwar-
tym dla potaczern miejscowych), otrzymujemy znaczne korzysci,
iz tego powodu w Szwecji réwniez na stacjach automatycznych
mslata utrzymana reczna obstuga rozméw miedzymiastowych.

Korzysci te sa mastepujace:

1) Obwéd abonenta moze byé wlaczony do rozmowy, po-
mijajac system automatyczny; dzigki temu rozmowa miedzy-
mizstowa nie ma potrzeby przechodzié przez laczmiki automa-
tyezne i przez ich styki.

2) Czynnoéé telefonistki miedzymiastowej jest uprosz-
czona i moze ona caly swéj tak cenny czas poswieci¢ obstudze
obwodu miedzymiastowego; zarazem polaczenie z obwodem
sbonenta jest szybsze. Przy uiyciu tarczy numerowej traci ona
12 sekund dla nadania 6-cyfrowego numeru. Stosowanie serji
guzikéw zamiast tarczy numerowej wymaga duzo miejsca na
starowisku miedzymiastowem, oprécz tego jest ono kosztowne
i nie przyczynia sie¢ do znacznego skrécenia czasu dla polacze-
nia. Przy pomocy obwodéw rozméwnych i faczeniowych abo-
nen' oirzymuje sygnal przecietnie po 5 sekundach, natomiast
przy uzyciu tarczy numerowej lub serji guzikéw czas, zuzyty
na wywolanie 6-cyfrowego numeru, mozna przyjaé na 17 wzgle-
dnie 12 sekund.

3) Przy warunku, ze migdzynarodowa rozmowa laczy sie
1z siecia miejscowa za pomoca specjalnego wielokrotnika 1a-
czeniowego, miedzymiastowa telefonistka moze na zyczenie te-
lefonistki miedzymiastowej przerwaé wewnetrzna rozmoweg na
rzecz dalekosieznej rozmowy miedzynarodowej, ktéra wymaga
wiecei trudnosci dla jej osiagniecia.

4) Szafka miejscowa dla polaczeir miedzymiastowych mo-
e stuzyé réwniez jako szafka informacyjna dla ruchu miedzy-
miastowego. A mianowicie przy wlozeniu wtyczki do gniazdka
wielokrotnika, telefonistka miedzymiastowa moze
informacje bez wickszej straty czasu:

a) o nowym numerze, o ile nastapila zmiana numery,
(zdarza sie to czesciei na wielkich sieciach, gdy abo-
nent przeprowadza si¢ ze swoim aparatem),

b) o skasowanych albo wolnych numerach,

¢} o numerach, ktére
wylaczone z ruchu,

otrzymadé

z tej lub innej przyczyny zostaly

d) o numerach, ktére zostaly jedynie wylaczone dla ru-
chu miedzymiastowego,
e} o tem, czy numer jest zajety przez inng rozmowe mie-

dzymiastowa lub tez ewentualnie przez rozmowe mie-

dzynarodowa,
W celu osiagniecia wydajnego wyzyskania linji telefo-
sicznych jest naturalnie konieczne zastosowanie prostych i od-
1ebnjch przepiséw dla powszechnego uzytkowania obwodéw
miedzynarodowych, W tym kierunku C, C. I, zaleca, aby kazda
ielefonistka obslugiwala tylko jeden obwéd, aby stosowaé te-
legraticzne zamawianie rozméw, o ile to jest technicznie wy-
konalne i o ile obcigienie obwodéw na to pozwoli, i wreszcie,
aby obie wspélpracujace telefonistki dzialaly w jednakowych
warunkach i mozliwie zgodnie.

(C. d, n)

Wiadomos$ci Techniczne.

Wyniki kampanji akwizycyjne] w dziedzinie oswie-
tlenia okien wystawowych za rok 1926. Podajemy te
szczegoly z komunikatu ,,Centrali niemieckiej akwizycji w dzie-
dzinie oéwietlenia okien wystawowych (,Zetdeschau”), utwo-
rzonej w roku 1926 przez siedem ugrupowan zawodowych nie-
mieckich, a wiec: Centralne Zjednoczenie Niemieckiego Handlu
Detalicznego (Hauptgemeinschaft des Deutschen Einzelhandels),
Zwiagzek niemieckich firm elektroinstalacyjnych (Verband
der Beleuchtungsgeschifte Deutschlands), Zwiazek Niemieckich

fachoweéw reklamowych (Verband Deutscher Reklamenfach-
leute}, Zwiagzek dekoratoréw okien wystawowych Niemiec

(Bund des Schaufenster-Dekorateure Deutschlands) i, wreszcie
Dziat gospodarki §wietlnej tow. z ogr. por. Osram, towarzystwo
komandytowe (Abteilung fiir Lichtwirtschaft der Osram G. m.
b. H, Kommanditgesellschaft). Zjednoczenie powyisze zostalo
utworzone w celu ogélnego ulepszenia o$wietlenia okien wy-
stawowych i stawialo sobie za zadane doprowadzenie droga sy-
stematycznej pracy akwizycyjnej do wlasciwego rozwoju tej
dziedziny, rozpowszechniajac w jaknajszerszych kolach uswia-
domienie w sprawach gospodarczo-oswietleniowych i zblizajac
ze soba sprzedawcéw i nabywcéw przez zalecanie nalezytej
obstugi klijenteli (rzeczowe porady przy zakupie towaréw
i staranne traktowanie Lkupujacych). W dazeniu do osia-
¢niecia tego celu, jako pole pierwszej proby zostalo
wciagniete w  zakres pracy R
z 98 000 przedsiebiorstw sklepowych, ktéremi starano sie odpo-
wiednio pokierowaé przy wspélpracy ugrupowan lokalnych
zwiazkéw-zatozycieli oraz elektrowni publicznych za pomoca
kart akwizycyjnych, prelekcji, prospektéw o§wietleniowych itp.
Dane co do wynikéw tej pracy, bezstronnie zestawione na pod-
stawie obszernych kwestjonarjuszy, wykazaly ogromme powo-
dzenie podjetej akeji. Rzeczywiscie, w blisko 70% okien wy-
stawowych gtéwnych ulic handlowych miast zostaly wykonane
ulepszenia istniejacych, czy tez wprost nowe instalacje o$wie-
tleniowe, tak, iz wedlug wielokrotnie wypowiadanych opinji
zarzadéw miast ogélny wieczorny wyglad ulic bardzo na tem
zyskal.

akwizycyjnej 46  miast

Jedli rozpatrywaé wyniki gospodarcze akcji akwizycyjnej
dla tych, co brali w niej udzial, to okazuje sie, iz elektrownie
osiagnely zwigkszenie zbytu pradu na os$wietlenie w godzinach
po zamknigciu sklepéw, a wiec w porze malego obciazemia, co
przytem, w wielu miastach stalo sig przy celowym ukladzie
taryly z korzyscia dla odbiorcéw. Ze sa one zadowolone z wy-
nikéw akwizacji, wynika z tego, iz wszystkie 26 elektrowni,
ktére wypelnily kwestjonarjusz ,,Zetdeschau”, na zapytanie co
do opinji o odbytej kampanji wypowiedzialy sie bardzo przy-
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chylnie, Przemyst elektrotechniczny takze uzyskal korzysci z te-
go ruchu przez zwigkszenie zbytu na przybory os$wietleniowe
i materjal instalacyjny. Instalatorzy i przedsiebiorstwa oswie-
tleniowe (19 odpowiedzi) prawie powszechnie sa réwniez za-
dowoleni z uzyskanych wynikéw. Tak wiec w jednym tylko
Sztutgardzie ulepszono o$wietlenie 2700 wystaw sklepowych,
W innem mieécie — podobniez do 709%, ogétu okien wystawo-
wych itd. Jui jedne te liczby dowodza, iz przedsiebiorstwa
sklepowe doszly do przekonania, ze dobre oswietlenie wystaw
sklepowych dziala bardzo przyciggajaco na publicznosé. Préba
statystycznej kontroli, dokonana przez organizacje w Szczeci-
nie, dowiodla, przyciagana
Staranna obstuga
konkurséw z nagrodami przyniosto
w wigkszodci wypadkéw znaczne ozywienie w interesach, Oto
jedna z opinji, jakich wiele:

iz publicznoéé jest rzeczywiscie
przez mocno oéwietlone okna wystawowe,
klijenteli i ogloszenia
«Na zorganizowaniu akwizycji
os$wietleniowej w zwigzku z konkursami na ogwietlenie wystaw
sklepowych niewatpliwie bardzo wygral zaréwno ogélny wy-
glad miasta, jak tez i poszczegélnych sklepéw’, (Zjednoczenie
Handlowe z Neumiinster). W wielu miejscach przytem powaz-
nie zwiekszyli swoje zarobki fachowcy reklamowi, przy opra-
cowywaniu projektéw szyldéw swiecacych, a dekoratorzy wy-
staw sklepowych — przez wykonywanie odpowiednich robét
dekoracyjnych.

Rezultat kampanji akwizycyjnej, biorac go w ostatecznym
wyniku, w dziedzinie oswietlenia wystaw sklepowych, jako
pierwszej préby praktycznej wspélpracy két zainteresowanych,
winien byé oceniany tem wyzej, iz $rodki i sily byly bardzo
ograniczone. Opierajac sie na powodzeniu akcji z roku 1926,
wiekszo§é ugrupowan lokalnych zwiazkéw-zatozycieli dazy do
przedtuzenia i rozwiniecia dotychczasowej wspéipracy w r 1927,

(REA Nr, 7 str. 79).

Nowy proces elektrometalurgiczny produkcji zelaza.
Jak komunikuja ze Sztokholmu, osiagnieto w Szwecji pomysl-
ne wyniki przy zastosowaniu nowej metody (t. zw. metody
Flodin-Gustafecon'a) do wytapiania zelaza z rud droga elek-
tryczna. Wryniki te maja wazne znaczenie z tego wzgledu, iz
wspomniana metoda umozliwia produkowanie w piecu elektry-
cznym dowolnie zelaza miekkiego czy tez stali w postaci goto-
wej do uzytku bezposrednio z rud,

{The Electrician T. XCVIII Nr, 2550 str, 412).

Pokrywanie obcigzen szczytowych. Drugi dzied dorocz-
nego walnego zgromadzemia Stowarzyszenie Elektrotechnikow
Niemieckich (2 lipca r. b. w Kiel) byl poswiecony zagadnieniu
pokrywania obciazer szczytowych. Dr, inz, Ruths w odczycie
p, t. ,Pokrywanie szczytéw w wielkich zakladach elektrycz-
nych”, podkreslit, iz ogromny wzrost obcigzed szczytowych,
z ktérym sig spotykaja obecnie elektrownie, stawia im wyma-
gania, do ktérych terazniejsza aparatura ruchu, w szczegélnosci
kotlownia, nie jest do§é przystosowana, Uruchamianie specjal-
nych urzadzen ruchu (paleniska na pyl weglowy, silniki dyz-
lowskie) na czas obciazenia szczytowego, tylko czesciowo usu-
wa trudnosci, zostaja one jednak catkowicie pokonane przy
réwnomiernie dostatecznem polaczeniu kotlowni z maszynow-
nig za poS§rednictwem akumulatora Ruths‘a. Osiaga sie ta dro-
ga w szerokich granicach niezaleznoéé produkeji pary od jej
zuzycia. Précz tego urzadzenia te stanowia bardzo cenna krétko-
trwala rezerwe, zupelnie samoczynnie wchodzaca w gre przy
wszelkiego rodzaju zaburzeniach ruchu, naruszajacych normal-
na prace kotlowni. Prelegent na szeregu przykladéw wykazat,
iz koszt calkowity budowy elektrowni przy zastosowaniu aku-
mulatoréw Ruths'a wynosi tylko 120 do 140 marek niemieckich
(149,3 do 173,2 zi, zL.) na kilowat nowoinstalowanej mocy.

Nastepny referent prof. Reichel méwil o ,,Akumulatorach
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wodnych”, o naturalnym i sztucznym doplywie. Gdy o
pierwszych moze byé mowa tylko przy wlasciwych zakladach
wodnych, drugie moga byé uzyte i w zakladach cieplnych,
przyczem w tych ostatnich daje si¢ nawet zauwazyé stay
wzrost ich znaczenia i wielkoseil, co tez méwcea ilustrowal prazy-
kiadami,

Pan Bordelle z kolei méwit o ,,Pokrywaniu szczytéw i wy-
réwnywaniu obciazeri przez elektryczne baterje akumulatoréw”
zatrzymujac sie drogach
istocie akumulacji
elektrycznej. Méwca zaznaczyl przytem powstanie w szczegdl-

szczegblowo na histor;i powstania,
rozwoju, podstawach obliczania i samej
nodci w latach ostatnich szeregu nowych czynnikéw, w swoim
wyniku wspélnym bardzo niekorzystnie oddzialywujacych na
przebieg eksploatacji elektrowni. Winne temu jest przedewszy-
stkiem pogarszanie sie z roku na rok stosunku rozporzadzal-
nych iloéci energji do faktycznie zbywanych, W zakodczenu
prelegent dal na przykladzie liczbowe ujecie korzysci, osia-
galnych przy zastosowaniu baterji akumulatoréw i podkreslit
ijej znaczenie jako rezerwy momentalnej.

Ostatni méwca p. Gercke w przemowieniu, poswieconem
Pokrywaniu szczytéw za pomoca silnikéw dyzlowskich o wiel-
kiej mocy" na przykladzie liczbowym dowiédl, wychodzac z po-
mysélnych dos$wiadczen, zdobytych przy pracy ze ,szczytowem
silnikami dyzlowskiemi”, iz réwnanie szczytéw krzywej obcia-
zenia za pomoca silnikéw na tyle zwieksza ilo§¢ godzin uzyt-
kowania najwiekszego obciazenia elektrowni parowej, pokry-
wajacej podstawowa cze$¢ krzywej obciazenia, ze koszty budo-
wy szczytowej elektrowni  dyzlowskiej w  ciagu nie-
wielu lat moga byé pokryte przez uzyskane oszczednosci eks-
ploatacyjne. Koszt budowy tego rodzaju urzadzenia szczyto-
wego przy szybkobieznych silnikach dyzlowskich wynosi w wa-
1unkach niemieckich tylko okolo 200 marek (249 zl. zi.) na kilo-
wat mocy uzyteczmej, gdy spélczesne urzadzenie wytworcze
paroturbinowe kosztuje od 250 do 300 marek niem. (311 do 374
zt, z1) za jednostke mocy.

(Der El. Betrieb z, 8 str. 91)

Elektryfikacja kolei w Austrji. W chwili obecnej
Australja posiada 394 km zelektryfikowanych linij kolejo-
wych, Pozatem w budowie znajduje sie 227 km  ktére oddane
zostana do uzytku publicznego przed kordcem 1928 roku.

E. T. Z. 1927 — Zeszyt 34.

Elektrownia wodna w Baton. Uruchomiona niedawnow
Baton pod Grenoble (Francja) elektrownia pracuje na spad-
ku 1050 m., Sala maszyn, wykuta w skale, znajduje si¢ na wy-
sokoéci 710 m nad poziomem morza, Tunel doplywowy o diu-
go§ci 1103 m i przekroju 6 — 7 m* stuzy réwnoczeénie jako
zbiornik wody opcjemnosci 7800 m' Wejscie do tunelu po-
lozone jest na wysokosci 1760 m w strefie, pokrytej przez
wieksza cze$é roku $éniegiem. Przewody rurowe maja 1565 m
diugosci i wazag 410 ton. Skladaja sie¢ z rur o diugoéci 10 m
i wadze 4 ton kazda.

Dwie turbiny o mocy 3300 KM maja zapotrzebowanie
625 litréw/sek, Turbina EWC o $rednicy kola 2,6 m posiada
predkosé 500 obr/min; turbina Neyret'a o érednicy kota 3,4 m—
375 obr/min, Turbiny sprzegniete sa z 50-cio okresowemi prad-
nicami o mocy 2500 kVA kazda, firmy Westinghouse'a oraz
BBC. Napiecie pierwotne 3 000 V zastaje poduniesione do 26 kV
w transformatorach firmy Thomson-Houston.

E, u. M, 1927. Zeszyt 35.

Przyrzad do bezposrednich pomiaréw natezenia pé6l
magnetycznych. G.Dupouy wyzyskal znane zjawisko magne-
tycznych wlasnodci krysztaléw, umieszczajac na osi ruchomy
krysztal. Krysztal, umieszczony w polu magnetycznem, podlega
dzialaniu momentu napedowego, proporcjonalnego do kwadra-
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tu natezenia pola. Moment kompensowy jest za pomoca spre-
zynki spiralnej, tak iz dla kazdej wartosci pola otrzymuje sie
okreslone polozenie réwnowagi,

Twoérca przyrzadu zastosowal jako krysztal szpat zelazny
krystaliczny, posiadajacy znaczna anizotropije.

W wykonaniu praktycznem krysztal umieszczony jest w
rurce szklanej, osadzonej na koncach w tozyskach, Do rurk:
przymocowana jest wskazoéwka, wskazujaca wychylenia przy-
madu. Calos¢ umieszczona jest na odpowiednim statywie. Rur-
ka chroniona jest od uszkodzien przez mosiezna tulejke.
Krysztal ma ksztalt cylindra o wysokosci 3 mm i $rednicy 2,5
mm. Wada przyrzadu jest znaczny wplyw temperatury, tak iz
w temperaturze normalnej zmiana 1° powoduje zmiane mo-
mentu o 0,7%. Wplyw temperatury kompensuje sie przez za-
stosowanie zamiast jednego — dwéch krysztalow o przeciw-
nych spélczynnikach temperatury,

E. u. M. 1927, Zeszyt 36,

Dynamometr do pomiaru mementu obrotowego licz-
nikébw elektrycznych. Przyrzad sklada sie z tarczy o $red-
nicy 100 mm, osadzonej na poziomej osi, Tarcza wazy 30 gr
t jej érodek cigzkosci lezy ekscentrycznie. Do obwodu tarczy
mocowana jest nié, owinieta czes$ciowo do okota obwodu tar-
czy, drugi jej koniec przytwierdzony jest do obwodu tarczy
badanego licznika, Na nié¢ dziala zatem sita obwodowa P (si-
la napedowa licznika), przyczem gdy uklad dojdzie do réw-
nowagi, otrzymamy: Pr — Ga sin «, gdzie r jest promieniem
tarczy dynamometru, G waga jej, @ — promieniem ekscentrycz-
no§ci, « — katem pomiedzy prostopadla do sily styczmej i pro-
mieniem ekscentrycznym. Wskazéwka na tarczy dynamometru
wskazuje bezposrednio wartoéci sin @ na odpowiedniej skali.

Tiumienie odbywa sie za pomoca stalego magnesu.

Zakres mierniczy wynosi 0,3; 15 i 3,0 gr zaleznie od
umieszczenia ciezaru dodatkowego na tarczy dynamometru.

E. u. M. 1927. Zesz, 10.

Wyzyskanie porohow na Dnieprze. Rzad Ukrainy so-
wieckiej, zajety my$la o wcielenie w Zycie zapoczatkowanego
jeszcze przed blisko 18 laty projektu wyzyskania sity wodnej,
zawartej w spadku Dniepru na jego t. zw. porohach, czyni za-
biegi w Anglji celem uzyskania kredytu w wysokosci 14 000 000
funtéw szterlingéw (ok. 350 000 000 zi, z1.), koniecznego dla
urzeczywistnienia tych zamierzen,

(The Electrician N 2551 str. 433).
llo§¢ odbiorc6w pradu w Stanach Zjednoczonych Am.
Pétn. za rok ubiegly zwiekszyla sie o 1460360 (8%) i docho-
dzi obecnie do ogélnej liczby 19500 000, Co do 1losci ludnosci,
zamieszkujacej nieruchomo$cei, zaopatrzone w doprowadzenia
pradu, to wynosi ona obecnie 68800444 oséb, czyli 56% ogb-
tu zaludnienia Stanéw.
(The Electrician N 2581 str. 436).

Piec elektryczny na prad wysokiej czestotliwo-
§ci w Anglji. — Na fabryce znanej angielskiej firmy Edgar
Allen and Co, Ltd w Szeffildzie zostal niedawno uruchomiony
piec elektryczny do topienia metali systemu Ajax Northrup.
Jest to pierwszy tego rodzaju piec indukcyjny, zainstalowany

Sprzegio Kardana w zastosowaniu do wagonéw tram-
wajowych. W 1921 r, przeprowadzone zostaly w Paryzu
pierwsze proby nad wagonem tramwajowym, ktdérego naped
odbywal sie za poérednictwem sprzegla Kardana oraz ze-
spotu kot zebatych skozkowych. Obecnie pracuje na sieci Pa-
ryskiej 475 wagonéw o napedzie tego rodzaju, przyczem dzia-
‘anie ich jest zupelnie zadawalniajace.

Dane charakterystyczne tych wagonéw sa nastepujace:

Wagony—dwuosiowe, wejécie ze $rodka, 49 miejsc siedza-
cych.

Rozstawienie osi 3606 mm,

Waga wagonu préznego 12873 kg,

Waga na jedno miejsce siedzace 263 kg.

Waga pudla wagonowego z przytwierdzonemi
9480 kg,

Przekitadnia motoru sklada sie z nastepujacych czedci
gléwnych: ’

motorami

1, Przekladni zebatej két stozkowych, zamknietej her-
metycznie wraz z osig i lozyskami w skrzynce, napetl-
nionej smarem,

2. Motoru, umocowanego bezpoérednio do dna pudla wa-
gon, wego.

3, Walu pednego ze sprzeglem Kardana, laczacego mo-
tor z kolami zebatemi i umozliwiajacego
niezaleznie od drgan osi wagonu.

mu drgania

4. Mechanizmu, l!aczacego w sposéb
ktadnie zgbata z pudlem wagonu.

elektryczny prze-

Przekladnia zebata urzadzona jest w ten sposéb, iz pra-
widlowe jej dzialanie zapewnione jest przy obu kierunkach
obrotu, Wieksze kolo zebate skiada sie z dwéch czesci: wietica
i piasty, przyczem ta ostatnia jest na 0§ wprasowana,

Motor—niedzielony, samo-wentylowany, na 550 V posiada
moc godzinng 52 KM i 800 obr/min.
720 kg na 1 KM. Moc stata 40 KM,

Yozyska kulkowe — umieszczone w oprawach

Waga motoru wynosi

tozysko-
wych, umocowanych za pomoca $rub do $cian bocznych motoru.
Dla wymiany twornika wystarcza wiec od$rubowanie oprawy
tozyskowej, Wentylator — umieszczony na wale motoru po
stronie przeciwnej komutatorowi.

Hamulec klockowy dziala nie na kota wagonu, lecz na
specjalny beben umieszczony na wale pednym motoru, Ha-
mulec ten moze byé uruchomiony recznie lub za pomoca spre-
zonego powietrza z obu platform wagonu. Sprezarka napedza-
na jest specjalnym motorem szeregowym o mocy 2,5 KM
i 1100 obr/min. Regulator posiada 9 kontakéw dla jazdy
i 4 hamowania. Hamowanie — elektryczne na oporniki.

Wagon zaopatrzony jest w rolkowy zbieracz dla odbioru
pradu z sieci napowietrznej oraz w odpowiedni $lizgacz dla
odbioru pradu z trzeciej szyny, umieszczonej w kanale po-
miedzy szynami jezdnemi pod ziemia.

W poréwnaniu z wagonem normalnym na wézkach, wa-
gon o napedzie Kardana typu ,L" daje oszczednodci zyiycia

w Anglji. (The Electrician N 2880 str, 413). energji, przedstawione w ponizszej tablicy:

Wagon ,,L” Wagon normalny na wézkach Oszczedn.o§éLp'rzy
Pociag Zuzycie energii Zuzycie energiji wagonie ,,
W t w t Calkowitego
age. ton Calkow.kWhIWh na tn/km. aga ton Calkow.kWh|Whna tn/km. zuzyci; O;gn Na 1 ta/kmg.

Wagon motorowy pusty 13,180 9520 ‘ 63,5 15,500 11300 64,0 15,7 0,78
P 3 obiazony| 16,060 10 720 ] 58,7 18,250 12 320 59,3 13,0 1,01
» » zdoczepnym| 29,320 19 080 ; 57,2 36,600 20850 | 58,0 8,0- 1,38
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Do préb uzyto wagonéw pracujacych na sieci, o jedna-
kowych wym.arach, przyczem pomiary prowadzony byly na tym
samym dla obu wagonéw odcinku o dlugosci okolo 11 km i 3t
przystankach.

Koszta utrzymania wagonu oL sa nizsze od kosztéw
utrzymania wagonu normalnego na wézkach. Uklad osi oraz
polozenie hamulcéw daja znaczne oszczednosci w zuzyciu
szyn i obrzezy tak, ze ilos¢ kilometréw, ktére kola przebiega-
ja az do zuzycia obrzezy, wzrosta o 20 do 30%. Koszta sma-
rowania przekladni zmalaly o 18%, a oszczedno$é czasu przy
wymienie klockéw hamulcowych wynosi 50%.

Wymiana motoru moze sie odby¢ w ciagu 1/2 dnia, przy-
czem wystarcza na to dwéch robotnikéw, W ten sposéb mo-
ze sie ona odbywaé w nocy, gdy wagony znajduja si¢ w remi-
zie, Czas, potrzebny na wymiane wierica duzego kola zebatego,
wynosi 1%]2 dnia.

E. T. Z, 1927. Zeszyt 33.

Kontakty wolframowe. — W Angljii czynione sa préby
zastosowania drutu wolframowego, jako materjalu na kontak-
ty dla magneto wysokiego napigcia zamiast dotychczas uzy-
wanego do tego drutu z platyno-irydium. Wyniki okazaly sie,
podobno, pomyélne: czas, w przeciagu ktérego 'zuiywaja{ sie
kontakty wolframowe, jest conajmniej réwny odpowiedniemu
okresowi dla kontaktéw, wykonanych z platyno-irydium przy
znacznie nizszym koszcie.

(The Electrician T, XCVIII N 2582 str. 487).
Sprostowanie W notatce zesz. 20 o urzadzeniu elekirycz-
pem lokomotyw na kolei Baku — Surachany mylnie podano,
ze fabryka ,Dynamo” dostarczyla motory i wykonala catkowi-
te urzadzenie elektryczne wagonéw, W istocie fabryka ta dostar-
czyla motory, a urzadzenie elekiryczne, kiére dostarczone zo-
stato przez firme Elin w Wiedniu, jedynie montowala.

Stowarzyszenia i organizacje.

Zwiazek Elektrowni Polskich.

Komisja ankietowa. Zwiazek Elektrowni wysta-
pil do Komisji Ankietowej z memorjalem, uzasadniajacym ko-
niecznoéé przediuzenia terminu skladania kwestjonarjuszy do
_do dnia 15 listopada r. b,

Komisja Ankietowa wyrazita swa zgode na przesuniecie
terminu.

Sekcja Propagandowa odbyla swe kolejne posie-
.dzenie w dniu 25 pazdziernika b. r. i powzigla uchwaly, doty-
czace prac Sekeji w biezacym okresie zimowym oraz opraco-
wania wzordéw taryf przy zuZyciu energji na inne cele, niz
oéwietleniowe, przygotowania do udziatlu w Wystawie Po-
wszechnej w Poznaniu i t. d.

Zjazd w sprawach komunikacji miejscowej. Zgodnie
z zapowiedzia Zjazd rozpoczal sie w niedziele d. 16 b, m. w
sali Resursy Kupieckiej. Zjazd otworzyl dluzszem przemdéwie-
nie p. Minister Komunikacji Inz, P. Romocki, poczem udzielil
glosu przewodniczacemu Komitetu Organizacyjnemu inz.
K. Tyszce a nastepnie zarzadzil wybory prezydjum, w ktérych
na przewodniczacego Zjazdu obrano p, dyr. A. Kihna, na se-
kretarza za§ — p, dyr. M. Kuzmickiego.

Jak wynika z programu, podanego przez nas w zeszycie
19-ym Przegl. Elektr, na Zjdzd zgloszono do§¢ znaczna ilosé
referatéw, tres¢ ktérych byla hiezmiernie interesujaca dla kaz-
dego, kto ma do czynienia 2 trakcja czy to parowa, czy elek-
tryezng, czy samochodows. Powainemu i wyczerpujacemu

ujeciu tematéw zaréwmo gospodarczych jak i technicznyeh
towarzyszyla ozywiona dyskusja. Dzieki sprawnej organizacy
Zjazdu porzadek dzienny zostal w ciagu 3 dni catkowicie wy-
czerpany.

Zjazd zgromadzil bardzo wielu uczestniéw (w ich liczhie
bylo kilku cudzoziemcéw), a pod wzgledem organizacyjnyn
i zewnetrznym stal na poziomie europejskim, nie pozostawraja
nic do zyczenia nawet w drobnych szczegétach swego przebieg,
Niewatpliwie stanowi¢ on bedzie punkt zwrotny w naszej gospo-
darce komunikacyjnej i przyczyni sie do jej ulepszenia,

W jednym z nastepnych zeszytéw Przeglad Elektrotech
niczny poda szczegblowe sprawozdanie ze Zjazdu,

1 Polskiego Komitetu Elektrotechniczne.

Prezydjum PKE zawiadamia, ze w dniu 8 listopada
r. b. w Kole Warszawskiem Stowarzyszenia Elektrotechnikéw
Polskich odbedzie sie zebranie odczytowe, na ktérem delega-
ci PKE na tegoroczny kongres CEI w Bellagio, pp. Prof W
Borowicz (ze Lwowa), doc, R. Podoski, praf A
Roginski i inz J. Roman wyglosza sprawozdani z
stanu prac nad silnikami napedowem,
cieplnemi i wodnemi, silnikami trakcyjnemi oraz maszynam
elektrycznemi,

Zebranie odbedzie si¢ w sali IV Stowarzyszenia Techni.
kow Polskich, ul. Czackiego 3/5 o godz. 20-ej,

miedzynarodowych

Rézne.

10-ro przykazan korzystania z urz adzed
domowych.

Ujmowanie przepiséw bezpieczedstwa w zwiezla i popu-
larpa forme ,10-rga przykazan” Czesi od pewnego czasu uczy-
nili swoja specjalnoicia. Na przepisy takie, dotyczace urzadzen
elekirycznych domowych, ESC oglosit niedawno konkurs, Zo-
staly na nim odznaczone projekty, zlozone przez pp. V. Ptacks
1edaktora Elektrotecnicky'ego Obzor'u, inz. B, Pokotnego, pri
panistw. szkoly przemystowej w Bernie i O. Ryby, urzedd
zakfadow elektrycznych w Stawkowie, Ostatecznie 10-ro przy-
kazafi opracowal p. B. Pokorny. Zarzad E, S. C. po uzgodnienit
przykazan z ostatniemi Przepisami i normami elektrotechnicz-
nemi zaaprobowal je w styczniu t. b, a w lutym CSN (Cze-
chost. Kom, Norm.) przyjeta je jako Norme CSN 65. Brzmig
one jak nastepuje:

1j Elektryczno§é — to dobry stuga, lecz zly pan, — jak
ogieri lub woda. Nawet niskie napiecie moze by¢ niebezpieczne
dla czlowieka nieostroznego.

2} Jak sie obchodzié z urzadzeniem, ktére masz u siebie
w demu, niech cie nauczy fachowiec,

3) Nie dotykaj sie do bedacych pod pradem czefci me-
talowych kontaktéw, wtyczek, zaréwek, gwintu, bezpiecznikiw,
zaciskéw silnika lub drutéw, nawet jezeli upadty na ziemie.

4) Bezpiecznikéw nie naprawiaj ani blaszkami, ani dru-
cikami, ani zadnemi innemi rzeczami, lecz wt6z zawsze whasci-
wy korek lub wladciwg wstawke.

5) Jezeli stoisz na wilgotnej podtodze, masz mokre obu-
wiz czy odziez, lub jestes bosy, nie dotykaj wylacznika,

6) Jezeli wykonywasz jakakolwiek robote w pobliz
przewodéw lub urzadzenia elektrycznego, odlacz je wpierw od
sieci
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7) Przy gaszeniu pozaru urzadzenia elektrycznego od-
tacz ie od sieci.

8) Jezeli jakakolwiek cze$¢é urzadzenia daje uderzenia,
nawet stabe, kaz urzadzenie natychmiast opatrzyé,

9} Jezeli w urzadzeniu twem trzeba cokolwiekbadz na-
prawié lub wymienié, niech to wykona fachowiec.

10) Porazonego pradem oswob6dz od napiecia, wyla-
czajgc sie¢ lub tez odrywajac go za pomoca suchego kawalka
drewna albo rgkoma, owinietemi w suche czesci odzienia. Ratuj
go, stosujac sztuczne oddychanie.

Podobnie przedstawia sie sprawa z drugiem ,,10-giem
przykazan” — dla rolnikéw, Odznaczone na konkursie pro-
jekty pp. B. Budina, inz, C. V. Houziczka i O. Ryby, opracowal
inz, L. Nemec. ESC uzgodni je z ostatniemi Przepisami i nor-
mami elektrotechnicznemi i zlozyt CSN do zakwalifikowania.
Brzmig ome jak nastepuje:

1) Uzywaj §wiatla elektrycznego, bo jest ono tanie, wygod-
ne i bezpieczne, Do napedu uzywaj silnika elektrycznego, po-
niewaz jest on poreczny, tani i daje sie zastosowaé do majroz-
maitszych robét.

2) Nie kupuj silnika niepotrzebnie wielkiego. Wskazéw-
ki co do mocy da ci elektrownia.

3) Urzadzenie elektryczne utrzymuj w porzadku i czy-
stosci, Jezeli zauwazysz nawet mala usterke, kaz ja usunaé fa-
chowcowi.

4) Przepalony bezpiecznik zastap nowym, — w przeciw-
nym razie mozesz wywolaé pozar,

5) Miej wolny dostep do wylacznikéw, bezpiecznikéw i
silnika, Nie wieszaj ubrania ani narzedzi na wylacznikach lub
izolatorach,

6) Obstuguj silniki podlug wskazéwek elektrowni.

7) Nie dotykaj cze$ci metalowych maszyn lub przyrza-
déw, bedacych pod napigciem ani tez golego drutu, nawet gdy
spadnie na ziemie.

8) Przewodnik chrofi od wilgoci, uszkodzenia i pilnuj,
aby mial on zawsze izolacje w porzadku,

9) Jezeli prad sie podniesie, stanie sie jaki wypadek
albo tez urzadzenie zacznie sie pali¢, odlgcz je od sieci.

10) Naucz sie sam i naucz swego zastepce, jak niesé
pierwsza pomoc w wypadku porazenia pradem. Dzieciom i oso-
bom niepowolanym nie pozwalaj zbliza¢ sie do urzadzenia.

Nowe wydawnictwa.

Obliczanie stup6w elektrycznych napisat Prof. Stani-
staw Ostrowa2-Wysocki. Wydawnictwo Polskiego Komitetu
Elektrycznego. Naklad Ministerjum Robét Publicznych. Str. 176
w 8zce.

Szybki rozwéj elektryfikacji rozwinal technike elektrycz-
nych linij napowietrznych. Jezeli przed dwudziestu laty mozna
bylo budowaé linje napowietrzne ,na oko" albo wedlug prze-
piséw czysto empirycznych, to dzisiejsze powazine linje wyso-
kiego napiecia o wielkich rozpieto$ciach wymagaja teoretycz-
nego ujecia sprawy, musza sie opieraé na obliczeniu nauko-
wem, Linje napowietrzne, jak wyrazil sie autor, maja juz wtas-
na mechanike,

Wtasciwe obliczanie stupéw wchodzi w zakres wiedzy,
mechanicznej, a nie elektrycznej. Poniewaz stupy stanowia
tylko czastke calej instalacji elektrycznej, przeto z koniecznosci
obliczanie wszelkich odbiornikéw spada na barki elektrykéw.
Ksiazke, o ktérej piszemy, napisal elektryk dla elektirykéw,
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Wyliczywszy sily, dzialajace na stup i rodzaje obciazenia,
autor omawia slupy drewniane, najpierw pojedyficze, potem
to bardziej zlozone (na szczudlach, blizniacze, roz-
kraczne, podwéjne, A-owe, odciazone i podparte), wreszcie

coraz

przechodzi do zelaznych slupéw kratowych.

Jeden rozdzial omawia obliczenie ugiecia stupa. Jest to
Obliczone ugiecie
daje wprawdzie pewne wyobrazenie o wiotkoéci stupa, ale rze-

sprawa wiecej teoretyczna, niz praktyczna,

czywiste przesuniecie sie wierzchotka wobec podatnosci gruntu
i wobec zmiennych sil naciggu nie da sie $cisle obliczyé.

Nastepuje obliczenie poprzecznikéw i trzonéw izolacyj-
nych, Ostatnie dwa rozdzialy traktuja zasady ustroju i funda-
mentowania. Jest to dziedzina, wymykajaca sie z pod oblicze-
nia, nie ujeta jeszcze w naleiyte karby teoretycznme. Dotych-
czasowe publikacje z tej dziedziny pelne sa rozbieznosci, Wi-
daé, ze autor opracowal te sprawe z umilowaniem i, jak sam
méwi w przedmowie, dal kompilacje kilku prac, uzupelnit je
i potraktowal w sposéb swoisty.

Ksiazka jest wlasciwie podrecznikiem, przeznaczonym dla
inzynieréw i studentéw. Wyszta z pod piéra pedagoga, a wiec
czytelnik nie napotka tu na zadne niedoméwienia lub trudnosci,
Kartka za kartka daje nowe przeslanki w naturalnej kolejnosci.
Liczne przyklady liczbowe (w liczbie 27) beda cennym mater-
jatem dla praktykéw, kiérzy nie maja czasu na ,teoretyzo-
wanie".

Jedyny zarzut, jaki mozna zrobi¢ autorowi, jest to, iz nie
zechcial podaé zrédel, skad czerpie poszczegdlne wzory wy-
trzymatosciowe, przez co znacznie utrudnil szerokiemu ogélowi
nalezyte zrozumienie i krytyczna ocene tych wzoréw.

Podrecznik opracowany jest bardzo starannie. Rysunki
w liczbie 63 wyrazne i przejrzyste, Zestawienie oznaczen wy-
kazuje, ze autor nie szczedzil czasu na usystematyzowanie
i ujednostajnienie znakowania. Dwanascie tablic liczbowych
daje projektujacemu do reki wszelkie liczby pomocnicze, wy-
magane przy obliczaniu stupéw. Skorowidz alfabetyczny utatwia
dorazne wyszukanie kazdej poszczegélnej sprawy. Ksiazke
zamyka przedruk przepiséw panstwowych na budowe linij na-
powietrznych,

Pod wzgledem pieknodci jezyka i stownictwa autor zmany
juz jest oddawna.

A. Rogiriski.

e

Uprawnienia I (1)l_§l£0mtlftl r2qtowe.

Z Ministerjum Robét Publicznych.

Monitor Polski w Nr. 234 podaje Obwieszczenie Minister-
jum Robét Publicznych o nadaniu dodatkowego uprawnienia
{Nr. 49) na zaklad elektryczny Pomorskiej Elektrowni Krajo-
,Grédek” Sp, Ake. w Torumiu,

Monitor Polski w Nr. 234 podaje obwieszczenie Minister«
Robét Publicznych o nadaniu uprawnienia rzadowego
47) na zaklad elektryczny gminie miejskiej w Bedzi-

i

wej

jum
(Nr.
nie,

Monitor Polski w Nr, 245 podaje Obwieszczenie Mini-
sterjurh Robét Publicznych ¢ nadaniu uprawnienia rzadowegd
(Nr. 48) na zaklad elektryczny gminie miejskiej w Sanoku
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Przemyst 1 handel.

Poréwnanie dziatalnosci Elektrowni
Warszawskiej w r. 1926 z dziatalnoscia

w r. 1925,
ROK 1926 | R OK 1925
Wytworzono kWh 67 437 310 60 473 570
! |
s Zuzyto kWh | % | %%
Sprzedano |
- odbiorcom $wiatla |26 822960 | 39.8 | 25 935 054 | 43.0
- X sity 19885 441 | 29.5 | 18 480 504 | 30.4
miastu 11817723 |17.5] 5957099| 99
# Zuiyto na elektrowni 1223678 18| 1046916 1.7
Straty 7687508 | 11.4| 9053997 | 15.0
=] § .
Moc’ zainstalowanych
- maszyn 29770 30120
— Spélezynnik  wyzyskania
maszyn 0.39 0.36
=~ Zuzycie wegla ton 78 408.0 74 386.6
o Zuzycie weglanalkWh kg 1.16 1.24
Wyparowanie na 1 kg
- wegla litréw s 5.90 5.63
m1 Najwigksze obciazenie
amp 3130 2590
Utozono kabli wysokiego
napigcia metr,
zasilajacych 11911.6 236993
rozdzielczych 210971 6 35977.1
niskiego napiecia 38 869 4 51851.8
Ogolem 2617526 111 528.2
Dlugoéé ulic w m, ktére
pozyskaty kable 19 494 20583
Dlugoéé frontéw w m,
© ktére pozyskaly kable 22 057 30302
o Ioé§é przylaczen domo-
wych na niskiem napieciu 403 536
"™ Stacje transformacyijne
n uliczne :
kioskowe 11 21
podziemne 7 —
w prywatnych posesjach 81 79
Ogétem 99 100
Liczniki
swiatlo 7,461 14 120
sita 436 519
Ogétem 7 897 14 639
Lédz.

Prasa 16dzka donosi, ze w polowie ub, m dyrektor Elek-
trowni L6dzkiej inz. Ullmann wyjechat do Berlina, aby zakon-
czyé rokowania w sprawie kredytu 10 milj. ztotych, jakie pewna
grupa finansowa niemiecko-szwajcarska zamierza udzielic Elek-
trowni Lédzkiej.

Kredyt ten umozliwi wykonanie zakrojonego na szersza
skale planu elektryfikacji m. £odzi i okolicznych miejscowosci,
jak: Ruda Pabjanicka, Pabjanice, Rzgéw, Tuszyn Konstanty-
néw, Aleksandréw, Zgierz, Widzew, Lagiewniki, Lutomiersk,
Wiskitki, Chojny, Radogoszcz, Riew i gminy wiejskie, polozone
w poblizu tych miejscowosci.

Aby caly ten plan wykonaé, niezbedne sa kosztowne in-
westycje. Elektrownia juz nabyta nowy zespél turbinowy o mo-

PRZEGLAD ELEKTROTECHNICZNY

Ne 21

cy 25000 KM (Brown Boveri, kotly—Zieleniewskiego) pozostaje
jeszcze budowa podstacji, Bedzie to mozna wykonaé po uzys-
kaniu kredytu

Aleksandréw Kujawski.

Niebawem ma tu byé doprowadzona sie¢ przewodéw elek-
trycznych z Grédka.

Telefony.

— Dyrehkcja Polsk. Akc, Sp, Tel. zlozyta Mmistrow: P
1 T. sprawozdanie z iloSci rozméw telefonicznych w trzecim
kwartale r. b.

Okazuje sie, ze w ciagu ubieglego kwartalu w Warszawte
na 35000 abonentéw rozméw ponadliczbowych bylo 7000, a w
todzi na 5000 abonentéw kontygens rozméw przekroczyl 800

— Min. Poczt 1 Telegraiéw zamierza w r. przysziym zbu-
dowaé nowe centrale telefoniczne w Gdyni, Radomiu, Kielcach,
Ostrowiu, Wioctawku, Przemyslu, Tarnowie,
Inowroctawiu i Toruniu,

Stanistawowie,

Poiskie Zakiady Elektryczne ,,Brown Boveri“.
Bilans na dzieri 31-go grudnia 1926 r.

Stan czynny: 1. Kasa Centrali 1933437 2. Ban-
ki 1656030, 3. Papiery wartosciowe 134115 28, 4, Dtuznicy
4526120 06. 5. Nieruchomosci: Dom w Warszawie — ul, Bie-
laiska 6 43663008, Fabryka Zychlin nieruch. 1 maszyny
2250 73034, Dom Smocza 7, Udzial w II Spétdzielni Budowy
wlasnych mieszkari 30 000.—, Rembertéw: dziatka ziemi 9700
lokci z domem 1923 77. 6, Ruchomo$ci w Centrali i Oddziatach
77306 51. 7, Sktady Centrali i Oddzialéow 459 01223 8. Fabry-
ka Zychlin: magazyn, urzadz 139973451, 9, Fabryka Cieszyn:
maszyny, magazyn, urzadzenia 37392759, 10. Sumy przechod-
nie 147708 Razem 971687212,

Stan  bierny: 1. Kapital zakladowy 1800000—
2 Kapitat rezerwowy 180000 —, 3. Banki 123849 37, 4. Nie-
podniesiona dywidenda 79468. 5. Akcepty 20738424, 6. Wie-
rzyciele 712687307. 7. Zysk 27797076, Razem 971687212

Rachunek zyskéw 1 strat za 1926 rok.

1. Koszty handlowe 147507910, 2. Zysk 277970 7.
Razem 1753 049 86,

1 Pozostalosé z lat ubieglych 6859 05. 2. Zysk na fabry-
kacji w Zychlinie i w Cieszynie, na komisowej sprzedazy i do-

mu — Bielariska 6 1746 190 81. Razem 1753049 86

Ze Spoétek Akcyjnych.

Eo6dzkie Towarzystwo Elektryczne Sp Akc =z siedzibg
w Lodzi powieksza kapital zaktadowy o 10000000 zi. czyli do
30000000 zt droga Il-ej emisji ztotowej Cena emisyjna 2t 530
zatw. d 4 IX 19227 r

Zatrudnienie w przemysle elektrotechnicznym.

VI VII VII
Zaktady czynne 41 41 41
Robotnicy ogétem 3083 3153 3591
5 przy produkcii 2984 2927 3320
Przepracowa roboczo-godz.
tygodniowo 135323 | 135737 | 153034
Na 1 robotnika przypa godzin
pracy tygodniowo 45,3 46,3 ! 46,1

Wydaweca:

Wydawnictwo Czasopisma ,Przeglad Elektrotechniczny”, Spétka z ograniczona odpowiedzialnocia,

Sp. Rke. Zakl. Graf, ,Drukarnla Poiska“, Warszawa, Szpitaina 12.



