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‘Inz. M. LOPUSZYNSKI

Z AGADNIENIE planowej éskplo:atacji $rod-

kéw przewozowych nie jest nowe. Dzi§
powszechnie juz uznana jest konieczno$é¢ pro-
wadzenia gospodarki kolejowej na podstawie
szczegélowo opracowanych budzetéw rocznych

i planéw przewozowych. Jedng z powaznych
przyczyn ktéra zmuszata kierownictwo Kkolei
do opierania si¢ na planach przew1dywane]

pracy przewozowej, byla niemoznos¢ wytwa-
rzania ustug przewozowych na zapas. Inaczej
jest w innych przedsiebiorstwach; mogg one w
okresach wahan sezonowych i okresowych pro-
dukowaé na sktad do czasu przystosowania
produkeji do zmienionego popytu. :

Gdy' wykonana przez przedsiebiorstwa ko-
mumkacygne praca w postac1 osobokilometréow
i tonokilometréw brutto nie znajduje odpow1e-
dnika w rzeczywistych przewozach oséb i towa-
réw i przebiegach wyrazajacych osobokilome-
try i tonokilometry netto, powstaje bezpowrot-
na niepowetowana strata. Nadprodukcja ustug
przewozowych niepotrzebnie obcigza wyniki
gospodarcze. W wypadku za$ nieoczekiwanego
i nieprzywidywanego wzrostu przewozéw nie-
przygotowan_v odpowiednio aparat przewozowy
nie" bedzie mogt sprostac stawianym zadaniom
zycia gospodarczego i klienteli; wéwezas rozwdj
gospodarczy jest hamowany, a koleinictwo po-
zbawione jest dodatkowych wplywow.

Niemniej wazng okoliczno$cia, ktéra zmusza
- przedsiebiorstwa komunikacyjne do prowadze-
nia gospodarki opartej na przewidywaniach
przyszlego rozwoju przewozdéw, jest skomphko—
~“wany ustréj administracji, obeimujacej rézno-
rodne gatezie techniki komunikacyinei oraz
rozrzucenie terytorialne $rodké6w komunikacvi-
nych. Odchylenia w pracy poszczegdlnych ele-
mentéw od zasadniczych wytycznych planu lub
niewlasciwe wykonanie zadan spowodowac
moze niewykonanie lub zalamanie sie zakre-
Slonyeh planéw ogdlnych, a w konsekwencji
i straty. Dlatego tez konieczne jest zrdzniczko-
wanie planéw przewozowych, planéw pracy i
planéw finansowvch ,,zaré6wno w czasie, jak i w
zasiegu terytorialnvm, w uktadzie pionowym i
poziomym‘ odnoénie wszystkich  jednostek
przedsiebiorstwa.

Przewozy sezonowe oraz zmiany w przewo-
zach eksportowych i -tranzytowych zaleza od
tylu czynnikow, ze tylko znajomo$é rynkéw za-
granicznych, tendencji, kierunkéw rozwoju i
natezenia = obrotéow Swiatowych  umozliwia
przewidywania tyczace sie uksztaltowania tych
przewozdéw w przysziosci. '

Rozpatrujac zagadnienie planowania i kon-
trolowania przewoz6éw oraz opartych na nich
wynikéw finansowych, nalezy ‘wspomnieé o

matej elastyczno$ci wydatkéw kosztow wila--

snvch oraz o powstajacych wskutek tego trud-
no$ciach przystosowywania sie¢ do zmian w
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wielkoéci natezenia przewozéw i ich kierowni-
kéw. Wedlug C. Piratha stosunek poszczegél-
nych skladnikéw kosztow wlasnych przedsta-
wia sie w procentach nastepujaco:

A
A

Obcigren’e Koszty Koszty
kapitalowe stale zaleine
i odpisy w proc. od ruchu
Koleje. . 30 31 39
Drogi wodne naturalne 25 19 56
Drogi wodne sztuczne 46 15 39
Autobusy ~ bez opro-
centowania kapitalu
drogi 25 15 60
Autobusy z oprocento-
waniem kapitalu drogi 33 13 54
Samochody ciezarowe '
bez oprocentowania ka-
. pitalu drogi 17 15 68
Samochody rciezarowe z '
oprocentowaniem kapi-
talu drogi 39 11 50
Samoloty 15 39 46

Jak widaé¢, koleje, sztuczne drogi wodne i ko-
munikacja samochodowa na specjalnie budo-
wanych dla niej drogach najbardziej sa obcig-
zone kosztami obstugi kapitalu i wydatkami
statymi; powoduje to znaczng sztywno$¢ wy-
datkéw i trudnoéé ich uregulowania przy spad-
ku przewozéw i wahaniach sezonowych.
Zmniejszenie wydatkéw stalych nie jest rzecza
latwa i nie moze byé dokonane szybko i na-
tychmiast, a przy odpisach i obstudze kaplta-
16w jest to w ogoéle niemozliwe. Jedyny wiec
sposéb  unikniecia  strat i trudnoSei  fi-
nansowych stanowia do rzeczy\mstosm zbli-
zone przew1dywan1a przyszlego rozwoju, kie-
runkow i natezema oraz zrddel powstawania
przewozow i tendencp rozwojowych, a takze
znajomo$é struktury i podloza gospodarczego,
na ktérym one powstaja.

‘Nalezy zauwazy¢, ze po pierwszej wojnie
$wiatowej ,,prosperity* przedsiebiorstw kolejo-
wych zostala w znacznym stopniu poderwana i
nawet w szczytowych latach koniunktury 1928-
1929, a nastepnie w okresie poprawy gospodar-
czej 1932-1939 r. réwnowaga finansowa byta
do$¢ chwiejna. Szczeg6lnie dotkliwe staty sie ob-
cigzenia kapitalowe, ktére znacznie wzrosty
wskutek olbrzymich wydatkéw na odbudowe
zniszezen wojennych i rekonstrukeje liniipsurza-
dzen i taboru — w wyniku dostosowywania sie
do nowych wymagan stawianych od zewnatrz,
oraz w nastepstwie postepu technicznego i
wspoélzawodnictwa z innymi $rodkami transpor-
towymi. Osiggane nadwyzki eksploatacyjne szty
przewaznie na pokrycie obstugi kapitalow.
Ogolny poglad na réwnowage gospodarczg i fi-
nansowg kolei w Polsce i w przodujacych kra-
jach Europy daje nastepujace zestawienie:
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1929 42068 | 449 | 1618
1932 lotwch | + 708 | 628 | 4+ 7.9
1938 COW | L1169 | 672 | + 496
Belgia ‘ '
1938 frankéw | — 1725 | 1109 | — 2834
Francja ]
1938 frankéw —2.174,2 | 54682 —7.6425
Niemcy Reichs- ‘
1938 marek | 2520 3719 ; — 1198

Dane te $wiadezg o trudnoéciach, z ktérymi
musialy walczy¢ zarzady kolei, oraz wykazujg ze
w ostatnim roku przed druga wojna Swiatowa
nie udato sie im wskutek znacznych obcigzen
kapitalowych osiagngé¢ dodatnich rezultatéw fi-
nansowych lub zachowaé¢ co najmniej zréwna-
nia rozchodéw z wplywami.

W Polsce przedwojennej wobec malego obcia-
zenia kapitalowego i niewielkich odpiséw réw-
nowage finansowg Polskich Kolei Panstwowych
udalto sie utrzymaé przez caly okres miedzy-
wojenny. Trzeba jednak przyznaé, ze podobne
osiggniecie, dodatnie z punktu widzenia czysto
finansowego, bylo nastepstwem silnej kompre-
sji wydatkéw na utrzymanie linii, ‘urzadzen i
taboru, ktéra wlasciwie prowadzita do dekapi-
talizacji.

Zjawisko ujemnych rezultatéw finansowych
obserwujemy réowniez w zegludze powietrznej,
a w wielu przypadkach i w zegludze $rédlado-
wej. Zmusza to skarb panstwa do ich subwen-
cjonowania. Nie nalezy réwniez zapominag¢, ze
przedsiebiorstwa kolejowe, wodne $rédladowe,
powietrzne i samochodowe maja w zasiegu
swych wplywéw tylko strone rozchodowsa, do-
chody natomiast zaleza od wielko$ci przewozéw
i wysokos$ci stawek taryfowych, przy czym wy-
sokoé¢ ta zalezy od warto$ci przewozonych to-
waréw oraz od ogdlnego interesu gospodarczo-
spotecznego, a nie-od samego przedsiebiorstwa.

Dalej, poniewaz koszty wlasne przewozéw
$rodkami komunikacyjnymi sg . w znacznym
stopniu- obciazone kosztami obstugi inwestowa-
nych kapitaléw, decyzje o pierwotnym zakresie
budowy i pézniejszych ulepszeniach, moderni-
zacjach i przebudowach muszg by¢ oparte na
przewidywaniach, odnoszacych sie do mozliwe-
go rozwoju jakoSciowego i iloSciowego ustug
przewozowych. Nadmiernie rozbudowane urza-
dzenia komunikacyjne beda cigzyé nad wyni-
kami gospodarczymi, utrudniaé ich regulowa-
nie w okresach depresji i zachowanie réwnowa-
gi finansowej przedsiebiorstwa w krytycznych
okresach. -

P rzytoczone rozwazania utwierdzaja przeko-

nanie o konieczno$ci prowadzenia planowej
gospodarki w przedsiebiorstwach komunikacyj-
nych na podstawie obiektywnej oceny zjawisk

chodzi nie tylko o S$ciste ustalenie wielko$ei
gospodarczo - przewozowych. W planowaniu
przewozoéw w danych okresach czasu, ale réw-
niez o gruntowna znajomos$¢ przyczyn i skut-
kéw oraz wspolzalezno$ci pomiedzy rozwojem
gospodarczym i rozwojem przewozé6w, o uch-
wycenie zrédel powstania przewozéw oraz oce-
ne ich ksztaltowania sie w przysztosci.
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Wykres 1. Wahania sezonowe przewozéw osobowych
i towarowych na P. K. P. w 1937 r.

W rozwoju przewozbéw i pracy Srodkéw ko-

munikacyjnych réznego rodzaju tkwig, jak
wiadomo, pierwiastki czasowe, koniunkturalne,

oraz pierwiastki stale — strukturalne.
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Wuykres 2. Wahania sezonowe pracy gtéwnych por-
téw na Odrze w 1937 7.

Wahania sezonowe przewozéw osobowych i
towarowych na kolejach w Polsce oraz przewo-
z6w towarowych na Odrze przed wojng ilustru-
ja wykresy 1 i 2. Widzimy z nich, ze zmiany se-
zonowe, szczegOlnie na kolejach, sg znaczne i
wahaja sie od najnizszego poziomu w okresie
wiosennym i zimowym do najwyzszego w o-
kresie jesiennym. W zegludze za$ $roédlgdowe]
przewozy zostaja calkowicie wstrzymane w
miesigecach zimowych na mniej lub wiecej dtu-
ki okres czasu.

Wahania przewozéw eksportowych przez
porty i granice ladowe, tudziez przewozdéw
tranzytowych na Polskich Kolejach Panstwo-
wych przed wojna ilustruje wykres 3, na kto-
rym dla poréwnania wykazano zmiany przewo-
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z0w towarowych w komunikacji wewnetrzne].
Wykres ten $wiadczy, ze przewozy eksportowe,
mimo stosunkowo bardzo nieznacznego spadku
w okresie kryzysu w r. 1932, cechowal silny dy-
namizm, ktéry uwypukla fakt, iz podczas gdy
przewozy eksportowe do portéw Gdyni i Gdan-
ska w latach 1929 — 1932 spadty o 3,6 proc.,
przewozy eksportowe przez granice ladowe
zmalaly o 68,7 proc., a przewozy w komunikacji
wewnetrznej o 25,5 proc. Najbardziej zatem
stalym skladnikiem naszych przewozéw przed-
wojennych byly przewozy eksportowe przez
porty baltyckie, ktére pomimo ogoélnego $wia-
towego kryzysu w r. 1932 utrzymaty sie na pra-
wie niezmienionym poziomie, wykazujgc na-
stepnie (do 1938 r.) dalszy wzrost. Przewozy
natomiast przez granice ladowe i przewozy
tranzytowe rozwijaly sie nier6wnomiernie i nie
mozemy w nich uchwycié okre$lonej linii i ten-
dencji wzrostu.
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Wykres 3. Wahania przewozéw eksportowych i tran-
zytowych na P. K. P.

W obecnych warunkach powojennych moze-
my przewidywaé, ze nasze przewozy eksporto-
we przez porty w Szczecinie, Gdyni i Gdansku
beda nacechowane silnym natezeniem, tym bar-
dziej, ze przez odzyskanie i wciggniecie w or-
bite naszych intereséw portu w Szczecinie, po-
laczonego Odrag z dalekim zapleczem, otrzymu-
jemy wigksze znacznier mozliwosei uczestni-
czenia w $wiatowych obrotach eksportowo-im-
portowych. Poza tym prosta droga do tych por-
tow, idgca z Czechostowacji i innych krajow
potudniowych przez Brame Morawska i Luzy-
cky, umozliwia calkowicie przejecie obrotow
eksportowych i importowych tych krajow, kto-
re przed wojna korzystaly z portow niemiec-
kich. - _

Przewidywania wielko$ci i kierunkow eks-
portowych przez granice ladowe i przewozow
tranzytowych nie majg dotychczas jeszcze do-
statecznych podstaw i na tym odcinku pracy
przewozowej kolei i innych $§rodké6w komunika-
cyjnych musimy silg rzeczy plany przewozowe
oprze¢ na zalozeniach przyblizonych i tylko dla
blizszych okreséw. Tym niemniej jednak z prze-
wozami tego rodzaju musimy bardzo powaznie
sig liczy¢, nasze bowiem polozenie geograficzne

predestynuje nas do roli posrednika w obrotach
tranzytowych pomiedzy krajami oS$ciennymi.
Zadaniem naszym bedzie nie tylko przepusz-
cza¢ przez kraj nasz tranzyty zagraniczne, lecz
co najwazniejsze, wpltywa¢ i po$redniczyé¢ na ich
rozwoj i ksztaltowanie sie.

Eksport za$ przez granice ladowe, szczegélnie
w kierunku na wschéd i zachéd nabieraé bedzie
sily i znaczenia, przedwojenny bowiem przy-
ktad ekspansji naszej przez skromny odcinek
portéw baltyckich pokazuje, ze mozemy umiesz-
cza¢ nadwyzki naszej produkcji przemystowej i
rolniczej na rynkach $wiatowych.

W planach przewozowych i przewidywaniach
rozwoju komunikacji powinnismy wzigé pod
uwage mozliwo$¢ strukturalnych przeksztalcen
w charakterze i kierunkach pracy $rodkéw ko-
munikacyjnych oraz wspélzawodnictwo pomie-
dzy nimi. W jednolicie pomy$lanym systemie
komunikacyjnym wyznaczenie roli i zakresu
pracy poszczegbélnym rodzajom komunikacji
wigze sie $ci$le ze strukturalnymi zmianami w
przyszlym zapotrzebowaniu uslug przewozo-
wych. .

W okresie miedzy dwoma wojnami Swiatowy-
mi obserwowano w krajach uprzemystowionych
spadek lub co najmniej stabilizacje przewozow
masowych. Jezeli nawet drogi wodne $rédlado-
we, np. w Belgii, Francji i w Niemczech, powie-
kszyly w latach ostatnich =zasieg swej pracy
przewozowej, czynily to cze$ciowo na koszt
przewozoéw kolejowych. Proces ten jest.zrozu-
mialy, jesli wezmiemy pod uwage, ze w krajach
takich sie¢ kolejowa i kolowa oraz inne Srodki
komunikacyjne osiggnely krancowe prawie roz-
winiecie terytorialne, potrzeby budowy ciezkie-
go taboru kolejowego i rzecznego w znacznym
stopniu zmalaty, a wytworczo$¢ ciezkiego prze-
mystu nie znajdowala dostatecznego zbytu w
poréwnaniu z mozliwo$ciami produkecyjnymi.

W zwiazku z wyzwalaniem sie kolonii za-
morskich i krajow mlodych Starego i Nowe-
go Swiata wystapily réwniez przemiany w
charakterze wytworczosci przemysiu, a zatem 1
przewozéw w krajach europejskich, przodu-
jacych pod wzgledem gospodarczym. Przewozy
masowe zaczely ustepowaé przewozom drobni-
cowym, gdyz punkt ciezkosci produkcji dobr za-
sadniczych, inwestycyjnych i masowych prze-
sungl sie na wytwory spozycia trwalego. Wzra-
stajacy bowiem poziom dobrobytu i rézniczko-
wanie sie potrzeb szerokich mas ludnos$ci, od-
krycia i postepy nauki i techniki spowodowaly
wzrost zapotrzebowania na réznorodne przed-
mioty uzytku trwatego i powszechnego, jak apa-
raty radiowe, fotograficzne, lecznicze, chlodnie
domowe, piecyki i kuchenki gazowe, elektrycz-
ne, urzadzenia domowe itp. Wzrost dobrobytu
spowodowal réwniez zwiekszenie sie przewo-
z6w osobowych oraz przewozéw spozycia dora-
znego, srodk6w spozywezych, manufaktury, che-
mikalii itd. Stanowi to gléwng przyczyne roz-
kwitu komunikacji samochodowej, ktoéra do ta-
kich przewozéw jest najbardziej przydatna. Ko-
szty wlasne takiej komunikacji sa wprawc,lme
wysokie, ale umozliwia ona przewo6z bezposre-
dnio od wytwoérey do odbiorey.
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Plany przewozowe bliskie i dalekosiezne w
zamierzeniach inwestycyjnych, w projektach
ulepszania, modernizacji i dostosowania aparatu
przewozowego do przysziych wymagan prze-
wozowych musza uwzglednia¢ przeksztalcenia,
ktére bedg nastepstwem zmian w . strukturze
wytworczosci i spozycia.

Przeoczenie przeobrazen w strukturze prze-
wozéw lub niewla$ciwe okre$lenie ich przewi-
dywanej wielkos$ci, charakteru, kierunkéw mo-
ze przyczyni¢ sie do nadmiernego rozwoju nie-
ktérych $rodkéw przewozowych na niekorzy$é
innych i nadmiernej podazy ustug przewozo-
wych. Przy rozpatrywaniu np. zagadnienia przy
szlych przewozow masowych wegla kamiennego
dla potrzeb wewnetrznych kraju nalezy uwzgle
dni¢ duze mozliwosci przenoszenia energii elek-
trycznej na dalsze nawet odlegtoéci. Budowa si-
lowni elektrycznych w poblizu kopalni oraz
szerokie wykorzystanie si! wodnych, ktérych
mamy nietkniete jeszcze zapasy, oraz budowa
rurociggéw dla przesylki gazu $wietlnego i prze-
mystowego mogg powstrzymaé i nawet zmniej-
szy¢ znacznie przewody wegla. Podobne zjawis-
ka zaszlty w rzeczywistosci w Belgii, gdzie przed
wojng produkcja 8 miliardébw kWh w rejonach
kopalni i w centralach hydro - elektrycznych
zmniejszyta przewozy wegla kamiennego blisko
0 5,5 milioné6w ton. Nie mozemy réwniez zapo-
mina¢, ze dazenie do uszlachetnienia eksportu
przez wywoéz gotowych wyrobéw i péifabryka-
tow, zamiast surowcéw, a wiec takze wegla ka-
miennego, musi wywrze¢ wplyw na wielko$é i
kierunki przewozu tego artykulu na rynki za-

graniczne.
w zwigzku z olbrzymimi zadaniami odbu-
dowy zycia gospodarczego, komunikacji,
przemystu, rolnictwa, osiedli miejskich i wiej-
skich — potrzeby przewozowe w komunikacji
wewnetrznej bedg wzrastaé nieustannie i w pla-
nach przewozowych musimy przez dluzszy
okres liczyé sie z potrzebami przewozé6w maso-
wych dla podstawowych inwestycji. Réwnocze-
$nie narastaé¢ beda zapotrzebowania na przewo-
zy artykuléw trwalej i doraznej konsumcji.
Zwlaszcza ze posiadamy wielkie braki pod
wzgledem zaspokojenia potrzeb komunikacyj-
nych. Jakkolwiek wiec nie bedziemy odczuwali
przeinwestowania komunikacyjnego 1 ostrego
wspbélzawodnictwa pomiedzy Srodkami przewo-
zowymi, tym niemniej powinni$my unika¢ prze-
rostéw i nieusprawiedliwionego rozwoju jed-
nych komunikacji kosztem innych, aby z jednej
strony nie marnowaé rozporzadzalnych Srodkéw
inwestycyjnych, a z drugiej strony unikngé w
przyszloéci nadpodazy uslug przewozowych i
strat.

Oczywiscie, wspoldziatanie komunikacji po-
laczonych w ogélnym systemie komunikacyj-
nym nie moze wyklucza¢ wzajemnego wsp6iza-
wodnictwa, wynikajgcego z zastosowania zdo-
byczy nauki, udoskonalen technicznych, bezpie-
czenstwa, szybkoéci, terminowosci i taniego wy-
konania ustug przewozowych. Jezeli w wyniku
postepu niektére formy transportu zmuszone
beda ustgpié miejsca innym, lepszym pod wzgle-

dem technicznego zaspokojenia potrzeb i tan-
szym — bedziemy sie musieli z tym pogodzié.

Juz obecnie widzimy zanik dalekiej transocea-
nicznej komunikacji morskiej najszybszymi na-
wet i najbardziej luksusowo urzadzonymi mo-
torowcami na korzy$¢ lotnictwa, ktoére Igczy
niemniej bezpiecznie najbardziej oddalone miej-
scowo$ci §wiata i daje olbrzymie oszczednosci
na czasie podr6zy kompesujgc tym wysokiz jej
koszty. e

- W ramach gospodarki planowej, obejmujacej
przyszty uklad przewozéw we wszystkich dzie-
dzinach komunikacji, zmiany te powinny zna-
lez¢ sw6j wyraz. Dalekosiezny plan przewozéw
i podzial ich pomiedzy koleje, drogi wodne, sa-~
mochody i lotnictwo powinien uwzgledniaé mo-
zliwos$ci takich przesunieé¢ i przeksztalcen w za-
stosowaniu tych czy innych form przewozu, w
okre§lonych okresach czasu, w kierunkach i
wielko$ciach.

Jednym z zadan dlugoterminowego planowa-
nia pracy i rozwoju komunikacji staje sie skoor-
dynowanie przewozéw masowych w ruchu to-
warowym na kolejach i1 na drogach wodnych
$rodladowych oraz powziecie decyzji co do ich
rozwoju. Pozostawiajgc komunikacji samocho-
dowe]j dziedzine przewoz6w drobnicowych, nie
mozna jednak pomijaé faktu, ze przewozy te
moga byé rowniez w niektérych przypadkach
wykonane przez koleje. W szczeg6lno$ci musi
by¢ rozgraniczone dziatanie komunikacji samo-
chodowej i kolei w ruchu osobowym, oba te bo-
wiem $rodki przewozowe musza w tym zakre-
sie jeszcze przez dluzszy czas znalezé powszech-
ne zastosowanie. Nie zatrzymujac si¢ nad zaga-
dnieniem podziatu i wyznaczenia sfer dzialania
poszczegblnym rodzajom transportu, co powin-
no staé sie przedmiotem specjalnego opracowa-
nia, mozemy stwierdzi¢, ze plany w tym zakre-
sie bedg w istocie swojej wyrazem polityki ko-
munikacyjnej na diuzszg lub kro6tsza mete.

Polityka ta powinna, uwzgledniajgc wszystkie
rozporzadzalne obecnie $§rodki materialne i érod-
ki potrzebne w przyszlo$ci, prowadzi¢ do naj-
lepszego i najkorzystniejszego ich wykorzysta-
nia w interesie spolecznym. Powinna byé przy
tym zachowana kardynalna zasada réwnowagi
pomiedzy popytem a podaza ustug przewozo-
wych w jednolitym systemie komunikacji. Zna-
ne sg wyniki ostrej konkurencji pomiedzy kole-
jami i komunikacja samochodowg oraz zegluga
$rédladowa przed wojng w Europie Zachodniej
i w Stanach Zjednoczonych A. P. Znane sg ré-
wniez uchwaly i zalecenia kongreséw, zebran,
zjazd6éw, prasy i literatury, poswieconych temu
zagadnieniu. Nalezy jednak stwierdzi¢, ze wszy-
stkie te zalecenia i uchwaty nie moga zazegnaé
groznych skutkéow wspoélzawodnictwa pomiedzy
srodkami przewozowymi, gdy powstaje nadpro-
dukcja ustug przewozowych w stosunku do ma-
lejacego popytu. W takim wypadku nie pozosta-
je tym $rodkom nic innego, jak walka konku-
rencyjna i upadek stabszego z nich, albo sub-
wencja i pomoc na koszt ogélny. W jednym i
drugim przypadku wynik jest sprzeczny z inte-~
resem ogblno-spotecznym. Przy planowaniu
wiec przewozéw i wynikajacym z nich rozwoju
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komunikacji nie mozemy ié¢ droga odbierania
przewoz6w juz istniejacych $rodkom i liniom
komunikacyjnym dla przekazywania ich innym.
Nalezy stanaé na stanowisku, ze rozwdj teryto-
rialny sieci komunikacyjnej i jej ewolucja jako-
$ciowa, modernizacja, ulepszenia i postep tech-
niczny musza by¢ uzasadnione przyrostem no-

Mgr STEFAN KOLAKOWSKI

P RZED wojna w Polsce pobierano podatki,

ale dopiero obecnie stworzony zostal system
podatkowy misternie skonstruowany i harmo-
nijnie powigzany w jedng calo$¢, obejmujgcy
catoksztalt naszego Zycia gospodarczego. Zaraz
na progu naszej odrodzonej panstwowos$ci oka-
zalo sie, ze przedwojenne ustawodawstwo po-
datkowe nie harmonizuje z nowym modelem
gospodarczym. Powstaly paradoksalne sytua-
cje, ktére wyraznie wykazywaly, iz dawne usta-
wy podatkowe nie moga sig osta¢. StaneliSmy
woéwcezas wobec dylematu, ze albo urzednicy
skarbowi bedg zmuszeni do amania przepiséw
ustawowych, albo nie rchcac dopuscié do tego,
nalezaloby wymusié¢ stosowanie starych ustaw,
choéby wywolywalo to skargi, jednoczeénie po-
dejmujac szybka przebudowe ustawodawstwa
podatkowego. Postanowiono obra¢ te druga
droge.

Dzieki natychmiastowemu i energicznemu
podjeciu pracy, juz w pierwszym poélroczu 1945
ukazaly sie pierwsze dekrety z zakresu prawa
podatkowego. Byly to dekrety spowodowane

badz aktualnymi potrzebami chwili (dekret o

podatku wojskowym), badz o charakterze ra-
czej spolecznym niz fiskalnym (dekret o nad-
zwyczajnym podatku od wzbogacenia wojenne-
go), badz spowodowane konieczno$cig szybkie-
go uregulowania zagadnien na pewnym odcin-~
ku (dekret o reformie samorzadowego systemu
podatkowego). Dekrety te mialy charakter
przej$ciowy, réwnoczeSnie przystapiono do
prac nad stworzeniem wla$ciwego systemu po-
datkowego.

Trudno w obecnym momencie wdawaé sle
w naukowsg analize dokonanego dziela budowy
systemu podatkowego. Chcialbym w ramach
niniejszego artykulu zwrécié jedynie uwage na
najwazniejsze zasady nowego systemu podatko-
wego w por6éwnaniu z przedwojennym.

Zasadniczym celem przeprowadzonej reformy
podatkowej bylo stworzenie systemu podatko-
wego, ktéry by zar6wno uwzgledniat nowg rze-
czywisto§¢ gospodarczg i polityczng, spoleczne
przemiany strukturalne, nacjonalizacje prze-
mystu, przeprowadzenie reformy rolnej, jak 1
postulaty systematyki prawnej i zasady skarbo-
wosci. Wszystkie te czynniki musialy znalezé
wyraz w nowym systemie podatkowym, stane-
liSmy przy tym wobec faktu niezwyklej demo-
ralizacji platniczej spoleczenstwa spowodowa-
nej okupacjg.

Reformg objety zostal caloksztalt zagadnien

wych przew‘Ozéw, powstawaniem nowy-ch zapo=
trzebowan na nie lub tez wzgledami ogdlno-
panstwowymi i spolecznymi. Eksploatacja za$
kazdego $rodka przewozowego powinna opieraé
sie na takiej wielko$ci przewozéw, ktéra w ra-
mach pracy ogoélnego systemu komunikacyjne-
go kraju przypadnie mu w udziale.

REFORMA SYSTEMU
PODATKOWEGO

podatkowych zaréwno w zakresie prawa ma-
terialnego, jak i formalnego. Przy pomocy nie-
wielkiej iloSci dekretéw utworzony zostal sy-
stem poaalkowy, krory uwzgieurua w pelni
istnienie trzech zasadniczych sektoréw gospo-
darki narodowej; panstwowego, spoéldzielczego
i prywatnego, okresla dla kazdego z tych sekto-
row wlasciwag forme opodatkowania i odpo-
wiednig wysoko$¢é obcigzenia podatkowego 1
rozgranicza zrédta dochodowe pomiedzy Skarb
Panstwa 1 zwigzki samorzadu terytorialnego.
Upraszcza przy tym znakomicie forme postepo-
wania zawierajac dla danin panstwowych i ko-
munalnych wspélne przepisy o zobowigzaniach
podatkowych, oraz wspo6lne przepisy procedu-
ralne, egzekucyjne i karne.

Uwzgledniajgc znaczenie rad narodowych w
ustroju Panstwa, nalezalo da¢ tym radom trwa-
te podstawy finansowe i mozliwo§¢ uprawiania
samodzielnej polityki podatkowej i finansowe]
przez wyodrebnienie zrédet dochodowych. Za-
gadnienie finanséw zwigzkéw samorzadu tery-
torialnego uregulowal dekret z dnia 20 marca
1946 r. o finansach komunalnych (Dz. U.R.P.
Nr 19, poz. 129), natomiast podstawy finansowe
samorzadu na odcinku podatkowym stworzyl
dekret z dnia 20 marca 1946 r. o podatkach ko-
munalnych (Dz. U.R.P. Nr 19, poz. 128), ktérym
uchylony zostal regulujacy czasowo te zagad-
nienia dekret z dnia 13 kwietnia 1945 r. o re-
formie samorzadowego systemu podatkowego.

Obecnie na rzecz zwigzkéw samorzadu tery-
torialnego pobierane sa podatki: gruntowy, od
nieruchomosci, od lokali, od publicznych. za-
baw, rozrywek i widowisk oraz podatek od ko-
pald. Zwigzki samorzadu terytorialnego moga
nadto wprowadzaé podatki o znaczeniu $cisle
lokalnym, byleby tylko harmonizowaly one
z 0g6lng polityks podatkowa Panstwa. Wprowa-
dzajac rozgraniczenie zrédet dochodowych
Skarbu Panstwa i samorzgdu, miano na celu
sharmonizowanie tych zrédel z potrzebami fi-
nansowymi samorzadu, analizujgc bowiem bli-
zej podatki komunalne stwierdzi¢ nalezy, ze sa
to wszystko podatki typu lokalnego. Zaniecha-
nie stosowanego przed wojng systemu udzialéw
i dodatkéw samorzadowych do podatkéw pan-
stwowych bylo réwniez wynikiem zmian stru-
kturalnych w zakresie podatkéw obrotowego i
dochodowego. Na specjalne podkre§lenie zastu-
guje zmiana w zakresie podatku gruntowego,
przy czym wigze sie ona ze zmianami w podat-
ku dochodowym.
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W zakresie podatkéw panstwowych po znie-
sieniu  podatkéw mniej wydajnych oraz
réznorodnych dodatkéw do podatkéw pobiera-
ne sa obecnie na rzecz Skarbu Panstwa tylko 4
podatki, a mianowicie: a) podatek od wynagro-
dzen, b) podatek dochodowy, c) podatek obro-
towy i d) podatek od nabycia praw majgtkowych
i oplaty skarbowe.

Ustawa o podatku dochodowym =z 1925 r.
obejmowala réwniez swym dzialaniem opodat-
kowanie dochodéw z uposazen, emerytur i wy-
nagrodzen za najemng prace. Zawarte w Kil-
ku artykulach przepisy, nie do$¢ jasno sformu-
lowane, stwarzaly w praktyce wiele rozbiez-
noéci interpretacyjnych. Z uwagi na rézny cha-
rakter przychodu z wynagrodzen anizeli przy-
chodéw z innych zroédet oraz inng technike po-
boru tego podatku, koniecznym stalo sie wy-
odrebnienie tych przepiséw z ogélnych ram po-
datku dochodowego.

Dekret z dnia 18 sierpnia 1945 r. o podatku
od wynagrodzen (Dz. U. R.P. Nr 38 poz. 220)
sformulowal Scisle pojecie wynagrodzenia,
wprowadzil skale podatkowg dostosowang do
warunkéw gospodarczych, uwzgledniajac nad-
to postulaty populacyjne, wprowadzit rzecz nie-
znang poprzedniej ustawie, a mianowicie znizki
i zwyzki rodzinne. Aktualne przemiany zycia
gospodarczego spowodowaly dwukrotng nowe-
lizacje tego dekretu (dekretem z dnia 12 czer-
wca 1946 r. i dekretem z dnia 19 listopada 1946
r.), w szczegdlnoSci w zakresie obnizenia wyso-
kosci opodatkowania i podniesienia minimum
egzystencji. Zmiany te znalazly wyraz w oglo-
szonym jednolitym tekscie dekretu (Dz. U. R.P.
z 1947 r. Nr 30 poz. 129).

Reforma o charakterze zasadniczym objete
zostalo ustawodawstwo w zakresie podatku do-
chodowego z uwagi na charakter tego podatku
jako powszechnej daniny publicznej i jego role
w procesie kapitalizacji. Podkresli¢ nalezy od-
mienng role podatku dochodowego w odniesie-
niu do sektora znacjonalizowanego i sektora
prywatnego. W odniesieniu do sektora prywat-
nego podatek dochodowy jest czynnikiem, kt6-
rym Panstwo reguluje rozmiary kapitalizacji.

Podatek dochodowy w przedsiebiorstwie pan-
stwowym jest elementem podzialu zysku doko-
nywanego przez Panstwo jako wilasciciela
przedsiebiorstwa, stanowigc przelew nadwyzki
zysku ponad jego cze$¢ przewidziang planowg
kapitalizacjg. Dziala wiec odwrotnie niz w sto-
sunku do sektora prywatnego, nie kapitalizacja
jest zalezna od wysokosci podatku, lecz podatek
jest funkcjg planowej kapitalizacji. Przestanki
te uwzglednione zostaly w dekrecie z dnia 8
stycznia 1946 r. o podatku dochodowym, ktore-
go jednolity tekst po uwzglednieniu zmian
wprowadzonych dekretem z dnia 28 stycznia
1947 r. ogloszony zostal w Dz. U. R.P. z 1947 r.
Nr 25 poz. 99.

Dekret rozréznia opodatkowanie wedlug: 1)
dzialu II — dla wszystkich podatnikéow z wy-
jatkiem sektora panstwowego i 2) dzialu III —
dla sektora panstwowego. Dekretem tym uchy-
lone zostaly wszystkie dotychczasowe zwolnie-
nia podmiotowe. Nowe zwolnienia podmiotowe

dostosowane do aktualnych zalozen zawarte zo-
stalty w samym dekrecie. Zasada powszechno-
$ci podatku zrealizowana zostala w calej peni.
Na przedsiebiorstwach panstwowych i samorzg-
dowych cigzy obowigzek podatkowy bez wzgle-
du na to, ze posiadajg one odrebng osobowos$é
prawng z wyjatkiem prowadzonych wylgcznie
na potrzeby administracji panstwowej i zwigz-
kéw samorzadu terytorialnego oraz rozliczajg-
cych sie centralnie w ramach budzetu pan-
stwowego, wymienionych w specjalnym zarza-
dzeniu jak réwniez rozliczajacych sie w ramach
budzetu danego zwigzku samorzadu terytorial-
nego.

Do zroédel przychod6éw zaliczona zostala réw-
niez sprzedaz przedmiotéw i praw majatko-
wych. Gospodarstwo rolne, uwazane jest
tylko wowczas za zrédlo przychodéw, gdy
wlasciciel osigga dochéd podlegajacy opo-
datkowaniu z - innych Zrédet przychodéw.
W dekrecie tym zastosowano nowag termi-
nologie dla poszczegdlnych faz i sktadnikéw do-
chodéw, zgodng z zasadami nauki skarbowo$ci.
Obcigzenie podatkiem dochodowym, ktére w
roku 1945 tgcznie z dodatkiem wojennym wyno-
sito do 97,59% dochodu, stopniowo lagodzono.
Zbyt raptowna obnizka bylaby trudna do stra-
wienia dla budzetu. Obnizka ta zeszla w 1946 r.
do 809, a od stycznia 1947 r. do 50% przy do-
chodzie ponad 4.200 tys. zl, przy czym sektor
spotdzielezy — poza spétdzielniami kredytowy-
mi, z wyjatkiem drobnych spéidzielni kredyto-
wych jak réwniez komunalnych kas oszczedno-
$ci oraz przedsiebiorstw zwigzkéw samorzadu
terytorialnego, — korzysta z obniZenia podatku
od 25% do 33%%. Rozbudowane znizki i
zwyzki rodzinne spelniajg postulaty populacyj-
ne i fiskalne.

Zasady opodatkowania przedsigbiorstw pan-
stwowych zawarte w dziale III, antycypujac na-
wet do pewnego stopnia strukture organizacyj-
ng przemystu panstwowego, odpowiadaja zada-
niu, jakie winien spelnia¢ podatek dochodowy w
stosunku do sektora panstwowego i lgcznie z
dekretem z dnia 4 czerwca 1946 r. o podziale
zyskow i pokrywaniu strat w przedsiebior-
stwach panstwowych tworza harmonijng ca-
Tose.

Réwniez zmiany zasadnicze wprowadza de-
kret z dnia 21 grudnia 1945 r. o podatku obro-
towym (Dz. U. R.P. z 1945 r. Nr 3, poz. 23). De-
kret znosi oplaty rejestracyjne uiszczane do-
tychczas jako samoistne daniny komunalne.
Wprowadzony obowigzek nabywania kart reje-
stracyjnych nie ma charakteru podatku, a ce-
lem Kkart jest rejestracja os6b podlegajacych
obowigzkowi podatkowemu. Obowigzek podat-
kowy cigzy réwniez na wszystkich przedsie-
biorstwach panstwowych i samorzgdowych, bez -
wzgledu na to, czy maja odrebng osobowosé¢
prawna, wykonujgcych $wiadczenia podlegaja-
ce podatkowi, z wyjatkiem przedsiebiorstw
prowadzonych wylacznie na potrzeby admini-
stracji panstwowej lub zwigzkéw samorzgdu
terytorialnego oraz przedsiebiorstw panstwo-
wych rozliczajacych sie centralnie ze Skarbem
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Panstwa i wymienionych w zarzadzeniu Mini-
stra Skarbu.

Stawki podatku wskutek mniejszego ich
zrozniczkowania sa skonstruowane bardziej
przejrzys$cie i wobec uchylenia 100 %-wego do-
datku wojennego wykazuja w stosunku do
uprzednio obowigzujgcych obnizenie; w zakre-
sie obcigzenia podatkowego zostaly ulgowo po-
traktowane przedsiebiorstwa sektora panstwo-
wego, samorzzdowego i spotdzielczego ze szcze-
golnym uwzglednieniem spoéidzielni pracy.
Upowaznienie dla Ministra Skarbu do stosowa-
nia ulg podatkowych znalazlo wyraz w rozpo-
rzadzeniu wykonawczym i pozwala na elastycz-
ne obciazenia w uzaleznieniu od aktualnych za-
lozen polityki gospodarczej i podatkowej.

Z dostosowania podatku obrotowego do stru-
ktury organizacyjnej przemystu znacjonalizo-
wanego wynika Kkonieczno$¢ scalenia podatku
obrotowego i pobér jego w jednym punkcie za
wszystkie fazy obrotu na odcinku sektora pan-
stwowego. Wysoko$¢ stawek scalonego podatku
obrotowego zalezna jest od ciezaru gatunkowe-
go danej branzy, jej preznosci gospodarczej i
stopnia zorganizowania i jest wyrazem polityki
gospodarczej Panstwa w stosunku do danej ga-
tezi produkeji. Podatek scalony w tym rozumie-
niu moze jednak obja¢ wylacznie sektor pan-
stwowy. Na podstawie upowaznienia zawartego
w dekrecie wprowadzony juz zostal pobér sca-
lonego podatku obrotowego od sprzedazy: a)
produktéw naftowych (paliw plynnych) (Dz. U.
R. P. Nr 14, poz. 57), b) cukru, melasy, suszu
buraczanego i wystodkéow (Dz. U. R. P. Nr 28,
poz. 111), ¢) wyrobow elektrotechnicznych,
(Dz. U. R. P. Nr 36, poz. 172), d) wytworoéw
przemystu objetego Centralnym Zarzgdem
Przemystu Materialéw Budowlanych. W opra-
cowaniu jest scalenie podatku od sprzedazy wy-
tworéw przemystu hutniczego, weglowego,
wildkienniczego 1 papierniczego.

R eformujgc prawo podatkowe i aktua-

lizujac nowy system podatkowy, dosto-
stowany do obecnej struktury spoteczno - gos-
podarczej Panstwa, nie mozna bylo réwniez
pomingé dziedziny, stanowigcej istng dzungle
przepiséw, jaka tworzyla ustawa o oplatach
stemplowych. Ustawa ta byla zbiorem norm
prawnych, regulujacych dwa odrebne zagad-
nienia: a) optat skarbowych, stanowigcych ek-
wiwalent za $wiadczenia Panstwa oraz b) po-
datku od obrotu nie podlegajacego podatkowi
obrotowemu. Stosowanie tej ustawy wymaga-
to doktadnej znajomosci prawa cywilnego i je-
go orzecznictwa, szeregu rozporzgdzen wyko-
nawczych oraz licznych wykladni.

Scista analiza doprowadzila do wniosku, ze
przedmiotem zaréwno tzw. oplat stemplowych,
jak i podatku od spadkéw i darowizn, jest pra-
wo majatkowe nie obcigzone podatkiem obro-
towym dlatego, iz przechodzi ono badz nieod-
platnie, badz odplatnie w$réd czynno$ci nie
bedacych czynnosciami zawodowymi dla obu
stron. Wyjatek stanowig $cisle oplaty np. od
podan, $wiadectw, zezwolen itp., stanowiace
wynagrodzenie Panstwa za speilniane ustugl.
Dekret z dnia 3 lutego 1947 r. o podatku od na-
bycia praw majatkowych (Dz. U. R. P. Nr. 27,

poz. 106) pelni w czesci dotyczacej nieodplat-
nego nabycia praw majatkowych funkcje fis-
kalng, jaka spelnial dotychczas podatek od
spadkéw i darowizn, w czeSci za$ dotyczacej od-
ptatnego nabycia praw, pelni funkcje spelnia-
ne dotychczas przez oplaty stemplowe.

Omawiany dekret w poz. 107 wprowadza
opodatkowanie czeSci odplatnych nabyé praw
majatkowych, opodatkowanych  dotychczas
oplatami stemplowymi, a nie objetych prze-
pisami podatku od nabycia praw majatko-
wych, jezeli dotycza weksli, iczekéw, przeka-
z6w, zlecen wyplaty pelnomocnictw, poreki hi-
potek, przechowania, przewozu, uméw malzen-
skich. Ma przy tym na celu zapewnienie Skar-
bowi Panstwa wynagrodzenia za czynnosci
urzedowe, odpowiadajace korzysciom, jakie
osigga strona na skutek czynnosci organow
panstwowych przy zalatwieniu podan i wyda-
waniu swiadectw urzedowych. Usystematyzo-
wanie i uproszczenie przepisow w tej dziedzi-
nie prawa skarbowego mozna uwazaé¢ za jedno
z najwazniejszych osiggnie¢ przeprowadzone]
reformy podatkowej.

Reforma prawa materialnego pociggnela za

sobg réwniez reforme prawa formalnego.
Na podkre$lenie zastuguje, ze przepisy proce-
duralne sg wspolne dla wszystkich podatkéw i
to zaréwno panstwowych, jak i komunalnych.

Postepowanie podatkowe wzorowane na
0og6lnym postepowaniu administracyjnym, za-
warte w dekrecie z dnia 16 maja 1946 r. (Dz. U.
R. P. Nr. 27, poz. 174), ujednolica procedure, a
poprzez szeroko ujety system ksiegowosci (han-
dlowej, uproszczonej i podatkowej), realizujé
zasade, iz ciezar udowodnienia wysoko$ci osig-
ganych obrotéow i dochodéw spoczywa na sa-
mym podatniku, obowiazki za$ wiladzy podat-
kowej ograniczajg sie z reguty do kontroli rze-
telnosci przedstawianych przez podatnikéw do-
wodoéw. Dostosowane do charakteru obrotow i
zrodel przychodéw wzory ksiag, dostepne do
prowadzenia dla kazdego umiejgcego czytaé i
pisa¢ podatnika, winny w znacznej mierze
przyczyni¢ sie do sprawiedliwego wymiaru po-
datkéw oraz ulatwi¢ wladzom podatkowym ak-
cje wymiarowa. _

Nowe przepisy wysuwaja na pierwsze miej-
sce zasade rzetelno$ci, wypowiadajgc zdecydo-
wang walke anonimowo$ci w handlu i wytwor-
czosci prywatnej. W zasadzie w postepowaniu
podatkowym wylgcznym Idowodem na zakup
rzeczy ruchomych jest rachunek. Niezaleznie
od sankcji karnych, nierzetelne, lub nieprawi-
dlowe prowadzenie ksiag, jak rowniez niepro-
wadzenie ich w przypadku cigzacego w tym
wzgledzie obowigzku, powoduje zwyzke poda-
tku obrotowego o 50%.

Tworzgc nowe przepisy materialnego i for-
malnego prawa skarbowego nalezalo réwno-
czeénie stworzy¢ sankcje, zapewniajgce ich wy-
konanie. Zadanie to spelnia dekret z dnia 16
maja 1946 r. o zobowigzaniach podatkowych
(Dz. U. R. Nr. 27, poz. 173), dekret z dnia 28
stycznia 1947 r. o egzekucji administracyjnej
$wiadczen pienieznych oraz nowe prawo kar-

Stawki podatku wskutek mniejszego ich
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ne skarbowe (dekret z dnia 11 kwietnia 1947 r.
— Dz. U. R. P. Nr 32, poz. 140).

Zmiana przepisbw w zakresie ustawodaw-
stwa podatkowego, a w szczegbélnoSci zmiana
systemu finanséw samorzgdowych, przekaza-
nie zwigzkom samorzgdu terytorialnego podat-
kéw administracyjnych, zmiany zaszle w sy-
stemie gospodarczym, wreszcie praktyka zdo-
byta w okresie 12 lat stosowania dotychczaso-
wych przepiséw egzekucyjnych — wywolaly
koniecznos$¢ ich unifikacji. Nowy dekret o egze-
kucji administracyjnej $wiadczen pienieznych
z dnia 28 stycznia 1947 r., uwzgledniajac te
zmiany wprowadza szereg nowych przepiséw,
ktére upraszczajagc i usprawniajac egzekucje
administracyjng, zezwalaja na stosowanie ry-
- gorystycznych $rodkéw egzekucyjnych w sto-
sunku do uchylajacych sie zloSliwie od pono-
szenia ciezaréow podatkowych.

Obowigzujacy  system pobierania miesiecz-
nych zaliczek na podatki obrotowy i dochodo-
wy sprzyja szybkiemu i terminowemu realizo-
waniu przez Panstwo swych roszczen podatko-
wych i zabezpiecza stale wplywy podatkowe.
Do tego réwniez zmierza duza progresja przy
pobieraniu dodatkéw za zwloke od zalegloci,
ktora siega 20% przy zwloce ponad 5 miesiecy.

Nowe prawo skarbowe stoi ha strazy porzad-
ku prawnego. Stosuje sie ono do wszystkich
wystepkow i wykroczen zaréwno w dziedzinie
podatkow bezposrednich, jak i akcyz, monopo-

MARIAN KOSSOW

S ZWECJA jest kralem, ktéry w znacznym
stopmu opiera swoOj byt ,go'soodaruv na han-

dlu zagranicznym. Warto tu wspomnieé, 12 w roku
1939 import szwedzki stanowit przeszto 20 proc.
dochodu narodowego, a eksport — prawie 25%
warto$ci catej produkcii przemystowej. Silne u-
przemystowienie, brak wielu surowcdw, istnienie
szeregu galezi przemystu, obliczonych wylacznie
na-eksport, duza ilo$¢ inwestycyj i stabe zalud-
nienie — oto czynniki, sprawiajace, iz Szwecja
jest wysoce wrazliwa na sytuacje koniunkturalng
w handlu zagranicznym. Nic wiec dziwnego, zZe
gospodarka szwedzka doznata silnego wstrzgsu,
gdy z chwilg zakonczenia dziatan wojennych eks-
port spadt do poziomu 50 proc. w stosunku do
1939 r., a import obnizyl sie wartoéciowo do
1 miliarda koron z 2 ,7 miliarda koron w r. 1939.
Spadek obrotéow handlu zagranicznego miat
wielorakie przyczyny i skutki. Przede wszvstklm
odpadl najpowazniejszy dostawca wegla i koksu,
jakim byly Niemcy. Prawie 53 proc. wartoéci ca-
tego rocznego importu Szwecji w okresie wojny
znalazto sie z tego powodu w impasie. Zanik im-
portu niemieckiego spotegowal brak towardéw
na rynku, co z kolei wywolato zwyzke cen. Z po-
wodu paliw i sily roboczej stalo sie niemozliwe

16w i «cel, obrotu papierami premiowymi oraz
danin komunalnych. Prawo karne skarbowe
wprowadza jednolite postepowanie karne zsyn-
chronizowane z kodeksem postepowania karne-
go i zapewnia wladzy podatkowej konieczne
uprawnienia w odniesieniu do podatnikéw nie-
uczciwych, przez surowe sankcje karne za nie-
rzetelne prowadzenie ksiag, wymierzone nile
tylko przeciw samym podatnikom, lecz takze
przeciw osobom prowadzacym te ksiegi lub je
nadzorujacym. Podkresli¢ nalezy znaczenie pra-
wa karnego skarbowego w walce z anonimo-
woscig w handlu i wytwdrezosci przez wprowa-
dzenie surowych sankeji za odmowe wydania
rachunku, potrzebnego w mys$l przepiséw po-
stepowania podatkowego dla udokumentowa-
nia zapisow w ksiegach.

Reforma objeta réowniez i organizacje wtadz
podatkowych. Utworzone zostaly urzedy rewi-
zyjne, ktéore miedzy innymi przyjely funkcje
dawnych oddzialow bilansowych, a nadto maja
by¢ organem kontroli finansowej Panstwa w
stosunku do podleglych mu przedsiebiorstw
panstwowych. W realizacji jest ich blizsza
wspoélpraca z bankami i wykorzystanie ban-
kow jako organow inspekeji finansowej przed-
siebiorstw sektora panstwowego.

O gruntownej przebudowie systemu podat-
kowego $wiadcezy fakt, ze w chwili obecnej nie
obowigzuje juz zaden przepis przedwojennego
prawa skarbowego.

PODSTAWY
POLSKO-SZWEDZKIE]
WSP LPRACY
GOSPODARCZE]

uruchomienie aparatu produkcyjnego, ktéry pod-
czas wojny zostal znacznie rozbudowany. Powaz-
ny spadek zaszedl tez po stronie eksportu, ktéry
zmniejszyl sie prawie o jedng szOsta wartosci
z roku 1939. Druga przyczyng hamujacg wlasci-
wy rozwdj handlu zagranicznego byt spadek
konkurencyjnoéci towaréw szwedzkich na ryn-
kach USA 1i krajéw Europy zachodniei i ktéry
spowodowala zwyzka cen hurtowych.

Powirét do normalnych stosunkéw handlowych
nie byl w poczagtkowym okresie powojennym
zbyt zachecajacy. Nieunormowane stosunki. pie-
niezne, zdezorganizowany transport oraz duza
bezwladnoéé aparatu handlu zagranicznego w
krajach, z ktoérymi Szwecja handlowala przed
woma a ktére przewaznie braly udzial w woij-
nie —— wszystko to hamowato rozw6i handlu za-
granicznego. Stan ten okazal sie dos¢ ucigzliwym,
tym bardziej, ze Szwecja wyszla z tej woiny jako
kraj niezniszczony, 0 wysokim stopniu zatrudnie-
nia i powaznej nadwyzce sily nabvwcze; spole-
czeistwa, Przy stabym imporcie i niedostatecznym
zaopatrzemu kraju w surowce grozito to inflan-
cia, podczas gdy zanik eksportu stwarzal ryzyko
niewystarczajacej ekspansii inwestycyinei.

W tych warunkach, gdy tu i owdzie zaczynaly
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sie juz pojawia¢ oznaki strukturalnego kryzysu,
stala sie palaca potrzeba uruchomienia handlu
zagranicznego. Rzad szwedzki rozpoczal natych-
miast ozywiong dziatalnoé¢ w dziedzinie roko-
wai handlowych. Zawarto szereg uméw bilate-
ralnych, opartych na zasadzie kontyngentowania
towardw i1 na szeroko zakrojonej akcii kredyto-
wania wywozu (np. umowa ze Zwigzkiem Radzie-
ckim). Niewykorzystany w czasie wojny aparat
produkcyiny cheiwie poszukiwal zrodel zbytu dla
swoich wytworéw. Niezaleznie od akcii kredyto-
wej Szwecja czesto udzielata dar6w na rzecz od-
budowy zniszczonych pafstw. Liczba szwedzkich
. partneréw handlowych stale rosta. Import wyka-
zywal stala nadwyzike nad eksportem. W roku
1946 zaczat sie on juz zbliza¢ do cyfry 300—340
milionéw koron miesiecznie, czyli do poziomu
mnie] wiecej przedwojennego.

Jakie s3 widoki szwedzkiego handlu zagranicz-
nego na najblizsza przyszto$é¢? Przede wszystkim
wypada stwierdzié, iz obecna nadwyzka importu
nad eksportem nie utrzyma sie zbyt dtugo, choé-
by ze wzgledu na wyczerpanie si¢ zapasdw kre-
dytowo - walutowych. Predzej czy pdznie] Szwe-
cja odstapi od dotychczasowej polityki wolnego
impoirtu 1 rozpocznie stosowal ograniczenia w
przywozie. Azeby jednak te ograniczenia uczy-
ni¢ jak najpredze; zbednymi i unikngé niebez-
piecznych konsekwencii 'w postaci zwyzki cen 1
spadku konkurencyjno$ci zagranicznej, bedzie
ona rownocze$nie dgzyé do rozszerzenia ekspor-
tu. Zacznie wtedy dziataé¢ zasada, wedlug ktérej
nie mozna importowaé, nie eksportujgc réwno-
cze$nie. Eksport ten powinien byé¢ poczatkowo
kredytowany tak, aby kraj korzystajacy z tych
kredytow moégl w latach nastepnych rozwinaé
zwiekszong wymiane towarowg i splacié zacigg-
niete zobowigzania. Akcja ta musi by¢ oparta na
planie obejmujacym diuzszy okres czasu, przy
czym gléwna jej cechg powinno by¢ uzupelnia-
nie sie gospodarcze Szwecji i jej partnera.

Zapowiadana jednakze od dawna angielska
ofensywa eksportowa moze na dfuzszag mete oka-
~za¢ sig dla Szwecji konkurencying, szczegblnie w
przemysle maszynowym 1 metalurgicznym. Nie
jest wiec dla niej pozagdane plasowaé sie na diu-
zej na rynkach zagrozonych konkurencig angiel-
skiego eksportu. Jezeli ponadto uwzglednimy
utrate rynku niemieckiego, ktory wylaczony zo-
stat na dluzszy okres czasu, to stanie sie jasnym,
iz szwedzki handel zagraniczny powinien sie za-
sadniczo kierowa¢ do krajow Europy wschod-
niej i potudniowo - wschodniej, jak Polska i
Zwigzek Radziecki, ktére sg trudniej osiggalne
dla anglosaskiego kapitatu. Zawarta ostatnio
umowa ze Zwiagzkiem Radzieckim wydaje sie
potwierdza¢ to rozumowanie i jest przyktadem
dtugofalowego powigzania gospodarczego tych
krajow. Udzielony przez Szwecje kredyt w wy-
soko$ci 1 miliarda koron splacony zostanie
przez ZSRR w okresie 15 lat. Prowizorycznie
mozna ustalié, iz kredyt ten zwiekszy udzial
Zwigzku Radzieckiego w obrotach zagranicznych
Szwecji do mniej wiecej 20 proc. Sadzac z licz-
nych wypowiedzi bytego szwedzkiego ministra
handlu prof. Myrdala rozszerzenie wymiany to-
warowe] ze Zwigzkiem Radzieckim stanowié be-

‘dzie jeden z najwazniejszych celdéw szwedzkiei

polityki handlu zagranicznego w okresie powo-
jennym.

ozpatrzmy teraz, jakie przestanki przemawia-

ja za rozszerzeniem stosunkéw handlowych
pomiedzy Polska a Szwecja. Do roli
stalego partnera gospodarczego Szwecii predy-
stynuje nas przede wszystkim fakt, iz w stosun-
ku do niej jesteSmy organizmem gospodarczym
uzupelniajacym. Polska potrzebujei nwestyciji, zas
Szwecja clerpi na przeinwestowanie i na niedo-
stateczng ekspansje inwestycyjng. Podczas woiny
szwedzkie inwestycie przemystowe wyniosly 2,7
miliarda koron. Najbardziej wzrosly inwestycje
budowlane w ciezkim przemyéle, ktore byly o
40 proc. wieksze niz przed woing. Rownie duze
byly inwestycie budowlane w przemysle wio-
kienniczym. Najblizszy plan gospodarczy prze-
widuje dalsza rozbudowe inwestycji badZ moder-
nizacyjnych, badZ tez zwigzanych z perspekty-
wami powojennymi. Oddzielng pozycie planu
zajmuja tzw. inwestycje poniemieckie zwigzane
z konieczno$cia budowy nowych przemystow
dla wypelnienia luki powstatei wskutek utraty
importu z Niemic. Sytuacja ta narzuca koncepcie
dlugofalowej umowy polsko-szwedzkiej, opartej
o kilkoletnie kredyty udzielane dla naszych po-
trzeb inwestycyinych. Oznaczatoby to trwate zor-
ganizowanie na pewnych odcinkach wspolpracy
przemystu szwedzkiego i polskiego na wzér
wspdipracy rozbudowywanej obecnie pomiedzy
Szwecja a pozostatymi padstwami skandynaw-
skimi, Wspolpraca taka umozliwitaby Polsce roz-
budowe inwestycii, Szwecji za§ zapewnifaby
wzrost obrotow towarowych i utrzymanie si¢
tych obrotéw w okresie grozacego kryzysu w jej
handlu zagranicznym. Umowa taka stanowifaby
trwale powigzanie gospodarcze dwoch organiz-
moéw uzupelniajgcych sie strukturalnie. Przy bra-
ku jaskrawych sprzecznosci politycznych bylby
to przyktad wspdipracy gospodarczei opartej na
zdrowych podstawach.

Obok uzupetniania sie strukturalnego wyste-
puje uzupetnianie sie pod wzgledem towarowym.
Szwecja bedzie zawsze potrzebowaé naszego we-
gla i koksu, Polska za$ nigdy nie obejdzie sie bez
szwedzkich wysokoprocentowych rud zelaza,
manganu, cynku, miedzi, szwedzkich pirytéw i
stali specjalnych, tozysk kulkowych i rolkowych,
szwedzkiej celulozy wiskozowej, sit i filcow pa-
pierniczych, réznych chemikalii itp. Szwedzkie
kopalnie rudy zelaznej nalezg do najwiekszych w
Europie. Przecietna zawarto$¢ zelaza w rudzie
waha sie w granicach 60—80 proc, Szwecja po-
siada ponadto kopalnie wysokogatunkowego gra-
nitu oraz dwusiarczku wegla 1 miedzi z zawar-
toScig arsenu, zlota, srebra i ofowiu. Arsen wy-
dobywany jest w iloéciach, ktére wystarczylyby
na pokrycie zapotrzebowania calego $wiata. To
samo mozna powiedzie¢ o ztozach wapna i fup-
koéw bitumicznych. W okresie woiny nastapit po-
wazny zwrot w szwedzkim przemysle. Zbrojenia
spowodowaly wzrost produkcii ciezkiego prze-
mystu. W stosunku do roku 1935 wskaznik prze-
mystu zelaznego i stalowego wynidst 129, prze-
myshu za$ maszynowego — 109. Ograniczenie do-
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staw surowcoéw w okresie woiny pociggneto za

soba rozwéj przemystéw zastepczych. Spadek np.
importu metali kolorowych spowodowal zwiek-
szenie produkcii miedzi, aluminum i olowiu, a
ograniczenia w imporcie produktéw chemicz-
nych wywolaty rozwdj produkcii nawozéw sztu-
cznych, terpentyny, celulozy itp. Ograniczenia w
imporcie wyrobéw gotowych wplynely na roz-
‘budowe przemystu metalowego i elektrotech-
nicznego, wytwarzajgcego maszyny do pisania i
liczenia, precyzyine narzedzia, urzadzenia telefo-
niczne, instrumenty, sprzet radiowy i elektrotech-
niczny itp.

~Z drugiej strony szwedzkie zapotizebowania
importowe czesto pokrywajg si¢ z naszymi mo-
zliwosciami eksportowymi. Pierwsze mieisce zaj-
muie tu, oczywiscie, wegiel, ktérego Szwecja po-
trzebuje 7 — 8 milionéw ton rocznie. Nastepnie
nalezatoby wymienié: zelazo handlowe, cynk, so-

de kalcynowang i kaustyczng, biel cynkows, lito-

pon, rury zelazne i blachy, wyroby przemystu lu-
dowego ,szklo, porcelane itp. Trwale mozliwo-
Sci eksportu istniejg rowniez dla naszych wyro-
béw tekstylnych, dywandéw, pasmanterii, a szcze-
golnie dla tkanin Inianych. Konkurencia Anglii,
ktémg_ przed woing pokrywala gros zapotrzebo-
wania Szwecji na te artykuly, mnie jest groZna,
gdyz wedlug przewidywan szwedzkich nie be-
dzie ona mogla jeszcze przez duzszy czas uru-
chomi¢ swego dawnego eksportu wyrobéw teks-
tylnych do Szwecii. Duze tez zainteresowanie
wykazuja Szwedzi dla produkowanych u nas ma-
szyn widkienniczych, wyrobéw przemystu hido-
wego, a takze dla pewnych artykutéw spozyw-
czych, jak jaja, gesi bite, midd sztuczny, cukier-
ki, wegorze, na ktdre popyt w Szwecii jest obec-
nie bardzo duzy. Wobec zmiany struktury go-
spodarczej Polski i wzrostu znaczenia przemy-
stu nalezy przewidywaé, iz udzial naszych wy-
robéw przemystowych w tacznym eksporcie do
Szwecji bedzie stale wzrastaé. Pociggnie to za
soba odpowiedni spadek udziatu wegla i koksu.
Jezeli przed woing udziat ten wynosit 76,1 proc.
warto$ci calego naszego eksportu do Szwecii, a
w 1946 roku — 70 proc., to w naijblizszych la-
tach nalezatoby go szacowaé¢ na maksimum —
60 proc. '

Trzecim punktem styczno$ci w polsko-szwedz-
kich interesach gospodarczych jest zagadnienie
eksportu poniemieckiego. Jak juz uprzednio za-
znaczono, prawie 1/6 warto$ci przedwojennych
obrotéw Szweciji przypadata na eksport, a 1/5 na
import — z Niemiec, Podczas woijny stosunek
ten sie zmienit i Niemcy byly gléwnym dostaw-
cg artykuléw masowych do Szwecii. W 1944 ro-
ku 55 proc. importu szwedzkiego pochodzito
z Niemiec. Méwigc wyzej o luce mieliémy na
mysli nie dostawy produktéw masowych, jak
wegiel lub Zelazo handlowe, lecz produkty
zrdzniczkowanego przemyslu maszynowego, ktod-
re produkowano w Niemczech przed woijna
w duzych ilo§ciach — na eksport. Otdz whasnie
w tej dziedzinie istnieja duze mozliwo$ci zastg-
pienia eksportu niemieckiego polskim. Dotyczy
to szczegdlnie artykuléw i branz, w ktérych
optacatoby sie uruchomienie przemystow ekspor-
towych. Szczegblne mozliwosci otwieraja sie tu

w przemy$le chemicznym, konfekcyinym, zabaw-
karskim i kosmetycznym oraz w produkcii artv-
kutéw luksusowych, ktérych rozprowadzenie na
rynku wewnetrznym jest niecelowe z punktu wi-
dzenia naszego planu ogdlno-pafistwowego.

Czwartym czynnikiem zblizenia gospodarczego
Polski i Szwecii jest potozenie geograficzne tych
krajow. JesteSmy jednym z najblizszych sasiaddow
morskich Szwecji i mamy obecnie linie wybrzeza
blisko czterokrotnie diuzsza niz przed woing.
Korzystne potozenie przy nieznacznej odlegtosci
(300 km) zapewnia obu stronom niskie obciazenie
bilansu platniczego z tytulu frachtéw 1 ubezpie-
czefi morskich. Nastepna korzys$cia jest mozli-
woéé tranzytu przez porty polskie do krajow
Europy poludniowo . wschodniej. Specialna rola
przypada tu Szczecinowi, ktory lezac przy ujsciu
Odry (tego naturalnego kregostupa naszych drég
$rédladowych), moze skutecznie konkurowad
w tranzycie z Hamburgiem oraz innymi niemiec-
kimi portami, odbierajac im wszystkie te korzy-
§ci, ktére czerpaly przed woijng z tranzytu
szwedzkiego do krajéw Europy poludniowo-
wschodniej i $rodkowej. Przy umiejetnej polity-
ce oplat za tranzyt zagadnienie to moze nabral
kapitalnego znaczenia dla naszego handlu zagra-
nicznego.

Istnieje wreszcie pigta dziedzina korzy$ci wy-
plywajacych ze zblizenia gospodarczego obu kra-
jOw: wymiana wartosci + poza gospodarczych.
Trwata wspotpraca dwéch krajéw na polu ekono-
micznym staje sie czesto podtozem zblizenia kul-
turalnego i jakby katalizatorem dla ruchu warto-
$ci pozamaterialnych. Jesli chodzi o Szwecie, przy.
pltyw tych wartoéci do nas bytby bardzo pozada-
ny, gdyz Szwecja jest bogata i1 posiada wysoki po-
ziom cywilizacji oraz duzg wrazliwo$¢ na postep
i zmiany spoleczne. Mamy na myS$li wszystko, co
moze ksztattowaé nasz styl zycia i nasza kulture
zardwno gospodarcza, jak ogolna: elektryfikacie
kraju, podniesienie poziomu zdrowia i higieny
ogdblnej oraz rozwiniecie budownictwa mieszka-
niowego. W tym wszystkim wlasnie Szwecia
moze nam przyi$¢ z daleko idacg pomoca.

Tak oto przedstawiajg sie teoretyczne prze-
stanki przemawiajgce za nawigzaniem i rozbudo-
waniem na dalszg przyszto$é wspdtpracy z na-
szym pOtnocnym sasiadem.

P rzyirzyimy sie teraz, co w tej dziedzinie zo-
“stato juz dokonane. Pierwszym krokiem byla
umowa polsko - szwedzka z dnia 9.7 i 20.8.1945,
ktora obok umowy ze Zwigzkiem Radzieckim
rozpoczela dtuzszg serie bilateralnych uméw han-
dlowych, zawartych przez Polske po woijnie
Umowa ta oparta zostala na zasadzie kontyngen-
towania dostaw. Wachlarz towarowy obeimowal
po stronie importu, poza rudami Zelaza i manga-
nu, przemystowe wyroby gotowe niezbedne dla
uruchomienia naszej iprodukciji. Ponadto Szwecja
udzielila nam dwuletniej pozyczki towarowej
w wysokoéci 100 miliondow koron, uruchamianej,
w zalezno$ci od naszego eksportu; zostala ona
juz wykorzystana w 80%. Nie mowigc juz
o ogdblno-gospodarczych korzy$ciach, jakie przy-
niosta nam realizacja tej drugiej co do wielko
éci obrotéw powojennej naszej umowy, wielkim
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-sukcesem bylo juz samo poznanie sie partnerdow
w okresie powojennym oraz stworzenie atmo-
sfery sprzyjajgcej przeprowadzeniu rokowan
podjetych na nowo w grudniu 1946 r.

Rokowania te zakodczyly sie w dniu 19 marca
po blisko trzymiesiecznych pertraktaciach. Nowa
umowa jest znacznie szersza pod wzgledem ilo-
$ci obrotéw 1 wachlarza towaréw oraz mozliwo-
§ci kredytowych wudzielonych Polsce, anizeli
umowa z roku 1945. Nawigzujac do poprzednich
rozwazan mnalezy ja traktowaé jako zasadniczy
‘krok na drodze do statej polsko-szwedzkiej
wspOtpracy gospodarczej, Pierwsza cze$§é umowy
stanowi normalny ukfad o clearingowe; wy-
mianie towarowej wraz z listami towa-
rowymi, kontraktem weglowym oraz umowami
na zakup bydfa i koni. Uktad przewiduie eksport
towaréw z Polski w okresie od 1.4 1947 do 1.9
1948 na taczng sume okolo 210 miliondéw koron,
w tym wegla i koksu na okoto 130 milionéw ko-
ron (okoto 3 miliony ton). Najwieksze pozycie
polskiego wywozu stanowig: tkaniny bawelnia-
ne (9 milionédw "koron), tkaniny welniane
(6 mlionéw koron), przedza ze sztucznego jed-
wabiu (1 milion koron), soda kaustyczna (2,750
tvs. koron), surébwka zelaza (12.800 tys koron),
blacha «cynkowa, biel cynkowa, szkto, minia
i gleita otowiana, szkfo okienne, sdl, jaja i stod.
Lista towarow mlportowanvch zawiera artvku‘v
o zasadniczym znaczeniu dla naszego zycia go-
spodarczego, jak stokoprocentowa ruda Zelaz-
na (okolo 22,629% wartoéci catego importu), pi-
ryty, produktv farmaceutyczne, stale specjalne,
tozyska kulkowe, maszyny do obrébki metali,
motory spalinowe, turbogeneratory, materialy
izolacyjne i telefoniczne, urzadzenia radiotele-
oraficzne, konie zarodowe ,bydto uzytkowe, §le-
dzie itp.

Uzupetnieniem ukfadu towarowego jest u m o-
wa pltatnicza, ktéra przewiduie zaplate
40% mnalezno$ci z tytutu dostaw towardw pol-
skich oraz innych §wiadczed w wolnych dewi-
zach na tzw. rachunku ,,B” otworzonym w Sve-
riges Riksbank. Reszta naleznoéci wplywaé be-
dzie na rachunek ,,A”, ktérego saldo moze by¢
dowolnie uzyte na pokrycie dostaw towardw
szwedzkich dla Polski. Saldo rachunku ,,B"
moze by¢ wykorzystane zaréwno dla tych sa-
mych celéw, co saldo rachunku ,,A”, jak tez i na
zakupy zlota lub dewiz posiadanych przez Sve-
riges Riksbank w USA lub w innym kraju. Klau-
zula ta zapewnia znaczne uplynnienie naszych
przysztych aktywéw w Szwecii.

Druga cze$¢ umowy stanowi Uktad Do-
datkowy przewidujacy udziat Szwecii w od-
budowie gospodarczej Polski. W my$l tego ukta-
du nastgpi W ciggu mnajblizszych czterech lat
wzmozeme polsko-szwedzkich obrotéw przez
przywbz szwedzkich artyku{ow inwestycyinych
w zamian za dostawy wegla i koksu. Warto$¢
przyznanego nam ‘plafonu inwestycyinego wy-
niesie okoto 400 miliondéw koron. Zamdwienia na
dostawy tych artykutéw powinny by¢ zgloszone
i uskutecznione ‘przez powstala mieszang ipol-
sko-szwedzka komisje techniczng w ciggu 6 mie-

sigcy od dnia ratyfikacji i wejécia w zycie podpi-
sanej umowy. Poszczegblne pozycie zamierzo-
nych zaméwien okre§lone zostaly wartoéciowo

“jak nastepuje (w milionach koron):

a) instalacje elektryfikacyjne (w tym urzadze-
nia dla elektryfikacji wezta warszawskiego)—101

b) instalacje teletechniczne — 78
¢) maszyny i obrabiarki — 40
d) domki drewniane — 21
e) konie — 15
f) bydlo —

Pozostata suma, ti. 143 miliony koron, obej-
muje w potowie inwestycyjne artykuly przemy-
stowe, w potowie za$§ inne artykuly posiadajace
zasadnicze znaczenie dla polskiego zycia gospo-
darczego.

Uktad obejmuje réwniez plan finanso-
wy na pierwszy rok umowy, wedlug ktérego
Szwecja udzieli nam w tym okresie pomocy kre-
dytowej do wysokosci okoto 150 milionéw ko-
ron. Na pomoc te sktada sie siedem nastepuig-
cych pozycji: 1) czteroletnia gwarancja, udzie-
lona przez rzad Szwedzki poszczegblnym prze-
mystom dla umozliwienia zaptaty 70 milionéw
szwedzkich koron z tytutu zaliczek naleznodci za
zakupy 1 zamdOwienia zwiazane z dostawami ar-
tykuléw inwestycyinych, 2) prolongata na okres
czteroletni pierwszych rat pozyczki udzielonei
przez rzad Szwedzki w ramach umowy z sier-
pnia r. 1945, 3) uruchomienie niewykorzystarej
cze$ci :kredvtu przyznanego 'w ramach umowy
z sierpnia r. 1945, 4) zgoda na kredyty prywatne
do wysoko$ci 5 milionéw koron, 6) stata zalicz-
ka weglowa (11,6 miliona koron), 7) odroczenie
platnosci za statki internowane w Szwecii. __

Uzyskanie czesci tych kredytéw wigzato sie $ci-
$le ze stanem naszych zobowigzai wynikajacych
z umowy z sierpnia 1945 r. I tak, pierwsza rata
pozyczki udzielonej w r. 1945, a platnei juz od
potowy roku biezacego, zostata sprolongowana
na okres czteroletni. Inne za$§ kredyty pozwalaia
nam natychmiast umie$cié na rynku szwedzkim
zamOwienia inwestycyjne na powazng kwote nie
obcigzajagca konta naszego podczas produkcii.
Tym samym doprowadzamy do réwnowagi nasz

bilans platniczy ze Szwecja w pierwszym roku
umownym. Powstata sytuacja, w ktorej nowe
obroty moga ruszyé z martwego punktu, - Plan

finansowy w Ukladzie Dodatkowym odnosi sie

« tylko do pierwszych dwunastu miesiecy obowig-

zywania tego uktadu. Przed koficem tego okresu
obydwa rzady maijg przystapi¢ do opracowania

zagadnien odnoszacych sie do planu finanso-

wego na nastepny okres. Analogiczne postepo-
wanie przewidziane jest w nastepnych latach.

Uwzgledniajac argumenty przytoczone —w

pierwszej czedci artykulu mozna ogdlnie stwier-

dzi¢, iz zapoczatkowane powigzanie gospodarki
s,zwedzki.ei z polska bedzie mie¢ tendencje sta-
lego poglebiania sie. Z ‘ta.ki.ei perspektywy na-
lezy patrzeé na dalszy rozwo‘ wzajemnych sto-
sunkow.
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UWAGI 1

ZAGADNIENIE PLANOWANIA
,OD DOLU*

O golny plan gospodarczy dysponuje central-
nie funduszami Panstwa na inwestycje.
Rownolegle jednak powinien ksztaltowaé sie
planowo proces wzmocnienia i powiekszenia we-
wnetrznych, wlasnych kapitatéw zakladowych
i obrotowych kazdego zakladu wykonujacego
plan. Proces ten wynika z ulepszenia metod pro-
dukcji i jako taki nie moze by¢ ustalony przez
og6lny plan gospodarczy, ktéry ogranicza sie
do sprecyzowania najbardziej celowego wyko-
rzystania centralnie do dyspozycji Panstwa
stojacych $rodkow na cele zaspokojenia najwaz-
niejszych potrzeb narodowych.

Ustalenie celow i dazen poszezeg6lnych gale-
zi przemystu ma charakter sztywny na obowiag-
zujacy okres czasu. Z drugiej strony — proces
technologiczny, wynikajacy z realizacji zadan
planu, ma charakter zmienny, plynny, zalezny
od catego szeregu warunkéw subiektywnych,
roznych dla kazdego zakladu pracy. Wynika
7 tego, ze obok sztywnych form planowania
okresowego musza istnie¢ elastyczne, krotko-
terminowe formy planowania gospodarczego,
technicznego i finansowego. Dla uproszczenia
nazwiemy te formy — planowaniem subiektyw-
nym, albowiem okreslaja one sposoby, jakimi
winna postugiwa¢ sie kazda organizacyjna jed-
nostka pracy. przy wykonaniu zadan planu.
Formy planowania okresowego, okre$lajacego
cele i zadania galezi przemystu, nazywaé¢ be-
dziemy planowaniem obiektywnym.
~Miedzy planowaniem subiektywnym a obiek-
tywnym istnieja zasadnicze réznice nie tylko
merytoryczne, lecz takze metodyczne: a) pla-
nowanie objektywne powstaje odgdérnie, plano-
wanie subiektywne w zasadzie od dolu i ulega
tylko odgéornym korekturom, b) planowanie su-
biektywne jest domeng techniki, planowanie
obiektywne za$§ ekonomiki, c¢) planowanie su-
biektywne jest analiza systeméw pracy, plano-
wanie za$ obiektywne synteza tych systemow.
Miedzy wymienionymi formami powstajg stale
antagonizmy i réznice — oddzialywujg one na
siebie i nawzajem sie koryguja.

System planowania subiektywnego musi w
pelni objaé kazda prace wykonang dla realizacji
planu. Nieuwzglednienie jakiejkolwiek cze$ci tej
pracy wyraziloby sie w formie braku efektyw-
nosSci catego systemu. Budowa systemu plano-
wania subiektywnego powinna wobec tego opie-
raé sie na: 1) analizie podstaw planu, 2) okre$le-
niu techniki wykonania, 3) okres$leniu finanso-
wych i gospodarczych zadan pracujacego za-
ktadu, 4) na syntezie wynikajacej z koordynacji
wymienionych zadan z calo$cig planu obiekty-
wnego. i

Kazdy zaklad zatrudniony przy wykonaniu
zadan planu musi znaé techniczne mozliwos$ci,
ktéorymi dysponuje. Dokladne zbadanie tych
mozliwoséci jest nieodzowne réwniez dla cen-
tralnych organéw planowania, ktére na ich pod-

NOTATRI

stawie okreslajg indywidualne zadania kazdej

jednostki organizacyjnej. Inwentaryzacja wszy-
stkich bez wyjatku mechanizméw stojgcych do
dyspozycji wraz z okresleniem ich stanu tech-
nicznego stanowi jedna z najwazniejszych pod-
staw planu. Nalezy zatem ustali¢ zaréwno obec-
ny stan techniczny, sprawno$é, wydajnosé i sto-
pien zniszczenia kazdego posiadanego przez
Panstwo mechanizmu, jak i wszystkie artykuty
techniczne i in. posiadane przez przedsiebior-
stwa w magazynach. Inwentaryzacja nie jest
czynnoscig jednorazowa, lecz musi powtarzaé sie
periodycznie, najmniej raz do roku. Poza in-.
wentaryzacja sprzetu Kkonieczna jest roéwniez
inwentaryzacja calych przedsiebiorstw i zakta-
déw przemystowych, czyli opis rozmiaru i ro-
dzaju produkeji, stanu technicznego, iloSci i
zdolno$ci robotnikéw i pracownikéw, stopnia

wykorzystania zakladu w przesztosci itd.

Kazda praca wykonana powinna by¢ ocenio-
na na podstawie ustalonej normy. Dotyczy to
zaréwno pracy ludzkiej, jak i pracy mechaniz-
moéw. Ustaleniem norm pracy zajmowaly sie
przed wojng naukowe instytuty badawcze w
Ameryce i krajach skandynawskich. Najwyzszy
rozwo6j jednak osiggnat system normowania
pracy w Z. S. R. R., gdzie w wyniku badan kaz-
da galaz przemystu posiada bogaty materiat
norm dla rozmaitych warunkéw pracy, kazde
za§ przedsiebiorstwo posiada technika specjali-
ste zajmujgcego sie wylgcznie stosowaniem
norm w praktyce.

Ustalenie systemu norm jest konieczne nie
tylko dla dobra pracownika, ktéry dzieki nim
otrzymuje sprawiedliwg zaplate, lecz przede
wszystkim dla potrzeb zakladu, ktéry jedynie
w oparciu o system norm moze zaplanowaé¢ po-
trzebe sity roboczej, ustali¢ planowa wydajnosé
pracy, planowaé fundusz zaptaty robotnikow.
Réwnie waznym zadaniem jest ustalenie norm
pracy mechanizméw i maszyn. Ciagly nadzér
nad wydajna praca urzadzen mechanicznych
musi opieraé sie na poréwnywaniu z optimum
wydajnosci pracy mechanicznej.

Najwazniejsza podstawag gospodarcza kazde-
go produkujacego zakladu przemystowego jest
jego samowystarczalno$é finansowa. Panstwowe
przedsiebiorstwo bedzie tylko wtedy pracowato
racjonalnie, jezeli w razie zlej organizacji gro-
zié mu bedzie finansowa niewyplacalno$¢ i za-
lamanie sie. Pelna realizacja tego mnajwazniej-
szego postulatu jest zagadnieniem niezmiernie
trudnym, wymaga ona bowiem przebudowy
istniejacego aparatu finansowego, a przede
wszystkim systemu bankowos$ci oraz istnieja-
cych metod ksiegowo$ci. Wymaga ona poza tym
ksztalcenia kierownikow zakladéw przemyslo-
wych na prawdziwych gospodarzy; ktérzy po-
trafia oceni¢ gospodarcza «celowoé¢ kazdego
projektowanego zabiegu technicznego. Finanso-
wanie produkcji powinno oprze¢ sie na naste-
pujacych zasadach: a) podstawa wszelkich -ope-
racji finansowych powinien by¢ plan produkeji
zatwierdzony przez wlasciwe wyzsze organa,
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b) wyplata sum na cele produkeji (zakup surow-
ca, place robotnikéw i pracownikéw inzynie-
ryjno - technicznych itp.) powinna nastgpié tyl-
ko w miare wykonywania planu, powiekszy¢ sie
za§ wrazie jego przekroczenia w stosunku od-
powiednim do wynikéw pracy zakladu; c) wy-
platy powinny nastapi¢ tylko tam, gdzie istnie-
je prawidlowa przez bank badana ksiegowo$¢;
d) wyplata na rzecz pracownikéw mnie zatrud-
nionych przy produkeji powinna nastgpi¢ Sci-
§le w granicach zatwierdzonych w planie.

Wazne znaczenie posiada réwniez stworzenie
systemu sprawozdawiczo$ci, ktéry winien ujaw-
nié nie tydlko postepy w wykonaniu planu, lecz
réwniez okre$li¢é w kazdym wypadku przyczyny
niewykonania lub przewyzszenia zadan planu.
Dotychczas przewaza u nas przedwojenny sy-
stem sprawozdawczo$ci, ktory nie potrafi podo-
laé takim zadaniom. Wykonanie planu powinny
§ledzié nie tylko zainteresowane resorty, lecz
réwniez delegatury centralnej planujacej insty-
tucji, ktéora winna badaé obiektywnie przy-
czyny rozbiezno$ci miedzy planem a wykona-
niem i stale korygowaé swoje posuniecia. Woro-
wadzenie w praktyce system6éw sprawozdaw-
czoSci w rodzaju systemu Gantta moze roz-
wiazaé zadowalniajaco powyzsze zadania.

Pelne zainteresowanie robotnika i pracowni-
ka wynikami pracy przedsiebiorstwa ma po-
wazny wplyw na caloksztalt pracy. System pla-
cy akordowej nie daje mozliwos$ci zaintereso-
wania robotnika wzrostem wydajno$ci. Wiado-
mo, ze w miare wykonania jednostainych prac
w ciggu dnia roboczego wzrasta wysilek wkta-
dany w prace, nie wzrasta jednak réwnomiernie
zaplata, ktéra pozostaje zawsze jednakowa. Dla-
tego gospodarka planowa, ktérei podstawowym
celem jest powiekszenie wydajnosci pracy, mu-
si oprzeé sie na racjonalniejszym systemie plac.
W tym celu wydaje sie celowg reforme akordo-
wego systemu plac przez uzupelnienie go syste-
mem progresywnych dodatkéw za przekrocze-
nie ustalonych norm. System ten wymaga jed-
nak obszernych studiow i przygotowan.

W koncu wazna podstawg subiektywnego pla-
nowania jest psychiczne nastawienie pracowni-
kow. Podstawowe przemiany ustroiowe zwolni-
ly pracownika od samowoli pracodawey i wid-
ma bezrobocia, ktére miato na wykonanie pracy
wolyw stymulujgcy. Obecnie, w okresie -braku
sit roboczych, nawet gorszy pracownik moze
ukrywaé sie bezpiecznie pod ochrona organiza-
cji zawodowych., Wydaje sie zatem rzecza nie-
zbedna, aby zagadnienie planu stalo sie o$rod-
kiem bytu i troski kazdej pracuiacej jednostki,
kazdego pracuiacego zespotu. Pelge wykonanie
planowych zadan powinno staé sie warunkiem
praw przvstuguiacych pracujacym obywatelom.

Pojecie planu jako zvwego procesu decvdujace-.

go o przyszlo$ci milionéw ludzi winno byé naj-
szerzej popularyzowane, niewykonanie za$§ pla-
nu winno oddziatvwaé na moralne i materialne
warunki bytu tych pracownikéw, ktérzy je spo-
wodowali.

W zwiazku z wykonaniem zasadniczych za-
dan ogdlnego planu gospodarczego powstaje
przed kazdym przedsiebiorstwem wykonujacym

" wienia tych zagadnien

- transportu

plan szereg istotnych zagadnien, mianowicie:
a) powiekszenie ilo$ci produkeji, b) obnizka
kosztéw robocizny, c¢) oszczedno$é surowca i
materialéw pomocniczych, d) podwyzszenie ja-
ko$ci produkeji, e) poprawa bytu robotnikéw
i pracownikéw. Obecne formy planowania, kt6-
re okreélaly tylko sposéb inwestowania cen-
tralnych funduszéw, nie moga tych waznych za-
gadnien powigzaé. Okre$lajg one tylko ilo$é
produkeji, warto$¢ produkeji, wydajnosé pracy,
zaopatrzenie, zatrudnienie, koszty wlasne pro-
dukcji (bez analizy zagadnienia ich obnizenia),
zbyt oraz obroét elektroenergia. Wszystko to po-
siada pierwszorzedne znaczenie dla Panstwa i
caloSci spoteczenstwa, nie rozwigzuje jednak
indywidualnej problematyki pracujgcych zakla-
dow.

Podstawa rozwigzania indywidualnych za-
gadnien kazdego produkuijgcego przedsiebior-
stwa powinien sta¢ sie system dostosowany do
og6lnych zalozen planowej gospodarki i umozli-
wiajacy okreslenie drbg wiodacych do wykona-
nia planu. System taki powinien obejmowac:
a) plan mechanizacji i racjonalizacji przedsie-
biorstwa; b) plan obnizenia kosztéw wiasnych;
¢) plan zaopatrzenia w potrzebna sile roboczg;
d) plan organizacji mechanicznego transportu
(w wypadkach gdy wplywa on istotnie na pro-
dukcje). Nie analizujac formalnej strony tego
systemu planowania ograniczmy sie do okre$le-
nia strony rzeczowej, tj. do omoéwienia istot-
nych zagadnien technicznej i ekonomicznej na-
tury. Nie pretenduigce do wyczerpujacego omo-
rozwazymy tytulem
przyktadu — plan mechanizacji.

Plan mechanizaciji powinien: a) wyszczegdl-
ni¢ prace, ktére nalezy wykonaé drogg mecha-
niczna, b) poré6wnaé koszt pracy systemem me-
chanicznym z kosztami pracy recznej; c) obli-
czy¢ wzrost wydajno$ei pracy po zostosowaniu
mechanizacji; d) okre§li¢ planowe zadanie tj.
procentowe podwyzszenie wydajnosSci pracy
i obnizenie kosztéw wlasnych drogg mechani-
zacji.

Plan racjonalizacji 1gczy sie $ci$le z planem
mechanizacji. Podstawg jego bedzie: a) przy-
Spieszenie technologicznego procesu wytwér-
czo$ci; b) ulepszenie wykorzystania posiada-
nych urzadzen maszynowych (np) wprowadze-
nie masowej produkcji tasmowej), likwidacia
wszelkich przerw produkeji; c¢) ulepszenie
surowca wewnatrz przedsiebior-
stwa; d) ulepszenie rozdziatlu pracy miedzy ro-
botnikow; e) przejscie od procesow wytwor-
czych periodycznych do proceséw mie przery-
wajacych sie (np. w przemysle chemicznym
przez ulepszenie aparatury, zastosowanie no-
wych katalizator6w); f) zmnieiszenie rozcho-
dow materialéw napednych przez ulepszenie
urzadzen technicznych lub podwyzszenie kalo-
rycznosci itd.

W szczuptych ramach naszych wywodéw wy-
czerpanie systematyki planowania technicznego
i gospodarczego nie jest nawet w przyblizeniu
mozliwe. Ograniczajac sie do schematycznego
przedstawienia materialu do dyskusji. stwier-
dzamy, ze takze technika planowania, ktorej
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podstawg sa wielkie okresowe projekty przebu-
dowy gospodarstwa narodowego, wymaga co-
dziennej, szarej i drobnostkowej pracy, wyma-
ga wielkiego wysitku w kierunku stworzenia

solidnych podstaw oraz $cistych metod dziata-
nia. Dr Rudolf Fromer

ANGIELSKIE KONTROWERSJE
W SPRAWIE PLANOWANIA

Planowanie gospodarcze w skali pafistwowej

przestalo byé kwadraturg kota w kraju na-
wet , bardziej wolnego handlu (freer trade).
Zasady wolnego wspélzawodnictwa, gloszone on-
gi$ przez Adama Smith‘a, ktére jeszcze w epoce
wiktorianskiej i epoce Edwarda VII tak dobrze
nadawaly sie do modelu zycia. ekonomicznego
W. Brytanii i ugruntowaty jej bogactwo, prze-
staly byé dogmatem. Podporzadkowanie pry-
watnej przedsigbiorczo$ci panstwowej racji sta-
nu mozna dzisiaj uwazaé na szeregu odcinkéw
angielskiego zycia gospodarczego za fakt doko-
nany.

Dla mentalno$ci brytyjskiej zastapienie zysku
indywidualnego interesem cato$ci gospodarstwa
narodowego, czy tez—jezeli kto§ woli—intere-
sem klasy, w zasiegu ktérej znajduja sie osrod-
ki gospodarczej dyspozycji, jest niewatpliwie
procesem rewolucyjnym. Podczas wojny pod-
porzadkowanie interesu poszczegélnych grup
wytwoérczych nadrzednemu interesowi obrony
panstwa miato charakter summae necessitatis 1
znoszone bylo przez spoteczenstwo o tak ogrom-
nej dyscyplinie spotecznej, jak spoteczenstwo
angielskie, z duzym stoicyzmem i zrozumieniem
sytuacji. Ale wojna zakonczyla sie dwa lata te-
mu, przynajmniej w sensie konieczno$ci sku-
pienia wysitku gospodarczego dookola wzmoze-
nia obronno$ci kraju. A tymczasem zagadnienie
planowania nie tylko nie przeszlo do historii, ale
rozrosto sie do rozmiaréw systemu. Znajduje to
wyraz zaréwno w praktyce, w postaci ustano-
wienia oddzielnego Urzedu Planowania, jak i w
opinii publicznej 1 literaturze gospodarczej.
Ukazaly sie publikacje, jak ,,Centralne plano-
wanie i kontrola w czasie wojny i pokoju* pi6ra
Sir Olivera Franks‘a z Uniwersytetu Oxfordz-
Jkiego; ,, Keep Left“, pamflet o charakterze dro-
gowskazu politycznego, wydany przez grupe
,rebeliantow* w Labour Party; ,,Kodeks prze-
mystu®“ (The Industrial Charter) wydany przez
grupe konserwatystéw. Zagadnienie planowania
gospodarczego, na$wietlone ogélnie przez Her-
berta Morrisona W broszurze o ,Planowaniu
ekonomicznym®, wydanej w pazdzierniku ub. r.,
zostalo w tych publikacjach rozpracowane pod
réznym katem widzenia. '

Sir Franks, ktéry podczas wojny i przez rok
po wojnie pracowat w Ministerstwie Zaopatrze-
nia przy planowaniu rozdzialu surowcéw i bo-
gate doSwiadczenie swoje mogl polaczyé z aka-
demicka metodyka myS$lenia i analizy, znajduje
uzasadnienie dla rozciggniecia planowania gos-
podarczego z okresu wojny na okres pokoju w
trzech momentach: a) bezpieczenstwa militar-
nego; potencjal wojenny kraju jest bezpoéred-
nio zalezny od rodzaju i sprawno$ci przemystu

danego kraju, b) zapewnienia pelego zatrud-
nienia ludnoSci zdolnej do pracy przez inter-
wencje czynnika rzagdowego w sfere wytwoér-
czo$ci gospodarczej az do uruchamiania lub
prowadzenia przedsiebiorstw, ktérych prywat-
ni przedsiebiorcy nie cheg lub nie sa w stanie
prowadzié, c) Swiatowej sytuacji gospodarczej;
wykrojenie z bochenka $§wiatowego obrotu han-
dlowego jak najwiekszej kromki dla W. Bryta-
nii, ktérej gospodarstwo narodowe jest bardziej
niz jakiegokolwiek innego kraju zwigzane z
rozwojem handlu zagranicznego.

Istotnymi elementami planowania sg decyzje
o$rodkow dyspozycyjnych w formie programéw
gospodarczych oraz niezbednych zarzadzen wy-
konawczych. Nie jest do pomy$lenia — powiada
Franks — organizacja, ktéra by instrukcje wy-
nikajgce z programoéw rozprowadzala po wszy-
stkich szczeblach wykonaweczych, sprawno$é bo-
wiem takiej organizacji stalaby w odwrotnym
stosunku do jej rozmiaréw. Rzad wiec, na kt6-
rego terenie programy sie tworza, musi wspoét-
pracowaé z organizacjami gospodarczymi przed-
siebiorstw, na ktére spada ciezar realizacji tych
programéw. Ten system wspélpracy mozliwy
jest jednak tylko wtedy, gdy - czesto
sprzecznym interesom poszczegblnych gatle-
zi przemyslu 1 poszczegélnych przedsie-
biorstw przeciwstawiony bedzie cel nadrzedny.
Podczas wojny celem tym bylo uzyskanie zwy-
ciestwa; podczas pokoju celem takim moze byé
imperatyw podniesienia standardu zycia. ,\W
jaki spos6b go (tj. cel, ku ktéremu zmierza go-
spodarstwo narodowe) natchna¢ zyciem, izby
zyt jako nadzieja i pragnienie szerokich mas, te-
go ja nie wiem. Jest to zadanie i zarazem cud,
ktéry musi byé wyczarowany przez mezbéw sta-
nu, aby przetlumaczyé go na jezyk, ktéry by
dla zwyczajnego czlowieka, w zwyczajnych
okoliczno$ciach mial swo6j sens i stal sie jego
natchnieniem®.

Programy zawiera¢ musza tylko dyrektywy
og6lne. Rzad nie moze przejaé ani inicjatywy,
ani odpowiedzialnoSci obcigzajacej przedsie-
biorstwo, ani wziaé na siebie ryzyka, zwigza-
nego z wykonaniem programu. Przedsiebiorca
jest partnerem rzadu, skrepowanym w swoich
decyzjach tylko liniami wytyczonego przez
rzad programu. Ma on, rzecz prosta, prawo
zwrbcenia uwagi na niedociggniecia w samym
programie. Pojecie demokracji zawiera w sobie
prawo do dyskusji. R6znica miedzy partnera-
mi sprowadza sie tylko do réznicy w funkeji.

Planowanie nie moze byé zlecone poszcze-
gbélnym resortowym ministrom. Rola ministra
jest powziecie decyzji na tle pewnego stanu
faktycznego. Planowanie natomiast ma wypo-
srodkowaé wsp6lny cel i uchwycié w forme
programu $rodki zmierzajace do jego zrealizo-
wania. Zasieg planowania przekracza zatem
zakres poszczegblnego resortu i moze byé po-
stawiony tylko na plaszczyznie ponadministe-
rialnej. Decyzje podejmowane na szczeblu mi-
nisterialnym zmierza¢ musza ku rozpracowa-
niu tej czeSci programu, ktéra wchodzi w za-
kres dzialania odno$nego ministerstwa. Odpo-
wiedzialno§é za nie moze obcigzaé tylko mini-
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stra, a nie czynnik planujacy. Natomiast od-
powiedzialno$¢ i ryzyko wykonania programu

obcigza dang galaz przemystu, czy to w oso- .

wysunietych przez organizacje przemyslowe,
czy w osobach kierownikéw poszczegblnych
przedsiebiorstw. Wobec podporzadkowania po-
szczegblnych galtezi zycia gospodarczego ro6z-
nym resortom, stworzenie stalego ciala, zlozo-
nego z do$wiadczonych urzednikéw danych re-
sortow dla celow koordynacji pracy, jest rzecza
niezbedna. I to zar6wno w samym procesie pla-
nowania, jak i kontroli nad wykonaniem pro-
gramu.

Co uderza w tych wywodach, ujetych w for-
me trzech wykladéw uniwersyteckich, ktére
Franks wyglosit w lutym i marcu b. r.?

- W schemacie przez niego nakre$lonym brak
jest roli wyznaczonej robotnikowi, ktéry ma
ostatecznie program ten wykonac i ktérego wy-
dajno$é w jakze duzym stopniu zalezy od te-
g0, czy cel planu stanie sie ,jego natchnie-
niem*

Luke te uzupelma pamflet , Kierunek na le-
wo!“ (Keep left), wydany przez Grossmana,
Foota i Micardo‘a. Pomiedzy 20 wnioskami za-
wartymi w konkluzji broszurki, a tyczgcymi
sie zar6wno zagadnien polityki wewnetrznej,
jak i zagranicznej, znajduje sie¢ kilka tez o cha-
rakterze gospodarczym: zadanie stworzenia od-
rebnego ministerstwa planowania, nie obcigzo-
nego resortowymi sprawami, zgdanie racjona-
lizacji i standaryzacji w przemys$le, celem unik-
niecia rozdrobnien i przestarzalych zrézniczko-
wan w typach i narzedziach produkcji, zada-
nie dopuszczenia robotnikéw do zarzadow
przedsiebiorstw i umozliwienie im wgladu w
administracje przedsiebiorstwa, a to w intere-
sie zwiekszenia wydajnoS$ci pracy ludzi zatrud-
nionych, zadanie ,,demokracji przemystowej*
w sensie stworzenia zjednoczen przemyslo-
wych, poprzez ktére przesigkalyby do war-
sztatu decyzje powziete przez rzad w porozu-
mieniu z najwyzszymi czynnikami, organizacji
przemystowych i zwigzkéw zawodowych. Nie-
watpliwie postulaty te pomy$lane sg jako sta-
dium przygotowawecze do nacjonalizacji- prze-
mystu. Znajdujemy wiec we wnioskach tych
ilustracje do twierdzenia, Ze planowanie gospo-
darcze w skali panstwowej musi — w konse-
kwencji — doprowadzi¢ do nacjonalizacji wiel-
kiego przemystu, handlu, bankowos$ci i ubez-
pieczen.

Dla calosci obrazu podejdzmy do zagadnienia
planowania z konserwatywnego punktu widze-
nia.

W broszurze ,,The Industrial Charter* par-
tia konserwatywna wylozyla swoje credo go-
spodarczo - polityczne. Podkreslajac swoje za-
strzezenia przeciwko daleko idacej ingerencji
i kontroli rzadu w zyciu gospodarczym, przeciw-
ko rozrostowi aparatu biurokratycznego (300
tys. urzednikéw wiecej niz przed wojng), prze-
ciwko- staltym stawkom ptac robotniczych, kon-
serwatyS$ci podpisuja sie pod polityka central-
nego planowania, pod strategia gospodarczg
wynikajaca z odpowiedzialno$Sci rzadu za
zwiekszenie wydajnoSci gospodarczej kraju,

z sytuacji W. Brytanii “jako kraju dluzniczego,
»Z ambitnych celéow, jakie postawiliSmy sobie
w dziedzinie reform spolecznych i narodowego
rozwoju‘. Strategie t¢ wyobrazaja sobie kon-
serwatyS$ci na plaszezyznie wsp6ipracy i wsp6l-
nej konsultacji z przedstawicielstwem zycia
gospodarczego na szczeblu rzgdowym, na za-
pewnieniu zalogom robotniczym wptywu na za-
rzad przedsiebiorstw poprzez konsultowanie
robotnikéw na szczeblu przedsiebiorstw prze-
mystowych.

Trzeba zdaé sobie sprawe, ze tezy te wyszly
ze Srodowiska ustosunkowanego mnajzupelniej
negatywnie do posunie¢ obecnego rzadu w za-
kresie zar6wno polityki zagranicznej, jak i
wewnetrznej. Konieczno$¢ uchwycenia z cen-
tralnego punktu inicjatywy gospodarczej kosz-
tem rozbieznych inicjatyw przedsiebiorstw,
przenikneta nawet do warstw, dla ktérych roz-
kwit ery wiktorianskiej jest jeszcze ciggle idea-
em i wzorem.

Do jakiej konkluzji dochodzi obserwator dzi-
siejszej rzeczywisto$ci angielskiej na odcinku
gospodarczej inicjatywy? ’

W. Brytania przechodzi okres prawdziwe]j
rewolucji w sposobie myS$lenia, w modelu zy-
cia, w ujmowaniu swej pozycji na terenie mie-
dzynarodowym. Charakter ofensywny tego
kraju, jego ,,wladztwo nad falami“ przemle-
nia sie na charakter defensywny. Anglia traci
swoja pozycje imperialng w Grecji, Indiach,

- Egipcie, Palestynie, Burmie. Z kraju wierzy-

cielskiego staje sie Anglia krajem dluzniczym.
Wyr6éwnanie bilansu platniczego moze byé
przeprowadzone tylko poprzez uaktywnienie
bilansu handlowego, a to zmusza z jednej stro-
ny do ograniczenia konsumecji wewnetrznej,
z drugiej strony nakazuje wzmozenie wydaj-
noSci przemystowej. Ten proces za§ wymaga
daleko idacych przegrupowan w dmedzn’ue
rozdziatu dochodu spotecznego.

W tym stanie rzeczy narzucona mentalno$ci
brytyjskiej ,,kurtyna zelazna“, oddzielajgca ja
od krajéw Srodkowej i wschodniej Europy, sta-
je sie bardziej przezroczysta, zalezno§¢ od ka-
pitatu amerykanskiego coraz bardziej gniotaca.
Mysl angielska szuka goraczkowo kompromi-
séw. Szuka formuly, ktéra by umozliwila
przejécie od dnia weczorajszego do coraz wy-
razniej zarysowujacego sie jutra. Na odcinku
planowania gospodarczego widzimy na przyto-
czonych przyktadach, jak my$l ta stara sie
oderwaé¢ od kanonéw dnia weczorajszego, jak
bardzo stara sie znalezé kompromis miedzy ko-
nieczno$cig centralnego planowania gospodar-
czego, a postulatem indywidualnej inicjatywy
gospodarczej. Idea ta wytycza sobie droge na-
wet w sferach zwigzanych integralnie z przed—
siebiorczoscia prywatng.

Henry Wallace, w jednym ze swych przemé-
wien w W. Brytanii, powiedzial, ze w katakliz-
mie, jaki spadl na W. Brytanie w okresie po-
wojennym, widzi jeden punkt, na ktérym
oprze¢ moze swoéj optymistyczny poglad na
przyszio$é tego kraju i wplyw Anglii'na roz-
woj wydarzen $wiatowych. Tym punktem jest
charakter narodu angielskiego. Niewatpliwie
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i przy wyzlabianiu nowych drog dla zycia go-
spodarczego, tak réznych od pnia, na - ktérym
wyrosta potega gospodarcza tego Kkraju, cha-

rakter narodu bedzie elementem, od ktérego -

dokonanie tej wielkiej pracy bedzie zalezalo.

. A
Edm. Wiszniewicz

JAK UPORZADKOWAC NASZA
GOSPODARKE SAMOCHODOWA

W’ naszej gospodatrce samochodowei

nalne zasady nie sa nalezycie stosowane.
Mozna zaryzykowaé twierdzenie, ze na tym od-
cinku dopuszczamy sie wielu marnotrawstw, po-
legajagcych na niewla$ciwej eksploatacii posiada-
nego taboru i wynikajacych ze zlej organizaciji
zaplecza, tzn. sieci stacji obstugi i warsztatow
remontowo-naprawczych. Stwierdzenie to nie ma
zresztg formy zarzutu. Tworzenie sie bowiem na-
szej gospodarki samochodowej w latach 1944—
46 odbywato sie w warunkach skomplikowanych
i niezwyktych.

Obecnie nadszedt jednak wlaciwy czas do zre-
widowania i uporzadkowania sytuacii na tym od-
cinku. Zacznijmy od stanu faktycznego. Tabor
samochodowy w stuzbie cywilnej powstal w la-
tach 1944—47 'z rbéznych zrédet: samochody —
poniemieckie (rozmaitych typéw i marek)
produkcji radzieckiej — z dostaw UNRRA, —
z demobilu — nabyte na podstawie uméw kom-
pensacyjnych — z przemytu. Nasz tabor samo-
chodowy obejmuje obecnie ponad 300 typoéw
i marek europejskich i amerykafiskich, przy czym
w kazdym rejonie gospodarczym, w kazdvm wo-
jewddztwie sa wozy wszystkich typow i marek.
Sa to "WOzy O réznym stopniu zuzycia, od nowych
do prawie catkowitych wrakdéw, bedace na cho-
dzie i unieruchomione z powodu braku czesci
zapasowych.

Tabor samochodowy Polski wg stanu na 1.8
1946 r. obejmowal 32.003 wozy ciezarowe
i 17.298 — osobowych. Ogéblny stan taboru
ulegl zwiekszeniu o dostawy importowe, doko-
nane po, 1.8 1946 r., gtéwnie w iloéci samocho-
déw osobowych oraz o ostatnie zakupy z demo-
bilu Wojska Polskiego i Armii Czerwo.nei. Poza
tym przy ostatniej reprvwatvzacu wozdw u|aw-
nito sie wiele wozdéw prywatnych, dotad niere-
jestrowanych. Nie s3 to jednak zmiany 0 charak-
terze zasadniczym ¥). Ogdlnie ocenia sie, ze 2/S
iloSci taboru znajduje sie w stanie calkowitego
unieruchomienia lub permanentnych remontéw,
z pozostatych 3/5 powaina ilo§¢ posiada duzy
stopiefl zuzycia. -

Sieé¢ obstugi remontowo-naprawczej taboru sa-
mochodowego w Polsce sklada sie: 1) z przed-
siebiorstwa — Pafistwowe Zaklady i Warsztaty
Samochodowe, ktére posiada 9 zakladéw do-
stowanych do przeprowadzenia powaznych re-
montéw 1 do produkciji cze$ci zamiennych oraz
okoto 80 stacji obstugi i warsztatdbw w 12 okre-
gowych wojewddzkich dyrekcjach Panstwowych
Warsztatow Samochodowych, 2) z warsztatéw

') Wedlug ostatnich danych stan taboru osiagnal liczbe.
60 tys. jednostek.

racjo-

uruchomionych przez poszczegdlne przedsiebior-
stwa pafistwowe, spdldzielcze i komunalne,
3) z szeregu drobnych warsztatéw spotdzielczych
i prywatnych, podejmujacych sie kazdej napra-
wy, a wiec pracujagcych malo wydainie.

Najpowazniejsza trudno$¢ w dziedzinie re-
montdéw 1 napraw — to brak czeSci zamiennych,
ktére albo trzeba wyszukiwaé we wrakach, albo
indywidualnie produkowaé, co przy ogromnej
iloéci typéw i marek w naszym taborze samocho-
dowym jest pracg bardzo niewdzieczng, a dosta-
wy czeSci zapasowych z importu sa prawie nie-
mozliwe. Kwitnie w tej dziedzinie handel niele-
galny.

Kazdy warsztat naprawczy podejmuie sie albo
musi podejmowaé sie remontu kazdego typu wo-
Zu, CO ma oczywiscie bardzo zty wptvw na wy-
dajno$é pracy warsztatu i na warto$¢ uzytkowa
dokonanych napraw. Eksploataaa taboru pozo-

stawia wiele do Zyczenia i jest Zroédtem marno-

trawstwa. ~ Przykladowo wskazaé mozna niedo-
stateczne wykorzystanie tadownosci wozu, nad-
mierng strate czasu na zatadunek i wvtadmn‘ek
niewykorzystanie urzadzed specialnych (dzwi-
obw, elektrospawarek) itp. -

Osobny rozdziat stanowilyby straty ponoszone
przez tabor samochodowy w wyniku niewlaéci-
wej konserwacji wozéw przy powszechnym bra-
ku kontroli technicznej. Niestosowanie okreso-
wych przegladdéw technicznych, nieusuwanie dro-
bnych uszkodzen az do czasu, gdy woz catkiem
zostanie unieruchomiony, uzywanie zlych sma-
row, ,,zajezdzanie” maszyn przez mlodych lub
niestarannych kierowcé6w — to fakty codzienne.

Reasumuijac powyzsze uwagi stwierdzamy, ze
nasza gospodarka posiadanym taborem samocho-
dowym jest nieskoordynowana i nieekonomiczna.
Mozemy zwiekszy¢ wydajno$é transportowo-ko-
munikacyjna nie tylko przez powiekszenie ilodci
wozdw, ale rOwniez przez zlikwidowanie marno-
trawstw.

Zdaé sobie nalezy sprawe, Ze przeorganizowa-
nie naszego systemu gospodarki samochodowej
nie jest rzecza prosta. Zbyt szybko przeprowa-
dzona reorganizacija doprowadzitaby do calkowi-
te| dezorganizacji naszej gospodarki samochodo-
wej. Wtasciwag bytaby mys$l przeprowadzenia re-
organizacii w okresie 94— 12 miesiecy liczac trzy
miesigce na prace przygotowawcze. Reorganiza-
cjia powinna byé przeprowadzona przede wszyst-
kim przez sektor paistwowy, a potem przez sek-
tor spéldzielczy i prywatny.

Sama przez sie narzuca sie zasada standaryzacji
rejonowe] wozdw bedacych w uiyciu i w war-
sztatach naprawczych. Spoéréd posiadane] wie-
loéci typéw i marek samochoddéw nalezy wybraé
te, ktére beda przeznaczone wylacznie do dale-
kich przejazddw. Pozostate przeznaczyé nalezy
do pracy lokalnej w promieniu-do 150 km. Na-
lezy je podzieli¢ na kilka grup, z ktérych kazda
bylaby przeznaczona do obstugi innego rejonu
kraju, zgodnie z charakterystvka wozdéw danej
grurv i lokalnymi warunkami drogowymi rejonu
oraz ze stanem warsztatdw naprawczych.

Ta droga da sie osiagnal istotne zmniejszenie
marnotrawstw w dziedzinie obslugi technicznej,
w pewnym stopniu réwniez w dziedzinie eksplo-
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atacji. Dalsze zlikwidowanie marnotrawstw moz-
na osiggnaé przez prawidtowe rozdzielnictwo po-
trzebnych ustlug samochodowych, na podstawie
wiladciwego okre$lenia ustug przewozowych, po-
trzebnych danej instytucii, ujecia ich charakteru
oraz iloSciowego i jakoSciowego dostosowania ta.
boru do tych potrzeb. Wielka iloé¢ wozow licz-
nych instytucji w kazdej chwili nie pracuje, pod-
czas gdy potrzeby przewozowe mniej zapobiegli-
wych i egoistycznych instytucji nie mogg by¢ za-
spokojone z braku taboru,

Precyzujemy metody zaradcze: kazda instytu-
cja, majaca stale zaopatrzenie na ustugi przewo-
z6w dalekich lub lokalnych, powinna otrzymaé
taka ilo$¢ wozoéw, ktdra by nie catkowicie mogla
iej potrzeby zaspokoié, np. tylko w 60 proc. Taki
uktad rzeczy zapewnia, ze wszystkie wozy danej
instytucii beda zawsze w pracy. Wszystkie inne
wozy danej instytucii powinny byé przekazane
centrali rozdzielczej ustug samochodowych, tj.
przedsiebiorstwu przewozowemu, obstugujzcemu
dany rejon, ktére miatoby w dyspozycii wozy, stu-
zace do obslugi niezaspokojonych (z powodu
niedostatecznej ilodci wozéw wlasnych) potrzeb
statych i nadzwyczajnych danei instytucii.

W ten sposob bedzie mozna zaspokoié tg sama
ilo§cia wozbéw znacznie szerszy odcinek potrzeb
zycia gospodarczego na przewozy oraz prowa-
dzi¢ bardziej rac1onalna gospodarke eksploata-
cying i zapewnié bardziej prawidlowa opieke te-
chniczng w stosunku do taboru skomasowanego
czesto w wiekszej ilosci w jednych rekach.

Dla zrealizowania tej koncepcii nalezatoby
przedsiewzigé szereg krokdw organizacyjnych.
Nalezatoby stworzyé centralne kartoteki taboru
samochodowego, stale uaktualniane. Operowa-
nie nimi umozliwitoby planowe przeprowadze-
nie rejonizacji tabom. Przy opracowaniu zasad
rejonizacji, obowigzujacych w calei Polsce, taka

kartoteke méglby prowadzi¢ kazdy resoit pafi-
stwowy, oddzielnie — spbtdzielczo$é, a dla ta-
boru prywatnego wyznaczyloby specjalna ko-
moérke organizacying. Porozumienie poszczegdl-
nych resortéw umozliwitoby wymiane samocho-
dow i gozliczenie miedzyresortowe. Trzeba by
stworzy¢ dostateczng ilo§é lokalnych komisii
kwalifikacyjno - szacunkowych, ktére na zlecenie
kierownictwa catej akcii okreslalvbv stopiefl zu-
zvc1a poszczegblnych wozw6 i ich warto$é¢ w go-

‘towce. Nalezatoby stworzyé — réwnolegle do

centralnych kartotek k51¢,qowosc clearingowsy,
ktéra odnotowywalabv wzajemne nalezno$ci po-
szczegolnvch instytuciji na podstawie oceny ko-
misji kwalifikacyjno-szacunkowych. Uregulowa-
nie pretensyj mogloby na podstaw1e clearingu
nastapié PO zakoficzeniu rejonizacii taboru w pe-
wnym umowionym terminie.

Cata akcie wykonawcza w odniesieniu do kaz-
dego resortu (grupy resortdw, spbldzielezosci,
taboru prywatnego), tzn. zaprowadzenie kartote.
ki centralnej, ksiegowosci clearingowei i upraw-
nienie zleceniowe nalezaloby scentralizowaé w

jednej komoérce organizacyine;j.

Zagadnienie racjonalizacii rozpracowaé nale-
zy na podstawie ogblnopolskiego porozumienia
posiadaczy samochoddw, przynajmniej tych, kté-
rzy dysponujz powaznymi iloéciami taboru; inni
pomniejsi oraz sektor prywatny, ktéry dotad nie
reprezentuje si¢ zbyt powaznie, musieli by sie si-
Ia rzeczy dostosowaé do tworzacego sie nowego
uktadu. Wreszcie nalezalobv upowaznié central-
ng komérke organizacying do stalego regulo-
wania zagadnien racjonalnej gospodarki samo-
chodowej na odcinku wyzej oméwionym, nawet
przez dluzszy oktes czasu po zakoficzeniu prze-
prowadzenia akcji rejonizacyjnei.

(K. R.)

ZYCIE GOSPODARCZE KRAJU

W WALCE
Z DROZYZNA I SPEKULACIA

U chwalona na czerwcowym posiedzeniu Sej-
mu ustawa o zezwoleniach na prowadzenie
przedsiebiorstw handlowych i zawodowe wy-
konywanie czynno$ci handlowych — ma na ce-
lu zahamowanie drozyzny i zwalczanie speku-
lacji. Daje ona Rzadowi mozno$¢ dokonywa-
nia selekeji wéréd kupiectwa oraz likwidowa-
nia szkodliwych naleciatoS§ci powojennych w
handlu. -

Pierwszy artykul ustawy ma brzmienie na-
stepujace: ,,Celem stworzenia nalezytej orga-
nizacji handlu i uchronienia kupiectwa przed
nieuczciwg konkurencjag Minister Przemystu
i Handlu moze uzalezni¢ zawodowe wykonanie
wszystkich lub niektérych czynno$ci zarobko-
wych albo prowadzenie przedsigbiorstw han-
dlowych — od uprzedniego zezwolenia wtadz
przemystowych*.

Przepisy ustawy nie dotyczg przedsiebiorstw
panstwowych, samorzadowych 1 spéldziel-
czych. Ustawa odnosi sie wiec wylacznie do
handlu prywatnego, przewiduje ona jednak w
akecji zwalczania drozyzny i spekulacji $cisty

‘wspélprace czynnika rza,dow’ego z samorzadem

gospodarczym 1 z zrzeszeniami kupieckimi.
Znalazlo to wyraz w nastepujacym sformulo-
waniu: ,,Przed udzieleniem zezwolenia na za-
wodowe wykonywanie czynnoSci handlowych
albo prowadzenie przedsiebiorstwa handlowe-
go wladza przemystowa winna zasiegnaé opinii
wlasciwych branzowo zrzeszen kupieckich®.
W artykule za$ drugim ustawy czytamy: ,,Mi-
nister Przemystu i Handlu po zasiegnieciu
opinii naczelnych organizacji samorzadu go-
spodarczego i naczelnych zrzeszen kupieckich
ustali w porozumieniu z Ministrami Admini-
stracji Publicznej i Ziem Odzyskanych w dro-
dze rozporzadzenia wlaSciwosé wladz przemy-
stowych oraz tryb i warunki udzielania zezwo-
len, przewidziane w artykule pierwszym®.
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, Przepisy niniejszej ustawy nie naruszajg da-
lej idgcych, ograniczet na prowadzenie przed-
siebiorstw handlowych lub ustugowych albo
zawodowe wykonanie czynno$ci handlowych,
wynikajacych z rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 7 czerweca 1927 roku
0o prawie przemyslowym z pézniejszymi zmia-
nami oraz z innych przepiséw*.

Ukazalto sie zarzgdzenie Ministra Przemysiu
i Handlu, ktére powierza Panstwowej Centrali
Handlowej utworzenie sieci powszechnych do-
moéw towarowych, ma]acych prowadzi¢ sprze-
daz detaliczng wszelkiego rodzaju towaréw.

Poszczegblne centrale zbytu zaopatrywaé be-
da powszechne domy towarowe w.artykuly
przemystowe — na podstawie centralnego za-
potrzebowania PCH, z zachowaniem pelnej
marzy przyslugujgcej hurtownikom. Natomiast
w artykuly spozywcze zaopatrywaé je bedzie
bezposrednio Panstwowa Centrala Handlowa.
Powszechne domy towarowe beda réwniez
prowadzié pelny asortyment towaréw monopo-
lowych. Powszechne domy towarowe beda roz-
‘prowadzaé towary w takich iloSciach i jako$-
ciach, aby mogly skutecznie oddzialywa¢ na
ksztaltowanie sie ceny..

Walke z drozyzna i spekulacja ma poniekad
na celu réwniez ustawa o ulgach inwestycyj-
nych. Kapitaly nagromadzone w sektorze pry-
watnym, nie znajdujgc wlaSciwego ujscia, rzu-

PRZEMYSL

GORNICTWO

caly sie na tranzakcje spekulacyjne, ktére wy-
wolywatly zaburzenia w gospodarstwie narodo-
wym. Przewidziane ulgi majg skierowaé te ka-
pitaly do pozytecznych i produktywnych inwe-
stycji, tj. do zakladania nowych przedsiebiorstw
i budownictwa mieszkaniowego.

W szczego6lnosci ustawa przewiduje nastepu-
jace dziedziny, w ktérych kapitaly prywatne
moga znalez¢é zastosowanie: 1) odbudowa lub
budowa nieruchomos$ci, 2) zalozenie nowego
przedsiebiorstwa na Ziemiach Odzyskanych,
3) mabycie lub wydzierzawienié tam nieru-
chomosci  mieszkalnych, lub przedsiebiorstw
przemystowych, 4) powiekszenie kapitalu za-
kladowego lub obrotowego przedsigbiorstw juz
istniejacych, 5) zalozenie przedsiebiorstw, kté-
rych rodzaj okre§li oddzielne rozporzadzenie,
6) import towarow z zagranicy.

Ulgi przyznane tym kapitalom polegaja na
tym, ze wtadze skarbowe nie bedg dochodzié
ich pochodzenia oraz ze beda zwolnione od po-
datku nadzwyczajnego od wzbogacenia wojen-
nego i od podatku dochodowego, pobieranego
na podstawie dekretu z 8 stycznia 1946 r. Ulgi
obejmujg réwniez waluty obce, o czym moéwi
art. 2 par. 2 ustawy: ,,Sumy podlegajace ulgom
mogg by¢ wydatkowane zaréwno z zasobéw w
walucie krajowej, jak i w walutach obcych, a
takze w nalezno$ciach lub innych wartoéciach
posiadanych w kraju lub za granica.*

‘ (m)

Gatunek tych artykuléw produkowa-
nych dotychczas w kraju, nie odpowia-
da jeszcze wymaganiom przemysiu Za-

WYROB ZAROWEK PO WOJNIE

Zjednoczenie Przemystu Lamp Elek-
trycznych zmuszone bylo zaczaé
swq prace niemal od podstaw. P za-
koniczeniu dzialan wojennych z pie-
ciu fabryk zar6wek zaledwie dwie na-
"~ dawaly sie do uruchomienia. Kolejno
uruchomiono w r. 1945 fabryke ,He-
lios* w Katowicach i ,,Osram* w Pa-
biamicach, Uruchomienie nastreczalo
wielkie trudnosci, gdyz Niemcy opusz.-
czajac terytorium Polski ogolocili wy-
mienione zaklady prawie doszczetnie
z maszyn, zwlaszcza fabryke ,,Osram*.
Nie mniejsza trudno$é przy urucho-
mieniu produkeji stanowily uzyskanie
odpowiedniego personelu pracowni-
czego, zwlaszcza specjalistéw, inzymie.
réw-zarowkowicbéw, jak réwniez skom
pletowanie kadr techmkéw majstréow
i podmajstréw.

Rok 1945 uplynal wéréd prac orga-
nizacyjnych, zwigzanych z urucho-
mieniem fabryk i mawigzaniem kom-
taktéw z zagranica. Totez rezultaty
tego roku ograniczyly sie zaledwie do
przerobu remanentéw poniemieckich,
zdatnych jeszcze do uzytkm,

Uruchomione fabryki: ,Helios” i
,Osram® juz w roku 1946 zatrudnia-
ly blisko tysigc pracownikéw.

W ciagu 1946 r, udalo sie Zjedno-
czeniu wyrewindykowaé z Niemiec
cze$¢é zrabowanych maszyn ; fabryki
,Osram®. Znaleziong réwniez i rewin-
dykowano z Austrii maszyny bylej
polskiej fabryki ,, am®, kiérymi
dokompletowang park maszynowy fa-
brykij ,,Osram®,

Ciggly brak artykuléw niezbednych
do produkeji i nie wytwarzanych w
kraju grozil postojem fabryk, Totez
w poczatkach roku 1946 Zjednoczenie
Przemystu Lamp Elektrycznych nawia-
zalp Igczno$é ze Szwecjg. Dostawy
szwedzkie okazaly sie jednak niewy-
starczajace, Dlatego w lipcu tegoz ro-
ku Zjednoczenic weszlo w porozumie-
nie ze Szwajcaria w sprawie dostawy
drutu wolframowego, elekirod i spi-
ralek za sume okolo po6! miln. fran-
k6w szwajcarskich., Jednakze réwmiez
Szwajcaria mie wykonala dostaw w
ustalonych terminach, Wyremontowa-
ne tymczasem urzadzenia fabryk nie
byly calkowicie wykorzystane i ma
rynku dat sie odczu¢ brak zarbéwek.
Dopiero Holandia dostarczyla mam ar-
tykuléw koniecznych dla produkeji,
¢o pozwolilp skierwaé wszystkie wysil.
ki w kierunku rozwiazania ostatniej
trudnoéci, jaka jest zdobycie wysoko-
gatunkowych balon6w i rurek,

455

réwkowego. Nalezy sie spodziewaé, e
i te trudno$ci zostang usumiete w hu-
tach szklanych w Siemianowicach,
Puszczykowie i Jeleniej Goérze,

Jezeli przemyst szklany dopisze,
produkcja zar6éwek, ktéra wynosita w
1946 roku 5 miln, sztuk, wzro$nie W
1947 r. do 8 miln, Ilo§¢ ta zaspokoi
jednak potrzeby rynku wewnetrznego
tylko mmniej ‘wiecej w 80 proc. Aby
wiec mé6c zapewnié pelne pokrycie
rynku krajowego i rozpoczaé eks-
port — Zjednoczenie Przemystu Lamp
Elektrycznych zawarlp umowe z ho-
lenderskg fabryka ,Philips”, na mo-
cy kitérej w firmie tej zakupiono kom-
pletne urzadzenie mowoczesnej fabry-
ki zar6wek. Fabryka ta uruchomiona
zostanie w Warszawie,

Pierwsze zespoly maszyn mnadejda
juz z koficem roku biezacego, nastep-
ne w r. 1948, Uruchomienie nowej fa-
bryki odciazy zmacznie fabryki do-
tychczasowe oraz pozwoli na przepro-
wadzenie koniecznych remontéw i uzu-
pelien maszynowych.

Osiagniecia tych wynik6w wymaga
racjonalnej obsady osobowej. Podpi-
sana ostatnip umowa z holenderska
firmag ,Philips* umozliwi naszym pra-
cownikom wyjazd za granice i studia
w holenderskich fabrykach zaréwek.



Holendrzy zobowigzalj sie réwniez do.
starczy¢ swoich fachoweéw - zar6wka-
rzy, ktorzy wozpoczeli juz prace jako
instruktorzy w mnaszych fabrykach.
(m. p.)

-PRODUKCJA MASZYN 1 NARZEDZI
ROLNICZYCH

0 pierwszej wojnie $wiatowej

istnialo do roku 1928 wzmozo-
ne zapotrzebowanie rolnictwa mna
sprzet rolniczy.-Ilo§¢ fabryk i stan
zatrudnienia wzrastaly i osiggnelty
najwyzszy poziom w latach 1927—
1928 (196 zakladow, 12 tys. robotni-
kow). Od tego czasu produkcja sta-
le spadalta. W latach 1932—1933 za-
trudnienie spadto do liczby 1.300 ro-
botnikéw w 100 zakladach. Powol:
ny wzrost produkecji rozpoczal sie
od 1935 r.

W roku 1939 czynnych bylto okolo
140 zakladéw, produkujacych narze-
dzia i maszyny rolnicze, z 15 tys.
robotnikéw. '

Produkcja wazniejszych maszyn

i marzedzi w 1938 r. wyniosla
(sztuk):
plugi konne 41.763
brony konne 28.699
milocarnie 10.407
wialnie - mtynki 9.438

Zapotrzebowanie uzupelniano na
drodze importu. ImportowaliSmy
najkosztowniejsze maszyny: 2ni-
wiarki, kosiarki, siewniki itp., eks-
portowali§my za$§ znikoma stosun-
kowo ilo§¢ tanich wyrobéw. W roku
1937 przywoéz z zagranicy wyniost
2170 t warto$ci 3.900 tys. zl, wy-
woéz zamykatl sie liczba 848 t o war-
toSci 490 tys. zi.

Podczas okupacji majezdZca wy-
zyskal cze§é fabryk dla celé6w pro-
dukeji wojennej cze§é obstugiwata
rolnictwo.

Obecnie  zaklady, produkujace
maszyny i narzedzia rolnicze, zor-
ganizowane sa w zjednoczeniach
przemystu maszyn rolniczych. Zje-
dnoczenie w Bydgoszczy obejmuje
13 zakladéw, Zjednoczenie w F.odzi
— 18 zakladéw. Poza tym cze$é
tych marzedzi produkowana jest w
hucie ,,Ludwikéw*,

Juz w r. 1945 wyprodukowano
przeszlo 12 tysiecy plugéw, ponad
18 tys. bron, 1.300 szt. mlocarni i
odpowiednig ilo§¢é innych marzedzi.

Popyt na maszyny i marzedzia
rolnicze wzrastal stale z miesigca
na miesige, miezaleznie od poru ro-
ku; wplywu tzw. martwych sezo-
néw fabryki nie odczuwaly.

Rok 1946 wykazuje daleko idacy
wazrost produkcji, ktéra przekracza
juz poziom roku 1938.

Produkcje maszyn i narzedzi rol-
niczych w 1946 r. w zakladach pod-
legtych obydwu zjednoczeniom oraz

w hucie , Ludwikéw” przedstawia
ponizsza tabelka (w sztukach):

plugi 45.760
plugi traktorowe - 168
brony sprezynowe 10.971
kultywatory 10.428
siewniki 6.848
obsypniki 5.631
kopaczki 958
mlocarnie maie 2.444

milocarnie szerokomitotne 4.023

mlocarnie z wytrzgsaczem 148
wialnie 4.849
sieczkarnie 5.973
sortowniki

parniki 13.033
Srutowniki 955
kieraty 9.333
przystawki 273
WOzZY 2.397

W pierwszym kwartale r.b. produkcja ksztaltowala si¢ nastepujaco:

plugi

plugi traktorowe
obsypniki )

brony sprezynowe
kultywatory

wWOozZy

kopaczki

mlocarnie szerokomlotne
mlocarnie waskomlotne
inne ‘

wialnie

sieczkarnie

Srutowniki

kieraty

parniki

grabie konne
przystawki

Produkcja maszyn i narzedzi rol-
miczych jest, jak dotychczas, w ca-
loéei kierowana ma zaspokojenie po-
trzeb rynku wewnetrznego. Najwiek-
szym odbiorca jest ,,Spolem“, kt6-
re zakupuje ok. 80 proc. produkeji.
Pozostala cze§é, a wiec ok. 20 proc.,
rozprowadzana jest przez Centrale
Zbytu Przemystu Metalowego.

Narzedzia rolnicze byly przed
wojna jednym z naszych artykuléw
eksportowych. Zaznaczy¢é tu male-
2y, ze wywoziliSmy w przewaznej
czesei tzw. typy kolonialne.

Obecnie rozpoczecie eksportu na-
trafia ma powazne trudno$ci. Nie
posiadamy jeszcze odpowiednich
wzoré6w produkeji, nie znamy réw-

niez dokladnie zyczen ewentualnych -

klientéw, ani chtonnoéci rynkéw za-
granicznych. Mimo to otrzymaliSmy
juz liczne oferty z Holandii, Egiptu,
Algieru, Argentyny i Brazylii.

W zwigzku z tym przewidziano
na rok biezacy eksport, ktérego war-
to§¢ wynie§¢ ma okolo 200 tys. do-
lar6w. Rozpocznie sie on wkrétce,
gdyz sezon mna narzedzia rolnicze
nastagpi po ukonczeniu zniw. Spra-
wami eksportu na Balkany zajmo-
waé sie bedzie ,Spotem“, z innymi
krajami transakcje zawieraé be-
dzie towarzystwo ,,Polimex*.

Trudno§é, ktéra nie zostala jesz-
cze przezwyciezona, stanowi zaopa-
trzenie w surowce i w czesci. Naj-
wiekszy bodaj brak odczuwa sie w
dostawach lozysk kulkowych, kt6-
ry cze$ciowo hamuje produkcje.

Wiele poé6ifabrykatow dla prze-
mystlu maszyn rolniczych pochodzi
z hut, sa to §ruby, nakretki, zeby
do grabi konnych itp. Wzrost pro-
dukeji zalezy wiec od stanu nasze-
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plan wykonano % wykonania

13.100 11.754 80
70 = 14 20
10.700 3.600 33
3.200 2.876 89
28.400 28.622 100
2.250 794 32
350 482 133
400 442 110
1.560 1.597 100
650 700 107
95 54 57
2.300 2272 99
2.150 2,718 110
400 658 159
2.650 3.413 129
4.000 7.683 192
1.000 875 88
60 128 200 .

go hutnictwa. Jako$é dostarczanych
farb ma réwniez powazny wplyw
na produkcje, gdy sa w zltym ga-
tunku, powoduja odpryskiwanie, a
nastepnie rdzewienie maszyny.
(empe)

ROZWOJ
PRZEMYSLU PAPIERNICZEGO

Wedlug planu przewidywano na I.
1947 produkcje 220 tys. t papie-
ru. Z powodu trudno$ci w okresie zi-

my plan ten zredukowano do 200
tys. 1. )
W I kwartale b. t, produkeja wy-

tworezg ksztaltowala sie w mnasle-
pujacy sposéb (w tonach):

planow. wykon. w proc.
miazga 21.300 18.009 85
celuloza 22.385 21.430 96
papier 51.160 40,573 79
tektura 7.245 4.994 69 '

W marcu wykonano plan w 100%:
w produkeji celulozy miebielonej i na-
lronowej, papieru ofsetowego, druko-
wego, pismiennego, makulaturowego,
pakowego i natronowo-pakowego, cew-
kowego, kablowego, obiciowego i ust-
nikowego.

W  péiniejszych miesigcach  pro-
dukcja wzrastata, W maju wyprodu-
kowang papieru 17.742 t, przy czym
plan produkeji papieru gazetowego
wykonano w 98% — papiern druko-
wego w 151%, — papieru pisSmienne-
go — w 128%, — zeszylow w 102%
(tj. przeszto 9 miln. sztuk). Plan pro-
dukcji- celulozy sulfitowej wykonano
w 104°% — celulozy natronowej W
114 — bibutki papierowej w 128%.

W I kwartale b. r. oszczednoécj po-
czynione w zaktadach przemystu pa-
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piermiczego przewyiszyly —sume 20
miln. zi. .

W produkeji przetwoércze)
wyniki byly na 0gél zadowalajace.
Przedstawia je poniisza tabela (w
proc. dla poszczegélnych \mjesiecy);
Nazwa zakladu I 1 111
Lodzkie Zaklady Cfe-

wek  Przedzalni-

czych . 106 106 122
Lédzkie Zaktady

Wyrob6w Papie- '

rowych . 110 111 130
Krak. Zaklady Wy-

rob6w Papier. 80 92 110
Zaktady ~ Wyrobbéw

Papierowych  w .

Watbrzychu 112 108. 130
Zaktady Wyrobéw

Papierowych W

Wroctawiu 50 70 120
Dolno-§l.  Zaktady C

Wyrobéw Papier. 42 68 90

Dila dalszego rozwoju przemyshu pa-
pierniczego bedzie miata duze znacze-
nie rewindykacja maszyn oOraz urza-
den fabryk papierniczych, wywiezio-
nych przez Niemc6w do Czechostowa-
cji. Akecja rewindykacyjna trwala od
17 maja 1946 r. Sprowadzono do kra-
ju 42 wagony i 35 samochodéw — ma.
szyn i urzadzen techniczmych. )

Dzieki temu fabryli papiernicze
przyspieszyly odbudowe lub' zwiekszy-
ty prace, mp. Rudawska Fabryka Pa-
pieru uruchomita trzecia maszyne pa-
piernicza. Dluznicka Fabryka Paiplel’fl
uzyskata caly naped dly tekturowni,
w Myszkowskiej Fabryce Celulozy i
Papieru po odzyskamiu sily ustaly
przerwy w produkcji, najbardziej zn'-
szezona Niedomicka Fabryka Celulo-
7y odzyskata kompletna papiernice.

(p. p.)

PERSPEKTYWY PRZEMYSEU
ZIEMNIACZANEGO

Obsza:r zajety pod uprawe ziemnia-
k6w wg szacunku Gtéwnego Urze-
du Statystycznego wymosi okoto 1.600
tys. ha, zatem ok. 13 proc. gruntéw
ornych. Przecietny plon szacowany
jest na 100 q z 1 ha, a produkcja
ziemniakéw w 1948 r. na 160 miln. q,
czyli okolo 660 kg ma jednostke lud-
noéci (66 proc. produkcji w 1938 r.).

Rozchodowanie tej produkcji preli-
minowaé¢ mozna jak ponizej (w tys. q):

Spozycie (24 miln. ludzi & 2 q) 48.000
Pasza (ca 30 proc. produkcji) . 54.000
Gorzelnie (planowany przeréb

52 miln. 1  spirytusu) 5.000
Przemyst ziemniaczany . 1.000

Sadzeniaki (1.800 tys, ha > 202)
Straty (przy przechowaniu itp.)
10 proc. . >

36.000

16.000

Ogoélem 160.000

Liczby powyisze preliminowane s
bardzo ostroznie. Polska bowiem
przedwojenna jako producent ziemnia-
kéw stata w Europie mna 3 miejscu,
tuz po ZSRR i Niemczech.

Niemecy, wutracity mna rzecz Polski
okoto 39 proc. swych obszaréw ziem-
niaczanych, wskutek czego wysunelis-
my si¢ na czolo produkeji ziemniakow
w Europie.

Wobec chlonnos$ci rynkéw zagra-
nicznych otwieraja si¢ duze mozliwo-
Sci eksportowe w dziedzinie przetwo-
réw przemystu ziemmiaczanego, sa-
dzeniakéw kwalifikowanych i ziem-
niakéw  jadalnych. Udzial Polski
przedwojennej w wywozie ziemmniakow
wynosit w obrotach miedzynarodo-
wych niespelna 5 proc., podczas gdy
produkowaliSmy - 20 proc. produkeji
europejskiej ziemmiaka.

Eksport spirytusu i przetworéow
ziemmiaczanych przed wojng ulegal
silnym wahaniom koniunkturalnym.
Wywoz spirytusu w roku 1933 wymiést
okoto 7 miln. 1 (do Szwajcarii, Holan-
dii, Wioch, Turcji i Szwecji). Wywoz
przetwor6w ziemniaczanych w 1930 r.
byl mastepujacy: maki i krochmalu
ziemniaczanego 136.137 q, syropu i
glukozy 21.067 (, dekstryny 13.148 q.
Krajami importujgcymi byly Anglia,
Niemcy, Szwajcaria, Dania i Austria.
Platki i krajanki ziemniaczane miaty
staly odbiér w Szwajecarii (100.000 q
rocznie).  Krochmal produkowany
w Polsce byl wysokiej jako$ci i mnie
ustegpowal produkcji holenderskiej. W
eksporcie konkurencja dla syropu
ziemniaczanego i glukozy byly analo-
giczne produkty wytwarzane z kuku-
rydzy.

W mowych granicach Polska posia-
da najwigkszy w Europie potencjat
przemystu ziemniaczanego. Globalna

zdolnosé przerobowa naszych kroch-

malni, dekstryniarni, platkarni i syro-
piarni  wzrosta blisko trzykrotnie
w przeliczeniu ma krochmal z 470 tys.
q do 1.230 tys. q.

Globalna zdolnoéé przerobu ziem-
niaka przemystowego wynosi obecnie

7.130 tys. q (bez fabryk zniszczomych
w czasie wojny, z przerobem ok. 2 tys.
q ziemniakéw).

Panstwowe Zjednoczenie Przemysiu
Ziemniaczanego zarzadza 26 zaklada-
mi zdolnymi do muchu, o zdolnosci
przetwoérezej 479 tys. t ziemmiakéw w
czasie 1 kampanii. W 1946/47 przero-
biono 95 tys. t ziemniakéw, czynmych
byto 12 zakladéw.

Plan trzyletni Zjednoczenia zawiera
nastepujace przewidywania:

Przer6b Eksport
¢ h po1
Rok L outiadow | S | soeim
1947/48 16 200 10,2
1948/49 20—23 300 18,3
1949/50 26 400 33,3

Rozmieszczenie geograficzne zakla-
dow Zjednoczenia jest mnastepujace:
Ziemie Dawne: 10 zakladéw (woj. poz-
natiskie 6, pomorskie 3 i‘lubelskie 1).
Ziemie Odzyskane: 16 zakladéw (Zie-
mia Lubuska 7, Pomorze Zachodnie 4,
Dolny Slask 4, woj. gdanskie 1).

Poza Zjednoczeniem jest 110 zakla-
déw o lacznej zdolnoSci przerobowej
234 tys. t ziemniakéw. Sa to zaklady
stosunkowo niewielkie, lezgce na re-
szibwkach pofolwarcznych. Caly prze-
mysl ziemniaczany skupiony jest wia-
Sciwie na zachodnich ziemiach (Zie-
mie Odzyskane, woj. poznafiskie i po-
morskie).

Obecna produkcja przemysiu ziem-
niaczanego zaledwie pokrywa zapo-
trzebowanie krajowe z uwagir na brak
ziemniakéw. Im pézniej rozpocznie-
my eksport przerob6éw ziemniaczanych,
tym trudniejsza bedziemy mieli sytu-
acje ma rynkach zagranicznych z po- -
wodu konkurencji krochmali tropikal-
nych, jak tapioka, sago i krochmal
kukurydziany.

(emer)

HUTNICTWO ZELAZNF
W KWIETNIU 1947

rodukcja hutnictwa zelaznego w
kwietniu 1947 r. wynosita (w to-

P

R odz a j

Koks

Surowka

Stal

Wyroby walcowane

Rury bez szwu

Rury ze szwem

-Wyr. kute i prasowane

Wyr. zimno-walcow. i ciagn.
Odlewy zeliwne

Odlewy staliwne

Dostawy rud krajowych i odpadkéw
zelazonoénych w . miesiacu sprawo-
zdawezym wyniosty ca 40.591 t, wanto-
Scit ca 59.340 tys, zi, wykazujac dalsza
zwyzke w stosunku do miesiagca marca
0 3.069 ton, Swiadczy tto o coraz spra-
wniejszej eksploatacii. -
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nach):

I planowano | wykonano ! w %%,
77.473 79.647 103
68,885 67.996 99
120.859 126.053 104
17137 - | 78.025 101

4119 | 5.110 124
1312 | 1.159 88
6.317 | 5.989 95
2.955 | 3.044 103
2840 | 2542 90
1.987 ’ 2.167 109

W kwietniu 1947 r. dostarczono do
hut — rudy szwedzkiej ogétem 45.038
t — wrudy rosyjskiej zelaznej ogétem
13.048 t oraz manganowej 836 ton. -

Ogélna wartosé dostanczonych rud

_zagranicznych wyniosta 101.684 tys. zl.

(mp)



ROLNICTWO

| LESNICTWO

PRODUKCJA 1 SPOZYCIE WARZYW 37.485,008 t, bez przetw6rni prywat-

W LATACH 1946 — 47

O;élny zbiér warzyw w r. 1946 wg

danych G. U. S. wynosil 14 miln.
q, co przy 25 miln. ludno$ci w Polsce
daje ok. 55 kg warzyw rocznie na
osob€¢. Przecietnie na 100 tys. ha po-
wierzchni zajetej pod uprawe warzyw
przypada w woj. lubelskim 14.110 ha,
16dzkim—10 tys. ha, wroclawskim —
9.206 ha, poznansk'm — 9.422 ha, war-
szawskim—7.872 ha, gdynskim—6.270
ha, $lgsko-dabrowskim 5.948 ha,
kieleckim — 4.652, bialostockim
4.310 ha, rzeszowskim — 3,420 ha, ol-
sztynskim — 2.002 ha i szczecifiskim—
1.798 ha. Najmniej zebrano warzyw
w  wojewodztwach, gdzie ziemia jest
mato urodzajna lub gdzie na skutek
dzialan wojennych gospodarstwa lezg
odtogiem.

W poré6wnaniu z normamj spozycia
za granicg konsumcja warzyw w kra-
ju jest mata. Potwierdzaja to dane Mi-
nisterstwa Aprowizacji odnosnie zapo-
trzebowania dla ludnoSci miejskiej.
Przy konsumcji rocznej 55,8 kg ma
osobg, wg norm Ministerstwa Apro-
wizacji potrzebg 422.842,8568 t warzyw
dla 7.709 tys. dorosiych mieszkancoéw
miast. Dla ludno$ci wiejskiej, kiorej
liczba (bez dzieci ponizej jednego ro-
ku) wynosi 15.927 tys. przy konsumc i,
wg danych Ministerstwa Rolnictwa i
Reform Rolnych, 40 kg na osobe, za-
potr:ebowanie roczne warzyw wynie-
sie 637.094 t. Konsumcj¢ warzyw w
miastach i ma wsi ocenia si¢ lgcznie
na 1.059.917 t.

Zapotrzebowanie przemysiu pan-
stwowego, sp6éldzielczego ,,Spolem*,
Zwigzku Samopomocy Chlopskiej oraz
innych przetwérni przemyslu spoéi-

dzielczego wyniosto w r. 1946 —
Rodzaj warzyw Powierzchnia
w ha

Kapustne . . . . 37.500
Burakij i brukiew jad. 30.000
Marchew . . . . 22.500
Pietruszka 7.500
Cebula 7.500
Ogorki 6.000
Pomidory 4.500
Groch cukrowy 1.000
Fasola szparagowa 2.000
Inne i B 1.500
Ogolem 120.000

Spodziewany og6lny zbior warzyw
w r. b. zaspokoi catkowicie rynek we-
wnetrzny, a nawet wyglada ma bardzo
dobry, jeSli porownamy go z r. 1937,
kiedy (wg danych Komitetu Chiodni-
ctwa w Warszawie) cala produkcja
krajowa warzyw  dochodzila do
2.556.740 t, przy konsumcji wewnetrz-
mnej 1.783.850 t, tak ze pozostaly mad-

nych i panstwowo-komunalnych.

Podane wyzej spozycie warzyw tacz-
nie z zapotrzebowaniem przemyshu
mie$ci sie¢ w granicach wuzyskanego
zbioru. Niewgtpliwie na zmmiejszong
konsumcje zlozyly sie cigzkie warunki
materialne ludnos$ci miejskiej i kombi-
nacje ogrodnikéw podmiejskich, wy-
korzystujacych sytuacje powojenng.
Wiekszoéé produkeji warzyw dokonu-
je si¢ w Polsce przez uprawe polng,

chociaz dla zaspokojenia potrzeb
miast ma b o wielkie znaczenie
uprawa ,przyspiesznikowa®, ktérej

rozmiary sa u mas duze, aczkolwiek
liczbowo mato uchwytne. W samym
tylko ogrodniczym okregu podwar-
szawskim liczbe okien inspektowych
oceni¢ nalezy na 120 do 150 tys., po-
wierzchni, za§ szklarni ma blisko 18
tys. m?.

Warzywa nie wszedzie moga byé m
mas uprawiane na skale handlowa ze
wzgledu na wysokie wymagania gle-
bowe. Produkcja warzyw wok6l wiel-
kich miast jest calkowicie mastawiona
na zaspokojenie ich potrzeb. Poza tym
niektére rejony wyspecjalizowane sg
w pewnych kierunkach produkcji: te-
respolski — og6rki, minsko -mazo-
wiecki — czosnek, gréjecki — cebula.

W  planowaniu produkcji warzyw
na r. 1947 przewiduje si¢ zwigkszenie
uprawy do 120 tys. ha, co w 0g6lnym
zhiorze rocznym powinno daé¢ 2.206.100
t. Liczac, ze liczba ludnosci wzrosnie
do 26 miln., przecig¢tnie ilo$¢ warzyw
na osob¢ wymiesie 84,8 kg, ¢o w po-
réwnaniu z 1945 r. (26,2 kg) i 1946 r.
(55 kg) bedzie stanowilo znaczng po-
prawe. Ponizsza tabela obrazuje ca-
10§¢ produkeji warzywniczej w r.b. z
uwzglednieniem rvodzajéw warzyw i
powierzchni w ha przeznaczonej mna
uprawe oraz przewidywane zbiory.

Og6lny plon Ilo$¢ warzyw

Plon
z 1 ha wt na osobe
260 975.000 37,5
130 390.000 15
110 227.500 9,5
110 82.500 3,2
275 206.000 7,9
220 132.000 5,1
330 148.500 5,7
27 2.700 0,1
27 5.400 0,2
110 16.500 0,6
2.206.100 84,8

miar 772.890 t eksportowaliSmy badi
zuzywano w inny sposéb. Trzeba tez
wzigé pod uwwage, ze Polska liczy te-
raz o 8 miln. ludne$ci mmiej.
Ewentualng nieznaczng nadwyzke
warzyw pochlonie dobrze rozbudowa-
ny na Ziemiach Odzyskanych przemyst
konserwowy, wzglednie eksport. Wej-
da tu w gre w pierwszym rzedzie wa-
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| czerwomna,

rzywa znane juz przed wojng na ryn-
kach zagranicznych, jak: cebula (na
rynku angielskim i skandynawskim),
og6rki konserwowe, kapusta kiszona i
inne. Juz w r.b. przewiduje si¢ eksport
12 tys. t cebuli.

(zet)

ROSLINY PASTEWNE

rak dostatecznej ilpgci paszy dla

nalezytego zywienia zwierzat go-

spodarczych jest jedna z bolaczek na-
szego rolnictwa.

BY temu przeciwdziataé nalezy — tam,
gdzie istnicje wystarczajaca ilosé tak
i pastwisk, kwestig ta rozwiazaé przez
poprawg ich stanu jakosciowego — na-
tomiast gdzie wystepuje brak tak, sta-
je sl¢ konleczng uprawa rosiin pa-
stewaych w uprawie polowej. Rodliny
te, wobec wielkich korzysci, jakie przy-
nosza, byly dotychczas uprawiane w
zbyt matym stopniu.

R?s’liny pastewne poza wysoka war-
todcia karmowa stanowia wazne ogniwo
posrednie w uprawie zbéz i roslin oko-
powych. Wadliwy stosunek uprawy po-
szczegblnych grup roélin — zboza, oko-
powe i pastewne — jest z jednej stro-
oy przyczyna niedozywiamia inwenta-
rza, z -drf-ugiei powoduje trudnosci czy
nawet miemoznoéé stosowania wiasci-
wego zmiamowania w uprawie roélin
polowych.

 Niedostateczne nawozenie —oborni-
kiem oraz nieodpowiedni plodozmian
sg powodem mizszych plonéw roslin
uprawnych niz na to pozwalaja istnie-
jace u mas warunkj glebowe i klima-
tyczne.

Totez wylania si¢ zasadmicza kwe-
stia koniecznosci zwickszenia w spo-
s6b majbardziej racjonalny uprawy ro-
$lia pastewnych, co pozwoli dzwigaaé
na wyzszy szczebel rozwoju i optacal-
noéci cata nasza produkcje rolnicza.

Z licznej grupy roslin pastewnych .
uprawiane sa: koanlczyay, zwiaszcza
peluszka, wyka, bobik,
seradela, mieszank;j zbozowo-straczko-
we oraz inne pastewne i mieszanki, jak
lucerna, esparceta, lubin stodki, sto-
neczniki, buraki pastewne, kapusta. pa-
stewna, marchew pastewna, kukurydza
i inne,

Czotowe miejsce wérod roélin o wy-
cokiej zawartoéci biatka zajmujg mo-
tylkowe, a zwlaszcza koniczyny, lucer-
na, mieszanki koniczyny z drawamij i
lubin stodki,

Rosliny pastewne uprawiame bywaja
badz to jako plon gléwny — ziemmnia-
ki, buraki pastewne, brukiew, marchew
pastewna — badZ tez jako tzw. mieg-
dzyplony. Nazwa miedzyplony okresla-
ne bywaja weszelkie miedzyplony ozi-
me, §rédplony — weiewki oraz zasiew
poplonowe. Stosowanie miedz 0
pozwala wytwarzaé wieksza ilo§é pa-
szy bez koniecznoéci zajmowania no-
wych obszaréw ziemi ormej. )

Duze znaczemie dla zwigkszonej
uprawy miedzyplonéw i poplonéw po-



siada kiszenie pasz w specjalnie na ten
cel wybudowanych zbiornikach tzw.
silosach, Przez ich zastosowanie istmie-
je mozliwos¢é celowego i racjonalnego
wykorzystania miedzyplonéw jako kar-
my jak réwniez tworzenie zapasow
paszy.

Miedzyplony ozime dostarczaja juz
weczesna wiosng wartosciowej paszy
zielomej,” a ‘korzystajac z zimowych
zapaséw wilgoci w glebie sa do§é pe-
wne, Naleza tu: mieszanka poznanska,
mieszanka wyki ozimej z Zytem i rze-
pak pastewny.

Srédplony — wsiewki, wsiewane by-
waja w zboza, po ktérych sprzecie da-
lej rosna. W lata suche sa zawodne.
Wysiewa sie je w zboza jare i zyto. W

okclicach suchych lepszy jest siew w
oziminy. Naleza tu koniczyny, mie-
szanki koniczyny z trawami, seradela,
tubin pastewny i mostrzyk.

Poplony — uprawiane bywaja po
wczeénie  dojrzewajacych: rzepaku,
jeczmieniu ozimym i zycle, dostarcza-
‘jac paszy zielonej badz paszy ma ki-
szonke. Naleza tu: lubin stodki, mie-
‘szanki wyki, bobiku i peluszki, sto-
neczanik, rzepak pastewny, mostrzyk i
inne.

W duzym stopniu poplony uprawia-
ne bywaja na zielony nawéz.

Jak przedstawiata sie w r. 1938 upra-
wa ro§lin pastewnych zorientuje nas
ponizsze zestawienie powierzchni za-
siewow (dane G. U. S. w tys. ha):

Co do rozmieszczenia upraw roglin
pastewnych w poszczegélnych woj. w
r. 1938, to najwigcej rozpowszechnione
byty: komiczyna w woj. krakowskim,
lubelskim, pomorskim, kieleckim; se-
radela w woj. warszawskim, poznaii-
skim, lubelskim, pomorskim; wyka i bo-
bik w woj. lubelskim, kieleckim, bia-
lostockim; peluszka w woj. warszaw-
skim, biatostockim, pomorskim, wresz-
cie mieszankj zbozowo-straczkowe w
woj. pomorskim, poznariskim, warszaw-
skim.

Jak z powyzszych danych wynika,
uprawa ro§lin pastewnych stosowana
byla u nas w zbyt matym stopniu,
gdyz obejmowala zaledwie 9,1% po-
wierzchoi gruntéw ornych, podczas gdy
ze wzgledéw, oméwionych na poczatku,
lo§¢ ta winna wynosi¢ przynajmniej
“15% — 20%.

Obecnie jedna z najwazniejszych
przyczyn, ktére hamuja pozadane roz-
szerzenie si¢ uprawy roslin pastewnych

| e
| e o 9
g | .@ © - g 2 =
Roslina e = & Ed= 6 & . 3
o 7} = o N<= = | © L
S s | = 238 of 8%
o & g |Rad 24 a8
[ | ‘ w
Koniczyna 932 | 593 193 140 | - | 53
Seradela 260 62 | 127 H4 171 1,5
Wyka i bobik 126 29 56 40 — | 0,7'
Mieszanki zbozowo-straczk. 142 30 67 44 — 08
inne pastewne 89 23 ' 22 43 ’ = 0,5
Peluszka 52 10 | 29 12 | — 0,3
Ponizsze zestawienie ilustruje zbiory siana i nasion w tys. ton
oraz przecigtne plony w kwintalach z 1 ha w 1938 roku:
. na siano na nasienie
R 5l 1o zbiér plon zbiér ' plon
wiys.t.  wqzha | wiys.t. | wqzha
Roniczyna - 3,426 56,7 47 2,4
Seradela 91 14,6 67 5,2
Wyka i bobik 50 16,8 52 9,2
Peluszka 17 16,2 25 8,6
Mieszanki zbozowo-
stragczkowe 55 18,2 80 11,9
Inne pasze 43 18,1 — —

jest stale wystepujacy brak dostatecz-
nej iloéci masion, totez trudnodé ta w
rajblizszych latach powinna byé roz-
wigzana,

Celem umozliwienia produkcji do-
statecznej iloci nasion roélin pastew-
nych, uprawa tych ziemioptodéw mna
nasienie winna byé masilona w okoli-
cach majbardziej do tego celu przydat-
aych,

(inz. J. K.)

PARKI NARODOWE

arki narodowe umozliwiaja za-
chowanie naturalnych zespolow
lesnych, kiérych badania stanowia
podstawe do wmstalenia sposobéw naj-
lepszego wykorzystania sil przyrody,
a wiec i wzmozenia produkcyjnosci
naszych laséw.
Administracja Laséw Panstwowych
juz przed wojna zagadnienie parkéw
narodowych mnalezycie oceniala. - Wy-
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razem tego moZe byt -utworzenie re-
zerwalow-i parkéw marodowych i oto-.
czenie ich specjalng opieky.

Perlg maszych -a mawet i europej-
skich parkéw marodowych jest Bialo-
wieski Park Narodowy, kiérego po-
czatki. organizacyjne siegaja grudnia
1921 r., kiedy to utworzono pierwszy
rezerwat o powierzchni 4595 ha. W
po6zniejszych latach powierzchnia nie-
znacznie si¢ zwigkszyla i obecnie wy-
nosi 4.675 ha. Od chwili powslania
byt on przedmiotem rozleglych badan
naukowych  przyrodniczo - leSnych.
Liczne prace naukowe z zakresu ba-
dan florystycznych, faunistycznych,
klimatologicznych, geologicznych i
glebowych s3 wyrazem dzialalnosci
naukowo-badawczej naszych uczonych
na terenie Parku Bialowieskiego. Poza
tym park ten przedstawia wielka war-
lo§¢ jako obiekt durystyczny, o czym
swiadczg liczne rzesze zwiedzajqcyph.

Przed wojng od 1925 r. liczba zwie-
dzajacych stale wzrastala, a w 1938/39
r. zwiedzito Park Bialowieski 85 tys.
ludzi, w tym 2 tys. cudzoziemcéw
reprezentujgcych 34 panstwa.

W gorach Park Przyrody w Tatrach
obejmuje typy laséw gorskich -na-,
szych Tatr. Idea utworzenia Parku w
Tatrach S&ciSle si¢ wigze z dzialalno-
scig Towarzystwa Tatrzanskiego, z
kiorego imicjatywy juz w 1887 r. po-
wstatlo Towarzystwo Ochrony Tatr
Polskich. W czerwcu 1939 r. ukazalo
si¢ zarzgdzenie Ministerstwa Rolni-
ctwa i Reform Rolnych o uznaniu la-
so6w Jaworzyny i Zakopanego za
ochronne oraz o utworzeniu jednostki
organizacyjnej ,,Park Przyrody w Ta-
trach w administracji L. P. Po ure-
gulowaniu stosunkéw wiasnosci, li-
kwidacji enklaw obejmie on po-
wierzchni¢ okolo 11 tys. ha.

Tereny przysztego Parku Narodo-
wego w Tatrach podlegaja Admini-
stracji Laséw Panstwowych i wcho-
dza w skiad nadle$nictwa Zakopane.

Pienifiski Park Narodowy ilustruje
majestat i pigkno naszych Pienin. Juz
w 1923 r. powslala mys$l utworzenia w
Pieninach rezerwatu. Dalszym eta-
pem do powstan'a Parku bylp mabycie
przez Skarb Panstwa czeSci Pienin z
przetomem Dunajca. W dniyg 1 VI
1932 r. zostalo wydane rozporzadzenie
Ministra Rolnictwa i R. R. o utworze-
niu jednostki organizacyjnej Park Na-
rodowy. Wedlug stanu z 1929 r, Pie-
mninski Park Narodowy obejmowat
powierzchni¢ 767 ha. Po realizacji
planu powigkszenia Parku przez wia-
czenie laséw upanstwowionych i likwi-
dacji enklaw powierzchnia wyniesie

“okolo 1.400 ha,

W Goérach  Swietokrzyskich Park
Narodowy im. St, Zeromskiego, kt6rego
zaczatek stanowia rezerwaty wydzie-
fone juz w 1923 r., zajmuje powierzch-
ni¢ ok. 1.200 ha. Po przylaczeniu ca-
lego pasma Lysogér powierzchnia
Parku -wymniesie okolo 4 tys. ha.



Wielkopolski Park Narodowy pod
Poznaniem ma szczegdlnie doniosie
znaczenie, gdyz odzwierciadla on wa-
runki przyrodniczo-lesne, panujgce
na terenie Wielkopolski, a obecny
sktad gatunkowy drzewostanéw , Par-
ku obrazuje lasy Wielkopolski. W
1922 roku opracowany przez prof. Wo-
dzieczke projekt ochrony terenéw les-
nych w okolicach Ludwikowa — Pu-
szczykowa. stanowil podstawe utwo-
rzenia Parku. W latach péZniejszych
ustalono ochronng gospodarke na te-
renie nadle$nictwa Mosina, a mastep-
nie powiekszono powierzchnie rezer-
watow. ‘W maju 1945 r. na podstawie
zarzgdzenia Ministerstwa Les$nictwa
lasy o powierzchni okolo 3596 ha w
nadle$nictwie Mosina, przemiamowane
na Ludwikowo majg stanowi¢ glowmy
trzon Wielkopolskiego Parku Naro-
dowego. ‘

W latach 19456 — 1946 opracowa-
no projekly utworzenig parkéw naro-
dowych: Nadmorsko Kaszubskiego nad
Lebg oraz Pomorsko-Wolynskiego na
wyspie Wolyri.

W czasie wojny parki narodowe i
rezerwaty, jakkolwiek mniej ucierpia-

iy, niz lasy polozone w poblzu linii
frontu lub wigkszych osiedli ludz-
kich, poniosty jednak dotkliwe straty.
Najwigcej ucierpial zwierzostan Parku
Biatowieskiego. Rany zadane w cza-
sie- wojny szybko sie jednak zablizi-
niajg. Przede wszystkim dzieki zapo-
biegliwoéci administracji Las6w Pan-
stwowych rewindykowano z Niemiec

zwierzeta wywiezione z Parku Bialo-

wieskiego. Obecnie w Parku Bialo-
w'eskim znajduje sie 18 zubrow, 25
tarpan6éw-konikéow leSnych, w tym 17
klaczy odebranych z Niemiec.

W planie pracy na terenie parkéow
na najblizsza przyszto$¢ znajduje sie
przede wszystkim inwentaryzacja la-
séw ze szczeg6lnym uwzglednieniem
gleb i drzewostanéw. Na podstawie
przeprowadzonych badan glebowych
florystycznych i dendrometrycznych
beda sporzadzone zestawienia i ma-
py, ktoére beda ilustrowaé sily przy-
rody majbardziej istotne w produkecji
leSnej. Poza tym w planie sa inne
prace przyrodniczo-hodowlane, szcze-
g6lnie badania klimatologiczne, ktére
posiadaja domioste znaczenie w ho-
dowli lasu. ‘

M. T.

BUDOWNICTWO

WYLACZENIE BUDYNKOW
SPOD PUBLICZNEJ GOSPODARKI
LOKALAMI

agadnienie zwiekszenia udziatu

inicjatywy prywatnej w bu-
downictwie mieszkaniowym spro-
wadza sie nie tylko do zagwaranto-
wania jej szeregu ustawowych ulg,
przewidzianych czy to w ustawie
0 popieraniu budownictwa, czy w
ustawie o ulgach inwestycyjnych
i w dekrecie o remontach, ale w
znacznym stopniu. do techmiki
wprowadzenia tych ulg w zycie.
Dowodem — od dwéch lat prawie
iciggnace sie mieporozumienia w
" zakresie wylaczen spod przepiséw
o publicznej gospodarce lokalami

oraz odno$nie wysoko$§ci komorne-,

go, przystugujacego budynkom i
~ich cze$ciom, poddanym gruntow-
nej maprawie na podstawie dekretu
o remontach. '

Na terenie szeregu miast znisz-
czonych powstawaly liczne konfli-
kty zaréwno miedzy odbudowuja-
cymi a urzedami przeprowadzaja-
cymi wylaczenia, jak réwmiez po-
miedzy poszczegbélnymi wladzami
zainteresowanymi w odbudowie i
gospodarce lokalowej. Szereg trud-
no§ci byt wywolywany faktem, iz
w budynkach cze$ciowo zniszczo-
nych zamieszkiwali niejednokrotnie
lokatorzy, posiadajacy makazy kwa-

terunkowe, choé¢ ich mieszkania
wymagaly gruntownej mnaprawy.
Niewlaczenie tych mieszkan do od-
budowy budynku, je§li nawet nie u-
niemozliwialo przeprowadzenia 0g6l-
nych robét remontowych, podrazalo
kalkulacje kosztéw odbudowy, gdyz
po zakonczeniu rob6t mie- byloby
podstawy prawnej do. obciazenia
ich proporcjonalng cze$cia kosztow
naprawy. Zarzady miejskie bronity
sie przed obowiazkiem anulowania
wydanych ma te lokale makazéw
kwaterunkowych mie bedac w sta-

nie dostarczyé lokali zastepczych.®

Zagadnienie to zaczyna powoli sa-
mo sie rozwigzywaé — remontom
poddawane sg coraz bardziej zni-
szczone budynki, wobec czego za-
mieszkiwanie ich przed rozpocze-
ciem robét jest coraz rzadsze.
Obok tych trudno$ci bylo jednak
szereg innych, wynikajacych z od-
miennej interpretacji rozporzadze-
nia wykonawczego do dekretu o re-
montach i stosowania przez nie-
ktére zarzady miejskie skompliko-

wanej i uciazliwej dla petenta pro-

cedury wylaczeniowej. W zwiazku
z powyzszym w dniu 30 kwietnia
zostala wydana przez Ministra Od-
budowy w porozumieniu z Mini-
strami Administracji Publicznej i
Ziem - Odzyskanych instrukeja o
trybie postepowania przy orzeka-
niu o wylaczeniach, ktéra poltozyé
winna Kkres dotychczasowym nie-
jasno§ciom. W opracowaniu jej
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brali udzial m.in. przedstawiciele
Nadzwyczajnej Komisji Mieszka-
niowej i Zarzadu Miejskiego m. st.
Warszawy, a wiec czynnikéw zain-
teresowanych bezpo§rednio w tej
realizacji. 3

Instrukcja okre§la nastepujace
czynnos$ci wladzy budowlanej I in-
stancji: po otrzymaniu podania pe-
tenta i sprawdzeniu, ze petent jest
wtlascicielem budynku badZ tez po-
siada uprawnienia do przeprowa-
dzenia naprawy budynku lub loka-
lu na podstawie przepiséw dekretu
0 rozbiérece i naprawie budynkow
zniszczonych, wladza budowlana
przeprowadza komisyjne ogledziny
budynku z udzialem przedstawicie-
la wladzy mieszkaniowej (kwate-
runkowej) zawiadamiajac o termi-
nie ogledzin petenta badz osobe re-
prezentujaca jego prawa. W proto-
koéle ogledzin stwierdzony zostanie
stan budynku lub jego czesci, ktéra
ma byé naprawiona zaréwno ze sta-
nowiska budowlanego, jak i zalud-
nienia. Na podstawie ogledzin wta-
dza budowlana I instancji wydaje
orzeczenie, w ktérym stwierdza, czy
zamierzona maprawa budynku badz
jego czeSci jest naprawg gruntow-
na. Odpis orzeczenia zostaje prze-
slany do wladzy mieszkaniowej.

Po zakonczeniu naprawy budyn-
ku wladza budowlana dokonuje po-
nownych ogledzin i stwierdza, ze
lokale zostaly doprowadzone do
stanu uzywalno$§ci wskutek grun-
townej naprawy i w zwiazku z tym
podlegaja wylaczeniu, i sg zwolnio-
ne od ograniczen wymienionych w
dekrecie o remontach.

Czynnoé$ci wladzy mieszkaniowej
przedstawiaja sie nastepujaco: wia-
dza mieszkaniowa po otrzymaniu
odpisu orzeczenia wladzy budowla-
nej, stwierdzajacego, Ze projekto-
wana maprawa jest naprawg grun-
towna, wstrzyma niezwlocznie wy-
dawanie nakazéw kwaterunkowych
na podlegajacy maprawie budynek
lub jego cze$§é, wydajac petentowi
odpowiednie  za$wiadczenie. Po
otrzymaniu orzeczenia wiladzy bu-
dowlanej o doprowadzeniu lokali
do stanu uzywalno§ci wskutek
gruntownej naprawy przez wlasci-
ciela budynku badZ przez osoby
trzecie za jego zgoda, wladza mie-
szkaniowa zawiadamia =zaintereso-
wanych, ze wydane uprzednio na
odno$ne lokale makazy kwaterun-
kowe utracily swoja moc prawna.

Dokonanie maprawy 2z pominie-
ciem przez zainteresowanych po-
stepowania, okre§lonego w powola-
nym rozporzadzeniu, mie daje pra-
wa do wylaczania spod przepisé6w
0 publicznej gospodarce lokalami.
Wiadza budowlana w porozumieniu -
z wladza mieszkaniowa moze jed-
nak na wniosek zainteresowanego
przywrécié mu prawo' ubiegania sie
o wylaczenie. (an.)
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KONSUMCJA REGLAMENTOWANA
W I POLROCZU 1947

P olski system rozdzielniciwa arty=-
kuléw zywnosSciowych opiera sie
na dazeniu do zapewnienia pracowni-

kom gtéwnych gatezi wytworezoei i
ich rodzinom pewnych minimalnych
jloéci 1ych artykuléw zywnosciowych,
ktorych zasoby znajdujace sie w kra-
ju sa niedostateczne dla pokrycia prze-
cielnych potrzeb. Stanowi réwniez in-
strument polilyki plac, usztywniajac
pewna ich cze$¢ poprzez zobowiazanie
administracji aprowizacyjnej do do-
starczenia pewnych ilosci artykuléw
po cenach bardzo niskich i stalych.
System ten wiec mie usiluje realizo-
 waé postulatu, aby kazdy korzystajacy
z zaopalrzenia reglamentowanego w
zywno$é¢ otrzymywal jej tyle, aby mu
to wystarczylo dla utrzymania spraw-
noSci fizycznej. Tym niemmniej wazng
jest rzecza, by rozdzielnictwo artyku-
tow zywnosciowych ksztattowalo sie
- tak, aby odpowiadalo strukturze p%-
trzeb odzywczych oséb zaopatrywa-
nych.

Ponizsze zestawienie przedstawia
szacunek warto$ci odzywczej artyku-
16w reglamentowanych, rozdzielonych
w I potroczu 1947 r. w przeliczeniu
na 1 osobe zaopairywana:

styczen 1.001 kalorii "dziennie

luty 891 o =

marzec 883 - .

kwiecien 1.186 - e

maj 1.014 . N

czerwiec 1.274 . -
(plan)

Obliczenie zostalo dokonane na pod-
stawie iloSci przydzielonych na dany
miesige, ktére oczywiScie mieco sig
r6znia od ilosci rzeczywisScie skonsu-
mowanych, a to z uwagi na fakt,
ze czesto rozdzielniclwo za dany mie-
sigc odbywa si¢ z opéznieniem, wkra-
czajagc w miesigc nastepny. Roéwniez
otrzymanie przez konsumenta przy-
dzialu nie jest czasami réwnoznaczne
z konsumcja, gdyz miektére artykuly
(jak konserwy, maka, cukier itp.) mo-
ze on przechowywaé¢ nawet dluiszy
okres czasu.

Zmiany w wysokosci warto$ci kalo-
rycznej przydzialéw =z miesigea na
miesigc nie odpowiadaja zmianom w
bezwzglednych ilosciach rozdanych ar-
tykuléw, a sq rOwniez wynikiem dzie-
lenia ogélnej puli towarowej przez
rézng ilo§¢ o0s6b zaopairywanych,

‘ gdyz w polroczu tym zakres aprowi-
zacji 'reglamentowanej ulegal duzym
fluktuacjom.

Od stycznia ilo$¢é zaopatrywanych z
okoto 10,2 miln. oséb zmalala w czer-
wcu do okolo 7,3 miln. oséb. Oblicze-
nie nie obejmuje tych drobnych ar-
tykuléw, ktérych normy, nalezne po-
siadaczom uprawnienn do zaopatrzenia

reglamentowanego, nie przewiduja, a
ki6re zostaly rozdzielone poza syste-
mem kartkowym. Nie jest w wartosci
kalorycznej rtéwniez policzone roz-
dzielnictwo ziemniakow, kioére mialo
tak jesiemia, jak wiosng charakter ak-
cji specjalnej, w ktorej tylko czeSc
uprawnionych olrzymata je w naturze,
natomiast cze$¢ w ekwiwalencie go-
towkowym. Gdyby zaltozyé¢, ze ci, kto-
rzy otrzymali pieniadze, nabyli za nie
ziemniaki i zarachowaé je jako roz-
dzial towaru, przecieine, wyzej podane,
wzrostyby znacznie.

Udzial zywnosci pochodzenia zagra-
nicznego w wyzej podanych warto-
Sciach odzywezych przydzialow byt

nastepujacy:

kalorii proc.
styczen 194 17,6
luty 123 13,7
marzec 119 13,5
kwiecien 303 25,7
maj \ 296 29,2
czerwiec (plan) 437 34,3

Okres zahamowania dostaw zagra-
nicznych, spowodowany zamarznig-
ciem portéw, jesl tu wyraznie widocz-
ny. ‘ e
Poszczegblne grupy artykuléw w ca-
toSci tej statystycznej diety odgrywa-
ly rézna zupelnie role. I tak ariykuly
zbozowe stanowity okolo 70 proc. ca-
lej wartosci, to jest okolo 600 — 900
kalorii na osobe dziennie. Wedtug opi-
nii ekspertéw FAO (Food and Agricul-
ture Organisation) przy minimalnym
spozyciu og6lnym o wartosci okolo
2600 kalorii, udzial produktéw zbozo-
wych winien wyrazaé si¢ wartoscia
okoto 1200 — 1800 kalorii. Przydzia-
1y wiec zbozowe mie pokrywaly konie-
cznego minimum, nawet jesli przy-
jaé, ze przecietny poziom odzywia-
nia ludnoéci nierolniczej w Polsce mie
siega owego minimum 2600 kalorii na
osobe¢ dziennie. Przydzialy cukru sta-
nowily okolo 7 proc. wartosci kalory-

cznej diety, tj. okolto 60 — 99 kalo-
rii, a wg diety — wzorcowei winny
stanowi¢ 10 — 15 proc. Przydzialy

migsa i ryb mimo stosunkowo dobrej
realizacji norm biora udzial w. .:u6l-
nej wartosci diety zaledwie w okolo
6 proc. Jest to znacznie pomize) wy-
magan slandardowych (na caly diete
2600 kalorii — 150 do 200 winny do-
starcza¢ migso i ryby).

Znacznie lepiej wypadaja przydzialty
ttuszez6w; ich warto§é odiyweza mie-
zbyt odbiega od wymagan dietetycz-
nych. Wskazania racjonalnego odzy-
wiania mowia, ze tluszcze powinny do-
starczaé¢ ilo§¢ kalorii podobmng, jak
migso i ryby. Tluszcze rozdzielane w
systemie kartkowym stanowily okolo
12 proc. wartosci wszystkich przydzia-
16w, tj. w granicach 100 — 150 kalo-
rii dziennie na osobe. )

Najbardziej od racjonalnej diety od-
biegaly przydzialy mleka, ktére win-
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ny dawaé okolo 300 — 400 kalorii (po-
za maslem, ktore jest zaliczone do
ttuszez6w). Ttumaczy sie to przydzia-
tami mleka wyiacznie dla dzieci do
lat trzech i to realizowanymi w mie--
pelnych, a nisko ustalonych nmormach.
Pozostate okolo 5 proc. wartoSci ka-
lorycznej przydzialéw stanowily takie
artykuly, jak czekolada, kakao, jaja,
strgczkowe, marmolada, dzemy itp.
Powyisze uwagi byly wynikiem po-
réwnywania przeci¢tnej statystycznej
wartoSci przydzialéw na 1 osobe za-
opairywana. Zupelnie inaczej moze
przedstawia¢ si¢ sprawa przydzialéw
dla poszezegdlnych grup konsumen-
téw, jesli ich podzieli¢ wg wysoko-
Sei uprawniefi. Analiza dla poszcze-
golnych grup jest o tyle utrudniona,
ze polityka rozdzielnictwa nie stosuje
zasady jednakowego iloSciowo lub pro-
porcjonalnie obnizania przydzialu mna
wszystkie normy, w wypadku braku
dostalecznej iloSci towaru dla wypet-
nienia obowigzujacych norm w pelnej
wysokoSci.  Obowigzujace mormy sa
zréznicowane w spos6b bardzo glebo-
ki, bowiem przewiduja przydzialy w
granicach 604 (II R kategoria) do 3781
(I kat. + dodatek weglowy podziem-
ny) kalorii dziennie na osobe, Ponad-
1o nalezy powiedzie¢, ze grupy konsu-
meniéw o majwyzszych uprawnieniach
mialy swoje przydzialy realizowane w
sposéb najbardziej staranny, przewaz-
nie w 100 proc. ’
7. a. d.

ZMIANY W HANDLU HURTOWYM
ARTYKUEAMI WEOKIENNICZYMI

Zanzad.zenivem Ministra Przemysiu i

Handlu z dn. 9 maja b.r. dzial
handlu hurtowego artykubami wi6-
kienniczymi przekazano Centrali Tek-
stylnej, ktéra przejmie do dn. 30
czerwca r.b. wszystkie sktadnice i ma-
gazyny artykuléw wiékienniczych na
terenie calego kraju, prowadzone do-
tychczas przez Panstwowg Centrale
Handlowa. W tymze terminie powsta-
na hurtownie Centrali Tekstylnej w:
Szezecinie, Koszalinie, Gdansku, Bia-
lymstoku, Warszawie, Siedlcach, Ploc-
ku, Zyrardowie, Wroclawiu, Jeleniej
Gérze, Poznaniu, Kaliszu, Bydgoszczy,
Lodzi, Olsztynie, Kielcach, Radomiu,
Czestochowie, Rzeszowie, Gorlicach,
Lublinie, Krakowie, Tarnowie, Kato-
wicach, Bielsku i Opolu.

Nastepnym etapem bedzie stworze-
nie rejonowych hurtowni, ktére gesta
siecig pokryja caly kraj. Zmiany tc
stanowia etap ,bitwy o handel“ ma
odcinku wiékienniczym. Caly handel
detaliczny panstwowy i prywatny ob-
stugiwany bedzie bezposrednio przez
hurtownie Centrali Tekstylnej, obstu-
ge za$§ spoldzielczo$ci prowadzié be-
dzie nadal ,,Spolem*.

Rozbudowa sieci placéwek Centrali
Tekstylnej w znacznym stopniu przy-
spieszy obieg towar6éw, przyczyni si¢



do uporzgdkowania rynku widkienni-
czego, pozwoli ma poczynienie znacz-
nych oszczednosci w administracji i
transporcie oraz przez bliski komtakt
z odbiorcami umozliwi dokladng ob-
serwacje potrzeb rynku
materialu do prawidiowego planowa-
nia produkeji.

Wiasciwy doboér uczciwych odbior-
cow-detalistéw, dokonany w S$cistym
porozumieniu z miejscowa organiza-
cja kupiecka, da gwarancje, ze tek-
stylia nie trafia do rak spekulantéw
i sprzedawane beda po cenach obo-
wigzu jacych.

Nalezy z catym naciskiem podkmesé—
li¢, ze reorganizacja handly hurtowego
maleriatami wi6kienniczymi nie ma ma
celu eliminacji handlu prywatnego, a
tylko umozliwienie sprawniejszej kon-
troli tego hamdlu i usunigcie z rynku
jednostek mnieuczciwych.

Centrala Teksrtylna dazyé bedzie do
tego, aby kupcom dopuszczonym do
zakupéw zapewni¢ otrzymywanie ta-
kiej iloSci towaru, ktéra stanowié be-
dzie wystarczajacq podstawe rozwoju
przedsigbiorstwa. Kupcy, ktérzy nie
bedg przestrzegali obowigzujacych cen
lub w inny spos6b przejawia dzialal-
no$¢ spekulacyjng, zostana matych-
miast skresleni z listy uprawnionych
do zakupu. (cete)

CENY ZYWNOSCI W MAJU 1947 R.

S zeroko zakrojona akcja rzadowa,
majaca na celu zwalczanie speku-
lacji, obnizke cen artykutéw powszech-
nego uZytku, w szczegélnosci poprzez
obnizke marz zarobkowych aparatu
handlowego, zostata zapoczatkowana w

© 28IV—3V 5V—10V
Wojewodztwo slon. mies. ston. mies.
warszawskie . 160 130 171 147
todzkie 175 141 169 144
kieleckie , . 179 152 181 156
gdariskie 182 166 181 169
pomorskie . 172 158 172 154

Weskutek braku pasz, ceny nierogaci-
zay mie tylko aie wykazuja zwyszki
réwnoleglej ze zwyzka cen zbéz, lecz
nawet znizkuja, szczegolnie w okresie
maja, Silniejszym spadkiem charakite-
ryzuja sie sztuki miesne, gdyz zwiek-
szyla si¢ wlasnie podaz sztuk miedotu-
czonych. Komentarze do powyzszych
rotowan wskazuja ma trwato§é tenden-
cji znizkowej, duza podaz, ktéra nie
znajduje odpowiednika ze strony po-
pytu. Nalezy sie spodziewaé-szczegol-
nie silnej tendencji znizkowej w okre-
gach o duzej produkcji, w poréwnaniu
ze stosunkowo malym popytem, réw-
niez w okresie nastepnym.,

(r.a. d.)

i dostarczy

maju b. r. i jest nadal rozpracowywana,
nie mogla wigc daé rezultatéow, ktore
by enalazty sw6j wyraz w statysty-
kach cen, Omawiany miesiac jest okre-
sem przej$ciowym, w ktorym wymﬂkl
alkeji obmizania cen mogly ujawnié sig
tylko w nielicznych wypadkach, naj-
czesciej w duzych miastach, w ktorych
kontrola byla stosunkowo majlatwiej-
sza.

Szczegolnie trudno wyrobi¢ sobie po-
glad na zmiany w poziomie cen zboz,
gdyz mctowania gietd zbozowo-towa-
rowych za ten okres sa bardzo niekom-
pletne, Brak prawie catkowicie moto-
wan dla najwazniejszego ze zboz chle-
bowych — zyta. Najpelniejsze notowa-
nia dla tego zboza podaje gietda kato-
wicka, cena tam notowana wzrosta o
100 zi. na 1 q. Notowania pszenicy 1
jeczmienia, réwaiez bardzo sporadycz-
ne, wykazuja ma wezystkich gietdach
lekka zwyzke, w gramicach 100 do 200
zt na 1 g, poza cena jeczmienia noto-
wang w Bydgoszczy, gdzie wzrost w
ciggu maja wyaosi 400 zk

Informacje pochodza‘oe z urzedow
wojewodzkich potwierdzaja trwajacy
brak zdecydowanej tendencji rymnku
zbozowego, podajac czeste wypadki
skokéw ceny zboza ma matych rynkach
lokalnych z doia na dzief czesto o kil-
kadziesigt procent.

Ogoélnie ocemiajac stan rynku zbozo-
wego w maju mozna powiedzieé, Ze w
wyniku akeji walki ze wzrostem cen
oraz duzych dostaw zb6z z zagramicy
tempo wzrostu cen zostalo zahamowa-
ne.

Notowania cen trzody chlewnej w
ma.]urb wymshly (w zt za 1 kg zy-
wej wagi):

11.V—17.V 19.V—24.V 27.V—31LV
ston. mies. ston. mies. ston. mies.
175 150 170 — 175 153
168 149 167 147 150 134
180 150 177 145 175 139
181 166 176 159 176 159
173 153 167 148 167 147

OBROT PRZETWORAMI MLECZNYMI
»SPOLEM* W I KWART. 1947

Ciekawe dane, jak ksztaltowaly sie

obroly przetworamj mlecznymi w
I kwartale b. r,, podaje Wydz'al Mle-
czarsko - Jajczarski Zwiazku Spél-
dzielni ,,Spotem, Obrazuja one na

runk6éw przyrodniczych | sezonowych

‘'w gospodarstwach wiejskich,

Od stycznia do marca b. r, notowano
ciaggly spadek dostaw przetworéw
mlecznych, jak lo wykazuje mizej za-
mieszczona tablica, podajac ilo§¢ w kg
oraz w proc. (styczen — 100),

Spadek dostaw przetworéw mlecz-
nych wywolany zostal przez brak pasz
tresciwych na przednéwku w gospo-
darstwach rolnych, ostrg i dlugotrwa-
1a zimg, a potem raptownym ocieple-
niem w drugiej polowie marca, co
spowodowaly pow6dZ. Przyczynila sie
do tego réwniez dziatalnosé tzw, Spo-
tecznych Komisji Kontrolj Cen, ktére
wyznaczaly ceny maksymalne na ar-
tykuly nabialowe, réznigce si¢ od —
wolnorynkowych, tak ze rolnicy sprze-
dawalj produkty poza mleczarniami,
a mleczarnie poza — ,,Spotem®, Sprzy-
jat temu zjawisku okresowy wzrost
cen nabialu z powodu wzmozonej kon-
sumcji przed§wiglecznej.

W poréwnaniu z I kwartalem r. ub.
obroty mastem wskazuja wzrost ©0
25%, przy czym w marcu b. r, dostawa
nifasta byta mniejsza o 12% miz w mar-
cu r, ub. Plan zakupu wykonang w
70% ze wzgledu ma trudna sytuacje¢ na
przedn6wku. W dostawach seréw na-
stapit w I kwartale spadek o okoio
11% w por6wnaniu z analogicznym o-
kresem 1946 r, Mleka na zaopatrzenie
zagwarantowane rozprowadzono W
marcu pogad 2 miln. 1., ogéltem za§
w I kwartale ok, 6,5 miln, 1,, co W
przeliczeniu daje 211 tys, kg masta,

W' obrotach jajczarskich w miesig-
cu marcu stwierdzong ozywienie spo-
wodowane poczgtkiem sezonu mno$no-
$ci kur, Dla spéldzielni duig konku-
rencje stanowily firmy prywatne, wy-
kazujgce wieksza ruchliwo$é w tere-
nie.

Obroty warto$ciowe za miesiagc ma-
rzec oraz I kwartal r. b. wszystkich o-
kregowych oddziatéw mileczarsko-jaj-
czarskich (bez Olsztyna) przedstawia-
ja w I kwart. sume 1.137.782 tys. z},
z tego zewnetrzne — 572,285 tys. zi,
wewnetrzne — 565.497 tys. zi.

W zakresie obrot6w zewnetrznych
wg grup towarowych w I kwartale
1. b. na wolny rynek przypada 392.047
tys. zt, —68,6%, towary reglamento-
wane 128.012 tys, zt — 224%, na
UNRRA 41.635 tys. zt — 7,3% oraz
na produkty wlasne 10591 tys. z} —
1,8%.

Najwigksze obroly wykazujg od-
biorcy prywatni — 222.880 tys, zt. —
(38,9%), spétdzielnie 221.983 tys. zt —

odcinku spéidzielczym zaleznoéé obro. (38,8%), instytucje 127422 tys, zt —
téw od cen wolnorynkowych oraz wa- (22,3%). (3. 2.)
Mastlo %% Sery %o Twarég : %o

[
Styczen 187.526 100 58.226 100 57.069 100
Luty 143.613 71 63.491 92 i 23,693 42
Marzec 153.332 55 47.925 82 | 17.542 31
Razem 424.573 159.642 98.304 |
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KOMUNIKACJA i LtACZNOSC

KOMUNIKACJA
W KWIETNIU 1947

w kwietniu Polskie Koleje Pan-

stwowe pracowaly juz w zu-
pelnie normalnych warunkach. O-
statnie ograniczenia ruchu posazer-
skiego, wprowadzone w okresie zi-
mowym, zostaly zniesione z dniem
6 kwietnia.

Odbilo sie to niezwlocznie na
wzro$cie przewozéw pasazerskich w
poréwnaniu z poprzednimi miesig-
cami. Przewieziono podréznych: w
styczniu — 20.190.402; w lutym —
17.115.987; w marcu — 19.367.146; w
kwietniu — 21.483.424, czyli przekro-
czono znacznie przewozy styczniowe,
nie moéwiac juz o bardzo niskich
przewozach w lutym i marcu. Ozy-
wil sie réwniez ruch repatriantéw,
ktéry wyniést w kwietniu — 110.509,
podczas gdy w marcu mieliSmy
64.177, w lutym tylko — 19.229, a w
styczniu — 80.893. Liczby te jednak
sg znacznie nizsze niz w r. 1946; kie-
dy np. w grudniu przewieziono
215.209 repatriantéw.

Do przewozu podréznych - uzyto
4.974.735 pckm, zamiast 4.485.686
pckm w marcu. Wobec miesigca
krétszego o jeden dzien wzrost co-
dziennego przebiegu pociagéw pasa-
zerskich wyni6st ponad 17%.

Nalezy podkre§lié dalsza poprawe
regularno$ci ruchu, czego wyrazem
sg liczby: w lutym — 82,4%; w mar-
cu — 89,8%; w kwietniu — 95,5%.

Z innych zmian w dziedzinie prze-
wozu os6b i towardéw nalezy wspom-
nieé o wznowieniu ruchu do Olszty-
na, Gdanska i Gdyni — we wtaSci-
wym kierunku przez Modlin, po o-
twarciu (30 kwietnia) mostu przez
Bugo-Narew uszkodzonego podczas
powodzi. Z dniem 1 kwietnia pod-
jeto ruch graniczny na ' odcinku
Szczecin — Gumienice —- Grebowo —
Pozdawilk.

W ruchu towarowym nastgpito
réwniez pewne ozywienie, mimo ze
Swieta wielkanocne, jak ‘zwykle,
wywolaly pewna obnizke naladun-
ku. Wprowadzenie z dniem 1 kwiet-
nia podwyzki taryfy towarowej po-
zostalo bez ujemnego wplywu na
przewozy. Naladunek wagondéw wy-
nosit w 1947: w styczniu — 323,875
wagonéw; w lutym 260.233; w marcu
— 344.686; w kwietniu — 379.014.
W ten sposéb dzienny natadunek
wzrést w kwietniu w poréwnaniu z
marcem o 14%, a w poréwnaniu ze
styczniem — o 21%.

Przebieg pociagéw towarowych
(4.646.114 pckm) wykazal analogicz-
ny wzrost (w stosunku do marca
o 15%).

Plan przewoz6w, opracowany przez
C.U.P., zostal wykonany w stu pro-
centach; ponadto przewieziono 26,8%

nadwyzki, a wiec przesylek poza-
planowych. Znacznie poprawit si¢ o-
brét wagonéw towarowych, a mia-
nowicie w kwietniu — 8,6 dni, w
marcu — 10,2 dni.

Wzrost przewozéw i podwyzka ta-
ryfy wplynely dodatnio na finanse
kolejowe, ktére po ciezkiej poéirocz-
nej depresji zblizyly sie juz w kwiet-
niu do stanu réwnowagi. Jednak ko-
nieczno$¢ cze$ciowego finansowania
inwestycyj i wyrownania zaleglych
zobowigzan zmusza P. K. P. do dal-
szego powiekszenia dochoddéw.

W kwietniu odbudowano i odda-
no do ruchu 25,3 km uszkodzonych
odcinké6w kolei na terenie Dolnego
Slaska; oprécz tego wznowiono ruch
na 129,3 km dotad nieczynnych linii
w okregu wroctawskim, szczecin-
skim i gdanskim.

Z nadej$ciem pory wiosennej roz-
poczely sie budowlane roboty inwe-
stycyjne, w szczegdlnosci na budu-
jacej sie linii Tomaszéw Maz. — Ra-
dom; uruchomiono 9 z kolei nasycal-
ni¢ materiatéw drzewnych w
Minsku Maz., ukonczono odbudowe
12 wigkszych mostow (ponad 10 m
rozpieto$ci). W szczegdblnoSci, oprdocz
wspomnianego wyzej mostu pod Mo-
dlinem, odbudowano mosty: przez
Wkre pod Pomiechéwkiem, przez
Wiste w Toruniu i przez Nogat pod
Malborgiem. Ukonczono budowe
warsztatow teletechnicznych w Pio-
trowicach na Gérnym Slasku i serig
rob6t przy domach mieszkalnych w
Warszawie.

W zakresie elektrotechniki wuru-
chomiono blokade liniowg na nie-
ktérych szlakach. wykonano 159
przewodokm linii napowietrznych i
9,5 km kablowej i naprawiano ta-
bor elektryczny.

Przemyst dostarczyt w kwietniu:
nowych parowozéw 15 (w marcu —
19); wagonéw osobowych — 7 (w
marcu — 5) i wagonéw towarowych
— 763 (w marcu — 703).

W zwiazku z rozpoczeciem sie se-
zonu budowlanego wzrosto nieco za-
trudnienie pracownikéw, a miano-
wicie ogélna ich liczba wyniosta
352.019 (w marcu — 349.992); w tej
liczbie bylo pracownikéw stalych —
259.443 (w marcu — 260.026). Przy
robotach inwestycyjnych zatrudnia-
no 5.638 oséb (w marcu — 4.200).

Na drogach kolowyc w
zwigzku z ustaniem walki ze $nie-
giem i zakonczeniem obrony przed
powodzig zatrudnienie spadlo do
38.959 wobec 54.755 zatrudnionych w
marcu. W kwietniu odbudowano
60% zniszczonych przez pow6dz mo-
stéw, na dalszych za$§ 25 urucho-
miono komunikacje przy pomocy
promoéw. ) ~

W ciagu r. 1946 wykonano 82%

zamierzonego planu odbudowy m.o-cji
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stéw, a mianowicie 25.150 mb. Trud-
no$ci finansowe spowodowaly nie-
wykonanie planu w calo$ci.

Panstwowa Komunikacja Sa-
mochodowa - powiekszyla réw-
niez w kwietniu bardzo znacznie
swe przewozy, osiaggajac 33.432.797
osobokm (w marcu 22.166.246)
oraz 1.651.153 tonokm (w marcu —
918.465). Wzrost, ktory w ruchu oso-
bowym wyni6st okraglo 50°%, w to-
warowym za$ prawie 80%, zostal
osiagniety przy uzyciu do przewozu
osOb 488 pojazdéw zamiast 428, a
wiec o 14% wiecej, oraz do przewo-
zu towaréw — 393, zamiast 427, czyli
o 8" mniej. Lepszemu wykorzysta-
niu pojazdéw towarzyszylo réwniez
lepsze wykorzystanie personelu, kt6-
rego zatrudniano 5291 os6b (w mar-
cu — 5411). Zmniejszenie dotkneto
personel umystowy, a wiec prze-
waznie administracyjny, ktorego
liczba spadta z 1470 na 1285 (zmniej-
szenie o 124 % przy jednoczesnym
tak znacznym wzroscie przewozow).

Na jednego pracownika P. K. S.
przypadalo w kwietniu 6320 pasaze-

rokm (w marcu — 4095) oraz 312
tnkm (w marcu — 170).
Jak widzimy, warunki sezonowe

wywierajg i szczegbélnie wywarly w
b.r. ogromny wplyw na prace Komu-
nikacji Samochodowej.

Panstwowe Zaklady i Warsztaty
Samochodowe wykonaly w kwietniu
prawie ten sam program pracy co w
marcu, a mianowicie:

marzec kwiecien
remontéw kapitalnych 171 195
" $rednich 188 - 164
' drobnych 656 781
" silnikowych 197 134

Ogélna warto$¢ wykonanych re-
montéw wynosita w marcu 52.558.000
zl, w kwietniu 61.874.100.

Liczba zatrudnionych pracowni-
kéw doszla w marcu do 5656, a w
kwietniu do 5819.

Na' jednego pracownika warto§é
wykonanych remontéw wynosila w
marcu 9.300 zl, a w kwietniu 10.640
zl. Widzimy wiec pewna poprawe
wydajno$ci personelu.

Drogi wodne wykonywaly
przede wszystkim roboty, zwigzane
z usuwaniem szkod spowodowanych
przez powodzie wiosenne na drogach
wodnych. Ponadto prowadzono re-
mont $luz, jazéw, innych urzadzen
oraz obiektéw plywajacych. W szcze-
g6lno$ci: wydobyto z wody 25 obiek-
téw zatopionych (w marcu — 4), wy-
remontowano we wlasnych stocz-
niach i warsztatach 190 obiektéw i
wykonano (lub przystapiono do bu-
dowy) 25 nowych jednostek (w mar-
cu — 19). .

Na drogach wodnych zatrudniano
w kwietniu 6084 pracownikéw.

W kwietniu zorganizowano kon-
ferencje w sprawie komunika-
lotniczej z poludniowym



wschodem i opracowano odpowied-
nie projekty uméw miedzynarodo-
wych. Ustalono taryfy lotnicze na
liniach krajowych oraz przystapiono
do opracowania lotniczych przepi-
sOw przewozowych.

Samoloty przedsiebiorstwa ,Pol-
skich Linii Lotniczych® ,Lot“ wyko-
naly w marcu nastepujgca prace:

marzec kwiecien
Przewieziono pasa-

zerokm 742535 1.987.972

Przeleciano km 93741 162.989
Liczba zatrudnio-
nych pracown. 2526 2553

CZLOWIEK i

AKTUALNE ZAGADNIENIA
. POLITYKI SPOLECZNEJ

Jako naczelne zadanie plan trzy-
letni stawia przed polityka spo-
- leczna walke z dewastacja biolo-

giczng oraz dostarczenie jak naj-
wiekszej iloSci odpowiednich ludzi
do -pracy.

Walka z wyniszczeniem biologi-
cznym powinna uwzglednié¢ przede
wszystkim: 1) odpowiednig polity-
ke zatrudnienia oraz plac, a na od-
cinku opieki spolecznej — odpo-
wiednig i racjonalnie pojeta poli-
tyke $Swiadezenn i 2) szczeg6lnag
opieke nad matka i dzieckiem, a
zwlaszeza mad matkami opuszcezo-
nymi i sierotami calkowitymi.

Z tymi dwoma =zasadniczymi
dziedzinami wiaze sie z konieczno-
§ci zesp6l pozostalych czynnikéw
skladajacych si¢ na polityke spo-
leczng, a wiec: wazne zagadnienie
zwalczania wypadkéw przy pracy i
choréb zawodowych, ochrona pra-
cy, wlasciwa polityka aprowiza-
cyjna i mieszkaniowa i wreszcie —
wyrazne skoordynowanie dziatal-
no$ci opieki spotecznej, stuzb¥ zdro-
wia i instytucji ubezpieczen spole-
cznych, zwlaszcza przy rozszerze-
niu zakresu dzialania tych ostat-
nich.

Dzial opieki spolecznej ulega
najsilniejszym  przemianom  pod
wplywem zadan wyznaczonych go-
spodarce narodowej przez plan
trzyletni.- Wiszelkie poczynania w
tej dziedzinie musza mieé na wzgle-
dzie mie tylko oplacalno§é spole-
czng, ale w réwnym stopniu —
oplacalno§¢ ekonomiczna. Oplacal-
no§é spoleczna nie powinna mieé
nic z filantropii, a wszystko z obo-
wigzku Panstwa niesienia pomocy
specjalnie pokrzywdzonym przez
los. Z wudzialem tym wiaza sie
sprawy pomeocy inwalidom wojen-
nym, wojskowym i cywilnym oraz
inwalidom pracy. Tutaj tez oczeki-
waé nalezy szezegdlnie intensywnej
akeji leczenia i przystosowania do
pracy -zawodowej inwalidéw oraz

We wszystKich rodzajach komuni-
kacji zaznaczyla sie w kwietniu wy-
bitna poprawa, zar6wno w wykony-
wanej - pracy przewozowej, jak w
osiggnietych wynikach finansowtych
i wykorzystaniu personelu. Byla to
w znacznym stopniu poprawa sezo-
nowa po glebokiej zimowej depresji,
ale obok niej widzimy dalszy nie-
ustanny postep w zwigzku z odbu-
dowag gospodarki narodowej
usprawnieniem naszego systemu ko-

munikacyjnego.
. B. C.
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akeji protezowej. Moralna strona
sprawy ma znaczenie bardzo istot-
ne. Zepchmiecie przez zycie i pra-
ktyke dotychczasowa inwalidéw i
podopiecznych do roli elementu go-
spodarczo biernego nie jest w obe-
cnych warunkach do pomys$lenia.

[Podopieczno$§¢ i inwalidztwo
poza trwala i nieprzemijajaca 100-
procentowa niezdolnoScia do pracy
— nie moze by¢é stanem permanen-
tnym. Poza nielicznymi przypadka-
mi stan ten musi mie¢ charakter
przej$ciowy, a wiec albo do wyle-
czenia sie, albo do ukonczenia od-
powiedniego przeszkolenia zawodo-
wego. W naszym rozumieniu zaden
zaklad opieki spolecznej, jakiejkol-

" wiekby mie byl on grupy, nie moze

mieé- charakteru przytutku. Winien
on zsynchronizowaé sie z rytmem
intensywnej pracy calego kraju i
powinien byé zawsze domem pra-
cy, w ktérym obok przejSciowej po-
mocy podopieczny znajdzie przede
wszystkim mozno§é pracy, Kktora
choé w czeSci przyczyni sie do u-
trzymania zakladu.

Dlatego tez konsekwencja plano-
wania gospodarczego na tym odcin-
ku musi byé uproduktywnienie in-
stytucji opiekunczych. Rozumiemy
to w ten sposéb, ze nalezy zmniej-
szy¢ liczbe os6b korzystajacych ze
$wiadczen opieki spolecznej do uza-
sadnionego minimum przez odpo-
wiednia selekcje oraz przez umozli-
wienie im usamodzielnienia sie za-
wodowego i gospodarczego. Nadto
za§ koniecznym wydaje sie zmniej-
szenie kosztéw utrzymamia zakla-
dow opieki spolecznej, ale nigdy w
spos6b mechaniczny, automatycz-

ny.‘ Tu kladziemy szczegdlny macisk

na rozbudowanie 1 prowadzenie
ofSrodkow wytwoérezych, zatrudnia-
jacych podopiecznych, oraz na celo-
we wykorzystanie odpowiednio za-
inwestowanych oS$rodkéw rolnych.

Takie postawienie sprawy pocig-
ga za soba konieczno$é przeznacze-
nia powaznych kwot z planu inwe-
stycyjnego mna pierwsze mnaktady.
Mozna mniemaé, ze najblizsze trzy-
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lecie powinno daé¢ odpowiednie ma
to kredyty skarbowe. Efekty nie
beda kazaly na siebie dlugo czekad,
zwlaszcza jezeli mastapi §cista koor-
dynacja odcinka opieki spolecznej
z jednolita w calym panstwie akcja
w zakresie poradnictwa oraz przy-
sposobienia zawodowego i posred-
nictwa pracy mie tylko dla bezro-
botnych, ale i dla podopiecznych.

Odcinek polityki spolecznej, o
ktérym mowiliSmy przed chwila,
pocigga za soba znaczne wydatki,
obciagzajace budzet panstwa. Samo-
rzad bowiem ma razie nie moze wy-

pelni¢ swoich zadan w dziedzinie

opieki spolecznej z uwagi na ciezka
sytuacje finansowa.

Inny charakter maja planowe
posuniecia na wodcinku zatrudnie-
nia. To jest zagadnienie pierwszo-
rzednej wagi i nie ma takiej dze-
dziny zycia gospodarczego i spole-
cznego kraju, ktora by nie byla uza-
lezniona od wlaSciwej polityki na
tym odcinku. W nmaszym rozumieniu
wewnetrzny rynek pracy moze
ksztattowaé tylko panstwo przez
prowadzenie ~jednolitej polityki w
zakresie zatrudnienia i migracji.
Rowniez jednolita, w sensie jedne-
go oSrodka dyspozycji, powinna
byé akecja 'w zakresie poradnictwa
zawodowego oraz  posrednictwa
pracy dla bezrobotnych i podopie-
cznych.

Jednolita polityka plac ma z kolei
zapobiec mnieuzasadnionym 2z pun-
ktu widzenia produkcji migracjom
pracowniczym. Jednocze$nie przy
podziale dochodu spolecznego i przy
regulacji systemu plac zadania od-
powiednich czynnikéw powinny i§é
w kierunku podniesienia realnego
poziomu plac w spos6b, zapewnia-
jacy wszystkim pracujacym spole-
cznie uzasadnione minimum egzy-
steneji w kierunku zniwelowania
gospodarczo mie uzasadnionych i
spolecznie krzywdzacych rozpieto-
$ci w ptacach.

Dla spraw polityki pracy i poli-
tyki zatrudnienia powinny byé
utworzone jednolite oSrodki dyspo-
zycyjne zaréwno dla poradnictwa
zawodowego, dla po$rednictwa pra-
cy 1 polityki zatrudnienia, jak i dia
zagadnien migracji wewnetrznej i
zewmnetrznej.

Ze sprawa dostarczenia jak naj-
wiekszej iloSci odpowiednich ludzi
do pracy wiaze sie troska o przy-
wrécenie chorym, stabym i zmeczo-
nym pelnej zdolno§ci do pracy
przez polozenie nacisku ma skute-
czno$¢ lecznictwa ubezpieczeniowe-
go 1 ma akecje wczas6w pracowni-
czych., Ma byé wprowadzony nowy
system organizacji ubezpieczen
spolecznych. Pociagnie on za soba
niewatpliwie i rewizje podstaw fi-
nansowych i reorganizacje leczni-
ctwa w ubezpieczalniach spotecz-
nych.



Srodki, jakiml panstwo i samo-
rzad dysponuja na odcinku polity-
ki spoltecznej, sa znikome w stosun-
ku do rozmiaréw zagadnienia.
Trzeba bowiem zwazyé, Ze obecna
sytuacja dzialania wielotorowego,
malowydajnego i mieharmonijne-
go, nie tylko poglebia te trudno-
§ci, ale przede wszystkim podraza
koszty calej dziatalnoSci panstwa
na tym odcinku odbija sie szko-
dliwie na interesie obywateli. Zbiez-
no$ci kompetencyjne sa tutaj bar-
dzo powazne i szczegllnie wyrazZne,
usprawiedliwione albo nadmierna
zachlanno§cia poszczegblnych re-
sortéw, albo nieudolno$cia innych.
Oto drobme z wielu przyklady: po-
lityka plac jest uzalezniona obecnie
od co najmniej 6 o$rodkéw dyspo-
zycji, sprawy populacyjne T
sprawy $§rodk6w mna cele opieki
ﬁ-spoleczmej — 10, sprawy higieny
pracy — 3, opieki mad matka i
dzieckiem do lat 3 itd.

Jest to sprzeczne z kardynalny-
mi zasadami oszczednego, harmo-
nijnego i wydajnego dzialania
wladz panstwowych. Aby zado$é-
uczyni¢ tym celom, kazde dziala-
nie panstwa musi podlega¢ naste-
pujacym zasadom: a) jednolito§é
dyspozycji i trwalosci form organi-
zacyjnych, b) integralno§é w przy-
dziale zadan poszczeg6élnym resor-
tom oraz c¢) obiektywno&é koncepcji
organizacyjnej i uwolnienie jej od
wplywéw  koniunkturalnych lub
personalnych. )

Naszym zdaniem, w okresie wy-
konywania planu trzyletniego win-
na byé przeprowadzona zasada
skoncentrowania w jednym resor-
cie dyspozycji gléwnymi elemen-
tami polityki spolecznej. Dotyczy¢
to bedzie przede wszystkim: poli-
tyki zatrudnienia i migracji oraz
ustroju pracy, ochrony, bezpieczen-
stwa i higieny pracy, ubezpieczen
spolecznych, opieki nad macierzyn-
stwem, dzieémi i mlodzieza oraz
nad. czeSciowo lub calkowicie nie-
zdolnymi do pracy, opieki mad in-
walidami wojennymi oraz inwali-
dami cywilnymi i inwalidami pra-
cy.

Caloksztalt polityki spoltecznej
Panstwa, a wiec i jego polityka

aprowizacyjna, i mieszkaniowa, i
zdrowotna winien byé skupiony
przy stalym organie koordymacyj-
nym. Resort, obejmujacy majwaz-
niejsze zagadnienie polityki spole-
cznej, jest resortem par excellence
— gospodarczym. Stad tez wydaje
sie rzecza bardzo pozadamna, by byl
powolany staly podkomitet do
spraw spolecznych przy Komitecie
Ekonomicznym R.M. Istniejace do-
tad wlasciwe komisje miedzymini-
sterialne musialyby byé przez ten
podkomitet wchloniete. Taka kon-
strukeja bedzie jednolita odgérnie.

W terenie za$ trzeba powolaé dla

spraw spolecznych ‘jednolity apa-

rat administracyjny pierwszej i
drugiej instancji w ramach zespo-
lonych wiadz administracji ogél-
nej. .
Plan gospodarczy wymaga, aby
sprawy polityki spolecznej rozpa-
trywane byly na podlozu zagadnien
ekonomicznych. Jest to jedynie

-stuszne w tej dziedzinie rozwiaza-

nie. I z tego malezy sobie doklad-
nie zdawaé¢ sprawe i wyciagnaé
wlasciwe wnioski.

X

WYNIKI REJESTRACJI
BUDOWLANYCH SIL
TECHNICZNYCH
grudn'u roku ub. zostala prze-

‘ i prowadzona ogdélna rejestracja
budowlanych sit technicznych na pod-

stawie dekretu z dn. 5 wrze§nia 1946 T,

o rejestracji i przymusowym zatrud-
nieniu fachowych sil techmicznych na
rzecz odbudowy kraju, Objeta ona, z
wyjatkiem postow do O6wczesnej Kra-

inzynierowie

woj, biatostockie!)
, gdanskie 372
. Olsztynskie?) 4
,, szczecinskie- © 644
,, wroclawskie 213
., Slasko-dgbrowskic 122
., poznanskie 157
,, pomorskie 74
,, 16dzkie 31
Miasto L6dz 131 .
woj. warszawskie 113
m. st, Warszawa 1.060
woj. kieleckie 95
,» krakowskie 284
. rzeszowskie 54
., lubelskie 54

Jezeli nawet na poszczeg6lnych tere-
nach frekwencja przy rejestracji nie
byla réwnomierna, choé dekret prze-
widywal w wypadku uchylenia sie od
obowiazku kare aresztu do trzech mie-
siecy i grzywne do 30,000 zi., uderza
niestychanie silne skoncentrowanie in-
zymier6éw (37 proc. caloéci) i techni-
kéw (okolo 25 proc. catodci) w War-
szawie, a réwnocze$nie prawie zupel-
ny brak wykwalifikowanych sit tech-
nicznych w woj. olsztynskim, podobny
zapewne, mimo braku pelnych danych
stah w woj. bialostockim, wreszcie b.
staba obsade woj, szezecinskiego.

Pelnego wyrazu dane te nabralypy
dopierp na tle natezenia ruchu budo-
wlanego na poszezegdlnych terenach.
Niestety brak takich wskaznikow, Dla
orientacji jedynie mozna podaé, iz w
roku biezacym z kredytéw inwesty-
cyjnych na budowmictwo w planie Mi-
nistersiwa Odbudowy 26,5 proc, sum
przeznaczonych bedzie na Warszawe
a 25 proc. na tereny Ziem Odzyska-

') Dane niepelne.

jowej Rady Narodowej j 0s6b pelnia-

cych czynng stuzbe wojskowa, wszyst-

kich obywateli polskich o techmicz-
nych kwalifikacjach fachowych z dzie-
dziny budownictwa, podzielonych na
nastepujace grupy: inzymieréw archi-
tektéw, iniynieréw drég i mostéow, in-
zynier6w ladowych, inzynieréw wod-
nych, inzynieréw o innym wyksztal-
ceniu zawodowym, ktérzy pracowali
w budownictwie nie mniej nz trzy la-
ta, technikéw budowlanych i instala-
cyjnych oraz majstré6w budowlamnych
i instalacyjnych,

W wyniku rejestracji zarejestrowa-
o sie og6lem 12.800 os6b, w tym inzy-
nieré6w 2.829, technikéw budowlanych
4.025 i majstréw 6.027. Na poszczeg6l-
ne grupy inzynieréw przypadto: archi-
tektéw — 910, drogowcéw — 698, la-
dowcéw — 726, wodnych — 221 i bu-
dowlanych — 274, ‘

Interesujace dane dostarczyla Teje-
stracja odnosnie terenowego Tozmiesz-

czenia poszczegdlnych grup = fachow:
cow: - :
technicy — majstrowic ogotem
b 31 36
431 429 1.232
37 36 77
159 190 413
204 100 517
173 149 444
515 1.334 2,006
289 1.011 1.374
70 90 191
217 237 585
138 251 515
988 760 2,808
247 283 625
357 639 1.280
109 248 411
86 226 366

nych. Nalezaloby ponadito wziaé pod
uwage, iz skncentrowanie budownic-
twa na niewielkim stosunkowq terenie
jednego miasta, jak np, w Warszawie
wymaga znacznie mniejszego aparatu
technicznego, niz przebudowanie tych
samych kredytéw inwestycyjnych na
budownictwo w planie Ministerstwa
Odbudowy 26,5 proc. sum przeznaczo-
nych bedzie na Warszawe a 25 proc.
na tereny Ziem Odzyskanych. Naleza-
foby ponadto wzigé pod uwage, iz
skoncentrowanie budownictwa na mie-
wielkim stosunkowq terenie jednego
miasta, jak np. w Warszawie wymaga
znacznie mniejszego aparatu lechmicz-
nego, niz przebudowanie {ych samych
kredyt6w na ohszarze rozleglego wo-
jewbdztwa. Z drgiej sirony w stolicy
mieszeza sie wladze - centralne zatru-
dniajace wielu technikéw,

Jeszeze ciekawiej przedstawia sie
rozmieszczenie inzynieréw, jezeli przyj
rzymy sie poszczegblnym specjalno$-
ciom., Z 920 inzynier6w architektéw

%) Dane niepelne — bez. miasta Olsztyma.
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42 proc. zamieszkuje i pracuje w War.
szawie. Z 274 inzynier6w - budowla-
nych réwne 50 proc, zarejestrowanych
zostalp w stolicy. .

Dane dolyczace miejsca zatrudnie-
nia w momencie przeprowadzamia re-
jestracji odnoszg sie do 12,258 o0s6b,
Z tego 1.679 os6b pracowalp w urze-
dach i instytucjach podlegtych Mini-
sterstwu Odbudowy, 2.521 w innych
resortach, 1549 w przemyséle budo-
wlanym, 5.613 w wolnych zawodach
i samodzielnie, wreszcie 416 sposréd
zarejestrowanych nie bylo zatrudnio-
nych. w budownictwie.

Przeprowadzona rejestracja ma sta-
nowié podstawe do ewentualnych prze-
sunieé¢ sil technicznych na poszczeg6l-
nych terenach w drddze przymusowe-
go zatrudnienia. Powolanie do pracy
w dziedzinie budownictwa na rzecz od-
budowy kraju moze nastapi¢ do dn.
31 grudnia 1948 r. na podstawie wez-
wania powiatowej wtadzy administra-
cji ogélnej na okres czasu nie dlui-
szy niz dwa lata, Nie podlegaja po-
wolaniu do pracy; funkcjonariusze
panstwowi i samorzadowi, osoby kt6-
re ukonezyty lat 60 praz matki sprawu-
jace opieke nad dzieémi w wieku do
ukoficzonych lat 13. Osoby powolane
do pracy beda mialy prawo wyboru
miejsca pracy w jednej z miejscowo-
$ci wskazanych im przez wtadze.

W chwili obecnej po . zakoficzeniu
zestawienia wynikéw rejestracji Mini-
sterstwo Odbudowy przygotowuje sie
do drugiego etapu pracy — powoly-
wania, zbierajac i analizujac zapotrze-
bowania. W samym tylko aparacie
Ministerstwa i jego komérek tereno-
wych braki w azkresie inzynieréw wy-
nosza 246, techniké6w 284 o0s6b.
Oczywiécie przesuniecie nadmiernie
gdz'eniegdzie zgrupowanych sit tech-
nicznych zaspokoié moga tylko drob-
ng cze§é potrzeb. W zwiazku z rozwi-
jajaca sie odbudowsg kraju zagadnienie
szkolenia nowych wysokokwalifiko-
wanych sit technicznych nabiera co-
raz wiekszego znaczenia, (an.)

O USAMODZIELNIENIE
GOSPODARCZE PODOPIECZNYCH
N a podstawie prowizorycznego O-

bliczenia liczba os6b dorostych
potrzebujgcych pomocy ustalong zo0-
stata na przeszlo 3.500 tys. oséb, z cze-
2o okolo 50 tys. wymaga opieki catkn
witej.

Tak niestychane nasilenie potrzeb
opiekunczych postawitp Ministerstwo
Pracy i Opieki Spolecznei wobec
ogromnych trudno§ci, ktérych poko-
nanie wymagalo wyraZnego ustalenia
hierarchii zadan oraz wyszukania naj-
lepszych metod, dla zlikwidowania
skutkéw 6-letniej wyniszczajacej po-
lityki okupanta,

W pierwszym okresie mpracy caly
wysilek finansowy i administracyjny
skierowamy byl na opieke nad doro-
stymi, przede wszystkim na pomoc w
przetrzymanin  najciezszego okresu
dla tych, ktérzy tylkg przejsciowo

" czeSciowo zdolni do pracy,

znaleZli sie w krytycznym potozeniu,
a wiec dla ludnodci powiatéw specjal-
nie zniszezonych przez dzialtamiag wo-
jenne, repatriantéw iitd.

Obecnie na czolo zadah opiekun-
czych wysunieto zagadnienie usamo-
dzielnienia gospodarczego tych pod-
opiecznych, ktérzy sa catkowicie lub
a tylko
zostali wykolejeni przez warunki wo-
jenne lub tez mie posiadaja odpowied-
nich kwalifikacji zawodowych,

Akcja usamodzielniania gospodar-
czego podopiecznych idzie w dwéch
kierunkach: 1) szkolenia i przeszka-
lania w odpowiednich zakladach, do-
mach pracy oraz domach matki i
dziecka; 2) pomocy w zmalezieniy za-
trudnienia lub w stworzenin wlasnego
warsztatu czy spéldzielni pracy. Jed-

nostki mniej samodzielne zatrudniane’

bywaja w warsztatach pracy organi-
zowanych przez zwiazki samorzadowe
lub org.aniza(_:je opieki dobrowolnej.
W wyjatkowych i szczegblnie uza-
sadnionych wypadkach moga one byé
zatrudnione w domach szkolenia 1
pracy.

Zagadmeme szkolenia rozwigzywa-
ne jest w ten sposéb, ze osoby ¢z e-
§ciowo zdolne do pracy i kobiety
obarczone dzieémi korzystaja 2z po-
mocy z tytulu opieki spolecznej, a mie
mogace z braku kwalifikacji wykony-
waé zadnego zawodu kierowane sa do
opiekunczych zaklad6éw szkolenio-
wych (domy szkolenia i pracy oraz
domy matki j dziecka — w opiece
calkowitej i warsztaty pracy — w o-
piece czeSciowej). Osoby tej grupy ce-
lem szjkolenia ich w réinych zawo-
dach umieszczane sa réwniez w za-
ktadach szkoleniowych prowadzonych
przez Gléwny Urzad Inwalidzki.

Osoby matomiast ¢ a t k o w i-
¢ ie zdolne do pracy, Xkorzystajace
lub kwalifikujace si¢ do pomocy z ty-
tulu opieki spolecznej, a mnie wykwa-
lifikowane fachowo i znajdujace sie w
szezeg6lnie trudnej sytuacji zyciowej
— kierowane sq do szk6t zawodowych
lub na kursy zawodowe, organizowa-
ne przez wladze szkolne, instytucje
przemystowe, rzemieSlnicze itp.

W razie wuzasadniomej potrzeby,
WPLYWY

7Z PODATKOW BEZPOSREDNICH

K sztaltowanie sie wplywoéw z po-
datkéw bezposrednich i oplat
w pierwszych pieciu miesigecach

zwlaszeza w stosunku do oséb wyma-
gajacych roztoczenia nad mimi 0gél-
nej opieki ,osoby szkolome w wyzej
wymienionych zakladach lub kursach
umieszczane sa w zakladach opieki
calkowitej, =

Akcja powyzsza, ktéra przede wszy-
stkim powinna objaé w jak najszer-
szym zakresie podopiecznych, korzy-
stajacych z opieki czeSciowej, musi do
trze¢ réwniez j. do doméw opieki,
gdzie wobec specjalnych powojennych
warunk6é6w zgromadzony zostal element
najréznorodniejszy. W zwiagzku z tym
przeprowadzona zostala we wiszyst-
kich wojewé6dztwach selekeja pensjo-
nariuszy.. Wedlug danych z 9 woje-
wo6dztw na 8.976 pensjonariuszy, pod-
danych selekcji w domach opieki, by-
to: catkowicie miezdolnych do pracy
— 6.058; czeSciowo zdolnych do pra-
cy — 1.455; catkowicie zdolnych do
pracy — 206, b

Z powyiszego zestawienia wynika,
iz w chwili obecnej catkowicie zdoilni
do pracy stanowia 2,3%, cze§ciowo
zdolni do pracy 16,2, czyli razem
18,5% og6lnej liczby oséb poddanych
selekcji.

Juz w 1946 r. nakreSlone zostaly sze
rokie plany akecji szkolenia i zatrud-
nienia podopiecznych. Duig pomoca
w tej akeji byly kredyty otrzymane w
1946 r. z Funduszu Inwestycyjnego,
ktére w wysokosci 44,1 miln, zt (87%
ogélnej sumy przeznaczonej na akcje
opiekuiicza) zostaly zuiyte ma urucho-
mienie nowych lub Trozszerzenie ist-
niejacych juz warsztatéw . szkolenio-
wych lub warsztat6w pracy.
~ Obecnie istnieja juz i sa zaplano-
wane 52 domy szkolenia pracy i 36
doméw matki i dziecka oraz 74 warsz-
taty pracy. )

Akcja usamodzielniania  gospodar-
czego podopiecznych posiada ogromme
znaczenie tak dla poszezegblnych je-
dnostek, jak i dla caloksztattu gospo-
darkj narodowej.

8. K.

PIENIADZ

1947 r. w poréwnaniu z wplywami
za tenze okres 1946 r. oraz z preli-
minarzem budzZetowym ma 1947 r.
ilustruje nast. zestawienie (w miln.
zt):
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1946 r. 1947 1. "'f,ﬂj“‘,*;‘;’;”‘:““
Miesi N - o
renince Kwotaw | w oroc. | Kwota w| w proc | Kwota w l?‘,’,';g:‘;‘:
miln. zL | stycznia | miln. z} | stycznia | miln. zk | liminarza“
| 4
Styczen 903 | 100 3.323 ‘ 100 4.208 77
Luty 840 93 - 3.445 107 4.208 82
Marzec 953 106 3.625 113 4.208 87
Rwiecien 1.004 111 4.486 139 4,208 107
Maj 1.151 127 5.334 166 4.208 127
| |
Razem 4.851 " — 20.140 | — 21.040 980/,




Jak widzimy wplywy z podatkowv
bezpo$rednich zaré6wno w 1946 r.,
jak i w 1947 r. wykazuja staly i
progresywny wzrost.  Dynamika
wzrostu wplywow w 1947 r. jest Je-
dnak znacznie wieksza; podezas gdy
w miesigcu maju 1946 r. wplywy z
podatkow bezposrednich w porow-
naniu z wplywami za styczenn wzro-
sty o 27 proc., w maju 1947 r. od-
setek ten wynosi 66 proc.

Uzyskane mna okres styczen —
maj 1947 r. wplywy z podatkow
bezpo$rednich wynosza 96 proc.
kwoty preliminowanej w budzecie,
a przypadajacej za okres 5 miesie-
¢y 1947 r. Podkresli¢ jednak nale-
zy, ze wplywy z podatkéw bezposre-

dnich w kwietniu r.b. przekroczyly
1/12 cze$¢ rocznej kwoty prelimina-
rza, a wplywy za maj daly dalszg
20 proc. nadwyzke. )
Zdaje sie nie ulegaé watpliwos$ci,
Ze czerwiec przyniesie jeszcze wiek-
sza zwyzke, skutkiem czego docho-
dy z podatkéw bezpos$rednich =za
pierwsze poélrocze pokryja z mad-
wyzka, preliminowane w budzecie
kwoty, przypadajace z tego tytuiu
za okres pélroczny, wplywy za$ ca-
loroczne beda znacznie wyzsze od
kwot preliminarza budzetowego.
Udzial wazniejszych podatkow w
globalnej kwocie wplywow za mie-
sigce styczen — maj przedstawia
sie jak nastepuje (w miln. zl.):

Z zestawienia wynika, Zze laczne
wplywy z podatkéw: obrotowego i
dochodowego zaréwno w 1946 r.
jak i w r. 1947 r. wynosza 85 proc.
og6lnej kwoty wplywow, przy czym
udzial podatku obrotowego zmniej-
szyl sie z 53 proc. w 1946 r. do
47 proc. w 1947 r., a udzial podat-
ku dochodowego powiekszyl sie z
32 do 38 proc. w 1947 r.

Znizenie z dniem 1 stycznia 1947
roku stopy podatkowej w podatku
dochodowym mnie zahamowalo wply-
woéw z tego tytulu, przeciwnie ure-
alnienie  zeznawanych dochodéw
spowodowalo dalszy wzrost wply-
wow, co jest dowodem, ze zmiana
stopy podatkowej byla celowa i na
czasie.

Udziat podatku od wynagrodzen
zmniejszyl sie z 13 proc. w 1946 r.

Ocidten Podatek Podatek Podatek od | Pozostale
ok g obrotowy | dochodowy | wynagrodzen| podatki
0 I : o

Udzial Ud \Udziat dzial |Udzial]

Kwotai wz;;: Rwota wzol/:‘ Rwota wzol/t: Kwota Uwzol/: Kwota' w%;:

I l

1946 4:.851I 100 | 2576, 55 | 1.560 32 649 13 66 2

1947 |20.140{ 100 9.542 47| 7.950 38 1.739! 9| 1.739| 6

do 9 proc. ogbélnych wplywow za
1947 r.,, co zostalo spowodowane
dwukrotna w 1946 r. obnizka stopy
podatkowej i znacznym zwieksze-
niem kwoty wynagrodzenia wolne-
go od opodatkowania. Pozostale po-
datki bezposrednie i oplaty, wéréd
ktoérych majwiekszy udzial przypa-
da podatkowi od nabycia praw ma-
jatkowych i oplacie skarbowej (da-
wny podatek spadkowy i od daro-
wizn oraz oplaty stemplowe), wy-
kazaly duza zwyzke zaréwno bez-
wzgledna, jak i procentowa.

Udzial poszczegbéblnych sektoréow
zycia gospodarczego we wplywach
z podatkéw: obrotowego i dochodo-
wego za pierwsze pie¢ miesiecy
1947 r. na podstawie danych orien-
tacyjnych wynosi:

STOSUNKI

Z Z A GRAN

UMOWY HANDLOWE I ICH
WYKONANIE
W MARCU I KWIETNIU 1947

o kwietnia b.r. wymiana towa-
rowa ze Szwecja odbywala
sie na podstawie dawnych umoéw
handlowych z dnia 9 lipca i 20
sierpnia 1945 r., przewidujacych

Podatek Podatek

obrotowy dochodowy
Sektor panistwowy 4.382 miln. 46°,| 2.930 miln. 389/

» samorsadowy 92 1%, — —_
»  soOldzielczy 1.070 119, 440 6%/,
»  Prywatny 4.000 42°/, | 4.220 56/,
NEN,

GOSPODARCZE

| C A

obroty w wysokos§ci 220 miln. kor.

szw. z Kkazdej strony.
Do dnia 31 III 1947 r. zawarte. zo-

staly kontrakty (w kor. szw.):
importowe ma sume  179,6 miln.
eksportowe ,, - 2495
W tymze okresie czasu dokonano:
importu warto$ci 99,5 miln.
eksportu ” 1178 ,,

457

Poza tym wyptacono zaliczki na
zamobéwienia importowe oraz fra-
chty, lacznie ma sume 35,5 miln.

‘W miesigcu marcu wysylki towa-
réw  byly stosunkowo mniewielkie
ze wzgledu ma wyjatkowo duze
trudnoéci zeglugowe.

Stan zawartych kontraktow i wy-
soko§¢é promes wydanych w ramach
umowy polsko-dunskiej
z dnia 7 pazdziernika 1946 r. wy-
nosi:

w imporcie — okolo 70,5 miln.
kor. dun. (masto, wieprzowina, 16j,
smalec, mieso, §ledzie solone, ko-
nie pociggowe, bydlo uzytkowe, ko-
nie reproduktory, bydlo zaredowe,
jelita, masiona warzywne, nasiona
rolnicze, albumina, samochody,
kryolit) ;

w eksporcie — okolo 69,9 miln.
kor. dun. (wegiel, koks, s6l spo-
zywcza, rury zeliwne, odlewy, mi-
nia, littopon, gaz plynny, fajans
sanitarny, szklo techniczne).

W wykonaniu umowy polsko-
finskiej zdnia 5 lipca 1946 .
zawarto kontrakty, wzglednie wy-
dano promesy do dnia 1 kwietnia
1947 r.: .

po stronie importu

na sume

po stronie eksportu

na sume 12 ., .,

W miesiacu Kkwietniu mnastapilo
pewne ozywienie w obrotach towa-
rowych miedzy Polska a Wlo-
chami. Jak wiadomo, dotychcza-
sowa przeszkoda dla mnormalnsgo
funkcjonowania umowy handlowe]
polsko-wtoskiej byt kurs przelicze-
niowy dolara clearingowego na li-
ry. Osiggniete w marcu b.r. porozu-
mienie zmienilo sytuacje i spowodo-
walo zawarcie szeregu tranzakeji—
przewaznie kompensacyjnych.

‘W ramach ogélnego clearingu
sprowadzono w kwietniu z Wloch
1.250 ton cytryn i pomarancz oraz
20 ton kwasu cytrynowego.

Do wiekszych tranzakcji zawar-
tych w ostatnich czasach zaliczyé
nalezy zamo6wienie 12 transforma-
toréw dla przemysiu weglowego.

W miesigecu kwietniu podpisany
zostal kontrakt na dostawe z Ho-
landii w r. 1948 holownikéw dla
Odry w ramach protokétu dodatko-
wego umowy handlowej polsko-ho-
lenderskiej. Sprawa zakupu urzg-
dzen portowych jest w toku.

W kwietniu odbylo si¢ w 'Warsza-
wie zebranie komisji mieszanej
polsko-wegierskie]
ktére mialo ma celu: a) uzgodnie-
nie salda wykonanych dostaw, b)
ustalenie programu wzajemnych do-
staw do czasu ekspiracji umowy,
¢) oméwienie wytycznych do roko-
wan o nowa umowe, d) zalatwienie
spraw finansowych, komunikacyj-
nych i portowych.

Komisja obradowala od 15 do 29
kwietnia b.r, przy czym ustalono

0,6 miln. dol.



stan wykonania ma dzien 1 kwiet-
nia b.r. oraz plan wzajemnych do-
staw do dnia ekspiracji umowy, tj.
do 30 czerwca br.
- (W dniu 17 kwietnia b.r. przybyla
do Warszawy delegacja jugosio-
wianska pod przewodnictwem
wiceministra goérnictwa p. Popo-
vié‘a celem przeprowadzenia per-
" traktacji o zawarciu mowej umowy
na okres 5 lat.

Utworzono 5 Kkomisji, mianowi-
cie: ogo6lna, towarowa, techniczna,
finansowa i komunikacyjna. W pla-
nie prac komisji lezy ustalenie list
towarowych w obrotach mna okres

pierwszego roku oraz uzgodnieaie
mozliwo$ci mnaszego przemysitu od-
no$nie dostaw inwestycyjnych w
tym okresie.

Stan wykonania porozumienia z
dnia 29 marca b.r. w sprawie obro-
tow handlowych z radziecka
strefa okupacyjna w
Niemeczech przedstawia sie na dzien
30 kwietnia b.r. jak mastepuje:

. 1.343.534,01 dol.
okolo 1.081.202,20 ,,

262.331,81 dol.

import -
eksport

saldo okolo

(emzet)

ZEGLUGA i SPRAWY MORSKIE

RYBOLOWSTWO MORSKIE

kwietniu czynnych bylo 150 ku-
iréw i 1.261 lodzi. Ilo$é¢ ryba-

W

kéw czynnych wynosita 2.171 osdb.
Praca stoczni przedstawiala si¢ na-
stepujaco:

w budowie w budowie
Stocznie > . lodzie ¢  lodzie
utry ‘ motorowe wioslowe utry j motorowe l wioslowe
Gdynia 8 5 | 8 16 16 ! -
Gdafisk 21 | 5 | — 6 | 1 | —
Dartowo 15 6 — 10 11 18
I

Szczecin — — — 34 37 72
Fazem 64 16 8 68 65 90

W poréwnaniu z miesiacem mar- 0Ogolny wynik potowow wyniost w

cem, polowy baltyckie wzro-
sly w kwietniu niemal czterokrotnie.
Trzykrotny wzrost wykazal Morski
Urzad Rybacki w Gdyni, poza tym w
wydatnym stopniu powiekszyla sie o-
golna ilos¢ zlowionych ryb ma oby-
dwu zalewach. Silne sztormy wsirzy-
mywaly rybakéow gdynskich od wyjaz-
du ma morze jedynie w ciagu dwdéch
dni w koncu miesigca. Jezeli chodzi
o wydajno$¢ poszczegolnych kulréw,
to wg danych Morskiegg Urzedu Ry-
backiego Gdyni, poszczegolne kutry
przywozity do 10 ton ryb. Pozy wiel-
kimi iloSciami dorsza, ktéry byt w
dalszym ciggu gtéwnym przedmiotem
polowéw, pojawily si¢ przy mnaszych
brzegach duze ilosci lososia, tak ze
juz w drugiej potowie kwietnia okoto
70°0 kutréw przestawilo si¢ ma Tybo-
1owstwo lososiowe plawnicami (okreg
Gdynia).

kwietniu  4.194.699 kg o wartosci
123.896.010 zt (w marcu 1.205.964 kg o
warto$ei 30.136.480 zi).

Pojawienie sie tososi i dobra ko-
n'unktura na fte rybe $ciagneta na ma-
sze wody przybrzeine szereg kutrow
obeych;  tak mp. we Wiladystawowie
stacjonowalo w ciagu kwietnia okolo
100 kuiréw dunskich i szwedzkich.

W miesigcu sprawozdawezym f{-ma
,Dalmor® zarejestrowata 11 trawlerdow,
ktore czesciowo rozpoczely poltowy
dalekcmorskie, czeSciowo za$
pozostajy jeszcze w pontach obeych.
Wg dotychczasowych danych statki
dalekomorskie f-my ,Dalmor* wytado-
«wvaly w kwietninu w obeych portach
3146 ton tyb warto$ci 12.691 funtow
szt. Sttki te zmuszone byly zbywaé
swoje polowy na obcym terenie, gdyz
z powodu trudnosci bunkrowych oraz
silnych sztorméw ma Baltyku mie mo-

1
Przewe- ‘ Kon- Ilos¢ zakl., Stan
dzono | Zasolonof serwy Razem czyn. | zatrudn.
Gdynia swu782 507380  sess7| 1osoase| sz | 1736
Gdafisk 159.630  268.150 9.331] 428.111 25 —
, :
Darlowo 58.455  25.240 605 . 84.300 15 177
Szczecin 26.841 15660, - — 42,501 8 67
| | |
640.708  906.430  48.273| 1.595.411| 100 = 1.980

468

gly zawija¢ do naszych portow. Wiegk-
szo$¢ statkéw dalekomorskich wyply-
neta na dalsze potowy na wody Islan-
dii, kilka na M. Pdélnoc¢ne, a miewiele
zajetych zostalo celem dowiezienia
bunkru dla trawleréw, pozostajacych
w obcych portach, po czym udadza sie
rowniez na polowy.

W ciagu kwietnia dwa dalsze stal-
ki podniosty polska bandere (,,Neptu-
nia“ i , Kastoria®), tak Ze obecnie po-
zostaja jeszcze do przejecia 3 statki, z
ktorych jeden znajduje sie w remon-
cie.

W kwietniu Morski Urzgd Rybacki —
Gdansk i Gdynia przyjely 6.123.900 kg
ryby z importu. Byly to §ledzie
w beczkach, ryby solone i §wieze. Kra-
jami, z ktérych importowaliémy ten
towar byly: Anglia, Dania, Szwecja i
Norwegia.

Z kraju eksportowaliémy w iniesig-
cu kwietniu 48.463 kg lososia mrozo-
nego do Anglii .Jako eksport malezy
réwniez traktowaé iloSei ryb wytado-
wane przez nasze statki dalekomor-
skie w obeych portach. Wg danych
Morskiego Urzedu Rybnego — Gdynia,
cgolna ilo$¢ wyladowanej ryby w por-
tach angielskich wyniosta w kwietniu
314,6 ton. Jest to cyfra niepelna, gdyz
dotychczas nie nadeszly jeszeze dane
co do “wyladunku paru trawleréw.
Warto$é dotychezas podanej ilosci wy-
tadowanych ryb obliczona zostata na
12.691 funtow.

Przetworczy przemyst rybny, a prze-
de wszystkim przetworcze zaklady, po-
zostajace w administracji spo6tdzielni
lub przedsighiorstw prywatnych, wy-
korzystaly swaje mozliwosci w 100,

Ilo$¢ ryb — przewedzonych, — za-
solonych i zakonserwowanych
przedstawia (w kg) tabela zamieszezo-
na obok.

Centrala Rybna w Szczecinie roz-
poczeta mrozenie ryb. W kwietniu za-
mrozono ogétem 23.437 kg ryby (szczu-
pak i plo¢). (Z)

SPRAWA SPECJALIZACJI PORTOW

ub. roku odbyla si¢ konferencja

naukowa Komisji Morskiej In-
stytutu Bahtyckiego. Tematem konfe-
rencji byla specjalizacja polskich por-
tow morskich. Referaty wygloszone na
tej konferencji wydane zostaly ostatnio
przez Instytut Baltycki w formie
ksigzki p.t. ,Specjalizacja portéw pol-
kich®. Wydawnictwo to jest tym cen-
niejsze, ze zawarle w nim referaty sa
pierwsza po wojnie proba zarysowa-
nia nowych przestanek polityki mor-
skiej.

Konferencja zwolana zostala pod
‘hastem: ,,Specjalizacja polskich por-
tow morskich®, ale prawie wszyscy
uczestnicy konferencji wypowiedzieli
sie przeciwko lej specjalizacji, i to z
réznych wzgledéow: jedni staneli ma



stanowisku, ze w tej chwili brak je-
szcze elementéw polrzebnych do Sci-
stej oceny sytuacji gospodarczej kra-
ju i zwiazanego z tym problemem im-
portu i eksportu; inni wskazywali na
konieczno$é uwzglednienia roli Szcze-
cina, ktérego mozliwosci przepusto-
wych jeszeze nie sprecyzowano; dnmi
jeszcze staneli na stanowisku, ze spe-
cjalizacja jest pojeciem ciaglym w
czasie i majacym charakter dynamicz-
ny. Tak czy inaczej zdecydowanie
przewazyla opinia, ktora znalazta réow-
niez wyraz w uchwatach, ze nie male-
zy w obecnej chwili precyzowaé roli
portow ze wzgledu na caly szereg nie-
wiadomych, malezy matomiast przepro-
wadzi¢ prace analityczne, ktore staty-
by sie podstawa do odpowiednich
wnioskow w dziedzinié specjalizacji
portéw w momencie, gdy warunki po-
zwolg ma ich realizacje. W ub. r. Wy-
dzial Morski Instytutu Battyckiego
mial na razie przepracowaé zagadnie-
nie tadunkéw drobnicowych.

Tyle mozna by powiedzie¢ w wiel-
kim streszezeniu, o wynikach konferen-
cji co do samegp problemu specjali-
zacjj porléow. )

OczywiScie na tle tego zasadniczego
dylematu poruszono w referatach sze-
reg spraw o zasadniczym znaczeniu
dla portéw, zeglugi i handlu morskie-
go. Nie zmienily jednak te referaty i
glosy w dyskusji tezy, ze jeszcze mie
czas na specjalizacje¢ portéw i w tym
wydaje si¢, thwi majwieksze miebez-
pieczenstwo dla praktycznego rozwiag-
zania aktualnych i mie cierpigcych
zwloki spraw dalszych inwestycji por-
towych.

Dla bardziej plastycznego przedsta-
wienia tego mniebezpieczenstwa wska-
za¢ nalezy na problem przetadunku
wegla, rudy i drzewa, chociaz [przy-
ktadow takich przytoczyé mozna by
wiecej. Wegiel ze wzgledu na sytuacje
polityczna byt przed rokiem 1939 po
polowie (mmniej wiecej) Iladowany  w
Gdyni i w Gdansku, drewno zdradzato
coraz wieksze tendencje wyrdéwnania
przetadunku ma oba porty, i tak tez
ksztaltowaly si¢ inwestycje potrzebne
do przeladunku, nie baczac, ze jeden
z tych portéw mogiby mieé lepsze wa-
runki dla danego towaru tak ze wzgle-
du na naturalne polozenie portu mad
rzeka, jak'tez warunki rozbudowy lub
whadciwosei wezla komumnikacyjnego.
Obecnie mozna by juz z cala Scisto-
Scia stwierdzi¢, ze tak dla wegla, jak
tez i dla drzewa Gdansk posiada lep-
sze warunki. Ta teza w zasadzie zo-
stata juz przyjeta w rozmowach z za-
interesowanymi stromami, zwlaszcza
jezeli chodzi o wegiel i projekty no-
wych inwestycji. Wprawdzie jeszcze
ostatecznie dla caledci mie sprecyzowa-
no tych planéw, jednak znalazty one
juz swéj wyraz w niektorych pracach.
Oczywiscie nie méwi si¢ w tych pro-
jektach, ze caly wegiel ma przejsé do
Gdanska, jednak gros inwestycji we-
glowych przewidziane jest na Gdarnsk

(budowa mowego basenu, diwigow
itp.).

Gdynia w tych warunkach stataby
sie dla wegla portem pomocniczym
celem wykorzystania istniejacych m-
rzadzen oraz uzyskania powrotnego
frachtu dla pustych weglarek. Ten
whadnie powrotny fracht kolejowy za-
decyduje o koniecznoSci przerzucenia
ma Gdansk duzej iloSci takich towa-
réw masowych, jak ruda, apatyty, fo-
sforyly itp. W ten spos6b zarysowuje
si¢ specjalizacja portu gdanskiego w
eksporcie wegla i imporcie rudy i wy-
daje si¢ rzecza edziwng, Ze na konfe-
rencji sprawa ta nie zostala poruszo-
na. Nie zmieni w miczym tego fakiu
zuzylkowanie Szczecina, ktory nieza-
leznie od Gdyni — Gdanska musi o-
trzymaé swdj kontyngent wegla w eks-
porcie, a towaréw masowych — w
imporcie. Zwiekszone wydobycie we-
gla zuzywaé bedzie duza ilo$¢ kopal-
niakdéw, przekraczajaca mnasze mozli-
wosci produkeyjne, i to przez diuzszy
okres czasu, co pociggnie za soba ko-
nieczno$¢ importu drzewa.

Wydaje sig, Ze zdecydowanie tylko
Szezecin posiada warunki mna port
drzewny w imporcie (o ile kopalnia-
ki nie beda importowane droga lgdo-
wa z ZSRR).

W kazdym nrazie juz obecnie, jak-
kolwiek mie znamy jeszcze dokladnie
przysziej struktury gospodarczej Pol-
ski, jako pewnik mozemy ustali¢ spra-
we specjalizacji portéow dla wegla w
eksporcie i pewnych towaréw maso-
wych w imporcie. Wyrazane poglady,
ze porty nasze winnismy inwestowaé
w zaleznoéci od tego, z jakimi pan-
stwami zawiera¢ bedziemy traktaty
importowo-eksportowe, nie wydaja mi
sie stusznymi, gdyZ na przyktad im-

port z ZSRR mie wyklucza importu
ze Szwecji i odwrotnie. Traktatéow

handlowych mie zawiera si¢ ma dzie-
sigtki lat i mie mozng przeprowadzaé
inwestycji w zaleznosci od kazdego
traktatu. ,

- W porty inwestuje si¢ i inwestowa-
no przed wojna u mas i w innych kra-
jach miezaleznie od chwilowej ko-
niunktury gospodarczej. I jakkolwiek
zgodzi¢ si¢ trzeba, Ze w tych warun-
kach wiele inwestycji wykonuje sie

penad chwilowyg potrzebe lub pon'zej

potrzeby, to jednak nie ulega watpli-
wosci, ze winni$my unika¢ w miare
posiadanych mozliwosci takich mie-
spodzianek, a w mniektorych dziedzi-
nach — jak wyzej wykazano — one
juz istnieja.

Obok dyskusji o specjalizacji por-
téw wybil si¢ na konferencji inny pro-~
blem, mianowicie sprawa przeksztal-
cenia charakteru portéw z przetadun-
kowych ma — handlowe, wyposazone
w taki aparat, jak gieldy, aukcje, ban-
ki, domy skladowe i — warantowe,
dobrze funkcjonujacy zespél przedsie-
biorstw ustug portowych itp.

Jesli z jednej strony padly hasta, ze
porty powinny sie staé¢ o$rodkiem dy-
spozycyjnym handlu zamorskiego, co
nie wydaje si¢ zupelnie shusznym, to
z drugiej strony, co trzeba stwierdzié
ze zdziwieniem, wyrazono peglad, ze
zadaniem portow jest jedynie przela-
dunek. Wydaje si¢, ze oSrodkiem dy-
spozycyjnym handlu byly i prawdo-
podobnie beda siedziby zarzadéw du-
zych zaktadéw produkeyjnych (centr.
zarzady przemysl., zjednoczenia prze-
myst., gléwne o$rodki wymiany han-
dlu zagranicznego itd.). Szczegd6lnie w
warunkach  gospodarki planowej i
przewazajacego wudzialu Panstwa w
gospodarce marodowej poglad ten jest
nie do zbicia. Jednakze porty moga
by¢ i powinny by¢ osrodkiem trans-
portu i tych wszystkich usiug, kiore
zwiazane sg z wykonaniem uméw im-
portowo-eksportowych. Na tej zasa-
dziec budowany byl rozkwit wszystkich
duzych portéw europejskich. Przeciw-
stawienie si¢ temu pogladowi sprowa-
dzitoby pornty do roli #dragarza, bez
zadnych horoskopéw mna przysziosé,
jak to plastycznie wyrazit si¢ jeden z
uczestnikow konferencji. Niebezpiecz-
ne jest sug.rowanje sie wzrastajaca
iloscia przeladowanych ton bez anali-
zy, jakie czynnosci zwigzane byly z
przeladunkiem i ile wartosci material-
nych, zwlaszcza w postaci dewiz, te
operacje przyniosty dla portéow, a tym
samym dla Panstwa. Niestety, frapuja-
cy ten temat mie znalazl wla§ciwego
echa w uchwatach.

Mimo ze zasadniczy temat specjali-
zacji portéw mnie zostal przez konfe-
rencje pozylywnie rozwigzany, mimo
ze problem przeksztalcenia portéw
przetadunkowych na handlowe mie zo- |
stal ujety mawet w formie uchwat,
stwierdzi¢ malezy, ze obrady daty du-
zo ciekawego materiatu, ktory winien
by¢ obecnie bardziej szczegétowo Toz-
pracowany i przedyskutowany nie tyl-
ko przez Instytut Baltycki, ale réw-
niez przez kazda instytucje i. przed-
si¢gbiorstwo zainteresowane w rozwoju
portow.

Jerzy Michalewski

PRZEGLAD USTAWODAWSTWA
GOSPODARCZEGO
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ozporzadzenie Ministra Skarbu z
dnia 28 kwietnia 1947 r. ((Dz. U.
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R. P. Nr 38, poz. 184 zawiera prze-
pisy wykonawcze do artykulu 10 de-
kretu z dnia 13 kwietnia 1945 r. o nad-
zwyczajnym podatku od wzbogacenia
wojennego.



Rozporzadzenie Ministrow: Komuni-
kacji, Administracji Publicznej, Ziem
Odzyskanych i Bezpieczenstwa Pu-
blicznego z dnia 14 maja 1947 r. (Dz.
U. R. P. Nr 38, poz. 100) wkiada na
wlascicieli (posiadaczy) pojazdéw me-
chanicznych, dopuszczonych do ruchu
na drogach publicznych, obowigzek
zgolszenia tych pojazdéw do ponow-
nej rejestracji wlasciwej wojewodzkiej
wladzy administracji ogolnej. Od obo-
wigzku powtdrnej rejestracji sqg zwol-
nione pojazdy mechaniczne: a) zaopa-
trzone w wojskowe znaki i dowody re-
jestracyjne; b) zaopatrzone w miedzy-
narodowe $wiadectwa samochodowe i
zagraniczne znaki rejestracyjne. Ce-
lem wuzyskania nowego dowodu reje-
stracyjnego wlasciciel (posiadacz) po-
jazdu zarejestrowanego powinien zlto-

~zyé wojewddzkiej wladzy administra-

cji ogélnej w terminie przez mnie wy-
znaczonym podanie i przedstawié¢ po-
jazd do przegladu technicznego. Woje-
woédzka wiladza administracji ogélnej
dokonuje rejestracji pojazdéw mecha-
nicznych na zasadzie przepiséw dzia-
tu IV rozporzadzenia Ministréw: Ko-
munikacji, Spraw Wewnetrznych i
Spraw Wojskowych z dnia 27 paz-
dziernika 1937 r. o ruchu pojazdéw
mechanicznych na drogach publicz-
nych (Dz. U. R. P. Nr 85, poz. 616).
Po uplywie 6 miesiecy od dnia wej-
Scia w zycie rozporzadzenia (czyli z
dniem 21 listopada 1947 1.) tracg waz-
no$¢ wszystkie dowody rejestracyjne,
wydane przed wejSciem w zycie roz-
porzadzenia.

Rozporzadzenie Ministréw: Komuni-
kacji, Administracji Publicznej, Ziem
Odzyskanych i Bezpieczenstwa Pu-
blicznego z dnia 14 maja 1947 r. (Dz.
U. R. P. Nr*38, poz. 191) wklada obo-
wiazek zgloszenia powiatowej wtadzy
administracji ogo6lnej pozwolen na
prowadzenie pojazdéw mechanieznych,
wydanych przed dniem wejscia w zy-
cie rozporzadzenia, o ile posiadacz
pozwolenia ma zamiar korzystaé na-
dal z prawa prowadzenia pojazdow
mechanicznych. Celem dokonania zgto-
szenia posiadacz pozwolenia powinien
ztozy¢ powiatowej wladzy administra-
cji ogolnej, wlasciwej ze wzgledu ma
jego  zamieszkanie, deklaracje w
dwdch egzemplarzach, na drukach wy-
danych przez wladze oraz dolaczyé po-
siadane pozwolenie na prowadzenie
pojazdéw mechanicznych oraz po-
twierdzenie miejsca zamieszkania kie-
rowcy przez wladze meldunkows., —
Powiatowa wladza administracji 0go6l-
nej po sprawdzeniu prawidlowosci wy-
pelnienia deklaracji potwierdzi na po-
zwoleniu dokonanie zgloszenia, o ile
nie zachodza przypadki uzasadniajace
odmowe wydania lub odebrania po-
zwolenia. Deklaracje nalezy skiadaé
w terminach wyznaczonych przez po-
wiatowa wladze administracji ogélnej
i podanych do publicznej wiadomosci
za pomoca obwieszczen. Pozwolenia
nie potwierdzone traca wazno$¢ po

uplywie 4 miesiecy od dnia wejScia w
zycie miniejszego rozporzadzenia (czyli
z dniem 21 wrze$nia 1947 r.). Powyz-
sze przepisy nie maja zastosowania do
pezwolen na prowadzenie pojazdéw
mechanicznych wydanych przez wia-
dze wojskowe i miedzynarodowe.

Rozporzadzenie Ministra Aprowizacji
z dnia 2 maja 1947 r. (Dz, U, R, P.
Nr 39, poz. 193) ustala mnajnizsze do-
puszczalne wysokoSei procentowego
przemialu: dla zyta 90 proc., dla psze-
nicy — 80 proc. Rozkurz wraz z do-
czyszezeniem zboza nie moze byé wyz-
szy miz 3 proc. przywiezionego do
miyna. Wszelkie produkty uboczne,
jak otreby, poslad, tuski i inne od-
padki podlegaja wraz z produktami
glownymi wydaniu wiascicielowi zbo-
za oddanego do przemiatu. W poszcze-
golnych przypadkach Minister Aprowi-
zacji moze w okreslonych miynach i
dla Scisle okreslonych celow zezwolié
na przemial procentowo nizszy oraz
okresli¢c uprawnionych do sprzedazy
maki pochodzacej z takiego przemia-
fu.

Taryfe oplat za przemial na cele re-
glamentowanego zaopatrzenia ustala
Minister Aprowizacji. Miyny obowig-
zane sa w pierwszej kolejnodci do
przemialu zboza na zlecenie panstwo- -
wych wladz aprowizacyjnych. Mlyny
obowigzane sa prowadzi¢ specjalne
ksiegi przemialu.

Rozporzadzenie Ministra Ziem Od-
zyskanych i Ministra Administracji
Publicznej z dnia 7 maja 1947 r. (Daz.
U.R.P. Nr 39, poz. 195) ustala sklad i
tryb postepowania komisyj klasyfika-
cyjno-szacunkowych i komisyj osadni-
ctwa nierolniczego na obszarze Ziem
Odzyskanych i b. Wolnego Miasta
Gdanska.

Rozporzadzeniem Ministra Sprawie-
dliwo$ci z dnia 8 maja 1947 r. (Dz.
U.R.P. Nr 39, poz. 196) utworzony zo-
stal wydzial handlowy w Sadzie Okre-
gowym ‘w Gdansku.

Dziennik Ustaw Nr 40 zawiera jed-
nolite teksty dekretéw z dnia 20 mar-
ca 1946 r. o podatkach komunalnych
oraz o finansach komunalnych.

(Szon.)

KRONIKA GOSPODARCZA

Zjednoczenie surowcéw mineralnych
uruchamia w Kamieniu (Slask Dolny)
pierwsza w Polsce kopalnie kaolinu.
Artykut ten, stuzacy do wyroby porce.-
lany, sprewadzany byt dotad catkowi-
cie z Czechoslowacji.

W maju b. r, otrzymaliSmy z dostaw
UNRRA 650 t wysokogatunkowej kala-
fonii, jodek potasu, talk, barwniki,
kryolit, latex ptynny, elektrody weglo-
we, 400 t kauczuku syntetycznego,
smol¢ ptynna, fosfor czerwony, laktoze
i czteroetylek olowiu. Procz tego przy-
byty do Polski wyposazenia oraz od-
czynniki laboratory jne.

0Od poczatku dostaw UNRRA otrzy-
maliSmy 869 t kauczuku naturalnego
oraz 1.580 tys. t kauczuku syntetycz-
nego.

Eksport polskiego cementu wyniost
w 1. 1946 przeszlo 460 lys. t, z czego
200 itys. t droga morska. Szybkie tem-
po zaladunku daly premie, .placone
nam przez armatoréw w walucie ob-
cej w wysokoSci okoto 15 tys. dola-
row.

Zbiér z plantacji tyteniowych na r. b.
przewidywany jest ma ok. 5 mi.ln._ !kg
machorki i ponad 2 miln. kg wirginii.

Polska zegluga ma Odrze otrzymala
na r. b. kredyt w wysokosci 303 miln.
z!, z czego ma remont taboru plywa-
jacego, stoczniowego i urzadzen prze-
tadunkowych przeznaczono 213 miln.
zt, ma zakup holownikéw za gramicg
90 miln. zi.
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Na terenie Polski istnieje 226 spot-
dzielni budowlanych. Wykonaly one w
r. 1946 rob6t za 3.300 miln, zi.

Zjednoczenie Kablowe wyproduko-
walo w I kwartale r. b. réznych, kabli
na sume ok. 540 miln. zl, z czego ma
kable ziemne przypada suma 112 miln.
zt, przewody izolacyjne — 251 miln. zi,
przewody gole — 176 miln. zi. Pro-
dukcja Zjednoczenia obejmuje kable
ziemne i podwodne, przewody dla te-
letechmiki i radia, przewody elektrycz-
ne, linie napowietrzne, trolleybusowe
i tramwa jowe.

Panstwowy Bank Rolny uruchomit
kredyt w wysokosci 5 miln. zt, z kto-
rego beda mogli korzysta¢ rolnicy z
wojewodziwa krakowskiego poszkodo-
wani na skutek gradobicia.

W Danii przeprowadzany jest zakup
tysiaca koni zarodowych rasy frede-
riksborskiej, jutlandzkiej, belgijskiej i
norweskiej oraz 43 tys. koni uzytko-
wych. Komisja ekspertow delegowa-
nych przez M. R. i R. R. zakupita do-
tychezas 353 cgiery i klacze. Konie za-
redowe przeznaczone sj dla Pafstwo-
wych Zaktadéw Hodowli Koni i Pan-
stwowych Nieruchomosci Ziemskich.

Produkcja Zjednoczenia Maszyn E-
lektrycznych w I kwartale br. osiagne-
la wartosé 193 miln. zt. Wyproduko-
wano maszyn wirujacych ma sume 77
miln. zi, transformatoréw — ponad
45 miln. zt, szczotek weglowych — 2
miln. z! oraz naprawiono maszyn elek-
trycznych na sume 28 miln. zi.



7 delegacja rzadu palestynskiego
podpisano umowe na dostawe 800 tys.
skrzyii ma pomararicze. Naleznos¢ o-
trzyma Polska w funtach angielskich.
Skrzynie zostana wykonane przez sek-
tor panstwowy, spétdzielezy i prywat-
ny.

Wedlug przewidywan Podkomitetu
Miedzynarodowej Grupy Studiéw dla
spraw welny warto$¢ konsumowane]
w Polsce welny ubraniowej w okresie
rocznym lipiec 1946 — czerwiec 1947 r.
wynie$§¢ ma 35 miln. funtow.

Ministerstwo Zdrowia otrzyma za-
kupiony w Norwegii olej rycynowy —
okoto 40 t, 4ran — 10 tys. t i kapsutki
tranowe — 12 miln. szt. Ze wzgledu
na ciepla pore roku transport ten na-
dejdzie dopiero w jesieni.

Z radzieckiej strefy okupacyjnej
Niemiec wystano do Polski w ramach
reparacji wojennych nowe transporty
chemikalii. Z obszernej listy towaro-
wej wymieni¢ nalezy gips — 5 wago-
néw, dwuweglan wapna — 8 wago-
noéw, 20 t parafiny, 20 t emalii, 20 t
farby Nitro do metali, asortyment la-
kierow do maszyn, 500 t wosku mon-
tanowego surowego, 20 t chloraminy,
3 t §wiec, 100 t farby rdzo-ochronnej,

tujacych prawie wszystkie gaiezie wy-
tworczoSei. Przemystowey czechosto-
waccy zwiedzili wazniejsze o$rodki na-
szego zycia gospodarczego ceiem s0-
rientowania sie¢ w konkretnych moizli-
wosciach - wspolpracy ekonomiczne;
polsko-czechostowackie].

Do Gdanska przybyl amerykadski
statek S/S ,Ezra Meeke“, ktéry przy-
wibzt z Galvaston 8.881 t pszenicy.

W Katowicach bawili dwaj ekono-
misci amerykanscy Natan i (ath,
przedstawiciele amerykanskiego insty-
tutu do badan koniunktury. Ameryka-
nie interesowalj sie osiggnieciami pol-
skiego przemystu weglowego i Lulni-
czego.

W tych dniach rozpoczeto w Starej
Wsi pow. Brzozow poziome wiercerie
teren6w na glélbOko_SrE 100 1in. Fierwszy
dwucalowy otwér wydal w pierwszym
dniu 2 tys. 1. ropy.

Ministerstwo Zeglugi podpisato serie
uméw uzupelniajacych umowe polsko-

szwajcarskqa 2z dn. 4 marca 1946 r.
dotyczaca wymiany towarowej i u-
ktadu finansowego. Nowopodpisana

umowa przewiduje Tozszerzenie udzia-
fu przemystu szwajcarskiego w od-

dostaw wegla na ogélng sume 60 miln.
fr szw. W okresie rocznym obré6t to-
warowy kazdej strony wyniesie 40
miln. fr szw., przy czym 10 proc.
polskiego eksportu ma byé pokryte

~wolnymi dewizami.

Miedzy Wielka Brytania a Polska
zostata zawarta umowa handlowa mna
okres od 1 czerweca r. b, dop 31 maja
1950 r. Ogolem wymiana towaréw w
tym okresie przewidziana jest ma 60
miln. funtéw szterlingéw.

W Warszawie odbyla si¢ V sesja
polsko-radzieckiej komisji mieszanej
do spraw reparacji, na kitérej rozpa-
trywano biezace sprawy zwigzane z
realizacja reparacji dla Polski. Sesja
doprowadzila do rozwigzania szeregu
spraw w znaczenju praktycznym.

Minister Skarbu Konstanty Dgbrow-
ski odbyl konferencje z przedstawicie-
lami Izby Przemystowo-Handlowej
oraz Naczelnej Rady Zrzeszen Kupiec-
kich. Przedmiotem rozmowy byly za-
gadnienia zwigzane z dystrybucja ar-
tykutéw monopolowych.

Przemyst olejarski w pierwszym
kwartale 1. b, wyprodukowat 2.400 ton
oleju surowego, 3.076 t oleju rafino-

budowie
strony

Do Gdanska przybyla grupa przemy-

stowcow ezechostowackich, reprezen- zas

gospodarczej
polskiej

wego, 452 t oleju bielonego, 397 t
kwaszu tluszczowego i 2,5 t marga-
ryny.

Polski, ze
powiekszenie

PRZEGLAD ZAGRANICZNY

NA SWIATOWYCH RYNKACH
TOWAROWYCH

Na przemyst aluminiowy wojna wy-
warla wplyw najwiekszy, bynajmnie] nie
tymczasowy, przemijajacy. W roku 1933 ogolna
$wiatowa produkcja aluminium wynosita zale-
dwie 141.700 ton, przy zdolnosci pyodukcyjne]
nie przekraczajacej 300 tys. t rocznie. W roku
1939 zdolnoé¢ produkcyjna wynosita juz 600 ty-
siecy t rocznie i byta calkowic*gwykorzys@ana.
Wzrost produkeji byl najsilniejszy w Niem-
czech, gdzie aluminium stalo si¢ podstawowym
surowcem w produkeji samolotow. K}lka lat
pozniej, w chwili najwigkszego rozkwm’l’ pro-
dukcji wojennej, ogélna swiatowa zdolno$¢ pro-
dukcyjna aluminium wynosita 2,200 tys. t rocz-
nie, rzeczywista za$ produkcja okolo 2 miln.
ton.

W chwili ukonczenia wojny spodziewano sie
powszechnie powaznych zaburzen na rynl_m a-
luminiowym, bylo bowiem rzecza jasna, ze po
wyeliminowaniu produkecji wojennej osiagnie-
cie rownowagi wymagac¢ bedzie dluzszego cza-
su. Okazalo sie jednak, ze przewidywania doty-
czace powojennej konsumcji aluminium byty
pesymistyczne i nie uwzglednialy wielu ele-

mentéw, ktére przyczyniaja sie do jej utrzyma-
nia na wysokim poziomie.

W Stanach Zjednoczonych, ktére sa w chwili.
obecnej najwiekszym konsumentem aluminium
na S$wiecie, zuzycie wynosilo w roku 1945
797.220 t, spadajac w roku 1946 — w zwiazku
ze 'zmniejszeniem zapotrzebowania przemystu
wojennego — do 461.877 ton. Nalezy przy tym
zauwazy¢, ze w ciggu ubiegtego roku konsum-
cja stale wzrasta, osiagajgc w ostatnim kwarta-
le poziom odpowiadajgcy konsumcji rocznej —
600 tys. ton. Na rok 1947 ocenia sie zuzycie alu-
minium w Stanach Zjednoczonych na 800 tysie-
cy ton.

Podobnie przedstawia sie sprawa w Wielkiej
Brytanii. W roku 1938 zuzycie aluminium wy-
nosito zaledwie 44.400 ton. W roku 1943, kiedy

produkcja wojenna osiggneta sw6j punkt szezy-

towy, wzroslo ono do 207 tys. ton. W roku ubie-
glym Wielka Brytania zuzyla 116.400 t alumi-
nium, konsumcja jednak ostatniego kwartatu
odpowiada konsumcji rocznej 200 tys. ton. W ro-
ku biezacym miata ona doréwnaé maksymalnej
konsumcji lat wojennych. Liczby te jednakze
obejmuja réwniez zuzycie ztomu aluminiowego,
ktérego duze stosunkowo iloéci rzucane sg na
rynek przez Brytyjskie - Ministerstwo Zaopa-
trzenia.
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" Wedlug oceny United States Bureau of Mi-
nes, $wiatowa produkcja aluminium wynosita
w roku 1946 — 750 tys. t, z czego na Stany Zje-
dnoczone przypadio 50 proc., na Kanade 20 pro-
cent, na ZSRR 10 proc., na Francje 8 proc., na
Wielkg Brytanie 5 proc.,, na inne za§ kraje 7
procent.

Jak wynika z przytoczonych wyzej liczb, pro-
dukcja $wiatowa aluminium wzrosnie prawdo-
podobnie w roku 1947 wydatnie, przekraczajac
1 milion ton. Trzeba jednak zaznaczy¢,
ze zdolno$¢ produkeyjna gloéwnych panstw pro-
dukujgcych z wyjatkiem bylych panstw osi nie
zawsze odpowiada potrzebom produkeji pokojo-
wej. Niektore zaklady, uruchomione w latach
wojennych, bez wzgledu na koszty, zwlaszcza w
Stanach Zjednoczonych, produkujg obecnie za
drogo i bedg zapewne musiaty wstrzyma¢ prace.
Ponadto pewne zaklady bedg zmuszone do prze-
stawienia sie na inne gatunki metalu, bardzie]j
przystosowane do potrzeb pokojowych. W ko-
tach fachowych nie wyklucza si¢ wiec ewen-
tualnoéci czasowego braku aluminium na ryn-
ku, ktore bedzie miato nadal duzy popyt zaré6w-
no ze wzgledu na rozszerzony zakres zastoso-
walnos$ci, jak i na stosunkowo niskg cene w po-
réwnaniu z innymi metalami kolorowymi.

Przeprowadzona w ubiegtym miesigcu zwyz-
ka cen sizalu w Wielkiej Brytanii skiero-
wala znow uwage kot gospodarczych na sytua-
cje na $wiatowym rynku widkien twardych. Po-
lityka Wielkiej Brytanii na tym odcinku ma
tym wieksze znaczenie, ze ze wzgledu na
zmniejszenie produkeji Filipin stata sie ona naj-

wiekszym dysponentem sizalu na $wiecie. Cata
produkcja  Brytyjskiej Afryki Wschodniej
przejmowana jest przez brytyjskie Minister-
stwo Zaopatrzenia, ktére na mocy mnowozawar-
tego kontraktu placi teraz o 20 funtéw szterlin-
goéw wiecej niz poprzednio; tona sizalu loco od-
biorca w Wielkiej Brytanii kosztuje obecnie 83

'f. szt. .

Swiatowg produkecje widkien twardych oce-
nia sie¢ w roku 1947 na 410 tys. t.; $rednia pro-
dukcja lat przedwojennych wynosita 530 tys.
ton. Spadek produkeji tlumaczy sie przede
wszystkim trudno$ciami, na jakie napotyka od-
budowa gospodarcza w Indiach Holenderskich i
Filipinach, ktére przed wojna byly najpowaz-

niejszymi producentami tego surowca na $wie-

cie. W kotach fachowych przypuszcza sie, ze In-
die Holenderskie nie beda jeszcze mogly w ro-
ku biezgcym uruchomi¢ eksportu. Co do Filipin
za$ nalezy sie tu wprawdzie spodziewaé pewnej
poprawy, ale nie takiej, jaka mogltaby usungé
istniejgce jeszcze obecnie na rynku trudnoéci.
Niewielkie réwniez znaczenie moze mieé¢ wzrost
produkeji w Meksyku, Brazylii i Panamie.
Swiatowa konsumcja wlékien twardych stoi
jeszcze ponizej poziomu przedwojennego, prze-
de wszystkim z powodu wyeliminowania Nie-
miec i Japonii. Najwigkszym w chwili obecnej
odbiorca sizalu sg Stany Zjednoczone, ktére im-
portuja calg prawie kwote eksportowag Meksy-
ku, Haiti i portugalskich kolonii afrykanskich.
Odbywa sie to przewaznie na podstawie $rednio
lub dlugoterminowych kontraktéw zakupu. Pla-
cone ceny sa bardzo wysokie. Dr B.

wego, odbudowa moze nastapié tyl-

WEGRY
SYTUACJA GOSPODARCZA

Ulplymelo juz 10 miesiecy od chwi-

li, gdy mpieniadz wegierski zo-
stal z powodzeniem ustabilizowany.
Utrzymanie jego sily nabywczej
zalezy w znacznym stopniu od réw-
nowagi budzetowej. Totez w bud-
zecie rozpatrzono przede wszyst-
kim mozliwo$ei wplywoéw, a na-
stepnie dopiero dostosowano do
nich wydatki. Wewnetrzna pozycz-
ka jest w obecnej sytuacji niemoz-
liwa, bowiem inflacja pochloneta
prywatne oszczednoSci.

Budzet jest oparty o obecny do-
chéd narodowy, ktorego wieksza
cze§é jest przeznaczona na wydat-
ki panstwowe. Doch6d ten w okre-
sie budzetowym zostal oceniony na
920 miln. dolaréw., co stanowi oko-
o 58 proc. dochodu =z okresu
1937/38.  Wedle oficjalnej staty-
styki bogactwo narodowe Kkraju
zmniejszylo sie o 40 proc. w po-
réwnaniu z r. 1938, gléwnie wsku-
tek wywiezienia przez Niemcéw to-
waréw, surowcow i zywnosci. Po-
mimo jednak tych strat dochéd na-
rodowy mna okres 1947 wzrasta.
Wzrost produkeji rolnej jest nie-
wielki ,najwieksza poprawe wyka-
zuje przemyst i gérnictwo. Wply-
wy rzadu wegierskiego z tych dzie-

dzin ocenia si¢ ma 200 miln. dola-
row, co stanowi 23 proc. dochodu
narodowego.

Preliminarz wydatkéw na rok
biezacy wynosi 232 miln. dolaréw,
w tym 92 miln. na rachunek od-
szkodowan i innych ciezaréow zwia-
zanych z zawieszeniem broni i trak-
tatem pokojowym, co stanowi 42
proc. ogé6lnej sumy wydatkéow. Po-
zostaje 58 proc. na koszty admini-
stracji, emerytury i inwestycje.

W mys§l ukitadu, zawartego ze
Zwiazkiem Radzieckim, Jugoslawia
i Czechostowacja, Wegry maja do-
starczyé w roku biezacym na ra-
chunek odszkodowan towaréw war-
toSei 27,5 miln. dolaréw wedlug
cen z r, 1938,

Poza tym Wegry pokrywaja ko-
szty przebywania armii okupacyj-
nej i Miedzysojuszniczej Komisji
Kontroli oraz maja wyplaci¢é mo-
carstwom zachodnim odszkodowa-
nia za zniszczone mienie ich oby-
wateli. \

Stosunek pomiedzy placami i ce-
nami zostal ustalony po stabiliza-
cji. Place zostaly okre$lone w ten
spos6b, ze wynosza 60 proc. docho-
du z r. 1938, przy czym place u-
rzednik6w panstwowych ulegly je-
szcze wiekszej redukeji.

W kraju, ktory stracit tak znacz-
ny odsetek swego dochodu narodo-
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ko przez stopniowy wzrost wydaj-
nosci rolniczej i przemystowej. Rol-
nictwo odczuwa brak mawozéw
sztucznych, sprzetu, pogltowia i ma-
sion. W r. 1946 r. miala miejsce
katastrofalna susza, powodujaca
zmniejszenie zbioréw. Uprawiono
ponad 90 proc. uzytkow rolnych.
Uzyskanie ziemi stalo sie dla chlo-
poéw podnieta do zasiania gruntéw
mimo ogromnych trudnos$ci. Rolni-
ctwu wegierskiemu potrzebny jest
jednak kapital dla organizacji pro-
dukeji na mowych zasadach i dla
odnowienia przestarzalego sprzetu.

Dla odbudowy rolnictwa i prze-
mystu. Wegry musza importowaé
bydlo, konie, nasiona, maszyny rol-
nicze, nawozy, wegiel, surowece,
sprzet i urzadzenia fabryczne. Dla
zaplaty za import musza byé zna-
lezione rynki zbytu dla eksportu.
Odszkodowania roéwniez ciaza mna
budzecie platniczym. W r. 1946 za-
czal budzié sie z letargu handel za-
graniczny, ktory w r. 1945 mie ist-
nial wecale. Gléwnymi ~rynkami
zbytu byly: Zwiazek Radziecki, Cze-
choslowacja i Szwajcaria, gléwny-
mi dostawcami: Zwigzek Radziecki,
Polska i Czechoslowacja, co wska-
Zuje na nowa orientacje handlu za-
granicznego Wegier, przed wojna
uzaleznionego w znacznym stopniu



od Niemiec. Import skladal sie
gléwnie z wegla, koksu, drzewa
budowlanego i surowcéw dla prze-
mystu chemicznego. Duza pozycje
eksportu stanowia: ropa mnaftowa,
wyroby wlokiennicze i zaréowki
elektryczne.

Zwiazek Radziecki dostarczyl
Wegrom, w ramach umowy, 30
tys. ton surowej bawelny. Zapla-
ta za nig odbywa sie w postaci
materialow gotowych,  ktorych
znaczny odsetek pozostaje do dy-
spozycji wewnetrznego rynku. Prze-
myst wiékienniczy odczuwa brak
welny i juty i pragnie zawrzeé po-

dobne uklady =z panstwami za-
chodnimi.
Wszystkie stronnictwa stanely

na stanowisku, ze produkecja i roz-
dzial winny funkcjonowaé¢ w Ta-
mach gospodarki kierowanej i kon-
trolowanej przez panstwo. Celem
planu jest osiggniecie w r. 1950
stopy  zyciowej przekraczajace]j
przedwojenna. Na skutek reformy
rolnej wszystkie lasy staly sig
wlasno§cia panstwa. Kopalnie we-
gla i duza cze§é przemysitu elek-
trotechnicznego zostaly znacjonali-
zowane. Ostatnio kontrola panstwo-
wa objela ciezki przemyst. Poza
{ym, panstwo kontroluje caloksztait
zycia gospodarczego przez odpo-
wiednia polityke kredytowas.

Plan trzyletni opiera si¢ na za-
lozeniu, Zze dochdéd narodowy We-
gier osiggnie w ciagu trzech lat
poziom 1938 r. W ciagu trzechlecia
11 proc. dochodu marodowego ma
byé poswiecone na wydatki inwe-
stycyjne. Z tego, okolo 120 miln.
dolar6éw, to jest Y bylaby poswie-
cona na modernizacje sprzetu prze-
myslowego i na komunikacje, ¥
na rolnictwo 1 ma budownictwo
wiejskie, wreszcie ¥ na wydatki
spoteczne i kulturalne. Plan ten nie
przewiduje zadnej pomocy z zew-
natrz, gdyby jednak nastapil mna-
plyw kapitalow zagranicznych, sto-
pa zyciowa moglaby sie szybcie]j
podnie$é.

K. Sz.

FRANCJA

EWOLUCJA HANDLU
ZAGRANICZNEGO

edlug ogloszonych ostatnio przez
francuski Urzad Statystyczny
danych, import francuski osiagnat w
pierwszym kwartale br, wartos¢ 76,9
mild. frankéw przy tomazu 6,5 mila, .
Import ostatniego kwartalu 1946 r. wy-
aosit 65,7 mild. frankéw przy tonaizu
7,3 miln. t, Zmiany w tonazu tluma-
cza sie zmniejszeniem importu wegla.
Jezeli chodzi o eksport, to wynosit on
w tym samym okresie 47,9 mild, fran-
kéw przy wadze 3,1 miln, t. Jest to

w stosunku do ostatniiego lewartatu
1946 r. wzrost warto§ei o 6,3 mild.
frankéw i wagi o 0,2 miln. ton, Mimo
wydatny wzrost eksportu deficyt han-
dlu ulegt dalszemu powigkszeniu, wy-
noszac za caly plerwszy kwartal 29
mild, frankéw. Jest to wynikiem po-
glebiajacej sie ciagle zmiany ma mie-
korzysé Francji w stosunku cen arty-
kulow importowanych do cen artyku-
tow eksportowamych. Tylko czesé tego
deficytu pochodzi z wymiany z imper-
ium kolcnialnym i mie obciaza framcu-
skiej
bywicze;j.

rezerwy zagranicznej sily ma-
Wiasciwy deficyt handlowy
w obrocie zagranicznym wynosi 27,7

mild. frankéw,

Ponizsze zestawienie ilustruje ewo-
lucje handlu zagramicznego w okresie
powojennym w poréwnaniu ze $rednia
miesigczna roku 1938.

przyw6z wWywoz

miln. fr.  miln, fr.

1938 $red. mies. 3.832 2.548
1945 - 4.569 949
1946 " 19.503 8.450
1947 styczen 23.742 14,514
,  luty 25.764 17,118
,  Inarzec 27.447 16.288
(embe).

JUGOSLAWIA

UNIA GOSPODARCZA Z ALBANIA

zimie b. r. zawarta zostala mie-

dzy Jugostawia i Albania umo-
wa o wspoOlpracy i wzajemnej pomo-
cy nad odbudowa obu krajow, unii
celnej i wyréwnaniu waluty.

Wspélpraca i wzajemna pomoc ma
sig wyraza¢ w pierwszym rzedzie u-
zgodnieniem planéw gospodarczych. W
tym celu juz przed 15 XII 46 r. m'aly
byé powolane specjalne organy ko-
ordynacyjne.

W sprawie wyréwnania kursu wa-
luty postanowione zostalo, ze w cia-
gu trzech miesiecy od podpisania umo-
wy rzad Albanii wyréwna warto$¢
swej waluty tzn. leka albanskiego z
dinarem jugoslowianskim. Natomiast
rzad Jugostawii zcbowigzal sie do-
starczy¢ Albanii droga importu to-
wary i materialy potrzebne do odbu-
dowy gospodarczej oraz wszelka mie-
zbedna pomoc potrzebna do zrealizo-
wania albanskiego planu gospodar-
czego, jak i zabezpieczyé obrot po-
trzebny dla utrzymania leka.

Odnoénie unii celnej umowa decy-
duje o skasowaniu — w ciggu mie-
siaca po jej podpisaniu —
celnej i oplat celnych pomiedzy obu
krajami. Na powstalym w ten sposéb
jednolitym obszarze celnym utrzymy-
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granicy

wany bedzie w mocy system i1 stawki
celne obowigzujace dotychczas w Ju-
gostawii. Towary bedg clone przez od-
nosne organy tej strony, przez grani-
ce ktérej sie je wwozi, a oplaty beda
brane na korzys$¢ tego kraju, dla kté-
rego towar jest przeznaczony.

Umowa sklada sie z 5 artykuléw i
krotkiego protokélu stanowigcego jej
czeSé. Ma ona obowigzywaé 30 lat od
dnia jej podpisania. Bedzie przediu-
zana automatycznie na okresy po 10
lat. Stronom przystuguje prawo wy-
powiedzenia umowy na rok przed ter-
minem jej wygasniecia.

Uderzajacym jest fakt szybkiego
wejScia w zycie umowy, a mianowi-
cie w dniu jej podpisania, a nie po
ratyfikacji, ktéora miala si¢ odbyé w
Belgradzie w ciggu miesiaca.

S. W. B.

STANY ZJEDNOCZONE

PRZEMYSE SAMOCHODOWY

O becne tempo produkeji amery-

kanskiego przemystu samo-
chpdowego jest zadziwiajace. W po-
rownaniu z Europa uderza réznica
szybko$ci dostosowania sie do wa-
runkéw pokojowych. Jest to szcze-
gblnie ciekawe, gdyz amerykanski
przemyst samochodowy musial po-
konaé¢ wiele przeszkéd takich jak
fale strajkéow.

W' r. 1946 produkcja samochodéw
w Stanach Zjednoczonych osiggneta
3 miln. 80 tys. maszyn, tj. 64% w
poréwnaniu z r., 1941. Miesigce
ostatnie wykazuja juz produkeje
zblizona do przedwojennej. Jest ona
jednak mizsza od przewidywan rzg-
dowych 1 programu Kkoncernow,
ktore liczyly ma produkcje 500 tys.
maszyn miesiecznie.

W Stanach Zjednoczonych przy-
wigzuje sie szczegbdlna wage do roz-
woju przemyshu samochodowego,
uwazajac stusznie, ze od niego uza-
lezniony jest w znacznym stopniu
dobrobyt Kkraju. Znaczenie tego
przemysiu podkreglila jeszcze mi-
niona wojna: bez rozbudowanego
przemysiu samochodowego i rynku
wewnetrznego, wchlaniajacego 80%
produkcji, nigdy by Stany Zjedno-
czone nie byly w stanie dostarczyé
Europie dostatecznych ilo§ci sprze-
tu wojennego.

Zagadnienie powojenne polegato
na odbudowie powaznie uszczuplo-
nego w okresie wojny rynku wew-
netrznego. Dazenie do szybkich wy- .
nik6w musialo odbié sie na chwi-
lowym zaniechaniu wprowadzenia
w zycie nowych udoskonalen tech-
nicznych oraz na eksporcie.

Ilo§¢ samochodéw w Stanach
Zjednoczonych wzrasta bez przer-
wy. W okresie przedwojennym
ilo§¢ wozéw osobowych w ruchu ’



wzrastata o okolo 1 miln. rocznie.
W r. 1933 ilo§¢ samochodé6w osobo-
wych wynosila 19.538 tys., w kon-
cu r. 1940 — 25.860 tys., przy czym
rocznie wycofywano z ruchu 2
miln. starych wozéw.

Wojna wywolala maruszenie tej
réwnowagi. Nie produkowano wo-
z6w na potrzeby rynku wewnetrz-
nego ani w r. 1943, ani 1944. Na-
turalnie, duza ilo§¢ samochodéw,
nie nadajacych sie w czasach nor-
malnych do stuzby dalszej, byla u-
zytkowana, mimo to jednak ilo§é
samochod6ow zmniejszyla sie w o-
kresie 1941—45 o0 4 miln. jednostek.
W wyniku wojny ponad 50% wozow
w ruchu zbudowanych bylo przed
r. 1940 i wymagalo szybkiej wy-
miany na mnowe,

Zapotrzebowanie na mnowe wozy
nie slabnie. Amerykanie, pozba-
wieni mozliwo$§ci czynienia zaku-
péw podczas wojny, posiadaja zna-
czne rezerwy gotowkowe. Rozmia-
ry popytu ocenia sie na 15—18
miln. samochodéw wszelkich ty-
pow. .

Plany produkcyjne staraly sie
dostosowaé podaz do chlonno$ci
rynku. Zostaly one przygotowane
juz w r. 1944 i uruchomione w ma-
ju 1945 r. Wydaje sie jednak, ze
poczatkowo mie doceniano trudno-
Sci. ,,War Production Board‘ udzie-
lit zezwolenia na budowe 2 miln.
wozOw w I kwartale 1946 r. i 3
miln. w nastepnych. Cyfry te uwa-
zane byly przez opinie amerykan-
ska za mazbyt niskie, w rzeczywi-
stoSci jednak program taki nie
moéglby byé wykonany, miezaleznie
nawet od strajkéw, ktére uniemo-
zliwily budowe ponad milion sa-
mochodéw. ;

W r. 1945 na rynek prywatny
wypuszczono tylko 86 tys. wozow
osobowych i 450 tys. ciezarowych.
Dopiero w lipcu 1946 r. produkcja
przekroczyla 300 tys. wozoéw mie-
siecznie. W pazdzierniku osiggnie-
to majwyzsza liczbe 396.875 wozow
réwnajaca sie .przecietnej przedwo-
jennej. W calym roku 1946 wypro-
dukowano 2.145 tys. wozéw osobo-
wych i 935 tys. ciezarowych.

W poréwnaniu z r. 1941 produ-
kecja r. 1946 jest nizsza o 41% w
wozach osobowych i o 11% w cie-
zarowych. Rzad popieral produk-
cje wozéw ciezarowych, w wyniku
czego produkcja ich wzrosta szyb-
ciej niz osobowych. Tendencja ta-
ka ma szanse utrzymania sie, gdyz
zapotrzebowanie na wozy ciezarowe
w poréwnaniu z samochodami oso-
. bowymi wykazuje stalag zwyzke.

Pragngc w pierwszym rzedzie za-
spokoi¢ potrzeby wewnetrzne rzad
Stanéw Zjednoczonych zajal w

sprawie eksportu pozycje wyczeku-

jaca. W przeciwienstwie do polityki
Angli i Francji, dazacych do eks-
portu mawet za cene dumpingu,
rzad amerykanski przyjat za-

sade zezwoleniaa na wywoz tylko
5 — 6% produkcji. 120 tys. samo-
chod6w osobowych opuécilo Stany
Zjednoczone, z czego polowa dla
Europy. Eksport wozbéw ciezaro-
wych byl wiekszy i wyni6st 16 —
20% produkcji.

Rzad  Standéw  Zjednoczonych
zni6ést kontrole wykonywang za po-
§rednictwem  Dyrekeji  Produkeji
Wojennej, zlikwidowanej w listopa-
dzie 1945 r., i Urzedu Cen dzialaja-
cego do listopada 1946 r. Od tej
chwili ceny detaliczne nie podlega-
ly wiecej ograniczeniom. [Polityka
amerykanska roézni sie i w tym wy-
padku od polityki Francji i Anglii.

Braki surowcowe i konflikty spo-
leczne sparalizowaly czeSciowo, jak
wspomniano, uruchomienie przemy-
slu. W pierwszym okresie potrzeby
przemysléw podstawowych byly tak
znaczne, 2ze z trudem uzyskiwaly
one potrzebne surowce. Dostawa
ich byla kontyngentowana, co sta-
nowito pierwszy hamulec. Strajk
weglowy i metalurgiczny pogorszy-
ly sytuacje pozbawiajac przemyst
15 miln. ton stali. Dzisiaj jeszcze
przemyst samochodowy odczuwa
brak stali, otowiu, miedzi, cyny i
kauczuku.

Strajk w ,,General Motors“, trwa-
jacy 3 miesigce, uniemozliwil prace
licznym innym koncernom, oczeku-
jacym na dostawy cze$ci od ,,Ge-
neral Motors“. ELaczne straty, spo-
wodowane przez braki surowcow,
poszczegblnych czesci i strajki, oce-
nia sie¢ na 2 miln. wozéw. Najtrud-
niejsze zagadnienie do rozstrzygnie-
cia w najblizszej przyszio$ci polega
na braku stali. Wg czasopisma
»Iren Age' w r. 1947 starczy stali
tylko na 4 miln. 'yvozéw, podczas
gdy plany koncernéw przewiduja
budowe 7 miln.

[Po zwyciestwie rzad amerykanski
zawiesil kontrole plac i syndykaty,
na skutek wzrostu kosztéow utrzy-
mania, domagaly sie zwyzki wy-
nagrodzen. (W r. 1941 $rednia placa
za godzine wymnosila w przemySle
samochodowym 90—100 centéow, w
r. 1945 — 120. ' W maju 1946 r. pla-
ce zostaly ma skutek strajku pod-
niesione o 16%. Problem plac nie
znalazl jeszcze rozwiazania, a ceny
nie zostaly ustabilizowane, wyka-
zujac tendencje zwyzkowa, szcze-
gblnie w zakresie $rodkéw zywno-
§ci i komornego.

Ceny majbardziej popularnych
marek, jak Ford, Dodge, Chevrolet,
de Soto, ktérych wozy kosztowaly
w r. 1938 ponizej 560 dol.,, obecnie
podniosty sie powyzej 1.200 dol.
Gdy zniesiono kontrole cen, obo-
wigzujaca zaréwno przy sprzedazy
wozéw nowych, jak i uzywanych,
co nastapilo w listopadzie r. ub.,,
firmy podniosty swe ceny sprzedaz-
ne o 100%, Mimo to ,,General Mo-
tors” nie wykazuje zyské6w. Ocze-
kuje sie jednak zmian pod tym
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wzgledem, czego dowodem, e
wFord“ zamierza obnizyé swe ceny
o 15 do 50 dol, podnoszac réwno-
cze$nie place.

Wojna spowodowala  wielkie
zmiany w przedsiebiorstwach samo-
chodowych. Firmy rozrosty sie, na-
bywajac fabryki produkujgce po-

‘szczegblne czesci skladowe lub tez

wybudowaly nowe. ,General Mo-
tors!* w czasie wojny rozszerzylo
swoja dzialalno§é na lotnictwo i o-
becnie nadal produkuje motory lot-
nicze. ,,Chrysler“ i ,Packard“ fa-
brykuja poszczeg6lne cze$ci dla mo-
torow lotniczych. Powstaly mnowe
wielkie koncerny, jak ,Kaiser —
Fraser Corporation“ i , Fruhkauf
Trailer Company* budujace 50%
wozéw ciezarowych produkowanych
przez Stany Zjednoczone.

Rozrost przedsiebiorstw poruszyl
opinie amerykanska i wywotal sil-
ne prady opozycyjne: dzienniki
chetnie i czesto powolujg si¢ na u-
stawodawstwo antytrustowe. Ko-
nieczno$§é jednak przyspieszonej
produkecji i wielkie zasoby posia-
dane przez kartele pozwalaja przy-
puszczaé, ze obecna Kkoncentracja
nie tylko sie utrzyma, lecz nawet
wzmocni, pomimo zapewnien $red-
niego przemystu, ze jego wydajno$§é
doréwnuje wydajnosci trustéw.

Wojna nauczyla Ameryke oszcze:
dnoéci. Fakt ten spowcdowal pro-
dukcje starych modeli pomimo po-
siadania wolnych kapitalow i wzro-
stu zamozno$ci konsumentéw. Jest
to dowodem ewolucji. Mo6éwi sie
wiele o kryzysie w Stanach Zjedno-
czonych. Amerykanie jeszcze w te
ewentualno$¢ nie wierza, licza sie
jednak z mozliwa obnizkg stopy
zyciowej. Samochéd nie jest w Sta-
nach Zjednoczonych przedmiotem
luksusu. Istnieja fabryki w stanach
Michigan i Kalifornia, gdzie 80 —
90% robotnikéw przybywa do pracy
samochodami.

Ameryka zaczyna sklaniaé sie do
modelu wozu lekkiego, o podwoziu
ze stopéw aluminium i zuzywajace-
go niewiele benzyny. Oszczednosé
w kosztach paliwa pozwoli na
mniejsza w przyszio$ci obnizke sto-
py zyciowej. Mate modele ,,Austi-
na‘“ i ,Fiata* spotkaly sie z nieby-
walym powodzeniem w Stanach
Zjednoczonych, totez firma ,/Kay-
ser - Fraser“ mabyla licencje ma
Ameryke lekkiego wozu udoskona-
lonego przez francuskiego inzynie-
ra Gregoire.

W zwigzku z wprowadzeniem wo-
zu lekkiego aluminium staje sie
podstawowym metalem przemystu
samochodowego. Konstruktorzy wo-
zobw wojskowych widza w zastoso-
waniu aluminium mozliwo$ci
zmniejszenia ciezaru wilasnego i po-
wiekszenia w ten spos6b tadownosci
WOozZu.

Amerykanska polityka samocho-
dowa rézni sie od polityki panstw



europejskich. Jej cechg charaktery-
styczng jest pewno$é dazen i okre-
Slone cele. Docenia ona znaczenie
krajowego rynku samochodowego
dla rozkwitu gospodarczego i prze-
widuje koniec epoki kolei.

Stany Zjednoczone za 3 — 4 lata
beda mogly rozpoczaé masowy
eksport. Stana sie wtedy groZna
konkurencja dla producentéw euro-
pejskich, bowiem koszty wlasne
amerykanskiej produkecji samocho-
dowej sa jeszcze nadal bardzo ni-
skie,

K. Szczerba

WZROST BEZROBOCIA

Wostatnich tygodniach mnoza sie
wypadki redukecji robotnikoéw
w réznych galeziach przemysiu.
Chwilowo dotyczy to przede wszy-
stkim przemysiu wilokienniczego,
samolotowego i budowlanego. Za-
klady wl6kiennicze Bradford w
Louisville, mnalezace do koncernu
American Woolen Co., wstrzymatly
calkowicie prace; jeszcze dwa mie-
sigce temu pracowaly ome pelng
para.

Zaklady lotnicze Glenn L. Martin
Co. zredukowaly ostatnio 2 tys. ro-
botnikéw motywujac to konieczno-
Scig przestawienia fabryki ma pro-
dukcje mowych typow. Licza sie
réwniez z ewentualnoscia dalszej re-
dukecji 5 tys. robotnikéw i 1 tys. in-
zynieré6w. W okregu przemysiowym
Cleveland ilo§¢ zatrudnionych ule-
gla ostatnio zmniejszeniu w 100 réz-
nych zakladach.

Z Huston w stanie Texas dono-
. sza, ze zaklady Dow Chemical Co.
zredukowaly o 25 proc. ilo§¢ sit ro-
boczych, zatrudnionych przy rozbu-
dowie urzadzen, ktéra wediug planu
kosztowaé miala 100 milionéw dola-
réw. Podobne wypadki mialty réw-
niez miejsce w innych =zakladach.
W kolach gospodarczych przypisuje
sie to wzrostowi kosztéw budownic-
twa. Wedlug ostatnich danych Bu-
reau of Labour Statistic ceny ar-
tykuléw budowlamnych osiggnely w
maju mowy rekordowy poziom,
wyzszy o 41 proc. od poziomu ze-
szlorocznego. Cegly, ktére w roku
1939 kosztowaly 13 dolaréw za 1000
sztuk, kosztuja obecnie 25.50 dola-
réw. Za cement, ktérego cena
przedwojenna wynosila 2,40 dolara
za barylke, placi sie obecnie 3,06
dolara.

Z nowego Jorku donosza, iz mimo
panujgcego Kryzysu mieszkaniowe-
go—ruch budowlany jest stosunko-
wo staby. Wg danych opublikowa-
mnych przez Zwiazek Przedsiebior-
c6w Budowlanych liczba bezrobot-
nych robotnikéw budowlanych do-
chodzila w okregu Nowo-Yorskim
do 20 tys. os6b.

Ogéblna liczba bezrobotnych wzro-
sla z 1.900 tys. w listopadzie ub. r.
do 2330 tys. w marcu b. r. i do
2.420 tys. w kwietniu b. r. W kolach

gospodarczych Stanéw Zjednoczo-
nych uwaza sie, iz obecna sytua-
cja na rymku pracy §wiadezy o tym,

iz produkcja amerykanska przekro- -

czyla juz rekordowy poziom powo-
jenny. O przyszio$ci zadecyduje za-
pewne objeto$é eksportu amerykan-
skiego, a wiec wysoko§é kredytow
udzielonych innym panstwom.

Sytuacja na odcinku cen jest je-
szcze ciggle niewyjasniona. Znaczna
znizka dala si¢ zauwazyé ma odcin-
ku konsumcyjnych débr nietrwa-
tych, ktérych produkcja przekroczy-
la juz, jak sie zdaje, zapotrzebowa-
nie rynku wewnetrznego. Ceny kon-
sumcyjnych débr trwatych utrzy-
muja sie madal na wysokim pozio-
mie bez zadnej tendencji znizZkowej.
Zaopatrzenie w produkty zelazne
poprawilo sie znacznie. To samo do-
tyczy produktéw z metali koloro-
wych (z wyjatkiem miedzi).

. Tempo narastania zapaséw towa-
rowych, znajdujacych sie na skla-
dzie, nie uleglo zmniejszeniu. We-
diug danych Departamentu Handlu
zapasy towarowe przemysiu osig-
gnely w pierwszym kwartale b. r.
warto§é 21,5 mild. doleréw. Zjawi-
sko to jest tym bardziej miepokoja-
ce, ze zanotowano w marcu zmniej-
szenie obrotéw handlowych.

(b)

BILANS PEATNICZY
ffice of Business Economics ame-
rykanskiego Departamentu Haa-

dlu oglosito ostatnio dame dotyczace
oceny bilansu platniczego Stanéw Zje-

dnoczonych na rok 1947. Eksport débr

i ustug ocenia si¢ ma okoto 16,2 mild.
dol., co wskazywatoby mna wzrost o
900 miln, dol. w stosunku do r. 1946.
Na sume t¢ skladaé sie beda nastepu-
jace pozycje: biezacy eksport towa-
row — 12 mild. dol., dostawy dla te-
renéw okupowanych — 500 miln. dol.,
sprzedaz artykuléw demobilowych —
500 miln. dol., ustugi, procenty i dy-
widendy — 3,2 mild, dolaréw,

Strona bierna amerykanskiego bilan-
su platniczego przedstawiataby sie jak
nastepuje: import towaré6w — 6,7 mild.
dol., inne zobowigzamia — 2,3 mild.
dol. Aktywne saldo amerykarnskiego bi-
lansu platniczego wynositoby wiec wg
oceny Departamentu Handlu — 7,2
mild. dol. Pokrycie tego salda masta-
pitoby w sposéb mastepujacy: urzedo-
wa i prywatna akcja pomocy, pokrycie
szkéd wojennych ma Filipinach —
2,4 mild. dol., pozyczki dlugotermino-
we ~— 3,1 mild. dol., pozyczki krétko-
terminowe — 300 miln. dol.,” przejgcie
avoiréw zagramicznych i zlota — 1,4
mild. dol.

Jednoczesnie Office of Business
Economics oglosito dane dotyczace bi-
lansu platniczego za r. 1946 (podany
nizej). Poréwaanie tych dwéch bilan-
sow uwypuklito jeszcze bardziej po-
glebiajaca sie ciagle nadwyzke ekspor-
tu amerykaniskiego mad importem i co
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za tym idzie, zadiuzenie éwiata wobec
Stanéw Zjednoczonych (dane w mild.
dol.):

Aktywa 1946 1947
eksport 9,7 12
inne przekazane dobra 25 1
ustugi 31 3.2

razem 153 16,2
Pasywa
import 4,9 6,5
inne zakupy za gramica 0,3 0,2
ustugi 19 23
akcja pomocy 31 24
kredyty 3,0 34
sprzedaz zagr. 2,1 1,4
- razem 153 16,2.
(b.)
SZWECIA

SYTUACJA GOSPODARCZA

WStka.z'nilk produkcji znajduje sig

wprawdzie na poziomie wyzszym
od przedwojennego, niemniej jednak
przemyst szwedzki cierpi dotkliwie ma
brak paliwa i sil roboczych, Do tego
dochodza jeszcze trudnosci dewizowe,
kiore zmusily rzad szwedzki do ogra-
niczenia importu w roku biezacym o
15% w stosunku do roku ubieglego. W
gospodarczych kctach szwedzkich uwa-
Za sie, Ze zastosowane ogramiczenia im-
portowe maja mie tylko charakter pro-
wizoryczny, lecz wynikaja ze zmiany
miedzynarodowych stosunkéw gospo-
darczych, ktore zmuszaja Szwecje do
zaspokajania aiektérych potrzeb we-
winetrznych nie w drodze importu, lecz
wlasng produkcja. Stad intensywna
dziafalno§é inwestycyjna przemysiu
szwedzkiego.

Szwecja produkuje obecnie szereg
artykulow, ktére sprowadzata uprzed-
nio z zagranicy, jak ap. rézne artykuty
elektryczne, aparaty fotograficzne, za-
bawki i inne artykuly luksuscwe. War-
to§¢ ianwestycji planowanych przez
przemyst szwedzki w moku biezacym
ocenia si¢ ma 1,8 miliardéw koron.
Przypuszczaé jednak malezy, ze plany
te mie beda mogly byé zrealizowane
zar6wno ze wzgledu ma opozycie rza-
du, ktéry obawia sie skutkéw infla-
cyjanych, jak i ze wzgledu ma brak do-
statecznej ilosci surowcéw i sit robo-
czych.

Niedobér sit roboczych ocemnia sig
biezaco na 60.000 oséb. Wykonaaie cal-
kowite planéw inwestycyjoych wymaga-
joby dodatkowego zatrudnienia 90.000
0s6b. Szwedzkie zasoby sil Tobceczych
63 na wyczerpaniu, zatrudnienie za$
robotnikéw cudzoziemskich matrafia na
zdecydowana opozycje zwigzkéw za-
wodowych. Niedawno udato si¢ Szwe-
cji zakoatraktowaé 500 wykwalifiko-
wanych robotnikéw wloskich, ktérzy
beda zatrudnieni w zakladach przemy-
stowych, produkujacych ma eksport.

W walce z inflacja rzad szwedzki
stosuje ostra kontrole cen, Kazda
zwyzka cen uzalezniona jest od decy-
zji odpowiednich wladz, ktére przepro-



wadzaja skrupulatng kontrole kalkula-
cji. Przeciwko kontroli cen wystepuja
prywaltne kota gospodancze. Rzad je-
dnak, popierany przez zwigzki zawoido-
we, zamierza nawet zaostrzyé kontrole
i uciec si¢ do przejecia takich przed-
siebiorstw, ktérych produkcja zostanie
wetrzymana przez wlascicieli, thuma-
czacych si¢ zmniejszona rentownoscla.
(mb)

SZWEDZKIE MONOPOLE
PO WOJNIE

Pi‘arrwsze monopole kapitalistyczme:
trust zapatczamy, trust cukrowniczy,
trust rudy zelazmej itd. powstaly Ww
Szwecji w latach 1880 — 1890. Pierw-
sza wojna §wiatowa oraz kryzys eko-
nomiczny z 1920/21 r. wpltynely pobu-
dzajaco na ich dalszy rozwéj. Z tego
wlasnie okresu datuja si¢ vslyr'me:
Tow. Ake. Fabr. Zapalcz., zorganizo-
wane przez I. Kreugera, trust tele‘fo-
niczno-telegraficzny ,Eriesson, zjed.-
noczone przedsigbiorstwo celulozy i
papieru ,Szwedzka Celuloza®, z_|edm
przedsigbiorstwo przemystow gém:l-
czego i leSnego ,,Brukskoncern® itd.

Ciezki kryzys ekonomiczny W
1929'30 r. powoduje krach wielu kon-
cernéw (m. in. I. Kreugera), zaglade
mniejszych przedsigbiorstw lub ich 13-
czenie si¢ W potezne mowe monopole.
W rezultacie w r. 1937 kartele dykiu-
ja ceny na towary na ogblna sumg
1.570 miln. koron, co stanowi 39 proc.
catkowitej produkcji szwedzkiego prze-
mystu przeznaczonego ma rynek wew-
netrzny. Ceny monopolowe objely 74
proc. wszystkich produkiéw iywrno-
$ciowych, 72 proc. — elektrotechnicz-
nych, 41 proc. — rudy Zelaznej i me-
tali.

Jednocze$nie powstaja w Szwecji ol-
brzymie monopole bankowe. Na czolo
wysuwaja si¢ 4 banki: Svenska Han-
delsbanken, Skandinaviska Banken,
Stockholm Enschild Banken i Gote-
borg Banken, z ktérych pierwsze trzy
mialy co majmniej po 100 miln. koron
zakladowego kapitatu. W 1940 r. ka-
pitaliSei ,,wielkiej czworki sa dy}ﬂa-
torami spraw bankowych, a kapitaly
ich wymosily ponad 10 mild. korom,
co stanowilo 80 proc. ogélnej sumy
kapitatow wszystkich szwedzkich to-
warzystw akcyjnych. W ten sposob
garstka potentatéow, na ktérych czele

stoi slynma rodzina Wallenbergéw,
rzadzi istolnie Szwecja.
Monopole szwedzkie, oczywiscle,

zwigzaly si¢ z kapitalami zagraniczny-
mi. Szwecja, ktéra do pierwszej woj-
ny $wiatowej wchlaniata obce kapita-
ly, stata si¢ w okresie miedzy dwiema
wojnami poteznym eksporterem. Cie-
kawym szczeg6tem jest fakt, ze wiele
koncernéw szwedzkich, m. in. I. Kre-
ugera, zrobito majatek na skutek re-
eksportu kapitalu — zwlaszcza w sto-
sunku do Niemiec, krajéw mnadbaltyc-
kich oraz centr. i potudniowo-wschod-
niej Europy.

Eksport kapitatu szwedzkiego miat
niejednokrotnie forme pozyczki w za-
mian za monopole udzielane w Rumu-
nii, Polsce, Niemczech, Grecji itd. Naj-
czeSciej jednak szwedzkj kapital, wy-
eksportowany pod postacig bezposred-
nich inwestycji, wedrowal za grani-
ce dla stworzenia filii koncernéw
szwedzkich!

Znowu zagraniczne monopole in-
westowaly swoje kapitaly w Szwecji,
jak np. Ford, Krupp i inni.

Druga wojna §wiatowa tym bardziej
sprzy jata rozwojowi monopoli kapita-
listycznych.

Zwyzka kapitaléw zaznacza si¢ maj-
wyrazniej w przemysle gorniczym,
metalurgicznym i budowy maszyn.

Z chwilg ukonczenia wojny wiek-
szo$¢ monopoli szwedzkich zreczmie
wykorzystala koniunkture powojenng:
rozpoczeto eksport ma duzg skale prze-
de wszystkim celulozy, miazgi drzew-
nej,- metali i maszyn — w zamian za
wegiel i koks. Na razie bilans handlo-
wy w Szwecji byl akiywny, wkrétce
jednak stal si¢ bierny. Ulegla zmiamie
i omnientacja eksportowa: odpadly
Niemcy jako dostawca wegla i koksu,

.maszyn i produktéw chemicznych; An-

glia, ktora sama odczuwata brak tych
produktéw, nie bedzie dostawea przy-
najmmiej w ciggu najblizszego okresu.
Totez polityka zagraniczna gospodar-
cza, zwroécila si¢ nie tylko w stromne za-
morskich krajow, ale réwniez Polski,
Czechoslowacji i innych panstw cen-
tralnej i wschodniej Europy.
(M.Ch.)

W. BRYTANIA

ZAROBKI ROBOTNIKOW

W PRZEMYSLE

O ficjalne czasopismo brytyjskiego

Ministerstwa Pracy ,Ministry of
Labour Gazette opublikowato staty-
styke zarobkow robotnikéw w przemy-
sle w pazdzierniku 1946 r., w pordw-
naniu z zarobkami przedwojennymj z
pazdziernika 1938 r.

Przecigtne zarobki tygodniowe ro-
botnikéw w gléwnych galeziach prze-
mystu zwyzkowaly w pierwszym okre-
sie wojny tylko mnieznacznie, Ruch
2zwyzkowy zaczyna sig dopiero witasci-
wie w roku 1942, W czerwcu w 1944 r.
poziom zarobkéw byt érednio o 82%
wyzszy od poziomu 2z pazdziernika
1938 r. Stopniowe zmniejszanie si¢ go-
dzin madliczbowych ma przestrzeni ro-
ku 1945 sprowadzilo w styczniu 1946 r,
poziom zarobkéw mna wysokosé 174%
w stosunku do pazdziernika 1938 r. W
pazdzierniku 1946 r. zarobki znalazly
si¢ znéw ma poziomie 190%, w wyni-
ku ponownego wprowadzenia godzin
vadliczbowych i premii akondowych.

Poziom zarobkéw roznit eig znacznie
w zaleznoéci od gatezi przemystu. Naj-
mniejszy wzrost zarobkéw dal sie za-
uwazyé u robotnikéw zatrudnionych
przy robotach publicznych (54%). W
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przemyséle budowlanym zarobki wzro-
sty o 68%, w tramsporcie o 68%, w
przemys$le artykuléow powszechnego
uzytku o 63%. W przemysle ceramicz-
nym natomiast zarobki wzrosty o 103%,
w przemysle skérzanym i futrzanym o
104% a w przemysle tekstylnym o
107"/, Roznice te mie sa bynajmmiej
wynikiem stosowania rézaych stawek
zasadaiczych, Wysoko§é zarobkéw za-
lezy przede wszystkim od godzin nad-
liczbowych i premii akordowych, a naj-
wigkszy ich wzrost mastapil tam, gdzie
godziny nadliczbowe i place akordowe
mogly by¢ najtatwiej zastosowane,

W gateziach przemystu objetych sta-
tystyka Ministerstwa Pracy pracowamo
w pazdzierniku ub. r, §rednio 46,2 go-
dzin, mimo iz w ciagu ostatnich lat na-
stapito ustawowe zmniejszenie godzin
pracy (przecietnie o 3 godziny tygo-
dniowo). Swiadczy to mnajdobitniej o
znaczeniu, jakie godziny mnadliczbowe
maja w zarobkach robotalkéw brytyj-
slkich.

W roku 1947 mastapity dalsze prze-
sumigcia, Stawki zasadnicze wzrosty
tylko mieznacznie, zmniejszyly sie ma-
tomiast z powodu kryzysu weglowego
godziny nadliczbowe, a w zwiazku z
tym zarobki. Wydaje sig, Ze $redni po-
ziom zarobkéw bedzie w roku bieza-
cym mizszy iz w roku ubiegtym.

(bm)

SYTUACJA GOSPODARCZA
KANADY

Aparat produkcyjny Kanady ulegt
W czasie wojny znacznemu roz-
budowaniu.

Przestawienie tego aparatu na
produkcje pokojowa wymagalo du-
zego wysitku technicznego i admini-
stracyjnego. Kanada zdolata jednak
dokona¢ tego w rekordowo szybkim
tempie. ,Rekonwersje“ mozna bylo
pod koniec roku 1916 uwazaé za u-
konczona, produkcja za$, nastawiona
teraz na.cele pokojowe, osiggnela no-
wy rekordowy poziom.

Demobilizacja  kanadyjskich sit
zbrojnych, ktéra zostala ukonczona
latem ub. roku nie wywolala prawie
zadnych zaburzen na rynku pracy.
Zdemobilizowani zolnierze zostali
wchlonieci bez trudu przez rolnictwo
i przemysl, ktére zatrudniaja obecnie
okolo 4,8 miln. ludzi — a wiec o 1
miln. ludzi wiecej niz przed wojng.
Doché6d spoleczny podwoil sie w r.
1946 w stosunku do r. 1939 i wynosit
11 miln. dolaréw.

Mimo wzrastajgcego uprzemysto-
wienia Kanada pozostaje jeszcze
ciggle krajem, w ktéorym dominuje
gospodarka rolna, le$na i goérnicza.
Warto$¢ zbioréw wynosila w r. ub.
1,238 miln. dolaréw kanadyjskich.
Bylo to przede wszystkim wynikiemn
rekordowych zbioréw pszenicy, kté-
re przekroczyly cyfre 420 miln. bu-
szli (1 buszel pszenicy — 27,2 kg).
Teren wziety pod uprawe pszenicy



byl w roku ubieglym wyjatkowo du-
zy. Nalezy sie jednak liczyé, w zwig-
zku z przechodzeniem na gospodarke
hodowlana, ze zmniejszeniem zasie-
wow pszenicy na korzy$¢ jeczmienia
i owsa. RoOwnie korzystnie wypadl
urodzaj na kartofle, ktére sa w Ka-
nadzie podstawa hodowli trzody
chlewnej. Zbiory burakéw cukro-
me tymezasowo$ci koniunktury zbo-
ry z r. 1945, zbiory za$ tytoniu osiag-
nely nienotowany dotad w Kanadzie
poziom 113 miln. funtéw.

Kanadyjskie sfery rolnicze, §wiado-
me tymeczasowosci koniunktury zbo-
zowej, wywolanej zmniejszeniem
produkcji zbozowej w krajach eu-
ropejskich, dazag do stopniowego
przestawienia sie na produkcje ho-
dowlanag.

Kanadyjska gospodarka leSna na-
stawiona jest prawie wylacznie na
eksport. Produkcja papieru gazeto-
wego, masy drzewnej, celulozy, de-
sek, belek, skrzyn, mebli, domkéw
skladanych itp. osiagnela nienotowa-
ny dotad poziom. Potencjal produk-
cyjny wykorzystywany jest w 99%
a produkcja znajduje staly zbyt w
Stanach Zjednoczonych.

Produkcja goérnicza ulegala od
chwili ukonczenia wojny znacznym
wahaniom. Bylo to wynikiem zaréw-
no procesu rekonwersji, ktéory powo-
dowal sclekcje i wyeliminowanie
drogo produkujacych kopalh jak i

. niepewnos$ci co do przyszlego uksztal-
towania sie sytuacji na miedzyna-
rodowych rynkach metali koloro-
wych. W poréwnaniu wiec do roku
1945 produkcja miedzi spadla z 474,9
miln. funtéw na 371 minl. funtéw,
niklu z 245 miln. funtéw na 190,8
miln. i cynku z 517 miln. funtéw na
471 miln. Lekkg zwyzke zarejestro-
wano tylko w produkcji otowiu, kto6-
ra wyniosta 354 miln. funtéw i azbe-
stu, ktora wzrosta z 466 tys. ton na
49 tys. ton. Produkcja zlota wzrosta
w ub. roku z 2.696.727 uncji na
3.214.377 uncji, natomiast produkcja
srebra zmniejszyla sie nieznacznie z
12.942.906 uncji na 12.778.218 uncji.

Eksport metali kolorowych, odgry-
wajacy zawsze dos¢ duza role w gos-
podarce kanadyjskiej, wzrost jeszcze
bardziej w latach wojennych. Poniz-
sza tabela ilustruje ewolucje ekspor-
rtu kanadyjskiego metali kolorowych

od 1935 r. do r. 1946 (w miln. dol.):
1935 — 105,2
1936 — 123,9
1937 — 181,8
1938 — 167,2
1939 — 170,2
1940 — 180,7
1941 — 225,2
1942 — 2775
1943 — 307,7
1944 — 312,5
1945 — 3334
1946 — 221,0 (11 mies.)

Zmniejszenie eksportu w r. 1946
bylo wynikiem wstrzymania zamo-
wien wojennych. Obecny eksport
przewyzsza jeszcze znacznie poziom
przedwojenny i nalezy sie liczy¢ z
jego wzrostem. Podaz bowiem meta-
li kolorowych nie odpowiada popy-
towi, kanadyjskie za§ mozliwoSci
produkeyjne nie sa catkowicie wy-
korzystane. Rozszerzenie produkcji
kanadyjskiej metali kolorowych za-
lezy obecnie od ksztaltowania sie
cen, ktoére, z uwagi na mozliwosé
zmiany polityki handlowej Stanéw
Zjednoczonych osiggnaé¢ powinny po-
ziom gwarantujacy rentowno$¢ eks-
ploatacji rud nawet ubozszych.

Ze wzgledu na rozwijajacy sie
przemyst. produkcja materialéw ped-
nych nabiera coraz to wigkszego zna-
czenia. Rzad kanadyjski dazy do ma-
ksymalnego wykorzystania rodzi-
mych zasobéw wegla i ropy. W ro-
ku 1946 produkcja wegla powigkszy-
la sie o 1 miln. i osiaggnela 17,7 miln.
ton. Produkcja ropy naftowej zmniej-
szyla sie z powodu malejacej wydaj-
no$ci p6l naftowych Turner Valley,

ktorej nie mogla jeszcze wyréwnaé

eksploatacja nowoodkrytych zrédet

‘nafty w, Lloydminister. Kanada ma

jednak duze mozliwosci w tej dzie-
dzinie i powinna staé¢ sie w niedale-
kiej juz przyszlo$ci samowystarczal-
na.

Przed wojng Kanada jmportowala
gros potrzebnych jej artykuldéw prze-
mystowych, przede wszystkim ze Sta-
néw Zjednoczonych. Wojna i jej kon-
sekwencje gospodarcze przyczynity
sie jednak wydatnie do zwiekszenia
samowystarczalno$ci Kanady. Na
czolo noworozwinietych przemystéw
wysuwa sie wytworczo$¢ traktoréw i
wszelkiego rodzaju maszyn rolni-
czych, wyrobéw z aluminium i ma-
teriatéw plastycznych, artykutéw u-
zytku domowego itd. -

Mimo zmian, jakie przyniosta woj-
na, % swego dochodu spolecznego
opiera Kanada na handlu zagranicz-
nym. W roku 1946 globalne obroty
zagraniczne przekroczyly nienotowa-
ng dotychczas kwote 4 miln. dola-
row. Eksport osiggnal wartoéé 2,312
miln. dolaréw. Na czele odbiorcow
towaré6w kanadyjskich ida Stany
Zjednoczone importujac za 888 miln.
dolar6éw, Wielka Brytania importu-
je za 98 miln. dolaréw, kraje im-
perium brytyjskiego — 307 miln. do-
laréw. Kraje Ameryki Lacinskiej za-
kupity w Kanadzie towary warto$ci
93 miln. dolaréw. Stosunki handlowe
miedzy Kanada a krajami europej-
skimi i Dalekiego Wschodu opieraty
sie przewaznie na dostawach kredy-
towych. Kanada jest obecnie drugim
po Stanach Zjednoczonych kredyto-
dawca na $wiecie. Dostawy te obej-
mowaly za okres od stycznia do li-
stopada 1946 wtlacznie towary war-
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tosei 251 miln. dolaréw i przedsta-
wialy sie jak nastepuje:

Francja 67,9 miln. dolaréw
Belgia 61,0 »
Chiny 406 »
Holandia 30,7 ”
Norwegia 197 -
Z.S. R.R. 173 »
Indie Holend. 6,0 ”»

Czechostowacja 9,8 , »

Import osiggnat warto$¢ 1,9 miln.
dolar6w i obejmowal przede wszy-
stkim artykuly tekstylne i surowce
tekstylnez artykuty uzytku domowe-
go, produkty naftowe, wegiel, rude
zelazna, maszyny, artykuly kolonial-
ne. Wiekszo$¢ importu (okolo 75%)
pochodzita ze Stanéw Zjednoczonych.
Drugim co do wielkosSci dostawca
Kanady byla Wielka Brytania. Na

.trzecim miejscu figuruje Argentyna.

Rozporzadzajac znacznym stosun-
kowo potencjalem przemystowym i
produkcja rolna, zaspokajajaca z du-
za nadwyzka potrzeby rynku we-
wnetrznego, Kanada byla w stanie
przeprowadzié¢ ,,rekonwersje* bez po-
wazniejszych zaburzen inflacyjnych.
Obok Wielkiej Brytanii Kanada mo-
ze sie poszczyci¢ najmniejszymi pro-
centowo zmianami w ‘poziomie cen
na przestrzeni ostatnich lat. Ruchy
cen w Kanadzie w roku ubleg}ym
byly przewaznie spowodowane zwy-
zka cen artykuléw importowanych
przede wszystkim ze Stanéw Zjedno-
czonych. Przeprowadzona latem re-
waloryzacja dolara kanadyjskiego i
zrowanle go z parytetem dolara
U. S. A. miala wlaénie ostabi¢ wpty-
wy mﬂac11 amerykanskiej na po-
ziom cen kanadyjskich.

W parze ze wzrostem cen szedl
wzrost plac, przybierajacy rézne for-
my w zalezno$ci od poszczeg6lnych
galezi przemystu i okregéw. Nie o-
beszlo sie oczywiScie rowniez bez po-
waznych strajkéw, ktére objely w
ostatnim kwartale ub. roku prawie
caly przemyst, gérnictwo i transport.
Zwyzka plac we wschodniej i $rod-
kowej Kanadzie wyniosta od 10 do
14°, w zachodnich za§ prowincjach
od 13 do 17%. Place pracownikéw
niezrzeszonych pozostaly na ogét bez
wiekszych zmian.

Nie ulega watpliwosci, ze obecna
sytuacja na rynkach $§wiatowych
sprzyja w duzym stopniu utrzymaniu
biezacej koniunktury w Kanadzie.
Rolnictwo kanadyjskie ma dzieki u-
mowie z Wielka Brytania na naj-
blizsze lata zapewniony zbyt na swe
produkty. Utrzymanie obecnego po-
ziomu zatrudnienia w Stanach Zjed-
noczonych  gwarantuje Kanadzie
zbyt artykuléw przemystu drzewne-
go, ktéry jest w chwili obecnej w
sytuacji tym lepszej, ze nie zagraza
mu konkurencja przemystu drzewne-



go panstw skandynawskich zaopa-
trujgcych gtéwnie panstwa europej-
skie. To samo dotyczy metali kolo-
rowych, ktérych zapotrzebowanie
stale wzrasta.

W zaleznoSci jednak od rynkéw
$wiatowych kryje sie réwniez i sta-
bo§¢ Kanady. Jej S$cisly zwigzek z
rynkiem Stanéw Zjednoczonych na-
raza ja na wszystkie konsekwencje
zmian struktury w tym kraju. Stad
dazenie Kanady do stabilizacji cen
surowcow w drodze uméw miedzy-
narodowych. Stad manifestujgca sie
coraz silniej tendencja rozbudowy
stosunkéw handlowych z innymi kra-
jami kosztem Stanéw Zjednoczonych,
przy jednoczesnym dazeniu do od-
budowy systemu handlu wielostron-
nego. Tym wreszcie tlumaczy sie jej
daznos$é do jak najszerszego wyko-
rzystania dla celéw przetwérezych
rodzimych surowcéw i uniezaleznie-
nia si¢ w coraz to wigkszym zakresie
od zagranicznych dostaw artykulow

gotowych.
(b)

CZECHOSLOWACIA

REALIZACJA PLANU
DWULETNIEGO W I KWARTALE 1947
R ealizacja planu dwuletniego przed-

stawia sig, ma podstawie ogloszo-
nych ostatnio cyfr produkejiza I kwar-
tal 1947 r., aieréwno. W niektérych ga-
teziach przemystu plan jest realizowa-
ny catkowicie, w miektérych wydatnie
przekraczany, w niektérych zas gale-
zhach wykomamnie mie osiagneto cyfr za-
planowanych, Najlepsze wyniki osiag-
neta grupa przemystu skérzamego i
_gumowego, ktéra zrealizowata plan w
125%. Produkcja obuwia gumowego
osiagnela w marcu b. r. 1,2 miln. par.
Najgorzej przedstawia sie sytuacja w
przemysle artylulow zywnosciowych.
W produkciji masta plan wykonano w
68, stodu w 40% i piwa w 85°/o. Nie
zrealizowano réwaiez planu w przemy-
$le budowlanym.
Produkeja wegla kamienmego, wegla
brunatnego oraz rudy zelazmej prze-
wyzsza iloéci przewidziane planem. To

samo dotyezy produkciji koksu. W pro-
dukecii maszyn rolniczych plan zostat
calkowicie zrealizewamy, Produkeja
przémystu maszynowego przedstawia
sie jak mastepuje (marzec w sazt.): lo-
komotywy 21, wagony tramwajowe 9,
traktory 339, auta ciezarowe 702, mo-
tocykle 2.874, rowery 14.208, motory
elektryczme 18.000, radioaparaty 9.265.
Produkcja papieru osiagnela w marcu
18.910 tom, co jednak mie wystarcza na
pokrycie potrzeb rynku wewnetrznego.

W marcu b. r. czeski przemyst wio-
kienmiczy wyprodukowat: 4,66 miln. kg
tkanin bawelnianych (126% planu),
614.000 kg przedzy czesankowej (153%
planu), 1.9 miln. k¢ przedzy gremplar-
ckiej (122% planu), 15.000 k¢ tkanin
Inianych, 586.000 k¢ artykuléw dzie-
wiarskich, 1,56 miln, kg tkanin welnia-
nych, 1 miln, k¢ tkanin jutowych i
352,000 kg skampetek i podczoch. W
przemysle obuwiowym wyprodukowamno
procz 1,2 miln. par obuwia gumowego,
640.000 par chuwia luksusowego.

(m. b.)

WSROD PRASY GOSPODARCZE]

kwietniowym numerze ,,Spétdziel-

czego Przegladu Bankowego® Wa-
claw Fajans zastanawia sie, w dosko-
nale usystematyzowanym j powigza-
nym logicznie artykule, pt. ,,Miedzyna-
rodowe pogotowie finansOwe nad
wielkoicy zapotrzebowania ze strony
poszczegblnych krajéw na $rodki o-
brolcwe Funduszu Walutowego. Arty-
kul swéj autor rozpoczyna od omébwie-
nia. stosunku wladz Funduszu do za-
gadnienia statodci kursu walut poszcze-
polnych krajéw, Podkre§la omn, ze
dzieki powszechnemu uznan‘u zasady
ewigzku organicznego pomiedzy struk-
turg gospodarczg damego kraju, 5 kur-
sem jego waluty mie ma juz dzi§ ten-
dencji do traktowania raz ustalonego
paryletu za jakie§ nietykalne tabu, Z
odwiadczenn wladz Funduszu wyraznie
wynika, ze zgloszone juz przez 32 kra.
je parytety poszczeg6lnych walut mo-
ga byé poddane rewizji i zastapione
przez nowy strukture kursu w zalezno-
§ci od zmian poziomu cen j plac od-
no$énych krajow., Shuszno$é tego sta-
nowiska wynika przede wszystkim z
faktu, ze: 1) wskazniki cen i plac nie
moga byé dzi§ uwazane za miarodaj-
ne i dlatego nie moina wyciagaé z
nich zupetlnie slusznych wnioskéw o
sytuacji gospodarczej kraju, 2) sylu-
acja na dominujacym dzi§ rynku §wia-
towym, jakim jest rynek Stan6éw Zjed-
noczonych, odznacza sie brakiem r6-
wnowagi manifestujacym s'e ciagle
rosngcymi cenami oraz placami, Do-
p6kj sytuacja ma tym rynku, wplywa-
jaca w bardzo istotnym stopmiy na

sytuacje gospodarcza krajow  reszty
Swiala, nie ulegnie stabilizacji, dopély
nie bedzle mozna méwié o jakiejkol-
wiek staloci struktury kurséw walu-
towych poszczeg6lnych krajow.
Przechodzac do oméwienia kwot, ja-
kimi moze dysponowaé Fundusz i na
jakie mogg byé zglaszame zapotrzebo-
wania, autor stwierdza przede wszyst-
kim, ze nalezy wylaczyé z nich wpla-
ty w walucie wlasnej poszczeg6lnych
krajéw z wyjatkiem Stanéw Zjedno-
czonych, Kanady i Anglii, Zapas bo-
wiem [ych walut stanowié bedzie za-
pas martwy, nie posiadajacy zadnych
kwalifikacji do tego, aby odgrywal
wigksza role w miedzynarodowych o-
brotach ptatniczych. Rzadkie beda bo-
wiem wypadki zgloszenia zapotrzebo-
wamia ma te waluty ze strony czlon-
k6w Funduaszu, Nalezy tu nadmienié,
ze zapolrzebowanie ograniczaé sie be-
dzie przede wszystkim do walut kra-
jow posiadajacych czynny bilans plat-
niczy, a takimi sa w duzym stopniu
iylko Stany Zjednoczone i Kamada.
Szwajcaria i Szwecja, prawie ze jedy-
ne panstwa w Europie, majace w tej
chwili czynny bilans platniczy, nie
zglosily swego przystapienia do Fun-
duszu., Dlatego tez W. Fajans docho-
dzi do stusznego wniosku, ze prak-
tycznie rzecz biorge cale zapotrzebo-
wanie na obce waluty ze strony czton-
kéw Funduszu zwré6ci sie, bezpodre-
dnip badZ po$rednio, w kierunku do-
lara Stan6w Zjednoczonych i dolara
kanadyjskiego, Z ogétu wiec kapitatu
dolaré6w role aktywna odegraja tylko
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wklady w-ztocie i w walucie wymie-
nionych dwu krajéw—na 0gélng sume
okolg 4.215 miln. dolaréw, Po zanali-
zowaniu przepiséw dotyczacych udzie-
lania kredytéw autor stwierdza, #e
zapoitrzebowanie ma walute dolarowa
w okresie 5 lat bedzie mogly wynosié
niespelna 1 miliard dolaréw w sto-
sunku rocznym. Sytuacja opisana po-
wyzej moze jednak ulec zmianie ze
wzgledu przede wszystkim na szereg
powaznych przesunieé na niekorzy$é
Stanéw Zjednoczonych w strukturze
ich bilansu platniczego. Zjawisky bo-
wiem wzrostu cen wewnetrznych w
USA ostabi preinoéé eksporlown fego
kraju, co moze pozwolié odrodz'¢ sie
eksportowj europejskiemu i azjaty-
ckiemu, Drugim czynnikiem ujemnym
dla Stanéw*Zjednoczonych sa krétko-
term'mowe zobowiazania bank6éw ame-
rykatfiskich wzgledem zagranicy, jakie
narcsty w olbrzymim stopniu w ostat-
nich latach,

Méwiac jeszeze o roli Funduszu
Walutowego autor podkres$la, ze zada-
nie jego polega przede wszystkim na
wyréwnaniu przej$ciowych niedoboréw
,operacyjnego®  bilansu  platniczego
krajéw cztonkowskich, w okresie Tege-
neracji ich aparatu produkcyjnego.
Nie jest gn matomiast powolany do fi-
nansowania dlugoterminowych planéw
rekonslrukeji, ktére to zadamie ma
wykomywaé Miedzynarodowy Bank
Odbudowy.

Sprawy dotyczace Ziem Odzyska-
nych i pewnych proceséw istniejacyeh



w okresie ich nalezenia dp Niemiec
omawiajg pisma: ,Jantar”) w artyso-
le A. Muszynskiego pt. ,,Nied0zx0zwoj
gospodarczy Prus Wschodunich pod
rzgdami niemfieckimi” i ,Przegind Za-
chodni w artykule W, Rusinskiego
pt. ,,Ucieczka Niemedw Ze wschOdnich
prowineji Rzeszy przed 1939 r,

e

Jesli chodzi o artykut A. Muszyni-
skiego, to jakkolwiek jest on opraco
wany pod wzgledem statystycznym
bardzo szczeg6towo i ciekaw’e napisa-
ny, to jednak zawiera mankamenty
specjalnie w wiazaniu pewnyech wnic-
skOw z zamieszezomymi danymi sla-
tystycznymi (np. wniosek do labelj na
str. 109 o ,miernosci nadzwyczajnych
$rodikéw majgcych na cely powslrzy-
manie preceséw wyludnian 2 sie Prus

Wschodnich®.  Zamieszczona tabela
niewatpliwie skwierdza ten proces,
trudno jednak wnioskowué z niej 0

smierncéei avspomnianych $rodhGw),

Autor rozpatruje rozwdj gospodar-
czy Prus Wschodnich w stosunsua do
stanu zagospodarowania calosei obsza-
ru Niemiec craz w stosunn do mozli-
wosci osiagnie¢ gospodarczych tego
obszaru, Pierwszym problematem, jakj
omawia, jest zagadnienie ludnosciowe,
Stw'erdza, ze przy S§relnici gestosc
zaludnienia na 1 km?® 63,1 miesszkan-
cow nie odpo';w’a‘dala ona nawet poto-
wie przecietnej zaludaien'a dla calej
Rzeszy. Zamieszczome tabelki slaly-
styczne pokazuja poza tym wyraznic
odptyw ludnos$cei Prus Wsehodnich po-
za jej gramice ‘w latach 1871 — 1933
oraz odpltyw ludno$ci wiejsikiej do
miast. To ostatnie zjawisio moze byé
wyttumaczone miedzy innymj strukiu-
rq agrarng bylych Prus Wsechodnich,
gdzie bardzo duzy odsclek  uzythow
rolnych, bo 46,6% skuprray byt w T¢-
ku mielicznych posiadac/v wicjshich,
“stanowigcych  zaledwie 3% ogalne)
liczby gospadarstw. Wielka iloié¢ lud-
nodci osiadtej na wsi, a zatrudnionej
w wielkich majatkach n'e byla dosta-
tecznie zainteresowama w tym, aby
roli mie opuszczaé, Ilosé ludnosei rol-
n‘czej najemnej byta stosunkowo bar-
dzo duza, by stanmowla 195% ogotu
Iudnodei b. Prus Wischodnich W Poi-
sce np., gdzie struktura rolna réwniez
pozostawiala wiele do Zyczenia, odse-
tek ten wynosit tylko 42%. Ze 7zja-
wisk ujemnych nalezy dalej wymienié
zadtuzenie reclnidtwa, jakie mialo
miejsce przed 1939 r. Ot6z wg oceny
1oczny bilans ujemny wyn~sil okolo
200 miln. rm. Zadiuzenie takie po-
wodowalo dewastacje gospodarstw rol-
‘nych poprzez wyprzedaz Zywego |
martwege inwentarza czesto w tak'm
stopniu, ze gospodarowanie stawalo
sie rzecza prawie niewyvkonalng, W
zwiazku z tym Prusy Wischodi‘e byly
cbelazemiem gospodarczym dla Rzeszy
Niemieckiej. Autor podaje civronolc
giczny przeglad akeji pomncy dla
Prus ze streny Rzeszy, Kredyty udzie-

lane przez panstwo mialy na celu
przywr6ei¢ przede wszystikim — rento-
wnoé$é gospodarstw rtolnych. W r.
1930, gdy przedsiewziete do ley prry
$rodki okazaly 4¢ malo skuteczne, u-
stanowicno t. zw. Osthilfe, W 1zmach
lej akeji panstwo przejelo na siebie
zadltuzenie rolnictwa w sphiczielniach
Re'ffeisena, Fundusze finansowe uru-
chomione w ramach akcji Osthilfe wy.
nesity dla samych b, Prus Wschod-
n'ch ckolp 200 miln. rm,

Wiadystaw Rusiniski w arlykale. za-
mieszezonym . w ,,PrZegladzie Zachod-
nim“ w inleresujacy spos6b omawia
probiem uc’eczki Niemc6w ze wschod.
nich prowinecji Rzeszy przed 1939 .
Postuguje sie on mianowicie tylko li-
teralurg niemiecka oraz wnioskami
zawartymi w materiatach niemieckich.
Tak np, Gerhard Ringel podaje (,Die
Landflucht aus Oslpommern®), ze
.niebezpieczenslwo  powolnego Wy~
ludnifhia sie niemieckiego wschodu
nie jest weale zazegnane ize ludzie sa-
siednich  przeludnionych  ohszaré6w
(Polski) musza zalaé powslaly ,proz-
nie“. Autor zwalcza przede wszystkim
gloszona przez Niemc6w teze o potrze-
bie uzyskania ,/przestrzeni zyciowej"
na wschodzie. Na zalaczonej tabeli
pokazuje om np. duze rbinice w ge-
stesei zaludnienia sas‘adujacych z so-
by przed 1939 r. obszaréw niemie-
ckich i polskich, Gesto$¢ ta po stro-
nie polskiej byla o wiele wigksza n'z
po stronie niemieckiej. Dolaczajge do
tego fakt wiekszego TOCZnego przyro-
stu naturalnego Polski niz Niem'ec
mezna slwierdzi¢, moéwi autor, ze na
ziemiach pogran‘cznych istniatp trwa-
e zjawisko biologicznego wypierania
ludno$ei n‘emieckiej przez polska.
Dalejs W. Rusitiski omgwia historyez-
ny proces polskiego ,parcia mna za-
chéd®, ktére stalo sie wyrazem natu-
ralnego ukladu st ma pograniczu pol-
sko niemieckim, Wiele miejsea autor
poswieca specjalnej roli, jaka odegrali
roboinicy pelscy stali j sezonowi W
polskiej ekspansji ludnosciowej. Arty-
kut sw6j konczy wmioskiem, ze prze-
suniecie granicy polskiej nad Odre i
Nyse, jakkolwek dokonane w wymiku
wojny, jest sprawiedliwym wyktadni-
kiem proceséw ludno$c’owych na gra-
nicznych ziemiach polsko-niemieckich.

W czerwcu uplynat rok od wzno-
wienia ,,Robotniczego Przegladu Go-
spodarczego®. Jest to 12-ty rok wy-
chodzenia czasopisma. W nowej rze-
czywisto§ci gospodarczej Kraju no-
we zadania stanely przed organem
KCZZ. Wéréd tych zadan na pierw-
sze miejsce wysuwa sie konieczno$é
okre$lenia funkeji i roli rad zakla-
dowych.

Zagadnieniu temu poswiecony jest
numer czwarty czasopisma. Z arty-
kuléw w nim zamieszczonych nale-
zy wymieni¢ Kazimierza Witaszew-
skiego — ,,Znaczenie wyboréw* oraz
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Wilodzimierza Sokorskiego — ,,Spo-
teczna funkcja rad zakladowych*.

Z wywodéw Sokorskiego wyni-
ka, ze zwiazki zawodowe w swej
masie nie przestawily sie jeszcze na
trudne zadania, czekajace je w no-
we]j rzeczywisto$ci gospodarczo-spo-
tecznej. Dotychczasowe doswiadcze-
nie pokazalo, ze §wiat pracy nie jest
jeszcze dostatecznie przygotowany
do bezposSredniego wplywania na
tok produkcji i ze wérdéd instancji
zwiazkowych istnieje niecheé do u-
czestniczenia w budowaniu naszej
gospodarki narodowej. W tym stanie
rzeczy rady zakladowe na stopniu
zakladu (po znowelizowaniu de-
kretu z 6.I11.1945), stang sie szkola,
w ktérej robotnicy naucza sie obej-
mowaé¢ my$lg zagadnienia gospo-
darcze o szerszvm zasiegu i uswia-
domia sobie zwigzek zachodzacy
miedzy ich wtasng stopa zyciowa,
a przebiegiem proceséw produkcyj-
nych.

W numerze 5 Robotniczego Prze-
gladu Gospodarczego w artykule
Jozefa Kofmana pt. ,,Centralne za-
dania gospodarcze“ czytamy: ,Rok
biezacy, pierwszy rok planu gospo-
darczego stoi pod znakiem oszczed-
noSci i walki o wydajno$¢ pracy.
W tej walce... czolowa role ma ode-
gra¢ $Swiat pracy, a przede wszyst-
kim ruch zawodowy. Oszczedna go-
spodarka surowcami, weglem, i ma-
teriatami pomocniczymi stwarza do-
datkowe mozliwosci eksportu, zmniej-
sza potrzeby importowe, pozwala na
potanienie produkcji...“ W dalszym
ciagu swego artykulu autor moéwi
o konieczno$ci umocnienia dyscypli-
ny pracy, ulepszenia procesOw pro-
dukcyjnych, pelnego wykorzystania
parku maszynowego, likwidacji prze-
rostow itd. Na zakonczenie autor
wsKazuje, ze podniesienie plac real-
nych moze nastapi¢ jedynie w wy-
padku realizacji planéw gospodar-
czych i finansowych, ustalonych na
rok biezacy. ,Podwyzka realnych
plac musi wiec byé przez $wiat pra-
cowniczy wygospodarowana na dro-
dze oszczedno$ci i rosngcej wydaj-
nosci pracy‘“...

Wydawnictwa
nadestane

Zasady wyboru terenéw i ocena
przydainoSci gleb pod uprawe tytoniu.
Dr inz. Jan Milezynski, 1947 r. Nakl.
Dyr. Polskiego Monopolu Tytoniowe-
go. Str. 42.,

Uprawa tytoniu — zbioér wykladow,
wygloszonych na kursach dla pracow-
nik6w uprawy tytoniu P M T. Nakl
Dyr. Polskiego Monopolu Tytoniowe-
go, — 1946. Str. 191.

Zza lady — obrazki z Zycia i pracy
sklepowych w spodtdzielniach. — Kazi-



mierz Sliwowski, — 1947 r. Nakl Zw.
Rew. Spéldz. R. P. Str. 80.

Uwaga, nadehodzi! — Jozef Macie-

jewski. Naklad. Spoéldz. Wydawn.
wlryw' — Szczecin, 1947 r. Str. 184.
Gospodarka finansowa samorzadu

terytorialnego i kredyt komunalny w
Polsce. — Kazimierz Niemyski: Nakl.
Spétdz. Ksiaznicy Samorzadéw w Lo-
dzi 1946 r.

Ziarno zbozowe. Dr. P. Leszczenko.
Nakl. Zw. Gospodarczy Spéldzielni RP.
1947 r. Str. 31,

Swiatlo i praca — Inz. Ignacy Baran.
Nakl. Min. Pracy i Opieki Spotecznej—
1946 r. Str. 59.

Zarys prawa spéldzielczego = Re-~

migiusz Bierzanek. Nakl Zw. Rew.
Spoétdz. R. P. L6dz, 1946 r. Str. 174.

Zarys towaroznawstwa rolnego
cz. I — Michal Drozdowicz. Nakl. Zw.
Rew. - Spé6ldz.- R. P. L6dZ — 1946 r.
Str. 128.

O zadaniach | obowiazkach rad nad.
zorezych i zarzadéw spéldzielni pow-
szechnych (handlowyeh). — Kazimierz
Sliwowski. Nak!. -Zw. Rew. Sp6ldz.
R. P. Warszawa, 1940 r. Str, 109,

Spéldzielezo$é rzemieSlnicza w Pol-
sce. — Ziemowit Andrzejewski. Nakl.

Zw. Rew. Spé6ldz. R.P. Warszawa, 1947
r. Str. 94,

O czym nalezy wiedzieé¢ przy orga-
nizowaniu spéldzielni — Anatol Grik.
Nakl. Zw. Rew. Spétdz. R. P. LodZ
1946 r. Str, 30.

Rachunkowos$¢ spotdzielni powszech-
nej — Romuald Mielczarski. Nakl. Zw.
Rew. Spéldz.  R. P. L6dZ, 1947 r. Str.
143.

Wyklady o spoéldzielezos$ei — Stani-
staw Thugutt. Nakt. Zw. Rew. Spo6idz.
R. P. L6dz, 1947 r. Str. 115.

Po co i jak zakladamy spoldzielnie

uczniowslkie — opr. dla szk6l $rednich-

Stefan Matuszkiewicz. Lodz, 1946 r.
Str. 136:

'Przctwory owocowe — Andrzej Me-
ring. Nakif. Zw. Rew. Spétdz. R. P.

Lo6dZ, 1946 r. Str. 111,

Ksiegarstwo spéldzielcze —- Stani-
staw Malawski Nakl. Zw. Rew. Spoidz.
R. P. L6dz, 1945 r. Str.- 28.

RoSliny lecznicze —. opr. Timrian.
Nakt.- Zw. Rew. Spdldz. R. P. Lédz,
1946 r. Str. 40. : g

Jak zalozy¢ spéldzielnie zdrowia —
Kazimierz Wyszomirski. Nakl. Zw.
Rew. R. p. Warszawa 1947 r. Str. 31.

First annual meeting of thc board
of governors. Nakl. International Mo-
netary Fund, Washington, 1346 Str.
128.
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