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Inz. M. LOPUSZYNSKI

PLAN przewozow stanowi podstawe do opra-

cowania planéw finansowo-gospodarczych
1 planu zaopatrzenia materialowego. Stanowi
on réwniez dla kierownictwa oparcie w decy-
zjach 1 zarzadzeniach oraz drogowskaz przy
prowadzeniu intereséw przedsiebiorstwa. Umo-
zliwia on odpowiednie okre§lenie organizacji
i pracy przedsiebiorstwa oraz ustalenie potrzeb-
nych inwestycji, a tym samym zaspokojenie
rzeczywistych potrzeb przewozowych i kontro-
le ewent. odchylen od zalozen planowych.

Wielko$é pracy komunikacji wszystkich ro-
dzajoéw zalezy od poziomu kultury, liczby lud-
nosci i stopnia zr6zniczkowania jej potrzeb.
Dynamike rozwoju przewozéw oraz stopien od-
dzialywania wspomnianych czynnikéw na ko-
munikacje oraz na wielko$é $wiadezonych
przez nig ustug mozemy poznaé, siegajac do
statystyki przewozéw w krajach Europy naj-
bardziej rozwinietych pod wzgledem gospo-
darczym. Na kolejach w Anglii, Belgii, Fran-
cji i Niemczech wystepowal, poczawszy od
konca ubieglego stulecia do pierwszej woiny
Swiatowej, nieprzerwany wzrost przewozoéw
osobowych z nieznacznymi na ogét wahaniami

koniunkturalnymi. Po pierwszej wojnie $wia- |

towej wzrost ten zostal przerwany i po nade:
silnej zwyzce przewozéw w 1929 r. nastapil
gwaltowny spadek w nastepsiwie ogdlnego
kryzysu gospodarczego. W 19238 r. zaznaczyla
sie znaczna poprawa, nie doprowadzila ona
jednak do osiggniecia poziomu przewozdw z lat
1928 — 1929 r. Podobne zjawisko nieprzerwa-
nego wzrostu przewozéw przed pierwszg woj-
ng $wiatowsg obserwujemy réwniez w przewo-
zach towarowych.

Przyczyn zalamania sie po pierwszej wojnie
Swiatowej wzrostu przewozbéw na kolejach ze-
laznych nie mozemy przypisywaé tylko wa-
haniom koniunktury (szczegélnie katastrofal-
nej w okresie 1929—1932), skutkom naruszenia
wewnetrznej réwnowagi gospodarczej oraz
zmienionym po wojnie stosunkom miedzyna-
rodowym. Nie ulega watpliwoSci, ze mieliSmy
tez do czynienia z przeobrazeniami o charakte-
rze statym. Rozwdj innych $rodkéw komu-
nikacyjnych: zeglugi §rédlgdowej, samochodow
i lotnictwa wytwarzal nowe i lepsze mozliwo-
$ci zaspokajania potrzeb przewozowych. Wsp6l-
zawodnictwo nowych Srodkéw komunikacyj-
nych wywotalo nadmierng podaz uslug prze-
wozowych przy ostabionym popycie. Wystapi-
o ono nader silnie miedzy kolejg i samocho-
dem w zakresie przewozu 0s6b.

Ilos¢ przewiezionych podréznych, w stosun-
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ku do 1 mieszkanca w przodujgcych krajach
Europy, ilustruje nastepujgce zestawienie:

= | o | 2T & | g
Rok 2|5 |EB| &8 | S

< m (&5 =3 [\ Z
1890 30,3 l 118 — 64 87
1910 31.9| 260 — | 129 238
1925 332 | 20,2 183 | 19,9 | 338
1929 30,1 | 306 21,6 | 19.1 | 302
1932 256 | 256 | 16,3 | 17,3 | 20.8
1938 27,0 | 26,1 16,2 | 129 | 289

Przebiegi w osobokilometrach na 1 mieszkan-
ca przedstawialy sie¢ w sposéb nastepujacy:

Anglia Belgia | lzthosiwacjal Francja | Niemcy

i Rok :
: Kolej. [samoch.| kelej. 'samach. kolej. ‘samach.

814, 395| 774 168] .|

756 621| 787 238| 633 59
625/ 720| 664 331| 473 103
701, 1044| 752 433| 573 135

kolej. 'samoch.{ kolej. samoch,

1925
11929
1932
. 1938

686| 566
815 775
526/ 1012

486/ 196
821 52

738 17"9|

Wydajnos$é przewozowa kolei i samochodéw
wzrosla na ogdét w okresie 1925 — 1938, mi-
mo koniunkturalnego zalamania sie przewo-
z0w kolejowych w latach kryzysu. Ogélna
liczba osobokilometrow w ri'chu kolejowym
i samochodowym w stosunku do zaludnienia
wynosita:

1925 1938 wzrost w %
Francja 1252 1538 23
Anglia 1209 1745 45
Belgia 942 1180 25
Niemecy 908 1342 48
Czechoslowacja 692 780 _ 10

Wydajnosé przewozowa w ruchu togaro-
wym jest nie tylko miernikiem potrzeb prze-
wozowych danego kraju lub poszczegélnych je-
go obszaroéw, lecz stanowi réwniez wskaznik
ich poziomu i charakteru gospodarczego. Po-
réownawcze badania wydajnoSci przewozowe]
w ruchu towarowym nalezy jednak pro-
wadzié krytycznie, wnikajac w przyczyny za-
chodzacych w niej zmian. Przewozy masowe
w krajach starych gospodarczo ulegly zahamo-
waniu i nawet zmniejszeniu, ustepujac miej-
sca przewozom artykuléw {rwalego spozycia
i powszechnego uzytku; obnizylo to wydajnosé
przewozowa, co nie oznaczalo jednak obnize-
nia natezenia dzialalnoSci gospodarczej. Nale-
zy rowniez wspomnieé, ze spadek wydajnoSci
przewozowej w ruchu towarowym na kole-
jach w oftatnich latach przed druga wojna
Swiatowa zostal w niektérych krajach spo-
wodowany przez oddzialywanie komunikacji
samochodowej, ktora nie stwarzajac dodatko-

*) P. tegoi autora ,Planowa eksploatacja komunikacji-
w nr 11 (13].
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wego popytu na przewozy, odebrala pewng ich
cze$é kolejom.

Tlo$é ton kolejowych przesylek towarowych,
przypadajaca na 1 mieszkafica w przodujacych
krajach Europy, przedstawiala sie nastepujaco:
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1890 59 — 25 31
1910 — 103 — 46 61
1925 7,3 — — 73 60
1929 75 | 177 70 | 91 | 16
1932 71 164 41 46 39
1938 72 164 35 31 7.2

Podzial przewozéw towarowych pomiedzy
poszczegblne rodzaje komunikacji w tonokilo-
metrach na 1 mieszkanca ksztaltowal sie w

spos6b nastepujacy:

_ﬁBelgja - ancia Niemcy_m
o |£8] B s 2, |65 2
Rk 1532 318 53 88 %) ¢
p— o-— | < o - — ‘1 o Ll ;———1 =]
1925 905 219; 39| 955 130‘ 64| 955 302/ 16
1929 10560 275, 62|1155| 165, 114]|1195] 363 35
1932 697/ 307| 08| 8831 1821346 685| 278 37
1938 670, — | 119] 640 188 150[1295' — 72

Liczby powyzsze Swiadcza o catkowitej od-
porno$ci zeglugi $rédladowej i komunikacji
samochodowej na wplywy kryzysu. Podczas
gdy w okresie 1929 — 1932 na kolejach na-
stapil prawie wszedzie znaczny spadek prze-
wozéw towarowych, przewozy wodné, §rédla-
ladowe i samochodowe stale wzrastaly w Bel-
gii, Francji i Niemczech.

Dane obejmujace wydajno$é kilometryczng
w ruchu osobowym przedstawiaja sie naste-
pujaco (w tysigcach pasazer6w na 1 km eks-
ploatowany):

|
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Rok 2 82 : 5

< a | OoF = Z
1890 329 174 6,5 10,0
1910 34,8 40,0 — 10,3 251
1925 46,8 490 19,2 194 407
1929 436 492 242 181 358
1932 374 41,1 185 165 251
1938 40,6 42,0 200 126 36,0

Z powyzszych liczb mozemy wnioskowaé, ze
w krajach bardzo uprzemystowionych, w An-
glii, Belgii i Niemczech, kilometryczna wydaj-
no$¢ przewozowa w ruchu osobowym utrzy-
mala si¢ w 1929 i 1938 r. na prawie jednako-
wym poziomie, wahajac sie od 40,7 do 49,0 ty-
sigey osob na 1 km. W krajach za§, w ktérych
na réwni z wysokim uprzemyslowieniem wy-
stepuje dos¢ silna dzialalno§é rolnicza, we
Francj@ i Czechoslowacji, wydajno$é ta byla
znacznie nizsza.

Dane ponizsze wskazujg ilo§é¢ przesylek to-

warowych w tysigcach ton na 1 km eksploato-

wany:
- |

= s 23 & €
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1890 95 80 — 26 35
1910 139 175 — 36, 64
1925 03| 158, — | 71| 17
1929 108 177 74 86 90
1932 104 147 47 44 52
1938 108 162 44 31 95

Przytoczone dane potwierdzajg, ze w krajach
starych gospodarczo, o przewazajagcym charak-
terze przemystowym ilo§é przewozéw towaro-
wych przy gestej sieci kolejowej wahala sie od
6 do 9 tys. 1, a w Belgii do 18 tys.tnal km
eksploatowany. Natomiast w krajach rolniczych
i stabo uzbrojonych w koleje wielko$é ta spadla
do 2 — 4 tysiecy ton.

Wielko$¢é przewozéw i ich kierunki rozwoju
odzwierciadlaja do§¢é dokladnie rzeczywisty
przebieg narastania warto$ci gospodarczych da-
nego kraju i mogg stuzyé jako wyktadnik ich
poziomu w rozpatrywanych przekrojach czasu.

O kreé§lenie przedwojennej linii rozwoju prze-

wozéw w Polsce, szczegblnie przewo-
z6w kolejowych, natrafia na trudno$ci wobec
zbyt krétkiego okresu obserwacji oraz zaklécen
koniunkturalnych.

Istniejgce przed wojng i wyraznie zaznacza-
jace sie¢ tendencje w przyroécie potrzeb przewo-
zowych muszg obecnie ulec znacznym odchyle-
niom. Wskutek przesunieé¢ w strukturze ekono-
miki spolecznej i wynikajacych stad potrzeb
ogblno-panstwowych, a szczegblnie w zwiazku
z odzyskaniem obszar6w zachodnich, moZna
oczekiwaé wiekszego przyrostu zapotrzebowan
przewozowych i silnej ekspansji gospodarki ko-
munikacyjnej.

Pomimo jednak niemoznoéci okre§lenia w spo-
s6b §cisty przedwojennego rozwoju zapotrzebo-
wania na uslugi przewozowe w Polsce, jako
punkt wyjécia w ustaleniu przewidywan, musi-
my przyjaé przedwojenne ‘rozmiary i kierunki
oraz charakter i tendencje wzrostu przewozéw
wszystkich rodzajéw komunikacji.

Charakterystyke przewozéw osobowych w
Polsce przedwojennej znajdujemy w nastepuja-
cych danych:

Natezenie :
Iogé Sredni
pxt'zewozébu:. podréingch i 0[(!10?54 preebieg
Rok [ 0sobe- Pa Vi | podty T
na 1 km eks.| cksploato- 1| szkafica podréinego
ploatowany wany Hx o
|
1929 410 9,7 5,4 424
1932 266 6,4 3,5 41,4
1938 419 12,3 6,6 33,1

Jak widaé, niezaleznie od silnych wahan na-
tezenia i wydajno$ci przewozowej,
legtoéé przejazdu 1 podréznego stale sie zmniej-

szala.
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Dla pelnego obrazu przewozéw na ziemiach ku odpowiedniej statystyki, otrzymane przy po-

Polski przedwojennej (w obecnych granicach)
stuzg nastepujace dane, niezupelnie §cisle z bra-

mocy wyeliminowania przewozé§w na ziemiach,
ktére odeszly do ZSRR.

Przewozy osobowe w latach przedwojennych
na Ziemiach Odzyskanych moga charakte-
ryzowaé ponizsze dane, ze statystyki niemiec-
kiej, odnoszace sie do liczby przewiezionych
podréznych (w tysigcach oséb na 1 km). Jakkol-
wiek dane te dotycza obszaréw, ktére nie we-
szly catkowicie w sktad Panstwa Polskiego, da-
ja one jednak pojecie o natezeniu zapotrzebo-
wan przewozowych w ruchu osobowym na po-
szczeg6lnych obszarach Ziem Odzyskanych.

B. dyrekcja kol. niem. 1928 1932 1938
krélewiecka 5,9 5,6 10,5
szczecinska 9,2 8,0 14,3
wschodnia 5,7 49 8,0
wroclawska 15,4 12,6 22,1
opolska 17,4 13,1 16,0

Poszukujgc podstawowych miernikéw dla
okre§lenia przyszlego rozwoju przewozdéw oso-
bowych w Polsce mozemy oprzeé sie na wydaj-
no$ci przewozowej, badZz przypadajacej na 1
mieszkanca, badz na 1 km eksploatowany, ob-
serwowanej w krajach posiadajacych podobne
warunki gospodarcze i mozliwoS§ci dalszego roz-
woju. Nasze dociekania z natury rzeczy moga
wskazywaé tylko ramy, w ktérych powinnyby
zamykaé sie przewidywane przewozy osobowe
na kolejach w Polsce, w dazeniu do osiagniecia
poziomu dyktowanego potrzebami gospodarezo-
spolecznymi. '

Nie ulega watpliwosci, ze wydajno$é przewo-
zowa, niska u nas w poréwnaniu z innymi kra-
jami, powinna w szybkim tempie podnie§é¢ sie
zaréwno w zwigzku z odzyskaniem ziem zacho-
dnich 1 mozliwo$cig ich pelnego zagospodaro-
wania, jak i w nastepstwie podstawowego daze-
nia do podniesienia stopnia uprzemyslowienia
i poziomu gospodarczego Ziem Dawnych.

1928 | 1932 1938

Ilo$é przewiezionych os6b w milionach 143,9 95,4 165,3
Ilo$é wykonanych osobokilometréw w milionach 5.795 4.350 5.456
Iloéé przewiezionych podréznych w tysigcach,

przypadajaca na 1 km eksploatowany 13,0 8,5 14,1
ITIo$é przewiezionych podréznych przypadajaca

na 1 mieszkarica 7,9 5,0 8,0
Sredni przebieg 1 podrbznego w km 40,2 41,5 33,7

Goérng granica wydajnos$ci, do ktérej mozemy
dazyé i ktéra powinniSmy osiggnaé w pierw-
szym etapie rozwoju stosunkéw gospodarczych
bylaby wysoko§é uzyskana we Francji i w Cze-
chostowacji w r. 1938, tj. 16,2 podr6éznych na
1 mieszkanca. Poniewaz nalezy liczyé sie z od-
dziatywaniem konkurencji samochodowej, kt6-
ra wplywala znizkowo na przewozy kolejowe
w tych krajach, jako dolng granice mozna przy-
jaé wydajnosé uzyskang w 1938 r. we Francji,
tj. 12,9 podréznych.

Przy takich zalozeniach przewidujemy naste-
pujgce przewozy w konhcu okresu piecioletnie-
go:
najwyzsze 25.800 tys. 16,2—418,0 miln. podr.
najnizsze 25.800 tys. . 12,9=2332,8

przecietnie 375,4 i

Obliczajac przewidywane przewozy osobowe
na podstawie wydajnosSci kilometrycznej i
przyjmujac dane kolei we Francji i Czechoslo-
wacji, gdzie wydajno§é ta wahala sie w 1938 r.
od 12,6 do 20,5 tysiecy podr6éznych na 1 km,
otrzymamy mastepujace liczby:

3y "

"

najwyzsze 23.674 . 20.500=485,3 miln. podr.
najnizsze 23.674 . 12.600=298,3 ,, i
przecietnie 391,8 i

Powyzsze obliczenie przewozé6w osobowych
w Polsce, oczekiwanych w okresie pieciu do
dziesieciu lat, nalezy uwazaé za szacunkowe
okreSlenie granic, w ktérych powinny sie wa-
haé te przewozy. Jako prébe bardziej wyczer-
pujacego i blizszego obliczenia mozna przyto-
czyé zestawienie przypuszczalnych przewozéw
dla poszczegblnych obszaréw Ziem Dawnych
i Ziem Odzyskanych:

lloé¢ podrégnych przypadajgca na 1 km Przewidywane (1952 —
w tysigcach 1956) ilo§¢ podréznych
Dyrekcje kolejowe w 1988 r 19°2 — 1956 w milionach
Na Ziemiach | Ziemtach Na Ziemiseh | Na Zi h ]
‘I‘)wnuch i g“dzw po B gch 04 yskcamych . Polska

Warszawska 22,2 — 23,8 — 42,7
Lubelske 6,3 e 9,4 —s 14,2
Lédzka — — 12,4 — 20,3
Krakowska 11,3 — 12,4 — 19,3
Katawicka 54,2 16,0 54,2 16,0 57,0
Wroclawska — 22,1 — 22,1 73,5
Poznafiska 9,7 8,0 9,7 8,0 30,3
Szczecifiska — 14,3 = 14,3 39,8
Gdarniska 18,7 — 14,3 14,3 43,9
Olsztyfiska — 10,6 —_ 10,6 28,7
369,7
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Obliczenia iloéci przejazddéw, przypadajacych
rocznie na jednego mieszkanca w poszczegbl-
nych okregach dyrekeji kolejowych lub woje-
wodztwach nie moglibySmy \przeprowadzi¢ z
braku przyblizonych danych co do obecnego
i przyszlego zaludnienia poszczegélnych obsza-
row.

Pierwotnie przewidywana wysoko§é prze-
wozéw w 1945 roku wynosita 201,8 milionéw
pasazeréw, w rzeczywisto§ci jednak liczba ta
podniosta sie do 244,9 milionéw. Przebiegi w
ruchu osobowym przekroczyly przewidywang
wielkoéé 13,1 miliardéw osobokilometréw i
podniosty sie do 15,6 miliardéw osobokilome-
trow. Jezeli wiec przyjmiemy za gérng grani-
ce osiggniecie obliczonej wielkosci przewozéw
osobowych na kolejach normalnotorowych w
przeciggu pieciu lat, a za dolna granice osiag-
niecie tej wielkosci w przeciaggu 10 lat, wéw-
czas przypuszezalne przewozy wyniosa (w mi-
lionach podréznych):

rok w okresie 5 lat w okresie 10 lat
1946 243,1 2431
1948 293,7 268,5
1950 3443 293.9
1956 — 369,8

Ogblny roczny przebieg w ruchu osobowym
osiggngt w 1946 roku wysoko$é 15.620 milio-
n6éw osobokilometréw przy przecietnej $red-
niej odleglo$ci przewozu 1 podréznego 63 km.

Oczywista rzecz, ze tak wielkie $rednie prze-
biegi 1 podréznego nie utrzymaja sie nadal
wskutek réwnoczesnego rozwoju Pprzewozow
samochodowych na mniejszych odleglo$ciach i
nalezy przypuszczaé, ze je$li nie powrécg one
do przedwojennych (okolo 33 — 35 km), to usta-
la sie na poziomie okolo 40 km. Takie przypu-
szczenie znajduje potwierdzenie w fakcie, ze we
wszystkich prawie krajach zachodniej Europy,
wskutek oddzialywania komunikacji samocho-
dowej, §rednie przebiegi 1 podréznego w latach
ostatnich przed wojna nieco wzrosty i wynosity
w r. 1938 w Anglii 26,1 km, w Belgii 29,8 km,
w Czechostowacji 35,4 km, we Francji 40,8 km
i w Niemczech 28,4 km.

Przyjmujac, ze wyréwnanie S$rednich prze-
biegébw do 40 km nastapi w koricu piecioletnie-
go okresu, otrzymamy nastepujace przypusz-
czalne przebiegi osobowe w miliardach osobo-
kilometréw:

rok w okresie 5 lat w okresie 10 lat
1946 15,6 15,6
1947 15,5 15,0
1948 15.4 14,3
1949 15,2 13,6
1950 15,0 12,9
1951 14,8 12,2
1956 — 14,8

P rzewozy towarowe i ich rozw6j w Polsce w

= okresie od 1922 do 1938 r. cechowala duza
zmienno$é tak pod wzgledem natezenia, jak i
wydajno$ci przewozowej. Réwniez ksztaltowa-
nie sie éredniej odlegloéci przewozu 1 tony nie
zaznaczylo sie wyraznie, jakkolwiek na ogét w
okresie 1925 — 1937 r. zaznaczylo sie jej zwie-

kszenie. Po kryzysie w roku 1932 osiaggneliSmy
w roku 1938 poziom pracy przewozowej naj-
wyzszy w okresie miedzywojennym, co $wiad-
czylo o silnym dynamizmie naszej gospodarki
oraz o odpowiednim przygotowaniu naszego ko-
lejnictwa.

W rozwazaniach nad przysztym ksztaltowa-
niem sie i rozwojem przewozéw towarowych na
kolejach w Polsce niezmiernie waznym przy-
czynkiem bedzie znajomo$§é przedwojennej
wielko$ei i struktury przewozéw oraz wydaj-
noSci przewozowej Ziem Odzyskanych. Przy
posiadanych tam zasobach surowcowych i mo-
zliwo$ciach wytwoérezych, w dziedzinie przemy-
stu, rolnictwa, le$nictwa i hodowli, powinno
nastapié nie tylko takie same jak przed wojna,
lecz znacznie silniejsze jeszcze tempo dziatal-
no$ci gospodarczej oraz dalszy rozwdj proceséw
wytwoérezych i wymiennych. Mozemy tam ocze-
kiwaé silnego rozwoju przewozbéw wskutek na-
turalnego i organicznego zwigzku tych ziem z
organizmem Polski.

Ilo§é przesylek towarowych, nadanych w
1938 r. na Ziemiach Odzyskanych, przedsta-
wiala sie nastepujaco (w tysigcach ton):

g = 2
= 2 £8 "
. §_ | E._ 2% 2
B. prowincje 8% | 5% | 8.2 g &
niemieckie o S g”g £§ Ef 2
$8 | 52| 5 =5
-§ & <A Tz <8 «
74 | 24 | 2E | 2§ @ &
Prusy Wschodnie 1906, 348 854 4 311
Pomorze,
Brandenburgia i
Marchia Graniczna | 3153 4988 43 8184
Dolny Slask 8329 8920 — 372 17621
Gérny Slask 11863} 17994 — ' 741 30098]
Razem 24751’ 32250 854| 1160 59015'

Na podstawie tych liczb mozemy okre§li¢ wy-
dajno$¢ przewozowsg poszczegdlnych obszaréw
Ziem Odzyskanych w sposéb nastepujacy:

b. prowincje na 1 km na 1 mieszk.

niemieckie w tys. ton w tonach
Prusy Wschodnie 1,3 2,4
Pomorze, Brandenburgia,

i Marchia Graniczna 1,9 2,7
Dolny Slask 5,5 5,8
Gérny Slask 23,8 19,3
Przecietnie dla catego

obszaru Ziem Odzysk. 5,3 6,7

Zmiany w czasie wydajnosci kilometrycznej
ilustruja ponizsze dane, dotyczace b. dyrekeji
kolei niemieckich, Kktére obejmowaly obszary
obecnie wichodzgce w sklad Polski. (Ilo§é prze-
sytek towarowych w tysigcach ton przypadaja-
ca na 1 km eksploatowany):

b. dyrekcja 1928 r. 1932 r 1938 r.
Kroélewiecka 1,2 0,9 1,6
Szczecinska 2.5 1,5 2,4
Wschodnia 1,9 1,1 1,4
Wroclawska 5,7 3,3 6,0
Opolska 21,0 14,8 19,5
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Pewny podstawg do okreflenia przyszlego
rozwoju przewoz6w w Polsce moze byé wy-
dajno$¢ przewozowa na 1 mieszkahca w innych
krajach — wynosita ona w 1938 r. 7 ton na 1
mieszkanca w Anglii i w Niemczech i tylez w
Czechostowacji w 1929 r. Na tej podstawie ogél-
ny tonaz przesylek w Polsce wyniesie: 25.800
tys. 7 = 180,6 milionéw ton, co daje na 1
km eksploatowany okraglo 7.600 ton.

Obliczone w ten spos6b przewozy przesylek
towarowych przedstawiaja gérng granice, wy-
nikaja bowiem z wydajno$ci w najbardziej u-
przemystowionych krajach Europy, ktéra prze-
kraczala znacznie wydajno$é Polski w grani-
cach przedwojennych. Poniewaz wydajno§é
przewozowa Ziem Odzyskanych stanowila w
1938 r. okolo 6,7 ton, a na Ziemiach Daw-
nych 3,2 ton na 1 mieszkafica, podciagniecie do
wyzszego poziomu mozliwe bedzie czeSciowo
przez podniesienie iloSci przewozéw na Zie-
miach Dawnych. Nie mozemy tam jednak ocze-
kiwaé szybkiego wzrostu zapotrzebowania na
przewozy z uwagi na slabe zagospodarowanie i
ograniczone mozliwoéci produkcyjne p6inoc-
nych i wschodnich potaci kraju. Gléwny wplyw
na wzmozenie przewozow i osiggniecie wyzszej
ogbélnej wydajno$ci bedg mialy przedwojenne
obszary przemyslowe oraz Ziemie Odzyskane
po ich zagospodarowaniu.

Poniewaz obliczenie powyzsze jest zbyt ogbl-
nikowe i nie uwzglednia wtaSciwo$ci gospodar-
czych, a zatem i wydajnoSci przewozowej po-
szczegélnych obszaréw Ziem Dawnych i Ziem
Odzyskanych, mozna je uwazaé tylko za orlen-
tacyjne.

Szczegblowe obliczenie przewozéw na obsza-
rach poszczegdlnych dyrekeji kolejowych, kté-
rych oczekiwaé mozemy w okresie najblizszych
pieciu lat, podane w ponizszym zestawieniu,
wykazalo przypuszezalny ogbélny przew6z prze-
sylek towarowych w wysoko$ci 151,8 milionéw
ton. Obliczenie to przeprowadzono na podsta-
wie przyjetych w zestawieniu wydajnoSci kilo-
metrycznych i w zaloZeniu, ze na Ziemiach Od-
zyskanych przewozy osiagna poziom przedwo-
jenny, na obszarach za§ dawnych wzrosna o

okolo 10%.

Iloéé przesplek Prrewidywane
w tysigcach ton na 1 km’ 11zewory
i - m . lmmmrome]:l
| {liona
Dyrekcja | "5 | oW | T e
] Zicmie‘ i Ziemie o .
Ziemfie | Ziemie | A
mone | O3 pounc | Gdur | Po'ske
Warszawska | 57| — | 63/ — 19,1
Lubelska 2,2 — ‘ 24| — 3,6
Lédzka — | — 43| — 7,1
Krakowska 2,9 — | 82, — 5,0
Katowicka 50,56 | 238 555 238 85,3
Wroclawska - 5,5 — | 55 18,3
Poznafiska 28 19 | 3.1 [ 1,9 7.8
Szezecifiska 16 19 1,9/ 19 5,3
Gdynska — 19 ‘ 19 19 5.8
Olsztyniska — | 13 | 1,3 3,6
151,8

Nadanie wegla kamiennego z Gérnego Sla-
ska, dawnego i odzyskanego, wynosilo w 1938 r.
tacznie 51,2 miliona ton. Zakladajac, ze prze-
wozy te w koncu okresu piecioletniego osiggna
wysoko$é przedwojenng i ze pozostale przesyl-
ki stanowilty okolo 259, ogblnego tonazu nada-
nego z tego obszaru, mozemy okre§lié przyszle
nadanie przesylek towarowych w Dyrekeji Ka-
towickiej w wysokoSci 68,3 miliona ton. Wpro-
wadzajac poprawke do wyzej podanego zesta-
wienia otrzymamy ogélny przewidywany to-
naz przesylek towarowych na kolejach polskich
w 1951 r. — powinien on wynie$é 134,8 milio-
néw ton.

W obliczeniach tych nie zostaly uwzglednio-
ne przewozy tranzytowe, ktore w 1938 r. osigg-
nety w Polsce wysoko$é 5.900 tysiecy ton. Jak-
kolwiek stawianie wnioskéw o przysztym
ksztaltowaniu sie tych przewozéw jest do$é
trudne, nalezy jednak liczy¢ sie z ich znacznym
wzrostem. Jezeli w przyblizeniu przyjmiemy
te przewozy o 100% wieksze niz przed wojnag,
wowczas ogbélny tonaz przesylek towarowych
osiggnatby w koficu najblizszych pieciu Ilat
140,7 milionéw ton. .

oniewaz miare produkeji ustug w ruchu to-
= warowym kazdego przedsiebiorstwa ko-
munikacyjnego stanowi liczba tonokilometréw,
przeto plan przewozé6w powinien zawieraé nie
tylko przewidywany tonaz przesylek, ale réw-
niez ich przebiegi. O ile jednak dla obli-
czenia ciezaru przesylek mozemy positkowaé
sie, przez analogie, wydajnoScia przewozows w
krajach o zblizonej strukturze gospodarczej lub
metodg zrézniczkowanego badania produkcji i
przewozéw poszczegbdlnych rodzajéw towaréw,
to dla okreélenia przebiegéw metod tych zasto-
sowaé nie mozemy. Trzeba bowiem pamietaé¢,
iz wydajno§é przewozowa, stanowigca ilo$é
przewiezionych ton przypadajacych na 1 mie-
szkanca, jest wyrazem stanu gospodarczego da-
nego kraju i odpowiednikiem poziomu potrzeb
ludno$ci — natomiast przebiegi oznaczaja wy-
konang prace i sg wynikiem zaréwno wielko-
Sci samego tonazu ladunkéw, jak i odleglosci
ich przewozu. Odleglo$é oraz zwigzane z nig
przebiegi ladunkéw, wyrazone w tonokilome-
trach, zaleizne sg od rozmieszezenia oSrodkéw
produkcji i zbytu, lokalizacji przemystu i po-
lozenia rejondéw rolniczych, zaopatrujacych
kraj, wreszcie od wielkoSci i kierunku prze-
wozbéw eksportowych, importowych i tranzyto-
wych. A czynniki te ksztaltuja sie odmiennie w
réznych krajach nawet o zblizonej wydajnoSci
przewozowej. Mimo tych trudno$ci sprobuje-
my dojéé na tle przytoczonych wyzej danych
do pewnych wnioskéw odnoénie przyszlej wiel-
koSci ogblnych przebiegbw.

Poniewaz przewozy na ziemiach wschodnich,
ktére odeszly do Zwiazku Radzieckiego, wy-
nosity okolo 109, ogélnego tonazu przewozbw
w obrocie z ziemiami obecnie nalezacymi do
Polski, mozna przypuszczaé, ze w najblizszych
okresach czasu $rednie przebiegi w komunika-
cji wewnetrznej ustala sie na nieco nizszym
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poziomie niz przed wojna. Przecigtna odleglo$é
przed wojng wynosila w ostatnich latach 224
km i mozna przypuszczaé, iz spadnie ona do
200 km — we wspolczesnej Polsce.

Odleglo$é przewozéw eksportowych do por-
téw pozostanie bez zmiany (poziom przedwo-
jenny wynosil okolo 600 km), gléwnym bowiem
nadawca tadunkéw masowych do naszych por-
tsc’)w battyckich pozostanie nadal Dolny i Gérny

1ask.

Zakladajac, iz ogblny tonaz przewozdéw prze-
widywanych w koricu piecioletniego okresu
wyniesie 140,7 milionéw ton i ze sklada¢ sie on
bedzie z przewozéw wewnetrznych, eksporto-
wych i tranzytowych w iloSciach podanych
w ponizszym zestawieniu, oraz przyjmujac po-
dane tam $rednie odleglo§ci przewozu 1 tony,
otrzymamy nastepujgcy ogélny przebieg ladun-
kéw zwyczajnych:

-~ 8 £
Przewozy 5 ga> | P52
= SyE A==
v |88, gie|eE:
23S | Ak- | £88
W komunikacji wewnetrzne;j 77,9 200 15,58
Wywdz do portéw w wysokosci
przewidywanej zdolnosci prze-
ladunkowej portéw, za potra-
ceniem 5 milionéw ton prze-
wozow drogg wodng Odry 19.0i 610 | 11,69
Wywoéz przez granice ladowe w 1
wysokoéci o 500 wigkszej, niz |
w 1946 r. 150 350 | 5,25
Wwo6z przez porty i granice la-
dowe w wysokoSci 12% wy-
wozu za potraceniem 1,5 mi-
lion6w ton przewidywanego
przewozu drogg wodng Odry 29| 250 0,72
[ranzyt w wysokoS$ci przyjetej |
‘po.pizednioy Lt 11,8 600 | 7,08
Jrzesylki gospodarcze w wyso-
kosci 10%  ogélnego tonaiu | i
przewozéw 14,1 200 ' 2,80
Razem 140,7‘ 308 | 43,02

Biorac za punkt wyjscia rzeczywiste prze-
wozy w 1946 r. otrzymamy nastepujacg ich

CZESLAW FORYS

USTAWA o Planie Odbudowy Gospodarcze]
zobowigzata Rzad do sporzadzenia na r. 1948
ogbélnego planu finansowego. Plan ten ma by¢
oparty o plany finansowo - gospodarcze poszcze-
gbélnych dzialéw gospodarstwa narodowego i ma
stanowi¢ integralna cze$é ogdlnego planu gospo-
darczego. Teza XXV wytycznych ogblnych do
Planu Odbudowy Gospodarcze; precyzuie blizei,
co to jest panstwowy plan finansowy. Plan ten
winien objaé wszelkie przychody i rozchody w

wysoko§¢é w piecioletnim okresie zakladajac
réwnomierny wzrost:

rok przesylki w miln.  przebiegi w mild.
ton tonokilometréw
1946 68,1 19,48
1947 82,6 24,12
1948 97,1 28,84
1949 111,6 33,56
1950 126,1 38,28
1951 140,7 43,02

Nie mozemy zapominaé, ze w poczatkowym
LN okresie koleje beda odgrywaty role domi-
nujgcg, przyjmujac na siebie prawie catosé
przewozOw. Pézniej beda one wspbldzialaé z
innymi §rodkami komunikacji, szczeg6lnie z sa-
mochodami — w ruchu osobowym i z zegluga
$§rodladowg — w ruchu towarowym. Praca dr6g
wodnych $rédladowych i samochodéw bedzie
wzrastaé stopniowo, obejmujac takie przewozy,
ktére ze wzgledu na wlaciwosci techniczne be-
da dla tych §rodkéw komunikacji najodpowied-
niejsze. Rowniez nalezy wzigé pod uwage oko-
liczno$é, ze oczekuje nas nie tylko odbudowa
zniszezen wojennych, lecz réwniez przebudowa
i rozbudaowa urzadzen i zakladéw wytworczych,
linii komunikacyjnych oraz budownictwo dla
cel6w mieszkalnych, spolecznych i administra-
cyjnych. Inwestycje te wytwarzaé¢ beda wiel-
kie zapotrzebowania na przewozy masowe.
Roéwnoczesny wzrost dochodu spolecznego i na-
rastanie dobrobytu powinny wplynaé na po-
wiekszenie ruchu osobowego i przewozu arty-
kuléw zywnosciowych oraz przedmiotéw do-
raznego i trwatego uzycia.

Przytoczone obliczenia maja na celu wyka-
zanie granic, do ktérych powinny siegnaé prze-
wozy kolejowe w najblizszym okresie czasu,
uwzgledniajgc potrzeby naszego odrodzenia go-
spodarczego. Stanowig one prébe uchwycenia
przyszlego rozwoju pracy kolei w oparciu o wy-
dajnosé przewozowsg i zbadanie proceséw jej
tworzenia sie w Polsce przedwojennej i kra-
jach o wysokim poziomie gospodarczym.

W SPRAWTIE
PANSTWOWEGO
PLANU FINANSOWEGO

dziale gospodarki publicznej, dysponowane przez
Panistwo centralnie, z wylaczeniem zaréwno cen-
tralnych instytucji padstwowych, jako tez innych
instytucii (np. ubezpieczent spotecznych) i wigzaé
calo$é dziatéw ogdblnego planu gospodarczego w
zakresie finansowym.

Na temat padstwowego planu finansowego
ukazalo si¢ ostatnio kilka artykuléw, ktére oma-
wiajg jego istote i zadania. Z niektérych wypowie-
dzi widoczne jest, ze pojecie pafistwowego planu
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finansowego nie zostato dotychczas dostatecznie
jasno sformutowane—co czesto powoduje niepo-
rozumienia. Wydaje sie przeto, Ze pozyteczna
bytaby proba dokladnieiszego okre$lenia istoty
paaistwowego planu finansowego.

Sporzadzenie panstwowego planu finansowe-
o0 stalo sie koniecznoécia, poniewaz gospodarka
planowa wymaga objecia wszystkich §rodkéw,
ktérymi Pafistwo dysponuje, dla jak najbardzie
celowego ich wykorzystania.

Przystepuigc do ulozenia planu finansowego
opieramy sie na rdwnaniu obrazujgcym dochéd
spoteczny:

Warto$€ produkcii  débr i ustug = sumie
konsumcji i akummulacii.
Zaktadajac, ze akumulacia = inwestycjom

otrzymujemy réwnanie: warto$¢ produkcii débr
1 ustug = sumie konsumcii i inwestycii.

Zadaniem mnaszego pierwszego planu gospo-
darczego, zwanego Planem Odbudowy Gospo-
darczej, jest zrealizowanie nastepujacych wytycz-
nych: 1) powiekszenie dochodu spotecznego i 2)
sprawiedliwy jego ipodzial — 2z przeznaczeniem
wladciwe] czeSci na inwestycie.

Traktujac problemat dochodu spotecznego na-
wet majbardzie; ogoélnie, zgodnie z podanym
powyze] rOwnaniem naleiy stwierdzié, Ze po-
dziat dochodu mnie nastepuje automatycznie. Jest
on-wynikiem woli obywateli i szeregéw aktéw
prawnych, Wola obywateli moze zawsze w za-
kresie oddanych do ich dyspozycii débr zmienié
cze§ciowo podziat ogolnego dochodu spoteczne-
20 miedzy konsumcie i inwestycie. Pafstwo,
$cigpajgc pienigdze za pomoca calego szeregu
§rodkéw drenazowych, dysponuje czesciag docho-
du oraz sktania lub zmusza spoleczefstwo za po-
moca nakazdéw prawnych i innych sposobéw do
inwestowania w planowanym rozmiarze,

Dlatego zaplanowanie podziatu dochodu spo-

tecznego wymaga mie tylko ustalenia konsumcii
i akumulacii w liczbach globalnych oraz rozbicia
tvch pozycii na podmlotv gospodaruijace, ale
réwniez wymienienia §rodkéw oraz liczbowego
ujecia efektébw tych érodkdéw, ktérymi  postulo-
wany podziat zostaje przeprowadzony.
-z Przy takim ujeciu zagadnienia plan podzialu
dochodu spolecznego musi okre$lié: z jednej
strony — na co dochdd spoteczny zuzywamy wg
funkciji d6br i ustug, z drugiej strony — jakimi
sposobami pewne czeSci dochodu spotecznego
mamy skierowaé na postulowane cele. Takie
przedstawienie techniki podzialu dochodu spo-
Ieczne,qo wyrazonego w wartoSciach pienieznych,
nosi mazwe planu finansowego.

Plan fmansowy obejmowaé bedzie zestawmmc
rozchodéw i przychodéw, Jego schemat przed-
stawié mozna w sposdb mastepujacy:

Rozchody:

1. Konsumcia podzielona na
podmioty gospodarujace.

2. Akumulacia podzielona na poszczegdlne
podmioty gospodarujace.

Przychody:

1) Dochody poszczegélnych podmiotéw go-

poszczegblne

spodarujgcych zwigzane celowo w drodze norm
prawnych lub innych §rodkéw z konsumcia.

2) Dochody poszczegdlnych podmiotéw go-
spodarujacych zwigzane celowo inwestycjami w
drodze norm prawnych lub innych $rodkdw.

Ograniczajac plan finansowy do tej czeci do-
chodu spotecznego, ktéra Padistwo moze dyspo-
nowaé ewentualnie regulowaé, otrzymujemy
pafistwowy plan finansowy. Zawiera on z jednej
strony pafnstwowg, regulowang przez Padstwo
konsumcije i akumulacije, z drugiej za§ — efekty
drenazu rynku, dokonywanego pod wszelkimi
postaciami przez Pafstwo i inne podmioty gos-
podarujgce — w zakresie regulowanym przez
Pafastwo.

Z kolei powstaje problem, jak gteboko (w hie-
rarchii gospodarcze; podmiotéw gospodaruja-
cych) ma ingerowaé pafstwowy plan finansowy
w sprawach podzialu dochodu spotecznego. Jest
rzecza powszechnie wiadoma, ze podzial pewnej
czgdci dochodu dokonuje si¢ niemal automatycz-
nie, np. przy .procesach produkcij, albo wedlug
pewmych z gOry wstalonych norm na nizszych
szczeblach organizacyinych. Mozna by przypusz-
czaé, ze 'w tych wypadkach nie jest rzecza konie-
czng dokonywanie po raz drugi podziatu poprzez
panstwowy plan fnnansowv Czy taki spos6b po-
stcpowama jest stuszny i czy mie mnalezatoby w
panstwowym planie finansowym umiesScié po-
dzialu calosci dochodu spotecznego, bedacego w
dyspozycji Pafstwa — musi jeszcze pozostaé
sprawg otwarta. Moment, gdy bedziemy mogli
i bedziemy mieli na to dostateczae dane, aby roz-
budowaé w szczegdlach plan finansowy, wydaje
sie byé jeszcze bardzo odleglym.

Ostatecznie wiec w wypadkach planu pozostaije
ta cze$¢ dochodu spotecznego, ktora dysponuije
budzet Panstwa, pLaJn mwestycymv, plan zwie-
kszenia produkcii i zbytu i ewentualnie ujemne
saldo handlu zagranicznego; w dochodach za§ —
dochody budzetowe, panstwowe dochody poza-
budzetowe, centralnie dysponowane zyski przed-
siebiorstw pafistwowych, przyrost oszczedno$ci
spotecznych, ulokowanych w bankach i instytu-
ciach oszczednodciowych oraz, ewentualnie, do-
datnie saldo handlu zagranicznego.

Formy niektérych wyziej wymienionych pla-
ndéw sg juz ustalone (budzet, plan inwestycyiny).
Nie ma jednak dotychczas ustalonej formy planu
finansowego produkcii i zbytu oraz planu cen-
tralnie dysponowanych zyskéw przedsiebiorstw
pafstwowych. Poniewaz pewne wplywy i roz-
chody przedsiebiorstw tkwig albo w budzecie,
albo w planie inwestycyjnym, zatem zbiotrczy
plan finansowy centralnych zarzagddéw przemystu
jest rozrachunkiem przemystu z pafdistwowym
planem finansowym. Schematycznie plan finan-
sowy przemyshu mozna przedstawié w sposdb
nastepuiacy:

Wopltywy:

1. Zysk.

2. Réznice komercyine,

3. Dotacje i pozyczki bankowe na inwestycje
i §rodki obrotowe.
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Rozchody:

1. Wptlaty do budzetu.

2. Wptlaty na fundusz inwestycyiny.

3, Wplaty na fundusz amortyzacyiny.

4. Zwiekszenie kapitaléw stalych i
wych.

Istnienie zbiorczego planu finansowego prze-
mystu, zbudowanego wg podanego schematu,
nie przesgdza sprawy istnienia zalgcanikéw do
panstwowego planu finansowego, ktére obrazo-
waé beda nie tylko rozrachunek przemysiu z pan-
stwowym planem finansowym, czyli nadwyzki
i celowe wplywy przemystu, dysponowane cen-
tralnie i ich przeznaczenie, lecz réwniez calo$é
sytuacji finansowej przemystu.

Odrbinié réwniez nalezy taki zbiorczy plan
finansowy przemystu od planéw finansowo-go-
spodarczych poszczegdlnych przemystéw. Plany
finansowo = gospodarcze jezeli powrdcimy do
podanego na wstepie téwnania: produkcia déhr
t ustug = konsumcija + wkumulaqa zwigzane s3
zasadniczo z lewa strong réwnania, ti. z produk-
cia débr i ustug.

Plan finansowo - gospodarczy jest pienieznym
ujeciem planu technicznego wyprodukowania
débr. Z planu tego pewne kwoty wynikowe
(zysk, amortyzacja itp.) jako dysponowane cen-
tralnie, wchodza do pafistwowego planu finan-
sowego. Istnieje zatem powigzanie pomiedzy
pafistwowym planem finansowym a planami fi-
nansowo-gospodarczymi i dlatego plany finan-
sowo—gospodarcze s3 uzasadnieniem poszczegdl-
nych pozycii planu finansowego.

Tezeli przyjeliSmy zalozenie, iZe pafistwowy
plan finansowy rejestruje tylko te cze§é dochodu
spolecznego, ktéra jest centralnie dysponowana
ca konsumcie i akumulacie i Ze ta cze$é¢ dochodu,
co do ktérej podziat na konsumcie t akumulacje

UWAGI 1

POTRZEBNA [EST I1ZBA HANDLU
ZAGRANICZNEGO

TesteSmy obecnie §wiadkami rzadkiego okre-
< su w handlu zagranicznym, okresu ograni-
czonej podazy towarowej, poScigu za towarem,
okresu szukania wszelkich mozliwych form ula-
twiajgcych uzyskanie towaru. Przed wojng w
dziedzinie handlu zagranicznego uzywano ca-
lego szeregu $rodkéw, majacych na celu znale-
zienie, opanowanie i utrzymanie nowych ryn-
kéw zbytu dla towar6éw, ktérych nadmiar trze-
ba bylo za wszelks cene z kraju wywiezé. Sprze-
dawalo sie po cenach nizszych od cen wewne-
trznych, czesto nawet uciekato sie do specjal-
nych bodzcéw pobudzajgcych zainteresowanie
nabywcy, byleby tylko towar ulokowaé za gra-
nicag. Oweczesne warunki gospodarcze uzasad-
nialy w pelni taka taktyke.

Wynikiem dazenia do przezwyciezenia przed-
wojennych trudno$ci bylo powstanie powaznie

obroto-

zachodzi poza zasiegiem splanu, nie jest w nim
rejestrowana, to z tego memme| wynika koniecz-
noéé zagwarantowania sobie, Ze procesy tam za-
chodzgce przebiegaé beds zgodnie z ogblng po-
lityka gospodarcza i w ustalonej proporcji. Dla-
tego nieodlzgcznym warunkiem plamolwania finan-
sowego jest ustalenie norm zuzycia materialéw,
ptac, posiadanych zapaséw i wszelkich $rodkow
obrotowych.

PaAstwowy plan finansowy moze mieé pod-
woéine znaczenie: jedno formalne, Ze jest to bi-
lansowe zestawienie S$rodkdéw finansowych dy-
sponowanych centralnie przez Pafistwo i ich
przeznaczemle drugie istotne — systemu dokony-
wujacego podziatu dochodu spolecznego.

Plan finansowy nie jest planem ,0peracyj-
nym" jak budzet lub plan inwestycyiny, gdyz
harmonlzule on rozmiary innych planbdw opera-
cyinych, ustala ich wzajemng zaleznoé¢ i uzupel-
nianie sie. Z tego zadania planu wynika jego
nadrzedno$é, a mianowicie, Ze dopiero na pod-
stawie planu finansowego powinny byé ustalone
poszczegdlne plany ,,operacyine”. Cyfry planu
finansowego majj takie samo znaczenie, jak cyfry
kontrolne planéw produkcyinych.

Poniewaz panstwowy plan finansowy nie obej-
muije konsumcji sektora prywatnego, nie jest on
doktadnym odzwierciedleniem wszelkich powig-
zah i zaleznodci planu gospodarczego. Niemniej
plan ten zabezpiecza naibardzie| celowe wyko-
1zystanie $rodké6w bankowych i budzetowych dla
zycia gospodarczego oraz ~uzgodn1en1e poszcze-
gbélnych planéw operacyjnych i ich roli.

Konkludujemy: pafstwowy plan finansowy
ustala ostateczny podziat dochodu spotecznego,
harmonizuje dzialanie poszczegdlnych planéw
operacyijnych, okre$la dziatanie systemu finanso-
wego, ustala §rodki finansowe centralnie dyspo-
nowane przez Pafistwo i ich przeznaczenie.

NOTATRI

rozbudowanej administracji handlu zagranicz-
nego, dzialajacej na réznych szczeblach dyspo-
zycyjnych. A wiec na szczeblu organizacji pan-
stwowej, obejmujacej decyzje i dyspozycje, na
szczeblu organizacji samorzadu gospodarczego,
majacej z jednej strony kontrole wykonywania
dyspozycji pochodzacych od panstwowych or-
ganéw, z drugiej za$ inicjatywe przedstawiania
tym organom postulatéw z zakresu polityki i
techniki handlowej. Ostatnie ogniwo tworzyla
organizacja kupiecka, wzglednie kupiec jedno-
stkowy dokonywujacy bezposrednich tranzak-
cji.

Ta trzystopniowa organizacja obejmowala
calo$¢ zagadnien handlu zagranicznego i w zna-
cznej mierze mogla podotaé ich ciezarowi. Nie
twierdze, by wszystkie poczynania tej organi-
zacji byly idealne, by nie cierpiala ona na prze-
rosty biurokratyzmu, wzglednie nadmierna po-
wolno$é dzialania. Ale w warunkach 6wczes-
nych, o wiele dla eksportera trudniejszych, or-
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ganizacja w zasadzie zdala egzamin najwazniej-
szy — egzamin Zzycia.

Mozna odpowiedzieé na te wywody, wskazu-
jac na radykalng zmiane sytuacji, zmiane, kté-
rg juz zobrazowaliSmy na wstepie niniejszego
artykulu. Nasuwa sie pytanie, czy zmiana ta
jest strukturalng? Otéz, wszystko wskazuje na
to, ze tak nie jest. Zmiana sytuacji rynkowej
ma wszelkie cechy zjawiska koniunkturalnego,
przemijajacego, i to przemijajacego stosunkowo
w krotkim okresie czasu. W ciggu najblizszych
lat zacznie sie zarysowywaé ponownie trudnoéé
lokowania towardéw za granica, trudno$é dla
nas tym wieksza, ze kraj nasz bedzie zmuszony
zwiekszaé wymiane z zagranica w miare poste-
pu odbudowy przemystu i konieczno$ci zaspo-
kojenia zwigzanych z tym potrzeb surowco-
,wych i importu inwestycyjnego. Do tego dojda
splaty zobowiazan zaciagnietych zaraz po woj-
nie na pokrycie palacych potrzeb pierwszego
okresu odbudowy. Zmniejszy sie jednocze$nie
atrakcyjnoS$é naszego wywozu Surowcowego,
gdyz niespotykana koniunktura weglowa nie
moze sie bardzo dlugo utrzymywaé, polega bo-
wiem zasadniczo na przemijajgcych trudno$-
ciach wydobycia i transportu. Powyzsze wzgle-
dy uzasadniaja potrzebe ciaglego zajmowania
sie zagadnieniem handlu zagranicznego, a takze
zagadnieniem jego administracji.

Nasz powojenny aparat administrujacy ta
dziedzing nie wykazuje dostatecznej jednosci
organizacyjnej z punktu widzenia zadan i ce-
16w, do ktérych rozwigzania lub osiagniecia zo-
stal powolany. Organa administracji panstwo-
wej zajmujg sie nie tylko polityka handlowas,
nie tylko zawierajag umowy miedzypanstwowe,
wydaja pozwolenia na przywé6z lub wywéz, ak-
ceptuja zasadnicze warunki dostaw, lecz czegsto
same bezpoérednio zajmuja sie handlem. Tak
wiec mamy pomieszanie dwéch réznych funk-
cji, ktorych wykonywanie wymaga réznego
przygotowania wykonawedéw i odmiennych me-
tod dzialania.

Dalszym ogniwem organizacyjnym sg centra-
le handlowe. Swiezo zorganizowane, o wecigz
jeszcze zmienianym zakresie zainteresowan
branzowych i terytorialnych, centrale te wal-
czg z wielkimi trudnosSciami wewnetrznymi i
zewnetrznymi. Organizacja wlasna, czesto frag-
mentaryczna i dorywczo zaimprowizowana,
musi sie¢ w trakcie wytezonej pracy krystalizo-
waé i rozbudowywaé. Centrale odczuwajg brak
doé$wiadczonego personelu, trudnoSci znalezie-
nia wlasciwych partneré6w zagranicznych, brak
dostatecznego zaufania ze strony odbiorcédw i
dostawcéw. Wszystko to z czasem dopiero zos-
tanie przezwycieZone i predzej czy po6zniej do-
statecznie usprawnione, zwlaszcza przy szero-
ko rozwinietej wspétpracy. A dziedzina ta lezy
dotychczas prawie zupelnie odlogiem.

Jak dalece taka wspéipraca jest konieczna,
najlepiej dowodzi fakt, Ze juz od przeszlo roku
funkcjonujg periodyczne konferencje szeféw
central i wydzialéw importowo - eksporto-
wych, podjete z inicjatywy Spéidzielczej Cen-
trali Handlu Zagranicznego, w ktérej rekach

spoczywa kierownictwo tych zebraint. Konferen-
cje te nie majg charakteru oficjalnego i nie po-
siadajg zadnych formalnych kompetencji, acz-
kolwiek odbywaja sie z wiedzg i aprobata wta-
Sciwych wladz panstwowych.

Przedmiotem obrad sa wazne zagadnienia han-
dlu zagranicznego, co do ktérych szefowie cen-
tral przedstawiajag wlaSciwym wiladzom swoje
uzgodnione opinie jako material nie wigzacy.
Dotychczasowa praktyka wykazata, iz schodza-
cy sie na konferencji central przedstawiciele
sektora panstwowego, spéldzielczego i prywat-
nego we wszystkich wypadkach z latwoscig do-
chodzili do porozumienia i mimo pozornej roz-
bieznoéci zainteresowan mogli zawsze przed-
stawi¢ wlasciwym wladzom jednolita opinie fa-
chowa. Jasna rzecz, ze to prowizoryczne urzag-
dzenie nie moze zastgpi¢ organu stalego, zada-
niem ktérego bylaby centralizacja poczynan i
$rodkéw, a decentralizacja zadan i funkecji wy-
konawczych. Poza ciezkim przemystem nie ist-
nieje réwniez zaden zwigzek organiczny pomie-
dzy centralami a przemystami produkujgcymi
na eksport. Przy znanym glodzie towaréw tak
na rynku wewnetrznym, jak i na obcych- ryn-
kach producent nie odezuwa Zadnego bodzca do
zwiekszania swej ekspansji, do szukania no-

wych rynkéw, czy nowych artykuléw zbytu.
Produkuje, jak umie i co umie, gdyz wie, ze
wszystko oden kupig bez wzgledu na jakosé

wytworu. Dlatego réwniez producent woli pro-
sta i szybko rozwiklywana tranzakcje wewne-
trzng od bardziej skomplikowanej i trudniej-
szej do przeprowadzenia tranzakeji zagranicz-
nej. Musi wiec istnie¢ dostatecznie silny nacisk
organizacji panstwowej lub handlowej, zmu-
szajacy producenta do podejmowania do$wiad-
czen i szukania nowych drég produkeji ekspor-
towej, do lokowania na obcych rynkach nie tyl-
ko nadmiaru swego wytworu, ale normalnej
produkcji biezacej, podejmowanej z my$lg o
jej eksporcie.

Ot6z wszelkie tego rodzaju zagadnienia mégt-
by bada¢, opracowywac¢, rozwiazywaé, a w wy-
padkach szczegblnej wagi przedkladaé wladzom
odpowiednie projekty rozwiazan powolany do
tego celu samorzad gospodarczy handlu zagra-
nicznego. W ramach prac takiego samorzadu
mieScityby sie wszystkie te zagadnienia, ktére
nie powinny obcigza¢ z jednej strony admini-
stracji panstwowej, z drugiej za$ nie mogs zna-
lezé rozwigzania w decyzjach jednostek handlu-
jacych lub organizacji produkujacej na eksport.
Samorzad gospodarczy dla swych celéw mégt-
by wykorzystaé znane i wyprébowane formy
organizacyjne izb handlowych.

Izba Handlu Zagranicznego mialaby naste-
pujace zadania: lgczyltaby wszystkich interesan-
téw handlu zagranicznego, a wiec producentow,
kupcéw i przedsiebiorcéw trudnigcych sie
wszelkiego rodzaju wuslugami — pracujacych
dla zagranicy, dajac im mozno§¢ wspblnego ba-
dania i rozwigzywania zagadnien, zwigzanych
z wytwarzaniem, przygotowywaniem, sprzeda-
Zg, przewozeniem, asekuracjg i odbiorem towa-
réw przeznaczonych do wywozu, wzglednie z
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zakupem, odbiorem, przewozeniem i rozdzia-
lem towaréw pochodzacych z przywozu. Row-
niez zagadnienia finansowania tych czynnosci
znalazlyby odpowiednie odzwierciedlenie i for-
me organizacyjnag w ramach banku eksporto-
wego bedagcego czlonkiem Izby.

Izba Handlu Zagranicznego moglaby przejaé
zalatwianie wszelkich spraw dotyczacych roz-
dzialu kompetencji branzowej i podzialu ryn-
kéw pomiedzy kupcoéw, baczylaby na przestrze-
ganie ‘zasad zdrowej konkurencji, kontrolowala
jakos¢ towaru i forme jego dostawy. Zagadnie-
nie jakoSci, standartéw, opakowan itp. zagad-
nienia techniczne o bardzo wielkim, ba! czesto
nawet kapitalnym znaczeniu dla rozwoju wy-
miany towarowej bylyby rozwazane i opraco-
wywane przez Izbe Handlu Zagranicznego. Izba
zorganizowataby réwniez staly arbitraz w za-
kresie tranzakecji handlu zagranicznego, w ten
spos6b dazac do uniezaleznienia si¢ od decyzji
dorywczych arbitréw wzglednie obcych orga-
nizacji do tego celu powotanych.

W dziedzinie techniki wykonywania obrotéw
towarowych z zagranicg Izba Handlu Zagrani-
cznego moglaby zajmowac sie wydawaniem in-
dywidualnych pozwolen przywozu lub wywozu
w ramach ogélnych kontyngentéw, ustalonych
przez organa panstwowe i na warunkach przez

i wladze te $ci$le okre$lonych. Odcigzyloby to

prace organéw Panstwa, sprowadzajac jg do
trudnej i odpowiedzialnej wtasciwej roli prowa-
dzenia i opracowywania polityki handlowej, us-
talania gléwnych ram tej polityki oraz baczenia
nad jej wprowadzeniem w zycie przez podlegle
organy. Usuwajac z zasiegu administracji pan-
stwowej zagadnienia techniki podzialu upraw-
nienn przywozowych, czy wywozowych, Izba
Handlu Zagranicznego oczys$ci przedpole pracy
administracji panstwowej od technicznych i
bardzo absorbujacych zajeé, jednocze$nie przej-
mujac na siebie caly ciezar i organizacjg po-
dzialu.

Da to mozno$¢ przerzucenia wigkszego nacis-
ku na prace o charakterze koncepcyjnym, na
opracowywanie zagadnien polityki handlowej,
ktére wymagaja atmosfery spokojnej i ciaglej
pracy. Zagadnienia dnia codziennego zgiel-
kiem swym i nawalem uniemozliwiaja wyko-
nywanie pracy diugofalowej, dlatego tez winny
byé w miare moznosci zdjete z bark administra-
cji panstwowej i przerzucone na organizacje sa-
morzadowg samych zainteresowanych. Zyska
na tym réwniez kontrola, administracja pan-
stwowa bedzie bowiem nadzorowaé prace Izby
z tytulu swej nadrzednoS$ci, a w konsekwencji
tej nadrzedno$ci nie beda odgrywaé roli ani
wzgledy prestizu wlasnego resortu, ani wzgle-
dy kolezenisko$ci, utrudniajgce w znacznym
stopniu kontrole w ramach resortu wlasnego.

Z punktu widzenia korzysci nie od rzeczy be-
dzie podkre§li¢ znaczny plus, wynikajacy z cen-
tralizacji wiadomos$ci handlowych rozproszo-
nych obecnie po réznych organizacjach i resor-
tach — wiadomos$ci, ktérych zebranie w dzi-
siejszych warunkach jest tym bardziej trudne,

ze czesto miejsce ich przechowania jest mato
dostepne. Scentralizowanie wiadomos$ci o cha-
rakterze handlowym stanowi znaczng oszezed-
noé¢ na korespondencji, wydawnictwach, a
zwlaszcza kosztach handlowych, umozliwia bo-
wiem unikniecie zbednych i nieskoordynowa-
nych wypadkéw szukania omackiem, chroni
przed prébami dorywczymi podejmowanymi
»W nieznane. 4
Krotki to i pobieiny przeglad korzysci, ktére
moze daé¢ dobrze zorganizowana Izba Handlu
Zagranicznego. Przy wprowadzeniu w zycie tej
koncepcji osiagnie sie niewatpliwie powazne
oszczednos$ci handlowe § znaczne oszczednoé$ci
organizacyjne, a przeciez nie tylko cierpimy na
brak towaréw, lecz réwniez na dotkliwy brak
ludzi na odpowiednim poziomie fachowym.

T. Gliwic

O WLASCIWY ROZWO] POLSKIE]
MARYNARKI HANDLOWE]

P rogram rozbudowy polskiej marynarki
=  handlowej przed wybuchem drugiej woj-
ny $wiatowej opieral sie na zasadzie, 1z Pan-
stwo, kontrolujac trzy polskie towarzystwa ze-
glugowe (Gdynia — Ameryka Linie Zeglugo-
we S. A., Zegluga Polska S. A. i Polsko - Bry-
tyjskie Towarzystwo Okretowe) rozbudowuje
linie regularne, a tramping pozostawia inicja-
tywie prywatnej. :
Przy ograniczonym zainteresowaniu oraz
szczuptych kapitatach rozwéj trampingu poste-
powal bardzo stabo. Mozliwe, ze w miare
wzrostu usSwiadomienia morskiego w spole-
czefistwie polskim i narastaniu kapitaléw na
Wybrzezu tempo rozwoju tej gatezi zeglugi po
pewnym czasie zostaloby przySpieszone. Jed-
nakze bez udzielanych przez panstwo kredy-
téw budowlanych nawet te poczatki ograniczy-
lyby sie¢ prawdopodobnie do niewielkiej floty
koncernu weglowego Robura, ktéra poza tym
‘ie odgrywala roli zeglugi trampingowej w
pelnym tego stowa znaczeniu, a tylko zapew-
niala przewdéz wegla i to na S$ciS§le okreflone
rynki zbytu. Zegluga trampowa przed wojng
ograniczala sie u nas do kilku statkéw o typie
trampowym (Towarzystwo Zeglugi Polskiej S.
A), uzywanych przewaznie albo do pionierskich
podrézy liniowych, albo jako uzupelniajgcy
tonaz istniejgcych juz linii regularnych.
Natomiast zegluga liniowa panstwowych
towarzystw okretowych w ciagu 10 lat, mimo
szczuplego tonazu, rozrosla sie tak dalece, ze w
r. 1939 towarzystwa liniowe polskie utrzymy-
waly trzy linie do Ameryki, trzy linie do U. K.,
dwie linie na Morzu Srédziemnym i dziesieé li-
nii obstugujacych wielkie porty zachodnio-eu-
ropejskie oraz Baltyk. Stanowilo to wynik za-
kupu dwéch linii okretowych zagranicznych,
ktore obstugiwaly porty polskie, a mianowicie:
Linii Gdynia — Londyn i Gdansk — Hull od
Ellermann Wilson Lines oraz Linii Gdansk —
New York od Wschodnio - Azjatyckiego Towa-
rzystwa Okretowego w Kopenhadze oraz uru-
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chomienia pierwszej samoistnej linii ,Baltycka
Zegluga Polska“ S. A.

Znaczenie linii tych bylo wielkie zaréwno
dla portéw, jak dla polskiego eksportu i impor-
tu. Dzieki celowo budowanemu tonazowi, do-
skonalym zalogom oraz energicznej i handlo-
wo prowadzonej administracji wyrobily one
sobie marke na miedzynarodowym rynku ze-
glugowym.

Jakie cele powinny sobie Wytknac dzisiaj
czynniki, ktérym podlega Polska Marynarka
Handlowa?

Nieliczny tramping prywatny niemal znikl.
Dobrze za§ przed wojna funkcjonujacy aparat
importowo - eksportowy, potrzebujacy linii
regularnych, dopiero poczyna sie odbudowy-
wac.

Nie ulega kwestii, ze dla polskiej zeglugi
trampowej istniejg, specjalnie na Baltyku, bar-
dzo zdrowe podstawy. Gdyby nasze mozliwosci
finansowe na to pozwolily, rozbudowa naszej
zeglugi trampowej mialaby pelne uzasadnie-
nie,

Przy ograniezonych jednak mozliwo$ciach
finansowych, niewatpliwie, maksymalny wysi-
lek musi i$¢é przede wszystkim w kierunku roz-
budowy polskiej zeglugi liniowej.

Podczas gdy zegluge trampowa uwazaé moz-
na za miedzynarodowy $rodek transportu
morskiego, zZegluga liniowa jest $cisle zwigza-
na z interesarni Pahstwa i jego potrzebami go-
spodarczymi. Im bardziej pewien kraj staje sie
uprzemystowionym, tym bardziej staje sie nie-
zbednym posiadanie rozbudowanej sieci linii
regularnych z wlasnych portéw.

Nie zawsze mozna dysponowaé tak gestg i
roznorodng siecig linii regularnych narodo-
wych, aby zupelnie uniezalezni¢ sie od uslug
linii cudzoziemskich.

Jedynym pod tym wzgledem wyjatkiem byla
do wybuchu drugiej wojny $wiatowej Wielka
Brytania. Ale panstwo to do poczatku XX w.
posiadalo okolo 50 proc. calego tonazu Swiata
(a przed 1939 r. jeszcze okolo 26 proc.) z naj-

bardziej rozbudowang iloScig linii regular-
nych. '
Niemcy, najwieksze poddwczas mocarstwo

przemystowe kontynentu, dobrze rozumialy po-
trzebe i znaczenie zeglugi liniowej opartej o
wlasne porty. Znane byly ,Hamburg - Ameri-
ka Linie“, , Norddeutscher Lloyd“ i inne towa-
rzystwa zeglugowe. Zegluga trampowa niemie-
cka rozbudowana byla prawie wylacznie w ra-
mach wtasnych potrzeb, z niewielkim udzialem
w wielkim trampingu §wiatowym. Ze ten roz-
w6j nie byt dzietem przypadku, a przemys$lang
dobrze polityka zeglugows, widaé stad, ze od-
budowa po 1918 r. poszia Scisle po tej samej li-
nii, stawiajac w krotkim czasie Niemcy na ich
przedwojennej pozycji w dziedzinie zeglugi li-
niowej.

W dziedzinie przewozu surowcdéw masowych
postugiwaé sie mozna zawsze miedzynarodo-
wym tonazem. Nie jest przypadkiem, ze naj-
wigksze stosunkowo floty trampowe maja te
panstwa, ktére przemyslu wlasnego nie majsg,

jak Norwegia, Grecja. Natomiast kraje wysoce
przemystowe, eksportujgce zrézniczkowane wy-
roby i importujace wartoSciowe surowce musza
byé uniezaleznione od obcej konkurencji w
dziedzinie przewozu morsklego a jezeli to mo-
zliwe powinny réwniez kontrolowaé przy po-
mocy swoich $rodkéw przewozowych  obroty
innych krajow. Ten cel przy§wiecal Niemcom
w obu fazach rozbudowy floty handlowej.

Polska obecnie przeobraza sig z kraju o cha-
rakterze przewaznie rolniczym na kraj prze-
mystowy. Dzieki przejeciu Ziem Odzyskanych
tempo przemiany tej bedzie szybkie. Wspélnie
z Czechoslowacja rozporzadzamy poteznym
centrum przemystowym zaglebia $lasko - mo-
rawskiego. Istniejg wiec wszelkie podstawy do
przeniesienia kierunku zaladunkowego Europy
$rodkowo - wschodniej z portéw niemieckich
do portéw baltyckich. Planowa rozbudowa na-
szych linii regularnych musi i§¢ w parze z przy-
cigganiem obcych linii regularnych do naszych
portéow, konkurujge z innymi krajami euro-
pejskimi pod wzgledem czestotliwoscei, regular-
nosci zeglugi i wysokosci taryf przewozowych

Zegluga liniowa w pierwszej swej fazie pra-
wie zawsze wymaga ofiar finansowych. Na re-
zultaty czeka¢ trzeba nieraz lata. Ale posrednie
korzy$ci dla handlu narodowego daja sie odczué
od razu.

Zegluga trampowa prawie nigdzie nie jest i
nie byla subwencjonowana, natomiast nie bylo
prawie przed wojng zeglugi liniowej, ktéra by
z otwartych lub ukrytych subwencji panstwo-
wych nie korzystala.

Wyciggajac zatem wnioski z naszej struktu-
ry gospodarczej i naszego polozenia geografi-
cznego, ze zniszczenia niemieckiej floty han-
dlowej, ktéra obstugiwala olbrzymia czesé obro-
tow Europy $rodkowej i pol. - wschodnie],
stwierdzamy, ze program rozbudowy floty han-
dlowej polskiej winien i8¢ przede wszystkim w
kierunku rozbudowy zeglugi regularnej z ogra-
niczeniem floty trampowej do niezbednego, zre-
sztg niewielkiego, udzialu w przewozach pol-
skich ladunkéw masowych i bez angaZowania
sie w trampingu miedzynarodowym.

Dr Stanistaw Darski

KNAJPA CZY JADLODAINIA?

‘V artykule pt. ,,W poszukiwaniu taniego po-
sitku”, , Express Poranny” z dnia 12 b. m.
zwrocii uwage na dziwny fakt, ze w Warszawie
nie mozna spozy¢ taniej kolacji czy taniego obia-
du. Zaklady gastronomiczne — bez wzgledu na
Ikategorc — 53 to wszystko restauracje, nato-
miast brak jest jadtodajni, gdzieby za ceng odpo-
Wnada]aca kieszeni czlowieka pracy mozna spo-
zy¢é obiad lub kolacie. Obiady popularne sg fik-
cija i gos¢ zadajacy potrawy popularnej jest nara-
zony na szykany obstugi restauracyinej. Dziennik
wysuwa postulat stworzenia w Warszawie szere-
gu jadtodaini, gdzieby cztowiek, utrzymujacy sie
z pracy, a nie ze spekulacji, mégl za dostepng
dlah kwote spozyé positek w odpowiedniej po-
rze dnia.
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Stan rzeczy opisany przez ,Express Poranny”
istnieje nie tylko w Warszawie. W calym knaju
roi sie od restauracii i knajp wszelkiego rodzaju,
nie ma natomiast jadtodajni. Odziedziczony po
epoce saskiei ,styl” zZycia falszywa ,tradycia”
szlachecka przekazata z kolei polskiemu miesz-
czanstwu, a ono wreszcie zarazito nim prole-
tariat. Wyzywanie sie w jedzeniu i piciu, trakto-
wanie normalnej funkoji flz1ologlczne1 ($rodka
do celu) jako super-przyiemnoéci czy super-roz-
rywki (celu samego w sobie) — i to za bardzo
wysoka cene — stato sie cecha tak dominujacg,
ze mato kogo obchodzi, jakie sg tego konsek-
wencje gospodarcze, spoleczne, a nawet politycz-
ne. Nie ma do§é pieniedzy na ksiazki i teatr, nie
ma pieniedzy na wczasy i wycieczki, ale na je-
dzenie i picie ponad potrzebe zaspokojenia gtodu
i pragmema pieniagdze zawsze sie znajdg. A , prze-
myst” gastronomiczny istnieje jedynie po to, by
eksploatowaé ten mezdrowy, nienormalny spo-
s6b bycia. Co wiecej — ,,przemyst”’ ten stuzy do
podniecenia namietno$ci kulinarnych polskiego
spoteczedstwa.

Dziwne jest w tym wszystkim, Ze instytucie
i organizacie spoIeczne zupelnie sie ta sprawa
nie zajely i nie zajmujzg. Rozporzadzenie Mini-
stra Aprowizacii i Handlu z dnia 22 lutego
1946 r. w sprawie wykonania dekretu o koncesio-
nowaniu przedsiebiorstw przemystu, gastrono-
micznego (§ 12) wyraznie ustalito uprzywilejo-
wang hierarchie przyznawania koncesii.
plerw wiec maja byé uwzgledniane podania
o koncesje, skltadane przez stowarzyszenia wyz-
szej uzytecznosdci (np. Zwigzek Harcerstwa Pol-
skiego, Polski Czerwony Krzyz itp.), nastepnie
ida zwigzki samopomocowe uczestnikdw walk
o niepodlegtod¢, dalej —spoéidzielnie spozyw-
cow, wreszcie spétdzielnie pracy (czesto zamas-
kowani restauratorzy) oraz inne osoby prawne
1 fizyczne. Ustawodawca zrobit wiec wszystko, co
do niego nalezalo. Ministerstwo Aprowizacii
i Handlu czynilo nawet duze ulatwienie w uzy-
skiwaniu koncesji gastronomicznych przez pierw.
sze trzy grupy. Inicjatywa ta jednak trafila
w ‘proznie.

Zawiodly stowarzyszenia wyzszej uzytecznosci,
zawiodly zwiagzki samopomocy uczestnikéw walk

Naj-,

o niepodleglodé, zawiodly nawet spdtdzielnie
spozywcOw, Zapomniano o tradyciach przedwo-
jennych, kiedy to szereg spéldzielni spozywcéw
prowadzil jadlodajnie, gospody itp.; nie ma np.
ani §ladu ,,Gospody Spéldzielczei” ,prowadzonei
przed wojna na Zoliborzu. A jezeli gdzieniegdzie
zwigzek uczestnikdw walk o niepodlegloéé lub
inna tego typu instytucja uzyska koncesje na pro-
wadzenie zaktadu gastronomicznego, to czym
predzej wydzierzawia go ,,fachowcom’, ktbrzy
z jadlodajni czyniz, pod szyldem spolecznym —
zwykla knajpe, przeznaczong do rozpiiania lu-
dnoéci 1 do wydzierania z jej kieszeni nadmierne-
go podatku spozywczego.

Zachodnia Europa i Stany Zledmoczone Ame-
ryki poradzily sobie z t3 sprawa inaczei. Po pro-
stu oddzielono tam jadlodajnie od baréw: kto
chce zje$é¢ $niadanie, obiad lub kolacie, idzie do
jadtodaini (nawet restauracii)., kto chce wypié
lub zabawié sie — ma do dyspozycii bar lub inng
tego typu knajpe. Stad tamtejsze restauracie obli-
czone s3 na klienta masowego, klienta $§rednioza-
moznego lub zgola niezamoznego, ktéry w go*
dzinach positku spozywa w zaktadach zywienio-
wych, a nie w spelunkach, obliczonych na wy-
pompowanie zen maksimum gotéwki. Tam-
tejsza restauracja jest przedsiebiorstwem sprze-
dajgcym positki — tak, jak inne przedsiebiorstwo
handlowe sprzedaje bielizne, obuwie, meble,
ksigzki lub przyrzagdy sportowe. Ale w takim ra-
zie obstuga klienta musi byé rOwniez sprawna
i uprzeima, kiedy kupuje on towar za 2 dolary,
jak i wowczas, gdy nabywa go tylko za 20 cen-
tow.

Walka z lichwa, spekulacija i drozyzng pro-
wadzona jest w Polsce gléwnie przy pomocy
$rodkéw administracyino-represvi.nvch Ma ona
te wade, ze jest akcia doraing ,przypomina wy-
pad, a nie oblezeme Tymczasem meprzv;aaela
trzeba stale i svstema,tyczme wypieraé z zajmo-
wanych przezeti stanowisk. Zywienie spoteczne,
|adfoda1me powszechne s3 wlasnie takg stala
i systematyczng akcig walki o tafisze koszty utrzy.
mania, a takze o lepszy, wyzszy ctyl zvcla, dopa-
sowany do warunkéw, w jakich Zyjemy, i celdw,
do ktérych dazymy.

K. Brodnicki

7ZYCIE GOSPODARCZE KRAJU

SYMPTOMY ODPREZENIA

W iosna (zresztg sp6zniona) w sposéb dotkli-

wy przypomniala nam, ze skutki gospo-
darcze pewnych zjawisk czy wypadkéw loso-
wych moga ciggnaé¢ sie bardzo dlugo i siegaé
bardzo daleko — mimo Ze pozornie dotykaja
bezposrednio tylko niektérych dziedzin i pro-
ces6w gospodarczych i dzialaja tylko w krot-
kim okresie czasu.

A ponadto ta zimna, p6zna wiosna, a dzi§
i upalne dni lata bole$nie uswiadomitly i uswia-
damiaja nam, ze skutki tych samych zjawisk
czy wypadkéw, ktére w pewnych warunkach

moglyby byé krétkotrwate i o niewielkim za-
siegu, w innych szczegélnych warunkach ciag-
na sie przez dlugi czas i narastajg czesto nawet
lawinowo, przenoszac sie na coraz wieksza licz-
be dziedzin i zagadnien.

Te warunki szczegélne u nas — to gospodar-
ka bez rezerw, o wielkiej podkonsumcji, o du-
zej jeszcze liczbie (choé na ogél drobnych) ,,wa-
skich gardel”, — to duza jeszcze rozpietos¢ w
podziale dochodu spotecznego (i rozkladzie sity
nabywczej), — to duza rola zaje¢ nieprodu-
ktywnych, — to demoralizacja pookupacyj-
na, — sklonno$§é do plotek, do spekulacji itd.
itd.
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A te skutki gospodarcze dzi$ jeszcze dajace
sie odezuwaé — to skutki niezwykle ostrej i
przewleklej zimy, — skutki, ktére szczegélnie
bolesny wyraz znalazly w wiosenne] zwyzZce
cen.

Ucieczka od pieniadza, tezauryzacja w towa-
rach, antycypacja rzekomych zwyzek cen se-
ktora panstwowego, dyskonto przyszlego defi-
cytu zbozowego — to czes¢é ubocznych, nieko-
niecznych skutkdw, kiore zjawily sie obok bez-
posrednich skutkéw zimy w zakresie produk-
cji (zaklécenia w wegetacji ziemioplodow, za-
ki6cenia w imporcie sSrodkéw produkeji, w
transporcie, epidemie choréb i ostabienie zdol-
nosSci produkcyjnej) i w obrocie.

Przeciw zwyzce cen zastosowano i $rodki go-
spodarcze i $rodki administracyjne (w postaci
specjalnych norm i kontroli — urzedowej
i spoltecznej). PisaliSmy juz, ze od doboru tych
Srodkéw, od zastosowania ich we wlasciwym
miejscu i czasie, od ich odpowiedniej elastycz-
nosci, od ich wlaSciwego dozowania — zalezy
ich skuteczno$é.

Dotychcezas' akeja przeciw drozyznie i speku-
lacji daje jedynie dodatnie skutki. Zmalaly
znacznie obroty — ale to przede wszystkim
dzieki odpadnleciu zakupdéw tezauryzacyjnych,
nastapil zastéj w wolnym handlu — ale to na
razie pomaga rosnacej podazy (z importu i pro-
dukecji) dogonié popyt. Zastéj powoduje pew-
ne redukcje w aparacie handlowym, ale i to
jest pozyteczne, dopdki jest to likwidacja prze-
rostéw.

W III dekadzie maja nastgpil wyrazny prze-
lom w ruchu zwyzkowym cen, cho¢ spadek nie
byl wielki i nie wyréwnal poprzednich sko-
kéw cen (w II polowie marca wskaznik 135.5,
w II polowie maja 153.8, w II polowie czerwca
148,7) i w zwiazku z tym utrzymaly sie na po-
waznym poziomie koszty utrzymania i utrzy-
mala sie znizka realnych zarobkoéw pracuja-
cych. Najsilniejszy spadek cen nastapil w gru-
pie ziemioplodow i przetworéw, gdzie uprzed-
ni wzrost cen byl szczeg6lnie ,,dziki“ i szcze-
gbélnie wysoki. Obnizce ulegly i ceny innych
artykuléw zywnoSciowych, ktore zostaty uprze-
dnio pociggniete haussg na ziemioplody. W za-
kresie artykuléw przemyslowych zwyzkowaly
w dalszym ciggu i ceny opalu, i ceny wyrobbéw
gotowych i ceny pélfabrykatow.

Ruch wskaZniké6w cen wolnorynkowych
(w Warszawie) wskazuje jednocze$nie, ze w
ciggu roku ceny zywno$ci nie podniosly sie
bardzo znacznie (ogblnie — przy podstawie:
‘kwiecien 1945 = 100 — w czerwcu b. r. 111.5
wobee 90.3 w czerwcu ub. r., ziemioplody 205.2
wobec 168.3, nabiat 100.3 wobec 79.0, slonina
71.7 wobec 62.2), ceny uzywek wzrosly jeszeze
mniej (127 wobec 113), natomiast ceny goto-
wych wyrobéw przemyslowych w ciggu roku
podwoity sie (208.8 wobec 103.9), a ceny pél-
fabrykatéw podniosly sie o 34 (258.2 wobec
147.5).

Obok wustgpienia przyczyn pozagospodar-
czych, ktére w ostatnim stadium zwyzki cen
odgrywaly role decydujaca, obok akeji prze-

ciwzwyzkowej i interwencyjnej — na spadek
cen oddziatal przede wszystkim spadek popy-
tu, a jednoczes$nie narastajgca podaz.

W dziedzinie rolnictwa ustaly malo sko-
ordynowane zakupy, a réwnoczes$nie rolnicy,
ktoérzy uprzednio — oczekujgc coraz wyzszych
cen — przerwali sprzedaz, obecnie wystgpili
znowu z podazg zbdz, choé w rozmiarach ogra-
niczonych. Na postawe rolnikéw wplyneta nie-
watpliwie i zmiana oceny sytuacji zbozowej.
Gdy uprzednio spodziewano sie niemal kata-
strofy zbozowej, obecnie — zwlaszcza po ostat-
niej fali deszczow — widaé, ze bedziemy
mieli w b.r. jeszcze deficyt zbozowy (zwlaszcza
pszenicy), i to pewno nie mniejszy niz w ub.
roku, ale katastrofa nie grozi. Ocena przysztych
zbioréw jest w dalszym ciggu trudna, gdyz sy-
tuacja na réznych terenach — nawet pobli-
skich — przedstawia sie wyjatkowo réznolicie.

Na przewidywania co do rozmiaréw zbioréw
wplywa dodatnio fakt wykonania w pel-
ni akeji siewnej oraz fakt dokonania przez rol-
nikéw po raz drugi zasiewéw na terenach,
gdzie nastapilo pelne wymarzniecie.

Zwiegkszonej podazy krajowej plodéw rol-
nych towarzyszy (a czeSciowo ja poteguje), do-
plyw zywnosci, zwlaszcza zb6z i maki, z zagra-
nicy.

Rowniez i podaz artykuléw przemystowych
stale rozszerza sie. Nie baczac nawet na to, ze
w dziedzinie produkecji artykuléw konsumcyj-
nych grajg jeszcze w pelni skutki zimy, gdyz
wywolane nimi zahamowania wzglednie op6z-
nienia w produkcji péifabrykatéw i materia-
16w pomocniczych dzi§ hamujg z kolei oparta
na tych obrotach produkcje innych przemy-
sléw. Podobnie dziala jeszeze w pelni opdzinie-
nie transportéw zagranicznych.

Dlatego tez o ile w zakresie produkcji débr
wytwoérczych wykonanie planu postepuje zu-
pelnie dobrze, w produkecji artykuléw konsum-
cyjnych tu i é6wdzie utrzymuje sie niski poziom
wykonania planu wzglednie wystepujg braki w
niektérych sortymentach.

Mimo mniejszej liczby dni roboczych, w wie-
kszoSci przemysiéw produkeja w maju utrzy-
mala sie na poziomie poprzedniego miesigca
lub nawet wzrosla, i tylko w niektorych przy-
padkach wykazala spadek tlumaczacy sie po-
wyzszymi przyczynami.

I tak, wydobycie wegla wyniostec w maju 4.4
mln. ton wobec 4.6 mln. w kwietniu, produk-
cja koksu 352 wobec 335 tys. ton, suréwki Zze-
laznej — 74.6 wobec 68.8 tys. ton, stali — 139.6
wobec 126.7 tys. ton, wyrobéw walcowanych —
92.3 wobec 80.7 tys. ton, cynku — 6.1 wobec
5.5 tys. ton, klinkieru — 168.8 wobec 132.2 tys.
ton, cementu — 149.6 wobec 118.4 tys. ton, wa-
gonéw — 909 wobec 884 sztuk, obrabiarek 219
wobec 187 sztuk, maszyn rolniczych — 2.8 wo-
bec 2.5 tys. ton, kabla — 594 wobec 481 ton,
zarobwek — 859 wobec 947 tys. sztuk (spadek
tylko w zakresie zaréwek karzetkowych), sody
kalecynowanej — 6.8 wobec 7,1 tys. ton, sody
kaustycznej] — 2.6 wobec 2.3 tys. ton, kwasu
siarkowego — 11.0 wobec 12.2 tys. ton, azot-
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niaku — 10.5 wobec 8.7 tys. ton, superfosfa-
tu — 11.8 wobec 11.5 tys. ton, mydia 437 wo-
bec 589 ton, przedzy 6.6 wobec 7.4 tys. ton, tka-
nin — 4.9 wobec 6.6 tys. ton, wyrobdw dzie-
wiarsko-poniczoszniczych — 315 wobec 423 ton,
bielizny — 542 wobec 583 tys. sztuk.

Na wzrost podazy (produkcji i obrotu) wska-
zujg tez liczby przewozow kolejowych, ktére
w maju wyrazily sie liczbami: 8.5 miln. ton
i 2.073 miln. tono-km. Wydatnie wzrosty i wzra-
staja nadal obroty portow.

Gdy strumien towarowy ro$nie, strumien
pieniadza raczej kurczy sie. W kaidym razie

PRZEMYSL i GORNICTWO

szybkoé¢ jego przeplywu wybitnie zmalala:
znikla ucieczka od pienigdza i gwaltowne po-
szukiwanie lokaty, wzrosly rezerwy platnicze.
Mimo, ze kredyty wzrastaly (a wlasciwie gléw-
nie kredyty $rednioterminowe — inwestycyjne),
obieg wykazuje tendencje znizkowsa; wzrasta-
ja wklady w bankach, kurczy sie w dalszym
ciggu wybitnie zadluzenie Skarbu Panstwa. Ko-
rzystna sytuacja Skarbu Panstwa wyrazita
sie rosnacymi dochodami budzetowymi zwila-
szcza za$§ wzrostem wplywéw podatkowych:
wyniosty one w maju 5.3 mild. zt, gdy w kwiet-
niu 4.5 mild. z}, a w marcu 3.6 mild. zl.
W. Sz

céw 1 materialobw pomocniczych
(przede wszystkim zagranicznych).

PRODUKCJA PRZEMYSLU
CHEMICZNEGO W MAJU 1947 R.

rodukeja zakladéw, podlegiych
Centralnemu Zarzadowi Prze-
mysilu Chemicznego, wykazala w
maju 1947 roku znaczny wzrost w
zakresie przewazajace] czeSci arty-
kuléw o zasadniczym znaczeniu. Nie-
znaczny spadek produkcji farb olej-
nych i lakieréw oraz sody amonia-
kalnej przypisaé mnalezy wylacznie
zmmniejszonej ilo$ci dni pracy. Pod-
kre$§lié mnalezy natomiast wysoki
wazrost produkcji takich artykuléw,
jak: soda kaustyczna, karhid, azo-
tniak, biel cynkowa, tarcze $Scierne,
kwas solny oraz mydlo, jakkolwiek
w tym ostatnim dziale wobec chro-
nicznego braku tluszezéw nie osig-
gnieto wysokosci planowanej.

W - innych dzialach produkcji
przekroczenie planu wynosito od 101
do 156 proc., ktére — wobec nad-
chodzacych wustawicznie meldun-
kéw o pogarszaniu sie stanu zuzy-
tych juz przewaznie urzadzen wy-
twérczych, o czestych postojach i
remontach i niezmacznego zwieksze-
nia sie stanu zatrudnienia (w kwie-
tniu 39.923, w maju 40.195 pracow-
nikéw) — przypisaé nalezy przede
wszyskim powaznemu zwiekszeniu
wydajno$ci pracy w zakladach.

Z wazniejszych nowych dzialow
produkcji wymiemié malezy urucho-
mienie w fabryce ,,Grodzisk“ pro-
dukeji chloroformu (Zj. Przem. Or-
ganiczno - Farmaceutycznego).

Czynnikiem hamujgcym roewdj
produkcji jest znaczne zuzycie ma-
szyn i aparatury oraz brak surow-

Przemyst materialéow wybuche-
wych w dalszym ciagu odczawa
brak gliceryny, ma skutek czego
wstrzymano produkcje materialéw
wybuchowych dynamitowych.

‘W przemy$le tluszczowym sytua-
cja surowcowa ksztaltowala sie na-
dal krytycznie.

W dziale proszké6w do prania by-
ly duze trudno$ci w uzyskaniu do-
statecznej iloSci kartonéw do opa-
kowan,

Rowniez powazna sytuacja surow.
cowa istnieje w przemys$le farb i
lakieréw, gdzie po wyczerpaniu sie
zapasédw sprawa importu podstawao-
wych surowcéw staje sie zagadnie-
niem nadal pilnym. ;

Produkcja waZniejszych artyku-
16w przemysiu chemicznego w to-
nach oraz proc. wykonamia planu
przedstawia ponizsza tabela:
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proc. P proc. . proc.
Artykuly marzec wykonania wieclen wykonania el | wykonania
|

1, Prod, smolowe 15.923,0 10,0 14 680,0 ‘ 118,0 13913,0 108,56

2. , benzolowe 1.877,0 67,0 21570 | 82,0 23030 85,2

3. Elektrody weglowe 491,0 75,0 413,0 139,0 319,9 104,2

4. Mater. wybuch. i prochy 940,9 115,6 870,3 106,7 909,3 1144

5. Barwniki organiczne 1814 117,9 156,5 116,9 139,5 105,1

6. Farby olej, i lakiery 192,0 144.9 259,9 158,4 203,2 140,1

7. Biel cynkowa 598,9 149,7 663,9 166,0 749,6 156,2

8. Ultramaryna 240 68,6 34,3 62,4 31,2 | 78,0

9. Kwas octowy czysty 34,5 116,2 27,6 103,4 32,7 | 119.8

10. Azotniak 10.080,3 101,6 87175 1204 10 530,0 145,4
11. Supefosfat 14.802,1 115,9 11 4654 81,9 11 805,0 84,3
12. Tlen (w tys. m? 152,3 92,0 290,1 100,6 305,7 -
13, Kwas solny 313,6 107,0 327,7 121,8 4223 | 1449
14. Kwas siarkowy 2 813,7 85,5 27822 | 59,2 25807 | 55,4
15, Amoniak 522,0 111,7 5220 | 91,0 5410 | 147,8
16. Karbid 2.289,2 141,3 2073,2 162,8 2420,9 123,3
17. Soda amoniakalna 6.160,8 81,7 7 390,0 99,3 7 110,0 95,6
18. Soda kaustyczna 2.162,0 80,7 2 260,1 102,7 2 563,8 116,56
19. Mydto do pran, i toalet. 500,0 66,7 400,0 55,5 670,0 93,6
20. Obuwie gumowe 165,1 163,3 173,6 81,6 178,7 90,2
21. Opony i detki wszelkie 196,2 — 267,0 — 186,4 =
22, Tarcze Scierne 26,4 132,0 25,2 124,1 65,7 121,5

(P. Ch.)



PRZEMYSLE NAFTOWY
W KWIETNIU 1947

7 miesiacu sprawozdawczym wy-

¥ dobyto ogélem 10.279 t ropy
naftowej. Srednie wydobycie dzien-
ne wynosito w kwietniu 342,6 t i by-
lo majwyzsze po wojnie. Produkcja
gazu ziemnego osiggnela 10.935.270
mS3.

Rafinerie krajowe przerobily ogé-
lem 12.806 t ropy surowej, z czego
9084 t pochodzito z produkcji kra-
jowej, a 3.722 t z importu.

Ponizsze zestawienie ilustruje w
tonach wytwoércezo§é poszezegbdlnych
produktéw naftowych w kwietniu
br.:

benzyna 4.576
nafta 2.274
ol. gazowy 1.509
ol. lekkie 207
ol. smarowe 1.678
parafina 253
wazelina 42
asfalt 726
koks 84
poéiprodukty i pozostalo§ei 297
uboczne 129

Razem 11.775

Gazoliniarnie krajowe wyprodu-
kowaly ogélem 456,7 t gazoliny su-
rowe]j. Cze§¢ gazoliny surowej prze-
robiono na 183,7 t gazoliny stabili-
zowanej i na 54 t gazu plymnego.

Koksownie §laskie dostarczyly w
kwietniu 2.750 t benzolu dla sporza-
dzania mieszanki benzynowo - ben-
zolowej.

Fabryki smaréw wyprodukowalty
w tym miesigcu lacznie 555 t réz
nych smaréw, w tym 179 t smaréw
Tovott‘a.

W kwietniu nastapilo charaktery-
styozne i znaczne przesuniecie w
obrebie importu produktéw nafto-
wych: ilo§é importowanego su-
rowca wzrosia ogélem o 300% w
poréwmaniu z miesiacem marcem,
a ilo§¢ importowanych wyrohdéw
gotowych odpowiednio sie obnizyla,
gdyz ogéblna ilo§é¢ importu produk-
téw naftowych w kwietniu niewiele
sie zmienila w poréwnaniu z mar-
cem. Najsilniej zaznaczyl sie spa-
dek przywozu benzyny i olejow
smarowych.

(bep)

PANSTWOWY PRZEMYSL
FERMENTACYJNY PO WOJNIE

Przemysl fermentacyjny jest prze-

waznie przemystem drobnym. W
chwili obecnej istnieje tendencja 1la-
czenia matych zakladéw w tzw. kom-
binaty, co umozliwia znaczne zmniej-
szenie kosztow administracyjnych i
kosztéw wlasnych produkeji. Przewi-
duje sie, iz ze 190 istniejgcych drob-
nych zakladéw stworzonych zostamie
okolo 50 — duzych.

Produkcja parnstwowego przemystu
fermentacyjnego w r. 1946 przedsta-
wia sie nastepujgco:

piwip 1.024.075 h!
wino 884.004 1}

soki i syrcpy 215.472 ,,
plyany «ctwoc 180.988 ,,
ocet 3.802.947 ,,
musztarda 226.633 kg

Produkcje pafistwowego przemystu
fermentacyjnego w pierwszych mie-
siacach r. 1947 przedstawia mnasiepu-
jaca tabela:

wino | ocet | mitlita | phyomeone | piwo
I | 1« xg | 1 | m
stuczen 96.940 I 561.859 = 36.800 27.895 J 75.036
Iuty . . . .. .. .. 114,149 | 505.069 | 29672 32982 | 178.302
MArzec . . . « « .+ . 121.494 | 602.529 J 43.029 ' 47.639 J 92916
kwiecien 123.067 | 666.414 35580 27.396 | 111.330
Jak widaé, przemyst fermentacyjny hl neccinamaru (§rodky tworzacego
wykazuje na ogoét znaczny wzrost pro- piane na piwie).
dukcji. (mp)
Centralny Zarzad Przemyshu Fer-
mendtacyjnego zmierza do podniesie- ROZWOJI

nia jakosci produkowanych wyrobéw,
nawet gdyby mialo to spowodowaé
chwilowe zmniejszenie produkcji.

W odniesieniu do wina komisja ma
przeprowadzié  selekcje dotychczas
produkowanych gatunkéw oraz wyeli-
minowaé te, ktdére nie wytrzymuja
kalkulacji handlowej. Zakonczenie
prac tej komisji przewidziane jest na
polowe lipca b.r.

Artykuty przemystu fermentacyjne-
go stanowié beda réwniez przedmiot
eksportu. Na rok 1948 planuje sie
gksport 10 tys. t stodu, 2 tys. hl por-
teru Zywieckiego 22 proc, oraz 1.000

PRZEMYSLU KONSERWOWEGO

entralay Zarzad Przemysiu Konser-
wowego obejmuje 15 tzw. ,kom-
binatéow", w sklad ktérych wchodzi
po kilka zaktadow, zblizonych teryto-
rialnie, przewainie jednej branmzy.
Zaktadow, wujetych w kombimaty jest
40, poza tym istnieje 18 fabryk samo-
dzielnych. Kombinaty podlegaja bez-
posrednio Centralnemu Zarzadowi,
Istnieja one w Gdyni, Bydgoszczy,
Toruniu, Poznaniu, Bytomiu, Szezeci-
nie, Plocku, Ziebicach, Nowej Soli,
Wroctawiu, Legnicy i w Kwidzyniu.
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Do wmajwigkszych zaktadéw naleza
pafistwowa przetwérnia miesma w Po-
zonaniu | pafistwowa przetwérnia owo-
cowo warzywna w Ziebicach.

Obecne mozliwogcli  produkcyijae
Pafdstwowego Przemyslu Konserwowe-
go (przy jedmej zmiamie pracujacych)
sa nastepujace (t rocznie):

w przemy$le migsnym 3.920

w przemyéle rybaym 2.565

w przemysle owocowo-
warzywnym 45.160

Mozliwosci te wyzyskane sa dotad
tylko w 30 proc. Narcdowy Plan Go-
spodarczy przewiduje silay rozwdj
przemystu konserwowego w ciggu naj-
blizszych trzech lat.

[lustruja to nasetepujace wskazniki
(1946 — 100):

Przemyst 1947 1948 1949
rybny 281 647 851
miesny 161 418 576

owocowo-warzywny 147 234 262

Jak widzimy, produkcja przemystu
miesnego ma wzrosmaé blisko 6-krotnie,
a przemyslu rybnego przeszlto 8-krot-
nie — w poréwnaniu z r. 1946,

Celem osiagniecia takiego mozwoju
komieczne €a znaczne inwestycje. W
Pafistwowym Planie Inwestycyjnym
na r. 1947 przeznaczono na caly prze-
myst komserwowy 75 miln. zl, z czego
milionéw zt.:

na fabrykj przetw. migsaych 22
s w tybnych 293
’ L] " oW CoOwo-
warzywnych 23,7

Najwazniejsza pozycje w przemysle
konserwowym (17,5 mila. z1) stanowd
odbudowa przetwérni ,Gedamia™ w
Gdansku lacznie z wyposazeaniem we-
wnetrznym. Nastepne dwie co do
wielkos$ci pozycje (po 5 miln. zi) to
urzadzenie chlodni i zamrazalni w
przetwérni ,Oko w Szczecinie oraz
kapitalny remont budynkéw i iastala-
cji w Strzelinie.

Jak widaé, gros inwestyeji przypada
na Ziemie Odzyskane, Tam bowiem
zaajduje sie 30 fabryk konserw, w
czym 26 juz czynnych. Zatrudaiaja
ome 1.440 pracownikéw fizycznych i
212 umystowych. W roku 1946 wypro-
dukowaly one 7.304 t konserw za sume
7 miln. zt przedwojennych.

Ogolny stan zatrudnienia w przemy-
$le konserw przedstawia sie nastepu-
jaco:

Rodzaj przem. prac, fiz, prac. um.
rybay 700 79
migsny 836 263 |
owocowo-warzywny 1325 306

W I kwartale 1947 r. wyprodukowa-
no konserw miesaych 5.575 t, czyli ty-
le, ile przewidywal Narodowy Plam
Gospodarczy.

(prz)



PRZEMYSEL , SPOLEM“ W R. 1946
w roku 1946 dzialalno$é produk-

cyjna ,Spolem™ miala. nastepu-
jacy zasieg: a) w przemysle cukiermi-
czym — 13 wytwoérni cukierkéw i cze-
kolady, b) w przemysle konserwo-
wym — 18 wytwoérni produkujacych
przetwory owocowo-warzywae, konser-
wy rybae, kiszona kapuste i kwaszone
ogérki, ¢} w wytwérczodci $srodkow
spoiywczych | namiastek — 9 zakla-
dow, w tym zaklady Oetkera i Kaor-
ra w Poznaniu, d) w przemysle fer-
mentacyjaym — 7 zakladéw octowni,
browaréw i drozdzowni e) w przemy-
$le artykuléw gospodarstwa domowe-
go — 12 zakladéw: olejamnie, kroch-
malnie, fabryki mydla i s$wiec, wy-
twonnie wyrobow drzewnych, szczotek
i bateryjek.

Zdolnosé produkeyjna miektérych
przemystéw ,,Spolem* w stosunku do
ogélaej produkcji krajowej Hustruje
nastepujace zestawienie:

cukierki 10%

czekolada 25%

wvroby maczno cukiernicze . 14%

przetwory owocowo-warzywa. 20%

sery . . 30%
drozdze . 65%
piwo . . . . . . 5%
namiastki kawowe . 10%

Wysoko§é produkeji wataiejszych
wyrobéw ,,Spoltem® w r. 1946 przedsta-
wia ponizsza tabela:

rodzaj wyrobu 1946 r. % w stos.
do 1945
cukierkj 919 t 328
pieczywo cukier. 232 ,, 258
marmolada 1 856 ,, 62
kwaszomki 4.850 ,, 291
konserwy rybne 510 ,, 662
drozdze 390 ,, 709
olej 308 ., 154
piwo 44.599 hi 466
ocet 6-proc. 30.600 ,, 159

Jak widzimy, produkcia ,Spotem®

na o086l zmacznie wzrosla w r. 1946.
Mvdta jednakize wyprodukowamo o
15% mmiej niz w r. 1945 — z powodu
braku tluszczéw. Takze w miektérych
innych galteziach wytwoérczodci (mar-
molada, cukier waniliowy) — produk-
cja spadla w poréwnaniu z r. 1945,
{empe)

PRYWATNY PRZEMYSE
METALOWY
I ELEKTROTECHNICZNY

w Zrzeszeniu Prywatnedo Przemy-
stu Metalowego i Elektrotech-
nicznego zonganizowame sa zaktady
prywatne, #j. takie, ktérych liczba
pracownikéw wraz z personelem biu-
rowym anie przekracza 50 oséb.
Zrzeszenie reprezentuie  swych
czlonkoéw wobec wladz § stara sie dla
nich o surowce i artykuly pomocnicze
w ramach przydziatéw lub poza mimi,
Zrzeszone zaklady dziela sie¢ na 10

grup wg rodzaju produkeji. Jest rze-
cza charakterystyczng, 2e liczba za-
kladow stale wzrasta.

Podczas, gdy w I kwartale 1946 r.
Zrzeszenie obejmowato 72 zakfady, a
pod koniec 1946 r. — 196 zakladéw,
to w I kwartale 1947 liczba ich wzro-
sta do 217.

Ponizsza tabela pokazuje ilogé za-
kladéow wedhig produkejj oraz liczbe
zatrudnionych pracownikéw:

rodzaj zakladu ‘Lﬁgd’u‘:' ::Irc:rl;);
| wnikéw
odlewnia zeliwa 12 230
» metali 10 92
elektrotechniczne 35 295
MaszZynowa - ‘
mechaniczne 43 | bH42
wyroby z blachy 28 | 389
koustrukcje zelazne 16 = 284
wyréb narzedzi 22 | 308
motoryzacujne 18 ‘ 178
wyréb drutu 18 | 108
i gwozdzi I
réine 17 212

Jak widzimy, zakres produkcji pry-
watnego przemystu metalowego i elek-
trotechnicznego jest bardzo szeroki.
Obejmuje on motory spalinowe, dzwi-
gi, maszyny rolnicze, marzedzia wszel-
kiego rodzaju, sprzet stragacki, zbior-
niki, kotly, czesci do samochodéw,
motocykli { samolotéw, urzadzemia e-
lektrotechniczne, armatury z metal;
kolomowych itp.

W I kwartale 1947 r. poszczegolne
rodzaie zakladéw wykazaly aastepu-
jacy obrét w miln, z1:

odlewnie zeliwa 16
odlewnie metalj 22
elekirotechniczne 44
maszynowo-mechaniczne 62
wyroby z blachy 47
konstrukcje zelazne 32
wyr6b narzedzi 17
motoryzacyjae 26
wyréb drutu | gwozdezi 19
roZne 26

Razem 311

Prywatny przemyst metalowy i elek-
trotechniczny wepdlpracuje $cigle z
przemyslem padistwowym. Okoto 80%
artvkuléw, wytwarzanych przez prze-
myst prywatny, pochodzi z zaméwied
instvtucii parfstwowych | samorzado-
wych. Zaméwienia wykonywane sa
czesto z eurowcéw i materiatéw bez-
poérednio przydzielanych przez imsty-
tucje zamawiajace.

(empe)

WYROB DYKTY PO WOJNIE

w Swiatowym ukladzie stosun-

kéw gospodarczych produkcja
sklejek (dykt) przed wojna nawet w
latach kryzysu (1933—35) wykazywa-
ta staly wzrost i tendencje rozwojo-

497

L]

wa. Wzrastaly nie tylko obroty mie-
dzynarodowe, ale zwiekszala sie w
poszczegdlnych krajach takzie we-
wnetrzna konsumecja sklejek wlasne-
go wyrdbu, co pozostawalo w zwigz-
ku ze stalym doskonaleniem jakoSci
i rozszerzeniem zakresu zastosowania
tego produktu. Istotna zaleta sklejek
polega na wykorzystaniu dodatnich
wlasciwo$ci drewna (lekko$é, duza
mechaniczna wytrzymalosé, latwosé
obrébki), przy réwnoczesnym ograni-
czeniu do minimum jego wtasnoSci
ujemnych (niejednolito§é struktury
wewnetrznej, podatno§é na dzialanie
warunkéw atmosferycznych it p.).
Dzieki tak wysokim walorom techni-
cznym sklejki wyrabiane w réznych
jakoSciach i1 w réznych wymiarach
grubo$ci — znalazly réznorodne za-
stosowanie jako material konstruk-
cyjny w budownictwie, architektu-
rze wnetrz, w nowoczesnym meblar-
stwie, w konstrukcjach wagonéw,
samolotéw statkéw, w réznych dzie-
dzinach rzemiosta, przemystu galan-
teryjnego itp. Wprawdzie tak rozleg-
ta skala uzytecznodci sklejek kompli-
kuje znacznie ich produkcje i orga-
nizacje zbytu, lecz pozwala zaspokoié
wiekszg réznorodno$é¢ wymagan kon-
sumenta.

Produkcja sklejek rozwinela sie
przewaznie w krajach o zasobnych
bazach surowcowych jak ZSRR., Fin~
landia i St, Zjednoczone A. P. Tylko
cze$é produkeji tych krajéw przezna-
czona byla przed wojna dla rynku
wewnetrznego, znaczna cze§é stano-
wita przedmiot ozywionego ekspor-
tu.

W latach 1933 — 1935 Polska zaj-
mowatla 3 miejsce (po ZSRR i Finlan-
dii) w miedzynarodowych obrotach
sklejka. Posiadajac okolo 30 fabryk
zdolnych do przerobu ok. 500 tys.
m3 surowca i do- wvprodukowania ok.
200 tys. m? skleiek rocznie i dyspo-
nuigc odpowiednio zasobnymi baza-
mi surowca olchowego 1 brzozowego,
na ktérych eléwnie opieral sie nasz
przemyst dvktowy. byliSmy nie tylko
zdolni do pokrycia potrzeb wlasnych,
ale tez i do ekspartowania znacz-
nych ilo§ci sklejek (60—170 proc. og6l-
nej produkcji krajowei) za granice.

Nasza ogélna produkeia w r. 1937
wynosita 192 tys. m? skleiek i osiae-
nela warto§é 42 miln. 2! (podezas gdy
warto§é bwezesriei produkeii calego
naszego przemvshu drzewnego wyra-
zala sie suma 355 miln. z1). Warto$é
wywozu skleijek i oklein w tym okre-
sie czasu ocenia sie na 30 miln. zi,
co stanowilo ok. 15 proc. warto$ci
eksportu wszystkich materialéw drze-
wnych. Dla poréwnania dodajimy, ze
udzial nasz w miedzynarodowych o-
brotach sklejka w latach 1933 — 1935
wahal sie w granicach od 33.823 do
54.854 ton rocznie, tzn. stanowilt 9,8
do 12, 4 proc. obrotéw ogdlno-Swia-
towych handlu tym produktem.



Zagraniczny rynek zbytu naszych
sklejek obejmowal 66 panstw, z kté-
rych najwiekszymi odbiorcami byty:
Anglia, Holandia, Belgia, Argentyna i
Wtochy.

Produkcja Laséw Panstwowych
stanowila okolo 15 proc. ogélnej pro-
dukcji krajowej przemystu dyktowe-
go. Rozszerzenie ram tej produk-
cji podyktowane bylo konieczno-
§cig podniesienia rentowno$ci gospo-
darstwa le$nego i oszczednego gospo-
darowania surowcem  drzewnym.
Zbyt bowiem wygérowane wymogi
nabywcow surowca sklejkowego spo-
wodowaly. ze np. w latach 1931—32
z ogbélnej pozyskanej masy drewna
olszowego i brzozowego ponad 80
proc. musiano przeznaczyé na opatl,
a tylko 3—I12 proc. cennego surowca
zuzyto na produkcje sklejek.

Rozbudowa przemyshu sklejkowego
w Lasach Panstwowych przed woj-
na (ograniczona do uruchomienia 2
tylko fabryk) zmienita czeSciowo ten
niekorzystny stosunek wyrobki sor-
tymentéw wspomnianych gatunkéw
drzew na korzy$é uzytku ltuszezar-
skiego. Dzieki racjonalniejszemu wy-
korzystaniu drewna miekkiego dla
celow przemyslowych, dzieki zasto-
sowaniu przerobu surowca w Szer-
szej skall klas wymiarowych i jako-
§ciowych ozywieniu wewnetrznege
rynku zbytu przez wprowadzenie no-
wych tanszych sortymentéw sklejek,
a wreszcie dzieki §ci$lejszemu zwigza-
niu dzialu produkcji surowca z dzia-
lem jego przerobu osiggnieto znaczne
korzy&ci gospodarcze, uwielokrotnio-
ne udoskonaleniem poziomu organi-
zacji przemystowej i handlowej oraz
techniki produkcji przemystu dykto-
wego. . -

Wojna zmienila catkowicie warun-
ki decydujace o rozwoju tej galezi
przemystu. Przede wszystkim wiec
pozbawila nas ona gléwnych baz su-
rowca luszezarskiego, przywiazanych
do okreS§lonych siedlisk leénych.
Przedwojenny nasz przemyst dykto-
wy opieral sie gléwnie na surowcu
olchowo - brzozowym (ok. 97 proc.),
a tylko nieznaczne ilo$ci innych ro-
dzajéw drewna (ok. 3 proc.) znajdo-
waly zastosowanie jako material tu-
szczarski. Przy obecnym stanie zni-
szczenia laséw w ogble, a drzewosta-
néw olchowych (80 proc) i brzozo-
wych (w 75 proc) w szczegdlnoSei,
zachodzi konieczno$é oparcia prze-
mystu sklejkowego giéwnie na zaso-
bach surowca sosnowego, ktorego
mamy dzi§ stosunkowo najwiecej
(aczkolwiek znacznie mniej w porow-
naniu ze stanem posiadania w okre-
sie poprzedzajagcym wojne). Fabry-
kom sklejek Laséw Panstwowych
85—90 proc. surowca luszezarskiego
dostarczajg wiec drzewostany sosno-
we, natomiast 10—15 proc. drzewo-
stany olszowe i brzozowe. Obecnie
rozpatrywana jest mozliwosé wyko-

rzystania drewna bukowego do wy-
robu sklejek, a nalezy sie spodziewaé,
ze w miare rozbudowy drég lado-
wych i wodnych, w miare poprawy
warunkow komunikacji z niedoste-
pnymi jeszcze dla celow eksploata-
cyjnych kompleksami leSnymi (np.
niektére obiekty Puszczy Bialowies-
kiej, Puszczy Pinskiej i in.) bazy na-
szego przemystu sklejkowego ulegna
rozszerzeniu i wzbogaceniu w suro-
wiec liSciasty.

Dalszym nastepstwem wojny sa
zniszczenia samych zakladow prze-
mystu sklejkowego. Ogromna wiek-
szo§¢ fabryk w chwili przejmowania
ich przez administracje Laséw Pan-
stwowych znajdowala sie w stanie
zupelnej ruiny, a zaklady ocalale od
zniszczenia zaledwie w 15—20 proc.
wyposazone byly w sprzet technicz-
ny i dopiero po gruntownym remon-
cie mogly rozpoczaé produkcje. W r.
1945 istnialy na terenie kraju zaled-
wie 4 fabryki dykt, z ktérych 3 znaj-
dowaly sie w rekach administracji
Laséw Panstwowych, 1 zasé pod za-
rzadem Ministerstwa Przemystu. O-
becnie czynnych jest juz 7 fabryk
dykt, z czego 4 podlegajag Minister-
stwu Les$nictwa, 2 Ministerstwu Prze-
myshi, jedna za$§ stanowi wlasno$é
prywatna.

Stabe wyposazenie fabryk w sprzet
techniczny i trudno$ci w zaopatrywa-
niu ich w surowiec obnizaly ogrom-
nie zdolno§é¢ produkcyjnag tych za-
kladéw. W roku 1945 fabryki sklejek,
pozostajace pod administracjg Lasow
Panstwowych, zdolne byly zaledwie
do przerobu kilku tys. m® surowca.
Obecnie, przy zwickszonej ilosci fa-
bryk sklejek, przemyst dyktowy L.
P. zdolny jest do przerobu 40 tys. m?
surowca i wyprodukowanie ok. 16
tys. m® sklejek rocznie.

Obliczajagec  szacunkowo zdolno§é
przetwérezg wszystkich czynnych o-
becnie na terenie panstwa zakladéw
produkeji sklejek na ok. 55 tys. m?
rocznie, musimy stwierdzié,ze w o-
becnym stanie rzeczy mozliwoSci
produkcyjne sa znacznie mniejsze od
zdolnoéci konsumcyjnej kraju.

Przed wojna krajowa konsumcja
sklejek osiggata przecietnie wyso-
ko$é 50 tys. — 60 tys. m? rocznie. W
r. 1935 konsumcja sklejek w Polsce,
wyrazona w m3 na 1000 mieszkancow,
w poréwnaniu z niektéorymi innymi

krajami europejskimi wyraza sie
nastepujacym stosunkiem:
Anglia: 7,6
Holandja: 7,2
Belgia: 5,4
Niemcy: 5,3
Polska: 1,2

Jednym z wielu powodéw stosun-
kowo skromnej konsumcji sklejek w
kraju bylo nastawienie przemystu
meblowego na produkcje mebli z
drewna masywnego (desek) i w ogéle
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niedocenianie technicznej wartoSci
sklejki. Poniewaz dzi§ deficyt drzew-
ny zmusza nas do szukania jak naj-
racjonalniejszych i najekonomiczniej-
szych sposobéw wykorzystania su-
rowca drzewnego, technika wyrobow
stolarskich musi ulec unowocze$nie-
niu w sensie ograniczenia zuzycia
tarcicy, ktéra jest niezbedna dla in-
nych celéw. Konieczno. ¢ rewizji po-
trzeb zuzycia materialéw drzewnych
odnosi sie zreszta nie tylko do prze-
myshu meblowego, ale takze do in-
nych galtezi przemyshlu, gdzie tarcica
ze znacznie wiekszg korzyScia moze
by¢ zastgpiona sklejka lub plyta pils-
niowsg .

Chtonnoéé obecna rynku krajowe-
go ocenia sie na okolo 80 tys. — 100
tys. m3 sklejek rocznie, obraz za$
produkcji biezgcej w zakladach Ad-
ministracji L.P. przedstawia sig na-
stepujaco (w tys. md) :

rok zuzycie | wielkosé

gosp. surowca |produkcji
1944/45 4 1,6

1945/46 20 75 F
1946/47") 40 16

Jak widaé, biezace zapotrzebowa-
nie na sklejki moze byé pokryte tyl-
ko czeSciowo. Biorac pod uwage ko-
nieczno§é zwiekszenia produkecji Mi-
nisterstwo Le$nictwa podjelo w ra-
mach planu 3-letniego remont i in-
westycje uzupelniajace w zakladach
juz uruchomionych, oraz budowg no-
wej fabryki sklejek (w Dojlidach),
zdolnej do przerobu 20 tys. m? su-
rowca rocznie. Po wykonaniu tego
planu inwestycyinego przewidywana
produkcja fabryk wyniesie ok. 25 tys.
m? sklejek rocznie.

Poza trudno$ciami surowcowymi
i brakiem nowoczesnych, wysoko-
sprawnych urzadzen technicznych
duzg przeszkode w unormowaniu pro-
dukeji przemystu sklejkowego sta-
nowi dotkliwy brak sit technicznych,
ktérym mozna by bylo powierzy¢
szkolenie personelu fachowégo oraz
trudno$é w uzyskaniu potrzebnych
materialow do wyrobu klejéw sklej-
kowych.

W zakresie szkolenia personelu
prowadzi sie dorywcze kursy szkole-
niowe oraz systematyczne szkolenie
mlodych robotnikéw. Zaznaczyé przy
tym nalezy, ze przemys! sklejkowy
Lasow Panstwowych zatrudnia w
chwili obecnej okolo 1000 robotni-
kow.

W zakresie wyrobu odpowiednich
klejéw, majacych zastosowanie przy
fabrykacji sklejek, administracja L.P.
przeprowadza obecnie badania nad
nowymi klejami syntetycznymi, ktore
to badania zostaly uwieniczone juz
pozytywnym wynikiem (wytwarzanie
kleju, zw. ,alpitem®).

1) Tlosci przewidywane.



Dla omé6wienia catoksztattu zagad-
nief zwiazanych z produkcja sklejek
nalezaloby podkrefli¢ wreszcie fakt,
ze ilo§é odpaddéw drzewnych, powsta-
jacych przy wyrobie sklejek, wynosi
okotlo 60 proc. masy uzytego do wyro-
bu surowca. Tak duzy odsetek odpa-
déw nie oznacza jednak straty ma-
terialowej, gdyz odpady te moga by¢
racjonalnie wykorzystane w produk-
cji plyt piléniowych zastepujacych
sklejke w wielu dziedzinach. W ten
spos6b produkcja sklejek i produkcja
piyt pilSniowych w pewnym stopniu
uzupelniajg sie wzajemnie dajac tym
samym mozliwo$¢ oszczednego wyko-
rzystania surowca drzewnego.

Z. 0b.

WYROB TARCZ SCIERNYCH

arcze $clerme o wiazaniu ceramicz-
aym, uzywane do mechanicznej o-
brobki metali maleza do produkcii
przemystu szmerglowego.
W roku 1939 na terenie Polski pra-
cowato 6 fabryk wyrobéw szmernglo-
wych. Produkowaly cne oko. 90% ow-

czesnego zapotrzebowania wewnetrzne-

ROLNICTWO

ZASIEWY W ROKU 1946 — 47

YR/ biezacym roku gospodarczym
Y¥ dokonano =zasiewéw ma po-
wierzchni okolo 12552 tys. ha, z
czego na oziminy przypada 5.052
tys. ha, a na zasiewy wiosenne
7.500 tys. ha.

W r. ub. obsiano 8232 tys. ha.
Powierzchnia obsiewéw w roku
1946/47 w por6éwnaniu z rokiem
ubieglym wzrosia o 52%. W zakre-
sie obsiewu ozimin zbozami chlebo-
wymi, ktére w biezgcym roku go-
spodarczym wynosza 4.981 tys. ha,
nastapil réwniez wyrazny postep:
powierzchmia wzrosla o 33% w sto-
sunku do r. 1945/46, Takze po-
wierzchnia kultur w r. b. jest wiek-
sza: koniczyny i lucerna zajmuja
okoto 800 tys. ha.

Wyniki te osiagneliSmy, mimo ze
nie dopisal import sily pociagowej,
na jaki liezyliSmy (60 tys. koni i 3
tys. traktoré6w), K { mimo nie sprzy-
jajacych czynnikéw atmosferycz-
nych: ostra zima, wskutek ktoérej
30% oziminy wymarzlo, kleska po-
wodzi, opéaniona wiosna i posucha
w maju.

Na Ziemiach Dawnych odlogi za-
nikaja prawie calkowicie z wyjat-
kiem 2 wojew6dztw poludniowo-
wschodnich, w ktérych prace rolne
paralizowame byly dotychczas przez
bandy terorystyczne. Réwniez w
powiatach tzw. przyczbéikowych wy-
stepuja jeszcze pewne niedociggnie-

go na tarcze $cierme o wilazaniu cera-
micznym.

Podczas wojny cze$é fabryk ulegla
zaiszczeniu lub dewastacji, w zwiazku
z czym zmniejszyly sle znacznie mo-
sliwosci produkcyjone. Poza tym od-
czuwa sie brak surowcow. Z powodu
tych trudnosci ogélpa produkcja tarcz
$ciernych wymosi obeenie‘ od 20 do 23
ton miesiecznie.

W ciagu pierwszych 4 miesiecy czyn-
ne obecnie 4 fabryki (podlegajace
Zjedaoczeniu Przemystu Chemii Stoso-
wanej) dostarczyly wokolo 100 tom
tarcz éciernych, Giéwmymj odbiorcami
sa: przemyst hutniczy (36 t), metalur-
giczny (28 t), weglowy {13 t), papier-
niczy (4 t) i Ministerstwo Komunika-
C«ii [9 ‘l}.

Zamoéwienia maplywajace na tarcze
$cierme wynosza obecnie okolo 50 ¢
miesiecznie. Totez konieczme jest jak
najszybsze rozbudowanie istniejacych
fabrylk. Rowndez pilng jest sprawa zao-
patrzenia fabryk w surowce, ktore mo-
ga byé importowane ze Szwecji, Cze-
choslowacji i Niemiec. Poczyniono juz
starania majace zapewnié dostawe su-
fowcow, (bif).

| LESNICTWO

cia w dziedzinie zagospodarowanla
odlogbw.

Na Ziemiach Odzyskanych pro-
ces zamikamia odlogéw rozwija sie
zadowalajaco  na terenach Slgska
Opolskiego i Dolnego oraz na zie-
mi Lubuskiej § w woj. gdanskim.
Powolniejsze tempo zagospodaro-
wania wystepuje w woj. olsztyn-
skim 1 szczecinskim oraz ma Zula-
wach Gdanskich, na ktorych laczy
sie to z wykonywanymi tam praca-
mi odwadniajacymi.

Mimo wspomnianych przeszkéd d
trudno$ci przewidziane w planie
obsiewy wiosenne ma rok biezacy
wykonane zostaly w okolo 100° na
Ziemiach Dawnych, a w okolo 85—
90% na Ziemiach Odzyskanych. De-
szcze, ktére przeszly w czerweuy, po-
zwalaja na bardziej optymistyczng
ocene sytuacji. W zadnym wypadku
og6lne zbiory tegoroczne nie spad-
na poniZzej poziomu roku ubiegiego.

Celem zabezpieczenia potrzeb in-
wentarza wydane zostaly zarzadze-
nia 'w sprawie sprzetu siana ze
wszystkich 1gk.

(emer)

NASIENNICTWO TRAWOWE
Racjonahne ujecie kwestii popra-

wy dotychczasowego stanu na-
szych lak i pastwisk w duzym stop-
niu jest zalezne od wlasciwego roz-
wiazania problemu nasiennictwa
trawowego. Szeregiem do§wiadczen
oraz licznymi obserwacjami zostal
stwierdzony ten fakt, ze w danych
warunkach Xklimatycznych i glebo-

499

wych najlepsze wyniki daja trawy
pochodzenia miejscowego, a przy-
najmmniej krajowego. Te bowiem
najwazniejsze wladciwosci, jak od-
porno$é na wplywy Kklimatu, a w
pierwszym rzedzie na wymarzanie,
oraz bujno$§é wzrostu czy wzgledna
dlugotrwalosé czesto w duzym stop-
miu zalezg od miejscowego pocho-
dzenia danej trawy.

By otrzymaé te pozadane cechy,
nalezy hodowle traw postawié¢ na
wysokim poziomie oraz w wybitniej-
szym stopmiu wzméc prace badaw-
cze. Materialu wyjéciowego nalezy
szukaé na miejscu, przy czym hodo-
wle i produkcje masion zeérodko-
waé w rejonach majbardziej ku te-
mu odpowiednich.

Prace w tym kierunku juz przed
wojna zaczely mabieraé duzego tem-
pa. W wykazie wpisanych do reje-
stru odmian oryginalnych za rok
1939 mamy juz 89 odmian traw —
wyprodukowanych w 11 hodowlach.

Obecnie material hodowlany obej-
muje 71 odmian traw produkowa-
nych w 5 hodowlach. Poza tym wy-
szukuja materialu wyjsciowego
Panstwowe Zaklady Hodowli Ro-
§lin usilujace hodowle traw rozwi-
ngé w szerokiej skali. ,

Tlos¢ kultur mnasiennych traw,
ktére moga pokryé normalne nasze
zapotrzebowanie mna masiona, po-
trzebne dla poprawy lak 1 past-
wisk, obliczana jest ma okolo 4.000
ha. Dotlaczajgc do tego zapotrzebo-
wanie na nasiona traw dla lotnisk,
zieleficéw, na skarpy rowébw i ka-
naléw, do mieszanek polowych,
ilo§é plamtacji, ktére moglyby na-
siona te wyprodukowaé, winna wy-
nosié okolo 6.000 ha. Obecnie nato-
miast wg orientacyjnych danych
istnieja zalozome w latach 1944—46
plantacje nasienne traw w ilo§ciach
nastepujacych: rajgras angielski
200 ha, rajgras wloski 50 ha, raj-
gras francuski 8 ha, kupkéwka 140
ha, kostrzewa lakowa 410 ha, ko-
strzewa czerwona 100 ha, wiechlina
lgkowa 50 ha, mietlica biala 25 ha,
stoklosa bezostna 10 ha, wyczymieé
lakowy 4 ha, owsik zlocisty 1 ha,
mozga trzcinowata 2 ha oraz ty-
motka okolo 600 ha.

Najwieksze plantacje posiadaja
wojewodztwa: poznanskie ponad
300 ha, pomorskie blisko 200 ha,
$lasko - dabrowskie ponad 150 ha,
oraz olsztyniskie ponad 500 ha.

Nalezy stwierdzié, 2e ogblna ilosé
plantacji nasiennych jest obecnie
zbyt mala oraz, Ze nie jest zacho-
wywany stosunek upraw poszcze-
gblnych kultur do przecigtmego
skladu wysiewanych mieszanek.

Wprawdzie jeszcze obecnie z po-
wodu malego zainteresowamia rol-
nikéw kwestia poprawy stanu jako-
Sciowego 1ak i pastwisk oraz z u-
wagi na duze pozostalo§ci nasion
traw z remanentéw poniemieckich



ta ilo§é plantacji wystarcza, lecz
w mnajblizszej przyszioéci z chwila
zwiekszenia sie stanu poglowia, sy-
tuacja na tym odcinku mozZe staé
sie wybitnie niekorzystng.

Celem podniesienia wydajno$ci z
obsianych terenéw oraz zabezpie-
czenia rolnikéw, przez stworzenie
im mozliwoéci nabycia dobrego ma-
teriatu siewnego, wszystkie plaata-
cje nasienne traw muszg byé kwa-
lifikowane.

inz. J. K.

OSIAGNIECIA I PERSPEKTYWY
PRODUKCIJI JAJ

Roczna produkcja jaj kurzych wy-
nosita w r, 1938 niespetna 4 mild.
szt., czli 114.3 szt. na jednostke lud-
noSci rocznie. Nadwyzke eksporto-
wano przede wszystkim do Anglii, a
takze do Niemiec, Wloch i Szwajcarii.
Eksport jaj w latach 1928/29 wyno-
sit okoto 55 tys. t, tj. prawie miliard
sztuk. W r, 1934 wywiezliSmy zale-
dwie 21 tys. ton. W nastepnych la-
tach eksport stopniowo wzrastal i w

r. 1938 osiagnat 29 tys. t — co stano-
wilo ilo$ciowo 0,2 proc. ogdlnego pol-
skiego wywozu, a pod wzgledem war-
tosci (39 miln. z1)—3,3 proc. ogdélnych
wplywow z handlu zagranicznego,

Spoéréod krajow importujacych
Anglia odbierata pod wzgledem war-
tosci 55 proc., — Niemcy 18 proc., —
Wtochy 12 proc., — Szwajcaria 9 proc.
Pozostale 6 proc. wywozono do in-
nych krajow.

W okresie powojennym produkcja
jajczarska zbliza sie w szybkim tem-
pie do stanu przedwojennego. Naro-
dowy Plan Gospodarczy przewiduje
na r, 1949 wzrost produkcji jajczar-
skiej o 37,5 proc, w poréwnaniu z r.
1938, jakkolwiek pod tym wzgledem
Z, Odzyskane, jako posiadajace wyz-
szga kulture rolna, nie réwnowazg b.
wojewddztw wschodnich., Hodowla
bowiem drobiu w niezorganizowanej,
prymitywnej formie rozwija sie sil-
nie. przy gospodarce ekstensywnej,

W Planie Trzyletnim przewiduje
sie nastepujacy wzrost produkcji jaj-
czarskiej:

Poniewaz w latach 1928 — 1938
nadwyzka eksportowa wynosila prze-
cietnie 12 proc, produkcji ogdlnej.
nalezaloby przypuszczaé, ze w roku
1949 bedziemy mogli eksportowaé o-
koto 700 miln. jaj,

Totez w Planie Inwestycyjnym na
rok 1947, z sumy 925 miln. z!, prze-
znaczonej na zagospodarowanie rol-
nych obiektéw publicznych, przewi~
duje sie 330 miln. z! na inwestycje
w dziedzinie produkcji zwierzecej, w
tym zakup aparatéw wylegowych i
sztucznych kwok oraz innych mate-
riatéw dla hodowli drobiu,

Jednocze$nie w budzecie inwesty-
cyjnym Ministerstwa Rolnictwa-i Re-
form Rolnych przewidziano kwote
5 miln. zt na ten sam cel (zakup 25
aparatéw wylegowych i 200 sztucz-
nych kwok) oraz na organizacje szko-
leniowa zakladéw wylegowych i o-
$§rodké6w szkolenia praktycznego.

Produkcja jaj w r. 1946 nie osig-
gneta 2,5 mild. szt, tj. wysokosci
przewidzianej w okresie prébnym
Trzyletniego Planu Gospodarczego.
Przyczynil sie do tego przede wszyst-
kim epidemiczny pomér drobiu, glé-
wnie na terenie Ziem Odzyskanych.

Rok produkcija na jednostke ludnosci II
sztuk -
sztuk | wskaznik | wskanik

1938 4.000 miln. 114,3 100 |

1945 1.500 62,5 55 100

1946 2.500 102,6 90 [ 164

1947 4.000 161,8 142 ‘ 258

1948 5000 200,0 175 & 320

1949 5500 217,0 191 ‘ 347

Ujemny wplyw wywolala réwniez
plynno$é warunkéw w duzej iloSci
drobnych gospodarstw, juz to likwi-
dowanych na Ziemiach Odzyskanych,
juz to $wiezo zakladanych na Zie-
miach Odzyskanych. Pod koniec ro-
ku wystapily tez w wielu okolicach
trudno$ci z wyzywieniem drobiu, co
przyczynilo sie do obnizenia nosnosci
kur,

Dlatego w roku ub. nie podjeto wy-
wozu jaj na wiekszg skale. Ograni-
czono sie jedynie do dwdéch prob,
ktére wykazaly wielkg chlonnosé
rynkéw zagranicznych. Préby te pod-
jeto ,,Spolem* we wlasnym zakresie
i w drodze wymiany bezpofredniej.

Do Anglii wyslano péing jesienig
6 tys. skrzyf, lacznie 2.160 tys. jaj.
Jaja zostaly wystane tytulem proby
bez klasyfikacji wielkosci, Nacisk po-
lozono jedynie na czysto$¢ i jak naj-
lepsze opakowanie. Zdobyly sobie od
razu rynek.

Do Szwajcarii wyslano 2 tys.
skrzyn, lacznie 720 tys. jaj. Po raz
pierwszy u nas wyslano jaja konser-
wowane. Transport zbiegl sie przy-
padkowo z transportem jaj konser-
wowanych amerykanskich i prze-
wyzszy! go znacznie nie tylko jako-
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§cig towaru, ale i doskonalym opa-
kowaniem,

Udana proéba eksportowa pociggne-
la za sobg szereg posunieé organiza-
cyjnych. Stworzono dwie duze zbior-
nice jaj. Zbiornica w Gdyni jest zdol-
na do przerobu 3 wagonow jaj dzien-
nie, posiada wielkie sklady, w kt6-
rych zima, podczas stagnacji w por-
cie pomie$cito sie bez trudno$ci 80
wagondéw jaj. Druga zbiornica znaj-
duje sie w Chorzowie i przeznaczona
jest dla transportu kolejowego. Ze
wzgledu na szczuplo$é (3 wagony ty-
godniowo) wymaga ona znacznych
inwestycji,

Przetworczo$é polega na doéé
skomplikowanych czynno$ciach, ma-
jacych na celu przygotowanie towa-
ru na eksport i tworzenie rezerw na
zime. Jaja przeznaczone na eksport
musza byé posegregowane wedhug
wielkps$ci, myte i odpowiednio opa-
kowane. Segregacja musi sie stoso-
waé do wymiaréw standartowych,
Konserwacja jaj ma na celu ich prze-
chowanie do okresu jesiennego, w
ktérym niesienie sie kur spada do
minimum.

Na dostatecznej ilo$ci zapaséw jaj
konserwowanych opiera sie skutecz-
no$¢ akceji interwencyjnej, ktéra oka-
zuje sie konieczng, zwlaszcza przed
$wietami Bozego Narodzenia.

Jest kilka sposobdw konserwaciji.
Przechowywanie jaj w proszku naj-
powszechniejsze jest w Zwigzku Ra-
dzieckim 1 Stanach Zjednoczonych.
U nas spos6b ten wcale nie jest sto-
sowany, w uzyciu s poza domowymi
sposobami przechowywania jaj w
sieczce, popiele etc. — trzy rodzaje
konserwacji: wapnowanie (baseno-
wanie rozpoczyna sie w czerwcu —
wyjmowanie w polowie grudnia),
chlodzenie 1 mrozenie z wybijaniem
ze skorupki.

Produkcja jaj w r, 1947 — wedlug
trzyletniego planu gospodarczego
ma osiagnaé 4 mild. szt., czyli tyle,
ile Polska w dawnych granicach wy-
produkowala w 1938 r. Wskutek po-
moru kur w roku zeszlym (w roku
biezacym juZz znowu zaczyna wyste-
powaé) oraz trudno$ci wyzywienia
(ograniczona ilo$é zboza) prawdopo-
dobnie wsokoéci tej nie osiagniemy:

Spis kur wezesng wiosng dal 12
miln. szt, Poniewaz drobny rolnik
niechetnie ujawnia prawdziwy stan
posiadania, fachowcy uwazaja, ze fa-
ktycznie istnieje w Polsce przeszlo
30 miln. kur, ktére powinny znie§é
dwa i pdl miliarda jaj. Czynniki u-
rzedowe licza sie z istnieniem 20 mi-
lionéw kur, ktére dadza rocznie po
70 jaj. W planie importowo - eks-
portowym sa przewidziane nastepu-
jace liczby:
spozycie Iudno$ci wiejskiej 360 miln.
spozycie ludno$ci miejskiej 524 ,,
cele hodowlane 200 ,,
nadwyzka eksportowa 100



Do 1 czerwca 1947 eksport jaj
wyni6ést 6.768 tys. do Szwajcarii,
oraz 4.536 tys. do Anglii — lacznie
11.304 tys, Obok zeszlorocznego eks-
portera ,Spolem“, w roku biezgcym
watna, ktora sfinalizowala 24 proc.
eksportu.

Rynek angielski zastrzegl sobie
stosunki z jednym tylko eksporterem,
ktéorym zostal Zwiazek ,,Spolem*.

Towar polski cieszy sie na obu
rynkach duzym wzieclem i uznaniem
za terminowo$¢ dostaw i dobre opa-
kowanie, ktére stanowi zresztg zna-
czne obcigzenie tranzakcji (koszt je-

BUDOWN

ODBUDOWA ZAGROD WIEJSKICH
W R. 1947

kcja odbudowy wsi prowadzoma
<= jest nadal w oparciu o dwie
zasady: 1) Koncentracja pomocy na
terenach majbardziej zniszczonych
i najbardziej zastugujacych na od-
budowe, 2) taki jej rozdzial, aby
pomoc uruchomila mozliwie naj-
wiekszy wklad pracy i S$rodkéow
wlasnych terenu. Poza bowiem spe-
cjalnymi wypadkami na niektérych
terenach Ziem Odzyskanych, Pan-
stwo nie odbudowuje bezposrednio
zagrdd, lecz jedynie udziela pomo-
cy poszczegblnym gospodarzom, po-
piera lokalna produkcje maiteria-
16w budowlanych, organizuje po-
radnictwo budowlamne itd.

W przedlozeniu rzadowym Parn-
stwowego Planu Inwestycyjnego na
rok 1947 7 3.696 miln, 71 przewidzia-
nych na odbudowe wsi, 2.421 miln.
7zl przeznaczono ma zagrody wiej-
skie, w tym 1.840 miln. na odbudo-
we 1 remonty, a reszte ma budowe
zagréd poparcelacyjnych.

Zgodnie 2z zasadg koncentracji
pomoc panstwowa zostanie przezna-
czona przede wszystkim na naste-
pujace tereny:

w wojewbdztwie warszawskim —
powiaty: Grdéjec, Warszawa, Radzy-
min, Pultusk, Ostréw Mazowiecki,
Makéw, Ostroleka, Przasnysz, Mta-
wa;

w woj. kieleckim — powiaty: Ko-
zienice, Sandomierz, Opatéw, Stop-
nica;

w woj. rzeszowskim — powiaty:
Mielec, Debica, Jaslo, Krosno, Koi-
buszowa, Nisko;

w woj. bialostockim — powiaty:
bLomza, Wysokie, Goldap, Olecko,
Elk;

w woj. lubelskim — powiaty: Pu-
lawy, Krasnik, Zamo$é, Siedlce;

w woj. 16dzkim — powiaty: Wie-
lun, Sieradz, Lask, Opocazno, Kon-
skie;

go wynosit okolo 1,5 zl od jajka).

Na rynku angielskim osiagamy ce-
ny wyzsze niz inne kraje, dzieki pdz-
niejszemu zawarciu tranzakecji i do-
brej marce towaru. ¢

Przewidziane sg tranzakcje z Wio-
chami w wysokoséci na razie 10 miln,
sztuk.

Eksport jajczarski po wojnie napo-
tyka wszakze na rézne trudnosci, z
ktoérych najwazniejsze stanowia ma-
sowy szmugiel do Niemiec i Czecho-
slowacji oraz niedo$wiadczony jesz-
cze aparat handlowy opézniajacy
realizacje tramnzakcy].

(p.j)
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w woj. krakowskim — powiaty:
Dabrowa Tarnowska, Zywiec, My-
§lenice, Wadowice, Nowy Targ;

w woj. pomorskim — powiaty:
Chojnice, Grudziadz, Inowroclaw,
Swiecie, Szubin;

w woj. wroclawskim — powiaty:
Zagan, Zary, Zgorzelec, Wroclaw
i przylegle czeéci pow. Sroda, Swid-
nica, Strzelin, Olawa;

w wo]j. szczecinskim — powiaty:
wielecki, Szczecin, Chojnica, Gry-
fin, Pyrzyce, My§libérz;

w woj. gdanskim — rejon Zula-
wy;

w woj. poznanskim — powiaty:
Gubin, Rzepin, Sulecin (cze§é pin.
zach.).

W powyzszych powiatach zosta-
nie skoncentrowane c¢o najmniej
85% wszystkich $&rodkéw pomocy
panstwowej, przeznaczonych na od-
budowe i zabudowe zagréd w da-
nym wojewbdztwie. Pomoc paf--
stwowa w pozostatych powiatach
poszezegblnych wojewodztw bedzie
miala charakter rozprészony i be-
dzie sie musiata zamkmaé w grani-
cach 15% ogélnych kwot.

W ramach kwot przewidzianych
na akcje skoncenirowana przewi-
duje sie odbudowe 22.300 gospo-
darstw i zabudowe 2500 gospo-
darstw poparcelacyjnych. Kontyn-
genty dla poszezegbélnych woje-
wodztw przedstawiajg sie nastepu-
Jaco:

wojew6dz. odbud. zabud.
warszaw, 3.800 100
kielec. 3.800 100
rzeszow 2.900 100
biatost. 2.900 100
lubels. 1.900 100
l6dzkie 1,900 100
krakow. 900 50
pomor, 900 50
wiroclaw,!) 1.100 450
szczec.!) 1.100 450
gdans.!) 700 250
poznan.t) 400 200

1) Tlo§¢ gospodarstw do remontu.
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Ponadto na terenie wojewédztw:
§lasko . dabrowskiego i olsztyn-
skiego przewiduje sie zabudowe
450 gospodarstw poparcelacyjnych.
Kontyngent ile§ciowy dla akecji roz-
prészomej w zakresie odbudowy i
remontu zagréd mie jest wyznaczo-
ny.

Pomoca w odbudowie zagréd
wiejskich objete zostana wylaczaie
wsie lezace ma gruntach dobrych,
zabudowa za§ zagr6éd poparcelacyij-
nych przeprowadzona bedzie tylko
we wsiach przygotowanych dosta-
tecznie zaréwmno od strony zaplano-
wania technicznego, jak i od strony
rolno . gospodarczej. Akecja pomo-
¢y w odbudowie uwzgledniaé be-
dzie przede wszystkim obszary, ma
ktérych zniszezenia maja charakter
masowy.

W ramach powyiszych wytyez
nych z pierwszenstwa przy Korzy-
staniu z pomocy panstwowej korzy-
staé¢ beda wsie w nastepujgcej ko-
lejnoéci: a) majace zatwierdzone
plany zabudowy, b) dla ktérych o-
pracowuje sie plan zabudowy, q)(
nie wymagajace regulacji, d) pozo-
stale. Jedynie ma Ziemiach Odzy-
skanych dopuszczone beda odchyle-
nia od powyzszej kolejnoscl.

W powyzszych wsiach pomoc pan-
stwowa otrzymywaé beda w pierw-
szym tzedzie gospodarstwa o wiel-
koScl od 5 do 12 ha, a z gospo-
darstw ponizej 5 ha te, ktére nada-
ja sie do gospodarki specjalnei: sa-
dowmicze], warzywniczej itp. Gérna
granica 12 ha nie obowiazuje w ro-
ku biezacym na teremie Ziem Od-
zyskanych. Jezeli gospodarstwa
karlowate, mniejsze od 5 ha, wy-
stepuja masowo mna gruntach do-
brych, mozna udzieli¢é pomocy jedy-
nie cze$cl gospodarstw.

Na Ziemiach Dawnych pomoe
panstwowa otrzymaé beda mogly
gospodarstwa zaawansowane po-
waZznie w samodzielnej odbudowie,
ktére musiaty ja przerwaé na sku-
tek wyczerpania sie Srodkéw wlas-
nych. Pomoc bedzie miala za zada-
nie doprowadzié odbudowe budyn-
ku inwentarskiego lub mieszkalne-
go do stanu minimalnej uzytkowno-
§ci. W tych samych granicach mo-
z2e byvé udzielona pomoe ma zakofi-
czenie odbudowy, wzglednie budo-
wy budynkéw inwentarskich z tvm-
czasowa czefcia mieszkalna, rozpo-
czetel w ramach akeli snecjalnej
odbudowy wsi w roku 1946, a kto-
rych pozeostawienie w stanie obec-
nym grozitoby zmiszezeniem dotych-
czasowych wkladéw panistwa. W go-
spodarstwach poparcelacvinych po-
moc na budowe budynkéw inwen-
tarskich z tymezasowa czeScia mie-
szkalna, jako pierwszego budvnku
w zagrodeie, moZe byvé udzielona,
jezeli wladciciel gospodarstwa wy-
kaze sie dodatkowymi §rodkami wy-
starczajacymi do postawienia tego



budynku w roku biezgcym przynaj-
mniej w stanie surowym z pokry-
ciem dachu.

Na Ziemiach Odzyskanych pomoc
panstwowa bedzie przeznaczona na
doprowadzenie istniejacych zabudo-
wan wiejskich do takiego stanu
uzywalnos$ci, aby umozliwié wstep-
ne zagospodarowanie sie rodziny,
wzglednie kilku rodzin osadniczych,
zakwaterowanych przejSciowo ra-
zem. Roboty ogramiczone beda do
niezbednego minimum w zakresie
pomieszczerlt mieszkalnych dla osad-
nika oraz pomieszczen dla inwen-
tarza. Pomoc na budowe poparce-
lacyjna bedzie udzielana zasadni-
czo w tych samych wypadkach, jak
na Ziemiach Dawnych.

Pomoc udzielana bedzie w posta-
ci pozyczek w ramach akcji kredy-
towej Panstwowego Banku Rolnego
i w postaci tzw. skarbowego kredy-
tu budowlanego.

Wysoko$é pozyczek Panstwowe-
go Banku Rolnego mnie moze prze-
kraczaé mna Ziemiach Dawnych 80
tys. zI mna poszczegblne gospodar-
stwo, ktérego odbudowe rozpoczal
juz wtasciciel samodzielnie. PoZycz-
ka w tej samej wysoko$ci moze
byé przyznana na odbudowe bu-
dynku inwentarskiego z czedcia
mieszkalng, rozpoczetego w ramach
akeji specjalnej w 1946 r. Na bu-
dowe budynku w gospodarstwie po-
parcelacyjnym wysokoéé pozyczki
moze siegaé¢ 150 tys. z1. W tych sa-
mych granicach moga byé udziela-
ne pozyczki na terenie Ziem Odzy-
skanych, przy czym niZzsza stawka
80 tys. zl dotyczy pozyczek mna re-
mont. Oprocentowanie poZyczek
wynosi¢ bedzie 2%, splata bedzie
musiata byé dokonana w 8 réwmych
ratach rocznych, platnych 1 yrud-
nia kazdego roku po okresie dwu-
letniej karencji. Pozyczki zabezpie-
czone beda zobowigzaniami dluzny-
mi, podpisanymi dodatkowo przez
dwéch poreczycieli. Na Ziemiach
Odzyskanych beda mogly byé przy-
jete zobowiazania dluZne z poreka
jednej osoby.

Skarbowe kredyty budowlane u-
dzielane beda w postaci: a) przy-
dzialu materiatéw budowlanych na
bezprocentowy kredyt 10-letni, b)
wykonanie robét budowlanych mna
bezprocentowy kredyt 10 letni.
Zgodnie z regulaminem wustalonym
mrzez Ministerstwo Odbudowy ma
Ziemiach Dawnych forma b) moze
byé stosowana tylko za specjalnym
zezwoleniem Naczelnego Komisarza
Odbudowy Wsi. Wysoko§é skarbo-
wych kredyté6w, normuja przepisy
takie same, jak przy pozyczkach
udzielanych przez Panstwowy Bank
Rolny. Splata kredytu budowlame-
go nastepowaé bedzie w 8 ré6wnych
ratach rocznych, przy czym plerw-
sza rata platna bedzie majblizszego
1 grudnia, jaki nastapi po uplywie

2 lat od odbioru materialéw bhudo-
wlanych wzglednie rozpoczecia wy-
konania rob6t budowlanych. Admi-
nistracja skarbowym kredytem bu-
dowlanym powierzona zostala Pan-
stwowemu Bankowi Rolnemu, kto-
ry za swe uslugi pobieraé bedzie
2% w stosunku rocznym od sum
kredytéw efektywnie przydzielo-
nych rolnikom. Oplata administra-
cyjna obcigzaé bedzie kredyto-
biorce.

W wypadku, gdy gospodarstwo
otrzymuje réwnocze$nie pozyczke
gotéwkowa z Panstwowego Banku
Rolnego i kredyt budowlany, lacz-
na kwota pomocy panistwowe] na
jedmo gospodarstwo mie moze prze-
kraczaé¢ ma Ziemiach Dawnych 80
tys. z! ma odbudowe jednego bhu-
dynku i 185 tys. z} ma budowe w
gospodarstwie poparcelacyjnym, a
na Ziemiach Odzyskanych: 125 tys.
zl na remont wzglednie odbudowe
zagrody i 245 tys. zt na budowe bu-
dynku w gospodarstwie poparcela-
cyjnym.

W gramicach wojewédztw ogdlng
ilo§¢ gospodarstw , przezmaczoaych
w roku 1947 do odbudowy i zabu-
dowy przy pomocy panstwowej, w
poszczegblnych powiatach ustala
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O INTERWENCJACH NA RYNKU
ZBO20WYM

uze trudnosci zaopatrzenia rynku
miejskiego w ariykuly zboiowe,
szczegdlnie w chleb, w okresie ubie-
glych kilku miesiecy zmusily do wy-
prébowania szeregu sposobow oddzia-
tywania dorainegoe dla ich zlagodze-
nia lub usuniecia, Jednym ze sposo-
béw byly akcje interwencyjne Fundu-
szu Aprowizacyjnego na rynku.
Zasadniczy schemat interwencji na
rynku jest nasiepujacy: zamierzajacy
dokonywaé interwencji gromadzi pe-
wien minimalny zapas danego towaru
w swoim reku dla podawania go na
rynek w okresach sezonowej czy in-
nej zwyzki cen lub gromadzi odpo-
wiednie fundusze dla zdjecia z rynku
przejsciowych nadwyiek, ktére powo-
dowalyby nieuzasadniony spadek cen.
Lacznie akcja interwencyjna ma na
celu eliminowanie krétkofalowych wa
han cen. Akcje interwencyjne, doko-
nane na rynku produktéw zbozowych
w tym roku, odbywaly si¢ w zupelnie
odmiennych warunkach i dla innych
celow.

Trudnosci zaopatrzenia rynku w
chleb i make wyrazily sie przede
wszystkim w znacznym ograniczeniu
reglamentowanego rozdzielnictwa chle
ba 1 maki. Ogélna ilos¢ Zyta, przezna-
czona na rozdzielnictwo chleba kart-
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wydzial odbudowy u. w. po zasiag-
nieciu opinii dziatu rolnictwa i ze-
formm rolnych u. w., regionalnej dy-
rekeji planowania przestrzennego i
wojewoddzkiego zarzadu Zwiagzku
Samopomocy Chlopskiej. W grani-
cach powiatu wsie i gospodarstwa
przeznaczone w roku 1947 do odbu-
dowy wyznacza powiatowy komi-
sarz odbudowy wsi, a w powiatach,
gdzie nie zostal on powolany —
architekt powiatowy mna podstawle
wniosku zakwalifikowanego przez
powiatowy komitet kredytéw budo-
wlanych wiejskich, Wsie i gospo-
darstwa przeznaczone do zabudowy
poparcelacyjnej wyznacza wydzial
odbudowy u. w. w porozumieniu z
zainteresowanymi komérkami. Do
powiatowego komitetu kredytéw
budowlanych wiejskich dzialajace
go pod przewodmictwem architekta
powiatowego wchodza przedstawi-
ciele referatu rolnictwa i reform
rolnych starostwa, Zwiamku Samo-
pomocy oraz delegat Pafstwowego
Banku Rolnego lub inmej instytucji
kredytowej wyznaczonej przez temn
bank. Na Ziemiach Odzyskanych
ponadto wchodza do komitetu
przedstawiciele referatu osiedlefi-
czego.

(an.)

KONSUMCIJA

kowego, wynosila. w miesigcach kry-
zysowych do 40 tys. ton miesiecznie,
podczas gdy pelna realizacja obowig-
zujacych norm wymagala okolo 53
tys. ton miesigcznie, Jednocze$nie na-
lezy pamietaé, Ze aprowizacja regla-
mentowana w {ym okresie obejmowa-~
ta znacznie mniejsza liczbe komsu-
mentéw w poréwnaniu z grudniem
rokuw ub. czy styczniem r.b. Odpadli
bowiem konsumenci korzystajgcy z
zywienia zbiorowego (stoléwki, szpi-
tale, zaklady opiekunicze, dozywianie),
a nastepnie réwniei niekiére grupy
kartkowicz6w.

Lacznie wiec zapotrzebowanie za-
opatrujacych si¢ bezposrednio na wol
nym rynku bylo znacznie wieksze niz
w okresie poprzednim. Nastepnie, gdy
¢i uprawnieni do zaopatrzenia regla-
mentowanego, kiérzy zamieszkujg w
okregach uwazanych za posiadajace
rolnicze zaplecze, zostali pozbawieni
przydziatow  chleba  (zastapionych
przydzialami cukru), na niektérych
rynkach lokalnych wystapilo zjawi-
sko mie tylko powainej zwyiki cen,
ale prawie catkowitego braku towaru
w obrocie. Stan ten w niektérych wy-
padkach zaostrzyl si¢ wskutek fego,
ie jednoczeSnie rygorystycznie egze-
kwowano obowigzkowe dostawy, jaki-
mi byly obcigzone mlyny i czynniki
dokonywujace obrotu zboiem. Wy-
tworzyla si¢ wiec sytuacja taka, ze z



,ednej strony aparat panstwowy sku-
pu zboia stosowal bardzo silne $rod-
ki dla zgromadzenia maksymalnych
iloci zboza z rynku i ograniczal je-
go rozprowadzenie migdzy konsumen-
téw, a z drugiej byl zmuszony ze ska-
pych swych zasobéw rzucaé na po-
szczeg6lne rynki lokalne minimalne
ilosci do wolnej sprzedaiy w najbar-
dziej krytycznych momentach. Czgsto
krytyczng sytuacje jakiego§ rynku lo-
kalnego wywotal lub zaostrzal brak
przygotowania aparatu przetwoérczego
i rozprowadzajacego do pokrycia
zwiekszonego popytu na przetwory
zhoiowe nabywane przez konsumen-
16w. W tych warunkach akcje inler-
wencyjne byly plasterkami na najbar-
dziej rozognione miejsca chorego ryn-
ku zbozowego. Tego rodzaju zabiegi
nie mogly osiagnaé duiych wynikéw.

Dodatkowa niedogodnoécia takich
akeji jest fakt, ze w daieniu do jak
najwiekszej obnizki cen artykuléw in-
terwencyjnych koszty obrotu i mar-
ie zarobkowe aparatu rozprowadza-
jacego sa ograniczone do ostainich
granic, co powoduje mala staranno$é
i pospiech aparatu przetwérczego i
handlowego. Akcja interwencyjna ule-
gala wskutek tego opéZnieniu i zacho-
dzila czesto konieczno$é stosowania
nacisku administracji i czynnikéw spo
tecznych, co jest z pewnoscig bardzo
kosztowne, choé nie znajduje odbicia
w cyfrach rzeczywistych wydatkow
gotéwkowych

(r.a. d.)

SPRZEDAZ 1 ZUZYCIE
PRODUKTOW NAFTOWYCH
W KWIETNIU 1947

S.przedaz paliw plynnych i sma-
réw osiggnela w kwietniu og6-
lem 29.588 t, czyli o 30% wiece] niz
w marcu. W poréwnaniu z kwiet-
niem r. 1946 globalna ilo§¢ sprze-
danych produktéw mnaftowych byla
nizsza o 10%. Z poszczegblnych pro-
duktoéw obnizyla sie wkwietniur. b.
w poréwnaniu z kwietniem r. ub.
sprzedaz benzyny o 1.000 t, nafty o
1.000 t, oleju gazowego o 2.000 t.
Natomiast podniosla sie ilo§é sprze-
danych olejow smarowych, miano-
wicie o blisko 1.200 t, tj. o 43%.
Wzrost konsumcji olei smarowych
w b. r. wskazuje niewatpliwie na po-
stepy osiggniete w dziedzinie od-
budowy naszego przemysiu.

W kwietniu mozna bylo zaobser-
wowaé réwniez dalszy wzrost u-
dzialu skladéw i stacji benzyno-
wych w sprzedazy produktéw na-
ftowych. Podczas gdy w marcu u-
dzial ten wynosil 61%, w kwietniu
podni6st sle do 74,2%. Zatem bez-
pos$rednia dystrybucja z rafinerii co-
raz. bardzlej sie zmniejsza.

Sprzedaz poszczegdlnych produk-
téw mnaftowych w tonach i procen-

tach ilustruje nastepujace zestawie.
nle:

W kwietniu wzrosla sprzedaz ben-
zyny o 3.800 t, a oleju gazowego
2.500 t — w poréwnaniu z marcem,
co nalezy tlumaczyé zwiekszonym
zapotrzebowaniem ruchu kolowego,
a zwlaszcza nasileniem akcji siew-
nej.

W zwiazku z akcja siewna woje-
waédztwo dolno . $laskie wysunelo
sie z T miejsca na 3 miejsce w sze-
regu konsumentéw, 4 i 5 miejsce
zajely kolejno wojewédztwa: po-
znanskie i wojewddztwo zachodnio-
pomorskie. Takze w wojewbdztwie
mazurskim i wojewdédztwie bydgo-
skim mnastgpil wzrost konsumcji.
Ogélem komsumcja rolnictwa wy-
niosla w kwietniu okolo 7.500 t, tj.
25,2% ogb6lnego spozycia produktéw
naftowych.

Drugim z kolei konsumentem pro-
duktéw naftowych byt przemyst
panstwowy i prywatny, ktéry zu-
zyt 16,8 og6blnej ilo§ci. W obrebie
poszczegblnych przemysiéw stwier-
dzi¢ mozna bylo w kwietniu znacz-
ny wzrost konsumcji paliw plyn-
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benzyna motor. 13.477 45,6 14.417 44,8
nefta 4.308 14,6 5.398 16,8
ol. gazowy i lek. 6.183 20,9 8.330 25,8
ol. smarowe 3.788 12,8 2 652 8,2
smary 1 wazelina 488 1,6 383 1,2
parafina 220 0,7 202 0,6
asfalt 992 3,4 726 2,3
inne produkty 125 04 100 0,3
gaz plynny 7 — 8 =

RaZem 29.588 | 100,0 32,216 | 100,0

nych i smaréw w przemyéle budo-
wlanym 1 przemysle drzewnym.

(bcp)
OBROTY WYROBAMI ZELAZNYMI

’W I KWARTALE 1947 R.
1‘ imo trudnos$ci produkeyjnych i
i transportowych, wywolanych
przez ostra i $niezna zime, zbyt wy-
robéw hutniczych utrzymatl sie na-
wet w Kkrytycznych miesigecach sty-
cznia i lutego mna poziomie wyz-
szym, amnizeli §rednia miesieczna w
roku 1946, Wprawdzie w lutym ma-
gazyny zaczely sie zapelniaé, jed-
nakze juz w marcu zostaly one roz-
ladowane, gdyz w wyniku polepsze-
nia sie¢ warunkéw atmosferyczmych
dostawy wzrosly o blisko 63 proc.
w poréwmnaniu z lutym i o 50 proc.
w pordéwnaniu ze styczniem.
Ogo6lnie zatem zbyt wyrobéw hut-
niczych w I kwartale rb. wzrést w
poréwnaniu z rokiem ubieglym. Po-
nizsza tabela przedstawia zbyt w I
kwartale rb. wedlug poszczegélnych
odbiorcé6w (w tonach):

Jak widzimy, majsilniej wzroslty
dostawy dla Mostostalu.. Roéwniez
odbiér Ministerstwa Komunikacji
wzrést znacznie i lacznie z odbio-
rem Zjedn, Tab. i Sprz. Kol. osigg-
mal 31 proc. ogdlnej iloSci zbytu, tj.
76.498 t. Odbiér przemysitu weglo-
wego wzrost w tym kwartale o 20
proc., osiagajac blisko 13 proc. ogél.
nego zbytu.
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Wyszczegolnienie Styczen L Luty | Marzec | Razem
|

Min Komunikacji 13.564 9.590 20.730 43 884
C.Z.P. W, 8.838 9.164 13.005 31.007
Zjedn. Tab. i Sprz. Kol. 10.547 | 9.400 12.667 32.614
5 Fabr. Drutu 6.381 [ 4.345 6.540 = 17.266
7 Srub, Nitéw i Cz. Kutych 3.688 |  3.190 7.410 14.288
Mostostal 621 2701 4376 7.698
Zjedn. Przem. Wyrob. z Blachy 2.743 2375 3.179 8 297
Min. Odbudowy 1.126 1.709 3.314 6.149
Skiady Gl Centr. Zel. i Stali 1.424 1.362 2 357 5.143
Eksport 8.745 7.074 11.971 27.790

Eksport osiagnal 11 proc. ogblne-
go zbytu. Gléwnymi odbiorcami su-
ré6wki byly: Argentyna (7.744 t.),
Szwecja (5.716 t.), Wlochy i Stany
Zjednoczone. Natomiast gléwnymi
odbiorcami blachy i rur byly: ZSRR
i Szwajcaria. Mniejsze ilo$ci wyro-
béw hutniczych (ponizej 1.000 t.)
wyslano do Bulgarii, Szwecji, Jugo-
slawil i Danil.



Zbyt poszczegblnych wyrobéw kwartale r.b. nastepujaco (w to-
hutniczych przedstawial sie w I mach):

Wyszcceg6lnienie styczen luty marzec | razem
Suréwka 12 877 8.356 13.200 34.433
Pélwyroby i zelazo 24.967 22.292 42 031 89.290
Blachy 12,343 | 11.701 14.887 38.931
Rury 3.605 | 3.845 4.991 12.441
Stal szlachetna 3.515 | 3.801 4775 12.001
Nawierzchnia kolejowa 13.694 = 12,299 22 525 48.518
Wyroby zelazne i odlewy 2.631 | 2.233 3.082 7.896

Razem 73.632 64.527 | 105.441  243.600

W zakresie pé6ifabrykatéw i zela-
za nastgpilo przejSciowe zmniejsze-
nie sie zbytu, spowodowane miedzy
innymi réwniez przez konieczny re-
mont kilku walcowni. W zakresie
nawierzchni kolejowej dostawy w
marcu wzrosly o blisko 60 proc. w
poroéwnaniu z przecietna miesieczng
w r. 1946; byl to zbyt wylacznie
krajowy, mimo bowiem zaintereso-
wania zagranicy — nawierzchni nie
eksportowamno. Wzrost zbytu rur
spowodowany zostal przez zwieksze-
nie eksporntu. Réwniez znaczne ilo-
Sci surowki wyeksportowano.

(ph.)

SYTUACJA NA RYNKU MIESNYM

bserwowana w tym roku znacz-

na ewyzka cem zb6z i slabsza
cen ziemniakéw spowodowala =za-
sadnicze zmiany w oplacalno$ci ho-
dowli zwierzat rzeznych, zwlaszcza,
ze ich ceny mie zwyzkowaly, a u-
trzymaly sie na poziomie mmniej
wiecej niezmienionym.

Zakladajae, 2Ze metody zywienia
2wierzat rzeznych ulegly tylko ide-
zZnacznym ezmianom w poréwnaniu
z okresem przedwojennym, wzajem-
na relacje cen zb6z, ziemniakdéw i
nierogacizny mozna przedstawié¢ w
sposéb nastepujacy.

W latach 1934 — 1938 (przeciet-
nie) 100 kg zywca (nierogacizny)
stanowilo — 564 kg zyta lub 577
kg jeczmienia, lub 2.429 kg ziemnia-
k6w, natomiast w okresie styczen
— marzec 1947 r. — 784 kg zyta,
802 kg jeczmienia, 3.158 kg ziem-
niakéw, w maju za§ b. r. — 425 kg
zyta, 400 kg jeczmienia, 2.830 kg
ziemniakéw. Relacja, ktéra ustalila
sie poczawszy od maja, jest gorsza
dla hodowli od przecietnej =z lat
przedwojennych z wyjatkiem ziem-
niakéw. Zmiane tej relacji tym mo-
cniej odczuwaja hodowcey, <Ze na-
stapila ona w stosunkowo kratkim
okresie czasu, co zawsze musi wy-
wotaé obawy, ze dalsze trwanie zja-
wiska moze przybraé charakter
kileski.

Przede wszystkim nalezy podkre-
§lié, ze stabilizacja cen zywcea i mie-
sa mie jest objawem =zaspokojenia
potrzeb konsumcyjnych, gdyz te &a

§wiadomie ograniczone w przeko-
naniu, ze mnasz stan poglowia nie
zezwala jeszcze na dowolnos§é kon.
sumcji artykuléw pochodzenia zwie-
rzecego. Ograniczenia te znajduja
sw6j wyraz w zakazach uboju pew-
nych rodzajow zwierzat rzeznych,
istnieniu dni bezmiesnych, stosun-
kowo niskich przydzialach miesa w
aprowizacji reglamentowanej, za-
biegach o zastegpowanie miesa ry-
bami itp.

Rozszerzenie konsumcji miesa z
produkeji krajowej byloby wiee mo-
zliwe, ale mogloby spowodowaé
dojécie do poziomu, ktéry bylby
zbyt wysoki ze wzgledu na tempo
odbudowy poglowia w dalszym o-
kresie czasu. Taka obawa jest tym
bardziej uzasadmiona, ze jako glow-
ny powéd zwiekszonego wyprzeda-
wania przez rolnikéw sztuk niedo-
pasionych mozna uwazaé wyczer-
panie sie pasz u znacznej ilosci
producentéw, czesto wyczerpanie
wzgledne, bo oceniane w aspekcie
oczekiwania miskich zbioréw tego-
rocznych. W wypadku zbioréw ko-

rzystniejszych miz te, ktérych spo-
dziewano sie w kwietniu i maju, o-
raz zwiazanej =z tym znizki cen
pasz, a w szczegblnosci zboz, zjawi-
sko podazy trzody mniedotuczone]j
mogloby sie okazaé przej$ciowym.
Dla tych wzgledéw najbardziej
ostroznym postepowaniem jest zdej-
mowamnie nadwyzek z rynku w ta-
kim rozmiarze, aby utrzymaé ceny
zywca na dotychczasowym pozio-
mie lub mnieco podwyzszonym, by
zuzyé je w okresie zmmiejszone]j
podazy lub zwiekszomego popytu.
Ujawnienie sie bowiem niekorzyst-
nej dla hodowli zmiany relacji cen
przypadlo mna okres zmniejszonej
konsumecji sezonowej (bardzo ciep-
ly — kwiecienn i maj). Zdejmowanie
pewnych nadwyzek moze odbywaé
sie poprzez zwiekszone zakupy mie-
sa wieprzowego na potrzeby apro-
wizacji reglamentowanej oraz ea-
kupy ma przeréb miesa ma konser-
wy w granicach mozliwoseci tech-
nicznych przemystu konserwowego,
dotad czynnego w tej dziedzinie w
bardzo malym zakresie.

Poniewaz objawem towarzysza-
cym wyprzedazy trzody mniedotu-
czonej sa zwiekszone obroty prosie-
tami (przy spadku cen), istnieje
mozliwo§é zorganizowania akeji ich
skupu dla sprzedazy ma warunkach
specjalnie dogodnych gospodar-
stwom rolnym mniedawno zagospo-
darowanym, ktére do tej pory mie
sg zaopatrzone w dostateczng ilo§é
materialu hodowlanego.

Akcja przesuniecia podazy obec-
nej ma potrzeby przyszlej komsum-
cji i przerzucenie madwyzek mate-
rialu hodowlanego wymagaja
znacznych kredytéow.

r. a. d.

KOMUNIKACJA i LEACZNOSC

PRACE NAD REORGANIZACJA
RESORTU KOMUNIKACJI

zialalno§é Ministerstwa Komumi-

kacji jest nie tylko rozlegla i wie-
lostronna, polega mie tylko na sprawo-
waniu zwierzchniego nadzoru i zwijerz-
chniej wladzy panstwowej, jak to ma
miejsce 'w wielu innych dzialach ad-
ministracji panstwowej, lecz obejmuje
jednoczeSnie prowadzenie licznych i
obszernych zakladéw komunikacyj-
nych, jak to: Polskie Koleje Panstwo-
we, Panstwowa Komunikacja Samo-
chodowa, przedsiebiorstwa  zeglugi
Srodladowej, linie lotnicze itd.

Stwierdzono juz dawno, ze wykony-
wanie zwierzchniego nadzoru pan-
stwowego nie moze byé bez szkody dla
sprawy polaczone w ramach tej samej
jednostki z bezposSrednim zarzadza-
niem wielkimi przedsiebiorstwami ko-
munikacyjnymi.
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Opierajac sie ma tym zalozeniu,
przyjetym w wielu krajach, w Polsce
réwniez uznano poirzebe oddzielenia
zwierzchnictwa panstwowego od kie-
rownictwa podleglych zakladéw ko-
munikacyjnych i zasade t¢ wprowa-
dzano w zZycie.

Widzimy wiec w ustroju naszego
Ministersiwa Komunikacji obok de-
partamentdéw, ktére sluzg szefowi re-
sorlu do sprawowania zwierzchniej
wladzy panstwowej, odrebne przedsie-
biorstwa panstwowe, kiére wykonujg
wlaéciwg prace komunikacyjng, Wi-
dzimy z jednej strony Departament
Lotnictwa, z drugiej panstwowe przed-
sigbiorstwo zZeglugi powieirzne;j
»Lot“., Widzimy analogicznie Central-
ny Zarzad Motoryzacji wraz z podle-
glymi jego pieczy przedsiebiorstwami,
jakimi sa Panstwowa  Komunikacja
Samochodowa, Panstwowe Zaklady i
Warsztaty Samochodowe, Centrala
Zbytu Samochodéw. Widzimy obok



komoérki Ministersiwa, zajmujacej sie
turystyka, panstwowe przedsigbior-
stwo ,,Orbis", obslugujace i organizu-
jace w znacznej czeSci ruch turystycz-
ny.

Ostalnio zostalo dokonane oddziele-
nie zadan zwierzchniego nadzoru pan-
stwowego od bezposredniego kierowni-
ctwa w dziedz mie drog wcdnych i obok
zmniejszonego Depamtamentu  Drog
Wodnych powstaje przedsigbiorstwo
»Polskie Drogi Wodne*, ktore bedzie
zarzgdzalo drogami wodnymi w za-
kresie budowy, utrzymania i zeglugi.

W dziedzinie jednak najpoteiniej-
szej galezi komunikacji, a mianowicie
transportu kolejowego, rozwigzano za-
gadnienie podobnego podzialu juz do-
sy¢ dawno, bo w roku 1926, ale roz-
wigzano tylko polowicznie. Wprawdzie
powstalo woOwezas przedsigbiorstwo
panstwowe ,Polskie Koleje Panstwo-
we*, kiérego majatek i budiet wy-
dzielono z catoksztattu finanséw pan-
stwa; wprawdzie dokonano zmian, za-
pewniajacych PKP odrebna osobowosé
prawna i pewng samodzielnodé go-
spodarcza, lecz zalrzymano sie w po-
lowie drogi i nie utworzono odrebnego
zarzadu PKP, pozostawiajgc jego za-
dania i prawa Minislerstwu. W ten
spos6b brak naszym Kkolejom samo-
dzielnego Zarzadu, jaki posiadaja
wLot“, PKS, ,Orbis* itd.

W zwiazku z tym Minister Komuni-
kacji jest dictad generalnym dyrekdto-
rem PKP i laczy w swojej osobie i
bezposrednie kierownictwo ogromnego
przedsiebiorsiwa i zwierzchni nadzér
panstwowy nad tym samym kierow-
nictwem, Mimnisterstwo Komunikacji
jest jednoczesnie Generalna Dyrekcja
PKP i wykonuje jej funkcje.

Do tego, co powiedzieliSmy wyiZej
o pomieszaniu funkcji zwierzchmiego
nadzoru i bezposredniego Kkierowni-
ctwa, dodamy jeszcze bezposrednie
podporzadkowanie Ministrowi zbyt li-
cznych jednostek organizacyjnych, a
wiec okolo 20 departamentéw i biur
oraz 10 dyrekcji okregowych PKP, nie
liczac innych jednostek drugiej in-
stancji. Ustréj podobny pozostaje w
razgcej sprzecznos$ci z powszechnie
uznawanymi zasadami naukowej orga-
nizacji. ‘

Nie bedziemy tez wchodzili w roz-
trzasanie innych niedomagan, ktére
sprawily, ze ustréj naszych central-
nych wiladz komunikacyjnych byl od
dawna przedmiotem krytyki. Zdawa-
loby sie, Ze reforma tego ustroju tyl-
ko dlatego mie zostala wykonama, ze
wymagalaby znacznego dodatkowego
wysitku ze strony przeciazonego praca
resortu.

Swiadomoéé szkodliwosci~ obecnego
stanu rzeczy sklonila Ministerstwo Ko-
munikacji do rozpoczecia pracy mad
reorganizacja i projekty, majgce na
celu wyodrebnienie Naczelnej Dyrek-
cji Kclei Panstwowych, sg juz daleko

posuni¢te. Swiadomoéé ta rozszerzyla
si¢ ostatnio mna ciala parlamentarne.
Komisja komunikacyjna, najpierw
Krajowej Rady Narodowej, a ostatnio
Sejmu, wezwala resort komunikacji do
zreformowania swego ustroju i nada-
nia muw nowych form, przyjetych juz

STOSUNKI

SPRZET I MATERIALY
Z DEMOBILU AMERYKANSKIEGO

Polska otrzymala w r. ub. pozycz-
ke amerykanska w wysokosci
50 miln. dolaré6w ma zakup sprzetu
i materialéw z demobilu amerykan-
skiego. Dokonywaniem zakupow

od dawna w wielu przodujacych w
komunikacji panstwach.

Na uporzadkowaniu organizacyjnej
struktury naszych wladz komunika-
cyjnych zyska cala gospodarka naro-
dowa.

B. C.

GOSPODARCZE
Z Z A GRAN

| C A

zajmuje sie specjalna polska misja.

Do konica r.b. zakupiono i zakomn-
traktowano sprzetu i materialéw z
demobilu amerykanskiego na ogél-
ng sume 34.938.898 dolaréw.

Szczegblowe zestawienie zakupio-
nego sprzetu przedstawia sie naste-
pujaco:

Wyszczegblnienie sztuk w dolarach
Samol. pasazerskie 1 sportowe 179 491.100
Parowozy (normalnotorowe) 500 13.580.000
Samochody ciezarowe GMC, MACK
i Jeep. 2914 5.605.440
Przyczepy do samochodoéw 920.993
Silniki i sprzet lotniczy 1.559.875
Wagony kolejowe 1.727 1.450.000
Traktory 608.618
Dzwigi kolejowe 471.896
Mosty Bailey‘a i cze$ci 939.428
Heblarki, strugarki, wiertarki itp. 2.649.383
Zestawy narzedzi rzemie$lniczych 640.928
Sprzet laczmosci 673.903
Sprzet radiowy 96.239
Chemdkalia i medykamenty 36.969
Sprzet intendencki 6 90.600
Barki stalowe 10 489.150
Krany portowe 1 412.500
Krany 100 tonowe 1 187.500
’ 75 W 2 312.700
1 60 " 12 953.600
” 30 - 1 238.000
Tankowce 2 252.000
Warsztaty plywajace 21 91.365
Holowniki 13 61.500
Lodzie pasazerskie i patrolowe 17 167.273
,» do ladowania 80 333.000
,» ratunkowe dla lotnik6é6w 8 44.000
» desantowe 2 25.630
, motorowe 5 9.092
Statki desantowe (LCT) kadlub
drewniany 5 200.000

Poza tym sprzet rézny:
detki, oleje wszelkiego rodzaju, na-
mioty, rekawice, ubrania dla nur-
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opony, k6w, czeSci zapasowe do samocho-

d6w itp. za sume 1.346.217 dolaréw.



Og6lna warto$é sprzetu nadesia-
nego do konca kwietnia r.b. wynosl
18.932.821 dolaréw.

Wyszczeg6lnienie

Samoloty réznego typu
Parowozy

Samochody i cysterny samochod.

Traktory

Asortyment towaru nadesianego
do kraju przedstawia sie nastepu-
Jaco:

w dolarach

506.800
11.847.800
1.672.658
60.422

sztuk

302
325
1.333
14

Przyczepy do samochodow i cyst.

na przyczepach
Dzwigi kolejowe
Walce drogowe
Cysterny
Tankowiec
Warsztat plywajacy
Lodzie motorowe
Barki
Dzwigi 60-tonowe
Dzwigi 30-tonowe
Dzwigi 3%2-tonowe
Maszyny i narzedzia
Sprzet lacznosci
Aparaty i lampy radiowe
Sprzet techniczny
Chemikalia i medykamenty
Sprzet rézny

Od zakontraktowania do pobrania
sprzetu uplywa czasami kilka mie-
siecy, na skutek procedury przy za-
latwianiu mniezbednych formalno$ci
z wladzami amerykanskimi.

Niezaleznie od tego nalezy pod-
greéli¢ trudnosei transportowe. Nie-
spokoine morze p6éZna jesienig i zi-
ma, zamarzniete porty masze unie-
mozliwialy przetransportowanie to-
waréw droga morska.

Sprzet, ktéry juz nadszedl do kra-
ju, zostal przewaznie rozprowadzo-
ny miedzy instytucje.

W czerwceu b. r, nadeszly do skla-
dow Centrali Zbytu Samochodéw w
Oswilecimiu cztery transporty kolejo-
we roznych typoéw samochodéw za-
kupionych w Kassel, z demobilu a-
merykanskiego.

W dniu 2 czerwca b. r, przyby; do
skladow Centrali Zbytu Samochodéw
w Oswiecimiu transport, skiadajacy
sie 54 wagonow. W transporcie znaj-
dowaly sie:.

10 sztuk samochoddéw ciezarowych
2 i pot tonowych,

80 sztuk samochodéw
% tonowych.

W dniu 9 czerwca b. r. przybyl do
skladéw C, Z. S. w O§wiecimiu tran-
sport skladajacy sie z 54 wagondw,
ktoéry zawieral:

38 samochodéw pél ciezarowych

17 samochodéw cigzarowych 2 i p6t

sanitarek

tonowych,
40 przyczep dwukolowych jednoto-
nowych, N

W dniu 15 czerwca nadszedl do
‘skladéw C. Z. S. w O$wiecimiu tran-
sport, zloZony z 51 platform, na kté6-
rych przybyly samochody i przycze-
py.

W dniu 16 czerwca b. r. przyhy! do
sktadéw C, Z. S. w OSwiecimiu tran-
sport w skladzie 54 platform z 54 sa-

1.995 175.780
4 76.781

24 57.444
12.485
23.800
126.000
42,125
30.100
162.000
167.000
262.042
605.933
492.000
130.000
523.064
30.816
1.317.750

=
O HNOHKRO®

=

mochodami ciezarowymi ,Dodge® i
£4 przyczepami,

Przystane samochody i przyczepy
sg w stanie dobrym, niektére nieco
wiecej zuzytym, wszystkie jednak
nadaja sie do uzytku. (E. F.)

OBROTY HANDLOWE
W KWIETNIU I MAJU

NI a odcinku szwedzkim dziala-

N ja rownorzednie dwie umowy han-~
dlowe: poprzednia podpisana w r. 1945
i mowa podpisana 18 marca b. r.

W ramach dawmej umowy zawarte
zostaly do dn. 30 kwietnia b. r. kontrak-
ty: importowe na sumg 183,7 miln, kor.
szw. i eksportowe ma sume 2495 miln.
kor. szw.

W tymze okresie czasu dokofhano: im-
portu wartosci 102,5 miln. kor. szw. i
eksportu wartosci 121,9 miln. kor szw.

Zgodnie z dodatkowa umowa kredy-
towa z dnia 18 marca b. r., dotyczaca
wdzialu Szwecji w odbudowie polskie-
go Zycia gospodarczego, przystapiono
dio uplasowania przewidzianych umowsa
zamoéwieri inwesiycyjnych. W 1ym celu
wyjechali do Szwecji czlonkowie Pol-
sko-Szwedzkiego Komitetu Technicz-
nego.

Po stroaie importu z Dania, war-
tosé zawartych koatraktéw wynosi do
dnia 30 maja b. r. 77.990 tys. kor. dun.
i obe;mule nastgpujace pozycl]e masto,
wieprzowina, 16, sma'lec, mieso, éledzie
solone, konie pociggowe, bydle uzyt-
kowe, lkonie reproduktory, bydlo zaro-
dowe, jelita, nasiona warzywne, nasio-
aa rolnicze, albumina, samochody, kry-
olit, kozuchy, zboie siewne.

Po stronie eksportu warntos§é podpi-
eanych kontraktow wynosi do 30 maja
b. r. 77.092 tys. kor, dunf. i obejmuje:
wegiel, koks, sol spozywcza rafinowa-
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03, rury zeliwne, towary zelazne, biel
cynkowa, minie otowiana, litopon, gaz
plynny, artykuly chemiczne, plytki do
pokrywania muréw, szklo okienne, wi-
kline, obrecze ma beczki,

QOgotem dokonano wysylek: w im-
porcie na sume 17,6 mila, kor. dud., w
eksporcie — 7,5 miln. kor. dud.

Umowa handlowa polsko-mnor-
weska 2z dnia 31 grudnia 1946 r.
przewiduje wymiang towarows: po
stronie importu na sume 66,3 miln. kor.
norw., po stronie ekeportu ma sumg
44,9 mila. kor, morw,

Do dnia 30 kwietnia b. r. zostaly za-
warte kontrakty, wzglednie wydane
promesy: w imporcie na 36,1 miln, kor.
norw., w eksporcie ma 35,5 miln. kor.
norw,

Umowa handlowa polskio-is-
landzka z dnia 11 grudnia 1946 r.
przewiduje wymiang towarowa w wy-
sokosci 999 tys. dol. po stronie impor-
tu i 692,5 tys. dol. po stronie eksportu.

Do dnia 30 kwietnia dokonano wy-
sylek: w imporcie na 484 tys. dol., w
eksponcie ma 91 tys. dol.

W majub.r. przedstawiciele poszcze-
golnych przemystow przeprowadzili we
Wtoszech rozmowy z wloskimi ekspor-
terami. Obecna sytuacja gospodarcza
Wtoch w niematym stopaiu przyczy-
nia sie do trudno$ci, na jakie na-
trafia masz przemys! i handel we
Wloszech. Brak ustabilizowanej walu-
ty, mie zawsze dotrzymujacy kroku sy-
tuacji na rynku whoskim kurs przedi-
czemicnvy dolara na liry i wynikajace

z tego niestosowanie si¢ w pewmych
wypadkach eksporteréw wloskich do
zarzgdzen swych wladz, utrudaiaja
wymiane towarows.

W maju wystano z Polski do Wioch
36.310 ton wegla. Dostawy koncentra-
tow cynkowych z Wtoch odbywaja sie
normalnie.

Rokowania handlowe z Jugost a-
wia, rozpoczete w Warszawie 18
kwietnia b. r., zostaly zakoniczone pod-
pisaniem w daniu 24 maja nowego ukia-
du, skladajacego sie z mnastepujacych
czegei: umowa o wespdlpracy gospodar-
czej i wymianie dobr na okres 5 lat,”
umowa o 5 letniej wymiamie towarow,
umowa handlowa ma czas od 1 VI 1947
do 31 V 1948 r. oraz uklad platniczy.
W maju b. r. wystano do Jugostawii
materiatéw welnianych na sume 525
tye. dol. vraz komcentratéow cynku na
sume 91.560 dol., olowiu ma sumg
72.240 dol., miedzi na sumeg 117.240
dol., pirytu na sumg 77.079 dol. i inne
towary.

W ramach umowy polsko-bul-
garskiej z dnia 29 kwietnia 1946 r.
wystano w maju do Bulgarii partie
wyrobéw walcowanych na sume 206,6
tys. dol, oraz sianczanu amcou na su-
me 20 tys. dol.

Do konca maja nadszedt z Butgarii
transport tytomiu na sume 5.550 tys.
dol. Nadeszla réwniez partia skor ja-
gaigcych na sume 122 tys. dol  (pr)
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SZKOLY I ZAKLADY
DLA INWALIDOW

Pozu szkoleniem w zawodach rze-

mieslniczych Pansiwo orgamizuje

i prowadzi szkoly i zaklady specjalne

dla inwalidéw wojennych oraz bursy,

w ktérych przebywaja inwalidzi po-

bierajagcy nauki w zakladach og6lno-
ksztalcgcych.

Pafistwowa Szkola Ogrodnicza z
bursa na okolp 200 inwalidéw W
Stupsku (Pomorze Zachodmie) posiada
nastepujgce jui zorgamizowane dzialy
szkolenia: ogrodmiczy, sadowniczy,
warzywniczy, kwiaciarski, szkélkar-
ski, pszezelarski — oraz dodabtkowe
warsztaly rzemie§lnicze ze wzledu na
poirzeby lokalne: krawiecki j szew-
ski, Pomadto w organizacji s war-
sztaty: czapnicze, cholewkarskie ; ko-
szykarskie.

W powiec'e Jeleniogérkim (Slask
Dolny) organizowane sg dwa osrodki
szkolenig inwalidéw w dwoch majat-
kach poniemieckich.

Osrodek szkolenia we wszystkich
zawodach rolniczych w  Serbiewie,
przewidz'any na 150 inwalidéw, be-
dzie posiadal nastepujace dzialy szko-
lenia: rolnictwo, warzywnictwo, sa-
downictwo, pszczelarstwo, hodowla
ryb, kwiaciartwo, hodowla drobiu, ho-
dowla trzody chlewnej, hodowla byd-
ta, inspekly, cieplarnie, hodowla kré-
likéw, kursy produkcji konserw z wa-
rzyw i owocow.

Drugi oérodek szkolenia na 300 in-
walidéw w maj. Bobrowg (Boberstein)
bedzie posiadal nastepujace dzialy
szkolenia: §lusarsko - mechaniczny,
szewski, krawiecki, stolarski, warszta-
ty naprawy narzedzi rolniczych i kur-
sy rolnicze wiszelkiego rodzaju.

W Kmakowie istnieje bumsa na 70
inwalidéw, ktérzy sie szkola w Insly-
tucie Sztuki Rzemie§lniczej w naste-
pujgcych dziatach: monterskim i $§lu-
sarsko-samochodowym, $lusarsko-me-
chanicznym, tokarzy metalowych, in-
iroligatorskim, stolarskim. Kilkunastu
sposréd  mich  uczeszeza dio miejsco-
wych gimnazjéw i na uniwersytet,

Przy Panstwowej Szkole dla Inwa-
lidéw Wojennych i Wojsk. w Pozna-
niu, przy ul. Piotra Wawrzyniaka 45,
uczniowie mieszkajgcy w miejscowym
internacie pobierajg nauki poza szko-

la: na dwuletnim kursie leSnictwa,
6-cip tygodniowym kursie badaczy
nigsa i mna kursie krawiecko-dam-
skim.

W  Jarogniewicach Gluchowie
(pow. Ko$cian, woj. poznanskie) zor-
ganizowano specjalny Zaklad Szkol-
ny dla Ociemnialych Inwalidéw wraz
z internatem ng 180 oséb. Pesiada on
nastepujgce dzialy szkolenia: mauka
czytania i pisania systemem Braille‘a,
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koszykarsiwo, szezotkarbtwo, introliga-
torstwo, nauka gry na instrumentach

muzycznych, kurs dokszlalcajycy w
zakresie programu szk6l ogélnokszial. ’
cacych, w organizacji.znajduje sie
dzial trykotarski.

M. 8.

ZEGLUGA | SPRAWY MORSKIE

RUCH STATKOW W GDANSKU
. I GDYNI W KWIETNIU 1947
P rzez porty Gdarsk i Gdynig prze-
szly w kwietniu b, r. 442 statki
o pojemnodci 502,097 NRT, co wobec
673 statkéow o pojemnoéci — 01.556
NRT w {ym samym miesiacu ub. r. sta-
aowi o 34% maiej jednostek i o 44%
mniej NRT, Réznice te przypisaé nalezy
zmmniejezeniu sie traosportow UNRRA,
przywozonych na wielkich statkach
oceanicznych — angielskich i amery-
kariskich. Import UNRRA wymiost w
kwietniu «. b. 39.2879 t, z czego na wy-
twory moélinne przypadlo 21.782,7 t —

zwierzece 5.202,3 t oraz 4.237 ezt. koni
i 275 szt. $win. Stanowi to 26% ogdl-
nego przywozu Wykorzystanie tonazu
bylto w kwietniu b. r. pelniejsze, gdyz
69% statkéw posiadato peiny tadunek,
a tomazu proznego bylo tylko 31%,
podczas gdy w tym samym miesigen
ub. r. bylo 53% statkéw zaladowa-
aych, a 47" prézaych. Na wejsciu w
obu portach byto 248 statkéw o pojem-
noéci 283.558 NRT, ma wyjsciu za$ 194
statki o pojemnosci 218.539 NRT.

Sposréd omawianych portow wigkszy
obrét wykazuje Gdymia, przez ktorg
przeszly nastepujace iloéci statkéw wg
bander:

Port gdanski wykazal o 52% maiej

na wejéciu | pré- na wyjsciu | pré-

bandera zaladowane zne zaladowane ine

jednostek ] NRT f jenostek | Jednostek NRT | Induostke

szwedzka 42 10.791 33 62 40.690 8

sowiecka 4 3.483 13 14 11.757 1
norweska 8 6.436 3 5 3.596 =

duriska 13 13.233 7 6 4.563 4

polska 7 22.469 4 9 22.392 1
tiniska 5 3.701 5 10 8.604 =

amerykariska 10 45.085 — 1 4.769 4
angielska 4 5.201 — 1 1.181 —
islandzka 1 1.181 — i 1.181 —

Razem 94 111 670 T 65 109 98 .733 18

stepujgce ilodci statkow:

szy ruch okretéw, przepuszczajac mna-

Znaczny ruch okretow przypadaja-
cych na Gdyaie byt powodem wigksze-
go obrotu tego portu. Przeladunki
kwietniowe podzielily pomiedzy sie-
bie oba porty w ten sposdb: przez Gdy-
ni¢ przywieziono 103.726,2 t, wywiezio-
no 170.589,5 t; przez Gdadnk ;rzywie-
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na wejscin pré- na wyjéciu pré-
bandera zaladowane ine zaladowane ine
jedooslek N.T | jednostek | jednostek NRT jednostek
szwedzka 15 10.219 18 22 15.695 2
sowiecka 7 10.147 2 8 3.835 3
norweska 8 5.536 3 7 5.028 1
duriska 8 4.383 13 9 9.606 4
polska 2 2.241 1 1 1.121 2
fifiska 2 1.954 — 1 996 e
holenderska 1 274 — = —
amerpkariska 4 18.025 = = == | 3
angielska 3 16.773 1 1 1.073 ’ 3
Razem 50 69.552 38 44 37.354 ‘ 18

ziono 82.814,3 t, wywieziomo 87.870,8 t.
Ogélem obroly obu portéw wyniosly
445.001,3 t. Na Gdyrie przypadto wige
ponad 61% ogélnych przetadunkéw, na
Gdansk ponizej 39%.

{i 2}



I PRZETWORSTWO RYB
W MAJU 1947

POLOWY

runki polowoéw 'w maju byly bar-
dzo dobre. Ze wigledu jednak na

kazdy kuler — nie zostala wykorzy-
stana pelna mozliwo$é lowcza wszy-
stkich statkéw rybackich. Ogélem }o-
wity w maju 142 kutry i 1232 ledzie.

Prace sloczni nad budowg i remon-

wprowadzone ograniczen’e ilofcj dni tem taboru rybackiego obrazuje po-
polowéw —- do 3 ch w tygodniu na nizsza tablica:

w budowie w remoncie
lodzie lodzie

kutry — — { kutry | ——

mot. 'wiosk. | mot. |wiosl.
Gdpnia 33 7 16 18 10 16
Gdansk 21 4 — 8 — —
Darlowo 18 6 — 9 14 16
Szczecin — — — 35 34 76
Razem 72 17 16 68 58 108

Warunki polowdéw ma terenie calego
naszego wybrzeza byly w maju wy-
bitnie sprzyjajace. Gléwnym przed-
miotem polowéw byl nadal dorsz oraz
loso§, przy czym polowy lososia w
koficu maja zmalaly i cze$é kutréw
przestawita sie pomownie ng polowy
dorsza, Przecigina polowéw jednego
kutra wynosila w maju 4 do 4.5 ton,
wzrosta oma w poréwnaniu z ubieg-
tym miesigcem.

Lgozne wyniki polowéw w maju
wyniosty 4.880.436 kg ryb o wartosci
146.612.474 zl, podczas gdy w kwiet-
niu wymosily one 4.194.699 kg o war-
toSci 123.896.010 =z,

W maju zaledwie 3 trawlery (w 3
rejsach) wyladowywaly swoje polowy
w kraju. Wynik {ych polowéw zamy-
ka sie tgczna cyfrg 487.163 kg o war-
to§ci 11.460.340 zl, Pozostate trawlery

w dalszym ciggu zbywaly swoje potlo-
wy za granicy. Z polowéw trawlero-
wych wyladowano za gramicg od |1
stycznia do ! maja br. lgeczn'e 777.976
kg.

W taborze dalekomorskim podnio-
sty bandere polskg dalsze jednostki.
Tabor ten wyniést w maju 22 traw-
lery. W trakcie przejmowania sq dal-
sze statki.

W ciggu maja porty Gdansk, Gdy-
nia i Szczecin przyjely ogélem
3.466.150 kg ryby z importu. Byly to
ryby $wieze, mrozone i solone (szpro-
ty i $ledzie), z Danii, Norwegii, Anglii
i Szwecji. EksportowaliSmy w tym
miesigcu przez port w Gdyni 6.082 kg
mrozonego lososia do Anglid.

Praca  zakladbéw przetwérnazych
przedslawialy sig¢ w maju nastepujaco:

przewe- zasolono | kon- . llos¢ Liccba

dzono wgkg. i serwy " Rezem zakl. zairud.

Gdynia 355.105 § 1.458.575  32.949 | 1.846.629 55 2.035
Gdarnsk 210.389  528.720 490 ' 739.599 23 679
Darlowo 43.420 3.000 230 46.650 14 151
Szczecin 77.849 36314 — 114163 i1 111
‘ Razem 686.763 ' 2.026.609 33669 2747.041 103 2.976

(m. z)

PRZEGLAD USTAWODAWSTWA
GOSPODARCZEGO

T stawa z dn. 2 czerwca 1947 r. ©
gwalezaniu droiyzny i nadmier-
nych zyskéw w obrocie handlowym
(Dz. U. R, P. Nr 43, poz. 218) zabra-
nia pobierania lub zadania w przed-
siebiorstwach sprzedazy za towary
cen wyzszych od kosztu nabycia z do-
liczeniem zysku brutto, ustalonego dla
danego towaru lub grupy towardéw, a
dla pewnych towaréw cen wyzszych
od ustalonych cen maksymalnych. —
Kaide przedsigbiorstiwo obowigzane

jest mieé cennik dostepny dla kazde-
go kupujacego, a nadto kazdy rodzaj
towaru, umieszczony na widok pu-
bliczny, winien mieé unjawniong cene
sprzedazng. Przedsicbiorstwo mie mo-
ie odméwié sprzedazy posiadanych
towaréw, jezeli nabywca ofiaruje ce-
ne ujawniona w cenniku, a ilo§é to-
waru, jaka mabywca chce kupié, jest
uzasadniona w ramach normalnego
zapotrzebowania. Przedsiebiorstwo o-
bowigzane jest posiadaé rachunki lub
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inne réwnoznaczne dowody, stwier-
dzajace cene zakupu towardéw, posia-
danych lub sprzedawanych w przed-
sigbiorstwie oraz dowody stwierdzaja-
ce wysoko$§é kosztéw zwiazanych z
dostawg lowaréw oraz imig, nazwisko
i adres sprzedawcy. Obowigzek po-
wyiszy nie dotyczy zakupu wyiwo-
réw gospodarstwa rolnego, nie prze-
robionych spusobem przemysiowym.
W handlu hurtowym lub péthuntowym
obowigzujgce jest wydawamie ra-
chunkéw dla kaidej sprzedaiy, a w
handiu detalicznym rachunki winny
byé wydawane na igdanie kupujgcego.
Przez cene zakupu rozumde sie nale-
zycie udokumentowana ceng, zaplaco-
ng badZ uméwiong przez przedsighior-
stwo sprzedazy za nabyte towary. —
Przez zysk brutto rozumie sig réini-
ce miedzy ceng sprzedazy towaru, a
cena jego zakupu lub kosziem naby-
cia. Zysk brutto mozie byé wyraiony
w procentowym stosunku do kosztéw
nabycia lub ceny zakupu. — Wyso-
kos§é zysku brutto dla poszczegélnych
towaré6w lub ich grup ustala Minister
Przemystu i Handlu, kiéry uprawnie-
nia swoje moze przekazaé komisjom
cennikowym, Minister Przemysin i
Handlu moze ustali¢é wykaz artyku-
6w spozywczych pierwszej potrzeby,
na kiére moga byé wyznaczone ceny
maksymalne., Ceny maksymalne usta-
lane beda ma podstawie cen targo-
wych i ustalonej wysoko§ci zysku
brutto. Ceny maksymalne moga byé¢
ustalone na towary wytwarzane przez
przedsigbiorstwa panstwowe. — Ceny
maksymalne na artykuly spoiywecze
pierwszej potrzeby ustalaja komisje
cennikowe, powolane przez Ministra
Przemystu @ Handlu przy wojewo-
dach, prezydentach miast wydzielo-
nych, starostach. W razie przekaza-
nia im przez Minisira uprawniefi ko-
misje cennikowe ustalaé bgda wyso-
ko§¢ zysku brutto, Oprécz komisji
cennikowych — ustawa tworzy komi-
sje notowai przy prezydentach miast
wydzielonych, starostwach, ktére do-
konywaé beda mnotowan cen rynku
wewnetrznego. Wyniki tych notowan
skladane beda komisjom cennikowym.
— Kontrola przestrzegania powyiszych
przepis6w powierzona jest: a) wila-
dzom admiinistracji ogdlnej, b) wla-
dzom administracji skarbowej, ¢)
wladzom sadowym, d) organom Ko-
misji Specjalnej do walki z naduzycia-
mi i szkodnictwem gospodarczym, e)
spolecznym komisjom kontroli cem.—
Ustawa przewiduje sankcje karne do
5 lat wiezienia i 5 milionéw grzywny,
a ponadio Komisja Specjalna moze:
a) skierowaé sprawce przestepstwa do
pracy przymusowej, b) orzec przepa-
dek towarbéw, ¢) orzec przepadek u-
rzadzef, d) orzec zamknigeie przed-
siebiorstwa, po:bawienie uprawnien
handlowych i przemyslowych oraz
prawa do zajmowania lokalu handlo-
wego, e) skierowaé sprawe z aktem



oskarzenia do sadu, ktéry orzeka w
trybie postepowania doraZmego. — W
razie nieSciggalnodci grzywny Komi-
sja Specjalna moze zamieni¢ kare
grzywny na ob6z pracy na okres nie
przekraczajacy 2 lat — miezaleznie od
orzeczonego juz ewentualnie skiero-
wania sprawcy do obozu pracy.
Ustawa z dnia 2 czerwca 1947 r. o
obywatelskich komisjach podatkowych
1 lustratorach spolecznyeh (Dz. U. R.
P. Nr 43, poz. 219) stanowi, e ko-
misja podatkowa powolana jest do
orzekania o wysokosci podstawy opo-
datkowania w zakresie podatkéw bez-
posrednich i danin, pobieranych przez
Skarb Panstwa, w sprawach przeka-
zanych jej przez urzad skarbowy. Ko-
misja orzeka wedlug swobodnego u-
znania na podstawie posiadanego ma-
terialu wymiarowego. — Urzad skar-
bowy (rewizyjny) przekazuje obywa-
telskiej ‘komisji podatkowej sprawy w
przypadkach: a) gdy ksiegi handlowe,
uproszczone lub podatkowe, zeznania
podatkowe, wykazy deklaracje, badZ
infie materialy nie obejmuja wedlug
uzasadnionego przekomnania urzedu ca-
lo§ci obrotu lub dochodu podatnika,
a urzqd nie rozporzadza danymi, u-
prawniajacymi do pominiecia tych
materiatéw, i gdy podatnik mimo
wezwania nie skorygowal zezmania do
wysokosci, uznanej przez urzgd skar-
bowy za stuszna; b) jezeli urzad skar-
bowy nie zastosuje si¢ do materialu
faktycznego dostarczonego przez lu-
stratora spolecznego. Lustratoréw spo-
lecznych powoluje i deleguje wtasci-
wie terytorialna powiatowa (miejska)
rada narodowa. Zadaniem lustratoréw
spotecznych jest: a) wsp6ldzialamie z
urzegdami skarbowymi i ochrong skar-
bowg w ujawnianiu o0s6b, uchylaja-
cych si¢ od opodatkowania Iub trud-
nigcych sie mielegalnymi procederami

zarobkowymi; b) wsp6idziatanie z u-
rzedami skarbowymi w poborze po-
datkéw i danin, c) zbieranie i komu-
nikowanie pisemne urzedom skarbo-
wym wszelkich danych, mogacych
mie¢ wplyw na ustalenie obowigzku
podatkowego. — Wynagrodzenie lu-
stratoréw spolecznych okreS§li zarza-
dzenie Ministra Skarbu.

Ustawa z dnia 2 czerwca 1947 r. o
zezwolenlach na prowadzenie przed-
slebiorstw handlowyeh 1 zawodowe
wykonywanie czynne$ci handlowych
(Dz. U. R, P. Nr 43, poz. 220} ustala, Ze
Minister Przemystu i Handlu moze uza-
lezni¢ zawodowe wykonywanie wszy-
stkich lub niektérych zarobkowych
czynno$ci handlowych albo prowa-
dzenie przedsigbhiorstw handlowych
od uprzedniego zezwolenia wiladz prze-
mystowych. Przepisy tej ustawy nie
naruszajg dalej idacych ograniczef
na prowadzenie przedsiebiorstw han-
dlowych lub ustugowych wynikajacych
z rozporzgdzenia Prezydenta Rzeczy-
pospolitej z dn. 7 czerwca 1927 r. o
prawie przemyslowym oraz z innych
przepiséw. Przepisy tej ustawy nie
dotyczg przedsicbiorstw panstwowych,
spéldzielczych i samorzadowych.

Ustawa z dnia 2 czerwca 1947 r.
o ulgach inwestycyjnych, Za inwesty-
cje w rozumieniu tej ustawy uwaza:
1) odbudowe, przebudowg Ilub bu-
dowe nieruchomosei; 2) zalozenie mo-
wego przedsigbiorstwa na terenach
Ziem Odzyskanych; 3) nabycie lub wy-
dzierzawienie nieruchomos$c; miesz-
kalnych lub przemyslowych oraz
przedsiebiorstw przemyslowych, dokio-
nane na zasadzie dekretu z dnia 6 XII
1946 r. o przekazywaniu przez Pan-
stwo mienia nierolniczego ma obsza-
tze Ziem Odzyskanych i b. Wolnego
Miasta Gdanska; 4) uwwidocznione W
ksiggach powiekszenie kapitalu zakla-

dowego lub obrotowego przedsiebior-
stwa, istniejacego w dniu wejscia w
iycie tej ustawy; 5) zaloienie innych
przedsiebiorstw, ktére okre§li Mini=
ster Przemystu i Handlu; 6) przywéz
towaréw z zagramnicy, na podstawie
olrzymanych zezwolen przywozowych,
stwierdzajacych, ie przywéz podlega
przepisom mniniejszej ustawy., Sumy
wydatkowane na powyisze inwestycje:
1) nie podlegaja dochodzeniu przez
wladze skarbowe co do ich pochodze-
nia; 2) zwalnia sie od podatku od
wzbogacenia wojennego, jezeli nie zo-
staly opodatkowane tym podatkiem
przed dniem wejScia w Zycie tej usta-
wy; 3) zwalnia si¢ od podatku do-
chodowego, jeieli nie zostaly opodat-
kowane tymn podatkiem przed dniem
wejScia w Zycie tej ustawy; przepis
ten mie dotyczy jednak sum, pocho-
dzacych z dochodéw osiaganych po
dniu wejScia w Zycie tej ustawy., —
Ulgi stosuje sig, o ile inwestycje zo-
stang dokonane i zgloszone urzedowi
skarbowemu do dnia 31.XIL.1947 r,, a
powiekszenie kapitalu w przedsiebior-
stwach — do dnia 31 VIII 1947 r.

Ustawa z dnia 3 VI 1947 r. o mad-
zorze nad wymliarem | poborem po-
datku gruntowego (Dz. U. R. P. Nr 43,
poz. 224) upowainia Rade¢ Ministréw
do wprowadzenia obowigzku catkowi-
tego lub czeSciowego uiszezania po-
datku gruntowego w ziemioplodach —
bez przeliczenia na pienigdze. — W
razie wprowadzenia takiego systemu
poboru podatku gruntowego miano-
wany bedzie pelnomocnik rzgdu i or-
gany mu podlegle.

Uslawa z dnia 3 VI 1947 r. (Dz. U.
R. P. Nr 43, poz. 225) upowainia Mi-
nistra Skarbu do zaciagniecia poiy-
czek zagranicznych do wysokoSel 260
milionéw dolaréw U. S. A,

Szon.

PRZEGLAD ZAGRANICZNY

SYTUACJA NA SWIATOWYM RYNKU

DRZEWNYM

Miedzynarodowa Konferencja  Drzewna,

ktéra pod egidg FAO obradowala nieda-
wno w Marianskich Razniach, rozpatrzyla za-
gadnienia biezace oraz dilugofalowe, dotyczgce
Swiatowego rynku drzewnego, i wypracowala
szereg zalecen zmierzajacych do usuniecia ist-
niejacych trudno$ci.

Stwierdzono powazny deficyt w zaopatrze-
niu na rok 1947 i 1948. Potrzeby drzewa miek-
kiego w roku 1947 oszacowano na 4.044 tys.
standartéw, a podaz na 2.509 tys. standartéow,
deficyt zatem wynibstby 1.535 tys. standartow.
Zapotrzebowanie na rok 1948 oszacowano na
przeszlo 5 miln. standartéw, a podaz na 2.500
tys. standartéw. Na konferencji przewazal po-
glad, ze ré6znica miedzy popytem a podaza na

przestrzeni najblizszych lat bedzie raczej po-
glebia¢ sie na niekorzy$é popytu.

W odniesieniu do zagadnien biezacych kon-
ferencja stanela na stanowisku, iz wszystkie
panstwa powinny dazyé, przy zastosowaniu
wszystkich mozliwych $rodkéw, do zwieksze-
nia produkeji drzewa miegkkiego o co najmniej
10 proc. Uznano jednak, ze pewne panstwa nie
bedg mogly sprostaé temu zadaniu bez odpo-
wiedniej pomocy zagranicznej. Z uwagi na od-
powiedzialno$¢é Niemiec za zniszczenie euro-
pejskiego drzewostanu  niemieckie zasoby
drzewne powinny byé wykorzystane biezaco
na pokrycie potrzeb Europy. Podkreflano jed-
nak konieczno$é wzmozenia importu z Kanady,
Stanéw Zjednoczonych i Ameryki Lacinskiej.

Odno$nie zagadnien dystrybucji nie osigg-
nieto Zadnych konkretnych wynikéw. Ograni-
czono sie tylko do stwierdzenia koniecznoS$c!
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wypracowania systemu sprawiedliwego podzia-
hu istniejgcych zasobow.

Uznajac, Ze wyrdwnanie istniejgcego deficy-
tu moze nastapi¢ tylko na drodze zwiekszenia
produkcji, konferencja uwazala jednak za sto-
sowne podkreSli¢, ze pewna ulge przyniesé
moga oszczednoSci w zuzyciu drzewa, polega-
jace na jak najracjonalniejszym jego wykorzy-
staniu. Dlatego tez duzg wage konferencja
przypisuje pracom komisji technicznej, ktérej
zadaniem bedzie -opracowanie “metod jak naj-
oszczedniejszego wykorzystania surowca drze-
wnego.

W odniesieniu do zagadnien dlugofalowych
polityka drzewna wszystkich panstw powinna
bra¢ za punkt wyjsScia ogélne tendencje popy-
tu i podazy na rynku drzewnym. Uznano, ze w
zwigzku z odbudowa krajow europejskich po-
pyt na drzewo utrzymywaé¢ sie bedzie na wy-
jatkowo wysokim poziomie co najmniej do ro-
ku 1960. Panowal réwniez powszechny poglad,

ze po zakonczeniu okresu odbudowy zapotrze-
bowanie na drzewo bedzie prawdopodobnie
wyzsze niz przed wojna. Europejski deficyt
drzewny bedzie zatem diugotrwaly. Wazng
wiec jest rzecza, zeby wszystkie panstwa euro-
pejskie podjely intensywna akcje zalesienia o-
raz nastawily swoja gospodarke le$Sng na naj-
wiekszg wydajno$é.

Konferencja stanela na stanowisku, iz pro-
blem drzewny laczy sie SciSle z catoksztaltem
zagadnienia gospodarczej odbudowy i wezwala
wszystkie organizacje miedzynarodowe do
wspoélpracy nad jego rozwigzaniem. Konferen-
cja wezwala zwlaszcza. Europejska Komisje
Gospodarcza do zajecia sie, przy wspdlpracy
technicznej FAO, zagadnieniem zwiekszenia
produkcji drzewnej, zracjonalizowania gospo-
darki le$nej, wreszcie do wypracowania syste-
mu sprawiedliwego podzialu istniejacych za-
sob6w.

Dr B.

STANY ZJEDNOCZONE
SYTUACJA GOSPODARCZA
W CZERWCU
w ciagu pierwsze] polowy czerw-
ca dal sie w Stamach Zjedno-
czonych zauwazyé wzrost obrotéw
handlowych. Rezygnujqc z dawno
oczekiwanej znizki cen detaliSci 1
domy towarowe poczynily znéw
duze zamoéOwienia. Poza elementem
czysto sezonowym (przygotowania
do sezonu jesiennego) na zmiane
stanowiska handlu detalicznego
wplynela bardziej optymistyczna
ocena sytuacji.

Pod anakiem optymizmu staly
réwniez odbyte ostatnio w Nowym
Jorku obrady agentéw najpowaz-
niejszych amerykanskich koncer-
néw przemyslowych. Nie negujac
konieczno$ei zrewidowania obecne-
go poziomu cen obradujacy podkre-
§lali, iz mimo wysokie ceny popyt
utrzymuje sie nadal tak, ze prze-
grupowanie ma odcinku cen bedzie
moglo nastapié bez powaznych per-
turbacji — przez zwiekszenie wy-
dajnos$ci i produkcji.

Nalezy stwierdzié, 1Z w clggu ma-
ja { plerwszej polowy czerwca sy-
tuacja na odeinku cen ulegia dal-
szej stabilizacji. Wprawdzie zmiany
majg Jeszcze miejsce przy niekt6-
rych wyrobach, niemniej jednak nie
zawliera sie wiecej kontraktéw przy
zastosowaniu tak zwame]j ,,escalator
clause*, ktéra to klauzula przewi-
dywala mozliwoéé podwyzszenla ce-
ny w momencie dostarczania to-
waru, gdyby tymczasem koszty
produkecji mialy sie powiekszyé.

Nastroje $wiata handlowego ule-
gly znacznej poprawie. Obroty do-
moéw towarowych w maju biezace-
go roku byly o 12% wyZsze, niz w
analogicznym okresie roku ubiegle-
go. Zwyzke te malezy przypisaé

przede wszystkim wzrostowi cen,
niemniej jednak pod wzgledem ilo-
§ci obroty utrzymujg sie¢ teraz pra-
wie na tym samym poziomie, co
w roku ubleglym.

Mimo przytoczone wyzej momen-
ty ma sytuacji gospodarczej w Sta-
nach Zjednoczonych ciazy jeszcze
wiele niewiadomych. Kola finanso-
we, przyjmujac mozliwosé pogor-
szenia sie koniunktury, przychylaja
sie do pogladu, Ze grozba kryzysu
jest nierealna, e w majgorszym
wypadku bedzie sie¢ mialo do czy-
nienia z czasowg recesjg, ktéra po-
zostanle bez powazniejszych kon-
sekwencji. O dalszym rozwoju sy-
tuacji gospodarczej w Stanach Zjed-
noczonych zadecydujq mnastepujace
elementy: stopien trwaloéci réwno-
wagi miedzy kosztami, a placami
(co zalezy od ustosunkowania sie
§wiata pracy do obecnego stanu
rzeczy), Kkoniunktura ma odcinku
przemystu budowlanego (ktéry za-
czyna odgrywaé coraz powazniej-
szg role w amerykanskim zyciu go-
spodarczym), wytrzymalo§é finan-
sowa przedsiebiorstw przemyslo-
wych na narastajqce zapasy towa-
rowe, ‘wreszcie rozwdj eksportu,
ktéry z uwagi na panujacy na ca-
tym §wiecie gloéd towarowy moze 2z
latwoécig pochlongé calg madwyzke
produkeyjna Stanéw Zjednoczonych.

(bem)

KONSUMCJA SUROWCOW
WELOKIENNICZYCH
zasopismo ,Rayon Organon' ocenia
globalng konsumcje wlékien tek-
stylnych (bawelny, welny, jedwabiu
sztucznego i sunowego) w Stamach

Zjednoczonych w roku 1946 ma 6,475 i

miln, funtow, W poréwnaniu z rokiem
1945 konsumcja wzrosta wigc o 500
miln, funtéw, w stosunku za$ do éred-
niej 1941 — 45 o 100 miln, funtéw.
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Wazrost konsumcji w roku 1946 tlumpa-
czy oig konleczmodcia zaspokojenia po-
irzeb, ktére marastaly w czasie wojny
i uzupelnianiem skladéw. Na uwage
zasluguje réwniez szybkosé, z jaka a-
merykanski przemysl tekstylny dosto-
sowal ewg produkcje do potrzeb po-
kojowych.

Na czele konsumowanych surowcow
witokienniczych stoi bawelna — 4.845
miln. funtéw. Procentowy jednak u-
dzial bawelny w globalnej ilodci kom-
cumowanych wiékien zmniejszyl sie z
80% w ckresie przedwojennym na 75%.
Na drugim miejscu znajduje sig je-
dwab sztuczny wyrazajacy sie 875 mila.
funtéw (13,5 proc globalnej konsum-
cji). Zuzycie celulozy przez amerykas-
ski przemyst sztucznego jedwabiu wy-
nosito w ubleglym roku 426 tys. t, z
czego na mase drzewna przypadato
321 tys. t+ ma ogblng liczbe 490 tys. t
masy. drzewnej, zuiytej ma produkcje
innych artykuléw miZ papier. Konsum-
cja welay wzrosta w poréwnamiu z o-
knesem przedwojennym prawie o 100
proc. Z tego na welne krajowa przy-
padato 18 proc., na welng za$§ impor-
towana 82 proc. Gléwnymi dostawcami
welny byty: Argentyna, Australia, No-
wa Zelandia, Wiellca Brytamia i Urug-
waj. Konsumcja jedwabiu naturalnego
jest oémickrotnie nitsza niz przed
woing, Ze wzgledu na zmniejszenie im-
portu z Japonii.

(b)
W. BRYTANIA

TRUDNOSCI WEGLOWE

TWezeli niebezpieczedistwo, kibre grozi-
to przemystowi brytyjskiemu w mie-
siacach zimowych z powodu braku we-
gla zostalo zazegname, to trudnosci e-
gergetyczne mie maleza bymajmniej do
przeszioéei, Kryzys weglowy trwa na-



dal, zmuszajac rzad do stosowania
drastycznych érodkéw zaradezych.

W polowie marca wladze musialy
powréoié do rozdziatu wegla wedlug
planu Crippsa, wprowadzajac przy
tym znaczne cobostrzenia w poréwma-
niu z planem pienwotnym. Podstawowa
kwota przydzialowa wegla zostala
sprowadzona do jednej trzeciej ilodel
konsumowanej w listcpadzie ubiegltego
roku. Dodatkowe przydziaty otrzymu-
ja tylko fabryki o plerwszorzednym
znaczeniu dla gospodarki narodowej.
Nawet te fabryki mie otrzymuja jed-
nak dostatecznej ilodci wegla, potrzeb-
nego dla utrzymania mnormalnej pro-
dukeji. Prawie wszystkie zatrudoione
sa tylko czesciowo. Wystarczajace ilo-
$ci paliwa otrzymuja tylko elektrow-
nie i gazownie.

Celem zazegnania ewentualnych trud-
nosct, jakie powstaé by mogly na od-
cinku weglowym w roku przyszlym
rzad przystapil do zrealizowania pla-
nu oszczednosciowego, ktéry umozliwié
ma nagromadzenie odpowiednich zapa-
s6w. Trudnodci, jakie powstaly w tym
rokn, tlumacza sie bowiem przede
wezystkim zmniejszeniem zapaséw we-
glowych, ktére spadly do poziomu, nie
epotykanego dotad w historii Wielkiej
Brytamii. Rzad stawia eobie za cel ma-
gromadzenie 15 miln, ¢ wegla, ktéry
stanowié ma Zelazng rezerwe na przy-
szla zime. Jest rzecza jasna, Ze reali-
zacja takiego plamu wymaga duzych
ograniczert ~w bie2acej komsumcii.
Zdaniem ké! rzadowych, zastosowamne
obecnie ogramiczenia sa stosunlkowo la-
godne. Rzad jednak nie zawaha sie za-
stosowaé §rodkéw bardziej drastycz-
aych, gdyby ckazalo sie, 2e dotych-
czasowe nie daja epodziewanych wy-
niik S,

Konieczna oszczedno§é 10 mila, ¢
wegla ma byé zrealizowana w clagu
miesiecy wiosenaych i letnich, w plerw-
szym rzedzie dziekl ogramicreniom
konsumcii nieprzemystowej. Ograni-
czenia w uiyciu pradu elektrycznego
i gazu maja byé nadal utrzymane w
mocy. Jedeli chodzi o przemyst, to na-
lety sie spodziewaé zmian w planie
przydziatowym Crippea, ktéry ulec ma
uelastycznieniu,  Podstawowe kwoty
przydzialowe maija byé podwyiszoae
przy jednoczesnym rozszerzeniu syste-
mu przydzialéw specjalaych. W ko-
tach przemystowych uwaza sie jednak,
?e przy tych nawet zmianach nie uda
sie zaspokoi¢ w pelni wszystkich po-
trzeb przemystu.

(b)

Z.S.R. R

ROZWOJ ZAGLEBIA
KUZNIECKIEGO

Zaglebie Kuznieckie, ktére jeszcze
przed wojna odgrywalo powaz-

na role w gospodarczym Zyciu
Zwiazku Radzleckiego, stalo sie
obecnie jednym 2z najpowaznie}-

szych ofrodkéw przemyslowych
ZSRR. Stalo sie to miedzy innymi
réwniez dzieki wojnie 1 okupacji
nieprzyjacielskiej basenu donieckie-
go, ktbére zmusily do przerzucenia
produkc)i do Zaglebia Kuznieckle-
go.

Zaklady przemysitu hutniczego,
chemicznego, budowy maszyn 1 ko-
palnie wegla zostaly znacznle roz-
sbudowane podczas wojny. Rozwo6]
ten mie zostal bynajmniej wstrzy-
many, a obecny plan piecioletni
przewiduje dalszg rozbudowe pO-
tencjalu produkcyjnego zaglebia.
W roku 1947 przemyst hutniczy Za-
glebia Kuzmieckiego dostarczyé ma
okolo 15% radzieckie] produkeji su-
réwki, 16% stali 1 20% walcowki.
Produkecja wegla wynie§é ma 30,7
miln. t, w tym duzy procent we-
gla koksujacego. Ze wzgledu na to,
ze wzrost wydobycia wegla da sie
zrealizowaé tylko dzigki ulepszeniu
metod pracy i dalszej mechanizacji,
Zagleble Kuznieckie mprodukowaé
ma na swé6j wilasny uzytek motory
elektryczne 1 maszyny goérnicze.

W roku 1947 zostang w Zaglebiu
Kuznieckim uruchomione cztery mo-
we kopalnie wegla, zbuduje sie 350
tys. m? powierzchni doméw miesz-
kalnych, uruchomi sie nowe urza-
dzenia w zakladach budowy ma-
szyn 1 w hucie aluminium, rozsze-
rzy sie baze surowcowa dla czarnej
metalurgil w Gérnej Szorii, rozwi-
nie sie baze energetyczna i rozpocz-
nie budowe nowej elektrowni.

Zagleble Kuznieckie posiada¢ ma
swg wlasna baze zaopatrzeniowsa w
2ywnofé. W zwlazku z tym przewi-
duje sle powiekszenie obszaru upra-
wy pszenicy w roku biezacym o 57
tys. ha. Duzy mnacisk polozony zo-
stanie réwniez na gospodarke hodo.
wlang.

(bem)

RUMUNIA

CIEZKA SYTUACJA ROLNICTWA

ak i w innych krajach Europy
wschodniej, tak © w Rumunii
rolnictwp ucierpialp bardzo na skutek
dzialari wojennych. Odbudowa gospo-
darki rtolnej nastepowala r&wnolegle
z reformg rolng. Ocenia sie, Ze juz do
wiosny 1946 r. przeszto 1 milion ha
wielkiej wlasnodci rozdzielono pomie-
dzy chlopéw bezrolnych i matorol-
nych. Jednoczeénie zostala podjela
zorganizowana  akcja  podniesienia
techniki uprawy, metod pracy i M-
kwidacji ugcréw, co jednak napotyka
na duze trudno$ci realizacyjne.
Waznym problemem jest niski po-
ziom mechanizacji rolnistwa., Straty
wojenne w sile pociagowej zwierze-
cej sg bardzo duze, a maszynowa nie
osiggnela jeszcze w Rumunij wiek-
szych rozmiaréw.
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Obecny katastrofalny stam ilustrujg
nasfepujgce cyfry: 1 traktor wypada
na 1400 ha, 1 siewnik na 314 ha, 1
mlockarnia na 877 ha, 1 maszyna do
uprawy kukurydzy na 7.358 ha.

Zwigkszenie powierzchni pél upraw-
nych to czolowy problem gospodarki
rumunskiej. Na skutek zaburzehn wo-
jenmych na 13,5 miln. ha ogélnej po-
wierzehni ornej w 1946 t, 8,5 miln.
ha, czyli 2/3 stanowily ugory. Doly-
czy to zar6wmno urodzajnej Moldawii
jak i bogatej Woloszy oraz przed
wojng doskomale zagospodarowanych
teren6w w Siedmiogrodzie. Totez nic
dziwnego, Ze Rumunia ogromny wy-
silek wklada w ponowne obsiamie tych
obszar6w,

W r. ub. Rumunia zostats dotknie-
ta katastrofalng posuchg, ktéra bar-
dzo znacznie obnizyla zbiory. Rok
biezacy nie zapowiada sie lepiej.

Nieurodzaj jest dla Rumunij tym
bardziej dotkliwy, ie produkcja molma
decyduje nie tylko ¢ wyZywieniu lud-
nodci, ale jest réwnie? podstawg wy-
miany towarowej z zagranica. Za-
opatrzenie w chleb szwankuje jui w
Bukareszcie i wielu cze$ciach kraju.
Pomoc za§ zywnos$ciowa plynaca z za-
granicy pokrywa jedynie 5 proe. Tu-
muiiskiego deficytu produktéw rol-
nych. S. W. B

CZECHOSLOWACIJA

STATYSTYKA HANDLU
ZAGRANICZNEGO

ilans handlowy Czechoslowacji za

pierwsze cztery miesigce b.r. wy-
kazuje saldo dodatnie 644 miln. ko-
ron. Eksport wyni6sl w tym okresie
7912 miln. koron, import za§ 7267
miln. koron. Dostawy UNRRA, ktére
ciagle jeszcze naplywajg, nie sg obje-
te statystyka importu.

Struktura towarowa obrotu nie
zmienily sie. Import skladalsiew prze
wadajgcej czedei z surowcédw i pb6ifa-
brykatéw, z chwila gdy w eksporcie
przewazaly przemyslowe artykuly go-
towe. Okolo 25 proc. obrotu tak po
stronie impontu, jak i po stronie eks-
portu przypada na artykuly zywmo-
§ciowe.

Po stronie importu, pod wzgledem
ilodciowym na pierwszym miejscu stof
ruda zelazma (94 iys. 4) prized Topa naf-
tows, weglem, solg potasowg, bawel-
ng, pirytami, welng i owocami. Pod
wizgledem wartoéei najpowazniejsza
pozycja importowa jest bawelna, wel-
na, skéry, tyton i chemikalia.

Statystyka ilodciows eksportu przed-
stawig sie jak nastepuje: wegiel bru-
nalny 76 tys. t, kartofle 51 tys. t,
koks 44 tys. i, drzewo 37,5 tys. &, fe-
lazo i wyroby z #elaza 32,7 tys, i,
szklo 7.850 t j cement 7.300 &. Pod
wrgledem wartosci pierwsze miejsce
w eksporcie zajmujq wyroby zelazne



przed wyrobami ze szkla, kartoflami
i maszynami,

Geograficzna struktura czechostowa-
ckiego handlu zagranicznego wykazu-
je, Ze najpowaizniejszymi odbior-
cami towaréw czeskich w roku bie-
zgcym byly: Szwajcaria (993,4 milio-
néw), Szwecja (682 miln.), Holandia
(613 miln.), Belgia (556 miln.) § Wiet-
ka Brytania (398 miln.). Zwigzek Ra-
dziecki importowal z Czechostowacji
w tym samym okresie za 347 miln.
koron. Najpowazniejszym dostaweg
towaréw do Czechoslowacji byly Sta-
ny Zjednoczone (1.162 miln, koron),
Szwajearia (710 miln.) i Wielka Bry-
tania (772 miln,). Ze Zwigzku Radzie-
ckiego Czechoslowacja sprowadzila
towaréw warlosci 211 miln, koron.
Znaczng wysoko§é wykazuja réwniez
obroty z Jugoslawig i Bulgaria.

(bem)

NIEMCY

POZIOM PRODUKCIJI
W NIEMCZECH ZACHODNICH

B rak dokladnych danych staty-
stycznych nie pozwala na u-
stalenie obecnego poziomu produk-
cjJi w strefie brytyjskiej. Pobiezne
obliczenia okre$laja ja w granicach
od 20 do 30 proc. zdolno$ci produk-
cyjnej przedwojennej. Najgorze]j
przedstawia sie sytuacja w przemy-
§le metalurgicznym. Produkcja stali
wynosi obecnie 15 proc. produkcji
przedwojennej, produkcja za§ ma-
szyn zostala prawie calkowicie
wstrzymana, Odlewnie i walcownie
otrzymujg tak male przydzialy su-
rowcbw, Ze przyjmowane zamoéwie-
nia wykonywane sa w terminie
rocznym, a nawet dluzszym.
Izba Przemyslowo-Handlowa w
Disseldorfie oglosila ostatnio dane
statystyczne dotyczace produkceji
przemystowej okregu diisseldorf-
skiego. Dane te rzucaja bardzo in-
teresujace $§wiatlo na panujgce o-
becnie stosunki w przemySle stre-
fy brytyjskie}. Warto§é produkcji
przemyslowej okregu diisseldorf-
skiego w r. 1946 Izba Przemysto-
wo - Handlowa ocenia na 538 miln.
marek, w poréwnaniu z 1,4 mild.
w r. 1936. Nalezy jednak zazna-
czyé, 2e cyfra dotyczaca ubleglego
roku nie oddaje calkowicie zmian
ilo§ciowych produkecji, ktére s nie-
watpliwie wieksze od procentowe-
go spadku produkcji wyrazonej w
wartoS§ciach.
Rzeczywisty poziom produkcjl o-
kregu diisseldorfskiego wynosi od 15

do 20 proc. poziomu przedwojenne-
go. Polowa mniej wiecej wytwarza-
nych produktéw jest przeznaczona
na wykonywanie koniecznych repa-
ratur, reszta idzie na zaspokojenle
potrzeb wiladz okupacyjnych i lud-

hutnictwo

przemys! maszynowy
przemys!t budowlany
przemyst drzewny
przemyst papierniczy
przemyst tekstylny
przemyst skérzany

przemyst spoiywczy

FRANCIA
DOCHOD SPOLECZNY

F rancuskie Biuro Statystyczne prze-

prowadrilo ostatnio prébe oceny
dochodu spolecznego. Wymiki tych prac
zostaly opublikowane w specjalnej
broszurze pod tytulem ,Estimation du
revenu mnational francais“. W przeci-
wienistwie do metody przedwojennej
zastosowano teraz metode polegajaca
na ocenie iloSci débr, bedacych do

Dochéd spoteczny brutto
plus import .
minus eksport, turystyka itd.

Dochéd netto

Wartoéé brutto ustug pafistwa.

Zywnosé . :
Inne dobra nietrwale
Mieszkania

Ubranie ‘
Inne dobra trwale .

Razem dobra konsumecyjne

Maszyny itd. .

Sprzet komunikacyjny
Inwesiycje budowlane
Uzbrojenie

Razem dobra produkcyjne

Iloéé débr stojaca do dyspozycji

512

no$ci cywllnej.

Ponizej podaje sie tabele ilustru-
jaca wartoéé produkeji okregu diis-
seldorfskiego w r. 1946 w por6éwna:
niu z r, 1936 (w miln, marek):

warto§é produkcji proc. zmiana

1936 1946 obrotéw
290 68,9 76,2
3434 1311 61,8
91,3 336,53 60,
16,1 5,0 69,1
31,9 9,5 - 70,3
49,7 154 69,0
153,6 67,6 56,0
6,6 2,2 66,9
()

dyspozycji gospodarki narodowej, przy
uwzglednieniu réwniez i obrotu za-
granicznego oraz ustug. Za miernik
warto$ci przyjeto ceny roku 1938, co
pozwala na ujecie zmian, jakie zaszly
w wyniku wojny i perspektyw ma
przyszio$¢ w stosunku do okresu
przedwo jennego.

Oto jak ksztaltuje sie w ujeciu
francuskiego Biura Statystycznego do-
chéd spoleczny Francji (w mild. fr

1938 r.):
1938 1946 1947 1950
425 359 402 559
46 39 50 53
38 16 30 71
433 382 422 541
25 36 33 28
160 117 132 170
86 84 90 102
25 22 22 24
41 32 36 46
28 21 28 42
340 276 308 384
21 23 27 32
12 18 18 27
25 24 29 63
10 5 7 7
68 70 81 129
433 382 422 541
(bs)



BILANS PLATNICZY

“7 wiazku z zaciagnieciem podycz-
ki 250 miln, dolaréw w Migdzy-
narodowym Banku Odbudowy, francu-

Bilans operacji biezacych
Wydatki
Import Zywn. i surow. .
Impont inwestycyjny
Frachty % W u ‘
Rachuaki nlehandlowe .

Razem
Dochody
Eksport
Turystyka . .
Rachunki lnLehaanlowe .
Razem
Bilamns operacji kapitatowych
Wydatki

Deficyt w operacjach biez.
Wydatki kapitatowe

Razem
Dochody
Avoiry publiczne i prywatne
Zaciagniete podyukx
Rézne . . .
Razem
Deticyt ogélny

WEGRY
ROZWOJ PRZEMYSLU

Poczawszy od ostatniego kwartalu

ub. r. produkecja przemystu we-
gierskiego wykazuje staly wzrost,
Pewne zahamowania daly si¢ zauwa-
zyé w styczniu i luiym, w zwiazku
z trudno$ciami transportowymi, wy-
wolanymi ciezka zimag. Sytuacja jed-
nak poprawila sie wydatnie w mar-

ekie Ministerstwo Skarbu cglosito da-
oe, dotyczace szacunku bilansu platni-
czego Framcji w latach 1946 — 49 (w
miln. dolaréw):

1946 1947 1948 1949
1940 1900 1950
2.225 818 590 300
300 200 75 60
313 373 274 286
2838 3331 2839 2596
550 1225 1600 2000
20 120 275 300
294 240 40 30
864 1585 1915 2330
1974 1746 924 266
258,5 147 33 37
22325 1893 957 303
1030 505 405 105
1090,4 648 124 —
112,1 200 = —_
22325 1353 529 105
—_ 540 428 198
(d)

nieomal na wszystkich odcinkach po-
ziom osiagniety w miesigcach wubie-
glych. Szczegblnie duza poprawa da-
je sie zauwaiyé w produkcji goérmi-
czej 1 hutniczej Wzroslo wydobycie
wegla i wzrosla réwniez, dzieki uru-
chomieniu mowego pieca, produkcja
Zelaza i stali.

Ponizej podajemy tabele ilustrujaca
rozwéj produkeji gérniczej i hutniczej
na przestrzeni ostatnich dwéch kwar-

cu. Produkeja marcowa przekroczyla 1aléw (w tys. ton):

wegiel) suréwka stal walcéwka
paidziernik 1946 23.710 20.100 38.900 19.200
listopad ” 25.210 19.200 41.200 25.700
grudziefi 1947 24.370 17.500 30.400 18.700
styczent " 28.410 16.100 32.500 17.200
luty » 26.700 17.700 39.700 19.700
marzec 5 27.910 22.660 48.000 29.400

Tendencje zwyzkowq wykazuje réw-
niez produkcja artykuléw konsum-
cyjnych. Dzieki wznowieniu dmportu
skéry udalo si¢ podnie§é produkcje

Znaczne sukcesy zarejestrowano réw-
niez ma odcinku produkcji widkienni-
czej, kiéra na przesirzeni ostatnich
miesiecy przedstawiala sie jak naste-

przemystu skérzanego o 50 proc. puje (w tys. metréw lub w tys. par):
tkaniny tkaniny tkaniny
baweln. jedwebne welniane pSAczacky
listopad 1946 . 10.200 472 487 872
grudzien 77.744 510 454 720
styczen 1947 88.280 566 596 866
luty - 8.816 598 595 840
marzec 9.000 910 599 855

1) Wydobycle dzienne

al3

Zmniejszenie produkcji dalo si¢ za-
uwazyé na odcinku materialéw bu-
dowlanych, co jest niewgtpliwie wy-
nikiem réwniez i warunkéw sezomno-
wych. Podobnie ksztaltuje sie réw-
niez sytuacja w przemyéle papierni-
czym. Lgczy si¢ to z brakiem surow-
ca.

(bem)

BELGIA

BILANS PEATNICZY W R. 1947

YA/ roku ubieglym belgijski bilans
= handlowy wykazywal duze sal-
do ujemne, Import osiggngl wartosé
52,6 mild, fr. belg., gdy eksport
wyniést tylko 29,6 mild. frank6w. De-
ficyt pokryty zostat dziegki wplywom
z pobyiu wojsk alianckich na terenie
Belgii, kredytom zagranicznym i do-
chodom z portfelu zagranicznego.
Wedlug danych Ministerstwa Gospo-
darki Narodowej import belgijski wy-
niesie w roku biezacym 69 mild. fran-
kéw, eksport za§ 51 mild. frankéw.
Pozostaje wiec niedobér 18 mild., kté-
ry znajdzie pokrycie w innych akty-
wach bilansu platniczego, Oto zesta-
wienie wplywéw & wydatkéw mnie-
handlowych na rok 1947 wg danych
Ministerstwa Gospodarki Narodowej
(w mild. fr b.):

Wplywy

Wydatki bieiace aliantéw . 1
Nalezno§ei u aliantéw . . . 1
Saldo pozyczki kanadyjskiej . 2
Dochody portfelu zagra.mc.znego 6
Ruch graniczny . 1,2
Turyslyka ST |
Tranzyt i ustugi por'towe . . 15
Wplywy z terminowych operac_p
dewizowych .
Razem 15,7
Wydatki
Kredyt holenderski 0,7
Operacje niehandlowe . . 38
Turystyka . . . . . . 06
Razem 472

Jak widaé z powyiszego zestawie-
nia bilans finansowy zamyka sie¢ sal-
dem dodatnim w wysokoSci 11,5 mild.
fr b. Reszte deficytu bilansu handlo-
wego trzeba bedzie pokryé z posiada-
nych zasob6w dewizowych i sald kre-
dytowych, pochodzacych z uméw plat-
niczych, ktérych wysoko§é ocenia sie
na okolo 8 mild. fr b. Belgia zamie-
rza nie korzystaé z kredytéw zagra-
nicznych dla wyréwnania niedoboru
w obrocie biezgcym. Pozyczki, kiére
zostang zaciggniete w roku bieigcym
i w latach przyszlych majgq i§¢ wy-
lacznie na modernizacje aparatu wy-
twdérczego celem przystosowania go
do walki konkurencyjnej ma rynkach
§wiatowych, ktérych zdobycie staje
sie nieodzownym warunkiem belgij-
skiej prosperity.

(embe)



WSROD PRASY GOSPODARCZE]

O mawiajac miedzynarodowe orga-

nizacje finansowe, Waclaw Fa-
jans porusza w ,,Spéldzielczym Prze-
gladzie Bankowym* Nr 51 zagadnie-
nia zwigzane z Miedzynarodowym
Bankiem Odbudowy. Podkreéla on
przede wszystkim jego role, polega-
jaca na finansowaniu kredytem diugo-
terminowym akecji odbudowy oraz na
powiekszeniu produkcji krajéw zni-
szczonych przez wojne. Autor stawia
pytanie skad Bank czerpa¢ bedzie
Srodki na udzielanie tego typu kre-
dytu, ktéry, o ile mialby dostosowaé
sie do zgloszonych wnioskéw pozycz-
kowych, powinien by wynosi¢ ponad
2 miliardy dolaréw. Tymczasem przy
zalozeniu, Ze znaczenie realne posia-
daja jedynie wklady w dolarach i w
zlocie, Bank dysponowaé¢ moze kwo-
ta tylko okolo 730 miln. dolaréw.
Rozpatrujac zagadnienie, w jaki spo-
s6b istniejgcy niedobér moze byé po-
kryty, W, Fajans wnioskuje, ze do-
datkowe $§rodki finansowe Bank mo-
ze otrzymaé z rynku kapitalowego
poprzez sprzedaz obligacji emitowa-
nych 1lub gwarantowanych przez
Bank. Jako jedyny rynek kapitalowy
nadajacy_sie do tego typu transakcji
mozna uznaé w chwili obecnej tylko
rynek Stanéw Zjednoczonych.

O duzych mozliwosciach lokowania
obligacji na tym rynku §wiadczy np.
fakt, ze je§li chodzi o kasy oszczed-
noSciowe i tamtejsze towarzystwa
asekuracyjne to w r, 1946 byly one
nabywcami 14% calkowitej emisji
pozyczek panstwowych USA wyno-
szacej ogbdlem 268 miliardéw dolardéw.
Nieco gorzej przedstawia sie wg au-
tora, sprawa weciggniecia do tej akcji
amerykanskich bankéw handlowych,
ktére np. w r, 1945 posiadaly w swych
portfelach 72% obligacji panstwo-
wych w stosunku do 6éwczesnego
stanu wkladdw. Wobec rozpoczetej
jednak w r. 1946 splaty obligacji
przez panistwo i wzmozenie przez to
zapaséw wolnych Srodkéw stojacych
do dyspozycji bankéw. stworzy sie
przypuszczalnie duza chlonnoéé ban-
kéw w zakresie papieréw wartoécio-
wych, ktéra wlaénie bedzie mogla
byé wykorzystana przez Miedzynaro-
dowy Bank Odbudowy.

Tendencje jakie wystepowaly w
bankach amerykanskich w ostatnich
latach, wykazuja, ze najchetniej na-
bywane s3a obligacje o terminie plat-
noéci nie wyzszym niz 10 lat; stad tez
ten typ obligacji powinien byé emito-
wany gléwnie przez Bank Odbudowy,
Opisang akcje umieszczenia obligacji
na amerykanskim rynku kapitalo-
wym, nalezy uznaé, wg autora, za
korzystna i dla St. Zjednoczonych,
bowiem ich bilans ptatniczy uaktyw-
nia sie coraz bardziej i skutki takie-

go stanu rzeczy, nie zneutralizowane
na czas, moga znéw spowodowaé
kryzys og6lnoSwiatowy. Za taka ak-
cje neutralizujgca mozna uznaé
wilaénie, zakrojony na szeroks skale
eksport kapitatéw,

Zagadnienie miedzynarodowych or-
ganizacji finansowych omawia réw-
niez Waclaw Keller w dwu kolejnych
numerach ,Zycia Gospodarczego®,
W numerze 10, w artykule pt. ,,Gene-
za Miedzynarodowego Funduszu Wa-
lutowego® podaje on ogdlne przyczy-
ny stworzenia tego typu organizacji.
Sady swoje, ilustruje i uzasadnia ob-
szernymi cytatami ze Zrédel zagra-
nicznych.

Autor po historycznym przedsta-
wieniu myS$li i koncepcji dotyczacych
organizacji gospodarki $wiatowej
podkrefla fakt, ze idea miedzynaro-
dowej wspolpracy walutowej nie by-
la bezposrednim wynikiem wojny.
Byla ona bowiem juz wysuwana za-
réwno przez Keyne’sa jak i przez
White’a. Ich plany staly sie wlasciwg
podstawa do powstania i rozwoju
koncepcji z konferencji w Bretton
Woods, w wyniku ktérej powstat
Miedzynarodowy Fundusz Walutowy
i Miedzynarodowy Bank dla Odbudo-
wy i1 Rozwoju Gospodarczego,

W numerze nastepnym ,,Zycia Gos-
podarczego® (11) W. Keller opisuje
juz szczegblowo organizacje i tech-
nike dziatania Funduszu. Podkre$la-
jac role Funduszu jako miedzynaro-
dowej instytucji majacej czuwaé
nad utrzymaniem stabilizacji kurséw
walutowych, autor omawia strukture
zasobéw Funduszu. Ciekawym jest
oméwienie przez W, Kellera roli sto-
Py procentowej w systemie kredyto-
wym Funduszu. Stopa procentowa
jest tak skonstruowana, by mogla
byé narzedziem specjalnej polityki
kredytowej. Roénie ona z wielkoécig
kredytu od p6t do pieciu procent.
Kredyt zaciagniety z Funduszu jest
kredytem krétkoterminowym i mak-
symalny czas zadluzenia wynosié mo-
ze od 4 do 8 lat. Po uplywie tego
czasu wladze Funduszu stosowaé mo-
g3 oprocentowanie represyjne (5%)
celem zmuszenia pafstwa dluznicze-
go do szybkiej splaty kredytu.

Po, oméwieniu mechanizmu regu-
lowania kurséw walutowych, autor
zastanawia sie jaki bedzie stosunek
Polski do Funduszu. Stwierdza prze-
de wszystkim, ze nasze maksymalne
mozliwo§ci kredytowe wynosza oko-
to 156 miln. dolar6éw, ktérg to sume
przy intensywnym korzystaniu z niej,
moglibyémy wyczerpaé w ciggu 5
lat, Roczna wiec pomoc maksymalna
wynosi¢ moze okolo 30 miln. dolaréw
co jest np. réwnoznaczne z ekspor-

ol4

tem dodatkowych 3 miln. ton wegla
rocznie, Z pomocy Funduszu Polska
nie moze korzystaé przed ustaleniem
kursu zlotego w stosunku do walut
obcych.

Sprawy finansowe, ale juz tylko w
skali krajowej i to na odcinku gospo-
darki budzetowej, porusza Zbigniew
Pirozynfiski w artykule p.t. ,Perspek-
tywy gospodarki budzetowej w 1947
r.“ zamieszczonym w numerze majo-
wym ,Wiadomosci Narodowego Ban-
ku Polskiego*. Autor traktuje bud-
zet jako jeden z odcinkéw ogdblnego
planu finansowego i rozpatruje sy-
tuacje budzetowa na tle caloksztaltu
gospodarki finansowej. Rozwazania
swoje rozpoczyna od opisu struktury
budzetu obecnego. Ot6z budziet nie
obejmuje  wszystkich rozchodéw
i przychodéw dysponowanych cen-
tralnie przez Pafistwo, jak réwniez
nie uwzglednia wydatkéw inwesty-
cyjnych Skarbu, Obejmuje on wiec
wylacznie biezace wydatki i dochody
Panstwa. Osiggnieta w r. 1946 réwno-
waga budzetowa, jest podstawg kon-
strukeji preliminarza na rok 1947.

Autor podkre§la fakt silnego
wzrostu sum budzetowych w poréw-
naniu z rokiem ubieglym, Zjawisko
to wyniklo przede wszystkim z ruchu
cen i ptac. Wzrost budzetu dokony-
wuje sie szybciej anizeli dochodu
narodowego, co daje w efekcie wzrost
udzialu budzetu w dochodzie. Oma-
wiajac zagadnienie réwnowagi bud-
zetowej 1 podkreSlajac jej wielkie
znaczenie jako koncepeji finansowej.
Z. Pirozynski wylicza elementy, ktére
umozliwily osiggnigcie réwnowagi
budzetu biezgcego.

Jako pierwszy czynnik wymienia
on wylgczenie inwestycji administra-
cji panstwowej, ktore spowodowaly
obcigzenie w sumie okolo 5 miliar-
déw zlotych. Drugim elementem
réwnowagi jest przesunigcie deficytu
budzetowego poprzez ceny na gospo-
darke poza budzetows, Trzecim ele-
mentem, najbardziej istothym, jest
utrzymanie niskich plac procowni-
kéw panstwowych. Z. Pirozyfiski po-
daje, ze gdyby chciano urealnié¢ wy-
datki osobowe, spowodowaloby to de-
ficyt siegajgcy dziesigtkéw miliar-
déw zlotych. Dla‘ego tez element ten
mozna uznaé za najbardziej grozny
w stosunku do réwnowagi budzetu.
Dalszymi przyczynami réwnowagi
sg: niedostateczna ameortyzacja ma-
jatku panstwowego oraz niesplacanie
przez panstwo przedwojennych zobo-
wigzann wewnetrznych i zagranicz-
nych.

Autor wskazuje na zwigzek wiel-
koSci budzetu z ruchami cen, Ot6z,
gdy w stosunku do wydatkéw istnie-



je mozno$¢ regulowania ich wyso-
kosci, to dochody sa bezpoSrednio
zalezne od zmian jakie zachodza w
gospodarstwie narodowym. Poniewaz
najwieksze dochody plyna z opodat-
kowania autor przede wszystkim roz-
patruje wplyw cen na ten wtasnie
‘typ dochodéw. Stwierdza, ze jeSli
chodzi o rok 1946 to okolo 60%¢ wzros-
tu dochodéw z podatku obrotowego
przypadlo na wzrost cen. Uwzgled-
niajgc ruchy cen jakie zaszly w roku
biezacym mozna przewidzie¢, ze
wplywy z podatku obrotowego beda
wyzsze o 25% od preliminowanych, a
opartych na wynikach roku ubiegle-
go. Artykul swoj Z, Pirozynski kon-
czy wnioskami ogdélnymi, dotyczacy-
mi perspektyw dla gospodarki bud-
zetowej w roku biezgcym.

Z ciekawych materialow zawar-
tych w tym samym numerze ,Wia-
domosSci Narodowego Banku Polskie-
go“ nalezaloby wymieni¢ opracowa-
ny przez Stefana Perczynskiego
~Przeglad Rynkéw Zagranicznych®,
a specjalnie dzial dotyczacy Niemiec,

Wiadomoéci te sa tym bardziej in-
teresujgce, ze obecne zjawiska gos-
podarcze, zachodzace w Niemczech
nie sa dostatecznie wyczerpujaco
omawiane w naszej prasie gospodar-
czej. Dr Perczynski szkicuje przede
wszystkim sytuacje na rynku ple-
nieznym, Podaje np., ze w kor’lcu.woj-
ny obieg pieniezny przekroczyl sume
60 miliardéw RM, potem jednak byt
zmniejszony przez to, ze cze$é ban-
knotéw pozostala na obszarach nie-
niemieckich oraz przez zdeponowanie.
Iloé¢é znakow obiegowych byla jednak
nie tylko zmniejszana ale i zwieksza-
na poprzez alianckie wladze wojsko-
we, Poczatkowo czyniono proby prze-
prowadzenia reformy waluty nie-
mieckiej (plan Dodgea) proby te jed-
nak upadly i dzi§ uwaza sie pow-
szechnie, ze reforma monetarna jest
przedwczesna wobec niskiego pozio-
mu produkeji przemystowej i docho-
du spolecznego. Sytuacja gospodar-
cza na odcinku przemysitu niemiec-
kiego, charakteryzuje sie przede
wszystkim niskim wykorzystaniem
zdolnosci produkcyjnej istniejacego
aparatu  wytworczego  (20—50°),
spadkiem wydajno$ci pracy i podro-
zeniem cen surowcéw, co spowodowa-
lo staly wzrost kosztéw wilasnych
i spadek rentownosci przedsiebiorstw.
Sytuacja w przemy$le niemieckim
byta utrudniona przez jego rozmiesz-
czenie na poszczegblnych obszarach,
Prawie kazda galaz produkcji uzalez-
niona jest w mniejszym lub wiekszym
stopniu od dostaw 2z pozostatych
stref okupacyjnych, w ktérych jedno-
czeénie posiada swe rynki zbytu.

Najbardziej palacym problemem
bylo ostatnio zwiekszenie produkciji
kopalin niemieckich szczegblnie w

okupacji brytyjskiej, W strefie an-
gielskiej wydobycie wegla stanowilo
w sierpniu 1946 r. zaledwie 42" w
poréwnaniu do wydobycia przedwo-
jennego (1938 r.) Dane statystyczne
dotyczace wielko$ci produkeji, wska-
zuja na istnienie wielkich mézliwo$-
ci produkcyjnych niemieckiego apa-
ratu wytwoérczego.,
okupacyjne planuja na r. 1947 pro-
dukcje 300 tys, radioodbiornikéw,
5 — 6 tysiecy samochodéw w stosun-
ku miesiecznym, przy czym produk-
cja ta wyjdzie z jednych tylko zakla-
déw_ Forda w Kolonii. Produkcja
obuwia doszla juz do okolo 1 milona
par w strefie amerykanskiej. Uwagi
swoje o sytuacji gospodarczej Nie-
miec dr Perczynhski konczy krotkimi
rozwazaniami na temat mozliwo$ci
rozwojowych niemieckiego handlu
zagranicznego,

Numer 2 ,Gospodarki Wodnej*
(marzec — kwiecieR) zamieszcza ar-
tykut Waclawa Balcerskiego p.t.
,Powédz wiosenna 1947 r “ zawiera-
jacy sumaryczne zestawienie strat
powodziowych. Ot6z wg danych auto-
ra spoérod 177 prowizorycznych mos-
té6w kolejowych, kompletnemu znisz-
czeniu uleglo 5, a uszkodzeniu — 7,
Duzo gorzej przedstawia sie znisz-
czenie je$li chodzi o mosty drogowe,
Z ogblnej ich ilosci 2.372, zniszczeniu
wzglednie powaznemu uszkodzeniu
uleglo 220 mostéw przy czym diugosé
zniszezonych przesel mostowych wy-
nosi 4,7 km. Lacznie straty w odne-
sieniu do komunikacji autor szacuje
na 1 miliard zlotych,

»Przeglad Socjalistyczny Nr 4/5 za-
mieszcza avivkul Lucjana Blita mod
tytutem ,Kryzys ekonomiczny Wiel-
kiej Brytanii“. Autor podaje przyczy-
ny trudno$ci Anglii oraz na podsta-
wie angielskiego wydawnictwa ,Eco-
nomic Survey for 1947 daje prze-
glad trudnoéci i zamierzend rzadu bry-
tyjskiego. ~Kryzys, jaki Anglia prze-
zywala na poczatku roku biezacego,
kosztowal Anglie, jak moéwi autor,
okolo 3 proc. narodowego dochodu
Anglii, wvnoszacego 85 mild, fun-
16w _szterl'ngow.

Bezposérednia przyczyna trudnofci
gospodarczych wynikla z deficytu
weglowego. Deficyt weglowy powstat
jednak ze wzgledu na spadek liczeb-
nofci gornikow w czasie wojny oraz
na skutek przestarzalego ekwipunku
kopali. Wspomniane powyzej wy-
dawnictwo brilyjskie daje ciekawy
obraz stanu goseodarczego Wielkiej
Brytanii. Autor w oparciu o te bro-
szure podkresla duze osiagniecia rza-
du socjalistycznego. Oto gdy np. w
koficowym okresie wojny na rzecz
rynku wewnelrznego i eksportu pra-
cowalo tylko 10 proc. ogélu zatrud-
nionych, fo w pierwszym kwartale
1947 r. juz 90 proc. Jesli chodzi dalej
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Tak np, wladze _sycznego

o ogolny fundusz plac to zwiekszyl
sig on od roku 1945 o 250 mil. fun-
t6w, w poréwnaniu z rokiem 1938
wzrost ten wynosi 1.200 miln. fun-
téw. Z wainych probleméw gospodar-
ki angielskiej nalezy wymieni¢ prze-
de wszystkim konieczno$¢ nasilenia
eksportu. Ot6z Anglia, jako kraj kla-
handlu wymiennego z za-
granica, musi importowaé w bieia-
cym roku za miliard 600 miln. fun-
téw. Eksport musi pokry¢ niemniej,
niz miliard 200 miln. funtéw.

,Ekonomic Servey“ podaje réwniez
plan rodzialu dochodu spolecznego
Anglii. Wg podzialu podanego przez
autora artykulu, konsumcja osobista
pochlongé ma 66 proc., na obrone
przeznaczono 11 proc.,, na wydatki
publiczne — 13 proc. i odnowienie
sprzetu — 13 proc. Pozostale 3 proc.
dochodu narodowego pokryje po-
zyczka amerykaniska.

Numer kwielniowy czasopisma ,Pan-
stwo 1 Prawo* zafieszcza art, Miro-
slawa Orlowskiego. Autor rozpatruje
pewne toznice, jakie isinieja pomiedzy
gospodarka planowa sowiecka i pol-
skg. Podkresla przede wszystkim, ze
wobec nieposiadania odrebnych i sa-
modzizlnych sektoréw: spoldzielczego
i prywatnego Zwiazek Radziecki ma
duzo mniej trudnosci w plenowan'u i
w realizacji planu, anizeli ma to miej-
sce w polskim systemie goespodarczym,
W system'e sowieckim jest wiasciwie
bardzo malg niewiadomych wielkodci
gospodarczych i dlatego latwiej jest
nad tymi wielkodc'ami panowal, W go-
spodarce polskiej wmontlowaniec do
planu gélng - paisiwowego wielko§ei
gospodarczych, wyplywajacych z istnie
wa odr¢bnego sekiora spéidzielczego i
prywaitnego, jest hardzo drudne. Kie-
rowanie tymi sekloramj mozliwe jest
wladciwie gtéwnie tylko na drodze po-
$redniej i dlatego, jak moéwi autor,
w wielu przypadkach oba te sektory
wchodza do planu jedymie sa'dami --
wynikajgcymi z jch dzialalnosdci, Poza
tym szacumek w'elkosci gospoda.czych
powyiszych sekborow jest czesto 19-
biony w grubym przyblizeniu i zawie-
ra szereg bledéw. Panstwo jednax, ma-
jace do swej dyspozycji poteiny sek-
tor gospodarki publicznej, ma :los§é
S"rod-k(’)w gospodarczego oddzialywania,
by méc kierowaé pozostalymi dwoma
selitorami, Wystarczy tu tylko wska-
za¢ pa pelilyke pieniezna, sur weowa,
hamdlu zagramicznego czy transporio-
wa i ustugowa, Méwiac o roii cenlral-
nego banku biletowego przy realizac)i
planu M. Ortowski stwierdza, ie jest
on jakby motorem calego systemu go-
spedarczego 1 jedmoczesnie aparalem
kontrolujagcym celowosé uzycia kredy-
16w i zgodno$é zuiycia ich z planem.
Do jego zadan maleiy miedzy innymi
sygnalizqwanie wszelkich zahamowan
i spostrzezonych bledéw i usterek pla-
nu.



Wydawnictwa nadestane

Selected Documents — board of go-
vernors inaugural meeting. Washing-
ton, 1946, Str. 60

International Monetary Paud — Uni-
ted Nations Monetary and Finacial
Conference — Bretton Wools — Wa-
shington 1944.

Informator spéldzieiczy na rok 1947,
Nakl. Zw. Rew. Spétdz. B, . Str. 330.

Problemy osadnictwa rnincgo, zeuzyt
II. Nak!. Biura Stuli'w Osadnpicro-
Przesiedlenczych. Kcakaw, 1447 r. Sir.
260.

Prenumerata wraz z przesylka poczto-
wg wynosi: mnormalna (dla instytucji
przedsiebiorstw, samorzadéw itp.) kwar
talnie 2zt 360.—; poilrocznie 21 720.—; ro-
cznie zi 1.440.—: ulgowa (dla pracowni-
k6w 1 studenté6w) kwartalnie zt 240.—:
za granics kwartalnie zl 450.—; cens
1 egzemplarza zt 70.—.

Oglosecnia: 2-a 1 3-a strona okladki =zl
25.000, 1/2 strony — 13.000, 1/4 strony —
7.000; 4-ta strona okiadki — zi 30.000:
1/2 strony — 16.000: za tekstem 1 stro-
na — 2zt 26.000: 1/2 strony — 11.000;
14 strony — 6.000; 1/8 strony — 3.500.

,,Gospedarke Planows’’ wydaje i reda-
guje Kolegium. Adres Redakcji: Warsza-
wa, Senacka 3.

Redaktor naczelny przyjmuje we wtorki
§rody i czwartki od godz. 11 do 13, tel
8-65-44.

Sekretariat redakcji czynny jest codzien
nie, tel. 8-66-46.

Adres Administracji: Warszawa. ul. Da-
szyhskiego 18. tel 8-59-66.
Konte w PKO Nr I-4831.

Z dniem 27 czerwca

Redakcja
(GOSPODARKI PLANOWE)

przeniesiona zostala
na ul. SENAGKA 3

1V pietro, pokéj 422

Miesiecznik ,, SLASKI INFORMAT OR PRZEMYSLEOWY*

wydawany dotychczas przez:
Woj. Wydz. Przem. i Woj. Dyr. Przem. Miejscowego, Katowice — Wroclaw zostal z dn. 5.V.1947 r.
przemianowany na

»0GOLNOPOLSKI INFORMATOR PRZEMYSLU MIEJSCOWEGO«

Wydaweca rozszerzonego czasopisma jest:

Ministersiwo Przemyslu i Hundlu Departament Przemyslu Miejscowego

Siedziba wydawnictwa: KATOWICE, Urzad Wojew édzkl, pokéj 375, tel. 349-21, w, 385. Konto PKO
Katowice, III 49-14.

»Ogoélnopolski Informator Przemystlu Miejscowego* zamieszczaé bedzie artykuly w  ukladzie:

1) Ogélnogospodarczy artykul wstepny. 2) Z przemystu kluczowego. 3) Przemyst miejscowy: a) z De-

partamentu Przemystu Miejscowego, b) z Woj, Dyr. Przem. Miejscowego, ¢) z Izb Rzemieslniczych,

d) z Izb Przemystowo-Handlowych, e) ze Spéldzielni Pracy, f) z chalupnictwa. 4) Z zakladéw pracy.

5) Ochrona pracy i sprawy socjalne. 6) Sprawy prawne, skarbowe, komunikacyjne. 7) Szkolnictwo

Zawodowe, 8) Poradniciwo zawodowe. 9) Zarzadzenia. 10) Wynalazczo$é i akeja oszczednosciowa.
11} Z wydawnictw przemystowych. 12) Kronika: a) krajowa, b) zagraniczna.

~GOSPODARKA WODNA"

CZASOPISMO TECHNICZNO - GOSPODARCZE POSWIE-
CONE ZAGADNIENIOM PLANOWANIA I WYKONASTWA
Z DZIEDZINY GOSPODARKI I BUDOWNICTWA WODNEGO

+GOSPODARKA WODNA"

w szczegolnosci porusza sprawy drég wodnych,
zeglugi srédlgdowej, melioracii wodnych, wyzyska-
nia sil wydanych, urzqdzen przeciwpowodziowych,
studiow i badan hydrologicznych, geologicznych
i in., wykonywania budowli wodnych oraz omawia
zagadnienia zwiqzane z gospodarkqg wodnag.

ADRES REDAKCI]I I ADMINISTRAC]I: WARSZAWA, Ul. NOBLA 9 m. 4.
KONTO w P. K. O. Nr. I-1960.
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