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HENRYK GRENIEWSKI

W STEP. Zapewne nigdy bym nie wpadt na
,pomvsl napisania artykulu niniejszego,
gdyby nie przewrotna cheé zaatakowania reda-
ktora St. A. Malewskle,czo wlaénie na tamach
,,Gospodarki Planowej”.

Rzecz powstala w sposdb nastepujgcy: redak-
tor Majewski 'w wysoce interesujgcym artykuale
p. t. ,Rola wszechnic w okresach przetoméw
umystowych” ) zaatakowal nadmierng, jego zda-
niem, rozbudowe nauk formalnych (w stosunku
do nauk realnych) na naszych uniwersytetach,
zwlaszcza kult balwochwalczy dla logistyki
aprawiane; na naszych wszechnicach®.

Oczywidcie, redaktor Majewski, w oparciu o
historie nauki, sam stwierdza, ze zgola ,,czyste”
i ,,formalne” teorie znajduja dnia pewnego na-
gle i niespodziewanie pole do zastosowan. Na
poparcie tej tezy podaje przyktady szeregu teorii
matematycznych (np.- geometrie nieeuklidesowe
i teoria tensordw), ktére niespodziewanie znala-
zly zastosowanie fizykalne, niemniei obawia sie.
ze jezeli chodzi o zainteresowanie logika mate-
matyczna, to uczeni masi zdecydowanie ..przeso-
lili”, Nie bede tu polemizowal z redaktorem
Majewskim ani na temat, czy istotnie mamy do
czynienia z ,,przesolemem ani tez na temat przy-
czyn zjawiska pole,qmacego na pieknym rozro-
Scie nauk formalnych (logika i czysta matema-
tyka) w Polsce, chciatbym natomiast wskazaé na
pewne mozliwosci zastosowania nauki tak ,,czy-
stej’* i ,,bezuzytecznej”, jak nowoczesna logika
na terenie tak praktycznym i nierozerwalnie
zwigzanym z dzisiejszg rzeczywistoSciag polska
jak planowanie.

P o;ecle zbioru i pojecie stosunku. Siedze w

swoim pokoju. Stoi w nim kilka mebli: t6z-
ko, dwa krzesetka, biurko i stoliczek nocny. My-
§1¢ sobie: ,,tio jest "umeblowanie” i zaraz zastana-
wiam sie, cO o0znacza wyraz ,,umeblowanie ?
wyraz ,,umeblowame mysle sobie dale| mozaa
by uwazaé za skrot zast;:pulacy wyrazenie ,,zbi6t
wszystkich mebli zna‘dujacych sie w danym po-
mieszczeniu (np. pokoju, mieszkaniu, domu)’.

Natknatem sie na wyraz ,,zbiétr”. Ciekawe jest
pojecie zb i 0 ru, ciekawe choéby ze wzgledu na
to, ze tyle ma zastosowan, Coz to jest zawarto3é
pudetka zapatek—ot, po prostu zbidr wszystkich
zapatek znajdujacych sie w danym pudelku.
A teraz catkiem inne pytanie, co to jest ludno$é?
I odrazu tatwa odpowiedz — ludno$¢ jest to
zbiér wszystkich ludzi znajdujacych sie (ewen-
tualnie zamieszkatych) w danym czasie na da-
nym obszarze.

1) Patrz ,Nowa Szkota“, Rok III, Nr. 3—4, Marzec —
Kwieciei. Warszawa — L6dZz 1947.

Z L O G I K 1
I METODOLOGII
PLANOWANIA

Znowu patrze na meble wypelniajagce méj po-
ko6j. Stoliczek ncony jest nizszy od biurka; od-
razu to widaé i bardzo to prosta sprawa, ale jak
sie kto uprze, to najprostsza w éwiecie sprawe po-
trafi przedstawi¢ w sposéb zlozony i wymadrzo-
ny. Zamiast powiedziec’ po prostu ,.ten stoliczek
nocny jest nizszy od mego biurka’, mozna tez
rzec — miedzy tym stoliczkiem nocnym a moim
biurkiem zachodzi stosunek nizszo$ci.

W mojej Swiadomosci f)oiawia sie  wyraz
,,stosunek”. Poiecie st o sun k u wcale nie mniej
jest ciekawe niz pojecie zbioru, szerokie tez bar-
dzo jest pcle jego zastosowaft. Meble w moim
pokoju nie sa moje, ale ich uzywam, bo wyna-
jalem pokdi umeblowany, jestem ich uzytkowni-
kiem, chociaz nie jestem ich wlascicielem. Ina-
czej méwiac, miedzy mng a kazdym z mebli mego -
pokoju zachodzi stosunek uzytkowania, nato-
miast nie zachodzi stosunek wlasnodci. Stosunck
wlasnoéci zachodzi zwykle miedzy cztowiekiem
a rzeczy, niekiedy sie zdarza, ze stosunek ten za-
chodzi miedzy cztowiekiem a czlowiekiem, ma-
my woOwczas do czynienia z haniebnym stosun-
kiem niewolnictwa. \

Przedmioty naleza do zbioréw, stosunki za-
chodzg miedzy przedmiotami. W kazdei niemal
nauce mamy do czynienia ze zbiorami i stosun-
kami. Kazda figura geometryczna jest zbiorem
punktéw. Kazde cialo jest zbiorem atomédw.
Kazdy organizm jest zbiorem komdrek, (choé
nie kazdy zbiér komérek jest organizmem).
Kazde spoleczefistwo jest zbiorem ludzi, (choé
nie kazdy zbiér ludzi jest spoleczefistwem).
W reszcie kazda nauka jest zbiorem zdan, a kazda
cospodarka jest zbiorem czynnoSci.

Miedzy odcinkiem a linig prostz, na ktorej
ten odcinek lezy, zachodzi stosunek czeéci do
catosci, miedzy Ziemia a uktadem stonecznym
zachodzi stosunek przynaleznosci, ten sam stosu-
nek zachodzi miedzy kazdym Polakiem a Naro-
dem Polskim,

Mozna odrbzni¢ stosunki bilateralne (czyli
dwuczlonowe, tj. =zachodzace miedzy dwoma
przedmiotami) oraz multilateralne (czyli wielo-
cztonowe, tj. zachodzgce miedzy co naimniej trze-
ma przedmiotami). Np. stosunek mnieiszosci
jest dwucztonowy (bilateralny), zachodzi on bo-
wiem miedzy dwoma liczbami (np. miedzy liczbg
zero a liczba jeden). Natomiast stosunek gospo-
darczy, zwany ,,wymiang débr”, jest multilateral-
ny, zachodzi on bowiem miedzy pieciu az przed-
miotami, mianowicie:

a) dwiema osobami,
b) dwoma dobrami,
¢) pewng chwila.

Wymiana débr polega na spelnieniu warun-
kéw nastepujacych:
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1) osoba A jest w pewnym odcinku cza*
su, kofczgcym sie w chwili t wiascicielem
dobra x,

2) osoba B jest w pewnym odcinku cza-
su, koficzacym sie w tej chwili t wiascicie-
lem dobra Y,

3) osoba A poczgwszy od chwili ¢ prze-
staje by¢ wihadcicielem dobra x,

4) osoba B poczawszy od chwili t prze-
staie by¢ wlascicielem dobra vy,

5) osoba A poczawszy od chwili t staje
sie wlascicielem dobra vy,

_6) osoba B poczawszy od chwili t staje
sie ‘wlascicielem dobra x.

Mamy wigc do czynienia ze stosunkiem za-
chodzgcym miedzy pieciu przedmiotami:

As B’ x, y, t

Réwniez multilateralny jest, znany dobrze
z ekonomiki, stosunek zwany wytwdrczodcia, za-
chodzgcy miedzy licznymi czynnikami wytwor:
czymi a wytworami.

Istnieja m. in. w obrebia logiki dwa piekie
dzialy: teoria zbiordw i teoria stosunkéw. Zadna
z nich nie jest trudniejsza od uczonej w szkotach
arytmetyki, Upowszechnienie znajomodci  tych
dziatéw przydatoby si¢ bardzo do zrozumienia
i rozwigzania wielu zagadnied dotyczacych go-
spodarki i planowania.

P ojecie zdania, Wsréd réznych rodzajéw zdan

logikéw interesujg na ogdt tylko te zdania,
ktore stwierdzajg, ze co$ zachodzi, zaszlo czy tez
zajdzie. Takie zdania mazywaé bedziemy ,,praw-
dziwosciowymi”. Kazde zdanie Drawdziwoscita-
we jest prwwd21we 1ezel1 stwierdza co$ zgodnie
z rzeczywwtosaa — jest falszywe, o ile stwier
dza co$ niezgodnie z rzeczywistoscig.

Zdanie , Warszawa fjest stolica Polski” jest
prawdziwe, zdanie za§ ,,Warszawa jest stolicg
Francji” jest falszywe. Kazde z tych zdan jest
prawdziwo$ciowe, mnatomiast zdanie ,,zamknij
okno!” nie jest ani prawdziwe, ani falszywe,
w ogble nie jest zdaniem prawdziwoSciowym,
gdyz nic nie stwierdza, natomiast co§ nakazuje.
Zaniedbane dotychczas przez logikdéw zdania,
ktore co$ makazuja, co$ zalecaja lub czego$ za-
kazujg, nazwiemy ,,zdaniami slusznosaowyml
Wisrdd zdan  stlusznoSciowych wyrdéznié mozaa
zdania stuszne i miestuszne, podobnie jak wsrdd
prawdziwoéciowych — prawdziwe i nieprawdzi-
we (= falszywe).

Nas tu interesuje pewien typ 2zdai stuszno-
$ciowych, mianowicie nakazy, interesujga mas
pcmwdto zbiory makazdéw, a to dlate-
go, ze kazdy plan zbudowany
jest z nakazdw.

Nfauka o planach. Planowanie jest czynno-

Scig stara, moze tak starg jak ludzkosc.
Réwnie wiec stare bywaa, wytwory tej czynno-
éci zwane planami. Planowanie (nie tylko mi-
litarne, ale i1 gospodarcze) jest niewgtpliwie

znacznie starsze niz pewna klasa usttoidbw spo:
Ieczno—gospodarczych ktére objaé mozna wspdl-
nym mianem gospodarki ‘planowej. Planowanie
w pewnych warunkach Zzycia spolecznego jest
czynnoécig rzadkyg i prymitywna, w innych cze-
sta i wydoskcnalong. Mozna by stwierdzi¢ po-
trzebe badania tej czynnosci na tle ogéanch wa-
runkdéw  spoteczno-gospodarczych 1 dazyé przy
pomocy zebranych materialéw empirycznych do
zbudowania nauki, ktérg by chyba nalezalo na-
zwaé ,,socjologia pla:nvowa«n:ia“.

Nas tu jednak interesu‘e inne zupetnie zadas
nie. Wyda;e nam sie mozliwe i wskazane buclo-
‘wanie mne| nauki badajacej plany, nauki racze;
formalnej i dedukcyjnej, ktora nazwahbysmy
np. ,,metodologla pladmowania”,
Wydaje si¢, ze taka nauka formalna mog,laby
byé wysoce pomocna dla techmiki pla=
nowania,

Jak sie do tego zabra¢? Poszukajmy przykta-
du, na ktérym moglibyémy sie wzorowaé. Wez-
my sobie za przyklad geometrie lub lepiej (bo
prodciej) pewien jej fragment, np. teorie odcin-
kéw. Postaraimy sie odpowiedzie¢ na pytanie,
czym zajmuje sie teoria odcinkéw? Odpowie-
dzia na to pytanie bedzie dluzsze wyliczenie:

1) badamy elementy pewnego zbioru, zwa-

mego ,,zbiorem wszystkich odcinkéw”,

2). badamy wewnetrzng strukture tych ele-

. mentdéw, tj. odcinkdédw, np. — potozenie
punktéw na odcinku, punkty kraficowe
i punkty wewnetrzne,

3) badamy stosunki bilateralne, zachodzace
miedzy odcinkami (np. przecinanie, pro-
stopadto$é, rownoleglo$é, przystawanie,
wielokrotno$é itd.),

4) badamy stosunki multilateralne, zachodza-
ce miedzy odcinkami (np. .stosunek pole-
gajacy na tym, ze dane trzy odcinki stano-
wia trojkat lub Ze dany odcinek jest suma
dwu pozostatych),

5) badamy stosunki bilateralne lub multilate-
ralne zachodzace migdzy odcinkiem lub
odcinkami z jednej strony, a innym jakims$
przedmiotem nie .bedacwn odcinkiem (ja-
ko przyktad stuzy¢ moze stosunek miary,
ktéry dwum odcinkom: odcinkowi mie-
rzonemu i odcinkowi bedgcemu 1ednostkq
miary przyporzadkowuje liczbe nieujemng
zwang dtugoécia odcinka mierzonego).

Sprobujemy teraz wedlug powyzszego sche-
matu naszkicowaé, jakby mogla wyglagdaé meto-
dologia planowania.

W ewnetrzna struktura planu’). W kazdym
planie wyr6zni¢ mozna dwa odrgbne zb1o»
ty nakazoéw, z ktérych pierwszy na'zvvlemy b2

daniem”, a drugi ,rozwigzaniem®, Zadanie —
to zbi6r nakazéw, co do ktdrych chcemy, zeby
byly zrealizowane, ale ktoére nie sg dla nas bez-
po$rednio wykonalne. Rozwigzanie — to zbidr

1) W tym rozdziale poiwalamy sobie na szereg zbyt
skrajnych moze uproszczeh. Sciste ujecie wymagaloby
rozwiniecia wywodu do zbyt duzych rozmiaréw.
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nakazéw, ktore potrafimy wykonac, a tak do-
branych, ze jezeli je wykonamy, to tym samym
zadanie zostanie zrealizowanet). Miedzy zbio-
rem zdan, zwanym ,,rozwiazaniem . a zbiorem
zdah, zwanym ,zadaniem”, zachodzi stosunek
w y,mkama (Laicy sadzag blednie, ze rozwigzanic
planu wynika z zadania planu). Uzywajgc nieco
metnej |i metafizycznej, ale za to bardzo roz-
powsmchmo.ne] terminologii, powiedzie¢ moz-
na, ze kto mie odréznia w planie zadania od roz-
wiazania, ten myli cel ze $rodkami, ktore shuzy
do osiggniecia celu!

Czynno$¢ zwana planowaniem przedstawia sig
nastepuijaco:

1) stawiamy sobie (czy kto§ nam stawia) pe-
wne zadanie zlozone z nakazéw, ktére nie
sa bezposrednio wykonalne,

2) budujemy rozwiazanie
zbior nakazow!),

3) sporzagdzamy uzasadnienie planu, tj. bu-
dujemy dowdd, wykazujacy, ze jezeli wszy-
stkie nakazy rozwigzania zostang wykona-
ne, to tym samym zadanie zostanie zreali-
zowane ).

W praktyce plaxnowame nieraz sie komplikuje,
zdarzaja sie np. nizej opisane wypadki:

a) Kazde rozwigzanie, jakie udaje sie” nam
zbudowaé, okazuje sie zbyt ,,stabe”, aby
zapewnié realizacje zadania. Okazuje sie
wiec, ze zadanie zawiera cho¢ jeden nakaz,
ktory jest nie tylko bezpodrednio niewykoe-
nalny, ale jesti po prostu niewykonalny. W
takich razach nie pozostaje nic innego jak
zmodyfikowaé zadanie, mianowicie zasta-
pi¢ je przez inne, podobne do pierwotne-
go, ale ,skromniejsze’.

b) Rozwigzanie, jakie udato sie nam zbudo-
wal, nie tylko zapewnia realizacie posta-
wionego zadania, ale zapewnia zarazem
realizacje zadania ,,dalej idgcego”. W ta-
kich wypadkach trzeba szukaé¢ badz ,,skro-
mnieiszego”, czy tez ,shtabszego® rozwiz-
zania lub tez zdecydowaé sie na zastapienie
pierwotnego zadania przez zadanie
niejsze” czy tez ,,dalej idgce”.

Jezeli planujacy ma ,,pecha’, to proces wza-
|em|nego dostosowywania obu zbioréw nakazéw
moze by¢ bardzo zmudny i przewlekly.

Dla kazdego logika (wyjawszy moze niekto-
rych niezwykle subtelnych, ale juz nazbyt per-
wersyjnych) jasne jest, ze kazdy poprawny
plan powinien by¢ niesprzeczny. Z drugiej jed-
mmk strony; kazdy ekonomista rozumie, jak dale-
ka i trudna bywa droga od u$wiadomienia sobie
potrzeby — do jej zaspokojenia. Tak jest wlas-

(znowu pewien

1) Scislej — zadanie zostanie tym samym zrealizowane
z pewnoscig (co sie rzadko zdarza) lub z dostatecznie wy-
sokim dla praktyki prawdopodobienstwem.

%) Osobiécie nie zdolalem zauwazyé, zeby umiejetnosé
budowania takich dowodéw byla zbyt rozpowszechniona.
Co gorzej, potrzebe uzasadnienia planu rzadko kto sobie
uswiadamia.

,,MOC-

nie w tym wypadku. Rozumiemy wprawdzie, ze
plan powinien byé niesprzecany, ale trudno by
nam bylto podaé¢ metode dowodzenia niesprzecz-
noéci planu. -

Je$li mowa o wewnetrzne strukturze planu, to
warto by jeszcze dodaé stow pare o strukturze
planu wytworczosci. Przez ,,plan wytworczosci”
rozumiemy plan, ktérego zadanie jest zbiorem
nakazéw w postaci — ,;wytworzy¢ takie a takie
dobro, w takiej a takiej ilosci, w takim a takim
czasie!”

Wytwdér, jak wiadomo, otrzymuije sie przez
uruchomienie czynnikéw wytworczych (przyro-
dy, kapitatu i pracy ludzkie]). Totez rozwigzanie
planu wytwoérczego sktada sie z nakazéw w po-
staci — ,,uruchomié taki a taki czynnik wytwor-
czy, w takiej a takiej ilo$ci, w takim a takim cza-
sie!” Przy czym jako$¢, ilo§é i czas uruchomienia
czynnikow wytwdrczych muszg byé dopasowane
do zadania. Oczywiscie, mozna tez przedstawié¢
schemat rozwigzania planu wytwdrczosci nieco
szczegdtowiej. Takie rozwigzanie planu skfada
sie z nakazéw, np. o nastepujacych postaciach:

1) uzyé surowcoéw 1 materiatdw biegowych
takich a takich, w takiej a takiei ilodci, w
takim a takim czasie!

2) uzytkowaé takie a takie inwestycje wy-
tworcze, w takim a takim rozmiarze i cza-
sie!

3) zatrudnié¢ tylu a tylu pracownikéw o okre-
Slonych kwalifikacjach, na taki a taki
okres!

Przez ,,plan ustug™ rozumiemy plan, ktorego
zadanie jest zbiorem makazdéw w postaci —
»Swiadezy¢ taky a takg usluge, w takiej a takie;
ilodct, w takim a takim czasie!* Plany transportu,
plany tacznodci, oto przyktady klasyczne plandéw
ustug. Stosunek gospodarczy, zwany ,,$wiadcze-
niem mstugi”’ ma strukture, jak wiadomo, bar-
dzo zblizona do stosunku zwanego ,,wytwdrczo-
Scig*’. Aby wyswiadczyé us’fu‘gf;, trzeba uruchomic
odpowiednie czynniki wytwoércze. W konse-
kwenciji rozwigzanie planu ustug sktada sie z na-
kazéw o takiej samej postaci, jak rozwiazanie
planu wytwdrczosci.

Sadzimy, ze do planéw, posiadajacych struktu-
re wewnetrzng, nader podobna do struktury pla-
néw wytworczosci i planéw ustug, zaliczyé moz-
pa plany inwestycyj. Tego = stanowiska.nie be-
dziemy tu uzasadnia¢, gdyz wymagaloby to zbyt
obszernego wywodu.

S tosunki bilateralne miedzy planami. Liczba

stosunkéw  bilateralnych, zachodzacych
miedzy planami, i to tylko tych® stosunkdw, z
ktérymi ma sie do czynienia w technice plamo
wania, jest mespadmewame duza. Ograniczymy
sie¢ tu do szkicowego opisania tylko jedenastu
spo$rod nich.

1) Moéwiac o wewngtrzne]  strukturze planu
wspommahsmv o sprawie 1ego (wewnc;trzne;)
niesprzecznosci czy sprzecznosci. \W tym rozu-
mieniu sprzeczno$é i nneSprzeczno bv{v to ce-
chy danego planu. Teraz zajmiemy sie sprzecz-
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noscig w innym stowa tego rozumieniu. Wezmy
pod uwage jakie$ 2 plany. Moze sie zdarzyé, ze
jeden z nich bedzie sprzeczny z drugim, chociaz
kazdy z mich jest wewnetrznie niesprzeczny. Tu-
taj sprzecznos$¢ jest stosunkiem bi-
lateralnym, zachodzacym migdzy planami. Nie
trzeba Imy\slec ze ten stosunek mmgdzy planami
jest czym$ niedopuszczalnym, iczyms$ kompromn-
tujagcym. Prizeciwnie. W pewnych sytuacjach jest
on dopuszczalny, a nawet pozadany. Whrew
zbyt rozpowszechnionym w tej sprawie przesa-
dom stwierdzi¢ nalezy, ze pojecie planu nie jest
obce gospodarce liberalno - kapitalistycznej. W
gospodarce . liberalno - kapitalistycznej  kazdy
przedsigbiorca posiada swoj plan, a stan wzoro-
wy polega na tym, zeby kazdy z dwoch przed-
sighiorcow konkurujacych ze sobg posiadal plan
wewnetrzme .nlesprzeczny, natomiast miedzy ty-
mi planann powinien zachodzi¢ stosunek sprze-
cznosci. Takiego postawienia sprawy nie powin-
nismy dzi§, w obecnych warunkach ustrojowych,
uwazaé za catkowicie zdezaktualizowane. Jest
ono moze stuszne w odniesieniu do sektora pry-
watnego. Rowniez w obrebie planowej gospo-
darki. publicznej zachodzenie stosunku sprzecz-
noéci miedzy planami nie zawsze musi byé sta-
nem rzeczy godnym potepienia. Niedopuszczalne
jest tylko, aby plany obowigzuijace byty
ze sobg sprzeczne. Natomiast jest bardzo poza-
dane, by w fazie poczatkowej, gdy plany sie do-
p'i'ero przygotowuje, walczyly ze soba sprzecane
koncepaje.

O stosunku sprzecznodci udowodni¢. mozaa
szereg twierdzen. Niektore z tych twierdzen sa
zupelnie banalne, np. pizeciwzwrotno$é¢ sprzecz-
nosci (tj. twierdzenie ,,Jezeli A jest planem nie-
sprzecanym, to mnie jest prawda, ze plan A jest
sprzeczny z 'planem A’) lub symetria sprzeczno-
Sci (tj. twierdzenie ,,Jezeli plan A jest sprzeczny
z planem B, to plan B jest sprzeczny z planem
A"), inne s3 trudne do sformutowania i dowody
ich 53 zawile.

2) Nastepny ze stosunkow bilateralnych, to
stosunek wnliespirzecznosci.
juz, ze na gruncie gospodarki planowej powinien
on zachodzi¢ miedzy planami obowigzujacym'.
Stosunek ten jest zwrotny (jezeli A jest planem
niesprzecznym, to plan A jest niesprzeczny z pla-
nem A) oraz jest symetryczny, podobnie, jak
stosunek sprzecznosci (jezeli plan A jest nie*
sprzéczny z planem B, to plan B jest niesprzecz-
ny z planem A).

3) Jezeli mamy dane dwa plany, np. plan wy-
twérczosci przemystowej i plan przewozéow, to
powsstaja zagadnienia:

(1) czy plan przewozow jest iloSciowo i
chronologicznie dostosowany do przewie-
zienia takiej ilo$ct surowcoéHw 1 materiatow
biegowych, jaka jest potrzebna przemysto-
wi do wykonania jego planu,

(2) czy lplan przewozow uwzglednia nalezycie
iprzewbz wytworéw przemystu od zakla-
dow ?przemvslowvch dluga droga prowa-
dzgca az do spozywcy,

Wiemy -

( 3) czy plan wytworczosel przemystowej prze-
widuje w odpowiedniej mierze takg pro-
duch dla potrzeb transportu (np wydo-
bycie wegla, wytwoérczod¢ smardw, szyn i
taboru), aby transport nig zasilany mogt
spetni¢ swe obowiazki wobec przemystu.

Jesli odpowiedZ na wszystkie trzy pytania wy-
pada pozytywniej, méwimy, ze plan przewozdéw
jest sharmonizowany z planem wytwdrczosci
przemystowe;j.

O stosunku harmomizacii udowo-
dni¢ mozna szereg twierdzen. Niektoére z tych
twierdzed sg zupelnie banalne, np. zwrotnoéé
harmonizacji (tj. twierdzenie ,,Jezeli plan A jest
niesprzeczny, to plan A jest sharmonizowany z
planem A’), Ilub symetria harmonizacji (tj.
twierdzenie ,,Jezeli plan A jest shasmonizowany
z planem B, to  plan B jest sharmonizowany z
planem A"), lub wreszcie twierdzenie nastepu-
jace: ,,Jezeli plan A jest sharmonizowany z pla-
nem B, to w takim razie plan A jest niesprzecz-
ny z planem B”. Brak miejsca nie pozwoli nam
na zajecie sie twierdzeniami mnie banalnymi
wprawdzie, lecz ktére nader trudno jest krot‘ko
sformutowac.

W praktyce jezeli mamy dowieSé, ze pewien
plan jest shwrmomzowamy z innym planem, sku-
tecznym $rodkiem dowodu bywaqa harmonogra-
my Adamieckiego. |

4) Wyobrazmy sobie teraz, ze zbudowalismy
pewien plan, ktory mazwiemy ,, Rocznym narodo-
wym planem gospodarczym”. Zadanie tego pla-
nu sktada sie z czterech ty'lko nakazéw. Oto ich
schematy: ‘

dochéd narodo-
. jednostek sity nabyw.

(1) Osiagnaé w roku . . . . .
WY, Wynoszacy . . .
czej!

(2) Sktad dochodu narodowego ma byc na-

stepujacy:
inwestycje . s = T
spozycie %

razem 1009

(3) Podziat imnwestycji ma by¢ nastepujacy:

sektor publiczny ... %
spoldzielczy ... % __

prywatny ' - %

razem 100%

(4) Poziom wzgledny spozycia rocznego na
glowe ma by¢ nastepujacy:

klasa pracownikéw najemnycH™ . .
pozostata ludno$¢ rolnicza

pozostala ludnosé nierolnicza

przecietna 100
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Nie bedziemy tu podawali schematu * cafodci
rozwigzania ,,Rocznego narodowego planu 8Os
podarczago popqrzestameumv na zatozeniu, Ze
pewina cze$¢ tego rozwigzania brzmi nastepujaco:

(1 1) Sektor publiczny w roku. . .
inwestycije przemystowe. . .

zainwestuje:
jedn. sily nab.

" rolnicze 5w T
. komunikac. ... v o
. pozostate . . . p

razem A v

(2 i) sektor spotdziel. w roku. .
inwestycje przemystowe . . .

. zainwestuje:
jedn sity nab.

- rolnicze 3 » o

. komunikac. " B o

. pozostate " o %
razem

(3 1) sektor prywatny w roku
inwestycje przemyslowe . . .
» rolnicze
. komunikac. .
. pozostate ...

. zainwestuje:
1edn sity nab.

razem

A teraz wyobrazmy sobie drugi plan, nazwij-
my go ,,Planem inwestycyjnym’. Zadanie tego
drugiego planu to po prostu zbids znanych nam
juz nakazow:

(t1), (249), (3 1)

A wiec ded:mc ,Planu. inwestycyjnego”  jest
czgscxa, rozwigzania ,,Roczneao planu narodowe-
go”. W takich syhuacyach ady plan A (ap. ,,Ro-
czny plan inwestycyjny’*) ma zadante, ktére jest
czeScia rozwigzania planu B (np. ,,Rocznego na-
rodowego planu gospodarczego™), ponadto plan
A jest niesprzeczny z planem B,, a'w dodatku
jeszcze zadanie planu B (np. ,.Rocznego narodo-
wego planu gospodarczego”) nie jest czeScia
rozwigzania planu A (np. ,,Rocznego planu in-
westycyjnego®), mowimy, ze plan A jest be z-
pos$rednio podrzedny wzgledem pla-
nu B. Jasne jest, ze stosunek bezposredniej pod-
rzedno$ci, z ktorym czesto mamy do czyntenia
w gospoadarce poznokapitalistycznej. a zwiaszcza
w gospodarce planowej jest przeciwzwirotny
(tzn., ze zaden plan nie jest bezpo$rednio pod-
1zg:dny w stosunku do siebie samego), a ponad-
to jest przeciwsymetryczny (jezeli plan A jest
bezposrednio podrzedny wzgledem planu B, to
nie jest prawda, ze plan B jest bezposrednio pod-
rzedny wzgledem planu A).

5) Weimy teraz pod uwage trzy plany:

Plan A (nip. plan inwestycyjny),
., B (np. plan spozycia), ‘
., C (np. narodowy plan gospodarczy?

i zatdzmy, ze plan A jest bezposrednio podrzed-
ny w stosunku do planu C, oraz ze plan B jest
rowniez bezposrednio podrzedny w stosunku do
planu C. Ponadto jeszcze zalézmy, ze plan A iest
niesprzeczny z planem B. -W takiej sytuacji be-
dziemy méwili, ze plan A jest wspétrzedny

z planem B. Stosunek “wspbtizednosci platnow~
jest zwirotny i symetryczny. Nie nalezy mieszac
ze soba stosunku htarmomlzacu ze stosunkiem
wspotrzednodci. Jest to wazne nie tylko ze wzgle- -
déw czysto naukowych, lecz réwniez praktycz-
nych. Zachodzenie stosunku wspohrzedjnosm nie
gwarantuje nam bowiem, ze zachodzi réwniez
stosunek_harmonizacji. Mozna to ujac w pedan-
tyczng postac twierdzenia: ,Istniejg takie plany
A, B, ze plan A jest wspotrzedny z planem B,
lecz plan A nie jest zharmonizowany z, planem
B". :

6) Wryobrazmy sobie, ze w Centralnym Urze-
dzie Planowania przyjeto nowga metode pracy.
Zamierzano tam wiadnie opracowaé pewien plan
cospodarczy. Kierownik tej pracy sformulowat
zadanie planu. Utworzono dwa wspotzawodni-
czgce ze sobg zespoty. Kazdy z tych zespotow
mial niezaleznie od drugiego opracowad rozwig-
zanie planu. Zatézmy, ze kazdy z zespolow wy*
konal swa prace poprawnie, lecz odmiennie niz
pozostaly. W annku mamy az dwa Dlany, oba

posiadaja 1edn0 i to samo zadanie, réznigce si¢

' Lyrlko rozwiazaniami. Nie bedziemy si¢ zastana-

wiali nad tym, w jaki sposdb dokonano w Cen>
tralnym Urzedzie Planowamia wyboru miedzy
dwoma planami. Istotne jest dla nas co innego,

interesuje nas stosunek zachodzacy umedzy dwo-
ma planami, polegajacy na tym, ze posiadaja
cne wspol‘ne zadanie. O takich planach powia*
damy, ze sa one wspolcelowe Innymi sto-
wy, plan A jest wspolcelowy z planem B wtedy
i tylko wtedy, jezeli zadanie planu A jest iden-
tyczne z zadaniem planu B. Stosunek wspotce-
lowodci jest zwrotny. (,,Jezeli A jest planem, to
A jest wspo{celowe z A") oraz svme-trvcznv Ja-
sne jest, ze wspolcelo»wosc nie musi za soba po-

uagac ani niesprzecznodci, ani hanmo»mzacll Co
wigcej, gdv w praktyce mamy do czynienia z pla-
nami wspdlcelowymi, sa one miedzy soba sprze-
czne i niesharmonizowane.

7) Zdarza sie mieraz taka oto -sy-buacpa:» opra-
cowano pewien plan, mamy go przed soba, jest
catkiem gotowy. I oto z tego czy innego powo-
du (zmiany obiektywne, zmiana ~obowiazujace]
koncepcji gospedarczo- polityczne) trzeba prze*
prowadzi¢ zmiany w tym planie, trzeba dokonad
rewizji planu. Z pewnego pumkt'u widzenia-
(mozemy go nazwaé ,,mervtorycznvm ) mozna‘
odrdznié dwa rodzaje rewizji: :

a) rewizie ,plytsza”, ktéra nie Zm'IETIIIL
zadania planu lecz zmienia jégo ro*zvvuz,rza*
nie (= rewizja rozww,za;nlo«wa)

b) rewiz'e ., glebsza”, ktora - modvfnkuw'
nie tylko rozwigzanie, alé i ‘zadanie planu
(= rewizja zadaniowa).

Z innego znowu punktu widzenia, (midnowi-
cie chronologicznego) mozna znowu odréznié
dwa rodzaie rewiziji:

a) rewizia dokcnana catkowicie przed
okresem obuwxazwwa*ma planu (= rewizja
przedwykonawcza),

b) rewizia dokonana w czasie obowigzy-
wania planu (= rewizia wykonawcza).
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W konsekwencji, miedzy pierwotng wersja
planu a jego wersjg zrewidowang (4 wiec' Scisle
sprawe unjmujac ,miedzy dwoma rdéznymi plana-
mi) zachodzi jeden z nastepujgcych czterech
stosunkdéw bilateralnych:

aa) rewizja rozwigzaniowa przedwyko-
nawcza, :
ab) rewizja rozwigzaniowa wykonawcza,
ba) rewizja zadaniowa przedwykonawcza,
bb) rewizja zadaniowa wykonawcza.

Kazdy z tych czterech- stosunkdw jest, oczywi-
Scte, przecxwzwromv 1 przeciwsymetryczny. Nie-
trudno przekonaé si¢ o prawdziwosci twierdze-
niag — ,,]ezeh plan A jest wynikiem rewizji roz-
\\1aza.mowe] przedkaonawczm planu B, to w
takim razie plan A jest wspoicelowy z pla-
nem B

tosunki multilateralne  miedzy planami.

Ograniczymy sie tutaj do rozwazenia dwu
thn\O stosunkoéw trojcztonowych mledzv plana-
mi (suma i agregat).

i) Wryobrazmy sobie, ze przedioZono nam
dwa plany wytworczodci: plan wydobycia gazn
ziémnego i plan wytwarzania energii elektrycz-
nej. Oba plany majg obowigzywa¢ w tym samym
okresxe Stusznie czy nieslusznie postanawiamy
dokona¢ zmian redakcyjnych .Oba te plany po-
stanawiamy z}aczyc w jeden. Laczymy zadanie
z zadaniem i rozwigzanie z rozwigzaniem. Otrzy-
mujemy nowv plan, ten plan nazwijmy ,.energe-
tycznym*’. Plan wydobyma gazu ziemnego 1 plan
wytwarzania energii elektrycznei — to skladni-
ki,-plan energetycany — to suma. Odnoény sto-
sunek tréjcztonowy, zachodzgcy miedzy ‘skiadni-
kami; a sumg nazwiemy ,dodawaniem pla-
n6w”. Dodawanie plandéw jest. przemienne, to
znaczy, ze zachodzi twierdzenie. — ,,Jezeli plan
A jest suma planu B oraz planu C, to plan A jest
suma planu C oraz planu B”. TJest to zreszta
twierdzenie zgola banalne. Nie banalne nato-
miast wydaje sie twierdzenie, ze suma dwu 'pla-
now,  z ktourvch kazdy jest wewnetrznie nie-
sprzeczny, moze. by¢ plamem wewnetrznie sprze-
cznym..

2) Mowilismy juz o tym. (wtedy, ;zdv zajmo-

waliSmy. sig wewngtrzng struktura planu), ze
miedzy rozwidzaniem planu, a jego zadaniem za-

chodzi stosunek wyntkania.- Z przykroSciag musi-

my przyzrad, ze niemal zawsze wtedy, gdy ma-

my-do czynienia z planami w- praktyce przydat-
nymi, nie jest to Ow mez.awodmv,'kaqtv z' naj-

hartownieiszej stali, stosunek wynikania logicz-"

nego. Rozwigzanie planu jest zwykle spojone
z zadaniem za pomocg stosunku znacznie skrom-
~ niejszego, zawodzacego nieraz w trakcie reali-
zacji, mianowicie stosunku wvmkama prawd o-
podobnego. Czy mozna co§ zdziataé sku-
tecznie w tym celu, aby zwiekszy¢ prawdopodo-
biefstwo, ze wykonanie rozwigzania pociggaic
za sobg realizacje zadania? Pomocna moze by?
w- tym wypadku zasada podziatu ryzyka. WeZmy
pod uwage dwa plany wspolcelowe o réznych

rozwxgzamach Zbudujmy przy ich pomocy trze-

ci plan o niezmienionym zadaniu, lecz polegaiz-
cy na tym, ze nowe rozwiazanie ma by¢ takim
skombinowaniem rozwigzan obu plandw pier
wotnych aby zadanie bylo zrealizowane cze-
Sciowo w sposOb  przewidziany w  pierwszym,
a cze$ciowo w sposoOb  przewidziany w drugim
z plandéw, Tak zbudowany plan bedziemy nazy-
wali ,;agregatem’ obu planéw pierwotnych, sto-
sunek za$ trojcztonowy, taczacy oba plany pier-
wotine z agregatem, mozna by nazwal sto-
sunkiem agregatowym. ZYatwo zauwa-
zy(, ze stosunek ten jest, podobnie jak dodawa-
nie planéw — przemienny. W pewnych warun-
kach agregat daje wigksze szanse czesaowe]
przynajmniej realizacii zadania niz plany piei-
wotne, z ktorych zosta’( zbudowany.

Zwroémy uwage na zadanie, polegajgce na
tym, zeby z punktu Pt przewiezé do punktu Pe—-
X ten pewnego dobra. Za«h')z'my, ze miedzy obu
punktami sa dwie drogi, i ze na kazdej Z nich
transport jest narazony na awarie. Opracowano
dwa wspblcelowe plany transportu z punktu
Pt do P-:. Pierwszv z tych plandéw przewiduje wy-
tacznie wiycie jednej tylko drogi, drugi — wy-
tgcznie uzycie drogi drugiej. Agregat — to trzect
plan wspoblcelowy,, nakazujacy podzial catosci
transportu miedzy obie drogi.

S tosunki bilateralne miedzy planami a liczbg.

Wezmy pod uwage teraz pewien plan wy-
tworczo$ci. Zadanie tego planu sktada sie, jak
wiemy, z nakazéw wytworzenia pewnych débr
w okre$lonych ilo$ciach 1 w okreSlonym czasie.
Obliczmy  faczng warto$¢ tych wytworéw przy

pomocy jakiegos rozsadnie dobranego cennika.

Otrzymana w ten sposéb sume nazwiemy ,ko-
rzy$cia brutto® wykonania planu. WeZmy z ko-
lei pod uwage rozwigzanie naszego planu. Skta-
da sie ono z nakazdéw uruchomienia pewaych
czynnikéw wytworczych w odpowiednich okre-
sach czasu. Przy pomocy naszego cennika oblicz-
my koszt wykonania planu. Odejmuijac od korzy-
$ci brutto koszt, otirzymamy korzy$é netto. Dzie-
lac korzy$é netto przez koszt, otrzymamy wspdi-
czynnik, ktdry nazywam L korzystnod§cia
planu® Tasng jest rzeczg ,ze w podany wyzej
sposdb mozna obliczy¢ korzy$¢ netto 1 korzyst-
no$¢ mnie tylko dla planéw wytwodrczosct, ale
i dla téznych plandéw ustug i niektoérych innych.
Nie jest natomiast wcale oczywiste Ze POwWYyzZsze
pojecia “(tj. \korlzvsc netto i korzystno$¢) okresli-
lismy tu w sp@sob nadmiernie uproszczony, a to
jedynie dlatego, ze precyzyjne definicie nie s3
w tym wypadku mozliwe bez odwotania do po-
je¢ teorii prawdopodobiefistwa.

Wyobrazmy sobie zbiér plandéw wspdlcelo-
wych, stanowigcych np. wynik konkursu, na
opracowanie planu o danym zadaniu. TJak "do-
kona¢ wyboru ws$réd tych planéw wspdicelo-
wych? Ktoty z nich uznaé za najlepszy? W pe-
wnych warunkach i z pewnym zastrzezeniem
mozna zastosowad, jako instrument Wvboru po-
jecia korzy$ci netto. Skonstruowanie miary bat-
dziej subtelne; przekraczaloby fjuz ramy niniej-
szych rozwazan.
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B. KACZMARKIEWICZ

S ZYBKI rozw6j komunikacji samochodowej
po pierwszej wojnie S$Swiatowej postawil
polityke komunikacyjng wobec trudnego pro-
blemu. Masowa produkcja samochodéw zastala
w Europie i Ameryce gesto rozbudowang sic¢
kolejowa, zorganizowang w ogromnych przed-
siebiorstwach, czesto upanstwowionych, przy
czym przedsigbiorstwa te zatracily swdj per-
wotny czysto zarobkowy charakter, przeksztal-
cajgc sie stopniowo w przedsiebiorstwa o ce-
chach uzytecznos$ci publicznej, korzystajace z
faktycznego monopolu.

Do ezasu rozwoju automobilizmu niektére
koleje odczuwaly w niewielkim stopniu kon-
kurencje $rédladowych drog wodnych, a w nie-
ktorych przypadkach i przybrzeznej zeglugi
morskiei. Konkurencja ta jednak byla ograni-
czona - terytorialnie, a wyrazne réznice w jako-
$ci ustug przewozowych zmniejszaly jej zakres.
Ponadto, trwajgcy woéwcezas szybki rozwoj
przemystu i handlu stwarzal wielkie zapotrze-
bowanie na przewozy, absorbujac w ¢atosci
ustugi rozrastajacego sie aparatu = przewozo-
wego. ‘ '

Po rozpowszechnieniu sie. samochodu kolej
staneta wobec konkurenta produkujacego iden-
tyczne ustugi, terytorialnie nieograniczonego
i nieobcigzonego obowigzkami, nalozonymi na
nig jako na przedsiebiorstwo quasi monopoli-
styezne o charakterze uzvteczno$ci publiczn=j.
Szvbki rozwdj komunikacii samochodowej
zbiegl sie z okresem zahamowania temva roz-
woiu gospodarczego na $w'ezie, poclebionegno
nastepnie ogdlnvm Kkryzysem gospodarczym
w roku 1930. Mozliwo$ci produkeyine istneja-
cego potencialu przewozowego przewyzszyly
znacznie efekiywny na nie popyt.

W wyniku tego stanu rzeczy koleie znalazly
sie w szczegdlnie ciezkim volozeniu, kazde bo-
wiem przedsiebiorstwo kolejowe oparte jest
o znaczny naklad kapitalu w urzad-eniach sta-
lvch. ktérveh utrzvmanie w pelnej sorawn~$ci
bez w7zgledu na rozmiary ruchu znaczn‘e ob-
cigza koszta eksoloatacji. Prodykcija kolejo-
wvch ustug przewozowych podlega prawu
wzrastaigeyeh przychodéw, przeto kazde vrzed-
siebiorstwo kolejowe dazy do rozszerzania za-
kresu sprzedazy ustug przewozowych az do p-1-
nego wykorzystania istniejacego taboru i prze-
lotnoéei linii.

Rozwoiowi iloSciowemu kolei towarzyszyt
proces integrowania sie przedsiehiorstw kole-
jowvech w coraz to wieksze kompleksy, granica
bowiem koncentracji jest tutaj bardzo wyso-
ka. ¢dvz najwieksze vrzedsiebiorstwo mnrzna
podzielié na dowolng ilo§¢ organizacyjn‘e id-n-
tycznych okregéw administracyjnych, nadzoro-
wanych centralnie, Proces ten byl spolecznie

L O Z N I
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korzystny, gdyz umozliwial réwnomierng ob-
stuge wielkich terytoriéw, wyréwnywujac de-
ficyty z eksploatacji linii w okregach ubo-
gich — nadwyzkami wplywéw — w okregach
zamoznych.

Samoch6d rozpoczal prace przy minimalnym
nakladzie kapitalu sprowadzajacym sie do ceny
samochodu, wobec czego koszt produkeji ustug
przewozowych, zwlaszcza 'w poczatkowej fazie,
podlega tu niemal &ciSle prawu proporcjonal-
nych przychodéw. Koszt jednego pociago-kilo-
metra maleje (do pewnych granic), w miare
wzrostu wykonywanych pociggo - kilometréw,
natomiast koszt samochodo-kilometra jest zaw-
sze ten sam. Kolej przeto przy planowaniu
przewozow interesuje sie calym potencjalnym
zapotrzebowaniem na przewozy i rozwaza, jaka
cze$¢ tego zapotrzebowania moze pokryé przez
zwiekszenie swej pracy az do granic wydajno-
§ci istniejacego aparatu. Przedsiebiorca samo-
chodowy natomiast zainteresowany jest tylko
w efektywnym popycie, tzn. oplacajgcym prze-
wozne powyzej jego kosztu wlasnego. Kolej
moze bez strat dla siebie zwieksza¢ w znacz-
nych granicach zakres efektywnego zapotrze-
bowania. Samoché6d tego uczynié nie moze i n'e
bedzie mogt, dopdki nie bedzie budowal i utrzy-
mywal wlasnych drég i nie upodobni sie orga-
nizacyjnie do kolei. Na to jednak nie zanosi sie
jeszcze, poniewaz koszt transportu samochodo-
wego jest wyzszy, a uslugi jego nie przewyz-
szajg ustug kolejowych pod wzgledem jakosci
lub przewyzszaja je tylko w stopniu niewiel-
kim i w spos6b nie do$¢ powszechny. Aparat:
kolejowy nie moze byé uwazany w tych wa-
runkach za przestarzaly i nie moze by¢ zasta-
piony przez inny typ lokomocji. Wydaje sie, ze
kolej i samochéd skazane sg na wspolzycie i za-
daniem polityki komunikacyinej jest wspolzy-
cie to zorganizowaé w spos6b najbardziej ko-
rzystny pod wzgledem spotecznym.
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J edna z zasadniczych réznic pomiedzy gospo~
darka indywidualistyczna a — planowsg
jest to, ze gdy pierwsza holduje zasadzie kon-
kurencji — druga opiera swa dziatalno§¢ na
wspolpracy. Przy systemie konkurencji nieo-
kreSlony z géry postep gospodarczy jest wyni-
kiem wypadkowej sil tworczych i sit destruk-
cyjnych, tzn. oplaca sie go pewng sumg strat
i szkéd, jak kazde osiagniecie wynikajgce z wal-
ki. W gospodarce planowej natomiast postep
z géry okreSlony powinien byé osiggniety w
wyniku wspélpracy i koordynacji wysitkéw
twérezych przy mozliwym wyeliminowaniu
wszelkich taré i marnotrawstwa.

W krajach zachodnich polityka komunika-
cyjna zajela poczatkowo stanowisko wyczeku-
jace wobec rozwoju komunikacji samochodo-
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wej, a nastepnie ograniczyla sie do wyréwny-
wania w pewnym stopniu szans konkurencyj-
nych pomiedzy obu $rodkami transportu, na-
ktadajac na samochody obowigzki podobne do
tych, ktére cigza na kolei, zwalniajac jednocze-
$nie kolej z niektérych rygoréw, jak np. z ko-
rzystnego pod wzgledem spolecznym obowigz-
ku stosowania jednakowych taryf przewozo-
wych wobec wszystkich klientow. W krajach
o wiekszym zakresie interwencji panstwowej
posunieto sie dalej, ograniczajac dlugosé linii
samochodowych a nawet ich ilo$¢. Najdalej po-
szty Niemcy przedwojenne, ktére obok innych
klasycznych posunie¢ koordynacyjnych wigczy-
ly w system taryfy kolejowej samochodowy
ruch towarowy — dlugodystansowy, redukujac
- w ten sposéb radykalnie konkurencje.

Najwieksza szkoda spoteczng, ktéora wyn'k'a
z pozostawienia stosunkéw pomiedzy Koleig
a samochodem wolnej grze konkurencji, bylo
przeinwestowanie aparatu przewozowego, to
jest skierowanie istniejacych $rodkéw na cel
zbedny kosztem niezaspokojonych innych ce-
low. W kraju ubogim tego rodzaju fakt byiby
szczeg6lnie szkodliwy. W Polsce przedwojennzj
przy ogbélnym niedoinwestowaniu komunika-
cyjnym mieliSmy przeinwestowanie na niekt6-
rych szlakach dajacych rentowne przewozy
i gdzie skupiali sie przewoznicy samochodowi,
walczge z koleja i miedzy soba o rentowne
przewozy. W wyniku tej konkurencji przewoz-
ne na najdrozsze towary, dla ktérych koszt
przewozu odgrywal malg role, uleglo znizce
dajgc przypadkowy niekalkulowany zysk pro-
ducentom wzglednie kupcom. Nie mozemy so-
bie pozwoli¢é na tego rodzaju stan rzeczy. Obo-
wigzkiem naszym jest rozbudowaé i wykorzy-
staé aparat przewozowy w sposéb ekonom’cz-
ny. Gospodarka planowa umozliwia nam zasto-
sowanie odpowiednich §rodkéw.

Dzis, gdy komunikacja samochodowa jest
u nas jeszcze w stanie poczatkowym, mozemy
ustali¢ wytyczne rozwoju komunikacji, przy
czym przede wszystkim nalezy uprzytomnié so-
bie szereg faktéw i okoliczno$ci, ktére trzeba
bedzie bra¢ pod uwage. Najwazniejsze z nich
sg: rownomierno$¢ rozmieszczenia sieci ko-
lejowej, stan zniszczenia na kolejach, maty
stopien zaleznosci od zagranicy przy budowie
i eksploatacji kolei, duzy natomiast — przy in-
westycjach i eksploatacji samochodéw, rézn’ce
miedzy koleja a samochodami w zakresie kosz-
tow inwestycyj i kosztéw eksploatacji, stan
drég bitych, wreszcie istniejacy od wielu lat
uklad cennika przewozu towaréw koleja.

W ramach niniejszego artykutu ograniczy-
my sie do oméwienia ukladu cennika

ustug kolejowych w zakresie przewozu towa-

réw. Cennik przewozu oséb nie odgrywa po-
wazniejszej roli w kwestii uregulowania sto-
sunkéw pomiedzy koleja a samochodem, ponie-
waz system tego cennika oparty jest na dosto-
sowaniu wysokosci oplaty do wygody podréz-
nego, czyli do warto$ci ustugi przewozowej. Nie
ma tutaj zatem nic, co by zasadniczo odréznialo

system cen kolejowych od — samochodowych.
Zastepowalno$¢ techniczna uzupelniona jest za-
stepowalno$cig handlowsg.

W kolejowej taryfie towarowej optaty dosto-
sowane sg przede wszystkim do mozliwosci
platniczej poszczegélnych towaréw wzglednie
grup towarow, czyli stosowany jest system optat
zrozniczkowanych, mozliwy tylko przy mono-
polu. System ten wystepuje w formie szerokie~
go wachlarza stawek przewozowych, dostoso-
wanych do cen towaréw; ceny towardéw uwaza
sie za obiektywnag miare ich przewozowej zdol-
noSci platniczej, dopuszczajac liczne odchyle-
nia odpowiednio do subiektywnej sytuacji ryn-
kowej. Rozwijal sie on w ciggu dziesigtkdow lat,
gdy koleje rozrastaly sie w wielkie przedsie-
biorstwa korzystajac z faktycznego monopolu.
System ten pod kontrolg panstwowg okazat
sie korzystnym pod wzgledem spolecznym,
umozliwiajgc dokonywanie wszystkich gospo-~
darczo uzasadnionych przewozéw i zapewnia-
jac rownoczes$nie kolejnictwu réwnowage bud-
zetowa. Nie od rzeczy bedzie uprzytomnié so-
bie nieco dokladniej, na czym system ten po-
lega.

Dla uproszczenia przyjmiemy, ze dane
przedsiebiorstwo kolejowe zajmuje sie wylgcz-
nie przewozem towaréw i wykonywa rocznie
okres$long ilo$¢é T tono-kilometréw, uzyskujgc
przychéd P wystarczajgcy na pokrycie kosztéw
eksploatacji i utrzymania urzadzen w nalezy-

tym stanie. Wéwczas ’_T— = K bedzie przeciet-

nym kosztem wlasnym jednego tono-kilometra.
K dzieli sie na K, tj. cze$é kosztow zalezna od
ruchu, i na K. tj. cze$¢ niezalezng od ruchu,
czyli pewng sume kosztéw, ktére muszg byé
ponoszone bez wzgledu na wielko$¢ T, zatem
K = K. + K przy czym K. stanowi czesé
znaczng, dochodzacg do 509%. Rozpatrujac wy-
konane tono-kilometry stwierdzimy, ze sklada-
ja sie one z przewozu réznych towaréw o réz-
nych stawkach przewozowych, z ktérych jedne
sg nizsze od K, inne za$§ wyzsze. Dalej stwier-
dzamy, ze stawki te mozna ulozy¢é w rosngcy
szereg, poczynajac od wielkoSci réwnej R
a konczac na wielkosci K + b, Jezeli podzie-
limy cale T tono-kilometréow na grupy sto-
sownie do oplacanych przez nie stawek, otrzy-
mamy z grup: ., T. T ....... I
réwna iloSci stawek stosowanych na danej ko-
lei. Wowcezas wyzej podang zalezno$¢ P = TK
mozna napisaé: ‘
P=T K + T, K+ s) + o + To K+
4 Tq 'K + b)Y + o + Ta Kbba

W powyzszym réwnaniu ujeliSmy powszech-
nie na Swiecie stosowany system kolejowy ta-
ryf towarowych, przy czym P moze obejmo-
wa¢ nie tylko koszty eksploatacji, ale réwn’ez
oprocentowanie i amortyzacj@ kapitalu oraz
zysk. Pod K mozna podstawi¢ pelny koszt ru-
chowy albo mniejszg wielko$¢, np. tylko koszt
trakeji. W kazdym razie prawa strona réwna-
nia dzieli sie na dwie czesci, z ktérych jedna
obejmuje iloSci tono-kilometréw, przewozone
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wedlug stawek nizszych niz przecietny “koszt
"wlasny, druga — grupy towarow przewozonych
wedlug stawek wyzszych niz przecietny koszt
wlasny. Na pierwszy rzut oka wida¢, ze im
wieksze relatywnie beda grupy T,, T., znajdu-
jace sie po lewej stronie wyrazu T, K, tym
wyzsze beda musiaty byé¢ wielkoscib,. b, ... b
tj. tym wyzsze ponad przecietny koszt wilasny
“beda musialy by¢ stawki dla towarow znajdu-
“jacych sie po prawej stronie tego wyrazu.

Manipulujac w szerokich granicach pomie-
dzy kosztem wlasnym ruchowym a wysoka
przewozowg zdolno$cig platniczg gotowych do
~ konsumcji wyrobow, kolej ma mozno$¢ zaspo-
kojenia szerokleJ skali zapotrzebowania na prze-
wozy. Rozumie sie, ze tego rodzaju uktad cen
wymaga monopolu podazy uslug przewozo-
wych, w przeciwnym bowiem razie odpadna na
rzecz konkurenta przewozy obcigzone wysoki-
mi oplatami. Ten stan rzeczy ustalal sie fakty-
cznie z rozwojem transportu samochodowego.

Glownym skladnikiem K. jest koszt utrzy-
mania drogi oraz aparatu administracyjnego,
rachunkowego i technicznego, natomiast glow-
nym skladnikiem K: jest koszt trakeji i taboru.
Samoch6d nie ponosi kosztéow utrzymania dro-
gi (albo ponosi je tylko w nieznacznym stop-
niu), a poniewaz aparat administracyjny jest
minimalny, koszt ogdélny pokrywa sie niemal
z kosztem ruchu. Samochoéd nie posiada tedy
skali stawek w granicach K. i K, a wiec skali
oplat dla towar6éw tanich, wobec czego zainte-
resowany jest tylko grupami towarow, ktore
w systemie kolejowym wyrdéwnywuja niedo-
bory wynikajace z przewozu towarow tanich.
Poniewaz elastyczno$é substytucji pomiedzy
koleja a samochodem jest znaczna, przeto nie-
wielkie nawet ustepstwa w cenach i nieznacz-
ne ulatwienia przewozowe (np. bezposrednia
dostawa towaru do sktadu odbiorcy) przesuwa-
ja drozsze towary z kolei na samochod.

W krajach zamoznych, gdzie wplywy kolei
kalkulowane sa tak, aby wystarczaly one nie
tylko na pokrycie kosztow eksploatacii, ale
réwniez na oprocentowanie i amortyzacje ka-
pitalu oraz na wygospodarowanie zyskdow,
utrata czesci przewozéw obcigzonych wysokimi
stawkami moze nie by¢ grozna, natomiast w
Polsce, gdzie nawet przed wojna wptywy PKP.
nie wystarczaly na odpowiednig renowazje
urzgdzen, utrata kazdego miliona tono-kilome-
tréw z grup T, ... T, oznacza konieczno$é od-
-powiedniej podwyzki cen przewozu dla wielu
milionéw tono-kilometréw z grup towarow
tanich, czyli ksztalt krzywej podazy ustug
przewozowych musi ulec zmianie w kierunku
niekorzystnym z punktu widzenia ogélno-
‘gospodarczego. Alternatywa jest — albo de-
ficyt budzetu kolejowego — wyréwnywany
ze zrodet skarbowych, albo
7 faktem. dekapitalizacji kolei — wskutek bra-

ku dostatecznej®konserwacji urzadzen. Sytua-

cje pogarsza fakt, ze w krajach ubogich sto-

sunek pomiedzy tono-kilometrazem towarow -

“tanich (surowcéw i polfabrykatow) a tono-
kilometrazem towaréw drogich, tj. gotowych

. drewno,

pogodzenie sie

_wytworow. _'przemysl'.u,j jest ~-wysoce niekorzyst-

ny dla towaréw drogich. Wystarczy tu wspom-
nieé¢, ze w 1938 r. 2/3 tonazu kolejowego a prze-
szto 3/4 tono-kilometrazu stanowily wegiel,
kamienie, rudy itp. surowce, nato-
miast towary wysokocenne nie przekraczaly
5%.

Nie. posiadamy obliczen, jaka czes¢ towarow
oplacajacych wyzsze przewozne na kolei zo-
stala w ostatnich latach przed wojng przeje-
ta przez ciezarowki pracujace wzdluz szlakow
kolejowych. Mozna jednak z duzym przybli-
zeniem oszacowaé te ilo$¢. Zdolno$é przewozo-

~wa samochodéw ciezarowych w r. 1938 szaco-

wana jest u nas na 5 milion6w ton rocznie i nie
ma podstaw do przypuszczenia, ze zdolno$¢ ta
nie byla wykorzystana, zwlaszcza wobec do-
brego woweczas stanu taboru. Mozna przyjac,
ze 1 milion ton stanowily towary drogie, prze-
jete od kolei przez samochody i ze przecietna
odleglo$¢ przewozu wynosita 200 km — tak ze
kolej stracita 200 milionéw tono-kilometrow
wysoko taryfowanych przewozow, ktoére mo-
gly by¢ tatwo wykonane przez 1% tysigca
5-tonowych samochodéw umiejetnie wykorzy-
stanych. Towary te oplacalyby przecietnie na
kolei 33 gr za tono-kilometr, czyli kolej stra-
citaby wplyw w kwocie 66 miln. zl. Zmniejsze-
niu pracy kolei o mniej niz 19, (ogélna praca
kolei w roku 1938 wyniosta przeszio 22 mild.
tono-kilometréw netto) towarzyszylo zmniejsze-
nie przychodu za przew6z towaréw o przeszio
10%. Wprawdzie - teoretycznie koszt wilasny
przy przewozie przesylek drobnych, ktérymi
bylyby utracone przewozy, jest znacznie wyz-
szy niz przy przesylkach wagonowych, ale wo-
bec matego odsetka utraconych przewozoéw
mozna watpié, czy odpadniecie tych przewo-
zO6w zmniejszylo ogélny koszt eksploatacji
o jaka$ praktycznie uchwytng kwote. Mozna
tedy bez wiekszej niedoktadnosci powiedzie¢,
ze strata netto kolei wyniosta przeszio 60
miln, zt.

W roku 1938 koleje nasze przewiozly do por-
tow w Gdyni i w Gdansku okolo 10 miln. ton
wegla na eksport, wykonujac okolo 6 mild.
tono-kilometréw przy oplacie 0,7 gr za tono-
kilometr, co stanowi 28% pracy przewozowej
przy wplywie 42 miln. z. Przewozy te byly
wysoce deficytowe i ]esh budzet kolei nie za-
tamatl sie pod ich ciezarem, to tylko dzieki te-
mu, ze byla jeszcze dostateczna ilo$é innych
tono-kilometréow, wykonanych wedlug wyz-
szych stawek niz przecietny koszt wlasny.
Zreszta rownowaga budzetowa byla juz wow-
czas tylko formalna, gdyz wskutek zmniejsze-

‘nia sie przewozow towaréw drozszych na rzecz

samochodu zmniejszono wydatki na utrzyma-

‘nie kolejnictwa do poziomu ponizej niezbedne-

go minimum, wkraczajac na droge dekapitali-
zacji.

W ten sposéb tatwo doj$¢ do wniosku o ko-
niecznosci zroézniczkowania cen za przewdz to-
waréw w gospodarstw1e wymlennym gdzie
praktycznie b1orac nie ma proceséOw wytwor-
czych bez mniejszego lub wiekszego udzialu

634



transportu. Nadmierna cena przewozu za jakis
- surowiec, poifabrykat lub za jakis gotowy wy-
réb wyklucza mozno$é produkeji w ogole, cho-
ciazby wszystkie inne elementy tej produkeji
byly na miejscu. Przy planowaniu jakiejkolwiek
dziatalnosci gospodarczej element kosztéw prze-
wozowych odgrywa zawsze powazna role i za-
daniem polityki komunikacyjnej jest dba¢ o to,
aby koszty przewozu mnie hamowaly wzrostu
produkeji i rozwoju gospodarczego. Przewozne

musi byé przeto ustalane w takiej wysokosci,

na jaka pozwala caloksztalt kalkulacji danego
przedsiebiorstwa. Zapotrzebowanie na ustugi
przewozowe w zakresie towarowym jest tak po-
wszechne i zarazem tak zrézniczkowane pod
wzgledem mozliwosci platniczych, ze tylko
szeroka -skala odpowiednio sKalkulowanych
optat moze temu zapotrzebowaniu sprostac.
Mozna by, oczywisScie, ustali¢ tylko jedng staw-
ke przewozowg, dostosowana do mnajmniejszej
zdolnosci platniczej, wowczas jednak powstal-
by przy takim systemie ogromny deficyt przed-
siebiorstwa przewozowego, Kktéry musianoby
pokrywaé z budzetu panstwowego. Do stosowa-
nia takiego systemu brak jakiegokolwiek uza-
sadnienia. Znane w historii kolejnictwa préoby
takiej gospodarki musiano ,szybko uzna¢ za
nieudane. |

Niewyzyskanie platniczej zdolnoSci przewo-
zowe] towardow przez przewoznika monopoliste
stwarza ,rente przewozowa‘. Przy utracie mo-
nopolu czeé¢ tej renty realizowana jest przez
“konkurujacych przewoznikow, a reszta rozpro-
szkowuje sie w. sposoh trudno uchwytny pomie-
dzy producentem, kupcem ‘a konsumentem. Je-
dnak monopolista transportowy ma moznos¢
uchwycenia tej renty, co tez w praktyce osig-
gano na przestrzeni dziesiatkéw lat monopolu
kolejowego. .Byloby btedem gospodarki plano-
wej zaniechanie tego osiagniecia, ktore jest ro-
wnoznaczne z uspotecznieniem owej renty.

W ustrojach indywidualistycznych rozwiazu-
je sie te sprawe kompromisowo, ograniczajac
konkurencje, poniewaz wchodzg tam w gre in-
teresy prywatnego kapitalu, zaangazowanego
zardwno w przemys$le samochodowym, jak w
kolejnictwie. Walka konkurencyjna ma ostate-
cznie zdecydowac o ukladzie stosunkéw w ko-
munikacji ladowej. Fakt, ze przy Scieraniu sie
tych interesow upada Kkorzystny spotecznie
uktad cen, nie odgrywa tu roli, poniewaz osig-
gniecie tego ukladu nie bylo tu celem, a tylko
wynikiem kombinacji prawa nieproporcjonal-
nych przychodéw z faktycznym monopolem
przewozu. Mozna przewidzie¢, ze po walce kon-
kurencyjnej nastapi porozumienie i powstanie
nowy monopol w formie kombinowanych przed-
siebiorstw kolejowo - samochodowych, ktore
odbijg sobie w krotkim czasie poniesione przej-
$ciowo straty.

Jakkolwiek nie zachodzi u nas obawa powaz-
niejszych perturbacji o typie wyzej opisanym,
to jednak niewlasciwe postawienie kwestii od
poczatku moze nam sprawi¢ duzo strat i ktopo-
tow.

R easumujac dotychczasowe wywody mozna
sformulowaé nastepujgce wnioski:

1. System zrézniczkowanych cen za przewo6z
towaréw jest ekonomicznie wydajny, spotecznie
sprawiedliwy i praktycznie osiggalny.

2. Kazde przedsiebiorstwo przewozowe po-
winno by¢ finansowo samowystarczalne. Sub-
sydiowanie na dluzsza mete jest ekonomicznie
bledne i spolecznie nieusprawiedliwione.

3. Zrozniczkowana skala cen przewozowych
moze zapewni¢ samowystarczalno$¢ finansowa
przewoznika tylko wowcezas, gdy jest on mono-
polista.

4. W spoteczenstwie ubogim ilosci towaréw o
wysokiej przewozowej zdolnosci platniczej sa
niewielkie, wobec czego utrata nawet niewiel-
kiej ilosci tych towaréw powoduje dla przewo-
znika, pracujacego na granicy samowystarczal-
nosci, powazne trudno$ci finansowe.

5. Samochéd powinien znalezé pelne zastoso-
wanie w systemie transportowym. Jednak wo-
bec technicznej zastepowalno$ci ustug kolejo-
wych samochodowymi i odwrotnie — zasada
monopolu przewozowego wymaga istnienia
kombinowanego przedsiebiorstwa, posiadajgce-
go prawny monopol na przewoéz towarow.

W naszych warunkach bezpo$rednie tworze-
nie kombinatu kolejowo - samochodowego by-
foby moze niepraktyczne z uwagi na wielka
przewage, jakg w takim kombinacie posiadatby
element kolejowy, co mogtoby spowodowaé nie-
docenianie elementu motorowego a tym samym
niedostatecznos¢ jego wyzyskania i rozwoju.
Wydaje sie bardziej celowym stworzenie w pier-
wszej fazie dobrze zorganizowanego przedsie-
biorstwa panstwowego komunikacji samocho-
dowej, odrebnego wprawdzie, ale $ci§le wspol-
pracujacego z koleja. Obejmowanie przez to
przedsiebiorstwo catej komunikacji osobowej
nie jest pilne ani nawet konieczne, z tym oczy-
wiscie, ze praca nad koordynacja ruchu auto-
busowego z — kolejowym powinna rozpoczaé
sie niezwlocznie. Natomiast samochodowy ruch
towarowy powinno obja¢ powyzsze przedsie-
biorstwo niezwiocznie, poniewaz, jak to wyka-
zano wyzej, szkodliwa jest nawet niewielka ilo$é¢
ciezarowek pracujgcych na marginesie zrézni-
czkowanego systemu cen przewozu. Wobec tego
wszystkie bedace do dyspozycji ciezaro6wki po-
winny by¢ planowo rozmieszczone na terenach,
majacych sie¢ kolejowa stabo rozwinieta oraz
wlgczone w system komunikacyjny PKP. Po-
winna by¢ mozliwie szybko zorganizowana bez-
posrednia komunikacja towarowa pomiedzy
okreslonymi miejscowos$ciami, pozbawionymi
kolei a wszystkimi stacjami PKP, tzn. kombi-
nowana kolejowo - samochodowa komunikacja
towarowa.

Pewng iloé¢ ciezaré6wek mnalezy pozostawié
przedsiebiorstwom przemystowym i handlowym
dla ich przewozéw gospodarczych, ustalajac
maksymalng odleglosé przy uzytkowaniu tych
samochodow.

Przy planowaniu wspélpracy kolei z samo-
chodem w poczatkowej fazie nacisk koordyna-
cyjny. polozy¢ mnalezy na uzupelnianie kolei
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przez samochod.. Dopierc po okrzepnieciu na-
szego gospodarstwa narodowego, po zaspokoje-
niu pilniejszych potrzeb mozna hedzie zaczaé
“uwzgledniaé preferencje konsumentéw i da¢ im
moznoé¢ wyboru Srodka transportu.

~ Akcja przedstawialaby sie w nastepujacy
sposéb: _ ‘

Okres I pokrywa sie z latami Planu Odbudo-
wy. Wysilek inwestycyjny skoncentrowany jest
na odbudowie glownych szlakéw kolejowych.
Istniejacy tabor samochodowy uzytkowany jest
do przewozu towarow w okregach uposledzo-
nych pod wzgledem kolejowym czy to z powo-
du niedostatecznej gesto$ci sieci (wschodnie 1
poludniowo - wschodnie okregi), czy tez z po-
wodu zniszczen wojennych (b. Prusy Wschod-
nie). Ewentualnie cze$¢ taboru uzywana jest do
wspomagania kolei w okresach i na odcinkach
wymagajacych takiej pomocy. W okresie tym

komunikacja samochodowa zorganizowana jest

w odrebnym- przedsiebiorstwie.

W okresie II, trzyletnia dziatalno$¢ inwesty-
cyjna przeniesiona zostanie na odbudowe linii
kolejowych drugorzednych, ktéorych oplacal-
no$é stwierdzona zostanie na podstawie istnie-
jacych lub rychlo oczekiwanych przewozow.
Jednocze$nie rozpoczna sie inwestycje dla ko-
munikacji samochodowej w okregach nie roku-
jacych dostatecznego zapotrzebowania na prze-
wozy. Inwestycje te polega¢ beda na ulepszaniu
dr6g, budowie garazy samochodowych, stacji
towarowych oraz urzadzen przetadunkowych na
stacjach stycznych z komunikacja samochodo-
wa, ktéra w tym okresie zostanie polaczona z
kolejowg — w jedno przedsiebiorstwo.

UWAGI 1

REJONOWE KOMISJE PLANOWANIA
W Z. S R R

Terenowe ogniwa panstwowego aparatu pla-
nujacego stanowia komisje planowania re-
jonowych komitetow wykonawczych -przy ra-
dach delegatéw (,,rejptan‘), ktére czesciowo zo-
staly zorganizowane w oKkresie przebudowy rol-
nictwa 1 wupowszechnienia techniki maszy-
nowej. '

Rozlegta produkcja gospodarstw kolektyw-
nych (kolchozoéw) z jej licznymi odgalezienia-
mi, stacje maszynowo-traktorowe, sowchozy
(majatki panstwowe), liczne parki traktorow
i samochodéw, rozw0j przemystu miejscowego,
wzrost kultury na wsi i powstanie licznej armii
inteligencji wiejskiej — wszystko to stworzylo
niezbedne przestanki dla realizacji planowego
kierownictwa gospodarka w rejonie wiejskim.
,,Rejplany* dzialajg jako wydzialy rejonowych
komitetow wykonawczych i w dziatalno$ci swej
podlegaja zar6wno im, jak i komisjom planowa-
nia obejmujgcym okrag kraju lub republike
autonomicznag.

Rejonowym komisjom planowania powierzo-

W okresie III - udoskonali sie przewozowy
aparat kolejowo - samochodowy i zapoczatkuje
sie ruch samochodowy, dublujacy koleje. Dla
przy$pieszenia dostaw zorganizuje sie dostawe
z ,,domu do domu‘; zaleznie od wynikéw obli-
czen kosztow wiasnych przewozu, bedzie sie
przewozi¢ towary na réznych odcinkach juz to
koleja, juz to samochodem. W okresie tym be-
dzie sie niewatpliwie rozszerzal zakres wuzycia
samochodu w przewozeniu towarow drozszych,
jednak wedlug optat dostosowanych do przewo-

‘zowej zdolnosSci platniczej tych towaréw, dzie-

ki czemu podstawa finansowa podzialu pracy
pomiedzy koleja a samochodem bedzie oparta
na zdrowych podstawach kosztu wlasnego i
warto$ci ustug przewozowych. System zroznicz-
kowanych oplat przewozowych, oparty o mono-
pol przewozu, zapewni przedsiebiorstwu prze-
wozowemu nie tylko samowystarczalnose, ale i
zysk, ktory zostanie uzyty na ulepszenie apa-
ratu przewozowego.

Wydaje sie, ze zjednoczenie komunikacji ko-
lejowej z samochodowa w jedno przedsigbior-
stwo monopolistyczne, stosujace dobrze skalku-
lowane ceny zrézniczkowane za przewoz towa-
réw, moze w krotkim czasie doprowadzi¢ tran-
sport ladowy do zupelnego samofinansowania
sie w jego dalszym rozwoju, oczywiscie, po
uprzednim odbudowaniu zniszczen wojennych
— z innych zrédel. Pod warunkiem jednak, ze
gospodarka przedsiebiorstwa komunikacyjnego
bedzie oszczedna i oparta o racjonalng organi-
zacje, pomys$lang pod katem widzenia wyso-
kiego stopnia sprawnos$ci i wydajno$ci pracy.

no skomplikowane i odpowiedzialne  obo-
wigzki. Realizuja one ogélne metodologiczne
kierownictwo praca wykonywang przez wy-
dzialy rejonowych komisji wykonawezych, a
takze praca podlegltych przedsiebiorstw i in-
stytucyj w zakresie ukladania planéw rocz-
nych i dlugoterminowych, ukladaja jednolity
plan rozwoju miejscowego gospodarstwa i bu-
downictwa spoteczno-kulturalnego, systema-
tycznie kontroluja wykonywanie zatwierdzo-
nych planéw. Do =zadan ,rejplandéw‘ malezy
rowniez przygotowanie wnioskow z zakresu
budzetu, rejonowego, przedkladanych komite-
tom wykonawczym, a takze wnioskéw dotycza-
cych projektow rozmaitych przedsiewzie¢ gos-
podarczych, wnoszonych przez poszczeg6lne
organizacje rejonowe.

Obowigzkiem ,rejptanu‘ jest zapewnienie
w projekcie planu — maksymalnego wykorzy-
stania zasob6w miejscowych (miejscowe su-
rowce, miejscowe paliwo, odpadki przemysto-
we) i ulepszenia pracy przedsiebiorstw przemy-
stowych, sowchozow, kolchozéw, stacji maszy-
nowo-traktorowych — w kierunku zwieksze-.
nia produkecji, a takze rozszerzenia i ulepsze-
nia sieci przedsiebiorstw komunikacyjnych,
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elektrowni, wodociagu, lazni, pralni, urzadzen'

o$wiatowych  (szkotly, biblioteki, radio, teatry)
oraz stuzby zdrowia (szpitale, ambulatoria itd.).

Rejonowa komisja planowania rozpoczyna
swa prace od ulozenia szczegbélowego planu roz-
woju gospodarstwa miejscowego i budownic-
twa spoteczno-kulturalnego, od opracowania
wynikéw wykonania planu roku poprzedniego,
ktore charakteryzuje stan pracy i zdolno$¢ wy-
tworczg przedsiebiorstw przemystowych, rol-
nych i komunalnych oraz mstytucp spoleczno-
kulturalnych.

Roczny plan rozwoju gospodarczego i budow-
nictwa rejonu stanowi program wszechstronnie
opracowany. Najwazniejszy jego element sta-
nowig podstawowe wskazniki rozwoju gospo-
darstwa i budownictwa spoleczno-kulturalnego
w ogoéle, a przede wszystkim — globalnej pro-
dukcji przemystowej i rolniczej. Wskazniki tej
czeSci planu sg - okre$lone we wlasciwych im
wyrazach (powierzchnia zasiewow, poglowie
bydla, moc ogélna parku - traktorowego, liczba
kombajnéw 1 samochodoéw ciezarowych, fun-
dusz mieszkaniowy, detaliczny obrét towaro-
wy, liczba szkél, czytelnie, 16zka szpitalne itd.).
Dane o nakladach kapitalowych w budzecie

rejonowym ujmowane sa, oczywiscie, w jednost-

kach pienieznych.

Dalej plan okre$la przecietna roczng ilos¢ ro-
botnikéw i pracownikéw umystowych wedtug
poszczegdlnych galezi gospodarstwa rejonowe-
go i budownictwa spoteczno - kulturalnego.
W rozdziale poswieconym przemystowi okre-
$lony jest plan rozwoju przedsiebiorstw prze-
mystu panstwowego i rejonowego, a  takze sp6l-
dzielczo$ci przemystowej i spotdzielczosci inwa-
lidéw. Rozdzial ten obejmuje nie tylko wskaz-
niki globalnej produkcji, lecz réwniez plan pro-
‘dukeji najwazniejszych wyrobow wedlug po-
szczegblnych przedsiebiorstw, a takze opraco-
wanie spraw zwigzanych z ‘organizacja pracy
i kosztami wlasnymi produkcji przemystowej.

W rozdziale planu, dotyczacym rolnictwa,
niezaleznie od danych ogdélnych o powierzch-
ni zasiewow 1 wyposazeniu technicznym,

‘wiony komisji

uw'zglednione sa zadania rozwoju poszczegol-

nych upraw rolniczych — zasiew6w odmiano-
wych — hodowli nasion, — rozszerzénia go-
spodarki inspektowej — upraw trawiastych,

a takze zadania zwigzane z urodzajno$cig i nie-
zbednymi urzgdzeniami techniczno-agrarnymi.
Powazne miejsce zajmuja w planie sprawy ho-
dowli zwierzat. Opracowuje sie szczegblowo
wskazniki hodowli bydia roboczego i rozpto-
dowego. OkreSla sie zadania rozwoju hodowli
drobiu, kroélikow, jak réwniez rozbudowy sieci
weterynaryjno- zootelchnlozne]

Niemniej szczegbélowe wskazniki ustala sig
dla innych galezi gospodarki i instytucji spo-
leczno-kulturalnych. A wiec opracowuje sie
plan budownictwa i przebudowy, kapitalnego
i-biezacego remontu sieci drogowej, ustala sie
wskazniki rozwoju 1gcznosci telefonicznej, ra-
diowej i pocztowej; ustala sie plan detaliczne-
go obrotu towarowego i detalicznej sieci han-
dlowej wedlug poszczegdlnych organizacji han-
dlowych i przedsiebiorstw wyzywienia publicz-
nego. W dziedzinie gospodarki mieszkanio-
wej opracowuje sie program nowego bu-
downictwa mieszkaniowego, kapitalnego i
biezacego remontu, elektryfikacji, zaopatrze-
nia w wode. Szczeg6lnie waznym rozdzialem
planu rejonowego jest program budownictwa
— ustalajacy budowe i remont kapitalny zaréw-
no w zakresie gospodarki rejonowej, jak i kot-
chozéw.

Po rozpatrzeniu pro;ektu planu przez rejono-
wy komitet wykonawezy, zostaje on przedsta-
planowania stopnia wyzszego
{okregu, kraju i td.).

Po zatwierdzeniu planu rejonowa komisja
planowa przesyla go do wszystkich zaintereso-.
wanych instytucyj, przedsiebiorstw przemyslto-
wych i rolnych w danym rejonie.

Na tym jednak dzialalno$¢ ,rejptanu bynaj-
mniej sie nie konczy. Oczekuja go zadania sy-
stematycznej kontroli nad wykonaniem planu-
i przedsiebrania w miare potrzeby niezbednych
krokéw w celu jego wykonania i przekroczenia.

M. Nikolin

ZYCIE GOSPODARCZE KRAJU

PO OKRESIE LETNIM

M iesigce letnie stanowia dla produkeji rolnej
i przemystowej jakby okres wyjsciowy,
przygotowawczy; one ksztalttuja bilans materia-
lowy z jednej strony na nastepny rok rolniczy
— do nowych zbioréw, z drugiej strony — na
okres czwartego kwartalu — okres wzmozone-
go popytu ze strony wsi i miasta, kiedy uzyska-
na ze sprzedazy ptodéw lub zaoszczedzona i na-
gromadzona sila nabywcza wystepuje z silnym
popytem na artykuly sezonowe, nalezace do
zaopatrzenia zimowego, lub artykuly trwalszej
konsumecji, wymagajace niezbednych renowacji
czy uzupelnien. Miesigce letnie stanowig jedno-
cze$nie okres narastajacych rob6t inwestycyj-

nych a — w konsekwencji — zwiekszajacego
sie odpowiednifgo zapotrzebowania materiato-
wego i narastania sity nabywczej.

W roku biezacym szczeg6lnie trudno jest
ocenié, jak tworzg sie te bilanse materialowe —
szczeg6lnie od strony podazy, od strony moz-
liwosci zaspokojenia przewidywanego popytu.

Skutki ostrej zimy, p6znej wiosny i diugo-
trwatej suszy sa tak rézne na poszczegdlnych
terenach i w poszczegbélnych osrodkach, ze —
przy jednoczesnym ogromnym zrdzniczkowaniu
takze innych warunkoéw i $rodkéw produkeji —
trudno dzi§ na podstaw1e utamkowych danych
i obserwaCJ1 wyciggnaé jakie$ przecietne i sta-
wia¢ ogdlniejsze wnioski.
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Wydajno$é zbéz chlebowych jest tak niejed-
nolita, ze trudno nawet zaryzykowaé ogélniko-
we okreslenie zbioréw jako $rednich, przy mniej
licznych wyjatkach —- dobrych, a liczniej-
szych — ztych. Jest rzecza natomiast latwiej-
sza do ustalenia i pewniejsza: a) ze zbiory ziem-
niakow zapowiadaja sie na ogdt wszedzie do-
brze, b) ze wydajno$¢ burakéw bedzie gorsza,
ale wobec zwiekszenia arealu zbiory beda w
tym roku nieco wieksze, c¢) ze bardzo obfite sg
zbiory owocow i warzyw — tak nawet obfite,
ze wobec niedostatecznego nastawienia sie na
przerdb i na wilasciwg organizacje rozprowa-
dzenia powstaje w tym zakresie duze marno-
trawstwo, d) ze zbiory paszy i sianokosy wypa-
dly na ogét zle — z drobnymi wyjatkami, zwta-
szcza na po6inocy.

Wyniki produkeji roslinnej odbijaja sie od
razu na produkcji hodowlanej, znajdujac zresz-
ta szybko wyraz w ksztaltowaniu sie sytuacji
rynkowej — czy to na rynku hodowlanym, czy
to na rynku miesnym.

Stad przed planem gospodarczym stajg zada-
nia nie tylko zapewnienia (w drodze importu)
dostawy brakujacych ilo$ci zb6z konsumecyj-
nych i siewnych (szczegélny wysitek w zakresie
caloksztattu akceji siewnej w roku 1947/48 powi-
nien da¢ efekt bliski samowystarczalnosci zbo-
zowej w roku 1948/49), a takze innych ,deficy-~
towych* jeszcze artykuléw zywnosciowych, nie
tylko znalezienia Zrodia pokrycia tych dostaw
w organizacji odpowiedniego eksportu (w mo-
mencie zresztg, gdy w wiekszo$ci krajow zaczy-
na sie juz okres ograniczania importu do najnie-
zbedniejszego), ale takze zadanie utrzymania i
ulepszenia warunkéw dalszego rozwoju produk-
cji hodowlanej i przetwoérstwa rolnego we
wszystkich pozadanych dziatach.

W dziedzinie produkcji przemystowej skutki
zimy — dzialajace glownie przez opodznienia
transportéw i dostaw, a cze$ciowo przez ostabie-
‘nie wydajno$ci technicznej i wydajno$ci pracy
sg roéwniez bardzo niejednolite w réznych gate-
ziach, na r6znych terenach, czasem nawet w ro-
znych fabrykach. Poglebia to jeszcze rozbiez-
no$¢ wynikéow produkcyjnych, ktéra narasta
poza tym w miare konczacych sie rezerw powo-
jennych i importu UNRRA, w miare zjawiania
sie potrzeb uzupelnien i renowacji, w miare
przechodzenia na ceny jednolite i wprowadza-
nia wilasciwej kalkulacji z usunieciem deficy-
t6w 1 mozliwosci ich przerzutéw, w miare prze-
chodzenia od zadania uruchomienia pro-
dukcji do zadania tanszej i lepszej produkeji, w
miare podnoszenia poziomu wyrobow.

Nawiasowo bowiem podkresli¢ nalezy, ze nie
tylko cele produkcyjne i inwestycyjne wyma-
gaja stopniowo coraz lepszej -produkeji, coraz
wyzszego asortymentu, ale i konsument — mi-
mo ze jego stopa zyciowa, jefli chodzi o ludzi
pracy, mogla: ostatnio raczej obnizy¢ sie — po-
szukuje artykuldw lepszego gatunku i lepsze-
go wykonania, wystepuje juz z popytem na ar-
tykuty ,,dalszego rzedu*.

Wyniki produkeji przemystowej lipca wyka-
zuja ogblny wzrost w stosunku do czerweca.

A wiec produkcja wegla zwigkszyla sie z 4.6 do

5.1 miln. ton, koksu — z 341 do 357 tys. ton, su-
rowki — z 71.5 do 75.0 tys. ton, stali z 127.2 do
140.7 tys. ton, cynku z 6.3 do 6.4 tys. ton, bla-
chy cynkowej z 2.5 do 2.8 tys. ton, wagonow
z 1074 do 1110 sztuk, cementu z 170,4
do 182,8 tys. ton, przedzy bawelnianej z 4.57
do 4.72 tys. ton, welnianej z 1.74 do
1.76 tys. ton, przedzy z wldkien lykowych
z 144 do 158 tys. ton, tkanin wszel-
kich z 6.2 do 6.4 tys. ton, kwasu siarkowego
z 12.0 do 12.7 tys. ton, nawozdéw azotowych
z 13.0 do 141 tys. ton, superfosfatowych
z 15.3 do 18.5 tys. ton, mydla do prania z 0.3
do 0.5 tys. ton, skory wierzchniej z 80.6 do
91.6 tys. m®, pasowej z 48.5 do 56.4 ton, ry-
marskiej z 21.1 do 36.4 ton, obuwia z 4125 do
479.0 tys. par, celulozy z 8.0 do 8.2 tys. ton,
papieru z 17.6 do 19.3 tys. ton, energii elek-
trycznej z 229 do 311 tys. kWh itd. itd. Nato-
miast wypadki spadku produkcji w lipcu by-
ly rzadkie, nie dopisata na og6! produkcja prze-
mystu elektrotechnicznego (zwlaszcza produk-
cja kabli i przewodow a juz szczegllnie zar6-
wek), obnizyla sie produkcja wyroboéw walco-
wanych (z 2.9 do 2.7 tys. ton), papy (z 844 do

785 ton), sody kalcynowanej (z 6.7 do 6.4 tys.

ton) i kaustycznej (z 2.6 do 2.1 tys. ton), kwa-
su azotowego (z 5.2 do 3.0 tys. ton), skory pode-
szwowej (z 369 do 332 ton) itd. Przyczyny by-
ly te same: niedostateczne, sp6éznione lub nie
odpowiadajgce potrzebom zaopatrzenie w su-
rowce i materialy pomocnicze, braki w mate-
rialach biegowych, braki cze$ci zamiennych,
rzadziej — niedomogi aparatu produkcyjnego
lub odptyw sit fachowych.

Wzrost produkceji przemystowej i wzrost po-
dazy artykuléw zywnos$ciowych (spowodowa-.
ny m. in. takze zwiekszonym doplywem towa-'
réw z zagranicy, zatrzymanych w okresie zimo-
wym) nie natrafialy jeszcze — jeSli chodzi
o ostatecznego konsumenta — na wzrost popy-
tu. I dlatego obroty raczej kurczyly sie.

Niewatpliwie na spadek obrotéw wplyngl —
poza zwyklym w tym czasie martwym sezonem
— uprzedni ponadnormalny ich poziom, wy-
wolany zakupami tezauryzacyjnymi oraz dla
bezposredniego spozycia, ale na zapas, w mniej-
szym za$ stopniu takze i akcja regulacji cen
oraz akcja podatkowa, wyrazajaca sie przede
wszystkim szeroko zakrojonymi domiarami.

Mimo ze tu i 6wdzie wystapily zjawiska za-
mykania (przewaznie jednak czasowego) skle-
poéw i innych przedsiebiorstw handlowych —
obie wspomniane wyzej akcje daty rezultaty
dodatnie, przyczyniajac sie w duzym stopniu
do zahamowama poprzednie] zwyzki cen, a na-
wet ich spadku, a wiecej jeszcze do usuniecia
z odcinka legalnego ,lewych” mniezglaszanych
obrotéw i fikeyjnych rachunkéw, do ujednoli-
cenia cen u poszczegdlnych dostawcoéw, do dosé
powszechnego przyjecia realnie miskich marz
dystrybucyjnych, do skutecznego drenazu wol-
nej sily nabywczej na rynku. Spadek obro-
téw dzialal jednocze$nie deflacyjnie przy
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inflacyjnym z natury rzeczy oddzialywaniu
narastania kredytéw inwestycyjnych.
- Oczywiscie, jak kazde administracyjne srod-
ki w zakresie regulacji cen i podziatu dochodu,
musialy obie te akcje mie¢ tez pewne ujemne
strony i powodowa¢ pewne ujemne skutki. Naj-
wazniejsze z nich — to (przy lokalnym ujedno-
liceniu) sporadyczne powstawanie duzych roz-
pietoSci miedzy poszczegdlnymi wojewodztwa-
mi czy rejonami, powodowane zbyt subiektyw-
nymi i jednostronnymi decyzjami w zakresie
ustalania cen maksymalnych, marz zarobko-
wych i domiaréw podatkowych. Powstawatly
stad lokalne, przejsciowe zakldcenia w zaopa-
trywaniu danych rynkéw, przejSciowe znie-
ksztalcenia w ruchu towaréw miedzy rejonami
nadwyzkowymi i deficytowymi, przejsciowa
ucieczka obrotéw z odcinka legalnego itp.
Ogoélnie ruch cen wolnorynkowych wykazy-
wal w miesigcach letnich stabilizacje przy ten-
dencji znizkowej. Powazniejszy spadek w sto-
sunku do miesigca maja wykazaly ceny zywno-
$ci, zwlaszcza za$ ziemioptodéw i ich przetwo-
row; znizka cen nabiatu, ttuszczéw i miesa byla
stosunkowo mniejsza. W artykutach przemysto-
wych zaczela wystepowaé sezonowa tendencja

PRZEMYSL | GORNICTWO

PRODUKCJA I ZBYT PRZETWOROW W

NAFTOWYCH W I POLR. 1947 41.736 tys.

gazoliniarniach
m* gazu

zwyzkowa dla opatu i pétfabrykatéw (budowla-
nych) — przy spadku cen niektoérych, jak np.
papieru; natomiast ceny wyrobéw gotowycn
ksztaltowaly sie znizkowo, zwlaszcza w zakre-
sie urzadzen i sprzetu domowego oraz artyku-
16w wiokienniczych.

SytuaCJa w zakresie produkcp obrotéw i cen
odbita sie na instytucjach kredytowych w ten
sposob, ze stosunkowo znacznie silniej rosly
kredyty S$rednioterminowe (inwestycyjne) miz
krotkoterminowe, ze w bankach rosty wktady
i salda rachunkéw biezacych oraz lokaty skar-
bowe — tak, ze potrzeba refinansowania w in-
stytucji emisyjnej byla niewielka i dopiero
w sierpniu banki nieco silniej zwiekszyly swe
zadtuzenie w Narodowym Banku Polskim. Diug
Skarbu Panstwa w instytucji emisyjnej malat
przy bardzo dobrych wynikach wykonania bud-
zetu. Nadwyzka budzetowa w czerwcu osia-
gnela 4.1 mild. zt (przy 16.6 mild. dochodéw).
Podstawa tak dobrych wynikéw budzetowych
byl wzrost wplywéw podatkowych, przy czym
wplywy (miesieczne) z podatku obrotowego do-
szly do 3.4 mild.  zt, z podatku dochodowego
do 2.3 mild. z}, z podatku od wynagrodzen do
0.6 mild. zt. Ww. Sz. -

17%, radziecka strefe okupacyj-
ng — 14%. Dostaw UNRRA w czerw-
cu nie bylo, a w I pétr. 1947 r. spa-
dty one ogromnie w poréwmaniu z T.
ub., w ktérym wynosity 249.223 t go-

przerobiono
ziemnego na

w ydobycie ropy naftowej i gazu
ziemnego w I -polroczu 1947
przedstawialo sie mastepujaco.

- ropat gaztys. m’
styczen 10.115 16.343
luty 8.917 16.183
marzec 10.349 15.838
kwiecien 10.279 10.934
maj 10.822 8.526
czerwiec 11.048 8.334
Razem  61.530 76.158

Wydobycie dzienne ropy naftowej
w czerwcu 1. b. bylo najwyzsze w
calym okresie powojennym. W po-
rownaniu z I péir. 1946 r, (55.636 t)
wydobycie ropy w okresie sprawoz-
dawczym  podniosto sie o blisko 6
tys. t, tj. o przeszto 11%; natomiast
wydobycie gazu ziemnego nieznacz-
nie tylko przekroczylo poziom 051qg-
niety w I pélr. 1946 I

W I potr. 1947 przerobiono w rafi-
neriach krajowych ogoltem 82.489 t
ropy. Ponizej podajemy iloSci (bez-
wzgledne i procentowe) produktow
uzyskanych z przeréobki ropy:

ton /o
benzyna 25.525 30,9
nafta. 14.313 17.3
ol. gazowe i lekkie 15.392 18,7
ol. smarowe 14.255 17,3
parafina 1.570 1,9
wazelina 289 0,4
asfalt 4.140 5,0
koks 702 0,8
inne 1.063 1,3

1.172 t gazoliny stab. i na 254 t gazu
plynnego.

Import produktow naftowych wy-

niost w 1 poélr. 1947 ogoétem 149.763 t,
w tym 33.761 t ropy i 116.002 t pro-
duktow gotowych. Podajemy nizej
giéwnych importer6w oraz importo-
wane przez nich ilosci (w t):

czerwiec I potrocze

Z. S. R. R. 15.994  49.343,
Wegry 5990  44.896
Rumunia — 11.692
UNRRA — 14.124
Anglia 10.159  10.159
Stany Zjednoczone —_ 470
radz. strefa okup. 5.161 16.993
inni — 2.086
Razem  36.389 149.763

Rope sprowadzaliSmy 2z Wegier

(17.780 t). Rumunii (7.722 t) i po raz

pierwszy z Anglij (8.259 t ropy arab-
skiej). Z radzieckiej strefy okupacyj-
nej otrzymalismy 16993 t  benzyny
syntetycznej. Zwiazek Radziecki do-
starczat tylko produktéow gotowych i
to wszystkich rodzajow, pod wzgle-
dem ilosci pierwsze miejsce .zajmuje
benzyna ({syntet., motor.,, lotnicza —
razem okolo 24 tys. t), drugie — naf-
ta traktorowa (13.639 t). W czerwcu
r. b. dostawy ze Zwiazku Radzieckie-
go byly wyzsze o 20%0 anizeli w mar-
cu tego roku; z ogolnej ilosci pro-
duktow naftowych importowanych w
czerwcu r. b. przypadato na Zw. Ra-
dziecki 44%, Anglie — 25%, Wegry
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towych produktéw naftowych.

W okresie sprawozdawczym zaopa-
trzono rynek krajowy w nastepujace

ilosci materialow pednych i smary
(w 1): _

czerwiec I poélrocze
benzyna 15.232  74.850
nafta 5.487  33.757
ol. gazowy i lekki 5.407 31.261
ol. smarowe 4987 27.702
inne produkty 1.889  10.891
Razem 33.002 178.461

W pierwszym potroczu 1946 r. zao—-
patrzenie rynku w paliwa ptynne i
smary bylo mieco wyZsze, anizeli w
omawianym tu okresie, wynosito ono
okoto 182 tys. ton. Takze w porow-
naniu z majem r. b. globalne zaopa-
trzenie. w czerwcu bylo cokolwiek
nizsze.

Udziat .poszczegolnych odbiorcow w
spozyciu ilustruje nastepujace zesta-
wienie (w 0 %0):

czerwiec I poir.
przemyst panstwowy = 17 18

przemys! prywatny 28 33
relnictwo 18,2 16,2
instytucje panstw, 169 17,4 -
P. K. P. I
spotdzielnie 96 16,2
inni wielcy odbiorcy 78 4,1
inni drobnj odbiorcy 20,5 178

Rolnictwo nabywalo glownie oleje
lekkie i gazowy (10.458 t), przemyst
panstwowy -— benzyne (11.407 t) i
oleje smarowe (7.461 t), P. K. P.



oleje smarowe (6.966 t), instytucje
panstwowe benzyne (19.630 t),
spotdzielnie — nafte (14.257 t) i ben-
zyne (6.372 t). W poréwnaniu z ro-
kiem ubiegtym wzrosto ogromnie zu-
zycie paliw i smaréow przez ,drob-
nych odbiorcow™: z 7,6% w roku 1946
na 21,9% w 1 potroczu 1947 1.; wzro-
sto rowniez zuzycie ‘w kolejnictwie.
Najwiekszym konsumentem paliw
plynnych i smaréw byl przemyst. Z
globalnej iloéci odebranych przezen
produktow nastepujace procenty przy-
padly na poszczegolne galezie wy-
tworczosci w czerwcu:

przemyst chemiczny 21,1
. SpozZywczy 14,3
' weglowy 13,4
" widkienniczy 87
- metal.-przetw. 71
i hutniczy . 6,2
5 drzewny 58
7 budowlany 5,1
" energetyczny 4,7
. elektrotechniczny 43
i mineral.-przetw. 22
- papierniczy 1,7
n skorzano-garbarski 1,4
" poligraficzny 0,3
" monopole 27

W poréwnaniu zmajemr.b. zmala-
to spozycie w przemysle chemicznym
i hutniczym, natomiast wzrosto — W
przemysle spozywczym, weglowym i
drzewnym.

Procentowy udzial poszczegolnych
‘wojewddztw w zbycie paliw ptynnych
i smarow przedstawial sie nastepu-
jaco :

czerwiec I péirocze

Biatystok 1,8 2.1
Bydgoszcz 54 6,2
Gdansk 7.7 6,

Katowice 13,4 14,6
Kielce 3,7 3,8
Krakow 8 8,5
Lublin 2.5 3,6
Lodz 9 8,5
Olsztyn 43 3,2
Poznan 10,4 11,3
Rzeszow 1,9 2,5
Szczecin 6,3 6,3
‘Warszawa 14,2 13,8
Wroctaw 11 9,6

W poréwnaniu z majem w Czerw-
cu r. b. wystapita znizka zuzycia W
wojewodztwach rolniczych, spowodo-
wana zakonczeniem akcji siewnej.
W wojewddztwie warszawskim i 16dz-
kim wystapita w' czerwcu zwyzka
sprzedazy (o blisko 600 t w kazdym),
spowodowana wzmozeniem sie ruchu
drogowego W sezonie letnim.

(c. p. n.)

PRZEMYSE STOCZNIOWY
PO WOJNIE

Pmemysl stoczniowy zorganizowa-
ny jest w Zjednoczeniu Stoczni
Polskich, ktéremu podlega 7 stoczni
czynnych i 1 — nieczynna.

Czynne sa stocznie Nr 1, Nr 2,
Nr 3 i Nr 4 — w Gansku, stocznie
Nr 12 i Nr 13 — w ‘Gdyni, stocznia
Nr 16 — w Elblagu oraz stocznia
,Gryf"“ w Szczecinie, ktéra urucho-
miono w Konecu czerwea r, b. Stocz-
nia ,,Odra“ w Szczecinie jest do-
tychczas nieczynna.

L.acznie na wszystkich stoczniach
przepracowano w czerwcu 1.372.037
rob./godz. Nieznaczny spadek ilo-
§ci rob./godz. w pordéwnaniu z ma-
jem r. b. (1.387.865 rob./godz.) spo-
wodowany zostal przez mniejsza
ilo§¢ godzin roboczych w czerwcu
oraz przez urlopy. Z ilo$ci przepra-
cowanych rob./godz. przypadlo na
produkcje 86,7 proc., a na inwesty-
cje — 13,3 proc.; najwiecej zuzyto
na remonty i rézna obrébke mecha-
niczna (199.757 rob./godz.).

Globalna warto§é produkcji stocz-
ni wyniosta w czerweu r. b. przeszio
136.273 tys. zi. Na wzrost warto§ci
produkeji zlozylo sie: zwiekszenie
prac remontowo - okretowych, Zwy-
zka cen materialow i podniesienie
plac w wyniku mowozawartego u-
kiadu zbiorowego pracy.

W czerwcu wykonano nastepuja-
ce wazniejsze roboty remontowo -
okretowe: ukonczono remont kadlu-
ba lodotamacza ,Drweca“, odre-
montowano podwodna cze§¢ M/S
,,Elandfontein*, wyremontowano
cze$¢é podwodng na turbinoweu ,,Pu-

W produkeji pozaokretowej wy-
konuje sie marzedzia dla PKP, roz-
poczeto réwniez naprawe wagonow
osobowych. .

Ogo6lny stan zatrudnienia w Zje-
dnoczeniu Stoczni Polskich wyno-
sil w dniu 1 czerwcu 8.541 pracow-
nikéw fizycznych i umystowych.

d. w.

PANSTWOWY PRZEMYSL
PRZETWORCZO-TLUSZCZOWY
W I POLROCZU 1947

P rzemyst ten obejmuje obecnie 27
fabryk, zorganizowanych w Zje-
dnoczeniu ([Przemystu Wytwérezo-
Tluszczowego z siedzibg w Warsza-
wie. Na Ziemiach Dawnych znaj-
duje sie 17 fabryk, z ktérych maj-
wazniejsze £3: Strem w Strzemie-
szycach, fabryki Schichta w War-
szawie 1 Trzebini, Tukan w [Po-
znaniu, fabryki Smiechowski i
,,Chemimetal” w Krakowie, Pierw-
sza Parowa Fabryka w Smiechowi-
cach i Pixin w Trzebini. Na Zie-
miach Odzyskanych znajduje sie 10
fabryk, z ktérych najwieksze =3:
fabryka kleju w Nowej Soli, fabry-
ka Silesia, fabryka $wiec i fabryka
mydia w Paczkowie, [Panstwowe
Zaklady Chemiczne w Starogardzie
i fabryka $wiec w Szprotawie.

[Produkcja wazniejszych artyku-

laski“ woraz przeprowadzono tam 16w przemystu przetwoérczo-ttuszezo-
przebudowe tylnych mpomieszezen wego w I poélroczu 1947 r przedsta-
dla zalogi i pasazeréw. wiala sie nastepujaco (w tonach):
. : Ogoblna W tym.
RODZAJ ARTYKULU ilosé Ziem Odz.
mydio gospodarcze 2,399 133,192
mydlo techniczne 148,0 10,2
mydlo kosmetyczne . 12 9 24,6
proszek do prania 6,769 1,771
srodki do zemaczania . 809 69
$rodki do czyszczeniy i szorowania . - 389 26
kosmetyki I i II kat. . 29,0 .
kleje - . 484 68,7
gliceryna . 42,3 o
maczki nawozou»e 792 . =
Swiece . 148,5 148,5
oleina 66,0 —
stearyna 28,2 —

W II kwartale r. b. zaznaczyl sie
powazny wzrost produkcji w po-
rownaniu z I kwartalem r. b., szcze-
gb6lnie w zakresie mydla technicz-
nego, klejow, maczki nawozowej,
§wiec, oleiny i stearyny,

Wytworcezo§¢é  przemystu prze-
twoérczo - tluszczowego opiera sie
przewaznie na surowcach importo-
wanych. Import tluszczu do wyra-
biania mydia napotyka ma duze
trudnoéci. W biezgecym roku im-
port ten wynosit 4 tys. t, co umo-
zliwia wyprodukowanie 7 tys. t my-
dia.

Przyznane na rok biezacy kredy-
ty inwestycyjne w wysoko$ci 6
miln, zl. zuzywa sie ma odbudowe
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zniszezonych fabryk i ma rozbudo-
we niektorych dzialéw. W' projek-
cie znajduje sie¢ budowa kotlowni
w fabryce Strem oraz odbudowa
zniszczonej fabryki. we Wroclawiu.
W stadium organizacji znajduje sie
naukowy o$rodek badawczo-tech-
niczny w Gliwicach, ktéry bedzie
jedyny tego rodzaju w Polsce.
(bif)

ORGANIZACJA RZEMIOSEA
PO WOIJINIE

P o zrealizowaniu Planu Odbudowy
warto$¢  wytwoérczosci rzemio-
sla, przeliczona na jednostke ludmnosci,
powinna osiagnaé poziom przedwo-
jenny. Jednoczeénie wytworczo§é rze-



miosta ma zostac (de|rzwdkowwa
ogolnym celom wstalonym w. Planie
Odbudowy oraz sharmonizowana z pla-
nowym rozwojem zycla gospodarczego.

W tym celu panstwo udziela rzemio-
stu kredytow, przydziela mu surowice
i potfabrykaty oraz uwzglednia w ma-
lezytej mierze w planach przemyshu
panstwowego produkcje maszyn i ma-
rzedzi dla rzemieslniczych warsztatow
pracy.

Kredyly inwestycyjne udzielone rze-
miostu w roku 1946 wyniosty ogélem
10 miln. z}, a przydziatl surowcéow w
duzym stopmiu zaspokoit zapotrzebo-
wania. Kredyty inwestycyjne i kredy-
ty dla celéw obrotowych, a takze przy-

dziaty surowcéw w roku biezacym be-

da w sumie znacznie wytzgz.e anizeli

w roku 1946,

Jednakze rzemiosto tylko wowczas
wykona zadania, ktére ono w mysl
planu wykonaé powinno, g¢gdy be-
dzie nalezycie zorganizowane. Tylko
bowiem przy malezytej organizacji
rzemiosta paristwo bedzie moglo uzy-
skaé dane statystyczne niezbedne w
gospodarce plancwe] oraz mozliwa be-
dzie malezyta komtrola mad kalkulacja
cen wyrobow | uslug rzemiosta,

Rzemiosto polskie po wojnie zorga-
nizowane jest dwojako: branzowo i te-
rytorialnie. Jednostke organizacyjna
branzowa stanowi cech, kiorego zada-
alem jest wspieranie rozwoju gospo-
darczego danego rzemiosta oraz dzia-
talnog¢é kulfuralno - oswiatowa, szcze-
golnie w zakresie szkolenia kadr rze-
mieslniczych. Organizacja ferytorial-
na rzemiosla jest trzystopniowa: na
terenie powiatu istnieje powiatowy
zwiazek cechow, kitéry podlega woje-
wodzkiej izbie rzemieslniczej; majwyz-
szy szczebel orgamizacyjny, ogélno-
krajowy, stanowi Zwiazek Izb Rze-

 mie$lniczych.

Stan organizacji rzemiosta po woj-

nie wedlug danych na 1V
przedstawia ponizsza tabela:

Woj. Izba §§§ b § ! ;'é el
Rzemle$ln. | 9-5| =2 [ 2EFR
=3° 3 | g

Bialystok 10 1.850| 4.105
Bydgoszcz .| 18 | 10.478| 18.912
Gdarnisk . 12 5.501 | 10.267
Katow:ce .| 25 15.728 | 37.041
Kielce 0 19 6.647 | 14.000
Krakow . 14 | 10.852] 16.607
Lublin 15 | 16.222] 48.710
Olsztyn . 21 1.700| 5.:15
Poznarn . 40 19.729 | +0.413
L6dz 17 13602 | 35.538
Rzeszéw 17 54731 9.370
Szczecin 21 3.863| 6.382
Warszawa .| 22 12.297 | 28.326
Wioclaw 34 11.971 | 22.047

135.913 [297.080,

Powyizsza tabela nie zawiera jednak-
ze wszystkich obecnie czynnych war-
sztatow rzemieslniczych. Wedlug obli-
czeri ma dzier 1.1.1947 r. istnialo w
Polsce ckolo 37.000 warsztatéw niele-

galnych j tym samym — miezorganizo-
wainych, Organizacje rzemieslnicze roz-
rpooczely zdecydowana walke z niezor-
gamz»onwa,nymx warsztatami mielegalny-
mi. Obok juz obowiazujacej rejestra-
cn w izbie rzemie§lniczej przewiduje
sie wprowadzeaie przymusu nalezenia
do cechu branzowego.

Pewna ilosé rzemieslniczych wax
sztatéw pracy zorgamizowana jest na
podstawach spotdzielczych. Istnieja
dwa rodzaje spoldzielni rzemieslni-
czych: spolduzﬂelme pracy i spohdziel-
nie  pomocniczo-rzemieslnicze.

Ponizsze zestawienie dlustruje stam
spoldzielni wylwérczych w I kwartas
je 1947 r.:

Rodzaj wytwérczosci ilos¢ liczba warto$¢ prod. | kapital wlasny
spoldz. czlonkéw w miln. zl ~w miln. z}k
drzewna 29 3.908 - 50 10 -
metalowa . 24 856 93 ‘ 9
skérzana 38 2.189 114 12,6
wilé-iennicza 64 3.030 327 18
chemiczna . 2 5 8 263 33 3,6
rézne . 16 1.919 32 11,4
Spotdzielnie pomocniczo-rzemieslni-
(mp)

cze znajduja sie w organizacit.

BUD O W N

RYNEK BUDOWLANY
W II KWART, 1947

Ruch budowlany w poczatkach r.
1947 osiagnat swoj

punkt najnizszy dopiero w marcu.

I CTWO

Fakt ten wywotany zostal nadzwy-
czaj ostrag i. przewlekia zima, ktora
uniemozliwila w wielu wypadkach
nawet i w tym miesigcu prowadze-

sezonowy nie robot wykonczeniowych we-

wnatrz budynkow.
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1947 r.

W marcu wystapily dalej wtorne
skutki mrozéw i zaklocen 'transpor-
towych w postaci sporadycznych
brakéw materialowych. Najistotniej-
szym jedhak czynnikiem hamujacym
byta niewyja$niona sytuacja kosz-
tow bydowy na skutek przeprowa-
dzaneJ w polowie ‘marca podwyzki
cen materialow budowlanych i to-
czacych sie pertraktacji- o  zmiane
umowy zbiorowej, Réwniez opdznie-
nie prac nad ustaleniem planu in-
westycyjnego na r, 1947 wplywalo
niezwykle ujemnie na ruch budo-

- wlany. Uruchamiane w ramach tym-

czasowego planu kredyty szly jedy-
nie na wykanczanie robot zaczetych,
natomiast rozpoczynanie nowych
obiektow musiano odklada¢ na okres
pozniejszy, do czasu szczegOlowego
ustalenia plafonu kredytéw inwesty-
cyjnych. : -

Czynniki powyzsze oddzialywaly'
hamujaco rowniez w ciagu II kwar-
talu. Po szybkim, zrozumiatym,
przezwyciezeniu ,,dna“ marcowego,
nawet w czerwcu nie zanotowano o-
zywienia, a caly kwartal stanowit
wiasciwie przygotowanie do spoz-
nionego sezonu. Stabilizacja kosztow
budowy — niezbedny warunek dia
normalnego przebiegu sezonu budo-

'wla'nego-—nastapgila no6zniej dopiero,

po dostosowaniu sie aparatu roz-
dzielczego do wspomnianej wyzej
podwyzki cen oraz po zawarciu w
polowie maja ukladu zbiorowego.
Podwyzka cen wyniosta dla "poszcze-
golnych artykuléw od kilkudziesie-
ciu do przeszio 100%. W jej wyni-
ku Dprzecietne koszty poszczegdl-
nych rodzajéow rob6t wzrosly wg
danych Ministerstwa -Odbudowy w
sposob nastepujacy:

murarskie 30%
posadzkowe z terakoty 111%
" z klepki debowej  86°
betonowe i zelbetonowe 39%
tynkowe 25%
ciesielskie 429/o
stolarskie 31%,
kowalskie i $lusarskie 51%0
malarskie olejne 85%0
. W klejowe 18%%
szklarskie 135%0
blacharskie, krycie dachow
blacha 120%
krycie dachéw dachowka 38%0
" ., . papa 68%0
zdunskie 41%

W oparciu o te przecietne wspoi-
czynniki wzrostu ' zostala przepro-
wadzona rewizja cen kosztorysow
umownych dla roboét wykonywanych
na rzecz Skarbu Panstwa, samorzadu
terytorialnego oraz instytucyj pra-
wa publicznego (oko6lnik cen Mini-
sterstwa Odbudowy z dnia 5 maja
rb.):

Wspoiczynnik podwyzk1 cen ma-
terialéw  elektrotechnicznych wy-
ni6st. 36%, a robdét instalacyjnych:



wodociggowo - kanalizacyjnych 51%o,
gazowych 42%, centralnego ogrze-
wania 38%, Ustalone one zostaly
w drugiej polowie maja i poczatku
czerwcea. .
Zawarcie umowy zhiorowej do-
piero w dniu 12 maja r.b. z moca o-
bowiazujaca od poczgtku tego mie-
sigca wplynelo réwniez ujemnie na
rynek budowlany, powodujgc osta-
bienie tempa prowadzonych rob6t
oraz stabe zainteresowanie ogloszo-
nymi przetargami. Nowy uklad, kto-
ry przewidzial znaczny wzrost za-
.robkéw robotnikow, zmniejszyl roz-
~pieto§¢ w ptacach, jaka panowala
w poszczegblnych dzielnicach kraju,
i dostosowal nowe place do warun-
kéw panujacych na rynku. Zwyzka

plac wynioslta dla poszczegolnych
regionow:
Warszawa 489/o
woj. warszawskie - 77— 84%0
,» lubelskie 649/
,, krakowskie 82—102%0
, Kieleckie 82%
» bialostockie 88%/o
,, gdanskie 78— 90%%
,, szezecinskie 65— 82%
» Ppomorskie 95%
,,  Yodzkie (i m. Lodz) 88— 960
woj, poznanskie:
a) ziemie dawne 96°/o
b) odzyskane 69°/o
,,  mazurskie 56— 72%0
, wroclawskie TT— 96%0
, Slasko - dabrowskie ©98%
,, Trzeszowskie 64%0

W wyniku obu tych zwyzek ogol-
ny wzrost kosztow budowy wynidst
okoto 50 — 70%, zaleznie od regio-
nu. Najpowazniej zwyzka dotknela
woj. pomorskie, woj. poznanskie i
woj. $§lasko - dabrowskie. W odnie-
sieniu do planu inwestycyjnego Min.
Odbudowy wzrost kosztow oznaczat
zmniejszenie mozliwosci wykonaw-
czych o blisko 35 — 40°, Przepro-
wadzenie w sezonie takich zmian w
planie inwestycyjnym wplyna¢é mu-
siato, oczywiScie, na okresowe zaha-
mowanie jego realizacji. Pomimo te-
go, jak wynika z danych o zatrud-
nieniu, ktére beda nizej podane,
wiladze odbudowy potrafilty stosun-
kowo szybciej uruchomié¢ swe robo-
ty niz inni, nawet niz prywatni in-
westorzy. 8

Wedlug danych Zwiazku Zawo-
dowego Pracownikéw Budowlanych
zatrudnienie, ktore wyniosto prze-

cietnie dla I kwartatu okoto 80 tys.

i osiggnelo dno w marcu na pozio-
. mie okoto 55 tys,, wzrosto w maju do
blisko 100 tys, W poszczegolnych
miesigcach przedstawialo sie ono na-
stepujgco: marzec — 55 tys., kwie-
cien — 90 tys,, maj — 100 tys.
Czerwiec przyniost natomiast wg
prowizorycznych obliczen nawet ob-
_nizke. Cyfry powyzsze obejmuja o-
koto 90% ogbétu pracujacych w bu-

,downictwie, tak iz maksymalna licz-

be zatrudnionych w II kwartale na-
lezaloby oszacowac¢ na 110 tys. Licz-
ba ta jednak nie obejmuje robotni-
kow niewykwalifikowanych na wsi,

W tym samym czasie na robotach
finansowanych z kredytow Min. Od-
budowy byto zatrudnionych w II
kwartale przecietnie 46 tys. osob, w
poréwnaniu z 32 tys, w kwartale I.
W poszczegélnych miesigcach liczba

zatrudnionych ksztaltowala sie w
spos6b nastepujacy: kwiecien — 37
tys., maj — 42 tys., czerwiec — 54
tys.

Wediug szacunkow Min. Odbudo-
wy udzial Ministerstwa w ogélnym
ruchu budowlanym w miastach wy-
nosit wiec ok. 40%, przy tym wzrost
zatrudnienia w II kwartale w sto-
sunku do I wynidst ponad 30%, pod-
czas gdy dla catosci ruchu budow-
lanego wzrost wyniést prawdopodob-
nie mie wiecej niz 25%.

Charakterystyczne dla tendencji
rozwojowych ruchu budowlanego
cyfry obrotéw materiatami budowla-
nymi, przechodzacymi przez Centra-
le Materialow Budowlanych, wyka-
zuja po zrozumialym, wiecej niz
100, skoku miedzy lutym a mar-
cem, pewna stabilizacje obrotow w
kwietniu i maju na poziomie o kil-
kanascie do 20% wyzszym i dopiero
w czerwcu szybki wzrost o ok, 30%
ponad poziom maja.

Oficjalne urzedowe ceny materia-
tow budowlanych, wustalone przez
C. U. P. 10 marca r. b., pozostaly w
okresie sprawozdawczym bez wiek-
szych zmian, z wyjatkiem niewiel-
kich wyréwnan, ! ‘

Ceny wolnorynkowe  zasadni-
czych materialdw po zakonczeniu
procesOw wyrownawczych ustabili-
zowaly sie na poziomie nieco wyz-
szym od cen urzedowych wykazu-
jac jednak w czerwcu nieznaczne
tendencje znizkowe. Najwieksze roz-
bieznosci, zaleznie od terenu, wy-
kazywala cena cegly, ksztaltujac sie
np. w woj. bialostockim - o okoto
30% wyzej niz w Warszawie.

Na rynku materiatéw budowla-
nych nastapito w dalszym ciagu po-
glebienie niedoboréw w zakresie

FINANSE |

INSTYTUCJE KREDYTOWE
W II KWARTALE 1947 R.

W aparacie kredytowym, objetym bi-
lansem igcznym, zaszly w ciggu
drugiego kwartalu 1947 r. nastepujace
zmiany: otwarto 7 nowych i.13 oddzia-
16w komunalnych kas oszczednosci,
liczba za$§ spoldzielni oszczednoScio-
wo - pozyczkowych zwigkszyla si¢ o
44 (niemal wylacznie wigkszych o su-
mach bilansowych, przekraczajacych 1
miln. zt); przybylo poza tym po 1 od-
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materialow instalacyjnych, W zwia-
zku z powyzszym, jak réwniez zgod-
nie z ogodlna polityka oszczednoscio-
wa, Min. Odbudowy wydato w kon-
cu kwietnia-tzw, okolnik oszczedno-
Scilowy w sprawie ograniczen w ro-
botach budowlanych. W odniesieniu
do robot finansowanych przez Mini-
sterstwo zastosowano roézne . ogra-
niczenia. .

Zalecono wyeliminowanie drew-
na jako materialu konstrukcyjnego
w stropach i $cianach oraz w miare
mozliwoéci technicznych takze w
wiezbach dachowych. Zalecono ogra-
niczenie ukiadania 'posadzek debo-
wych. Grubo$¢ bialej podiogi mnie
moze przekracza¢ 30 mm, Zabronio-
no uktadania podlég bialych na $le-
pej podlodze. W kuchniach, lazien-
kach i W, C. doméw mieszkalnych
zalecono  wykonywanie  posadzki
ksylolitowej. )

W odniesieniu do innych materia-
6w “zabroniono wykladania glazu-
ra calych plaszczyzn $ciennych. Do-
zwolono na dwukrotne malowanie
olejne lamperii $ciennych w wyso-
koséci do 1,5 m, i to jedynie w miej-
scach mnarazonych na dzialanie wil-
goci, Dopuszczono jedynie dwukrot-
ne malowanie na olejno stolarki
(drzwi zewnetrzne i okna od ze-
wnetrznej strony 3-krotne), Zabro-
niono olejnego malowania podiog.
Stosowania tapet i klejowego malo-
wania $cian i sufitow “w kolorach
pelnych i poipelnych zakazano.

W zakresie instalacji sanitarnych
zakazano stosowania marmuru i por-
celany, Instalacje bidetow i wanien
wstrzymano, -natomiast dopuszczo-
no urzadzania wylotow do takich
instalacji — w przyszlo$ci jak réw-
niez instalowanie w domach bloko-
wych lazienek wspélnych — maksy-
malnie 1 wanne na 6 mieszkan.
W izbie mieszkalnej dozwolone sa
najwyzej 2 punkty $wietlne: wylacz-
nik i gniazdo wtyczkowe. Przy ro-
botach  elewacyjnych zabroniono
wykonywania tynkéw gladkich, wy-
praw szlachetnych, okladzin z ka-
mieni lub z plytek ceramicznych.

(a. an.)

PIENIADZ

dziale obu wigkszych bankow pan-
stwowych oraz 2 oddzialy Banku Han-
dlowego w Warszawie. ’

Omawiany tu bilans taczny, ktorego
wazniejsze pozycje na koniec pierw-
szego potrocza 1947 r. — wedlug grup
bankéw— podane sa na str. 643-4 z od-
powiednimi pozycjami bilansu za pier-
wszy kwartal r.b., dotyczy nastepujj-
cych instytucji:

grupa I — 2 banki panstwowe: Bank
Gospodarstwa  Krajowego (z 25 od<
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Wazniejsze dane bilansowe wg stanu na 30-VI-1947 r.
-STAN CZYNNY (dane w nawiasach dotycza marca 1947 r. w milao. zl)

I gr. II gr. IIT gr. 1V ar. Razem P. K. O Ogoélew

1. Kasa 4 sumy do dyspozycji . 2.833,2 1.199,7 1.625,1 8824 6.540.4 7.326,4 13.866,8
' V (2.767,1) (799,4) (1.867,2) (862,8) (5.796,5) (5.624,8) (11.421.3)

2. Papiery warto$ciowe 591.1 83.8 31,0 317,7 1.023,6 215,5 1.239,1
(597,6) (83.8) (30,9) (337,9) (1.050,2) (250,3) (1.300,5)

3. Banki krajowe . 335,2 267,8 2.196,9 4754 3.275,3 869,2 41445
(636,0) (213,8) (2.093,3) (400,9) (3.344,0) (855.6) (4.199,6)

4. Banki zagraniczne . 118,9 285,8 — — 404,7 1,2 \ 405,9
. (21.7) (1.442,1) — == (1.463,8) (0.8) (1.464,6)
5. Weksle zdyskontowane 11.128,2 1.669,9 281,7 8.180,7 21.260,5 — 21.260,5
(9.399,0) (1.464,1) (229,1) (6.166,0) (17.258,2) —= (17.258,2)

6. Kredyty w r-kach biez. 11.170,9 1.466,2 - 708,8 11.047,7 24.393,6 = 24.393.6
(9.430,7) . (819,1) (561,4) (8.094,9) (18.906,1) . (18.906,1)

7. Pozyczki terminowe 48.662,2 858,4 - 2.859,2 . 805,9 53.185,7 == 53.185,7
(34.851,8) (619,7) (1.883,5) (617,8) (37.972,8) — (37.972,8)

8. Przejecie pasywoéw
(starych i okupac.) 12.0 2.1 24.3 5,8 442 151 59,3 .
(7,1) 2,1) (13,5) 4,4) ~(211) (13,4) (40,5)
9. Rachunki oddzialéw 1.706,8 268,7 251,2 450,4 2.677,1 — 2.677,1 -

(1.031.3) (102,2) (197,7) (707,7) (2.038,9) . (2.038,9)

10. Inne aktywa 834,0 128,8 295,2 292,0 1.550,0 402,3 1.952,3
(1.152,4) 92,9 (175,9) (250,4) (1.671,6) (267,5) (1.939,1)

11. R-ki wynikowe 1945-46 . 189.5 - 9,7 204,5 - 403,7 10,6 4143
. (899,4) (107.6) (105,5) (236,0) (1.248,5) (1046) (1.359,1)

12. R-ki wynikowe r.b. 902,1 146.7 295.8 388,2 1.732,8 164.6 f 18974
' (260,1) (57.8) (78,1) (137,4) (533,4) (59,3) (592,7) .

Suma bilansowa . 78.484,1 6.377,9 8.578,9 23.050,7 116.491,6 9.004,9 125.496,5

(61.054,2) (5.804,6) (6.736,1) (17.816,2) (91.411,1) (7.082,3) " (98.493,4)

Gwarancje 2.601,5 743,9 102,7 4.2483 7.706.4 == 7.706,4

(916,4) . (638,6) - (64,6) (2.361,7) (3,981,3) — (3.981,3)

Inkaso 897,9 8734 58,1 696,7 2 466,1 — 2.466,1

(2.153,1) (359,6) (39,7) (392,3) (2.944,7) — (2.944,7)




Wazniejsze dane bilansowe wg stanu na 30-VI-1947 r.

STAN BIERNY (dane w nawiasach dotygcza marca 1947 r. — w miln. z})

I gr. II gr. 111 gr. 1V gr. Razem P. K. O. Ogéfem

1. Wkilady 21762,9 607,1 485,6 4473 4.302,9 80,3 “4.383,2
(3.051,9) (870,3) (486,2) (293,5) (4.201,9) (72,6) (4.274,5)

2. Rachunki biezace 16.582,1 1.604,1 6.075,1 6.373,9 30 825,2 86714 39.496,6
(15.452,3) (1.550 6) (4.807,9) (5.605,1) (:7.415,9) (6.895,1) (34.311,0)

3. Banki krajowe . 1.489,7 1.856,7 764.5 744,1 4.855,0 2 4.855,0
(1.329,0) (2.678,8) (446,2) (549,5) (5.003,5) -~ (5.003,5)
4. Banki zagraniczne . 8,1 : e — 8,1 == 8,1 y
@.5) (L1) — - (8,6) 86)

5. Redyskonto 6.303,6 648,6 261,0 5.395,3 12.608,5 12.608.5
(5.064,1) (518,0) (136,2) (3:789,:) (9.507,8) = (9.507,8)

6. Owwarty kredyt w N.B.P. 27.824.7 338,6 8.439,8 36.603,1 — 36.603,1
(21.387.6) (60;1) (6.730,6) (28.178,3) (28.178,3)

7. Przejecie aktywoéw (starego okup.) 69,4 437 107,6 106,8 3275 3,7 331,2
41,7) (34,7) (90,6) (103,6) (270,6) (1,6) (272,2)

8. Lokaty celowe 19.260,5 630,2 = 301,6 20.192,3 : 20.192,3
(11.682,1) - = 1,8) (11.683,9) ~ (11.683,9

9. R-ki oddzialow 1.952,2 3343 330,4 3405 2.975,4 2.975,4
(711,1) (153,0) (201,1) (2:6,6) (1.291,8) (1.291,8)

10. Inne paspwa 287,6 133 206,1 179,6 716,6 56,3 772,9
(534,7) (238,3) (336,3) (73,2) (1.182,5) (27,3) (1.209,8)

11. R-ki wynikowe 1945-46 . 261,2 - 7.5 6,5 215,6 490,8 6,3 497,1
(930,7) (117,4) (90,6) (2i4,1) (1.402,8) (6,3) (1.409,1)

12, R-ki wynikowe . biez. . 15821 173.8 338,1 497,2 2.786,2 186,9 2.773,1
(861,5) (8°,3) (141,0) (178,7) (1.263,5) (79.4) « (1.342,9)

Suma bilansowa 78.484,1 6.377,9 8.578,9 234 50,7 116.491,6 9.004,9 125.496,5

(61.054,2) | (5.804,6) (6.736,1) (17.816,2) (91.411,1) (7.082,3) (98.493,4)
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dziatami) i Panstwowy Bank Rolny (z
20 oddzialami i 3 agenturami);

grupa II — 2 banki akcyjne: Bank
Handlowy w Warszawie S. A. (z 17
.oddzialami) i Bank Zwiazku Spélek
Zarobkowych (z 29 oddziatami);
2 banki komunalne: Polski Bank Ko-
munalny (z 4 oddzialami) i Komunalny
Bank Kredytowy (z | agentura);

grupa III — 276 komunalnych kas
oszczednosci (z 135 oddziatami);

grupa IV — 1 Bank Gospodarstwa
Spdldzielczego (z 105 oddzialami i 90
agenturami); 1.048 spdldzielni oszczed-
nosciowo - pozyczkowych, w tym 222
spoldzielnie o sumach bilansowych |
miln. zt i 826 spdldzielni mniejszych;

P.K.O. — 1 z 12 oddzialami i 4 eks-
pozyturami;

razem — 1.332 instytucje.

Przytoczony poéiroczny bilans laczny
obejmuje wszystkie instytucje z dany-
mi na 30 czerwca 1947 r. z wyjatkiem
spotdzielni oszczednosciowo - pozycz-
kowych, z ktérych wigksze wchodza
do bilansu z danymi na 31 maja, mniej-
sze za$ — na 31 marca rb.

W poréwnaniu ze stanem w koncu
I kwartalu suma bilansowa bi-
lansu tacznego oraz objetych nim bi-
lanséw poszczegolnych bankéw lub
grup instytucji kredytowych ksztatto-
wata si¢ w II kwartale r.b. jak naste-
puje (w miln. zl):

[}

Bank Gospodarstwa Krajowego .
Panstwowy Bank Rolny

Bank Gosp. Spél. i spoldz. o. p.
2 banki akcpjne .
2 banki komunalne .
Komunalna Kasa Oszczednosci .
P. K. O.

Ogolem .

Wzrost sumy bilansowej bilansu ficz-
nego wykazal w ciggu II kwartatu
natezenie wyzsze niz w okresie po-
przedzajacym, gdyz  wyniést 27
(i tylez miliardow zi), podczas gdy w
I kwartale wzrost ten wynosit 16 mild.
2t (19%%). Najwydatniej podniosta sig
suma bilansowa Banku Gospodarstwa
Krajowego — 16,4 mild. zl, czyli o
36%. W stosunku okolo 30% zwigk-
szyly si¢ poza tym sumy bilansowe
Banku Gospodarstwa -Spdldzielczego
wraz ze spoldzielniami oszczednoscio-
" wo - pozyczkowymi (5,2 mild. zi), ko-
munalnych kas oszczednosci (1,9 mild.
zt) oraz P.K.O. (2 mild. zi). O 1 mild.
zt, czyli o 7% wzrosla suma bilanso-
wa Panstwowego Banku Rolnego.

Spadek wykazala suma bilansowa
grupy bankéw akcyjnych, chodzi tu
jednak wylacznie o Bank Handlowy

31 I 30 1V 31V ‘ 30 VI
45.506 48.879 55.893 61.947
15.549 15.010 16.170 16.537
17.816 18.990 20.921 23.050

4,102 3.800 3.676 4.040
1.702 1.806 1.879 2.338
6.736 6.894 7.479 8.579
7.082 7.851 8.142 9.005
08493  103.230 114160 125496

w Warszawie, w ktorym zmniejszenie
sie- sumy bilansowej o przeszio 600
miln. zI (a niemal o tylez wzrosta w Il
kwartale suma bilansowa Banku Zw
Spotek Zarobkowych) zostalo spowo-
dowane znacznym zmniejszeniem  si¢
(o okolo 1 mild. zl) w ciagu II kwar-
talu pozosialosci o charakterze przej-
$ciowym na rachunkach , Banki Nostro
i Loro™.

Wydatny wzrost sum  bilansowych
nastapil w wyniku znacznego ozywie-
nia dzialalnoSci  bankéw w  drugim
kwartale r.b., co znalazlo odbicie po
obu stronach bilanséw poszczegolnych
instytucji oraz bilansu lgcznego.

Akcja kredytowa instytucji
bankowycu, objetych  bilansem {gcz-
nym (bez Narodowego Banku Polskie-
go) ksztaltowata si¢ w drugim kwar-
fale 1947 r. jak nastepuje (w miln. zi):

dyskonto, weksli
kredyty w rach. biez. .
pozyczki terminowe

razem

Po przejsciowym zahamowaniu dy-
namiki wzrostu akcji kredytowej ban-
kow, zaobserwowanym w pierwszym
kwartale r.b., zwlaszcza w styczniu i

UM 301V 31V 30 VI
17258 18896  19.587  21.260
18.906 = .19.372 21860 24.394
37.973 42430  47.258  53.186
74137 80707 88705  98.840 I

lutym, tempo rozwoju tej akcji w dru-
gim kwartale wykazaio ponowny roz-
mach, wyrazajac si¢ w kolejnych mie-
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sigcach w cylrach nastepujaco ( w po-
rownaniu z miesigcami poprzednimi):

I wzrost
1947 r. —
w miln. zt w %, %/,

|
|

w kwietniu 6,6 | 9

w maju 8,0 10

w czerwcu 10,1 | 11
W okresic sprawozdawczym zwigk-
szyly si¢  w kolejnych miesigcach

wszystkie rodzaje akcji kredytowej, w
tym rowniez dyskonto weksli,
ktére w pierwszym kwartale r.b. mialo
tendencje wyraznie znizkowg, najsil-
niej zas, zaréwno w cyfrach bezwzgle
dnych jak i procentowo, wzrastaly
pozyczki terminowe, co wska-
zuje na stale dalsze zwickszanie —sie
kredytéow inwestycyjnych,
udzielanych giéwnie w postaci pozy
czek terminowych.

Rozwdj akceji kredytowej w poszcze-
golnych bankach lub w grupach insty-
tucji kredytowych w drugim kwartale
ilustruje (w miln. z1) tablica na nastepn.
str.

Znaczny  wzrost akcji kredytowej
zaznaczyl si¢ na ogol w obu najwigk-
szych obecnie bankach: w Banku Gos-
podarstwa Krajowego (szczegolnie w
maju i czerwcu rb.) oraz’ Banku Gos-
podarstwa Spéldzielczego (najwiekszy
w kwietniu i czerwcu).

Nalezy tu zaznaczyé¢, iz o ile chodzi
o grupy bankow akcyjnych i komunal-
nych, to znaczniejsze natezenie wzro-
stu operacji kredytowych w II kwar-
tale r.b. uwidocznilo sie w Banku
Zwigzku Spélek Zarobkowych (w pier-
wszej z wymienionych grup) oraz w
Polskim Banku Komunalnym (w dru-

giej). W grupie komunalnych kas
oszczednoSci  stwierdza  si¢  spadek
tempa wzrostu operacji kredytcwych -

w omawianym okresie, co w pewnym
stopniu cechuje  réwniez dzialalnos¢
kredytowa Panstwowege Banka Rol-
nego.

Rozwoj kredyidw, udzielanych przes
Narodowy Bank Polski bezposre-
dnio niektérym przemyslom kluczo-
wym, byl w drugim kwartale r.b. dos¢
niejednolity: w kwietniu wzrosly  te
kredyty o 3,3 mild. zl (14%), w maju—
o 152 miln. zt (0,6"%), a w czerweu——
o 1,2 mild. zt (4,4%); ogdlny wzrost
za Il kwartal wynosit 4,6 mild. zl, czyli
16° do sumy 28,4 mild. zi.

W dzialalnosci kredytowej (bezpo-
Sredniej) Narodowego Banku Polskie-
go znacznie przewazaja kredyly w ra-
chunku otwartym, jestichw
ciagu polrocza rb. na sume 23,2
mild. zi, tj. 81%, reszta zostala udzie-
lona w postaci dyskonta weksli.
Z kredytow tych na linansowanie wy-
tworczosci przemysiowej przypada w
koncu I poélrocza r.b. 19,6 mild. z!
(70°%), w tym na przemysly: weglo-
wy 59 mild. zl, hutniczy 5,7 mild. zI,



Instytucje kwiecien m aj czerwiec
kredytowe *) suma w9 suma . [w9%9%| suma w9/,
I |

Bank Gosp. Krajowego 3216 8 5632 | 12 6.601 | 13

Panstw. Bank Rolny 805 7 362 3 664 | 5

Bank Gosp. Spéldz. 1537 | 11 1277 | 8 2073 | 12

2 banki akcpjne 302 | 16 140 | 7 309 13

2 banki komunalne 93 9 177 | 16 70 5

Kom. Kasy Oszczedn. 486 18 358 11 332 9

! <
Razem 6439 | 9 7 946 10 10.049 11
wiokienniczy 5,9 mild.” zl, taboru i -
sprzetu kolejowego 2,1 mild. zl oraz dats . rost [® %0y
na kredyty dla panstwowego handlu sike STAN {wst ] rost
hiurtowego 8,3 mild. zl.

Na kredyty importowe przypa- 31§11 . 98,0 — —
da na 30 VI 1947 r.: w przemys$le we- {1 30 1V. . 08,2 10,2 10
glowym 423 miln. zl, hutniczym 385 | gy vy 1160 78 17
miln. 2t i widkienniczym 2,1 mild. zt. 30 VI . 1272 11,2 10 l

Kredyty eksportowe na te sa-
mg date wyposza: dla panstwowego
handlu hurtowego 2,6 mild. zi, dla ko-
legnictwa — 400 miln. zl.

Dzialalno$¢ kredytowa calego apa-
ratu bankowego na terenie kraju (la-
cznie 'z Narodowym Bankiem Polskim)
rozwijala si¢ w ciagu II kwartalu r.b.
jak nastepuje (w mild. zi):

Ruch kredytow wedlug korzystaja-
cych z nich wazniejszychgrup
glospodarczych przedstawial sig
w II kwartale r.b. we wszystkich insty-
tucjach bankowych w Polsce lgcznie
z Narodowym Bankiem Polskim, lecz
bez spoldzielni oszczednosciowo - po-
zyczkowych, jak nastepuje (w miln. zi):

W tych wszystkich zatem dziedzi-
nach zycia gospodarczego — z wyjat-
kiem lednictwa — zaznaczyt sie w II
kwartale r.b. dalszy rozwoj kredytéw
zwlaszcza w przemysle, handlu, tran-

3110 7| 301V 31V 30 VI
© przemyst . 42.654 47.036 49.310 53.767
handel ) 30.056 | 32.505 @ 85.101 | 38.605
transport i komunikacja 11687 | 12515 13.796 | 15.029
rolnictwo . 6.506 7.308 | 8361 | 9099
le$nictwo . . ‘ 782 | 827 794 | 790
budownictwo . 2064 |  3.382 i 4.162 4510
rzemioslo . 578 ! 663 ‘ 699 916
inne 2.153 | 2.888 2998 | 3.723
|
razem 97.380 | 107.124 ’ 115.221 l 126.439

zycia gospodarczego w ogdlnej akciji
kredytowej ilustruje m. in. réwniez
ponizsza tabela poréwnawcza, wyka-
zujaca ruch wskaznika procentowego
w poszczegdlnych miesigcach okresu

Sezonowy wzrost udziatu w kredytach
wystepuje w rolnictwie (zwigksze-
nie w II kwartale o 2,6 mild. z1) oraz
budownictwie (1,5 mild. zl) nie-
mniej przemys! ihandel nadal
absorbuje okolo - trzech  czwartych*
(73%) calej sumy udzielonych przez
aparat bankowy kredytéw (wzrostdla
przemystu — w ciggu kwartatu — 11,2
mild. zl, dla handlu — 8,6 mild. z1),

Jesli chodzi o poszczegdlne dbranze
przemystu, najsilmiej zasilono kredy-
tami .w 1 kwartale: hutnictwo—
27 mild. zt (do sumy 9,1 mild. zt),
wiokiennictwo — 1,9 mild. zt
(do sumy 6,9 mild. zl), gérnictwo
weglowe — 1,7 mild. zt (do sumy
12,2 mild. z1) oraz energetyka —
1,1 mild. zt (do sumy 3,9 mild. zt).

Powazniejszy spadek kredytow
nastapit w tym okresie w przemydle
spozywczym o I,1 mild. zt (ao
sumy 4,3 mild. zt), a to w wyniku
mniejszego  wykorzystania kredytu
gléwnie  przez przemyst cu-
krowniczy, dla ktérego suma kre-
dytow spadia w ciggu kwartatu o 1,6
mild. zI, a zatem o 55 w poréwnaniu
ze stanem w koncu I kwartalu r.b.
(z sumy 2,9 mild. zI do 1,3 mild} z1).

Powaznie zwigkszylo si¢ finansowa-
nie panstwowego handlu
hurtowego, gdyz o 4 mild. zt (do
sumy 12,6 mild. z1) oraz hurtowego
handlu spétdzielcze go (o
3,4 mild. zt do sumy 12,9 mild. z}),
podczas gdy handel detalicz-
ny uzyskal kredytéw w tym samym
okresie na 1 mild. zt (do sumy 4,1
mild. zt). .

Znaczna cze$¢ wzrostu kredytow
dla transportu i komuni k a-
cji przypada w II kwartale na ko -
lejnictwo (o 1,8 mild. zt do sumy

- 11,3 mild. zt); kwote 1,2 mild. zt osig-

gnely kredyty dla poczty, tele-
fonéw i telegrafu.  Przeszlo
4-krotnie  zwigkszyly sig tez kredyty
dla drég wodnych (do sumy 883
miln. zi).

W rolnictwie zwigkszyly sie w
okresie sprawozdawczym gléwnie kre-

" dyty siewne (o 500 miln. zt do su-

sporcie, rolnictwie oraz budownic- sprawozdawczego:
twie. Udzial poszczegdlnych dziedzin

31 I 30 IV 31.V 30 VI
przemyst . 438 439 28 | 425
bhandel .o 30,9 30,3 30,5 | 305
transport i komunikacja 12.0 11,7 12,0 | 11,9
_ rolnictwo . 6,7 6,8 7.2 [ 7,2
leé$nictwo . 0,8 0,8 0,7 ’ 0,6
budownictwo . 3,0 3,2 36 3,6
rzemioslo . 0,6 0,6 0,6 0,7
inne 2,2 | 2,7 2,6 3,0
razem 100,0 | 100,0 ' 100,0 ' 100,0

*) Bez spoéldzielni

oszczednosciowo-pozyczkowych.

646

my 2,5 mild. zi) oraz_ kredyty dla go-
spodarstw rolnych na' cele ogdlne (o
pélitora miliarda zt). Budownictwo
wiejskie otrzymalo kredytéw na
400 miln. zt (do sumy 955 miln. zi).
W miastach na ten cel wykorzy-
stano 1,2 mild. z! (do sumy 3,6 mild.
zt). Kredyty dla rzemiosta wynio-
sly 340 miln. zt (do sumy 916 miln. zi).

W podziale na kredyty krdétko-
terminowe — oraz $&rednio-
terminowe—inwesty cy jne,
dzialalno$¢ instytucji objetych bilan-
sem }acznym przedstawia sie w koficu
pierwszego péirocza 1947 r. jak naste-
puje (w miln. zi): '



Bank Gospodarstwa Krajowego .
Panstwowy Bank Rolny
Bank Gosp. Spéldzielczego .

. 2 banki akcpjne .
2 banki komunalne
komunalne kasy oszczedn.
spoldzielnie oszczedn.-poz. .

Tabelka niniejsza zawiera korekty-
wy czgsciowo przeprowadzone i czg-
Sciowo przewidziane w sprawozdaniu
z dzialalnosci instytucji kredytowych
w pierwszym kwartale r.b. Wynika z
“niej, iz suma kapitaléw obcych II rze-
du zwiekszyla si¢ w bankach w ciggu
drugiego kwartalu r.b. o 22,1 mild. zf,
czyli 0 47%, w tym wzrost redy-
skonta wynidst 3,1 mild. zt (33%),
a otwartego kredytu w Na-

Ogotem

7Z sumy 4,9 miln. zt przed rokiem
(30 VI 1946 r.) S$rednioterminowe kre-
dyty inwestycyjne w bankach wzrosly
do cyiry prawie 48 mild. zi, stanowig-

cej niemal polowe (49%) kwoty kre-

dytéw udzielonych przez aparat ban-
kowy w Polsce (bez Narodowego Ban-
ku Polskiego). Gros tych kredytow
(97%) przypada na owe banki pan-
stwowe, w tym na sam Bank Gospo-
darstwa Krajowego 87%.

Z sumy 700 miln. zt tych kredytow
w obu bankach komunalnych przypa-
da 640 miln. zI na Polski Bank Komu-
nalny (gléwnie na akcje budowlany).

rodowym Banku Polskim —

krétko - : $rednio - W
terminowe | terminowe :
16.306 | 41.524 57.830

- 8.51p 4.616 13.181°
18.33 847 19.177
2.567 . B0 2.617
677 700 1377
3.850 — 3.850
858 | - 858
51.103 'l -47.737 98.840

Gospodarstwa Spoldzielczego (okolo
£0/0) stanowia pozyczki Sredniotermi-
nowe i jeszcze mniej (okolo 29 sumy
udzielonych kredytow) stanowia te po-
zyczki w obu bankach akcyjnych.
Udzielanie tego rodzaju pozyczek nie
nalezy do kompetencji kredytowe] ko-
munalnych kas  oszczednoici  oraz
spoldzielni oszczednosciowo - pozycz-
kowych.

Kapitaly obce I rzedu w in-
stytucjach objetych bilansem lgcznym
rozwijaly’ sie w drugim kwartale r.b.,
jak wskazuje ponizsza tabelka (w miln.
zlotych):

8,4 mild. zt (30%), szczegdlnie za$
silnie, gdyz o przeszio 10 mild. zi,
czyli o 110% podniosia sie kwota ]o-

at celowych (do ktérych zali-
cza si¢ rowniez lokaty skarbowe), co
prawda w pewnej mierze kosztem
spadku facznej sumy kapitaléw obcych
I rzedu, o czym wspomniano powyzej.

Réwniez i w drugim kwartale r.b.
wystepuje wspdlzaleznos¢ wzajemna
stosunku procentowego sum kapi-
taté6w obcych I rzedu (ij..
wkladéw i sald kredytowych rachun-
kéw biezacych) oraz II rzedu
. (tj. redyskonta 1jcznie z otwartym
kredytem w Narodowym Banku Pol-
skim i lokatami celowymi) do akcji
kredytowej instytucji objetych
bilansem = 1gcznym (bez P.K.O.), czyli

Nieznaczng czes¢  kredytow  Banku wskaznikow ,,1“ i 11 co uwidocznia
i ‘ ponizsze zestawienie:
31 I 30 1V ‘v 31V | 30VI
| .
" ‘ data wskaznik I ’ wskaznik 11
wklady 6.308 | 6279  6.683  4.383 —
S ‘ | . 30 1V 40,6 % | 645 )
rachunki biezyce 34.311 | 34.193 1‘ 36.829 ’ 39.497 31V 1019, | 6559
. 5 0/ 0
razem (salda kredytowe) 40619 | 40472 @ 43512 43.880 ¥ 53 %o 0.2 %

W zestawieniu tym widoczne jest u-
{rzymanie si¢ ma niezmienionym pra-
wie poziomie sum kapitalow obcych
w kwietniu — w poréwnaniu z marcem
oraz w czerwcu — w poréwnaniu z
majem r.b. O ile stan w kwietniu wy-
plywal z istotnie niewielkiego przyro-
stu wkladéw, a takze z wydysponowa-
nia przez instytucje panstwowag w je-
dnym z bankéw panstwowych stosun-
kowo znacznej (dwumiliardowej) kwo-
ty ze swego rachunku biezjcego (na
zakup zboza), o tyle slaby przyrost
kapitalow w czerwcu (367 miln. zl)
zostal wykazany gléwnie wskutek
przeniesienia w tym miesigcu w
bilansic najwiekszego banku panstwo-
wego kwoty wplat na Panstwowy Fun-
dusz Inwestycyjny (w wysokosci 2,8
mild. zl) z rachunku wkladow termi-

nowych, tj. kapitalow obcych I rzedu
na rachunek lokat cel o-
wych, ktére na réwni z redyskontem
i otwartym kredytem w Narodowym
Banku Polskim zaliczane s3 do kapi-
talow obcych 1I rzedu.

\. yraznie natomiast wystepuje w 1I
_kwartale fakt wzrostu sald kre-
dytowych rachunkdéw Dbie-
zacych — o 5,2 mild. zt (15%) do
sumy 39,5 mild. zi. Na ogdél powaz-
niejszy wzrost sald rachunkéw biezg-
cych zaznaczyl si¢ gldwnie w Banku
Gospodarstwa Krajowego (1,9 mild.
zt), w P.K.O. (1 mild. zl) oraz w ko-
munalnych kasach oszczednosci (500
miln, zt).

_Ksztaltowanie si¢ w omawianym o-
kresie kapitalow obcych II rzedu mialo
przebieg nastepujacy (w mun. zi):

Silny stosunkowo spadek wskaznika
L1 1 odpowiadajgcy mu wzrost wska-
znika ,, ]I na koniec czerwca r.b. po-
zostaja w zwigzku z wykazanym po-
wyzej znacznym, najwydatniej w
czerwcu zaznmaczonym, wzrostem w
bankach kapitaléow obcych 1I rzedu,
tj. redyskonta, otwartego kredytu w
Narodowym Banku Polskim oraz lokat
celowych.

Potwierdza si¢ to zjawisko z po-
réwnania analogicznych wskaznikéw
dla 3 najwiekszych instytucji finanso-
wych, jak o tym Swiadcza cyiry wskaz-
nikéw procentowych na stronie na-
stepnej.

Na wymienione w tej tabelce insty-
tucje przypada przeszio 90% sumy
kredytow udzielonych przez wszystkie
banki (z wylaczeniem Narodowego
Banku DPolskiego). One tez, wobec
stosunkowo powolnego tempa wzro-
stu wkladow i pozostalosci na rachun-

redyskento . . .

otwarty kredyt w Narodowym
Banku Polskim :

lokaty celowe .

razem

kach biezgcych, niewspdimiernego ze
wzrostem akcji  kredytowej, najbar-
dziej sa uzaleznione w swej dzialal-
nosci od doplywu kapitaléw obcych -
II rzedu, ktére — jak to wida¢ z bi-
lanséw lacznych — w znacznej prze-
wadze (97% w koncu II kwartatu r.b.)
znajduja si¢ w rozporzadzeniu tych

31 111 ’ 30 1V { 31V 30 VI
9508 | 10536 = 11.650 | 12609
28178 31.090  33.369 36.603
9.650 10443 13102 20.192
43.336 ‘ 52.069 ; 58.121 1 €9.404
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instytucji.. Z sumy tych kapitaléw w



, 30 IV | 31 vV | 30 VI
Instytucje kredgtowe DEFRERiS— - A ‘
SRS (GO IS GO S IS G (5
Bank Gosp. Krajowego 265 755 | 21,2 55| 209 81,0
Panstwowy Bank Rolny 59,6 49,1 | 60,1 = 455 | 56,1 i 49,8
Bank Gosp. Spoldz. i spold..
oszczedn. - pozyczk, 40,7 64,7 ] 358 ' 71,4 | 34,0 70,6
koncu | péirocza 1947 r., wynoszacej Plynno$¢ instytucji kredyto-

69,4 mild. zi, znajduja si¢ w dyspozy-
cji (w mild. zi):

wych, wyrazajaca si¢ stosunkiem po-
gotowia platniczego do sumy zobo-

-zasadzie

wigzan krétkoterminowych - (tj. wkla-
stan | warost w nl dOow i sald kredytowych rachunkéw
31.V1.1947| kwart. 1047] biezacych), ilustruje — dla drugiego
kwartalu r. b. ponizej zamieszczone ze-
Banku Gospo- sta\yiellie. o
darstwa Krajo- Na wykazany w powyzszej tabelce
wego'. ) 16.8 15,2 spadek (w czerwcu r.b.) plynnosci in-
Paristwowego stytucji kredytowych (bez PKO) wply-
Bankn Roh:ego 6.5 2,0 | nely: przeniesienie — w bilansie Iacz-
Banku Gospo- nym po stronie aktywéw — pozostalo-
darstwa Spol- Sci kasowych tych instytucji w ban-
dzielczego kach panstwowych na rachunki ,Ban-
i sp6ldz. oszcz.- ki krajowe Nostro* oraz przejsciowe
pozyczkowych 14.1 3.6 zmniejszenie si¢ rezerw kasowych w
g jednym =z bankéw pansiwowych o
D1 3
RARRTE « Wit 20.8 przeszio not mild. zl.
Rezerwy platnicze Stopienn plynnosci
Data w miln. z} w %, 9,
bez PKO lacz. z KPO| bez PKO lycz. z PKO
3111 7.965 13,731 24 34
301V 6.534 12.869 20 32
31V 8.101 14.603 23 33
30 VI 6.550 13.777 19 32
(m. k.)

OBROTY | KONSUMCIJA

PRODUKCJA I ORGANIZACJA
ZBYTU
W PRZEMYSLE [SPOZYWCZYM

Zakkady Centralne Zarzadu Prze-

mystu Przetworéw Spozyw-
czych produkuja takie artykuly, jak
cukierki i czekolada, makaron, droz-
dze, maczke, syrop ziemniaczany, su-
rogaty kawy, budynie, pulchniki,

susze, tluszcze roslinne w formie o-
leju i margaryny itp,

Rozpatrujac prace przemystu
spozywczego zajmiemy sie przede
wszystkim jego wynikami iloSciowy-
mi. Charakterystycznym wskazni-
kiem jest dla nas poziom produkcji
i spozycia przeliczohy na glowe lud-
nosci, co ilustruje ponizsza tabela.
podajaca ilo$ci (w kg):

Poziom przedwojenny przekroczy-
lisSmy w produkcji kawy. Cze$¢ wy-

1) Wedtug planu.

RODZAJ WYROBU 1937/38 1946 1947 1Y)
Cukierki i czekolada . 1,06 0,52 0,73
Makaron . 0,06 0,50 0,82
Namiastki kawy . 0,41 0,70 0,86
Droidze : 0,23 0,18 0,20
Pochodne ziemniakéuw 1,05 0,40 0,84

robdw przemysiu spozywczego za-
spokaja potrzeby konsumcyjne dal-
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szego rzedu (np. cukierki, czesciowo
drozdze), Popyt na nie jest elastycz-
ny i wzrasta ze wzrostem dobro-
bytu.  Obecny poziom produkcji
tych artykuléw catkowicie zaspoka-
ja popyt zmniejszony po wojnie. Je-
dynie produkcja przemyslu olejar-
skiego jest -‘deficytowa: brakuje
margaryny, oleju i tluszczow tech-
nicznych. W branzy tej, jak przed
wojna podobnie i dzi$, zdani jestes-
my na import nasion egzotycz-
nych. Krajowy zbiér rzepaku i sie-
mienia Inianego pokryje tylko 20 —
30" zapotrzebowania nasion olei-
stych, We wszystkich innych arty-
kulach produkowanych w' ramach
CZPPS juz w 1946 r. nasyciliSmy w
zapotrzebowanie rynku,
ktére obecnie reguluje poziom pro-
dukeji,

Nie tylko ilo$¢, ale i jako$¢ wy-
robow w artykulach spozywczych
gra duza role. Decyduje ona o war-
toSciach odzyweczych, smakowych i
trwalo$ci produktu. Na tym odcin-
ku réwniez zrobiono wielki krok na-
przod i produkowane wyroby nie
nosza ~charakteru wojennych na-
miastek. Ustalone receptury i nor-
my surowcowe bodniosty, wmiedzy
innymi, zawarto$¢ cukru — w sto-
sunku do syropu ziemniaczanego i
cykorii — w stosunku do zboza w
surogatach kawy; zwiekszono udzial
skrobi pierwszego rzutu w syropie
ziemniaczanym itp, Ponadto prze-
prowadzono powazne inwestycje w
przemysle olejarskim, ktore pozwo-
lity na zwiekszenie produkcji tlusz-
czOow uszlachetnionych, zamiast po-
przednio produkowanego oleju su-
rowego. Zdolno$¢ produkcyjna fab-
ryk margaryny wzrosta w ciggu 1946
r, z 2 tys. ton do 3 tys. ton i w cia-
gu 1947 r. powinna osiagnac¢ 19 tys.
ton; podobnie zwiekszono zdolno$§é
rafinowania i utwardzania. Dotych-
czas, pomimo znacznej nadwyzki
zdolno$ci produkcyjnej w zakresie
tloczenia oleju surowego, przemyst
nie byl w stanie uszlachetni¢ nawet
tych bardzo skromnych ilo$ci tlusz-
czow roslinnych, ktorymi dyspono-
walismy.

Zagadnienie ilosci i1 jakosci jest
podstawowe, jednak dla konsumen-
ta, szczegdlnie co do artykulow, kto-
rych nabycie nie jest Kkonieczno$-
cia, cena ma znaczenie zasadnicze.

Na kwote placona przez konsu-
menta za gotowy produkt sklada
sie: 1, koszt surowca, 2. koszt pro-
dukcji netto, 3. koszt aparatu han-
dlowego, ktory rozprowadza towar
od producenta do konsumenta,

W parw szczegoélowiej zbadanych
przez nas wypadkach Kkoszt ten za
1 kg rozklada sie w sposob naste-
pujacy:



Koszta drozdzy liczone sa w po-
wyzszej tabeli bez akcyzy, ktora wy-
nosi 275 zi od 1 kg i usprawiedliwia
wysoka marze handlowa, kalkulo-
wana w stosunku do ceny lgcznie
z akcyza.

Koszt produkcji netto stanowi ok.
20—30 proc. ostatecznej wartosci ar-
tykultéw w sprzedazy.

Organizujac racjonalnie  prace
przemystu spozywczego tak, aby
kos;t posrednictwa miedzy rolni-

kiem a robotnikiem miejskim byt
najnizszy, musimy specjalna uwage
zwréci¢ na zagadnienie handlu.

Przemyst spozywczy nabywa su-
rowiec przewaznie na wolnym ryn-
ku, Wskutek tego poziom cen jest
zmienny a wilasciwosci surowca sa
rozne; ocena jako$ci surowca przy
duzej ilo$ci zrodet pochodzenia jest
trudna, Produkt gotowy podlega
latwemu zepsuciu, musi by¢ szybko
i sprawnie rozprowadzony. Moze on
by¢ zastapiony przez zakup surowca
bezpos$rednio od wie$niaka i prze-
robke w domu, dlatego kazde nie-
dociggniecie kalkulacyjne ze strony
kierownictwa handlowego powoduje
odrazu optacalno$¢ domowego wy-
robu cukierkow, makaronu, palenia
kawy, a nawet zbieranie krochmalu
i wykorzystanie domowych tloczni
dla produkcji oleju. '

Sposréd wszystkich branz podle-
glych Ministerstwu  Aprowizacji
przemyst spozywczy odznacza sie
zdecydowanie najwiekszym rozdrob-
nieniem i najwieksza iloscia konku-
rencyjnych zakladéw prywatnych,
Na 12,085 zakladéow, notowanych
przez G. U. S., jest 487 panstwowych,
czyli 4 proc.

Na podstawie powyzszych rozwa-
zan wydaje sie, ze organizacja prze-
mystu spozywczego musi by¢ roz-
wigzana inaczej, niz w pozostatych
przemystach, Przyjeta zasada Ttoz-
dzialu produkcji i handlu, w wyni-
ku ktorej dyrekcja fabryki jest od-
cieta od producentéw surowca i od
konsumentow, powinna ustapi¢ zasa-
dzie, wedlug ktérej zaklady przemy-
stu spozywczego traktuje sie prze-
de wszystkim jako przedsiebiorstwa
handlowe.

W stosunku do okresu przedwo-
jennego widzimy nieproporcjonalnie
duze obcigzenie towaru w drodze z
fabryki do konsumenta, Zwieksze-
nie ilo$ci ogniw zawsze podnosi ce-
ne danego towaru. Inne przemysty

Koszt surowcéw, | Koszt netto Koszt Cena
materiatlow i pali-| z amortyza- > |konsu-
Artykul w1 loco zaklad cja dystrybucji |meata

2 ”, a Y% | o o | a
Kawa Enrilo 57 43,8 25 19,2 48 36,9 | 130
Drozdze 27 13,5 33 16,51 140 70 200
Cukierki 186 53,2 91t 26,8 70 20 350

nie skupuja produktow od tak licz-
nej i réznorodnej rzeszy producen-
tow surowca i nie sa zmuszone roz-
prowadza¢ swych towarow tak szyb-

ko i szeroko, W przemys$le spozyw-

czym jak wszedzie strumien débr
plynacy ze wsi do miasta musi
przej$¢ przez filtr produkeyjny i w
tym celu jest zbierany do fabryk,
ale budowanie drugiej tamy. ktoéra
gromadzi strumienie piynace z wie-
lu fabryk do centrali handlowej,
aby je z powrotem rozla¢ po calym
terenie, nie ma zadnego uzasadnie-
nia technicznego. W przemyslach,
ktorych  produkcja jest odbierana
przez nielicznych odbiorcéw, np. in-
ne fabryki, zagadnienie to wyglada
zupelnie inaczej, Warunki t potrze-
by najwiekszej racjonalizacji tech-
nicznej i najkrotszej drogi strumie-
nia dobr powinny dyktowaé¢ zasady
organizacji administracji handlowej.
Tama stworzona przez zbedne przed-
siebiorstwa handlowe bedzie pod-
mywana przez tansza konkurencje
prywatna, gdzie dyrektor — wlasci-
ciel rownoczeénie, spe'nia funkcje
handlowe, Jak wykazuja informa-
cje, przemyst prywatny jest tanszy
tylko w handlu, natomiast jego kosz-
ta produkcyjne sa nieraz wyzsze od
przemystu panstwowego. Nadanie
uprawnien handlowych dyrekcjom
fabryk spozywczych jest tak samo
mozliwe i racjonalne, jak stworze-
nie handlu panstwowego. Rozwia-
zanie takie stanowi jedyna racjo-
nalna droge obnizenia kosztéw po-
$rednictwa miedzy wsia a miastem.
Szereg zjednoczen przemyslu spo-
zywczego mozna uznaé¢ wprost za or-
ganizacje handlowe,

Nie  wszystkie reprezentowane
przez CZPPS galezie produkcji na-
lezy traktowa¢ w sposdb jednolity.
Pelnej racjonalizacji handlu w for-
mie przekazania go fabrykom doma-
ga sie najbardziej przemyst cukier-

niczy i kawowy, mniej — drozdzo-
wy, najmniej — olejarski i ziem-
niaczany,

. Przed wojna najwiekszy rozwoj
uzyskala w cukiernictwie fabryka
Wedla, ktora, jak wiemy, posiadala
doskonale rozwinieta sie¢ sklepow
detalicznych i trafiala bezpo$rednio
do konsumenta. Podobna metode,
cho¢ na mniejsza skale. stosowal
Piasecki i Suchard. Mniejsze fabry-
ki sprzedawaly bezposrednio skle-
pom detalicznym. Samodzielny hurt

649

cukierniczy odrebny od fabryk, czyli
odpowiadnik  dzisiejszych central
sprzedazy, przed wojna prawie hie
istnial, W przemystach zaopatruja-
cych réwniez szerokie rzesze konsu-
mentéw, jak tekstylia, konfekcja,
sprzety domowe, galanteria papier-
nicza itp, istnialy liczne samodziel-
ne, niezalezne od fabryk hurtownie,
na ktérych miejsce musza dzi§ wejsé¢
centrale zbytu.

Fabryki Kawy utrzymywaly przed
wojna agentéw, docierajac bezposre-
dnio do najdrobniejszych detalistow.
Fabryka ,Franck“ w Skawinie mia-
ta w swej kartotece 70 tys. odbior-
cow. Kawa szta przez hurtownie
kolonialne i nie tworzyla na ogoét
wlasnych sklepéw detalicznych, jed-
nak tutaj technika najprostszego
trafienia do konsumenta niewatpli-
wie przemawia za tym, aby fabryki
bezpo$rednio zajmowaly sie zbytem
przy pomocy agentow,

Drozdzownie przed wojna byly
przez dluzszy czas skartelizowane,
Obecna centrala sprzedazy osiagne-
la duze wyniki, doprowadzajac do
jednolitej ceny detalicznej i réwno-
miernego nasycenia rynku w calym
kraju. Jednak utworzone sktady
prawie z reguly prowadza drozdze
tylko z jednej fabryki i s3 fak-
tycznie rodzajem fabrycznych skila-
dow konsygnacyjnych. Centraliza-
cja technicznej strony handlu jest
i w tym wypadku nieuzasadniona.
Zjednoczenie musi mie¢ jedynie za-
pewniony wplyw i kontrole polityki
cen i racjonalizacji sprzedazy, po-
dobnie jak w kawie i cukierkach .
powinno ono speilnia¢ role dyrekcji
w stosunku do swoich placowek.

Produkcja przemystu olejarskiego
i ziemniaczanego przeznaczona jest
dla matej grupy odbiorcéow, Prze-
myst olejarski oddaje prawie calo$¢
swej produkcji na zaopatrzenie re-
glamentowane, poza tym otrzymuje
on surowiec przewaznie z importu,
Centralizacja handlu i oddzielenie
go od fabryk nie wzbudza w tym

przemys$le, przynajmniej obecnie,
zadnych  watpliwosci. Przemyst
ziemniaczany 2/3 swej produkeji

sprzedaje innym przemystom (wio-
kienniczemu, papierniczemu), zawie-
rajac umowy ogolnopolskie. Maso-
wy i w pewnym sensie ciezki cha-
rakter tego przemyslu przemawia
wyraznie za scentralizowana organi-
zacja sprzedazy. Organizacja ta za-
wiera mala ilo§¢ duzych transakecji,
w ktéorych musi mie¢ mozno$¢ dys-
ponowania produkcja wielu fabryk
zar6wno na rynek wewnetrzny i na
eksport. Sezon produkcji trwa krot-
ko i handel .rozprowadza gotowy
produkt ze skladéw fabrycznych w
ciagu calego roku. Natomiast' w
handlu cukierkami centrala handlo-
wa zmuszona jest przeprowadzac¢ o-



gromng ilo$¢ transakeji, gdy bieza-
co odbiera wielo-gatunkowa pro-
dukcje i dalej zwielokrotni¢ ilos¢
transakcji, gdy sprzedaje te wyroby
detalistom,

Przedstawione uwagi wskazuja, ze
w biezacym roku zagadnienie han-
dlu wysuwa sie ma czolo w pracach
przemystu spozywczego, Sugerowa-
ny tutaj kierunek rozwiazania znaj-
duje sie w stadium dyskusji. Han-
dlowe zorganizowanie fabryk prze-
mystu spozywczego jest oczywiscie
rowniez . zagadnieniem  pierwszo-
planowym w C. Z. Przemystu Fer-
mentacyjnego i Konserwowego i
sprawa ta musi by¢ rozpatrzona na
szerszej plaszczyznie. .
A. S.

APROWIZACJA
REGLAMENTOWANA

WE WRZESNIU 1947

Decyzja rzgdu Stanéw Zjedno-

czonych 0 mieprzyznaniu nam.

pomocy zywno$ciowej, przewidzia-
nej dla krajow deficytowych, i kKo-
nieczno$é pokrywania niedoboréw
zywno$ciowych na drodze importu
handlowego zmusza do bardzie]j
ostroznej i oszczednej polityki
‘aprowizacyjnej.

Plan aprowizacji reglamentowa-
nej na miesigc wrzesien r.b. tylko
w niewielkim stopniu pomniejsza
przydzialy w poréwnaniu z ubie-
glymi miesigcami., W zwezonym za-
kresie zostana pokryte normy w
tluszezu, a mianowicie przydzialy
otrzymuja tylko posiadacze Kkart
[ kat., posiadacze IR, majacy apro-
wizacje zagwarantowang, oraz o-
trzymujgcy przydzialty dodatkowe.

[Fireliminuje sie rozdzielnictwo
nastepujacych ilo§ci gléwnych ar-
tykutow :

chleb 459 tys. t (83%)
2yto 1,5 ,, , (100%)
maka pszenna 106 , , (82Y)
pszenica _ 03 , , (100%)
kasza 27 ., , (229%)
mieso 10,3 ,, ,, (100%0)
ttuszeze 41 ,, , (83%)
cukier 33 . -, (100%)
mleko (dla dzieci do lat 3) 5 miln.
1 (100%)
mleko (dla dzieci 4-12 lat)— ,—
(100% )
W mnawiasach podano procent

wykonania obowiazujacych morm,
tzn. pelnego teoretycznego zapo-
trzebowania,

(r.a.d.)

OSZCZEDZANIE
ZBOZ CHLEBOWYCH

S wiatowy deficyt w zakresie zboz
chiebowych i trudno$ci w po-
kryciu niedoborow w  poszczegol-
nych krajach zmuszaja do szukania
wiszelkich sposobow dla mozliwie naj

oszczedniejszego zuzycia zasoboéw Z
produkcji « krajowej. Oszczedno$ci
tych malezy szukacr a)’ w ogranicze-
niu rozmiaréow zuzycia zb6z na spa-
sanie, b) stosowaniu mozliwie naj-
wyzszych stép przemialowych, c) sto-
sowaniu domieszek do maki chlebo-
wej.

Wedle danych International Emer-
gency Foord Council, na spasanie po-
szczegéine kraje przewiduja w roku
1947/8 zuzycie ilosci, ktére w porow-
naniu z okresem przedwojennym sta-
nowia.

w Austrii 29%
. Szwecji 51"
.. Danii 80/
., Finlandii 399/
. Francji 78%0
. Niemczech (strefy
zach.) 25%
. Grecji 85
.. Wloszech 84"/0
.. Holandii 55%
,» Polsce 46°/0
,, Portugalii 104%
. Szwajcarii 120%
Liczby te $wiadcza o tym, jak w

poszczegolnych krajach przedstawia
sie stan odbudowy poglowia zwie-
tzat w porownaniu z okresem przed-
wojennym, gdyz nalezy sadzi¢, ze ilo
sci paszy na jednostke w obu okre-
sach 1dézni¢ sie moga tylko nieznacz-
nie.

W  dziedzinie przemialu zbéz na
maki chlebowe pcczyniono podczas
wojny wiele doswiadczen. Przede

wszystkim ustalono, ze stosowanie
mozliwie najwyzszej stopy przemiato-
wej nie zawsze jest celowe z uwagi na
maksymalne wykorzystanie wartosci
odzywczych zboza konsumowanego
w postaci chleba. I tak np. Wlosi W
badaniach laboratoryjnych i proebach
praktycznych stwierdzili, ze w ich
warunkach technicznych najwlasciw-
sze stopy przemiatu z punktu widze-
nia odzywczosci produktu sa naste-
pujace (na maki chlebowe): pszenica
85" zvto 74%, kukurydza 75%, jecz-
mien 58%, owies 51%. Inne kraje
prowadzity podobne badania, osig-
gajac niewiele roznigce sie wyniki.
Roznice wynikaja glownie z roznic
standardow zboz branych do prze-
miatu, odmiennosci technikj przemia-
iu i wypieku itp. Wyniki tych badan
uwzgledniono w zaleceniach insty-
rucji  miedzynarodowych, majacych
za zadanie rozdzial $wiatowych za-
pasow zboza. Na przyklad konferen-
cja zbozowa w Paryzu, zalecajac sto-
sowanie mozliwie najwyzszych stop
przemiatlowych, wprowadzila passus,
o odpowiedniosci tych stop dla zdro-
wia ludnoéci (higiene odzywiania),

W zwigzku z tymi wynikami badan
poszczeg6lne kraje zamierzaja stoso-
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waé w 1. 1947/8 nastepujace stopy

przemiatowe:
pszenica:
na chleb 82,5%—95%
na make 78%  85%
na makaron okoto 75%
zyto 75°/0—98%/o
jeczmien 45%-—85%0
kukurydza 60%—90%0
owies 45%—55%0

Analiza wysokosci przemiatow ku-

kurydzy, jeczmienia, owsa — na ma-
ki chlebowe wskazuje na decyzje
stosowania domieszek innych mak

chlebowych. I w tym zakresie wiele
krajow poczynilo doswiadczenia i u-
stalilo najodpowiedniejsze mieszanki.
Wilochy np. uznaly, 'ze bez szkody
dla warto$ei odzywczej i smakowej
chleba mozna do maki pszennej do-
miesza¢ do 7% maki sojowej, do 10%
‘maki owsianej, do 30°% makij jecz-
miennej. do 20% maki kukurydzianej.
Przy stosowaniu dwu lub wiecej do-
mieszek procenty te sa oczywiscie
znacznie nizsze. Opracowano dla 16z-
nych mieszanek odpowiednie recep-
ly. Niektore kraje stosuja domieszki
znacznie wieksze, jak np. Francja,
w niektoérych departamentach z Pa-
ryzem na czele stosuje domiesz-
ke maki kukurydzianej w wysokosci
40 — 45%o,

Wydaje sie, ze okreslenie wtasci-
wych stop przemialowych jak i opra-
cowanie najlepszych recept na stoso-
wanie domieszek wymaga w kazdym
kraju specjalnych badan. Rowniez du-
zy wplyw ma tu stan produkcji i za-
pasow artykulow zastepczych w da-
nym kraju (np. w Polsce maka kar-
toflana).

(r. a. d.)

SWIATOWA ORGANIZACJA
ZYWNOSCIOWA

twarta w Genewie dnia 25 b, T.
trzecia sesja F. A. O. miedzy in-
nymi omawia zagadnienia powotania
do. zycia $wiatowej Organizacji Zyw-
nosciowej (World Food Board). Pro-
blem ten byt juz dyskutowany na
drugiej sesji F. A. O., ktora odbyla
sie¢ w Kopenhadze we wrzesniu r. ub.
Zrozumienie konieczno$ci planowa-
nia produkcji, obrotu i komsumcji ar-
tykuléw zywnosciowych w skali $wia
towej znacznie sie zwiekszylo pod-
czas wojny i znalazto swoj wyraz na
konferencjach w Hot Springs i Que-
bec.

Wyniki badan mad rozmiarami kon
sumcji artykutow zywnosciowych w
wielu krajach stwierdzity, ze znacz-
na czes¢ ludnosci kuli ziemskiej od-
zywia sie na poziomie znacznie niz-
szym od tego, ktory jést wymagany
ze wzgledow zdrowotnych. Grupy
luanosci, ktore odzywiaja sie ma po-
ziomie zaspokajajacym minimum ilo-



$ciowe, czesto konsumuja bardzo nie-
odpowiednie artykuly; dieta ich z
punktu widzenia zdrowotnego jest
wadliwa. ;

Wahania w wielkosci produkcji, za
lezne tak od warunkow atmosferycz-
nych jak i wadliwych ocen koniunk-
tury przez producentow, wywoluja
olbrzymie trudnosci w utrzymaniu
poziomu konsumcji w réznych kra-
jach na stalym poziomie; produkcja
wielu $rodkow zywnosci jest forso-
wana w niektorych krajach, mimo
nieposiadania przez nie odpowiednich
do tego warunkow lub przy zastoso-
waniu metod przestarzalych, a wiec
drogich i mato efektywnych.

Poza prowadzeniem dalszej pracy
badawczej nad zywieniem, produkcja
érodkéw  zywnosci, ich  przetwor-
stwem i obrotem, wymiana pogla-
déw i dos$wiadczen w tym zakresie,
World Food Board mialby do spet-
nienia, wedle projektodawcéw, zada-

3 7
nia $ciéle gospodarcze, a mianowicie:
a) stabilizowaé¢ ceny produktéw rol-
niczych na $wiatowych rynkach iacz
nie. z zapewnieniem _ koniecznych
funduszéw na operacje stabilizacyj-
ae, b) stworzy¢ Swiatowe rezerwy
Zywnos$ci, wystarczajace na wypadek
najgorszych nawet zbiorow, w.  ja-
kiejkolwiek czes$ci Swiata, c¢) zapew-
ni¢ fundusze dla sfinansowania zaku-
pow produktow rolniczych krajom,
ktorych potrzeby sa zpecjalnie pilne,
d) wspdélpracowa¢ z organizacjami,
zajmujacymi sie udzielaniem miedzy-
narodowych kredytow na cele rozwo
ju rolnictwa i przemystu oraz polity-
ka handlowa.

Realizacja tych zadan jest zalezna
od uktadu caloéci stosunkow - mie-
dzypanstwowych, a ‘w szczegdlnosci
politycznych. Wydaje sie, ze obecna
sytuacja nie bardzo sprzyja prowa-

‘dzeniu tej akcji.

(r.a.d.)

KOMUNIKACJA i LACZNOSC

ZAGADNIENIE KOLEI

DOJAZDOWYYCH
w edlug polskiej terminologii ko-
leje dojazdowe sa to, jak
wskazuje brzmienie ich nazwy, kole-
je dowozace podréznych i towary do
kolei gléwnych, Sa to wiec jakby
macki wysuniete w teren i pozwala-
jace transportowi kolejowemu roz-
szerzy¢ i poglebi¢ jego zasieg. Zda-
watloby sie, ze nie stoi na przeszko-
dzie nic, aby te koleje mialy ten
sam prze$wit toru, co i koleje glow-
- ne, a tym samym pozwalaly towa-
rom przechodzi¢ z kolei dojazdowej
na gidwna — i odwrotnie — bez
przetadunku. Kolej o znaczeniu $ci-
$le lokalnym moglaby by¢ nazywana
dojazdows, nawet gdyby posiadala
normalny przeswit toru. W ten spo-
s6b  klasyfikowali swoje koleje
Niemcy. Jednakze znaeznie mniejsze
koszty budowy kolei waskotorowych
oraz latwiejsze trasowanie w tere-
nie pozwalajg im pomimo wyzszych
kosztéw eksploatacji konkurowac
w odpowiednich warunkach z kole-
jami normalnotorowymi,

W Polsce pojecie kolei dojazdowej
obejmuje praktycznie tylko koleje
o wezszym prze$wicie toru — poni-
zej 1435 mm, a wiec 1000, 750, 600
mm oraz o innej szeroko$ci w tych
granicach. Normalnotorowe Elek-
tryczne Koleje Dojazdowe w -War-
szawie i na Slasku stanowia pod
tym wzgledem wyijatek,

Obecna polska sie¢ kolei dojazdo-
wych wynosi okolo 3500 km, z czego
eksploatuje sie okolo 2800 km. W sto-
sunku do 21 tys, km dlugosci eksplo-
atacyjnej P. K. P. stanowi to powaz-
ny odsetek — okoto 13%. Jednak

mniejsza sprawno$¢ przewozowa Kko-
lei waskotorowych oraz mniejszy po-
pyt na przewozy sprawiaja, ze tran-
sport na kolejach dojazdowych jest
bez poréwnania mniejszy i wplywy
z przewozow wynosza zaledwie 3,5%
globalnej sumy wplywoéw kolei nor-
malnotorowych,

Przy wielkim jednak braku kolei
normalnotorowych w Polsce, przy
niedomaganiach sieci dréog kolowych
i matej liczbie samochodéw koleje
dojazdowe spelniajg powazne prace
i posiadaja wielkie znaczenie gospo-
darcze i spoleczne. Wystarczy przy-
toczy¢ fakt, ze przywoza one codzien-
nie do pracy w Warszawie okolo 30
tys. os6b i odwoza je do punktéw za-
mieszkania poza zrujnowanym mia-
stem, 3
Poniewaz w najblizszym czasie
spodziewana jest przebudowa syste-

mu administracyjnego na naszych -

kolejach a zmiana dotknie rowniez
i kolei dojazdowych, jest na czasie
przeanalizowaé¢ to zagadnienie i za-
poznaé sie z obiektem, o ktory be-
dzie chodzilo.

W tym samym czasie P. K, P.
wchiongé majg szereg prywatnych
kolei dojazdowych, ktére pozostawa-
1y dotad pod przymusowym zarza-
dem Ministerstwa Komunikacji, o-
becnie za$§ zostaja upanstwowione,
Jezeli chodzi o dtugoéé¢ tych linii, to
stanowi ona tylko okoto 20 proc. do-
tychczasowej sieci kolei dojazdo-
wych eksploatowanych przez
P. K. P., natomiast wplywy brutto
wynosza juz znacznie wiecej, bo
150 proc,, liczba za$§ przewozonych
podréznych po wecieleniu nowych li-
nii w sie¢ dojazdowa P. K. P, po-
wiekszy sie jeszcze bardziej
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Rozpatrujae przyszia sie¢ kolei do-
jazdowych P.K.P. nie trudno stwier-
dzi¢é, ze sklada sie ona z czterech
wiekszych ugrupowan oraz z sze-
regu maltych linii, rozrzuconych po
caiym terenie Rzeczypospoltej. Ich
dochody miesieczne brutto przed-
stawiaja sie mastepujaco (w rniln. z):

1) Okreg m. Warszawy 40
2) Zaglebie Goérnego Slaska 100

3) tzw, kujawskie 11
4) tzw. jedrzejowskie

w woj. kieleckim 11
5) inne koleje dojazdowe 18

Dotychczas koleje dojazdowe P.K P,

pozostawaly w zarzadzie okrego-
wych dyrekcji, ktore posiadaly od-
dzielne wydzialy kolei dojazdowych.
W Ministerstwie Komunikacji mialy
one swoj odpowiednik w postaci Sa-
modzielnego Wydzialu Kolei Dojaz-
dowych Poniewaz ustr6j ten ma ulec
zmianie, rozpatrzymy warianty, kto-
re moglyby wchodzi¢ w gre przy re-
organizacji.

Dotychczasowy ustroj spotyka sie
z zarzutami, ze nie jest on dosy¢
sprawny i nie moze zado$éuczynié
wymaganiom stawianym przez gos-
podarke narodowa, ze interesy kolei
dojazdowych sa przez dyrekcje kolei
panstwowych zapoznawane, ze s3
one mierzone sposobem fiskalnym,
na miare przynoszonych przez nie
dochodéw, i dlatego po macoszemu .
traktowane;

Jezeli dotychczas mozna bylo go-
dzi¢ sie z takim stanem rzeczy, to o-
becnie, kiedy obroty kolei dojazdo-
wych administrowanych przez P.K.P,
wzrosna¢ maja o 150 proc., liczba
za$§ podrdéznych niemal dwudziesto-
krotnie, trudno lekcewazy¢ koleje do-
jazdowe, szczegdlnie duze komplek-
sy kolei dojazdowych rejonu m. War-
szawy, od ktorych sprawno$ci zale-
7a W znacznej mierze warunki pracy
stolicy, oraz jeszcze bardziej — Za-
glebia Gornoslaskiego,

Jedna z koncepcji, ktéra by mogta
usprawni¢ zarzadzanie kolejami do-
jazdowymi, polega na caltkowitym
wyodrebnieniu tych kolei spod wta-
dzy lokalnych dyrekcji Kkolei pan-
stwowych, powiazaniu rozrzuconych
po calej Polsce kolejek w ugrupo-
wania, posiadajace odrebne zarzady
kolei’ dojazdowych, oraz utworzeniu
przy przysziej Generalnej Dyrekeji
Kolei Panstwowych — Dyrekeji Ko-
lei Dojazdowych jako centralnego
zarzadu tych kolei, stanowigcych po-
mocnicze przedsiebiorstwo  przy
przedsiebiorstwie P. K, P.

Zorganizowane w ten sposob ko-
leje dojazdowe nie bylyby juz nara-
zone na lekcewazenie ich interesow
przez organa kolei mormalnotoro-
wych, Mialyby samodzielno$¢ i mo-
glyby prowadzi¢ wilasna, racjonalng
gospodarke. Obarczajac zarzad kolei



dojazdowych obok tego odpowiedzial-
no$cia za wyniki pracy, wyzwolilo-
by sie u$piong obecnie ambicje, kto-
ra przyczynitaby sie do rozwoju ko-
lei i usprawnienia eksploatacji.

Nie ulega watpliwosci, ze powyz-
sze rozwiazanie podniosloby powage
i znaczenie kolei dojazdowych, a
w szczegolno$ci ulatwiloby odpowie-
dnio organizacje i eksploatacje kolei
podmiejskich Warszawy, ktére by
pozostawaty pod blizsza i bezpo$red-
nig opieka projektowanej Dyrekcji
Kolei Dojazdowych,

Z drugiej strony, wyodrebnienie
kolei dojazdowych i stworzenie dla
nich samodzielnej administracji na-
potyka pewne zastrzezenia. Przede
wszystkim potrzebny w tym wypad-
ku aparat bylby dos¢ kosztowny.
Przy znacznym rozproszkowaniu sie-
ci kolejek. polaczenie réznych, od-
dalonych od siebie obiektow, w nie-
licznych zarzadach nie byloby latwe
i liczba oddzielnych zarzadéw wyno-
sitaby od 10 do 12, Zaopatrzenie ich
w sity fachowe napotkatoby trudno-
$ci, utrzymanie za$§ wielkiej liczby
zle wykorzystanych specjalistow z
dziedzin réznych gatezi techniki ko-
lejowej byloby nieoszczedne, Nie na-
lezy zapominaé, ze caly obiekt kolei
dojazdowych jest przynajmniej na-
razie finansowo staby. Jezeli wyeli-
minowa¢ z niego wyliczone powyzej

cztery powazne ugrupowania, pozo- .

staje kilkanascie kolei o }acznym
miesiecznym budzecie 18 miln, z!
Czy na tak stabej podstawie finan-
sowej mozna .(po pokryciu wszyst-
kich kosztow bezpos$redniej eksploa-
tacji: utrzymania torow, urzadzen i
taboru) rozbudowaé¢ i utrzymaé ko-
sztowny samodzielny aparat admini-
stracyjny? Zdaje sie, ze koszty wlas-
ne przewozu, a tym samym i opla-
calne taryfy wzroslyby woweczas
znacznie albo tez koleje dojazdowe
wymagalyby doplaty ze strony Skar-
bu, _ _
 Strona finansowa nie wyczerpuje
zagadnienia, Moze jeszeze wazniej-
sza jest potrzeba koordynacji pracy
kolei dojazdowych z praca kolei nor-
malnotorowych, Odrywajac koleje
dojazdowe od miejscowych zarzadow
kolei normalnotorowych, utrudnili-
by$my koordynacje, stworzyliby$my
daleka i dlugg co do przestrzeni i cza-
su droge porozumienia sie przez
Warszawe¢. Nowe zagadnienia, nowe
trudno$ci powstaja w transporcie
kolejowym bardzo nagle, wymagaja
rozstrzygnie¢ natychmiastowych i
nie powinnyby czeka¢ az rozbiezne
zdania dyrektora kolei normalnej i
‘naczelnika zarzadu kolei dojazdowej
zostana uzgodnione w komorce cen-
tralnej.

Nie bedzie réwniez lezalo w inte-
resie klienta kolei omawianie spraw
przewozowych w dwoéch miejscach,

. ) )

raz w stosunku do kolei normalrej,

drugi raz — do dojazdowej.
Zdawaloby sie nawet, ze w intere-

sie i komunikacji kolejowej, i jej u-

zytkownikéw nalezaloby &cislej pota-
czy¢ organizacyjnie nie tylko koleje
réznych typéw, ale i transport samo-
chodowy w tej mierze, w jakiej nie

“stanowi on (na diuzszych lub krét-

szych odcinkach) samodzielnej ko-
munikacji, ale wykonuje dowoz do
stacji kolejowych, Tylko wowczas
wspélpraca bylaby zapewniona a ob-
siuga klienta usprawniona.

Jezeli sie zgodzi¢ z powyzsza argu-
mentacja, wowczas nalezaloby pozo-
stawi¢ laczno$¢ pomiedzy kolejami
obu typéw w ramach wspolnej dy-
rekeji okregowej, zabezpieczy¢ = za$
interesy kolei dojazdowych w inny
mniej kosztowny i korzystniejszy dla
sprawy sposob. Jezeli sie chce unik-
ng¢ macoszego traktowania jakich$
spraw przez jednostki, nie dosyé
wrazliwe na interesy kolei dojazdo-
wych, nalezy je obciazy¢ peina od-
powiedzialno$cia za bieg spraw. Je-
zeli administrator kolei normalnego
toru lekcewazy sprawy kolei dojaz-
dowych, nalezy mu powierzy¢ w za-
kresie jego fachu wszystkie sprawy
obu rodzajow kolei i zada¢ od niego
zabezpieczenia ich interesow,

Jezeli 'sprawy dowozowe wymaga-
ja lepszej, troskliwszej opieki, to nie
konieczny jest do tego oddzielny a-
parat, opieka moze dziala§ takze i
przez wspoélne jednostki stuzby wy-
konawczej pod nadzorem ewentual-
nej, wyznaczonej do tego, komorki
centralnej.

Na marginesie powyzszych rozwa-
zan znajduje sie sprawa stolecznej
komunikacji podmiejskiej.

Istnieje tendencja przejecia jej
przez Zarzad Miejski. Sadze jednak,
ze rozszerzanie sie Warszawy po

_miejskiego.

Grodzisk, Radzymin, Jabtonne, Goére
Kalwarie i Nowe Miasto nie jest
sprawg czasu najblizszego. Na razie
nie sg to koleje miejskie 1lub typu
Przekazanie ich miastu
nie byloby obecnie celowe, Nato-
miast nalezy troszczy¢ sie o ulep-
szenie tej komunikacji, Przezywa
ona okres bardzo trudny: ograbiona
zostala podczas mnajazdu z taboru.
musi odbudowaé¢ powazne zniszcze-
nia, a jednoczeénie jest obciazona ol-
brzymia liczba przejazdoéw ulgowych,
uczniowskich i pracowniczych, kto6-
rych w takim stopniu nie ma sie¢
P.K.P. Pomimo tych trudno$ci war-
szawska sie¢ podmiejska wykonuje
swe biezace zadania w miare skrom-
nych posiadanych przez nia $rodkow
i nie korzysta przy tym z pomocy
panstwowej, natomiast nie jest w
stanie przez wiekszy jednorazowy
naklad .ulepszy¢, zmodernizowaé¢ i
rozwinaé¢ swego aparatu — odpowie-
dnio do potrzeb dnia.

Obecnie bezpos$redni zarzad tymi
kolejami przejmuja Polskie Koleje
Panstwowe. Komunikacja podmiej-
ska, przy ograniczonych $rodkach
przewozowych, wymaga niezwyklej
elastycznos$ci calego aparatu zarza-
dzajacego i wykonawczego. Musimy
dazy¢ do tego, aby przy przejSciu
pod nowy zarzad dotychczasowa
sprezysto§¢ zarzadzania nie zostala
naruszona, aby nie nastapilo biuro-
kratyczne skostnienie, tutaj jeszcze
szkodliwsze niz gdzie indziej. Wyma-
ga tego sprawna obsiuga komunika-
cyjna Stolicy, Osiagniemy za§ to
najlepiej, stwarzajac dla kolei war-
szawskich odrebny zarzad podporzad-/
kowany bezposrednio Generalnej
Dyreckji Kolei Panstwowych (na ra-
zie Ministerstwu Komunikacji).

(B. C.)

STOSUNKI GOSPODARCZE

Z ZAGRAN

HANDEL ZAGRANICZNY
W I POLROCZU 1947 R.

wokresire sprawozdawczym war-
to§¢é eksportu wyniosta 96.824
tys. dolaréw, zas warto§é importu
108348 tys. dolar6éw. W drugim
poélroczu roku biezacego przewidu-
je sie powiekszenie obrotéw impor-
towych o 35%, eksportowych o oko-
lo 15% w stosunku do pierwszego
polrocza. Przewidywania takie sa
calkowicie uzasadnione mnaturalna
tendencja rozwojowa naszego han-
diu zagranicznego, jak tez realiza-
cja zaleglo$ci powstalych w pierw-
szym kwartale biezacego roku na
skutek trudnosei transportowych.
W ten spos6b globalna suma im-
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portu na rok 1947 osiagnie wartos§é
okolo 254.000 tys. dolaréw, za§ ana-
logiczna wartos¢é eksportu okolo
208.172 tys. dolaréw. Szacunek ten
oparty jest na jak najostrozniejszych
przewidywamiach. 5

Celem zdania sobie sprawy z cie-
zaru gatunkowego obecnych obro-
tow handlu zagranicznego nalezy
je poréowna¢ z przecietng tych
obrotéw z lat 1936/37. Otéz w la-
tach tych przecietny przywéz wy-
niést 212,990 tys. dolaréw, a wy-
woz — 209.603 tys. dolaréw. War-
to§é jednak dolara przedwojennego
byta wyzsza niz obecnego. Skrupu-
latne obserwacje, dokonane na pod-
stawie indeksu cen §wiatowych, do-
wodzg, ze warto§é dolara zmniej-



" szyla sie o okolo 35%. Jezeli wigc
przyjmiemy warto§é juz dokonane-
go i przewidzianego eksportu i im-
portu w roku biezgcym ma sume
© 441120 tys. dolarébw, a warto$é
przecietnej obrotow w latach 1936
i 1937, po uwzglednieniu spadku si-
ly mabywczej dolara ma sume
570.490 tys. dolaréw, to przekona
my sie, ze w dziedzinie handlu za-
granicznego jesteSmy bliscy osiag-
niecia poziomu przedwojennego, po-
niewaz juz w roku biezgcym osiag-
niemy 80% obrotéw dokonanych w
wyzej wspomnianych latach przed-
wojennych.

[Przechodzace do analizy Kierunko-
wej polskiego handlu zagraniczne-
go nalezy podkres$li¢, ze najwiekszy
udzial w obrotach przypada na
Zwiagzek Radziecki, ktory w pierw-
szym poélroczu 1947 figuruje suma
64.247 tys. dolaréow, co stanowi
31,3% cato$ci naszych obrotow z
zagranicg. Na uwage zasluguje
fakt, ze w r. 1946 udzial Zwiazku
Radzieckiego wynosit 59,2. Nie
oznacza to jednak zmniejszenia wy-
miany towarowej miedzy Polska a
Zwiazkiem Radzieckim w cyfrach
absolutnych, a tylko jest dowodem
bardzo duzego wzrostu mnaszych
obrotéw z innymi Krajami.

Najlepszym zreszta tego przy-
kladem jest fakt, ze obroty Polski
za 1 pélrocze biezacego roku wzro-
sty niemal Ze dwukrotnie w poréw-
naniu z analogicznym okresem T.
1946. ;

Na drugim miejscu figurujga obro-
ty z Dania, ktére osiagnely wartosé
23.945 tys. dolaréw, co stanowi
11,7%. Z kolei na trzecim miejscu
nalezy wymieni¢ Szwecje z obrota-
mi wartosci 22.954 tys. dolaréw, co
wynosi 11,2%.

Na czwartym miejscu znajduja
sie¢ obroty z USA warto$ci 11.575
tys. dolaréw, co stanowi 8,6%.
Wreszcie obroty ze wszystkimi po-
zostalymi .panstwami obejmuja
37,2%/s calej naszej wymiany towa-
rowej w I pélroczu 1947 r.

Pod wzgledem wudzialu poszcze-
gbélnych towarow obroty handlu
zagranicznego nalezy rozpatrzyc
odrebnie z punktu widzenia ekspor-
tu i importu. W eksporcie artyku-
lem dominujacym (jest wegiel i
koks, ktore reprezentuja w I pélro-
czu b. r. warto§¢ 45.950 tys, dola-
row i stanowig 47,5% calego eks-
portu. Na specjalne podkreS§lenie
zastuguje fakt, ze w r. 1946 wegiel
i koks stanowily 62,60 globalnego
naszego eksportu. Chociaz wiec cy-
fry absolutne eksportu wegla nie
zmniejszyly sie, a przeciwhie stale
wzrastaja, to tym miemmniej procent
udzialu wegla i koksu w naszym
eksporcie wydatnie zmalal, czescio-
wo na skutek trudnos$ci atmosfe-
rycznych, hamujacych glownie eks-

port oraz na skutek rozszerzenia na-
szej wymiany towarowej z zagra-
nicg ma wszystkich odcinkach.

(W imporcie nalezy rozrézni¢ trzy
zasadnicze grupy sprowadzanych
towaréw: I — dobra konsumcyjne,
ktérych udzial w I pélroczu 1947 r.
wynosi 22,9"0; 1I — dobra inwesty-
cyjne — 271% oraz III — surow-
ce — 50%.

Jezeli chodzi o przewidywania na

rok 1948, to planuje sie zna:zi2
zwiekszenie importu. Jest 1rzecza-
oczywisty, ze do zakrojonego na

duza skale importu nalezy dostoso-
waé odpowiednio nasz eksport, kKto-
ry musi byé¢ giéwnym zrédiem po-
krycia importu.

Poniewaz trudno bedzie osiggnaé
znaczniejsze powliekszenie eksportu
w dziedzinie przemyslowej, i tak
juz przeciazonej, przeto glowny wy-
silek bedzie skierowany na szybkie
uruchomienie nadwyzek eksportu
rolnego, co bedzie jednocze$nie po-
wrotem do tradycyjnej polityki
Polski w tej dziedzinie, OczywiScie
chodzi tu przede wszystkim o od-
powiednia intensyfikacje eksportu
takich artykuiéw rolniczych, jak:
masto, dréb, bekony i artykuly mie-
sne puszkowane.

{W celu racjonalnego przygotowa-
nia i zrealizowania tego eksportu
czynniki miarodajne powolaly mie-
dzyministerialng komisje dla eks-
portu rolnego, ktoéra juz rozpoczela
prace w tej dziedzinie. Intencja
rzadu jest maksymalna intensyfi-
kacja eksportu luksusowych arty-
kuléw rolniczych, aby za dewizy w
ten sposéb zdobyte sprowadzié od-
powiednia ilo§¢é najniezbedniejszych
artykuléw finwestycyjnych, surow-
cow i koniecznych artykulow zyw-
nosciowych pierwszej potrzeby.

H. Z.

wyYwoz
WYROBOW HUTNICZYCH .
I ARTYKULOW CHEMICZNYCH
W LIPCU 1947 ,
lipcu b, r. wywéz towaréw hut
W niczo-metalowych i artykulow
chemicznych z Polski
ksztaltowat sie nastepujaco:

za granice

Do ZS.R.R. wywieziono: blachy
cynkowej 371 t, rur 38 t, sody kal-
cynowanej 781 t, bicarbonatu 267 t,
siarczanu glinu 209 t, sody kaus-
tycznej 217 t, bieli cynkowej 150 ft,
siarki 377 t, chlorku wapnia 51 t.
Do Szwecji wywieziono: zelaza
259 t, blachy 278 t, rur 504 t,- su-
réwki 1.383 t, " cynku elektr. 215 t,

cynku rafinowanego 230 t, blachy
cynkowej 248 t.
Do Danii wywieziono: blachy

cynkowej 283 t, pylu cynowego 3 t,
blachy 20 t, wodomierzy 1.153 szt.,

litoponow 4 t, chlorku magnezu
376 t.
Do Norwegii wywieziono: rur

222 t, maszyn widékienniczych 26. '

Do Szwajcarii wywieziono: bla-
chy 66 t, suréwki 2375 ¢, S$rutu
olow. 5 t, betanaftolu 25 ¢, smoly

srowej 204 t. :

Do Jugostawii wywieziono: oleju
kreozotowego 138 t, smoly surowej
489 t,

Do Bulgarii wywieziono: siarcza-
nu amonu 500 t, carbolineum 30 t,
barwnik6w 11 t, siarki mielonej
30 t, zelaza 1344 t, blachy 490 t,
rur 159 t, walcowki 450 t, blachy
cynkowej 70 t.

Db Czechostowacji
pylu cynkowego 251 t.
" Do Austrii wywieziono:
97 t. -

Do Finlandii wywieziono:. rur
401 t, .

Do Palestyny wywieziono: pomp
krzyn, 1.964, wiader ocynkowa-
nych 83.479.

wywieziono:

blachy

(H.Z.)

ZEGLUGA | SPRAWY MORSKIE

PRACA PORTOW MORSKICH
w lipcu przybyly do portéw pol-
skich ogdlem 744 statki, z kto-
rych do Gdyni i Gdanska zawinglo
534, do Szczecina 127 i do Ustki 83.
Ogélny tonaz statkéw na wejsciu wy-

nosit 569.791 NRT. Wyszlo z portéw
725 statkéw o pojemnosci 531.232 NRT.

Eksploatacja portéw w Gdyni .i
Gdarnsku przyniosla w lipcu nowy re-
kord przetadunkowy, wyrazajacy sie
cyfra 1.146 tys. ton towaréw wywie-

‘zionych i przywiezionych. W poréwna-

niu z przeladunkiem czerwcowym o-
znacza to jego wzrost o przeszlo 66
tys. ton. Nalezy podkresli¢, ze lipiec
byt trzecim z rzedu miesiacem, w kto-
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rym obroty Gdyni i Gdanska przekro-
czyly milion ton. Obroty wymienio-
nych portéw za 7 miesigcy r.b. prze-
kroczyly wynik 7 miesigcy r.ub., po--
mimo bezczynnosci portéw w czasie
tegorocznych ostrych i dlugotrwatych
Mrozow.

Ogélna ilos¢ towaréw, przeladowa-
nych w ciggu lipca w czterech czyn-
nych portach handlowych polskiego
wybrzeza, tj. w Gdyni, Gdansku,
Szczecinie i Ustce, wynosi 1.220 tys.
ton, z czego na przywéz przypada 383
tys. ton, a na wywoz 837 tys. ton. We-
gla eksportowego, facznie z'koksem i
bunkrem, wywieziono okolo 800 {ys.
ton. W ruchu pasazerskim wyjazdo-
wym i przyjazdowym przeszlo przez
porty w lipcu 16 tys. oséb.



W wyniku wielkiego nate¢zenia prac

przefadutikowych wykorzystanié dzwi- -

gow oraz innych mechanicznych ‘urzg-
dzen przetadunkowych przekroczylo
nakreslone normy. W Gdyni np. dzwi-
gi mostowe wykonaly 103 proc. prze-
wxdzxanego dia nicn przeladunku, a
tasmowce weglowe nawet 107 proc.

Wobec naplywu do portu, a szcze-
g6lnie do Gdyni, znacznej ilosci ba-
welny, ktérej obstuga wymaga duzej
powierzchni magazynowej, powstaly w
lipcu pewne trudnosci z magazynowa-
niem towaréw. Rozwiazanic tych trud-
nosci nastapifo w wyniku oddania do
uzytku dwéch odbudowanych maga-
zynéow w porcie gdanskim, ktérych
faczna powierzchnia skladowa wynosi
7.380 m®. Poza tym przybylo w Gdan-
sku 199 metréw biezacych nabrzezy,
odbudowanych w basenie Gérniczym
i kolo paczty.
© W porcie gdynskim trwaja mnadal
prace przy odbudowie falochronéw
_i nabrzezy. Na falocnronie wschodnim
wykonano juz 40 proc. robét. Przy na-
brzezu pdinocnym Basenu Jachowego
roboty s na ukonczeniu. Rowniez da-
leko posuniete sa prace przy Nabrze-
zu Kaszubskim, gdzie wykonano 70
proc. calosci robot.  Wrak statku
»Wanda* zostal podniesiony z wody
i odholowany na mielizne.

(M. 7.)

ZEGLUGA MORSKA
W LIPCU 1947 R.

S posréd statkow petnomorskich pol-

skiej floty handlowe] eksploatowa-
nych bylo w lipcu 28 jednostek o Ijcz-
nej nosnosci 115.985 TDW. Dwa statki
znajdowaly sie w remoncie i dwa w
dzierzawie zagranicznej. Dla potrzeb
Polski dzierzawiony byl jeden statek
szwedzki, podczas gdy dzierzawa dru-
giego wygasta w dniu 10 lipca i sta-
tek zostal zwrdécony wiaScicielom. W
stoczniach krajowych i zagranicznych
znajdowalo sie w przebudowie 13 stat-
kéw polskich, pochodzacych z repara-
cji i ostatnich zakupdw.

Przewozy towarowe na
statkach wynosily w lipcu 87 tys. ton,
co .stanowi wzrost o 11 proc. w sto-
sunku do czerwca r.h. Pasazerow
przewieziono lacznie 5.088, z czego
3.403  na linii Gdynia — New York
(statek ,,Batory“), 1.647 na linii Ge-
nua—New York (statek ,Sobieski®), a
reszte na liniach angielskiej i lewan-
tynskiej.

Liczba jednostek polskeij floty han-
dlowej powickszyla si¢ o statek ,Ki-
linski“ (b. ,,Mexico Victory®), ktéry
zostal przejety pod polska banderg w
Ameryce i odszedl na stoeznig, gdzie
remont jego potrwa do dnia 1 wrze-
$nia r.b.

Zwiekszyl si¢ * rowniez tabor holo-
whiczy, dzigki przekazaniu do eksploa-
tacji pogdanskiego holownika ,Herku-
les*. W dniu 7 lipca podpisano umo-
we ze Zjednoczeniem Stoczni Polskich

polskich’

w o sprawi€ ‘hudowy 4 llolowml\u\v W
kraju:

Czynne holowniki przepracowaly w
lipcu 2.256 godzin, -tzn. o 6 proc. wig-
cej niz w czerwcu. Z wigkszych prac
liolowniczych nalezy wymienic przy-
holowanie z Bremerhaven dzwigu ply-
wajacego o nosnosci 75 ton.

(M. Z.)

RYBOLOWSTWO MORSKIE
W LIPCU 1947 R

O;élny wynik polowow baltyckich
w lipcu rb, wyniost 2.324 tys. kg
ryby, wartosci 60,199 tys. zt. Przeciet-
ny poléw na jeden kuter wynosilt od
3 do 4 ton. Gléwnym przedmiotem
polowéw byi dorsz, W rejonie szcze-
cinskim znacznie wzrosly polowy
wegorza, Najwieksze lowiska ryb
znajdowaly sie w Zatoce Gdanskiej,
w odleglosci 30 mil od Wiadyslawo-
wa i 15 — 25 mil od cypla helskie-
go.
Na wodach dalekomorskich _ zlo-
wiono w lipcu ogétem 107 tys .kg
ryb wartosci 2.431 tys, zl,

CZLOWIEK i

NOWE ZADANIA SEUZBY
ZATRUDNIENIA

D ekret z dnia 2 sierpnia 1945 r. o
urzedach zatrudnienia okresla
ich zadania w sposéb nastepujacy:

+W celu usprawnienia organizacji
pracy i pelnego spozytkowania sit
roboczych tworzy sie urzedy zatru-

» dnienia” (art. 1).

, Urzedom zatrudnienia s.luzy wy-
taczne prawo: posredniczenia w za-
wileraniu umow o prace oraz UmMowy

o nauke zawocdu, regulowania rynku
pracy przez wyréwnanie popytu z
podaza pracy” (art. 3).
Uzasadniente do powyzszego dekre-

tu méwi iedzy innymi: ,Wplyw pan-
stwa na ksztaltowanie obecnego rymnku
pracy prowadzi: 1} do zesrodkowania
posrednictwa pracy, 2) do zesrodko-
wania tego posrednictwa w urzedach

panistwowych..,
Centralizacj¢ posrednictwa pracy
dekret przeprowadza kansekwentnie,

lkwidujac catkowicie zarobkowe oraz
dotychczasowe podstawy prawne epo-
tecznego posrednictwa pracy.

Jednakze  szczegélowe — przepisy
prawne, zawarte w dekrecie i w roz-
porzadzeniach wykonawczych, nie stwa-
rzaja peloych mozliwosci realizacji
tych zadan. Nie ustalono w nich wa-
runkéw, niezbedaych do tego, aby
urzedy zatrudniemia mogly regulowaé
zjawiska zachodzace ma rynku pracy
i kierowa¢ procesem korzystania z
ludzkiej sity roboczej.

Ponadto trzeba pamietaé¢ o tym, jak
bardzo miepapularna jest u mas regla-
mentacja rynku pracy § zatrudmienmia,
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W lipcu rybaey.szczecinsty wyiru-

: Szyli po ‘raz ‘pierwszy na ‘dalsze po-

lowy pod Bornholm. Polowy te mia-

"1y dla nich charakter do$wiadczalny.

W zwiazku ze zblizajacym, sie se-
zonem polowow Sledzi, dokonano
polowdéw prébnych w okolicach Ska-
gen i zatoki Hamo, Wprawdzie nie
osiggnieto pozytywnych wynikow z
braku odpowiedniego. sprzetu, przy-
stosowanego do tamtejszych warun-
kow, jednak wyprawa ta dala na-
szym rybakom Kkorzys$ci innego ro-
dzaju w postaci wiadomos$ci co do
miejsc i sposobu polowdéw oraz ro-
dzaju uzywanych sieci, W’ najbliz-
szej przyszlo$ci, po zaopatrzeniu sie
we wiloki typu szwedzkiego, ryba-
cy zamierzaja wyruszy¢ ponownie
na wody zatoki Himo.

W lipcu nie bylo importu ryb do
Polski, Wystano 3,000 kg ftososia
mrozonego do Anglii, 90 czynnych
zakladow przetwoérezych wyprodu-
kowalo w lipcu 761 tys. kg prze-
tworow rybnych,

(M. Z.)

Wpylqujo na to wiele czy\mmlikow mie-
dzy dnnymi aiepopularnc$é przed-
wojennej instytucji Funduszu Pracy
oraz miecheé spoleczenstwa polskiego
do tego wszystkiego, co w jakimkol-
wiek stopniu przypomina dziatalnosé
okupacyjnych urzedow pracy. -

Wszystko to miewatpliwie wplynelo
na kompromisowy charakter ustawy o
urzedach zatrudnienia. Nic tez dziwne-
go, ze aktualna staje sle sprawa mowe-
lizacji dekretu w kierunku przyznamia
urzedom zatrudnienia takich upraw-
nlenn ustawewych i takich warunkéw
Owrgamv'\zarcy)m ch, ktore by rzeczywi-
$cie umozliwily prowadzenie polityki
zatrudnienia w paristwie.

Mimo dotychczasowych brakow usta-
wowych i mimo szczuptejsieci orgamiza-
cyjnej urzedéw zatrudnienia !), stuzba
zatrudnienia wchodzi obecnie w nowa
faze swej dziatalnosci. Dotad dziatalnoés
wydziatu zatrudnienia w Min. Pracy
L 0. P. o.gramctzatla sie do orgamizowa-
nia j usprawniania urzedéw: zatrudnie-
ala oraz wykonywania ustawowych
obowiazkéw w zakresie posrednictwa
pracy i posrednictwa nauki zawodu,
clearingu pracy, wykomywania posred-
nictwa pracy dla uprzywilejowanych
grup majacych plerwszenstwo w uzy-
ekaniu pracy, jak inwalidzi wojenai,
zdemobilizowani, ammestiowani j te-
patrianci. Ponadto prowadzono wer-
bunki pracownikéw w ramach ogélnej
akeji zaludniania j zagospodarowywa-

1) W tej chwili na terenie kraju jest 14
urzedéw zatrudnienia, 49 oddzialéw urze-
dow zatrudnienia- i okolo 230 instytucji
zastepczych urzedéw zatrudnienia, prze-
waznie przy zarzadach miejskich miast
powiatowych.



nia Ziem Odzyskanych oraz werbowa-
" hie- duFdzne praidwnikéw do prac ce-
zonowych, gtownie na roli (akeja zniw-
na, wykopki kartofli j burakéw® itp.).
Cata ta dziatalno$é ogramiczata eig
wlasciwie do wykonywania posrednic-
twa pracy rozszerzonego nieco ma eku-
tek powojennej eytuacji kraju.

W zakresie organizowania rynku
_pracy i planowego gospodarowania
ludzka eita mobocza dotad zrobiono
niewiele,

Dopiero w ostatnich miesigcach po
wkroczeniu w okres realizacji Narodo-
wego Flanu Gespodarczego coraz eil-
niej i powszechniej zwraca sie uwage
na koniecznos$é podjecia akcji, majacej
na celu uporzadkcwanie stosunkéw na
rynku pracy i zratjonalizowanie struk-
tury zatrudoienia w kraju w ramach
planowej polityki zatrudndenia,

Przed polityks ta stoja obecnie na-
ntepujace pilne zadamia: 1) likwidacja
lokalnych oérodkéw bezrebocia, 2) wal-
ka z marnotrawstwem sit roboczych
nieprodukcyjnie zatrudaionych, 3) te-
tenowe zgramie popytu ma sity robocze
z podaza sil roboczych, 4) walka z
plynnoscia pracownikéw, ktéra dezor-
ganizuje rynek pracy i oslabia pro-
dukcje, 5) ksztattowanie struktury za-
wodowej ludnosci w kierunku dosto-
sowania jej do nowej struktury gospo-
darczej kraju.

Planowa gospodarka ludzka seila
robocza w Polsce ma na celu najpet-
niejsze zaspokojenie potrzeb Zycia go-
epodarczego w kazdej fazie jego roz-
woju przez majodpowiedniejsza repar-
tycje ludzkich eit roboczych na po-
szczegolne gatezie zycia gozpodarczego
przy jak wmajlepszym wykorzystaniu i
rozwinieciu wszystkich sit fizycznych
i umystowych narodu.

Dla realizowania tych zadan musi
istnieé  w panistwie orgam publiczmy,
majacy ma celu state $ledzemie zjawisk
zachodzacych ma rynku pracy, obda-
rzonych wladza ich regulowania i ma-
jacy moznosé kierowania gospodarka
ludzkiej sily roboczej. Organ ten mu-
si mie¢ wplyw ma planowanie gospo-
darcze ze wzgledu na pelityke gpo-
leczna w zakresie zatrudniemia. Samo-
dzielne prowadzemie polityki zatru-
dnienia przez rozne resorty uniemozli-
witoby wprowadzenie nalezytego tadu
w gospodarce sitami ludzkimi, co mie-
- watpliwie znacznie utrudnilcby reali-

zacje Planu i mogloby epowodowaé
‘niepozadane komplikacje ma rynku
pracy. . .

i W. Talejko

SZKOLNICTWO ZAWODOWE

"PO WOINIE

P roblem szkolniclwa zawodowego
zaczal dojrzewaé juz w r, 1932/33,

jednak byt rozpalrywany tylko w wa-

skich ramach programéw Ministersiwa

N,

- O$wiaty, . Powojenne stosunki gospo-
darcze ten stan radykalnie zmienily
wobee duzego zapoirzebowania sit fa-
chowych. W zwiazku z tym Minister-
stwo O$wialy opracowalo nowe pro-
gramy i zorganizowalo szkoly zawo-

iako podstawowej, a mianowicie trzy-
letnie i czteroletnie gimnazja oraz dwu-
letnie i trzyletnie licea dajace prawo
wslepu do szkot wyzszych. Ilosé szkot
zawodowych oraz liczby uczniow w
ciggu ostalnich trzech lat przedstawia

dowe, oparle na szkole powszechnej nast¢pujaca tabela:
1. X. 1945 1. X. 1946 15. 1II. 1947
dzaij k6t |—m—-——-]—+ ———
FRURAL S ilos¢ | liczba |ilos¢ “ liczba | ilo§¢ | liczba
szkol | uczniéw |szko6l | ucznidw | szkol | uczniow
{ |
przemyslowe 483 | 49.728 | 501  57.349 | 826 | 69.485
handlowe . 420 51,501 | 436 58.767 | 504 | 65.057
gospodarcze 61 3163 | 110 4508 | 117 4.831
rolnicze . 114 4184 21 | 1.169 25 1.253
doksztalcajace . 300 J 52473 | 544  89.546 | 608 93.561
razem . 1.378 ; 161.069 | 1.612 | 211.339 | 2.080 | 234.487
‘Na uwage zastuguje wzrost liczby cowniczych, przedstawia nastepujaca
mlodziezy. W r. 1946/47 byla ona w tabela:
szkotach -przemyslowych wyzsza o 29
proc., w gospodarczych — o 30 proc., L. ilos¢ liczba
w doksztalcajacych — o 45 proc. w Ministerstwo szkél | uczniéw
poréwnaniu z rokiem 1944-45. W licz- e ‘
i 9 k6 ; rvel dzie- olnictwa
n}ne 826 szkot przcm)sl?\\y01 podzie i R B.. 1.013 93.655
onych na grupy szkél mechanicz- . 5.376
nych, elektrotechnicznych, budowla- Przemy-slu}.H. 387 85.
nych i chemicznych mieSci si¢ 394 | Aprowizacji. 5 260
kursow zawodowych, tego rodzaju jak: Romunikacji 3 668
samochodowe, skornicze, krawieckie, Zeglugi 4 521
bielizniarskie itp., zas do 504 szkot Odbudowy T | 977
handlowych wliczono 119 kursow pi- Poczt i Telegr. 5 ! 415
sania na maszynie, stenografii, buchal- Admin. Publ. 1 { 249
terdi i inne. Oh{)k szkot typu gospo- Zdrowia 17 | 3.400
darczego zorgam.zo“:ane sa w' liczbie Lednictwa 6 | 735
3 kursy gotowania i holelaf‘skle. Rultury 1 Szt.’ 210 1 19.821
Dotychczasowy typ szkol zawodo- :
wych ma byé¢ zastapiony przez nowe Ogélem 1.658 86.077

4-letnic licea, oparte na 8-letniej szko-
le powszechnej. Dajag one prawo wsle-
pu do szkol wyzszych. Jednoezesnic
na podstawie dekretu z 3 Il 47 zorga-
nizowano 3-letnie publiczne Srednie
zawodowe, majace
na rzemieSlnikow.
Nauka® ma trwaé¢ 18 godzin tygodnio-
wo w dzien, przy czym majster bedzie
zobowiazany zwalnia¢ w czasie pracy
swego czeladnika do szkoly. Wiadze
szkolne beda mialy prawo wgladu do
warsztalu czeladnika i badaé na miej-
scu postepy, warunki pracy oraz me-
tody nauki udzielanej przez majstra.

Niezaleznie od szkét zawodowyceh,
prowadzonych przez Min. OSwiaty, a
celem

szkoly szko-

li¢ terminatoréw

sit
minister-

przygolowania
fachowych, przy

wilasnych
kazdym

stwie zorganizowano wydziaty szko-
lenia kadr pracowniczych, kiorych

zadanie polega na przygolowaniu mlo-
dziezy do nowego zawodu, badZ prze-
szkolenie pracownikéw w zakresie no-
wych umiejetno$ci w miare postepu
naukij i wynalazczosci, Szkolnictwo za-
wodowe, prowadzone w roku 1946/47

przez wydzialy szkoleniowe kadr pra-
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Najwicksza ilo$¢ szkot utrzymuje Mi-
nistersiwo Rolnictwa i R. R. Dekret o
reformie rtolnej zabezpicczyl czeS¢é o-
srodkow  pofolwarcznych pod szkoty
rolnicze. W zwiazku z tym w kazdej
gminie przewidziane jest wydzielenie
dwoch gospodarstw pod szkoly roini-
cze (meska i zenska), a na terenie wo-
jewodztwa — pod szkole rolniczg gim-
nazjalna i licealng oraz szkoly spe-
cjalne i uniwersytety ludowe. Ogoétem
wylyczono na terenie Polski okolo
3.300 gospodarsiw o obszarze przeszio
100 tys. ha, z czego 2.300 gospodarsiw
pod szkoly gminne, a okoto 1000 —
pod szkoly Srednie gimnazjalne i licea
powialowe, .

Druga pozycje stanowia szkoly prze-
myslowe, organizowane przez osrodki
przemysiu i poszczegolne fabryki. Kaz-
da galaZz przemystu czuwa nad zapel-
nieniem luk w zatrudnieniu sit facho-
wych i nad zastepowaniem pracotwni-
kow niewyszkolonych — wykwalifiko-
wanymi rzemieslnikami, majstrami i
technikami. Fabryki przyjmuja na sie-
bie rol¢ organizowania wlasnych szkél
przyfabrycznych zawodowyeh i do-
kszlalcajacych, nie mogac czekaé na

_absolwentow szkot zawodowyceh,. zor-



ganizowanych w ramach planu Min.
Oswiaty. Fabryka oddaje do dyspozy-
cji swojej szkoly sprzet oraz deleguje
majstrow, technikéw i inzynierow ja-
ko instruktorow albo wykladoweow
przedmioléw fachowych.

Najszybsza forma przygotowania

pracownikéw dla przemystu jest orga-
nizacja kursé6w. Prowadzone sa one
przewaznie przez poszczegOlne zakia-
dy i trwaja od 1 do 6 miesiecy. Ilos¢
kursow stale wzrasta, W r. 1945 zor-
ganizowano zaledwie 65 kursow, ktore
przeszkolity 830 robotnikéw, 69 maj-
strow i czeladnikow, 555 pracownikow
administracji przemystowej i 1481
0s6b w zakresie okreSlonej specjalno-
Sei. W or., 1946 iloS¢ kursow wzrosla
do 509, liczba za$§ stuchaczy wynosila
14647, w czym 2.647 roboinikdw,
1.660 majstrow i czeladnikow, 2.679
pracownikéw administracji i 7.634 o-
soby szkolone w zakresie waskiej spe-
cjalnoSci. W pierwszym poélroczu 1947
zarejestrowano 422 kursy, ktére ukon-
czylo. 1.884 robotnikow, 2.215 maj-
strow i czeladnikow, 1.449 pracowni-
kow administracji, a 5.960 os6b do-
uczono w zakresie okreSlonej specjal-
nosci.
!y SpoSrod szkot uirzymywanych przez
Departament Szkolnictwa Zawodowego
Ministerstwa  Przemysiu gruntowne
podstawy teoretyczne i prakiyczne da-
ja gimnazja i licea przemystowe. Znaj-
duja sie one w stadium rozwoju, po-
niewaz, zatozone w roku 1945, nie po-
siadaja jeszcze klas wyzszych. W roku
1946/47 bylo czynnych 245 szkot prze-
mystowych, liczacych 21 tys. ucznidéw
i 134 gimnazja, do ktérych uczeszeza-
to 15 tys., uczniéw oraz 20 liceé6w po-
stadajacych 1.270 uczniow. Ukoncze-
nie szkoly przemyslowej lub gimnaz-
jum daje kwalifikdcje czeladnika, u-
koniczenie za§ liceum — uprawnienia
mistrza,

Centralny Zarzad Przemystu Weglo-
wego prowadzi obecnie 10" gimnazjow
i 49 szkor przemystowych, w ktorych
ksztatci sie 8.240 uczniow. Huta ,Sta-
lowa Wola“ prowadzi 2 szkoly: 5- i

6-letnic szkoly przemyslowe, do kto-

rych uczeszeza 440 uczniow. Centrala
Skér Surowych zorganizowala juz szo-
sty kurs szkolenia brakarzy skor su-
rowych,

Celem umozliwienia robotnikom, ma-
jacym wieloletnia praktyKe zawodowa,
objecie wyzszych stanowisk, zorganizo-
wano w Bytomiu nowy typ szkoly, zwa-
ny technicum, ma ono wydzial che-
miczny, elektrotechniczny, hutniczy,
gorniczy i mechaniczny. Podobny typ
szkoty powstal w Bydgoszezy (techni-
cum przemystu drzewnego) i w Lodzi
(technicum przemystu wilokienniczego).

W planach szkolenia zawodowego
Ministerstwo Przemystu i Handlu
przewidzialo na lata od 1947 — 49 zor-
ganizowanie 650 szko6l 3-letnich, maja-
cych wyksztalei¢ 120 tys. mlodziezy

oraz zakladanie dalszych licedw i szkot
typu technicum.

Szkoly pielegniarstiwa
sq przez Min. Zdrowia.
polega na dostarczeniu nowoczesnej
stuzbie zdrowia wyszkolonego perso-
nelu do pelnienia obowigzkéw w szpi-
talach, sanatoriach, poradniach, ambu-
latoriach, oSrodkach zdrowia.

prowadzone
Zadanie ‘ich

‘W dziale szkolnictwa artystycznego
nalezacego do Min. Kultury i Sztuki
wystepuja trzy grupy: szkolnictwo
sztuk plastycznych, teatralnych i mu-
zycznych, Duza uwage poswieca sie
Srednim szkotom muzycznym, po ukoii-
czeniu kitérych przechodzi si¢ do lice-
um muzycznego, dajacego absolwen-
towi précz praktycznych kwalifikacji
w produkowaniu muzyki wykonawczej
uprawnienia pedagogiczne w swym
dziale muzyeznym.

(i-z.)

ZAGADNIENIE POMOCY
NAUKOWYCH

P odczas wojny okupant niszczyl

systematycznie wszystko, co mia-
to jakikolwiek zwiazek z warto$ciami
naszej kultury. Nie oszczedzil rzecz
prosta takze szkolnych i badawczych
pomocy naukowych. Ze wspanialych
np. urzgdzen Zakladu Fizyki Do-
Swiadczalnej Uniwersytetu Warnszaw-
skiego, przeznaczonych do badan nad
fizykq atomowaq, nie pozostalo ani
$ladu. Dzi$ potrzeba byloby chyba se-
tek milionéw, by doprowadzi¢ Zaklad
do stanu przedwojennego.

- Sume niezbedna do nasycenia szkot
podstawowych najbardziej potrzeb-
nymj pomocami szkolnymi ocenia si¢
na 3 mild. zl, a lacznie z innymj szko-
tami, nie liczac wyzszych, na 4 mild.
zl. Tak sie wyrazaja potrzeby,

Z drugiej strony Ministerstwo
Oswiaty otrzymuje powazne kredyty,
ktore upowazniaja do przypuszcze-
nia, Ze w pierwszych latach na po-
moce szkolne przeznaczy sig okolo
500 miln. zl rocznie. Procz tego li-
czy¢ nalezy i mozna réwniez na fun-
dusze spotleczne.

Wynika z tego, Zze w ciagu okotlo
5 lat, tj. podczas okresu nasycania
szkol pomocami naukowymi, trwataby
dobra koniunktura dla przemyshu te-
go rodzaju. Po tym czasie wartos$¢
zapotrzebowania spadtaby w przybli-
zeniu do sumy 250 miln. zt rocznie.

Przedstawione wyliczenia nie maja

pretensji do $cistosci. Jednak cha-
rakteryzuja one dostatecznie mozli-
wosci tego przemystu mna bliskg i

dalsza przysztosé.

Pozwala
tezy:

1) W oparciu o krajowe potrzeby
nalezy stworzy¢ przemyst pomocy
naukowych, ktory miatby: a) zaspo-
koi¢ potrzeby krajowe w dziedzinie
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to postawi¢ mastepujace

pemocy szkolnych, b) zdobywac
rynki zagraniczne podczas dobrej ko-
niunktury, Zeby po nasyceniu pol-
skich szké! w pomoce szkolne . nie
trzeba bylo obniza¢ produkcji, eks-
portujac za granice.

2) Rynki o ktorych powinniémy my-

‘§le¢, znajduja sie nie tylko w Euro-

pie, ale i w Ameryce Poludniowej, W
Potudniowej Afryce, w czesci Azji i
w Australii, Glownymi dostawcami
pomocy szkolnych byly Niemcy i
Anglia. Podczas wojny obydwa te
panstwa mnie dostarczaly pomocy
szkolnych. Dzisiaj sa one dalekie od
tego, zeby moc zaspokoi¢ potrzeby
swiatowe. Chionno$¢ bowiem rynkow
éwiatowych powiekszyla sie nie tyl-
ko wskutek tego, ze w wielu pan-
stwach, tak jak w Polsce, poniszczo-
no pomoce naukowe, ale i dlatego,
ze przez lata wojny ich nie odna-
wiano .W Polsce wydatki roczne na
pomoce szkolne juz po mnasyceniu
wyniosa okolo 10 z! na mieszkanca.
Jesli zalozy¢, ze w innych panstwach
wyaatki te sa takie same, to chion-
nos¢ rynkow swiatowych jest tak
wielka, ze warto w tym Kkierunku
robi¢ wysitki.

3) Z powodu glodu towaré6w na
rynkach $wiatowych i dezorganizacji
wytworczosci  u  dotychczasowych
gléwnych dostawcéow jest duzo la-
twiej wejs¢ na te rynki dzi§ niz poz-
niej, a kto wejdzie wczeéniej, ten w
przysziej konkurencji bedzie silmiej-
Szy.

4) Produkcja pomocy szkolnych nie
potrzebuje dzi§ surowca zagranicz-
nego. Nie bez wiekszego znaczenia
Gla eksportu pomocy naukowych jest
fakt, ze produkujac je niegorzej niz
kraje wysoko uprzemystowione, je-
steSmy w stanie produkowaé eporo
taniej.

Ale aby moc eksportowaé, musimy
produkowa¢ dobrze i tanio, Dwie
wagi szkolne tej samej wartoéci dy-
daktycznej i technicznej moga sie
rozni¢ pod wzgledem ceny co naj-
mniej o 20%, jesli jedna z nich be-
dzie robita osoba obeznana z nowo-
czesnymj metodami obrobki, a druga
nie.

Jedli wezmiemy to wiszystko pod
uwage, to przychodzimy do wniosku,
ze sprawa zaopatrzenia szkot w po-
moce naukowe interesuje w wysokim
stopniu {rzy ministerstwa: Os$wiaty,
Przemystu i Handlu oraz Skarbu.
Wynika réwniez z tego, ze .jest
rzecza mozliwa zaprojektowaé¢ taki
plan wylwoérczosci pomocy nauko-
wych, ktory daltby: 1) szkolom wy-
sokowartosciowe pomoce naukowe,
2) przemystowi nowe mozliwosci W
zdobywaniu rynkow zagranicznych i
3) Skarbowi Panstwa duze oszcze-
dnosci.

Tadeusz Gutkowski



PRZEGLAD USTAWODAWSTWA
GOSPODARCZEGO

Ustawa z dnia 3 lipca 1947 r. o od-
budowie m. st, Warszawy (Dz, U.
R. P. nr 52, poz. 268) tworzy Naczelna
Rade Odbudowy m. st. Warszawy.
Ustawe te oméwiono szczegélowo w
numerze 15 (17) ,,Gospodarki Plano-
wej‘.

Ustawa 2z dnia 3 lipca 1947 r. o
normach i standartach budowlanych
Dz, U, R. P. nr 52, poz. 269)., Mini-
ster Odbudowy w miare potrzeby
moze ustanawia¢ normy i standarty

budowlane w zakresie wytwodrczosci:

materialéw i elementéw budowlanych
oraz projektowania i budowy budyn-
kéw. Normy budowlane moga okre-
§la¢: a) ksztalt, wymiary, czeSci
sktadowe, konstrukcje, granice wy-
trzymaloéci oraz warunki produkeji,
odbioru i zastosowania materiatow
i elementéw budowlanych lub ich
zespolow; b) technike wykonania
projektéw robot budowlanych.
Standarty budowlane mogg okre-
§la¢ minimalny i maksymalny po-
ziom zaspokajania potrzeb w za-
krese przestrzeni mieszkalnej i uzyt-
kowej oraz wyposazenie budynku.
Nortmy i standarty oglasza sie w
Monitorze Polskim, W razie ustano-
wienia norm i standartéw do - sto-
sowania ich obowiazani sg: a) w za-
kresie wytworczosci — wszystkie za-
kilady wytwarzajace wyroby, ktérych
norma dotyczy; b) w zakresie budo-
wnictwa — budujacy oraz kierowni-
cy budowy i wykonawcy robo6t bu-
dowlanych. W przypadku niezasto-
sowania obowigzujacych norm i stan-
dartow wiladze budowlane wstrzy-
maja roboty budowlane. Minister
Odbudowy moze zezwoli¢ na podje-
cie zawieszonych robé6t z jednocze-
snym pozbawieniem: prawa do ulg
przewidzianych w art. 7, 8 i 9 usta-
wy ©0 popieraniu budownictwa.
Précz norm obowiazujacych mogg
byé wydawane normy zlecone, kto-
rych stosowanie bedzie wskazane
dla utatwienia celowej zabudowy
" kraju. Normy te zawiera¢ moga wzo-
rowe projekty budynkow, w szcze-
gblnosci dla osiedli wiejskich i pra-
cowniczych. Zlozenie takiego projek-
tu wraz ze szkicem sytuacyjnym
wystarczy przy ubieganiu si¢ o po-
zwolenie na budowe, Wpykroczenia
przeciwko przepisom ustawy rozpa-
truja wtadze administracyjne, przy
czym najwyzszy wymiar kary wyno-
si 3 miesigce aresztu lub 300,000 zi
grzywny albo obie te kary lacznie.
Szczeg6lowiej zostanie ta ustawa
omoéwiona w najblizszym numerze
,Gospodarki Planowej‘.
Ustawa z dnia 3 lipca 1947 r, o po-

nr 52, poz. 270). Przepisy ustawy
maja zastosowanie jedynie do bu-
downictwa mieszkaniowego, prowa-
dzonego przez osoby prywatne, spoi-
dzielnie mieszkaniowo - budowlane,
osoby prawne prawa prywatnego,
spolki jawne, komandytowe i inne
sp6iki nie bedace spétkami handlo-
wymi, Popieranie budownictwa od-
bywaé sie bedzie przez: a) udziela-
nie pomocy terenowej, b) udzielanie
pomocy materialowej, ¢) wylaczanie
nowowzniesionych  budowli  spod
przepisbw o publicznej gospodarce
lokalami i kontroli najmu, d) ulgi w
zakresie danin publicznych. Za bu-
dowe nowa uwaza sie: naprawe bu-
dowli polozonych na Ziemach Od-
zyskanych, zniszczonych wiecej niz
w 33 proc.,, a na pozostalym obsza-
rze kraju — wiecej niz w 66 proc.

Udzielanie pomocy terenowej od-
bywaé¢ sie bedzie przez sprzedaz na
‘wlasno$¢ czasowa (tj, z zastrzeze-
niem,
terminu wilasno$¢ powrdci samym
przez sie prawem do zbywcy), grun-
tow nalezacych do Skarbu Panstwa
oraz zwigzkow samorzadowych. Wy-
soko$¢ optaty za powyzsza sprzedaz
okresli rozporzadzenie Ministra Od-
budowy. Pomoc materialowa ustali
corocznie Minister Odbudowy ob-
wieszczeniem w Monitorze Polskim.

Nowowznoszone budowle nie pod-
legaja przepisom dekretu z dnia 21
grudnia 1945 r. o publicznej gospo-
darce lokalami i ':ontroli najmu, (Dz.
U. R.P. nr 4, poz. 27 z 1946 r.). Weza-
kresie danin publicznych nowowzno-
szone budowle: a) sg zwolnione na
okres 5 lat od podatku od nierucho-
mosci, b) lokale mieszkalne w tych
budynkach zwolnione sg na okres 5
lat od podatku od lokali, ¢) dochody
sa zwolnione na okres 5 lat od po-
datku dochodowego. O ile przy bu-
dowie zastosowano obowigzujace w
chwili rozpoczecia budowy standarty
i normy, przewidziane dla finanso-
wanego ze $rodkéw publicznych
pracowniczego budownictwa miesz-
kaniowego, okres zwolnienia od po-
datkéw przediluza sie do lat 10. Mi-
nister Odbudowy w porozumieniu z
Ministrem Skarbu bedzie okreslal
tereny, gdzie okres korzystania z ulg
wynosi¢ bedzie 10 lat, a przy zasto-
sowaniu norm lub standartow — 15
lat, Ponadto sluza nastepujace ulgi:
a) zwolnione sa od podatku od: na-
bycia praw - majatkowych, nabycia
praw wlasnosci czasowej, nabycia
prawa prowadzenia robo6t budowla-
nych na wilasny rachunek wzamian

ze z uplywem oznaczonego

sionej budowli lub jej czeséi, naby-
cia praw z umowy spoiki cywilnej,
ktorej celem jest budownictwo mie-
szkaniowe, b) w sprawach dotycza-
cych tych budowli nie bedzie pobie-
rana oplata skarbowa, przewidziana
w pozycji 8, cze§¢ I tabeli oplat
skarbowch, c¢) nadwyzka ze sprzeda-
zy mowowzniesionej budowli lub jej
czeSci nie stanowi dochodu w rozu-
mieniu dekretu z dn. 8I1.1946 r. o
podatku dochodowym, jezeli sprze-
daz jest pierwsza po dniu, w ktéorym
budowla stala sie zdatna do uzytku
i zostala sporzadzona przed uplywem
5 lat od dnia uzytkowania budynku.

Tryb zwalniania oraz ulg zostanie
ustalony w . rozporz. Ministrow
Odbudowy i Skarbu. Bieg terminu
zwolnienia od vodatkéw rozpoczyna
sie w pierwszym dniu miesigca na-
stepujacego po dniu oddania w na-
jem lub wziecia w uzytkowanie
pierwszego lokalu mieszkalnego, a w
stosunku do budowli wzniesionych
po 22 lipca 1944 r,, a przed wejSciem
w zycie tej ustawy,, to jest 1. IX 47
Z powyzszych ulg nie korzystaja —
budowle, gdzie choc¢by jeden z lokali
mieszkalnych ma powierzchnie uzyt-
kowa wieksza od 80 m kw. Nalezy
zaznaczy¢, ze powierzchnia uzytko-
wa obejmuje nie tylko powierzchnie
izb mieszkalnych, lecz réwniez ko-
rytarze, lazienki itp, Jezeli mieszka-
nie zawiera wiecej niz 80 m kw. po-
wierzchni uzytkowej, wowczas zwol-
nienie od ograniczen wprowadzonych
przepisami o najmniejszej ilo$ci mie-
szkancow na lokal stosuje sie jedy-
nie do 80 m kw. powierzchni uzyt-
kowej. Wskazanie izb wulegajacych
wylaczeniu stuzy uprawnionemu do
dysponowania lokalem. Izba, ktoéra
by miata by¢ w czeSci wylaczona
spod ograniczen podlega w calo$ci
ograniczeniom. Minister Odbudowy
moze podwyzszy¢ norme powierzchni
uzytkowej, rozciagna¢ stosowanie ulg
na budownictwo korzystajace z fi-
nansowej pomocy Panstwa, zawie-
sza¢ lub ogranicza¢ na okreslonych
terenach i na okreSlony czas stoso-
wanie niektérych lub wszystkicl: u-
prawnien i.ulg. Przepis o wylacze-
niu spod publicznej gospodarki loka-
lami i kontroli najmu stosuje sie za-
réwno do budynkéw mieszkalnych.
jak i do wszystkich innych. Mini-
ster Odbudowy w porozumieniu z
Ministrem Skarbu moze rozszerzyc
zastosowanie ulg przewidzianych w
ustawie na lokale uzytkowe w do-
mach mieszkalnych, jezeli lokale te
beda przeznaczone na cele uzytecz-
no$ci publicznej lub tez zaspokaja-
nie potrzeb gospodarczych badz spo-
lecznych mieszkancow domu, Gospo-
darcze znaczenie ustawy o popiera-
niu budownictwa zostanie oméwione
w jednym 2z nastepnych numeré6w

pieraniu budownictwa (Dz. U. R. P. za zarzad i uzytkowanie nowowznie- ,Gospodarki Planowej",
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Ustawa z dnia 4 lipca 1947 1
o planowej gospodarce energetycz-
nej (Dz. U. R. P. nr. 52, poz. 271)
stanowi, ze ze wzgledu na zadania
planowej gospodarki energetycznej,
a w szczegolnosci elektrycznej, Mini-
ster Przemystu i Handlu vo ‘porozu-
mieniu sie z Prezesem Centralnego
Urzedu Planowania w drodze rozpo-
rzadzenia dokona podzialu Panstwa
na okregi energetyczne, Dla wyko-
nania zadan planowej gospodarki e-
nergetycznej w okregach energety-
cznych, Minister Przemysiu i Han-
dlu w porozumieniu z Ministrem
Skarbu i Prezesem Centralnego U-
rzedu Planowania utworzy w dro-
dze zarzadzen zjednoczenia energe-
tyczne posiadajace osobowo$¢é praw-
na jako przedsigbiorstwa panstwo-
we. Koordynowanie dzialalnos$ci zje-
dnoczen, nadzorowanie ich i kontro-
lowanie nalezy do Centralnego Za-
rzadu Energetyki, posiadajacego ja-
ko przedsiebiorstwo panstwowe. oso-
bowes¢ prawna. Do zjednoczenia e-
nergetycznego wchodza przymusowo
wszystkie zaklady elektryczne, polo-
zone na terenie danego okregu e-
nergetycznego, bez wzgledu na to
czyja wlasnos¢ stanowia z wyjatkiem
zakladéw nic zbywajacvceh zawodo-
wo energii elektrycznej i zaktadow
nic_zwiazanych z panstwowa lub o-
kregowa siecia elektryczna., Zaktady
elektryczne zawodowo zbywajace e-
nergie obowiazane sa na zadanic
zjednoczenia energetycznego przyta-
czy¢ sie do panstwowej lub okrego-
wej sieci elektrycznej. Zaktady elek-
tryczne, nie zbywajace zawodowo e-
nergii elektrycznej, moga by¢ wtaczo-

ne do zjednoczenia energetycznego

w drodze zarzadzenia Ministra Prze-
mystu i Handlu, wydanego w poro-
zumieniu z ministrem wlasciwym ze
wzgledu na rodzaj zaktadu elektry-
cznego i na warunkach ustalonych w
zarzadzeniu. Zaklady elektryczne,
nie wchodzace do zjednoczenia ener-
getycznego, vodlega¢ beda nadzorowi
technicznemu, gospodarczemu i tary-

fowemu terytorialnie wtasciwego
zjednoczenia energetycznego. = Zjed-
noczenie energetyczne z mocy same-
go prawa zarzadza wszystkimi za-
kiladami elektrycznymi, wchodzacy-
mi w jego sklad, i eksploatuje te za-
kitady na wlasny rachunek. Wszyst-
kie umowy, na mocy ktoérych zaklad
elektryczny byl! w uzytkowaniu o-
so6b trzecich, ulegaja rozwigzaniu z
samego prawa od daty przejecia za-
kiadu elektrycznego przez zjedno-
czenie energetyczne. Sposob i tryb
przejmowania, zakres uprawnieil
zjednoczenia energetycznego przy
wykonywaniu zarzadu i eksploatacji,
jak rowniez sposob uregulowania
wzajemnych roszczen pomiedzy wia-
$cicielami a dotychczasowymi uzyt-
kownikami zakladow elektrycznych,
z tytulu uméw przedterminowo roz-
wiazanych — ustali rozporzadzenie
Ministra Przemysiu i Handlu, wy-
dane w porozumieniu z Ministrami:
Skarbu, Administracji Publicznej i
Ziem Odzyskanych, Sppsob splaty
przez wiascicieli zobowigzan, zwia-
zanych z dotychczasowa eksploata-
cja zakladéw elektrycznych, ustali
rozporzadzenic Ministrow Admini-
stracji Publicznej i Ziem Odzyska-
nych w porozumieniu z Ministrem
Skarbu. Samorzadom, spoldzielniom
i zwiazkom spoéidzielni, jako wtasci-
ciclom zakladéw przejetych w za-
rzad i uzytkowanie, zjednoczenie e-
nergetyczne ptaci¢ bedzie oplaty u-
stalane corocznie przez Ministrow:
Przemyslu i Handlu, Administracji
Publicznej i Ziem Odzyskanych po
porozumieniu sie z Ministrem Skar-
bu i Prezesem Centralnego Urzedu
Planowania. Wysoko$¢ oplaty = dla
kazdego zwiazku samorzadowega be-
dzie, ustalana oddzielnie po wystu-
chaniu zainteresowanej rady naro-
dowej, Wszelkie spory, mogace' pow-
sta¢ pomiedzy zjednoczeniami ener-
getycznymi a wlascicielami lub" do-
tychczasowymi uzytkownikami za-
kiadow elektrycznych podlegaja roz-
patrzeniu przez komisje rozjemcze,

ktérych sposéb powoiywania . ustali’
rozporzadzenie Ministrow: Przemy-
stu i Handlu, Administracji Publicz-
nej oraz Ziem Odzyskanych, wyda-
nych w porozumieniu z Ministrem
Sprawiedliwos$ci. — Cene sprzedazna
energii elektrycznej ustala Minister
Przemysiu i Handlu w porozumieniu
z zainteresowanymi ministrami. Zje- -
dnoczenia energetyczne wykonuja
nadzor techniczny nad gazowniami.
Centralnemu Zarzadowi Energetyki
lub  zjednoczeniom energetycznym
moze by¢ poruczone wykonywanie
czynnos$ci urzedowych, przewidzia-
nych w art. 5, 8, 16 i 17 ustawy elek-
trycznej z dn. 21.1I1.1922 r, (Dz. U.
R. P. nr 17, poz. 98 z 1935 r.);

Rozporzadzenie Ministra Przemy-
stu i Handlu z dnia 9 lipca 1947 r.
(Dz, U. R, P. nr 52 poz. 282), wydane
w porozumieniu z Ministrami Admi-
nistracji Publicznej i Ziem Odzyska-
nych, uzupelnilo liste zakladéw prze-
mysiowych, wymienione w art. 16
prawa przemyslowego przez wigcze-
nie ,wytworni mydia i $rodkéw do
prania“.

Dziennik Ustaw nr 53 pod pozycja
285 zawiera ustawe z dnia 2 lipca’
1947 r. o Planie Odbudowy Gospo- -
darczej. Narodowy Plan Gospodar-
czy na lata 1947 — 1949, pod nazwa
»Plan Odbudowy Gospodarczej*, zo-
stanie obszernie omowmny w arty-
kutach.

Rozporzgdzenie Ministra Skarbu,
wydane w porozumieniu z Ministrem
Przemysiu i Handlu wprowadzity
pobor scalonego podatku obrotowe-
go od: a) przedazy wytwordéw prze-
mysiu objetego Centralnym Zarza-
dem Przemyslu Hutniczego Minister-
stwa Przemystu i Handlu (Dz, U. R.
P. nr 54, poz. 291), b) od sprzedazy
produktéw przemystu weglowego
(Dz. U, R. P, nr 54, poz. 2493) i ¢) od
sprzedazy wytworéw przemystu, ob-
jetego Centralnym Zarzadem Prze-
mysiu Widkienniczego Ministerstwa-
Przemystu i Handlu (Dz. U. R. P,
nr 54, poz. 295). (Szom.) -

PRZEGLAD ZAGRANICZNY

ZAGADNIENIE
STABILIZACJI MONETARNE]

Decyzja rzagdu wioskiego zdewaluowania lira

i zgloszenia do Funduszu Monetarnego kut-
su 1 dolar = 350 lirow stala sie okazja do lanso-
wania tu 1 6wdzie plotek na temat bliskiej i nie-
zawodnej dewaluacji tej czy innej waluty. Nie po
raz-plerwszy zreszta taka fala poglosek przebie-
ga famy gospodarczej prasy $wiatowe.
bowiem ziawisko towarzyszace nieodigcznie rdz-
nym trudnosc om gospodarczym, z ktorvml botv-
kajg sie od chwili zakofczenia woiny wszystkie

niemal padstwa. Wystarczy pi'zv‘pommec'»‘ ’po;f.z'foé'

raz ‘bardziei

Jest to

statego,
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ski, jakie krazyly na temat ,nieuchronnej dewa-
luaciji korony szwedzkiej i dolara kanadyiskiego,
franka francuskego, (ktérego kurs odbiega co-
od wewnetrznej
funta szterlinga, (ktorego kurs jedni chCIehbv
podwyzszyé, inni zndéw obnizyé), wreszcie rdz-
nych walut poludniowo - amerykanskich, (ktdre!
jedynie ulegaja
grze” popytu i pedazy). Plotki-te nie oszczedzity
nawet dolara St. Zjedn., ktéry mial przecieiw
tym niespokojnym
miedzynarodowego miernika wartosci.

sity nabywczei),.

jeszcze, jak sie zdaje, ,,wolnej

$wiecie sprawowaé funkcie .



Wszystko to razem $wiadczy, ze zle sie dzieje w
miedzynarodowych  stosunkach walutowych, ze
w wielu umystach pukutule mvsl ze manipulacie
monetarne moga sie przyczyni¢ do polepszenia
sytuacyi.

Tén stan rzeczy jest Zrodlem meu'staxmego fie-
pokoju, ktéry jest bezwatpienia jedng z gltow-
nych przeszkdd na drodze ku normalizacji mig-
dzynarodowych stosunkéw gospodarczych. Ale
jakie s3 przyczyny tego niepoju? Pierwsza — to
postepujaca coraz bardziej w szeregu kmajow in-
flaua odbierajaca walucie wszelkie cechy stato-

i, druga — to fundamentalne zachwianie row-
‘nwwa,m w miedzynarocdowych obrotacly towaro-
wych i kapitatowych, ktérego wyrazem iest po-
tegujacy sie na rynku $wiatowym brak dolaréw.
Przyczyny te sg zreszta ze soba Scisle zwigzane,
nie bedac niczym innymi,
walutows jednego faktu: a mianowicie tego, ic
kraje zubozale w wyniku wojny nie s3 w stanie
zaspokoi¢ swych potrzeb dzigki wlasnemu apa-
ratowi wytwérczemu oraz uzupelni¢ swych ne-
doboréw w drodze importu z tych krajow, ktére
na wojnie jeszcze sig wizbogacily. Warunkiem ko-
niecznym usunigcia panujgcego obecnie niepoko-
iu jest bowiem odbudowa gospodarcza krajow
zniszczonych.  Nalezy sobie poza tym udwiado-

mié, ze stabilizacja waluty moze by¢ ukoronow i~

niem dzieta odbudowv, a nie jego wstepem, Ze
dopoki- nie ma rownowagi migdzy podstawowy-
mi elementami gospodarki narodowej, miedzy
wplywam a wydatkami skarbu parnstwa, 1111¢d7y
cenami_a placami, miedzy dochodami ‘a zobo-
wiazaniami z tytulu stosunkéw z zagranica —
kazda stabilizacia waluty staje sie bezprzedm 0"
towa. Innymi stowy — wykuwanie wiezi taczace]
poszczegdlne organizmy gospodarcze za posred-
nictwem odpowiedniego ustalania kutsdéw jest
mozliwe tylko po uprzednim przywrdceniu paii-
stwom zniszczonym ich potencjatu produkcyine-
o0 do poziomu umozliwiajgcego 7a,pokolel e
~ich potrzeb przy zachowaniu, rzecz jasna, nor-
malnych i zréwnowazonych handlowych obro-
“tdw miedzynarodowych.

Kiedy w r. 1944 zakladano w Bretton-Woods‘

fundamenty pod Miedzynarodowy Fundusz Mo-
netarny i Miedzynarodowy Bank Odbudowy, niz
pizypuszczano na ogol, ze trudnodci na drodze
ku normalizacii $wiatowych stosunkéw mone-
tarnych beda az tak wielkie. Tym tlumacza sie
zapewne do$¢ skromne ramy, jakie zakre$lono
instytucii, ktorej zadaniem jest ‘przywrdcenie sta-
ToSci walutom. Trudno jest w tei chwili wydat
jakikolwiek sad o dziatalno$ci Funduszu, a to
PO prostu dlatego, ze w rzeczywistosci  dzialal-
no$¢ ta nie wyszla jeszcze poza fazg organizacii.
Dotychczasowe operacie Funduszu ograniczaia
sie do otwarcia drobnych, krotkoterminowych
kredytow dla Francii i Holandii. Tedno nato-
mast jest bezsporne: Fundusz Mcnetarny przy
obecnej swej strukturze nie dorasta do swoich
zadan, stabilizacja waluty wymaga bowim uru-
chomienia znacznie powazniejszych Srodkéw niz
te, ktérvmi Fundusz rozporzadza, Dlatego tez
wylda]e sig, ze polityka wladz Funduszu, zmie-
rzajagca do narzucenia pafstwom cztonkowskim

jak tylko wykiadmm,

Scistego przestrzegania uktadu w Bretton- Woeds
(vide ostatni apel o zakazanie handlu ztotem o
cenach nieparytetowych). jest, aczkolwiek stusz-
na z punktu widzenia fopmdlnve,qo 'mewkasdlwu,
jezeli uwzglednié panu]ace obecnie na Swieciz
stosunki, ktore grozg rozsadzeniem ram zakres-
lonych Funduszowa w jego statucie.

Dr B.

KOMISJA GOSPODARCZA EUROPY

Rada Gospodarczo-Spoteczna Narodow Zjed-

noczonych zajmowala sie zagadnieniami
odbudowy Europy juz na swojej I sesji, ktora
odbyla sie w lutym 1946 r. Na II sesji w czerw-
cu 1946 r. powolata ona Tymczasowa Podkomi-
sje dla Gospodarczej Odbudowy Obszaréw Zni-
szczonych. Na III sesji, we wrzeSniu 1946 r.
Podkomisja zlozyla raport o sytuacji Europy i
wystapila z wnioskiem o powolanie do zycia
gospodarczej komisji dla Europy. Wniosek zo-
stal poparty przez delegacje: Polski, Zjednoczo-
nego Kroélestwa i Zwiagzku Radzieckiego, nie po-
wzieto jednak wowczas zadnej decyzji i sprawe
odlozono don nastepnej sesji. Tymczasem, jesie-
nia roku 1946, zajelo sie ta sprawa Ogolne Zgro-
madzenie Narodéw Zjednoczonych i polecilo
Radzie Gospodarczo-Spolecznej jak najszybsze
powolanie wspomnianej wyzej komisji. Stoso-
wnie do tego zalecenia Rada Gospodarczo-Spo-
leczna na swojej IV sesji, w marcu 1947 r., po-
wotlata do zycia Komisje Gospodarczg Europy
(Economic Commission for Europe).

Pierwsze jej zebranie odbylo sie w maju r. b.;
uczestniczyly w mniej delegacje wszystkich
panstw europejskich, bedacych czlonkami Na-
rodéw Zjednoczonych (z wyjatkiem Islandii)
oraz delegacja Stanéw Zjednoczonych. Miedzy-
narodowe Organizacje (Bank Miedzynarodowy
dla Odbudowy i Rozwoju, Miedzynarodowy
Fundusz Monetarny, UNRRA, itd.) byly repre-
zentowane przez obserwatoréw. Komisja ukon-
stytuowata sie, wybrawszy na przewodniczace-
go.— E. Waeruma (Dania) oraz na wiceprzewo-
dniczgcego — Jacka Rudzinskiego (Polska).

Pierwsza sesja Komisji miala charakter przy-
gotowaweczy i zajmowala sie gléwnie sprawami
organizacyjnymi, szczegdlnie sprawg juz od pe-
wnego czasu 1stme3acych organizacji dla spraw
odbudowy Europy, mianowicie Europejska Or-.
ganizacja dla Spraw Wegla, Europejska Orga-
nizacjg dla Transportu Srédladowego oraz Go-.
spodarczym Komitetem Pomocy Nadzwyczajnej
dla Europy.

Rozpatrzywszy strukture i dotychczasowa
dziatalno$¢ tych organizacji, Komisja uznatla, ze
powinny one przekaza¢ jej jak najpredzej swoje
agendy. W sprawie transportu Komisja powota-
ta ekspertow, ktorzy zebrawszy sie w koncu ma-
ja r. b. w Genewie, zbadali dotychczasows dzia-
lalnos¢é Europejskiej Organizacji dla Transpor-
tu i wystapili z wnioskiem o powotanie komitetu
dla transportu srodlagdowego przy Komisji Go-
spodarczej Europy.
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W lipcu b. r. odbyla si¢ w Genewie II sesja
Gospodarczej Komisji Europy. Obrady trwatly
od 5 do 16 lipca i odbywaly sie jak i uprzednio
w ,,Palacu Narodéw*. — Porzadek II Sesji prze-
widywal glownie sprawy organizacyjne, bedace
dalszym ciggiem obrad z maja b. r., a mianowi-
cie: przejmowanie agend dotychczas samodziel-
nie dzialajacych europejskich miedzynarodo-
wych komitetéw gospodarczych. Jednakowoz
obrady staly pod znakiem ro6znych wnioskéw
nadzwyczajnych, o charakterze politycznym.

I tak, Belgia zglosila memorandum w spra-
wach stosunkéw gospodarczych z Niemcami,
dotyczace glownie ustalenia kursu marki. Me-

morandum to zostalo wygloszone, ale dyskusja
nad nim nie zostala sfinalizowana.

Druga sprawa nadzwyczajng byl jednoczesnie
rozgrywajacy sie w Paryzu los planu Marshalla.
Delegacje brytyjska i francuska zlozyly o$wiad-
czenie na temat tego planu, chcge wywolaé dy-
skusje i oSwiadczenia ze strony innych delega-
cji.

Poniewaz jednak wigkszos¢ delegacji nie
miala instrukcji na ten temat, nieliczni tylko
delegaci uczestniczyli w dyskusji, ktéra nie
wniosta do sprawy zadnych nowych elementow.

M. B.

BELGIJSKO - HOLENDERSKO -
LUKSEMBURSKA UNIA
GOSPODARCZA

K oncepcja gospodarczego porozumie-
nia belgijsko-holendersko-luksem-
burskiego nie jest nowa. Od polowy
ubieglego stulecia az do wybuchu dru-
giej wojny Swiatowej ponawiailo pro-
by utworzenia wspolnoty celnej mie-
dzy trzema zainteresowanymi pan-
stwami. Doktryna miedzynarodowego
liberalizmu gospodarczego, propagu-
jaca wolna, nieskrepowana wymianeg,
a poZniej rozwdj macjonalizmow go-
spodarczych, zdazajacych do autarkii
gospodarczej, uniemozliwialy skutecz-
no$¢ zamierzefi. Wprawdzie po pierw-
szej wojnie Swiatowe] powstala unia
gospodarcza belgijsko . luksemburska,
Holandia pozostala jednak poza jej o-
breghem, a wysuniety projekt zmniej-
szenia taryf celnych na wspolnym ob-
szarze unii lacznie z terytorium ho-
lenderskim skoriczyl sie niepowodze-
niem. Dopiero podezas II wojny Swia-
towej inwazja niemiecka przyczynila
si¢ do rewizji dotychczasowej polityki
Belgii i Holandii i do konsolidacji ich
zywotnych interesdw. '

Zlaczone wspolnym losem rzady
© Belgii, Luksemburga i Holandii jesz-
cze w Londynie podpisaly w koncu
1944 r. konwencje o wspélnocie cel-
nej. Porozumienie to, bedac pierw-
szym krokiem w dazeniach do osta-
tecznej wspélnoty gospodarczej, pod-
kreslato wole irzech rzadéw stworze-
nia unii gospodarczej. Poniewaz Ho-
landia zostala wyzwolona dopiero w
maju 1945 r., opéznilo to podjecic prac.
Pierwsze rozmowy nawiazano w
kwietniu 1946 r., wylaniajac réwno-
cze$nie odpowiednie komisje miesza-
ne. Zadaniem ‘Yich sa studia nad kom-
promisowym rozwigzaniem trudnosci i
réznic  istniejacych miedzy Belgia i
Holandia.

Dla realizacji unii gospodarczej prze-
widuje sie okres 2 do 5 lat, roztozony
na irzy kolejne etapy.

Pierwsze stadium rozpoczal ukiad
celny, zawarty w dniu 1 czerwea b, r.
miedzy Belgia, Luksemburgiem a Ho-
landia, ktéry wehodzi w zycie z dniem

niona, dwukolumnowa taryfe celng,
stosowang przy przejsciu towarow im-
portowanych przez granice obszaru ob-
jetego ukladem celnym. Przyjeto ho-
lenderski syslem wymiaru cta ,ad va-
lorem®, a stawki celne znacznie pod-
wyzszono w stosunku do dotycheczaso-
wej holenderskiej taryfy celnej, gtow-
nie pod wplywem protekcjonistycznej
taryfy belgijsko - luksemburskiej, W
obrocie handlowym miedzy kontrahen-
tami ukladu nie bedzie obowiagzywala
powyzsza laryfa celna. Nadal jednak
pozostana w mocy kontyngenty, obu-
stronne przepisy dewizowe oraz opla-
ty akcyzowe.

Dopiero w drugim stadium wprowa-
dzona zostanie unia celna. Nastapi u-
nifikacja ustawodawstwa celnego oraz
ujednostajnienie oplat akcyzowych. Je-
dnakowoz system wydawania zezwo-
lenn imporlowych i eksport{iwych be-
dzie nadal obowiazywal w obrocie po-
miedzy czlonkami ‘tworza(‘:ej sie¢ unii.

Wreszcie trzecie stadium przyniesie
calkowita uni¢ gospodarcza. Granice
celne na wewnetrznym obszarze part-

nerow przestana istnie¢, a kontrola
nad dewizami i towarami mnie bedzie
nadal wykonywana.

Gorsza sytuacja gospodarcza Holan-
dii, wynikajaca z péZniejszego wyzwo-
lenia, wiekszych zniszczen wojennych
oraz klopotéw kolonialnych, odbija si¢
niekorzystnie na tle dobrze prosperu-
jacej Belgii, wstrzymujac szybka rea-
lizacje unii gospodarczej. Powstaja
liczne obiekcje wysuwane ze strony
Belgii oraz liczne troski oceniane ze
stanowiska Holandii, ktore czekaja na
rozwiazanie w ramach prae komisji
mieszanych ° powoduja opoZnienia.

Glownym przedmiotem troski Holan-
dii jest problem stosunkéw handlo-
wych z Niemcami. Bezsprzecznie Niem-
cy jako dostawca i klient odgrywaly
powainiejsza role w zyciu gospodar-
czym Holandii niz Belgii. Wynika to
jasno z zestawienia obrotéw handlo-
wych obu panstw z Niemcami. Obroty
handlowe obu krajow z Niemcami w
roku 1938 przedstawialy si¢ nastepu-
jaco (w miln. marek):

RKRAI

Produkty rolnicze

Produkty przemyslowe

import ' eksporNt import eksport
Belgia . . . . 2.780 18.155 222.250 173.274
Holandia . . . . 6.138 104.720 441.562 87.746

W $§wietle przytoczonych cyfr Ho-
landia utracila powazny rynek zbytu
dla swoich produktéw rolniczych oraz
powazny rynek zakupu dla produktéw
przemyslowych. Wejécie Belgii w miej-
sce Niemiec jako nowego dostawcy
prowadzi do klopotéw' platniczych. U-
jemne saldo bilansu handlowego
z Niemcami regulowano uslugami,
Swiadczonymi przez porty holender-
skie w obrocie tranzytowym z Nie-
miec oraz dochodem inwestycji holen-
derskich w Niemczech. Te pozycje nie
moga wchodzi¢ w rachube przy za-
placie dostaw belgijskich, a wysoki
poziom rolnictwa w Belgii uniemozli-
wia takze Holandii pokrycie zobowia-
zan na tym terenie,

Drugim zagadnieniem nie bez zna-
czenia dla Holandii jest poziom cen,

1 wrzeénia. Wprowadza on ujednostaj- ktéry ksztaltuje sie nizej w poréwna-
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niu z Belgia. Przypuszcza sie jednak,
ze tak ceny Swiatowe jak i belgijskie:
beda mialy iendencje znizkowa, pod-
czas kiedy ceny holenderskie utrzyma-
ja sie na poziomie osiggnietym w je-
sieni ub. r. W ten sposéb dojdzie do
pewnej réwnowagi. B

Liczne obiekcje wysuwano réwniez
ze strony belgijskiej, silniejszego part-
nera, ktéry odnosi mniejsze korzysci
bezposrednie z projektowanego poro-
zumienia gospodarczego. Zarzuca sie
portom holenderskim stosowanie dum-
pingu, wynikajacego z niskich taryf
portowych, stosowanych przez Roter-
dam i Amsterdam. Zrozumiala atrak-
cyjnos¢ tych portow, konkurujacych
skutecznie z daleko wyzszymi taryfa-
mi portowymi Antwerpii, wywoluje w
Belgii sprzeciwy, Porty holenderskie
beda musialy poczyni¢ ustepstwa w



swej dotychczasowej polityce taryfo-
wej, stosujac wyzsze stawki. Dookota
tego zagadnienia powstaje zaintereso-
wanie innych panstw korzystajacych
z ustug portéw holenderskich, a wsréd
. nich i Polski.

Z punktu widzenia przemysiu bel-
gijskiego ' duze obawy budzi réwniez

rosngce uprzemystowienie Holandii,
mimo ciezkich warunkéw powojen-
nych. Wskutek tego stary przemyst
walloniski jest powaznie zagrozony

przez konkurencje¢ holenderska.

W belgijskich kotach rolniczych pa-
nuje znéw zaniepekojenie wobec ho-
lenderskiej produkcji rolnej. Okazuje
sie ono uzasadnione w S§wietle obro-
téw handlowych belgijsko - holender-
skich. Belgia w 1938 r. importowala
z Holandii za 1.127 miln. fr., a eks-
portowala za 332 miln. fr. produktéow
rolniczych i ogrodniczych. W niebez-
pieczensiwie moga sie znaleZé stare
belgijskie kultury chmielu i tytoniu.

Mimo tego szeregu zastrzezen za-
réwno przemystowe jak i finansowe
kola w obu krajach (z wyjatkiem nie-
licznych grup opozycyjnych) daza do
urzeczywistnienia belgijsko - holender-
sko - luksemburskiej unii gospodar-
czej. Opinia publiczna przewaznie wy-
powiada si¢ za unia, co wykazala an-
kieta sprzed kilku miesiecy, w ktorej
69 proc. ludnosci belgijskiej bylo za
wprowadzeniem unii, a 7 proc. —
przeciw. W Holandii odpowiednie cy-
fry wyniosly 80 proc. i 3 proc. Stano-
wisko takie tlumaczyé nalezy liczny-
mi korzySciami wynikajacymi z unii,
ktére przypadna w udziale partnerom.
Unia umozliwi kazdemu zainteresowa-
nemu krajowi specjalizacje w tych
galeziach produkcji, dla ktérych roz-
woju posiada warunki zblizajace do
optimum rentownosci. Wskutek unii
zwigkszy sie znacznie dla partneréw
rynek zbytu, ktéry obejmie terytorium
zamieszkale przez 18 miln., a lgcznie
z posiadlo$ciami kolonialnymi 100
miln. mieszkancéw. W konsekwencji
wszystkie te czynniki beda dziataly
w kierunku doskonalenia gatunkoéw
produktéw oraz obnizenia ich ceny.

Z punktu widzenia handlu zagranicz-
nego kazde z panstw zlgczonych unig
zyska silniejsza pozycje w negocja-
cjach handlowych z innymi panstwa-
mi, przez eliminacje wzajemnej kon-
kurencji, wieksza rozleglo$¢ rynkn
zbytu oraz dzieki mozliwo$ci dostar-
czenia produktéw lepszej jakoSci a po
nizszej cenie. W ten sposéb unia bel-
gijsko - holendersko - luksemburska
wzmoze handel miedzy polaczonymi
panistwami, rozszerzajac rynek zbytu
oraz stworzy dogodne warunki dla
rozwoju nowego przemystu, W zwig-
zku z tym utrata rynku niemieckiego,
ktéry stanowil naturalne zaplecze go-
spodarcze dla Belgii i Holandii zosta-

nie na tej drodze w duzej mierze zre-ostatniego roku wyniost

kompensowana. Dla orientacji zazna-puszcza¢ nalezy, ze deficyt w biezag-

czyé warto, ze rynek niemiecki absor-
bowal 15 — 21 proc. obrotéw handlo-
wych Holandii, a 11 — 12 proc. obro-
téw handlowych Belgii.

Ponadto wprowadzenie unii pocia-
gna¢ moze za soba glebokie zmiany
w dotychczasowym uksztaltowaniu e-
konomicznym i politycznym - Europy,
a nawet Swiata, Blok polgczonych
panstw znalaztby si¢ na irzecim miej-
scu, bezposrednio po USA i Anglii.
Przedstawiamy ponizej zagraniczne o-
broty handlowe niektérych panstw w
1938 r. (w miln. zt przedwojennych):

KKRAIJ Przgwéz | Wywés Razem
U.S. A. 10.3 16.1 26.4
Anglia 22.1 12.1 342
Niemcy 128 11.9 24.7
Francja 7.0 46 11.6
Belgia’ 4.1 3.8 7.9
Holandia 4.1 3.0 7.1

Jak wynika z powyziszego zestawie-
nia, przedwojenne zegraniczne obroty
handlowe Belgii i Holandii wynosity
facznie 15 mild. zI. Unia belgijsko-
holendersko - luksemburska zajelaby
wige pod wzgledem zagranicznych o-
brotéw handlowych kolejne miejsce
Niemiec, zajmowane przez nie przed
wojna. Z punktu widzenia polityczne-
go trudno jest na razie ocenié¢ konse-
kwencje unii, zwlaszcza ze mezowie
stanu Belgii i Holandii nie wypowia-
daja sie na ten temat. Zreszta anali-
za lego problemu nie lezy w ramach
niniejszego artykutu.

Kazimierz Nowicki

W. BRYTANIA

KRYZYS I POLITYKA
GOSPODARCZA PARTII PRACY

Zichwianie rownowagi gospodarki
brytyjskiej, spowodowane struk-
turalnymi zmianami w organizmie
gospodarczym tego kraju i w ukla-
dzie sil gospodarczych na $wiecie,
zdaje sie poglebia¢ coraz bardziej.
Kryzys energetyczny, ktéry zeszlej
zimy grozil zahamowaniem produk-
cji, nie zostal jeszcze rozwiazany. To
samo dotyczy kwestii sil roboczych,
ktérych brak daje sie odczuwaé we
wszystkich prawie dziedzinach pro-
dukciji.

Osiagniecia na polu eksportu sa
znacznie skromniejsze od przewidy-
wan. Podwyzszenie poziomu eksportu
do 140°c poziomu przedwojennego,
ktére bylo planowane przez rzad na
r. 1947, bedzie moglo by¢ zrealizowa-
ne dopiero w roku przysztym. Sytua-
cje brytyjskiego bilansu ptatniczego
utrudnia ponadto wzrost cen glow-
nych artykuléw importowych do W.
Brytanii. Wzrost ten na przestrzeni
16% Przy-
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cym  obrocie. handlowym, - ktérego
wysoko$¢ na 1. 1947 szacowano na
350 miln. funtéw, wyniesie 450 miln.
Do tego dochodzi jeszcze dodatko-
we obcigzenie bilansu platniczego,
wynikajace z konieczno$ci urucho-
mienia juz w r.b. splaty dlugéw wo-
jennych.

W obliczu wzrastajacego deficytu
rzgd zamierza zaostrzy¢ kontrole im-
portu, redukujac go na odcinkach
dla gospodarki mniej waznych. Nale-
2y jednak pamieta¢, ze struktura bry-
tyjckiego importu jest stosunkowo
sztywna i Ze najwazniejsze pozycje
przywozu brytyjskiego skomprymo-
wac sie nie dadzq bez powaznego ob-
nizenia stopy zyciowej ludnosci i po-
ziomu produkcji.

Zaplanowany na r. 1948 import Zy-
wnoéci pochtonie 840 miln, funtéw,
import surowcéw — 640 miln. Mimo
proponowanych oszczednosci, import
proauktéw mnaftowych ma byé w
przysztym roku o 25 miln.
wyzszy niz w r.b. Oszczednosci, i to
nieznaczne, maja by¢ zrealizowane
na odcinku maszyn, tytoniu, filmow
i szeregu artykuléw konsumcyjnych.

Globalna warto§¢ importu wynies$é¢
ma 1.700 miln. funtéw.
Przewidywania dalszego .fozwoju

eksportu sa, po niezbyt raczej zache-
cajgcych  do$wiadczeniach  okresu
ubiegtego, mniej $miate. Przypuszcza
si¢ jednak, ze w ciggu r. 1948 da sie
wywies¢ za 1.300 miln. funtow. Wy-
maga¢ to jednak bedzie powaznego
wysitku podniesienia produkcji, kto-
rego powodzenie zalezy od rozwiaza-
nia problemu weglowego i sit robo-
czych. (b.)

STRUKTORA GOSPODARCZA
DOMINIOW INDYJSKICH

odzial Indii na dwa dominia: Pa-

kistan i Hindustan jest faktem
dokonanym. Dlatego tez warto sig
zapozna¢ - ze strukturg gospodarcza
obu krajoéw, ich potencjalem produk-
cyjnym ‘i mozliwo$ciami rozwoju go-
spodarczego. Przytoczore ponizej da-
ne statystyczne dotycza syiuac;i z lat
1939/40. Zmiany, jakie mialy miejsce
oa tego: czasu, nie wplynety zasadni-
czo na uktad sil gospodarczy:h obu
dominiéow.

Potencjal przemystowy Hindusianu

i Pakistanu przedstawiatby sie jak
mastepuje (ilos¢ zaktadow):

. Hindustan Pakistan
Przedzalnie 1 tkalnie

bawelniane 380 9
Tkalnie juty 108 0
Cukrownie 156 10
Zaktady metalurgiczne 18 0
Fabryki papieru 16 0
Fabryki cementu 16 3
Fabryki szkla 77 2

funtéow -



Produkcja goérnictwa (w tys. ton)

Wegiel 25.080 198
Ropa naftowa w tys.

galonow 65.969  21.113
Chrom 5 22
Ruda miedzi 288 0
Ruda zelazna 1.422 ¢
Magnezyt 23 0
Mika 52 0

Jak wida¢, Hindustan ma zdecydo-
wang przewage nad Pakistanem, jeze-
li chodzi o potencjal przemystowy i
baze surowcowa dla przemystu.
Wigkszos¢ zakladow przemysiowych
znajduje sie na terytorium Hindusta-
nu, ktéry ponadto eksplcatuje gros
naturalnych bogactw Indii. Zaleznos¢
Pakistanu od Hindustanu jest tym
wieksza, ze w rekach Hindusé6w znaj-
duje sie nie tylko przemyst, ale row-
niez i handel. Swiadcza o tym na-
stepujace cyfry, odnoszace sig
obrotow poszczegélnych galezi go-
spodarki narodowej ( w tys. rupii):

Hindustan Pakistan

Gornictwo

94.148  23.541
Przemyst tekstylny 448.682  27.218
Metalurgia 65.245  18.634
Przemyst budowlany 78.667  19.173

Handel detal. i )

transp. 1.046.354  184.747
Finanse 206.212  38.807

Co do produkcji rolnej ,to biorgc
pod uwage stosunek liczby mieszkan-
cow do powierzchni, sytuacja jest
mniej roézna. Prawdziwe bogactwo
PRakistanu to uprawa juty, w ktorej
goruje nad Hindustanem.

Produkcja rolna obu dominiéw
przedstawia sie jak nastepuje (w tys.
ha uprawianej powierzchni):

Hindustan Pakistan
Orzechy ziemne 2.274 0
Juta 984 1.404
Bawelna 13.770 1.630
Herbata 641 97
Ryz 17.229 5.376
Pszenica 4.200 2.785
Cukier 2.631 517

(b)

FRANCIJA
PRZEMYSL NAFTOWY

F rancuski przemyst naftowy prze-

zywa obecnie proces koncentra-
cji, ktéra doprowadzi¢ ma do wy-
datnego zwiekszenia produkcji. Ak-

do-

~wydajnosci

cja ta odbywa sie¢ w ramach planu
Monneta, ktéry przemyslowi nafto-
wemu Francji wyznacza powazne
miejsce w zyciu gospodarczym kra-
ju, Jak wiadomo, Francja posiada
tylko bardzo skromne zasoby ropy
naftowej. Importowana jednak ropa
byla przerabiana we Francji,

W chwili wybuchu wojny Francja
rozporzadzata 15 rafineriami, ktore
przerabialy okolo 8 miln. ton ropy
rocznie i produkowaly okolo 5,5
miln. ton produktéw naftowych, a
wiec 80% konsumcji. Spustosze-
nia spowodowane przez wojne byly
ogromne, Z 15 czynnych przed wojnag
rafinerii tylko trzy nadawaly ’‘sie
do natychmiastowego uruchomienia.
Inne byly calkowicie zniszeczone lub
powaznie uszkodzone. Dzieki jednak
powaznym wysitkom udalo sie pod-
nie$¢ wydajno$é rafinerii francu-
skich pod koniec ub. r. na okolo 60%
przedwojennej. W ten
sposéb stworzona =zostala podstawa
pod realizacje planu Monneta na od-
cinku przemystu naftowego,

P'an Monneta przewiduje wydat-
ng rozbudowe istniejacych urzadzen
rafineryjnych 1 podniesienie ich
zdolno$ci produkcyjnych do 10 miln.
ton ropy mnaftowej w r. 1948 i 15
miln. ton w r. 1955, Realizacja tych
zamierzen pozwoli Francji na za-
oszczedzenie powaznych iloSci de-
wiz. W roku 1955 francuskie rafine-
rie powinny pokryé¢ calkowicie po-
trzeby kraju, co da¢ ma oszczedno$é
100 miln, dolaréw rocznie.

Rozbudowa urzadzen rafineryj-
nych odbywaé¢ sie ma w ramach in-
westycji prywatnych. Udziat kapi-
talu panstwowego ma byé znikomy,
Ze wzgledu na duza koncentracje
w $wiatowym przemys$le naftowym
jest rzecza pewna, ze francuski prze-
myst naftowy nie uniknie powigzan
z poteznymi towarzystwami zagra-
nicznymi.

Duza wage przypisuje sie tymcza-
sem modernizacji istniejacych urzag-
dzen, ktéra przyczyni¢ sie ma do
zmniejszenia kosztéw wlasnych prze-
rébki. Postulat ten daje sie jednak
realizowaé¢ tylko w duzych zakla-
dach. Dlatego tez dazy sie do scale-
nia mniejszych rafinerii.

‘bem)

Z.S.R.R.

WYKONANIE PLANU
W II KWARTALE R. B,

Wedlug ostatnio -opublikowany~h

danych Zwiazkowego Urzedu-
Planowania, wykonanie planu pig-
cioletniego w II kwartale r. b. przed-
slawialo sie jak nastepuje (w %%):

przemysf metalurgiczny 102
metali niezelaznych 108
" weglowy okreg. zach, 100
» weglowy okreg. wsch. 102
’: naftowy okreg. potud. .
i zachod. . 107
przemyst naftowy okreg. wsch, 102
produkcja energii elektrycznej 101
przemyst chemiczny 115
" elektrotechniczny 113
0 maszyn ciezkich 105
" samochodowy 101
" maszynowy 104
" budowlany i maszyn
budowlanych 113
produkcja maszyn transport. 99,8
- maszyn rolniczych 99,7
o materialow budowl. 102
" drzewny 97
" papiern. i celulozowy 106
" gumowy 114
i tekstylny 107
" lekki 106
" Spozywczy 110
s farmaceutyczny 129

Srednie wykonanie planu produkcji
wynosilo 103%.

W porownaniu z II kwartalem r.
ub. produkcja poszczegolnych arty-
kuléw przedstawiatla sie w okresie
sprawozdawczym jak nastepuje:

surowka 112%0
stal 108%
szyny 127%%
cynk 105%
olow 133%0
wegiel 111%
nafta 118%
prad elektr. 115%
wagony tow. 192%0
samochody ciez. 125%
traktory 187%o0
nawozy sztuczne 141
papier 133%
cement 137%
tkaniny bawelniane 137%

;* welniane 132%
obuwie skoérzane 140%0

(bl

WSROD PRASY GOSPODARCZE]J]

Z PRASY KRAJOWEJ

W lipcowym  numerze ,Nowych

Drog® ukazal sie artykut Stefana
Jedrychowskiego ,,0 znaezeniu nie-
Ktérych réznic w ocenie biezgcej poli-
tyki gospodarczej*, Artykul nawiazu-
je do dyskusji publicznej na temat na-
szej obecnej struktury - gospodarczej

oraz perspektyw jej dalszej ewolucji,
podkresla odrebno$¢ polskiej drogi
rozwoju wyznaczonej przez przyjecie
tréjsektorowego modelu gospodarcze-
go.

Autor przeciwstawia sie pogladowi
zawartemu w twierdzeniu, ,Ze po o-
kresie rewolucyjnych zmian, jakie
przezyliémy, nic sie wiecej w naszym

662

modelu gospodarczym zmieni¢ nie po-
winno, ze ogblna stabilizacja politycz-
na i gospodarcza oznacza stagnacje,
zatrzymanie si¢ na drodze rozwoju,
ze zadaniem polskiej demokracji jest
obecnie jedynie konserwacja tego sta-
nu rzeczy, jaki w dziedzimie stosun-
kow gospodarczo - spolecznych zostal
osiggniety*,



Poglad ten .klasyfikuje = autor jako
bledny, préba bowiem powsirzymania
postepowego rozwoju spolecznego mu-
sialaby przeksztalci¢ sie w probe cof-
niecia wstecz. Zast6] i stagnacja ozna-
czaja cofanie si¢. Przeciwstawienie sig
takim tendencjom nalezy do zadan
postepowych sit w spoleczenstwie.

,,Walka toczy sie na obecnym eta-
pie historycznym ze strony klasy ro-
botniczej i jej sojusznik6w nie o so-
cjalizm, lecz o zakonczenie konse-
kwentnej budowy spoleczno - gospo-
darczego ustroju demokracji ludowej,
nie o likwidacje elementéw prywatno-
kapitalistycznych, lecz o fich podpo-
rzadkowanie kontroli panstwa ludowe:-
go, kontroli panstwowego planu gospo-
darczego®.

»My dazymy do osiagniecia stabili-
zacji, do utrwalenia naszego modelu
gospodarczego, ale wlasnie to utrwale-
nie wymaga dokonania szeregu poste-
powych zmian w naszej rzeczywistos-
ci. Te zmiany nie maja dotyczyé pod-
staw naszego modelu gospodarczego,
tj. zasadniczego podzialu na sektory
gospodarstwa narodowego, w rozumie-
niu naszego usltawodawstwa (sektor
publiczny, spétdzielezy i prywatny),
nie maja dotyczy¢ w zasadzie i zasie-
gu tych sektoréw. Zmiany te w pierw-
szym rzedzie dotycza charakteru wza-
jemnych stosunkéw tych sektoréw, a
w zwigzku z tym i charakteru kazdego
z nich z osobna®,

Na tym tle teorie o ,,ré6wnowadze*
trzech sektoréw, o ich réwnorzedno$-
ci uwaza autor artykutu za bledne i
sprzeczne z dazeniami mas ludowych.
W dalszym ciagu artykulu autor pod-
daje ocenie szereg aktualnych zagad-
niefi naszego Zycia gospodarczego.

»Wiadomo$ei Narodowego Banku
Polskiego* w numerze 7 drukuja ar-
tykul dra Kazimierza Secomskiego p. t.
s,Zagadnienie przymusowych oszezed-
noSei“. Na wstepie podkresla autor, ze
zjawisko oszczedzania stanowi jeden
z centralnych probleméw teorii eko-
nomii. Uslalenia tej teorii mnabraly
szczeg6lnego znaczenia dla  polityki
gospodarczej. Na tle konstruowanych
ostatnio w wielu pansiwach Europy
planéw gospodarczych sprawa ta za-
rysowala sie specjalnie ostro.

,Podziat dochodu spolecznego na
cze$¢ konsumowana i oszczedzang sta-
Je sie w ramach planu gospodarczego
punktem wyjScia dla szeregu podsta-
wowych proceséw. Stad niewgtpliwie
wyplywa doniosto§é w zasadniczej de-
cyzji ustalajacej, co dane spoleczen-
stwo moze podwieci¢ bezposrednio na
zaspokojenie odczuwanych dzi§ po-
trzeb, co za§ winno przeznaczyé na
realizowanie inwestycji. Decyzja ta
jest trudna przede wszystkim z ekono-
micznego punktu widzenia, gdyz roz-
strzyga ona o mozliwosci osiggania
optymalnego tempa rozwoju gospodar-
czego'’.

Po oméwieniu ustaleri Keynes‘a z za-
kresu problematyki oszczedno$ci, autor
omawia rodzaje oszczednoSci, a nastep-
nie poddaje szczegélowej analizie za-
gadnienie  oszczednodci  przymuso-
wych.

,Do jawnych metod organizowania
oszezednosci przymusowych nalezy w
pierwszym rzedzie zaliczy¢é: podatki,
rozmaite formy danin narodowych,
oraz poziyczki wewnetrzne. Wzrost ob-
ciazenia podatkowego prowadzi do od-
powiedniego powiekszenia sie oszczed-
noéci przymusowych, koncentrujacych
si¢ w reku panstwa. W znakomitej jed-
nak czeSci oszczednosci przymusowe,
gromadzone droga podatkéw, pochodza
z ograniczenia oszczedno$ci dobrowol-
nych, czyli mamy tu do czynienia prze-
de wszystkim z przeksztalceniem sie
oszczednos$ci dobrowolnych na oszcze-
dnosci przymusowe®,

Pozyczki wewnetrzne stanowig —
zdaniem autora — bardziej subtelny
w poréwnaniu z podatkami sposéb
Sciggania indywidualnych
dochodowych. Z kolei omawia autor u-
kryte metody organizowania oszczed-
nosci przymusowych, polegajace zwy-
kle albo na kombinowaniu polityki
kredytowej (kreowanie kredytow) oraz
polityki cen i plac, albo tez na usta-
laniu wysokiej stopy zysk6w przed-
sigbiorstw panstwowych (w usiroju
socjalistycznym).

Po przegladzie roli bankéw w zakre:
sie przymusowyca oszczedno$ei, autor
przechodzi do zagadnienta oszczednos-

ci przymusowych w Poisce w chwili

obecnej, zwracajac uwage, ze inaczej
przedstawia sie ten problem w latach
gospodarki wojennej, a inaczej w okre-
sie odbudowy, czy w warunkach gospo-
darki ustabilizowanej.

»Polska wyszla z okresu wojennego
z ogromnymi stratami gospodarczymi
i podkonsumcja nalezy do jednego z

wielu ciezkich nastepstw wojny, Po-.

trzeby odbudowy mnakazaly w dotych-
czasowym okresie dwuletnim, jak tez
w trzechleciu Planu Odbudowy Gospo-
darczej stopniowe podnoszenie stepy
zyciowej. Gléwnym Zrédlem pokrycia
wydatkéw odbudowy staly sie przymu-
sowe oszczednosci calego spoleczen-
stwa, organizowane w réznych for-
mach*®.

»Na 0gol nie ma innych mozliwosci
finansowania odbudowy w okresie
przejSciowym, jak tylko na drodze
przymusu oszczedzania. Oszczednosci
dobrowolne odradzaja si¢ zbyt wolno,
co wiecej, ujawnianie sie ich w ban-
kach i przekazywanie ich do dyspozy-
cji publicznej ma miejsce w ograniczo-
nej skali‘.

Autor nie omawia zagadnienia kre-
dyiéw zagranicznych, ktére stanowié
moga réwniez podstawe dla finanso-
wania inwestyeyj.

»Robotniczy Przeglad Gospodarczy®,
organ Komisji Centralnej Zwiazkéw
Zawodowych, w n-rze 7—8 drukuje ar-
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nadwyzek

tykul Kazimierza Witaszewskiego p. 1.
s»Centralizacja wezaséw®, _
Artykul zaczyna sie¢ od przegladu do-
tychczasowych osiagnieé ruchu zawo-
dowego w Polsce na odcinku organiza-
cji wezaséw pracowniczych. Po omé-
wieniu zmian, jakie w zakresie usta-
wodawstwa i praktyki urlopowej na-
stapilty w Polsce w stosunku do lat
przedwojennych, autor przechodzi do
okreslenia zadan dnia dzisiejszego.

,Uregulowanie spraw urlopowych i
zorganizowanie odpoczynku wymaga
w pierwszym rzedzie uporzgdkowane;j
gospodarki w domach wypoczynko-
wych, nastepnie centralizowania. Ré-
wnoczesnie z tym wydaje si¢ koniecz-
na zmiana ustawy o urlopach, by okres
urlopowy trwal co najmniej 10 miesie-
cy w roku. Konieczne jest ze wzgle-
du na zbyt mala iloS¢ miejsc stano-
wigcg 10 proc. miejsc w stosunku do
ilosci czlonkéw zwiazkéw. Za koniecz-
noécia scentralizowania wczaséw prze-
mawiaja wzgledy organizacyjne i go-
spodarcze.

,To, co bylo dobre, a nawet konie-
czne w pierwszym okresie organizacyj-
nym, staje sie dzi§ zle. Przy rozpocze-
ciu akecji wezaséw byliSmy zwolenni-
kami tej centralizacji, gdyz tylko w
ten spos6b mozna bylo zmobilizowaé
wiekszgq ilo$¢ ludzi i ogarngé¢ calo§é
zagadnienia®. :

Obecnie, zdaniem autora, nadszed!
czas uporzadkowania stosunkéw.

(w.)

WYDAWNICTWA NADESEANE

Sprezyny gospodarki polskiej — O
Planie Odbudowy Gospodarczej —
inz. I. Epstejn. Naki C. U. P. War
szawa 1947. Str. 156. :

Ustawodawstwo pracy — do uzyt-
ku spotdzielni — mgr Marian Weral-
ski. Nakl Zw. Gosp. Spoidz. R. P.
Warszawa 1947. Str. 67.

Czekamy na ciebie. Naki. C. K. Ob-
chodu ,Dnia Spoldzielczoéci”’. War-
szawa 1947. Str. 16.

Prenumerata wraz z przesylka pocztp-
wa wynosi: normalna (dla instytucji,
przedsiebiorstw, samorzadéw itp.) kwar-
talnie z! 360.—; péirocznie zt 720.—; rocz-
nie zt 1.440.—; ulgowa (dla pracowni-
k6w i studentéw) kwartalnie zt 240.—;
za granica kwartalnie 2zt 450 —; cena
1 egzemplarza zt 70.—.

Ogloszenia: 2-a i 3-a strona okladki z!
25.000; 1/2 strony — 13.000, 1/4 strony —
7.000; 4-ta strona okladki — =zt 30.000;
1/2 strony — 16.000; za tekstem 1 stro-
na — 2zt 20000; 1/2 strony 11.000;
1/4 strony — 6.000: 1/8 strony — 3.500.

,,Gospodarke Planowa” wydaje i reda-
guje Kolegium. Adres Redakcji: Warsza-
wa, Senacka 3.

Redaktor naczelny przyjmuje we wtorki,
§rody i czwartki od godz. 11 do 13, tel
8-65-44.

Sekretariat redakcji czynny jest codzien-
nie, tel. 8-65-45 oraz 8-88.23 wewn. 219.

Adres Administracji: Warszawa, ul. Da-
szyfhskiego 18, tel. 8-59-66,
Konto w PKO Nr I-4831.



SPOLDZIELCZY PRZEGLAD
BANKOWY

MIESIECZNIK

OMAWIA aktualne zagadnienia finansowe PRZEDSTAWIA i rozpatruje problemy
i bankowe ze szczeg6élnym uwzglednieniem nowoczesnej gospodarki pienieznej

spéldzielczosci
¢ ZAJMUJE SIE organizacja bankowosci
w gospodarce planowej i jej technika

PROWADZI STALE DZIALY: Spoéldzielczos¢ za granica — przeglad najwazniejszych
osiagnie¢ ruchu spoldzielczego @, Echa gospodarcze z zagranicy — zagadnienie -finan-
sowe, walutowe, problemy gospodarcze zagranica i sposoby ich rozwigzywania @ Ustawy,
dekrety, rozporzadzenia — wykladnia biezacego ustawodawstwa gospodarczegoi® Prze-
glad prasy i recenzje @ Kronika — szczegélowy przeglad dzialalno$ci instytucji kredy-
towych z specjalnym uwzglednieniem Centrali Finansowej ruchu spéldzielczego BGS.

ADRES REDAKCJI I ADMINISTRACJ]:
LODZ, AL. KOSCIUSZKI 47, tel. 197-93.
Konto w Oddziale Glownym BGS 250.

CENA POJEDYNCZEGO NUMERU Z% 50.—

GAZETA ADMINISTRACH

Miesiecznik poéwiecony prawu publicznemu

oraz zagadnieniom administracji publicznej

ADRES REDAKCJI I ADMINESTRACJI:
W.ARSZAWA, ul. RAKOWIECKA 4

(Ministerstwo Adminisiracji Publicznej) pokéj 127.

WARUNKI PRENUMERATY:

Prenumerata kwartalna wynosi 150 z} wraz z przesylka.
Konto P. K. O. Nr. [-977 (brzmienie konta: Ministerstwo

Administracji Publicznej ,Gazeta Administracji) RIBLIOTEXA
» BIURA PROJEXTOWANIA
URZADZE 1
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