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Der
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ENTWERFEN, ANLAGE UND EINRICHTUNG
DER GEBAUDE.

NEUNTE ABTHEILUNG.

DER STADTEBAU.

VON J. STUBBEN,

Handbuch der Architekiur. 1V, 9 :
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DER.STADITEBAU

Einleitung.

Willirend in den vorhergehenden 8 Halbbinden des IV. Theiles vom »Hand-
buch der Architekture die Betrachtung der verfchiedenen Gebidudearten ent-
halten ift, foll der vorliegende letzte (9.) Halbband einer Zufammenfaffung aller
Gebiiudearten im Stddtebau, welcher den Einzelbauten als gemeinfame Unterlage,
als gemeinfamer Rahmen dient, gewidmet fein,

Der Stiddtebau in unferem Sinne hat alle diejenigen baulichen Anlagen zum
Gegenftande, welche dazu beftimmt find, einerfeits der ftadtifchen Bevolkerung die Er-
richtung zweckmiifsiger Wohnungen und Arbeitsftitten, den Verkehr unter einander
und die Bewegung im Freien, andererfeits dem Gemeinwefen die Errichtung der Bau-
lichkeiten fiir Verwaltung, Gottesdienft, Unterricht, Gefundheits- und Krankenpflege,
Lebensmittelverforgung, Sicherheit und Vergniigungen, Kunft und Wiffenfchaft, Ver-
kehr und fonftige dffentliche Zwecke zu erméglichen. Der Stidtebau bereitet alfo in der
That den allgemeinen Boden vor, auf welchem fich die bauliche Einzelthitigkeit ent-
faltet; er fchafft die ortlichen Vorbedingungen, welche fiir das biirgerliche Wohnen, den
ftidtifchen Verkehr, die Beforgung der offentlichen Angelegenheiten vorhanden fein
miiffen; er ftellt den Rahmen auf, welcher die mit einander wetteifernden und fich
bekéimpfenden Einzelbeftrebungen umfafit, das Programm, nach welchem die pri-
vate und offentliche Bauthitigkeit, fo wie der grofse und kleine Verkehr fich ein-
richten follen,

Das ftadtifche Wohnen, das biirgerliche Erwerbsleben, der Fern- und Orts.
verkehr, die ftidtifchen Gemeinfamkeitsanlagen find daher die Ausgangs- und die
Zielpunkte alles deffen, was unter den Begriff des Stadtebaues fillt. Die Anlage
einer neuen Stadt oder eines neuen Stadttheiles, wie die Verbelferung alter Stadt-
viertel hat auszugehen von den obwaltenden ortlichen Erforderniffen des Wohnens,
der gewerblichen Thitigkeit, des Verkehres und der Gemeinfamkeit; fie hat an die
Ortlichen Gepflogenheiten und Beftrebungen anzukniipfen und diefelben verbeffernd
und umgeflaltend einer vollkommeneren Entwickelung entgegen zu filhren. Ehe wir
defshalb zu den verfchiedenen Gebieten des Stidtebaues iibergehen, haben wir vorab
im 1. Abfchnitt die Grundlagen des Stidtebaues zu beleuchten, nimlich die ftidtifche
Wohnungsfrage unter Beriickfichtigung focialer und gewerblicher Verhiltniffe, das
ftidtifche Verkehrswefen in Bezichung auf Strafsen, Eifenbahnen und Walflerwege,
und die offentlichen Bauanlagen in ihrem Zufammenhange mit dem Stadtplane und
in ihrem Einflufs auf denfelben.

Das Ergebnifs diefer Betrachtung werden wir dann im 2. Abfchnitt zu ver-
werthen fuchen, welcher den Entwurf des Stadtplanes nach Grundrifs und Héhenlage
behandeln foll. Der 3. Abfchnitt foll die Ausfilhrung des Stadtplanes, die Ueber-

8
Gegenltand
des

Stiidtebaues.

Auvsgangs-
punkte u.
Zicle;
Ueberfieht,
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tragung des Entwurfes in die Wirklichkeit zum Gegenftand haben. Der 4. Abfchnitt
foll fich mit der technifchen und kiinftlerifchen Ausftattung der Strafsen und Plitze
befchiftigen, fich alfo auf die Verforgung mit Waffer, Licht, Wirme und Kraft, auf
die Entwifferung, Befeftigung, auf Strafsenbaulichkeiten und kiinftlerifchen Schmuck
erftrecken, wihrend endlich im 5. Abfchnitt die gértnerifchen Anlagen, namlich
Baumreihen, bepflanzte Plitze und Parkanlagen befprochen werden follen. In einem
Anhange follen ferner einige mafsgebende gefetzliche Beftimmungen, ortliche Vor-
fchriften, Vereinsbefchliiffe und Gutachten beigefiigt werden,
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DER ST ADTERAU,

1. Abfchnitt.
Die Grundlagen des Stidtebaues.

I, Kapitel
Die ftddtifchen Wohnungen.

Die Behandlung des Wohnungswefens gehort in fo fern nothwendig in den
Rahmen des Stadtebaues, als die verfchiedenen Lofungsformen der Wohnungsfrage auf
die Geftaltung und Ausbildung des Stadtplanes beftimmend einwirken, Die Anlage
einer neuen Stadt oder eines neuen Stadttheiles hat fich nach der ortsiiblichen Bauweife
zu richten, kann aber auch zur Verbefferung und Umgeftaltung diefer Bauweife be-
nutzt werden, Selbftverftindlich handelt es fich hier nur um die ftidtifche und vor-
ftadtifche Bauweife, wihrend das lindliche Wohnungswefen aufser Betracht bleibt,
Die ftidtifche Wohnungsfrage ift unter drei Gefichtspunkten zu betrachten, ndmlich:

a) nach den Beziehungen zwifchen dem Haufe und dem Baugrundftiick,

b) nach der Zahl der Wohnungen im Haufe und

c) nach der Art oder den Anfpriichen der Bewohner,

a) Beziehungen zwifchen Wohnhaus und Baugrundftiick.

1) Offene Bebauung,

Wir unterfcheiden die offene und die gefchloffene Bebauung; erflere wird
auch Villenbau, letztere Reihenbau genannt, Der Villenbau verlangt, dafs die
Haufer von allen Seiten oder wenigftens von drei Seiten frei ftehen, Die auf allen

Fig. 1. Seiten freie Stellung ift Regel bei herrfchaftlichen
PRRRR Yy Vorftadthdufern oder eigentlichen Villen (Fig, 2). Das
Haus empfingt Luft und Licht von allen Seiten; es
ift ganz umgeben vom Garten oder Park, in welchem
der Wirthfchaftshof und etwaige Nebengebidude mog-
lichft wenig ftérend untergebracht find. Die Baulich-
keiten treten in der Regel auch hinter der Strafsen-
fluchtlinie zuriick, fo dafs fich eine wvon letzterer
. verfchiedene Baufluchtlinie ergiebt, wie dies u. a, in
§ 1 des preufsifchen Fluchtlinien-Gefetzes (fiehe An-

112500 hang) vorgefehen ift. Fig. 1 zeigt, wie aus folchen

- " n i . . . .
g e ot 1—"{_.!{__7': "™ einzelnen Villenbauftellen ein ganzer, von vier Strafsen
Villenblock zu Dresden, umgebener Block fich zufammenfetzt, Der Raum

3
Hiinfer
voi allen
Seiten frei.
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Doppel-Villa zu Kéln.

Frei fiehendes ftidtifches Wohnhaus, i e e e ”f“u
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bezw. Villa, b+

swifchen Baulinie und Strafsenlinie pflegt als Vorgarten ausgebildet und der Strafse
entlang durch ein Gitter eingefriedigt zu werden.

Das von drei Seiten frei ftehende Gebaude entfteht, wenn man zwei Haufer mit
einer gemeinfchaftlichen Scheidemauer an einander lehnt, im Uebrigen aber in der
vorbefchriebenen Art behandelt. Es bildet fich dann die fog. Doppel-Villa (Fig. 3).
Ausnahmsweife erftreckt fich die zufammenfaffende Gruppirung auf drei Hiufer, deren
mittleres alsdann den frei ftehenden Charakter verliert.

Der Abftand der Hiufer von der Nachbargrenze ift ein fehr verfchiedener,
ndmlich 3 bis 10 m und mehr. In Kéln hat fich der Abftand von 3m von der
Grenze, alfo von 6m von Haus zu Haus, bei Gebduden mit einem Obergefchofs als
zu gering erwiefen; es follte die Entfernung des Haufes von der Grenze mindeftens
4 m, beffer 5m betragen, damit die beabfichtigte fchonheitliche und gefundheitliche
Wirkung erzielt werde. Je hoher die Hiufer, um fo grofsere Abftinde find er-
wiinfcht. Niedrige Nebengebiude im Hintergrunde der Grundftiicke kdnnen unter
feft zu ftellenden Befchrinkungen auf die Grenze gebaut werden. Im Anhange
werden wir einige hierauf beziigliche Polizei-Vorfchriften aus den Stiidten Wiesbaden
und Kéln mittheilen. Befonders bekannt find aufserdem die Villenviertel in Dresden,
Erfurt, Kopenhagen, Budapeft und in Vororten von Wien und Berlin.

Ein Mittelding zwifchen freier und gefchloffener Bebauung ift in alten Stédten
vielfach durch die Vorfchrift des fog. sWich« hervorgerufen worden, d. h. durch
die Vorfchrift, dafs jedes Haus von der Grenze des Nachbars um ein gewiffes Mafs
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zuriick - sweichen« muffte, Der Wich des preufsifchen Landrechtes betragt, zwifchen
den Gebiuden gemeffen, 0,14 m (= 3 Fufs), Wihrend der Wich in Vorftidten und
zwifchen herrfchaftlichen Einzelhdufern zur malerifchen, landfchaftlichen Geftaltung der
Stadt Anlafs giebt, wie fich dies befonders fchén auf den dufseren Thorftrafsen von
Frankfurt a, M. entwickelt hat, wo in reichsftidtifcher Zeit ein Wich von 2% m vorge-
fchrieben war, pflegt der im Inneren alter Stiidte, z. B. in Weftfalen und Heffen,
zwifchen je zwei Haufern liegende freie Grenzitreifen der Sicherheit und Reinlichkeit
nachtheilig zu fein; er pflegt die Traufe der Dacher und die Abflufsrinne der Hofe
aufzunehmen, auch als Zugang zu Hintergebiuden, als Aufbewahrungsort von Ab-
fallen, zur Unterbringung von Bediirfnifs-Anftalten u, dergl. zu dienen. Im Inneren
der Stidte kann defshalb die offene Bauart nur avsnahmsweife als wiinfchenswerth
bezeichnet werden; hier begiinftigen vielmehr die Bauordnungen mit Recht den
gefchloffenen Reihenbau 1),
e ] Eir;l ‘cihn]]i;hes Mittel-
y Lk d ding zwifchen offener und ge-
J “ ®) & : fchloffener Bauweife, welches
Roethedihl-otragae vermuthlich aus der alten
Gepflogenheit des  Wichs
hervorgegangen ift, bildet
das Stuttgarter »Pavillon-
Syfteme. Dort ift gefetzlich
vorgefchrieben, dafs auf einer
Seite des Haufes fiir eine
Einfahrt ein Grenzabftand
von wenigftens 2,5 m, auf der
anderen Seite ein folcher von
wenigitens 0,565 m, zufammen
alfo eine unbebaute Fliche

An g uyien

1:2500 von 246 m (= 10 Fufs
o £l Bl BB B L wiirttemb.) Breite vorhanden
Hiuferblock zu Stutigart. fein mufs. Bei Neben- und

Hintergebiuden wird diefe
Beftimmung nicht durchgefithrt, Die Bebauungsart eines Stuttgarter Hiuferblocks
zeigt Fig, 4. Bei Anlage neuer Strafsen und bei einigen ilteren Strafsen, wo die
vorhandene freie Ausficht moglichft wenig befchrankt werden foll, find indefs in
der wiirttembergifchen Hauptftadt gréfsere Hauferabftinde, bis zu 14 m Breite, vor-
gefchriecben und zugleich auch die Gebidudehohen befchrinkt worden, wovon in
Abfchn, 3, Kap. 2 u, 8 noch die Rede fein wird.
Gefetzlich geregelt ift aufserdem die offene Bebauung in den Konigreichen
Bayern und Sachfen. Nach der Dresdener Bauordnung mufs z. B, iiberall da, wo

7+
Stuttgarier
Syltem

8.
Geletzl.
Regelung

im Bebauungsplane die offene Bauweife feft gefetzt ift, jedes Haus in der Regel ter offencn

um ein Drittel feiner Hohe, mindeftens aber um 5 m von der Grenze des Nachbars
entfernt bleiben. In Preufsen wird die Frage, ob die offene Bauweife durch eine
baupolizeiliche Vorfchrift den Grundbefitzern zur Pflicht gemacht werden kann, fiir
eine ftreitige gehalten, Zwei preufsifche Stidte, Wiesbaden und Erfurt, befitzen

') Vergl.: Rorssuur, G, v. Zur Bauart deutfeher Stiidte. Deutfche Bauz, 1874, S. 153, 162,

Bauweife,
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zwar Landhausbezirke, in welchen der gefchloffene Reihenbau durch die Bauordnung
unterfagt ift (Niheres hieriiber fiehe in Abfchn, 3, Kap. 2); auch der Stadt Koln
ift es gegeniiber dem Widerfpruch der Grundbefitzer gelungen, zwei eng begrenzte
Theile der Stadterweiterung durch Polizei-Verordnung der offenen Bauweife vorzu-
behalten.

Aus allgemein gefundheitlichen Griinden hat der »Deutfche Verein fiir offentliche
Gefundheitspflege« in feiner Verfammlung zu Freiburg i. Br. im Jahre 1885 und bei
anderen Gelegenheiten das Verlangen ausgefprochen, dafs in allen deutfchen Staaten die
gefetzliche Moglichkeit gefchaffen werde, fiir beftimmte neue Strafsen und Stadttheile
den Villenbau obrigkeitlich vorzufchreiben. Bis diefer Wunfch erfiillt fein wird, wird in
den meiften deutfchen Stidten die offene Bauweife auf diejenigen Fillle befchrinkt fein,
wo fie vom Grundbefitzer freiwillig gewihlt oder von der Gemeinde den An-
kiufern gemeindlicher Baugrundftiicke privatrechtlich zur Bedingung gemacht wird.
Die dauernde Erhaltung von Villenvierteln, welche freiwillig oder auf Grund privat-
rechtlicher Verpflichtung angelegt find, ift aber leider nicht immer gewihrleiftet;
nur zu oft find allmihlig aus frei ftehenden Villen gefchloffene, hohe Hauferreihen
entftanden, fobald erft ein Befitzer feinen Vortheil darin fand, mit der Umwandelung
den Anfang zu machen, Auch an diefer Stelle mufs daher der Wunfch wiederholt
werden, dafs die offene Bauweife allgemein gefetzlich geregelt werde. .

Die Vorziige derfelben befchrinken fich nicht auf die anmuthige, hiibfche
Erfcheinung, auf die beffere Wirkung der Architektur und die grifsere Annehm-
lichkeit fir die Bewohner; die freie Bebauung einzelner Stadttheile ift zugleich eine
fir die Gefundheit diefer Stadttheile und der ganzen Stadt wichtige Mafsregel.
Durch ihren Vorrath an unverdorbener Luft und ihren

Reichthum an Pflanzenleben kommen fie auch den be- Fig, 8,
nachbarten Stadttheilen zu gute. Ihre gefundheitliche ] 7
Fig. . Fig. 6.
_ N e l }
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Wirkung ift derjenigen der offentlichen
Girten édhnlich, ihre Bedeutung daher
um fo grofser, je drmer die Stadt an
Pflanzungen und Parkanlagen ift.

Die grofsten Vortheile geniefsen
natiirlich die Bewohner der Villen felber,
da fie fich faft nach Belieben mit Licht
und Luft verfehen und von den Einwir-
kungen der Nachbarn fich faft unab-
hingig machen konnen. Einige Villen-
grundriffe find zur Erlduterung in Fig, §
bis 10 beigefiigt #).

Die Grundriffe in Fig. 5, 6 u. 7 verlangen
fehr geringen Raum. Fig. 5 bedarf, bei Tpm

Hausbreite und je 4m Abftand von den Nachbar-
grenzen, eine Buauflelle von 15,5 m Breite; es ift

jedoch nur eine Bauftellenbreite von 11.sm er-

Griilseres 2 - il
X forderlich, wenn man das Haus mit einem anderen

amerikanifches

kuppelt, was zuliffig ift, weil die eine Langfeite

Sapdiiiy Fenftertffoungen nicht befitzt,  Die amerikanifche
Villa Youo 1. Gr. Villa in Fig. 6 liflt fich nicht kuppeln, bedarf
nach Hints. daher einer Bauftelle von 16m Breite; in Amerika

werden folche kleine Landhiéiufer in Holzhau
fabrikmiifsig hergeftellt und zum Auffchlagen fertig aul Lager gehalten. Fig, 7 lifft fich ebenfalls nicht
kuppeln, verlangt defshalb eine 1G,sm breite Bauftelle. Der vierzimmerige Grundrifs in Fig. 8 be-
anfprucht bei einfeitigem Grenzabftand von 4m ein Bangrundftiick von 14 m Breite, wihrend die im
Grundrifs unglinfliger geftaltete Fig. 9 unter der gleichen Vorausfetzung eine Dauftellenbreite von 17,4m
verlangt,” Das grifsere amerikanifche Landhaus in Fig, 10 fetzt ein Grundfitick von 10,5 m Breite voraus,
Die Tiefe der belprochenen Bauftellen wird in der Regel 80 bis 50m betragen, Geringere Grundrifs-
und Bauflellenmafse find ((brigens keineswegs ausgefchloffen. Eben fo ift es felbftverflindlich, dals eigent-
liche herrfchaftliche Villen weit mehr Raum beanfpruchen; die reichliche Bemeflung aller Rilume im Haufe
und in der Umgebung deffelben ift ja fiir den Rang des Haufes am meiften bezeichnend.

2) Gefchloffene Bebauung.

Die Vorziige der gefchloffenen Bebauung beftehen darin, dafs weniger Boden-
fliche fiir ein Wohnhaus erforderlich ift, dafs die Baulichkeiten fich mehr zu Ge-
fchifts- und Gewerbezwecken eignen, dafs endlich das nur von der Vorderfeite zu-
gingliche Grundftiick in der Regel mehr Sicherheit gewihrt, Es wire alfo Thor-
heit, wollte man in ciner Stadt die offene Bauweife zur allgemeinen Regel machen.
Das Wiinfchenswerthe ift vielmehr, dals gewiffe, nach der Oertlichkeit geeignete
Bezirke fiir offene Bebauung beftimmt und dafs gleichzeitig die Nachtheile des ge-
fchloffenen Reihenbaues durch Ortsgefetze und Polizei-Vorfchriften nach Moglichkeit
gemildert werden,

Diefe Nachtheile find dreifacher Art, nidmlich erftens die Beeintriichtigung der
Architektur durch Aneinanderreihen von Facaden verfchiedener Hohe, ungleicher

4 Vergl. w. A.: Villen und Wohnhiiufer, Sammlung von kleineren lindlichen Wehnhiiufern, entworfen und ausgefiihrt
von hervorragenden Architekten, Berlin 1884,
Shoppel's wodern howfes, (1R of publications of the covperative Butlding-Plan-Afoeiation-Arehitects, New-
York 1887,
Hixrz' modsrne Hiufer. Eine illuftrirte architectonifche Zeitfehrift, Herausg, von der Derliner Bauplan-
Vercinigung #u Grofs-Lichterfelde bei Berline  Berlin 1887. i
Amerikanifehe Landbiufer.  Deutfche Bauz, 1887, S. 337, 366, 433,

i1,
Delfpicle,

19,
Var- und
Nachtheile

der
gelchlofMenen
Bebauung.
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Axentheilung und Ausbildung; zweitens die Begiinftigung einer Menge von Belifti-
gungen, welche vielfach durch unnothige Gemeinfchaftlichkeiten herbeigefihrt werden,
beifpielsweife durch gemeinfchaftliche Scheidemauern, gemeinfchaftliche Schornfteine,
gemeinfame Entwifferungs-Anlagen und Aborte, gemeinfame Zuginge und Dienftbar-
keiten anderer Art; drittens die Gefahr der gegenfeitigen Befchrinkung von Luft,
Licht und Sonne.

Gegen die erftgenannte Art von Nachtheilen kann die Behorde kaum etwas
ausrichten; gegen die Uebelftinde der zweiten Art kann von der Behorde dadurch mit
Erfolg vorgegangen werden, dafs fie die Schaffung nachtheiliger Gemeinfamkeiten,
z. B. gemeinfchaftlicher Abortgruben, Canalanfchliiffe, Schornfteine etc., unterfagt.
Alle nachbarlichen Gemeinfamkeiten zu verbieten, wiirde offenbar zu weit gehen
und undurchfiihrbar fein; fo wiirde das Verbot gemeinfchaftlicher Scheidemauern,
mit welchen viele Mifslichkeiten verkniipft find, fiir fchmale Grundftiicke fehr
(chidigend wirken, zudem in Lindern des franzofifchen Rechtes ungiltig fein.

Die dritte Art von Uebelftinden, welche befonders darauf fich griinden,
dafs das in der gefchloffenen Reihe ftehende Haus nur von zwei Seiten, von der
Strafse und vom Hofe, Luft und Licht erhalten kann, an der Hoffeite aber von
den Anbauten und Hinterbauten des Nachbars und von den eigenen An- und Hinter-
bauten in Bezug auf Luft und Licht beeintrichtigt wird, verfucht man in allen
Stidten durch polizeiliche Baubefchrinkungen zu bekampfen, aber nirgend wo mit
vollem Erfolge. Die Befchriankungen beziehen fich auf die Hohe der Gebéude, auf die
Feftftellung eines geringften Abftandes der Fenftermauern von anderen Baulichkeiten,
fo wie auf die Vorfchrift, dafs ein beftimmter Flichenantheil der Bauftelle unbebaut
bleiben mufs. In Abfchn. 3, Kap, 2 u. 8 werden wir hierauf nidher eingehen.

Die mit der gefchloffenen Bauweife unvermeidlich verbundene Ineinander-
fchachtelung der Gebaude ift aus Fig. 11 bis 16 erfichtlich, welche fechs aus-
gefiihrte Baublécke aus Berlin, Magdeburg, Koln, Wien und
Trieft zeigen, Auf das allergeringfte zuliffige Mafs pflegen
die Lichtflichen in den Eckgrundftiicken, welche in der Regel
von den Nachbarbauten auf das engfte umfafit werden, ein-
gefchriinkt zu werden, Der Berliner, der Wiener und der
Triefter Block zeigen aber durchweg die Armuth an freien
Hofriaumen.

Im Gegenfatz zur Villa oder zum frei ftehenden Wohn-
gebiude heifsen die bei der gefchloffenen Bebauung fich an
einander reihenden Gebidude eingebaute Hiaufer. Das ein-
gebaute Haus zat’ &oysy ift dasjenige, welches aufser den
bebauten Flichen (Vorder-, Neben-, Quer-, Hintergebiude)
nur noch Hofraum oder Lichthofe enthalt.

Fig, 19, 20, 24%, 25, 26 u. 27%), Hausgrundriffe aus Magde-
burg, Berlin, Wien, Budapeft, Paris, Madrid und London darflellend,
zeigen Beifpiele folcher eingebauter Hiufer, zum Theile im ausgepriigtefien
ki, Sinne. In Fig. 10 u. 22 ift der Garten noch nicht ganz verfchwunden. In
Wohnhaus mit Hof und  Fig. 23, 24, 25 u. 27 find Lichthiife zu Hilfe genommen, um das Innere der

Garten zu Herlin, Gebiindekiirper noch einigermafsen zu erhellen. Sogar das Herrfchaftshaus in
Yago 0. Gr, Fig. 24 entbehrt jeder Gartenfliiche; den Erfatz foll nach italienifcher Sitte

4) Nach: Deutfche Bauz, 1884, S. 381,
4) Nach: Centralbl. d. Bauverw, 1884, S. 200,

13
Gegen-
mafsregeln.

14
Beifpiele.
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die Halle um den Hofraum darbieten. In Fig. 26 ift die Enge der Bauftelle weniger empfindlich, weil

das Haus mue von ciner einzigen Familie bewohnt wird.

Fig. 22.
Fig. 20.

Wohnhaus zu Berlin, Wohnhaus mit Hof und
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Stockwerkshaus mit je 4 Wohnungen zu Wien.

Herrfchaftliches Wohnhaus zu Budapeft.
15, Veranlafit wurde und wird diefe dichte Bebauung im Inneren alter Stidte durch
(,L:,r:,x:l:, die Enge der mittelalterlichen Grundfliicke, in neuen Stidten, befonders in Grofs-
Bebauung.  {Yidten, durch die in Folge der Speculation fo hoch als moglich gefteigerten
Bodenpreife,
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Stockwerkshans mit

je 2 Wohnungen Stockwerkshaus mit je 2 Wohnungen
zu Paris, zn Madrid.
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Zwei Baugrundfticke mit Gérten und Eﬁ
Gewthnliche Einzelhiiufer Vorgiirten zu Kéln, Einfamilienhaus zu Briiffel.
zu Kiln.
Freundlicher, gefunder und nachahmenswerther ift diejenige Art des eingebauten 16,

i Eingebaute
Haufes, bei welcher an den Wirthfchaftshof fich noch ein Girtchen anfchliefst. m-.frcr mit

Fig. 13 u. 14, ferner Fig. 28, 20 u, 30 zeigen hierfiir Beifpiele aus Koln und Glrtchen,
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Briiffel. In den rheinifchen, hol-
lindifchenundbelgifchen Stadten
ift diefe Ausftattung der Bau-
ftelle mit einem Girtchen, we-
nigftens in folchen Stadttheilen,
welche nicht vorwiegend zum
Betriebe von Gefchiften dienen,
die Regel. Da die Giirten oder
Gértchen oft neben einander
und hinter einander liegen, fo
kann fich bei diefer Art des
eingebauten Wohnhaufes im

Inneren eines Baublocks eine B L T
zufammenhiingende, nur durch PRI P

niedrige Grenzmauern getrennte, geridumige Gartenflache bilden; Beifpiele hierfur find
Fig. 17, 18 u. 31. In England hat man das Syftem der zufammenhidngenden Garten-
fliche derart weiter ausgebildet, dafs man mitunter die Zwifchenmauern fortgelafien,
alfo einen einheitlichen grofsen Garten im Inneren des Blocks gefchaffen hat, welcher
den anftofsenden Wohnhéufern als gemeinfame Erholungsititte dient.

Auf dem Continent hat man diefe englifche Einrichtung eines gemeinfamen
Privatgartens, welcher oft auch einen von Strafsen umgebenen Block fiir fich bildet,
nicht nachgeahmt., Mechr aber, als in England ift bei uns die freundlichere Geftaltung
der Wohnungen in gefchloffenen Reihenbauten und die gleichzeitige Verfchonerung
der Strafsen durch Anlage von Vorgirtchen iiblich, wie folches fir Villen fchon
oben erwihnt wurde. In Gefchiiftsftrafsen find diefe Vorgirten (fiche Fig. 1, 2, 3, 17,
29, 31) unzweckmifsig, um fo fchmuckhafter und angenehmer aber in ruhigen
Wohnungsftrafsen. Die Tiefe der Girtchen pflegt 3 bis 10m zu betragen (fiehe
auch die Strafsen-Querfchnitte in Abfchn, 2, Kap. 3).

Block von Einfamilienhiiufern zu Bremen.

b) Zahl der Wohnungen im Haufe.

Auf die Form und Grifse des Baugrundftiickes und fomit auf die Entwickelung
des Stadtbauplanes ift in zweiter Linie die Zahl der Wohnungen von Einflufs, fir

Stockwerkshaus. welche das Haus oder die Mehrzahl der Hiufer dienen foll. Wir haben in diefer

104
Geographilche
Grenze.

Hinficht grundfiitzlich zu unterfcheiden: das Wohnhaus, welches fir eine einzige
Familie beftimmt ift, und das zum Wohnen mehrerer Familien beftimmte Gebéude.
Erfteres wird Einfamilienhaus, Einzelhaus, Privathaus genannt, letzteres mit
dem Namen Miethhaus, Etagenhaus, Stockwerkhaus, Zinshaus bezeichnet.
Beide Arten von Haufern kommen in allen Stidten vor. In vielen Gegenden be-
fchriankt fich indefs das Einzelhaus auf die oberfte Claffe der Bevolkerung, hat alfo
auf das Ausfehen und die Anlage der Stidte und auf die Wohnungsfrage keinen
oder geringen Einflufs, wihrend in anderen Lindern das Einzelhaus auch fiir die
mittlere (tidtifche Bevolkerung in moglichft allgemeiner Uebung fteht, demnach fiir
die Erfcheinung und Anordnung der {tiddtifchen Strafsen, {o wie fiir die Art des
Wohnens mafsgebend ift, wenn auch das Miethhaus fein gelegentliches Vor-
kommen findet.

Zieht man in Europa von der Nordfeekiifte bis zur Kiifte des atlantifchen
Meeres eine anndhernd halbkreisférmige Linie, welche die Stiddte Bremen,
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Miinfter i. W., Koln, Koblenz, Luxemburg und Amiens umfchliefst, fo ift auf dem
nordweftlich diefer Linie liegenden Ausfchnitt des europiifchen Feftlandes und in
England das Einfamilienhaus mehr oder weniger ausfchliefslich in Gebrauch, wiihrend
im iibrigen Europa das Micthhaus herrfcht. England, das nordliche Frankreich,
Luxemburg, Belgien, Holland, die Rheinprovinz, Theile ‘der Provinzen Weft-
falen und Hannover, endlich Bremen und Oldenburg find hiernach die Linder des
Einfamilienhaufes, welches fich in Nord-Frankreich, Rheinland und Weftfalen mit
Miethhdufern mittlerer Gréfse zu mifchen beginnt, Dagegen wohnt die ftidtifche
Bevilkerung im mittleren und fiidlichen Frankreich und in den anderen lateinifchen
Lindern, in Nordoft-, Mittel- und Siiddeutfchland, in der Schweiz, in Oefterreich,
Ungarn und Rufsland der Regel nach in grofsen Miethhidufern, von welchen jedes
eine Gruppe von Familien umfafft. Es wiire ein Fehler, wollte man das eine oder
das andere Wohnfyftem durchweg als das beffere bezeichnen; bei dem perfénlichen
Empfinden pflegen die Gewohnung und ortliche Gepflogenheiten das Urtheil zu be-
einfluffen,

< Beide Wohnungsarten haben ihre Vorzige. Das Stockwerkhaus — fo be- BE-
,5’,5 annt, weil jedes Stockwerk fiir fich eine oder mehrere abgefchloffene Wohnungen ., i
= (Quartiere) bildet — liefert befonders in den unteren Gefchoffen bequemere, auf Wohnungs
- "Mgaleicher Hohe liegende, fiir die Hauswirthfchaft und fiir Gefellfchaftszwecke mehr kg
~geeignete Wohnungen, welche zudem billiger find, als die Wohnung des Einzel-
gdhaufes, weil die Koften fiir Treppe, Hof, Dach u. f. w. und namentlich die Koften

des Grundftiickes, welche 20 bis 50 Procent des Gefammtpreifes zu betragen pflegen,
:Dauf mehrere iiber und neben einander liegende Wohnungen fich vertheilen. Das
Einzelhaus ift trotz des hiufigen Treppenfteigens, einer Folge der Vertheilung
der Wohnung in mehrere Gefchoffe, unvergleichlich behaglicher und wegen Ver-
hiitung aller hiuslichen Gemeinfchaftlichkeiten angenehmer, aber auch etwas koft-
[pieliger,

Das Miethhaus liefert grofse ftattliche Strafsenfronten, allerdings auch, wenn
nicht befondere Mittel aufgewendet werden, nur zu oft cafernenhafte Einformigkeit.
Die befonders in fiidlichen Lindern iibliche architektonifche Behandlung des Zins-
haufes als Gruppenbau, ja als Palaft, enthilt flets etwas Unwahres und defshalb
Unkiinftlerifches; es ift im beften Falle eine grofsartige Schein-Monumentalitidt, Die
Architektur des Einzelhaufes ift, fo fern nicht die Maffenherftellungs-Schablone
platzgreift, wie leider in England und Nordamerika, individuell, daher das Haus eben
fo verfchiedenartig wie die Bediirfniffe des Bauenden, in Grundrifs und Anficht
mannigfaltig und zur kiinftlerifchen Ausbildung auch bei einfachen Verhiiltniffen
ftets geeignet, wenn auch weniger grofsartig als das Miethhaus.

_ Das Einzelhaus ift zwei- oder dreigefchoffig, felten hoher; das Miethhaus ift B i

vier- oder flinfgefchoffig, felten niedriger. In Paris und Rom find fieben Wohn- !
gefchoffe iiber einander nichts Ungewshnliches; in New-York fteigt die Zahl der vorfchriften.
Gefchoffe bei Zinshdufern bis auf vierzehn. Fiir das Einzelhaus wiirden wenige bau-
polizeiliche Beftimmungen geniigen, da Jedermann fiir fein cigenes Intereffe die befte
Polizei-Behorde ift. Fiir das Miethhaus dagegen ift zu Gunften der kiinftigen Lin-
Wwohner die grofse Zahl von Bauvorfchriften nothwendig, an deren Erginzung ftets
gearbeitet wird; aber nicht verhindert wird dadurch der unaufhérliche Zwift der
Bewohner, gewthnlich herbeigefiihrt durch die Gemeinfchaftlichkeiten, durch Kinder,
Dienftboten und Hausthiere,

)
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Das Miethhaus hat in erfter Linie den Zweck der Kapitalanlage, fich ftiitzend
auf das Wohnbediirfnifs Anderer; feine Aufgabe ift, eine thunlichft hohe Rente ab-
zuwerfen, wie es der Name »Zinshause deutlich angiebt. Die Aufgabe des Einzel-
haufes ift, eine thunlicht angenehme, den Verhiltniffen der Familie ent{prechende
Wohnung zu bilden. '

Das Miethhaus wechfelt feine Einwohner und feinen Eigenthiimer, wie die
Waare den Befitzer; es hat keine vertraulichen, man konnte fagen, feelifchen Be-
ziehungen zu den Bewohnern, Es mufs Allen paffen, auf Eigenartiges verzichten.
Die Bewohner liecben nicht ihr Haus; fie forgen nur fiir die von ihnen benutzten
Theile deffelben. Der Eintrittsflur, die Treppe find eigentlich ein Zubehor der
dffentlichen Strafse und in der Regel Jedermann zugiinglich. Ein befonderer Pfortner
mufs das Haus bewahren und den Treppenraum fiir den allgemeinen Verkehr be-
leuchten, Die Unterhaltung und Reinlichkeit der allgemein benutzten Haustheile,
befonders der Hofe und Entwifferungs-Anlagen, lifft oft genug zu wiinfchen iibrig;
die Verunreinigung der Luft wird begiinftigt, die Fortpflanzung anfteckender Krank-
heiten erleichtert, Ein Garten ift beim Zinshaufe eine Seltenheit; follte er vor-
handen fein, fo kann er in der Regel nur von einer Familie unter allen benutzt
werden,

Das Einzelhaus dagegen wird gebaut oder follte wenigftens gebaut werden
fiir die Bediirfniffe einer einzelnen beftimmten Familie. Es wechfelt, wenn es nicht
gerade von einem Unternchmer zum Verkaufe errichtet wird, feine Einwohner und
Befitzer felten; es entfpricht dem fefshaften Biirgerftande; es ift die Heimath im
engften traulichften Sinne des Wortes, Licber klein und wie mir's pafft, als zur
Miethe im Palaft<, heifst es am Rhein. »My houfe is my caflle,« fagt der Englinder.
Der Bewohner des Zinshaufes kann in diefem Sinne nicht von feiner Burg (prechen;
fein-Kind hat kein Vaterhaus,

Bei allgemeiner Verbreitung des Einfamilienhaufes in englifchen und hollindi-
fchen Stidten wohnen auf 1ha trotz gefchloffener Bebauung nicht mehr als 200 bis
250 Perfonen; in feftlindifchen Grofsftidten dagegen ift eine Bevdlkerungszahl von
500 Seelen auf 1 ha nichts Aufserordentliches. In Neapel, wo auch die Dacher, und in
San Francisco, wo fogar die Keller in mehreren unterirdifchen Gefchoffen bewohnt
werden, ift die Menfchendichtigkeit noch grofser,

Wie der Bau des erften Wohnhaufes das Ende der Urgefchichte der Menfch-
heit und der Bau der erften Stadt den Anfang einer hoheren Cultur bezeichnet, fo
it die Anhiufung vieler Familien in fremdem Haufe, wenn nicht ein Riick{chritt,
fo doch eine fchlimme Schattenfeite unferer Civilifation.

Nicht weniger als 90 bis 96 Procent der ftidtifchen Bevélkerung wohnen im
oftlichen Deutfchland zur Miethe %); ein wachfender Bruchtheil, welcher fchon 1871
in Dresden 10 Procent der Einwohnerfchaft betrug, wohnt fogar in Aftermiethe.
In 1880 wechfelten 28,7 Procent der Dresdener Bevolkerung ihre Wohnung!

Die Zahl der Einwohner betriigt durchfchnittlich fiir jedes Haus in London 7,
in Liittich 7,6, in Rotterdam 8,1, in Philadelphia g, in Briiffel 9, in Kéln 14, in
Diiffeldorf 16,5, in Aachen 17,5, in Dortmund (8,5, in Stuttgart 22, in Miinchen 28,
in Chemnitz 34, in Paris 36, in der Magdeburger Stadterweiterung 47,5, in Breslau 50,
in St. Petersburg 55, in Wien und Berlin je 63. In diefen Zahlen, welche in den

8) Siehe: Scumorrner’s Jahrbuch filr Gefétzgebung, Verwaltung und Volkswirthfchaft im Deutfchen Reich 1887,
Helt 11, 8. 7.
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letztgenannten Stidten noch ftetig wachfen, prigt fich der Unterfchied zwifchen den
Stiidten mit Einzelhdufern und denjenigen mit Miethhdufern deutlich aus, Wien
und Berlin zihlen durchfchnittlich in jedem Haufe 12 Familienwohnungen! Die
rheinifch-weftfilifchen Stidte mit ihrem gemifchten Syftem und Stuttgart mit dem
befprochenen »Pavillon-Syfteme bilden in der mitgetheilten Reihe den Uebergang.

Es kann nach dem Gefagten keinem Zweifel unterliegen, dafs das Einzelhaus
in fittlicher, gefundheitlicher, focialer und kiinftlerifcher Beziehung vor jeder Art von

25,

Nothwendigkeit

belder

Zinshaus den Vorzug verdient, Das Einfamilienhaus follte, wie Lutkmer fo fchon Wehnungsasen.

fagt, das »Normalhause fein ¢). Dadurch aber foll dem Etagenhaus durchaus nicht
die Berechtigung beftritten werden. Fiir die zahlreichen beweglichen Volksclaffen,
welche, wie die meiften Mitglieder des immer der Verfetzung entgegenfehenden
Beamtenftandes, ein eigenes Heim nicht zu erwerben in der Lage find, und fiir die
fehr grofse Zahl von Familien, deren Geldmittel zur Erwerbung oder Anmiethung
cines Einzelhaufes nicht ausreichen, ift das Etagenhaus ein unabweisbares Be-
diirfnifs. Man wird fogar behaupten diirfen, dafs fiir unfere ftadtifchen Verhiltniffe,
wie fie fich leider durch den Bauftellenwucher, die Baufpeculation und die gewerb-
liche Entwickelung herausgebildet haben, das Miethhaus praktifch noch weniger
entbehrlich ift, als das Einzelhaus.

Wir ftreben fomit dem gemifchten Wohnungsfyfteme zu, Nicht in dem
Sinne, dafs wir empfehlen, das Einzelhaus dort, wo es noch Sitte ift, gedankenlos
in feiner fchmalen Bauart immer fort zu wiederholen und durch Anbauten und Stock-
werkauffitze zu vergrofsern, fo dafs das entftehende Zwitterhaus fiir eine Familie
zu grofs, fiir mehrere Familien aber wegen der Unabgefchloffenheit und Unfelb-
ftindigkeit der Zimmergruppen ungeeignet ift — leider find Beifpiele diefer falfchen
Entwickelung in den rheinifchen und belgifchen Stidten zahlreich vorhanden —; fondern
in der Richtung, dafs Einfamilienhiiufer und Zinshdufer als ftreng unterfchiedene
Hausarten neben einander vorkommen. Es ift nicht auffallend, dafs die beiden
Wohnungsformen, das sverticale« und das shorizontale« Wohnfyftem, wie man fcherz-
weife gefagt hat, thatfichlich in folchen Stidten, welche der oben bezeichneten
geographifchen Grenzlinie nahe liegen, fich zu durchdringen beginnen. In Lille,
Kéln, Dortmund gewinnt das Etagenhaus immer mehr Boden; in Mannheim, Frank-
furt, Hannover, Osnabriick fcheint das Einzelhaus fich einbiirgern zu wollen, Es
follte das Beftreben aller Einfichtigen fein, die Durchdringung der beiden Bauweifen
zu begiinfligen und befonders dem Einfamilienhaufe auch dort Eingang zu ver-
fchaffen, wo die Gewohnheit und der Gefchiftsmarkt noch hindernd im Wege ftehen,

Die Entwickelung des nordamerikanifchen Wohnungswefens, fufsend auf der
englifchen und hollindifchen Gewohnheit des Einzelhaufes, ift unferer Entwickelung
vorausgeeilt 7). Die Grundlage der Hausgeftaltung ift der 25 Fufs (= 7,02 m) breite,
100 Fufs (= 30,5 m) tiefe Bauplatz; es ift die Bauftelle des normalen »Dreifentter-
haufes«. Aus diefem normalen Einzelhaufe (Fig. 32 u. 33), welches fich von dem
europiifchen durch grofsere Ausnutzung der Tiefe des Grundftiickes unterfcheidet,
find nédmlich einerfeits, um die Baukoften zu vermindern und das Bewohnen von
Einzelhdufern auch weniger bemittelten Familien zu ermoglichen, noch f{chmalere
Einzelhdufer (Fig. 34 u. 36) derart entwickelt worden, dafs aus zwei 25-fiifsigen Bau-
plitzen deren drei, oder aus drei normalen Plitzen vier gefchnitten wurden; anderer-

t) Siche: Der Zeitgenofle 1883, S, 1309,
7) Siche: Centralbl. d, Bauverw. 1887, S, 211, 223, — Deutfche Bauz, 1884, §, 461,
Handbuch der Architektar. 1V. o. &
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feits aber hat man das 25 Fufs breite Gebidude als Etagenhaus eingerichtet (Fig. 35)
oder aber durch Zufammenlegen mehrerer normaler Bauftellen Platz fiir gerdumigere
Miethhaufer gefchaffen (Fig, 37 u. 38). Mufs fchon die allzu grofse Tiefenausnutzung
der Einzelhaus-Grundftiicke und die dadurch hervorgerufene
geringe Luftverforgung im Inneren der Hiufer Bedenken
erregen, fo ift die Umbildung des gewohnten Dreifenfter-
haufes in ein Miethhaus nach Fig. 35 mit je vier Wohnungen
auf einem Stockwerk (das fog, Zenement-lionfe) noch tadelns-
werther, Fiir kleinere Miethwohnungen bildet die aus-
gedehnte Anlage des Flaz in Fig, 38 mit Pfortner, Auf-
zug, gemeinfamen Ridumen fiir Walchzwecke, IHeizung,

Fig. 39.

Tensment-Ravser

Flat

Einfamilinabtager Kinderfpiel u, dergl. einen bedeutfamen Fort{chritt, ob-
Amerikanifcher Hiuferblock. wolhl auch hier die fchwache Verforgung mit Licht und
Yagoo 0. Gr.

Luft zu beklagen ift. Paffende Miethwohnungen fiir wohl-
habendere Familien mit abgefchloffenen Gingen nach europdifcher Sitte, jedoch mit
mehr centralifirtem Wirthfchaftsbetrieb, bieten die grofsen Appartement-houfes; Fig, 37
zeigt ein folches auf fpitzwinkeliger Strafsenecke,

Auf die Geftaltung der amerikanifchen Stadtpline fcheinen indefs die Mieth-
hiufer bislang nur geringen Einflufs ausgeiibt zu haben, Da die Normalbauftelle
hergebrachter Weife 100 Fufs (engl,) Tiefe bei 25 Fufs Breite befitzt, fo find die
Bliocke faft durchweg rechtwinkelig mit einer Ausdehnung von 200 Fufs in der einen,
1000 Fufs in der anderen Richtung zugefchnitten (vergl. die Zufammenftellung der
mitgetheilten Hausarten in Fig. 39).

Obwohl die Einbiirgerung des Miethhaufes in Nordamerika neben dem ge-
wohnten Einzelhaufe als Fortfchritt zu begriifsen ift, fo darf doch nicht verfchwiegen
werden, dafs auch die Ausartungen des Micthhaufes fich dort bereits bemerkbar
machten, In New-York find Zinshiiufer entftanden, welche bei 36 m Hohe 100 und
mehr Wohnungen in 14 Stockwerken iiber einander enthalten! Man fucht diefe
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Uebertreibungen durch neuere Baugefetze dadurch zu befchrinken, dafs die zulaffige
Gebdudehshe 24,58 m (= 80 Fufs) nicht iiberfchreiten darf, um dadurch daffelbe zu
erreichen, was in deutfchen, franzofifchen und italienifchen Stddten das Verbot be-
zweckt, mehr als fiinf Wohngefchoffe iiber einander zu errichten, Eine andere
amerikanifche Entwickelung, welche auch in Paris fchon Eingang gefunden hat, ift
die, dafs in einem grofsen Zinshaufe gemeinfchaftliche Erfrifchungs- und Wirthfchafts-
rdume, Kochkiichen zur Bedienung aller Infaffen, gemeinfchaftliche Lefefdle u. dergl.
eingerichtet werden, alfo ein Mittelding zwifchen einem europiifchen Miethhaufe
und einem Gafthofe gefchaffen wird, Auch die Verbreitung diefer Ausfchweifung
mochten wir, im Intereffe des Familienlebens, der Kindererziechung und der focialen
Erhaltung, von unferen Stidten fern gehalten wiffen.

Europiifche Grundrifsbeifpiele von Einzelhdufern in gefchloffener Reihe find
bereits in Fig. 26, 28 u. 30, ferner in Fig, 41 enthalten. Befonders die belgifchen
Dreifenfterhiiufer erfreuen fich der aufmerkfamften und dem Familienleben am meiften
angepafiten Durchbildung im Inneren; eine dhnliche liebevolle Behandlung des
Einzelhaufes in befcheideneren Verhiltniffen finden wir in Bremen. Eigenartig,
aber kaum nachahmenswerth find die élteren hollindifchen Hiufer mit hinter ein-
-ander gereihten Rdumen auf fehr fchmaler und fehr tiefer Bauftelle ¥). In London
herrfcht leider in beklagenswerther Weife die Schablone vor; die immerwidhrende
Wiederholung deffelben Haufes macht nicht blofs die Strafsen einfoérmig und lang-
weilig, fondern hindert auch die individuelle Beriickfichtigung der Familienbediirf-
niffe im Inneren. Am Rhein wird die Ausbildung des Einfamilienhaufes im Inneren
und Acufseren auf anerkennenswerthe Art gepflegt.

Zinshiufer europiifcher Stidte find in den Grundrifsbeifpielen Fig, 20 bis 25, 279),
40, 42 bis 44.17), 45, 4611) u. 47 vertreten, Der Stuttgarter Grundrifs zeigt zugleich die
Anwendung des Zinshaufes bei offener Bebauung;
derfelbe, fo wie der Wiener Grundrifs ftellen auch
die fiddeutfche Gepflogenheit dar, die Riume
einer Wohnung um einen gemeinfchaftlichen Vor-
platz zu gruppiren. In den Magdeburger und
Berliner Grundriffen find die am Hofe liegenden
fog, Berliner Eckzimmer, die Hintertreppen und
der Hintercorridor zu bemerken, an deren Stelle
in Fig, 22 ein Balcongang getreten ift. Der Pa-
rifer Grundrifs in Fig. 25 ift in Vorder- und Hof-
wohnung, der Wiener, Hamburger und Madrider find in je zwei neben einander
liegende Wohnungen getheilt. Uebrigens find Stockwerk-Grundriffe, welche aus vier
und mehr Wohnungen beftehen, keine Seltenheit. Die ungarifchen Grundriffe zeigen
den Binnenhof nach fiidlindifcher Sitte mit einem Umgange, von welchem die ver-
fchiedenen Zimmer oder Wohnungen zugénglich find. Der Magdeburger und die
beiden Parifer Grundriffe in Fig. 45 u. 47 zeigen Grundriffe von Miethwohnungen
in Eckhidufern. Von den Kolner Grundriffen hat der in Fig., 40 dargeftellte, fiir
befcheidene Anforderungen beftimmte nur 11,5 m Strafsenbreite; im Uebrigen find

Fig. 47.
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8) Vergl.: Allg. Bavz, 1883, S. 32 u, Bl 18,
) Nach: Centralbl, d. Bauverw. 1884, S. 250,
10) Nach: Baugwks.-Ztg, 1886, S. 950,

1) Nach: Deutfche Bauz. 1884, S. 381,
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die Kélner und Stuttgarter Gefchofs-Grundriffe meift nur fiir je eine Familie be-
ftimmt und entbehren gewdhnlich der Nebentreppen 12).

Die Breite des Haufes an der Strafse wird Frontbreite (oder Frontlinge)
genannt, Die Frontbreite des eingebauten Einzelhaufes betrigt in den mit-
getheilten Beifpielen wenigftens 4,5 m; in alten Stidten kommen allerdings noch
geringere Breiten vor. In der Regel fchwankt indefs das Breitenmafs bei drei-
fenftriger Anlage zwifchen 6,5 und 10,0m, bei vierfenftriger Anlage zwifchen
9 und 13m, Die Tiefe des eingebauten Einzelhaus-Grundftiickes (Haustiefe plus
Hof und Garten) mag zwifchen 20 und 50 m wechfeln; meiftens betrigt fie 28 bis
35 m, Eigentliche herrfchaftliche Einzelhdufer verlangen, wie bei offener, fo auch
bei gefchloffener Bebauung, grifsere Bauftellen, als die angegebenen.

Die Abmeffungen der Baugrundflichen fur Zinshdufer find naturgemifs grofser
als diejenigen fir Einfamilienhdufer, weil alle Bediirfniffe der Familie in einer Ebene
befriedigt werden miiffen, Der Typus, welcher in den Hausgrundriffen einer Stadt

“vorwiegt, beherrfcht auch die Bildung der Bauftellen und Blécke. Je nachdem

in die Frontbreite des Haufes fich zwei Wohnungen auf jedem Stockwerk theilen
oder aber die Strafsenfront nur von einer Wohnung eingenommen wird, betragen
die Hausbreiten 9 bis 40m, im Mittel etwa 18 m, Die Grundftiickstiefen find in
eben fo weiten Grenzen verfchieden, Da der Garten fiir ein Miethhaus Nebenfache
ift, auch wegen der gewdhnlich fehr hoch aufgefihrten Gebiude fchwieriger gedeiht,
fo darf man folgern, dafs fiir Miethhiufer geringere Grundftiickstiefen mehr zweck-
mifsig find, wie fur Einzelhdufer, Andererfeits aber konnen die zulaffigen grofseren
Fliigelbauten beim Miethhaufe wegen des vermehrten Bedarfes an Zimmern tiefer
ausgenutzt werden, als beim Einzelhaufe, Das Grundftiick befteht defshalb in der
Regel aus Vorderhaus, Seitenfliigel, Hintergebdude und Hofraum ohne Garten. Bei

~ fehr tiefen Grundftiicken kann das Syftem der Seiten- und Hinter- oder Quergebiude,
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zum Nachtheil der Bewohner, beliebig oft wiederholt werden, In Berlin z, B, giebt
es Fille, wo finf Hofrdaume und Quergebidude hinter einander folgen und mehr als
200 Familien auf demfelben Grundftiick wohnen (Fig. 48 %), Diefe hohe Zahl der
Wohnungen ift begreiflich, wenn man bedenkt, dafs der beffer geftellte Theil der
Bevolkerung folche abfcheuliche Unterkiinfte verfchmiht, dafs daher die ganze Ge-
baudegruppe in kleine und kleinfte Wohnungen eingetheilt ift! Wenn darum 30 bis
40m eine normale Grundftiickstiefe fiir Zinshdufer fein mag, fo kommen doch auch
Tiefen von 15 und bis 100m vor, letztere nicht zum Segen der Einwohnerfchaft,

Allzu grofse, wie allzu kleine Grundftiickstiefen find zu vermeiden: die letzteren,
weil fie den Bauherrn oder Bauunternehmer nothigen, fich mit der geringlten zu-
laffigen Hoffliche zu begniigen; die erfteren, weil auch bei fehr ausgedehnter
Flache die polizeilich erlaubte dichtefte Bebauung zur Steigerung der Rente nicht
ausgefchloffen ift. -

Wo das Baufyftem des Einfamilienhaufes herrfcht, find Grundftiickstiefen bis
zu 40m erwiinfcht, weil fie die Anlage eines Girtchens begiinftigen; grifsere Tiefen,
felbft bis zu 60 und 70m, find wohl im Geldpunkte, doch kaum in anderen Be-
ziehungen bedenklich, weil die Hinterflichen nur zu Garten- oder Gefchiftszwecken
verwendet werden konnen. Die Beforgnifs, das Innere folcher tiefer Baublocke

13) Vergl, Rowarp, Die neueren Formen des ftiidtifchen Wohnhaufes in Deutfchland ete,  Zeitfch, d. Arch.- u, Ing.-Ver.
zu Hannover 1889, S, a47 u, fll
13) Vergl.: Berlin und feine Bauten, Berlin 1877, Theil 11, S. 450,
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konne demnichft zu gewerblichen Anlagen, Lagerhdufern oder dergl. benutzt werden,
hilt indefs meift von der Schaffung derfelben ab. Ausnahmsweife findet man bei
fehr grofser Grundftiickstiefe in hiibfcher Weife den Hintertheil des Grundftiickes
zur Errichtung befonderer Gartenwohnungen benutzt (Fig. 49). Dals es beffer ift,
durch mifsigere Bemeffung der Blécke eine folche kiinftliche Ausnutzung entbehrlich
zu machen, jedem Haufe vielmehr eine Strafsenfront zuzuweifen, liegt auf der Hand,
Fig. 48,
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wohnungen zu Berlin. hiiufern zu Altona.

Eckgrundftiicke verlangen auch beim Einfamilienfyftem grofsere Abmeffungen,
als die gewdhnlichen Frontbreiten der Einzelhdufer, Immerhin aber wird das Eck-
grundftiick in der Regel des Gartens entbehren miiffen und daher fiir ein Einfamilien-
haus wenig geeignet fein, Beffer eignen fich dagegen die Eckgrundftiicke fiir Mieth-
haufer (vergl. Fig, 21, 37, 45 u. 47), weil die erhebliche Frontenausdehnung die
Anlage zahlreicher Zimmer in einer Gefchofsebene an der Strafse ermdglicht, unter
Einfchrinkung der Zah] derjenigen Zimmer, welche von dem kleinen Hofe aus erhellt

18
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und geliiftet werden, oft fogar unter ginzlicher Vermeidung derfelben; ftets aber
wird das Fehlen eines ausgiebig grofsen, freien Hofraumes die Annehmlichkeit des
Wohnens erheblich beeintrichtigen,

c) Art der Bewohner.

Aus der Vermogenslage, der gefellfchaftlichen Stellung, der Erwerbsthitigkeit
der Bewohner folgt cine weitere wefentliche Verfchiedenheit der Wohnhiufer und
Baugrundftiicke, wenn diefelbe auch nicht fo fcharf ausgeprigte Typen hervorgerufen
hat. Der Palaft des Fiirften oder Millionédrs, das Privathaus des reichen Mannes,
das Ladenhaus, das Wirthshaus, der Gafthof, das Handwerkerhaus mit Werkftitte,
das Handlungshaus mit Comptoirs und Lagerrdumen, die Fabrik, das Arbeiter-Wohn-
haus und fonftige Hauferarten verlangen die Erfiillung anderer Riickfichten, als die
nur fur blirgerliche Wohnungszwecke ohne eigentliche Gefchiftsriume beftimmten
Einzel- und Etagenhiufer. Alle diefe Riickfichten konnen hier nicht erfchépfend
dargelegt werden; wir miiffen uns darauf befchriinken, einzelne Gefichtspunkte her-
vorzuheben, welche auf die Stadtanlage von befonderem Einflufs fein kénnen,

Der Palaft und das vornehme Privathaus beanfpruchen einerfeits fehr ge-
raumige Baugrundftiicke, andererfeits eine bequeme Lage zum ftadtifchen Verkehre
und eine befonders fchéne Strafsenausftattung., Die Baugrundftiicke miiffen die An-
lage eines Vorhofes (Ehrenhofes), die Einrichtung von Girten, Stallungen und
Remifen, wenn moglich mit befonderen Einfahrten von Seiten- oder Nebenftrafsen, zu-
laffen. Die Strafsenanlage mufs fchon im Stadtplan als eine vornehme entworfen,
d. h. mit Baumreihen, mit girtnerifchem und kiinftlerifchem Schmuck ausgeftattet
fein, erhebliche Breitenmafse, wo moglich auch landfchaftliche Reize befitzen und
weite Ausfichten geftatten, zugleich aber in der Nihe der bedgutfamften Gefchifts-
ftrafsen und Erholungsftitten fich befinden,

Herrfchaftliche Wohnhdufer geringeren Ranges, Haufer fiir Rentner, hohere Be-
amte und fonftige Angehorige des befferen Mittelftandes verlangen eine weniger hervor-
ragende Lage. Stille, nicht zu entlegene Strafsen, welche keinen oder geringen Fracht-
verkehr, moglichft aber Spazierverkehr haben, find fiir die fragliche Hiuferart befonders
geeignet, Vorgirten und offene Bauweife fiir diefelbe befonders empfehlenswerth,

Dagegen find umgekehrt Ladenhédufer und andere Gefchiiftshidufer vornehmlich
auf Hauptverkehrsftrafsen angewiefen. Die Verkaufswaaren werden feiner, die Liden
aufwandvoller, je mehr man von aufsen in den Stadtkern eindringt: auf den Thor-
ftrafsen Gefchiifte fiir die zur Stadt kommenden Landbewohner, im Herzen der Stadt
Schmuck-, Gold- und Kunftgegenftinde. Bevorzugt fiir Ladenzwecke find ftets die
Eckgrundftiicke der Baublécke, bei welchen die Augenfilligkeit, die lange Fronten-
entwickelung, die weit gehende Ausnutzungsfihigkeit des Bodens fiir die Anordnung
von Schaufenftern, fiir die Anbringung von Firmenfchildern und Gefchiftsanzeigen,
fiir die anziehende Aufftellung der Waaren und fiir die Unterbringung derfelben
von entfcheidendem Vortheile find.

Auch Gafthéfe und Wirthshdufer (Reftaurants, Cafés, Conditoreien) fuchen die
Hauptverkehrsftrafsen, die »Gefchiiftslagee auf, Eckhiufer find fiir diefe Zwecke be-
liebt, grofse Grundftickstiefen fiir Gafth6fe und Reftaurants nicht ungeeignet,

Fiir Handwerkerhdufer und Handlungshiufer find grofse Grundftiickstiefen ein
Erfordernifs wegen der Werkftitten und Lagerriume. Die Lage an der Haupt-
verkehrsftrafse ift zwar entbehrlich; eine bequeme Zufahrt und eine nahe, gute
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Verbindung mit allen ftidtifchen Verkehrsanlagen ift aber wefentliche Bedingung.
Von befonderem Werthe ift die Zuginglichkeit von zwei Strafsen, nidmlich der
Wohnungen von einer Hauptftrafse, der Hofe, Lager, Comptoirs und Werkftitten
von einer im paffenden Verkehre liegenden Nebenftrafse, Zum Theile hierauf ftitzt
fich die Zweckmiifsigkeit des befonders in englifchen und amerikanifchen Stidten zu
beobachtenden Wechfels in der Breite, in der Ausftattung und im Range paralleler
Strafsenziige,

Die Fabrik verlangt mehr Raum zur Entwickelung ihrer Baulichkeiten, als ge-
wohnliche Wohn- oder Gefchiftshiufer, Fiir Fabriken und idhnliche gewerbliche An-
ftalten bedarf daher der Stadtplan grofser, ausgedehnter Blécke in geeigneter Gegend,
wo gute und geeignete nahe Verbindungen, wo méglich unmittelbare Anfchliiffe zu Eifen-
bahnen und Wafferwegen gefichert und Arbeiterwohnungen in der Nachbarfchaft vor-
handen oder zweckmifsig zu errichten find, aus ortlichen Griinden der Landpreis aber
noch miifsig ift. Lifft man in folchen Theilen der Stadterweiterung die zwifchen den
nothigen Hauptverkehrsftrafsen fich bildenden Landblécke noch ungetheilt und fucht
die fonftigen Anforderungen an den Stadtbauplan in anderen Theilen des Gelindes
zu befriedigen, fo kann man das Uebrige der natiirlichen Entwickelung anheimgeben.

Die Sorge fiir Arbeiterwohnungen4) ift bei der Erweiterung der Stddte die
fchwierigfte und vielleicht auch die bedeutfamfte; fie follte um fo flirker fein und
um fo mehr zur Thitigkeit anregen, je mehr die Klagen des ohnehin an Unzufrieden-
heit krankenden Arbeiterftandes iiber die Wohnungsverhiltniffe begriindet find. In
grofsen Stidten find die Arbeiter vielfach einem Wohnungswucher preisgegeben, der
fie zu immer weiterer Einfchrinkung ihres Wohnungsbediirfniffes zwingt. Die Zahl
der im IV. Obergefchofs liegenden Wohnungen hat fich in Berlin von 1861 bis 1880
verneunfacht, in Dresden von 1875 bis 1880 verdreifacht, Die Wohnungen mit nur
einem heizbaren Zimmer bilden in Berlin 49, in Dresden 55, in Breslau 59, in
Konigsberg 62, in Chemnitz 70 Procent aller Wohnungen. In Wien beftehen,
wenn man die Kiichen nicht mitrechnet, faft 30 Procent aller Wohnungen nur aus
einem Wohnraume, Die Zuftinde in den grofsen Miethcafernen fiir Arbeiterfamilien,
wo oft zahlreiche Familien an demfelben Flurgang in je einem Zimmer wohnen,
find in vielen Fillen mitleiderregend. Fiir Licht und Luft, fiir Reinlichkeit, Ent-
wafferung und Aborte ift hdufig fchlecht geforgt. Die Schar der Kinder ift auf die
halbdunklen Flurgiange, auf die engen und hoch umbauten Hife und auf die Strafse
angewiefen! Die Eltern kénnen fich ihrer Hiuslichkeit nicht freuen; Wirthshaus-
leben, Unfittlichkeit, Verbrechen find die Folgen. Es ift ein unangenehmes Ge-
fchift, Arbeiterwohnungen zu vermiethen. Daher wird von wohlmeinenden Privaten
nur hochft felten Kapital in folchen Haufern angelegt. Auch die Baufpeculation
hilt fich von folchen Unternehmungen gewdhnlich fern, weil es fchwierig ift, fiir

W) Unter Hinweis auf die cinfchligigen Kapitel in Theil IV, Halbband 2, Heft @ diefes sHandbuchess und aufl die
besiiglichen Literatur-Angaben am Schluffe diefes Kapitels felen aus der reichhaltigen Literatur {iber Arbeiterwohnungen hier
befonders hervorgehoben @

Scumortek,  Ein Mahnruf in der Wohnungsfrage, Jahrb. . Gef., Verw. u, Volkswirthich, im deutfchen Reich 1887,
Heft 2; 5. 1.

Karve, F. Die Weohnungsgefetzgebung, Gegenwart, Bd, 32, S. 33,

Die Arbeiterwohnungsfrage. Wochbl. f, Baukde, 1887, S. 451,

Die Ausftellung von sEntwiirfen zu kleinen, billigen Familienhiiufern fir Arbeiter, Unterbeamte, Werkmeifters u, £ w,
Deutfche Bauz, 1889, S, 32s.

Trttoivger, 0. Die Arbeiterwohnungsfrage und die Beftrebungen zur Lofung derfelben ete, Jena 1889,

Verhandlungen des Deutfehen Vereins fiir offentliche Gefundheitspflege 2u Frankfurt 1888 und Strafsburg 1889, Deutfche
Viert, f. 6ff. Gefundheitspfl. 1889, S. r u. f.; 1890, S. zo u,
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Arbeiter-Cafernen Kiufer zu finden. So kommt es, dafs das Gefchift der Ver-
miethung kleiner Wohnungen leicht in Hinde fallt, die ein halbes oder ganzes, zu-
weilen recht hartes Wuchergefchiift daraus machen, Die Miethe pflegt einen um
fo héheren Procentfatz vom Einkommen zu bilden, je kleiner das letztere ift!
ke Die Abbhilfe ift fchwierig. Aufser den gefetzlichen und polizeilichen Vorfchriften
" iiber die gefundheitliche Einrichtung der Wohnhiufer ift es die Frage, wer fiir an-
gemeffene Arbeiterwohnungen forgen foll und wie fie einzurichten find. Die Fiir-
forge kann von der Gemeinde, von einzelnen Grofsgewerbetreibenden, von Bau-
genoffenfchaften und von gemeinniitzigen Actiengefellfchaften oder Stiftungen ge-
troffen werden. Die Gemeinden haben feither wenig auf diefem Gebiete geleiftet;
nur von Osnabriick und Frankfurt a. M. find dem Verfaffer entfprechende Aus-
fiihrungen bekannt geworden, Dagegen ift die Zahl der Arbeitgeber, welche ihre
Arbeiter mit Wohnungen verforgten, eine fehr grofse; Dolfus in Miilhaufen i, E,,
Krupp in Effen, die preufsifche Staatsbahn-Verwaltung, die preufsifche Bergwerks-
Verwaltung zu Saarbriicken, der Bochumer Verein fiir Bergbau und Gufsftahl-
fabrikation (fiche Fig, 57), Scholler-Meviffen & Biicklers in Diiren, Felten & Guilleaume
in Kéln ftehen in erfter Reihe, Arbeiter-Baugenoffenfchaften, welche ihr Vorbild an
den englifchen und amerikanifchen Buwilding Societies haben, find auf dem Feftlande
nur an wenigen Orten, darunter Halle, Infterburg, Flensburg und Kopenhagen, mit
Erfolg in das Leben getreten. Einen gréfseren Umfang fcheint die Wirkfamkeit
von Stiftungen und gemeinniitzigen Gefellfchaften anzunehmen, welche in jiingfter
Zeit in vielen Stddten gegriindet worden find,
e Die Bauart des Arbeiterhaufes entwickelt fich viel mehr in der Richtung zum
wiuer.  Miethhaufe, als zum Einfamilienhaufe, So menfchenfreundlich das Ziel ift, den
Arbeiter allmihlig zum Eigenthiimer werden zu laffen, fo ift dies doch, wie mehrere
Beifpiele, auch das Miilhaufener, gezeigt haben, mit manchen Bedenken verkniipft.
Der Arbeiter bindet fich durch den Hauskauf an ein gewerbliches Werk unter Um-
ftiinden fefter, als es ihm zutraglich ift. Als Eigenthiimer beginnt der Arbeiter zu
vermiethen wie jeder andere, und die alten Mifsftinde der Ueber-
volkerung, des Schlafgingerwefens u. {. w, treten wieder ein. Auch
wiffen Andere ihm das Haus abzukaufen und dann felbft den Woh- |
nungswucher zu treiben, Dennoch ift in lindlichen Fabrikorten und
in gewerblichen Vororten grofser Stidte die durch Arbeitgeber, Ge-
noffenfchaften oder gemeinniitzige Gefellfchaften zu betreibende, plan-
mifsige Errichtung kleiner Einzelhdufer fiir Arbeiterfamilien mit etwas
Garten und wo moglich mit einem kleinen Acker, ja die Errichtung
ganzer, aus kleinen Hauschen beftehender Arbeiterdorfer oder Arbeiter-
ftiidtchen nach englifchem Vorbilde, keineswegs auszufchliefsen. Fig. 50 A
zeigt das Erdgefchofs eines folchen Arbeiterwohnhaufes der sM.-Glad-  Arbeiter-Wohn-
bacher Actien-Baugefellfchafte; nur die beiden Vorderriume find mit  haus fur eine

Fig. 50.
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Dachftuben iiberbaut, Je zwei Hiufer bilden eine Gruppe; auf jede Familie.
Wohnung entfallen wenigftens 114 am Bodenfliche. Yfwo 0. Gr.
45. Fiir Stiidte und namentlich Grofsftidte indefs ift diefe Wohnungsart ungeeignet,

Miethhiufer. ¢ wohl wegen des zu theueren Bodens, als wegen der anders gearteten Arbeiterfchaft,

Hier handelt es fich um die Schaffung zweckdienlicher Miethhiiufer mit méglichft felb-
ftindig gruppirten, kleinen Wohnungen, Am Werkftittenbahnhof Leinhaufen bei Han-
nover wurde als Bediirfnifs einer Arbeiterfamilie eine Stube von 20, eine Kammer



von 12 und ein Kiichen- oder Flurraum von 11 am angefehen, Dies ift fiir eine
Familie von geringer Kopfzahl fchon reichlich, In den meiften Grofsftidten ift das
Wohnbediirfnifs der Arbeiter, je nach dem héheren Lohn und nach der Kopfzahl
der Familie, mit zwei bis drei Riumen befriedigt. Bei der einen Familie wiirde die
Hinzufiigung eines dritten, bei der anderen diejenige eines vierten Raumes nicht
blofs entbehrlich fein, weil das Bediirfnifs und das Mobiliar dafiir fehlt, fondern fogar
nachtheilig, weil Aftervermiethung oder Schlafburfchenwirthfchaft dadurch begiinftigt
wird, Ein befonderes Girtchen ift fchon defshalb unangebracht, weil der ftddtifche
Arbeiter daffelbe nicht zu bewirthfchaften verfteht. Eben fo ift ein befonderer Kiichen-
raum meift entbehrlich, dagegen ein eigener Abort nothwendig,

Die Frage, wie viele folcher kleiner Wohnungen in einem Haufe zu vereinigen
find, ift nach den 6rtlichen und Preisverhiltniffen zu beantworten. In dufseren Stadt-
theilen, wo noch der Bodenpreis mifsig ift, wird das Vierfamilienhaus, je zwei
Wohnungen im Erd- und Obergefchofs enthaltend, ausfithrbar und empfehlenswerth
fein, wie es fchon vom Prinzen Albert auf der Londoner Weltausftellung im Jahre 1851
ausgeftellt war, Das frei ftehende Achtfamilienhaus, im Erd- und Obergefchofs iiber
Kreuz in je 4 Wohnungen getheilt, zeigt eine dhnliche Anordnung (Fig. 54 u., 56);
auf jede Wohnung entfillt hierbei immer noch eine Landfliche von 64 qm, Leicht
verlangt defshalb die Verzinfung des Boden- und Herftellungspreifes folcher Héufer
eine fo hohe Miethe, dafs der Zweck vereitelt wird, Um an Koften zu fparen, ift
man hiernach meift gendéthigt, die Héufer in gefchloffenen Reihen mit gemeinfchaft-
lichen Scheidemauern an einander zu bauen, fie mit einem 1I. und III. Obergefchofs
zu verfehen, alfo die Baukoften und die Grifse der Landfliche fiir die einzelne
Wohnung zu vermindern.

Fig. 51 verlangt bei dreigefchoffiger Anlage 33 am, Fig. 52 unter derfelben Annahme 80 am Land-

fliiche bei gleichzeitig geringeren Baukoften. Fig. §3 zeigt awar eine etwas theurere Anordnung; dafile
ift aber die Hilfte der Anzahl der Wohnungen dreizimmerig, Einen Vergleich der Flichen liflt Fig. 55 zu,

Fig, 52. Fig. 54.
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Artet das begriindete Beftreben, Land- und Baukoften einer Arbeiterwohnung
thunlichft zu ermifsigen, dahin aus, dafs in jedem Gefchofs in Seiten- und Hinter-
gebduden, an Héfen und Giingen fo viele Wohnungen oder vielmehr Réiume an
einander gereiht werden, als polizeilich zugelaffen wird; fillt ferner die Sorge fiir
moglichfte Abtrennung der einzelnen Wohnungen, Anweifung befonderer Aborte,
Keller- und Bodenriume fort, wird fchliefslich ein Hausverwalter angeftellt, der als
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einziges Ziel die Herauspreffung einer
thunlichft hohen Rente kennt, der unnach-
fichtlich die Vorausforderung der Miethe,
die Pfindung und Ausweifung betreibt:
fo werden die Arbeiterfamilien allmihlig in
einzelne Kammern ohne Wahl zufammen- 7S F o 1 alala
gepfercht, und es zeigt fich das ganze Elend = Crasss ‘TOI&:]%
der modernen grofsftidtifchen Arbeiter- [TRETEEENIIITT '
Cafernen, Fig. 48 ift hiervon nur in fo fern Gefehloffener bebauter Block Offtags Block

. Y T . von Arbeiter-Wohnhiiufern.

ein ungewohnliches Beifpiel, als die iiber- R

tricben grofse Grundftiickstiefe zur Errich- o O L 20 s O 0 25, A

tung der zahlreichen Hintergebdude gefiihrt

hat, Ein laut mahnendes Zeichen der Wohnungsverfchlechterung ift die Thatfache,
dafs in Berlin wihrend der letzten fiinfjihrigen Zihlperiode die Bewohnerfchaft der
Hinterhédufer fich um ein Drittel vermehrte, wihrend die Einwohnerzahl der Vorder-
haufer nur um ein Achtel zunahm 18)!

Diefe ausartende Entwickelung zu bekidmpfen, ift Aufgabe der Gemeinden,
Genoffenfchaften und gemeinniitzigen Gefellfchaften, welche fiir die grofsftadtifche
Arbeiterbevilkerung forgen wollen. Sie miiffen kleinere Miethhiufer in der Stadt-
erweiterung und gréfsere im Stadtinneren errichten, einestheils um recht vielen
Arbeiterfamilien angemeffene, menfchenwiirdige Wohnungen zu miifsigen Mieth-
preifen darzubieten, anderentheils um durch den Wettbewerb die Eigenthiimer jener
Speculations- und Wucher-Cafernen zu Preisnachliffen und baulichen Verbefferungen
zu nothigen, Vielleicht ift diefer mittelbare Nutzen grofser, als jener unmittelbare,
Reicht derfelbe aber, wie anzunehmen ift, zur Befeitigung der fchlimmen Noth-
ftinde noch nicht aus, fo mufs gleichzeitig die Gefetzgebung und die ortspolizei-
liche Regelung die anerkannt fchlechten Wohnungen unterdriicken und an neu ein-
zurichtende ftrenge Anforderungen ftellen, In England ift man in diefem Sinne
mit den Zorrens-Acts und Crofs-Acts zuerft vorgegangen. Fiir Deutfchland hat auf
Miguel's Anregung der »Deutfche Vercin fiir 6ffentliche Gefundheitspflege« die ge-
fetzliche Feftftellung der (im Anhang des vorliegenden Halbbandes mitgetheilten)
Mindeftanforderungen zum Schutze des gefunden Wohnens beantragt. Je fchirfer
aber Gefetz und Polizei das Schlechte verhindern, defto thitiger mufs andererfeits
Gutes gefchaffen werden.

Kleine Miethhiufer von drei oder vier Gefchoffen mit ein bis vier abgetrennten
Wohnungen in jedem Stockwerk bilden die eine, grofse Blockhiufer die andere,
befonders von gemeinniitzigen Baugefellichaften zu fordernde Form der Arbeiter-
wohnungen. Die Errichtung der englifchen Block-buildings, welche meift einen
ganzen, von vier Strafsen umgebenen, mit gerdumigem Binnenhof verfehenen Block
einnehmen, beruht darauf, dafs billige Wohnungen im Inneren der Stadt nur durch
grofse, vier- oder fiinfgefchoffige, zum Theile mit Lidden ausgenutzte Bauten erzielt
werden konnen, Nach Sekmoller ift man in England beftrebt, die fammtlichen Zu-
giinge bis zur Abfchlufsthiir der einzelnen Familienwohnung fo frei zu legen, dafs
fie ftets von der Strafse oder vom Hofe aus iiberfehen werden konnen; die Treppen
liegen im Freien; die Hofe find von freien Galerien nach italienifcher Sitte umrahmt;

wrdor

16) Siehe: Wasserrung, H, Die Gelundheitsfchiidlichkeiten der Bevilkerungsdichtigheit in den modernen Mieths-
hitufern ete, Deutfeche Viert, f. 0ff, Gefundheitspfl, 1886, S, 185,
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die Gemeinfamkeit von Aborten ift befeitigt; andere Gemeinfchaftlichkeiten find auf
das geringfte Mafs befchridnkt. Die hinfichtlich Sittlichkeit, Gefundheit, Familien-
leben und Sterblichkeit in diefen Block-buildings erzielten Ergebniffe find iiber-
rafchend, ftrenge Hausordnung, wochentliche Einziehung der Miethe und piinktliche
Verwaltung dabei allerdings unentbehrlich,

Auch in den deutfchen Stadten beginnt es fich iiberall in der Arbeiter-Woh-
nungsfrage zu regen, hoffentlich mit den beften Erfolgen. Diefe konnen nur dann
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Arbeiter-Anfiedelung Stahlhaufen bei Bochum.

vollftindig fein, wenn es zugleich gelingt, das Aftermiethwefen und die Schlaf-
burfchenwirthfchaft durch gefetzliche und polizeiliche Befchréinkungen, fo wie durch
Errichtung von befonderen Wohn- und Schlafgebéuden fir Unverheirathete thun-
lichft zuriickzudringen, Arbeiter-Cafernen oder Arbeiter-Herbergen in diefem Sinne
kénnen nur fegensreich wirken, Ein ganz vortreffliches Beifpiel hierfiir ift das von
dem fchon genannten Bochumer Verein errichtete Koft- und Logirhaus fiir 1500 un-
verheirathete Arbeiter 16),

S

16) Siche Theil 111, Bd, 4 (S, 261) diefes »Handbuches«.
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52 Es wire ein Fehler, wollte man in der Stadt oder im Stadterweiterungsplane
Mifchung . 7 . 3 .

der die Arbeiterwohnungen an einem Punkte zufammendringen. Schon das tigliche
Clafen.  Tebens- und Befchiiftigungsbediirfnifs verlangt die Mifchung der Claffen, Es ift

zwar nicht néthig, dafs die Mifchung fogar im einzelnen Haufe ftattfindet (wie in

E 3 [ (] n ¥ a bt n
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Arbeiter-Anfiedelung im Agneta-Park zu Delit,
A, Kofthaus, €. Director-Wohnung. F. Kinder-Spielplatz.
&, Verkaufshaus und D. Gemeindelchule, G, Mufikzelt,
Blickerei. £, Vercinshaus, 4. Bootafchuppen,

Berlin) oder dafs die Mifchung zwangsweife vorgefchrieben wird; wohl aber finden
fich in faft allen Stadttheilen geringwerthige Lagen, in welchen die Schaffung von
Arbeiter-Wohnhéufern zu mifsigen Miethfdtzen moglich, zweckent{prechend und von
den Behérden zu begiinftigen ift. Ueberall aber ift den hierzu beftimmten Bau-

s
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grundfticken eine nicht zu grofse Tiefe zu geben, damit die unerfreulichen Hof-
und Hintergebiude nach Méglichkeit vermieden werden.

Das kleine Arbeiter-Miethhaus mit nur einer Wohnung auf jedem Stockwerk 53
beanfprucht eine Bauftelle von 5,5 bis 6,0m Frontbreite bei 15 bis 20m Tiefe = "
(Fig. 51). Ein Haus mit zwei Wohnungen in jedem Gefchofs, welche von derfelben
Treppe zuginglich find, verlangt, wenn beide Wohnungen an der Strafse liegen
follen, fchon 10 bis 12m Front bei 18 bis 20m Tiefe (Fig. 52 u. §3). Durch An-
bauten und Fliigelbauten ldfft fich natiirlich die Zahl der Wohnungen vermehren,
wenn die Tiefe eine grofsere ift, jedoch nicht zum Vortheil der Sache. Somit
find fiir Arbeiterwohnungen geringe Blocktiefen von zweimal 15 bis 20, d. h. 30 bis
40m Tiefe erwiinfcht. Die Tiefe von 30m und etwas mehr pafft auch fiir das
offene Baufyftem von Arbeiter-Wohnhédufern mit viertheiligem Grundrifs und zwei
bis drei Gelchoffen (Fig. 54 u. 5§6). Eben fo find fiir den Bau grofser Arbeiter-Mieth-
héufer und ganzer Blockgebiude folche Blocktiefen zu empfehlen, welche viel Luft und
Licht an den Strafsenfronten und eine gemeinfchaftliche oder getheilte Hoffliche
im Inneren des Blockes von ausreichender Grofse gewihrleiften,

Zwei Beilpiele ganzer Arbeiter-Anfiedelungen in der Nihe der Stadt und der o
Arbeitsftelle zeigen Fig, 57 u. 58. Py

Die Colonie Stahlhaufen befleht aus viertheiligen Wohnhiufern (zum  Theile mit Stallungen), Anfiedelungen.
Confum-Anftalt, Kinder-Bewahrhaus und Kinderfpielplatz, Die Arbeiter-Anfiedelung im Agneta-Park zu
Delft wurde vom Arbeitgeber wan Mayken anf genoffenfehaftlichem Wege in das Leben gerufen; fie be-
fteht aus viertheiligen und Einzelhiiufern in ungemein anfprechender Anordnung und ift mit den Gemein-
{amkeits-Anftalten ausgefattet, welche in Fig. 58 nither bezeichnet find 17),
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2. Kapitel
Der f{tddtifche Verkehr.

Dem ftidtifchen Verkehr im engeren Sinne dienen die offentlichen Strafsen
und Plitze, Im weiteren Sinne gehéren zum ftadtifchen Verkehr auch diejenigen
Beforderungsmittel, welche fich befondere Wege neben, iiber oder unter den ftadti-
fchen Strafsen unabhiingig von diefen. zu f{chaffen pflegen, ndmlich Stadtbahnen,
Bahnen fiir den Fernverkehr und Wafferwege.

a) Verfchiedene Richtungen des Strafsenverkehres.

* Die ftadtifchen Strafsen find, wie die Landwege, in erfter Reihe Verkehrs-
linien; erft in zweiter Reihe dienen fie zum Anbau der Haufer. Mit dem regel-
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mifsigen Verkehr auf einer ftidtifchen Strafse wichst auch deren Werth fiir den An-
bau von Wohn- und Gefchaftshdufern, und zwar in beftimmten, wenn auch durch
Zahlen kaum ausdriickbaren Graden und Abftufungen. Ueberfchreitet der regelmifsige
Verkehr ein gewiffes Mafs, fo vermindert fich die Annechmlichkeit und Eignung
der Strafsen zum Bewohnen, wiihrend die »Lage« fich mehr fiir den Gefchiftsbetrieb,
fiir Kleingewerbe und Liden eignet. Die befte » Gefchiftslage« fillt im Allgemeinen
" mit dem grofsten Strafsenverkehre zufammen, Nimmt letzterer einen fehr hohen
Grad an, wie in Theilen von London, Paris und Berlin, ja in einzelnen Strafsen
von Provinzialftidten, wie Kéln und Leipzig, fo verwandeln fich die Haufer all-
madhlig ganz in Liden und Waarenlager und find nur der Aufficht wegen mit
Pfortner- oder Wiichterwohnungen ausgeftattet, wihrend die Wohnungen der Miether
und felbft der Laden- oder Lagerbefitzer nach anderen Stadttheilen verdringt
werden,

Die Grofse des Verkehres auf einer ftadtifchen Strafse ift nichts Zufilliges
oder Willkiirliches, fondern eine unbedingte Folge ihrer Lage im Stadtplane. Selbft
einzelne den Verkehr anziehende Gebidude, wie Bahnhofe, Poft, Rathhaus, Markt-
hallen u. {. w. haben auf die Geftaltung des ftadtifchen Verkehres einen viel ge-
ringeren Einflufs, als gemeiniglich angenommen zu werden pflegt. Weit mehr, als
durch Bahnhéfe und fonftige zeitweilige Sammelpunkte wird der Strafsenverkehr durch
Briicken, Feftungsthore und ihnliche Einfchniirungen des Strafsennetzes beeinflufit,
weil die beftindigen innerftidtifchen Verkehrsbewegungen den ftofsweife ftattfinden-
den Verkehrspulfungen einzelner Punkte an Gefammtftirke in der Regel fehr iiber-
legen find. Es giebt manche Stidte, die in einzelnen Strafsen, an gewiffen Briicken
und Einfchniirungen den Verkehr kaum zu faffen vermogen, wiahrend die Bahnhofs-
ftrafse, der Rathhausplatz u. f. w. faft verédet find, falls nicht gerade ein Bahnzug
angeckommen ift, eine Biirgerverfammlung ftattfindet oder dhnliche Veranlaffungen
wiederkehren,

In jeder Stadt ift derjenige Verkehr der ftirkfte, welcher nach dem »Mittel-
punkts gerichtet ift, allo der centrale oder radiale. Derfelbe verzweigt fich, an
Stirke zunehmend, im alten Stadtkerne gewdshnlich fo fehr, dafs die beftimmte
Richtung verwifcht wird, wihrend er nach aufsen hin lange, vom Anbau mit Vorliebe
aufgefuchte Linien in das Land hinein zu ftrecken pflegt. Der »sMittelpunkte einer
Stadt im vorliegenden Sinne ift nicht rein geographifch zu nehmen; er ift vielmehr
als der Schwerpunkt der Verkehrsadern zu betrachten, Zeichnet man auf
einem Stadtplane die Strafsen als Linien von folcher Breite, dafs iiberall diefe
Breiten dem Verkehr proportional find, beftimmt dann den Schwerpunkt des fo
cerhaltenen Netzes, fo ift der gefundene Punkt der Verkeh rsmittelpunkt. Je
weniger derfelbe vom geographifchen Mittelpunkte abweicht, defto wirthfchaftlich
gefunder ift die Entwickelung der Stadt,

Der Verkehrsmittelpunkt ift nicht etwas Feftftehendes, Unbewegliches; oft ift
er im merklichen Fortriicken begriffen, eine Folge einfeitig ftirkerer Ausdehnung
der Stadt. Dem Riicken des Mittelpunktes entfpricht ftets eine gleichzeitige all-
mihlige Verfchiebung der Bodenwerthe, verhiltnifsmifsige Werthzunahme in der
einen, verhiltnifsmifsige Werthabnahme in der anderen Richtung. Mehr noch, als
die Uebereinftimmung des geographifchen mit dem Verkehrsmittelpunkte, ift defs-
halb eine moéglichft unverinderliche Lage des Verkehrsmittelpunktes fiir eine all-

feitig gefunde wirthfchaftliche Entwickelung der Stadt erwiinfcht.
Handbuch der Architektur, 1V, g, 3
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Um den Verkehrsmittelpunkt gruppirt fich in manchen Grofsftidten, wie
London, Paris, Wien, Hamburg, ein vom dichteften Gefchiftsverkehr eingenommener
Kern, die fog. City. In anderen Grofsftidten, wie Berlin, Budapeft, Rom, Marfeille,
find die Hauptgefchifts- und Verkehrsftrafsen in mehreren Stadtgegenden vertheilt,
Diefe Vertheilung ift unzweifelhaft jener Anhdufung vorzuziehen.

Die in den Stadtkern hineinfihrenden Radialftrafsen konnte man »Radialen
erfter Ordnunge nennen. Sie divergiren nach aufsen und begrenzen ausgedehnte
Sectorflichen, deren Theilung durch Einfchaltung neuer Radialftrafsen, »Radialen
zweiter Ordnunge, ein Bediirfnifs ift. Letztere werden durch eine andere Art von
Strafsen, die ringférmig verlaufenden, aufgenommen.

Die .zweite Art des Strafsenverkehres ift ndmlich die peripherifche, Ab-
gefehen von Strafsen, deren Beftimmung es ift, als Spazierwege fiir Fufsginger,
Reiter und Wagen zu dienen, ift der peripherifche Verkehr im Wefentlichen nur
die Ausgleichung der radialen Bewegungen oder aber auf rein ortliche Bewegungen
befchrinkt, [Er fteht defshalb dem radialen Verkehre an Stirke nach, wiichst aber
wie jener mit der Anniherung an den Mittelpunkt. Nur in wenigen Stiddten, wie
Paris, Genf, Koln, Wien und Budapeft, ift der Ringverkehr, und zwar der innere
Ringverkehr, dem radialen Verkehre anndhernd gleich oder iiberlegen; befondere
Ortsverhiltniffe, wie unvollkommene Zuginglichkeit des Stadtkernes wegen Enge
(Wien, Koln) oder Steilheit (Genf) oder eine dem Verkehrsmittelpunkte febr nahe
Ringlage (Paris und Budapeft) find in folchen Fillen mafsgebend.

Sind die Verkehrslinien auf radiale und peripherifche Richtungen befchrénkt,
{o ift die Fiihrung des Verkehres eine unvollkommene. Denn in diefem Falle ift
sur Ausfiihrung der nothwendigen Ausgleichungen, der Ueberginge von einer
Radialen zur anderen, der Verkehr vielfach gendthigt, weite Umwege und fcharfe
Winkel zu befchreiben, Beim Wachfen der Stadt, beim Steigen des Verkehres
und beim Anhiufen deffelben an einzelnen Punkten werden defshalb Diagonal-
linien nothig, die felbftredend beffer von vornhercin entworfen und ausgelegt, als
fpiter durchgebrochen werden. Die Anfangs- und Endpunkte der Diagonalftrafsen
find Schnittpunkte von Ring- und Radialftrafsen, freie Platze, Bahnhéfe und fonftige
den Verkehr anziehende Baulichkeiten, Wie die Streben fiir den Verband des
Fachwerkes nothig find, fo die Diagonalftrafsen zur Vervollftindigung des Strafsen-
netzes; zu viel ift aber hier wie dort vom Uebel.

Durch die Zufammenfiihrung radialer, peripherifcher und diagonaler Strafsen
bilden fich Knotenpunkte, an welchen die Baufluchtlinien naturgemiifs zuriicktreten,
alfo freie Platzfiguren entftehen, welche Gelegenheit bicten, von einer Linie in jede
andere iiberzugehen. Es ift dies allerdings nur eine befondere Art von freien
Plitzen, Verkehrsplitze genannt; die meiften offentlichen Plitze dienen anderen
Zwecken, als der Verkehrsvermittelung, wie in Abfchn, 2, Kap, 8 erortert werden
wird, Die Verkehrsplitze kennzeichnen fich als grofse Strafsenkreuzungen; fie find
die fchwierigften Punkte des Strafsenverkehres. Die Regelung und Erleichterung
deffelben ift meiftens nicht in der méglichft gerdumigen Ausdehnung, fondern in
der Einfchrinkung und paffenden Eintheilung der Platzfliche zu fuchen,

Nicht in allen Stadten treten die drei Verkehrsrichtungen: centrale, periphe-
rifche und diagonale, gleichmifsig in Erfcheinung. Sowohl in kleineren Orten, als
in mangelhaft angelegten grofseren Stadtplidnen pflegt die Diagonalrichtung gar
nicht oder in unzureichendem, geringem Mafse ausgebildet zu fein.
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In den nach dem Rechteck-Schema gebauten Stidten (Mannheim, Krefeld,
Nancy, Turin, Nordamerika) oder Stadttheilen (Berlin, Chemnitz, Kaffel, Miinchen,
Wiesbaden, Darmftadt) wird die centrale und peripherifche Richtung in unvoll-
kommener Weife durch Lings- und Querftrafsen vertreten; diagonale Linien find
auch hier unentbehrlich.

Dem centralen Verkehrs-Syftem liegt die Vorausfetzung eines anniihernd kreis-
formigen (oder halbkreisformigen) Stadtgrundrifies zu Grunde, Der halbkreisartige
Grundrifs ift hiufig bei Stidten auf dem einen Ufer eines grofsen Fluffes (Koln,
Bafel, Antwerpen, Orléans, Szegedin); der kreisférmige ift die Regel bei grofsen
Stiadten, welche entweder nicht an einem Fluffe liegen oder von einem verhltnifs-
mifsig kleinen Fluffe durchfchnitten werden (Paris, Wien, Mailand, Bologna, Briiffel,
Aachen, Dortmund, Leipzig, Moskau). Die Ficherform der Karlsruher Strafsen hat
in Bezichung auf das Refidenzfchlofs eine gewifle ifthetifche Berechtigung, entfpricht
aber nicht den Verkehrsanforderungen, weil das Schlofs nicht der Verkehrsmittel-
punkt der Stadt ift. Zum Rechteck-Schema der Strafsen gehort naturgeméfs auch
eine annihernde Rechteckfigur des Stadtgrundriffes (Krefeld, Wiesbaden, Turin),

Oft jedoch iiberwiegt die Lingenausdehnung einer Stadt derart die Quere,
dafs der Hauptverkehr fich faft ausfchliefslich als Lingsverkehr kennzeichnet, Be-
fonders ift dies der Fall in Stidten, welche in engen Flufsthilern oder am Meeres-
ufer fich ausftrecken, wie Elberfeld-Barmen, Karlsbad, Trieft. Eben fo wird das
Syftem der Verkehrsrichtungen mehr oder weniger verwifcht in Stidten, welche
von breiten Fliiffen durchfchnitten werden, wie Florenz, Lyon, Liittich, Stettin,
Danzig und Dresden. Es fithrt dies zur Decentralifation des Verkehrs, zur Bildung
mehrerer Verkehrsmittelpunkte von verfchiedenem Werthe, einer Erfcheinung, welche
auch dort fich geltend macht, wo mehrere Orte allmihlig zu einer Stadt zufammen-
gewachfen find (London, Antwerpen, Budapeft).

b) Verfchiedene Arten des Strafsenverkehres.

Auf den offentlichen Strafsen und Plitzen gliedert fich der Verkehr in den-
jenigen der Fufsginger, der Reiter, des Laftfuhrwerkes, der Perfonenwagen (Drofchken,
Equipagen) und der Strafsenbahnen. Fiir Fufsginger werden befondere Streifen
den Hiufern entlang (Biirgerfteige oder Trottoirs) oder inmitten der Strafsen- und
Platzflichen (baumbefetzte Gehwege, Fufsweginfeln) vorbehalten; fie werden gegen
Ueberfahren in der Regel durch Erhéhung der Kanten, feltener und weniger zweck-
mafsig durch Prellfteine oder Gelinder gefchiitzt. Reitwege werden in &hn-
licher Weife von der allgemeinen Strafsenfliche abgetrennt, wo die Strafsenbreite
¢s zulifft und das Bediirfnifs fich geltend macht; fie konnen jedoch niemals den
Haufern und nur ausnahmsweife den Hausbiirgerfteigen entlang angelegt werden,
weil fie den Zugang und die Anfahrt zu den Hiufern ftoren wiirden,

Die nicht durch Kantenerhthung oder andere Mittel abgetrennten Strafsen-
und Platzflichen dienen der allgemeinen Benutzung, alfo namentlich dem Laftfuhr-

werk, den Perfonenwagen und Strafsenbahnen, Auf fehr breiten Strafsen laffen fich.

unter befonders giinftigen Verhiltniffen auch diefen drei Verkehrsarten getrennte
Wege anweifen; in der Regel aber ift die Benutzung eine gemeinfchaftliche, Die
Trennung ift leicht, wenn eine breite Strafse mehrere Fahrwege, z, B. einen mit
Steinpflafter verfehenen fiir Laftfuhrwerk und einen macadamifirten oder mit Holz
gepflafterten fiir Equipagen, ferner mehrere Alleen fiir Reiter und Fufsgiinger dar-
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bietet; aber fie kann auch ein unabweisbares Bediirfnifs werden in engen Strafsen,
fobald die Stirke des Verkehres eine gewiffe Grenze iiberfchreitet.

Man mifit den Verkehr, indem man die Zahl der Perfonen oder Wagen er-
mittelt, welche ftiindlich auf 1m Wegebreite fich bewegen; als annihernd zuliffiger
Grenzwerth kann in diefem Sinne die Zahl 100 fiir den Fuhrwerks-, die Zahl 1000
fir den Fufsgingerverkehr gelten®), Bei grofserem Verkehre ift eine polizeiliche
Regelung derart nothig, dafs durchgehendes Fuhrwerk entweder in einer Richtung oder
in beiden Richtungen von der iitberlafteten Strafse ausgefchloffen, alfo auf andere
dhnlich verlaufende Strafsenziige verwiefen wird. Ift dies nicht durchfiihrbar, fo
bleibt nur die Schaffung von neuen Strafsen, meift alfo von Strafsendurchbriichen
iibrig. Der Fufsgingerverkehr kann natiirlich fiir keine Strafse verhindert werden,
die Anbringung von Fuhrwerk an die in der Strafse befindlichen Héufer nur dann,
wenn diefelbe beftimmungsgemifs nur dem Fufsverkehre zu dienen hat, wie z. B,
Verkaufshallen, glasbedeckte Durchginge u. dergl. ‘

Das feit kaum zwei Jahrzehnten bei uns eingefiihrte, in Amerika feit lingerer
Zeit fiir den Stadtverkehr mafsgebende Strafsenbahnwefen fcheint noch am Anfange
feiner Entwickelung zu ftehen. Die Bauart der Stidte und der Plan der Stadt-
erweiterungen find meift ein Hemmnifs diefer Entwickelung, weil die vorhandenen
Verkehrslinien an und fiir fich bereits durch die iibrigen Verkehrsbewegungen voll
in Anfpruch genommen und hinfichtlich der Biegungen, Winkel und Steigungen fiir
Bahngeleife wenig giinftig zu fein pflegen, Mittels Abbruch von Hiufern auf hinder-
lichen Strafsenecken oder in Strafsenengen, mittels Durchbrechen von Verbindungs-
und Entlaftungsftrafsen hat man fich in vielen alten Stadten helfen miiffen und wird
fich noch fernerhin zu helfen fuchen, Ungeeignete Stadterweiterungspline hat man
abzuindern, bei Aufftellung neuer Stadtpline aber die Erforderniffe des Strafsen-
bahnwefens von vornherein aufmerkfam zu beriickfichtigen,

Fiir die Feftlegung und Anordnung der Strafsenbahnlinien ift die Art des
Motors von verhiiltnifsmifsig geringem Einfluffe, Bis jetzt hat der Pferdebetrieb noch
gegen die Einfilhrung der Dampfkraft oder der Elektricitit im Stadtinneren faft iberall
fiegreich Stand gehalten, Zwar ift die Beférderung der Strafsenbahnwagen durch Pferde
eine hochit unvollkommene und oft genug thierquilerifche Einrichtung. Aber es
fcheint, als ob der Dampf als bewegende Kraft im Wefentlichen auf vorftidtifche Land-
ftrafsen (Wien, Strafsburg, Darmftadt, Rom) und wenige von aufsen in die Stadt fith-
rende Radialen (Hamburg, Briiffel, Mailand, Kaffel) befchriinkt fein wird. Die Mittel,
welche angewendet wurden, um dem Dampfbetrieb den Zugang in die Stidte zu er-
leichtern, find einestheils die Verhinderung der Rauchentwickelung, anderentheils der
Betrieb von feft ftehenden Mafchinen aus, Das liftige Ausftofsen des Rauches wird
durch Feuerungseinrichtungen verhindert, welche die unverbrannten Rauchtheile nach-
triglich verbrennen, und durch die Honigmann'fche Erfindung der feuerlofen Loco-
motive, deren Dampf durch Aetznatron-Lauge wahrend der Fahrt regenerirt wird.
Der Betrieb mit ftehenden Mafchinen gefchieht bei den amerikanifchen, auf dem

18) Amtliche Verkehrsgithlungen find leider in ausreichender Weife nicht bekannt geworden, Verf, zithlte aul Zonden-
dridye zu London willirend 1o Minuten durchfchnittlich 128 Perfonen und 35 Wagen in der Minute, alfo bei 8, ™ Biirgerlleig-
und 10m Fahrdammbreite fiie die Stunde und das Meter raco Perlonen und z1o Fuhrwerke, wobei jedoch der Fahrverkehr nur
mit Stockungen vor fich ging. In derfelben Weife ziihlte in einer Mittagsftunde Verf. auf der Langen Briicke zu Berlin
840 Perfonen und go Wagen fiir die Stunde und das Meter. Filr die Hochilrafse zu Kiln, welche nur geringen Wagenverkehr
hat, wurde bei 8m Breite der ftirkfte, ohne Stocken vor fich gehende Fulsgiingerverkehr filr das Meter der Gefammuftrafsen-
breite 2u 1500 bis 1600 ermittelt,
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curopidifchen Feftlande nicht eingebiirgerten »Taubahnene derart, dafs an ein
in beftindige Bewegung verfetztes Tau ohne Ende der Strafsenbahnwagen fich
mittels eines Greifers nach Belieben anhingen, nach Bedarf fich auch davon ab-
l6fen kann,

Mehr Ausficht fiir den Strafsenbahnbetrieb im Inneren der Stidte f{cheinen
die Prefsluft und die Elektricitit zu haben, letztere entweder derart, dafs die
Dynamos des Wagens durch Accumulatoren in Bewegung gefetzt werden, oder in
der Weife, dafs feft {tehende Mafchinen den elektrifchen Strom erzeugen und dafs
diefer an oberirdifchen Geftingen (in vorftidtifchen Bezirken) oder mittels unter-
irdifcher Rohre (in Stadtftrafsen) den Dynamos der Wagen zugefiihrt wird. In mehr
eingehender Weife wird das Strafsenbahn- und Stadtbahnwefen in Abfchn, 2, Kap. 11
behandelt werden, Je ftirker der Strafsenbahnverkehr wird, defto mehr ift es an-
gezeigt, denfelben auf den Hauptlinien in einen felbftindigen Stadtbahnverkehr um-
zuwandeln, indem man ihn auf befondere, von den ftidtifchen Strafsen unabhiingige
Bahnen verlegt.

¢) Nicht auf Strafsen und Pldtzen fich vollziehender Verkehr,

Der von den ftadtifchen Strafsen unabhingige Verkehr befteht entweder in
der Eifenbahn- oder in der Wafferbeférderung. Die Eifenbahnbefoérderung dient
entweder dem Ortsverkehr oder dem Fernverkehr; im erfteren Falle handelt es
fich um Stadtbahnen (Berlin, London), im zweiten um Eifenbahnen gewdohnlicher
Art, Desgleichen ift der Wafferverkehr entweder blofs értlich (Hamburg, Amfter-
dam, Kéln, Budapeft) oder in die Ferne gerichtet (Flufs- und Seeverkehr). Sind
diefe Verkehrsbewegungen auch an fich unabhingig von dem auf den Strafsenflichen
ftattfindenden Verkehre, fo fteht doch die Anordnung der Bahnen und Wafferwege
in fehr enger Bezichung zum Strafsenplane, da ftidtifche Strafsen, Eifenbahnen und
Wafferwege fowohl in ihrer Situation, als in ihrer Hohenlage fich nach einander
richten miiffen. Aufserdem bilden Bahnhofs-Vorplitze, Eifenbahn-Verladungsftrafsen,
Uferftrafsen, Landeplitze u. f. w. die Verbindungsglieder zwifchen den verfchiedenen
grofsen Verkehrsarten und miiffen daher dem Stadtplane einerfeits, dem Plane der
Eifenbahn oder der Wafferftrafse andererfeits organifch eingefiigt werden. Befonders
innig werden diefe Wechfelbezichungen, wenn Eifenbahnen oder Wafferwege bis
in das Innere der Stadt vorgefchoben werden oder wenn die Stadterweiterung
fich nachtraglich um die vorhandenen Bahnhéfe und Hifen ausdehnt. So ift
es bei Kopfbahnhéfen und Durchgangsbahnhofen in grofsen Stidten (London, Bir-
mingham, Miinchen, Hamburg, Hannover), bei der Ausdehnung von Berlin, Diiffel-
dorf, Mainz, bei den Schifffahrts-Canilen und Hifen zu Amfterdam, Antwerpen,
Hamburg.

~In folchen Fillen gehért die fachgemiifse Befriedigung aller Erforderniffe durch
den Stadtplan zu den fchwierigften und verwickelteften Aufgaben, die dem Tech-
niker geftellt find, Erwiinfcht wire es, dafs die Aufgabe von einer Stelle bear-
beitet und gelsst wiirde oder dafs wenigftens die betheiligten Behérden und Ge-
fellfchaften ihre Bediirfniffe und Wiinfche offen mit einander austaufchten. Aber die
cinfeitige Vertretung der entgegenftehenden Intereffen und eine mitunter beob-
achtete, allzu grofse Fiscalitit fiihren oft einen Zuftand herbei, in welchem die
Intereffen fich auf das lebhaftefte bekimpfen, bis fchliefslich ein Ausgleich erzielt
wird, der ohne den Zeitverluft von vornherein vollkommener und befriedigender
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moglich gewefen wire. Es ift dies ein mit vielfachen Mifsftinden verkniipfter,
wunder Punkt des Stidtebaues, an deffen Befeitigung einzelne Perfonen vergeblich
fich abmiihen, deffen Heilung eine dankbare und weit tragende Aufgabe der héchften
Gewalten im Staatsleben fein wiirde.

3. Kapitel.
Die 6ffentlichen Bauanlagen
in ihren Beziehungen zum Stadtplane.

69, Aufser den am Schluffe des vorigen Kapitels behandelten Verkehrsanftalten

;’;f::]‘l';:: giebt es noch eine ganze Reihe von offentlichen Bauanlagen, welche mit der Ge-

ftaltung und Ausbildung des Stadtplanes in Wechfelwirkung ftehen. Wie Bahn-

hofe, Landeplitze, Hifen und Werfte gewiffen Theilen des Verkehres beftimmte

Orte und Richtungen anweifen, fo thun dies in demfelben oder in dhnlichem Grade

die fonftigen Verkehrsanftalten fiir Poft, Telegraphie und Fernfprache; die Mirkte

(Marktplitze, Markthallen und Viehhofe);. die Verwaltungs-, Gerichts- und Volks-

vertretungsgebiude; die Kirchen und Schulen, die Gebdude fiir Gefundheits- und

Krankenpflege, die Borfen und Banken; die Mufeen, Ausftellungshallen, Bibliotheken

und Theater; die Waifenhiufer, Afyle und Gefingniffe; die Vereinshdufer und Ver-

gniigungsanftalten, Parks und Promenaden; die Schlachthofe; die Cafernen und
Exercirplitze, endlich die Friedhofe.

Der Stadtbauplan wird von allen diefen und dhnlichen dffentlichen Bauanlagen
in zweierlei Bezichungen beeinflufit, nidmlich im Allgemeinen beziiglich ihrer geo-
graphifchen Lage im Gefammtplane und im Befonderen beziiglich ihrer Lage und
Anordnung zu den benachbarten Strafsenziigen.

a) Geographifche Lage im Gefammtplane.

HSe Wir haben drei Gruppen offentlicher Bauanlagen zu unterfcheiden, némlich:
Centralanftalten, welche ftets dem Verkehrsmittelpunkte fo nahe als méglich
gebracht werden miiffen; Vertheilungsanftalten, welche iiber die verfchiedenen
Stadtviertel zu vertheilen find, und Aufsenanftalten, deren Errichtung in den ¢
dufseren Stadttheilen oder gar am dufserften Rande der Stadt zuldffig, zweckmiifsig
oder nothwendig ift,

o Zu den Centralanftalten gehoren Rathhaus, Borfe, Bank, Hauptpoft, Gerichts.
antalten. und Parlamentshédufer, Gafthofe, Mufeen und Bibliotheken.
A Zu vertheilen iiber die verfchiedenen Stadtviertel einer grofsen Stadt find die

Anfalen.  Nebendmter fiir Poft, Telegraphie und Fernfprache, Kirchen und Schulen, ftaat-
liche und communale Verwaltungsgebiude, die offenen und bedeckten Markte, Aus-
ftellungsgebidude, Theater, Vereinshdufer, Bade- und Walfchanftalten, Feuerwehr-
wachen und Feuerwehr-Cafernen, endlich Afyle, Erholungsplitze, Kinderfpielplitze
und Promenaden, In kleineren Stidten werden diefe Anftalten nach Moglichkeit
fich der Mitte der Stadt zu nihern fuchen.

73 Aufsenanlagen find Cafernen und Exercirplitze, Gefingniffe, Krankenhdufer 1|

Aufsenanlagen. o Waifenhiufer, grofse Vergniigungsanftalten, Parks und Friedhofe, Schlachthofe
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und Viehmirkte, endlich Gasfabriken und Anftalten zur Verarbeitung und Reinigung
der feften und fliiffigen ftddtifchen Abgangsftoffe. Fiir die letztgedachten Fabriken
und Anftalten ift die Entfernung von der bebauten Stadt, ferner fiir Friedhofe,
Schlachthéfe und Viehmiirkte die Lage am Rande des ftidtifchen Weichbildes eine
Forderung der Zweckmifsigkeit, ja Nothwendigkeit, weniger aus Griinden der 6ffent-
lichen Gefundheitspflege, als aus Riickfichten der Annehmlichkeit und des ftidtifchen
Verkehres; denn diefe Anftalten verbreiten in ihrer Umgebung eine mehr oder
weniger grofse Unbehaglichkeit des Wohnens und behindern wegen ihrer erheb-
lichen, ridumlichen Ausdehnung den durchgehenden Verkehr. Fiir Viehmirkte und
Schlachthéfe ift ferner zur Vermeidung des Viehtreibens auf den Strafsen der An-
fchlufs an die Eifenbahn nothwendig; fiir Friedhéfe, Parks und grofse Vergniigungs-
anftalten ift ein folcher Anfchlufs ebenfalls erwiinfcht,

Auch die Hochbehillter und Gewinnungsanftalten der {tidtifchen Wafferwerke
gehoren in der Regel zu den Aufsenanlagen der Stadt: erftere unter Vorausfetzung
geeigneter Hohenlage wegen der geringeren Bau- und Grunderwerbskoften, letztere
wegen der Riickficht auf die Unverdorbenheit des Grundwaffers oder auf eine ge-
eignete Schopf- und Filterftelle des Flufswaffers,

Die Bahnhife und Hafenanftalten find gleichfalls in der Regel als Aufsen-
anlagen der Stadt zu betrachten. Die Riickficht auf Grunderwerbs- und Baukoften
fihren in den meiften Fillen dazu, dafs Giiter-, Rangir- und Perfonenbahnhdfe am
Umfange der Stadt ihren Platz finden, Je grofser aber die Stadt wird, defto mehr
tritt das Bediirfnifs ein, die Wege von und zu den Bahnhofen dadurch zu ver-
kiirzen, dafs Perfonen- und Giiterftationen dem Stadtkerne niher geriickt werden,
Es handelt fich dann um Stidte, fiir welche mehrere getrennte Stationen fiir Per-
fonen- und eben fo fiir Giiterverkehr néthig find; die Bahnhife treten fomit unter
diejenigen Offentlichen Bauanlagen, deren thunlichfte Vertheilung auf die verfchie-
denen Stadtviertel erwiinfcht ift, (Vergl. auch Abfchn, 2, Kap, 11.)

Gleiches gilt fiir Hafen-, Werft- und Lagerhausanlagen; je grifser die Stadt
wird, defto mehr tritt das Vertheilungsbediirfnifs hervor.

In Grofsftidten ift, obwohl das Gefchiftsleben fich immer mehr im Stadtkerne,
in der City, vereinigt und daher die Anftalten der Borfen und Banken, der Poft
und Telegraphie in der Nidhe des Verkehrsmittelpunktes nicht entbehrt werden
konnen, doch der Unterfchied zwifchen den iibrigen Centralanftalten und den Aufsen-
anlagen weit geringer als in kleineren Stiddten. Wollte man in der grofsen Stadt,
dhnlich wie in der kleinen, mit allen &ffentlichen Bauanlagen der Mitte zuftreben,
fo wiirde einestheils den #ufseren Stadtgebieten ein wefentlicher Theil ihrer Ent-
wickelungsbedingungen entzogen oder befchrinkt, anderentheils im ohnehin ge-
fchiftlich iiberlafteten Stadtkerne eine Hypertrophie des Verkehres und der Inter-
effen erzeugt werden, welche dem Gemeinwefen nur fchidlich fein kann, Diejenigen
Gegenfitze im Verkehre einer grofsen Stadt, welche fich in voll gepfropften, engen
Hauptfirafsen und todten Nebenftrafsen, durch iibertriebenen, kiinftlich noch ge-
fteigerten Verkehr im Inneren und 6de Verlaffenheit in #ufseren Bezirken aus-
[prechen, find eben fo nachtheilig fiir das Leben der Stadt, wie der unvermittelte
Gegenfatz zwifchen Reich und Arm im focialen Leben. Es ift eine der bedeutungs-
vollften Aufgaben des Stidtebaues, diefe Gegenfatze zu mildern und verkehrsaus-
gleichend zu wirken, damit nach Moglichkeit alle Stadttheile den befruchtenden
Segen des Verkehres, des pulfirenden Lebens geniefsen, nicht aber cinzelne Stadt-
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theile oder Strafsenziige als erftarrende Glieder dem ganzen Kérper zum Schaden
gereichen,

b) Lage und Anordnung in Beziehung zu den benachbarten Strafsen.

Zweckmiifsigkeits- und Schonheitsriickfichten kommen bei Beftimmung der
Stellung eines offentlichen Gebidudes zu den benachbarten Strafsen in Frage. Die
Zweckmifsigkeit verlangt bequeme Zuginge, leichte Auffindung, viel Licht und
Luft. Die Schonheit verlangt eine auszeichnende lLage im Vergleich zu den be-
nachbarten Hédufern und eine kiinftlerifch wirkfame Stellung im ganzen Stadttheile.
Faft immer unterftiitzen fich die Zweckmifsigkeits- und Schonheitsriickfichten gegen-
feitig; felten ftehen fie im Widerfpruch zu einander.

Aus Zweckmifsigkeitsriickfichten em-
pfiehlt es fich, ein offentliches Gebiude in
der Regel nicht blofs von einer Strafse zu-
génglich zu machen, fondern denfelben,
wenn es auch in die gefchloffene Reihe der
gewohnlichen Hiufer geftellt wird, die Zu-
ginglichkeit und eben fo Luft und Licht
von zwei Strafsen zu fichern. Die letztere
Riickficht weist ferner auf die Wahl einer
Bauftelle an breiten Strafsen oder an
einem freien Platze, ja wo moglich auf
eine von allen Seiten freie Stellung, hin.
Weit leichter auffindbar wird ein folches
Gebidude, wenn es aufserdem in die Axe
einer Strafse, wo moglich der Hauptzu-
gangsftrafse, oder an die Hauptfeite einer
Schmuckanlage, eines kiinftlerifch ausge-
bildeten Platzes geftellt wird, wenn ferner
nicht blofs die gewohnlichen radialen und
peripherifchen, bezw, Lings- und Quer-
ftrafsen die Zufahrten bilden, fondern zu-
dem directe Diagonalftrafsen und befondere
Strafsenvermittelungen oder ein wirklicher
Vorplatz fchon aus einer gewiffen Ent-
fernung Verkehr und Blick auf das Bau-
werk hinleiten.

Den Forderungen der Schonheit wird
in gleicher Weife dadurch Rechnung ge-
tragen, dafs das Gebdude den Zielpunkt
einer oder mehrerer Strafsen bildet, dafs
es durch einen Vorplatz, durch erhohte
Lage, durchringsumgeniigende Stellung den
Blick des Stadtbefuchers feffelt, fich ihm
in anziehender Perfpective gegeniiber ftellt,
von dem Gewohnlichen fich unterfcheidet,
aus dem allgemeinen Hiuferganzen fich

Fig, 50.
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Kirchplatz zu Wien,

Tig. 64.
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Rathhausplatz zu Kéln,

abhebt, hervorragt. Wenn aber
auch die Stellung monumentaler
Bauwerke in der Strafsenaxe das
Auffinden erleichtert und von
fchoner Wirkung ift, fo mufs doch
in der Regel vermieden werden,
dafs das Gebidude den einen oder
anderen  wichtigen Strafsenzug
unterbricht, alfo den Verkehr {tort

und unbequeme Umwege erzeugt.
Fig. 59, 62 u. 63 {tellen hietnach fehler-
hafte Anlagen dar; fowohl die ZEZi/abeth-

K.irche zu Wien, als in weit ftikerem Grade das Rathhaus zu Philadelphia find empfindliche Verkehrs-
h’““"'“‘_m*' Das Opernhaus zu Paris (Fig. 60) dagegen flort den Verkehr nicht, obwohl es den Ziel-
punkt der Avenue de I'opéra bildet und, von der Umrahmung der Langleiten abgefehen, einen kinfllerifch

Kirche auf einer Strafsenkreuzung.
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fehr wirkfamen Platz einnimmt. Andere den Verkehr nicht hindernde Gebiiudeanfftellungen zeigen Fig. 61
u. 64; im erfteren Falle fteht die Kirche nicht blofs in der Axe der Zugangsftrafse, fondern es verbindet
fich aufserdem, von der Chorfeite gefehen, die Wirkung der Architektur mit derjenigen der Wafferfliche.
In Fig. 64 dagegen ift die Stellung des Hauptgebiiudes in der Zugangsaxe mit der Gruppirung mehrerer
Menumentalbauten rings um einen (leider zu befchriinkten) freien Platz vereinigt,

Eingehender wird die Stellung offentlicher Gebiude, namentlich auf und an
freien Plitzen, in Abfchn, 2, Kap. 8 u, g behandelt werden,

Oeffentliche Gebdude, welche nicht in kiinftlerifcher Beziehung zu den Strafsen-
linien ftehen oder eine fonft hervorragende Lage befitzen, find nicht allein fchwer

Gebiiude aul aufzufinden; fie dienen auch viel weniger zum Schmuck der Stadt, weil fie weniger

die Erfcheinung

der Stadt,
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gefehen werden. Vornehmlich die axial errichteten Gebiude verleihen der Stadt
einen monumentalen Charakter; fie erwecken den Eindruck der durchdachten Ord-
nung; fie erleichtern den ficheren und fchnellen Ueberblick iiber den Stadtplan.
Paris erfcheint defshalb fo reich an monumentalen Werken der Baukunft, wihrend
man in Berlin und anderen deutfchen Stidten viele willkiirlich zerftreuten und ein-
gebauten offentlichen Gebdude mit Mithe in verfteckter und unfcheinbarer Lage
hervorfuchen mufs. Die Lage an einer breiten Strafse ohne fonftige édfthetifche Be-
zichung genligt weder fiir das Bauwerk an fich, noch fiir feine Wirkung im Ge-
fammtbilde der Stadt,

Je mehr Bedeutung die &ffentliche Bauanlage fiir den Verkehr oder im kiinft-
lerifchen Sinne hat, defto ftrenger follten die Forderungen der Schénheit erhoben
werden, Dafs Kirchen und Theater, Mufeen und Bérfen von allen oder doch von drei
Seiten frei zu errichten find, verlangt fchon die Zweckmiifsigkeit, Dafs die An-
ordnung angemeffener Vorplitze und axialer Strafsenbeziehungen mdéglich fei, follte
bei der Bauplatzwahl fiir monumentale Gebdude aller Art ausfchlaggebend fein,
In Deutfchland wird auf die fchonheitlich und kiinftlerifch befriedigende Stellung der
Monumentalbauten immer noch viel zu wenig Werth gelegt.

Allerdings laffen fich nicht bei allen &ffentlichen Bauanlagen die Forderungen
der Schonheit vollauf befriedigen, Wenn es fich nicht gerade um Gebiude erften
Ranges handelt, wird defshalb in Wirklichkeit oft genug ein billiger Ausgleich
zwifchen der dfthetifchen Forderung und der &rtlichen Durchfiihrbarkeit zu fuchen
fein, Der Ausgleich wird vom fchonheitlichen Standpunkte leider um fo befchei-
dener ausfallen miiffen, je mehr man fich in das Herz der Altftadt begiebt, je mehr
man alfo vorhandene Verhiltniffe zu fchonen und nach theueren Bodenpreifen fich
zu richten hat, Es wiirde aber ein folgenfchwerer Fehler fein, wollte man bei der
Aufftellung des Bauplanes fiir die Stadterweiterung nicht in ausgiebiger Weife fiir
die Schaffung von Bauplitzen und freien Plitzen forgen, welche den an offentliche
Gebiude zu ftellenden Forderungen der Zweckmiifsigkeit und Schonheit in vollem
Mafse Rechnung tragen, Leider finden wir diefen Fehler bisher in der Mehr-
zahl der heutigen Stadterweiterungspline.



DER STADTEBAI

2. Abfchnitt.
Der Entwurf des Stadtplanes.

I, Kapitel.
Die Anordnung des Stadtplanes im Allgemeinen.

In Europa griindet man in unferer Zeit vorausfichtlich keine neuen Stiddte 8.

mehr; wohl aber gefchieht dies in anderen Erdtheilen: in Amerika, in Afrika, in o s
Auftralien. Man verfihrt dabei, wie die Fiirften verfuhren, welche im XVII. und
XVIIL Jahrhundert neue Refidenzftidte fich anlegten, und wie die Romer es machten,
als fie ihre Colonien griindeten, jedoch unter befonderer Beriickfichtigung der heuti-
gen Bediirfniffe, Gute Verkehrsverbindungen zu Waffer und zu Lande, gefunde
und hochwafferfreie Lage, guter Baugrund, Ausdehnungsfihigkeit, bequeme Waffer-
verforgung und leichte Entwiifferung find fiir die Wahl des Ortes entfcheidend.
Wie die Romer nach Feftftellung des Grundplanes den Bau der Stadt im Anfchlufs
an die Heerftrafsen mit den Gebiduden fiir die Heeresleitung begannen, wie die
Fiirften zunidchft ihre Schlffer errichteten, fo nehmen die Amerikaner zuerft die
Bauten fiir den Verkehr (Hafen und Eifenbahn) und fiir die Verwaltung in Angriff.
Der Anfang des Strafsenplanes pflegt heute, wie damals, ein Rechteck-Schema zu fein,
die Erginzung und Ausdehnung dem Bediirfnifs der Zukunft iberlaffend. Eine der
merkwiirdigften amerikanifchen Stidtegriindungen ift diejenige von La Plata %) bei
Buenos-Ayres, welche im Jahre 1882 von den Bundesftaaten der Republik Argen-
tinien als ihre neue Hauptftadt gefchaffen wurde, um dem iibermichtigen Einflufs
des leitenden Staates Buenos-Ayres ein Gegengewicht zu bieten. Entfcheidend
fiir die Wahl des Ortes war die Méglichkeit einer guten Hafenanlage und die Héhen-
lage des Baugrundes, Der Bau der Stadt begann mit der Errichtung der Regie-
rungsgebiude.

In Europa griinden wir einzelne Gehéfte, allein ftehende Fabriken, neue Vor- o _"'L-i
orte grofser Stidte, Um die Gehofte und gewerblichen Anftalten gruppiren fich ,,:.:,'cs:ﬂ:?f_
die Wohnungen der Befitzer, Pichter und Arbeiter: es entftehen Weiler und Dérfer.

Aus den Vororten und Dorfern entwickeln fich allmihlig, hauptfichlich in Folge
des Gewerbfleifses, zuweilen auch in Folge einer Heilquelle oder einer reizvollen
und gefunden Lage, Vorftidte und Stidte.

Wir erweitern die Stidte und einverleiben ihnen die Vororte, So fetzt fich Bs:
bei uns die Thitigkeit des Stddtebaues ftets an Vorhandenes an, Selbft nach ge-u_%-:rm:::.':{‘,w
waltigen Naturereigniffen, wie nach der Ueberfchwemmung von Szegedin und nach ven Stidien.
T %) Siche: Centralbl, d: Bauverw. <883, S o)
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dem Brande zu Hamburg, ift das Vorhandene oder Uebriggebliebene von mafs-
gebender Bedeutung. Die Aufgabe ift eine doppelte.

Der Entwurf des Stadtplanes bezieht fich nidmlich einestheils auf das Neue,
die Stadterweiterung, anderentheils auf das Beftehende, die Verbefferung der Alt-
ftadt. Die richtige Lofung diefer Doppelaufgabe bildet, wie Baumeifler zutreffend
fagt, »einen fehr wichtigen Beftandtheil aller focialer Reformene,

Die Art, wie die Aufgabe anzufaffen und zu léfen fei, ift von den o&rtlichen
Bediirfniffen abhingig. Diefen f{ind indefs manche allgemeine Grundziige gemein-
fam. Nur die letzteren eignen fich zu einer fyftematifchen Darlegung und Behand-
lung; im Uebrigen beruht die Richtigkeit des Entwurfes auf der forgfiltigen Er-
kenntnifs,. Abwidgung und Beeinfluffung der &rtlichen Verhiltniffe, Sitten und Be-
ftrebungen nach Mafsgabe des gefunden Menfchenverftandes und auf Grund einer
technifch klaren und dfthetifch gefchulten Auffaffung.

a) Zeit der Planaufftellung.

Jede Stadterweiterung, fei es, dafs fie fich im Laufe der Zeit allmihlig voll-
zieht, fei es, dafs eine fprungweife Ausdehnung nach jeweiliger Befeitigung von
Hinderniffen (Aufhebung von Feftungswillen, Verlegung von Flufsliufen u. f. w.)
vorgenommen wird, nicht minder der Wiederaufbau einer Stadt oder eines Stadt-
theiles nach einem zerftéorenden Naturereignifs, fetzt fich an die radialen Wege-
linien an, welche aus dem alten Stadtkern in das Land hinausfithren, weil auf diefen
Radialen der grofste Verkehr des ftidtifchen Bebauungsgebietes ftattfindet und weil
diefelben als zuerft fertige Strafsen dem Anbau die geringften Schwierigkeiten bieten.
Befonders die offenen Stidte ftrecken in Folge deffen lange Strahlen in das Land
hinaus (Frankfurt, Aachen, Leipzig). Selbft da, wo ein Flufs oder Feftungswerke
hindernd im Wege liegen, ift die ftrahlenformige Ausdehnung jenfeits des Hinder-
niffes deutlich zu beobachten (Strafsburg, Kéln, Antwerpen). So entfteht oft kilo-
meterweit vor der Stadt an den Landftrafsen »Bauterraine, wihrend in den Kreis-
Sectoren zwifchen den éufseren Radialen die Lindereien von den unberiihrten Feld-
wegen her als Aecker bewirthfchaftet werden, Einige Giirten und Landhéufer ver-
mogen den landwirthfchaftlichen Charakter der Sectorflichen nicht wefentlich zu
dndern,

Diefer Zuftand ift ein normaler und unbedenklich bis zu dem Zeitpunkte, wo
die Entfernung der unbebauten Grundfticke an den Landftrafsen fo grofs wird,
dafs die Speculation und die Bauluft fich auf die Aecker und Girten in den Sector-
flichen zu werfen fucht, fei es durch Errichtung einzelner Bauanlagen (Fabriken
u. dergl), fei es durch Auslegung ganzer Strafsen und Strafsenviertel. Sowohl das
Eine, als das Andere ift bedenklich: das Eine, weil ein planlofer Anbau herbei-
gefiihrt wird, das Andere, weil das Intereffe der Speculation und dasjenige der
Allgemeinheit felten iibereinflimmen. Die blofse beauffichtigende, gelegentlich be-
richtigende Thitigkeit der Gemeinde oder des Staates geniigt gegeniiber diefen dem
Bediirfnifs entfpringenden Beftrebungen nicht mehr; fondern es ift der Zeitpunkt
gekommen, wo die politifche Gemeinde, welche durch die neuere Gefetzgebung
faft iiberall zur Trigerin des Stidtebauwefens geworden ift, felbft plangeftaltend
auftreten mufs,

Oft genug wird diefer Zeitpunkt aus Mangel an Sachkenntnifs oder aus Scheu
vor Verantwortung und Koften verpafft. Sieht aber fpiter die Gemeinde ihr
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Verfaumnifs ein, fo bemerkt fie zugleich, dafs fich nunmehr der zweckmifsigen
Plangeftaltung Hinderniffe fchwierigfter Art entgegenftellen, die erft kiirzlich er-
wachfen find. Diefe Schwierigkeiten beftehen darin, dafs an den bebauten Radialen
nicht mehr die Liicken zur Anordnung peripherifcher und diagonaler Strafsen vor-
handen find und dafs der Entwurf der fiir die Stadtftrafsen zweckmiifsiglten Lage,
Hohe und Entwifferung nicht mehr durchfihrbar ift, weil er mit den an den bis-
herigen Landwegen ftellenweife entftandenen Baulichkeiten nicht in Einklang zu
bringen ift. Das zu fpite Aufftellen des Stadtbauplanes ift daher nicht blofs mit
erheblichen Unkoften verkniipft, welche bei rechtzeitiger Arbeit hitten vermieden
werden kdnnen, fondern auch das Ergebnifs der verfpiteten Arbeit: die Befchaffen-
heit des Planes, wird eine mangelhafte.

Allerdings kann auch die zu frilhe Aufftellung des Planes in fo fern
zur Unvollkommenheit fiihren, als die zukiinftigen Bediirfniffe nicht hinreichend
haben iiberfehen werden konnen. Nachtrigliche Aenderungen des Entwurfes find
aber nicht ausgefchloffen und jedenfalls leichter, als die Aenderung ausgefiihrter
Baulichkeiten,

Die Wahl des Zeitpunktes fiir die Planaufftellung ift hiernach eine wichtige
Obliegenheit der Gemeindebehérde. Ohne dafs eine bauliche Entwickelung fich
angebahnt oder das Bediirfnifs derfelben fich deutlich bemerkbar gemacht hat, einen
Bebauungsplan feft zu ftellen, dies wire unniitz und fchidlich. Noch fchidlicher
aber ift das Auffchieben der Planbearbeitung trotz der vorfchreitenden Entwickelung.

Was fiir das Stadterweiterungsfeld gilt, ift in befchrinktem Mafse auch fiir die
Verbefferung der altftiddtifchen Bebauungsverhiltniffe zutreffend. ks wiire thoricht, fiir
eine alte Stadt mit geringer Bauthitigkeit umfaffende Fluchtlinienpline, Verkehrs-
verbefferungen und Strafsendurchlegungen zu entwerfen; fehlerhafter aber ift es, in
einer alten Stadt, deren Gebdude lebhaft in der Erneuerung begriffen find, der
Neugeftaltung planlos zuzufchauen oder nur gelegentlich das Zuriickfetzen von Neu-
‘bauten vorzufchreiben. Hier ift vielmehr im Inneren, wie im Aeufseren eine fyfte-
matifche Bearbeitung und Feftfetzung der Bebauungslinien vorzunehmen.

»Jede in der Entwickelung begriffene Stadt,¢ fo lautet die erfte Stadterweite-
rungs-Thefe des » Deutfchen Vereines fiir 6ffentliche Gefundheitspflege« (fieche Anhang),
»bedarf fiir dic dufsere Erweiterung und die innere Verbefferung eines einheitlichen
umfaffenden Stadtbauplanes.¢

b) Ausdehnung des Planes.

In dem vorhin genannten Leitfatze wird vom Stadtbauplane verlangt, dafs er
sumfaffend« fein foll. Dem entfpricht die erfte der Stadterweiterungs-Thefen, welche
auf Anregung von Baumeifter der »Verband deutfcher Architekten- und Ingenieur-
Vereinee im Jahre 1874 befchloffen hat, Sie lautet: »Die Projectirung von Stadt-
erweiterungen befteht wefentlich in der Feftftellung der Grundziige aller Verkehrs-
mittel: Strafsen, Pferdebahnen, Dampfbahnen, Caniile, die fyftematifch und defshalb
in einer betrichtlichen Ausdehnung zu behandeln find.« In diefem Satze
liegt zugleich feine Begriindung. Man kann keinen fyftematifch klaren, einheitlichen
Plan fchaffen, welcher nicht iiber ein im Verhiltnifs zur beftehenden Stadt sbetricht-
liches« Geldnde fich erftreckt. Wie diefe Forderung auf die einzelne Stadt anzu-
wenden ift, das mufs der fachkundigen &rtlichen Beurtheilung unterliegen,
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95 Die blofse Beriickfichtigung des unmittelbaren Bediirfniffes, des gelegentlichen
Bedirfnifs E \ . "
der nichiten  Anftofses von Baulauftigen vermag keinesfalls einen fachgemiifsen Plan hervorzurufen,
Zukuntt. Der im preufsifchen Fluchtlinien-Gefetz vom 2. Juli 1875 gewihlte Ausdruck, dafs die
Bebauungspline snach dem vorausfichtlichen Bediirfnifs der nichften Zukunfte auf-
zuftellen find, kann als zutreffend bezeichnet werden, wenn man unter der snichften
Zukunfte nicht einige Jahre, fondern einige Jahrzehnte begreift.
Ei..nf:;: ra Aus der Entwickelung der Stadt in der Vergangenheit, fo wie aus dem Einflufs
Verkehrs- und neuer Verkehrs- oder Gewerbeanlagen mufs nach Méglichkeit auf die Entwickelung
Gewerbeanlagen.der Zukunft gefchloffen werden. Die feitherige procentuale Grofse des jihrlichen
Bevolkerungszuwachfes, die Ausfilhrung oder das Bevorftehen neuer Eifenbahnen,
Bahnhofe, Hifen und Schifffahrts-Canile, der Fortfall von Feftungswerken u. dergl,
find fiir die ortliche Beurtheilung grundlegend.
F A Der Anfchlufs des Stadtbauplanes an die genannten offentlichen Bauten ift eine
Bevlkerungs- INOthwendigkeit; der allgemeine Entwurf der Stadterweiterung fiir eine 25-jahrige
mnahme. — Zykunft, alfo bei vierprocentigem Bevélkerungszuwachs fiir mehr als das 2 s-fache,
bei zweiprocentiger Vermehrung allerdings nur auf wenig mehr als das 1'fs-fache
der feitherigen Ausdehnung, ift in keinem Falle iibertrieben 29).
Fur die Stadt Duffeldorf, welche bei 120000 Einwohnern (damals) und vierprocentiger Zunahme
cine fehr zerftreute Aufsenbebauung befitzt, wurde ein Stadtbauplan fiir eine Fliche als nithig erachtet,
auf welcher 500 000 Menfchen wohnen kinnen. Koln innerhalb der Umwallung begntigte fich mit einem
Stadterweiterungsplane, innerhalb deffen die Volkszahl von (damals) 160000 auf 300000 follte fteigen
ktinnen; die Stadt Kdln dagegen mit den Vororten hiilt einen Stadtbauplan fir %4 Millionen Einwohner
fiir niithig, obwohl gegenwiirtig die Volkszahl noch nicht 300000 betrigt.
U”ﬁci‘i_-dwill Allerdings kann Niemand mit Sicherheit in die Zukunft fehen, und befonders

die Entwickelung der Bahnen und Walfferwege entzieht fich der ficheren Voraus-
ficht. Auch der befte Stadterweiterungsplan wird defshalb nach Ablauf des Zeit-
raumes, fiir welchen feine Ausfiihrung gedacht war, Unvollkommenheiten und Fehl-
griffe aufweifen, Diefer Umftand ift aber um fo weniger geeignet, die Feftftellung
eines ausgedehnten Planes als entbehrlich zu kennzeichnen, als die zweckent-
fprechende Abinderung und Umgeftaltung unausgefiihrter Plantheile jederzeit még-
lich und in ihren Folgen zu iiberfehen ift, Die Stadterweiterung ohne umfaffenden
Plan wiirde dagegen ein unzweckmifsiges Ganze hervorrufen, aus welchem zweck-
mifsige Einzelheiten nur mit Mithe hervorzufuchen wiren.

Ift, wie oben erwiihnt, die Feftfetzung der Baufluchtlinien an den #ufseren
Thorftrafsen, und zwar zu einer Zeit, wo der Anbau fich noch auf der Anfangs-
der Plan- — fiufe der Entwickelung befindet, der naturgemifs erfte Schritt der Planarbeit, fo ift
feftftellung. e : i

Gegenftand der zweiten Feftfetzung, des eigentlichen Bebauungsplanes: die Lage
und Héhe der die radialen Thorftrafsen verbindenden Ringftrafsen, die Einfchiebung
neuer Radialen, die Anordnung diagonaler Strafsen zur Vertheilung des Verkehres
von den dufseren Radialen nach den verfchiedenen Stadttheilen und umgekehrt,
Beherrfcht wird diefe Planarbeit von den Verkehrsanlagen der Dampfbahnen und
Wafferwege, in fo fern fie fchon beftehen, entworfen find und gleichzeitig mit der
Stadterweiterung geplant werden (Mainz, Frankfurt, Kdln); umgeiindert oder, um-
geftofsen wird der Stadtbauplan durch folche Verkehrsanlagen, welche erft fpiiter
entworfen werden und eingefiigt werden follen (Berlin, Hamburg, Diiffeldorf).

ag.
Erfter und

90 Von den ficben grifsten deutfchen Stiidten ift im Laufe diefes Jahrhundertes die Einwohnerzahl in Berlin auf das
B-fache, in Hamburg auf das s-fache, in Breslau auf das s-fuche, in Miinchen aul das g-fache, in Dresden auf das 6-fache, in
Kéln auf das g-fache und in Leipzig aufl das g-fache geftlegen; die Vororte find dabel mit beriickfichtigt.



47

Die Grenze, wie weit die Planbearbeitung fich nach aufsen erftreckt, ift, ab-
gefehen von der Beriickfichtigung des Einwohnerzuwachfes, in den meiften Fillen
durch die Ortsbefchaffenheit vorgefchricben oder vorbereitet. Ein Park, eine Eifen-
bahn, ein Wafferlauf, ein Deich, eine Anhéhe, eine Gemeindegrenze bilden die natiir-
liche Schranke. Bei weiter fortfchreitender Entwickelung werden Parks, Bahnhéfe,
Hifen von der ftidtifchen Bebauung umfafft. Eifenbahnlinien werden veriindert,
verlegt oder durch neue Strafsen-Unter- und Ueberfiihrungen gekreuzt, Kleine Waffer-
ldufe werden iiberwdlbt oder verlegt, grofsere iiberbriickt; felbft an grofsen Fliiffen,
wie Rhein und Donau, Rhéne und Po, pflanzt die wachfende Stadt ftets ihre Be-
bauung auch auf das andere Ufer fort. An Stelle der Deiche treten ftidtifche Ufer-
bauten; Berglehnen und Anhéhen werden fchliefslich vom Anbau trotz der Schwierig-
keiten erftiegen (z. B. Stuttgart, Ziirich, Havre). Allerdings bleiben breite Fliiffe
und fteile Bodenerhebungen dauernd von befchrinkendem oder ablenkendem Ein-
flufs auf Bebauung und Verkehr.

Gemeindegrenzen find in fo fern eine Schranke, als fie die einheitliche Auf-
ftellung und Ausfiihrung des Stadtbauplanes behindern; die Befeitigung des Hinder-
niffes gefchicht am einfachften durch rechtzeitige Aufnahme der kleineren Gemeinde
in die grofse Stadtgemeincl'e. Die Stadte Berlin, Kéln, Leipzig, Magdeburg und
Trier haben die meiften ihrer Vororte seingemeindete, Wo dies zur rechten Zeit
verfiumt wurde, wachfen die Schwierigkeiten der Vereinigung zum Schaden des
Allgemeinen mitunter in das Unbefiegliche, In London, Briiffel, Aachen ift die
Vereinigung mit den Aufsen-, bezw, Nachbargebieten anfcheinend ausfichtslos; mégen
in Wien die nach diefem Ziele gerichteten Beftrebungen bald von Erfolg fein!

Es ift nicht nothwendig und zuweilen f{chadlich, das ganze zwifchen den Haupt-
radialen und der Plangrenze zukiinftig mogliche Strafsennetz von vornherein end-
giltig feft zu ftellen, weil man dadurch leicht einer Entwickelung vorgreifen kann,
deren Grundbedingungen noch nicht bekannt find, weil man beifpielsweife Unter-
nehmungen von gréfserem Landbedarf erfchweren oder eine individuelle unfchidliche,
ja wiinfchenswerthe Baufpeculation vereiteln kénnte. Um fo hinderlicher kann die
vorzeitige Detaillirung wirken, wenn der Plan weniger beftrebt ift, den &rtlich ge-
gebenen Vorbedingungen fich fo eng wie méglich anzufchliefsen, als vielmehr ein
*jeder verniinftigen Anforderung leicht fich anfchmiegendes Schemac¢ zu fein,

Defshalb lautet ein Satz des sDeutfchen Vereines fiir dffentliche Gefundheits-
pflege«: »Die Feftfetzung und Offenlegung des Planes hat in der Regel nur fiir feine
Hauptftrafsen und, dem Bediirfnific folgend, fiir diejenigen Untertheilungen zu er-
folgen, deren Bebauung fiir die nichfte Zukunft zu erwarten ftehte. Die grofste
Bedeutung hat diefer Satz fiir weit gebaute, offene Stadte, deren Wachsthum oft
fehr zerftreut vor fich geht; die Untertheilungen werden dort zweckmiifsig nur ent-
worfen, aber nicht &ffentlich feft geftellt. Erft wenn ein baulicher Anlafs vorliegt,
nimmt man die Feftftellung der Baulinien nach nochmaliger Priifung des Entwurfes
auf Grund der inzwifchen eingetretenen Verhiltniffe vor. Dagegen ift bei kleineren
Stidten und in folchen Fillen, wo fiir gréfsere Stidte nur ein befchrinktes Feld
der Ausdehnung gegeben ift, wie in Feftungen, die Planfeftftellung meift fofort bis
in die letzte Einzelheit nothwendig.
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c) Allgemeine Anforderungen.

Von den verfchiedenen Anforderungen, welche der Stadtbauplan zu erfiillen
hat, ift die erfte und wichtigfte diejenige des Verkehres. In zweiter Linie ftehen die
Riickfichten auf die Bebauung; nicht minder wichtig aber als diefe find die gefund-
heitlichen und fchliefslich die fchonheitlichen Anforderungen. Aus der Verfchiedenheit
und der Werthabftufung diefer Anfpriiche ift leicht zu folgern, wie fchwierig und un-
wahrfcheinlich es ift, dafs aus der gelegentlichen Planarbeit von Grundbefitzern und
Baufpeculanten ein zweckmifsiger Gefammtplan entftehe.

Denn die genannten Unternchmer finden ftets ihr wefentlichftes und oft ihr
einziges Intereffe darin, viele leicht und theuer verkiufliche Baugrundfticke zu er-
zielen, wihrend ihnen die iibrigen drei Riickfichten des Verkehres (und zwar des
gefammten Stadtverkehres), der Gefundheit und Schonheit naturgemiifs weniger am
Herzen liegen, zuweilen fogar gleichgiltig find, Fehlt es aber dem -eigentlich
Schaffenden an Intereffe, fo kann diefer Grundmangel nicht durch eine priifende
und verbeffernde Thitigkeit der Gemeinde (durch Vorlchrift grofserer Strafsenbreiten
u. dergl,) erfetzt werden; das Ergebnifs wird ein fiir die Zukunft ftets unbefriedi-
gendes fein. Zahlreiche Stiidte haben dies an ihrer eigenen Entwickelung erfahren;
ein warnendes Beifpiel ift namentlich Aachen, wo mehrere von Unternehmern ge-
griindete neue Stadttheile weder mit der Altftadt, noch unter fich, noch mit der
ausgedehnten Stadterweiterung in befriedigender Verbindung ftehen,

Nur die Gemeinde ift im Stande und berufen, vom Standpunkte der Gefammt-
intereffen den Stadtbauplan zu entwerfen. Ueber den manchmal unvermeidlichen
Widerftreit zwifchen den allgemeinen und den Intereffen des cinzelnen Grundbefitzers
ift der hohere Selbftverwaltungskorper oder die Staatsgewalt der berufene Richter
(vergl. im Anhang: Preufsifches Fluchtlinien-Gefetz vom 2, Juli 1875).

Die Anforderungen des Verkehres, der Bebauung, der Gefundheit und Schén-
heit find fo vielfeitig und weichen fo oft von einander ab, dafs es nur felten moglich
ift, alle Anforderungen in vollem Mafse zu erfiillen, Jeder durchdachte Stadtplan
ift defshalb ein Ausgleich zwifchen den verfchiedenen Erforderniffen; diefer Ausgleich
pflegt um fo weniger gut zu fein, je mehr dem eigenniitzigen Streben nach Schaffung
bequemer Bauftellen in fchematifch hergebrachter Form Rechnung getragen wird.

Die vornehmften Grundziige des Stadtbauplanes miiffen, wie erwiihnt, die Ver-
kehrsrichtungen und Verkehrsanlagen bilden; ihr Studium, fowohl beziiglich der be-
ftehenden, als wie der durch den Ausbau der Stadterweiterung entftehenden Ver-
hdltniffe ift daher die erfte wichtige Aufgabe desjenigen, der einen Stadterweiterungs-
plan entwerfen will. Eifenbahnanlagen und Schiffahrtsanftalten miiffen vorweg feft
gefetzt werden, bevor die Linien des Strafsenverkehres mit Sicherheit beftimmt
werden kénnen. Diefe Forderung ift um fo fchwieriger zu erfiillen, als die Arbeit
des Entwerfens faft immer in der Hand verfchiedener Behorden liegt, welche mit-
unter entgegenftehende Intereffen vertreten, Aber trotz aller Schwierigkeiten mufs
die gemeinfchaftliche Bearbeitung von der Gemeinde angeregt und nach Kriften
betricben werden, wenn fie nicht Gefahr laufen will, durch Feftftellung ihrer Pline
fchwere Fehler zu begehen, Durch die Beftimmung des preufsifchen Fluchtlinien-
Gefetzes, dafs diejenigen Fluchtlinienpline, welche vorhandene Eifenbahnanlagen
u. dergl. beriihren, den Verkehrsbehtrden zur Wahrung ihrer Intereffen mitgetheilt
werden miiffen, wird zwar die Verletzung augenblicklich vorhandener Intereffen ver-
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hiitet; nicht aber wird der zukiinftigen Entwickelung der erforderliche, zweckmiifsige
Rahmen gefteckt. Die gemeinfchaftliche Arbeit ift daher unentbehrlich; fie ift um
fo wichtiger, je grofser die Stadt wird und je mehr die grofsen Verkehrsanlagen
(Hauptbahnhofe, Stadtbahnen) in das Innere der Stadt vorgefchoben werden.

Die Richtungen des Strafsenverkehres wurden in Kap. 2 des vorigen Ab- 108.
fchnittes (unter a) erldutert; fie miiffen in dem Stadtbauplane fo klar wie moglich ﬁf:r;::;r:f:f'
als radiale oder Thorftrafsen, diagonale oder Schriigftrafsen, peripherifche oder Ring- verkehres.
ftrafsen ausgeprigt werden. Es ift unrichtig, fich durch entftehende fpitzwinkelige
oder kleine Blécke von der Anordnung der verkehrsnothwendigen Schrigftrafsen ab-
halten zu laffen; wohl aber gebietet das Intereffe der Bebauung ein weifes Mafs-
halten in den diagonalen Richtungen. Auch die Strafsenbreiten richten fich vor-
wiegend nach dem Verkehre. Fuhrwerke und Fufsginger miiffen auf befonderen
Strafsenftreifen ausreichenden Raum zur Bewegung finden. Bei ftirkerem Verkehre ift
eine weitere Abtrennung der Reiter, der Spazierginger, der Strafsenbahnen erwiinfcht,

Die Anforderungen der Bebauung erftrecken fich auf die Bildung von Bau- 199,
platzen fiir offentliche Gebdude und fiir Privatgebdude aller Art. Die Anordnung w:];:.';ﬁi‘i::he
und Schaffung von Bauplitzen fiir offentliche Bauanlagen wurde fchon im Ab-  Gebiude.
fehnitt 1, Kap. 3 befprochen. Es ift ein Hauptfehler der meiften Stadtbaupline,
dafs fie diefen Gefichtspunkt viel zu wenig beobachten, Die Gemeinde follte nicht
allein die Bauftellen offentlicher Gebidude im Stadtbauplane entwerfen laffen, damit
bei eintretendem Bedarf angemeflene Baugriinde wirklich vorhanden find; fie follte
auch, wenigftens auf mehrere Jahre hinaus, danach trachten, die geeigneten Bau-
plitze zu erwerben, bevor fie vom Kreife der Privatbauthitigkeit umfchloffen und
im Preife nach Moglichkeit gefteigert find,

Fiir die Schaffung und Anordnung der Bauftellen zum Zwecke der Privatbau- 110,
thitigkeit ift die ortsiibliche Bauweife, wie fie in Abfchn. 1, Kap, 1 an zahlreichen A';T:d;;;’v';f_e"

Beifpielen befchrieben wurde, in erfter Linie mafsgebend., Je nachdem Einfamilien- Bauthitigkefs.
hdufer, kleine oder grofse Miethhiiufer, frei ftehende Einzelhdufer, frei ftehende Zins-

haufer, Gefchiftshidufer, Arbeiterwohnungen, Fabriken erbaut werden follen, find die
Anforderungen an die Blockgrofsen, alfo an die Untertheilungen des Strafsenplanes
verfchieden. Defshalb find, wihrend die Hauptftrafsenziige fich unbedingt nach den
Verkehrsanforderungen richten miiffen, die Nebenftrafsen im Wefentlichen von den
Anforderungen der Bebauung abhiingig.

Die gefundheitlichen Riickfichten erheifchen Reinhaltung des Bodens und der 1o
Fliiffe durch die Feftftellung und Vorbereitung derjenigen Einrichtungen und Mafs- ﬁ;::‘r‘::::::}:
nahmen, welche die beftmogliche Entwifferung und Reinigung der Stadt ficher ftellen; ’
Schutz gegen Ueberfchwemmung; ferner Verforgung mit gutem Trink- und Wirthfchafts-
walfer, was bei grofseren Ortfchaften nur durch allgemeine Wafferleitung von aufsen
zu erzielen ift; ausreichende Verforgung mit Luft und Licht durch Anordnung von
angemeffenen Strafsenbreiten, freien Plitzen, Vorgirten, Gartenplitzen und Park-
anlagen, durch baupolizeiliche Vorfchriften iiber die offene Bebauung, Gebidudehshe,
Hofgrofse, Zimmerbeleuchtung; endlich die Vermeidung faulnifsfahiger Stoffe bei der
Anfchiittung des Strafsenkérpers.

Von manchen Hygienikern wird fchliefslich ein grofses Gewicht auf die Wahl 112,
folcher Strafsenrichtungen gelegt, dafs die Befonnung der Gebaude moglichft ge. poadich

fichert werde. Die fiir die Befonnung giinftigfte Strafsenrichtung ift nach Vogt®t) richungen,

#1) Siche: Zeitfch, f. Biologie 1849, S, 319 — ferner: Eifenb,, Bd, 11, S. 52, 58, 70,
Handbuch der Architektur. 1V, g, 4
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die meridionale; weniger gut ift die dquatoriale, d. h. die Richtung von Weft nach
Oft; am ungiinftigften find die zu den Haupthimmelsrichtungen diagonal gezogenen
Strafsen. Aber um eine nur zweiftiindige Befonnung der Hausfronten an den kiirzeften
Tagen zu erhalten, miifiten nach C/ément unter dem s50. Breitegrade die Meridionial-
Strafsen bei 20m Haushéhe 47m breit, die Aequatorial-Strafsen fogar 66m breit werden,
wobei fiir letztere felbftredend die Befonnung nur auf einer Seite erzielt wiirde, 77élat
fchlug daher auf dem Wiener hygienifchen Congrefs des Jahres 1888 #2) fiir Meridional-
Strafsen die doppelte, fiir Aequatorial-Strafsen die vierfache Haushéhe als Breite vor,
ferner eine derartige Anlage des Stadtplanes, dafs das Strafsennetz aus zahlreichen Nord-
fidftrafsen in geringen, und wenigen Weftoftftrafsen in grofsen Abftinden beftehe. Von
anderen Hygienikern werden diefe Forderungen fiir unangebracht gehalten. Am
fchirfften und vollftindigften ift diefer Gegenftand von . Gruber **) unterfucht
worden, deffen Schlufsitze dahin gehen, dafs dquatoriale Strafsen und insbefondere
Wohnfronten gegen Norden moglichft zu vermeiden, im Uebrigen aber die zum
Aequator und Meridian diagonalen Strafsenrichtungen Siidoft-Nordweft und Siidweft-
Nordoft zu bevorzugen find, Es mag manche Fille geben, wo bei den Unter-
theilungen der Blocke diefe gefundheitlichen Erwdgungen fiir die Anordnung der
Strafsenrichtungen mafsgebend werden konnen; im Allgemeinen aber werden die
Strafsenrichtungen vom Verkehre vorgefchrieben *4),

Die Anforderungen der Schonheit ftehen eigentlich nicht fiir fich felbftindig
da. Wie die wirkliche Schonheit fich an die Zweckmifsigkeit unmittelbar anlehnt,
fo ift auch beim Entwurfe des Stadtplanes die Grundforderung des Schénen durch
aufmerkfame Befolgung der Verkehrs-, Bebauungs- und Gefundheitsbediirfniffe erfullt,
Im Weiteren handelt es fich dann noch um eine kunftverftindige, afthetifch gefchulte
Durchbildung im Einzelnen, Die Gebdudemaffen und Strafsenziige find gefillig zu
gruppiren, die Hauptlinien entfchieden zu betonen, die Kreuzungen und befonders
die Knotenpunkte in regelmifsigen oder fonft anziechenden Formen zu geftalten.
Fiir fchone Perfpectiven und feffelnde Ausfichtspunkte, Anfichten und Gefichtsziele
ift zu forgen. Freie Plitze und Pflanzungen find in ihren Grofsenverhiltniffen ab-
zuftimmen und moglichft gefchloffen zu umrahmen; die Einférmigkeit fowohl im

99) Vergl, den Bericht {iber denfelben in: Deutfche Viert. f. 8ff. Gefundheitspfl. 1888, 5. 220 — fo wie die am Schiufs
der Fufsnote 24 angefilhrten Referate von Clément und Trélat.
) Siehe: Die Verforgung der Gebiude mit Sonnenwiirme und Sonnenlicht. Wochfehr, d, i, Ing.- u. Arch,-Ver,
1888, §, a61, a6y, 877, abs,
) Aus der einfehliigigen Literatur fei fchliefslich hervorgehoben:
Voor, A, Ueber die Richtung fiidtifcher Strafsen nach der Himmelsgegend und das Verhiiltnifs ihrer Breite
zur Hituferhisthe, nebft Anwendung auf den Neubau eines Ca hofpitals in Bern, Eifenb.,
Bd. 11, S. 59, 58, 70,
Voar, A, Ueber die Richtung ftidtifcher Strafsen nach der Himmelsgegend und das Verhiltnifs ihrer Breite
zur Hiluferhithe ete. Zeitfchr. . Biologie 1879, 5. 319,
Voot, A Refultate von Verfuchen iiber die Einwirkung der Witrmeftrahlen der Sonne anf die Hauswandungen,
Zeitfchy. f, Biologie 1879, S. fos.
Knauvrr, . Das neue academifche Krankenhaus in Heidelberg, Miinchen 1879, 5.6 u, ff.
Bie Wirkungen der Infolation auf Hauswandungen, Eifenb., Bd. 13, S. a7.
Terrier, Ch, De lorientation et de la largenr des vues. Encyclopédie d'arch. 1881, 8, 7.
Morusoer, O, Ugher die Anlage von Neubauten bei Beriickfichtigung der Infolationsverhiilinifle. Schweix,
Baue,, Bd, 1, S. 129,
Cuemunt, E. De la largenr des rues fous le vapport de la lumitve ¢t de U'infolation, Revue d'hyy. 1885,
5. By, 18g.
Nusspaum, Ch, Ueber Forderung sweckmiifsiger Strafs jentirung bei Stadterweiterungen, Gefundh,-Ing,
1886, B, 159.
VI, Internationaler Congrefs filr Hygiene und Demographie au Wien 1887, Arbeiten der hygienifchen Sectionen,
Heft 11: Mittel die Gebiiude mit Sonnenlicht und Sonnenwiirme zu verforgen. Berichte von
E. Clément u. E. Trélat. — Erglinzgungen zu den Heften 1—18, 20, 21 0, 23, Wien 1887—88.
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Strafsennetz, als in der Strafsenausbildung und Strafsenbreite ift zu vermeiden; in
der Profilirung, Bepflanzung und Ausfchmiickung der Hauptftrafsen ift ein ange-
meffener Wechfel durchzufithren; iibertriebene Lingen gerader Strafsen find zu um-
gehen; Hohenriicken (convexe Nivellements) find durch Kriimmung, Knickung oder
Schmuckanlagen dem Auge zu entziehen. Schliefslich verlangt die Schonheit die
technifch und kiinftlerifch méglichft aufmerkfame Herftellung der Strafsenfliche, der
Pflanzungen, Schmuckgegenftinde und der zahlreichen, fiir das Stadtleben erforder-
lichen kleinen Baulichkeiten auf Strafsen und Plitzen, Dabei ift das dfthetifche
Grundgefetz von der Einheit in der Mannigfaltigkeit niemals zu verleugnen.

Antike Prachtanlagen konnen wir nur felten, malerifche mittelalterliche Stiidte,
wie Danzig, Niirnberg, Schaffhaufen, Ypern, Briigge, konnen wir iiberhaupt nicht
nachbilden; denn Gewordenes kann man, wie Baumeifter fagt, nicht nachmachen.
»Die Weihe des Alters mit den Zuthaten, Aenderungen und Verfchénerungen
ganzer Generationen wiirde ftets fehlene¢, und befonders fehlt im Modernen der Reiz
des Ungewohnlichen, des unter anderen Lebensverhiltniffen aus gewefenen Bediirf-
niffen Hervorgegangenen.

Unfere Aufgabe ift es, vom Alten zu lernen, aber Zeitgemifses zu fchaffen.
Dabei wird es von dem perfonlichen Verftindnifs, dem Gefchmack und dem kiinft-
lerifchen Empfinden des Entwerfenden ftets abhiingig fein, in wie weit er Schénes,
Anziehendes, Eigenartiges hervorzubringen vermag, ohne gefucht und unnatiirlich zu
werden, oder in wie weit der entftehende Plan der Schablone und Geiftesarmuth
verfillt,

Die Art der Erfullung der befchriebenen allgemeinen Forderungen des Ver-
kehres, der Bebauung, der Gefundheit und Schonheit wird bei Befprechung der
Einzelheiten erortert werden,

2. Kapitel
Die Gruppirung verfchiedenartiger Stadttheile.

So fchwierig und unficher es ift, die Art der Entwickelung einer Stadt und
die Gruppirung der Zukunftsbevélkerung vorherfehen zu wollen, fo ift es doch un-
erlifslich, bei Aufftellung des Stadterweiterungsplanes fiir die verfchiedenen Theile
des Erweiterungsfeldes eine mehr oder weniger beftimmte Art der zukiinftigen Be-
nutzung und Bewohnung in das Auge zu faffen, Ohne eine folche Riickfichtnahme
wiirde der Stadtplan Gefahr laufen, ein willkiirliches Liniennetz, eine baupolizeiliche
Anordnung ohne ausreichende Begriindung zu werden, Der vom »Verbande deutfcher
Architekten- und Ingenieur-Vereinee« in diefer Beziehung befchloffene Satz lautet:
»Die Gruppirung verfchiedenartiger Stadttheile foll durch geeignete Wahl der Situation
und fonftiger charakteriftifcher Merkmale herbeigefiihrt werden, zwangsweife nur
durch fanitarifche Vorfchriften iiber Gewerbe.« Anftatt der Worte »>Wahl der
Situatione diirfte es beffer heifsen: »Beriickfichtigung der Lage«; denn in Wirklich.
keit pflegt es fich beim Entwerfen des Bebauungsplanes weniger um die Frage zu
handeln, wo diefe oder jene Bevﬁlkerungsclaffe der Zukunft unterzubringen fei,
fondern um die Unterfuchung, fiir welche Art der baulichen Ausnutzung ein ge-
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gebenes Baufeld fich nach Mafsgabe feiner Lage und fonftigen Merkmale am beften
eigne. =

Es find vornehmlich fiinf Arten der Benutzung und Bevolkerung, welche im
Stande find, einer Stadtgegend ein beftimmtes Geprige aufzudriicken, namlich:
1) Grofsgewerbe und Grofshandel, 2) die Arbeiterbevolkerung, 3) Ladengefchifte,
4) die Handwerke und 5) derjenige Theil der wohlhabenderen Biirgerfchaft, welcher
innerhalb der Wohnung eine befondere Berufsthitigkeit nicht ausibt (Rentner, Kauf-
leute, Induftrielle, Beamte u, {. w.).

Die Lage an Eifenbahnen und Wafferwegen, der geringe Bodenwerth (wegen
Entlegenheit und reizlofer Umgebung), endlich das Vorhandenfein gerdumiger, aus-
dehnungsfihiger, wenig parzellirter Grundflichen — dies find Merkmale fur ein Bau-
land, welches zum Anbau von Fabriken und Handelsniederlagen fich eignen foll.
Grofsgewerbetreibende und Grofskaufleute find nicht, wie ibre kleineren Berufs-
genoffen, genéthigt, ihre Wohnung mit den Gefchifts-, Lager- und Fabrikrdumen
zZu vereinigen,

Die Wohnftitten der Arbeiterbevolkerung werden mit Vorliebe die Nahe des
Grofsgewerbes und Grofshandels, und, eben fo wie jene, befonders billige Baugriinde
auffuchen. Uebrigens ift, wenn auch lagenweife die Bildung kleiner Arbeiterviertel
oder Arbeiterftrafsen durchaus natiirlich erfcheint, die Anfammlung der Arbeiter-
familien auf einem Punkt, die Abfonderung derfelben von der wohlhabenderen Biirger-
fchaft keineswegs erwiinfcht, Sowohl aus focial-politifchen, wie aus gefundheitlichen
und wirthfchaftlichen Griinden ift die Durchdringung der verfchiedenen Bevolkerungs-
claffen zu begiinftigen, Die freiere Bauart und geraumigere Wohnungsart der Wohl-
habenderen kommt dann den Aermerén wenigftens mittelbar in etwas zu gute; die
Ernihrung der Arbeiterfamilie wird durch die Méglichkeit, dafs die einzelnen Familien-
glieder in der Nihe auf die verfchiedenfte Weife einen Broterwerb finden, wefentlich
erleichtert,

Fiir Ladengefchifte eignen fich die Hauptverkehrslinien, alfo die Thorftrafsen
und mehr noch die Radialftrafsen der inneren Stadt. Der ftets lebhafte und wechfelnde
Verkehr ift fiir Ladengefchifte Vorbedingung, Den Thoren zuniichft finden die
Gefchifte, welche mit den Landbewohnern verkehren, die befte Stelle; mehr im
Inneren liegen die Liden fiir anfpruchsvollere Kéufer. Den Stadtkern pflegen die
Ladengefchifte nach allen Richtungen einzunehmen und zuweilen ganze Gefchifts-
viertel auszufiillen (vergl. S, 24 u. 34).

Im Mittelalter nahmen oft auch die Handwerke ganze Strafsen oder Viertel
ein, und zwar pflegten gleichartige Handwerke fich ortlich zufammenzulegen, Alte
Strafsennamen wie »Lohergrabene, sKupfergaffee, »Unter Hutmachere u. f. w. er-
innern an diefe Abfonderung der Gewerbe und Stéinde, welche heute nicht mehr
iiblich ift. Heute find die Handwerksbetriebe faft in der ganzen Stadt unter die
iibrigen Bewohner zerftreut. Die verkehrreichen Thor- und Radialftrafsen find zwar
fiir die Handwerke die befte Lage; fie folgen aber auch den Bevélkerungsclaffen, fir
welche fie arbeiten, von denen fie leben, in entlegenere Theile der Stadt, fowohl
in die Fabrik- und Arbeiterviertel als in die vornechmen Wohngegenden, Sind auch
Promenaden- und Luxusftrafsen fiir die Anfiedelung von Handwerkern, wegen der
Hohe des Bodenpreifes und der Miethe, ungeeignet, fo ift doch in den grofsen Mieth-
hiufern das Zufammenwohnen des Handwerksmeifters im Erd- oder Kellergefchofs
mit dem Reichen in den oberen Stockwerken nichts Ungewdhnliches. Nicht weniger
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oft findet man in den Stidten mit kleineren Hiufern, dafs vornehme Wohnftrafsen
mit untergeordneteren Parallel- und Nebenftrafsen abwechfeln, welche dem Handwerker-
ftande die zweckmiifsigfte Anfiedelung geftatten,

Fiir die letzte Gruppe der Bevolkerung, welche die gefchiftslofen Wohnungs-
viertel auffucht, eignen fich folche an der Aufsenfeite der Stadt liegende Theile,
die durch Annehmlichkeit der Umgebung, Freiheit von liftigen Gewerbebetrieben,
Nihe von Vergniigungsanftalten und Spaziergingen bei guten Verbindungen zur
inneren Stadt fich auszeichnen,

Scharf ausfchliefsend kann und foll nach dem Gefagten die Gruppentrennung
niemals fein; es wird ftets ein gewiffes Durchdringen und Theilen ftattfinden, Die
lebhaften Thorftrafsen werden beifpielsweife in allen Stadttheilen ftets die Gefchiifte
und Wirthshiufer anlocken, die Hauptringlinien werden in der Regel die beften und
vornehmiten Wohnftrafsen bilden.

Der Stadtplan kann nicht blofs, er mufs die Eigenthtimlichkeiten der genannten
Gruppen beriickfichtigen. Die Fabrikgegend verlangt Vermeidung kleiner Blocke,
ein regelmifsiges Strafsenfchema ohne Luxus in der Ausftattung und ohne iiber-
miifsige Breiten, Ein Arbeiterviertel erfordert kleine Bliocke, befcheidene Strafsen,
befondere Pflege aller gefundheitlichen Anlagen, namentlich freie Spielplitze und
Baumpflanzungen. Dem Gefchiftsviertel {ind eine iiberlegte, mifsig grofse Bauftellen-
theilung, fo wie zahlreiche directe Verkehrslinien, befonders Diagonalftrafsen, dienlich,
Die ftille Wohngegend erhalt Alleen, Vorgirten, Squares, und beim Vorwalten des
Einfamilienhaufes Baublocke mit gerdumigen Gartenflichen. Fiir Stadtgegenden
letztgedachter Art ift die offene Bauart nach Moglichkeit zur Anwendung zu bringen,

Es ift hiernach unerlafslich, dafs der den Stadtbauplan entwerfende Architekt
fich fo weit als moglich aus gegebenen Verhiltniffen ein Bild iiber die Art der Be-
bauung und Bewohnung abzuleiten fucht, welche fiir die Projectftrafsen zu erwarten
fteht; es ift weniger fchlimm, wenn im Einzelnen unvermeidliche Irrthiimer vor-
kommen, die ja nicht immer unverbefferlich find, als wenn der Mangel der erforder-
lichen Riickfichtnahme fich bei dem wirklichen Fort{chreiten des Anbaues in zahl-
reichen »vermeidbar gewefenene« Schwierigkeiten richt.

Ein Zwang ift — neben der polizeilichen oder gefetzlichen Regelung der offenen
Bauart — nur néthig, aber auch nur ftatthaft fiir folche gewerbliche Betriebe, welche
erfahrungsmifsig die Nachbarfchaft beliftigen oder benachtheiligen. Der § 16 der
deutfchen Reichsgewerbeordnung fchreibt fiir eine Reihe folcher Gewerbebetriebe ein
befonderes behérdliches Verfahren vor, durch welches fowoh! der Gemeinde als allen
Betheiligten Gelegenheit gegeben wird, ihre Bedenken gegen die beabfichtigte Er-
richtung eines derartigen Werkes geltend zu machen, bevor die zuftindige Be-
horde iiber die Zulaffung deffelben befchliefst. Grobe Mifsftinde werden durch
diefes Verfahren, in Verbindung mit einer entfprechenden Geftaltung des zu be-
obachtenden Bebauungsplanes (z. B. Anordnung von Vorgirten, Anlage von Prome-
naden, Vorfchrift der offenen Bebauung etc.), zwar in der Regel verhiitet werden
konnen in dem Sinne, dafs wirklich liftige Fabriken aus den befferen Wohnungs-
vierteln moglichft fern gehalten werden. Aber einestheils ift das Ergebnifs des Ver-
fahrens in jedem einzelnen Falle zweifelhaft, und anderentheils wird es auf Grund
deffelben kaum durchfiihrbar fein, liftige und ftérende Gewerbe aus folchen Theilen
der Stadterweiterung fern zu halten, welche erft angenehme, ruhige Wohnviertel
werden follen,
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Es ift darum erfreulich, dafs der § 23 der Reichs-Gewerbeordnung eine weiter

gewerblicher g€hende Fiirforge anbahnt, indem er fagt: »Der Landesgefetzgebung bleibt ferner

Betriebe.

126,
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vorbehalten, zu verfigen, in wie weit durch Ortsftatuten dariiber Beftimmung ge-
troffen werden kann, dafs einzelne Ortstheile vorzugsweife zu Anlagen der im § 16
erwidhnten Art zu beftimmen, in anderen Ortstheilen aber dergleichen Anlagen
entweder gar nicht oder nur unter befonderen Befchrankungen zuzulaffen find.« In
Sachfen, Wiirttemberg, Baden, Heffen, Braunfchweig und Anhalt ift ein folches Ver-
fugungsrecht den Gemeinden verlichen worden; in Dresden ift in Folge deffen dic
Beftimmung getroffen, dafs fiir einzelne neue Stadttheile nicht blofs eigentlich
laftige Gewerbe, fondern iiberhaupt alle Gewerbe, die mit Dampfbetrieb arbeiten,
ausgefchloffen, andere Stadttheile ausdriicklich dafir bezeichnet find, Achnliche
Befchrinkungen find in Bautzen, Heilbronn, Darmftadt, Worms und anderen Stidten
eingefiihrt worden 29),

In Preufsen und, fo viel bekannt, in den anderen deutfchen Staaten befteht ein
entfprechendes Landesgefetz z. Z. noch nicht; Vereine und Gemeinden find indefs
wiederholt in diefem Sinne vorftellig geworden, Oft hat es aber doch die Ge-
meinde in der Hand, durch andere, oben bereits angedeutete Mafsregeln des Be-
bauungsplanes, ferner durch Vertragsbedingungen beim Verkauf ihrer eigenen Bau-
grundftiicke oder bei ihrer Mitwirkung zur Anlegung neuer Strafsen und Stadttheile
die Errichtung ftérender Gewerbebetriebe zu verhiiten. Dafs diefe Einwirkung nicht
immer hinreichend ausgeiibt, jedenfalls nicht von ausreichendem Erfolge ift, zeigen
die Ortsverhiltniffe in manchen Stadten.

3. Kapitel
Die Baubldcke.

Die von Strafsen- und Baufluchtlinien rings umichloffenen, zur Bebauung be-
ftimmten Felder werden »Baublocke« oder {chlechthin »Blécke« genannt. Sie ent-
ftehen dadurch, dafs man die zwifchen den Hauptverkehrsftrafsen des Erweiterungs.
planes liegenden Grundflichen durch Einlegung von Nebenftrafsen weiterhin auf-
theilt, bis man die fiir die bauliche Ausnutzung zweckmifsige Feldergrofse erzielt
hat. Oft wird diefe Auftheilung nicht fogleich beim Entwerfen und Feftftellen des
Stadtplanes vollzogen, fondern bis zu dem fpateren Zeitpunkte aufgefchoben, wo die
Bebauung wirklich in Angriff genommen wird. Diefe bereits in Art. 103 (S. 47)
erwihnte Theilung der Arbeit in die zwei zeitlich verfchiedenen Feftftellungen des
Erweiterungsplanes und des eigentlichen Bebauungsplanes hat Nachtheile und Vor-
theile. Erftere beftehen befonders darin, dafs man an den Hauptverkehrsitrafsen,
an welchen die Bebauung ftets vorfchreitet, iiber die offen zu haltenden Abzweigungen
der Nebenftrafsen und iiber die Lage der Strafsenecken im Ungewiffen ift, dafs dem-
nach vielleicht gerade dort Neubauten entftehen, wo man fpiter die Nebenftrafsen
anzulegen genothigt ift, oder dafs neben der Querftrafsenabzweigung nicht die Seiten-
fagaden von Eckhidufern, fondern rohe Giebelmauern entftehen, welche das Stadtbild
auf lange Zeit verunzieren, Beifpiele diefer Unzutriiglichkeiten und Unfchonheiten

.
9) Vergl, den Vortrag Lent's und die Verhandlungen auf der Verfammlung des sDeutfchen Vereines fiir dffentliche Ge-

fundheitspfleger zu Frankfurt a. M. in: Deutfche Viert. . off. Gefundheitspfl, 1889, §. 42 u, ff,

"
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find in den neuen Theilen unferer Stidte leider fehr hadufig. Die fpitere Unter-
theilung der Blocke hat aber den grofsen Vortheil, dafs man ficherer ift, die fiir die
Anordnung der Nebenftrafsen und die Bemeffung der Blocke mafsgebenden An-
forderungen in zutreffender Weife zu befriedigen. Es erfordert viel Aufmerkfamkeit
und Einficht, diefen Vortheil durch rechtzeitige Feftftellung der Abzweigungen zu
erreichen und zugleich jenen Uebelftinden zu entgehen.

Die an die Baublocke und Bauftellen zu richtenden Anforderungen, welche
fchon im 1. Kapitel des 1. Abfchnittes und im 2. Kapitel des vorliegenden Ab-
fchnittes erdrtert wurden, find fehr verfchiedenartig. Fabriken verlangen grofse
ungetheilte Flichen; fiir Arbeiterwohnungen find umgekehrt kleine Blocke erwiinfcht.
Gefchiftsviertel bediirfen grofser Front-Entwickelung und directer (auch diagonaler)
Verkehrslinien; fpitzwinkelige Eckbauftellen find fiir Gefchiftszwecke unter Um-
ftinden fehr vortheilhaft, Blocke fiir Einfamilienhiufer beanfpruchen angemeffene
Gartenflichen, fowohl bei gefchloffener Bauart, als in erhohtem Mafse bei offener
Bauart; Eckbauftellen, befonders fpitzwinkelige, find fiir Einfamilienhiufer wenig
geeignet, Blocke von rechteckiger oder annihernd rechteckiger Form alfo befonders
erwiinfcht. Bei Miethhidufern find die Giérten in der Regel nebenfichlich; eine ge-
ringere Tiefe der Blocke ift daher um fo zweckmiifsiger, als die Ausnutzung der
Baugrundftiicke durch Hinter- und Quergebiude zu fchlechten Wohnungsverhiltniffen
fiihrt; Ecken, auch fpitzwinkelige, find fiir Miethhdufer vortheilhaft.

Geeignete Abmeffungen der Baublocke find folgende:

I'tir gewerbliche , o i Fiir Mieth- und Ge- y
: iir E snhiiufe Fi g
Anftalten Fiir Einfamilienhiiufer (chiiftshiiufer ir Arbeiterwohnungen
100 m tief, 200 m lang g0 m tief, 160m lang; GOm tief, 120m lang. 35 m tief, 140m lang.
und mehr, bei offener Bauart
bis 100 < 200 m.

Bei diefen Blockmafsen ift das Verhéltnifs der Tiefe (Breite) zur Linge in der
Regel als 1 : 2, fiir Arbeiterwohnungen jedoch als 1 : 4 angenommen. Sowohl bei
diefen Verhiltniffen als bei den Mafsen felbft kann es fich indefs hier nur um eine
fehr ungefihre Norm handeln, welche gegeniiber den Verkehrsanforderungen und
der ortlichen Bauweife, die in erfter Linie, fo wie im Hinblick auf vorhandene Wege
und Grundftiicksgrenzen, welche gleichfalls nach Méglichkeit zu beriickfichtigen find,
nur einen relativen Einflufs ausiiben kann, Die in Fig. 1, 4, 11 bis 16, 17 u. 18
dargefteliten Baublocke von Dresden, Stuttgart, Berlin, Magdeburg, Koln, Trieft,
Bremen, Rotterdam und Wien weifen defshalb die gréfsten Verfchiedenheiten auf.
Die gleichformige Grofsenbeftimmung der Blocke ift auch in derfelben Stadt ver-
werflich, da die Bediirfniffe an Tiefe und Fliche fehr mannigfaltig find.

Wiinfchenswerth find, von offentlichen Gebiduden und Arbeiterwohnungen ab-
gefehen, Blécke von 120 > 300m bis 50 ~ 100m, Kleinere Baublécke als folche
von 5000 gm Inhalt find zwar unerwiinfcht, fehr oft aber an den Durchfchneidungs-
ftellen wichtiger Strafsenziige nicht zu vermeiden. In der Stadterweiterung von
Koln enthidlt der grofste, vielleicht noch der Theilung unterliegende Block
65000 am, der kleinfte 2200 qm; die durchfchnittliche Grofse ift 14000 am, Be-
bauungsfihig find noch Blocke von fehr kleinen Abmeffungen; in der Kolner Alt-

127,
Griifse und
Gefltale der

Bliicke,

128,
Normal-Mafse.

1499,
Grifste
und kleinfle
Mufse.



130,
Bliicke
filr dffentliche
Gebiiude.

137,
Blicke
filr Arbeiter-
wohinungen,

56

ftadt giebt es beifpielsweife folche von nur 130 aqm, Allzu kleine Blécke haben
die Nachtheile, dafs im Inneren derfelben zu geringe Hof- und Gartenflichen ver-
bleiben und dafs fiir Strafsenflichen ein iibertriecbener Antheil des Bebauungs-
feldes verloren geht. Allzu grofse Blocke find eben fo wenig zu empfehlen, weil
die einzelne Bauftelle zu koftfpielig, daher der Anbau verlangfamt und erfchwert

wird, Auch ift das anfinglich vielleicht freie Innere eines gerdumigen Baublocks,

auf die Dauer keineswegs als folches gefichert, Beim Steigen des Bodenwerthes
pflegen fich dort gewerbliche Betriebe, Vergniigungsanftalten und dhnliche, auf die
Strafsenfront nicht angewiefene Baulichkeiten anzufiedeln und einen Zuftand zu er-
zeugen, der fiir die Wohnungen noch unangenehmer ift, als die Raumbefchrinkung
eines kleinen Blocks. Mittlere Blockabmeffungen unter Abwigung der Lageverhilt-
niffe und der Beftimmung find daher der Regel nach anzuftreben.

Blocke fiir offentliche Gebidude bediirfen eine fchone Lage und eine Geftalt
von entfprechender Regelmifsigkeit (Rechteck, Dreieck, Trapez etc)); das Grofsen-
bediirfnifs ift felbftredend mannigfaltig. Beifpielsweife gebrauchen in der Regel
Kirchen 30 >< 60m bis 40 >< 80m, Markthallen etwa 3000 am, Gymnafien etwa
5000 qm, ‘

Eine zweckmifsige Anordnung der Blocke fiir Arbeiterwohnungen zeigt die in
Fig. 57 dargeftellte Colonie Stahlhaufen bei Bochum. Das im Grundrifs in vier
Wohnungen getheilte frei ftehende Arbeiterhaus hat hier einen Bauplatz von
4 > 170 qm Grofse; die Zwifchenwege konnten breiter fein, Empfehlenswerth find

l"ig‘GS‘ Ringsvrasse

N

] Fig. 66.
‘ f Dreieckblock.

Quadratblock.

Hova uwenlt 535 4 8 8 .8

Fig. 67. Rechteckblock.
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ferner ‘die Anordnungen in Fig, 56 fiir offen bebaute, in Fig, 55 fiir gefchloffen
bebaute Arbeiterblocke. (Vergl. auch Art. 53 u. 54, S. 31.)

Die am leichteften und gewohnlich auch am vortheilhafteften zu bebauende
Blockfigur ift das Rechteck; das Streben, thunlichft viele rechteckige oder an-
nihernd rechteckige Blocke im Stadtplane zu erzielen, ift daher nicht ungerecht-
fertigt, Es ift aber vom Standpunkte des Verkehres und der Schonheit verkehrt,
wenn die Bildung rechtwinkeliger Baublécke das Hauptmotiv oder gar das einzige
Streben des Bebauungsentwurfes ift und jenes langweilige Schachtbrettmufter er-
zeugt, welches wir z, B, in Mannheim und in vielen amerikanifchen Stddten zu be-
obachten Gelegenheit haben, wo man die Strafsen und Blocke mit Nummern und
Buchftaben benennt und leider auch in Wirklichkeit kaum anders als an ihren
Nummern unterfcheiden kann, Dies entfpricht nicht den wirklichen Bediirfniffen
unferes Lebens und noch weniger den gewordenen Verhiltniffen in alten Stadten
und gut entworfenen Stadterweiterungen, wo faft jede Strafse, ja faft jeder Block
eine ausgeprigte Individualitat befitzt.

Weniger zweckmiifsig fiir die Bebauung als das Rechteck ift die quadratifche
Blockform, Da nidmlich das Beftreben vorwalten mufs, alle Fronten des Blocks
auszunutzen, (o entfteht im Quadratblock die unfreie, gerdumige Hof- und
Gartenbildungen “erfchwerende Bauftelleneintheilung nach Fig. 65, wihrend das
Rechteck oder iiberhaupt das geftreckte Viereck nach Fig. 67 aufser den un-
vermeidlich befchrinkten Eckbauplitzen eine grofse Zahl zweckmiflsiger und an-
genechmer Baugrundfticke mit anfehnlicher Tiefe liefert. Die genannten Figuren
zeigen zugleich verfchiedene Anordnungen der Bauftellengrenzen an den Block-
ecken,

Es ift fehr gebriuchlich und zweckmifsig, die rechtwinkeligen Ecken
der Blocke unter 45 Grad abzuftumpfen, theils um den Fufsgingern auf
dem Biirgerfteig das Wenden um die Ecke zu erleichtern und die Fahr-

bahnkreuzung entfchiedener ausrunden

zu  koénnen (Fig. 68 u, 69), theils

um den befonders fiir Gelfchiftshaufer
vortheilhaften Eingang auf der Ecke

S ‘ , Strafsen- 2y gewinnen. Die diagonal ge-
———  No——  krewsmng: peffene Grofse der Abftumpfung
S ohne  pflegt 2 bis 4m zu betragen. Normal-

vorfchriften fiir diefe Abfchrigungen
empfehlen fich nicht wegen der zu
grofsen Verfchiedenheit der Fille. Die
Abfchrigung ftumpfer Strafsenecken
wirkt oft flau und unfchén; fiir die
fpitzwinkeligen Ecken dagegen ift die
Abkantung ein Bediirfnifs, fowohl des
dufseren Anfehens, als der inneren
Abfchrigung Benutzung wegen. Die Abfchrigung
der Ecken. fnitzer Winkel verlangt grofsere Mafse
als diejenige der rechtwinkeligen Ecken,

und zwar pflegen dicfe Mafse zwifchen

5 und 15m zu fchwanken, Die ftarken

f mit
Fig. 69.
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Abfchrigungen eignen fich in vielen Fillen zur Vorlage von halbrunden Ausbauten
oder rechtwinkeligen Erkern. Oft auch wird die geradlinige Abkantung durch eine
kreisformige Abrundung der Ecke erfetzt. (Vergl. Fig. 77%%).

Eine dritte Blockform ift das Dreieck., Zwar ift die zweckmifsige Bauftellen-
eintheilung bei diefer Form noch fchwieriger, als beim Quadrat; aber diefer Er-
fchwernifs fteht der ungemein grofse Vortheil gegeniiber, welcher nicht allein dem
Stadtbauplane, fondern auch den Bauftellen aus der Durchlegung diagonaler Ver-
kehrsftrafsen erwichst. Denn felbftredend find es faft nur die Diagonalftrafsen, welche
die Entftehung dreieckiger Blockformen herbeifithren. Die fpitzen Ecken bei 4 und
B in Fig. 66 bilden, weil am Hauptverkehr liegend und eine grofse Front-Ent-
wickelung darbietend, die gefuchteften und beften Gefchiftslagen, Ungefchickte
Architekten oder Bauunternehmer haben allerdings zuweilen folche Ickbauftellen
unfchén bebaut, oft z. B. nach Fig, 70 derart, dafs das Gebdude der einen Strafse
die Riickfeite in hifslicher Weife zukehrt; aber fchon Fig. 71 u. 72 deuten an, wie

Fig. 70.
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Bebauung einer {pitzwinkeligen Bauftelle,

ein folches Eckhaus mit offenem oder ge-
fchloffenem Hofe von allen Seiten anfehnlich
ausgebildet werden kann. Eben fo konnen
die den Eckhiufern benachbarten Gebiude,
wenn fie wegen geringer Tiefe der Bauftellen
ihre nackte Riickfeite der anderen Strafse zu-
wenden, Unfchonheiten im Strafsenbilde her-
vorrufen, welche bei gefchickter Bebauung leicht zu vermeiden find. Diefe kleinen
Schwierigkeiten diirfen aber nicht hindern, Dreieckblécke iiberall dort anzuordnen,
wo der Verkehr es verlangt. In franzififchen Stadterweiterungs-Plinen find die
dreieckigen Blocke fo hiufig, dafs fie mitunter ganze Stadttheile bilden, Wihrend
man in Deutfchland vorwiegend geneigt ift, ein zu grofses, zwifchen Ring- und
Radialftrafsen liegendes Feld durch ein Kreuz in vier Rechteckblocke zu theilen
(Fig. 73), zerlegen die Franzofen das Feld mit Vorliebe durch ein aus zwei

26) Siehe auch:
Welche Mafse eignen fich am beften fiir die in den Fluchtlinienplinen grifserer Stiidte nothwendigen Ab-
fehrligungen oder Abrund der Straf ken? Wochbl. f. Baukde. 1887, 8. 29,
DruntarptT, Die Abkantung der Ecken in den ftiidtifchen Fluchtlinien-Plinen, Deutfche Bauz, 1889, S. g4.
Die Abkantung der Licken in Ridtifchen Fluchtlinien-Plinen. Deutfche Bauz, 1889, S, 1095 1890, S, 20,
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Fig. 76.
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Block aus Budapeit.

Diagonalen beftehendes Kreuz in vier Dreieckblocke (Fig. 74); fie nehmen dabei
einige Unbequemlichkeiten der Bebauung in den Kauf, opfern auch etwas mehr
Strafsenland, ziehen aber Nutzen aus
dem Umftande, dafs die' Diagonalen
im Gegenfatz zu dem erftgenannten
Theilungskreuz Verkehr haben, alfo
den Werth des Baulandes erhéhen.

Vollige Regelmiifsigkeit der
Blockformen ift in einem Stadtbau-
plane nur ftellenweife zu erzielen;
Trapezblocke nach Fig. 75 1. 77 find
daher hiufig,

Die Bauftellen-Eintheilung in
Fig. 75 bis 79 zeigt die Anordnung,
dafs die Bauftellen an den wichtigeren
Strafsen, deren Fronten dem Bau-
lande einen hoheren Werth verleihen,
mit grofserer Tiefe abgetheilt find,
als die Bauftellen an den weniger
werthvollen Strafsen, In Fig. 79 fillt
zugleich die aufserordentlich kleine
Bauftellentheilung belgifcher Stadte
auf. Fig. 77 zeigt, wie das Innere
des fiir gewshnliche Bauftellen zu
tiefen Oftender Blocks in Verbindung
mit einer Eingangsbauftelle zu einem

Fig. 77.
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Zwecke benutzt ift, welcher der Strafsen-
front nicht bedarf. Einen in grofsere Bau-
grundftiicke (fir Miethhiufer) eingetheilten
Block aus Budapeft ftellt Fig, 76 dar.
(Vergl, auch Fig. 11 bis 16, S. 10))

Nur der Sonderbarkeit wegen foll
erwihnt werden, dafs es in Amerika
auch Stadttheile nach dem Sechseck-
mufter (Fig. 80) geben foll, was felbft-
redend, da durchgehende Verkehrsftrafsen
hierbei nicht moglich find, eine Thor-
Amerikanifche Sechseckblocke, — so00 n. Gr, heit ift.

4. Kapitel
Die verichiedenen Strafsenarten, ihre Breiten und Léngen.

a) Strafsenarten.

Die im Stadtplane nach Verkehrs-, Bebauungs-, Gefundheits- und Schoénheits-
Riickfichten feft geftellten fowohl, als auch die gefchichtlich gewordenen Strafsen unter-
fcheiden fich fchon #ufserlich durch die ihnen beigelegten Namen, in welchen ihre
Eigenart und Bedeutung theilweife zum Ausdruck gelangt. In den Strafsennamen
finden wir Bezeichnungen wie: Gaffe, Gifschen, Hof, Klofter, Ci#, Paffage, Galerie,
Lane, Row, Terrace, Backroad, Weg, Damm, Garten, Ufer (Staden, Quai, Kade,
Linde, Stapel, Gracht, Rakpart, Werft), Twiete, Gang, Graben, Wall, Strifschen,
Strafse, Allee, Promenade, Ring (Cingel, Bollwerk, Boulevard), Avenue, Corfo (Cours).

Diefe Bezeichnungen find gewiffermafsen die Familiennamen, wihrend die
Glieder derfelben Familie durch Vornamen unterfchieden werden (Elftergaffe,
Gereonshof, Breiter Weg, Fuhlen-Twiete, Luifen-Ufer, Kolowrat-Ring u. {. w.), Aus-
‘nahmsweife find Vor- und Familiennamen in Eines verfchmolzen, z. B. der »Graben«
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in Wien und Prag, die sLinden« in Berlin, die »Kukelke« in Dortmund, »Unter Fetten-
hennene¢, sIm Laache zu Kéln, der »Biichel« in Aachen, die »Zeile in Frankfurt,
die » Treilles zu Genf, die » Canébigre« in Marleille, der :Corfo« in Rom,

Der Familienname der Gaffen, fo geachtet er in allen deutfchen Stidten frither
war, in Siiddeutfchland und Oefterreich (in Ungarn ##cza genannt) heute noch ift,
erfreut fich in Norddeutfchland keiner Beliebtheit mehr, weil man dort irriger
Weife mit der Bezeichnung »Gaffe« gern den Begriff der Enge und Unfauberkeit
verbindet. Waihrend die Sackgaffen, d. h. die nur mit einem Zugang verfehenen
Gaffen, eben fo die zahlreichen nicht bewohnten Zwifchengifschen in mittelalter-
lichen Stadten mit Recht allmihlig zum Verfchwinden gebracht werden (die Zwilchen-
gifschen durch Abfperren, durch Verkauf an die Anftofser u. dergl), haben fich
die »Hofe« noch vielfach erhalten,

Es find meift ehemalige Privatftrafsen oder Privatgrundftiicke, die der allmihligen
Umbauung eines gemeinfchaftlichen gerdaumigen Hofes mit zwei untergeordneten Zu-
gingen oder nur einem Zugange ihre Entftehung verdanken. Auch diefe »Hofee
werden der verkehrsverbeffernden Zeit fchliefslich zum Opfer fallen, bezw. in durch-
gehende Strafsen umgewandelt werden, wie es mit dem Sparwaldshof in Berlin und
dem Gereonshof in Kéln in neuerer Zeit gefchehen ift.

Fig. 82,

Fig. 81.
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Mit den sHéfen« verwandt find die in alten Stadten noch vielfach vorhandenen EA8:
»Kloftere, die auf gleiche Art aus der Umbauung ehemaliger Klofterhéfe oder un- ki
mittelbar aus Kloftergebduden und Kloftergiirten entftanden find, wihrend zwifchen-
zeitlich die ehemaligen Klofterzugidnge und das Klofterinnere die Eigenfchaft o6ffent-
licher Strafsen oder Plitze erhalten haben,

Weniger in deutfchen, als in franzéfilchen und englifchen Stidten kommt es Cm“fj;“m
noch vor, dafs folche Sackgaffen, »Hofe« und »Klsftere als Privatunternehmungen  zuivigs.
neu angelegt werden. Befonders in Paris giebt es zahlreiche fog. Cités, in London
unzahlige Courts, Places, Buildings u. dergl., welche in die Baublécke als Sack-
gaffen, hakenformig oder in idhnlicher Geftalt einfchneiden, tagsiiber offentlich zu-
ginglich find, Nachts aber meift durch Thore gefchloffen werden. Fig. 81 bis 84
zeigen als Beifpiele die Citéds Beaujon, Bergére und Trévife zu Paris und die Feather-
flone-Buildings zu London. Der Zweck folcher Anlagen befteht in der vollkommeneren
baulichen Ausnutzung grofserer Grundflichen, deren Strafsenfront zu einer ergiebigen
Bebauung nicht ausreicht, In Paris ift es meift die zu grofs bemeffene Ausdehnung
vieler Baublocke, welche die Bildung der Cités hervorgerufen hat, Wichtig ift eine
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folche Anordnung derfelben, dafs den Fuhrwerken das Wenden ermdglicht wird.
Oft find die Zuginge der franzofifchen Ci#és und der englifchen Cowrts iiberbaut,
was aber weder fiir die Bewohner angenehm, noch gefundheitlich zutriglich ift, Die
haken- oder knieformige Grundrifsgeftalt, welche man bei diefen Privatanlagen
hiufig findet, pflegt man bei Offentlichen Strafsen fiir unzuliffig zu halten, obwohl
fie auch hier zuweilen vorkommt (Nowack-Anlage zu Karlsruhe, Quwirin-Strafse
zu Kéln),

Eine Abart der Cités find die »Paffagen« oder »Galeriene, die auch in deutfchen
Stidten eine Rolle zu fpielen anfangen, Sie pflegen nur fiir Fufsginger beftimmt,
an den Eingingen iiberbaut, mit Glasdichern verfehen und beiderfeits von Ver-
kaufsliden, Kaffeehdufern u. dergl. eingefafft zu fein. Zu den bedeutendften Paffagen
gehoren die Kaifer-Galerie zu Berlin, von knieférmigem Grundrifs, 7,85 m breit und
125m lang (Fig. 85); die Paffage zu Rotterdam, 8, m, bezw. 5,7 m breit und 95m
lang (Fig. 86); die Galleria Masgini zu Genua, 10,5 m breit und 190 m lang (Fig. 87)
und die Galleria Vittorio Emanuele zu Mailand (Fig. 89), 14,5 m breit, in Geftalt
eines Kreuzes, deffen Schenkel 210m, bezw. 105m lang find. Sowohl die Rotter-
damer, als die Genuefer Paffage verbinden Strafsen, welche in fehr verfchiedener
Hohe liegen, In Rotterdam ift der Hohenunterfchied durch Treppen iiberwunden,

wihrend der Fufsboden der Galleria Massini fehr ftark anfteigt und die Seiten-

Fig. 87.
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Fig. 88.

e |

Galerie St Hubert zu Briiffel,
1:2500

WAO W M A &0 0 & M & 0 WOm

St




6 CAL AMIRYALY 40P YONAPULE

Yia Ugo Fescalo

\\ N A B . o
¥Yi =
= S T N = i
B i H
NN NN \\ = i Dem Platz
) N \ ?.
N \ \ \\ N N R S 7
DI M\ = anssnm

)

N

Victor- Emanuel-
Galerie
und Domplatz zu
Mailand,

59



145,

Lanes, Rotws,

Tervaces,
Places,
Back-roads,

146,
Bezeichnung

nach der Orts-
belchaffenheit,

17
Twicten
und Giinge,

148,
Grilhen
und Wiille,

149,
Strafsen
fchlechthin,

66

fagaden in einzelnen Theilen abgefetzt find, deren Hohenlagen durch eingefchaltete
Kuppeln, welche die wagrechten Firfte des Glasdaches unterbrechen, vermittelt werden,

Solche bedeckte Paffagen find im Inneren grofser Stidte als Verkaufshallen
fir Schmuckfachen, Luxusgegenftinde, Photographien u. dergl. und mehr noch als
Wandelginge angenehm und zweckmifsig. Sie find vom kiinftlerifchen Standpunkte
ein willkommenes, anziehendes Mittelding zwifchen Strafsen- und Innen-Architektur
und oft glinzend ausgeftattet. Als Kapitalanlage haben fie jedoch in der Regel
die gehegten Erwartungen nicht erfiillt, Die geringfte Breite follte 6m betragen;
engere Paffagen, wie diejenigen zu Amiens (Galerie du commerce, 4m breit), zu
Koln (Augufta-Halle, 3,99 m breit) und zu Liittich (Pafage Lemonnier, 3,8 ™ breit),
laffen beziiglich der Liftung und Erhellung der anftofsenden Riume viel zu wiinfchen
tibrig. Die Galerie St. Hubert zu Briiffel (Fig. 88) diirfte mit 5,75 m Breite die
Grenze der Zulaffigkeit bezeichnen,

Die englifchen Lanes find gewdhnlich einfpurige Gaffen, die Kows einfeitig
bebaute Strafsen, die Zerraces abgefonderte Héufergruppen (vergl. Fig. 302).
Terraces, Places und die englifchen Back-roads, welche den hinteren untergeordneten
Zugang zu Grundftiicken bilden, deren Hauptfronten an anderen Strafsen liegen,
find auf dem Continent wenig gebrauchlich. Die Back-roads oder Hinterftrafsen
haben den Nachtheil der nichtlichen Unficherheit und des verftirkten polizeilichen
Auffichtsbediirfniffes, fonft aber fo viele Vortheile, dafs fie bei geeigneter Oertlich-
keit in Gefchifts- und Fabrikvierteln wohl in Erwdgung zu ziehen find.

Die Namen »Weg, Damm, Bleiche, Bahn, Garten, Berg, Hiigel, Briicke, Infel,
Ufers entfpringen unmittelbar aus der Oertlichkeit, in fo fern als »Weg, Damm,
Bahn, Bleiche, Gartene aus fritheren Landwegen, Eindeichungen, Seilerbahnen u. dergl.
oder parcellirten Wiefen und Girten entftanden find, wéhrend »Berg, Hiigel, Briicke,
Infele die jetzige oder frithere Ortsbefchaffenheit bezeichnen und endlich mit »Ufer,
Staden, Quai, Kade, Linde, Stapel, Gracht, Rakpart, Werfte Uferftrafsen an Fliiffen
und fonftigen Gewiiffern benannt werden. Im 6. Kapitel diefes Abfchnittes werden
diefe Strafsen ndher befprochen werden.

»Twietee und »Gange find norddeutfche, befonders Hamburgifche Bezeich-
nungen; erftere, den englifchen Lanes verwandt, fir enge Zwifchenftrafsen oder
Zwifchengaffen, in welchen zwei Fuhrwerke fich nicht begegnen kénnen, letztere
Bezeichnung fiir enge und winkelige Gaffen ohne Fahrverkehr.

Die Namen »Grabene und » Walle erinnern an ehemalige Befeftigungslinien;
mitunter find es die hervorragendften, zuweilen die untergeordnetften Strafsen der
Stadt, je nachdem fie auf gefchleiften Feftungswerken mit befonderer Aufmerkfam-
keit neu gefchaffen wurden (Krefeld, Dortmund) oder aber in ihrem mangelhaften
Zuftande als Unterkunft armer Leute oder fchlechten Gefindels der alten Walllinie
entlang noch erhalten find.

Die Hauptmenge aller ftidtifchen Strafsen trigt fchlechthin den Familiennamen
sStrafsee, ohne dadurch im mannigfaltigften Wechfel vom befcheidenften »Striifs-
chene bis zur fattlichften Prunkftrafse gehindert zu fein. In der Namengebung
unterfcheiden wir nicht klar zwifchen innerftidtifchen Pflafterftrafsen und #ufseren,
in das Land hinausfilhrenden, meift macadamifirten Strafsen, wenn auch die Namen
»Steinweg, Landftrafse« u. {, w. vorkommen. Bei den Franzofen find die inneren
Rues und die Aufseren Routes befler unterfchieden, eben fo die englifchen Streets
und Roads. '



Der Fahrweg in der Mitte, die Fufswege (Biirgerfteige, Trottoirs) zu beiden
Seiten, dies ift die iibereinflimmende Eintheilung aller diefer »Strafsene¢, fo lange
nicht das Pflanzen von Baumreihen zu anderen Anordnungen fiihrt.

In Ttalien ift diejenige Strafsenart verbreitet, welche den Biirgerfteig als be-
deckten Bogengang in die Erdgefchoffe der Hdufer hineinlegt oder den Haufern vorlegt,
Auch in Siid-Frankreich find folche fchattige Biirgerfteig-Hallen, hie und da auch
»Lauben« genannt, beliebt; ftellenweife finden fie fich auch in der Schweiz, in Deutfch-
land und in Oefterreich (Bern, Miinchen, Miinfter, Strafsburg, Liibeck, Prag u. {. w.).

Einer reichen Ausbildung find die breiten Strafsen fahig, fobald fie zum
Spazierengehen, Spazierenfahren und Reiten dienen follen und theils des Schmuckes,
theils des Schattens wegen mit Biumen bepflanzt werden. Dadurch entftehen die-
jenigen Strafsen, die unter dem Namen »Allee« oder »Promenade« bekannt find, die
auch ihrer Oertlichkeit entfprechend »Graben, Wall, Bollwerk, Bowulevard« genannt
werden, wenn fie den Platz ehemaliger Feftungswerke einnehmen, oder »Ringe,
»Cingele, falls der die Stadt umfchliefsende Verlauf derfelben befonders betont
werden foll. Die franzofifche, auch bei uns zuweilen benutzte Bezeichnung Awvenue
driickt dagegen meiftens die radiale Richtung aus; man hat darunter in der Regel eine
mit Biumen befetzte Zugangsfirafse von einem Vorort oder einem &dufseren Stadt-
theile zur Innenftadt oder den Zugang zu einem Stadtthor, einem Park, einem
Palaft oder dergl. zu verftehen.

In New-York heifsen die Strafsen der Lingsrichtung Awvenues, dicjenigen der
Querrichtung Streets. In Ungarn iibertrdgt man die ftrahlenformige oder ringférmige
Richtung der Strafse auch ausdriicklich auf den Strafsennamen; die Radialftrafsen
heifsen Swgdrit, z. B, Va/darkelyi Sugarid, die Ringftrafsen Korit, 2. B, Vicei Korit.

Der anfpruchsvollfte, in Deutfchland nicht gebrduchliche Strafsenname ift
Corfo oder Cours. Die Italiener verbinden mit Cor/e kaum einen anderen
Sinn als den der ftidtifchen Fahr-Promenade (die Fufs-Promenade oder der Park-
fahrweg heifst Paffegio); der Corfo zu Rom hat fogar nur 12 bis 15m Breite,
Die Franzofen jedoch verlangen von einem Cowrs, dafs er befonders breit und
reich ausgebildet fei, mindeftens eine befondere Equipagen-Strafse und abgetrennte
Reitwege enthalte, Der Italiener gebraucht im letzteren Falle die Bezeichnungen
Largo oder Viale. Der Name driickt indefs hier, wie in allen Verhiiltniffen des Lebens,
die Bedeutung eines Gegenftandes nur in unvollkommener Weife aus. Wir haben
uns nur aus dem Grunde ausfiithrlicher mit den Strafsennamen befchiftigt, weil fich uns
dabei ein Ueberblick iiber die grofse Verfchiedenartigkeit ftadtifcher Strafsen darbot.
Mafsgebend fiir die wirkliche Bedeutung einer Strafse find — neben der Verkehrs-
lage, Bebauung, Profilirung und Ausfchmiickung — vor Allem die Breite und
Linge derfelben,

b) Strafsenbreite.

Im Hinblick auf den Verkehr find die Strafsen nach ihrer Breite in den Aus-
fiihrungsbeftimmungen des Preufsifchen Minifteriums der 6ffentlichen Arbeiten zum
Fluchtlinien-Gefetz vom 2. Juli 1875 (fiche Anhang) eingetheilt in Nebenftrafsen von
12 bis 20m Breite, in Verkehrsftrafsen mittleren Ranges von 20 bis 30 m Breite und
in Hauptverkehrsftrafsen von 30m und mehr Breite. Fiir die lebhaften Theile
der Millionenftadte ift diefe Eintheilung unzweifelhaft zutreffend. Fiir verkehrs-
reiche Mittelftddte, wie Leipzig, Frankfurt, Hannover etc,, find jene Mafse fchon
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reichlich grofs; fiir diefe wiirde eine Eintheilung in die drei Claffen von 12 bis
18m, von 18 bis 26m, von 26 bis 36m wohl zweckent{prechender fein. Bei ge-
wohnlichen Verhiltniffen aber geniigen beziiglich des Verkehres geringere Mafse;
daneben find aber auch die Riickfichten auf Gefundheit, Schénheit und Ausfchmiickung
fiir die Beftimmung der Breite mafsgebend.

Obige Mafse gelten zudem nur fiir neu anzulegende Stadttheile, da in alten
Stadttheilen die Strafsenbreiten, fogar bei Hauptftrafsen, viel tiefer hinabgehen und
auch bei Strafsendurchbriichen geringere Anfpriiche gemacht werden miiffen, als
im freien Felde.

Als eine der engften ftidtifchen Hauptftrafsen fei die Hochftrafse in Koéln
genannt, welche ftreckenweife nicht breiter, als 5,5 m ift und jetzt erft durch allmih-
liges Zuriicktreten der Neubauten auf 8,16 m Breite gebracht wird. Zu den engften
Nebenftrafsen gehoren die 1,53 m breite, beiderfeits mit neungefchofligen Haufern
eingefafite Friedensgaffe (Vico della pace) in Genua und die nur 078 m breite Calle
fretta zu Venedig, an der die Hiufer fechsgefchoffig find! Nicht unter dem fiid-
lichen und noch viel weniger unter dem nérdlichen Himmel find folche Gaffen und
enge Strafsen zu billigen; man wird vielmehr darauf Bedacht nehmen, bei Zulaffung
von Neubauten auch die engften Strafsen auf wenigftens 6 bis 7m zu verbreitern
und neue Strafsenanlagen auch bei der ungiinftigften Raumbefchriinkung nicht unter
10 m Breite zu geftatten. Bei Strafsendurchbriichen von grifserer Verkehrsbedeutung
follte man aber eine Breite von 13 bis 15m als Mindeftmafs feft halten. Fiir
Durchbriiche erften Ranges f{ind Breiten von 20 bis 25m erforderlich; die Kaifer-
Wilhelm-Strafse in Berlin hat beifpielsweife 22, bezw. 26 m Breite erhalten,

Tir die neuen Stadttheile von Diffeldorf wurden durch ein Sachverftindigen-Gutachten (fiehe An-
hang) Strafsenbreiten von 15, 20 und 26m empfohlen, aufserdem jedoch Ringftrafsen von 30m Breite

und mehr.
In der Stadterweiterung von Koln find folgende Abftufungen beziiglich der Strafsenbreite gebildet:

12, 14, 16, 18, 20, 22, 26, 80m, ferner eine abwechfelnde Ringfirafsenbreite von 32 bis 70 m.

Bremen begniigt fich mit den Abftufungen 10, 14 und 18m als Mindeftmafse.

In Leipzig werden fir Nebenfirafsen wenigftens 13m, filr Hauptftrafsen wenigftens 17 m gefordert.
Das letztgenannte Mafs gilt auch als Mindeftbreite fiir Verkehrsftrafsen in Hamburg. Flir neue Strafsen
in Wien gelten die Mafse 15, 19 und 28m als zweckmiifsig, felbftredend von Promenaden- und Luxus-
ftrafsen abgefehen.

Das Mafs von 26m bezeichnet nach § 15 des Preufsifchen Fluchtlinien-Gefetzes
diejenige Breite, bis zu welcher die beiderfeitigen Anlieger, jeder bis zur Strafsen-
mitte, die Strafsenanlage-Koften beftreiten miiffen; es ift zugleich unter gewdhnlichen
Verhiltniffen das grofste Breitenmafs, welches der gefchiftliche Strafsenverkehr
tiberhaupt verlangt.

Ueber diefes Mafs hinaus beginnt der Luxus, iibrigens ein durchaus berech-
tigter und niitzlicher Luxus, da Baumreihen und Promenaden der ganzen Bevdlke-
rung zu ftatten kommen und auch Reitwege und Equipagen-Fahrwege fiir den wohl-
habenden Theil der Biirgerfchaft fo lange nicht fiir entbehrlich gelten diirfen, als
man diefen Bevolkerungstheil felbft nicht fiir uiberfliiffig hilt.

Die geringfte Breite einer Promenadenftrafse ift 26 ™, da man erft bei diefer
Breite im Stande ift, auf jeder Strafsenfeite eine haltbare Baumreihe in wenigftens
6,5 bis 7,0m Entfernung von den Hiufern zu pflanzen; die Breite kann bis auf
100 m wachfen, wie wir dies im nichften Kapitel bei Befprechung der Querprofile
niher betrachten werden,
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Die Strafsen amerikanifcher Stadte pflegen, auch ohne Baumreihen, in fehr 158
erheblichen Breiten angelegt zu werden. Fiir blofse Wohnftrafsen find 20 bis 30 m, Am;,?:}:_':,‘.m
fiir Verkehrs- und Gefchiftsftrafsen 40 bis 50m gebrauchliche Breiten; allerdings
tiberldfft man in der Regel einen betrichtlichen Theil der Biirgerfteig-Breite der
privaten Benutzung der anftofsenden Gefchiftshiufer.

Die Anforderungen der Gefundheit an die Breite einer Strafse werden durch L
die richtige Beriickfichtigung der Verkehrsverhiltniffe gleichfalls erfiillt fein, voraus- Augrderungen.
gefetzt, dafs die zuliffige Haushthe, wie dies in den meiften Bauordnungen der
Fall ift, zur Strafsenbreite in einem angemeffenen Verhiltniffe fteht. Einige Bau.

ordnungen (z. B. diejenige von Dresden) fetzen den einfachen Grundfatz feft, dafs

Fig. go.
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Verhiiltnifs zwifchen Strafsenbreiten und Gebiiudehtihen in verfchiedenen Stidten,

ein Haus vom Biirgerfteig bis zum Dachgefims nicht hoher fein foll, als die Strafse
breit ift.

Andere Bauordnungen vereinigen mit diefer Vorfchrift die Beftimmung, dafs 6o
auch fiir engere Strafsen eine Haushéhe von beifpielsweife 10 oder 12m immer H::::_.::ﬁm
zuliffig ift, dafs ferner iiber eine gewiffe Hohe, z. B. 20 oder 22m, hinaus Wohn- Haushohe und
gebdude tiberhaupt nicht aufgefiihrt werden diirfen (Miinchen, Berlin, Kaffel, Diiffel- e
dorf). Die Mehrzahl der Stidte fchligt indefs einen Mittelweg ein (vergl. Fig. o),
indem fie beftimmt, dafs zwifchen den zuliffigen abfoluten Grenzzahlen die Haushéhe
einige Meter (3 bis 6m) mehr betragen darf, als die Strafsenbreite (Frankfurt, Stutt-
gart, Koln, Hamburg). In Karlsruhe ift die grofste zuliffige Hohe zwifchen den
| dufserften Grenzzahlen gleich der 1%s-fachen, im fonnigeren Rom gleich der
' 1's-fachen Strafsenbreite, Zrdlat verlangt, dafs die Strafsen behufs ausreichender
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Beleuchtung der Wohnridume eine Breite erhalten, welche der 17:-fachen Gebdude-
hohe gleich ift #7).

Ein leitender Gefichtspunkt ift oft derjenige, dafs in jeden Wohnraum das
Himmelslicht unter 45 Grad bis an die Riickwand des Zimmers einfallen foll, Ob-
wohl diefe Forderung an Strafsen und Héfen anfcheinend ziemlich leicht erfiillt
werden kann, da die Lichtftrahlen von allen Theilen des Himmelsgewolbes ausgehen,
haben doch die meiften Bauordnungen fich gendthigt gefehen, Hofe von fo ge-
ringen Abmeffungen zuzulaffen, dafs den unteren Gefchoffen der genannte Licht-
Einfallswinkel durchaus nicht gewiihrt wird (vergl. Fig. 11 bis 16 u. 76). Sehr
hiufig wird die Forderung nicht einmal fiir die Erdgefchofs-Zimmer an der Strafse
erfiillt.

Weit fchwieriger, ja oft unmoglich, ift es jedoch, in dhnlicher Weife dafiir zu
forgen, dafs die unmittelbaren Sonnenftrahlen tdglich wenigftens eine oder zwei
Stunden lang in alle Wohnrdume einfallen. Es hidngt dies nicht blofs von der
Breite der Strafsen (und Hofe) ab, fondern mehr noch von der Strafsenrichtung,
welche gewdhnlich etwas Gegebenes oder vom Verkehre Vorgefchriebenes ift
(vergl. Art. 12, S. 49 u. 50), und von der Stellung der An- und Hinterbauten,
alfo von der Art der Bebauung des Grundftiickes. Leider find auch in diefer
Hinficht die Riickfichten auf die rdumliche Geftaltung und auf die Rentabilitit
oft ftirker, als die Forderung der Befonnung. Der Architekt fowohl, als der
Bauherr konnten ihre Gebdude in vielen Fillen den Richtungen der Sonnen-
ftrahlen weit mehr anpaffen, als dies gewdhnlich gefchicht; der Gefundheit und
Behaglichkeit der Einwohner wiirden fie dadurch einen grofsen Dienft erweifen,
So wenig mafsgebend die Befonnung bei der Feftftellung der Strafsenrichtungen
und Strafsenbreiten leider fein kann, einen fo entfcheidenden Einflufs kann und f{oll
fie auf die Stellung der Anbauten und Hofgebdude ausiiben. Laffen fich auch die
vortheilhaften Befonnungsverhiltniffe der offenen Bauweife nicht auf alle Stadttheile
{ibertragen, fo ift es doch durch die gedachte Riickfichtnahme moglich, die Nach-
theile der gefchloffenen Bebauung erheblich zu mildern *$),

Eine allzu grofse Ausdehnung der Strafsenbreiten und der freien Verkehrsplitze
ift keineswegs als gefundheitsfordernd zu betrachten, da der Strafsenftaub mit feinen
mineralifchen und faulenden Beftandtheilen den Lungen nichts weniger als zutrig-
lich ift, Auch pflegen die Hdufer um fo hoher emporgefithrt zu werden, je breiter
die Strafsen find; Licht und Sonnenfchein werden alfo in faft demfelben Verhiltnifs
befchriinkt, wie in weniger breiten Strafsen, wihrend die Unbequemlichkeit des
Wohnens und die Nachtheile der Bevolkerungsdichtigkeit gefteigert werden. In
der Regel foll daher der Flicheninhalt des freien Strafsenkorpers nicht iiber das
zu erwartende Verkehrsbediirfnifs und das einer mifsigen Gebdudehthe entfprechende
Lichtbediirfnifs hinausgehen.

Da, wo aus befonderen Griinden fehr breite Strafsen und Plitze angelegt
werden, ift es eine Forderung der &ffentlichen Gefundheitspflege, den nicht fiir
den Verkehr nothigen Flachen durch Bepflanzung oder Berafung die fchiidlichen

27y Vergl.: VI. Internationaler Congrefs fiir Hygiene und Demographie zu Wien 1887, Arbelten der hygienifchen
Sectionen. Heft Nr. XI: Mittel, die Gebiiude mit Sonnenlicht und Sonnenwiirme 2u verlorgen. Rerichte von £, Clément *
& E. Trélai. Wien 1887 — ferner Bawmeifler's Referat iiber die betreffenden Congrefs-Verhandlungen in: Deutfche Viert, f.
i, Gelundheitspfl, 1888, S, 220 —endlich die im Anhange dicfes Halbbandes abgedruckten Miinchener Leithitze des sDeutfchen
Vereins fiir iffentliche Gefundheitspfleges,

%) Siehe auch: De la hawlenr des bitiments en dehors de voies publigues. Gas, des arch. et du bat. 1878, S, 1,
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Eigenfchaften zu nehmen, zugleich aber durch Polizei-Vorfchriften der Gebédude-
hohe ein angemeflenes Ziel zu fetzen,

Der Antheil der Strafsen- und Platzflichen am gefammten Stadtfelde pflegt
zwifchen 25 und 50 Procent zu fchwanken; ein gutes Mittelmafs ift 35 Procent,
Die untere Grenze von 25 Procent pflegt auf Unvollftindigkeit des Planes, auf zu
fchmale Strafsen oder zu fparfame Anordnung von freien Plitzen hinzudeuten. Die
obere Grenze von 50 Procent zeugt von ftarker Eintheilung des Strafsennetzes und
kleinen Blocken bei gefchloffener Bebauung; in manchen neuen Theilen franzofifcher
Stidte, z B. in Genf, deffen Bauart einen durchaus franzéfifchen Charakter hat,
wird der Satz von 50 Procent fogar iiberfchritten, Eine Vorfchrift, dafs iiberhaupt
Strafsen- und Platzflichen einen beftimmten geringften procentualifchen Antheil des
Bebauungsgebietes bilden miiffen, wire von keinem entfcheidenden Werthe, da fie
fiir Bebauungspline, in denen nur die Hauptlinien feft gelegt werden, nicht an-
wendbar ift und da grofsere Parkanlagen, Giirten und Gewerbeniederlaffungen auch
bei der Untertheilung die Rechnung vereiteln.

Auch die Schénheit verlangt Mafshalten in
der Strafsenbreite. So unfreundlich und bedriickend
Strafsen und Gaffen von weniger als 8 oder gar
5m find, eben fo unbehaglich und langweilig find
unnéthig weit angelegte, verkehrsarme Strafsen von
20 oder 30m Breite mit niedrigen, d. h. ein- oder
zweigelchoffigen Héuferreihen, Es ift defshalb eine
aufmerkfame Abftufung der Strafsenbreiten, je nach
der Bedeutung des Verkehres und des Anbaues, er-
forderlich. Zwifchen einem freien Platze und den
abzweigenden Strafsen mufs ein wohlthuendes Ver-
hiltnifs, ein geordnetes Gleichgewicht beftehen; eine
bepflanzte Ringftrafse, eine Promenadenftrafse, kurz
jede Hauptftrafse mufs fich in ihrer ganzen Anlage
deutlich von Zweig- und Nebenftrafsen unterfcheiden.

Die Oertlichkeit kann zuweilen Anlafs geben,
eine Strafse keilférmig zu geftalten, d. h, die Breite
einer geraden Strafse von einem Ende zum anderen
allmihlic abnehmen zu laffen. Ein bekanntes Bei-
fpiel ift die Neuftidtifche Hauptftrafse zu Dresden
(Fig. 91). Man konnte es fiir einen {chonheit-
lichen Vortheil halten, dafs, wie in mittelalterlichen
Choranlagen, durch die Verjiingung der Breite die
perfpectivifche Wirkung gefteigert wird. Aber
diefe Steigerung tritt nur in der einen Richtung
ein und findet in der flaueren Wirkung nach der
anderen Richtung ihre Schattenfeite. Defshalb
wird die Verjiingung der Strafsenbreite, fo zweck-
miifsig fie in manchen Fillen ift, z B. bei der
Aus einem Bebavungsplan fiir Ueberleitung verlchiedenartiger Fluchtlinien oder

Dresden-Neuftadt, bei der Miindung breiter Strafsen auf einen Knoten-

iod0. 0 G punkt, immer nur ausnahmsweife anzuwenden fein,
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Eine der vornehmften Forderungen der Schénheit ift der Wechfel in der
Strafsenausbildung, fowohl beziiglich der allgemeinen Form, als hinfichtlich der
Breite, der Profilirung und der Ausfchmiickung, Je nachdem die letztere in blofsen
Baumreihen, oder in Rafenbidndern mit Ziergeftrauch, oder in grifseren girtneri-
fchen Anlagen, in Zierteichen, Springbrunnen, Denkmalern u. dergl. beftehen foll,
kann die erforderliche Strafsenbreite, wie {chon erwihnt, bis auf 100 m und mehr
wachfen, indem fie in ihrer wechfelnden Geftaltung die anziehendften Stadtbilder
hervorruft. Beifpiele langer Strafsenziige mit wechfelnden Breiten find die Soule-
wvards zu Briiffel, die dufseren Bowlevards zu Paris, die neue Ringftrafse zu Kéln
(vergl, Kap. 12), welche fpiter noch befprochen werden wird, endlich die Andra/y-
Strafse zu Budapeft (Fig. 92 9)

Diefe jetzt fo herrliche Strafse wiire bei ihrer aufsergewdhnlichen Liinge von 2320m eine lang-
weilige Anlage geworden, wenn die Erbauer nicht fur den Wechfel der Breite, der Profilirung und der
Bebaunung geforgt hiitten. Auf eine 3414 m breite, aus cinem Fahrweg und zwei baumbefetzten Biirger-
fteigen beftehende Strecke folgt eine folche von 45,5m Breite, deren Profil zwei Mittelalleen zwifchen
drei Fahrftrafsen zeigt; auf der dritten Strecke find diefem Profil beiderfeits Vorgiirten von je 5,7 m Tiefe
hinzugefigt, welche den Uebergang zu der Villenbebauung der in den Stadtpark miindenden Schlufsitrecke
vorbereiten,

c) Strafsenldnge; gerade und gekriimmte Strafsen.

Vom Verkehrsftandpunkte follte eine Strafse fo lang als moglich in gerader
Linie fortgefiihrt werden., Vom gefundheitlichen Standpunkte empfiehlt fich fchon
wegen des Staubtreibens und wegen der fcharfen Winde, die in langen geraden
Strafsen, befonders wenn diefe der herrfchenden Windrichtung entfprechen, recht
unangenehm werden koénnen, eine vorfichtige Befchrinkung der Linge. Die Schon-
heit verlangt diefe Befchrinkung auf das beftimmtefte. Soll eine Strafse dem Schon-
heitsgefiihl entfprechen, foll der Verkehr auf derfelben das Auge nicht ermiiden,
vielmehr ein befriedigendes Bild gewihren, fo mufs ihre Linge gewiffermafsen eine
Function ihrer Breite fein, Wie man fir Wohnraume und Feftfile als dufserftes
Verhiiltnifs der Lange zur Breite dasjenige wie 2 : 1 annimmt, fo giebt es auch fiir
die Stadtftrafsen gewiffe Schonheitsverhaltnifle, die nicht tiberfchritten werden follten,
Die sLinden« in Berlin, der » Hohenzollernrings in Kéln, beides wohl proportionirte,
ohne Uebertreibung den Eindruck der »Linge¢ machende Strafsen, zeigen das
Verhiltnifs der Breite zur Linge, wie 50m zu 1000m, bezw, wie 36m zu 700 m,
Die bekannte Parifer Bowlevard-Strecke ftaliens- Capucines-Madeleine zeigt ein Ver-
hiltnifs von ungefihr 1: 30, diirfte aber die Grenze des Schonen vielleicht fchon
iiberfchritten haben. Wir méchten daher das Verhiltnifs 1 : 25 als die fchonheitliche
Grenze fiir gleichmifsig fallende, gleichmifsig breite, gerade Strafsen bezeichnen,
auch vor Strafsenanlagen warnen, deren Linge 1km bei gleicher Richtung und Breite
iiberfchreitet, in welchen defshalb das Auge auf das entfernte Ende der Strafse ge-
leitet wird, wo es die Gegenftinde nicht mehr zu unterfcheiden vermag. Gleich-
miifsig gerade Strafsen, wie die Boulevards de Sébaflopol und de Strasbourg zu Paris mit
9,5 km die Friedrich-Strafse zu Berlin mit 8km Linge und die Kue Lafayette zu Paris,
welche mit der Rue d' Allemagne eine gerade Linie von mehr als 4,5 km Liinge bildet,
find offenbar in ihrer Entwickelung iibertrieben und unfchoén, Das Lingenverhalt-
nifs darf ein geftreckteres werden und vielleicht bis 1:40 oder 1 :50 reichen,
wenn, wie bei der oben befprochenen Andra/ffy-Strafse, cin entfchiedener Breiten-

M) Vergl,: Woehbl, f, Baukde. 1886, 8. 476.
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und Profilwechfel angeordnet wird, wenn die
Strafse ein concaves Gefille hat — was im
nichften Kapitel behandelt werden wird —
oder wenn die Strafse gekriimmt ift,

Die gekriimmten Strafsen find in ihrer
Lingenentwickelung und ihrem Nivellement
weniger gebunden, als die geraden Strafsen,
weil fie dem Auge ein vielgeftaltigeres Bild
darbieten. Sie befitzen die vortheilhafte Eigen-
fchaft, dafs beim Begehen derfelben die auf
der concaven Seite ftehenden Haufer, eines
nach dem anderen, voller in die Erfcheinung
treten, dafs alfo ein fteter Wechfel des Bildes
vor fich geht, dafs endlich der Blick in eine
krumme Strafse fich durch die beiden Strafsen-
fronten felbft begrenzt, was wohnlicher, be-
haglicher, als die lange Perfpective einer ge-
raden Strafse ausfieht, die zu ihrem Abfchlufs
eines befonderen Gegenftandes von Bedeutung
bedarf, dann aber allerdings an Monumen-
talitit und Grofsartigkeit dem gekriimmten
Strafsenzuge weit iiberlegen fein kann, Der
Nachtheil der Strafsenkriimmung befteht darin,
dafs die Hiufer auf der convexen Seite fo
wenig fich geltend machen, indem der Blick
immer auf der concaven Seite ruht, und dafs
der Verkehr weniger iiberfichtlich ift. Auf
alle Fille ift die gekriimmte Strafse eine an-
genchme Abwechslung in dem gewohnten
geradlinigen Schema; die véllige Verwerfung
krummer Strafsen aus modernen Stadtplinen
ift daher ungerechtfertigt, In vielen Fillen,
wo der Uebergang aus einer Strafsenrichtung
in eine andere zu vermitteln, wo die gerade
Strafse den Grundftiicksgrenzen oder dem
hiigeligen Geldnde fich nicht ohne Zwang an-
paffen lifft, wo alte Gebidude zu fchonen
find u. {. f., kann eine fchlanke Strafsenkriim-
mung {chon und zweckmifsig fein, Die krum-
men Strafsen zur Regel erheben zu wollen,
wiire eine Thorheit. Eben fo ift es ein Un-
ding, krumme und unregelmifsige mittelalter-
liche Strafsen wegen ihrer malerifchen Er-
fcheinung zur abfichtlichen, willkiirlichen
Nachbildung empfehlen zu wollen. Die male-
rifche Erfcheinung wiirde wohl meiftens einem
fehr unvortheilhaften Bilde Platz machen,
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wenn man fich die mittelalterlichen Gebidude durch folche erfetzt denkt, die den
heutigen Anforderungen und Gepflogenheiten entfprechen,

Die Kriimmung durch eine Polygonlinie zu erfetzen, ift unnéthig und oft un-
fchon; die Erfetzung der Curve durch eine Gerade fiir die Linge der einzelnen
Hausfront ift indefs nicht ausgefchloffen.

Schéne Beifpiele krummer Strafsen find der Canal Grande zu Venedig, die »Zeil«
zu Frankfurt, die Maximilian-Strafse zu Augsburg, die Place Meir zu Antwerpen, die
Rue Esquermoife zu Lille, der Bowlevard Richard-Lenoir zu Paris, auch der Hanfa-
Ring zu Koln (fiehe Kap. 12). Allerdings macht die Biegung allein eine Strafse noch
nicht fchon, wie der Regents-Quadrant zu London zeigt, wo diefelbe langweilige
fiinfitockige Fagaden-Architektur in der ganzen Strafsenlinge durchgefithrt und
fogar iiber die Querftrafsen fort verbunden ift.

Der Umftand, dafs in der gebogenen Strafse die concave Seite fo vorwiegend
fich geltend macht, wahrend die convexe als untergeordnet zuriicktritt, hat zum
Entwurf und zur Anlage von Strafsen gefiihrt, deren beide Seiten concav ausge-
baucht find, deren Fliche alfo eine linfenférmige Geftalt erhilt und durch Garten-
anlagen, Laufbrunnen u. dergl. ausgefiillt bezw. gefchmiickt werden kann. Oertliche
Verhiltniffe konnen folche Strafsenanlagen, wovon der von Blonden entworfene und
ausgefiihrte Quai d’Avroy in Liittich (Fig. 93%°) ein glinzendes Beifpiel ift, nicht
allein rechtfertigen, fondern fie zu einer vorziiglichen Stadtverfchénerung machen,
Es wire aber verwerflich, ohne die ortlichen Vorbedingungen in gefuchter Weife
folche Ausnahmsanlagen herrichten zu wollen.

In Liuttich lag die drtliche Vorbedingung darin, dafs die weftliche Strafsenfront vorhanden war,
dafs die 8ftliche Bogenfront die Verlingerung der zum Bahnhof kommenden Guillemins-Strafse bildet und
dafs ferner die linfenfoérmige Parkanlage hauptfichlich den Platz eines fritheren Schifffahrtsbeckens ein-
pimmt. Auch die neue concave Strafsenfront am Maasufer in Fig. 93 ift von priichtiger Wirkung, — Eine
mitchtige concave Uferftrafse befitzt Antwerpen an der Schelde; am Rheinufer zu K&l ift fie im Werden,

Nach dem Litticher Vorbilde hat der Verfaffer im Jahre 1878 bei der Dresdener Bebauungsplan.
Concurrenz eine doppelt-concave Strafsenanlage vorgefchlagen, deren weftlicher Fahrweg die Verliingerung
der Elbebritcke bildet, wihrend die Zufammenziehung am entgegengefetzten Ende durch die organifche
Einmtindung in den Albers-Platz bedingt ift (Fig. 91). Die Durchfahrung diefes Platzes liefse fich leicht
fo umgeftalten, dafs nicht blofs die Hauptftrafse, fondern auch die nene Strafse und die Konigsftrafse aui-
genommen werden; leider mufs die Hochuferftrafse an der Elbe die unwirkfame convexe Form erhalten.

Von befonderem Reiz ift die nach linfenférmigen Grundlinien angelegte Hauptftrafse (/0 wfcsa) 2
Kafchau in Ober-Ungarn (Fig. 94) dadurch, dafs die breite Mittelftrecke zur Errichtung von dffentlichen
Gebliuden, insbefondere der Domkirche, benutzt worden ift.

Brunnen und Denkmiler pflegte das Mittelalter und die ihm folgende Zeit fogar mit Vorliehe in
die Mitte breiter Strafsen zu fetzen. Eines der fchonften Beifpicle diefer Art ift die oben fchon erwithnte
Maximilian-Steafse zu Augsburg, deren eine Hiuferflucht einen concaven Bogen bildet, withrend die andere,
fich mehr der geraden Linie anpaffende fo viel Raum lifit, dafs zwei Erzbrunnen cinen angemeflenen
Standort finden??), .

90) Facl.-Repr. nach: Zeitfch, d. Arch.- u. Tng.-Ver. zu Hannover 1878, Bl. 743.
31) Siche auch: Hucains, S, Remarks on the form, dispofition, and treatment of flrects. Building news, Bd. 4, S. 73.
Hennct, K, Konkurrenz-Entwurf zu der nordweftlichen Stadterweiterung von Deflan ete. Aachen 18go.
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5. Kapitel
Die Léngen- und Quer{chnitte der Strafsen,

a) Lé‘mgeﬁproﬁl.

Das Lingenprofil ftidtifcher Strafsen hat den Forderungen der Zweckmiifsig-
keit und der Schénheit Rechnung zu tragen. Die Zweckmifsigkeitsriick(ichten be-
ziechen fich auf Verkehr, Abwifferung und Anbaufihigkeit.

Der Verkehr verlangt, dafs die Strafsen méglichft wenig fteil find, Nach den
vom Preufsifchen Minifterium der offentlichen Arbeiten zum Fluchtlinien-Gefetz er-
laffenen Ausfubrungsbeftimmungen vom 28. Mai 1876 foll bei Hauptverkehrsftrafsen
ein Lingengefille von nicht mehr als 1:50, bei Nebenverkehrsitrafsen von be-
trichtlicher Linge ein folches von nicht mehr als 1: 40 angeftrebt werden. Bei
Stadterweiterungen im Flachlande oder in der Thalebene werden diefe Gefills-
verhiltniffe fogar nur ausnahmsweife, z. B, bei der Kreuzung von Eifenbahnen und
anderen Ortlichen Hinderniffen, anzuwenden fein, vielmehr in der Regel grifste Ge-
fille von 1: 100 bis 1 : 80 ausreichen. Ein ftirkeres Gefdlle wie 1: 70 hat auch
den Nachtheil, dafs die fiir elegante Stadtftrafsen mit Recht beliebte Herftellung
der Strafsendecke aus Afphalt nicht mehr zuliffig ift. In hiigelig und gebirgig
gelegenen Stddten find oft felbft bei Hauptftrafsen Steigungen bis 1:25 oder 1: 30
nicht zu vermeiden; in Nebenftrafsen mufs man fich fogar Steigungen bis 1 : 8 ge-
fallen laffen, ja Treppen anlegen, um die vorhandenen Hohenunterfchiede zu vermitteln,

Nach dem Geldpunkte ausgedriickt, foll das Lingenprofil einer Strafse derart
beftimmt werden, dafs die Summe der jihrlichen Verzinfungs-, Tilgungs-, Unter-
haltungs- und Transportkoften ein Minimum werde.

Die Abwifferung verlangt, dafs die Strafsen nicht zu flach angelegt werden.
Ein Lingengefille von 1:200 bis 1:400 wird je nach der Befchaffenheit der
Strafsendecke als das kleinfte zuliffige Gefille der Strafsenrinnen betrachtet, Flachere
Strafsen bediirfen alfo der unterirdifchen Entwifferung, welche eine derartige An-
lage der Strafsenrinnen erlaubt, dafs deren Gefille gebrochen wird und nach den
Einfallfchdchten hin ftirker ift, als das allgemeine Gefille der Strafse.

Um den Anbau nicht unnéthig zu erfchweren, foll die Strafsenkrone nicht zu
hoch iiber dem Baulande liegen, Ein angenehmes Hohenmafs zwilchen der Sohle
des Baublocks und der Strafsenkrone ift 1,5 bis 2,0 m, weil dabei der Ausfchach-
tungsboden aus Keller und Fundamenten zur Aufhéhung des Hofes und des Gar-
tens benutzt werden kann., Ift man behufs Befriedigung anderer Anforderungen
gendthigt, die Strafsen in den Boden einzufchneiden (in Marfeille kommen Fels-
einfchnitte bis zu 15m Tiefe vor) oder die Strafsenkrone héher als 2m iiber den
Boden zu legen (bei der Stadterweiterung von Koln giebt es Strafsendimme bis
zu Gm Héhe), fo find dies Nachtheile, die man in den Kauf nimmt, um beftimmte
Vortheile, z. B. Hochwafferfreiheit, paffende Canalifation, bequeme Steigungsverhlt-
niffe u. f. w., zu erzielen oder um fchlimmeren Uebelftinden auszuweichen. Nur
unter diefen Vorausfetzungen find folche Nivellements ftidtifcher Strafsen ftatthaft,

Eben fo wichtig ift bei der Lingenprofilirung einer ftidtifchen Strafse der
fehénheitliche Gefichtspunkt, da das Lingenprofil auf die perfpectivifche Erfcheinung
der Strafse in demfelben Grade, ja oft in hoherem Grade von Einflufs ift, wie die
Lage, Richtung, Breite und Linge derfelben.
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Das fchonfte Nivellement ift das concave (Fig. 95), das aus der Horizontalen
oder aus einer fchwiicheren Steigung in eine ftirkere Steigung iibergehende, Wih-
rend auf der gleichmiifsig fallenden oder fteigenden Strafse die entfernteren auf oder
an der Strafse befindlichen Gegenftinde durch die nidheren Gegenftinde dem Auge
des Befchauers verdeckt werden, lofen fich auf der concav profilirten Strafse die
entfernteren Dinge von den nidheren ab, fowohl wenn man von der unteren zur
oberen Strecke hinfchaut, als in umgekehrter Richtung, Wenn sder Kopf der Strafse
fich hebte, fo erfcheint die Strafse ftattlicher, das Bild reicher, die Perfpective wirk-
famer, der Verkehr befler tiberfehbar, Die Linge der Strafse, d. h. das Verhiiltnifs
der Liange zur Breite derfelben, kann hierbei das in Art. 169 (S. 74) befprochene
Verhiltnifs 1:30 ohne Schaden tiberfchreiten, da, in jeder Richtung gefehen, das
Ende deutlicher hervortritt, Herrliche Beilpiele concav nivellirter Strafsen find in
Paris die vom Triumphbogen zum Eintrachtplatz hinabfithrende Awvenue der Champs-
Elyfées und die Rue Lafayette von St. Vincent de Paul abwiirts%%). Andere Beifpicle
diefer Art find der Bowlevard du Fardin botanique und der Boulevard du Midi zu
Briiffel, die i@ Nasionale zu Rom, die Via Roma zu Genua, die Olga-Strafse zu
Stuttgart. Auch auf grofsen freien Plitzen kommt das concave Nivellement zur
entfcheidenden Wir-
kung, z. B. auf dem y" Fig: 95
St. Peters-Platze zu P22 TR e

3L W iy - e e
- . : 135 _ e
Rom, welcher im : A i e
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werden wird, ’:“
Es ift ein un-
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gemein anziehendes
Bild, des Abends auf
folchen in leicht gekriimmtem Hohlbogen abfallenden Strafsen die guirlandenartige
Linie der Strafsenlaternen zu verfolgen, zwifchen welchen bei ftarkem Verkehre ein
Schwarm von Wagenlichtern hindurchzittert; bei feftlichen Gelegenheiten wird die
Wirkung beifpielsweilc auf den Cfmmps—E{;yZ‘es zu Paris in das Feenhafte gefteigert,

Die gleichmiifsig anfteigende oder wagrechte Strafse fieht dem gegeniiber fteif
und leer aus, Eben fo wenig wie man eine Strafse auf Stunden Linge geradlinig
durchfithren darf, was den unbefriedigenden Eindruck hervorruft, als ob man etwa
mit einem Meffer die Stadt nach Art eines Kuchens in zwei Theile getrennt und
etwas aus einander gefchoben hiitte, eben fo reizlos ift es, eine gerade Strafse von
betrichtlicher Lingenausdehnung ohne jeden Gefdllwechfel anzulegen., Viele moderne
Strafsen mégen diefem Umftande in noch hoherem Mafse ihre langweilige, einférmige
Erfcheinung verdanken, als der ununterbrochen geradlinigen Hauferflucht,

Die Strafse mit gerader Gefillslinie kénnte man éfthetifch neutral nennen; aber
verletzend und unfchén wird das Strafsenbild, wenn das Nivellement ein convexes ift,
d. h. wenn im Lingenprofil der Strafse fich ein Riicken bildet. Das Auge vermag
dann die Strafsenfliche nur bis zu dem Riickenpunkte zu verfolgen; hinter diefem
verfchwindet die Strafsenfliche oder verkiirzt fich plétzlich (Fig. 96). Beifpiele
folcher Strafsen find die Theaterftrafse zu Aachen, die Konigsftrafse zu Altona, die
Kénigsftrafse zu Stuttgart, die Bahnhofsftrafse zu Augsburg, der Boulevard de la Répu-

Concaves Strafsen-Nivellement.

32) Vergl.: SrUangy, J. Paris in Bezug auf Strafsenbau und Stadterweiterung, Zeitfchr, f. Bauw. 1879, 5. 377.
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bligue zu Marfeille, ferner eine Reihe von Strafsen im fiidlichen Theile von Darm-
ftadt, welche geradlinig iiber Thal und Hiigel gelegt find (Heinrich-, Wilkelminen-,
Hiigelftrafse). Noch riickfichtslofer in Bezug auf Gefillbriiche pflegt man in ameri-
kanifchen Stddten vorzugehen, wo, wie z. B. in San Francisco, die befchriebene
hifsliche Strafsenbildung etwas Gewohnliches ift,

Die Haufer fcheinen jenfeits der Riickenlinie in die Erde zu finken. Die auf der
Strafse jenfeits der Hohe fich bewegenden Menfchen und Wagen fieht man nur ftiick-
weife. Wie auf hoher See zeigt fich zuerft der oberfte Theil des entfernten Gegen-

Fig. g6. ftandes. Vom Men-

R e fchen fieht man zu-

i Sl R ; erft den Kopf, dann

den mittleren, dann
den unteren Theil
des Korpers; die
Convexes Strafsen-Nivellement. Fiifse kommen erft
zum Vorfchein, wenn
man fich dem Straf-
senriicken fo weit
gendhert hat, dafs
das Auge hiniiber zu
fehen vermag, Da
hiernach das Straf-

; senbild  von dem
Strafsenkriimmung bei convexem Nivellement. erflen Gefillriicken

Fig. 97.

gewiffermafsen ab-
gefchnitten wird, fo
konnen folche Straf-
sen eine wirkfame
Perfpective  nicht
darbieten; jedenfalls
wird das perfpectivi-
fche Bild wefentlich
beeintrichtigt, Oft
ift man leider gegen
Willen  genéthigt,
derartige unfchéne
Riicken in langen
geraden Strafsen an-
zulegen. Wenn mog-
lich follte man in folchen Fillen wenigftens danach trachten, dafs das Auge des aufrecht
ftehenden Menfchen die Strafsenfliche jenfeits des Riickens noch iiberfchauen kann,
In Stadterweiterungsplanen ift es aber weit beffer, den ftérenden Eindruck des unver-
meidlichen Riickens dadurch zu befeitigen oder zu mildern, dafs man die Strafse
entweder kriimmt oder dafs man fie am Gefillriicken knickt oder theilt (Fig. 97 u. 98).
Die Néthigung, die Strafsenrichtung am Riickenpunkte zu dndern, bringt die ver-
dnderte Strecke vielleicht in die gerade Linie eines folgenden Strafsenzuges, oder
es bilc}et fich eine fymmetrifche Gabelung; kurz, es tritt irgend eine andere, viel-

Fig. 98.
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leicht reizvolle Gruppirung des Stadtplanes ein, Die Kriimmung lifit den Gefillsbruch
weniger auffallend erfcheinen, unter Umflinden fogar fiir das Auge verfchwinden.
Die Theilung kann entweder in wagrechter Ebene erfolgen durch Gabelung (Fig. 98)
oder in lothrechter Ebene durch eine befondere Betonung und Ausbildung des
Riickenpunktes, derart, dafs der Blick auf dem Riicken feinen Ruhepunkt findet, die
Durchficht aber verfchloffen ift, Hierfiir ift es zweckmiifsig, den Riicken mit einer
Strafsenkreuzung oder einer Stralsenerweiterung zufammenzulegen, wo die ange-

Fig. 99.
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Ausbildung eines Nivellement- Rilckens,

meffene Aufftellung eines Laufbrunnens, eines Denkmals, eines Ausfichtshiigels, einer
Terraffe oder dergl. moglich ift. Als Beifpiel diene der Uebergang des Carolinger-
Rings in den Sachfenring zu Kéln, wo durch die Errichtung eines mit einem Denk-
mal zu (chmiickenden Ausfichtshiigels auf dem Strafsenriicken eine anmuthige An-
lage erzielt ift (Fig. 99). Ein weit hervorragenderes Beifpiel aber ift der Triumph-
bogen auf der Place de ' Etoile 7u Paris, welcher nicht blofs im Zielpunkte, fondern
auch im Hohenbrechpunkte der auf ihn gerichteten Strafsen fteht. (Vergl. Fig. 347 %9).

b) Querprofil.
Am deutlichften prigt fich der Werth und die Bedeutung einer f{tadtifchen
Strafse in der Behandlung des Querprofils aus. Die Wahl deffelben ift defshalb

Hehenabfitee. eine fehr wichtige Aufgabe, bei deren Lofung allen ortlichen Verhiltniffen gebiihrend

Rechnung getragen werden mufs.

31) Siche auch: Conty, A. Du nivellement des rues. Gas. des arch, ef du bat, 1875, S. 106, 113, 134, 137




Abgefehen von nur dem Fufsverkehr dienenden, glasgedeckten Paffagen, welche
der Quere nach wagrecht und auch der Linge nach moglichft wagrecht angeordnet
werden, fo wie von ganz untergeordneten Gaffen und »Hofene, deren Pflafter einfach

in der Mitte eine flache Rinne zur Abwifferung erhilt, pflegen alle Stadtftrafsen bis
“zu 20 bis 25 m Breite in einen mittleren Fahrweg und zwei feitliche Fufswege ein-
getheilt zu werden. Manche italienifche Stidte machen allerdings eine Ausnahme,
in fo fern fie entweder, wie Genua und Palermo, die ganze Strafsenfliche in einer
Ebene ohne Unterfcheidung von Fufs- und Fahrweg mit Marmorplatten belegen,
oder, wie Turin und Mailand, in das aus kleinen Feldfteinen beftehende Strafsen-
pflafter, und zwar in gleiche Hohe, Plattenbahnen von Granit oder Marmor legen,
welche theils fiir die Fufsginger, theils fiir die Wagenridder dienen; die Strafsenrinnen
und Einldufe werden dabei zwifchen die Plattenbahnen fo vertheilt, dafs jeder Fahr-
ftreifen fiir fich getrennt in feiner Mitte entwiffert wird (Fig. 199, 200, 205 bis 207),
Die Regel ift dagegen, dafs der Fufsweg um

Fig. 100, ein gewiffes Mafs (9 bis 16 cm) {iber die Fahrftrafse

erh6ht und mit Randfteinen eingefafst wird. Der er-
hohte Gehweg heifst bei uns Biirgerfteig *4), in Frank-
reich Zvottoir, in England einfach Footway, Der Zweck
der Erhéhung ift, das Auffahren der Fuhrwerke zu
verhindern, damit den Gehenden ein geficherter und
befonders geebneter Weg vorbehalten fei und damit
die Hiufer vor dem Anprall der Wagen gefchont
werden. In gewdchnlichen Strafsen mit f{tarkem Fahr-
verkehr pflegt die Biirgerfteigbreite ¢ ein Fiinftel, die
Fahrdammbreite / alfo drei Fiinftel der Strafsenbreite
s einzunchmen, d, h. es ift 6 = % und [ = id 5.

)

Bei minder lebhaftem Fahrverkehr empfiehlt es fich,
den Fahrweg auf die Hiilfte der Strafsenbreite ein-

zulchrinken, die Biirgerfteige fomit auf je -}- der

Strafsenbreite anzulegen, d, h. é = -—_‘1« und /= % zu machen, Diefe Anordnung

verbindet mit der Ermifsigung der Anlagekoften cin freundlicheres Ausfehen (Fig. 100
u. 101).

Einen anderen Gefichtspunkt zur Beftimmung der Fahrdammbreite giebt die
Frage, wie viel Fuhrwerke gleichzeitig neben einander auf der Strafse Platz finden
follen.  Nimmt man die normale Spurweite eines Laftwagens (von Aufsenkante zu
Aufsenkante der Radkrinze) zu 1,6 m, die Breite der Ladung zu 2,5 m, jedoch einfchl,
Sicherheitsabftand zu 2,; m an, fo findet man, wenn die Ladung nicht iiber die
Biirgerfteigkante hiniiberragen foll, die geringfte Breite fiir einen einfpurigen Fahr-
damm zu 2,6 m, fiir einen zweifpurigen zu 5,0 m, fiir einen dreifpurigen, welcher nicht
blofs das Begegnen zweier Wagen, fondern das gleichzeitige Halten eines Wagens
erlaubt, zu 7,5 m, fiir einen vierfpurigen Fahrdamm zu 10,0 m. Letztgenanntes Mafs

M) Es wiire ohne Zweifel erwiinfcht, ftatt des fchwerfdlligen Wortes sBiirgerfteigs cin kiirzeres und einfacheres anzus

wenden; die mitunter angewendeten Bezeichnungen »Schrittweg, Fulsweg, Schrittbahn, Gehbahne decken fich aber nach Meinung
des Verf, nicht mit dem Begeiff des ftlidtifchen »Trottoirse,
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ift zugleich die untere Grenze der Fahrbahnbreite fiir eine zweifpurige Strafsenbahn,
mit Einfchlufs zweier Seitenftreifen, auf denen die ungeftorte Vorfahrt von Strafsen-

fuhrwerk an die Biirgerfteige ftattfinden foll; unter Hinzufligung der 3 bis 4 m breiten.

Biirgerfteige erhilt man fomit in diefem haufigen Falle eine Strafsenbreite von min-
deftens 16 bis 18m (vergl. im Anhang das Gutachten iber den Bebauungsplan von
Diiffeldorf).

Da indefs auch eine grofse Anzahl fchmalerer Fuhrwerke, befonders Drofchken
und Handwagen, auf den Strafsen verkehren, da ferner der Verkehr ficherer von
ftatten geht, wenn die Fahrftreifen nicht fo eng an einander liegen, fo haben alle
zwifchen den genannten Fahrbahnmafsen liegende Dammbreiten ebenfalls ihre Be-
deutung und Berechtigung., Zur Noth konnen in alten Stiddten die genannten Mafse
noch um ein Geringes eingefchrinkt, die Zweifpur niamlich bis auf 4,5 m, die Dreifpur
bis auf 7,0 m verfchmilert werden, wenn man fich durch die Enge der Verhiiltniffe
gezwungen fieht, den Umftand zu Hilfe zu nehmen, dafs ein ausweichendes Fuhr-
werk mit dem Rade bis an den Biirgerfteigrand heranfahren, alfo einen Streifen des
25 — 1,8

5]

-

Biirgerfteiges von = (,2a m in Anfpruch nehmen kann.

Unter Annahme des Verhiltniffes & = % erhalten 18 m breite Strafsen f{chon

recht anfehnliche Biirgerfteige, beginnt bei 20 m Strafsenbreite fogar fchon die Mog-
lichkeit der Pflanzung von Baumreihen an den Biirgerfteigkanten. Allerdings ift
eine gedeihliche Entwickelung zweier Baumreihen, wie {chon frither bemerkt, bei
einer Strafsenbreite unter 26 m nur ausnahmsweife zu erwarten; in engeren Strafsen
ift eine hdufige Auswechfelung der Biume und der Verzicht auf fchone Baumkronen
nothwendig (Fig. 102).

Sicherer ift defshalb in Strafsen von 20 bis 25 m Breite die Pflanzung einer einzi-
gen Baumreihe, was zu den unfymmetrifchen Querprofilen (Fig. 103, 104 u. 105) fiihrt,
Der Mittelfteig in Fig. 105 ift zum Befteigen von Strafsenbahnwagen oder Drofchken
bequem; zum Spazierengehen empfiehlt fich die Verbreiterung deffelben nach Fig. 106.
Man erreicht dann aber zugleich die Strafsenbreite von 26 m, welche nach Fig. 107,
108 oder 109 die Anpflanzung zweier Baumreihen in fymmetrifcher, nach Bediirfnifs
auch in unfymmetrifcher Anordnung zulifit, Fig. 107 ift der Typus der zwei-
reihigen Mittelallee, Fig. 108 derjenige der baumbefetzten Biirgerfteige, zu welchen
in Fig, 109 noch die Vorgirten hinzutreten. Als normaler Abftand der Baume von
einander und von Gebiuden kann das Mafs von 7 m betrachtet werden. In 6m breiten
Alleen (Fig. 107), welche bei mifsigem Verkehre fehr angenehme Spazierginge
bilden, follte man den Baumabftand in der Lingsrichtung auf 8 m feft fetzen,

Ift der Birgerfteig fo breit, dafs er zwei Baumreihen aufnehmen kann, fo ent-
fteht die in franzéfifchen Stidten fehr beliebte Seitenallee oder Gegenallee (Contre-
allée). Diefelbe wird gewohnlich auf einem befonderen, nur bekiesten Strafsenftreifen
gepflanzt, von welchem der mit Afphalt oder Steinplatten belegte eigentliche Biirger-
fteig durch einen erhohten Randftein mit Rinne getrennt ift (Fig. 111). Auch die
Abtrennung eines befonderen Wegeftreifens bei nur einer Baumreihe auf jeder
Strafsenfeite (Fig. 110) ift in Frankreich hiufig, aber wenig empfehlenswerth, weil
der Abfatz zwifchen Biirgerfteig und Baumftreifen fiir den Verkehr unbequem ift.

Fiir die Anordnung einer zweireihigen Seitenallee auf jeder Seite der Strafse
bedarf es fchon einer Strafsenbreite von 40 m; fiir eine dreireihige Mittelallee
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(zwifchen zwei Fahrdimmen) kann eine Strafsenbreite von 44 m, fiir zwei zweireihige
Mittelalleen (zwifchen drei Fahrdimmen) eine folche von 50m als normal angenommen
werden (Fig. 111, 112, 113). Eine vierreihige Mittelallee zeigt Fig. 114,

: Avenue Wagram
Fig. 111, .
zu Paris.

| LA # simbbiaaiag(asiraansn s tibtanrpaenveists DRI Lpieiiieniiassienassinann
Bowlevard du Midi wu Briiffel.
1:500
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Strafsen-Querprofile.
185, Es ift erfichtlich, welche grofse Mannigfaltigkeit fymmetrifcher und unfym-
s’z:':"::hc metrifcher Strafsen-Profile durch die verfchiedene Anordnung und Zahl der Baum-

fymmetifche reihen, namentlich durch Verbindung von Mittel- und Seitenalleen und durch Ein-
i fligung von Rafenftreifen oder Zierpflanzungen erzeugt werden kann, Die fymmetrifche
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Anordnung ift keineswegs iiberall erforderlich, es kommt da_bci auf die Befchaffen-
heit und Bebauung der die Strafsen begleitenden Grundftiicke an. Ift beifpielsweife
die eine Seite einer Strafse mit Hiufern befetzt, wihrend die andere Seite von
einem Park eingefafit wird, fo wird man dem letzteren entlang Baumpflanzungen,
den Héufern entlang gewdhnlich einen breiten freien Biirgerfleig vorzichen. Eben fo
ift eine unfymmetrifche Anlage angezeigt, wenn etwa auf der einen Strafsenfeite vor-
wiegend Gefchiftshaufer und Verkaufsliden, auf der anderen vorwiegend Privat-
haufer fich befinden, was an breiten Ringftrafsen (z. B. in Briiffel) fehr wohl vor-
kommen kann. Aechnlich verhdlt es fich mit Strafsen, welche einerfeits offene,
andererfeits gefchloffene Bauart zeigen, ferner mit Uferftrafsen, Promenaden-Strafsen
u. dergl. Fiir beiderfeits gleichwerthige Strafsen, insbefondere fiir grofse Radial-
ftrafsen, Awvenuen, und fonftige Hauptverkehrsftrafsen ift die {ymmetrifche Anord-
nung die Regel,

. Einen bemerkenswerthen Unterfchied filhren Mittel- und Seitenalleen herbei.
Erftere find in Deutfchland und Belgien, letztere in Frankreich beliebter, Die Seiten-
alleen (Fig. 108, 110, 111 u. 135) haben den Vorzug, dafs der Fahrverkehr auf dem
einen breiten Mittelwege iiberfichtlicher, der Eindruck der Strafse und des Strafsen-
verkehres ein mehr einheitlicher und grofsartiger ift. Der Umftand jedoch, dafs die
Baumkronen, nachdem fie fich entwickelt haben, die Hausfagaden zum Theile ver-
decken, fo wie dafs der Weg vom Strafsenfuhrwerk zum Haufe bei der Anfahrt fo-
wohl von Perfonen, als von Haushaltungsgegenftinden unnéthig verlingert wird, ift
den Seitenalleen und den Baumreihen auf den Biirgerfteigen ungiinftig.

Die Strafsen-Profile mit Mittelalleen (Fig. 107, 124 u. 135) find weniger ftattlich
in der Erfcheinung, aber behaglicher fowohl fiir die Spaziergiinger, wie fiir die An-
wohner; auch ift der Anblick der Fagaden freier, Beim Entwurf und bei der Anlage
von Stadtvierteln wird man es aber vermeiden, fich grundfitzlich fiir die eine oder
andere Art der Reihenpflanzung zu entfcheiden, da die Einformigkeit vermieden
werden mufs, auch bei der einen Strafse der breite ungetheilte Fahrdamm, bei der
anderen angenehme Spazier- und Reitwege von grofserer Bedeutung find.

Zur Erkenntnifs der Befonderheiten, Schattenfeiten und Vorziige mancher An-
ordnungen wird es zweckmadfsig fein, eine Anzahl ausgefiihrter Strafsenquerfchnitte,
welche in Fig. 115 bis 215 angegeben find, kurz zu befprechen.

Von den vier Berliner Strafsen in Fig. 115, 116, 117 u. 118 befitzt die Landgrafenfirafse baum-
befetzte Burgerfteige und Vorgiirten, die Mohrenftrafse (vor dem Kaiferhof) eine Mittelallee, die Hiilozw-
firafse eine Mittelallee und Vorgiirten; die Strafse »Unter den Lindene zeigt vier mittlere Baumreilien,
welche in der Strafsenaxe einen priichtigen breiten Spazierweg, ndrdlich davon einen Reitweg, fiidlich
cinen abgetrennten Fahrweg einfaffen, Auf der Landgrafenftrafse wiire der Fahrweg zu Gunflen der Biirger-
fteige 2weckmiifsiger auf 10m oder 9m eingeflchriinkt worden. »Unter den Linden« war die Herrichtung
eines dritten Fahrweges in einer der Alleen eine Nothwendigkeit, weil die beiden Hauptfahrftrafsen, und
namentlich die weitaus verkehrsreichere fiidliche Hauptfirafse, zu fchmal find,  Unglinflig ifolirt fteht die
Baumreihe zwifchen den beiden fildlichen Fahrwegen auf einem nur 1,5 m breiten, erhishten Streifen, Durch
Anlage von Rafenbiindern foll jetzt die Strafse verfchénert und das Wachsthum der Biiume beférdert
werden. Von anderer Seite wird eine vollige Umgeftaltung des Strafsenquerfchnittes vorgefchlagen %), 2 Ob
es gelingt, etwas wefentlich Befferes an die Stelle des Vorhandenen zu fetzen, mag dahin geflellt fein;
heute ift jedenfalls die Strafse »Unter den Linden« trotz der Uebelftinde wegen der breiten Mittelallee,
der fchinen Verhilltniffe und der fymmetrifchen Anlage eine der herrlichften Triumphfirafsen, die es giebt.

Zwei Kénigsberger Steafsenprofile zeigen Fig. 119 u, 120, Beide find filr miifsige Verkehrs-

verhiiltniffe paffend; den Baumreihen des Nachtigallenfliegs wirde allerdings ein etwas grifserer Abftand
von den Hiufern zutriiglich fein.

#8) Siehe: Deutfche Bauz. 1888, S, 18a,

186,
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187,
Belfpiele

188,
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deutfchland.
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Die Palmaille 20 Altona (Fig. 121) ift nach dem fRattlichen Profil von s»Unter den Linden« an-
gelegt, aber wenig mehr als halb fo breit. Sowohl die nur 4m breiten feitlichen Alleen, als die Fahr-
wege und Birgerfleige find entfchieden zu fchmal; eine gedeihliche Entwickelung der Biiume ift nicht
moglich. Man thiite gut daran, die feitlichen Baumreihen zu befeitigen und den gewonnenen Raum der
Fahrweg- und Bilrgerfteigbreite beizuftigen,

Eine fchéne Anlage, weniger fir grofsen Fuhrwerksverkehr als fiir Spaziergiinger, ift die Efplanade
zu Hamburg (Fig. 122). Dem grofsen Verkehre dient der 15m breite Hauptfahrweg der Reeperbahn
(Fig, 123) dafelbft. Im Uebrigen ift das Profil diefer Strafse unfymmetrifch; die Nordfeite zeigt die in
Deutfchland feltene Anordnung einer Gegenallee, deren #ufsere Baumreihe leider den Hiufern bedenklich
nahe rlckt; die Stdfeite befitzt einen 12m breiten, fir Spiel* und Marktbuden vorbehaltenen Streifen.

Die Bahnhofftrafse in Hannover (Fig. 124) it nach einem zu kleinlichen Profil angelegt; Mittel-
allee und Fahrftrafsen find zu fchmal; die Biiume werden wegen der fehlenden Randfteine vielfach verletzt,
Hier wiire eine mittlere Fahrftrafse von beiliufig 18m Breite mit baumbefetzten Biirgerfleigen entfchieden
fchtner und zweckmiifsiger.

Der Weft- und Oftwall zu Dortmund (Fig, 125) zeigen ein {tir den geringen Verkehr fehr
hitbfches Profil; auch die Vereinigung der Banmreihen mit einer etwas eingelenkten Gartenfliiche auf dem
Weftwall wirkt recht anfprechend.

Die Alleeftrafse zu Dt ffeldorf (Fig. 126) befitzt einen breiten Hauptfahrweg auf der einen Seite,
einen Nebenfahrweg auf der anderen; die geriumigangelegten Mittelalleen bilden eine ausgezeichnete Promenade.

Auch auf der Monheimsallee, einem Theile der Ringftrafse zu Aachen (Fig. 127), find die beider-
feitigen Fahrwege, dem Verkehre entfprechend, ungleich. Die Gartenanlage in der Stralsenmitte ift zwar
eine Verfchonerung; fie wiirde es aber in weit hoherem Grade fein, wenn fie in Wirklichkeit unter die
Ebene der Fulswege eingefenkt wiire,

Die Profile der nenen Ringftrafse zu K&ln find in der fpiiter folgenden Grundrifs-Darftellung ab-
gebildet und werden in Kap. 12 diefes Abfchnittes niiher befprochen werden.

Zwei fchiine, unfymmetrifche Querprofile befitzen in Wiesbaden die Wilkelm-Strafse mit Reilweg
und Spazierallee entlang des Curparks (Fig. 128) und die Xdder-Strafse mit Gegenallee und Vorgiirten auf
ciner Seite (Fig. 129), Die Adolfs-Allee (Fig. 130) zeigt die ftattliche, in Belgien und Frankreich beliebte
Theilung in drei Fahrwege mit zwei Mittelalleen, aufserdem noch 8m tiefe Vorgiirten auf jeder Strafsen-
feite, Alles innerhalb einer Breite von 54 m; die angewendeten, nur filr mittleren Verkehr ausreichenden
Mafse erreichen indefs die fiir eine folche Anordnung zuliffige untere Grenze.

Das unfymmetrifche Profil der Ringfirafse zu Frankfurt a. M. an der Untermain-Anlage (Fig. 131)
ift anf das zweckmiifsigfte durchgebildet; der Spazierweg liegt an der angenehmfiten, der Reitweg an der
am wenigften fitrenden Stelle, Auch der Biirgerfteig den Vorgiirten entlang wiirde Platz fiir eine Baum-
reihe gewilhren; diefelbe wiirde aber die Ausficht von den Hiufern auf die Parkanlage beeintriichtigen.

Die Mainzer Kaiferftrafse (Fig, 132) ift der Aachener Monheimsallee fihnlich, aber fymmetrifch
Fahr- und Fufsverkehr kiinnen fich daher gleichmiifsig vertheilen. Die eingelenkte Lage der Gartenfliiche
wirkt vortrefllich; die tiefere Lage der rechtsfeitigen (macadamifirten, in der Abbildung irrthilmlich als
gepflaftert dargeftellten) Fahrbahn ift nur vorliufig angeordnet, um die bleibende Strafsendecke demniichil
aufl diefelbe aufbringen zu kénnen.

Aelinlich ift das Profil der Ringftrafse zu Mannheim (Fig. 133), deren Verhiiltniffe allerdings
filr einen grisfseren Verkehr zu beengt find,

Zweckmiifsige Strafsen-Profile von 80m Breite zeigt die Strafsburger Stadterweiterung in
Fig. 134 mit Mittelallee, angenehm filr Spaziergiinger, und in Fig, 135 mit baumbefetzten Biirgerfleigen
und breiter Mitteltrafse fiir grofsen Fahrverkehr. Es wiire aber zu wiinfchen, dafs man in Strafsburg den
Wechfel der Strafsenausbildung nicht auf diefe beiden Profile befchriinkte. Von Intereffe ift auch der
Querfchnitt der bedeutendften Promenade in der Altltadt von Strafsburg, des Aroglie-Platzes (Fig. 136),
welcher auf der einen Seite der breiten Wandelalleen einen Fahrweg, auf der anderen Seite aber ein
Gm breites Trottoir neben den Vorgiivien der Kaffeehiufer zeigt.

Baumbefetzte Strafsen von kleineren Verhiltniffen hat Freiburg i, B. (Fig. 137 u. 138). Die
91 m breite dufsere Kaiferfirafse zeigt die Theilung des Birgerfleiges in einen mit Platten belegten Geh-
weg und einen nur bekiesten Baumftreifen. Die 27 m breite Eifenbahnfirafse befitzt auf jeder Seite 5,5 m
breite Vorgiirten, welche nur vor dem Pofigebiiude des Verkehres wegen durch einen gepflafierten Vor-
platz erfetzt find.

Die 24,sm breite Konigsftrafse in Stuttgart (Fig. 139) trigt keine Biume; der ftarke Verkehr
und die Niihe der Hiufer wiirde diefelben nicht aufkommen laffen ; wohl aber kinnten die nur 4,4 m breiten
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Biirgerfteige zweckmiifsig auf 5 bis Gom verbreitert werden. Ein hitbfches Profil fitr geringen Verkehr
zeigt die mit Vorgiirten gefchmiickte Ofga-Strafse (Fig. 140); dagegen find die doppelten Seitenalleen der
Hohenheimer Strafse (Fig. 141) bei nur 4m Baumabftand nicht lebensfihig; bei der geringen Strafsen-
breite von 28, m hiitte man fich mit je einer Baumreihe beiderfeits begntigen, den Fahrweg aber einige
Meter breiter anordnen dilrfen.

Das Profil der 26m breiten Ludwigs-Strafse 2u Witrzburg ift ein fechénes; fiir die Vorgirten wiire
aber ecine grofsere Tiefe erwiinfcht (Fig. 142).

Der 23 m breite Theil der Mawimilian-Strafse zu Miinchen (Fig. 143) ift ein oft vorkommendes
Beifpiel unrichtiger Baumpflanzung; die Biiume find nicht auf den Fahrdamm , fondern auf den Biirger-
fleig in einen Abftand von G0 bis 120 em von der Randfteinkante zu ftellen, damit fie vom Fuhrwerk
nicht zerftért werden und nicht zur Schmutzanfammlung Gelegenheit geben. Prellfteine find als Baum-
fchutzmittel ungentigend und unfchén und fléren zudem den Verkehr. Die unrichtige Baumftellung ift
anch in der auf 83 m verbreiterten Strecke der Maximifian-Strafse beibehalten, welche im Uebrigen eine
aufserordentlich ftattliche und fchine Querfchnittsanordnung zeigt (Fig. 144). Die feitlichen Fahrwege
find durch zahlreiche Querfahrten mit dem Mittelwege verbunden; die ganze Strafse erfcheint nicht tiber-
trichen breit; fie witrde noch freundlicher ausfehen, wenn die Gartenanlagen etwas vertieft liigen.

Die Ringfirafse zu Wien (Fig. 145) ift eine der grofsartigften flidtifchen Straféen, welche es giebt ;
das Profil, aus drei Fahrwegen und zwei Mittelalleen beftehend, ift ftattlich und zweckmiifsig.  Die eine
Allee dient fiir den Fufsverkehr, die andere als Reitweg. Die Gefammtanlage wird in Kap, 12 diefes Ab-
fehnittes nither befprochen werden,

Die Via dell Acguedotto s Trieft (Fig. 146) ift bei 21 m Breite eine der engften Promenaden-
Strafsen; die Fahrwege, welche im Gegenfatz zu Fig. 137 an den Seiten liegen, find zu fchmal, die Biume
daher fehr leidend,

Die Ringfirafse zu Budapeft (Fig. 147) hat baumbefetzte Biirgerfteige, deren Breite im Intereffe
der Biume zweckmiifsiger auf ein grofseres Mafs als Gam feft gefetzt worden wiire, da der Fahrdamm
reichlich breit ift. Dagegen zeigt die herrliche Andrafy-Strafse dafelbfl eine vortreffliche Querfchnitts-
anordnung (Fig. 148).

Nieht zweckmilfsig ift hingegen das Querprofil der Z¥ssa-ZLajos-Ringfirafse zu Szegedin (Fig. 149),
in fo fern als die #ufseren Baumreihen der beiden Seitenalleen fowohl den Hitufern, als den inneren
Baumreihen viel zu nahe flehen; fie mitffen unbedingt befeitigt werden, damit wenigftens die jungen
Biiume der Innenreihen fich entwickeln kénnen,

Die Kopenhagener Ringftrafsen (Fig. 150 u. 151) unterfcheiden fich durch die Anordnung
der Baumreilien, withrend die Gefammtbreite und die feitlichen Fahrwege in beiden iibereinftimmen. Die
Fahrwege diirften breiter fein; im Uebrigen ift die Anordnung der neuen Ringfirafse, wenn dem Reit-
vergniigen eine befondere RHeriickfichtigung zufteht, eine vortreffliche zu nennen, Ungewthnlich, aber
ftattlich find die Profile der Friedrichsberg-Allee (Fig. 153) und der Strafse Ofterbro-Gade (Fig. 154), deren
Seitenalleen mit dem befprochenen Nachtheile fiir die Hiuferzugiinge verkniipft find,

Die beiden Strafsen aus dem Haag (Fig. 152 u. 155) zeigen htlbfche, jedoch nur fifr kleinen
Verkehr zweckmiifsige Anordnungen. Zum befferen Verfliindnifs des unfymmetrifchen Querfchnittes ift in
Fig. 152 der Grundrifs beigefigt.

Auch das in Fig. 156 angegebene Profil der Wilkelm-Strafse zu Breda, deren mittlere Garten-
anlage mit den erforderlichen Querwegen durchbrochen ift, darf als recht zweckmiilsig bezeichnet werden,

Eine unfymmetrifche, durch den fpiiter wiederzugebenden Grundrifs beffer verftindliche Profilirung zeigt
die Chaufte de Malines in Antwerpen (Fig. 157). Das Profil des Bowlevard Léopold dafelbft (Fig, 158)
hat fich als unzweckmiifsig erwiefen; der 5m breite Abftand der Biume ift zu gering; die Kronen miffen
defshalb von Zeit zu Zeit befchnitten und kitnfllich fehlank gehalten werden; auch find die Fahr- und Fufs-
wege zu fchmal, Die Abficht, das Profil in ein folches mit einfacher Mittel-Promenade umzutindern, wird
wohl inzwifchen ausgefuhrt worden fein. Sehr flattlich ift die Querfchnittsanordnung der Hauptringfirafse
(Fig. 159); der breite Mittelfahrweg, die beiden Alleen und fehmaleren Seitenfahrwege entfprechen auf
das befte dem grofsftidiifchen Verkehre. Zu bedauvern ift, dafs in Antwerpen, wie in Wien, das niimliche
Ringftralsen-Profil unveriindert auf dem ganzen, mehrere Kilometer langen Strafsenzuge beibehalten wurde,

Von den 40m breiten Querfchnitten der Ringfirafse von Gent (Fig. 160 u. 161) ift der unfym-
metrifche der intereflantere; die 15 m breite Mittel-Promenade des anderen wird bis zur vollen Entwicke-
lung der Baumkronen zu kahl fein, es fei denn, dafs man bis auf Weiteres ein Rafenfeld mit Geftreiuch-
gruppen und Blumenbeeten in der Strafsenaxe anlegt oder inzwifchen bereits angelegt hat.
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Briiffel befitzt einen reichen Wechfel an fchinen Strafsenprofilen. Fig. 162 zeigt den durch die
Altftadt gebrochenen Bowlevard cemival oder Boulevard Anfpach, 32m breit, ohne Biume, deffen Biirger-
fteige leicht etwas breiter hiitten gewihlt werden dirfen. Fig. 114, 163, 164 u. 165 zeigen die
Mannigfaltigkeit der ftlichen Ringfirafse. Spazierwege, Reitwege, Equipagen-Fahrwege liefsen fich auf
allen diefen Strafsenftrecken von den Laftfuhrwerkftrafsen und Biirgerfteigen trennen.

Mehrere priichtige Strafsenprofile Lifttichs, alle mehr oder weniger unfymmetrifch, find fchon
bei Fig. 93 (8. 72) mitgetheilt worden, Von Intereffe ift die Anpflanzung einer engeren Allee junger
Biiume neben den breiten alten Baumreihen des Quar Coclerill, ferner die Fortlaffung der Baumreihen auf
der neuen Oftfeite des Spware d Avroi, um den Hiufern eine méglichft freie Ausficht auf die Gartenanlage
darzubieten.

Ein freundliches Vorftadt-Strafsenprofil ift dasjenige aus Bafel (Fig. 166); die Scheidung zwilchen
Fufsweg und Fahrweg bildet hier ein girtnerifch gefchmiicktes Rafenband unter der Baumreihe. Die Quer-
fchnitte der Bafeler Ringftrafse werden bei der Belprechung diefer reizvollen Strafsenanlage in Kap, 12
diefes Abfchnittes mitgetheilt werden. TFig, 167 aus Winterthur zeigt ein einfach hilbfches Profil mit
Mittelallee, Fig. 168 aus Ziirich eine etwas beengte Anordnung von Baumreihen auf den Blirgerfteigen,
Fig. 169 aus Ragaz die engfimbgliche, fiir grifsere Stidte ungeeignete Anlage einer Alleeftrafse bei
nur 12m Strafsenbreite mit beiderfeitiger offener Bebadung.

Unter den Genfer Strafsenprofilen (Fig. 170, 171, 172 n. 173) find befonders bemerkenswerth
die felten vorkommende, in Genf fehr gefillig ausfehende Anordnung eines mit einer Baumreihe befetzten
Brgerfteiges in der Strafsenaxe (Fig, 172) und das breite freie Cor/o-Profil in Fig, 173.

Paris, die in Hinficht des Stadtplanes und der Strafsenanlagen ohne Zweifel fchinfte Stadt der
Neuzeit, bietet natiirlich eine Fiille reizvoller und zweckmiifsiger Beifpiele filr die Anordnung der Strafsen-
Profile; nur wenige derfelben find in Fig. 174 bis 180 mitgetheilt. Fig. 174 it das gewthnliche Profil
der im Inneren der Stadt durchgebrochenen Verkehrsadern; Fig. 175 u. 176 find Strafsen der eleganten
Aufsenviertel ; Fig. 178 w, 179 find iufsere Howlevard-Sirecken, Dafs die den Hiufern zuniichft ftehenden
Baumreihen des Bowlevard o Malie fich gut entwickeln werde.n, ilt zweifelhaft. Tig. 180 zeigt das
aufsergewdhnlich breite und freie Profil der verkehrsvollen Promenaden-Strafse von den Cfmmp.r-lfb;ﬁ"u
zsum Triumphbogen.

Die nur 2] m breite Strafse St Sawwenr zu Lille (Fig, 181) it bei dem ftarken Verkehre fiir Biume
zu fchmal; der Zuftand der letzteren ift leidend; die nach Fig, 183 profilivten Liller Strafsen Nationale und
de la Gare (chen defshalb ohne Biume weit flattlicher aus, Gegen die Strafsenquerfehnitte nach Fig. 184
ift kaum etwas zu erinnern, Lille zeichnet fich in den neuen Stadttheilen durch iibertrieben breite Strafsen
aus; ein Beifpiel davon ift der in Fig. 182 [kizzirte, rund 120m breite Bowlevard d'Ralie,

Fig. 185 ift wieder eine zu enge Strafse aus Rouen; Fig. 186 u. 187 find Beifpiele filr Strafsen mit
Scitenalleen aus derfelben Stadt. Fig. 188, 189 u. 191 find Strafsenprofile mit Trottoir-Biumen und Seiten-
alleen ans dem benachbarten Loe Havre. Aus Lyon zeigt Fig, 190 das Beifpiel einer als Corfo be-
zeichneten, zugleich fiir dffeutliche Schauftellungen dienenden Strafse ; niimlich den 195m breiten Conrs
du Midi. Zwei tibertrieben breite Strecken der nur fchwachen Verkehr aufweifenden, mit niedrigen
Hitnfern bebauten Ringflrafse von Nimes zeigt Fig. 102, Auch die in Fig, 193 dargeftellte Zufahrtsfiralse
zum Bahnhofe kiinnte etwas weniger breit fein; ihr Ausfehen ift indefs befriedigender, weil die Hiufer
héher und die Flichen fir den Verkehr beffer vertheilt find.

Schine Strafsenprofile von Marfeille find in Fig. 194, 105 u. 196 angegeben. Der Cours Bel-

JSunce ift eine fehr volkreiche Fufspromenade; glinzender noch ift die zum grofsen Theile mit Vorgiirten

verfehene Avenue de Meilhan, am flattlichften aber der fir Wagen, Reiter und Fufsgiinger priichtig aus-
geflattete Cowrs du Prado.  Sehr beengt fiir die tbrigens wohl gepflegten Baumreihen ift die Rwe Longs
champs (Fig. 197), welcher daffelbe Profil zu winfchen wiire, welches die Bahnhoffirafse in Nizza
(Fig. 202) zeigt,

In Italien find die Baumreihen auf den Strafsen weniger hiiufig. Um Schatten zu erzielen, liebt
man mehr die Befchriinkung der Stralsenbreite und die Ueberbauung der Biirgerfteige mit Bogenhallen.
Im letzteren Falle pflegen innerhalb der eigentlichen Strafsenbreite erhéihte Fufswege nicht angeordnet zu
werden, deren Anwendung auch dann nicht allgemeine Regel ift, wenn es an Wandelhallen fehlt, Fig. 205
zeigt das gewdlnliche Turiner Strafsen-Profil ohne, TFig. 199 u. 200 dasjenige mit Hallen; die Geh- und
Tahrplatten liegen in der Pllafterebene. Fig, 198 u. 201 find fehr flattliche Profile der Turiner Ringfirafse.
In Fig. 203, 206, 207 u. 210 find dhnliche Strafsenquerfchnitte von Mailand dargeftellt, fiimmtlich ohne
Biume*"), Genua hat theils einen ebenen Marmorplattenbelag in der ganzen Strafsenbreite, theils erhthte

) Die Kbpfe der in den Abbildungen angegebenen Strafsenbahnfchienen liegen natiirlich {iberall in der Pafterebene,
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Gehwege in gewGhnlicher Anordnung den Hiiufern entlang, feltener Wandelhallen. In Florenz find
Btirgerfteige gewdhnlicher Art vorwiegend; die Ringftrafse zeigt Baumreihen in der ungefchickten, fchatten-
lofen: Anordnung nach Fig. 208, Im Gegenfatz hierzu darf nicht unerwiihnt bleiben die wahrhaft monu-
mentale Anlage der Galleria degli Uffizi, eine etwa 150m lange, 19m breite, auf den Langleiten und an
ciner Kopffeite von den Bogenhallen der bekannten Uffizien eingefafite Strafse; von der freien Kopffeite
kénnen Wagen einfahren; die Hallen der anderen Kopffeite bilden ein Durchgangs-Portal zum Zumgarno;
Treppenftufen trennen die Strafsenfliche von den Hallen,

Die alten Strafsen in Rom find meift in der ganzen, allerdings geringen Breite mit kleinen Kopf-
fteinen gepflaftert; dber Ecke gelegte Quaderfleine (Schrittfieine) begrenzen ohne Hohenunterfchied den
eigentlichen Fahrweg, Nur wenige rémifche Strafsen, wie der Cor/o und die Fia d¢' Condotti, befitzen unfere
tiblichen Biirgerfleige (Fig. 204). Der neue Strafsendurchbruch der Iz masionale hat leidlich unter-
haltene Baumreihen (Fig, 200); mehrere Strafsen der neuen Staditheile zeigen das in Fig, 213 angegebene
Profil mit zweireihigen Seitenalleen, deren fiufsere Baumreihe beim Anbau der Hiiufer befeitigt werden mufs,

Einige Strafsen-Profile aus London find in Fig. 211 bis 215 dargeftellt. Das einfache Profil der
Harringdon-Strafse (Fig. 214) findet man, zumeift in einer Gefammiabmelfung von 15 bis 25m, in faft
allen Verkehrsfirafsen Londons; nur ganz ausnahmsweife fieht man junge Baumreihen auf den Blrger-
fleigen nach Fig, 212, Ein Beifpiel der zahlreichen Sguare-Strafsen zeigt Fig, 211; die Hiufer mit kleinen
Vorhtifen liegen an der Aufsenfeite der Strafse rings um einen, viereckigen oder runden, eingefriedigten
gemeinfchaftlichen Garten, So reich London an Parkanlagen und Sgwares ift, fo arm ift es an ftattlichen,
mit Baumreihen und fonfligen Pllanzungen gefchmickten Promenaden- und Prunkftrafsen. Die Parifer
Boulevards und Avepuen fehlen fafl giinzlich, Wohl giebt es zahlreiche Strafsendurchbriiche in der City
und in Weftend; aber die Erbauer dachten nur an die Bediirfnifle des Verkehres; Schmuck und Schiinheit
waren Nebenfache. Spazierfahrer, Spaziergiinger und Reiter find auf die Strafsen an und in den Parks
angewiefen, wovon die in Fig. 215 fkizzirte Mall, der Zugang durch St Fames'-Park zom Brckingham-
Palaft, ein hervorragendes Beifpiel ift.

6. Kapitel.
Die Strafsen von befonderer Art.

Die Oertlichkeit bringt es oft mit fich, dafs in den Bebauungsplan eines neuen
Stadttheiles oder in den Strafsenplan der Altftadt Strafsen von befonderer Art ein-
gefugt werden miiffen, welche mit den im vorigen Kapitel behandelten normalen
Strafsen nicht iibereinftimmen. Dahin gehéren die nur einfeitig zu bebauenden
Strafsen, Stralsen an der Berglehne, Doppelftrafsen, Treppenftrafsen, Rampen und
endlich Strafsen mit abweichend hohen Biirgerfteigen.

Vorgartenftrafsen, d. h. Strafsen, deren Baufluchtlinie hinter der Verkehrs-
fluchtlinie zuriick liegt, ferner folche Strafsen, bei welchen die girtnerifche Be-
handlung vorwiegt, werden im §. Abfchnitt ausfiihrlicher behandelt werden.

Einfeitige Strafsen kommen entlang der Flufsufer (Quai-Strafsen), fo wie ent-
lang von fonftigen Gewiffern, von Parkanlagen und offentlichen Plitzen vor, Sie
finden fich auch an Berglehnen derart, dafs nur die eine Seite bebaut werden kann,
wihrend die andere wegen der Hohenlage den Anbau nicht oder nur mit aufser-
gewohnlichen Schwierigkeiten geftattet, Alle diefe einfeitigen Strafsen werden nach
der Hiuferfeite hin den normalen Strafsen entfprechend ausgebildet, wihrend die
Ausbildung der anderen Seite fich nach der Oertlichkeit richtet.

Die Anordnung der Walfferfeite der Quai-Strafsen (Werft, Kade, Staden, Stapel,
Ufer, Strand) hiingt von den Bediirfniffen der Schifffahrt ab und fdllt daher in das
Gebiet des Wafferbaues, Fiir den Stadtplan ift indefs auf alle Fille zu beriick-
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fichtigen, dafs die dem allgemeinen Verkehre dienende Fliche der Strafse in irgend
einer Art wo moglich zu trennen und vom eigentlichen Quaibetrieb frei zu halten
ift. Dient das Ufer der Schififahrt nicht oder nur der Perfonenfchifffahrt, fo wird

die dem Walffer entlang fiihrende Strafsenfliche in der Regel als Spazierweg aus-
gebildet,

Eine Anzahl mannigfaltiger Beifpiele zeigen Fig, 216 bis 238,

Das Vietoria-Embankment zu London (Fig, 216) ift landfeitig theils von Gebiuden, theils von
Gartenpliitzen, den Emébankment-Gardens, begrenst, withrend der Themfe entlang ein breiter Biirger-
fteig fithrt,

Der 30m breite Jungfernftieg zu Hamburg (Fig. 217) ift als verkehrsreiche Fahrftrafse und Pro-
menade bekannt, an deren Wafferfeite die Alflerboote anlegen. Die Kénigsallee zu Diiffeldorf (Fig. 218)
hat zur Seite des ehemaligen Feflungsgrabens einen vielbefuchten Spazierweg; die gegentiber liegende
Canalftrafse ift an Verkehr arm. Einen dhnlichen Querfchnitt zeigt die Ringftrafse zu Breslau (fiche
Fig. 329).

Der Leyenftapel zu Koln (Fig. 219) zeigt die Trennung des Stadtverkehres vom Rheinufer-
verkehr,  Auf der Rheinuferftrafse zu Mainz (Fig. 220 u. 221) find die fidtifche Fahrftrafse, der
Spazierweg fr Fufsgiinger und das Rheinwerft noch entfchiedener von einander getrennt, Aehnlich ift
der in Fig. 222 dargeflellte Schaumain-Quai zu Frankfurt a. M. angeordnet.

Verfchiedenartige Anordnungen zeigen die finf in Fig. 223 bis 227 dargeflellten Uferfirafsen des
wallerreichen Zitrich; auf der Limmat-Promenade und der Cafernenflrafse ftehen die waflerfeitigen Baum-
reihen innerhalb von Rafenbiindern, welche zugleich eine zweckmiifsige Trennung gegen das Waller bilden.
Die Gefsmer-Allee und der neue Alpen-Quai find einander fehr &hnlich; der Uto-Quai zeigt die Trennung
von Quai-Strafse und Stadtflrafse,

Sollen die Biiume den an der Landfeite der Straise errichteten Hiulern die Ausficht auf das Waffer
nicht nehmen, fo werden die Kronen geftutat, wie man dies befonders oft an den vielen Stiidtchen am Rhein
bemerkt, deren Uferftrafsen mit kurz gefchnittenen laubenartigen Alleen gefchmiickt find, Fig. 228, 229
u, 230 find Beifpiele aus Liittich, Paris und Lyon mit tiefer liegenden Uferwegen; der Seine-Quai zu
Rouen (Fig, 231) hat den Stadt- und den Werftverkehr in gleicher Ebene. Der Rhone-Quai zu Arles
(Fig. 232) befitzt die Eigenthitmlichkeit, dafs der Biirgerfteig der Stadtftrafse gegen den Uferweg und zu-
gleich gegen hohe Wafferftinde mittels Treppenftufen befonders emporgehoben ift, In Fig. 233 ift die
fehr diirftig angelegte innere Ringftrafse von Mailand fkizzirt, Der Zungarno zu Florenz (Fig. 234) zeigt
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an der Waflerfeite nicht blofs den erhhten Biirgerfleig; fondern der letztere ift zudem von einem be-
deckten zweigefchoffigen Bogengange tiberbaut, welcher unter dem Namen Galleria Pitti die Uffizien mit
der Galerie des Zonte Veechio und dadurch mit dem anderen Flufsufer verbindet. In Rom; wo die Tiber-
Ufer bLisher in dem denkbar vernachliffigteften Zuftande fich befinden, ift der Zunge 7evere (Fig. 235) mit
freiem Birgerfteig an der Flufsfeite und bedecktem Hallengang an der Stadtfeite im Bau begriffen,

Strafsen am Meeresftrande zeigen Fig. 236, 237 u, 238, und zwar von Norderney, wo wegen der
Springfluthen der den Spazierweg bildende Dinenfufs durch eine S-formig profilivte Mauer befefligt
ift; von Oftende, wo der breite, baumlofe Promenaden-Deich nach dem Meere hin durch ein flaches
Bofchungsmauerwerk gefichert wird, und von Nizza, wo Baumreilien in Bindern von Ziergeftediuch die
Strand-Promenade einfaffen, Eine andere bekannte Strandftrafse ift diejenige von Trieft nach Miramare,
leider zum Theile durch Eifenbahnanlagen vom Mecresufer abgetrennt, auf der freien Strecke aber un-
mittelbar aus dem Meere auffleigend, derart, dafs die Britfftungsmaner fich meift auf den Felsbldcken des
Meergrundes erhebt, Dies fordert einen Vergleich heraus mit der herrlichen Promenaden-Strafse, welche
um das Alfterbecken zu Hamburg angelegt ifl und ein ungleich lieblicheres Bild darbietet, weil der zwifchen
Strafse und Wafferfliche liegende, mitunter fich erweiternde Uferftreifen in aufmerkfamfter Weife gihirtnerifch
und landfchaftlich gefchmiickt ift.

Entlang von Parkanlagen und offentlichen Plitzen kann das Strafsenprofil nicht

minder mannigfaltig ausgebildet werden.
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Stradore delle Taseine zu Florenz.
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Schon in Fig. 128, 131 u. 223 find Beifpiele aus Wiesbaden, Frankfurt a. M. und Ziirich enthalten,
Ein priichtiges Bild bietet der Bowlevard du Fardin botanigue zu Britffel (Fig. 239) dar, wo an von
der Hohe des Spazierweges in den koftlich gepflegten botanifchen Garten hinunterfchaut, Hiermit zu
vergleichen ift die mit dem Namen »Nizzax belegte Gartenanlage am unteren Main zu Frankfurt, in welche
man von der Uferftrafse hinabfchaut. Von dhnlicher Wirkung ift ferner die Promenaden-Strafse des Baflione
di Porta Venesia an Mailand (Fig. 242), welche einerfeits in die Offentlichen Giirten fich hinabfenkt,
andererfeits den Blick auf die um den alten Feftungsgraben fithrende diufsere Ringfirafse geftattet (vergl.
Fig. 233). Zu der in Rede ftehenden Strafsengattung gehdrt auch der mit Fig. 218 verwandte Soulevard
St. Charies zu Amiens (Fig. 240); den Diiffeldorfer Stadtgraben vertritt indefs hier ein Eifenbahneinfchnitt,
deffen flellenweife erweiterte Bofchungen promenadenartig gefchmtekt find.  Oft genug werden fich #hn-
liche Promenaden-Strafsen mit Eifenbahnanlagen in Stiidten verbinden laffen, wenn die Entwiirfe von vern-
herein in diefem Sinne beeinfluflt werden,

Nur der Vollftindigkeit wegen und um fpiter darauf zurtickzugreifen, find in Fig. 241 w. 243 noch
zwei Beifpiele fidtifcher Promenaden-Strafsen beigefugt, welche fir den Anbau {iberhaupt nicht beftimmt
find und daher eigentlich wie Fig. 215 zu den Parkwegen gehiiven. Sie haben durch die Dreitheilung
des Weges und die Rafen- und Strauchbiinder in den Baumreihen mit einander Aehnlichkcilt wenn auch
die Stralse delle Casciné s Florenz die doppelte Breite der Promenaden-Strafse zu Baden-Baden hat.

Die Anlage ecinfeitig bebauter oder zu bebauender Strafsen an Berglehnen ift
in Fig. 244, 245 u. 247 fkizzirt. Die Haufer kommen entweder an die Bergfeite
oder an die Thalfeite zu ftehen. Erftere Anordnung ift im Stadtbauplane zu bevor-
zugen, weil fie den Vortheil hat, dafs den Spaziergéngern auf der Strafse die Aus-

ficht erhalten bleibt und dafs vom Thale her nicht die Hinterfeiten, fondern die
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Fig. 246. Fig. 247,

Vorgarten{trafse an der Berglehne zu Stutigart,

Vorderfeiten der Haufer fich entfalten; letztere An-
ordnung, niamlich die Stellung der Hiufer an der
Thalfeite, wird dagegen in der Regel fiir die Haus-
bewohner angenehmer fein, weil das Haus freier und luftiger fteht, nach vorn den Blick
auf den Strafsenverkehr, nach riickwirts den Blick in das Thal geftattet. Die Bebauung
der Bergfeite folcher Strafsen wird oft durch die Anlage von Vorgiirten erleichtert,
welche, wenn fie fich terraffenartig iiber der Strafsengleiche erheben, eine breitere
Bauebene herftellen (z. B. im Nero.Thal zu Wiesbaden). Die Errichtung von zwei-
feitig zu bebauenden Strafsen ift an Berglehnen meift mit Schwierigkeiten verkntipft;
Fig. 246 zeigt das hierfiir in Stuttgart iibliche Profil. Bei Bodenverhiltniffen, wie
in dem in Fig, 247 dargefteliten Falle zu Tiibingen, wo die Bergfeite der Strafse
durch eine hohe Futtermauer gebildet wird®?), ift der Anbau iberhaupt nur auf
einer Seite ftatthaft,
304, Eine andere Strafsenanordnung, die fowohl an der Berglehne angewendet wird,
Doppelfisafien |1 beide Seiten bebauen zu konnen (Fig. 248), als beim Umbau vorhandener
Stadttheile, um beftehende Verhiltniffe zu {chonen, ift die Doppelftrafse. Bei der
Auslegung neuer Strafsen in theilweife bereits bebautem Gelidnde ift es oft néthig,
um Hochwafferfreiheit oder angemeffene Steigungs- und Entwiifferungsverhiltnifie

Fig. 248.
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¥1) Siehe: Deutfche Bauz, 1887, S. 544.




Strafsenanlage in verfchiedenen Ebenen zu Genf.
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Doppelfirafse zu Bafel.
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zu erzielen, eine neue Hochftrafse neben einen vorhandenen Weg zu legen, welcher
erft beim Neubau der an ihm ftehenden Haufer auf die neue Hohe emporgehoben

Fig. 254.
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und zur Verbreiterung der Hochftrafse
benutzt werden foll. Zuweilen aber
kommen folche Doppelftrafsen auch in
der inneren Stadt oder neben Bahnhofs-
und Briickenzufahrten als bleibende An-
Jagen vor. Als Beifpicle mogen dienen
Fig, 249: die St. Margarethen-Strafse
zu Bafel, Fig. 250: der Boulevard Hel-
vétigue zu Genf, Fig. 251 u. 252: der
Boulevard Feanne d Arc z2u  Rouen,
Fig.253: der Hirfchen- und Seilergraben
zu Ziirich, Der Hohenunterfchied wird
entweder durch Futtermauern oder Bo-
fchungen iiberwunden; zur Erleichterung
des Fufsverkehres pflegen erftere mit
Treppen, letztere mit Treppen und
Rampenpfaden verfehen zu werden,
Genf ift reich an Doppelftrafsen; auch
die Rue des Cafemates und die Treille
gehoren darunter, Der in Fig, 250 dar-
geftellte Bowlevard Helvétigue zeigt
ftreckenweife Futtermauern beiderfeits,
ftreckenweife eine Bofchungsanlage mit
Rampenpfaden. Eine eigenthiimliche
Art von Strafsen in verfchiedener Ebene
zeigt der Smithfield-Square zu London,
wo die Zufahrt zu cinem unterirdifchen
Giiterbahnhofe fpiralférmig  zwifchen
Futtermauern in die Platzfliche einge-
fchnitten ift (Fig. 254).

Um eine Berglehne dem geordneten
ftadtifchen Anbau zuginglich zu machen,
giebt es im Wefentlichen zwei Arten
des Straflsenentwurfes, Entweder man
legt ein Netz anfteigender fahrbarer
Strafsen fchrdg an das Gehinge, die
Horizontal-Curven unter {pitzen Winkeln
{chneidend, oder man legt wagrechte,
bezw. fchwach anfteigende Strafsen,
wenn nothig Doppelftrafsen, parallel

Werastr

]
I
]
]
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DRI G0t W zum Gehiinge und verbindet fie in den
it i i f aman der Bebauung ent{prechenden Abftinden
Bebauung

durch fcharfe Steigftrafsen fenkrecht zum
Gehdnge, Das erflere Syftem ift fir
den Verkehr zweckmifsiger und defshalb in der Regel vorzuzichen, das letztere
Syftem aber oft nicht zu umgehen und fiir den Anbau bequemer. Die Verbindung
beider Syfteme ift in Stuttgart vortrefilich durchgebildet und unzweifelhaft am beften

einer Berglehne zu Stuttgart.

205,
Bebauung
an der
Berglehne,
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(vergl. Fig, 255). Die nicht blofs in Gebirgsdorfern, fondern mitunter auch in
Stiddten, befonders Badeorten, beliebte Bauart, dafs man von einer Strafse an der
Berglehne aufser den unmittelbar an der Strafse ftehenden Haufern noch andere,
mehr riickwirts, d. h. hioher erbaute Hiufer (oder gar Hiuferreihen und Haufer-
gruppen) durch Treppen, Pfade oder kurze Strafsenftimpfe zuginglich macht, kann
nur als Nothbehelf, nicht als eine geordnete Art des Stiadtebaues betrachtet werden,

Fig. 256. Fig. 257.

ge 8o champ &0 Foire

] \ A
Fahritrafse und Treppenitieg an
der Berglehne zu Le Hdvre,

Lorens-Strafse zu Stuttgart,

Ygap n. Gr

Die zur Berglehne fenkrecht gerichteten Steigftrafsen nehmen oft die Eigen-
fchaft der Treppenftrafsen an, und zwar nimmt die von Podeften unterbrochene
Treppe entweder die ganze Strafsenbreite ein, oder der Fahrweg fiihrt fteil bergan
und ift beiderfeits von treppen-
formigen Fufswegen mit langen
Podeften eingefaflt, Die Lorens-
Strafse zu Stuttgart (Fig. 256)
ift ein Beifpiel der letztgedach-
ten Anordnung. Mangelhafte
Strafsenbildungen an der Berg-
lehne zeigt die landfchaftlich fo
prachtige Cote dIngouville zu
Hivre; ein Beifpiel ift Fig. 257,
wo aus dem Winkel der unter
00 Grad wendenden Fahrftrafse
ein Treppenftieg zur héoher ge-
legenen Strafsenftufe empor-
fihrt. Eine lange Treppen- i)
ftrafse mit Hauseingangen auf =~~~ )
den Podeften ift die Ruprecht-
Stiege zu Wien (vergl. auch
Fig. 274 u. 2735).

Strafsentreppen und Straf-
senrampen find iibrigens auch
im Inneren der Stiddte nicht

Piasza de la Zucea 2u Genua,
Higso n. Gr.
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felten. Rom, Genua, Genf, Liittich, Elberfeld und die meiften hiigelic oder
bergig gelegenen Stddte find reich an folchen Wegverbindungen, die man in Stadt-
erweiterungen zu vermeiden fucht. Oft geben fie indefs Anlafs zu monumentalen
Strafsengeftaltungen. Eine der grofsartigften Anlagen diefer Art ift die bekannte
Spanifche Treppe zu Rom, welche mit 125 Stufen in mehrfachen Abfitzen und
Zweigen von der Piazsa di Spagna zum Vorplatze der Kirche Zrinita de' Monti
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emporfteigt, (Vergl, Fig. 461.) Belcheidenere Beifpicle
find dargeftellt in Fig. 258 Scala della Zuecca zu Genua,
Fig, 259: Treppe zwifchen Kaifer- und Adlersftrafse
zu Niirnberg, Fig. 260: Treppe zur hoch gelegenen
Strandftrafse in Blankenberge. Auch die im 8. Kapitel
diefes Abfchnittes zu befprechenden Gffentlichen Pliitze
del Popolo und del Campidoglie zu Rom (Fig. 343
u. 409), Colombo und Corvetto zu Genua (Fig. 441
u, 346) find mit folchen Treppen- und Rampen-Anlagen
verbunden, Rampen verdienen fiir den Verkehr ftets
den Vorzug, fei es, dafs fie hinreichend fanft zunr
Befahren angelegt werden konnen, fei es, dafs fie
ablatzweife eine Stufe erhalten und fo ein Mittelding
zwifchen Fahrrampe und Treppe bilden, wie z. B, die
Treppenrampe zum romifchen Capitol. Zwei fich
kreuzende, leider zu kleinlich angelegte Rampen zeigt
Fig, 261, zum Appellhofs-Platz in Kéln hinauffihrend.
Als befondere Art von Rampenftrafsen find die
ftadtifchen Briickenrampen zu erwihnen, welche ent-
weder im Inneren
der Stadt in der -
Briickenrichtung be- —
ginnen und fenk- =

Brickenrampe®
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AN
tirzburg.

recht zum Strom —
filhren oder als Sei-

tenrampen  parallel

zum  Ufer gelegt

werden. Im erfteren
Falle ift gewdhnlich

die Uferftrafse zu

tiberbriicken (Lon- j NN
Y
eine alte fenkrecht

zum Flufs  hinab-

fallendeStrafse bleibt

oft am Rampenfufse liegen (Kéln), und andere
dem Ufer parallele Strafsen werden treppen- |
formig mit der Briickenrampe verbunden
(Wiirzburg, Fig, 262). Beifpiele fiir den zweiten
Fall find Mainz und Rotterdam (Fig., 263); =
die Seitenrampen ftéren den Verkehr am
Ufer entlang, wenn der Platz nicht, wie in #
Mainz, die Anordnung derfelben in erheb-
lichem Abftande vom Ufer geftattet, und
bilden gewohnlich eine unvollkommene Ver-
bindung zwifchen der Briicke und den Stadt-
{trafsen.
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Aus Rotterdam,
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Fig. 264.
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Die Behandlung der Briickenfahrbahn felbft gehort in das Gebiet des Briicken-
baues, Hier fei nur der Fall erwidhnt, wo die Briicke als Zugang zu Flufsinfeln in
noch innigere Beziehung zum Stadtplane kommt, wie in Ziirich und Genf (Fig, 264),
wo eine dreifchenkelige Briicke ehemals befeftigte Infeln mit der Stadt verbindet,
wie in Paris und Rouen, wo die Briicke zugleich das Strafsenfyftem der Flufsinfel
aufnimmt., In folchen Fillen werden oft anziehende Ausbildungen herbeigefiihrt;
es ift zu bedauern, dafs eine derartige Anlage nicht durch Verbindung der Margarethen-
Briicke mit der Margarethen-Infel in Budapeft zur Ausfilhrung gekommen ift.

Strafsen mit abweichend hohen Biirgerfteigen, d. h, mit Gehwegen, welche
tiefer oder hoher liegen als der Fahrdamm, kommen in neuen Stadtplinen nicht
vor, werden jedoch in der Altftadt als Auskunftsmittel fehr oft angewendet, wenn
Eifenbahnbauten, Briickenrampen oder fonftige nachtriagliche Umgeftaltungen der
Stadt eine Hebung oder Senkung der Strafse nothwendig machen, Verlangt die
Unterfithrung einer Strafse unter die Eifenbahngeleife die Senkung derfelben um
einen oder mehrere Meter, fo ift man oft gendthigt, neben dem gefenkten Fahrwege
die Biirgerfteige in urfpriinglicher Hohe zu belaffen, damit die Héiufer ihre Zu-
ginglichkeit behalten und unerfchwingliche Schadensanfpriiche umgangen werden.
An dem einen Ende oder an beiden Enden mufs dann die Biirgerfteigfliche rampen-
oder treppenartig mit der neuen Strafsengleiche verbunden werden. Oft lifft man
vom urfpriinglichen Biirgerfteig nur kurze Stiicke ftehen, welche ausreichen, um
mittels Treppenftufen oder Rampen die Hausthiiren zugénglich zu erhalten; in

' diefern Falle ift es noch

Fig. 265. mehr, als bei zufam-
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Fig. 266,

Boulevard St. Martin zun Paris. Strafse mit Treppen-Trottoirs,
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Strafsendurchbruch die Hebung einer Strafse beanfprucht; den Haufern entlang
bleiben dann unter Umftinden tief liegende Biirgerfteige liegen. Auch bei der
Hebung ganzer Strafsenziige oder Stadtviertel (iiber Hochwaffer) treten folche Fiille
hidufig ein, z. B, in Mainz, Hamburg, Paris und Briiffel, In Paris find die Strafsen
nicht felten, wo vom Fahrdamm Treppenftufen in ganzer Strafsenlinge oder ftrecken-
weife zur Trottoirhéhe hinauf- oder hinabfiihren (Fig. 267).

Nur ausnahmsweife konnen Strafsen mit abweichenden Biirgerfteighthen als
davernde Anlagen angefchen werden, wie z. B. der Bowlevard St. Martin zu Paris
(Fig. 266). Der Regel nach wird feft gefetzt, dafs die entftehenden Neubauten fich
nach der neuen Strafsenhéhe zu richten haben, wodurch allmahlig die Unregel-
miifsigkeiten verfchwinden,

7. Kapitel,

Die Strafsenkreuzungen, Strafsenerweiterungen und
Strafsenvermittelungen.

a) Strafsenkreuzungen.

Die fiir die Bebauung bequemfte Kreuzung oder
Verzweigung der Strafsen ift die rechtwinkelige
(Fig. 268). Schon in Art. 134 (S. 57) wurden
die Vortheile erortert, welche die Abfchragung der
rechtwinkeligen Ecken fiir den Verkehr und unter :
Umftinden fiir den Gefchiftsbetrieb mit fich fiihrt. -t
Sowohl den Fufsgingern, als auch den Wagen wird =
das Umbiegen um die Ecke erleichtert; letztere ver-
langen indefs aufser der Abfchrigung der Hausecken

Nebenstrasse
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Aus Hamburg,
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auch eine entfprechend
/= weite Abkantung oder
~ beffer die Abrundung
der Biirgerfleigecken nach
moglichft grofsem Kriim-
mungshalbmeffer, Die
Nothwendigkeit, die recht-
winkeligen Gebdudeecken
zu brechen, tritt indefs
in breiten Strafsen nur
bei lebhaftem Verkehre
hervor; alle Ecken ab-
fchriigen zu wollen, wiirde
einformig und defshalb
unfchon fein, In Fig, 270
ift z. B. die Abfchrigung

()
-1
I

Bellefong

der Ecken der Neben-

ftrafse entbehrlich. Das-
felbe gilt fiir Fig. 269,
— welche zugleich zeigt, wie

eine Seitenftrafse in eine
breite Hauptftrafse auf
fehr zweckmifsige Art
gabelformig  eingefiihrt
werden kann,

Die fchiefwinkelige
Kreuzungiftindefsineinem

naturgemifs entwi-

//” /) ckelten Stadtplane
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- die rechtwinkelige; es
_ _ cntftehen dann fpitze
. Blockwinkel, welche

~_ fowohl des Verkeh-
res, als der Bebauung

Aus Paris.

Fig. 273,

wegen ftets eine krif-
tige Abfchneidung

mitoderohne Ausbau
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verlangen (Fig, 271),
und ftumpfe Block-
winkel, deren Ab-
kantung  meiftens
entbehrlich und oft
fogar unfchén fein
wiirde. In manchen
Stadten, z. B, in Lon-
don, wird mit Vor-
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liebe die Abkantung der Ecken durch die Abrundung, welche bei ftumpfen und

fpitzen Winkeln ausfiihrbar ift, erfetzt, i
Bm&u:;:;umg Mitunter bilden fich, befonders bei nachtriglichen Strafsenanlagen auf be-
in verfehiedenen DaUtem Gelidnde, Strafsenkreuzungen in verfchiedenen Ebenen, Fig. 272 zeigt eine

Ebenen,  folche Strafseniiberbriickung aus Paris; Treppen fithren von den Biirgerfteigen der

Durchichnitt
zu Fig. 275
(in der Richtung
der Grignan-
= Strafse).
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Bauduin-Strafse auf diejenigen der Bellefond-Strafse hinab, wihrend auf die Fahr-
verbindung verzichtet werden mufs. Die Eckhédufer erhalten nach der tieferen Strafse ein
oder zwei Stockwerke mehr, als nach der hoheren. Bei der Erbauung des Holborn-
Viaduets in London (Fig. 273) find die vier Eckhidufer zur Unterbringung ftattlicher
Treppen von der unteren zur oberen Strafse benutzt worden. Schon in Fig, 250 wurde die
Ueberbriickung des Bowlevard Helvétique zu Genf durch zwei Radialftrafsen dargeftellt.
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Eine hoch intereffante Anlage ift die Ueberbriickung des Cowrs Liautand
Marfeille durch die Aubdagne- und die Grignan-Strafse (Fig. 274 u. 275). Wihrend
die  Awbagne - Strafse
wmmmmmy I i mit an&eigen.der Fahr-

den durch die Altftadt
W—i—%-%%  durchgebrochenen

Liautand- Corfo unter
4 @3- F ungefihr 30 Grad
kreuzt, it fir die

% ’//. rrignan-Strafse nur ein
lc?’ui:gﬁeg fi:miccht Zum

Fig. 276.

Corfo iiber denfelben
erbaut worden, welcher
auf der anderen Seite
fich als Treppenftralsc
fortfetzt, deren Trep-
penldufe mit anfleigenden Zier-
pflanzen- und Blumenbeeten ge-
fchmiickt find, widhrend an den
Podeften die Hauscinginge liegen.
Alle drei Strafsen find durch eine
gewundene Freitreppe mit einander
in Verbindung gefetat,

Fig. 276 ift keine Kreuzung
mehr, fondern nur eine Abzweigung,
welche durch Ausweitung der Haupt-
{trafse und Abkantung der fpitzen
"Ecken eine gefilligere Geftalt er-
halten hat. Die Abkantungslinien
{tehen hier fenkrecht zur Hauptftrafsenfront,
wihrend es fiir die dufsere Erfcheinung und
innere Eintheilung des Gebiudes zweckmifsiger
und defshalb iiblicher ift, die Abfchrigung fo
einzurichten, dafs an den beiden Strafsenfronten
gleiche Winkel gebildet werden (vergl. die regel-
mifsigen flinfarmigen Strafsenkreuzungen in
Fig, 277 u. 278).

Unregelmifsige finfarmige Kreuzungen
rufen dadurch, dafs der Entwerfende die Un-
regelmifsigkeit zu verdecken und durch Zuriick-
zichen der Ecken oder grofsere Abkantungen
einiges Gleichgewicht zu erzielen fucht, gewdhn-
lich platzihnliche Geftaltungen hervor, z. B.

3 Fig. 279 bis 282. Der unfchénen Anordnung in
Fig, 279 ift die Behandlung deffelben Knotenpunktes in Fig. 280 bedeutend iiber-
legen. Durch Hinzufiigen eines fechsten Zweiges wiirde Fig. 282 in einen fym-
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Abzweigun g.un
und
fiinfarmige
Kreuzungen,

213,
Kreuzungs-
pliitze,



128

metrifchen Kreuzungsplatz umgewandelt werden, wie liberhaupt ein Knotenpunkt
von fechs und mehr Strafsenftrecken ohne platzférmige Erweiterung fich nicht aus-
bilden lifit (Fig. 283 u. 285). Einer der lebhafteften Kreuzungsplitze der Welt ift

Fig, 279.

Fig. 280,

Fig. 281,

Manfionhoufe-Flace zu London (Fig. 286), wo ficben Hauptftrafsenrichtungen fich
vereinigen, Die rdumliche Enge der Londoner Cigy bringt es mit fich, dafs hier
auf die Anlage eines grofseren Platzes zur befferen Vertheilung des Verkehres ver-
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Kreuzungsplatz zu Verviers,

zichtet werden mufite; vier Biirgerfteig-Infeln
und einige Polizei-Beamte miiffen zur Regelung
des ungeheueren Verkehres ausreichen, Es
gehort oft grofse Gefchicklichkeit dazu, un-
gefihrdet zu Fufs von einem Biirgerfteige
zum anderen zu gelangen, Der Gedanke,
Saaicale |8 an folchen lebhaften Punkten die Biirgerfteige
: durch Briicken iiber oder durch Tunnel unter
der Fahrwegkreuzung mit einander zu ver-
binden, ift daher wohl erklirlich, unferes
Wiffens aber noch nirgend wo zur Ausfithrung
gebracht,

Wie behaglich ift hiergegen der ovale,
mit einer Gartenanlage gefchmiickte Kreuzungs-
platz in Verviers (Fig. 284).

e exnfodpiny Mag(eile: Obwohl die Anlage grifserer Kreuzungs- =4

Fig, 286. plitze ohne befonderes Bediirfnifs beim Zu- ;,E;T,‘:i::
fammenflufs von nur  plive
vier oder fiinf Strafsen-
zweigen in der Regel
nicht zweckmifsig ift,
findet man an folchen
Punkten nur zu oft un-
nothige freie Plitze von
viereckiger, achteckiger
oder runder Geftalt
(Fig. 287 bis 292).

Die diagonal ge-
legten Kreuzungsplitze
nach Fig. 287 haben
den grofsen Nachtheil,
dafs fie zwar den Wagen
. das Einlenken in die

Manfionhoufe-Place zu London, andere Strafsenrichtung
Handbueh der Architektur, IV. '8 9

Corabkill-oter.

A
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Fig. 287. Fig, 28q.

—SLrasse

seniiler-Pl.

Pranjen=

Piassa Savoia
gn Turin,

Prinsen -

Morite-Platz zu Berlin,

etwaserleichtern,den
geradeaus gehenden
Fufsgiinger aber no-
thigen, anftatt eines
Fahrdammes deren
drei zu iiberfchreiten.
Wird gar die Ein-
legung der angedeu-
teten  Biirgerfteig-
Infeln unterlaffen, fo
ift der Fufsginger,
wenn er nicht einen
weiten Umweg ma-
chen will, auf der
ganzen Lidnge der
Platz-Diagonale dem
Zufammenftofs mit
dem Fuhrwerk aus-
gefetzt. Auch fchon-
heitlicheodergefund-
heitliche  Vorziige
vermogen folche, in Kreuzungsplatz zu Genf.

unferen Stadterwei- Fig. 291, Fig. 20a.

terungen leider fehr

hiufige Platzfiguren

nicht aufzuweifen;

die gewohnliche Ab-

vorzuziehen,

In den Kreu- .

zt‘fngspléitzen na?h Krenzungsplatz mit vier Kreisférmiger
Fig. 288 u, 289 ift  Viertelkreifen an den Ecken. Kreuzungsplatz.

— Pierre Patio

kantung der Ecken
ift daher in der Regel
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Fig. 293. zwar die Platzumrahmung um ein Geringes mehr
ausgeprigt; aber der Uebelftand der Erfchwerung
des Fufsverkehres bleibt vorhanden. Es tritt fogar
noch der Nachtheil hinzu, dafs in den dem Ver-
kehre unzuginglichen Winkeln Schmutz und Un-
kraut fich anfammeln, dafs ferner in diefen Winkeln
die Fenfter der benachbarten Hiufer fich unan-
genchm nahe liegen,
Eben fo find die achteckigen und kreisrunden
CQuxford-Cirens zu London, Kreuzungsplﬁ.tze (Fig 290, 2901, 292) im A‘“ge'
meinen nicht zweckmiifsig und kénnen auch nur
Fig. 294. bei einheitlicher, monumentaler Geftaltung die An-
; (priiche der Schonheit erfillen, Fir gewohnlich
ind die hinter der Biirgerfteig-Linie fich bildenden
verkehrslofen Zwickel unfauber und zwecklos. In
London ift die Anwendung ausgerundeter Kreuzungs-
plitze unter dem Namen Circus fehr verbreitet.
Die Biirgerfteig-Kanten laufen dort im Gegenfatze
zu Fig. 291 u. 292 parallel den Hausfluchten; die
dem Verkehre fchlecht zuginglichen Zwickel find
alfo Theile des Fahrdammes und dienen vorwiegend
zur Aufftellung wartender Fuhrwerke (Fig. 203 u.
| 294). In der Londoner City, wo der Verkehr die
Ludgate-Circus 7u London, ganze Strafsenfliche gewiffermafsen bedeckt und
1:2500 an den Kreuzungen nicht felten fich ftaut, mag
febtt—t—t—f—f—f—t—i—1 " der Gewinn eines folchen Aufftellungsortes die
Circus-Anlage rechtfertigen; der Fufsginger hat

o-81r.
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kaum Nutzen davon.
Bei Abmeffungen von erheblicher Grofse fallen die erwihnten Mifsftinde zwar Gr;;s.
zum Theile fort, indem eine anderweitige Ausbildung und Ausfchmiickung der Platz. K,cu:ﬂ:ﬁ

fliche zuliffig wird (Fig. 205 bis 297). Aber wenn auch girtnerifcher und kiinft-  plite.

Fig. 295,

Pelikan - ~fLranse

Thal-

i . Tauensien-Platz zu Breslau,
Pelikan-Platz zu Ziirich. Hazog ne Gr.
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lerifcher Schmuck folchen Plitzen einen gewiffen Reiz 297.
verleihen kann, fo liegen doch die Schattenfeiten auf
der Hand. In Fig. 205 u. 206 find die Gartenanlagen
durch die HauptftrafSenrichtungen unangenehm zer-
ftiickelt; die Seitenftrafsen in Fig. 206 find faft un- =
benutzt. In Fig. 297 miiffen die Fuhrwerke der Quer- ==
richtung emen halbkreisférmigen Umweg machen; von
Intereffe ift hier, dafs die girtnerifche Mittelfliche des =
Platzes wagrecht gelegt ift, obwohl die Heros-Strafse \
ftark anfteigt, was fiir die Fufsginger, welche den |
Platz quer iiberfchreiten wollen, die Anlage von Frei-
treppen nothwendig machte. In allen vorgefithrten
Fillen wiirde der Schmuck wirkfamer und die Fliche
weniger zerriffen fein, wenn fiir den Platz eine andere
Stelle gewiihlt worden wire. Man darf fomit im Allgemeinen behaupten, dafs der
Kreuzungspunkt zweier Strafsen nur unter befonderen Ortsverhiltniffen fich zu einer
Platzanlage eignet.

Retende

Eue 2t 12

Honop 1. Gr.

b) Strafsenerweiterungen.

Sowoh!l an Kreuzungen und Abzweigungen, als auf der gefchloffenen Strecke
werden oft erweiterte Strafsentheile eingefiigt, um in langen Hiuferfluchten und
reizlofen Strafsenziigen Abwechslung zu erzeugen oder beftimmte Punkte hervorzu-

heben, Es find meiftens einfache Anlagen nach Fig. 298 bis 303.

Wenig zu empfehlen ift die Anordnung nach Fig. 298; die [piirliche Baumpflanzung ift leicht der
Verkiimmerung preisgegeben, und die todten Ecken haben die [chon erwilhnten Nachtheile, Die Anlagen
in Fig. 200 1. 300 verdienen fchon eher nach-
geahmt zn werden, obfchon fie ebenfalls an Fig. 298.
den todten Winkeln leiden und die mittlere 2
Anlage, fei es ein Denkmal, ein Laufbrunnen,
eine Allee, immer in etwas den Fahrverkehr
ftért, Aber ein befonderer, berechtigter Zweck
folcher Anordnungen ift die Verdeckung eines
Gefitlletickens (fiche Art, 180, S. 79).

Eine freundliche Anlage zeigt Fig. jor,
die auch doppelfeitig angeordnet werden kann,
Sowohl der in Gefchiiften geradeaus eilende
Wanderer, als der einen kleinen Umweg licbende
Spadiergiinger wird eines wohlthuenden Ein- ' , : 7 7
druckes theilhaftig. Die um eine kleine Garten- Hochftralse zu Aachen.
infel gruppirten Hiufer geniefsen in gewiffem
Grade den doppelten Vortheil der Lage an
einer Verkehrsader und der angenehmen Zuriick-
gezogenheit vom Staub und Lirm der Strafse;
die Abfehriigung der Winkel vermindert die
fonft hier auftretenden Unzutriiglichkeiten,
Vortreffliche Anlagen diefer Art findet man in
London (vergl. Fig. 302 u, 303), wo eine
Seitenftrafse neben der Hauptfivafse den hinter
den Vorgiirten zuriickliegenden Hiufern die
Zufahrt vermittelt, fo dafs die BDewohner den
Vortheil der Hauptverkehrsfirafse geniefsen,
ohne von der Unruhe derfelben zu fehr zu leiden.




- Fig. 300.

Strafsenerweiteru it Ba .
o e i Seitliche Strafsenerweiterung mit Gartenanlage.

Fig. 303.

S

Fig. 302.
Marylebone Road

feffent

Hslle wiy Road
Lorain-Flace zu London.

Fig. 3035.
P
- Mg -
Strafsenerweiterung mit Gartenanlage zu Verviers. X Place de la Pofie zu Genf.

Strafsenerweiterungen.
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Eine grofse Zahl
ftadtifcher »Plitzec find
nicht mehr, als eine Er-
weiterung der Strafsen-
fluchten, Als Beifpiele
mogen angefiihrt werden
die Place des Mintéres zu
Verviers (Fig. 304), der
Poftplatz zu Genf (Fig,
305), der San-Carlo-Platz
zu Turin mit Denkmal
(Fig. 306), der von Wan-
delhallenumgebene May/-
Jéna-Platz zu Nizza (Fig.
307). Auch den Sal
vator-Platz  zu Breslau
(Fig. 309), den Central-
bahnplatz zu Bafel (Fig.
310) und felbft den
fchonen  Promenaden-
Platz zu Miinchen (Fig.
308) kann man hierher
rechnen. Innoch hiherem
Grade trifft dies fiir den
Opernplatz zu Berlin und
den Sclawarsenberg-Platz
zu Wien zu, welche
eigentlich nur Theile der
Strafsenfliche find.

aty.
Erweiterungen
in Form
von Pliiteen,

Wichtig fiir den Stadtplan find fchliefslich folche Strafsenerweiterungen, welche  a.

die gefillige Zufammenfiihrung verfchiedener Strafsenrichtungen bezwecken,

Erwelterungen
Schon zur Vereinigung

in Fig, 276, 280, 281 u. 282 find derartige Erweiterungen enthalten, Andere Bei- mehrerer Straf:

Fig, 313.

4’ /1.;/

fenrichtungen,
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Strafsenerweiterung mit Schmuckanlage.
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Strafsenvermittelung zu Wiesbaden.

Fig. 316.

Rider-str

Strafsen-
vermittelung
zu
Wiesbaden.

Fig. 318.

Elimabnthen-8Lr,

Thunuos —Brrasnae
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fpicle mit Anwendung girtnerifchen Schmuckes zeigen Fig. 311, die Richtungs-
inderung einer Hauptftrafse, fo wie Fig, 312 u. 313, die Abzweigung von Schrig-
ftrafsen vermittelnd.,

Dies fiihrt uns auf das Gebiet der

c) Strafsenvermittelungen. :
vm-i:z;lm Bei denfelben handelt es fich entweder um die Vermittelung verfchiedener
verfehicdener Strafsenbreiten, bezw. Strafsen-Querprofile oder um die Vermittelung verfchiedener
suafien-  Strafsenrichtungen. Fig. 314 u. 315 zeigen die Ueberleitung {chmaler Strafsen-
aerfehaitie: profile in breite, Fig. 317 den Profilwechfel der ChaufJée de Malines zu Antwerpen,

Fig. 318 denjenigen der Zlifabethen-Strafse zu Wiesbaden, Fig, 316 denjenigen der
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Fig. 320. Fig. 321.
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Marien-Platz zu Stuttgart.

Unregelmifsige Strafsenvermittelung. Fig. 323.

Fig. 322.

thatssndun

Strafsenvermittelung zu Paris.

Strafsenvermittelung zu Paris. Place Périgord zu Amiens.
Strafsenvermittelungen.
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Lolbein-Platz
zu Bafel.
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‘\— Place Deleonr zu Lilttich, Steflens-Platz zu Aachen. ;

* Plitze zur Vermittelung
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Kaifer- Wilhelm-Strafse zu Breslau. Die letztere Fig. 332.
hat gerade, parallele Baufluchten an ge-
kriimmter Fahrfirafse, wodurch -eine erheb-
liche Verfchiedenheit der Vorgartentiefen und
fchliefslich der Profilwechfel hervorgerufen
wird. Auch bei der Andraffy-Strafse zu Buda-
peft (fiehe Fig, 92, S. 72) haben wir fchon
den Wechfel des Strafsenquerfchnittes be-
fprochen. Wichtig ift bei diefen Profiliiber-
giangen, dafs fich die Hauptaxe oder gewiffe
Hauptlinien {iber den Wechfelpunkt fortfetzen
und dafs nicht Theile des folgenden Profils
(z. B. Biirgerfteig-Kanten, Baumreihen u. f. w.)
ftérend in die Fahrrichtung oder die Sehlinien
fich vorfchieben,

Die Richtungsvermittelung unregelmifsig zufammenlaufender Strafsenziige fiihrt
oft zu platzihnlichen Bildungen, wie in Fig. 319 bis 322 u. 324.

In Fig. 324 wiire es leicht gewefen, die Fahrverbindung der Rue blewe mit der Kue Cadet gerads
linig  durchzufithren; die Herflellung einer geriumigen Biirgerfleig-Fliche ift zu Gunften der Fufsgiinger

vorgezogen worden, um Platz zur Errichtung zweier Verkaufs-Kioske und einer Bediirfnifs-Anflalt zu ge-
winnen,

Viele unferer fog. Plitze find in Wirklichkeit nichts mehr, als eine Vergrofse-
rung der freien Strafsenfliche zum Zwecke der Vermittelung verfchiedener zufammen-
laufender Strafsenrichtungen, in oft fehr gefchickter Anordnung, fogar mit giirtne-
rilchem und figtirlichem Schmuck, oft auch ungefchickt und unzweckmiifsig.

Fig, 323 ift eine hibfche Anlage in Amiens, Fig. 320 ift eine nicht minder glickliche Anordnung
in Stuttgart; Fig, 325, den Zolein-Platz zn Bafel darflellend, zeigt eine fehr aufmerkfame und nach-
ahmenswerthe Ausfchmii- ’
ckung des Mittelpunktes
durch einen einzelnen,
umfriedigten Baum und
der Biirgerfteig - Bogen
durch kleine Pllanzungen.
Der Kranzplatz zu Wies-
baden (Fig. 326), ur-
{prilnglich nichts als eine
Zulammenfithrung  ver-
fchiedener Strafsen, ift in
Folge feines giirtnerifchen
und kitnftlerifchen Schmu-
ckes einer der fchinften
Punkte der Stadt gewor-
den. Eine freundliche
Anlage ihnlicher Art,
aber den Verkehrsrich-
tungen weniger angepalit,
it die Place Deleour zn
Luttich (Fig. 327).

So gut und

nachahmenswerth
diefe »Strafsenver-
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Ludwigs-Platz zu Karlsruhe.
Yeogn n. Gr.
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mittelungsplitze« find, fo wenig fchoén oder zweckmifsig find andere, z. B. Fig. 328
bis 330.

Der Steffens-Platz zu Aachen ift ungelchickt und willkiirlich. Den Kénigsplatz zu Breslau erkennt
man als zufammengehorige Anlage nur auf dem Stadtplane; in Wirklichkeit ift der Zufammenhang der
durch die Ringftrafse getrennten Theile unkenntlich, Noch fchlimmer ift der Oramien-Platz zu Berlin
(Fig. 330) durch den Landwehr-Canal getheilt; die ganze Fliiche ift fo zerriffen, dafs man an Ort und
Stelle die Abficht, einen ftiidtifchen Platz zu fchaffen, kaum bemerkt, wie man auch nur mit Mithe erkennt,
dafs die Dresdener Strafse jenfeits des Canals fich geradlinig fortfetzt, Der in Karlsruhe durch Vermitte-
lungsverfuche an der Kreuzung der Waldftrafse mit mehreren anderen Strafsen entflandene Zudwigs-Platz
(Fig. 332) endlich ift eine hochft unglitekliche, in drei Platztheile 4, & und C zertrennte Anlage.

Strafsenerweiterungen und -Vermittelungen konnen bei aufmerkfamer Be-
arbeitung eines Stadtbauplanes zu reizvollen Anlagen verbunden werden, die um
fo anziehender werden, je mehr die Befonderheit der Oertlichkeit beobachtet wird.

Fig. 331 u, 333 zeigen zwei nahe liegende Beifpiele derartiger Verbindungen.

8. Kapitel.
Die offentlichen Plédtze nach ihrer Bedeutung im Stadtplane.

Die im vorigen Kapitel behandelten Strafsenanlagen, welche nicht in der
ausdriicklichen Abficht gefchaffen werden, grofsere Flichen aus Verkehrs- und
Schénheitsriickfichten frei zu laffen, deren Zweck vielmehr darin befteht, den
Strafsenflichen einerfeits und den Baugrundftiicken andererfeits eine fiir das
Auge angenehme, fiir die Bebauung und den Verkehr zweckmiifsige Geftalt zu
verleihen, bilden den Uebergang von den Strafsen und gewohnlichen Strafsen-
kreuzungen zu den offentlichen Plitzen, Der Zweck der letzteren ift ein ver-
fchiedener. Sie follen entweder den aus mehreren Richtungen kommenden Ver-
kehr aufnehmen und nach anderen Richtungen vertheilen, oder ecine freie Fliche
fir Marktftinde und andere offentliche Benutzungsarten gewiahren, oder aber
eine Schmuckanlage meift girtnerifcher Art aufnehmen, oder fchliefslich einen ge-
eigneten Ort zur Errichtung von Monumentalbauten und Denkmiilern fchaffen. Man
hat hiernach zu unterfcheiden zwifchen Verkehrsplitzen, Nutzplitzen (Marktpldtzen,
Volksplatzen), Schmuckplatzen (Gartenplitzen, Sgwares) und Architekturplitzen
(monumentalen Plétzen).

Es ift nicht ausgelchloffen, dafs die Erfilllung zweier oder mehrerer diefer ver-
fchiedenen Zwecke durch eine Platzanlage erreicht wird oder dafs zwei Plitze,
welche verfchiedenen Zwecken dienen, zu einer Anlage verbunden werden. Ver-
einigungen erftgenannter Art find z. B. die grofsen Parifer Sternplitze (Fig. 343,
345, 346), welche den Verkehr aufnehmen und vertheilen und doch in der Mitte
oder am Rande mit Gartenflichen, Springbrunnen u. dergl. gefchmiickt find; ferner
die von Planzungen umgebenen Kinder-Spielplitze und diejenigen Nutz- oder Garten-
plitze, welche zugleich den Vordergrund offentlicher Gebidude bilden, Die Ver-
einigung zweier verfchiedenartiger Plitze zu einer zufammenhingenden Anlage lifit
fich durch den Namen »Doppelplatze bezeichnen.

a) Verkehrsplitze.

Wenn die im vorhergehenden Kapitel befprochenen Strafsenkreuzungen und
Strafsenvermittelungen fich zur Bewiltigung grofserer Verkehre weiter ausdehnen,

agm
Combinationen,

233,
Zweck,

294,
Entltehung und
Eigenfchaften,
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als die angemeffene Geftaltung der Bauftellen und der Strafsenfliche es verlangt,
fo entftehen die eigentlichen Verkehrsplitze, welche beftimmungsgemifs in ganzer
Ausdehnung dem Verkehre der Fuhrwerke, Strafsenbahnen u. f w. frei gegeben
find. Fig. 334 bis 349 find Beifpiele hierfiir, Die kreisformige Umfaffungslinie ift
bei geringem Durchmeffer fiir die Bebauung unbequem. Fiir den Fufsginger,
welcher entweder die ganze Platzfliche zwifchen den fich bewegenden Fuhrwerken
fchutzlos zu iiberfchreiten oder auf den Biirgerfteigen am Platzrande einen Umweg
2u machen hat, find folche Anlagen iiberhaupt unerwiinfcht und unbehaglich. Diefe
unangenchme Eigenfchaft wird gemildert durch Anordnung von Biirgerfteig-Infeln
oder kleinen Kandelaber-Infeln innerhalb der Platzfliche, auf denen der Hiniiber-
gehende Schutz findet (Fig. 338).

L Eine folche Theilung der freien Fliche wird um fo nothiger, je grofser die
eilung . £ W . = . 4 A
und ¥ letstere wird, Die Theilung fiihrt zugleich zur Verfchénerung, fei es durch eine

Verfchonerung. mofaikartige oder eine fonftige, dem Auge wohlthuende Behandlung der Infelflichen,
fei es durch theilweife Bepfanzung derfelben oder durch Errichtung von Spring-
brunnen und Zierbauten. Gartenbeete und Baumpflanzungen zeigen z. B. der
Weifsthurmplatz und der Bahnhofplatz zu Strafsburg (Fig. 339 u. 342), auch der
Bahnhofplatz zu Hannover (Fig. 340). Springbrunnen oder Laufbrunnen befitzen
der Eylau-Platz zu Paris (Fig. 344), die Piasza del popolo zu Rom (Fig. 341) und
viele andere; Springbrunnen und Pflanzungen find in reicher Anordnung vereinigt
auf den Plitzen des Nations und d'ftalie (Fig. 343 u. 346) zu Paris. Standbilder auf
ciner Mittelinfel finden wir auf dem Corwvetto-Platz zu Genua (Fig. 348) und auch auf
dem fchon genannten Bahnhofplatz zu Hannover (Fig. 340). Stadtthore oder Triumph-
thore zieren die Place de I'Ftoile zu Paris (Fig. 345), fo wie die Thorplitze alla
Croce und San Gallo zu Florenz (Fig. 347 u. 349). Wenn auch den beiden letzt-
genannten Plitzen eine weitere Durchbildung zu wiinfchen wire, fo zeigen doch
die genannten Beifpiele nicht blofs die Méglichkeit, fondern auch nachahmens-
werthe Lofungen zur freundlichen, ja monumentalen Geftaltung diefer durch den
Zufammenflufs mehrerer Verkehrsrichtungen veranlafiten Anlagen.

G:r::n. Die Geftalt der Verkehrsplitze ift, wenn der Verkehr nach allen Seiten zu
vertheilen ift, meift ein Kreis (Fig. 335, 343, 344, 345, 346, 347, 349) oder ein
regelmiifsiges Vieleck (Fig. 334 u. 338), feltener ein Quadrat (Fig. 349) oder Rechteck
(Fig. 337). Die Hilfte eines Kreifes oder Vieleckes pflegt die Grundform des
Platzes zu bilden, wenn der aus einer Richtung kommende Verkehr ficherartig
zu verbreiten ift, alfo befonders bei Thor- und Bahnhofsplitzen (Fig. 336, 3309,
340, 342). Eine eigenthiimliche Form von grofsem Reize zeigt der Thorplatz de/
popolo zu Rom (Fig. 341).

Durch das Stadtthor gelangt man in der kurzen Axe auf einen elliptifchen Platz, deffen Mittelpunkt
cin Obelisk mit vier Laufbrunnen (Triinkebrunnen) einnimmt, wiihrend die Lingenaxe ebenfalls anf Lauf-
brunnen miindet, hinter welchen bogenftrmige Rampenauffahrten, mit Bildwerken geziert, den Platz um-
grenzen, Die 8ftlichen Rampen fthren in Windungen aufwiirts zum Monte Pincio, An die kurze Axe der
Ellipfe legt fich dann fladtwiirts ein Vertheilungsplatz an, von welchem die Via di Ripetta, die Via del
Cor/fo und die Via del Babuino ausftrahlen, Die beiden Kuppelkirchen zwifchen diefen drei Verkehrsitrahlen
und die beiden Gebiiude zur Seite des Stadtthores erhthen den wahrhaft monumentalen Charakter diefes
herrlichen Platzes.

i Die Biirgerfteig-Infeln, in Frankreich Ré/uges und in England Refling places ge-

Biirgerfteig-
il nannt, frei oder bepflanzt, welche auch bei breiten Strafsenkreuzungen, bei Strafsen-

und Denkmiler. oy oiterungen und -Vermittelungen Verwendung finden, find auf den Verkehrs-
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plitzen fiir die Bewegung der Fufsginger von grofser Bedeutung, Sie find am
meiften in den Grofsftidten Paris und London ausgebildet, wo man alle zwifchen
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den Hauptfahrrichtungen fich bildenden neutralen Stellen um eine Stufe zu erhéhen
pflegt, oft genug, ohne auf eine gefillige Form diefer Infeln Bedacht zu nehmen,
Wir machen an die Form, die fymmetrifche Anlage und gefallige Vertheilung der-
felben grofsere Anfpriiche, Die Randfteine der Infeln legt man gewthnlich fo, ‘dafs
fie von den Verlingerungslinien der Biirgerfteig-Kanten der anftofsenden Strafsen tan-
girt werden, dafs alfo die Gehrichtungen fich méglichft klar und bequem fortfetzen.
Gerdumige Infeln werden benutzt, um Candelaber, Anfchlagfiulen, felbft Bediirfnifs-
Anftalten, Verkaufsftinde und Strafsenbahn-Wartehallen aufzuftellen. Baumreihen,
Gartenbeete, Springbrunnen find erft bei grofserer Ausdehnung unter der Voraus-
fetzung zuliffig, dafs die néthigen Fufswegrichtungen nicht verfperrt werden,

Aufmerkfam vertheilte Infeln find auch fiir den Fahrverkehr mehr vortheilhaft
als ftorend, weil fie die Fuhrwerke zu geregelten Bewegungen nothigen und dadurch
den Verwirrungen vorbeugen.

Denkmiiler, Prachtthore und fonftige grofsere Bauwerke gehoren auf Verkehrs-
platzen zu den Seltenheiten; einige fchone Beifpiele haben wir oben mitgetheilt.

Eine anziehende Eigenfchaft der Sternplitze befteht darin, dafs man von der
Platzmitte aus die Perfpectiven der mehr oder weniger ftrahlenformig verlaufenden
Strafsenziige nach einander geniefsen kann, dafs fich alfo panoramaartig eine Reihe
grofsftadtifcher Strafsenbilder vor dem Befchauer aufrollen. Befonders der thatkriftige
und mufterhafte Umbau von Paris zeichnet fich in diefer Beziehung aus. Die herr-
lichen Rundblicke von der Place de I'Etoile, von der Place d'ltalie, von der Place
' Eylau, vom Kond Foint und anderen Punkten aus find dem fremden Befucher unver-
gefslich; die glinzenden Strafsen-Perfpectiven, meift mit Anpflanzungen verfchonert,
durch kiinftlerifche Schlufspunkte betont, find recht geeignet, Vielen die Kleinlich-
keit der heimifchen Verhiiltniffe klar vor die Seele zu fithren, Auch Antwerpen,
Briiffel, Berlin, Dresden u. a. verdanken der ftrahlenformigen Strafsengruppirung
um gewifle Verkehrsplitze wirkungsvolle Verfchénerungen,

Leider aber vermégen nicht alle Stidte und nicht alle Stadttheile idhnliche
Bilder darzubieten, wenn man noch fo viele Sternplitze anlegen wollte, Dazu gehort
grofsftidtifches Leben und mannigfaltige Architektur, Ohne diefes haftet den
Sternplitzen leicht etwas Drehbrettartiges und defshalb Verwirrendes an. In
der Regel bleiben fomit die Verkehrspldtze, deren Lage durch den Zufammenflufs
mehrerer Strafsenrichtungen naturgemiifs vorgefchrieben ift, unbehagliche Punkte der
Stadt, Sie find ein nothwendiges Uebel, deffen Schattenfeiten nur in wenigen Fillen
(Rom, Florenz, Paris) durch glinzende Lichter iiberftrahlt werden. Im Allgemeinen,
und namentlich bei mittleren und kleineren Stadten, thut man wohl, die Feftftellung
eigentlicher Verkehrsplitze im Stadterweiterungsplane auf das wirklich Nothwendige
zu befchrinken. Die gewohnliche Strafsenkreuzung und die freundlich geftaltete
Strafsenvermittelung erfiillt in den meiften Fillen den gleichen Zweck ohne die
gleichen Uebelftinde. i

b) Nutzplitze.

Der Name zeigt an, dafs es fich hier um freie Flichen handelt, welche nicht
dem allgemeinen Strafsenverkehre unterworfen fein, fondern zum gefchiftlichen
Aufenthalt, zum An- und Verkauf, zu Schauftellungen, zu Volksfeften u. dergl,
benutzt werden follen. Man fpricht in diefem Sinne von Marktplitzen, Mefs-
plitzen, Borfenplitzen, Schauplitzen, Feftplitzen, Volksplatzen. Sie bilden, in fo
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fern fie vom allgemeinen ftadtifchen Fahrverkehre, zeitweife fogar vom durchgehen-
den Fufsverkehre, ausgefchloffen find, den geraden Gegenfatz zu den vorhin be-
handelten Verkehrsplitzen.

In den kleineren Provinzftadten, befonders in alten Orten, pflegt der »Markte
diejenige freie Fliche in der Mitte der Stadt zu fein, wo das Rathhaus, die Borfe
oder Halle, die Wache, auch wohl die Zunfthidufer, ftehen und in deffen Nihe auch
die Hauptkirche fich erhebt. Hier wurden und werden die Kaufgefchifte an be-
ftimmten Tagen oder auch gelegentlich, beim Befuche der genannten offentlichen
Gebiude, beforgt; hier fanden und finden Schauftellungen, Volksfefte, auch mili-
tirifche Aufziige ftatt, In {chlefifchen und bohmifchen Stddten ift es der »Ringe,
in be]gii’chen und franzolifchen Stidten die Place d'armes, in italienifchen Stiadten
die Piassa oder die Signoria, welche alle diefe Zwecke in fich vereinigt.

Ein Uebergang vom offenen Marktplatze zu den gefchloffenen und bedeckten
Markthallen ift die in Belgien, Frankreich, Italien und Oefterreich vielfach iibliche, auch
in Breslau und anderen oftdeutfchen Stiadten vorhandene Einrichtung, dafs rings um
den Marktplatz oder auf demfelben niedrige, offene Hallen ftehen, welche entweder
in einzelnen Verkaufsftanden verpachtet werden oder doch dem Marktvolk bei
fchlechter Witterung Unterkunft gewihren.

Die Neuzeit ftrebt iiberall, befonders in den gréfseren Stadten, nach bedeckten
und gefchloffenen Hallen, welche die freien Marktplitze iiberhaupt erfetzen,

Dennoch wird das Bedlirfnifs nach folchen freien Plitzen fiir den Verkauf von
Gemiifen, Obft, Blumen, fiir Jahrmirkte und Schauftellungen nicht verfchwinden,
weder in den Aufsenbezirken der Grofsftidte, noch in den Mittel- und Kleinftadten.
Der Stadtplan und die Stadterweiterung miiffen daher geeignete Marktplatze (Nutz-
plitze) vorfehen auf die Gefahr hin — in fo fern hier von einer Gefahr die Rede
fein kann — dafs der betreffende Platz in Zukunft {eine Beftimmung wechfelt, bei-
fpielsweife zu einer Schmuckanlage, zu einem Kinder-Spielplatze oder als Bauftelle
fir ein Offentliches Gebdude verwendet wird. Ungefihr 19w Nutzfliche auf je
10 Einwohner ift das Allermindefte, um dem Bediirfnifs zu entfprechen.

Ein Marktplatz mufs dem Verkehrsmittelpunkte des zu verforgenden Stadt-
theiles oder des ftadtifchen Weichbildes iiberhaupt thunlichft nahe geriickt fein; der
Hauptverkehr mufs wenigftens an einer Seite vorbeifiihren, und zwar wo méglich der
Verkehr einer Thorftrafse oder einer anderen, zu den Vororten bequem liegenden
Strafse; die Fuhrwerke und Strafsenbahnen diirfen den Platz in keiner Weife durch-
kreuzen. Es ift felten leicht, diefe drei Bedingungen vereinigt beim Entwerfen des
Stadtplanes zu erfiillen; aus diefem Grunde ift es in manchen Stiddten fo fchwer,
neben dem zufolge des Wachsthums der Stadt nicht mehr ausreichenden alten
Markte einen der anderen freien Plitze zum zweiten Markte zu machen, Man ift
daher nicht felten auf eine minder gute Platzwahl oder auf das Abwarten angewiefen.

Noch mehr als die Verkehrsplitze find auch die Marktplatze geeignet, mit
Baumpflanzungen, Laufbrunnen und Denkmilern geziert zu werden. Die Baum-
reihen find fiir die Eintheilung der Stéinde giinftig und fiir den Aufenthalt angenehm;
Laufbrunnen find als Trink- und Trinkegelegenheit fiir Menfchen und Thiere er-
wiinfcht.

Fiir die theilweife oder ganz bedeckten Mirkte gelten diefelben Grund-
bedingungen, wie fiir freie Marktplitze., Hier tritt noch die Forderung einer regel-
miifsigen Geftalt und nach Moglichkeit die gute Verbindung mit den Eifenbahnen,
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befonders den Vorortbahnen, hinzu; bei grofseren Anfpriichen endlich der Bedarf
an Keller- und Kiihlrdiumen.

Auch fiir die fonftigen oben genannten Benutzungsarten, als Schauftellungen,
Jahrmeffen oder Kirmeffen, ferner fiir Volksfefte und Volksbeluftigungen find die
Marktplitze bei hinreichender Grofse ihrer Lage und Befchaffenheit nach geeignet,
Die Abmeflungen miiffen dem Zwecke entfprechen; in der Regel find erhebliche
Mafse nothwendig.

Namentlich aber follte in grofsen Stidten fiir eine angemeffene kiinftlerifche
Ausftattung der Schau- und Feftplitze, mehr als bisher iiblich, geforgt werden.
Die Griechen und Rémer follten in diefer Hinficht wieder unfere Vorbilder werden.
Offene Hallen oder Terraffen mogen die freie Fliche umgeben; die letztere miifite
der befferen Ueberfichtlichkeit wegen um einige Stufen gegen die umgebenden
Strafsen gefenkt werden. Unzweifelhaft wiirden die Volkstinze auf der Pazsa Na-
vona zu Rom und das Carnevalsleben auf dem Neumarkte zu Kéln ein doppelt
reizvolles Bild gewihren, wenn man ringsum von Strafsen und Terraffen das Feld
des Feftes iiberfchauen kénnte, wihrend heute nur die oberen Gefchoffe der um-
gebenden Hiufer den vollen Genufs darbieten. Thorbauten, Figuren, Obelisken,
Laufbrunnen konnen zur Zierde des Platzes dienen, welcher dadurch zugleich in die
fpiter zu behandelnde Claffe der Architekturplitze erhoben wiirde 9%),

Fig. 350 u, 351 ftellen den Altenmarkt zu Koln und den Marktplatz zu Diiffel-
dorf dar; Fig. 352 einen neuen Platz in Osnabriick, welcher zwar als Markt etwas
beengt, als Verkehrsplatz aber zu grofs fein wird.

In Fig, 354, 357 u. 358 ift die Lage von Markthallen in Frankfurt a, M. und Paris
angegeben, welche indefs der Eifenbahnverbindung entbehren. In allen drei Fallen
ift gewiffermafsen das Innere eines Hiuferblockes fiir die Markthalle benutzt, letztere
aber allfeitig von Strafsen umgeben,

Fig. 355 =zeigt den {(bertrieben grofsen Victor-Emanuel-Platz im neuen
Stadtviertel auf dem Esquilin zu Rom, eine Anlage, welche durch Fahrftrafsen in
fechs Einzelpldtze zerlegt wird, von denen jeder noch als Markt oder Sguare be-
nutzt werden kann, Nur in dem Falle wiirde eine f{o riefige Platzanlage, welche

Fig, 358,

Fig. 357.

A N

%) Vergl: Heusew, G. Ueber dffentliche Plitze und ihre Einrichtung zu feitlichen Zwecken eto,  Deutfche Bauz.
1889, S, 508,
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nach italienifcher Art zudem mit Colonnaden und gleich hohen Hiufern (Schein-
paliften) umgeben ift, gebilligt werden konnen, dafs die Abficht vorliegt, diefelbe bei
Volksfeften einheitlich zu benutzen, indem die den Platz {chneidenden Strafsen gefperrt
werden, wobei allerdings die Baumreihen den Ueberblick ftéren. Der Eindruck der den
Platz umrahmenden Gebdude fowohl, als der,auf dem Platze etwa zu errichtenden
Bauten und Denkmiler wird ftets unter der Riefengrofse der Fliche erheblich leiden.

Weit fchoner ift die alte, lang geftreckte, mit drei herrlichen Brunnen ge-
fchmiickte Pazza Navona zu Rom (Fig. 353), als Marktplatz vortreftlich und als Volks-
tanzplatz fiir italienifche Nichte mit entfprechender Beleuchtung zauberhaft fchon.

Hoffentlich gelingt es, auch aus dem Konigsplatz in der Kélner Stadterweite-
rung (Fig. 356) einen wiirdigen Feftplatz herzu-
ftellen. Nach Grofse (27000 qm), Lage und Geftalt
ift er fiir Volksfefte, fiir militdarifche Schaufpiele und
insbefondere fiir die Aufftellung des alljihrlichen
Faftnachtszuges vorzugsweile geeignet,

Eine befondere Art von Nutzplatzen, welche
wir noch nicht erwidhnt haben, find die Drofchken-
Standpliatze. In Ermangelung geeigneter Sonder-
platze lafft man die Lohnfuhrwerke am Rande von
Markten, auf Vorplitzen offentlicher Gebiiude, auf
Strafsenerweiterungen oder am Anfang von Seiten-
ftrafsen neben den Hauptverkehrsadern Aufftellung
nchmen, In London pflegt die Aufltellung in den
Zwickeln der Circus-Plitze und in der Mittellinie
breiter Fahrdimme (wie Farringdon Strcet, Hay-
markel Street u, {, w.) Rattzufinden. Fig. 3509 u.
360 ftellen zwei Drofchkenftinde dar, wie fie fiir
diefen Zweck befonders paffend find. Die Wagen
halten fo, dafs fie den Verkehr nicht beeintriich-
tigen; zur Verhandlung mit den Kutfchern und
zur Befteigung des Fuhrwerkes gewdhren die
Biirgerfteig-Infeln einen ficheren Platz,

Xaslzihler

Car;’:-l’latx

Yanoo n. Gr.

c) Gartenplétze.

Die Gartenplitze, auch Schmuckplitze oder Sgwares genannt, dienen vor-
wiegend der offentlichen Gefundheit, Behaglichkeit und Erholung, find aber zugleich
die freundlichften Schmuckmittel unferer Stidte. Sie bieten Gelegenheit zum Aus-
ruhen auf fchattigen Sitzen und in anmuthender Umgebung; fie erfreuen durch den
frifchen Pflanzenwuchs, durch Blumen und griinen Rafen das Auge. In Verbindung
mit Promenaden und Parkanlagen erfetzen fie der Stadtbevilkerung die Natur-
fchonheiten des Landes; fie mildern die Rohheit und wirken bei aufmerkfamer
Pflege erziehlich auf die Jugend; fie erquicken Kérper und Geift, Es ift eine be-
kannte Thatfache: je enger und dumpfer die Stadtviertel, je dichter und unfreund-
licher die Wohnungen, je weiter entfernt vom hellen Sonnenfchein und von der
lachenden Natur — defto roher das Volk, defto verwilderter die heranwachfende
Jugend, defto verwahrloster die Kinder. Eben fo wichtig wie die Anforderungen
des Verkehres, der Bebauung und der Schonheit find die Grundbedingungen der

e ——
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offentlichen Gefundheit an Leib und Seele. Die Riickficht auf diefe macht es dem
Entwerfer eines Stadtplanes zur Pflicht, dafiir zu forgen, dafs die Stadt der Zukunft
mit griinen Ruheplitzen in hinreichender Zahl und Grofse, in richtiger Lage und
Anordnung verfehen werde. Befonders wichtig ift diefe Pflicht gegeniiber den mitt-
leren und unteren Schichten der Bevélkerung, die meift auf enge Wohnungen ohne
Girten oder fonftigen Pflanzenwuchs angewiefen find.

Das Vaterland der Sguares ift England. Namentlich in London und Edin-
burgh finden fie fich in reichfter Auswahl und anmuthigfter Gruppirung. Der grofse
Bezirk des Londoner Weftend vom Holborn-Viaduct bis zum Regents-Park ift hier-
fiir ein zufammenhiingendes Beifpiel; ein kennzeichnendes Stiick diefes Stadttheiles ift
die in Fig. 361 fkizzirte Gruppe der Ruffel-, Torrington-, Woburn-, Gordon-, Tauvi-
flock- und Euflon-Squares. Nicht minder reizend ausgeftattet mit Gartenplatzen ift

/

77
.

Stadtplan-Skizze von Edinburgh.

der neue Stadttheil Edinburghs von der Prince/s-Strafse bis zur St. Stephans-Kirche,
von welchem die Stadtplan-Skizze in Fig. 365 ein anniherndes Bild liefert. Die Liebe
zur Natur, die iiberall als nothwendig empfundene Nihe derfelben, das forgfame
Vertheilen landlicher Anklinge in die Steinmaffen der Stadt ift eine ungemein er-
freuliche Seite des englifchen Lebens und Wohnens. Die Gartenplitze erfcheinen
gewiffermafsen als Grundlage des Bebauungsplanes, was durch englifche Eigen-
thumsverhiltniffe — zufammenhiingende grofse Flichen im Befitze eines Privat-
mannes, der diefelben behufs Bebauung eintheilt und auf g9 Jahre verkauft —
wefentlich erleichtert und begiinftigt wird.

Der Sguare in England ift iibrigens in der Regel ein Mittelding zwifchen dem
offentlichen Platze und dem Privatgarten, Er ift zwar von allgemein zuginglichen
Strafsen umgeben, aber meiftens nicht allgemein betretbar, Er pflegt eingefriedigt
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und nur fiir diejenigen Familien — gewdhnlich die umwohnenden — zuginglich zu
fein, welche einen Schliiffel zum Eingange befitzen. Die Oeffentlichkeit fallt ganz
fort, wenn der abgefchloffene gemeinfchaftliche Garten von den Rickfeiten der
Hiufer begrenzt wird, wenn er alfo im Inneren eines Baublockes liegt, was aus-
nahmsweife in England ebenfalls vorkommt. Fig. 362 u. 364 zeigen zwei beliebte
Anordnungen im Strafsennetz; die eiformige oder in anderer Weife abgerundete
Geftalt der Gartenplitze ift fehr beliebt. Die innere Eintheilung diefer Sguares ift in
unferen Abbildungen wegen des kleinen Mafsftabes nicht angegeben; Spielplatze
(Play-grounds), Lauben, Springbrunnen, Vogelbauer u. dergl. dienen zur Erholung
und Verfchénerung.

In Frankreich und Belgien haben die Gartenplatze fich erft in den letzten Ml
sanflige

Jahrzehnten Eingang verfchafit; der Franzofe neigt mehr zu dufserem Glanz und guuenplicee,
Prunk, als zur lindlichen Behaglichkeit. Hier dient die eingefriedigte Pflanzung
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entweder nur als Schmuck der Strafse, ohne iiberbaupt betreten zu werden, oder
fie ift allgemein zuginglich, Zwei Beifpiele erfterer Art zeigen Fig. 366 u, 368;
offentlich zuginglich find dagegen die meiften Parifer Gartenplitze, z. B. Fig. 367,
301, 401 u. 456.

Ein reizvolles Beifpiel letzterer Art ift auch die Piazza Carle Felice zu Turin
(Fig. 363), welche, mit Springbrunnen und Kunftfachen geziert, von Siulenhallen
umgeben, den vom Centralbahnhofe in die Stadt Eintretenden in der freundlichften
Weife bewillkommnet.

In Deutfchland und Oefterreich war die Stelle der Sguares bis vor Kurzem
meiftens vertreten durch lange Baumreihen in den Strafsen oder die mit Recht be-
liebten Spazierginge auf den ehemaligen Feftungswillen (Frankfurt a, M., Aachen,
Leipzig, Braunfchweig, Bremen, Breslau, Krakau u. {. w.). Erftere friften in ver-
kehrsvollen, mifsig breiten Strafsen nur zu oft ein kiimmerliches Dafein und be-
eintrichtigen die Wirkung der Architektur; letztere konnen mit all ihrem Reize
dem inneren Stadtkern oder den dufseren Vierteln nur wenig zu gute kommen,

Seit einem Jahrzehnt ift daher in den deutfchen Stadten ein erfreulicher Wetteifer
lebendig geworden, in allen Stadttheilen Pflanzenleben und Rafenfchmuck zu ver-
breiten, alte Mirkte oder Kiesplitze umgeftaltend, offentliche Bauwerke mit Rafen
und Laubwerk umgebend, in neuen Bebauungsplanen von vornherein fiir Gartenplitze
Vorforge treffend.

Die Reichshauptftadt fteht an der Spitze diefer wohl thuenden Bewegung:
der Wilkelms-Platz (Fig. 369), der Dinkhoffs-Platz (Fig. 370) und der Konigs-
platz (Fig, 374) find wirklich grofsftidtifche Anlagen. Hier find die Plitze nicht
ringsum eingefriedigt; fondern quer und fchrig hiniiber filhren die fiir den Ver-
kehr und den Anblick der Pflanzungen erwiinfchten Fufswege, welche die Anlage
in eine entfprechende Zahl regelmifsig eingetheilter, leicht umzidunter Felder zer-
legen. Aufser den Fufswegen fiihrt iiber den Konigsplatz ein Syftem breiter Fahr-
wege, wodurch die in diefer Beziehung ungiinftig gelegene, fonft fo grofsartige
Platzanlage mehr als erwiinfcht zerftiickelt und in ihrer Wirkung beeintriichtigt wird,
Denkmiler fchmiicken alle drei Berliner Plitze; beim Konigsplatz bildet die ge-
waltige Siegesfiaule tiberhaupt den tonangebenden und beherrfchenden Mittelpunkt.

Eine dhnliche ftattliche Anlage ift der Schlofsplatz zu Stuttgart (Fig. 3735).
Mit einer Denkfiule und zwei Springbrunnen gefchmiickt, von Fufswegen durch-
theilt, auf das forgfiltigfte unterhalten, ift er einer der fchénften Vorplitze eines
Koénigsfchloffes. Verwandt damit ift der Schlofsplatz zu Karlsruhe (fiehe die bez.
Abbildung in Abfchn, 4, Kap, 7, unter a).

Als Beifpiel kleiner Gartenplitze, welche nicht durchgangen werden, fondern
vollig verfchloffen find und nur als Schmuckanlage dienen, fei der Friefenplatz zu Kéln
(Fig. 371) erwdhnt, der an feinem breiteren Ende zwifchen den Biirgerfteig-Infeln
die verfchiedenen Fahrrichtungen ohne Durchfchneidung der Gartenanlage vermittelt,

Grofse Abmeflungen erhielt der Wafferthurmplatz zu Mannheim (Fig. 373),
deffen nach der Ringftrafse hin gelegener Theil durch Fahrwege zertheilt ift; der
Wafferthurm ift hier neben feiner eigentlichen Beftimmung als Zierbau gedacht. Wenn
man aber erwagt, dafs die meiften Befchauer auf der Ringftrafse fich bewegen oder
von dort kommen, fo follte man wiinfchen, das Bauwerk fei in der Mitte des halb-
kreisformigen Abfchluffes errichtet worden, um von den gartnerifchen Anlagen mbg-
lichft wenig zu verdecken.

243
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Fig. 374.
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Eine ungliickliche Lage hat der Georgs-Platz zu Hannover (Fig. 372), welcher
von der Hauptfahrftrafse in der Diagonale in zwei Dreieckflichen zerlegt wird, von
denen die eine fich eine nochmalige Zerftiickelung durch Fahrwege gefallen laffen
mufs, Moglichft wenig getheilt ift der AZertPlatz zu Dresden (Fig. 376), der defs-
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halb Anfpruch hat, als
Gartenplatz behandelt
zu werden, wihrend
bei den verwandten
Anlagen in Fig, 330,
340, 342, 343, 345 u.
347 die Eigenfchaft
als Verkehrsplatz vor-
herr(cht,

Im Gegenfatz zu
den Verkehrs- und
Marktplatzen  follten
Gartenpliatze  abfeits
vom grofsen Verkehre
liegen (Fig. 377), fill
und zuriickgezogen
— vom Lidrm und Staub
NN \Q\\\§\\\: der Strafsen; hochftens
- follte der Verkehr an
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Ableits liegender Gartenplatz an einer Seite an der ciner Seite den atz
Verkehrsfirafse gelegen. beriihren (Fig, 378). Die
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tenanlage durch eine
oder mehrere Fahr-
ftrafsen ift zu vermeiden; fie ift jedenfalls nur zuliffig, wenn die Theile noch grofs
genug bleiben, um felbftindige Felder zu bilden,

Der Gartenplatz, wie jede Gartenanlage {iberhaupt, wird am beften nicht auf
der Anhche, fondern im Thale, in der Mulde angelegt, einestheils wegen der ge-
fchiitzteren und fiir den PAanzenwuchs vortheilhafteren Lage, anderentheils weil der
Blick auf Gartenfelder, Rafen, Pflanzungen und Blumenbeete um fo fchoner und
genufsreicher ift, wenn dem Befchauer in etwas die Vogelfchau zu Hilfe kommt,
Grofsere Beifpiele hierfir find der Botanifche Garten neben der Ringftrafse zu
Briiffel, der Park zu Laeken, der neue Volksgarten zu Kéln, ferner die Karls-Aue
zu Kaffel, die am Main-Ufer gelegene, mit dem Namen sNizza« bezeichnete Park-
anlage zu Frankfurt a. M., die Giardini pubblici zu Mailand, deren Er{cheinung von
den benachbarten hoch gelegenen Strafsen eine befonders malerifche ift,

Der Pflanzenwuchs eines Gartenplatzes darf nicht waldihnlich, nicht der eines
Haines oder Parkes, fein; fondern er mufs, um in den binnenftidtifchen Charaktet
zu paffen und die Architektur nicht zu ftoren, im Allgemeinen niedrig und unter-
geordnet erfcheinen, befonders dort, wo das Griin ausdriicklich als Vorder-
grund der Bauwerke gedacht ift. Einzelne hohe Baumgruppen find aber keines-
wegs ausgefchloffen, zuweilen fogar néthig, um einen unfchénen Ausblick zu ver-
decken oder ein kiinftlerifches Bild zu umrahmen und Mafsftabsvergleiche zu er-
maglichen. Bei kleinen Abmeffungen find geometrifche Mufter fiir die Feldertheilung
zweckmaifsig, wobei die Rafenflichen etwas tiefer als die Wege zu legen find.
Gefchloffene, zum Betreten beftimmte Gartenplitze werden dagegen oft fehr vor-
theilhaft als kleine Parklandfchaften nach englifcher Art behandelt, Niheres iiber
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diefen Gegenftand fin-
det man in Abfchn, §,

welcher von den zum
Stdadtebau  gehorigen
giirtnerifchen Anlagen
handelt,

Eine befondere
Gattung von Garten-

Vakaae

plitzen, welche wir
hier noch befprechen
miiffen, find die offent-
lichen Kinder-Spielplitze. Sie find die eigent-
lichen Erholungsplitze der ftidtifchen Jugend
und darum von hervorragendem Werthe.
Fig. 379, 380 u. 381 geben drei Beifpiele aus
der Kolner Stadterweiterung, >

Die Gartenanlage des Zillpicher Platzes (Fig. 379)
ift rings umziiunt und wird nur zu den geeigneten Tages.
ftunden fite die Kinder und ihre Pflegerinnen unter Auf-
Biinke, Sandhtigel, Tifche
zum Spielen mit Sand, Schaukelbiume u. dergl. bilden
die befondere Einrichtung; Trinkhallen fir Milch und
Wafler find erwiinfehit. Die giirtnerifche Beptlanzung des
Beethoven-Plutzes (Fig. 380) ldfit den Zutritt flets frei;
die Ausrliftung ift die gleiche, Eine Verbindung von
offenem und gefchlofienem Spielplatz zeigt ein Theil des
Sachfenringes (Fig. 381): der obere Kinderplatz ift an
zwei Eingiingen offen, der untere, aus einem Theile des
alten Stadtgrabens gebildete, von einem Reft, der alten
Stadtmauer gefchiitzte Platz wird dagegen nur zeitweilig
gebiffnet und erfreut fich alsdantt des lebhafteften Befuches.

In Deutfchland find folche Spielplatze
noch wenig verbreitet, defto mehr in Eng-
land, wo Behorden und Vereine deren Ein-
richtung im Intereffe der offentlichen Gefund-
heitspflege lebhaft pflegen. Tondon befafs
im Jahre 1889 28, Manchefter 11, Birming-
ham ¢, Bradford 7 offentliche Spielplitze,
welche von der Schuljugend unter Aufficht
der Lehrer benutzt werden,

Mehrere Spielplitze oder Schmuckplitze
von kleineren Abmeffungen find offenbar
zweckmiifsiger, als ein grofser, weil durch
erftere der Vortheil des freundlichen, gefunden
Wohnens verallgemeinert und die Abftinde
der Geflchifts- und Arbeitshiaufer von einer
Erholungsftitte, von einem griinen Fleck Erde
verringert werden, Der Entwerfer eines Stadt-
planes, welcher diefe Erwidgung ftets beherzigt,

« Zilpicher Platz zu Kiln.

Fig. 380.

S

Beethoven-Platz zu Kéln
Fig. 381

(o

Doppel-Spielplatz auf dem Sachfenring zu Kdéln.
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wird iiber eine grofse Zahl von Gelegenheiten verfiigen, den zukiinftigen Bewohnern
Wohlthaten zu erweifen, ohne fich in unerfiillbare Vorfchlige zu verirren, Aber
auch im Inneren alter Stidte lifit fich in diefem Sinne fiir die Behaglichkeit und
Gefundheit der Bevolkerung oft mit leichten Mitteln viel erreichen, indem man die
leere Umgebung offentlicher Gebiude, iiberfliiflig gewordene Mefsplitze, gewefene
Klofterhtfe, ehemalige Begribnifsftitten u. dergl. zu Gartenplitzen oder Baum-
pflanzungen umwandelt.

d) Architekturplitze.

Schon in Abfchn, 1, Kap. 3 wurden die Anforderungen befprochen, welche
an die Lage der offentlichen Bauanlagen im Stadtplane und befonders an die Lage
und Anordnung derfelben zu den benachbarten Strafsen zu ftellen find. Hier
handelt es fich um die Anordnung der Plitze felbft, auf oder an welchen &ffent-
liche Gebiude errichtet werden, Einen Platz, auf welchem ein Monumentalbau,
von allen Seiten frei fiehend, errichtet ift, kann man als bebauten &ffentlichen
Platz bezeichnen, wiihrend ein Platz, an welchem ein offentliches Gebiude fteht,
den Vorplatz deffelben bildet oder aber, falls mehrere Monumentalbauten ihn
umgeben, als umbauter freier Platz fich vom bebauten unterfcheidet,

Als zwei befondere Gruppen mochten wir ferner hervorheben die Thor-
burgenplitze, welche bei zahlreichen Stadterweiterungen angelegt wurden, um
vorhandene Stadtthore vor dem Abbruch zu {chiitzen, und die Denkmalplitze,
deren Geftaltung und Anordnung wefentlich oder zum Theile von der Errichtung
eines Standbildes, einer Denkfiule oder mehrerer Denkmiiler bedingt find.

1) Vorplitze,.

Der Bauplatz eines monumentalen Gebidudes ift fo zu beftimmen, dafs aus
der Nidhe das Bauwerk ohne Miihe als ein einheitliches Bild zu iiberfehen ift, deffen
Einzelheiten hinreichend erkennbar find, dafs aber auch aus angemeffener Entfernung
der Bau in vortheilhafter Perfpective erfcheint und zur niheren Befichtigung ein-
ladet, Beides jedoch ohne die Verkehrshewegungen zu ftiren.

Fig, 382.

Fig. 383. Fig, 384.

HaydoDenkmal |

Vorplatz von San Cario Vorplatz der Piariften-Kirche Vorplatz der Kirche zu
zu Mailand, zu Wien '), Mariahilf in Wien ),
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%) Nach: Sirre, C, Der Stiidte-Bau nach feinen kilnftlerifchen Grundfitzen, Wien 1889, *
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Fig. 385.

Von San Giovanni zu Brescia *°).

Fig. 388.
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Piazza Santa Croce zu Florenz.

Fig. 387.
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Piasza Colonmna zo Rom.
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Appellhof-Platz zu Kdln,

Daraus folgt die Unzuliffigkeit, Bauten von hervorragender Bedeutung ohne
Auszeichnung in der Reihe der iibrigen Hiufer in die gewdhnliche Strafsenflucht-
linie zu fetzen, Es ift ein Zeichen eines fehlerhaften Stadtplanes, wenn man fich
nothgedrungen zu einer folchen unkiinftlerifchen Anordnung entfchliefsen mufs.
Ein Auskunftsmittel in diefem Falle ift, das Hauptgebiiude von der Strafsenlinie
zuriickzuziehen und durch Seitenfliigel, welche bis zur Fluchtlinie vortreten, die
Nachbarbauten zu verdecken (z. B. Vorplatz des Palasso Pitti zu Florenz, Vor-
pPlatz der Kirche San Carlo zu Mailand, Fig, 382). Bei Herrfchaftshiufern wird,
hamentlich in Frankreich, diefe Bauart derart angewendet, dafs der zwifchen den
Fliigeln verbleibende Platz durch einen geeigneten Abfchlufs von der Strafse ge-
trennt und fo ein Ehrenhof (Cour dhonneur) gebildet wird, Aehnliche Anordnungen
zeigen Fig, 383 u. 3849%); in Fig. 385%%) ift der Vorplatz zur Betrachtung der
Kirche aus der gegeniiber liegenden Strafsenfeite ausgefchnitten.

Ungleich vortheilhafter aber ift die Erfcheinung des Bauwerkes, wenn es an
oder auf einem freien Platze von angemeflener Gréfse und zugleich in geeigneten
Beziehungen zu den hier miindenden Strafsen fteht. Nur bei folcher Platzwahl kann
dem Befchauer die Betrachtung aus der Nihe und der Blick aus der Ferne in
befriedigender Weife gefichert werden,

Die Vorplitze find nur geeignet, die eine Seite des Gebiudes, die Haupt-
anficht, zur Geltung zu bringen; ihre Grofse richtet fich nach diefem Zwecke. Da
die eigentliche Verkehrsftrafse einen ruhigen Standpunkt nicht gewihren kann, fo
Wird man annehmen diirfen, dafs die Tiefe des Vorplatzes ohne die Strafsenbreite
mindeftens gleich der Héhe des Gebiudes fein, beffer aber das Anderthalb- bis
Zweifache derfelben betragen foll 4°),

Als Beifpicle moégen die fchon genannten Bahnhofsvorplitze von Kortryk,
Hannover und Strafsburg (Fig. 336, 340 u. 342), ferner der Appellhof-Platz zu
Kéln (Fig. 390) und der St. Morits-Platz zu Lille (Fig. 389) dienen; die letzteren

—

) Vergl. dus niichite Kapitel (unter ¢),
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beiden find fiir die Betrachtung der michtigen
Bauwerke entfchieden zu befchrinkt. Von
giinftigeren Abmeffungen find die Fazsa
Colonna 7zu Rom, mit der Sidule des Mare
Aurel gefchmiickt (Fig. 387), die Piassa Sta.
Croce zu Florenz (Fig. 388) und der Guten-
bergs-Platz mit dem Gutenberg-Denkmal vor
dem Theatergebiude zu Mainz (Fig. 455).
Diefer Platz zeigt zugleich in feiner kreisformi-
gen Fahrbahn, wie auf einem an fich ungiinftig
gelegenen und gefchnittenen Platze der Fahr-
und Fufsverkehr geregelt werden kann. Der
Luifen-Platz zu Wiesbaden (Fig. 386) wiirde
fir die Hoffmann'fche Kirche fchon reichlich
grofs fein, wiire er nicht durch den Waterloo-
Obelisken getheilt und mit gértnerifchen An-
pflanzungen verfehen. Der grofse leere Platz
vor dem Dome zu Mailand (fiche Fig, 89, S.65)
macht einen fehr weitraumigen Eindruck und
ift vielleicht fchon iibertrieben grofs. Schoner
und anzichender ift jedenfalls der durch Werke
der Bildhauerkunft gezierte, von Baluftraden
umrahmte Domplatz zu Palermo. Ein Vor-
platz fchonfter Art ift derjenige an der Drei-
faltigkeits-Kirche zu Paris (Fig. 301); mehrere
Meter erhebt fich die den Platz umfaffende
Auffahrtsrampe iiber die Strafsenfliche; ftolz
wichst das Bauwerk empor, zugleich den
Schlufspunkt der Strafse Chauffée o Antin
bildend. Die monumentalfte Platzanlage diefer
Art ift unftreitig der Sz Feters-Platz zu Rom
(Fig. 302), mit Einfchlufs der Piazsa Ruflicucci
und der Siulenginge 340m lang und 240m
breit! Die Verhiltniffe find gewaltig, aber
kaum iibertricben zu nennen.

Der Platz befteht aus drei Theilen, der fchon ge-
nannten, von Wirthfechaften und Liden umgebenen Fazsa
Rufticucei , dem grofsen, von den Bernini'fchen Shulen-
hallen umgebenen Oval und dem eigentlichen Kirchen-
vorplatz, einem nach der Kirche hin fich erweiternden,
von gefchloffenen Hallen eingefafften Viereck, Der Boden
des Ovals fenkt fich fanft nach der Mitte hin, wo der
bertthmte Obelisk auf einem Stufenban aufgerichtet ift,
von vier Candelabern umgeben, Seitlich, gewiffermafsen
in den Brennpunkten, richtiger in den Schnen der Siiulen-
giinge, werfen die doppelgelchoffigen, ehernen Spring-
brunnen ihre miichtigen Waffergarben. Die Steigung von

der Mitte des Ovals in der Queraxe fetzt fich fort bis
zu den Freitreppenflufen, die zunfichft auf eine Vorhohe,

Vorplatz der Dreifaltigkeits-Kirche
zu Paris.

Fig. 3092.

St Peters-Platz zu Rom.
Ysgoo n. Gr.
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dann erft zur Vorhalle des Domes hinaufl fithren, Steigend, wie die Ebene des Vorplatzes, find auch die
Horizontal-Gefimfe der umrahmenden Hallen angeordnet, fo dafs der Blick des Befchauers in faft ergreifen-
der Weife tiberall zu den Thoren des erften Tempels der Chriftenheit hinauf geleitet wird!

Sowohl die Dreifaltigkeits-Kirche zu Paris als der Sz Peters-Dom zu Rom find
uns lehrreiche Beifpiele fiir die adfthetifche Forderung, dafs der Boden fiir ein monu-
mentales Bauwerk fich iiber die umgebenden Flichen erheben foll. An die Akro-
polis zu Athen, an die Villa d Efte zu Tivoli, an die Kirchen S. Maria Maggiore
und S. Zrinita de' Monti zu Rom, an die Votiv-Kirche auf dem Montmartre und
an den Zrocadéro-Palaft zu Paris, an die Wallfahrtskirchen auf den Héhen bei Lyon
und Marfeille, an den Juftizpalaft zu Briiffel, an den Bundespalaft zu Bern und an
die Hofburg zu Ofen foll hier wenigftens erinnert werden. Monumentale Bauwerke
gehoren auf die Hohen, offentliche Gérten in die Thiler oder Mulden des Stadtplanes !

2) Bebaute Plitze.

Bei Anlage ecines befonders betonten Vorplatzes vor einem Gebiiude werden
die anderen Seiten des letzteren iiberhaupt vernachliffigt (wenn fie zwifchen fremden
Grundftiicken eingebaut find), oder fie werden doch untergeordnet behandelt
(wenn fie von fchmalen Strafsen oder Gaffen umfchloffen f{ind). In dem Beftreben,
ein Gebiude von mehreren oder allen Seiten derart frei aufzuftellen, dafs die Archi-
tektur gewiirdigt werden kann, gelangt man zu denjenigen Platzanlagen, welche wir
oben als bebaute Plitze bezeichnet haben. Das Verlangen geeigneter Abftinde und
Betrachtungspunkte follte hier fiir alle freien Seiten des Bauwerkes gelten, die Forde-
rung der wirkfamen Erfcheinung aus der Ferne und der erhéhten Lage wird man gern
auf die Hauptfehrichtungen befchriinken. Meiftens handelt es fich dabei um Kirchen,
Theater und Mufeen, welche einer von drei-oder vier Seiten freien Stellung faft unbedingt
bediirfen und welche auch an fich wegen ihrer architektonifchen Bedeutung einen vor-
nehmen Bauplatz beanfpruchen. Da es in einem fertig angelegten Stadtplane aufser-
ordentlich fchwer und oft unméglich ift, folche Bauplitze nachtriglich zu fchaffen
— Berlin ift hierfiir ein warnendes Beifpiel — fo ift es, wie fchon in Abfchn. 1,
Kap. 3 erortert wurde, bei Aufftellung eines Bebauungsplanes eine der vornehmften
Pflichten, auch fiir die Schaffung angemeffener Bauplitze fiir 6ffentliche Gebiiude auf
und an freien Plitzen Sorge zu tragen.

Wie man fich hat behelfen miiffen, um fiir das Ze//ing-Theater in Berlin und
die neue reformirte Kirche zu Barmen eine freie Bauftelle zu gewinnen, zeigen
Fig. 307 u. 309. Nur die Nothlage, ein frei ftehendes Bauwerk in einem Stadttheile
errichten zu miiffen, in deffen Strafsenplan diefes Bediirfnifs nicht vorgefehen war,
kann fiir eine folche Anordnung als Entfchuldigung dienen, da die Verunftaltung
des Gefammtbildes durch die Giebelmauern und Hintergebiaude von Nachbargrund-
ftiicken unabwendbar erfcheint,

In dhnlicher Art, aber weit beffer, ift die Fokannis-Kirche zu Kopenhagen auf
der Blockecke anfcheinend nachtraglich angeordnet worden (Fig. 398). Die den
Hintergrund bildende Nachbargrenze ift hier durch Anpflanzungen verdeckt, wiirde
aber zweckmiifsiger durch eine den Kirchenbauplatz abtrennende Querftrafse gebildet
Worden fein.

Es geniigt nicht, zufillig im Strafsenfchema fich ergebende Reftflichen als
Bauplitze offentlicher Gebiiude zu beftimmen, wie dies bei der Bethlehem- und der
Dreifaltigkeits-Kirche in Berlin (Fig. 400) gefchehen ift, ohne axiale Bezichung oder
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fonftige fchonheitliche Riickficht. Wie aber ein folcher Reftblock, der fich oft bei
fpitzwinkeligen Strafsendurchfchneidungen bildet, in vorziiglicher Weife fiir einen
Monumentalbau benutzt werden kann, wenn man feine Lage und Geftaltung nicht

Fig. 303. Fig. 304.

Minfterplatz zu Ulm4Y),
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ganz dem Zufalle iiberlifft, zeigt Fig. 401. Die Parifer St. Augu/ftin-Kirche liegt nicht
blofs ringsum frei, fie fteht auch in der Axe und auf der Hohe des Bowlevard
Malesherbes, und fir die Betrachtung aus der Nihe bildet der Sgware Delaborde
einen fchonen Vordergrund.

1) Nach: Srrre, a. a. O, S, 75 ’
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Leffing-Theater zu Berlin.

Eine eben fo wirkfame An-
ordnung eines monumentalen
Bauplatzes haben wir bereits in
Fig. 60 (S. 40), das Parifer
Opernhaus darftellend, mitge-
theilt; als ungefchickte, weil den
Verkehr ftérende Bauplitze
haben wir den Carolinen-Platz
zu Wien (Fig. 63, S. 41) und
den Rathhausplatz zu Phila-
delphia (Fig. 50, S. 40) bezeich-
net. Selbft die Piazza di Caflello
zu Turin ift trotz ihrer groflsen
Abmeffungen in diefer Hinficht
zu tadeln, weil das Gebdude den
Verkehrsrichtungen  einen  zu
grofsen Zwang auferlegt. Diefer
Fehler ift vermieden beim Her-
warth-Platze zu Koln (Fig. 454)
und dem Sz Pauls-Platze zu
Kopenhagen (Fig. 393), wo die
axiale Stellung der Kirchen-
gebiude ohne Beeintrichtigung
des Verkehres erreicht und wo
auch die Betrachtung der Ar-
chitektur aus der Nihe ermog-
licht ift. -

Minder zu loben ift der Zions-
Kirchplatz zu Berlin (Fig. 396),
noch weniger der St. Pauls-Platz
zu London, der Stephans-Platz

as8,
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zu Wien, der St. Gudula-Platz zu Briiffel, der Marien-Platz zu Aachen, welche zwar
Perfpectiven aus einiger Entfernung darbieten, aber in ihren Abmeffungen fo be-
fchrankt find, dafs die Betrachtung der Bauwerke in der Nihe nur mit dem Kopfe
im Nacken moglich ift,

Beifpiele entgegengefetzter Art find nicht felten; durch Anpflanzungen, Theilung
des Platzes, weitere Ausftattung deffelben mit Zierbauten kleinerer Art lifit fich in
folchem Falle der Eindruck der Leere befeitigen oder mildern, Ein Beifpiel hierfiir ift
der Belle-Alliance-Platz zu Berlin (fiche Fig. 441), durch deffen neuere Umgeftaltung
das frither ungiinftig auffallende Mifsverhiltnifs zwifchen der diinnen Siule und der
grofsen freien Fliche erheblich ausgebeffert ift. Vielleicht leidet auch der Feuerfee-
Platz zu Stuttgart (Fig. 61, S. 41) im Verhiltnifs zur St. Fokannis-Kirche an einem
zu grofsen Mafsftabe. Die die Votiv-Kirche zu Wien umgebenden Platzflichen diirften
fchon die Grenze des Zuliffigen tiberfchrei-
ten (vergl. Fig. 449).

Es ift natiirlich fchwierig, beim Ent-
wurf des Stadtplanes von vornherein Malfs-
ftabsfehler zwifchen den freien Plitzen und
den darauf zu errichtenden Gebiduden zu
verhiiten, weil man gewohnlich die letzteren
noch nicht kennt. Viele Fehler werden
aber vermieden, wenn der Entwerfer nur die
Abmeflungen des Platzes, wie er diefelben
feft ftellt, mit der Grofse des Gebaudes,
wie er fie fich denkt, in Einklang bringt;
das Weitere mufs er dann in der Regel ° L Q (i
einer verniinftigen Handlungsweife Anderer Netermires Kirehsvrasst
in der Zukunft tiberlaffen.

Als fchone bebaute Plitze feien fchliefs-
lich noch namhaft gemacht: der Madeleine-
Platz zu Paris, der Domplatz zu Orléans, ) € X
der Miinfterplatz zu Reims, Zlkomas-Kirch- —t
Platz und Michaels-Kirch-Platz zu Berlin, Bauplatz der neuen reformirten Kirche
alle mit axialen Beziehungen und hin- Swikigrmen;
reichend freier Umgebung; ferner die Minfterplitze zu Ulm (Fig. 394) und zu
Freiburg i. Br. (Fig. 395). Ueberrafchend wirkt in Freiburg der Blick aus der Kaifer-
ftrafse durch die kurze Miinftergaffe auf den michtigen Thurm; die Befeitigung des
Blockes 4 an der Herrenftrafse und des Blockes B dafelbft, ganz oder theilweife,
wird gegenwirtig zur befferen Freilegung des Chores angeftrebt. Auch der Dom-
platz zu Kéln tritt durch die in Ausfiihrung begriffenen Freilegungen an der fid-
lichen und nordlichen Langfeite zu dem Bauwerk in paffende Verhiltniffe. Hier
fehlt noch die Erdffnung eines Strafsendurchbruches von Weften zur Erzielung eines
angemeffenen Freiblickes auf die Thurmfront; aber die theilweife Bepflanzung der
Freilegungsflichen ift nothwendig, um den Eindruck der Leere zu verhiiten.

Einen befonderen Rang unter den bebauten Plitzen nimmt der Gensdarmen-
Markt zu Berlin ein (Fig. 402), in fo fern als er nicht einem einzelnen Gebiude,
fondern dreien als Bauplatz dient. Im Allgemeinen ift die Bildung des Platzes,

Fig. 390.

durch Freilaffung dreier neben einander liegender rechteckiger Baublocke, keines-
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wegs mufterhaft; auch darf der Entwerfer eines Stadtplanes der fich leicht auf-
dringenden Verfuchung, einen Platz zu fchaffen, deffen Bebauung nur mit zwei
gleichwerthigen Gebiiuden oder mit einer Gruppe von Gebiuden erfolgen kann, nur
dann nachgeben, wenn diefes feltene Bediirfnifs wirklich obwaltet. Am Berliner
Gensdarmen-Markt mufs man aber anerkennen, dafs feine Abmeffungen zu den drei
Gebiuden vortrefflich paffen, und dafs, finde nicht die unfchéne, aber nothwendige
Strafsenkreuzung vor dem Sckiller-Standbild ftatt, die ganze Anlage einen klaren,
grofsftadtifchen Eindruck macht. So fchén es ift, den Vordergrund der Bauwerke

Fig, 401..

Fig. 400.
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landfchaftlich zu geftalten, fo unruhig wirken Zerfchneidungen der erwahnten Art.
Hoffentlich werden die beiden Kirchen demnichft mit weniger zertheilten Pflanzungen
umgeben, damit der ftets wohl thuende Gegenfatz zwifchen Baukunft und Natur dem
zu den fchonften Plitzen Berlins gehorigen Gensdarmen-Markt nach Moglichkeit zu
ftatten komme.

Die auf bebauten Plitzen von allen Seiten frei ftehenden Gebiude find die-
jenigen, welche am meiften die Erfcheinung der Stadt beherrfchen, weil fie mehr
als andere geeignet find, die Richtungen der Strafsen zu beftimmen, den Schlufs-
punkt langer Sehlinien zu bilden. Es ift bekannt, dafs in diefer Beziehung die



170

Weltftadt an der Seine allen anderen Grofsftidten weit iiberlegen ift. Der Are
de Triomphe, die Oper, die fchon erwihnten Kirchen St.-Auguflin und Ste.-Trinité, die
Kirchen Notre-Dame-de-Lovette, St.-Vincent de Paul, de la Madeleine, der Strafsburger
Bahnhof, die Centralhallen, der Zrocadére-Palaft, der Invaliden-Dom, der Palaft
Luxemburg, das Odeon, das Pantheon, das Belvedere der Buttes Chaumont und
viele andere bekannte Bauwerke bilden die Zielpunkte von grifseren oder kleineren,
von einer oder mehreren Strafsen-Perfpectiven. Manche andere Strafsen find in
reizvoller Weife fo gerichtet, dafs fie nicht unmittelbar, fondern iiber zwifchen-
liegende Hiufergruppen hinweg einen architektonifchen Schlufspunkt befitzen; fchone
Beifpiele diefer Art find der Bowlevard St-Michel, welcher, von Siid nach Nord ge-
fehen, jenfeits der Seine iiber der Gruppe der Juftizgebdude auf den Dachreiter der
Sainte-Chapelle zielt, und die Avenue de Friedland, welche mittelbar auf die Kuppel
der Auguftiner-Kirche zufiihrt. Daher ift die Stadt aufserordentlich reich an archi-
tektonifchen Bildern, deren Wirkung mit Vorliebe dadurch gefteigert wird, dafs die
Bauwerke auf erhohten Stellen errichtet und oft zu tief liegenden Pflanzungen in
Beziehung gefetzt find (Madeleine, Ste.- Trinité, St.- Vincent de Paul, St.- Sulpice,
Ste.-Clotilde, Trocadéro, Sacré-Coeur u. {. w.).

Andere Beifpiele fchoner indirecter Strafsen-Perfpectiven find die Whitchall-
Strafse zu London, welche iiber zwifchenliegende Gebiude auf das Parlamentshaus
zielt; ferner der Blick vom Hauptbahnhof zu Elberfeld iiber die Wupper-Briicke in
die Stadt hinein, iiber welcher in der Strafsenaxe die auf der Anhdhe errichtete
HerzJefu-Kirche emporragt, der Blick vom Steinenthor auf die Z//abeth-Briicke zu
Bafel u. [, w.

m-,.f:lf;i;c.n Indefs, auch in den Strafsen-Perfpectiven ift weifes Mafshalten nothig. Lange,
breite Verkehrsftrafsen konnen nicht auf zierliche Gebiude oder Standbilder gerichtet
werden, ohne die Wirkung der letzteren zu fchwichen, Ein warnendes Beifpiel ift
der grofse, auf das Rathhaus zu Lowen gerichtete Durchbruch der Bahnhofsftrafse
dafelbft, der das zierliche Bauwerk in wirklich unbehaglicher Weife blofs ftellt. Be-
fonders die mittelalterlichen Gebidude bedirfen eines nicht zu weit gefpannten
Rahmens; mit Strafsen-Perfpectiven und Freilegungen kann man bei denfelben leicht
zu weit gehen, wie es thatfachlich mit dem Mailinder Dom und der Kathedrale
Notre-Dame zu Paris gefchehen ift. (Vergl. auch Kap. 9, unter c.)

3) Umbaute Plitze.

aa. Die umbauten Plitze konnen als die Prunkfile der Stidte bezeichnet werden —
dcsv;:::::ﬁ]:mﬁ“’ie fich die Strafsen mit den Giingen, die Thor- und Verkehrspliatze mit den Vor-
mit dem  yiumen und Veftibulen, die Marktplitze mit den Gefchiftsriumen, die Gartenplitze
Husgrundd®: it den Wohnftuben eines Hausgrundriffes vergleichen laffen. Die umbauten Archi-
tekturpliitze bediirfen weniger der langen Strafsenfernfichten; fie tragen meift die
Sicherheit der kiinftlerifchen Wirkung in fich felbft, wenn fiir eine iiberfichtliche
Geftalt, giinftige Hohenverhiltniffe, eine gefchloffene Umrahmung, eine angemefiene

Gruppirung der Gebdude und richtige Mafsftabsverhiiltniffe geforgt ift.
a6y, _ Die Regelmitfsigkeit der Geftalt ift nicht Bediirfnifs, wie bekannte monumentale
Gefalts plitze uns beweifen. Die Unregelmiifsigkeit kann aber nicht willkiirlich oder ab-
fichtlich gefchaffen werden; fie mufs gefchichtlich entftehen oder in der Natur oder
in den Bebauungsverhiltniffen begriindet fein. Alsdann kann ein unregelmifsig um-

bauter Platz fogar befonders fchon und malerifch fein.
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Fig. 404.
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Die Hohenanordnung ift von
grofser Wichtigkeit. Eine Platzfliche,
welche in der Hauptfehrichtung ein
entfchiedenes Gefille hat oder welche
merklich windfchief ift, eignet fich
nicht zur Umbauung mit monumen-
talen Gebduden, Da die letzteren
eine erhthte Stellung verlangen, fo
ift es wohl maglich, die obere Seite
eines anfteigenden Platzes als Bau-
ftelle zu wihlen, die fchrige Fliche
fomit als terraffirten, bepflanzten
Vorplatz zu benutzen; aber die iibri-
gen drei Seiten find fiir monumentale
Gebiude mehr oder weniger unbrauch-
bar. Schwache Steigungen fallen nicht
auf oder find leicht zu verdecken.
Ein Beifpiel von abfichtlicher Sen-
kung der Platzmitte theilten wir fchon
in Fig. 302 (S. 164) bei Befprechung
des St. Peters-Platzes zu Rom mit.
Wenn auch eine folche kiinftliche
Senkung oft mit Bedenken verkniipft
fein wird, fo wird doch das ihr zu
Grunde liegende Princip uns ftets da-
von abhalten, die Platzmitte kiinftlich
zu erhéhen, was man leider oft genug
unnodthiger Weife ausgefiihrt fieht.

fzsemnreyer-SLeE.

aby.
Hishen:
verhiltniile,



als,
Umrahmung.

266,
Mafsftab.

172

Der umbaute Platz bedarf wie ein Bild der gefchloffenen Umrahmung, Eine
nach vielen Seiten durch Strafsen gedffnete Platzfliche kann nicht mehr als befchau-

licher  Architekturplatz
wirken, fondern nur als
cine unruhige Erweiterung
der Strafsenflichen be-
trachtet werden. Auch
kiinftlerifch  ausgebildete
Umfriedigungsmauern
oder Pflanzungen find als
Einrahmung unzureichend.
Gefchloffene Gebiude,
zwifchen  welchen die
Strafsenmiindungen  als
Nebenfache  erfcheinen,
oder mindeftens Bogen-
ftellungen und offene Hal-
len miiffen die Fliche
cinfaffen, und zwar in
einer Gruppirung, welche
das Gleichgewicht in der
Maffenvertheilung und die
Mannigfaltigkeit in der
Einheit fichert.

Richtige Mafsftabs-
verhiiltniffe laffen fich wohl
kaum in allgemein gilti-
gen Zahlen ausdriicken.
Wenn daher auch die von
Maertens *2) entwickelten,
im niichften Kapitel (Art.
204) zum Theile noch an-
zugebenden Regeln keine
unbedingte  Richtigkeit
werden beanfpruchen koén-
nen, fo liefern fie doch
dem Entwerfenden eine
Reihe wichtiger Gefichts-
punkte. Die Platzfliche
mufs geftatten, dafs man
alle fie umgebenden Ge-
baude in dem fir die An-
fchauung erwiinfchten Ab-

Fig. 407.

Fig. 408.

staanlyill
1
o
st leacagnakd

—E
-+ >
“+o

=
e
ds
4z
43

43
4=

Stanislaus-Flatz zu Nancy,

ftande betrachte. An zu grofsen Plitzen (/riedrichs-Platz in Kaffel, Rathhausplatz
in Wien, Ssechenyi-Platz in Szegedin, auch Konigsplatz in Miinchen, Auguflus-Platz

%) Nach: Magrtexs, H. Der optifche Mafsftab etc. 2. Aufl. Berlin 1884,
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zu Leipzig, Kaiferplatz in Strafsburg) verlieren die Gebaude an Bedeutung und
Wirkung; auf zu kleinen Plitzen fehlen die erwiinfchten Betrachtungspunkte.

Eine Reihe von Beifpielen umbauter Plitze zeigen Fig. 403 bis 413. Wir be- =67
trachten zuerft in Fig. 404 die Grande Place in dem leider wenig bekannten, aber PRI
durch feine alten Bauwerke héchft reizvollen vlimifchen Stidtchen Veurne (franz.
Furnes).
Die Hauptgebliude: Rathhaus und Gerichtshaus, liegen, mit einer Durchfahrt verfehen, ohne axiale
Bezichung in der einen Ecke des Platzes; die Kathedrale erhebt fich daneben iiber den kleinen Hiufern,
welche die nach der Mitte hin gefenkte Platzfliche umrahmen, Es ift ein wundervoll malerifches Bild,
welches allerdings nur gefchichtlich werden, kaum aber in unferer Zeit neu gefchaffen werden kann,
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Der Marktplatz zu Liibeck (Fig. 403) zeigt eine fehr verwandte Anlage.

Die eine Ecke umfafit das Rathhans nebft Boirfe mit zwei Fliigeln; eine offene Halle vermittelt
auch hier den Verkehr zu den benachbarten Strafsen, Die gegentiber liegende Langfeite nimmt das Poft-
gebiude ein, withrend die Marien-Kirche tiber die kleinen Markthiiufer emporragt, Der in Veurne leider

fehlende Brunnen verfchénert die Platzfliiche.

Auch der Alte Markt zu Stralfund (Fig. 405) zeigt neben dem alterthiimlichen
Rathhaufe die Nico/ai-Kirche hinter der Héuferreihe.

Aechnliche Anordnungen findet man bei den mittelalterlichen »Marktplitzene
mancher anderen Stidte, z. B. Koln (fiche Fig. 350, S. 149), Bremen (Fig. 407), Breslau,
Krakau u. a.,, deren nithere Befprechung hier zu weit fiihren wiirde. Bezeichnend ift
die fehr oft vorkommende Anordnung, dafs das Rathhaus am freien Hauptplatze,

A
PR e 1.
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die Kirche aber zuriickgezogen in der Nihe deffelben erbaut ift (Aachen, Schwerin,
Stralfund, Kiel, Liibeck, Neufs, Geldern, Veurne; Krakau u. f. w.).

Einer der bekannteften und beriihmteften Plitze ift der Sz Marcus-Platz zu
Venedig (Fig. 400), deffen Breite, bei 175 m Linge, *von 58 m auf 90m zunimmt.

Umfchloffen ift er von den beiden Procurazien, der St. Mareus-Kirche und einem Theile des Dogen-
Palaftes. Der Hauptblick in der Liingsrichtung ift auf die S¢. Marcus-Kirche gerichtet, die aber nicht in der

Axe des Platzes fteht, Die
fchiefe Stellung ift verdeckt
durch den Campanile, wel-
cher an der breiteren Quer-
feite anf dem Platze errichtet
ift, und die bekannten drei
Flaggenmaften. Die durch
den Campanile von der FPrassa
fcharf abgetrennte Fiassetta
ift eigentlich nur die von den
Lagunen zum Platze fith-
rende Zugangsfirafse , wirkt
aber in Folge der Umrah-
mung durch die Bauwerke
und durch die beiden Zier-
fiulen am Strande zugleich
als felbitiindige Platzfliche.
Von grofsem Reize
ift auch die in den
Mafsen befcheidene
Piassa dell Annunsiata
zu Florenz (Fig. 410),
umfchloffen von der
Vorhalle der Annun-
27ata-Kirche und den
Sdulengidngen  zweier
anderer Monumental-
bauten, geziert mit dem
Reiterftandbilde Ferdi-
nand's /. und zwei hiib-
fchen  Springbrunnen-
fchalen. Aus Verona
gehoren  hierher die
fehr fchéne, kleine
Piassa de’ Signori und
die geriumige FHazsa
Bra. Allein der edelfte
Platz derin Rede ftehen-
den Art, den es iiber-

Fig. 410.
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Piasza dell' Annunsiata zu Flovenz,

haupt giebt, ift wohl der Capitol-Platz zu Rom, von Michel Angelo felbft derart ent-
worfen, dafs er nach der Tiefe breiter wird; dadurch wird das Bild enger umrahmt,
wihrend die Platzfliche dem Auge grofser erfcheint, als fie ift (Fig. 400).

Fufsgiinger fteigen auf der fleilen Rampe aufwiirts und treten zwilchen den beiden die Rampe be-
krénenden Dioskuren in die Axe des Platzes, der an drei Seiten von ehrwiirdigen Monumentalbauten um-
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xgcbu:n ift und in der Mitte das berithmte

cherne Reiterbild Mare Aurel's triigt. Zu
den Seiten der Aufftieg-Rampe fiihrt rechts
in Schlangenwindungen ein Fahrweg zur
Hihe des Platzes, links eine miichtige Frei-
treppe zur Kirche Sta. Maria in Aracoeli,

Zu den fchénften Plitzen
Europa's gehért ferner der Stanis-
laus-Platz zu Nancy (Fig. 408),

Die Hauptfeite bildet das prichtige
Stadthaus; die beiden Querleiten find von
gleich hohen Palaft-Fagaden eingefallt; die
vierte Seite endlich bilden niedrige Kaffee-
hiiufer, welche den Vordergrund abgeben
fitr den fchtnen Triumphbogen, der den
Weg zur Flace de la Carridre bezeichnet.
Die vier Ecken des Platzes und die ab-
gehende Kwe Ste.- Catherine find durch ver-
goldete Eifengitter gelchloffen, davon drei
mit Thoren, zwei mit herrlichen Laufbrun,
nen, Nur die Hauptzufahrt der Stanisfans-
Strafse fuhrt offen auf die im Uebrigen
gefchloffen umrahmte Platzfliiche , deren
Mitte das Standbild des Stamislaus Lesczyn-
shi einnimmt,

Der Parifer Vendome- Platz
(Fig. 414) kann mit dem Stanis-
laus-Platze nicht wetteifern, ob-
wohl er ringsum von gleich hohen
Paliften umgeben und mit der
beriihmten Siule gefchmiickt ift.
Die Ecken des Platzes find abge-
fchragt, die Mitten der Langfeiten
durch Vorfpriinge betont. Ein
Uebelftand bei diefem, wie bei
dem vorigen Platze ift es iibrigens,
dafs die Fliche in ihrer Haupt-
richtung von Fuhrwerken befahren
werden mufs,

Derfelbe Umftand beeintrich-
tigt auch den in Fig. 411 darge-
{tellten Amalieborg-Platz zuKopen-
hagen, der im Uebrigen durch die
vier ihn umfchliefsenden gleicharti-
gen Staatsgebiiude, das Triumph-
thor am Hauptzugang der Admalien-
Strafse und das Reiterftandbild in
feiner Mitte faft einzig in feiner
Art ift. Die Nachahmung deffel-
ben ift indefs immerhin nur aus-
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nahmsweife ftatthaft; denn einestheils ift die Kreuzungsftelle zweier Strafsen fiir eine
folche Anlage nur ftatthaft, wenn wenigftens der Fahrverkehr unbedeutend ift und
bleibt, und andererfeits ift die Moglichkeit einer regelmifsigen Gruppirung von vier
gleichartigen Monumentalbauten aufserft felten.

Die Verhiiltniffe des Amalieborg-Platzes find gute, diejenigen des in Fig. 412

mitgetheilten  Konigs-
platzes zu Miinchen
aber fchon iibertrieben.
Die drei Bauten, ndam-
lich die Glyptothek,
das Kunftausftellungs-
gebidude und die Pro-
pyliden wiirden bedeu-

tungsvoller erfcheinen, [__

wenn der Platz in
feinen Abmeffungen um
etwa ein Drittel er-
miifsigt worden wiire.
Der Rathhausplatz zu
Wien (fieche die Tafel bei
S.253) leidet auchan der
Uebertreibung des Mafs-
{tabes. Selbft fo mich-
tige Bauten, wie das
neue Rathhaus, die Uni-
verfitit, das Parlaments-
haus und das neue Burg-
theater vermogen eine
Flache von 200><400 m
Grofse nicht wirkfam
zu umrahmen, Es war
néthig, den Platz mit
zwei parkihnlichen An-
lagen zu bedecken; die
Folge davon ift, dafs
man die gewaltige
Fliche fo, wie fie auf
dem Plane gedacht ift,
nur von den oberen Ge-
fchoffen der Gebaude
iiberfchauen kann. Un-
gleich fchoner ift in
diefer Hinficht der Luft-
garten zu Berlin, wel-
cher kaum die halbe

41 Nach: Sirri, a, a. 0., 8. 125,
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Fig. 414. R Grofse hat, in Folge deffen aber die Bauwerke
ringsum als Gefammtbild zur Geltung kommen
lafit.  Der Schlofsplatz zu Stuttgart (fiche
Fig. 375, S. 158), welcher als Gartenplatz her-
vorragend fchon, ift als Architekturplatz fchon
reichlich grofs,
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i =ﬂf& Eine Abart der umbauten Architekturplidtze find die mitunter im Inneren grofser

1 tze. . . . ¥ .

P Gebiude fich bildenden, dem offentlichen Verkehre dienenden Plitze, Solche »Innen-
plitze« kommen indefs nur ausnahmsweise, und zwar meiftens nur in fiirftlichen Paliften

Fig. 420,

Btraoue

Thiers-Platz zun Nancy.

Fig. 423. i

Karolinen-Platz zn Minchen,

Fig. 422.

Lass-draks, H

vor; es wird geniigen, als Beifpiele den Fransens-Platz in der Hofburg zu Wien,
den Zwinger zu Dresden, den Hof des Dogen-Palaftes in Venedig, die Pace du
Carrouffel in den Tuilerien und den mit Gartenanlagen gefchmiickten, von Sdulen-
gangen und Lidden umgebenen Innenplatz im Palais Koyal zu Paris zu nennen.
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In Fig, 413 ift der Zwinger zu Dresden ohne feinen inneren Schmuck in der Geftalt (kizzirt,
welche er nach Semper's Vorfchlag erhalten follte; die heutige Queraxe follte als Lingenaxe bis zur Elbe
fich erfirecken,

Solche Anordnungen bilden den Uebergang zu deutfchen Burg- und Schlofs-
hofen und italienifchen Palafthofen, welche hier nicht zu behandeln find 14).

Von den Innenplitzen und Héfen hat fich das Beftreben, eine gleichartige
architektonifche Umrahmung zu fchaffen, auch auf offene Stadtplitze, ja auf ganze
Strafsen iibertragen. Aufser bei den oben genannten Platzanlagen findet man die
einheitlichen Palaft-Fagaden befonders viel bei italienifchen Plitzen (z. B. Pazsa
alla Croce und Piazsa Cavour zu Florenz, Piasza Vittorio Emanuele zu Rom), Im All-
gemeinen ift indels diefes Beftreben nur zu billigen, wenn es fich um wirkliche
Monumentalbauten handelt, und felbft dann ift das Gleichgewicht in den Maffen bei
verfchiedenartiger Architektur der Einformigkeit vorzuziehen, Zwangsweife gewdéhn-
liche Wohnhaufer hinter langen gleichformigen Fagaden unterzubringen, ift verwerf:
liches Scheinwefen und zugleich unfchén, Ein warnendes Beifpiel folcher Einférmig-
keit bictet Regents Quadrant in London dar,

4) Denkmalplitze.

Dafs hier die Denkmalplitze als eine befondere Art der monumentalen Plitze
behandelt werden, foll nicht etwa den Sinn haben, als ob fir die Errichtung
von Standbildern, Denkfiaulen u. dergl. ausfchlieslich die Schaffung einer eigenen
Art von Aufftellungsorten nothig wire. Wir haben im Gegentheile bei den bis-
herigen Erérterungen und Beifpielen gefunden, wie Denkmiiler in paffender Weife
auf Strafsenerbreiterungen, auf Verkehrs-, Markt-, Garten- und Vorplitzen éffentlicher
Gebdude und umbauten Architekturplitzen errichtet werden konnen. Aber viele
Platze find iiberhaupt fiir Denkmiller ungeeignet, und andere eignen fich dazu in

Fig. 424. Fig, q25.

Platz des Foduognatus-Denkmals Platz des Max-Denkmals

zit Antwerpen. zit Miinchen.
e —

) Siehe in diefer Hezichung Theil TV, Halbhd. 1 (Abth, I, Abfchn, 5, Kap. 3¢ Hof-Anlagen) diefes +Handbuchese,
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hervorragendem Grade; namentlich ift erhohte Aufmerkfamkeit erforderlich, wenn
das Denkmal den hauptfichlichften Gegenftand des Platzes bildet, diefer fomit cin
Denkmalplatz im engeren Sinne ift.
M‘f;i‘:'lc Es ift unzuldffig, ein Denkmal ohne Weiteres in eine oder mehrere Sehrich-
" tungen zu ftellen, unbekiimmert darum, ob die Verkehrs- und Sehlinien dadurch ge-
ftort werden und ob der Strafsenblick zu dem Kunftwerk in einem richtigen Ver-
hiiltnifs ftehe. So ift die Plazsa Savoia (Fig. 415) zu Turin, abgefehen von der
ungefchickten Platzanordnung an fich, fiir das Standbild ein ungeeigneter Ort. Der
ihnliche Tadel trifft die Faszsa Carlo Emanucle zu Turin (Fig. 416), obfchon hier
dem Verkehre etwas mehr Spielraum gelaffen ift. Beffer fteht der Obelisk auf dem
Karolinen-Platz in Miinchen (Fig. 420), wo der grofse Durchmeffer der Kreisfliche
eine weite Ausbiegung des Verkehres geftattet, die aber immerhin fiir den Strafsen-
bahnbetrieb noch recht unbequem ift. Selbft auf dem Zowifen-Platze zu Darmftadt
macht fich die breit unterbaute Sdule, welche
cinen fo ftattlichen Abfchlufs der Rheinftrafse
bildet, in gewiffem Grade als Verkehrserfchwernifs
bemerkbar (Fig. 417). Weniger wird dies fithlbar
auf dem Bahnhofsplatz zu Léwen (Fig. 422), wo
der zum und vom Bahnhof fich bewegende Ver-
kehr das Van de Weyer-Denkmal ungezwungen
umfihrt. Auch das Z/iers-Denkmal auf dem Bahn-
hofsplatze zu Nancy (Fig. 421) ftort den Verkehr
eben fo wenig, wie das Zrm/t-Augu/t-Denkmal auf
dem Bahnhofsplatze zu Hannover (Fig. 340, S. 143).
Sehr reizvoll ift die Aufftellung des ZLeos-Denkmals
und des Boduognatus-Denkmals zu  Antwerpen

e - -OOG -4 <
(Fig. 423 u. ‘434); der I*ghrwcg um das Loas-.Den]c- e na | 20000
mal herum ift nur fiir Perfonenfuhrwerk beftimmt; sowtevasr @ c 3

. - -G D2

die Fahrt von der Awvenue Charlotte zur Rue des ese ] 000000

i i Z ‘ GO L00-0- 2006500
Nerviens it durch die das Boduognatus-Denkmal
umgebende Gartenanlage allerdings erheblich be- l (
eintrichtigt, ein Uebelftand, der bei dem Lys- '

Platz des Zps-Denkmals zu Antwerpen.

1

Denkmal in Fig. 426 ganz fortfillt, dagegen beim
Mazx-Denkmal auf der Maximilians-Strafse zu
Miinchen (Fig. 425) ziemlich fithlbar ift. In allen zuletzt genannten Beifpielen wird
die Wirkung des Bildwerkes durch die giirtnerifchen Anlagen wefentlich gefteigert.

Ein Denkmalplatz von hervorragender Art ift die in Fig. 418 dargeftellte Zassa
dello Statuto zu Turin, Als Schlufspunkt der langen Via di Dora Groffa erhebt
fich, vorbereitet durch girtnerifche Schmuckflichen, umgeben von den Colonnaden
prichtiger Gebiude, jene hohe, wirkungsvolle, durch Wafferkiinfte belebte Fels-
pyramide, an welcher bewegte Marmorfiguren die erfolgreiche Arbeit darftellen, be-
kront von einer allegorifchen Engelsgeftalt — zum Andenken an die volkerverbin-
dende Durchbohrung des Mont Cenis.

Grofsartiger noch ift der Eintrachtplatz zu Paris (Fig. 419), nach Grofse und
Anlage der reichfte Denkmalplatz Europas. Eingefafit ift derfelbe von einer monu-
mentalen Steinbriiftung, deren acht Ecken die Koloffalbilder von acht franzofifchen
Stidten einnehmen, gewiffermafsen die durch prichtige Candelaber bezeichneten

anpo D Gir,
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Einginge bewachend. Die fo umrahmte Fliche trigt auf einem lidnglichen Mittel-
felde den beriihmten Obelisk von Luxor und zwei mehrgefchoffige, herrliche Spring-
brunnen. Von der Mitte aus geniefst man in den hierher zielenden Strafsenziigen
vier prachtvolle Fernfichten auf hervorragende Bauwerke der Stadt. Es wiirde in-
defs die Wirkung des Platzes fteigern, wenn die Umgebung deffelben, die auf drei
Seiten vom Tuilerien-Garten, von den elyfeifchen Feldern und von der Seine ge-
bildet wird, eine mehr gefchloffene Begrenzung herftellte. Das Letztere ift ein Vor-
zug des Trafalgar-Square zu London (Fig. 427), welcher, obwohl in feiner von
Briiftungen eingefafiten Innenfliche wenig mehr als 100 3 100 m grofs, den Befchauer
madchtiger ergreift. Beide Plitze dienen iibrigens, weil fie, frei von giirtnerifchem
Schmucke, iiberall zu betreten find, zugleich fiir Volksverfammlungen und Fefte. Die
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fehr hohe Nelfon-Siule, die Standbilder von Napier und Havelock und zwei Spring-
brunnenfchalen bilden den kiinftlerifchen Schmuck der nach der National-Galerie hin
von einer michtigen Terraffe iiberragten Fliche des Zrafalgar-Platzes. Das Reiter-
ftandbild Carl's I auf der Strafsenkreuzung des Charing Crofs nimmt fich allerdings
gegeniiber den anderen Bildwerken recht unbedeutend aus.

Eine eingehendere Betrachtung werden wir der Aufftellung von Denkmilern
in Abfchn. 4, Kap. 7 widmen.

-

5) Stadtthorplitze.

Wenn wir unter den Architekturplitzen die »Stadtthorplitze: befonders her-
vorheben, fo liegt der Grund darin, dafs bei den heutigen Stadterweiterungen die

279,
Erhaltung
alter Stadtthore,



1:1000
10 20 a0 &0

Eschesheimer Landstrasse

fahrt

Yy oeh-81LD.

2 1
i | i i 1

Bahnhofsthor zu Eifenach,

Fig. 430.

MartinsThor zu Freiburg i. Br.

Fig. 431.

= S

Efchenheimer Thor zu Frankfurt a. M.

>
—
3
(]
[
>
-
a
=
]
3

Spalenthor
Zu
Bafel,

s$palen-Vorstailt




Aufgabe fo oft fich wiederholt, die
Anforderungen des vergrofserten Ver-
kehres zu befriedigen, bei gleich-
zeitiger Erhaltung werthvoller Thor-
bauten, fei es mittelalterlichen, fei
es neueren Urfprunges. Theils die
aus dem Zwange, welchen folche
Bauten lange Zeit dem Verkehre an-
thaten, entfprungene Abneigung, theils
gefchichtlicher oder kiinftlerifcher Un-
verftand haben unfere deutfchen
Stidte vieler mittelalterlicher Thor-
burgen beraubt, Nur wenige, und
nicht einmal iiberall die hervorragend-
ften, find uns erhalten geblicben.
Aber allerorts, wo folche Stadtthore
vor der Niederlegung gerettet wurden
_ : und die Geftaltung ihrer Umgebung
den neuen Verkehrsbediirfniffen angepafit worden ift, da bilden fie ehrwiirdige Zeugen
der Gefchichte und zum Theile herrliche Denkmale alter Kunft. In unferen Ab-
bildungen (Fig. 428 bis 436) theilen wir eine Reihe von Beifpielen mit.

Fig. 430 zeigt, wie am alten MartinsThon zu Freiburg i. Br. filr den Fufsverkehr, welcher neben
dem Fahryerkehre im Thorbogen keinen Platz findet, ein feitlicher Nebengang gefchaffen ift, Wenn
das Bedirfnifs dringend wird, fo kbnnte ein #hnlicher Umgang an der anderen Strafsenfeite frei gelegt
werden; den malerifchen Thorthurm felbft werden aber die Freiburger fich hoffentlich nicht fort-
nehmen laffen. In Eifenach (Fig. 428) geht die Einfahrt zur Stadt an dem von Stier unter Befliegung der
Nivellements-Schwierigkeiten gliicklich wieder hergeftellten Nicolai- oder sBahnhofsthore vorbei, wihrend
der alte Thorthurm nur fiir die Ausfahrt dient. Um den Efchenheimer Thurm zu Frankfurt a, M, (Fig. 429)
find Fahrwege beiderfeits erdfinet, fo dafs die Thordurchfahirt nach Miglichkeit entlaftet ift. Achnliche
Anordnungen finden fich in Nitrnberg, Heidelberg, Stendal, Bafel (Spalenthor, Fig, 431), Schaffhaufen u, a. O,

Zemple-Far, der alte Thorbau zwilchen der Londoner City und dem Weftend, hat zwar dem un-

geheueren Verkehr weichen miiffen; aber das Temple-Bar-Memorial, ein Pleileraufbau, an deffen Seiten die
Statuen der Konigin Fictoria und des Prinzen von Wales angebracht find, ift zur bleibenden Bezeichnung

Fig. 433.
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der denkwiirdigen Stelle mitten auf der Strafsenfliche errichtet worden, obwohl auch hierdurch der Ver-
kehr fithlbar beengt wird.

Wiihrend um die bisher genannten Thorburgen eigentliche Platzfliichen nicht angelegt find, zeigt das
Ifarthor zu Minchen (Fig. 434), welches nebft dem Zwinger als Durchfahrt erhalten ift, eine formliche
Platzanlage, auf welche fechs Strafsenziige miinden. Die alte Hahnenthorburg zu Koln (Fig. 436) ift mit
einem freien, girtnerifch ausgefchmlckten Platze, dem Audo/fs-Platze, derart verbunden, dafs nur der Fufs-
verkehr durch den Thorbogen geht, die Fuhrwerke aber Umfahrten benutzen, Der Hauptverkehr geht
hier nicht in die hinter der Thorburg beginnende Hahnenftrafse, fondern in die zu diefem Zwecke feitwiirts
durchgebrochene Mittelftrafse.

Mehr landfchaftlich find die Umgebungen des
Hal'fchen Thores in Britffel, welches feinem urfpriing-
lichen Zwecke nicht mehr dient, fondern innerhalb
einer Garteninlage neben dem Howlevard fleht und
als Waffen-Mufeum eingerichtet ift.

Das Holftenthor zu Liibeck (Fig. 433) wird
wie das Kilner Hahnenthor nur noch als Durchgang
benutzt, withrend zwei Fahrwege herumfithren, Wenn
auch die Bepflanzung des Platzes recht freundlich

Fig. 435.
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wirkt, fo erfcheint der Thorbogen doch leider fehr in die
Erde verfunken; auch wiire der Umgebung eine wiirdigere
Ausbildung zu wiinfchen. v

Das Holzthor zu Mainz fteht jetzt in Folge der
durch Zweckmiifsigkeitsgriinde bedingten Aufhéhung der
umliegenden Strafsen leider in einer fo tiefen Grube, dafs
es filr den Verkehr dberhaupt nicht mehr benutzt
werden kann.

Das Parifer Thor zu Lille (Fig. 432) fteht nach
Art eines Triumphbogens anf einer ausgerundeten Strafsen-
kreuzung. Die Forte de St.-Denis zu Paris (Fig. 435) hat
eine Hhnliche Stellung; die Fahrftrafse des BSowlevards
geht aber ungefltirt am Thorbau vorliber, withrend
der Verkehr zum Fawbourg St-Demis ecinigermafsen be-
hindert ift. Zwei Florenzer Stadtthorplitze haben wir
bereits in Fig. 347 u. 349 (S. 146) behandelt.

Zum Schluffe mége noch ein modernes
Stadtthor nebft dem anftofsenden Platze hier
erwihnt werden, das Brandenburger Thor zu
Berlin (Fig. 437).

Es enthiilt eine Hauptdurchfahrt und vier Neben-
fahrten, wihrend die angebauten Siulenhallen nur dem
Fulsverkehre dienen, Eine freie Quadratfliiche, der
Y000 0. Gr. Parifer - Plutz, fchliefst fich an den Thorbau an und

Fig. 439, bildet den fchéinen Anfangspunkt der Prachtitrafse
sUnter den Lindene, In voller Strafsenbreite it die
Platzfliiche dem Verkehre frei gelaffen, withrend die
feitlichen Erweiterungen durch zierliche Gartenflichen
gelehmiickt find. Mit feinen Umgebungen bildet der
Parifer Platz ein wiirdiges Veftibulum filr die deutfche
Reichshauptfladt, wie die Zassa el popolo (fiche
Fig. 341, S. 143) fiir Rom.
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e) Doppelplitze.

In Art. 223 (S. 141) wurde ausgefiihrt, dafs eine und diefelbe Platzanlage oft
mehreren verfchiedenen Zwecken dient. Die vorhandenen Plitze einer Stadt werden

fiie verfehiedene fich daher nicht immer Fig. 441.

ags.
Beilpicle.

mit einer entfchiedenen
Trennung in die bisher
behandelten Platzarten
einreihen laffen. Auch
bei der Aufftellung eines
Stadterweiterungs-
planes wird der Ent-
werfende mitunter das
Bediirfnifs empfinden,
eine freie Platzflache
fir mehrere Zwecke
gleichzeitig zu beftim-
men, beifpielsweife fiir
Markt- und Architektur-
platz, fur Denkmal- und
Gartenplatz. Um fo
aufmerkfamer find in
folchen Fillen die Er-
forderniffe zu erwigen
und nach Moglichkeit
zu befriedigen, welche
mit den verfchiedenen
Zwecken verkniipft find,
Am wenigften eignen =S —— -
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zeitige andere Beftim- :
mung die Verkehrs-
plitze; man ift daher
in der Regel gendthigt,
wenn  jener zweite \ IR RT R Y
Zweck an derfelben | \
Stelle befriedigt werden
foll, neben dem Ver-
kehrsplatze eine zweite
Platzanlage von der
verlangten Befchaffen-
heit zu fchaffen. So
entftehen die Zwillings-
oder Doppelplitze. i
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Sehr entfchieden ift die Doppelanlage am Potsdamer und am Halle'fchen Thor
zu Berlin (Fig. 438 u. 441) ausgeprigt. Aufserhalb des eigentlichen Stadteinganges
vereinigen fich die Strafsenlinien auf einem ausgefprochenen Verkehrsplatze, wahrend
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auf der Innenfeite beider ehemaliger Thore je ein gerdumiger Gartenplatz an-
gelegt ift. .

Vor dem Hauptbahnhofe zu Mailand (IFig. 442) dient eine grofse freie Fliche
als offentlicher Verkehrsplatz; die zum Venediger Thor hinabfiihrenden Strafsen um-
fchliefsen dagegen eine gerdumige Gartenanlage, iiber welche fich jene Verkehrs-
fliche als Vorplatz des Bahnhofsgebidudes auf hoher Stiitzmauer emporhebt — eine
Doppelanlage von ungewéhnlich grofsen Abmeffungen und giinftiger Wirkung.

~ Eben fo anziehend ift die Zufammenfetzung der Prassa Acquaverde 2u Genua
(Fig. 440). Die vor der Unterfahrt des Bahnhofsgebiudes und vor dem Thorbau
der Via Andrea Doria fich ausdehnende untere Hilfte des Platzes dient, durch Er-
hohungen gefchickt in Fufs- und Fahrwegflichen eingetheilt, als Verkehrsplatz,
wihrend die obere Platzhilfte, durch die von der Via Balbi zur Berglehne empor-
fteigenden Strafsen prachtig umrahmt, als Denkmalplatz fiir Chrifloph Columbus aus-
gebildet und mit fchonen Pflanzungen bedeckt ift.

Die Fiassa Grande zu Trieft (Fig. 430) zeigt das Beifpiel einer oft vorkommen-
den Verbindung eines fiir fich abgefchloffenen, hier zum Betreten und Ergehen ein-
gerichteten Gartenplatzes und eines Architekturplatzes; die freie Fliche ift der Vor-
platz des Rathhaufes und felbft mit einem Laufbrunnen und zwei figiirlich be-
handelten Monumental-Candelabern geziert.

Schliefslich theilen wir noch in Fig. 443 eine ebenfalls nicht feltene Art der
Verbindung von Verkehrsplatz und Architektur-Vorplatz mit. Ueber der Place de
la Fayette erhebt fich auf einer girtnerifch gefchmiickten Terraffen-Anlage die Kirche
St.-Vincent de Paul, zugleich den wirkungsvollen Schlufspunkt der vom Boulevard
Bonne-nowvelle in fanfter Concavlinie auffteigenden Rue d'Hauteville bildend,

Die offentlichen Plitze find bei der Durchbildung eines Bebauungsplanes das
vornehmfte Verfchonerungsmittel, welches dem Entwerfenden zu Gebote fteht. Ein-
mal feft gelegt, ift die Abinderung und Verbefferung um fo fchwieriger, je inniger
und iiberlegter der Zufammenhang mit den Strafsenziigen und den Gebiiudegruppen
ift. Die ortliche Beftimmung, die Geftaltung und Ausfchmiickung der Plitze ift
defshalb eine der wichtigften Aufgaben beim Entwurfe des Stadtplanes. Das geringe
Verftandnifs, welches man auf diefem Gebiete in feft geftellten Bebauungsplinen
leider fo oft antrifft, moge als Rechtfertigung dienen fiir die Ausfiihrlichkeit, mit
welcher der Verfaffer glaubte, diefe Sache behandeln zu miiffen. Die eigentlich
kiinftlerifchen Riickfichten werden iibrigens im niichftfolgenden Kapitel zufammen-
hangend erortert werden,

_ f) Grofsenvergleich verfchiedener Plitze.

Da es leider nicht méglich war, bei unferen bildlichen Darftellungen iiberall
den gleichen Mafsftab zu benutzen, fo moge der Lefer einen Gréfsenvergleich be-
kannter Stadtplitze aus der neben ftehenden Zufammenflellung entnehmen, in welcher
die Platze nach abgerundeten Mafsen ihrer Gréfse nach geordnet find.

In diefen Mafsen find die den Platz umgebenden Strafsen ftets mitgerechnet,
fo dafs die letzte Spalte die lichten Flichengrofsen zwifchen den Gebiuden an-
giebt, Die Zufammenftellung zeigt deutlich, dafs die Schénheit des Platzes keines-
wegs mit der Grofse zunimmt. Die reizvollen Plitze zu Liibeck, Bremen und auf dem
Capitol zu Rom haben nur 4300 bis 5000 am Flicheninhalt; die beriihmten Plitze
zu Nancy und Venedig liegen zwifchen 10000 und 15000, die Fassa del popolo
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Fliichen- | Fliichen-
Breite | Liings inhalt Breite | Liinge inhalt

(abgerundet) (abgerundet)
Konigsplatz, Berlin . . || 230 | 460 105000 | Konigsplatz, Kéln. . .|| 120 | 232 28000
Derfelbe mit Einfchlufs des Neumarkt, Kéln . . .| 118 240 27 000
fog. Kleinen Konigs: Trafalgar-Spuare,London || 145 | 155 22 000
platees s e e ]| N — | 184000 | Koénigsplatz, Minchen .|l 120 | 185 22 000
Rathhausplatz, Wien . . || 200 | 400 80000 | Dimhogf-Platz, Berlin. .| 120 180 22000

Eintrachtplatz, Paris . . [| 220 | 360 79000 | Piassa del popolo, Rom . || 150 | 180 20 000
Llace de ! Ztoite, Paris . [275m Durchm.| 59000 || Ziasza Grandé, Triet .|| 100 190 19 000
St. Peters-Platz, Rom . || 240 340 57 000 || AMere-Platz, Dresden . . [[155m Durchm.| 19 000
Friedrichs-Platz, Kaffel . || 165 | 840 56000 || Bahnhofsplatz, Hannover || 100 200 18 000

Place des Nations, Paris [262m Durchm.| 54000 || #iZhelms-Platz, Berlin .| 08 170 17 000
Gensdarmen-Markt, Berlin || 155 340 53 000 || Konigsplatz, Kaffel . . ||140m Durchm.| 15400
Victor - Emanuel - Platz, - . IBB90 x , i
Bt e ouhi i sl Vet 52000 St. Marcus-Platz, Venedig 5 175 13 000
Sszechenyi-Platz, Szegedin || 170 | 300 61000 || Stanistans-Platz, Nancy . || 100 | 120 12 000
Bahnhofsplatz, Mailand . || 200 | 210 42 000 || Altermarkt, Kéln . , .| 48 145 7000
Luftgarten, Berlin. . . || 180 | 230 41000 || Marktplatz, Libeck . .| 60 85 5000
Schlofsplatz, Stuttgart . || 180 210 38 000 3 48 + (8
3 -Platz, R ~ T !
CovphinPlats Floress . || 180 180 39 000 Capitol-Platz, Rom 5 i) 4 500
Kaiferplatz, Strafsburg . | 170 185 31000 || Marktplatz, Bremen . .| 68 (i1} 4 500
Meter bt:u:lr.-McL Meter ol Quadr.-Met

und der 7rafalgar-Square um 20000 qm, Die gewaltigen Abmeffungen des Gens-
darmen-Marktes zu Berlin und des St Pefers-Platzes zu Rom beeintrichtigen die
[chone Erfcheinung diefer Anlagen nur aus dem Grunde nicht, weil in dem einen
Falle mehrere Monumentalbauten die Fliche theilen, wihrend in dem anderen die
bewegte Umrifslinie, die grofsartigen Einfaffungen und die wirkfame Héhenanordnung
den Blick machtvoll auf die Sz, Pefers-Kirche hinleiten. Die vier grofsten Plitze

und eine Reihe anderer leiden dagegen mehr oder weniger an den Uebertreibungen
des Mafsftabes %),

9. Kapitel.
Die offentlichen Pldtze in kiinftlerifcher Beziehung.

Die Anlage und die Ausbildung der offentlichen Plitze bildet die kiinftlerifch 27
wichtigfte Aufgabe des Stidtebaues. Die gliickliche Lofung diefer Aufgabe gehort wm:,‘:fkeh
zu den Grundbedingungen fiir die befriedigende Geftaltung der Stadt., Es ift defs- kinflerifchen
halb zweckmiifsig, die im vorigen Kapitel zerftreuten Schonheitsanforderungen &ffent- ANE
licher Plitze hier in geordneter Weife zu fammeln und durch eine fyftematifche
Erorterung der kiinftlerifchen Gefichtspunkte zu ergdanzen. Nach Vorausfchickung

eines kurzen gefchichtlichen Riickblickes follen zu diefem Zwecke die Umrahmung

40) Ueber Platzanlagen fiche auch:
herricn, E. Die Ausnutzung der Gfentlichen Plitze als Stiitten der Erholung. Baugwks.-Ztg. 188z, S, 242,
MUnrke. Thorpliitze der Florentiner Stadterweiterung, Wochbl. f. Arch, u. Ing. 1883, S. 124,
Mincke. Studien fiber rémifche Platzanlagen. Wochbl. f. Arch, u. Ing. 1883, S. 46.
SeinerTz. Ueber die monumentale Geftaltung ffentlicher Pliitze Berlins, Deutfche Bauz, 1883, 8. 107,
Srrre, €. Ueber alte und neue Stidteanlagen mit Bezug auf die Plitze und Monument-Aufftellung in Wien,
Wachfehr, d. 8ft. Ing.. u. Arch.-Ver, 1889, 5. =61, 26g.
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der Platze, die Form- und Grofsenverhiltniffe derfelben, die Beziehungen zu Monu-
mentalbauten, die Gruppirung, Ausftattung, Eintheilung und Héhenanordnung der
Plitze befprochen werden,

a) Gefchichtlicher Riickblick.

Mehr, als heute, wurde im Alterthum der Bau einer Stadt im Allgemeinen
und die Anlage eines offentlichen Platzes im Befonderen als ein Kunftwerk be-
trachtet, Sowohl der Konig Faufanias, als der Philofoph Avrifloteles bezeichneten
den Befitz von offentlichen Plitzen und offentlichen Gebduden als fiir den Begriff
einer Stadt nothwendig, und Arifloteles entwickelte weife Grundfitze fiir die kiinft-
lerifche” Schénheit und behagliche Einrichtung des Stidtebaues. Die antiken Stadt-
platze vertraten als Volksplitze und Feftorte zugleich die heutigen Verfamm-
lungsfile.

Die griechifche Bezeichnung des offentlichen Platzes ift defshalb gyopd (ur-
{priinglich »Volksverfammlunge bedeutend). Die Agora war quadratifch oder recht-
eckig, gewdhnlich mit einer doppelten Séulenhalle und dariiber mit einem offenen
Umgang eingefafit, von Tempeln und anderen offentlichen Gebduden umgeben, mit
Standbildern von Gottern und Helden und mit fonftigen Kunftfchitzen gefchmiickt;
ein Sidulenthor bezeichnete den Eingang. Dies war der griechifche Rathsplatz, Ein
zweiter, weniger reicher Platz pflegte als Markt zu dienen; von noch gréfserer kiinft-
lerifcher Bedeutung aber waren die Cultplitze, Die Tempelbezirke der Akropolis,
zu Pergamon, zu Eleufis, zu Olympia und an anderen Orten waren edle Schépfungen
der Stadtbaukunft, Volks- und Feftplitze erften Ranges.

Der romifche offentliche Platz ift das Forume. Die erhaltenen Refte von Forum-
Anlagen in Rom, in Pompeji (fiche die bez, Abbildung in Abfchn. 4, Kap. 7, unter a)
u, a, O, geben uns einen Begriff von der ehemaligen Pracht diefer antiken » Feftfiile« der
Stadt, Von Vitruv ift uns die Conftruction, von anderen Schriftftellern das Leben auf
den romifchen #oren befchrieben. Auch hier finden wir Saulenftellungen, Tempel und
fonftige Monumentalbauten ringsum, fo wie Denkmiler, Altire, auch wohl ganze
Cultusgebiude auf dem Platze felbft. Zu unterfcheiden find das Forum civile, der
eigentliche Raths-, Gerichts-, Wahlplatz u. {. w., und die Fora venalia, die Verkaufs-
mérkte. Auch zu Schauftellungen, Gladiatoren-Kimpfen u. dergl. wurden die Fora
benutzt, wenn auch die Theater, Paliftren und Thermen zu gleichen und dhnlichen
Zwecken dienten, Viele offentliche Plitze in italienifchen Stiadten (z. B. FPiasza
Navona, Piagza di Termuni in Rom) {ind die Refte folcher antiker Anlagen, deren
grundlegende Eigenfchaften: Unbedecktheit und feitliche Umfchloffenheit fich wieder-
fpiegeln in den Binnenhofen des altrémifchen Wohnhaufes und in den von jenen
abzuleitenden, mit Galerien umgebenen Héfen der Wohnhiufer in fideuropaifchen
Stidten.

Das Mittelalter unterfchied in Italien deutlich zwifchen drei Platzarten, nam-
lich der Signoria, dem weltlichen Platze, gewdGhnlich dem vornehmften Palafte als
Vorplatz dienend und von anderen offentlichen Gebduden umgeben, oft auch mit
einer Sdulenhalle (Logegia) als Redebithne und Hauptwache gefchmiickt; dem Dom-
oder Kirchenplatze, auf und an welchem das Gotteshaus, das befondere Baptifterium,
der Campanile, der Bifchofspalaft vereinigt waren; endlich dem Mercato, d. h. dem
Marktplatze mit Brunnen und Wage und ftidtifchen Verwaltungsgebauden, Signoria
und Mercato haben in den antiken Anlagen ihr Vorbild, nicht aber der Kirchen-
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platz; die Kirche ift auf demfelben felten ganz frei ftehend errichtet, fteht vielmehr
gewdhnlich auf einer oder mehreren Seiten mit Klofter- und Schulgebiiuden und
dhnlichen Bauanlagen in Zufammenhang, Zuweilen wird aus dem Domplatz mit
feinen verfchiedenen Bauwerken der Glanzpunkt der Stadt, den griechifchen Tempel-
bezirken vergleichbar; fo in Pifa, wo noch heute Dom und Baptifterium, Glocken-
thurm und Campo Santo in monumentalem Einklang ihre Marmorfprache reden.

Die deutlchen Stidte des Mittelalters benutzten als Volks- und Feftplitze den
Markt, der zugleich den Rathhausplatz bildet, Brunnen und Denkfiulen tragt. Wir
haben im vorhergehenden Kapitel zahlreiche Beifpicle angegeben und fchon auf
den Umftand verwiefen, dafs im Gegenfatze zu dem frei am Markte fich erhebenden
Rathhaufe die Kirchengebiude gewdhnlich zuriickgezogen, an fchmalen Gaffen oder
doch in beengter Umgebung, liegen. Sie lehnen fich an Kreuzgiinge, Stifte, Seminar-
Gebdude an, ftehen jedoch auch oft frei auf den fie umgebenden Friedhofen und
Zugangsplitzen. Die letztere Art der Aufftellung hat nach Aufhebung der Fried-
héfe und nach Niederlegung der kleinen Baulichkeiten, welche in fpitmittelalter-
licher oder nachmittelalterlicher Zeit die Dome und Kirchen mit einem Schmarotzer-
ring umklammerten, unfere heutigen Stddte mit vielen fchonen Kirchplitzen aus-
geftattet,

Die Renaiffance griff in ihren Platzanlagen auf altrémifche Vorbilder zuriick,
auf die Fora, aber auch auf die Thermen, Theater und Circusbauten. Befonders in
Italien wurde die Umrahmung durch Siulenhallen, letztere entweder felbftindig oder
mit den Héufern vereinigt, in geraden und bogenformigen Grundrifslinien gepflegt;
Obelisken, Statuen und Brunnen bildeten den mannigfaltigften Schmuck, Die Barock-
Zeit war die Bliithe diefer Kunftibung, Den Sz Marcus-Platz mit gerader Umrahmung
nach Art der Foren befprachen wir fchon in Art, 267 (S. 174, Fig, 409), den Fopolo-
und den SZ Feters-Platz mit gekriimmten Umrifsbauten in Art. 226 u, 253 (Fig. 341
W 392). Aufser den ganz umrahmten Plitzen finden wir diejenigen, welche biihnen-
artig an drei Seiten gefchloffen, an der vierten (der Schaufeite) offen find; dahin
gehdren der Vorplatz vom Palasso Pitti und der Annunsiaten-Platz in Florenz
(Fig, 410), der Colonna-Platz in Rom (Fig. 387), namentlich aber der Capitol-Platz
dafelbft (Fig. 406). Mit der neuen Kunftweife drangen auch die italienifchen Platz-
anlagen nach Norden vor; befonders aber fchufen in Frankreich und Deutfchland die
fpitere Renaiffance und die Barock-Zeit viele bemerkenswerthe Werke diefer Art.
Den Stzanislaus-Platz in Nancy (Fig. 408), die Tuilerien und den Vogefen-Platz in
Paris (fieche die bez. Abbildung in Abfchn. 4, Kap. 7, unter a), die Pldatze am
Schloffe und am Brandenburger Thor zu Berlin, die Refidenzplitze zu Wien, Ver-
failles, Stuttgart, Karlsruhe, Wiirzburg, Koblenz, Braunfchweig, Gotha und zahllofe
Vorpliitze 6ffentlicher Gebidude, mit Vorliebe an der Hauptfront und an zwei
Nebenfeiten vom Bauwerk und deffen Fliigeln umfafit, verdanken wir jenem in
der grofsen Maffenanordnung fo unternehmenden und erfolgreichen Zeitab{chnitte,
Fig, 444 giebt uns ein Bild, wie es dhnlich an fehr vielen Orten wiedetkehrt.

Das XIX. Jahrhundert hat trotz Sckinkel/ und Semper auf dem Gebiete des
Stidtebaues wenig Kiinftlerifches geleiftet, obwohl in der zweiten Hilfte deffelben
der Auffchwung des Stidtelebens und die bauliche Ausdehnung der Stadte viel-
leicht grofser gewefen find, als zu irgend einer Zeit. Die Arbeit des Geometers
und die parcellirende Thitigkeit des nach Gewinn trachtenden Unternehmers er-
fetzen noch heute vielfach den Entwurf des Baukiinftlers, Des Landmeffers und
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des Unternchmers Thitigkeit find zwar nicht zu entbehren; aber erft die Durch-
dringung des Ganzen durch den baukiinftlerifchen Gedanken vermag den Stddtebau
aus feiner gegenwirtigen Verflachung zu erheben und den Leiftungen friherer
Kunftperioden ebenbiirtig an die Seite zu ftellen, Am fchwidchften fcheint die

Fig: 444,

1: 2600
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Schlofsplatz zu Koblenz,

kiinftlerifche Bethitigung im nordamerikanifchen Stiddtebau zu fein; das Streben
nach Maffenhaftigkeit, Schnelligkeit und Geldgewinn fcheint dort den kiinftlerifchen
Erwiigungen bis jetzt den Eintritt in die technifche Aufgabe iiberhaupt zu ver-
wehren,
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b) Umrahmung.

Erft durch die Umrahmung wird aus der freien, unbebauten Flache ein Platz. a5
So lange die Umrahmung nur eine Linie im Lageplan, eine Einfaffungsmauer, eine ,,:\r:;.::uﬁz,
Pflanzung ift, alfo nicht den Charakter der architektonifchen Wand befitzt, fehlt Charakter
dem Platze die Eigenfchaft des Kdrperlichen, des Baukiinftlerifchen,

Die in Kap. 7 befprochenen Strafsenkreuzungen, -Erweiterungen und -Ver-
mittelungen gehdren hiernach auch vom kiinftlerifchen Standpunkte nicht unter die
Stadtplatze, und den in Kap. 8, unter a, behandelten »Verkehrsplitzen«, welche be-
ftimmungsgemifs von vielen Seiten fiir den durchgehenden Verkehr offen find, wohnt
nur in Ausnahmefillen der architektonifche Platzcharakter bei, in fo fern trotz der
Verkehrsdurchbrechung die gefchloffene Umrahmung moéglichft gewahrt ift; fo in
Fig. 336, 340 u. 342 durch die gefchloffene Bahnhofswand an der einen Langfeite,
in Fig, 349 und befonders in Fig, 337 durch die die freie Fliche umfchliefsenden
Bogenhallen, endlich in Fig. 341 durch den Thor- und Gebaudeabfchlufs an der
einen Langfeite und die einfaffenden Rampenbauten an den Querfeiten. Im All-
gemeinen ift der von vielen Seiten gedffnete, von Wagen und Fufsgingern nach
allen Richtungen gekreuzte Verkehrsplatz etwas kiinftlerifch Unbefriedigendes, etwas
Unruhiges und Unbehagliches; die Warnung, folche Plitze — welche die Urfache
der mit dem Namen »Platzfcheus belegten modernen Krankheit fein mégen —,
befonders die Sternplitze, allzu oft dem Stadtplane einzufiigen, wird daher wieder-
holt gerechtfertigt fein.

Selbftredend kann die Platzumrahmung nicht vollftindig gefchloffen fein, da  #8s
Zugangsftrafsen unentbehrlich find; aber einestheils zeigten uns fchon Fig, 337, 363, gt
341 u, 440, wie die iiber die Strafsenmiindungen fortgefetzten Colonnaden oder ein  Ficken.
Thorbau den Zufammenhang herftellen, und anderentheils kann die Art der Ein-
fiihrung der Strafsenrichtungen in den Platz eine folche fein, dafs die Umrahmung
moglichft wenig zertheilt wird.

Die Colonnaden find entweder den Haufern vorgelegt, bezw. in die Unter- =86
gefchoffe der Hiufer eingebaut und iiber die Strafsendfinungen durch weiter ge- = %"
fpannte Bogen verbunden, oder es handelt fich um felbftéindige Siulenhallen, deren
Zweck darin befteht, dem Platze eine fchmuckhafte Umrahmung zu verleihen, In
beiden Fallen pflegen die Hallen zugleich als gefchiitzte Wandelginge zu dienen.

Das grofsartigfte Beifpicl der zweiten Art bietet der in Fig. 392 dargeftellte
St Peters-Platz zu Rom.

Auch die Thorbauten bilden entweder Theile der den Platz umgebenden 7
Hiiufer, wie beim Yo/¢fPlatz in Wien, beim Kerkboog in Nymwegen, bei den g™
Durchfahrten und Durchgiingen unter den Rathhidufern des Mittelalters und der Priiftungen.
Renaiffance (Miinchen, Liibeck, Emden ete.), auch bei der Fiagssa Grande zu Trieft
(Fig. 439) und beim Vogefen-Platz in Paris (fiehe a, a. O.), oder es find felbftindige
Bauwerke: Triumphthore, Ebrenpforten, Stadtthore. Der Stanislaus-Platz zu Nancy
(Fig. 408), der Amalieborg-Platz zu Kopenhagen (Fig. 411), der Car/s-Platz und der
Konigsplatz zu Miinchen (Fig, 360 u, 412), der Parifer-Platz zu Berlin (Fig. 374) ge-
wéihren Beifpiele hierfiir. Als Umrahmungen eigenthiimlicher Art find die fchmiede-
eifernen Gitter an den Ecken und der 6ftlichen Strafsendffnung des Stanislaus-
Platzes, die Briiftungsgelinder des Parifer Eintrachtplatzes (Fig. 410), fo wie die
Briiftungen an den Querfeiten und die Terraffe an der oberen Langfeite des

Handbuch der Architektur, IV, g, 13
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Trafalgar-Square zu London zu bezeichnen, Der Abbruch vieler mittelalterlicher
Stadtthore war nicht blofs eine Verirrung vom kunftgefchichtlichen Standpunkte
der Denkmalspflege aus, fondern eben fo fehr defshalb, weil dadurch eine Liicke, ein
Nichts gefchaffen wurde an Stellen, wo fiir das Strafsenbild, fiir die Umrahmung
vorhandener oder anzulegender Plitze die Gefchloffenheit entlchieden Bediirfnifs war.
vﬂ:fim Als Erfatzmittel fiir die Schliefsung der Strafsenéffnungen kann eine folche
Einmindung Anordnung der in den Platz einmiindenden Strafsen dienen, dafs die Liicke fich im
- der Strafien. Platzbilde (im Gegenfatz zu den Verkehrsplitzen) moglichft wenig geltend macht
und dafs der auf der Strafse ankommende Be-
fchauer eine gelchloffene Platzwand vor fich fieht, Fig. 445.
nicht aber iiber den Platz hinweg in eine neue @ | &
Strafse fich mit feinen Blicken verliert. Da die |
Einfiilhrung zweier fich kreuzender Strafsen auf der |
Platzecke eine unerwiinfcht grofse Liicke hervorruft, =
fo ift es gerathener, an der Platzecke nur eine =
Strafse miinden zu laffen, falls die Verkehrsver-
hiltniffe es zulaffen. In alten Stddten ift diefen
Erwigungen oft in eigenartiger Weife dadurch
Rechnung getragen, dafs die Hauptftrafsen nach
Art von Turbinenfligeln in die Platzfliche miinden, = y
z. B. in Stralfund, Kéln und Diiren (alte Markt- 1ot s Ravenna ),
platze), Braunfchweig (Kohl- 1:2500
markt), Ravenna (Domplatz, AR s S B S BB
Fig. 445), Mantua (St. Peters-
Platz, Fig. 446). Fig. 446.
Sym:\lif;ift:h: Die den Platz umrahmen- o0 TSR T
und materiche den  Gebiude  bediirfen eines
Avardnung - gewiffen harmonifchen Zufam-
Beiesn. menklanges, welcher vielerorts
durch eine gleichformige oder
fymmetrifche Anordnung erzielt
ift (Amalieborg-Platz, Vendome-
Platz, St. Marcus-Platz, Capitol-
Platz u f. w.), aber eben fo : . =H :
wohl durch ein malerifches Piassa San Pietre zu Mantua 7).
Gleichgewichtverfchiedenartiger
Einzelgebiaude hervorgerufen werden kann, wie es viele mittelalterliche Markt-
plitze fo anmuthig zeigen (Liibeck, Bremen, Stralfund, Breslau, Krakau, Briiffel,
Veurne, Briigge u. f, w.). Zumeift wird das Rathhaus, ein Gerichtsgebiude, eine
Kirche das Hauptftiick in der Umrahmung bilden, dem die iibrigen Gebdude (Zunft-
hiufer, Wirthshdufer, Wache u. f. w.) fich als zierende Faffung anfchliefsen. Auch
ift die Aufftellung zweier verfchiedenartiger Hauptgebiude an den einander gegeniiber
liegenden Platzfeiten (Vor- und Riickfeite) ohne Schwierigkeit durchzufiihren, da fie
fich dem Blicke nicht paarweife darftellen.
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%) Fig, 445 hiey 450 u. 458 bis 46o find dem fchon genannten Sitte'fchen Werk, unter Zuhilfenahme der Reifehand-
biicher von Haedeker, entnommen,
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Bedenklich ift dagegen die in neuen Stadtbauplinen oft zu beobachtende An- 29
ordnung in der Weife, dafs zwei Bauwerke, beifpielsweife zu beiden Seiten der ,&tf:{:ﬁ:‘;
Hauptfehaxe oder zufammen eine Platzwand bildend, gepaart neben einander er- sleichartiger
fcheinen. Das Bediirfnifs nach zwei derartigen, gleichwerthigen Gebéduden ift, wie S
fchon in Art, 260 (S. 169) erwihnt wurde, ein recht feltenes; es follte jedenfalls
nicht durch den Stadtbauplan kiinftlich herbeigefiihrt werden.

Die wohl iiberlegte kiinftlerifche Umfchliefsung der freien Platzfliche ift ein 2o
unentbehrliches Mittel, wenn die Aufgabe erfiillt werden foll, trotz der veréi.ndcrten[L:':;::,t;c:::::'
Gefellfchafts- und Verkehrsverhiltniffe moderne Stadtpliatze wieder auf die kiinftlerifche it dem
Hohe antiker ZForen zu bringen oder den Schopfungen der Renaiffance gleich zu PR
ftellen. Sie fiihrt den Platzgedanken auf feinen Urfprung zuriick; fie entfpricht der
Verwandtfchaft zwifchen dem A#rzum des antiken Haufes und dem Forum der an-
tiken Stadt, zwifchen dem Binnenhofe der mittelalterlichen Burg oder des Renaiffance-

Schloffes und dem Stadtplatze der Neuzeit. Je mehr diefe Verwandtfchaft fich aus-

pragt, um fo vollendeter wird die kiinftlerifche Wirkung fein.

c) Geftalt und Grofse.

Soll dem ftadtifchen Platze im Sinne der vorftehenden Schlufsfitze eine Raum- 29

. . . . . .. -_ Vermeidung
wirkung innewohnen, fo wird er eine Grundrifsform erhalten miiffen, deren Seiten gygingender
geeignet find, das Ganze als einheitlichen Raum zwifchen Gebéudewinden erfcheinen  Ecken:
zu laffen, Zertheilte Umrifslinien, wie beifpielsweife am Louzfen-Platz zu Darmftadt gt
(Fig. 417, S. 177) und an den platzartigen Erweiterungen der Karl-Friedrich-Strafse
zu Karlsruhe (fieche die bez. Abbildung in Abfchn. 4, Kap. 7, unter a) mit vielen
einfpringenden Ecken, zerftoren die Raumwirkung. Die Concavitit ift, wie bei den
Fluchtlinien und Hohenlinien der Strafsen, fo auch bei den Platzumrahmungen anzu-
ftreben, die Convexitit zu vermeiden; dies gilt nicht in dem Sinne, dafs der Entwerfer
alle Platzlinien im Hohlbogen zu zeichnen habe, fondern etwa derart, wie ein Photo-
graph eine grofsere Gefellfchaft aufftellen wird, um ein vortheilhaftes Gefammtbild
zu erzielen, Er wird die Perfonen im Allgemeinen in concaver Linie mit der néthigen
kiinftlerifchen Freiheit vor fich gruppiren und nur wenigen, etwa befonders wichtigen
Perfénlichkeiten den entfchiedenen Vortritt geftatten. Auf diefe Erwigung ftutzt
fich die gute Wirkung von Plitzen, wie der Leipziger Platz in Berlin, der Vendome-

Platz in Paris, die Sz, Peters-Colonnaden in Rom u. f. w. Ja, viele nach allen Seiten
gedfinete Verkehrsplitze gewihren, trotz aller Zerriffenheit, in Iolge der in der
Kreisform oder in einer fonftigen Hohllinie gruppirten Gebiude ein gutes Bild.

Einer regelmifsigen Geftalt im ftreng geometrifchen Sinne bedarf der Platz 203,

. » . 4 ~ . s 5 Regelmillsigheit,
nicht; eben fo wenig ift eine ftrenge Symmetrie von Nothen. Wohl aber ift das  symmetie,
ifthetifche Gleichgewicht erforderlich und die Hervorbringung von Verzerrungen und ©lcichgewicht,

. i g v . ATTIRTET + Unregel-
Mifsbildungen zu vermeiden. Die anfcheinend willkiirlichen, im Laufe von Jahr- unigken.
hunderten aus beftimmten Griinden entftandenen Unregelmifsigkeiten mittelalterlicher
Plitze kénnen wir trotz ihrer reizvollen Erfcheinung nicht nachahmen; denn an die
Plitze, welche wir fchaffen, vermdgen wir nicht den malerifchen Niederfchlag ver-
gangener Zeiten hin zu zaubern; fondern die von uns entworfenen Plitze werden in
wenigen Jahren oder Jahrzehnten von den Wohnungen und Gebiuden moderner
Menfchen umrahmt fein. Daraus folgt fiir uns die Herrfchaft — nicht des Lineals

und des Zirkels, fondern des f{chaffenden Geiftes, der fich aber des Lineals und des
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Zirkels vorwiegend zu bedienen hat und der fich in grundlofen Willkiirlichkeiten
nicht bethitigen kann.

Aber trotz diefer Grundverfchiedenheit von jetzt und ehemals lernen wir aus
der Ungebundenheit alter Plitze, dafs wir in der Durchbildung des Einzelnen uns von
ingftlicher Regelmifsigkeit und Symmetrie frei machen follen, wenn wir das Ganze
nach einem unferer Zeit angepafiten Grundgedanken geftaltet haben. Die fchéne Form
der Fragsa delle Erbe in Verona (fiche die bez. Abbildung in Abfchn. 4, Kap. 7, unter a)
kommt voll zur Geltung (vergl. Art. 172 u. 173, S. 76), obwohl die beiderfeitioe
Linienfithrung weder genau {ymmetrifch, noch im Einzelnen regelmifsig ift. Durch
derartige Unregelmafsigkeiten, Riick(priinge und Ausbuchtungen konnen fogar un-
fchone Platzfiguren, wie die Dreieckfliche, die fich in unferen neuen Stadtplinen dem
Zeichner fo oft aufdringt, ertrdglich, ja malerifch gemacht werden, wihrend am
regelmifsigen Dreieckplatze die Gebdudelinien hart und verletzend auf einander ftofsen.

Die Grofse einer Platzanlage foll fich nach ihrem Benutzungszwecke und nach
der Grofse der auf oder an dem Platze zu errichtenden Gebaude richten. Aus den
Marktgefchiften, aus dem Wagen- und Fufsverkehre, aus der Annehmlichkeit
girtnerifcher Erholungsplitze und aus fonftigen praktifchen Bediirfniffen lifit fich
die erforderliche Grifse der Platzflichen ableiten; aber die Grenze der zuliffigen
Grofse und inshefondere die Grenze der zuliffigen Abmeffungen nach oben und
nach unten ift nach kiinftlerifchen Erwigungen feft zu fetzen, Das verdienftvolle
Werk von H. Maertens: Der optifche Mafsftab etc. (2. Aufl, Berlin 1884) und das ver-
gleichende Studium bekannter Stadtplitze liefern uns hierfiir den nothigen Anhalt *7).

Nach den Maertens'{chen, bisher im Wefentlichen nicht widerf{prochenen
Theorien ift:

1) ein Abftand gleich der smafsgebenden Hoéhee des Bauwerkes, alfo ein
Auffchlagswinkel der Augen von ungefihr 45 Grad, befonders geeignet, die Einzel-
heiten des Werkes zu befichtigen;

2) ein Abftand gleich der doppelten Gebidudehshe (Augenauffchlagswinkel
27 Grad) als normal zu bezeichnen, um das ganze Gebiude als Bild fiir fich zu
betrachten, wihrend

3) ein Abftand gleich der dreifachen Hohe (Augenauffchlagswinkel ungefihr
18 Grad) das Bild des Bauwerkes mit der Umgebung vereinigt und die Einzelheiten
verwifeht; fchliefslich

4) ein vier- oder fiinffacher Abftand iiberhaupt nur ein malerifches Gefammt-
bild gewihrt, in welchem das Bauwerle wefentlich durch feine Umrifslinie wirkt,

Fir die Beftimmung der »mafsgebenden Héhe« follen Thiirme und dhnliche
Aufbauten, auch hohe Dicher u. {. w. gewdhnlich nicht mitgerechnet werden, Der
grofste Augenfeitenwinkel, bei welchem noch ein deutliches Sehen ftattfindet, wird
etwa 70 Grad betragen.

Nach diefen Siitzen ift die Breite einer Strafse oder eines Platzes, an welchem
ein auf Beachtung Anfpruch machendes Gebaude errichtet werden foll, allerminde-
ftens gleich der Hohe deffelben zu beftimmen. Die meiften Bauordnungen (vergl.
Art, 160, S. 69) laffen hiernach fchon etwas zu grofse Haushéhen zu. Andererfeits
aber ift auch unfere Warnung vor allzu grofsen Strafsenbreiten (fiche Art. 154 u.
163, S. 68 u. yo) gerechtfertigt, Eben f{o ergiebt fich, dafs die meiften mittel-
alterlichen Kirchenplitze zu klein bemeffen, withrend andererfeits viele moderne

A7) Vergl, auch: MagrTens, H. Optifches Mafs fir den Stidte-Bau, Bonn 18ge.




197

Platze iibertrieben grofs angelegt find. Denn aus den Sitzen von Maertens folgt
ferner, dafs eine Platzbreite, welche die doppelte bis dreifache Gebiudehohe iiber-
fehreitet, fiir die Betrachtung und Wirkung des Bauwerkes ungiinftig ift, Dadurch
foll aber nicht ausgefchloffen fein, dafs an einzelnen Punkten des Platzes der Be-
trachtungsabftand ein griifsérer ift (bis zu ungefihr der vierfachen Héhe), um auch
die malerifch-architektonifche Vereinigung des Bauwerkes mit feiner Umgebung ge-
niefsen zu konnen, und eben fo wenig find folche Strafsenfiilhrungen zu beanftanden,
welche den Blick aus grofserer Entfernung auf das Bauwerk als Schlufsbild des
Blickes hinleiten. Aber auch in derartigen weiten Strafsendurchblicken ift Mafs
zu halten, weil bei der Steigerung der Sehlinge auf etwas mehr als das Sechsfache
der Hohe die Bedeutung des Bauwerkes in unvortheilhafter Weife abgefchwiicht
werden kann, wenn nicht der unmittelbare Grofsenvergleich mit kleineren Gebiuden
fich geltend macht,

Nach Maertens fiecht man von der Mitte des Marcus-Platzes die alte Procurazie
unter einem Augenauffchlagwinkel von 29 Grad, die neue unter 33 Grad, die
Marcus-Kirche unter 28 Grad, wiihrend, von den Langfeiten aus gemeffen, die beiden
erften. Winkel fich auf 16 Grad und 18 Grad ermifsigen. Die durchfchnittliche
Platzbreite betrigt etwa das Dreifache der Gebiudehohe.

Unfere Angabe in Art. 252 (S, 163) iiber die Mindeftgrifse der Vorplitze vor
Offentlichen Gebauden ift durch die Maertens'{chen Sitze beftitigt. Die Hohe des
Gerichtsgebiudes am Appellhofplatze zu Kéln ift ungefihr 30 m, die Platzbreite nur
32m; man mufs defshalb die Rampen hinab in die Comddienftrafse fteigen, um das
Gebiaude moglichft iiberfehen zu kénnen. An der Piazsa dell’ Colonna zu Rom fieht
man dagegen den dem Cor/o gegeniiber liegenden Palaft vom Cor/e aus in einem
Abftande, welcher der 21s- bis 3-fachen Héhe entfpricht, die 29m hohe Siule des
Mare Aurel dagegen in einer Entfernung von ungefihr 40 m,

Beim Mailinder Dom betrigt das Verhiltnifs der Platztiefe zur Fronthohe (169 56 m)
ungefihr 3:1; daher ift der Eindruck um fo weniger ein gewaltiger, als die Dom-
Fagade auch iiber die den Platz umfaffenden hohen Gebiude nicht entfchieden genug
emporragt und als hier die Zwifchen-Staffage einer Siule oder eines d@hnlichen mo-
numentalen Schmuckes oder einer Baumpflanzung fehlt. Auf dem Domplatz zu
Palermo dagegen erblickt man das Bauwerk von der Langfeite des Platzes in einem
Abftande, welcher etwas weniger als das Doppelte der Hohe betriigt; daher der
grofsartigere Eindruck. Der Sz. Peters-Dom macht auf den Befchauer, wenn er die
Piazza Ruflicuces betritt, nicht den erwartet grofsartigen Eindruck; denn wenn auch
die Hohe der Kuppel {iber dem Standorte etwa 143 m betragen mag, fo ift doch
der Augenabftand (340m) von der Vorhalle faft das 2e-fache und von der Vierung
(480 m) faft das 3'e-fache der Hohe. Daher ift der Eindruck des Domes mehr ein
malerifcher; er ift ein Theil des herrlich fich entwickelnden Gefammtbildes.

Das fchone Verhaltnifs wie ungefdahr 1:2 bis 1: 2 zwifchen Platzbreite und Ge-
biudehohe zeigen der Capitol-Platz zu Rom und die Piasza dell’ Annungiata zu Florenz.
Das Verhiltnifs zwifchen der Breite des Kaiferplatzes zu Strafsburg und dem neuen
Kaiferpalafte dafelbft ift grofser als 1:4; es ift daher nicht zu verwundern, dafs
der Palaft von den meiften Betrachtungspunkten aus durchaus nicht den erwiinfchten
majeftitifchen Eindruck macht. Am Konigsplatz und Friedrichs-Platz zu Kaflel, am
Rathhausplatz zu Wien, am Segeckenyi-Platz zu Szegedin fteigt das Verhaltnifs bis
auf 1:8 und mehr. Umgekehrt finkt daffelbe z B. bei den Rathhausplitzen in

295,
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Briiffel und Koln (fiche Fig. 64, S. 41), fo wie auf den Langfeiten der Miinfter zu
Regensburg und Strafsburg (Nordfront) unter 1:1.
'r:’}i;.- Kehren wir von der Grofse der Plitze zur Geftalt derfelben zuriick, fo ift es
' nach dem Gefagten klar, dafs Thurmfronten und hohe Kuppelbauten eine Platzform
Breitenplitze. yerlangen, welche eine entfprechende Entfernung von den hohen Bautheilen ge-
ftattet: die Plitze beanfpruchen eine grofse » Tiefe« (vergl. Fig. 386, S. 162, Fig. 388,
S. 162, Fig. 446, S. 194, und Fig. 447). Sitte bezeichnet diefe Platzanordnung
mit dem Namen »Tiefenplitze«, Lang ge-
{treckten Gebéduden von nicht fo ausgepragter
Hohenentwickelung, wie Rathhiufer, Mufeen,
auch Seitenfronten von Kirchen, entfpricht
dagegen eine lingliche Platzgeftalt von ge-
ringerer Tiefe, »Breitenplitze« oder »Seiten-
plitze« genannt (vergl. Fig. 340, 5. 143; 0
Fig. 342, S. 145; Fig. 300, S. 163, fo wie =
Fig. 448). Der St. Marcus-Platz zu Vencdig?‘{l
(Fig. 400) tragt in feiner Grundrifsanord- = =
nung fowohl dem Aufbau der Kirche, als

I LR
Domplatz zn Verona 7).
1: 2500

der geftreckten Anlage der Procuratien o G i e o
Rechnung. ot .
vﬂ:‘ﬂ’;ﬁ ; Es wire eine vergebliche Miihe, fchon-
witchen heitliche Grenzen fiir das Verhiltnifs zwifchen

“{r*:'i‘;"n‘;::: der Linge und der Breite eines Platzes feft
s, ftellen zu wollen.  Der Quadratform fich
nihernde Plitze, wie Fig. 403, 404, 405, 406,
408, 410 u. f. w,, konnen in Wirklichkeit eben
fo wohl ifthetifch befriedigen, wie fehr lang
geftreckte Platze, z. B. Fig. 353 u. 356. Es
kommt lediglich der perfpectivifche Eindruck
in Betracht, welcher vom Standpunkte des
Befchauers, von der Umbauung und der
Ausftattung des Platzes abhingig ift. Je ge-
ftreckter allerdings der »Platze wird, defto
mehr erfcheint er als »Strafse«; vielleicht
bezeichnet daher das Verhiltnifs des Navona-
Platzes in Rom (1:4) die Grenze zwifchen Platz
und Strafse, Der fog. Friedrich- Wilkelms-Platz
in Aachen (Verhdltnifs 1:6) und der fog.
Stindeplatz in Kaffel (Verhiltnifs 1: 7) wirken
thatfichlich nur als Strafsen.
298, Die lobenswerthen Beftrebungen, zu enge Plitze zu vergrofsern, eingebaute
Vergrofserung \ T !
ot oder zu nahe umbaute Monumentalbauten »frei zu legene, find gegenwiartig vieler-
Einfeheinkung orts verbreitet, in Italien, wie in Frankreich und Deutfchland. Vorgekommene Ueber-
inkdhiins treibungen fcheinen aber jetzt die Gegenwirkung hervorzurufen, dafs auch
Beftrebungen erwachen, zu grofse Plitze zu verkleinern, allzu frei liegende Monumental-
bauten durch eine engere Umbauung einzufchriinken. Si#e hat in feinem mehr-

genannten Werke Vorfchlige ausgearbeitet, die freic Umgebung des Juftizgebaudes,

s TR

Domplatz zu Palermo *%),
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des Burgtheaters, des Rathhaufes und der Votiv-Kirche zu Wien durch Einfiigung
neuer Baugruppen zu befchrinken. Wenn auch die meiften Size'{chen Vorfchlige
vom Standpunkte des Verkehres als unausfiihrbar bezeichnet werden miiffen und

Fritamplats:

Avrlsm,
ruglaien’ Tieleaple

Fig. 449. i
|

Umgeftaltung der Umgebung der Votiv-Kirche zu Wien 48),

zugleich manche éfthetifche Bedenken wach rufen, fo enthalten diefelben doch kiinft-
lerifche Wahrheiten, welche fiir die Entwickelung des Stidtebaues hoffentlich von
fegensreichen Folgen find, In Fig, 449 geben wir eine Skizze der von Sitte em-
pfohlenen Umbauung der Votiv-Kirche in Wien,
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Der fehr grofse Platz zwifchen der Ringftrafse und der Kirche und der kleinere Platz hinter dem
Chor derfelben follen durch die Blocke A, £ und C theilweife verbaut werden, fo dafs fich vor der
Thurmfront ein Afrium als Tiefenplatz von beflchrinkter Ausdehnung, an der Wiihringerftrafse ein Platz
zur Betrachtung der Seitenanficht ergiebt, wiihrend hinter dem Chor noch eine freie Fliiche verbleibt,
welche hinreichen foll, um den Chor und das Kreuzfchiff tiber Ecke zu betrachten, Die Seitentheile der
Ringftrafsenfront wiirden durch monumentale Brunnen gefchmilckt, bei 2 ein Standort fiir ein sDenkmal
erfter Grisfse« gewonnen werden, dem der gefchloffene architektonifche Hintergrund wirkfam zu Statten kiime.

d) Stellung von Monumentalbauten an oder auf freien Plédtzen.

Der Anfchauung, nach welcher im vorhergehenden Kapitel die Vorplitze, um-
bauten und bebauten Plitze von einander unterfchieden wurden, lifit fich, wenn man
nicht von den Plitzen, fondern von den Bauwerken ausgeht, auch in der Weife
Ausdruck geben, dafs man unterfcheidet, ob das Bauwerk (oder die Bauwerke) von
einer Seite, von mehreren Seiten oder von allen Seiten frei ftehen.

Die nur von einer Seite freien Gebidude erfcheinen dem #dufseren Befchauer
weniger als Baukorper, denn als Schaufront, als Platzwand. Bei Befprechung der

Fig. 450. Fig. 451,

Domplats

Umgebung des Domes zu Regensburg.
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zu Catania *7).

Vorplitze und umbauten Plitze im vorhergehenden und unter b des gegenwirtigen
Kapitels find zahlreiche Beifpiele angegeben. Auch die griechifche Agora und das
romifche Forum zeigen uns meift die Gebdude nur von der Hauptfchaufeite. Is ift
diefe nur einfeitige Freiftellung zwar eine fiir die Erfcheinung des Bauwerkes weniger
vollkommene Anordnung, als die mehrfeitig freie Umgebung; dennoch laffen die
Vorplitze, und mehr noch die von mehreren Monumentalbauten rings umgebenen
Plitze, wie unfere Beifpiele zeigen, eine fo grofsartige und wirkfame Ausbildung zu,
dafs nicht felten die Platzanordnung als die monumentale Hauptfache und die Ge-
biaude als Theile derfelben erfcheinen.

Die auf zwei an einander ftofsenden Seiten, d. h. an einer Lang- und einer
Querfeite, frei liegenden Bauwerke find verhiltnifsmifsig felten, Eine folche Platz-
anordnung hat, wenigftens in regelmiifsig gebauten Stadten, meift etwas Gezwungenes,
da das Gebiude in die Platzfliche mit der Ecke hineinfpringt (fiche Fig. 417).

In alten Stidten, z. B. Catania (Fig. 450), kann die Anordnung dadurch
malerifch wirken, dafs der Platz in zwei felbftindige Platztheile zerlegt ift, von
welchen jeder der ihm zugewandten Seite des Bauwerkes entfpricht; auch ift eine
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Nachahmung folcher malerifchen Anlage keineswegs ausgefchloffen. Wir finden fie
in dhnlicher Form beim Domplatz zu Siena, bei Nozre-Dame zu Rouen, bei mehreren
Kélner Kirchen, fo wie in Wiirzburg, wo der Chor des Domes frei am Parade-Platz,
die nordliche Langfeite frei an dem damit zufammenhéngenden Miinfterplatze liegt.
Ein anderer Fall ift der, dafs ein Bauwerk mit feiner Vorderfeite und feiner
Riickfeite oder, befler ge-
fagt, mit zwei parallelen,
bezw. nicht zufammen-
hiingenden  Seiten, frei
fteht. Dies fiihrt iiber-
haupt zu zwei verfchie-
denen Platzanlagen, wie
z.B.am Berliner Schlofs,am
Kolner Rathhaus und an
vielen  mittelalterlichen
Vi dbusas Kirchen.
e Meiftens aber wurde

= auch im Mittelalter eine
Domplatz zu Padua, freiere Stellung der Monu-

Fig. 452.
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Man fuchte drei Seiten

Fig. 453. frei zu laffen, wihrend
SN 2 ' die vierte mit den zur
Kirche (oder zur Burg etc.)
gehdrigen Nebengebiduden
zufammenhing. Einige der
zahlreichen uns iiberkom-
menen  Beifpiele zeigen
Fig. 451, 452 u. 453. In
Padua ift die eine Lang-
feite als urfpriinglich ein-
gebaut  zu  betrachten,
wihrend die Anbauten an
der anderen Langfeite
fpitere, unorganifche Zu-
thaten find. AndenDomen
zuRegensburg und Miinfter
i. W, an der Apofteln-
kirche zu Koln u, f. w, ift
ebenfalls die ecine Lang-
feite, in Strafsburg die
Chorfeite mit zugehorigen Baulichkeiten verbunden. Dafs heute die ginzliche Frei-
ftellung der Kirchen iiblich ift, liegt einestheils daran, dafs das Bediirfnifs des unmittel-
baren Zufammenhanges der Kirchengebiude mit Schulen, Kloftern, Wohnungen der
Geiftlichen u. f. w. abgenommen hat, anderentheils aber an einer zu weit getriebenen
Gewohnheit. Aus Zweckmifsigkeitsgriinden diefe Gewohnheit in geeigneten Fillen zu
verlaffen, ift nicht blofs unbedenklich, fondern zur Herbeifiihrung  malerifcher

Miinfterplatz zu Strafsburg 49),
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Wirkungen oft durchaus zu empfehlen. Die Vorfchlige Sitte's, welcher die géinz-
liche Freiftellung iiberhaupt bekampft, gehen indefs in diefer Hinficht viel zu weit.

Kirchen und andere Bauwerke aus alter und neuer Zeit, welche von allen
Seiten frei ftehen, haben wir in grofser Zahl bereits in Fig. 59 bis 63 u. 393 bis
401 mitgetheilt, Dem inneren kiinftlerifchen Organismus eines Bauwerkes entfpricht
es durchaus, wenn derfelbe auch nach aufsen von allen Seiten fichtbar in die Er-
fcheinung tritt. Aufser den Kirchen kommen defshalb fiir die ringsum freie Stellung
die Rathhiufer, Gerichtsgebiude, Parlamentshdufer, Markthallen, Ausftellungs-
gebdude, Bade-Anftalten, Borfen u. . w. in Betracht, ferner der Feuerficherheit wegen
in noch erhohtem Grade die Bibliotheken, Archive, Mufeen, Concerthiufer und
Theater. Poftgebiude, Cafernen, hohere Schulen und Krankenhiiufer beanfpruchen
zwar zweckmifsig einen felbftindigen, von fremden Baulichkeiten freien Block;

Fig. 454.
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nicht aber die freie Platzumgebung, weil diefe Baulichkeiten mit Hofen fur Wirth-
fchafts-, Erholungs- und andere Zwecke, fo wie fiir Nebengebidude zu verfehen find.

Ein Bauwerk, welches von allen Seiten frei liegen foll, braucht defshalb
nicht etwa im Mittelpunkt des freien Platzes aufgeftellt zu werden; Fig. 385, 391,
303, 398, 401, 412, 431, 443 zeigen das Gegentheil. Eine Hauptanficht oder auch
mehrere Anfichten werden zweckgemiifs zu bevorzugen, alfo mit grifseren Vorplitzen,
mit einer gerdumigeren Freifliche auszuftatten fein. So zeigt auch Fig. 454 einen
entfchiedenen Vorplatz an der Thurmfront und eine freiere Choranficht von der
linken oberen Ecke des Lageplanes,

Bei Gebduden von grofser Ausdehnung entfteht aus der Vertheilung der freien
Umgebung naturgemifs eine Mehrheit von (zwei, drei, vier) Plitzen an den ver-
fchiedenen Seiten des Bauwerkes. So liegt beifpielsweife an der Siidfeite des Kolner
Domes der Domhof, an der Weftfeite das Domklofter, an der Nordfeite der Bahn-
hofsplatz, Alles freie Flichen von nicht unbetrachtlicher Ausdehnung. Die freie Um-
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gebung von S. Maria Maggiore in Rom
bildet an der Chorfeite die Fiassa dell' Es-
quilino, an der Portalfeite die Fassa S. Maria
Maggiore. Auch kleinere Gebdude find zu-
weilen von verfchiedenartigen Plitzen um-
geben, fo das Theater zu Mainz (Fig. 455),
welches an drei verfchiedenen Seiten drei
felbftindige Plitze, den Gutenberg-Platz, den
Triton-Platz und den Krempelmarkt aufweist;
die Mairie des XX. Parifer Bezirkes, welche
mit der einen Seite am Pyreniden-Platze, dem
Knotenpunkte von fechs Strafsen, mit der
anderen am Sguare Tenon liegt (Fig. 456)u. . w.
Die Kirche St. Auguftin zu Paris (Fig. 401),
. der Dom zu Palermo (Fig. 448), die Sitze'fche
Pyrentien-Platz :d Sguare 7'::;on zu Paris. Umgef’taltung der Umgcebung  der Wiener
13000 1 Gr. Votiv-Kirche (Fig, 449), die Kathedralen zu
Amiens und Orleans und viele andere Bau-
werke zeigen dhnliche Anordnungen. Eine befonders reizvolle Platzgruppirung finden
wir in der Umgebung des Domes zu Salzburg (Fig. 457), beftehend aus dem Refidenz-
platze, dem Kapitelplatze und dem Domplatze, welche durch offene Pfeilerhallen von
einander getrennt find.
Is leuchtet ein, wie ungemein mannigfaltig und malerifch durch eine folche
Gruppirung der freien Fliche, deren einzelne Theile als befondere Platzbilder um-
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rahmt find, die Umgebung eines Bauwerkes ausgebildet und zugleich die Wirkung
deffelben gefteigert werden kann. Die Umgebung des Salzburger Domes, zu welcher
fich noch der MozartPlatz hinzugefellt, wiirde, da auch die einzelnen Plitze mog-
lichft gefchloffen umrahmt, fo wie mit Brunnen und Standbildern geziert find, als
vollendetes Vorbild gelten konnen, wenn der Domplatz nicht doch zu befchriankt
und die Umbauung des Kapitelplatzes dem Chor zu nahe geriickt wiire.

Seltener und fchwieriger ift das umgekehrte Verfahren, nimlich die Theilung
einer Platzfliche durch Errichtung mehrerer Monumentalbauten auf derfelben. Von
alten Beifpielen haben wir fchon friiher die Akropolis zu Athen und den Domplatz
zu Pifa genannt; neuere Beifpiele {ind der Theaterplatz in Dresden und der Gens-
darmen-Markt in Berlin (Fig. 402). Die Schwierigkeiten des Mafsftabes, wie der
Umrahmung fteigern fich hier wefentlich; ihre Ueberwindung ift in jedem Falle eine
eigenartice und gefahrvolle Aufgabe, die ibrigens in den angefiihrten Beifpielen im
grofsen Ganzen vortrefflich gelost ift.

e) Platzgruppen.

Betrachteten wir bisher die Theilung und Gruppirung einer Platzfliche, welche
ein einzelnes Bauwerk (oder ausnahmsweife mehrere zufammengehdrige Bauwerke)
umgiebt, fo machen wir jetzt einen weiteren Schritt, um diejenigen Platzgruppen,
d. h. Gruppen ver{chiedenartiger Plitze, zu unterfuchen, welche nicht eine gemein-
fchaftliche kiinftlerifche Beziehung zu einem beftimmten Bauwerke befitzen,

Eine befondere Art folcher An-
lagen haben wir fchon im vorher-
gehenden Kapitel (unter ) befprochen,
nimlich die Doppelplitze, welche
ihren Urfprung den verfchiedenartigen
praktifchen Bediirfniffen verdanken,
die durch die Platzanlage befriedigt

werden follen.

Eine andere Art der Gruppirung
verfchiedener Plitze ift die nach
kiinftlerifchen Erwigungen mit Be-
ziehung auf verfchiedene Gebiude.
Prasetta und Marcus-Platz in Venedig
unterfcheiden fich nicht nach Niitz-
lichkeitsriickfichten, defto bedeut-
famer aber nach ihrer kiinftlerifchen
Anordnung. Sie find durch den Cam-
panile entlchieden von einander ab-
gefondert; die ZFasella erfillt ihre
Beftimmung als Vorplatz fiir die
Bibliothek und den Dogen-Palaft, der
Marcus-Platz als Vorplatz der Marcus-
Kirche und monumentaler Volksplatz; |
ihre Vereinigung zu einer Gruppe Ha500 0. Gr.
liefert die herrlichften Stadtbilder. 1 : W
Kleiner, aber ebenfalls kennzeichnend, Platzgruppe zu Parma *9),
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ift die Gruppe des Dominicus-Platzes und des Konigsplatzes in Modena (Fig. 450),
der eine Vorplatz der gleichnamigen Kirche, der andere Vorplatz des miéchtigen Za-
laszso Ducale oder Reale. Aehnlich ift die in Fig. 458 angegebene Gruppirung in
Parma, wo ebenfalls Palaft und Kirche zur Bildung eines Doppelplatzes Anlafs
gegeben haben. Eines der fchonften Beifpiele aus Deutfchland ift die in Fig. 460
nur annihernd fkizzirte Platzgruppe zu Braunfchweig: der Altftadtmarkt mit feinem
Brunnenfchmucls,
umrahmt von
Rathhaus, Mar-
Zint- Kirche und
Gewandhaus, der
zweite Platz als
Seitenplatz  zur
Betrachtung der
genannten Kirche.
Aus Bremen,
Liibeck, Stettin,
2 Magdeburg, Kéln
Platzgruppe zu Modena %), und anderen deut
1:2500
o 30 3 40 s ® T m w0 wom fchen  Stidten
o MR T il i & laffen fich dhn-
liche Beifpiele an-
fithren; auch
wurde f{chon in
Art, 267 (S. 173)
auf die im Mittel-
alter beliebte
Gruppirung  von
Rathhaus und
Kirche hingewie-
fen. Franzofifche
Beifpiele find AHo-
tel-de-Ville und
St. - Gervals  in
Paris, Dom und
Juftizpalaft in
Reims, Rathhaus
und Kathedrale zu
Platzgruppe zu Braunfchweig *). Orleans. Wir er-
kennen aus all
diefen anziehenden Platzgeftaltungen an benachbarten Gebiuden, aus den male-
rifchen Bildern und Gruppen, welche fie erzeugen, wie fehr die planmafsige,
enge Gruppirung freier Plitze auch in neuen Stadtplinen zur kiinftlerifchen Ver-
fchonerung der Stadt beitragen kann, wenn die Anordnung fich auf dem Boden
des wirklichen Bediirfniffes aufbaut und in aufmerkfam erwogener, richtig em-
pfundener Weife durchgefiihrt wird. Willkiirliche Erfindungen ohne thatfichlichen
Untergrund haben natiirlich einen geringen Werth; es leuchtet defshalb auch hier
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die Nothwendigkeit hervor, den Stadtplan nicht als blofses Verkehrs- und Bebauungs-
Schema aufzufaffen, fondern vorher die Bediirfniffe und Ziele der Zukunft genau zu
etgriinden und diefen die Planung anzupaffen.

Auch im weiteren Sinne ift in einem durchdachten Stadtplane eine kiinftlerifche
Gruppirung der offentlichen Plitze anzuftreben. Wenn Arifloteles die Vereinigung
der offentlichen Gebidude an einer Stelle der Stadt verlangte, fo pafit dies auch
heute noch fiir unfere kleinen Stidte und fiir neue Stidtegriindungen. Mit dem
Wachfen der Stadt tritt aber die Zerftreuung der Monumentalbauten von felber ein,
und eine der vornehmlichften Aufgaben des Stadterweiterungsplanes ift es, diefe
Zerftreuung nach Grundfitzen nicht blofs der Zweckmifsigkeit, fondern auch der
Kunft zu leiten, die offentlichen Gebidude und die &ffentlichen Platze kiinftlerifch
und dem Bediirfnifs entfprechend zu gruppiren und in gegenfeitige Beziehung zu
fetzen. Dadurch entfteht jener Reichthum an Motiven, jene erfreuende Mannigfaltig-
keit des Stadtbildes, welche wir nicht blofs in den Stiadten alter Kunftpflege (z. B.
Rom, Florenz, Niirnberg, Braunfchweig), fondern auch in durchaus modernen Stadt-
fchopfungen, befonders in Paris und Briiffel, bewundern. Gegeniiberftellungen wie
Madeleine und Palais Bourbon, Tuilerien und Triumphbogen, Palais Luxembourg und
Sternwarte; Platzvertheilungen wie Eintrachtplatz, Rond-FPoint und Flace de I Etoile,
Eylauer, Jenaer und Zrocadéro-Platz; endlich einander folgende Fernfichten mit
Schlufsbildern, wie diejenigen, welche fich dem Parifer Bowlevard-Wanderer nach
einander auf die Kirchen Zyinité, Loretto und St.-Vincent de Paul darbieten — eine
derartige kiinftlerifche Gruppirung der Stadt im weiteren Sinne, welche vom Ver-
faffer auch bei der Kolner Stadterweiterung nach Moglichkeit angeftrebt wurde, ge-
wiihrt nicht etwa blofs ein anzichendes Bild auf dem Papier, fondern ift in der
Wirklichkeit im héchften Grade anregend und im beften Sinne unterhaltend. Der
Unterfchied gegeniiber dem reizlofen Rechteckfyftem oder irgend einem anderen
blofsen Netzfchema, welches einer kiinftlerifchen Durchbildung und Zufammenfaffung
von Strafsen, Bauwerken und Platzen entbehrt, driingt fich dem Befchauer iiberzeugend
auf und belehrt ihn, wie fehr auch der Bau einer Stadt Anfpruch darauf erheben
kann, ein Kunftwerk zu fein.

f) Ausftattung, Eintheilung und Nivellement der Pldtze.

Waurden fchon in Art, 262 (S. 170) die Strafsen einer Stadt mit den Gingen, die
Plitze mit den Zimmern einer Wohnung verglichen, fo diirfen wir diefes Bild hin-
fichtlich der Ausftattung der Strafsen- und Platzflichen noch weiter verfolgen. Wie
die Flurginge nur untergeordneten Schmuck, nur gelegentliche kiinftlerifche Aus-
ftattung an Erweiterungsftellen, Durchfichten u. dergl. empfangen, eben fo die
Strafsen. Der Platz jedoch ift als leere Fliche nichts als ein leeres Zimmer,
ein Zimmer ohne Mobel und kiinftlerifche Zier. Die Candelaber, Anfchlagfaulen,
Zeitungs-Kioske u. dergl. find mit dem Haushalt-Mobiliar, die Laufbrunnen, Zier-
maften, Bildfiulen u. f. w. find mit den Kunftgegenftinden der Wohnung zu ver-
gleichen; Pflanzenwuchs und Blumen erhdhen die Behaglichkeit drinnen wie draufsen.
Zur Umrahmung der freien Platzfliche mufs fonach die Ausftattung derfelben hinzu-
treten. In Abfchn, 4 u. 5 diefes Halbbandes werden die verfchiedenen Ausftattungs-
gegenftinde und deren Aufftellung ausfithrlich befprochen; wir befchranken uns hier
auf die Hervorhebung weniger allgemeiner Gefichtspunkte.
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An die Formgebung der Niitzlichkeits-Einrichtungen, wie Laternenpfoften,
Warnungstafeln, Verkaufsbuden, Einfriedigungen, Prellfteine u. dergl. find weiter
gehende kiinftlerifche Anfpriiche zu ftellen, als diejenigen, welche gegenwirtig in
den meiften Stidten beobachtet werden; denn mehr als die Innen-Architektur 6ffent-
licher Gebdude wirkt auf den Gefchmack und das Gemiith des Volkes die Klein-
Architektur — wenn das Wort geftattet it — der Strafsen und Plitze. Die Be-
fchaffung und Errichtung von Werken der Kunft auf den 6ffentlichen Plitzen ift
mehr zu pflegen, als bisher. Welch trauriger Unterfchied herrfcht in diefer Beziehung
zwifchen der grofsen Mehrzahl unferer modernen Stidte, und zwar nicht blofs unferer
Induftrie- und Handelsorte, und den antiken Stidten Griechenlands und Roms! Heute
zwar ein Reichthum von Bildwerken und fonftigen Kunftfchopfungen in den Mufeen
und in den Hiufern der Reichen, aber eine kiinftlerifche Leere auf den Plitzen;
damals Agora und Forum, herrlich ausgeftattet mit Werken der Architektur und der
plaftifchen Kunft, eine monumentale Sprache redend zu dem lebenden Gefchlecht
von den Goéttern und Helden, von den Grofsthaten der Vorfahren und der Liebe
zum Vaterlande! Das Mufeum befucht der Biirger wenige Male im Jahre oder —
noch feltener. Den offentlichen Platz iiberfchreitet und fieht er abfichtslos wéchent-
lich oder taglich. Die malerifchen Zierbrunnen der mittelalterlichen Stidte und dic
figiirlichen Bildwerke Italiens miiffen mehr und mehr, den gegenwirtigen Anfpriichen
Rechnung tragend, in den heutigen Stidtebau eingefiihrt werden.

Verkehrslinien und Sehlinien diirfen von Niitzlichkeitsbauten und Kunftwerken
nicht geftort werden. Nur ein Werk von Bedeutung kann den Platzmittelpunkt oder
den Schlufspunkt einer langen Sechlinie bilden. Die militirifche Aufftellung von
Denkmilern in einer geraden Linie ift felten erwiinfcht; anziehender ift Gruppirung
und malerifche Vertheilung,

Die Eintheilung der Platzfliche ift tiberhaupt von grofser Wichtigkeit, Fahr-
wege, Iufswege, Schutzinfeln, Pflanzungen, Orte fiir Brunnen- und Denkmalauf-
ftellung, fiir Verkaufs- und Kundmachungs-Einrichtungen, Ruhefitze u. . w. find zu
erwdgen und zu fondern, wie im Zimmer Teppiche und Liufer, Seffel und Tifche,
Plauderecken und kiinftlerifcher Schmuck nicht willkiirlich und ungeordnet, aber auch
nicht nach Zirkel und Schnur zu vertheilen find. Die Hauptfahrwege diirfen wohl
nach Bedarf ausgebogen, aber nicht verfperrt werden. Die vom Fuhrwerk freien
Flichen find — abgefehen von den in Art, 227 (S. 144) befprochenen Schutzinfeln —
méglichft zufammenhiingend anzuordnen, da nur auf diefen Flichen ein Stehenbleiben,
ein Betrachten, cine Verfchonerung ftattfinden kann. Fiir ausgedehnte Wegeflichen
empfichlt fich die Eintheilung in Felder und Friefe, die Einzeichnung geometrifcher
und architektonifcher Mufter durch verfchiedene Arten der Pflafterung, z. B. Platten-
bahnen und Mofaik (vergl. Abfchn. 4, Kap. 4). Beifpiele hierfiir find der Capitol-
und der St Peters-Platz in Rom, der Domplatz in Mailand, der Domhof in Koln,
der Amalicborg-Platz in Kopenhagen u. a.

Das Linienfpicl der Wegekanten und Einfriedigungen, der Strafsenbahngeleife
und Rinnen, das plaftifche Bild der Pflanzen und Ausftattungsgegenftinde eines
Platzes mufs zweckmiifsig und gefillig, geregelt aber ungezwungen das Auge erfreuen.
‘Geometrie, Kunft und Natur follen fich zu einem wohlthuenden Ganzen vereinen,
Architektur und Pflanzung, Denkmiler und Baumfchlag, Pflanzengriin und Waffer —
diefe Gegenfitze, welche den Eindruck des einen durch die Eigenart des anderen
fteigern, find auch auf dffentlichen Pliitzen die beften Mittel zur kiinftlerifchen Wirkung,
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Von ganz befonderer Bedeutung ift fchliefslich das Nivellement des Platzes.
Mehr noch, als fiir Strafsen (vergl. Kap. 5, unter a) gilt fir freie Plitze die Ver-
meidung des Convexen, die Bevorzugung des Concaven. Unterfcheidet man wagrechte,
bezw. annihernd wagrechte und anfteigende Platze, fo eignen fich die erfteren im
Allgemeinen zur monumentalen Umbauung und Bebauung oder zur kiinftlerifchen
Ausftattung mehr, als die letzteren, ohne dadurch die fchragen Plitze tiberhaupt
auszufchliefsen. Es ift hochft unfchén, eine an fich wagrechte Platzfliche der Ab-
wiifferung wegen nach der Mitte hin entfchieden anfteigen zu laffen, fo dafs das
Auge, welches die wagrechte Abmeffung in ftarker Verkitrzung fieht, auf eine Tonne
oder ein Zeltdach zu fchauen glaubt. Wird alsdann auf der mittleren Hohe des
Platzes eine Rafen- und Schmuckfliche angeordnet, fo hat von diefer das Auge
eines am Platzrande gehenden Beobachters kaum noch einen Genufs; erft die Be-
wohner der Obergefchoffe der den Platz umgebenden Gebdude erblicken das fchine
Platzbild, welches der Entwerfer beabfichtigte.

Das Alterthum, das Mittelalter und die Renaiffance-Zeit haben uns manche
Vorbilder hinterlaffen, welche das gegentheilige Beftreben der Alten zeigen, die
Platzmitte zu fenken, wodurch das Bild iiberfichtlicher und fchéner wird. Bemerkens-
werthe Beifpicle find aus dem Alterthum die uns erhaltenen Zoren in Rom und
Pompeji, aus dem Mittelalter der in Fig. 404 mitgetheilte Marktplatz zu Veurne und
der Romerberg (Platz vor dem Romer) zu Frankfurt a. M., aus der Renaiffance die
Strafsenfliche zwifchen den Uffizien zu Florenz, der Refidenzplatz zu Salzburg, fo
wie der Popolo-Platz und der St PetersPlatz in Rom. Die in Rede ftehende Eigen-
fchaft des letztgenannten Platzes wurde bereits in Art. 253 (S. 164, Fig. 392) be-
fprochen; manche Abbildungen deffelben, z. B. das grofse Modell im Sydenham-
alaft zu London, nehmen allerdings von der Senkung der Mitte keine Notiz.
Befonders, wenn die Platzfliche bepflanzt oder mit Waflerbecken verfchonert werden
foll, ift die Senkung faft cine Nothwendigkeit. In der Neuzeit, wo die unterirdifche
Entwifferung der Stiddte ohnehin unentbehrlich ift, macht ja die concave Geftaltung
der Oberfliche keine Schwierigkeiten.

Noch grofser ift die kiinftlerifche Bedeutung der Vertiefung der Platzfliche
innerhalb eines hoher liegenden Rahmens, wenn es fich darum handelt, Feftplatze
(Schauplitze, Volksplitze) anzulegen *#). Wir haben fchon im vorhergehenden Kapitel,
unter b, auf die Annehmlichkeit hingewiefen, folche Plitze von den Randern her
iiberfehen zu kénnen; ein erhdhter Spaziergang ringsum, von welchem Treppenftufen
hinab fithren, Wandelhallen und Thorbauten als Umrahmung, Terraffen auf den
Hallendiichern — eine folche eindrucksvolle Gefammtanordnung wiirde uns einen
Schimmer antiker Herrlichkeit zuriickrufen.

Die anfteigenden Plitze find auf unebenem Stadtgelinde nicht zu vermeiden.
Zwar ift ihre Geftaltung und kiinftlerifche Behandlung fchwieriger, als die der
wagrechten Plitze; dennoch aber konnen fie zu reizvollen Theilen der Stadt werden.
Ein monumentales Gebiiude am oberen Platzrande oder auch ein grofses Denkmal
mit terraffirtem Unterbau dafelbft kommen in hervorragender Weife zur Geltung.
Eines der herrlichften Beifpiele hierfiir ift der Zrocadéro-Palaft zu Paris, der, von
der Seine oder vom Marsfelde aus gefehen, majeftitifch iiber dem oberen Rande
feines emporftrebenden Vorplatzes fich aufbaut. Aus Rom moge an die Kirche
S. Maria Maggiore erinnert werden, deren Chor am oberen Rande des anfteigenden

%) Vergl, Heuser, G, Ueber bfentliche Plitze und ihre Einrichtung zu feftlichen Zwecken ete. Deutfche Bauz, 1889, S. 508,
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Esquilin-Platzes ftolz au einem Unterbau von
30 Stufen fich erhebt, ferner an die Kirche
Trinite de’ Monti, zu deren {chmalem Vorplatz
die 125 Stufen zihlende Spanifche Treppe von
der Fiazza di Spagna in vielen gefchwungenen
Laufen emporfiihrt (Fig, 461 1),

Wenig find die anfteigenden Platzfeiten
fir Monumentalbauten geeignet, gar nicht die
untere Seite, an welcher das Gebiude, vom
oberen Rande gefehen, gleichfam in die Erde
gefunken erfcheint, Standbilder und Laufbrunnen
finden dagegen oft gerade am unteren Rande
oder auf der anfteigenden Flache einen durch
Fiakoea l:@n s, Pflanzenhintergrund wirkfam zu verfchénernden

PR ~ Aufitellungsort, jedoch nur, wenn diejenige wag-

. rechte Entwickelung, welche in die Steigung

der Platzflache einfchneidet, vermieden wird.

Wie héchft unfchén die Anordnung eines wag-

. - rechten Wafferbeckens fiir einen Springbrunnen

woo W om  ES00 o w10 die anfteigende Platzfliche einfchneiden kann,

i i o it e i e zeigt das warnende Beifpiel des »Herrenackerse«

Spanifcher Platz, Spanifche Treppe und 7z Schaffhaufen, wo der Mifsklang der Linien um

Vorplatz von . Trinita di' Monti o figrender wirkt, weil das Becken in die Mitte

L des Platzes gelegt ift. Die Walfferfliche ficht

man iiberhaupt nur von der oberen Platzhiilfte. Wollte man durchaus eine Waffer-

kunft hier anbringen, fo wiire eine Cascade angebracht gewefen, nicht aber diefe fiir
einen wagrechten Sternplatz oder eine Gartenanlage berechnete Beckenanlage.

Das Anfteigen des Platzes kann entweder ein gleichmifsiges, geradliniges oder
ein concaves oder ein convexes fein. Das wenig gehdhlte Anfleigen ift dem Auge
am angenehmften, befonders wenn die Fliche durch Anpflanzung belebt ift. Das
convexe Nivellement, d. h. eine folche Hohenanlage, dafs der obere Platztheil
fchwacher anfteigt, als der untere, oder dafs gar an eine rampenartige Steigung fich
eine wagrechte Fliche anfchliefst, ift hifslich. Die Erdgefchofstheile der an der
oberen Seite des Platzes ftehenden Gebiude werden, von der unteren Seite des
Platzes gefehen, durch den Platzriicken verdeckt. Zwar giebt es auch in folchen
Fillen Mittel zur Verdeckung des Buckels (vergl. Art. 180, S. 70); die Anwendung
ift aber fchwierig und koftfpiclig. Meiftens wird es fich um eine Trennung der
Platzflichen durch Briiftungsgelinder, Terraffen-Stufen, dichte Pflanzungen und Aehn-
liches handeln, Beffer ift es, in neuen Stadtplinen derartige »Riickenplitze« zu
vermeiden. Die Umgebung mancher monumentaler Bauten, z. B. fogar die des
Kdélner Domes, ift leider nicht frei von der erwihnten Unfchénheit.

Ein anfteigender Platz kann dadurch ungemein reizvoll geftaltet werden, dafs
man nach dem Grundfatze der Concavform zwar die feitlichen Strafsen anfteigen lifit,
das eigentliche Platzfeld aber wagrecht oder beffer in fchwacher Steigung anlegt,
was zu einer abgeftuften oder terraffenartigen Einfaffung deffelben an den Seiten

) Vergl, : Wochbl. f, Baukde, 1883, S. 57,
Handbuch der Architektur. 1IV. g, 14
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und am oberen Rande Anlafs giebt. Werden diefe Stufen, Briiftungen und Terraffen
architektonifch ausgebildet, vielleicht auch durch Figurenfchmuck verfchént, fo konnen
kiinfterifche Platzanlagen erften Ranges entftehen. Beifpicle find Zrafalgar-Square
zu London mit feitlichen Treppen und oberer Terraffe, und der Fetit-Sablon-Platz
in Briiffel mit reichem Figurenfchmuck auf der abgeftuften Umrahmung. Fir Vor-
plitze offentlicher Gebiude ift eine derartige Anordnung, dafs iiber dem girtnerifchen
Vordergrund das Gebiude fich mittels Stufen und Rampen erhebt, eine befonders
empfehlenswerthe; Beifpiele aus Paris wurden bereits in Fig. 301 (5. 164) u. Fig. 443
(S. 187) angegeben.

10. Kapitel.
Die Gewéaffer.

Fiir dic Behandlung der das ftidtifche Weichbild beriihrenden Wafferliufe und
Walfferbecken, Biche, Gewerbsgriben, Ziergriben, nicht fchiffbaren und fchiffbaren
Fliiffe, Seen und Meeresufer find, neben der wirthfchaftlichen Benutzung derfelben,
zwei Gefichtspunkte mafsgebend, nimlich die Eigenfchaft der Wafferliufe und Waffer-
flichen als Verfchénerungsmittel der Stiadte und der Schutz derfelben vor der Ver-
unreinigung durch den ftidtifchen Anbau, Beide Gefichtspunkte verlangen, dafs man
alle Wafferflichen nach Moglichkeit fichtbar und zuganglich erhalte, dafs man fie
alfo vor der Ueberbauung oder der Umbauung im Inneren der Baublicke f{chiitze
und nur da die Bebauung unmittelbar an oder iiber das Walffer treten laffe, wo die
gewerbliche Benutzung es nothwendig macht.

Dafs das ftadtifche Ufer am Meere, an Seen und f{chiffbaren Fliiffen fiir den Ver-
kehr im Allgemeinen frei zu halten fei, verfteht fich faft von felbft. Nur fir die
befonderen Zwecke des Hafen- und Handelsverkehres und gewiffer Induftriezweige
(Lagerhdufer, Umladeplitze, Schiffsbauwerften u. f. w.) wird man beftimmte Ufer-
ftrecken, namentlich an den Hafenbecken, der allgemeinen Zugiinglichkeit entzichen.
In allen Fiillen ift es zweckmiifsig, den Uferverkehr der Schiffahrt vom eigentlichen
ftidtifchen Strafsenverkehre abzufondern (vergl. Art. 200 u. 201, S. 106 u. 112), entweder
dadurch, dafs man den beiden in gleicher Hohenlage fich vollzichenden Verkehrs-
arten getrennte Flichen anweist (Hamburg, Kéln, Ziirich), oder dadurch, dafs man
eine Doppelftrafse anlegt, beftehend aus einer hoch liegenden Stadtftrafse und einer
auf die bequeme Schiffsentladungshohe gefenkten Quaiftrafse (Paris, Lyon, Budapeft,
Mainz u. f, f).

Dient die Uferftrafse dem Schiffsverkehre nicht oder ift das Gewiffer iiberhaupt
nicht fchiffbar, fo bietet fich auf dem Uferrande oder auf den Béfchungen die {chonfte
Gelegenheit zu Promenaden-Anlagen und girtnerifchem Schmuck, wie Hamburgs
Alfterbecken, Breslaus Ringftrafse, die Dreifam-Strafse zu Freiburg, die sRheinanlagene
zu Koblenz in herrlichfter Weife zeigen. In folchen Stadten, wo fiir Handel und
Gewerbe betrichtliche Uferftrecken der allgemeinen Zuginglichkeit entzogen werden
miiffen, ift das Bediirfnifs doppelt grofs, auf die Verfchonerung der fir den Verkehr
und die Erholung frei gebliebenen Uferftrafsen befondere Aufmerkfamkeit zu ver-
wenden. Sowohl in den Seeftidten (nicht blofs in den Seebidern), als in den Flufs-
ftidten find die freien Strandftrafsen gewohnlich die fchonften und befuchteften der
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Stadt. Die liebevolle und liebliche Art, wie die Alfterufer in Hamburg da-
durch verfchénert find, dafs zwifchen den Wegen und dem Walffer parkihn-
lich uberall Rafen und Ziergeftriuch eingefligt find, ift fiir dhnliche Verhiltniffe
mufterhaft.

Im Inneren der Stadt mufs dagegen der girtnerifche Schmuck gewchnlich fort-
fallen; am Meeresftrande ift er wegen der wechfelnden Wafferftinde in der Regel nicht
maoglich.  Florenz und Pifa haben ihren beriihmten Lungarno; Rom {chafft fich
gegenwartig mit grofsen Koften feinen Zungo Zewere ; Neapel, Venedig und Trieft
haben ihre Riva. Marfeille hat entlang feiner felfigen Kiifte eine ausgedehnte Spazier-
fahrt angelegt. Hier, wie in Trieft find die Hamburger Parkanlagen durch Fels-
blscke oder Klippen vertreten, welche die Strafse fiumen und ftiitzen und an ihren
zackigen Kanten die braufende Brandung zuriickwerfen, Antwerpen war genéthigt,
feinem Handel zu Liebe das Schelde-Ufer mit Ladeplitzen und Schuppen zu ver-
bauen; aber iiber den Dichern der Schuppen legte die Stadt eine freie Fahrftrafse
an, welche man zu Fufs oder zu Wagen auf koftfpieligen Rampenbauten erfteigt,
um fich des Blickes iiber den von Schiffen belebten Strom erfreuen zu kénnen.
Mit Riefenkoften fchuf London fein Victoria-Embankment. Dort, wie anderswo
(Bremen, Berlin, Breslau, Koln, Deutz, Mainz, Rom u. f. w.) hatte eine friihere Zeit
den Werth des freien Flufsufers fiir den ftidtifchen Verkehr, fiir die Erholung, fiir
die Verfchénerung verkannt, und neue Generationen forgen fiir die nachtrigliche
Wiederbefreiung der Ufer.

Gliicklich die Stadt, wo frithere Zeiten die Ufer frei hielten und darauf bedacht
waren, fie durch Parkanlagen doppelt reizend zu geftalten, vielleicht fogar den Flufs
oder den Bach auf langer Strecke einer 6ffentlichen Parkanlage einzuverleiben, die
gerade dadurch am wirkfamften belebt und gefchmiickt wird. Der Englifche Garten
zu Miinchen, der Hofgarten zu Diiffeldorf, auch die Kar/s-Ave zu Kaffel, das Zois de
Bowlogne zu Paris u. a. find Beifpiele hierfiir.

Fiir den Stadterweiterungsplan von Diiffeldorf haben die zugezogenen Sach-
verftiindigen diefen Punkt einer befonderen Erwigung empfohlen (vergl. Anhang),
da die beiden die Stadt durchfchneidenden Arme des Diiffelbaches auf liangeren
Strecken bisher innerhalb der Baublécke liegen und der Befchmutzung ausgefetzt {ind,
wihrend fie, in den mit griin bewachfenen und wohl gepflegten Strafsen, Prome-
naden und &ffentlichen Plitzen liegend, im neuen Bebauungsgebicte eine vorziigliche
Stadtverfchénerung bilden werden,

Die in fo vielen Stidten gemachte Erfahrung, dafs iiberall da, wo die Waffer-
ldufe in das Innere der Privatgrundftiicke eingefchloffen oder von den menfchlichen
Wohnungen unmittelbar beriihrt find, aus frither klaren Biichen fich allmahlig
fchmutzige Cloaken bilden (Paubach in Aachen, Berne in Effen, Pegnitz in Niirnberg,
Birfig in Bafel, Dyle in Lowen, Griiner Graben in Berlin u. {. w.), hat zu der vom
»Verbande Deutfcher Architekten- und Ingenieur-Vereine« im Jahre 1878 gefafften Re-
folution gefiihrt, welche lautet: »Bei Aufftellung ftidtifcher Bebauungspline find die
Strafsen- und Platzflichen fo anzuordnen, dafs fie die Biche und fonftigen nicht
fchiffbaren Walfferldufe, welche das Bebauungsgebiet durchfchneiden, in fich auf-
nehmen. Nur ausnahmsweife ift es, namentlich zur Befriedigung gewerblicher Zwecke,
ftatthaft, die genannten Wafferliufe in das Innere der Baublécke zu legen; in diefem
Falle ift fiir ungehinderte, thunlichft bequeme Revidirbarkeit der Gewilfler durch
offentliche Organe Sorge zu tragen.«
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In Strafsen von gewohnlicher Breite
miiffen die Walfferliufe iberw6lbt und mit
den erforderlichen Befichtigungs- und Spiilungs-
Einrichtungen verfehen werden. Soll ein Ge-
wiiffer offen erhalten werden, fo ift man zu
breiteren Strafsenanlagen genothigt, welche
zur Ausbildung als Promenaden befonders ge-
eignet find (vergl. die Strafsen-Profile in
Fig. 218, 233 u. 242, fo wie den Bebauungs-
plan fiir Freiburg in Fig. 493). Ein Mittel-
ding von theils eingewdlbter, theils offener
Lage eines Gewilflers in einer breiten Strafse
zeigt Fig. 462, die reizvolle Anlage des
Boulevard Richard Lenotr in Paris darftellend ;
der Schiffahrts-Canal St.-Martin hat in kurzen
Abftinden in der Mitte der Strafsenfliche Licht-
offnungen, welche von Zieranlagenumgeben find.

Wo ein Wafferlauf die ftadtifche Be-

B, Springbrunnen.
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; o i Boulevard Richard Lenmoir zu Paris,
Kiichen, Aborten und Gewerbeftitten heim-

gefucht ift, da ift eine zuverliffige Abhilfe nur dadurch méglich, dafs man entweder
nachtriiglich den Bach aus den Baugrundfticken hinaus in die ffentliche Strafse
verlegt oder, dem Wafferlaufe folgend, neue Strafsen durch die bebauten Blocke
hindurchzieht. Derartige Arbeiten find in neuerer Zeit in Briiffel ausgefiihrt, wo
iiber der ginzlich verfchmutzten Senne nach Siuberung und Einfaffung derfelben
in einen Doppel-Canal mit feitlichen Strafsenficlen die bekannten glinzenden Bowle-
vards Central und de la Senne angelegt wurden; ferner in Wien, Breslau, Aachen,
Bafel, Marfeille u. a. O. Da indeffen folche nachtrigliche Regelungen oft mit
{chwierigen Rechtsverwickelungen und grofsen Koften verbunden find, fo ift es ge-
boten, im Stadterweiterungsfelde durch einen zweckmifsigen und friihzeitig feft
geftellten Bebauungsplan der Wiederholung dhnlicher Mifsftinde vorzubeugen.

Die Gewerbsgraben und Miihl-Canile konnen naturgemiifs den bebauten Grund-
ftiicken nicht ganz entzogen werden; fie find aber fiir dicht bevolkerte, eng bebaute
Stadttheile ftets ein Uebel, welches in feinem Umfange nach Kriften eingefchriinkt
werden follte. Gewerbegerechtfame, welche durch Stau oder grobe Verunreinigung des
Walffers empfindliche Nachtheile herbeifiihren (Miihlen, Gerbereien, Farbereien u. . w.),
. find wo méglich abzukaufen oder abzuléfen. Unberechtigten Einrichtungen diefer

Art ift mit Entfchiedenheit entgegenzutreten; Neuanlagen find auf Dampfkraft oder
fonftigen Kraftbezug, auf die ftidtifche Wafferleitung und das ftidtifche Canalnetz
(mit vorheriger Klirung der Abwaffer) zu verweifen. Die Verdringung laftiger,
nachtheiliger Gewerbe aus dem Inneren der Stadt ift in diefem Sinne durchaus zu
rechtfertigen. Was aber an Gewerbsgriben in den Baugrundftiicken der Stadt ge-
duldet werden mufs, ift beftindiger, nachhaltiger Aufficht zu unterwerfen.

Wie fiir die Flufsufer und Biche, fo gilt erft recht fiir die offentlichen Zier-
gewiffer (Teiche, Seebuchten) der Grundfatz als Regel, dafs fie der Einwirkung von
Privatbefitzern moglichft zu entziehen, alfo in offentlichen Gérten oder entlang
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dffentlicher Strafsen anzuordnen find. Auch kénnen Zierteiche ausnahmsweife die
Stelle 6ffentlicher Platze vertreten, wie wir bereits beim Feuerfee in Stuttgart (Fig. 671,
S. 41) kennen gelernt haben. Dafs die Reinhaltung folcher Gewiffer, wenn fie von
Privatgrundftiicken umgeben find, fehr gefihrdet ift, zeigt das Beifpiel vieler alter
Stadtgraben, welche allmihlig durch Aufnahme héuslicher und gewerblicher Ab-
waffer zu iibel riechenden Pfiitzen werden, withrend fie friiher von den anftofsenden
Girten zum Kahnfahren und fonftigen Vergniigen benutzt wurden. Ein anderes
hierher gehoriges Beifpiel der Verfchmutzung ift die mit dem Namen sBeutelc be-
zeichnete Seebucht zu Schwerin,  Andererfeits aber darf nicht verkannt werden, dafs
ein offentliches Wafferbecken, welches leicht zuginglich und zu bewachen ift, gerade
durch die Umbauung mit Privatgirten und Villen zu einer Stadtverfchénerung erften
Ranges werden kann, wie dies in reizvollfter Weife eine kleine, faft ganz um-
fchloffene Nebenbucht der Aufsenalfter in Uhlenhorft bei Hamburg zeigt. Auch der
von freundlichen Girten umgebene Schlofsteich zu Konigsberg i. Pr. gereicht diefer
Stadt zur hohen Zierde. Im Bebauungsplan fiir Freiburg (Fig. 493) wurde in ihn-
licher Weife ein kleiner See vorgefehen, welcher theils von Strafsen und éffentlichen
Spaziergiingen, theils von den Girten der Villen-Grundftiicke umrahmt wird.

Wie die Zierteiche die Stelle von Plitzen, fo kénnen Waffergriben und Canile
die Stelle von Strafsen vertreten, d. h. fowohl dem ftidtifchen Verkehre, als dem
Anbau dienen. Das Kklaffifche Beifpiel einer Wafferftadt ift Venedig, wo die Drofchke
und die Strafsenbahn durch die Gondel und das » Tramway«-Schiff erfetzt werden.
Die Canile, dort Rz genannt, befpiilen zumeift die Hiufer und Palifte unmittelbar;
oft auch werden fie cinfeitig, felten zweifeitig von fchmalen Strafsen gefiumt. Da-
mit zu vergleichen find die »Fleete« in Hamburg, die sDelfte« und »Grachtene in
Emden, in Groningen, Amfterdam, Vliffingen und vielen anderen hollindifchen
Stadten, Die Hamburger »Flectee beftreichen meiftens die Riickfeiten der Grund-
tiicke, deren Vorderfeiten an der Strafse licgen; hier handelt es fich nicht um den
ftadtifchen Perfonenverkehr, fondern um den Verkehr der Frachtfchuten, welche ihre
Ladung an den das Fleet begrenzenden Speichern lifchen. In hollindifchen Stidten,
befonders Amfterdam, dienen die Grachten, welche gewdhnlich von einer Strafse
begleitet find, fowohl zu Perfonen- als zu Waarenfahrten, fiir welche jedoch, im
Gegenfatz zu Venedig, wo es Strafsenfuhrwerke nicht giebt, auch ein vollftindiges
Netz ftidtifcher Fahrftrafsen zur Verfiigung fteht 59),

11, Kapitel,
Die Eifenbahnen.

Die Verkehrsanlagen und Verkehrseinrichtungen, insbefondere diejenigen, welche
wir mit dem allgemeinen Namen »Eifenbahnen« bezeichnen, find fiir die Entwicke-
lung der Stddte von hervorragender Bedeutung, von einer Wichtigkeit, welche mit
dem Wachsthum der Stidte einerfeits und mit der wirthfchaftlichen Hebung det-
felben andererfeits beftindig zunimmt, Der Verkehr ift fir das ftidtifche Leben
und fiir die ftidtifche Wohlfahrt befruchtend, fordernd, ausgleichend; nicht blofs der

—_—

) Siehe auch: Wochbl. f. Arch. u, Tng, 1880, S. 366,
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Verkehr in die Ferne, fondern auch der Verkehr in die Umgebung (Vorortverkehr)
und der Verkehr im Orte felbft. Den Fernverkehr vermitteln die Voll- oder Haupt-
bahnen. Dem Vorortverkehre dienen Stadtbahnen (welche zugleich Hauptbahnen fein
konnen) auf Geleifen, die vom Strafsenverkehre ganz abgetrennt find, oder
Strafsenbahnen. Den Orts- oder Stadtverkehr endlich vermitteln gleichfalls fowohl
Stadtbahnen, als Strafsenbahnen. Wir haben defshalb an diefer Stelle drei Eifen-
bahngattungen, némlich die Hauptbahnen, die Stadtbahnen und die Strafsenbahnen
in ihren Beziehungen zum Stadtplane und zur ftidtifchen Bebauung zu betrachten.

a) Hauptbahnen.

Schon in Abfchn. 1, Kap. 2 u. 3 find die Bezichungen zwifchen dem Stadt-
plane und den die Stadt beriihrenden, d. h. ein- und ausgehenden oder durchgehen-
den Hauptbahnen kurz angedeutet worden. Hier follen diejenigen Gefichtspunkte
niher beleuchtet werden, welche im Intereffe des ftiddtifchen Verkehres und der
ftadtifchen Entwickelung bei Anlage der Perfonen- und Giiterbahnhife, fo wie bei
Anlage der freien Bahnftrecke nach Moglichkeit geltend zu machen find.

Die Bahnhéfe find in Art. 74 (S. 39) unter die sAufsenanlagen« und fiir
grofse Stidte unter die »Vertheilungsanlagen« gerechnet, d. h. unter diejenigen Bau-
lichkeiten, welche zweckmiifsig der Regel nach an der Aufsenfeite kleiner und mitt-
lerer Stiadte ihren Platz finden, jedoch bei Grofsftidten in verfchiedene Stadttheile,
in das Innere und Aeufsere des ftidtifchen Weichbildes, zu vertheilen find.

Am entfchiedenften gehoren zu den Aufsenanlagen die mit der ftadtifchen
Bevilkerung in geringer Berithrung ftehenden Verfchiebe- und Sammelbahnhife, Be-
triebs- und Werkftattbahnhife. Je weiter diefe Anlagen vom ftidtifchen Bebauungs.
felde hinausgefchoben werden (in Berlin: Rangirbahnhife Rummelsburg, Tempelhof
und Schoneberg), defto beffer ift es fiir den Stadtbauplan, da fie, wenn in zu grofser
Nihe der Stadt angelegt, wegen ihrer bedeutenden Ausdehnung und wegen der
Niveau-Ueberginge ftets die ftadtifche Bebauung ftark beeintrichtigen,

Fiir die Giiterbahnhofe, mit Ausnahme der Eilgutbahnhofe, gilt dies ebenfalls,
aber nur in befchrinkter Weife, da die allzu grofse Entfernung zwifchen Giiterbahn-
hof und Stadt wegen des lebhaften Verkehres unter einander nicht erwiinfcht fein
kann, Die Eilgut-Stationen miiffen der Stadt am ndchften liegen, am beften im
Perfonenbahnhof; die Stiickgutbahnhofe konnen in einer entfernteren Zone liegen;
eine noch weitere Entfernung ift zuliffig und im Sinne des Bebauungsplanes er-
wiinfcht fir Wagenladungs-, Maffengiiter-, Producten- und Freilade-Bahnhdfe.

Um die Beeintrichtigung der Stadterweiterung durch weit ausgedehnte Bahn-
hofsflichen zu mildern, empfiehlt es fich, fiir grofse Stidte die Giiterbahnhife zu
zerlegen in die dem eigentlichen Bahnbetrieb dienenden Theile (Verfchiebegeleife,
Ein- und Ausfahrtgeleife, Uebergabegeleife des Tranfitverkehres, Locomotivichuppen,
Umladeplatze) und die Giiterftation im engeren Sinne (Giiterfchuppen, Laderampen).
Nur die Nihe der letzteren Anlagen ift fiir die Stadt von Intereffe, wihrend die
erftgenannten Bahnhofstheile in das freie Feld gelegt werden follten, wo die Ziige,
ohne Stérung zu verurfachen, getrennt und zufammengeftellt werden, ein- und aus-
laufen konnen, wihrend die nach Bediirfnifs in mehrere Stadtviertel zu vertheilenden,
innerftidtifchen Giiterftationen auf eine kleine Ausdehnung befchrankt und durch
einen Zweigbetrieb bedient werden. Ein lehrreiches Beifpiel hierfir bietet die Ver-
theilung der Giiterabfertigungsftellen auf verfchiedene Punkte entlang den in die
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Stadt eintretenden Endftrecken der Hauptbahnen Londons. Man darf annehmen,
dafs die durch die Theilung erwachfenden Mehrkoften des Betriebes durch die Be-
forderung des Verkehres und durch die Erfparnifs an Grunderwerbs- und Baukoften
mehr als ausgeglichen werden, weil im Inneren oder in unmittelbarem Anfchlufs
der Stadt eine iiber die Strafsengleiche erhéhte oder unter diefelbe vertiefte Bahn-
hofsebene kiinftlich gefchaffen werden mufs, wihrend im Freien Bahnanlagen zu
cbener Erde mit Niveau-Uebergingen gemeiniglich ftatthaft find.

Die Anlage grofser Perfonenbahnhéfe, namentlich grofser Endbahnhofe, welche
mit vielfachen Verfchiebe- und Nebengeleifen ausgeftattet werden miiffen, innerhalb
des bebauten ftadtifchen Weichbildes ift fowohl fiir die Eifenbahn, als fiir die Stadt
mit fchwer wiegenden Nachtheilen verkntipft. Die Eifenbahn mufs fehr hohe Grund:
erwerbs- und Baukoften aufwenden und zugleich auf die Leichtigkeit der Ausdehnung
und Entwickelung verzichten. Die Stadt leidet durch die Unterbrechung oder lange,
tunnelartige Unterfithrung ihrer Verkehrsftrafsen; an vielen Orten fitzen die Bahn-
hofsanlagen wie ein fremder Keil im Fleifche der Stadt (z. B. in Berlin), ganze
Stadttheile von einander trennend und kilometerlange Umwege veranlaffend. Den-
noch wird die Eifenbahnverwaltung, befonders wenn fie den Wettbewerb mit anderen
Unternehmungen zu beftehen hat, wie in England, oder wenn der Staat als Eifen-
bahneigenthiimer, wie in Deutfchland, hohe Summen zum allgemeinen Wohle aufzu-
opfern in der Lage ift, beftrebt fein, die Reifenden dem Ziele, alfo dem Stadtkern,
moglichft nahe zu bringen. Diefes Beftreben fithrt zur Vorfchiebung der Perfonen-
bahnhdfe in das Stadtinnere, und zwar entweder in der Geftalt von Kopfftationen,
welche fiir den Verkehr zwifchen Stadt und Bahnzug wegen der frei zuginglichen
Kopfperrons von grofsem Vortheil, aber, wie {chon bemerkt, aus betriebstechnifchen
Griinden der Ausftattung mit vielen Neben- und Verfchiebegeleifen bediivftig find;
oder in der Geftalt von Durchgangsftationen. Die letztere Anordnung ift zwar fiir
die Anniherung der Bahn an den Stadtkern doppelt fchwierig, erfordert aber wefent-
lich geringere Bahnhofsflichen.

Lifft hiernach die Oertlichkeit die Wahl zwifchen Endbahnhof und Durch-
gangsbahnhof frei, was wohl meiftens nicht der Fall ift, fo find im Sinne des Be-
bauungsplanes Durchgangsftationen vorzuzichen, namentlich dann, wenn die Ver-
theilung derfelben auf mehrere Stadttheile ausfiihrbar ift,  Zuweilen auch ift ein
Bahnhof fiir gewiffe Richtungen naturgemifs Endpunkt, fir andere Durchgangsftelle.

Das Anniiherungsftreben der Eifenbahn deckt fich mit dem natiirlichen Wunfche
der ftidtifchen Bevolkerung, die Eifenbahn-Fahrgelegenheit nach allen Richtungen auf
kurzem Wege erreichen zu konnen,

Sowohl fiir die Eifenbahn, als auch fiir die Stadt ftchen demnach bei der Anlage
von Perfonenbahnhéfen im Inneren der Stadt gewichtige Vortheile und grofse Nach-
theile einander gegeniiber, deren Abwigung fchwierig ift und je nach der Oertlichkeit
bald zu Gunften der inneren Stadt, bald zu Gunften des Aufsenfeldes die Entfcheidung
herbeifiihrt, So find beifpielsweife in Preufsen in neuefter Zeit fiir Hannover (Durchgangs-
tation) und Kéln (verbundene Durchgangs- und Kopfftation) Innenbahnhéfe, fiir Diiffel-
dorf (Durchgangs-) und Frankfurt a. M. (Endftation) Aufsenbahnhéfe vorgezogen worden.

Bei den Innenbahnhifen fiir Perfonenverkehr gilt noch mehr, als fiir Giiter-
bahnhofe der Satz, dafs die eigentlichen Eifenbahn-Betriebsanlagen, alfo die Ein-
richtungen fiir das Bilden und Trennen der Ziige, fiir den Locomotiv- und Wagen-
dienft abzutrennen und an einem Aufsenpunkte anzubringen, dafs ferner die Per-
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fonenftationen felbft in ihrer Ausdehnung thunlichft zu befchrinken, rdumlich auf
das innigfte auszunutzen und wo moglich iiber das Stadtgebiet zu vertheilen find
(Vertheilungsbahnhofe).

Zwar wird eine Staatsbahnverwaltung oder eine Gefellfchaft als Befitzerin
mehrerer Bahnlinien im Intereffe des Durchgangsverkehres und in ihrem eigenen
Betriebsintereffe danach trachten, den Austaufch des Verkehres der verfchiedenen
Linien wo moglich an einem einzigen Punkte vorzunehmen, So entftanden und ent-
ftehen in Deutfchland zahlreiche, in England und Frankreich feltene Central- oder
Hauptbahnhofe fiir grofse Stadte. Das Intereffe der Stidte deckt fich nicht immer
mit diefem Vereinigungsbeftreben. Daffelbe kann leicht die Verkehrsiiberlaftung des
einen Stadttheiles am Hauptbahnhofe und die Verkehrsarmuth anderer Stadttheile
zur Folge haben. Je grifser indefs die Stadt wird, defto mehr fchwindet die Aus-
fihrbarkeit eines einzigen Hauptperfonenbahnhofes fiir alle Reiferichtungen; defto
mehr verlangt aber auch neben dem ftidtifchen das Eifenbahnintereffe die Decen-
tralifation der Bahnhofe, damit die Anftauung von Menfchenmaffen auf einzelnen
Punkten durch Vertheilung der Aufnahme- und Abgabeftellen iiber das ganze Stadt-
gebiet verhindert werde. London, Paris, Berlin, Wien, Budapefl, Briiffel find Bei-
{piele fiir eine folche zwar nicht nach einheitlichem Plane, fondern durch das Privat-
bahnfyftem entftandene Vertheilung von Bahnhéfen, welche fich zumeift als Kopf-
ftationen um den Stadtkern gruppiren. In Miinchen plant man gegenwiirtig neben
dem Siid- und Oftbahnhof noch einen Nordbahnhof zur Entlaftung des »Central-
bahnhofse ; in Kéln wurde aufser dem Hauptbahnhof ein Siid- und ein Weftbahnhof
errichtet. London und Berlin zeigen zugleich, wie der Nachtheil der Kopfitationen,
dafs die Ziige oft die Verkehrsmittelpunkte nicht erreichen und dafs es an durch-
gehenden Verkehrslinien fehlt, ausgeglichen werden kann durch Anlage von Stadt-
bahnen, welche unter b befprochen werden follen.

Die freie Bahnftrecke der Hauptbahnen liegt noch vielfach in der Strafsen-
gleiche, wodurch fowohl fiir den Eifenbahnverkehr, als befonders auch fiir den
Strafsenverkehr die grofsten Storungen, Unzutriglichkeiten und Gefahren herbei-
gefiihrt werden. Aufserordentlich hohe Summen haben in den letzten beiden Jahr-
zehnten aufgewendet werden miiffen und find in Zukunft noch aufzuwenden, um
jene Mifsftinde zu befeitigen. Beim Umbau oder Neubau der Bahnftrecken werden
die Niveau-Ueberginge in Stidten grundfitzlich vermieden. In den hiigelig liegenden
Stédten find Ueber- oder Unterfiihrungen, Viaducte und Tunnel die Mittel, durch
welche die Bahn- und Strafsenoberfliche von einander getrennt werden; die Stidte
in der Ebene find faft ausfchliefslich auf die Hochlage der Bahn angewiefen. Die
Anerkennung, welche die Eifenbahn-Verwaltungen beziiglich ihrer Um- und Neubauten
in grofsen Stddten verdienen, erftreckt fich leider nicht fo unbedingt auf die Bahn-
bauten in kleineren und Mittelftidten oder in den Vororten der grofsen Verkehrs-
centren. Auch in diefen Vororten, welche erfahrungsgemiifs fchnell zunehmen, und
in den Mittelftidten, welche in Folge der Entwickelung des Grofsgewerbes im rafchen
Auffchwunge fich befinden, follten die Bahnverwaltungen die Trennung der Bahn-
ebene von der Strafsengleiche fo bald als moglich vornehmen, da das Zogern nur
die Koften erhoht; namentlich aber follten Neu- und Umbauten nicht mehr in der
Strafsengleiche vorgenommen werden, Als Beifpicle unhaltbarer Zuftinde diefer
Art mogen Karlsruhe, Krefeld und Deffau 8) angefiihrt werden.

51) Vergl.: Der Stadterweiterungsplan von Deffau, Deutfche Bauz, 18go0, S, so.
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Durch die Trennung der Bahn von der Strafsencbene wird das Eindringen des
Perfonenverkehres in das Herz der Stidte erleichtert, zugleich aber auf eine Ab-
trennung des Giiterverkehres auch von der die Stadt durchfchneidenden freien Bahn-
ftrecke hingewirkt. Bei grofsen Stidten ift es meift billiger und zweckmifsiger, den
Giiterzugsverkehr, in fo fern er nicht die Stadt felbft betrifft, um das ftadtifche
Weichbild herumzufiihren, als die innerftidtifchen Perfonengeleife mit Giiterziigen
noch zu belaften oder gar befondere Giitergeleife durch die Stadt hindurchzubrechen.,

In beftehenden Stadtvierteln wird nur felten eine neue Hauptbahn als Damm
oder Viaduct in der Strafsenmitte Platz finden; der Regel nach wird die Bahnlinie
vielmehr quer durch die Baublocke zu legen und mittels Briicken iiber die gekreuzten
Strafsen zu fihren fein, Leider ruft diefe Bauweife leicht grofse Unfchonheiten
hervor, fowohl fiir die auf der Strafse Gehenden, denen die Hausgiebel an den
Eifenbahndurchbriichen in nackter Rohheit fich entgegenftellen, als befonders fiir die
Eifenbahnreifenden, die auf der Fahrt durch die Stadt eine Reihe abftofsender Bilder
von Hofen und Hinterbauten, ja widerwirtiger Einblicke in die Jammerverhiltnifie
grofsftadtifchen L.ebens und Wohnens zu koften haben, noch bevor fie den erften
Schritt in die glinzenden Strafsen der Grofsftadt fetzen. Die Berliner Stadtbahn
giebt hierfiir ein hifsliches, und noch nicht das hiéfslichfte Beifpiel. Vermeiden
laffen fich folche Unfchonheiten beim nachtriiglichen Eindringen der Bahnen in die
Stidte nicht; aber ganz erhebliche Milderungen find zu erzielen, wenn beim Entwurf
der Bahnlinie diefe Seite der Sache nicht, wie oft, ginzlich vernachliffigt wird.
Schon durch den Miterwerb und die freundliche Bebauung von Trennftiicken, durch
Bepflanzung nicht bebauungsfihiger Grundftiicksrefte, durch Geftattung von Fenftern
und Vorkragungen an der Bahnfeite laffen fich manche Unfchénheiten vermeiden
oder verdecken,

Auch in neuen Stadtbauplinen, welche gleichzeitig mit der Bahnanlage feft geftellt
werden (Strafsburg, Diffeldorf), oder bei der Einlegung von Eifenbahnlinien in einen
zwar feft geftellten, aber noch nicht ausgefiihrten Bebauungsplan, findet die Bahn un-
néthiger Weife leider meiftens ihren Platz innerhalb der Blécke. Zwar find in folchen
Féllen die Grundbefitzer im Stande, fich nach der Lage der Bahn zu richten, bei ihren
Bauten den Anblick vom Bahngeleife her zu beriickfichtigen. Die grébften Unfchén-
heiten kénnen alfo vermieden werden; ja, in den Einzelhausftidten oder in Villen-
vierteln kann fogar der Blick von der Bahn in die Girten fich freundlich und an-
muthig geftalten. Aber die Regel ift auch hier, dafs vieles Hifsliche erzeugt wird,
weil die Baugrundbefitzer keineswegs alle auf die Eifenbahnreifenden Riickficht
nehmen, die Hinterfeiten der ftadtifchen Wohnhiufer felten ihre Unfchonheiten ver-
lieren und die Durchbriiche durch die Hauferreihen an den Strafsenkreuzungen kaum
freundlich geftaltet werden kénnen, es fei denn, dafs man ausnahmsweife, wie in
England, die tief liegende oder hoch liegende Bahn mit Héufern an den Strafsen-
fronten iiberbaut.

Der Grund fiir die Einfchachtelung der Eifenbahnen in die Bebauungsblécke
cines Stadtplanes ift in der Regel der Geldpunkt. Man fucht die Koften zu ver-
meiden, welche mit der Anlage zweier Strafsen auf den beiden Seiten des Bahn-
dammes oder des Bahnviaductes verbunden und fiir die Gemeinde um fo unerwiinfchter
find, da die Anbauer nur die halbe Strafsenbreite zu bezahlen, in diefem Falle alfo
die ftidtifchen Steuer-Caffen fiir zwei halbe Strafsen dauernd aufzukommen haben
(wenn es nicht etwa gelingt, jede Seitenftrafse den Anliegern als eine halbe Strafse
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anzurechnen). Aber der Koftenpunkt darf allein nicht entfcheidend fein; auch die
fchéne Geftaltung der Stadt fiir den Biirger, wie fiir den Reifenden ift einiger Opfer
werth. Wenn es daher auch zu weit ginge, zu verlangen, dafs alle Perfoneneifen-
bahnen in den Strafsen, und zwar derart anzulegen feien, dafs die Reifenden nur
die Vorderfeiten der Hiufer erblicken, fo wird doch das Beftreben, das Hifsliche
zu vermeiden, auch beim Entwerfen ftidtifcher Eifenbahnflrecken dahin zu richten
fein, wenigftens nach Moglichkeit die Bahnlinien mit den Strafsenlinien, mit offent-
lichen Anlagen, Walfferflichen u. f. w. zu vereinigen, kurz die hafsliche Blockdurch-
fchneidung zu vermeiden,

Noch entfchiedener ift es zu vermeiden, dafs die Bahn auf einer Seite neben
ciner Strafse, auf der anderen aber neben den Hintergrundfticken ciner zweiten
Strafse liegt (z. B. in Breslau), da in diefem Falle der unfchéne Einblick in die Hofe
und Hinterhiiufer nicht blofs den Eifenbahnreifenden, fondern auch den Bewohnern
der erftgenannten Strafse fich beftindig darbietet.

Ein Beifpiel von der Lage der Bahn im Einfchnitt zwifchen beiderfeitigen
Strafsen haben wir bereits in Fig. 240 (S. 113) mitgetheilt, Die Viaducte konnen

Fig. 463. Fig. 464.
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entweder offen hergeftellt werden, fo dafs der ftidtifche Verkehr auch unter
denfelben fich vollzieht (vergl. die Anordnungen in Fig. 463 u. 464 aus Rotter-
dam), oder es find die Gewdlbe oder Stiitzenfelder als Liden, Wirthfchaften
und &ffentliche Verkaufsftellen zu verwerthen (z. B. Berliner Stadtbahn, Wiener
Verbindungsbahn). Beifpiele von Eifenbahnftrecken in oder an Parkanlagen find aus
Mannheim, Hamburg, Kéln, Berlin (Thiergarten), Paris (Buttes Chaumont) zu nennen ;
fie find unzweifelhaft fiir den Reifenden die denkbar fchonfte Einfithrung der Bahnen
vom Lande in die Stadt, und bei einigem Bodenwechfel lifit auch der Bahnkorper
fich mit der Parklandfchaft in ertriglicher Weife vereinigen. An anderen Orten
gewiihrt fchon die girtnerifche Bepflanzung der Eifenbahnbéfchungen freundliche
Bilder fowohl fiir die Reifenden im Bahnzuge, als fiir die Wanderer auf der ftadti-
fchen Strafse (Elberfeld, Amiens).

b) Stadtbahnen.

Mit dem Worte »Stadtbahnen« werden Bahnanlagen innerhalb des ftidtifchen
Weichbildes bezeichnet, welche nach ihrem Zwecke grundfitzlich von einander ver-
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fchieden find. Die fiir uns minder wichtige Art diefer Bahnen find die bei faft allen
grofsen Stadten vorkommenden Verbindungs- oder Giirtelbahnen, welche die
verfchiedenen Aufsenbahnhife gewdhnlich in grofsen, die Stadt umziehenden Bogen-
linien in gegenfeitigen Verkehr fetzen; fie dienen in der Regel nur der Giiter-
bewegung, den Militar-Transporten u, dergl. und haben auf den Stadtbauplan und
die ftiadtifche Bebauung vorliufig geringen Einflufs. Erft fiir eine weitere Zukunft
konnen fie fiir den Orts- und Vororte-Verkehr Bedeutung gewinnen.

Die zweite Art von Stadtbahnen ift diejenige, welche die verfchiedenen Aufsen-
bahnhéfe auf einer oder mehreren Durchmefferlinien mit einander verbindet,
alfo den Perfonenverkehr von aufsen (den Fernverkehr) bis an die Halteftellen im
Herzen der Stadt fiihrt und zugleich den durchgehenden Verkehr ohne Umweg er-
moglicht (z. B. Berliner Stadtbahn, Kélner Stadtbahn, Siemens & Halske's Project
fir Wien, Breslauer und Frankfurter Verbindungsbahn). . Bei hinreichender Li‘lnge
kann diefe Art von Stadtbahnen auch dem Ortsverkehre dienen; dies ift aber
nicht ihr eigentlicher Zweck. Selbft die Berliner Stadtbahn erhilt ihre Bedeutung
als ortliche Verkehrsanftalt erft dadurch, dafs fie, die Durchmefferlinie, mit der das
ganze ftidtifche Weichbild umkreifenden, die Aufsenbezirke und Vororte beriithrenden
Verbindungsbahn oder sRingbahne in Verbindung gefetzt ift. So entfteht der
wichtige Berliner Eifenbahnverkehr vom Stadtkern nach den Vororten, der Vororte-
Verkehr, welchem befondere Geleife neben dem Fernverkehre angewiefen find.

Die dritte Art von Stadtbahnen, die eigentlichen Stadtbahnen, haben
den Zweck, den Verkehr innerhalb der Stadt felbft, den Stadtverkehr, auf grofsere
Entfernungen zu vermitteln, entfernte Stadttheile durch fchnell laufende Fahrzeuge
mit einander in Verbindung zu fetzen (Londoner Untergrundbahn, New-Yorker
Hochbahn, Siemens & Halske's Projecte clektrifcher Bahnen fir Wien, Budapeft
und Barmen-Elberfeld). Die Verbindung mit den Aufsenbahnhifen und mit dem
Fernverkehr ift fiir diefe eigentlichen Stadtbahnen zwar willkommen, aber an fich
nebenfichlich. Sie follen ein Syftem oder Netz felbftindiger, d. h. vom Strafsen-
verkehre abgeloster Localbahnen fein, welche fich den ortlichen Verhiltniffen und
Bediirfniffen in Bauvart und Betrieb mdglichft innig anfchliefsen, Wiihrend die Stadt-
bahnen nach Berliner Art fiir den Fernverkehr und unter Umftinden fiir den Zug-
verkehr nach den Vororten beftimmt find, alfo grofse Bahnhéfe fiir den Betrieb mit
langen Ziigen befitzen niiiffen, wird die dem Ortsverkehr dienende eigentliche Stadt-
bahn, moge fie durch Dampf oder durch Elektricitat betrieben werden, ihrem Grund-
gedanken entfprechend, durch zahlreiche, fchnell einander folgende, kurze Ziige oder
einzelne Wagen befahren, die an kleinen Einfteigeplitzen in kurzen Strecken Halt
machen. So ift die eigentliche Stadtbahn ein Mittelglied des Verkehres zwifchen
den den Fernverkehr an die Stadt heran und in die Stadt hinein bringenden Haupt-
bahnen und den Strafsenbahnen, welche den Ortsverkehr nur auf kleinere Iint-
fernungen in geringerer Gefchwindigkeit und in kleineren Maffen zu bewiiltigen ver-
mogen, Allerdings wird nur fiir volkreiche Stidte von grofser Ausdehnung ein
folches Mittelglied nothwendig fein; in kleineren Stidten geniigen neben den Haupt-
bahnen einerfeits die Strafsenbahnen andererfeits.

Stadtbahnen fiir den Stadtverkehr im eigentlichen Sinne find die Metropolitan-,
Metropolitan-Diflrict- und Metropolitan- Extenfion - Railways, fo wie die unterirdifche
City-Soutlwark-Linie in London, ferner die Hochbahnen zu New-York, St, Paul
und anderen amerikanifchen Stiddten, Paris ift reich an Stadtbahn-Entwiirfen, von
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welchen die einen die oberirdifche Fiihrung auf Sidulenftellungen, die anderen die
unterirdifche Anlage beabfichtigen; zur Ausfilhrung ift es noch nicht gekommen,
Auch Wien hat eine vollftindige Stadtbahngefchichte, aber noch keine Stadtbahn;
hoffentlich haben die neueren Entwiirfe von Siemens & Halske fiir Wien, wie fiir
Budapeft Erfolg. Fiir die lang geftreckte Doppelftadt Elberfeld-Barmen fteht eine
Stadtbahn als Hochbahn, grofstentheils im Wupperbett zu errichten, in Ausficht, In
Erankfurt a. M. ift eine die Nordfeite der Stadt umkreifende »Giirtelbahne« als Stadt-
bahn geplant. Fiir Berlin fchlagt Diesrick %) eine innere Ringbahn als Hochbahn
vor, welche die verfchiedenen Endbahnhéfe der in die Stadt eindringenden Haupt-
bahnen verbindet und im Gegenfatze zur beftehenden, aufserhalb des bebauten
Weichbildes liegenden Ringbahn eine wirkliche Stadtbahn fein wiirde. Eine Ring-
linie zur Verbindung aller dufseren Stadttheile unter fich, mit einer oder mehreren
Durchmeflerlinien und mit ausftrahlenden Zweiglinien nach Vororten, diirfte iiber-
haupt die normale Form des Stadtbahnnetzes fiir eine Grofsftadt von rundlicher
Geftalt des Weichbildes fein. '

Hinfichtlich der Haupt- und Stadtbahnen ftehen die continentalen Grofsftidte
Furopas hinter London und New-York noch fehr erheblich zuriick. Innerhalb der
ungefihren Grenze der dichten Bebauung haben Berlin 18 km, London 75km Eifen-
bahnen; Berlin hat 15, London 95 Halteftellen, withrend die zu vergleichenden Ein-
wohnerzahlen 11 und 4 Millionen betragen (im Jahre 1888). Die Untergrund-
bahnen in London waren im Jahre 1887 61, die Hochbahnen in New-York 51, in
Berlin 12 km lang; auf diefen Strecken betrug die Zahl der Fahrgifte im genannten
Jahre in London 122, in New-York 159, in Berlin 15 Millionen,

Wir diirfen aus diefen Zahlen folgern, dafs wir auf dem europiifchen Feftlande
erft am Anfange der Entwickelung des Stadtbahnwefens ftehen und dafs wir beim
Entwurfe von Stadtbauplinen und von Verkehrsanlagen in grofsen Stddten dem
zukiinftigen Stadtbahnverkehre mehr als bisher vorzuarbeiten haben, Diefe Forde-
rung ift um fo wichtiger, als die Verkehrsfteigerung erfahrungsmifsig die Bevélke-
rungszunahme bei Weitem iibertrifit. London nahm vom Jahre 1864 ab in
10 Jahren um 40 Procent, in 20 Jahren um 64 Procent zu, wihrend die Summe
des Stadtbahn-, Strafsenbahn- und Omnibusverkehres fich gleichzeitig verdreifachte,
bezw. verfechsfachte, Der Volkszuwachs von New-York betrug in 20 Jahren
59 Procent, die Verkehrsfteigerung #%) 2062 Procent. Auch in weniger grofsen
Stddten, deren Bewohner nicht nach Millionen, fondern nach Hunderttaufenden
zihlen, empfiehlt es fich, bei Feftftellung der Strafsen- und Erweiterungspline auf
das zukiinftige Verkehrsmittel der Stadtbahnen gebiihrende Riickficht zu nehmen;
in manchen Fillen wird zu erwigen fein, in wie weit es erreichbar ift, die dufseren
Verbindungsbahnen der verfchiedenen Bahnhéfe, fo wie die in den Stadtkern ein-
dringenden Hauptbahnftrecken fo einzurichten, dafs fie beim Wachsthum der Stadt
in Zukunft als Stadtbahnen fiir den Ortsverkehr geeignet find.

Stadtbahn-Entwiirfe werden zunéchft ftets vor der Entfcheidung ftehen, ob
sunterirdifche« oder siiberirdifche« Anlage vorzuziehen fei, da in Strafsenhéhe eine
abgetrennte Bahnftrecke nur ausnahmsweife in Frage kommt. Die unterirdifche
Fiihrung kann in einem doppelgeleifigen Tunnel oder in zwei eingeleifigen Tunneln

89y In: Deutfche Bauz. 1888, S, 162,
1) Siche: Zeitfchr. f. Transportwefen u. Strafsenbau 1888, S, 286 — ferner: DierTricw, E. Die Entwickelung der
ftidtifchen Verkel ittel mit befonderem Hinweife auf London und Berlin, Woehbl. f. Baukde. 1887, S. 506, s15.
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entweder fo tief erfolgen, dafs die ftidtifchen Leitungsnetze fiir Wafferverforgung,
Gas, Entwifferung u. . w. unberithrt bleiben (Londoner Underground-Bahn und
Stadtbahn City- Soutluwark, letztere aus zwei Tunnelréhren von 8,6 m Durch-
meffer beftehend), oder unmittelbar unter die Strafsenfliche, fo dafs in oder neben
dem herzuftellenden Hohlraume auch die ftadtifchen Leitungen eine geordnete
Lagerung finden (Entwiirfe fiir Wien und fiir die Londoner (i) Die erft-
genannte Lofung, welche eine hiigelige Bodenbefchaffenheit vorausfetzt, erlaubt
auch das Ablenken der Bahn von den Strafsenlinien (wie bei der Londoner Unter-
grundbahn) und das Unterfahren der Baublécke unter den Kellerfohlen, ja eines
Flufsbettes, wie zwifchen London-City und Southwark, Die letztgenannte Lofung
bindet fich zwar an die Strafsenziige, bleibt aber gerade dadurch den vorhandenen
Verkehrslinien in vortheilhafter Weife nahe und gewihrt eine leichtere Zugiing-
lichkeit der Haltepunkte, Andererfeits ift die {iberirdifche Anordnung fiir die Bahn-
fahrt freundlicher, heller und luftiger, aber in der Breitenentwickelung mehr be-
fchrankt und fiir den gewdhnlichen Verkehr auf der Strafse, fiir den Anblick der
Strafsen, Plitze und Gebidude, fo wie fiir die Bewohner der Obergefchoffe durch
Lérm und Lichtentziehung mehr oder weniger ftorend; auch fie ift an das Strafsennetz
mit den Plitzen und &ffentlichen Anlagen gebunden, da eine Ueberfchreitung der
Hausblocke in der Luft nur als vereinzelte Ausnahme in Betracht kommt. Um
die Lichtentziechung bei ftidtifchen Hochbahnen auf cin geringftes Mafs zuriick-
zuftihren und fehr fcharfe Curven befahren zu kénnen, wird die Lartigue'{che cin-
fchienige Bahn empfohlen, bei welcher eine einzige Fahrlchiene (Tragfchiene) auf
fchmiedeeifernen Bocken befeftigt ift, wihrend zwei Leitfchienen an den Seiten der
Bockgeriifte angebracht find, Schwellen und Belag aber vollftindig fehlen 54), Bei
hoher Lage des Grundwafferfpiegels (wie z B. in Berlin) ift die Anordnung unter-
irdifcher Stadtbahnen faft ausgefchloffen.

Als Betriebskraft dient Dampf oder Elektricitit. Ift die feuerungsbediirftige,
rauch- und rufsentwickelnde Locomotive fiir Stadtbahnen und befonders fiir Unter-
grundbahnen fchon an fich mit grofsen Uebelftinden behaftet, fo verdient die elek-
trilche Bewegung vor der Dampfkraft um fo mehr den Vorzug, als der Locomotiv-
betrieb fiir den beweglichen Stadtverkehr zu fchwerfillig ift und eine Locomotive
wirthfchaftlich zweckmiifsig nur fiir die gleichzeitige Férderung mehrerer Fahrzeuge
benutzt werden kann. Zudem vermag der elektrifche Einzelwagen fchirfere Stei-
gungen und engere Curven leichter zu iiberwinden, Einzelne Wagen oder kurze
Ziige in thunlichft geringen Zeitabftinden find aber ein wefentliches Erfordernifs
der Stadtbahnen.

Der elektrifche Strom wird fiir Stadtbahnen am zweckmifsigften in der
Art zur Bewegung benutzt, dafs die an einer oder mehreren Centralftellen er-
zeugte Elektricitit dem Bahnwagen durch eine Leitung zugefiilhrt und mittels
einer unter dem Wagen befindlichen elektro-dynamifchen Mafchine in Kraft um-
gefetzt wird, welche die Fortbewegung des Fahrzeuges bewirkt. Die Art der
Zufiihrung des elektrifchen Stromes ift eine verfchiedene, je nachdem das Ge-
leis auf einer abgelonderten Bahn liegt, wie es fiir Stadtbahnen n&thig ift,
oder das Geleis auf der gewdhnlichen, allgemein benutzten Strafsenfliche ge-
ftreckt ift, was bei den Strafsenbahnen (fiche unter c) befprochen werden wird.
Auf abgefonderter Bahn koénnen die Schienen felbft als Elektricititsleiter dienen,

B4) Siehe; Centralbl. d. Bauverw, 188q, S. 216,
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was auf offentlichen Strafsen wegen der Gefahren fiir Pferde und Menfchen unzu-
liffig ift. Die Steigung der Bahn kann unbedenklich bis zu 3, ja 4 Procent be-
tragen; der kleinfte Kriimmungshalbmeffer bei 1 m Spurweite diirfte, je nach der
Bauart der Wagen, auf 35 bis 25 m, die grofste Fahrgefchwindigkeit auf 600 m, in
der Regel 450 m in der Minute zu bemeffen fein; der Abftand der Halteftellen
wird zweckmiifsig 600 bis 1000 m betragen. Uebrigens bietet die Normalfpurweite
von l,uss m vor jeder Schmalfpur den Vortheil des leichteren Ueberganges der Fahr-
zeuge auf andere Eifenbahnen und auf Strafsenbahnen.

Auch die Herftellung der Stadtbahnen als Kabelbahnen, d. h. derart, dafs die
Fahrzeuge durch Anheften an ein fich in oder unter dem Geleife bewegendes, von
feft ftehenden Mafchinen getriebenes Tau ohne Ende mittels Greifer bewegt
werden, ift nicht ausgefchloffen; die Untergrundbahn zwifchen der Londoner City
und Southwark mit Unterfahrung der Themfe follte nach dem einen Entwurf als
Kabelbahn, nach dem anderen als Locomotivbahn mit elektrifchem Betrieb ein-
gerichtet werden; die letztere Betriebsart wurde vorgezogen.

In einzelnen Stidten find Drahtfeilbahnen auf geneigter Ebene in Betrieb, fo
in Budapeft zur Erfteigung der Ofener Burg, in Lyon zum Stadttheile Croiv-rouffe
hinauf, in Pittsburgh fiir Perfonen und Fuhrwerke zur Verbindung der Niederftadt
mit den hoch gelegenen Hiigelftadttheilen %5), ferner zwifchen Ouchy und Laufanne,
zwifchen Rives und Thonon. Die bewegende Kraft kann bei den Seilbahnen eben
fo wohl Waflerdruck, wie Elektricitit oder Dampf fein.

So zahlreich die elektrifchen Strafsenbahnen bereits find, fo felten find bisher
noch die Stadtbahnen mit elektrifchem Betriebe.

Die mehrfach genannte London- City-Southwark-Bahn benutzt elektrifche Lokomotiven von 100 Plerde-
ftiirken, welche die aus mehreren Wagen beftehenden Zilge mit 40 km Gefchwindigkeit in der Stunde
(666 m in der Minute) zu beférdern vermigen; die Ztige follen in Abftiinden von 3 Minuten einander
folgen; der auf der Endftation in Stockwell erzeugte elektrifche Strom wird mittels Bleikabel den Loco-
motiven von oben zugefithrt, — Die bereits im Jahre 1888 verfuchsweife betriebene Hochbahn in St. Paul
(Minnefota °%) befteht aus einzelnen fchmiedeeifernen Gitterpfoften, welche auf Auskragungen je eine obere
Tragfchiene und eine untere Leitfchiene tragen. Auf der Tragfchiene laufen mittels Riidern fchmiede-
ciferne Bligel, welche die elektrifchen Motoren und die herabhiingenden Perfonenwagen tragen; letztere
find durch ein unter 45 Grad gegen die Lothrechte geneigtes Riiderpanr an der Leitfchiene gefihrt, Die
Schienen find ifolirt und dienen zugleich zur Hin- und Rickleitung des Stromes; durch Nebenfchliefsung
des Stromes werden die Glihlampen der Wagen bedient (Fig. 465 u. 466). — Auch auf der New-Vorker
Hochbahn fcheint der elektrifche Betrieb bevorzufiehen.

Die Entwiirfe von Siemens & Halske fir Wien und Budapeft find von grofsem Intereffe. Die Wiener
Hauptlinie liegt theils unterirdifch, theils tberirdifch, namentlich kann die eigentliche Stadt wegen
ihrer Hohenlage nur unterirdifch durchfahren werden. Monumentale Gebiiude follen nirgend wo ver-
deckt, grofse Strafsen-Perfpectiven nicht verdorben werden. Der Querfchnitt des lichten Raumes ift,
abweichend vom Normalprofil fiir Hauptbahnen, auf 2,50 m Breite bei 3asm Hohe bemeffen, die
fchirffte Krttmmung foll 85m Halbmeffer haben, die grifste Steigung 1:40 betragen; die Anfangs
auf 1m bemeffene Spurweite wird vorausfichtlich im Normalmafs ausgefihrt werden, Querfchnitte
der Tunnelanordnung unter und der Viaducte tiber der Strafsenfliche find in Fig. 467 bis 469 dargeftellt.
Grundrifle, Liingenfchnitte und Liingenanficht der Viaducte zeigen Fig., 468 u. 469. Die an den Haupt-
ftrafsenkreuzungen anzulegenden Halteftellen werden durch Verbreiterung der Tunnel und Viaducte derart
hergeflellt, dafs, wie bei der New-Vorker Hochbahn, neben jedem Geleife in Hohe der Wagenfufsbiiden
ein Bahnfteig von drei bis vier Wagenlingen entiteht, welcher durch Treppen oder Aufziige zugiinglich
ift. Die Viaduct-Stationen und die Tunneltreppen werden leicht iiberdacht. Die Wagen find zweinxig

06) Siehe: American engineer 1887, 10, April,
56) Siche: Centralbl. der Bauverw, 1889, S. 184,
67) Nach: Wochbl. f. Baukde, 1886, 5. 467.
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und faffen 30 Perfonen. In kurzen Zeitabftinden von wenigen Minuten follen nach Bediirfnifs einzelne
Wagen oder je zwei bis drei Wagen gekuppelt abgelaffen werden; die mittlere Fahrgefchwindigkeit foll
95 bis 30 km in der Stunde betragen®®).

Die Buda-Pefter Stadtbahn (ftreckenweife Strafsenbahn) ift als Ringbahn mit elektrifchem Betriebe
gedacht, und zwar wird auf der die Stadt durchziehenden grofsen Ringfirafse und am Donau-Ufer eine
(zum Theile bereits ausgefithrte) Kreislinie hergeftellt werden, welche mit zwei ebenfalls elektrifch be-
trichenen Radinl-Linien durch die Zeopola- und durch die Fo/epi-Stadt in Verbindung fteht. Die Anordnung
der Bahn auf dem Treppen-Quai an der Donau und auf dem die obere Ufer-Promenade begleitenden Tiel-
Quai ift in Fig. 470 u. 471 ") nach Schwicger's Entwlirfen angegeben.

c) Strafsenbahnen,

Wiihrend die Hauptbahnen fiir den Maflfenverkehr nach aufsen, die Stadt-
bahnen fiir den Verkehr zwifchen entfernten Theilen und Vororten derfelben Stadt
dienen und beide Bahnarten vermdoge ihrer grofsen Fahrgefchwindigkeit, ihrer Be-
triebsmittel und ihres Betriecbsumfanges auf den ftidtifchen Strafsenflichen nicht
Platz finden kénnen, dienen die Strafsenbahnen, d. h. die auf der Strafsenfliche
angelegten Geleisbahnen, fiir den Verkehr auf kleinere Entfernungen mit geringerer
Gefchwindigkeit, fei es von Stadttheil zu Stadttheil, fei es zwifchen Stadt und Vor-
orten, ferner zum Theile zur Erleichterung und Forderung des Strafsenverkehres felber.
Wenn auch die Strafsenbahnen nach den angewendeten Motoren in Pferdebahnen,
elektrifche, Prefsluft-, Kabel-, Locomotiv-Bahnen u. f. w,, nach der Geleisbreite in
normal- und fchmalfpurige zerfallen, fo ift dies zwar von Einflufs auf die Leiftungs-
fihigkeit und auf das betriebsfihige Hochftmafs der Steigungen und Mindeftmals
der Krimmungshalbmeffer, hat jedoch im Uebrigen fiir die Anordnung auf den
Strafsen geringe Bedeutung,

Sehr dichter Strafsenverkehr, wie in den inneren Stadttheilen von Paris und
London, liflt die Anlage und den Betrieb von Strafsenbahnen nicht zu; eben fo find
diefelben aus einem engen, ungeordneten und fehr hiigeligen Strafsennetz, wie in der
Innenftadt von Wien, ausgefchloffen. Hier ift die Perfonenbeforderung im Sammel-
verkehre fiir vorgelchriebene Richtungen und Ziele auf Omnibuffe, im Einzelverkehr
fiir beliebig zu wihlende Richtungen und Ziele auf Lohnkutfchen (Drofchken,
Fiaker, Stellwagen, Cabs, Hanfoms) angewiefen. Zwar ift es richtig, dafs der
Strafsenbahnbetrieb bei fchwachem Strafsenverkehr auf breiten Strafsen den fonftigen
Verkehr sregelte; aber unzutreffend ift dies fiir folche Strafsen, welche mit ftidti-
fchem Verkehre aller Art bereits vollig in Anfpruch genommen find. Hier wirken
die Strafsenbahnwagen, welche felbft nicht ausweichen konnen, welche alles andere
Fuhrwerk in der freien Bewegung befchrinken und beim Stillftehen Verkehrs-
ftauungen hervorrufen, durchaus nicht regelnd und fordernd, fondern eher ftérend
und hemmend. Das von Nordamerika ausgegangene Strafsenbahnwefen findet defs-
halb am Kerne alter Verkehrsftidte feine natiirliche Grenze. Je vollkommener zu-
dem die Strafsenfliche mit einer ebenen, gerdufchlofen Decke verfehen ift, defto
mehr entfillt das Bediirfnifs der nur durch die Reibungsverminderung berechtigten,
in den fchlechten amerikanifchen Strafsenverhiiltniffen unentbehrlichen Geleisbahn.
Dafs man bei gut gepflafterten Strafsen und einem zweckmiifsig eingerichteten
Omnibusbetrieb die Strafsenbahnen nicht vermifit, zeigen Londons Cizy und Weflend,
welche Strafsenbahnen nicht befitzen, auf das deutlichfte.

b8) Siehe: Bautechniker 1884, Nr, 45—u47.
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Die zweite Grenze fiir die Anwendbarkeit der Strafsenbahnen wird durch die
Fahrgefchwindigkeit gebildet. Diefelbe darf auf der ftark befuchten Strafse nicht
wefentlich gréfser fein, als diejenige des trabfahrenden Strafsenfuhrwerkes; fie betriigt
daher in den Stddten gewdohnlich etwa 150 m in der Minute, wihrend auf Land-
ftrafsen — unter Umftdnden auch verkehrsarmen, fehr breiten Stadtftrafsen — eine
Gefchwindigkeitsfteigerung auf 200 bis 300 m in der Minute (12 bis 18 km in der
Stunde) fiir zuliffig erachtet wird, was natiirlich nur bei mechanifchem Betriebe zu
erreichen ift. Es leuchtet hiernach ein, dafs das Bediirfnifs fiir fchnellere Bewegung
mittels Stadtbahnen in der inneren Stadt fchon bei verhiltnifsmifsig geringen Ent-
fernungen, im Verkehre mit den Vororten dagegen erft bei grofseren Abfliinden fich
geltend macht,

Allein innerhalb der Grenzen, die den Strafsenbahnen durch den dichten
Stadtverkehr einerfeits und die verhiltnifsmifsig geringe Gefchwindigkeit anderer-
feits geftellt find, haben diefelben doch ein fehr ausgedehntes Feld der Entwicke-
lung gefunden, welches fich noch téglich erweitert. In der Umgebung italienifcher
und belgifcher Stddte bewdhren fich Dampfftrafsenbahnen auf Entfernungen bis zu
30 km und mehr,

Die Vervollkommnung des Strafsenbahnwefens geht mit der Erweiterung des-
felben Hand in Hand. Sie erftreckt fich fowohl auf die Anordnung und den Bau
der Bahn, als auch auf die Art ihres Betriebes,

Da die Strafsenbahn einen Theil des Strafsenverkehres felbft aufnehmen foll,
fo ift es nothwendig, dafs fie die Hauptverkehrslinien — raliale, peripherifche, diago-
nale — inne hilt, oder, in fo fern gewiffe Strecken mit einem fiir die Bahnwagen zu
dichten Verkehre belaftet find, diefelben moglichft parallel verfolgt, Sie kann nur
demjenigen Theile des Strafsenverkehres dienen, welcher innerhalb deffelben Stadt-
theiles oder zwifchen verfchiedenen, von derfelben Linie beriihrten Stadttheilen Ent-
fernungen von folcher Grifse (wenigftens etwa 1,5 km) zuriickzulegen hat, dafs die
Erfparnifs an Zeit und Miihe gegeniiber dem Abwarten des Wagens oder dem Um-
wege bis zur Bahn und gegeniiber dem Fahrgelde einen wirthfchaftlichen Vortheil
gewahrt. Sind die Abftinde zu klein, fo lohnt die Strafsenbahn fich nicht; iiber-
fteigen die Entfernungen ein gewiffes Mafs (etwa 5km), fo ift behufs Erzielung
grofserer Gefchwindigkeit der Pferdezug durch mechanifche Kraft und bei ftarkem
Verkehre die Strafsenbahn durch die Stadtbahn zu erfetzen.

Da die Haupt-Radialen die lebhafteften Verkehrslinien find, fo find fie auch
von vornherein die zundchft gegebenen Strafsenbahnlinien; mit ihrer Linge wichst
ihre Bedeutung. Von den Vororten in die Stadt und den Stadtkern hinein und
gegebenen Falles durch die Stadt hindurch in den gegeniiber liegenden Vorort
fiilhren daher die verkehrsreichften Strafsenbahnen. An manchen Orten ift diefer
natiirliche Vorzug der mit Bahngeleifen belegten, in das Land hinein fich er-
ftreckenden Radialftrafsen dazu benutzt worden, um an denfelben in grifserem
Abftande von der Stadt neue Anfiedelungen fiir Privatwohnungen, Sommerwoh-
nungen oder Fabriken zu griinden, die erft fehr allmihlig durch Bebauung des
Zwifchenraumes mit der Stadt zufammenwachfen.

Dem Radial-Syftem der Strafsenbahnlinien (Fig. 472) fteht gegeniiber die
Ringlinie nach Fig. 473 oder 474, d. h., entweder die Radialen in fich aufnehmend
oder felbftindig neben denfelben beftehend. Die Ringlinie letzterer Art ift nur

von Bedeutung fiir Grofsftidte und fiir volk- und verkehrsreiche Mittelftidte von
Handbuch der Architektur, IV, g, 15

3{10-
Liniennets,



Fig, 472.

Radiales
Strafsenbahn-Syflem,

226

Fig. 473.

Ringlinie
mit Strahlen.

Fig. 474.

Radial-Syftem und felbftindige Ringlinie,
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Combinirtes Strafsenbahnnetz,
(Selbftiindige Radien, felbftiindige Ringlinie und Ringlinie mit Strahlen.)

Stra(senbahnnetz zu Kéln. — Ys0000 1. Gr.

wenigftens 1 50000
bis 200000 Ein-
wohnern, da in
minder  grofsen
Orten der Ring-
verkehr nicht aus-
gebildet ift. Die
Berliner Ringbahn
hat etwa 4, die -
HamburgerRund-
bahn etwa 2, die
Wiener und Kél-
ner etwa 1% km
Durchmeffer; ein
wefentlich kleine-
rer Kreis wiirde
den Betrieb nicht
lohnen, weil die
Entfernung  der
Ringpunkte als-
dann nicht hin-

reichend grofs ift, um den peripherifthen Umweg auf der Strafsenbahn dem
kiirzeren Fufswege in der Durchmefferlinie oder Sehne vorzuziehen. Dagegen
kann der die Radialen aufnehmende Ring (Fig. 473), welcher zur Nothwendigkeit
wird, wenn das Strafsennetz des engbebauten Stadtkernes das Durchlegen
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von Bahngeleifen nicht geftattet, fchon bei geringerer Einwohnerzahl und kleinerem
Von aufsen kommende Bahnwagen

Durchmeffer dem Bediirfnifs entfprechen.
kénnen, wenn der Ring zweigeleifig ift, unbedenklich auf denfelben iiber-

gehen, ihre Fahrgifte an den gewiinfchten Punkten abfetzen und entweder nach
ihrem Urfprungsorte zuriickkehren oder auf einer anderen Radialen ihren Lauf fort-

Fig. 477
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fetzen; Letzteres giebt indefs felten einen zweckmifsigen Betrieb. Auch fleht
nichts im Wege, den Ring bei hinreichender Grofse mit befonderen, nicht nach
aufsen verkehrenden Wagen zu befahren, was in der Regel richtiger ift. Eine
Combination durchgehender Strahlen mit folchen, die von der Ringlinie aufgenommen
werden, zeigt Fig, 475. Ueberall find felbftredend die Oortlichen Verkehrs- und
Strafsenverhiltniffe fiir die Geftaltung des Bahnnetzes entfcheidend, welches dem
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zufolge zuweilen fehr verzerrte Formen annimmt, Das Kélner Strafsenbahnnetz,
aus Rundbahn, Querbahn, Ringftrafsenbahn, einer von Marienburg nach Ehrenfeld
fihrenden Durchmefferlinie und mehreren Aufsenradialen zeigt fchematifch Fig, 476,
Das Mailinder Strafsenbahnnetz (Fig. 477) fetzt fich zufammen aus einer betriicht-
lichen Zahl innerer Radialen und Nebenlinien, von denen die erfteren vom Dom-
platz als Mittelpunkt ausgehen, ferner aus einer Ringlinie und meift mit Dampf be-
triecbenen Aufsen-Radialen von 4 bis 82km Linge, welche zum Theile mit den
Pferdebahnlinien zufammenliegen.

Fiir die verwickelten Verkehrsverhiltniffe der Grofsftidte geniigen die ein-
fachen Elemente der Radien und des Ringes, wie fchon die beiden zuletzt
genannten Stidte zeigen, iiberhaupt nicht; fondern daneben treten die diagonalen
Verkehrslinien in ihrer ganzen Vielgeftaltigkeit in ihr Recht. Hierbei handelt
es fich darum, zwifchen den Mittelpunkten und Schwerpunkten des Stadtverkehres
die kiirzeften und bequemften Verbindungen zu finden und auszubilden, Die
Bahnhife der Haupt- und Stadtbahnen, die Mirkte, die Gefchiftsftrafsen, die
Vergniigungsorte, die Hifen und Landungsplitze, Bérfe, Poft u, f. w. find die ge-
gebenen Knotenpunkte des Strafsenbahnnetzes, in welchem die Ringlinien und die
langen Vorortlinien zwar wefentliche, aber doch nicht ausfchliefslich mafsgebende
Glieder find. Syftematifche Regeln laffen fich hierfiir nicht aufftellen,

Wo, wie in amerikanifchen und ruffifchen Stidten, die ganze Stadt nach dem
Rechteck-Schema angelegt ift, konnen die natiirlichen Verkehrslinien: Radius, Ring
und Diagonale, im Strafsenbahnnetz nicht zur Ausbildung gelangen; daffelbe mufs fich
vielmehr auf Lings- und Querlinien befchréinken, wobei Umwege und Unbequem-
lichkeiten, Verlufte an Zeit und Kraft unvermeidlich find. In lang geftreckten
Stiadten und Doppelftadten, wie Krakau, Vliffingen, Stolberg, Elberfeld-Barmen, fo
wie zur Verbindung zweier getrennter Stidte, wie Miinchen-Gladbach und Rheydt,
Duisburg und Ruhrort, Altena und Liidenfcheid, vereinfacht fich das Bahnnetz im
Wefentlichen oft auf eine einzige Hauptlinie,

Ob eine Strafsenbahn ein- oder zweigeleifig anzulegen fei, das ift zwar vorab
eine Frage der Kapitalbefchaffung, aber in noch héherem Grade ecine Frage der
Betriebsfiihrung. Die eingeleifige Strafsenbahn ift ftets etwas fehr Unvollkommenes,
weil das Begegnen der Wagen nur in den Weichen ftattfinden kann, der Fahrplan
daher ein eng befchriinkter ift und die beim Strafsenverkehre fo leicht moglichen
Storungen cines Wagens fich auf alle iibertragen. Die Strafsenbahn wird in Folge
deffen unbeliebt; fie zieht den Verkehr nicht an und kann fich felbft nicht ent-
wickeln, Nur bei fchwachem Verkehre auf grofse Entfernungen, z. B. nach Vororten
oder Vorftidten hinaus, ift der eingeleifige Betrieb brauchbar, Die Entfernung der
Weichen richtet fich nach den Zeitabfchnitten der Aufeinanderfolge der Wagen
und deren Gefchwindigkeit. Fiir eine Aufeinanderfolge von 10, bezw. § Minuten in
beiden Richtungen und eine normale Gefchwindigkeit von 150 m in der Minute ergiebt
1‘100 — 750, bezw. 20

die Wagen auf einander folgen, defto geringer wird fiir die eingeleifige Bahn, da
die Ausweichgeleife eine betriichtliche Linge einnehmen und die Weichen felbft
Mehrkoften verurfachen, die Erfparnifs an Anlagekapital.

In alten Stidten ldfit fich wegen der Enge und der Kriimmungen der Strafsen
und wegen der zu befahrenden fcharfen Ecken oft genug ein zweites Geleis neben

fich ein Weichenabftand von

= 375 m, ‘Je rafcher

341
Zahl und
Anordnung
der Geleifes



343
Geleifezahl
und
Strafsenbreite.

230

dem erften nicht anlegen; zuweilen ift fogar zur Durchfiihrung des erften Geleifes
und der nothigen Ausweichungen der Abbruch von Haufern vorzunechmen, Bei fo
befchriinkten riumlichen Verhiltniffen empfiehlt fich, fobald der Verkehr die Anlage
eines zweiten Geleifes erfordert, die Anwendung der Geleisfpaltung, indem man das
2weite Geleis auf einen anderen, moglichft parallelen Strafsenzug zu verlegen fucht,
Dadurch wird der Vortheil der zweigeleifigen Bahn erzielt, dafs die Fahrt der ein-
zelnen Wagen von einander und namentlich von den entgegenkommenden Wagen
unabhingig ift (z. B. Elberfeld, Hundsthurmer Linie in Wien, Querbahn in Koln
in Fig. 476). Auf dem nicht gefpalteten Doppelgeleife ift allerdings der Betrieb
klarer und das Publicum leichter orientirt,

Auch auf einer im Wefentlichen eingeleifigen Strecke lifit fich unter Um-
ftinden ein zweigeleifiger Betrieb, d. h. ein durchgehender Betrieb ohne beftimmte
Begegnungspunkte, einrichten, indem man die Weichen mé&glichft nahe bei einander
legt und derart anordnet, dafs der Kutfcher von Weiche zu Weiche fchauen kann
und feinen Wagen erft anhilt, wenn er den entgegenkommenden Wagen im nichften
Weichenabfchnitte erblickt. Kurze eingeleifige Strecken in zweigeleifiger Bahn find
oft nothwendig; fie konnen zur Vermeidung der Weichen durch Geleisverfchlingung
gebildet werden,

Scharfe Curven find bei Strafsenbahnen ftorend fowohl wegen der grofseren
Anforderung an die Zugkraft und wegen der vermehrten Entgleifungsgefahr, als
wegen des Zeitverluftes und der Unbequemlichkeiten fir das gewchnliche Fuhrwerk,
deffen Rader zwar das Geleis ohne Schwierigkeit rechtwinkelig kreuzen oder dem-
felben in der Lingsrichtung folgen, aber in das Gleiten und Schleudern gerathen,
fobald fie im fpitzen Winkel iiber eine etwas hervorragende Schiene hiniiberfahren
follen, Der zuldfiige geringfte Kriimmungshalbmeffer ift, wenn man nicht Wagen
mit Drehgeftellen anwendet, vom Radftand und von der Spurweite abhingig.
Erfterer wird defshalb fo gering als moglich gemacht, z. B. bei einpferdigen Wagen
1,40 bis 1.¢0 m, wobei die vordere und hintere Plattform fo weit ausladen, als es
ohne Gefahr des Kippens moglich ift, Zumeift wird die normale Spurweite der
Hauptbahnen (1,435 ) auch auf die Strafsenbahnen iibertragen; dabei find Curven
ohne Schwierigkeit bis zu 20 m und mit einiger Miihe bis zu 13 m Halbmeffer befahr-
bar. Fiir geringere Spurweiten, meift 1 m, find natiirlich noch geringere Halbmeffer
zuliffig; fir folche Falle ift alfo unter Umftinden ein fehr enges Strafsengewirr zu-
ginglich,

Der gewdhnliche Strafsenbahnwagen foll nicht iiber 2 m breit fein, er nimmt
alfo einfchl. eines Sicherheitsftreifens mindeftens 2, m (befler 3,0 m) Strafsenbreite
fiir fich in Anfpruch; eine zweigeleifige normalfpurige Strafsenbahn nimmt demnach
einen 5,0 bis G, m breiten Strafsenftreifen ein. Auch fiir jedes andere grofsere
Fuhrwerk ift ein Strafsenftreifen von 2,5 m Breite zu rechnen, Es ergeben fich fo-
mit bei normaler Spurweite folgende Mindeftmafse:

1) Fahrbahnbreite fiir cine eingeleifige Strafsenbahn mit der Moglichkeit des
Ausweichens fiir gewohnliches Fuhrwerk: 5,0 m, Nur auf der geleisfreien Strafsen-
feite darf ein Fuhrwerk am Biirgerfteig halten; neben einem haltenden Fuhrwerk
kann kein Begegnen ftattfinden, Die Entfernung der Biirgerfteigkante von der
nichften Schiene betrigt 0,5 m (Fig. 478).

2) Fahrbahnbreite fiir eine zweigeleifige Strafsenbahn ohne befonderen Streifen
fiir gewohnliches Fuhrwerk: 5,0 m. Da keine Strafsenfeite geleisfrei ift, fo kann ein
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Fuhrwerk nur im Intervall zweier auf einander folgender Strafsenbahnwagen am
Biirgerfteig halten, Die Anwohner werden hierdurch ftark beecintrichtigt, und
Stérungen werden, obwohl die beiden Geleife auch die Bewegungen des gewohn-
lichen Verkehres gewiffermafsen zwangsweife regeln, leicht herbeigefithrt (Fig. 479).

3) Fahrbahnbreite fiir eine zweigeleifige Strafsenbahn mit freiem Streifen auf
einer Seite (Fig. 480) oder fiir eine eingeleifige Bahn mit freiem Streifen auf jeder
Seite: 7,5 m (Fig. 481). Im erfteren Falle entfteht Benachtheiligung des gewohn-
lichen Verkehres, da nur an einem Biirgerfteig ein Fuhrwerk halten kann, im
letzteren Falle unvollkommener Strafsenbahnbetrieb.

4) Fahrbahnbreite fiir eine zweigeleifige Bahn mit einem freien Streifen auf
jeder Seite: 10,0 m (Fig. 482).

5) Fahrbahnbreite fiir eine zweigeleifige Bahn mit freiem Doppelftreifen auf
jeder Seite (fiir Anfahren und Ausweichen): 15,0 m (Fig. 483).

6) Fahrbahnbreite fiir eine zweigeleifige Bahn mit einem freien Doppelftreifen
in der Strafsenmitte und einem einfachen Anfahrtftreifen auf jeder Seite: ebenfalls
15,0 m (Fig. 484).

Erft der Fall 4 liefert cine fiir lebhaften Strafsen- und Pferdebahnverkehr un-
geftort geeignete Strafse; bei je 3,0 m breiten Biirgerfteigen wiirde die Gefammt-
breite derfelben 16,0 m betragen, Die Vermehrung diefes Mafses auf 18,0 m (wovon
10,0 m Fahrbahn, je 4,0 m Biirgerfteig), auf 20,0m (wovon 11l,0m bis 12,0 m Fahr-
bahn, je 4,0 m bis 4,5 m Biirgerfteig) oder 22, m (wovon 11,0 m bis 13,0 m FFahrbahn,
je 4,5 m bis 5,5 m Biirgerfteig) ift ftirkerem Verkehre durchaus entfprechend. Mit
Riickficht auf Locomotivbetrieb empfahl Andreas Meyer bei den Verhandlungen
iiber die Strafsburger Stadterweiterung, fiir eine zweigeleifige Bahn keine geringere
Strafsenbreite als 20,0 m zu nehmen. Daraus folgt fiir alle neue ftidtifche Haupt-
ftrafsen eine geringfte Breite von 20,0 m,

Die befte Lage des Bahngeleifes oder der Bahngeleife ift im Allgemeinen die
Fahrbahnmitte, weil dabei die Abwiifferung am wenigften geftért und das Halten
der gewohnlichen Fuhrwerke am Biirgerfteig ftatthaft ift; zugleich macht fich leider
der Uebelftand geltend, dafs Ein- und Ausfteigende vom Strafsenfuhrwerk leicht
tiberfahren oder gefchddigt werden kénnen. Bei fchmalen Strafsen (Fille 1, 2 und 3)
ift indefs diefe Anordnung unméglich, und auch bei breiten Strafsen ift oft eine
feitliche Lage der Bahngeleife vorzuzichen, wenn das Halten gewohnlichen Fuhr-
werkes an dem einen Fufswege kein Bediirfnifs ift, wie z. B, bei Mittelalleen oder
entlang von Gartenanlagen. In Fig. 485 u. 486 wird daher meift die gezeichnete
feitliche Geleislage den Vorzug verdienen, weil die freic Fahrbahnfeite den gewthn-
lichen Verkehr um fo ungeftérter aufzunehmen vermag und die Gefahr des Ueber-
fahrenwerdens wenigftens auf der einen Seite fortfallt. Eine andere {ymmetrifche
feitliche Geleisfithrung zeigt Fig. 487 (Hohenzollern-Ring in Kéln), wo die Axe der
18,0 m breiten Fahrbahn durch eine Reihe mehrflammiger Candelaber eingenommen,
die 8,0 m breite Mittelfliche der Strafse fiir Wagen und Reiter macadamifirt ift, wahrend
die je 5,0 m breiten Seitenftreifen fiir je ein Pferdebahngeleis und je einen Streifen
gewohnliches Fuhrwerk, letzteres an der Biirgerfteigkante, gepflaftert find. Diefe
fiir breite Fahrdimme empfehlenswerthe Anordnung verbindet mit dem ungeftérten
Verkehre der Strafsenfuhrwerke die Gelegenheit zum Anhalten am Biirgerfteig und
die Verminderung der Gefahr des Ueberfahrenwerdens, da fchnell fahrende Wagen
in der Regel die Strafsenmitte einhalten.
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Die Oberbau-Conftruction der Strafsenbahnen hat fortwihrende Verbefferungen
erfahren, welche hauptfichlich eine gréfsere Haltbarkeit, die Vervollkommnung der
Stofsverbindungen und den innigeren Anfchlufs des Pflafters betreffen. Querfchwellen
und hélzerne Langfchwellen find vom Standpunkte der Strafsenunterhaltung zu ver-
werfen, eben fo Stiihle oder fonftige Einzelunterftiitzungen. Die Querverbindungen
werden durch ftehende Flacheifen, welche in den Plafterfugen Platz finden, ge-
bildet, Die Herftellung des ganzen Oberbaues aus Eifen oder Stahl ift mehr und
mehr eingefiihrt worden, Die in Deutfchland zumeift angewendeten Syfteme find
das Demerbe'fche, das Haarmanr'{che und die eingerillte Phénix-Schiene. Ohne
Schattenfeite ift keines derfelben. Gang & Co. in Budapeft haben in neuefter Zeit
ein »Geleife mit fenkrechter Spure vorgefchlagen, beftehend aus einer aufgefchlitzten
Fahrlchiene in der Strafsenfliche und zwei darunter in einem Canal liegenden Leit-
fchienen, an welche zwei vom Wagen hinabhidngende Eifenftibe mittels Rollen ent-
lang gefithrt werden. Diefem Zypernowskyfchen Syftem wird namentlich der Vor-
theil der geringen Inanfpruchnahme der Strafsenfliche zugefchrieben.

Das betriebsfahige grofste Mafs der Steigungen, die Betriebskoften, die
Leiftungsfahigkeit und die Gefchwindigkeit find vom Motor abhingig. Eine kurze
Ueberficht der Hauptbetriebsarten zeigt uns die Anwendung des Pferdezuges, der
Dampfkraft, der Prefsluft und der Elektricitit,

Der einfpiinnige Pferdebetrieb ift in kleineren Stiddten und in den meiften
Mittelftddten, in fo fern diefelben in der Ebene liegen, eingefiihrt. Gebriuchlich
find leichte, zum Umfpannen eingerichtete Wagen mit zwolf Sitzen (je fechs an
jeder Langfeite, feltener Querfitze), einer hinteren und einer vorderen Plattform mit
je fiinf Stehplitzen. Im Sommer werden mit Vorliebe offene Wagen mit Querfitzen
eingeftellt. Der Betrieb mit einem Pferde wird beim Steigungsverhiltnifs 1:60 be-
{chwerlich, bei 1:40 eine Quilerei; fteilere Strafsen erfordern unbedingt Vorfpann,
Ein Pferd kann tdglich 20 bis 25km laufen, ift aber in fiinf bis fechs Jahren ver-
braucht; die Befchaffungs- und Unterhaltungskoften der Pferde bilden 25 bis 30 Pro-
cent der Gefammtausgaben,

Ift die Lage der Stadt eine hiigelige oder geniigen die kleinen Wagen zur
Bewiltigung des Verkehres nicht, fo mufs zweifpinniger Pferdebetrieb ftattfinden,
Zu den Plattformen treten vielfach Sitzreihen auf dem Deck, welche mittels Wendel-
treppen von aufsen zuginglich find, Mit befonderem Vorfpann werden an einzelnen
Orten, z. B. Briiffel und Wien, Steigungen bis 1: 15 tiberwunden.

Der Dampflocomotiv-Betrieb ift fiir das Innere der Stddte im Allgemeinen un-
geeignet, weil einestheils die Dichtigkeit des Strafsenverkehres eine die befchleunigte
Gangart der Pferde iiberfteigende Gefchwindigkeit nicht zulifft, und weil anderer-
feits die LLocomotiven, trotz rauchverzehrender und ringsum fchiitzender Einrichtungen,
den Anwohnern liftig und zudem, befonders wenn fie mehr als einen Wagen ziehen,
minder gefahrlos find, als Pferde, Dampfbetrieb im Inneren findet fich in Deutfchland
nur in wenigen Stidten, fo in Hamburg, Berlin und Darmftadt. Wenn dagegen
der Verkehr auf der Strafse {chwach, die Linie aber lang ift, fo tritt der Dampf-
betrieb wegen der zuliffigen grofseren Gefchwindigkeit, wegen der grofseren
Leiftungsfihigkeit auf einer Fahrt und mit Riickficht auf die geringere Bedeutung
der Beliftigungen durch Ldrm und Rauch in fein Recht. Auch als Ergénzung zum
Pferdebetrieb bei zeitweiliger Verkehrsfteigerung (Sonntagsverkehr) ift die An-
wendung der Locomotive am Platze, Es ift defshalb eine zunehmende Einrichtung
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von Dampfbetrieben zu beobachten, allerdings faft ausfchliefslich zur Verbindung
der Stidte mit ihren Vororten, zuweilen auch auf den Thorftrafsen tief in die Stidte
eindringend (z. B. Wien, Briinn, Rom, Mailand, Briiffel, Strafsburg, Darmftadt,
Frankfurt, Kaffel, Hamburg, Berlin), Gewohnlich wird moglichftes Vermeiden von
Gerdufch, Rauch und Funken verlangt, auch das Dampfablaffen in bewohnten
Strafsen unterfagt, Steigungen bis 1:15 werden ohne grofse Schwierigkeit be-
fahren. Fiir die fog. Waldbahn bei Frankfurt a. M. find 9 km auf den Stadtftrafsen,
15 km auf freier Landftrafse, 30km auf eigener Bahn als grifste Gefchwindigkeit
zugelafien, In England betrachtet man eine Gefchwindigkeit von 16km in der
Stunde als zuliffige Grenze; die Locomotiven miiffen mit Selbftregulirung verfehen
fein, welche bei Ueberfchreitung diefer Grenze in Wirkfamkeit tritt,

Die Rauchbefeitigung wird vollftindig erreicht durch die feuerlofe Natron-
Locomotive von Honigmann, bei welcher der abgehende Dampf durch Condenfation
zur Erhitzung einer Natron-Léfung und dadurch zur weiteren Verdampfung von
Waffer benutzt wird, fo wie durch die ZLamm-Francg'fche feuerlofe Heifswaffer-
Locomotive, deren Wirkung darauf beruht, dafs bei allmahliger Druckabnahme hoch
geprefiten Heifswaffers felbftthidtig Dampf entwickelt wird. Trotz ermuthigender
Verfuche f{cheint die Honigmann'{fche ILocomotive zur allgemeineren Einfithrung
nicht geeignet zu fein, hauptfichlich wohl, weil die periodifche Ladung an be-
ftimmten ILadeftationen, welche aufserhalb der Stidte oder abfeits der Strafse
liegen miiffen, mit dem ununterbrochenen Betriebe fchwer zu vereinigen ift, Aehn-
liche Schwierigkeiten walten bei der Lamwn-Francg{chen Mafchine vor, welche,
tibrigens mit hohen Betriebskoften, auf der Strecke Rueil-Marny, in den Umgebungen
von Lille und in amerikanifchen Stidten verwendet wird.

Eine Vereinfachung des Dampfbetriebes ftellt der Rowan'{fche Dampfwagen
dar, welcher die Mafchine und den Raum fiir die Fahrgiifte auf einem Fahrzeug
vereinigt, Ob die Einrichtung auch wirth{chaftlich hinreichend ergriindet ift, dies
wird der kiirzlich in Berlin auf dem Kurfiirtendamm eingefiihrte Betrieb lehren.
Ein Uebelftand befteht darin, dafs fiir den Rowan-Wagen, weil der Fihrer immer
vorn fein mufs, am Ende jeder Linie eine grofse Drehfcheibe oder ein Weichen-
dreieck erforderlich ift.

An die Stelle der fahrenden Dampfmafchinen tritt bei den Tau- oder Kabelbahnen
die feft ftehende Mafchinenanlage, die ein unter der Strafsenoberfliche liegendes
Drahtkabel durch Auf- und Abwickeln an den Endpunkten bewegt und dadurch auch
die Strafsenbahn-Fahrzeuge in Bewegung fetzt, welche mittels befonderer Greifer an
das durch einen Schlitz erreichbare Tau fich anheften, In den nordamerikanifchen
und englifchen Stidten find die Taubahnen mit unterirdifcher Taufihrung ftark ent-
wickelt, fowohl in der Ebene, wie auf hiigeligen Strecken (New-York, Chicago,
Philadelphia, San Francisco u. {. w., auch Birmingham und Edinburgh); dem Pferde-
betriebe haben fie fich dort durchweg als iiberlegen erwiefen. Die vorziiglichfte
Eigenfchaft des Taubetriebes ift feine Anwendbarkeit fiir die ftirkften Steigungen,
auf welchen andere Betriebsarten unausfiilhrbar find (z. B. Highgate Hill bei London).

An Stelle des Dampfes kann auch geprefite Luft, Gas oder Elektricitit als Be-
triebskraft dienen. Die mit Prefsluft getriebenen Strafsenbahnwagen von Mekarski
find zu Nantes, zu Vincennes bei Paris und in Holloway, einem nérdlichen Stadt-
theile von London, in Betriecb, Die Wagen find normallpurig und zweiltéckig mit
zweimal 18 Plitzen. Die Prefsluft wird unter einem Drucke von 317kg fiir 14gem in
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fechs unter dem Wagenboden liegenden Gefifsen mitgefiihrt; fie wird vor dem Ein-
tritt in die Bewegungscylinder durch heifses Waffer gefiihrt, um die Eisbildung in
den Cylindern zu verhiiten, Zu diefem Zwecke ftehen zwei cylindrifche Heizgefafse
mit Ventil-Einrichtungen auf der vorderen und hinteren Plattform, welche vom
Mafchiniften bedient werden. Die Wagen bewegen fich auf denfelben Geleifen,
wie die durch Pferde gezogenen, und mit letzteren in gleicher Gefchwindigkeit; Be-
laftigungen des Verkehres oder der Anwohner find nicht vorhanden.

Eine Strafsenbahn, welche mittels Connelly'fcher Gaskraftmafchine mit elektri-
fcher Ziindung betrieben wird, befindet fich in Brooklyn; jeder Wagen fiihrt die
tigliche Verbrauchsmaffe mit fich,

Der elektrifche Strafsenbahnbetrieb wird entweder, wie bei den Dampfkabel-
bahnen, von einer feft ftchenden Mafchinenanlage bedient, oder derart, dafs jeder
laufende Wagen, @hnlich wie der Rowan'fche Dampf- und der Mekarski'fche Prefs-
luftwagen, feine felbftindige Triebkraft mit fich fithrt, oder endlich fo, dafs, wie bei
den gewohnlichen Dampfbahnen, ein Zug von mehreren Wagen (Beiwagen) durch
eine elektrifche Locomotive (oder einen befonderen Zugwagen) bewegt wird.

Im erfteren Falle mufs der elektrifche Strom dem fich bewegenden Wagen
durch eine Leitung zugefiihrt und mittels einer unter dem Wagen angebrachten
elektro-dynamifchen Mafchine in Kraft umgefetzt werden, welche die Fortbewegung
des Wagens bewirkt, Die Art der Zufihrung ift eine verfchiedene, je nachdem
das Geleis (wie bei Stadtbahnen) auf einer abgefonderten Bahn oder auf der ge-
wohnlichen, allgemein benutzten Strafse liegt, Auf abgefonderter Bahn kann der
Strom durch die Schienen felbft hin- und hergeleitet werden, wihrend auf ffent-
licher Strafse eine ifolirte Zuleitung, oberirdifch oder unterirdifch, erfolgen
mufs, damit nicht Menfchen und Thiere durch elektrifche Schlige gefihrdet
werden,

Die oberirdifche Leitung an Telegraphenftangen gefchah frither allgemein
mittels Seile, auf welchen ein Contact-Wagen rollte. In Amerika ift diefe Anord-
nung noch heute im Betriebe; in Europa werden jetzt Schlitzréhren vorgezogen, in
welchen kleine Schiffchen fchleifen (Sachfenhaufen-Offenbach, Médling-Hinterbriihl),
Das Contact-Wigelchen oder -Schiffchen fithrt der Motor-Mafchine des Bahn-
wagens den Strom zu und wird von dem fich bewegenden Wagen mit fortgezogen,
Bei elektrifchen Bahnen zur Verbindung benachbarter Vororte (Vorortbahnen) ift
ein folches Telegraphengeftinge in der Regel unbedenklich anwendbar, jedoch nicht
innerhalb verkehrsreicher Stadttheile, In Amerika {cheint man zwar an den Ge-
ftingen in den ftadtifchen Strafsen wenig Anftofs zu nehmen; bei uns verlangt man
aber mit Recht, dafs im Inneren der Stddte die Leitung unterirdifch angebracht
werde, und zwar wird zu diefem Zwecke ein ifolirter Leiter in einem unter dem
Strafsenpflafter verlegten Canal oder einer eben folchen Réhre angeordnet, welche
durch einen Schlitz mit der Strafsenoberfliche in ununterbrochener Verbindung
ftehen, An dem Leiter entlang rollen oder gleiten die Contact-Vermittler der Bahn-
wagen. Diefes Syftem fteht 2z, B. zu Blackpool in England im Betricbe, Der Schlitz
ift in Blackpool oben 12, unten 24 mm breit, hat alfo keilférmigen Querfchnitt,
wodurch Verftopfungen verhiitet werden follen; der Riickftrom geht durch die
Schienen. In Budapeft befteht das Geleis aus zwei Doppelfchienen; unter einer
derfelben liegt der Beton-Canal, in welchem zwei Winkelfchienen, zwifchen denen
das Contact-Schiffchen gleitet, als Stromleiter befeftigt {ind; in wie weit der Contact
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durch Unreinigkeiten und klimatifche Einfliiffe beeintrachtigt werden kann, wird die
Erfahrung lehren,

Die Stromzuleitung wird erfpart bei der zweiten der oben genannten Betriebs-
arten, wo jeder Wagen feine felbftindige Triebkraft in Form von Accumulatoren
oder Auffpeicherungszellen mit fich fiihrt. Die Durchfiihrbarkeit des Accumulatoren-
Betriebes im Grofsen ift zwar vielfach bezweifelt, diirfte aber durch die neueften
amerikanifchen und Briiffeler Verfuche wahrfcheinlicher gemacht werden. Die aus
gelochten oder fonft zubereiteten Bleiplatten beftehenden Accumulatoren werden in
Briiffel in vier Gruppen von aufsen feitwirts unter die Lingsfitze gefchoben. Am
Platze des Kutfchers befindet fich eine Kurbel zur Bewegung der Steuerung (des
Commutators), welche jede beliebige Combination der Batterien der Accumulator-
Gruppen erméglicht und dadurch Tourenzahl und Kraftaufwand nach Bedarf regelt.
Es bedarf einer befonderen Mafchinen-Station zur Erzeugung der Elektricitat, zur
Ladung der Accumulatoren und zum Einfetzen derfelben in die Wagen. Die
Accumulatoren werden in Briiffel nach 55km langem Laufe ausgewechfelt, Dem
Accumulator-Betrieb wird der Vorzug der befferen Ausnutzung der elektrifchen An-
lage zugefchrieben; er hat jedoch den Nachtheil des Energie-Verluftes bei der
elektrifchen Kraftiibertragung. Gelingt es, den Accumulatoren-Betrieb fo weit zu
vervollkommnen, dafs er wirthfchaftlich durchfiihrbar wird, fo ift er fiir grofs-
ftadtifche Strafsen die erwiinfchtefte Betriebsart.

Die dritte Betriebsart, diejenige mit elektrifchen Locomotiven, hat keine grund-
{itzlichen Eigenthiimlichkeiten. In Birmingham erhilt die Locomotive ihren An-
triecb durch 100 Auffpeicherungszellen, die in zwei Lingsreihen angeordnet find
und einen mittleren Durchgang fiir den Fiihrer frei laffen; das Dienftgewicht der
Zellen wird dort auf 5,5 t angegeben. Auf der London City-Southwark-Untergrundbahn
dagegen find elektrifche Locomotiven in Betrieb gefetzt, welche je 100 Pferdeftirken
entwickeln, um einen Zug von 3 Wagen mit 100 Perfonen mit 40km Gefchwindigkeit
in der Stunde bewegen zu konnen; diefe Locomotiven befitzen keine Accumulatoren,
fondern es wird ihnen der Strom durch ein mit Blei bekleidetes Kabel, welches
die ganze Bahn entlang geleitet ift, von einer feften Stromerzeugungs-Anlage zu-
gefiihrt, Ziige von mehreren Wagen find iibrigens nur auf Stadtbahnen oder
Aufsenbahnen ftatthaft, nicht auf innerftidtifchen Strafsen.

Auch in Geftalt der Taubahn ift der elektrifche Betrieb ausfiihrbar, wie die
Seilbahn auf den Biirgenftock bei Luzern zeigt.

Wihrend in Nordamerika im Juni 1888 bereits 36 elektrifche Strafsenbahnen
in Betrieb ftanden, befchrinkte fich die Zahl derfelben in Europa bisher auf 13.
Eine der bedeutendften amerikanifchen Bahnen ift diejenige in Richmond, 19km
lang mit Steigungen bis zu 10 Procent und Curven bis zu 9m Halbmeffer. Die
Zuleitung ift eine oberirdifche, und zwar befindet fich iber jeder Geleismitte
eine Leitung, gegen welche ecine auf dem Wagendach angebrachte Contact-Rolle
federnd driickt, Die Gefchwindigkeit betrdgt 200 ™ in der Minute. Jeder Wagen fafit
40 Perfonen und wird durch Zwillings-Motoren von je 7's Pferdeftirken bewegt.
Die Betriebskoften follen nur 40 Procent des Pferdebetriebes betragen,

Nach Zindhein’s Mittheilungen ftehen die Betriebskoften bei elektrifchen,
Pferde- und Kabelbahnen im Verhiltnifs 1:1,47: 1,55. Nach Hamburger Betriebs-
erfahrungen und Verfuchen foll fich ein Wagen-Kilometer bei elektrifchem (Accu-
mulatoren-) Betrieb auf 14,5 Pfennige, bei Dampflocomotiven auf 14,6 Pfennige,
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bei Pferdezug auf 21 Pfennige ftellen; es fcheinen indefs nicht alle Unkoften bei
diefen Zahlen beriickfichtigt zu fein, Nach einer Aufftellung von Siemens & Halske
betragen die Betriebsausgaben, welche fich aus Gehiltern, Lohnen, Unterhaltungs-
koften, Verbrauchsftoffen, Bureau-Bediirfniffen, Inventar, Uniformen, Steuern und Ab-
gaben u, {, w. zufammenfetzen, bei der elektrifchen Bahn Maodling - Hinterbriihl
19 Pfennige, bei der elektrifchen Bahn Sachfenhaufen-Offenbach 18,57 Pfennige, bei
9 angegebenen Pferdebahnen 25,50 bis 37,65 Pfennige fiir das Wagen-Kilometer.

Wir fehen das Strafsenbahnwefen gegenwirtig in einem keineswegs abge- i,
fchloffenen Zuftande der Entwickelung und Vervollkommnung. Wenn auch bei fehr :
dichtem Verkehre auf den engen innerftidtifchen Strafsen nur der Omnibus und
héchftens die Pferdebahn als Maffenbeforderungsmittel fiir zuldffig gelten, fo tritt
doch bei geringerer Dichte und grofserer Entfernung — befonders nach den Vor-
{tidten hin — der Dampfbetriecb immer mehr in Anwendung, fei es auf der
Locomotiv- oder auf der Kabelbahn, Aber als vollkommeneres Betriebsmittel fo-
wohl im Inneren der Stiddte, als auf den Vorortlinien gewinnt die Elektricitit immer
mehr Anwendung, fowohl wegen des Fortfalles vieler Beliftigungen, als wegen
wirthfchaftlicher Vortheile #9),

2 Kapitel
Beifpiele ganzer Stadttheile und Stadte.

a) Stddtegriindung und deren Anlafs.

Als Urfache der Stidtegriindung haben wir, wie Bawmeifter im Eingange L
feines Werkes iiber Stadterweiterungen ¢°) treffend hervorhebt, die Theilung der der
Arbeit anzufehen. Sie filhrte von dem in fich abgefchloffenen Einzelgehoft zur Stidtgrindung,
Bildung des Dorfes und in weiterer Entwickelung der verfchiedenen Berufe zur
Bildung der Stddte. Der Gewerbefleifs in allen feinen Verzweigungen wies die
Menfchen immer mehr auf das Zufammenwohnen und den Austaufch der Erzeug-
niffe an; an den Gewerbefleifs kniipften fich der Handel und die Anfammlung

materieller und geiftiger Giiter.

) Vergl.: Smemuns & Harske, Ediuterungen zu dem Project eines Netzes elektrifcher Stadtbahnen fiir Wien,
Wien 1883,

Das Stadtbahn-Project von Siemens & Halske. Wien 2886,

Bavazs, M. Budapefter Dampftramway-Netz, DBudapeft 1886,

Livouemm, W. v. Strafsenbahnen in Belgien, Deutfchland, Grofsbritannien u, f. w. Wien 1888,

Ucher die Einfiihrung der Eifenbahnen in Grofsftiidte, Deutfche Bauz. 1881, 8. 517, 532, 537

Ueber den gegenwiirtigen Stand der Strafsenbahn-Entwickelung in England. Deutfche Bauz, 1887, 8. 379,

Die Stadtbahnen von Berlin und London, Deutfche Baug, 1888, 8, 162, 228,

HaseLmany, Betrichsmotoren fiir Strafsenbahnen, Deutfche Bauz, 1883, 5. 106, 130,

DigTrici, E. Die Entwickelung der ftidtifchen Verkehrsmittel, mit befonderem Hinweife auf London
und Berlin, Wochbl, f. Baukde, 1887, 5. 506, 515,

Ueber Strafsenbahnen mit Accumulator-Betrich. Wochbl. . Baukde, 1887, S. 411, 422,

Handbueh der Ingenieurwiffenfchaften. Anhang zu Band IV : Die Elektrotechnik in ihrer Anwendung auf
das Bauwefen. Von H. Gorcres & K. Zickrenr, Leiprig 1890,

Ferner:

Zeitfchrift fiir das gefammte Local- und Strafsen-Bahnwefen, Herausg, von W, Hostaann, J, Fiscueg-
Dick & F. Giesnckr. Wiesbaden, Erfcheint feit 1881,

Die Strafsenbahn, Zeitfehrift fiir Transportwefen und Strafsenbau. Red. von A, Baermans. Bedin, Er.
fcheint feit 1883,

00) Baummsrer, R, Stadterweiterungen in technifcher, baupolizeilicher und wirthfchaftlicher Bezichung, Berlin 1876,
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In den unruhigen Zeiten des Mittelalters waren die Feftungswille ein noth-
wendiges Zubehor aller Stiadte. Unter dem Schutze ihrer Vertheidigungswerke
gingen die Biirger ficher ihrem Erwerbe nach; wihrend das Land von Kriegsheeren
verwiiftet wurde, glichen die Stiddte nicht felten blithenden Oafen, So fallen z. B.
in der Gefchichte der Stadt Kéln bedeutfame Bliithezeiten von Kunft und Wiffen-
fchaft zeitlich mit den langen Wirren des dreifsigjdhrigen und des Jilichfchen Erb-
folgekrieges zufammen. Leider aber befchrinkten zugleich die Feftungswille die
ortliche Ausdehnung der Stidte und veranlafiten die Entftehung der engen Gaffen,
fo wie der dichten und hohen Bebauung, welche nebft der mit ihr in Wechfel-
wirkung ftehenden Preisfteigerung ftidtifcher Baugriinde die bedenklichfte Schatten-
feite des ftidtifchen Wohnens ift. Zwar ift die grofse Mehrzahl der ftadtifchen Be-
feftigungen feit den Befreiungskriegen gefallen; aber jene Schattenfeite ift geblieben;
fie haftet fogar den meiften derjenigen jiingeren Stidte an, welche als offene Orte
im XVIII, und XIX. Jahrhundert neu gegriindet wurden oder aus vorhandenen
kleinen Anfangen fich neu entwickelt haben.

Es ift nicht ganz richtig, wenn man diefe neuen Stidte in kiinftlich gefchaffene
und natiirlich gewordene unterfcheidet, Kiinftlich gefchaffen find alle Stidte; der
Unterfchied liegt nur darin, ob das Schaffen aus dem willkiirlichen Gebote eines
Herrfchers oder der Abficht Einzelner hervorging, wie bei manchen deutfchen
Stidten, welche ihr Entftehen einem Fiirftenfchloffe, einer Militar-Station, einer
Heilquelle etc. verdanken, oder ob das Begriinden und Anwachfen des Ortes auf
einem allgemeineren Bediirfnifs, insbefondere auf ftark entwickelter gewerblicher
Thiitigkeit beruhte. Die Stddte erfterer Art tragen das »Kiinftlichec ihres Werdens
meiftens deutlich an der Stirn, wiihrend die neuen gewerblichen Orte fich oft in
ihren Stadtplianen nur zu snatiirliche, d. h. frei von planmifsiger Regelung, ent-
wickelt haben. Wenigftens trifit dies fir Europa zu, wo die nachtragliche Regelung
junger Fabriksorte zu den hdufigften Aufgaben des Stddtebaues gehort.

In Amerika dagegen fcheint ein planmifsiges Vorgehen bei Griindung neuer
Stidte allgemein iiblich zu fein; planmiifsig im Sinne einer fchematifchen Klarheit,
nicht im Sinne einer iiberlegten, individuellen Beriickfichtigung der Oertlichkeit.
Die jugendliche Kraft des Landes und der ungeftime Erwerbsdrang der immer
noch im Werden begriffenen Bevilkerung macht fich hierbei oft in wunderlicher
Art geltend, wie beifpielsweife die Griindung der Stadte Paisly und Middlesborough
in Nord-Amerika und La Plata in Siid-Amerika zeigt.

Die Stadt Paisly, ¢he Magic City, verdankt ihr Entftehen dem Bau der Bahnlinie Philadelphia-
Barnegat, an welcher ein New-Yorker Speculant ein grofses Stiick Landes in der Abficht kaufte, eine
nene Stadt in das Leben zn rufen. Er liefs einen vollftiindigen Plan der Stadt mit allem Zubehtr an
iiffentlichen Gebiuden und Einrichtungen ausarbeiten, theilie die Baupliitze ein, benannte die Strafsen und
machte Reclame. Er erkaufte die Anlage einer Bahnftation, lieferte fogur den Bauplatzkiiufern unentgelt-
lich die Entwiirfe zu den Hiufern, und — ein Jahr fpiiter wiihlten die Anfiedler bereits ihren Biirger-
meifter und begannen den Bau einer Kirche.

Middlesborough im Staate Tenneffee wurde in der Niihe von Bergwerken sauf Actiene gegriindet
Rathhaus, Schulen, Kirchen, Gerichtshaus, Fabriken, Gafthife und 400 Privathiufer follen gegenwiirtig
{1890) mit einem Schlage erbaut, auch eine elektrifche Beleuchtung eingerichtet und Eifenbahnanfchliffe
nach allen Richtungen angelegt werden,

Die Gritndung von La Plata hat einen ernfteren, politifchen Hintergrund, Die Bundesftaaten der
Republik Argentinien befchloffen im Jahre 1882, um das Uebergewicht des fithrenden Staates Buenos-Aires
zu miifsigen, den Bau einer neuen Hauptftadt an der fr Hafenzwecke vortrefilich gelegenen Enfenada.
Bucht. Heute hat die Stadt bereits beiliufig 50000 Einwohner und einen vorztiglichen Hafen, Eifen-
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bahnen, Strafsenbahnen, einen Park, Wafferverforgung, Canalifation, Kirchen, Schulen, Mufeum, Theater
und dffentliche Staats- und Verwaltungsgebiiude. Der Bau der Stadt begann mit der Anlage des Hafens,
der Eifenbahnen und der @ffentlichen Gebiiude. Den Grundrifs derfelben bildet ein von einer 100m
breiten »Ringe-Strafse umgebenes Quadrat, deffen Seitenlinge 1 (engl) Meile betriigt. Zwei rechtwinkelig
fich kreuzende Hauptftrafsen von 30m Breite theilen das Weichbild in vier gleiche Bezirke., Die weitere
Theilung ergiebt viereckige Blécke von 120m Seitenlinge. Die Zahl der éffentlichen Plitze betriigt 33;
einzelne follen den Pesers-Platz zu Rom und den Eintrachtplatz zu Paris an Gréfse (bertreffen. Die Breite
der Nebenftrafsen it 18 m,

-

b) Stiddte-Erweiterung und deren Anlafs,

Mit folchen amerikanifchen Stidtegriindungen ldfft fich die Entwickelung o -
unferer europiifchen Stidte nicht vergleichen., Aber es ift diefelbe Haupturfache, l:urupj.';il'uhc:,
Stiidte,

die Bevolkerungszunahme, welche driiben zum fchnellen Wachsthum ilterer und
zur rafchen Griindung neuer Stddte fithrt, und welche bei uns die fortwihrenden
Stadte-Erweiterungen hervorruft,

Im Deutfchen Reiche belauft fich der jihrliche Ueberfchufs der Geburten iiber
die Sterbefalle auf ungefihr 1 Procent der Bevilkerung; im Jahre 1887 ftieg die
Seelenzahl von 47103000 um 512395, Fiir mehr als Yz Million Menfchen miiffen
alfo jahrlich in Deutfchland Wohnungen befchafft werden, Dies entfpricht bei gleich
bleibendem Wohlftande dem Bedarfe an neu zu errichtenden Wohnungen; bei ab-
nehmendem Wohlftande ift in Folge der ftattfindenden Einfchrinkungen der Bedarf
geringer; bei dem wachfenden Wohlftande, deffen fich, Gott lob, die Deutfchen in
den letzten Jahrzehnten erfreuen, iiberfteigt der Bedarf an Wohnungen das Ver-
hiltnifs der Volkszunahme. Erleichterter Erwerb und erhéhter Lebensgenufs bilden
die Anzichungskraft der Stidte, fo dafs faft die ganze Volksvermehrung in Deutfch-
land den Stddten und vorwiegend den grofsen Stidten zu gute kommt,

Nimmt die Bevélkerung im Reiche jihrlich um 1 Procent zu, fo betrigt die
gleichzeitige Zunahme in den meiften Stddten 2 bis 5 Procent; die Bevolkerung
diefer Stddte wiirde fich fomit, wenn der Vorgang ein dauernd gleichméfsiger wire,
in 35 bis 14 Jahren verdoppeln. In Wirklichkeit find 25 Jahre eine mittlere Ver-
doppelungszeit fiir die Einwohnerfchaft deutfcher Stidte; zu den fchneller anwach-
fenden Orten gehéren beifpielsweife Berlin, Diiffeldorf, Gorlitz, Der Regel nach
verringert fich ibrigens der Procentfatz der Zunahme mit dem Wachsthum der Be-
volkerungszahl ©1),  Gleichzeitig fteht die Volksziffer der meiften Dérfer und mancher
kleiner Stidte faft ftill oder zeigt fogar ftellenweife eine Abnahme. Befonders in
Frankreich vollzieht fich das Wachsthum der Stidte auf Koften der Landbevilke-
rung, weil der nur 0,4 Procent betragende Ueberfchufs der Geburten (auf
38219000 Einwohner kam im Jahre 1887 ein Zuwachs von 52560 Seelen) fiir die
ftadtifche Bevolkerungsvermehrung nicht ausreicht,

0 Kudehling in Rochefter (N.-Y.) hat durch vergleichende Unterfuchung einer grofsen Reihe von amerikanifchen,
englifchen, deutfchen und franzififchen Stildten die folgende mittlere Tabelle fiir die ftddiifche Bevilkerungszunahme ermittelt:
Tabelle
der wahrfcheinlichen durehfehnittlichen Jahreszunahme der Bevblkerung.

—
Bevilkerungs-
ity 100 000 | 335 000 | 150 €00 | 175 ©o0 | 400 coo | a2y coo | a5 coo | 275 ooa | 300 oco | 325 oo | 350 000 | 375 00O | 400 COO
Amerikanifche 40 [ 430 4,04 8,39 8,55 8,30 8,00 3,04 2, 250 10 e -
Deutfehe 857 B, 8,90 247 240 2,40 2,59 2500 1,09 - — — —
Englifche 8,18 2,00 2,80 2,01 25 2,34 2,00 2,0 2,00 1,09 Lk 1y1s L8
Franzgfirche - - - — - - - - — - 1,70 - -
Stiidee Procent
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Neben der Zunahme der Bevélkerung und des Wohlftandes ift noch ein dritter
Grund fiir die Erweiterung der Stiadte zu nennen, ndmlich die Vermehrung der
Gefchiiftsriume im Inneren der Stadt. Dadurch werden die Wohnungen im Stadt-
kern in der Grofse befchriinkt und an Zahl vermindert und die Bewohner mehr
und mehr nach aufsen getriecben, Das lehrreichfte Beifpiel der Entvilkerung des
Stadtkernes bietet die Cr#y von London dar, deren Einwohnerzahl in den Jahren 1861
bis 1881 von 112412 auf 50526, allo auf weniger als die Hilfte zuriickging. Ein
dhnlicher, wenn auch weniger auffilliger Riickgang der Bevilkerungszahl wird in
Gefchiftsvierteln anderer Stidte, wie Paris, Amfterdam, Ké&ln, Leipzig, beobachtet,
bei gleichzeitiger Erweiterung nach aufsen,

Die Erweiterung vollzieht fich allmihlig und fortwihrend, wenn auch in bald
{chnellerem, bald langfamerem Schritte. Immer mehr wiichst die ftadtifche Be-
bauung in die Lindlichkeit, in die Dorfer hinein, bis ein Flufs, eine Bergwand, ein
Feftungswerk, ein Wald den Ausliufern der Erweiterung die Grenze fteckt und die
Verdichtung derfelben veranlafit. Hinderniffe der angegebenen Art werden nur
von Zeit zu Zeit befeitigt (verlegt, iiberbriickt) Am fiihlbarften find die ein
ftddtifches Weichbild rings umfchliefsenden Feftungswerke, feien es Wille und
Griben, feien es Einzel-Forts mit Zwifchenwerken, Hier ift die ftadtifche Er-
weiterung genothigt, die Feftungslinie und ihren »Rayone, alfo eine ganze Land-
zone, zu iberfpringen. Es entftehen neue Vororte, wihrend die Innenftadt fich
immer mehr und immer unerfreulicher verdichtet und verengt, bis das periodifche
Befeitigen und Hinausfchieben der Feftungswerke die freie Ausdehnung geftattet
und nach langer Zuriickhaltung eine fchwunghafte Entwickelung veranlafit. Ver-
kehr, Zuzug, Wohlftand vermehren fich und fordern bald gebieterifch, dafs zu der
Stadterweiterung nach aufsen fich die Erweiterung nach innen gefelle, d. h. die Ver-
breiterung enger Strafsen, der Durchbruch neuer Verkehrslinien, die Niederlegung
alter Baulichkeiten, ja der Abbruch und die Umgeftaltung ganzer, verkehrswidriger
und gefundheitswidriger Stadttheile,

c) Allgemeine Bauart der Stddte.

Die Bauart der Stidte ift ein Ergebnifs ihrer geographifchen und topogra-
phifchen Lage und ihrer Gefchichte, Der Bauplatz der meiften grofseren Stidte
entfpricht dem natiirlichen Zufammenflufs der Verkehrslinien zur Zeit ihrer Griindung
oder ihres Aufbliihens. Wefentliche Verdnderungen der Verkehrslinien haben den
Riickgang diefer, den Auffchwung jener Stidte zur Folge. Im Kleinen, wie im
Grofsen, in der Vergangenheit, wie in der Gegenwart find die Beifpiele diefes Vor-
ganges zahllos, Gliicklich die Stadt, deren Lage fo giinftig ift, dafs bei keiner der
jeweiligen Verinderungen der Verkehrsftrom ihr entzogen werden konnte.

Giinftige Punkte in diefem Sinne f{ind die Stellen, wo die Flufsthiler, jene
unverginglichen Verkehrswege aller Zeiten, aus dem Gebirge oder dem Hiigellande
hervortreten, um fich mit der weiten Ebene zu vereinigen (Turin, Touloufe, Wien,

‘Bafel, Kéln, Leipzig, Dresden); ferner die Vereinigungspunkte zweier Fliiffe (St. Louis,

Lyon, Paris, Liittich, Koblenz, Mainz, Mannheim, Belgrad), die Flufsmiindungen an
der See oder in geringem Abftande von derfelben (Marfeille, Le Havre, Antwerpen,
London, Rotterdam, Hamburg, Stettin, Alexandrien, New-Orleans, Buenos-Aires)
und die tiefften Punkte der Meerbufen und Buchten (Genua, Trieft, Chriftiania,
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St. Petersburg, Odeffa, Calcutta); endlich die Mittelpunkte fruchtbarer oder gewerb-
reicher Landftriche (Briiffel, Dortmund, Budapeft, Moskau, Mailand).

Die geographifche Lage, von welcher das Klima, die Zweckbeftimmung, die
Art und die Thitigkeit der Bewohner abhingig find, pragt der Bauart der Stadt
den erften Stempel auf; nicht minder aber ift die topographifche Befchaffenheit
der Erdoberfliche fiir die Geftaltung der Stadt mafsgebend, Die Erftreckung der
Stadt am Seeftrande (Fiume), am natiirlichen Hafen (Marfeille), an einem oder an
beiden Flufsufern (Lyon), an der Berglehne (Stuttgart), das Ausbreiten der Stadt
im ldnglichen Thale (Barmen-Elberfeld) oder in unbefchriinkter Ebene (Mailand),
das Hinauffteigen derfelben auf Hiigel und Hochebenen (Briiffel, Paris, Ziirich) —
diefe und andere Eigenthiimlichkeiten des Bodens find beherrfchend und bezeichnend
fiir die Art der ftidtifchen Entwickelung. Die Bebauung des Meeresftrandes und
der vom Strande anfteigenden Hohen ruft die amphitheatralifche Bauart hervor,
welche wir beifpielsweife in Conftantinopel, Trieft und befonders fchén in Genua
bewundern, An breiten Fliiffen dient das eine Flufsufer zum Bau der Stadt; auf
der gegeniiber liegenden Seite veranlafft gewshnlich eine Fihre, ein Briickenkopf,
ein Feftungswerk oder eine Eifenbahn-Station einen Anbau von geringem Umfange
(Bonn, Mainz, Strafsburg, Turin, Antwerpen); feltener entwickelt fich driiben eine
vollftdndige, wenn auch kleinere Stadt (Koln, Bafel, Mannheim, Frankfurt a, M.,
Dresden, Budapeft). Immer aber bildet der breite Flufs eine entfchiedene Trennung,
welche durch eine oder mehrere Briicken wohl gemildert, aber nicht verwifcht wird,
Anders bei kleineren Fliiffen in grofsen Stidten, wie in Rom, Florenz, Berlin, Paris,
felbft in London. Hier verliert der Flufs in Folge zahlreicher Ueberbriickungen
feine trennende Eigenfchaft immer mehr, und als Waflerftrafse, als Verkehrsweg
tritt er in den Dienft des ftidtifchen Gemeinwefens.

Entfchiedener noch als Fliiffe vermégen Bergwinde eine Stadt zu theilen,
kinnen Berglehnen die Ausdehnung befchrinken und beeinfluffen, Edinburgh und
Zirich find Beifpiele hierfir. In Stuttgart und Le Havre, in Barmen und Genf
klimmt die Stadt langfam die Berge aufwirts. Briiffel und Pittsburg, Trieft und
Altona theilen fich in Ober- und Unterftadt, Ein Bergriicken war die urfpriing-
liche Trennung der jetzt in einander gewachfenen Stidte Aachen und Burtfcheid.
Anhéhen und Wafferbecken bilden zugleich die anziehendfte Verfchonerung des
Stadtbildes; was fiir Rom und Paris die Hiigel in der Stadt und rings um diefelbe,
das find fir Hamburg und Schwerin die Alfterbecken und die Seen.

Als dritte Grundlage fiir die Bauart der Stadt nannten wir oben ihre Gefchichte,
Sowohl die politifchen, als die kunftgefchichtlichen und wirthfchaftlichen Ereigniffe
iben auf Art und Umfang der ftidtifchen Entwickelung den gréfsten Einflufs aus,
Als Refidenz kunftfinniger Fiirften, als Mittelpunkt eines miichtigen Landes oder
ciner bluhenden Provinz, als Sitz einer hohen Kunftentwickelung oder gewinn-
bringender Induftrie empfingt die Stadt eine bezeichnende Erfcheinung, beftimmte
Antriebe des Fortfchrittes, Welcher Unterfchied zwifchen unferen Stidten des
friihen Mittelalters, den italienifchen Schopfungen der Renaiffance und den modernen
Stadtegriindungen Amerikas!

Das friihe Mittelalter fchuf meift Stidte, deren Strafsen mehr oder weniger
radial nach einem Mittelpunkte (dem »>Markte, dem »Platze, dem »Ringe¢) zufammen-
liefen und durch eine Kreis- oder Halbkreislinie verbunden, aufserdem durch Neben-

ftrafsen getheilt waren, z. B, Aachen, Miinfter i. W., Braunfchweig, Miinchen, Lennep
Handbuch der Architektur, 1V, g, 16
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Liidenfcheid u, f. w.; zumeift entftand eine krummlinige malerifche Anlage %)
Diefes »radialee oder scentralee Syftem wurde jedoch im fpiteren Mittelalter ver-
laffen, Beifpielsweife zeigt die im XII Jahrhundert gegriindete flandrifche Stadt
Nieuwpoort bereits das dde Schachbrettmufter, deffen gerade Strafsen und recht-
winkelige Blécke fich unbekiimmert um Berg und Thal an einander reihen; auch
in den alten Theilen von Koslin, Leipzig, Breslau, Krakau u, f. w. ift das Rechteck-
fyftem klar ausgefprochen. Die »scentralen¢ Stidte wuchfen und fetzten einen
Ring an den andern, nicht immer beftimmt ausgeprigt, aber doch ftets noch
erkennbar (z B. Mainz, Koblenz, Kéln, Aachen, Antwerpen, Wiirzburg, Wien,
Bafel, Mailand, Paris, Moskau); die Rechteckftidte wuchfen in das Feld hinein,
bis irgend ein Hindernifs zur Aenderung des Schemas nothigte. Die Anlagen der
Renaiffance zeigen, befonders in Italien und Frankreich, das Streben nach kiinit-
lerifcher Geftaltung und Wirkung unter Anwendung geradliniger oder gekriimmter
geometrifcher Grundriffe (z. B, Rom, Venedig, Paris, Nancy). In Deutfchland fielen
die Stidtegriindungen des XVIL u. XVIIL Jahrhundertes wieder meiftens in das
Schematifche zuriick, wie uns Mannheim, Darmftadt, Hanau, Berlin mit ihrem
Rechtecknetz, Karlsruhe mit feinem Ficher{yftem beweifen,

Die Gegenwart zeigt in ihren Stadterweiterungen und Stddtegriindungen
leider noch vorwiegend das Schachbrettmufter, bei verftindiger Behandlung jedoch
meift das Radial-Syftem und die Einfiigung diagonaler Strafsenlinien fowohl in diefes,
als auch in das Rechtecknetz. Aus dem letzeren entfteht bei der diagonalen Ver-
vollftindigung das fiir verkehrsreiche Stadttheile befonders in Frankreich beliebte
Dreieck-Syftem,

Man nennt das radiale Syftem oft auch das snatiirliches, weil es in die Land-
ftrafsen und Landwege am ungezwungenften iibergeht; allein ohne kiinftliche und
oft fehr entfchiedene Umgeftaltung des vorhandenen Land- und Feldwegnetzes
kann auch ein zweckmiifsiges Radial-Syftem nicht durchgefiihrt werden; diefe Um-
geftaltungen find zuweilen fchwierig, find aber um fo weniger zu beanftanden, je
mehr die nothwendige Verdnderung der Hohenlage ohnehin die Eigenthiimer zu
einem kiinftlichen Strafsenbau zwingt, bevor ein ftidtifcher Anbau erfolgen kann,

Jene Fille, in denen die Erweiterung der Stadt fich ohne Nachtheil in véllig
»natiirlicher« Weife vollziehen kann, indem die vorhandenen Land- und Feldwege all-
mihlig bebaut und, im Wefentlichen unverandert, ohne Bedenken fiir die Zukunft dem
Stadtbauplane einverleibt werden, find héchft felten. Sie ftellen in obigem Sinne
die eigentliche natiirliche Bauweife dar, deren befondere Abart, die Planlofigkeit,
leider noch in vielen mittleren und kleineren Stddten zum grofsen Nachtheile der-
felben die Herrfchaft behauptet.

Das Gegentheil des natiirlichen, das eigentlich kiinftliche und unnatiirliche
Baufyftem ift das Rechtecknetz, fiir den Fremden eintonig und langweilig, den
Einheimifchen gleichgiltig ftimmend, Gemiith und Lebensluft verflachend, den
hoheren Flug der Phantafie ertodtend und befonders unfchén, wenn, wie in Nieuw-
poort, Darmftadt, Wiesbaden, San Francisco u. . w., das Schachbrettmufter iiber
wellige Hiigel und tiefe Thalmulden einfach geradlinig und rechteckig ausgebreitet ift,
Radial-Syftem und Dreieck-Syftem hingegen, mit vorfichtiger Einlegung gekriimmter
Strafsenlinien, konnen fich der Bodenoberfliche leicht und gefillig anfchliefsen.
Wohlthuender Wechfel, wirkfame Ausftattung, kiinftlerifche Schlufsbilder find beim

03) Siehe auch Theil 11, Bd. 4, Heft 1 (Kap. 3¢ Stiidte:Anlagen) diefes »Handbuchess,
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Schachbrett faft unméglich; weder Pflanzenwuchs, noch Architektur kommen be-
friedigend zur Geltung,

Den Amerikanern fcheint indefs diefe Bauart der Stadte véllig zu behagen;
ihre afthetifchen Anforderungen an das Stadtbild find iiberaus gering, und zur
Ueberwindung der Verkehrsnachtheile fcheinen ihnen die mechanifchen Einrichtungen
fir Stadt- und Strafsenbahnwefen im Allgemeinen zu geniigen. Die amerikanifchen
Strafsenbreiten find fehr betrachtlich: 40 bis 50m fir Haupt-, 20 bis 30m fiir
Nebenftrafsen; Diagonalftrafsen find felten. Wenn ein Flufslauf oder ein dhnliches
Hindernifs die Stadt in mehrere Theile trennt, ja fogar wenn etwa ein alter
Verkehrsweg das Bebauungsfeld in einer fiir das Schema nicht paffenden Richtung
durchfchneidet, fo wird jeder Stadttheil fir fich mit einem felbftindigen Schach-
brettnetz iiberzogen, welches in Richtung und Blocktheilung vom benachbarten
beliebig abweicht. So macht, wie Bawmeifler treffend fagt, z. B. der Stadtplan
von Philadelphia den Eindruck, »als ob einige willkiirlich zerriffene Stiicke Tabellen-
papier verfchiedener Art ohne Wahl an einander geflickt worden wirene, Wihrend
wir unfere Strafsen zu individualifiren fuchen und denfelben eigene Namen ver-
leihen, behilft man fich in Amerika mit Nummern und Buchftaben; aufserdem
unterfcheidet man in New-York und anderen Stidten Langs- und Querftrafsen als
Awvenues und Streets: iiberall Schema, keine Eigenart,

In Mannheim wirkt das Schema fo ftark, dafs die nachtriiglich verfiigten
Strafsenbezeichnungen wenig Anwendung finden, fondern vorwiegend die Bezeichnung
der Blocke mafsgebend ift, welche in der einen Richtung nach Buchftaben, in
der anderen nach Ziffern benannt find, In jedem Block findet daraufl die Unter-
numerirung der Hiufer ftatt; die Hausbezeichnung lautet alfo z. B, O, 5, Nr. 12
Man konnte noch weiter gehen und die Familien eines Haufes mit grofsen, die ein-
zelnen Familienglieder mit kleinen Buchftaben bezeichnen, um jeden Mannheimer
Einwohner in klarfter Weife zu kennzeichnen: Q, 5, Nr. 12, 4, c.

Gliicklicher Weife werden in den letzten Jahren die Stimmen immer haufiger
und lauter, welche aus wirthfchaftlichen Riickfichten die Planlofigkeit und aus kiinft-
lerifchen Riickfichten die blofs fchematifche Planarbeit verurtheilen. Wir diirfen
hoffen, den Stiadtebau einer neuen Bliithe entgegenzufithren, indem wir einerfeits die
Ueberlieferungen der Antike, des Mittelalters und der Renaiffance auf ihren pralkti-
fchen und kiinftlerifchen Werth priifen, andererfeits aber die Bedurfniffe der niachften
Zukunft zu ermitteln fuchen und alsdann mit dem Blicke auf Vergangenheit und
Zukunft die Planarbeit der Gegenwart feft ftellen. Die Jahrhunderte haben die Ge-
wohnheiten des Lebens und des Wohnens umgeftaltet; der Verkehr im heutigen
Sinne war den Alten unbekannt. Antike oder mittelalterliche Stidteanlagen laffen
fich daher nicht einfach nachbilden. Wie die Alten nicht etwa unbewufit das Richtige
getroffen haben — es wiire ein Irrthum, dies zu glauben —, fondern mit Zirkel und
Reifsfchiene, mit Kopf und Hand den Plan ihrer Stadt, die Entwiirfe ihrer Strafsen
und Plitze bearbeiteten, fo ift dies auch unfere Aufgabe. Zirkel und Reifsfchiene
konnen und diirfen wir nicht verdringen; aber fie follen uns nicht beherrfchen.
Herrfchen follen die technifche Erwigung und die kiinftlerifche Erfindung. Dann ift
auch heute noch der Stidtebau cine Kunft! Die Fiirforge, dafs der Bau einer Stadt
wirklich ein Kunftwerk werde, follte um fo grofser fein, als diefes Werk Allen und
Jedem, dem Gebildeten und Ungebildeten, tiglich und ftiindlich vor Augen fteht,
fomit feinen veredelnden, bildenden, erzichenden Einflufs in ausgedehntefter Weife
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auszuiiben vermag. Dies gilt nicht blofs fiir grofse, fondern auch fiir kleinere
Stidte; gerade in den letzteren lifit fich alles Kiinftlerifche der tieferen Wirkung
wegen leicht an einer Stelle vereinigen, wihrend in der grifseren Stadt die Ver-
theilung und Zerfplitterung unvermeidlich find. Je weniger dic Stadtanlage von kiinft-
lerifchem Streben durchdrungen ift, defto geringer ift auch die kiinftlerifche Wirkung
der Gebdude; defto weniger bietet die Stadt dem Fremden wie dem Einheimifchen;
defto fpirlicher walten zwifchen der Stadt und ihren Biirgern die Gefiihle der An-
hiinglichkeit, der Zufammengehérigkeit und des ftolzen Heimathgefiihles !

d) Beifpiele neuer Stadttheile.

Die vorhin befprochenen Baufyfteme beziehen fich wie auf ganze Stidte, fo
auch auf einzelne Stadttheile, bei deren Anlage das gemifchte Radial- und Dreieck-
Syftem, aus Radialftrafsen, Ringlinien und Diagonalen beftehend, unferen An-
fpriichen am meiften zu entfpréchen pflegt. Das reine Rechteck-Schema follte nur
fir die Untertheilung folcher Bezirke in Frage kommen, in welchen der durch-
gehende Verkehr ausgefchloffen, alfo die Erzielung regelmifsiger Bauplitze die
mafsgebende Aufgabe ift,

Schon in Fig. 87 bis 93 (S. 64 bis 73) find Pline verfchiedener Stadt-
theile von befonderen Eigenfchaften mitgetheilt. Fig. 488 bis 491 ftellen neue
Theile von Liittich, Briiffel, Antwerpen und Kéln dar ¢9),

Fig. 488 zeigt die Ausbildung eines dreieckigen Bebauungsfeldes in Liittich nach dem centralen
und Dreieckfyflem, Fig. 490 eine dhnliche Combination fiir einen durch Abbruch zahlreicher alter Hiiufer
frei gelegten und neu geebneten Briiffeler Stadttheil von fiinfeckiger Geftalt, Fig, 489 das faft nach dem
reinen Dreteckfyftem eingerichtete, die Strafsen an mehreren Punkten ftrahlenférmig fammelnde Stdviertel
der Antwerpener Stadterweiterung, Fig. 491 endlich cinen wefllichen Ausfchnitt der Stadterweiterung von
Kéln, Hier ift das radiale Syflem ausgepriigt durch die Ringlinien und die firahlenférmig convergirende
Richtung der Thorftrafsen (fiche auch die Tafel bei S. 252); die Dreieckbildung zeigt fich an den
fiicherformigen Strafsentheilungen in der Niihe des Linden. und Maftrichter Thores und an den Knoten-
punkten der Ringfirafse (vergl. die angezogene Tafel), wihrend an dem zum Friedhof fihrenden Aachener
Thor das Rechteckfyftem in der Untertheilung zur Erfeheinung kommt, (Die eingezeichnete Kirche bildet
den axialen Schlufspunkt der auf fie gerichteten Radialfirafse.)

Fig. 492 giebt ein Bild der von Boeckmann entworfenen Umgeftaltungen in
Tokio.

Zwifchen dem Perfonenbahnhofe einerfeits und dem kaiferlichen Schlofs und dem Parlamentshaufe
andererfeits wird in Dreiecklinien ein mit ffentlichen Gebiuden, Baumfchmuck und Gartenanlagen reich
ausgeflatteter Stadttheil, mit grofsfiidtifchen Abmeffungen und milchtigen Perfpectiven, eingefchoben,

Grundverfchieden hiervon ift der vom Verfaffer entworfene Plan eines Land-
hausbezirkes im Stadterweiterungsgelinde von Freiburg i. Br. (Fig, 493).

Ein kiinftlicher See an einer vorhandenen, quellenreichen Thalftufe, zwei giirtnerifch gefchmiickte
Mittelftrafsen, davon eine mit fliefsendem Bachwaffer, ein Sternplatz mit Springbrunnen, die nach Giinters-
thal fihrende Hauptftrafse und mehrere gerade oder leicht gekritmmte Nebenftrafsen mit Vorgiirten bilden
das Netz fiir eine flsidtifche Bebauung mit Zwilchenrifumen, die des lindlichen Reizes nicht entbehren und
fich in einem Thalgrunde ausbreiten foll, welcher beiderfeits yon bewaldeten Hohen eingefaflt ift,

Eine vornehme, bei den meiften Stadterweiterungen auftretende Aufgabe ift
die Ausbildung einer grofsen Ringftrafse nebft Plitzen und Nebenftrafsen auf dem
eingeebneten Boden einer bisherigen Feftungs-Umwallung. Es verlohnt fich daher,
diefen Gegenftand durch einige befondere Erwigungen zu beleuchten,

_ %) Nach einem Auffatze des Verf, iiber belgifche Strafsenbauten in: Zeitfohe, d, Arch.- u. Ing.-Ver, zu Hannover
1878, 8, 169 u. Taf. g4a. #
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Unter den Stiddten, welche iiber ihre frithere Umwallung hinausgewachfen find,
giebt es, Gott lob, manche, deren Vertheidigungswerke zwar gefchleift oder als folche
aufgegeben, deren Feftungsgelinde aber im Wefentlichen unbebaut erhalten worden
find, Dahin gehoren Braunfchweig, Bremen, Leipzig, Frankfurt a, M., Krakau,
Meift find die Gridben eingeebnet und aus alten Baumbeftinden und neuen An-
pflanzungen herrliche Parkanlagen und Baumginge gebildet, welche als griiner
Ring die Innenftadt umfchliefsen und zur dauernden Beibehaltung beftimmt find.
Niirnberg befitzt noch die grofsten Theile feiner Mauern, Griben, Thore und
Zwinger, deren zukiinftiges Schickfal indefs trotz mehrfacher Durchbrechungen und
vielfacher Pline noch immer ftreitig zu fein f{cheint; hoffentlich gelingt es, das
Malerifche und gefchichtlich Werthvolle zu erhalten, das Unfchéne und Stérende
aber zu befeitigen, anmuthige Spazierginge zu bilden und dem Verkehre freie Bahn
zu fchaffen. Auch viele kleinere Stddte, wie Andernach, Bacharach, Worms, Neufs,
Emden, haben bereits ihre Wille und Mauern ftellenweife iiberfchritten, ohne dafs
eine hinreichend planmiifsige Feftftellung, in welcher Art der alte Feftungsgiirtel in
Uebereinftimmung mit dem neuen Strafsen- und Bebauungsplane erhalten werden
foll, ftattgefunden hat. An den meiften diefer Orte ift eine baldige Planverfaffung
nothig, wenn nicht der willkiirliche Anbau die Léfung der Aufgabe fehr erfchweren
und vertheuern foll,

Grofser ift die Reihe derjenigen Stddte, wo wenigftens erhebliche Theile der
alten Befeftigungen erhalten wurden und jetzt als Promenaden und Ziergewiiffer der
Stadt zur Verfchénerung und Wohlthat gereichen. Hamburg, Halle, Hildesheim,
Miinfter i. W., Wiirzburg, Freiburg i, Br., Miinchen erfreuen fich betriichtlicher
Gartenanlagen an Stelle der ehemaligen Wiille und Griben; Breslau und Diiffeldorf
find noch theilweife von gereinigten und freundlich umpflanzten Stadtgriben um-
geben; an anderen Orten find die Feftungswiille zu breiten Promenaden-Strafsen um-
geftaltet, welche z B, Briiffel und Dortmund ringsum, Liittich und Aachen zum
grofseren, Hannover zum kleineren Theile umgeben.

Iig. 494.
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In allen Fillen find iibrigens die Wallanlagen zugleich als Ringftrafse ein-
gerichtet, und zwar auf fehr verfchiedene Art. Die beiden Hauptarten find:

1) die Befchridnkung der Ringftrafse auf eine Glacis-Strafse mit einfeitiger Be-
bauung an der Aufsenfeite, wiahrend die innere Stadt mit ihren Grundftiicken,
Héfen und Gérten unmittelbar an die Wallanlagen anftofst;

2) die Herftellung zweier Ringftrafsen, zwifchen welchen die Wallanlagen fich
erftrecken, wiilhrend die innere Strafse nach der Altftadtfeite und die dufsere Strafse
nach der Neuftadtfeite bebaut wird,

Das bedeutendfte Beifpiel der erfteren Art liefert Frankfurt a. M. (Fig. 494
u. 495).

Di¢ »Anlagens find an der Aufsenfeite, alfo am ehemaligen Glacis-Fufse, von ciner breiten Strafse
eingefaflt, welche fogar die ausfpringenden Winkel der ehemaligen Baftionen umfchreibt, was vom Stand-
punkte des Verkehres nicht gerade Nachahmung verdient. Nach der Altfladt hin grenzen die sAnlagen«
an die mit gewiffen Baubefchrinkungen belafleten Privatgrundfliicke, deren Hiiufer mit der Vorderfeite
an einem der ehemaligen inneren Wallftrafse entfprechenden Strafsenzuge ftehen,

Aehnlich ift die Geftalt der Ring-Promenade zu Krakau,

Auch dort ift im Welentlichen nur an der Aufsenfeite eine Strafse angelegt. Wiihrend jedoch in
Frankfurt auch die Hauptfpazierwege an der Aufsenfeite liegen, verfolgen diefelben in Krakau vorwicgend
die Innenlinie, anfchliefsend an alte Mauerrefte, Thorburgen und Zwinger.

In Worms ift auf lingeren Strecken der alte Stadtgraben erhalten, an deffen
Aufsenfeite die Ringftrafse liegt, wihrend an der inneren Grabenkante ein Fufsweg die
Haufer und Grundfliicke begrenzt, Auch Mailand befitzt an der zuletzt aufgegebenen
Feftungszone nur die dufsere Ringftrafse; die Waille find in ihrer hohen Lage er-
halten und als méchtiger Baumgang — leider noch unvollkommen — ausgebildet.
(Vergl, Fig, 242, S. 114 u. 115.) :

Als doppelte Ringftrafse in dem vorhin angegebenen Sinne find die fritheren
Feftungswille von Rouen, Briiffel, Aachen, Diiffeldorf, Dortmund, Bremen, zum
Theile auch Leipzig, behandelt, Befonders prachtig ift die Ringausbildung in
Bremen (Fig, 496).

Breite hiigelige Parkanlagen find auf der Innenfeite von der Strafse »Am Walle, auf der Aufsenfeite
von deni Stadtgraben und der Strafse »Contre-Escarpe« eingefafit. Die Aufsenbezirke zeigen fehr anfchaulich
die Bauftellentheilung des herrfchenden Einzelhaus-Syftemes. Zur Ervichtung von Standbildern und einzelnen
Gffentlichen Gebiiuden bietet der geriiumige Parkgiirtel geeignete Punkte; fo hat in Bremen wie in Leipzig,
Braunfchweig und Frankfurt a. M. das Stadttheater einen fchtnen Platz in den Feftungsanlagen gefunden.

Ungiinftigere Verhiltniffe liegen in zahlreichen anderen Stidten vor, wo die
Feftungszone nicht blofs in giértnerifche Anlagen und Verkehrswege, fondern zum
grofsen Theile in Baugrundfticke umgewandelt und als folche verkauft wurde.
Geldriickfichten waren in den meiften Fillen zu diefem Vorgehen die zwingende
Veranlaffung. Gewohnlich handelte es fich darum, die Mittel fir die Errichtung
einer neuen Umwallung von erweitertem Durchmeffer aufzubringen; fo in Magdeburg,
Strafsburg, Mainz, Koln, Antwerpen, Lille. Die Feftungsbehtrden konnten die alte
Umwallung nur gegen erhebliche Zahlung preisgeben, und die Gemeinden waren
genothigt, im Verkauf von Baugriinden wenigftens theilweifen Erfatz zu fuchen. In
Wien, Augsburg, Arnheim, Florenz werden cbenfalls Geldgriinde und zugleich Be-
ftrebungen nach monumentaler Geftaltung mafsgebend gewefen fein. Gewiffe Theile
der Feftungszone find aber auch in allen diefen Fillen als 6ffentliche Gartenanlagen
unbebaut geblieben, befonders in Antwerpen und Wien, am wenigften wohl in
Magdeburg und Lille. Entfcheidend fiir die Art der Bebauung find iiberall die
Lage und Breite der Hauptringftrafse,
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Eine Schwierigkeit be-
fteht gewohnlich in der Unter-
driickung oder Verbefferung
der dufseren Hiuferflucht der
alten Stadt, die nach Ab-
bruch der Feftungsmauern
oft ein Bild ungewdhnlicher
Hafslichkeit liefert, oft auch
mit den Stadtmauern ftrecken-
weife zufammengebaut ift.
Ift es keine Nothwendigkeit,
den alten Baulichkeiten das
Thiir- und Fenfterrecht und
die Zufahrt von der Wall-
feite dauernd zuzugefllehen,
fo wird man zweckmifsig die
neue Ringftrafse im Ab-
ftande einer mittleren Bau-
ftellentiefe, alfo 25 bis 45 m,
von der alten Bebauungs:
grenze entfernt anlegen, fo
dafs die entftehenden Neu-
bauten die héfslichen Riick-
feiten verdecken (z, B. Mainz),
Laffen fich die Wege-Gerecht-
fame der Altftadt- Haufer zum
Theile oder iiberhaupt nicht
unterdriicken oder abléfen,
fo mufs die alte Mauer- oder
Wallgaffe im Bebauungsplane
als Strafse beibehalten, bezw,
ausgebaut werden, welche,
wenn fie die ganze Stadt
umzieht, eine Ringftrafse, und
zwar in der Regel eine folche
von untergeordneter Bedeu-
tung, bildet. Immerhin aber
mufs ihre Breite und Aus-
bildung der Bedeutung im
zukiinftigen Strafsennetz ent-
{prechen. Es wire alfo ver-
kehrt, auf die Verbreiterung
und Verbefferung der alten
Wallgaffen, wenn fie fich
unter dem Zwang bisheriger
Verhiltniffe auch noch fo
unfchén geftaltet haben, zu
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verzichten. In Kéln ift z. B. aus den ftellenweife auf das fchlimmfte verkommenen
alten Wallgaffen in Folge ihrer Oeffnung und Verbreiterung bei Ausfihrung der
Stadterweiterung ein ganz anfehnlicher Strafsenzug geworden, welcher an Bedeutung
fortwihrend zunimmt.

Die neue Hauptringftrafse pflegt man indefs in einem angemeffenen Abftande
vor die alte Walllinie vorzufchieben, fowohl behufs befferer Verwerthung des Bau-
landes, als behufs Erzielung einer beiderfeitigen ftattlicheren Bebauung., An einzelnen
Orten, z. B. Antwerpen, hat man den Abftand nur gleich einer Bautiefe (25 bis
40m) feft gefetzt, fo dafs das Haupthaus an die neue Ringftrafse zu ftehen kommt,
an der alten Wallgaffe aber nur Hintergebaude und Hofe liegen. Es kann dies
nur ausnahmsweife richtig fein; in der Regel wird man auch zwifchen Wall- und
Ringftrafse eine Blocktiefe gleich der doppelten Bauftellentiefe (alfo 50 bis 80 oder
00 m) feft fetzen, einestheils damit grofsere Befitzungen hier Platz finden, anderen-
theils um eine normale Bebauung der Wallftrafse herbeizufithren, wie die neben
ftehende Tafel darftellt.

Diefe Abbildung zeigt zugleich, wie bei der Koélner Stadterweiterung der Verfuch gemacht wurde,
eine mannigfaltige Ausbildung der nahe an G km langen Ringfirafse (deren Breiten mit Einfchlufs der Vor-
girten zwifchen 82m und 128m wechfeln), die Erhaltung mehrerer Thorburgen, Mauer- und Graben-
firecken, die Anlage fonfliger landfchaftlicher Unterbrechungen und die angemefiene Geftaltung der alt-
und neufliidtifchen Strafsenverbindungen mit den Forderungen der wirthfchaftlichen Ausnutzung des theuer
erkauften Geléindes in Einklang zu bringen.

Nur dem Sachfen-Ring entlang find die Baublécke nach der alten Wallfirafse hin blofs eine Bauftelle
tief angeordnet, und zwar zu dem befonderen Zwecke, einen herrlichen alten Baumgang vor dem Unter-
gange zu bewahren, Uebrigens tritt hierdurch eine Verunftaltung der betreffenden Strecke der Wallftrafse
nicht ein, weil fiir die Bebauung des Sachfen-Ringes, wie des Deutfchen Ringes, nur frei fiehende Hiiufer
(Villen) zugelaffen find. Der Hanfa-Ring ift eine fchlanke Bogenlinie, deren Kriimmung fich auf dem
Plane nur fchwach, in der Natur aber fehr wirkfam auspriigt, Vielleicht ift noch bemerkenswerth,
dafs enge, krumme Radialftrafsen nicht fprungweife am alten Wall, fondern allmiihlig, d. h. trichterfdrmig,
zwilchen Wall und Ring auf eine grifsere Breite ttbergefithrt find.

Ein wefentlich anderes Bild liefert die 4 km lange Ringftrafse zu Wien, welche
als Polygonzug in gleichmifsiger Breite von 57m die innere Stadt umgiebt (vergl.
die neben ftehende Tafel).

Hier find die Knotenpunkte leider nicht ganz organifch durchgebildet; es fehlt die gerepelte Endigung
der Baumgiinge an den Kreuzungsplitzen, I(r klare Verkehrslinien zwifchen der inneren Stadt und den
Aufsenbezivken ift nicht tberall hinreichend geforgt. Die Strafsenziige der Stadterweiterungszone haben
ftellenweife weder nach aufsen, noch nach innen geordnete Bezichungen; befonders filllt diefer Mangel bei
dem Stadttheile auf, welcher das Rathhaus, das Reichsraths- und das Univerfititsgebiiude enthilt und den
Anfchein erweckt, als ob hier eine fremde Stadt eingefchoben worden fei. Die Léfung der Wienthal-
Schwierigkeiten und mancher Nivellements-Fragen ift unterlaffen worden. Nach diefem Tadel aber mufs die
gliinzende Erfcheinung der Wiener Ringftrafse um fo riickhaltslofer anerkannt werden, Im Reichthum an
ftattlichen Privatbauten und monumentalen dffentlichen Gebfinden kann keine Strafse der Erde mit dem
Wiener Ring fich meffen. Auch ift die Stellung der Monumentalbauten faft durchweg vortrefilich erwogen
worden; insbefondere find die Gebiudegruppen des Franzens- und Burgrings faft einzig in ihrer Art.
Allerdings hat der Juftiz-Palaft eine ungiinftig verfchobene Bauftelle erhalten, und die Plitze am Rathhaufe
und an der Votiv-Kirche leiden, wie fchon in Art. 266 (5. 172), 204 (S. 196) u. 298 (5. 198) erdriert
wurde, an einer tibertriebenen Ausdehnung, Die Abmeffungen der Blicke fiir Privatgebiude find fehr
miifsige, fcheinen aber der Ortlichen Bauart zu entfprechen.

Wird die Umwallung einer Feftungsftadt hinausgefchoben, fo bildet das neue
Wallgelinde im Falle einer abermaligen Erweiterung die natiirliche Gelegenheit zur
Anlage einer neuen Ringftrafse. In Wien ift diefe zweite Ringftrafse unter der Be-
zeichnung »Giirtelftrafsec gegenwirtig im Bau begriffen, als Doppelftrafse mit
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mittlerem sSpiegel« fiir Gartenanlagen, leider aber ohne cinheitlichen Plan mit vielen
Unvollkommenheiten, weil politifch zu verfchiedenen Gemeindebezirken gehérig, In
Paris ift der zweite Ring, die Bowlevards extérienrs, glinzend ausgebildet worden.
In anderen Stidten, auch in offenen, ift der #dufsere Ring durch den Bebauungsplan
feft geftellt oder in Ausfiihrung begriffen, fo in Diiffeldorf, Briiffel, Budapeft. Auch
fir Frankfurt a. M,, Leipzig, Breslau, Miinchen wire die Anlage einer ftattlichen
dufseren Ringftrafse eine angemeffene und zweckentfprechende Aufgabe, Um die
Stadt Koln wird gegenwirtig die dritte Giirtelftrafse geplant; in Amfterdam wieder-
holt fich fogar die Ringbildung in fiinf bis fechs mit beiderfeitigen Strafsen ein-
gefafft