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Streszczenie: Autor przedstawia funkcjonujgce w aglomeracji wroctawskiej srodki transportu zbioro-
wego oraz stara sie odpowiedziec¢ na pytanie, jak rozwdj kolei aglomeracyjnej wptywa na ogdlne funk-
cjonowanie transportu miejskiego we Wroctawiu. Jego celem jest zbadanie wptywu rozwoju sieci ko-
lejowej na pozostate Srodki transportu w aglomeracji. Punktem wyjscia do dalszych rozwazan jest rola
transportu zbiorowego w funkcjonowaniu miasta, a takze juz dziatajgce srodki transportu publicznego
w aglomeracji wroctawskiej — zaréwno kolej, jak i autobusy oraz tramwaje.

Autor przeprowadza analize perspektyw rozwoju sieci komunikacyjnej skupiajac sie na tych, ktére
sg juz w trakcie realizacji, a takze na tych, ktére proponowane sg przez wtadze samorzadowe. Autor
proponuje rdwniez wprowadzenie wtasnych usprawnien dla istniejgcej sieci transportowej takich jak
nowe linie tramwajowe, zaktualizowane trasy istniejgcych linii, a takze wprowadzenie wspdlnego
biletu aglomeracyjnego na wszystkie srodki transportu w miescie.

Stowa kluczowe: transport miejski we Wroctawiu, kolej aglomeracyjna, transport zbiorowy, Dolnoslg-
ska Kolej Aglomeracyjna

1. Wstep

W Polsce od wielu lat trwa rozwdj sieci transportowej w obrebie powstajgcych aglo-
meracji. Jedng z nich jest aglomeracja wroctawska obejmujgca miasto oraz tereny
oddalone do ok. 40 km od niego. Gtdwnymi srodkami transportu na tym obszarze sg
pojazdy MPK Wroctaw (w obrebie miasta), pociagi Kolei Dolnoslgskich oraz PolRe-
gio, a takze samochody osobowe. Niniejsza praca w gtéwnej mierze koncentrowac
sie bedzie na transporcie kolejowym oraz na jego funkcjonowaniu jako elemencie
miejskiego systemu transportu zbiorowego. Celem autora jest zbadanie wptywu roz-
woju sieci kolejowej na pozostate srodki transportu w aglomerac;ji. Co istotne — po-
wstato wiele artykutéw dotyczacych tego zagadnienia, w zwigzku z czym nie istnieje
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tutaj luka badawcza, natomiast czes¢ aspektéw poruszanych w pracy wymaga po-
gtebienia, usystematyzowania lub przeprowadzenia nowych badan. Autor sprébuje
odpowiedzie¢ na pytanie o to, czy wspomniany rozwdj sieci kolejowej wptynie po-
zytywnie na ogdlne funkcjonowanie transportu publicznego we Wroctawiu, a takze
jakie najpilniejsze dziatania nalezy podjgé¢ w tym temacie. Aby spojrze¢ na problem
z szerszej perspektywy, przeprowadzono ankiety internetowe wsrod mieszkancow
Wroctawia, ktore pomogty autorowi w uszeregowaniu mozliwych do wprowadzenia
rozwigzan na podstawie potrzeb i sugestii mieszkarncéw.

Transport to nieodfaczny element funkcjonowania miast i aglomeracji. Doty-
czy to przemieszczania zaréwno materiatéw czy wyroboéw, jak i ludnosci. Ten ostat-
ni okreslany jest jako komunikacja miejska, zbiorowa czy pasazerska. Pozwala na
swobodne przemieszczanie sie mieszkancow w obrebie osrodka miejskiego, na-
wet miedzy oddalonymi od siebie miejscami docelowymi. Jest to mozliwe dzieki
odpowiednio zaplanowanej polityce transportowej w aglomeracji. Jednak popyt
na ustugi transportu publicznego nie zawsze byt tak duzy. Wraz z rozwojem spofte-
czenstw nasilato sie wiele zjawisk majacych wptyw na dalszg ewolucje zachowan
ludzi. Jednym z nich bez watpienia byly masowe migracje wewnetrzne, szczegdlnie
z mniejszych miejscowosci do duzych osrodkdw miejskich. Byty one spowodowane
przede wszystkim wiekszymi mozliwosciami ekonomicznymi w miastach. W wyniku
naptywu duzej liczby ludzi rozpoczat sie proces wzrostu cen mieszkan w centrum, co
bezposrednio doprowadzito do rozwoju przedmiesé oraz okolicznych miejscowosci.
Zaczety sie tworzy¢ warunki do rozwoju aglomeracji miejskich z jednym dominu-
jacym osrodkiem, w ktérym znajdowaty sie miejsca pracy oraz odbywato sie zycie
towarzyskie. Natomiast okoliczne mniejsze miasta zaczety petni¢ funkcje ,sypialni”
dla miasta dominujgcego. Mate miejscowosci, ze wzgledu na blisko$¢ licznych zaso-
béw ludzkich oraz duze, niezagospodarowane tereny, zaczeto wykorzystywa¢é jako
miejsca do budowy duzych fabryk czy magazyndéw. Aby umozliwi¢ funkcjonowanie
tak skonstruowanych aglomeracji, niezbedne byto powstanie prawidtowo zorgani-
zowanego i zarzadzanego systemu transportu zbiorowego, w tym przede wszystkim
transportu miejskiego (Wyszomirski, 2008, s. 9).

Nalezy w tym watku wspomnie¢ o konkurencyjnym transporcie — indywidu-
alnym, w tym przede wszystkim samochodowym, gdyz to on stanowi najczestszg
alternatywe dla komunikacji publicznej (Gtéwny Urzad Statystyczny [GUS], 2021,
s. 212). Dobér srodka transportu przez pasazeréw zalezy od wielu kryteridw. Naj-
wazniejsze z nich to czas, komfort i koszt, na ktére sktada sie duzo pomniejszych
czynnikéw. Przyktadowo, koszt w komunikacji zbiorowe] to jedynie cena biletu?,
a w koszt podrézy samochodem osobowym wliczajg sie nie tylko koszty paliwa,
ale tez state koszty utrzymania (przeglady, ubezpieczenia, amortyzacja czesci) oraz

! Oraz ewentualny koszt za wynajem dodatkowego $rodka transportu (takiego jak rower miejski
lub samochdd w systemie carsharingu), by umozliwi¢ szybsze dotarcie do miejsca docelowego.
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ewentualne koszty parkowania. Poréwnanie tych trzech kryteriéw w zaleznosci od
srodka komunikacji przedstawiono w tab. 1.

Tabela 1. Kryteria poréwnawcze dla transportu zbiorowego i indywidualnego transportu

samochodowego
Kryteria Indywidualny transport Komunikacja zbiorowa
samochodowy
Czas czas podrozy czas podrozy (jesli konieczne —
czas potrzebny na znalezienie czas czekania na przesiadke)
miejsca parkingowego czas czekania na dany $rodek
czas potrzebny na osiaggniecie transportu
celu (z parkingu do miejsca czas potrzebny na osiaggniecie
docelowego) celu (z przystanku do miejsca
e czas dojscia do samochodu docelowego)
(np. gdy parkujemy daleko od | czas dojscia do przystanku
domu)
Koszt ¢ koszty state (amortyzacja * koszty biletu
czesci, ubezpieczenia, ¢ jesli konieczne — koszty
przeglady) dodatkowego transportu
¢ koszt paliwa do miejsca docelowego
* jesli konieczne — koszty (rowery miejskie, hulajnogi
parkingu elektryczne)
Komfort ¢ bezpieczeristwo we wtasnym | ¢ rodzaj Srodka transportu
samochodzie e serwis przewoznika
¢ niezaleznos¢ i elastycznosé ¢ schronienie na przystankach
¢ mozliwos¢ dojechania ¢ wyposazenie srodkow
bezposrednio do miejsca transportu
docelowego

Zrédto: (Kauf, 2010, s. 100).

Jak mozna zauwazy¢, kryteria stuzgce wyborowi sg bardzo zréznicowane, cze-
sto jednak na pierwszy plan wysuwajg sie przestanki egoistyczne, subiektywne.
Ostateczna decyzja jest jednak wypadkowg wielu zmiennych, ktérym kazdy nadaje
inne wagi, w zaleznosci od swoich preferencji i poprzednich doswiadczen. Warta
zauwazenia wydaje sie rowniez rosngca popularnosc¢ transportéw kombinowanych,
np. faczacych komunikacje samochodowg z komunikacjg zbiorowa. Jest ona moz-
liwa dzieki powstawaniu odpowiedniej infrastruktury (np. parkingéw w poblizu
weztéw komunikacyjnych, tzw. Park&Ride), ktdra jest dostepna za darmo tylko dla
0s6b przesiadajgcych sie. Celem takich systemdw jest zachecenie ludzi do skorzysta-
nia z transportu zbiorowego, co przynosi obopdline korzysci (indywidualne i spotecz-
ne): mieszkancy otrzymujg mozliwos¢ dotarcia do miejsca docelowego w optymal-
nym czasie i po nizszych kosztach, zmniejsza sie liczba samochodow wjezdzajgcych
do centrum, a to poprawia przepustowos¢ komunikacji miejskiej w samym miescie
(Stieffenhofer i in., 2016, s. 75-76).
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2. Rola transportu zbiorowego w funkcjonowaniu miasta

Nalezy sie rdwniez zastanowic, jaka jest rola transportu zbiorowego w miescie, a co
za tym idzie — jakie potrzeby mieszkarncow powinien on zaspokajaé. W zaleznosci
od charakterystyki danej miejscowosci wykorzystywany jest on jako $rodek, ktory
umozliwia skomunikowanie ze sobg poszczegdlnych czeséci miasta, ale réwniez bar-
dzo czesto jako gwarantowanie dostepu do osrodka miejskiego z okolicznych miej-
scowosci. Sytuacja taka wystepuje zaréwno w przypadku stabo zurbanizowanych
regionéw, w ktérych dominuje jedno miasto, najczesciej powiatowe, posiadajgce
najwiecej zaktaddw pracy oraz urzeddéw i instytucji, jak i w przypadku systemoéw
aglomeracyjnych, gdzie dzieki sprawnie funkcjonujgcemu transportowi zbiorowe-
mu mozliwy jest dojazd z miasta w strone okolicznych miejscowosci, w ktérych znaj-
duja sie zaktady pracy czy magazyny.

Bardzo istotng rolg z punktu widzenia mieszkaicow jest rowniez zapewnienie
potaczen obligatoryjnych dla osdéb, ktére nie mogg zrealizowaé ich w zaden alter-
natywny sposdb. Sg to m.in. uczniowie czy osoby o ograniczonych mozliwosciach
ruchowych (np. osoby starsze). Jednak nie tylko one powinny by¢ zachecane do
korzystania z transportu zbiorowego. Miasta powinny skupié sie przede wszystkim
na przekonywaniu kierowcéw aut osobowych. Zwiekszona liczba samochoddéw od-
powiada bowiem za zanieczyszczenie Srodowiska oraz za zakorkowanie centrum
miast. Ciekawa koncepcje proponujg Kauf i in. (2018, s. 50-51), zauwazajg bowiem,
ze wzrost ilosci srodkéw transportu indywidualnego w miastach prowadzi do po-
wstawania tzw. btednego kota popytu na ustugi komunikacji miejskiej. Caty model
opiera sie na tym, ze wiecej samochoddw na ulicach powoduje wzrost kongestii, to
z kolei prowadzi do zmniejszenia predkosci i spadku punktualnos$ci w transporcie
publicznym, szczegdlnie autobusowym. Zwieksza sie wiec atrakcyjnos¢ komunikacji
indywidualnej, co bezposrednio powoduje zmniejszony popyt i wzrost cen biletéw
w transporcie publicznym, a to przektada sie na spadek liczby pasazeréw. Jak widag,
powinien by¢ to gtéwny problem, z ktdrym muszg mierzy¢ sie wtadze miast.

Ciekawa alternatywa pozwalajgcg na ominiecie korkéw w centrach miast jest
rozwiniety system kolei. Pozwala na dojazd do gtéwnych punktéw w osrodku miej-
skim pociggami, a stamtad pojazdami komunikacji miejskiej lub korzystajgc z coraz
popularniejszych systemdéw wypozyczania roweréw miejskich oraz hulajnég elek-
trycznych do miejsca docelowego. Wyrdzniajgcym sie systemem jest zdecydowanie
kolej aglomeracyjna, ktéra w poréwnaniu do zwyktych potgczen cechuje sie wysoka
czestotliwoscig kursowania, stosowaniem cyklicznego rozktadu jazdy, zatrzymywa-
niem sie na duzej ilosci przystankdw, ktdre nie sg od siebie zbyt oddalone oraz sto-
sowaniem wagonow z wiekszg iloscig drzwi, ktdre pomagajg w szybszej wymianie
podréznych (Bogdaniuk i Massel, 1999, s. 43-44).
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3. System transportu zbiorowego we Wroctawiu
oraz w aglomeracji wroctawskiej

3.1. Sie¢ komunikacyjna we Wroctawiu

Wroctaw posiada rozbudowang sie¢ transportowg, obejmujgcy transport autobu-
sowy, tramwajowy oraz kolejowy. Pokrywa ona terytorium nie tylko miasta, ale
takze catej aglomeracji wroctawskiej z uwzglednieniem najwazniejszych osrodkéw
miejskich w regionie, takich jak Jelcz-Laskowice, Trzebnica czy Olesnica. Gtéwnymi
przewoznikami dziatajgcymi na tym obszarze sg Miejskie Przedsiebiorstwo Komu-
nikacyjne (MPK Wroctaw) oraz Koleje Dolnoslaskie (KD) i PolRegio. Pierwszy z nich
obstuguje przewozy w obrebie miasta, natomiast KD oraz PolRegio zajmuja sie réw-
niez przewozami na terenie catego wojewddztwa (a co za tym idzie — aglomeracji).
KD jest réwniez gtdwnym przewoznikiem, jesli chodzi o kolej aglomeracyjna.

Podstawowym elementem wroctawskiego systemu transportu zbiorowego s3
jednak tramwaje, ktére wyznaczajg gtéwne osie komunikacyjne miasta. Wspierane
sg one przez autobusy, ktdrych istotng przewaga jest to, ze nie potrzebujg specjalnej
infrastruktury, takiej jak trakcja i tory. Dzieki temu moga dotrzeé w kazde witasciwie
miejsce. Srodki te uzupetniane sg przez kolej w obrebie miasta, ktéra charaktery-
zuje sie tym, ze jest w zupetnosci niezalezna od ruchu ulicznego oraz ma przed nim
pierwszenstwo, co sprawia, ze jest zauwazalnie szybsza od wymienionych wczesniej
pojazdéw. Jednak najbardziej efektywny transport jest osiggany poprzez tgczenie
zalet tramwajow i autobusow lub pociggdw i autobuséw. Jesli miejsce docelowe
nie znajduje sie w komfortowej do pokonania pieszo odlegtosci od przystanku kole-
jowego, to pasazer poszukuje mozliwosci dojazdu blizej celu za pomocg transportu
autobusowego. Podobnie sytuacja wyglgda w przypadku przystankéw tramwajo-
wych, cho¢ wystepujg duzo czesciej niz kolejowe.

Alternatywnym sposobem dotarcia do celu sg wspomniane w tej pracy stacje
rowerow miejskich, ktére, umieszczane przy przystankach, pozwalajg na sprawne
pokonanie ostatniego odcinka drogi duzo szybciej niz pieszo. Udogodnieniem, ktore
zachecato pasazerdw do skorzystania z kilku sSrodkdw transportu miejskiego w celu
zoptymalizowania czasu i kosztodw podrézy, bez watpienia byt funkcjonujacy do lipca
2021 r. wspoélny bilet (zwany aglomeracyjnym) obejmujacy, w cenie biletu na komu-
nikacje miejska, rowniez przejazdy kolejg w granicach miasta pociggami nalezgcy-
mi do PolRegio oraz Kolei Dolno$lgskich. Jednak na skutek sporu miedzy urzedem
prezydenta miasta (a wiec odpowiadajgcym za MPK) a urzedem marszatka woje-
wodztwa (odpowiadajgcym za przewoznikdéw kolejowych, w petni za KD i w 1/16 za
PolRegio) dotyczacego optat za korzystanie z kolei w ramach biletu MPK nie doszto
do przedtuzenia umowy miedzy przewoznikami. Poskutkowato to koniecznoscig za-
kupu przez pasazeréw biletéw na kolej w standardowy sposéb, co przy posiadaniu
réwniez biletu miejskiego stawato sie nieoptacalne, a to w konsekwencji spowodo-
wato przesiadanie sie do transportu autobusowego lub samochodowego.
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3.2. Ruch pasazerski z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej we Wroctawiu

We Wroctawiu i na obszarze podmiejskim dziata kilku przewoznikéw autobusowych,
dwdch kolejowych oraz jeden tramwajowy. Kazdy z nich charakteryzuje sie zrézni-
cowanymi taborem, trasami, komfortem oraz cennikiem. Wymienione czynniki sg
gtéwnymi zmiennymi decyzyjnymi przy wyborze przez pasazerow srodka transpor-
tu. W przypadku przewoznikdéw autobusowych na terenie miasta sytuacja jest o tyle
skomplikowana, ze wiekszos¢ z nich dziata jako podwykonawcy miejskiej spétki MPK
Wroctaw. Wyjatek stanowig tutaj firmy Polbus oraz Trako, ktére swiadczg samodziel-
ne ustugi, bez powigzania z wtadzami miasta. W zwigzku z tym w niniejszym rozdzia-
le autor postanowit przeanalizowac ruch pasazerski spétki MPK z uwzglednieniem
pasazerow obstugiwanych przez podwykonawcow.

Jak wskazuje wroctawski Urzad Statystyczny, w 2019 r., a wiec w ostatnim roku
niedotknietym pandemiag koronawirusa, przewozy pasazerow komunikacjg naziem-
ng oscylowaty wokét 206,5 min oséb. Odbywato sie to za pomocg 438 autobu-
sow o tacznej liczbie miejsc 49,2 tys. oraz 336 tramwajow o tgcznej liczbie miejsc
52,6 tys. Dtugos¢ linii komunikacyjnych na dzien 31 grudnia wyniosta 2190,3 km
(Urzad Statystyczny we Wroctawiu, 2021, s. 181). Natomiast jesli chodzi o kolej —
mozna mowié¢ o ruchu w matej i duzej aglomeracji wroctawskie]. Pierwsza z nich
co do zasady znajduje sie w granicach miasta i ograniczona jest stacjami: Wroctaw
Psie Pole, Wroctaw Brochéw, Wroctaw Zachodni, Wroctaw Le$nica, Wroctaw Pracze,
Wroctaw Swiniary. Druga z nich obejmuje caty obszar aglomeracji, wraz z mniejszy-
mi miastami satelickimi i rozcigga sie miedzy stacjami: Strzelin, Jaworzyna Slgska,
Wotdéw, Zmigréd, Olesnica, Jelcz-Laskowice, Otawa, Malczyce, az do stacji znajduja-
cych sie w obrebie Wroctawia. W 2019 r. w matej aglomeracji liczba pasazeréw prze-
transportowanych kolejg wynosita ponad 4 min, w zwigzku z czym miasto musiato
doptaci¢ przewoznikom ok. 18 min zt.

3.3. Perspektywy rozwoju miejskiej sieci komunikacyjnej we Wroctawiu

We Wroctawiu w ostatnich latach wktada sie bardzo duzo wysitkbw w rozwaj
transportu zbiorowego. W jednym z wywiadow rzgdzacy miastem Jacek Sutryk
powiedziat: , Ciggta poprawa stanu wroctawskich torowisk jest jednym z naszych
priorytetow. Program #TORYwolucja z powodzeniem realizujemy juz od trzech lat,
przeznaczajgc na niego ponad 80 miliondw ztotych rocznie. To nie tylko remonty
torow, ale takze sieci trakcyjnej, zwrotnic i rozjazdéw” (Organisty, 2022). Mozna
wiec wywnioskowac, ze komunikacja zbiorowa stata sie jednym z priorytetéw obec-
nie rzadzacych. W 2022 r., dzieki oddanemu rok wczesniej do uzytku odcinkowi od
pl. Orlat Lwowskich do ul. Srubowej, udato sie m.in. wyremontowa¢ newralgiczny
odcinek na pl. Jana Pawta Il. Byt to réwniez rok, w ktérym do konca zblizaty sie bu-
dowy dwdch duzych odcinkéw na zachodzie miasta. Pierwszy z nich to powstajgca
od lipca 2019 r. Trasa Autobusowo-Tramwajowa (TAT) na Nowy Dwadr. Wspomniany
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odcinek od pl. Orlgt Lwowskich byt pierwszym etapem tej 7-kilometrowe;j trasy. Jej
ukonczenie byto planowane na marzec 2023 r., jednak opdznito sie o prawie pot roku
— oficjalne otwarcie trasy nastgpito 3 wrzesnia. W inwestycji zaplanowane zostaty
réwniez takie udogodnienia jak parkingi Park&Ride, wiadukty, jezdnie czy Sciezki
rowerowe. Budowa TAT pochtoneta ok. 390 min zt, z czego prawie % dofinansowana
zostata z budzetu UE. Cata trasa skfada sie z 15 par przystankdéw, a sama petla petni
funkcje centrum przesiadkowego dla autobusdw, tramwajéw i pociggdw zatrzymu-
jacych sie na stacji Wroctaw Nowy Dwor. Drugg ze wspomnianych inwestycji jest
trasa tramwajowa na Popowice, biegngca przez ulice Dmowskiego, Dtuga, Staro-
groblowg i Popowicka. Koszt inwestycji wynidst ponad 277 min zt. Poza oczywistymi
funkcjami jak lepsze skomunikowanie pétnocnych czesci osiedli na zachodzie miasta
trasa ta dzieki potgczeniu z istniejgcymi torowiskami na ulicy Milenijnej petni¢ moze
réwniez funkcje objazdu dla catego odcinka na ulicy Legnickiej. Miasto szybko roz-
poczeto realizowanie swoich planéw na lata 2023-2030 zwigzanych z tym odcinkiem
i juz w wakacje 2023 r. wykorzystato mozliwos$¢ objazdu przez trase na Popowice do
wyremontowana odcinka od ulicy Zachodniej do Niedzwiedziej, ktéry do tej pory
byt waskim gardtem wroctawskiej sieci tramwajowe;.

W maju 2022 r. wroctawski ratusz ogtosit powstanie Wroctawskiego Programu
Tramwajowego 2.0. Dokument ten przedstawia plany miasta dotyczgce rozwoju
tras tramwajowych w latach 2023-2027. Wstepnie w tym horyzoncie czasowym za-
planowano zrealizowanie 5 zadan — tras na Swojczyce, na Maslice, na Jagodno, na
Klecine oraz do szpitala przy ul. Borowskiej. Zrealizowanie powyzszych tras wydtuzy
sie¢ tramwajowag o ok. 11 km oraz o kolejne 26 przystankéw. Dodatkowo — jak wska-
zuje Raport WPT 2.0 — aby komfortowo przeprowadzaé podrdze na nowych trasach,
konieczne stanie sie zapewnienie odpowiedniego taboru do ich obstugi: dla 5 reko-
mendowanych tras niezbednych bedzie 40-46 nowych sktadéw. Przygotowania do
tego elementu inwestycji juz sie rozpoczety, gdyz w 2020 r. MPK Wroctaw zamdwito
25 nowych tramwajow Moderus Gamma (zamdwienie rozszerzono podzniej o kolej-
ne 21 pojazdéw). Nowe pojazdy systematycznie trafiajg do miejskiego przewoznika,
ostatnie z nich powinny pojawic¢ sie we Wroctawiu najpdzniej w 2024 r. Wyremon-
towane zostaty réwniez 42 pojazdy Protram 205WrAs i Skoda 16T. Ogtoszone zostaty
réowniez kolejne przetargi na zakup kolejnych 24 pojazddw z opcjg rozszerzenia o ko-
lejne 16 sztuk. Istotne stanie sie rdwniez zapewnienie miejsca na nowe tramwaje,
w zwigzku z czym planowane jest rozbudowanie zajezdni Otbin oraz Borek.

4. Whnioski i proponowane usprawnienia

Funkcjonowanie transportu miejskiego we Wroctawiu jest od wielu lat przedmio-
tem debaty wsréd mieszkancéw. Szczegdlng uwage poswieca sie tu komunikacji
tramwajowej, ktdra jest znana w catym kraju. Jednak stawa ta wynika z tego, ze
pojazdy te bardzo czesto jak na polskie standardy ulegajg wykolejeniom, rozjecha-
niom czy innego rodzaju wypadkom. W ostatnich latach prowadzone byty prace
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(promowane przez MPK pod hastem #TORYwolucja), ktdre miaty na celu poprawe
jakosci wroctawskich torowisk. Ponadto zakupiona zostata duza liczba nowych tram-
wajoéw, a starsze modele zostaty odremontowane. Pozwolito to znacznie zmniejszy¢
wskaznik awaryjnosci taboru miejskiego przewoznika. Jak wskazuje MPK Wroctaw,
od stycznia do listopada 2022 r. doszto jedynie do 25 zdarzen z udziatem tramwajow
(19 wykolejen i 6 rozjechan), podczas gdy w analogicznym okresie 2021 r. zdarzen
tych byto az 110 (65 wykolejen i 45 rozjechan) (MPK Wroctaw, 2022). Jest to czyn-
nik, ktory bez watpienia wptynat na ocene transportu zbiorowego wsrdd mieszkan-
cow. Otwarte natomiast pozostaje pytanie, jak na jako$¢ komunikacji miejskiej we
Wroctawiu wptynatby rozwdj kolei aglomeracyjnej. Warto przywotaé tutaj chocby
argument o zwiekszeniu liczby pasazeréow w okolicach stacji kolejowych, na ktérych
ludzie przesiadaliby sie do komunikacji miejskiej. Jednoczesnie kolej pozwolitaby
odcigzyé oblegane trasy tramwajowe i autobusowe, takie jak trasy prowadzgce z za-
chodu miasta (z Lesnicy, Muchoboru czy Nowego Dworu) w strone centrum. Ich po-
konanie zajmowatoby réwniez duzo mniej czasu. Réwnie istotne jest tez to, ze kolej
obstuguje osoby mieszkajgce poza granicami Wroctawia, co pozwala im na bardziej
komfortowy dojazd do miasta (lub z miasta do danej miejscowosci, w ktérej moga
znajdowac sie zaktady produkcyjne czy magazyny). Przyktadowo — po otwarciu li-
nii kolei aglomeracyjnej na trasie Wroctaw — Jelcz-Laskowice jeden z przewoznikéw
autobusowych (POLBUS) odczut drastyczny spadek popytu na swoje ustugi na toz-
samej trasie i zdecydowat sie na zamkniecie linii numer 565 kursujgcej miedzy tymi
dwiema miejscowosciami. Wszystkie wymienione, a takze wiele innych czynnikéw
wptywajg na ocene komunikacji miejskiej przez pasazeréw. W zwigzku z tym autor
postanowit przeprowadzi¢ ankiete wsrdd mieszkancow, ktérej celem byto zbadag,
jak wedtug nich funkcjonuje transport publiczny w rejonie aglomeracji wroctawskiej,
a takze co nalezy w nim poprawic, aby cieszyt sie jeszcze wiekszg popularnoscia.
Aby odpowiednio zbada¢ nastawienie mieszkaiicow do komunikacji miejskiej
we Wroctawiu, autor postanowit postuzy¢ sie badaniem ankietowym. Zostato ono
przeprowadzone za posrednictwem Internetu w dniach 12-19 stycznia 2023 r. i byto
w petni anonimowe. Ankieta zostata sporzadzona za pomocga narzedzia Microsoft
Forms i tam tez zostata przeprowadzona. Aby zebra¢ odpowiednig prébe badaw-
cz3, link do kwestionariusza zostat zamieszczony m.in. na grupie ,,Korespondenci po
godzinach”, ktdra zrzesza osoby przemieszczajace sie po Wroctawiu i interesujgce
sie stanem transportu zbiorowego. Pozwolito to na zebranie tgcznie 479 odpowie-
dzi. Ankieta dzielita sie na 4 segmenty, z ktorych pierwszy obejmowat metryczke
pozwalajgcg autorowi na przeanalizowanie profilu respondentéw. Kwestionariusz
zawierat 27 pytan, na ktére sktadato sie 26 obowigzkowych pytan zamknietych oraz
pototwartych (zawierajgcych odpowied? ,,Inne — jakie?”) oraz jedno nieobowigzko-
we pytanie otwarte. Pytania zamkniete miaty charakter zaréwno koniunktywny jak
i dysjunktywny. Wsréd tych drugich znajdowaty sie dwa pytania majgce charakter
alternatywny oraz jedno pytanie filtrujgce. Byto to pytanie numer 5, znajdujace sie
po metryczce; odpowiedz na nie decydowata, do ktérego z trzech pozostatych seg-
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mentdéw ankiety zostang przeniesieni respondenci. Zawierato ono pytanie o srodek
transportu, ktéorym najczesciej poruszajg sie ankietowani w obrebie aglomeracji
wroctawskiej. Pierwsza odpowiedz kierowata ankietowanych do segmentu przezna-
czonego dla osdb poruszajgcych sie gtdwnie samochodami osobowymi. Sktadat sie
on z 5 pytan, w tym jednego nieobowigzkowego. Kolejna sekcja byta przeznaczo-
na dla osdb poruszajgcych sie gtéwnie komunikacjg miejskg. Aby unikngé pomytek
wsrdod ankietowanych, tre$¢ odpowiedzi w pytaniu numer 5 zostata uzupetniona
o informacje, ze na komunikacje miejskg sktadajg sie tramwaje i autobusy. W tym
fragmencie kwestionariusza znajdowato sie 7 pytan. Wsréd nich byto jedno pytanie
filtrujgce o charakterze alternatywnym, ktére dotyczyto korzystania z kolei aglome-
racyjnej w przesztosci. W zaleznosci od odpowiedzi kierowato do pytania o czynniki
mogace przekonaé ankietowanego do skorzystania z kolei aglomeracyjnej (odpo-
wiedz ,,Nie” na poprzednie pytanie) lub do pytania o czynniki mogace przekonaé
do czestszego korzystania z kolei aglomeracyjnej (odpowiedz ,Tak”). Ostatnia czes¢
ankiety stworzona zostata dla osdb, ktére korzystajg w obrebie aglomeracji zaréwno
z komunikacji miejskiej jak i kolejowej. Dla tej czesci respondentéw zostato przy-
gotowane 10 pytan. Wypetnienie ankiety przewaznie zajmowato ponizej 5 minut
— taki lub krotszy czas uzyskato 440 osob. Zaledwie 13 respondentéw przeznaczyto
na odpowiedz ponad 10 minut?. Ponizsze wnioski i propozycje zmian zostaty oparte
na wynikach opisanych badan.

Aby osoby korzystajgce z komunikacji indywidualnej byty sktonne do zmiany
swoich przyzwyczajen i skorzystania z transportu miejskiego lub kolejowego, nalezy
zapewni¢ im odpowiednig jakos$¢ ustug. Sg to gtéwnie pracownicy oraz uczniowie,
wiec przede wszystkim potrzebujg oni punktualnych kurséw o odpowiednich go-
dzinach, tak by na czas dotrzeé do miejsca docelowego. Taka zmiana powinna by¢
pozadana z punktu widzenia miast, poniewaz powoduje mniejsze zanieczyszczenia
powietrza, a takze zmniejsza zjawisko kongestii w centrach miast. Jednak sama wy-
soka jakos¢ ustug publicznych nie jest w stanie przekonac zbyt wielu uzytkownikow
aut osobowych. W tym wypadku nalezy obra¢ droge zapoczgtkowang przez miasta
z Europy Zachodniej i zastanowi¢ sie nad ograniczeniem ruchu w centrach miast
lub jego catkowitym zakazem. Pozwolitoby to, dzieki wspomnianemu ograniczeniu
korkow, zwiekszy¢ punktualnos¢ komunikacji miejskiej, na ktdrg réwniez oddziatuje
rosngca kongestia®. Aby tak radykalny postulat nie spowodowat protestéw spotecz-
nych, nalezy zapewni¢ jak najwiekszej liczbie oséb sprawng komunikacje zbiorowa,
pozbawiong najbardziej ucigzliwych dla uzytkownikéw wad. Dla oséb, ktére sg zmu-
szone dojezdzaé¢ do Wroctawia samochodem, powinna zosta¢ rozbudowana sie¢

2 petne wyniki przeprowadzonego badania znajdujg sie w (Badanie rozwoju..., b.d.).

3 Autobusy poruszajg sie tymi samymi ulicami co samochody osobowe, wiec stojg w tych samych
korkach, tramwaje, mimo poruszania sie wydzielonymi trasami, rowniez nie s3 wolne od tego
problemu. Auta blokujg skrzyzowania, w tym torowiska tramwajowe, a im jest ich wiecej, tym wiecej
wypadkéw powodowanych przez kierowcow
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parkingdw Park&Ride na obrzezach miasta, tak by mogty one komfortowo przesigs¢
sie do pojazdéw MPK lub KD.

Miasto powinno réwniez przeanalizowa¢ typ budowanych przystankéw pod ka-
tem ochrony przed warunkami atmosferycznymi. Coraz czesciej stawiane sg wia-
ty przystankowe, ktore majg jedynie dach (najczesciej zbyt krétki, by efektywnie
chroni¢ przed np. zacinajgcym deszczem) oraz tylng Sciane. Catkowicie zapomina
sie o bokach, ktére mogtyby zwiekszy¢ komfort oséb czekajgcych na przystanku,
chronigc m.in. przed wiatrem. Dodatkowo, mozliwe jest czesciowe zabudowanie
przystanku z przodu, co jeszcze lepiej chroni przed wspomnianymi problemami.
Z pewnoscig wptynetoby to pozytywnie na komfort pasazerow.

Waznym czynnikiem, na ktéry czesto narzekajg podrdzni, jest réwniez koniecz-
nos$¢ przesiadki. Aby rozwigzac ten problem, nalezatoby rozwazy¢ korzystanie z ko-
munikacji kolejowej, ktéra pozwolitaby dotrze¢ do centrum miasta bez przesiadek,
nawet z dalej potozonych miejscowosci. Pierwsza potencjalna zmiana srodka trans-
portu nastepowataby po dojechaniu do Dworca Gtéwnego?, pod ktérym znajdowac
powinny sie liczne stacje rowerdw miejskich i hulajnég elektrycznych, tak by szybko
dotrze¢ do miejsca docelowego. W przypadku ekstremalnie niekorzystnych warun-
kéw pogodowych konieczne stanie sie przejscie kilkudziesieciu metréw do najbliz-
szego przystanku tramwajowego, ktdry pozwala na przejazd w kolejne czesci miasta.

Kolejnym czynnikiem wptywajgcym na to, ze przesiadki we Wroctawiu sg tak
problematyczne dla wielu osdb, jest to, ze niektdre przystanki dzielg te sama nazwe.
Przyktadowo: istnieje pie¢ przystankow tramwajowych, ktére nazywajg sie Dworzec
Gtéwny. Dodatkowo, trzy z nich sg rowniez autobusowe. Oprécz tego w tej samej
okolicy jest jeszcze jeden przystanek typowo autobusowy. Taka sytuacja powtarza
sie na wielu innych przystankach (pl. Jana Pawta Il, pl. Orlat Lwowskich itp.). Powo-
duje to chaos wsérdd osdb, ktére nie bywajg w danej okolicy zbyt czesto. Zwieksza to
strach przed przesiadkami, ze wzgledu na to, ze z kazdego z tych przystankdw jedzie
sie w inng strone i przez pomytke traci sie bardzo duzo czasu. Rozwigzanie tego
problemu jest bardzo proste, wystarczy jedynie do kazdej nazwy przystanku dodac
inng cyfre rzymska, tak by je ponumerowac i odrdznic¢ od siebie. Podobny system
prawidtowo funkcjonuje bez problemdw np. w Warszawie.

Czynnikiem moggcym zwiekszy¢ liczbe pasazerdow kolei na terenie aglomeracji
bez watpienia jest opisywany we wczesniejszych fragmentach tej pracy wspdlny bi-
let aglomeracyjny. Jest to jedno z najtatwiejszych do wprowadzenia oraz najczesciej
wskazywanych przez ankietowanych usprawnien, jednak nalezy takze podjgé¢ dys-
kusje o rozszerzeniu go na okoliczne gminy. Pozwolitoby to na usystematyzowanie
i ujednolicenie transportu zbiorowego na terenie catej aglomeracji, tak by mozna
byto z niego korzysta¢ w ramach jednego biletu, bez koniecznosci doptacania po
przejechaniu granicy miasta. Nastepnie nalezatoby podazac drogg podobng do tej

4 Lub, zgodnie z najnowszymi planami, do Dworca Swiebodzkiego, ktéry bedzie obstugiwat cze$é¢
kursow z miejscowosci potozonych na zachdd od Wroctawia.
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obranej przez Warszawe i rozwazyé wprowadzenie prawdziwego biletu aglomeracyj-
nego z podziatem na dwie strefy, ktory pozwalatby poruszac sie wszystkimi sSrodkami
transportu w obrebie aglomeracji bez dodatkowych opfat. Wszystkie te dziatania
wymagajg wspotpracy wtadz miasta z wtadzami otaczajacych je gmin, a takze woje-
wodztwa. Uwzglednione powinny by¢ réwniez opinie przewoznikow dziatajgcych na
tym terenie, tak by nie doszto do sytuacji podobnej do tej z 2021 r., gdy zrezygno-
wano z istniejgcego taczonego biletu. Rownie istotne jak decyzje politykdw i umowy
miedzy nimi sg decyzje podejmowane przez zarzgdzajacych spotkami transporto-
wymi. Odpowiadajg oni za to, w jakim kierunku podazy rozwdéj miejskich i woje-
wodzkich przedsiebiorstw. W tym wypadku powinny zosta¢ podjete odpowiednie
decyzje co do obstugiwanych tras i zakupywanego taboru. Szczegélnie w przypadku
przewoznika kolejowego istotne bedzie zaproponowanie konkurencyjnych warun-
kéw pracy dla maszynistow i konduktoréw, tak by nie istniat problem braku kadr
do obstugi wszystkich linii. Zwiekszona musi zosta¢ czestotliwos¢ potfaczen, aby jak
najwiecej oséb mogto podrézowac bez scisku. Po stronie wroctawskiego MPK lezy
za to dopasowanie rozktadéw jazdy autobusdw, szczegélnie na obrzezach, do kur-
sow pociggow. Wszystkie wymienione czynniki pozwolg na zbudowanie spdjnego
systemu miejskiego transportu zbiorowego, ktory uwzgledniatby zaréwno kolej, jak
i autobusy oraz tramwaje. Zwiekszytby on liczbe mieszkancéw korzystajacych z ko-
munikacji publicznej, a co za tym idzie — zmniejszyt korki w miescie oraz liczbe sa-
mochodoéw wijezdzajacych do centrum. Nie da sie tego osiggnac bez przeznaczania
odpowiednich srodkéw na transport zbiorowy, w tym przede wszystkim na rozwaj
kolei aglomeracyjnej we Wroctawiu.

5. Zakonczenie

Jak ukazano w artykule, rozwdj sieci transportowej jest istotny dla wielu grup intere-
sariuszy we Wroctawiu, w zwigzku z czym nie powinno sie zapominaé o potrzebach
zadnej z nich przy planowaniu rozbudowy miasta. Jednak przede wszystkim nalezy
skupié sie na rozwigzaniu pojawiajacych sie problemoéw i usprawnieniu dziatania
juz istniejgcych srodkéw transportu, ze szczegdlnym uwzglednieniem publicznego
transportu zbiorowego.

Opracowanie to miato na celu zbadanie wptywu rozwoju sieci kolejowej na po-
zostate Srodki transportu w aglomeracji. Autor wskazat, ze miatoby to pozytywne
skutki na ogdlne funkcjonowanie transportu publicznego we Wroctawiu, a takze
przedstawit najpilniejsze problemy trapigce wroctawskg komunikacje zbiorowg
i sposoby na ich rozwigzanie. Wtasne obserwacje autora wskazujg réwniez, ze czest-
sze korzystanie z kolei przez mieszkaricéw spowodowatoby ich rezygnacje z trans-
portu samochodowego, a to bezposrednio przetozytoby sie m.in. na jakos$¢ powie-
trza czy poziom hatasu w miescie.
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W artykule nie zostaty uwzglednione koncepcje wprowadzajgce np. system metra
we Wroctawiu czy wykorzystanie tuneli w celu rozbudowy kolei aglomeracyjnej, gdyz
wymagajg one dalszych badan z uwzglednieniem najnowszych informacji (m.in. geo-
logicznych) oraz technologii, a takze kosztorysu potencjalnego projektu, zaktualizowa-
nego m.in. o wzrosty cen materiatow, ktory nastgpit w latach 2021-2023.
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Analysis of the Impact of the Railway Network Development in the Wroclaw
Metropolitan Area on Functioning of Urban Transport in Wroclaw

Abstract: The author presents the means of public transport functioning in the Wroclaw Metropolitan
Area and tries to answer the question of how the development of the metropolitan railway affects the
general functioning of public transport in Wroctaw. The starting point for further considerations is the
role of collective transport in the functioning of the city, as well as the already operating means of
public transport in the Wroctaw Metropolitan Area — all railways, buses and trams.

The author describes the development prospects of the communication network, focusing on
those that are under implementation, as well as those that are proposed by local authorities. The
author also proposes his own improvements to the existing transport network, such as new tram lines,
updated routes of existing ones, as well as the introduction of a metropolitan ticket for all means of
transport in the city and suburban areas.

Keywords: public transport in Wroclaw, metropolitan railway, public transportation, Lower Silesian
Metropolitan Railway
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