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Pierwszy inzynier drogowy na ziemi polskiej.
Przyczynek do historji drég w Polsce.

Bragnz;c zapoznac¢ sie ze stosunkami drogo-
Wemi na przefomie XVIII i XIX stulecia tej
Czgsci polskiej ziemi, ktora nazywaliSmy zabo-
Tém austrjackim, nalezy w pierwszym rzedzie
zdadé §obie sprawe z owczesnych granic tego za-
1)OI"l’l 1 to tem wiecej, iz granice te, w stosunkowo
d(_)SC nieznacznych okresach czasu, zmienialy sie
kllk?,krotnie. W zwiazku z tem zajaé sie trzeba,
ChQCbY pobieznie, podzialem administracyjnym
zajetego kraju, ktéry rowniez, szczegélnie w po-
czatkach zaboru zmienial sie do$é czesto tak, ze
ustalenie tego podzialu przypada wiasciwie defi-
nitywnie dopiero na druga polowe XIX wieku.

Ozpatrzenie obu wspomnianych momentéow
Przyczyni sie znacznie do nalezytej orjentacji
W DPoruszonym temacie.

Jakkolwiek pierwszy rozbiér Polski przypada
na r. 1772, to stosunkowo niewielki skrawek za-
ieta faktycznie Austrja, tytularnie zas Korona
Wwegierska juz w r. 1770. Rozchodzi sie tu miano-
Wicle o Spiz Karpacki i Nowotarszczyzne. Bo-
gate hrabstwo spiskie, ktére nadane zostalo
W grudniu 1764 r. bratu Krélewskiemu, Ksieciu

azimierzowi Poniatowskiemu, Podkomorzemu
Oronnemu, obejmowalo obszar okolo 10 mil
kwadratowych z 13 miasteczkami. Ta czesé kra-
JU znajdowala sie zatem najdluzej ze wszystkich
Zlem polskich pod rzadami wladz okupacyjnych.
Imochodem dodaé nalezy, iz powyzsza zachlan-
Nos¢ rzadu austrjackiego dala impuls Frydery-
kO_V_VI Wielkiemu do przekroczenia granic War-
mji, Prus Krélewskich i Wielkopolski, albowiem
Orzystajac z przykladu Austrji znalazt pretekst
do zrealizowania swoich zaborczych zamierzen.

Uklady, dotyczace pierwszego podzialu Pol-
ski podpisane zostaly w Petersburgu i Wiedniu
W dniach 6 i 19 lutego 1772 r. a po targach odno-
Szacych sie do zaja¢ sie majacych terytorjow,
ustalono 5 sierpnia 1772 potrdjny traktat podzia-
OWY, wydajac w dniach 5, 11 i 13 wrzesnia tegoz
roku manifesty okupacyjne trzech dwordw.

Stwierdzi¢ nalezy, iz najsilniej nasycona zo-
Stala w pierwszym rozbiorze Austrja. Granica
tego zaboru biegla od Slaska linja Wisty az do
Wscia Sanu pod Sandomierzem, stamtad prosta
linja na Frampol do Zamoscia, skad skierowy-
wala sie na Hrubieszow przechodzac linje Bugu.

Bugu szla granica linja lamana na Zbaraz
stamtad za§ miata isé, wedle traktatu, wzdtuz rze-
czki o nazwie Podgérze, w rzeczywistosci zas po-

szta linja Zbrucza'), az do polaczenia jego
z Dniestrem, spotykajac sie w tem miejscu z daw-
ng granica polsko-rosyjska.

W ten sposob, zagarniety na podstawie uni-
wersalu okupacyjnego Marji Teresy z 11 wrzesnia
1772 r. szmat kraju, ktéry rownoczes$nie otrzymat
nazwe Krolestwa Galicji i Lodomerji, stworzonej
z rzekomo historycznej nazwy Ksiestwa Halic-
kiego i Wlodzimierskiego, objal nastepujace zie-
mie Polski *): '

1. Wojewodztwo Ruskie i
0 pow. 803,87 mil®.

1. Powiat Czerwonogrodzki Wojew. Podol-
skiego o pow. 116,43 mil®.

3. Wielkg czesé
o pow. 200,50 mil®.

4. Cze$¢ Powiatu Urzedowskiego Woj. Lu-
belskiego o pow. 10,52 mil®.

Ziemia Halicka
Wojewddztwa Belzkiego

5. Cze$¢ na prawym brzegu Wisly Woje-
wodztw: Krakowskiego i Sandomierskiego, wraz
z Ksiestwem Os$wiecimskiem, Zatorskiem i Staro-
stwem Spiskiem o pow. 326,00 mil®.

Razem przeto obszar o powierzchni 1457,32
mil kwadratowych.

Zajety kraj, na ktorego czele stanat hr. Anto-
ni Jan Pergen (1772—1774) podzielono na 6 cyr-
kutéw oraz 60 dystryktéw °), a mianowicie:

I. Cyrkut Wielicki z dystryktami: 1) Bia-
Ta, 2) Myslenice, 3) Wieliczka, 4) Bochnia, 5) Zy-
wiec, 6) Jordanéw, 7) Dembno, 8) Nowy Targ,
9) Nowy Sacz.

1) Sprawa rzeki Podgérze jest troche niejasna. W pu-
blikacji Ignacego de Luca p. t.: Geographisches Handbuch
von dem osterreichischen Staate w tomie V, obejmujacym
»Galizien und Lodomerien nebst der Bukowina‘® wydanej
w r. 1791 spotykamy blizsze objaénienie, zreszta zupelnie
falszywe, iz rzeka ,,Podorze“ wyplywa obok wsi Kuz-
nince w obwodzie Brzezanskim, biegnie na poludnie i wpa-
da przy Okopach naprzeciw Chocimia do Wisly (!). Rzeka
ta jak pisze, nazywana jest nierzadko ,,Sebrawce® albo
,»S0brucze. Wsi Kuznince nie ma i nigdy nie bylo w Ga-
licji. Dawna kartografja austrjacka identyfikuje Zbrucz
z nazwa ,,Podhorce”. Jeszcze z r. 1855 wydana przez
Kummersherga administracyjna mapa Galicji oznacza
Zbrucz jako Podhorce.

?) W. Kalinka: Galicja i Krakéw pod panowaniem
austrjackiem. Krakow 1898.

%) Eugenjusz Barwinski: ‘Pierwsze podzialy admini-
stracyjne Galicji. Ziemia Czerwienska 1935, zesz. I.
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IL. Cyrkul Pilznenski (z siedziba w Rze-
szowie) z dystryktami: 1) Baranéw, 2) Dabrowa,
3) Sedziszéw, 4) Kolbuszowa, 5) Przeworsk,
6) Pilzno, 7) Lancut, 8) Biecz, 9) Dukla, 10) Kro-
Sno.

III. Cyrkut Belzki (z siedziba w Zamosciu)
z dystryktami: 1) Ulanéw, 2) Goraj, 3) Zamosc,
4) Lubaczéw, 5) Hrubieszéw, 6) Laszezow,
7) Uhnéw, 8) Witkow.

IV. Cyrkut L w o w s k i z dystryktami: 1) Ra-
wa, 2) Grodek, 3) Zotkiew, 4) Bobrka, 5) Zio-
czé6w, 6—7) Brody, 8) Zboréw, 9) Trembowla,
10) Brzezany.

V. Cyrkut Samborski z dystryktami:
1) Dubiecko, 2) Jarostaw, 3) Sanok, 4) Lisko,
5) Przemysl, 6) Biskowice, 7) Drohobycz, 8—9)
obecnie trudne do ustalenia, 10) Stryj.

VI. Cyrkut Halicki z dystryktami: 1) Zy-
daczéw, 2) Halicz, 3) Monasterzyska, 4) Budza-
néw, 5) Dolina, 6) TySmienica, 7) Tlumacz,
8) Sniatyn, 9) Czortkéw, 10) Nadwoérna, 11) Uto-
ropy, 12) Delatyn, 13) Koséw.

Wielka, ilo$¢ dystryktéw stata sie trudna do
utrzymania wobec braku odpowiedniej ilosSci
ukwalifikowanych urzednikéw, wobec czego, po
przeprowadzeniu korespondencji pomiedzy Gu-
bernium a Kancelarja Nadworna ustalono w r.
1775, juz za czaséw gubernatorstwa hr. Henryka
Auersperga (1774—1780) nowy podziad, pozosta-
wiajac cyrkuly jak poprzednio, z malemi zmia-
nami co do ich siedziby, a zmniejszajac ilosé dy-
stryktéw do liczby 19.

Nowy podziat byl nastepujacy:

I. Cyrkul Lwowski z dystryktami: 1) Z6t-
kiew (dawne 1, 2, 3, 4), 2) Brzezany (dawne 5,
9, 10), 3) Brody (dawne 6, 7, 8).

II. Cyrkut Halicki z nowa siedziba w Sta-
nistawowie, z dystryktami: 1) Halicz (dawne 1,
2, 3), 2) Zaleszczyki (dawne 4, 8, 9), 3) TySmie-
nica) (dawne 10, 13), 4) Kolomyja (dawne 5,
65400

III. Cyrkul Belzki z siedziba jak poprzed-
nio w Zamoseiu, z dystryktami: 1) Bifgoraj (da-
wne 1, 2, 4), 2) Zamos¢ (dawne 3, 5, 6), 3) Sokal
(dawne 7, 8).

IV. Cyrkul Samborski z dystryktami:
1) Przemysl (dawne 1, 2, 5), 2) Lisko (dawne 3,
4, 8), Drohobycz (dawne 6, 7, 9, 10).

V. Cyrkul Wielickiznowa siedzibag w Ka-
7mierzu, z dystryktami: 1) Zator, 2) Wisnicz,
3) Nowy Sacz.

VI. Cyrkul Pilznenski z dystryktami:
1) Lezajsk, 2) Tarnéw, 3) Krosno.

I ten podzial nie utrzymat sie zbyt diugo,
albowiem juz w r. 1782, za rzadow gubernatora
hr. Jozefa Brigido (1780—1794) celem silniej-
szego przystosowania ustroju Galicji do norm
obowiazujacych w austrjackich krajach dzie-
dzicznych, przeksztalcono dystrykty w cyrkuly,
ustalajac je w liczbie 18, a mianowicie:

Myslenice, Bochnia, Nowy Sacz, Tarnéw,
Rzeszéw, Dukla, Przemysl, Lisko, Sambor, To-

maszow, Zamosé, Sokal, Lwéw, Brody, Ztoczéw,
Halicz z siedziba w Marjampolu, Stanistawow
i Zaleszczyki. Pozniejsze zmiany sa juz drobniej-
szej natury: mianowicie w r. 1783 przeniesiono
siedzibe cyrkutu ze Zloczowa do Brzezan, z So-
kala do Zotkwi, z Marjampola do Doliny, ktéra
jednakze wkrotce zmieniono na Stryj. W r. 1791
przeniesiono cyrkul z Dukli do Jasta, w czasie zas
pozniejszym z Myslenic do Wadowic. Dodaé¢ nad-
to nalezy, iz w r. 1786 wcielono do Galicji ode-
brana Swiezo Turcji Bukowine, jednakze juz
w r. 1790 oddzielono ja, tworzac samoistne tery-
torjum z powodu, jak mowi odnosny patent ce-
sarza Leopolda z 20 wrzesnia 1790 ,,r6znosci je-
zyka i obyczajow®. I ta sprawa nie przetrwala
jednakze dtugo, albowiem juz w r. 1817 polaczo-
no Bukowine ponownie z Galicja pod jeden za-
rzad gubernialny, tworzac z niej cyrkut Czernio-
wiecki.

Jak wiadomo, w drugim rozbiorze Polski 1793,
Austrja wiasciwie udziatu nie wziela, a odnosny
traktat podziatowy zawarty zostal tylko miedzy
Rosja a Prusami. Zanim jednak granice drugie-
go podziatu mogly zosta¢ na gruncie wytyczone
i opisane nastapita w r. 1795 ostateczna tragedja,
trzeci rozbiér, w ktorym Austrja zagarnela dal-
szy pokazny obszar 727,59 mil®, o dziwnie ukutej
nazwie ,,Galicji Zachodniej pomimo, ze rozcia-
gal sie raczej na poinoc od czesci uzyskanej
w pierwszym podziale. Nowa granica zaboru
austrjackiego poszia mniej wiecej od Dabrowy
na linje Pilicy, az do jej ujscia do Wisly pod
Warka, przerzucajagc sie nastepnie na prawy
brzeg Wisly na péinoc od Warszawy do miejsca
ztaczenia sie Narwi z Bugiem, stamtad zas linja
Bugu ku dawnej granicy pierwszego rozbioru.
Granice trzech mocarstw rozbiorowych zetknely
sie okoto podlaskiego miasteczka Niemirowa nad
Bugiem.

Stan ten trwal stosunkowo niediugo, albowiem
juz w r. 1809, po przegranej kampanji z Napole-
onem odstapita Austrja na mocy pokoju w Schon-
brunie calta przestrzen kraju z ostatniego zaboru
na rzecz utworzonego juz poprzednio Ksiestwa
Warszawskiego (1807) z dodatkiem cyrkulu Za-
mojskiego o powierzchni 98,09 mil®, oraz malego
nadgranicznego okregu, ktory w r. 1815 ponow-
nie powrocil do Galicji. Rownoczesnie przyznal
Napoleon Rosji czes¢ obwodu Tarnopolskiego
i Czortkowskiego, ktére w ten sposéb chwilowo
wylaczone zostaly z obszaru Galicji. Pewna ko-
rekture przeprowadzit tu Kongres Wiedenski
tworzac 3 maja 1815 Krolestwo Polskie, zwane
takze Kongresowem, zlaczone silnym weztem
z Rosja. Na mocy dodatkowego traktatu utworzo-
no ponadto z Krakowa i owolicy wolne miasto
pod protektoratem trzech mocarstw rozbioro-
wych, obejmujace na lewym brzegu Wisly okoto
20 mil®, ktéry to twor przybrawszy miano Rze-
czypospolitej Krakowskiej istnial do r. 1846,
w ktérym zostal anektowany przez Austrje i zta-
czony z Galicja pod nazwa Wielkiego Ksiestwa
Krakowskiego.

Po tym okresie ustalil sie ostateczny podzial
administracyjny Galicji na 20 cyrkuléw w spo-
sob nastepujacy:



Tom 54, Zeszyt 7,
10 kwietnia 1936

Bratro: Pierwszy inZynier drogowy na ziemi polskiej

115

L. Wielkie Ksiestwo Krakow. o pow. 21,4 mil®
2. Cyrkul Wadowicki o pow. . . 65T
3. ,,  Bocherski o pow. 438
4, Sadecki o pow. 415
5. »  Jasielski o pow. . 56,4 ,,
6. ~ Tarnowski o pow. 66,4 .,
1. »  Rzeszowski o pow. 80,4 ,,
8. » Sanocki o pow. . 831 Tei
9. » Samborski o pow. S8ilshis
10. ,»  Przemyski o pow. . 58 75
1}- »  Zotkiewski o pow. . 33,8 ,,
15 sia iwowski i 0 pow. st a4 3l
13. i, ST TV SKICOMD OWi B el ticens w1368
1o »  Stanistawowski o pow. . 101,1 ,,
15. .. Brzezanski o pow. . /6281
16. »  Zioczowski o pow. . 98:H a5
17. ,» Tarnopolski o pow. . 66,6 .,
18. ,»  Czortkowski o pow. . 63.8 .,
19. ,»  Kolomyjski o pow. . OO
20. .. Czerniowiecki o pow. . . 1892 ,,

razem 15693 mil®
Z czego na sama Galicje przypadio 1380,1 mil®.

.O.sta,nie drog w Swiezo przez Austrje zajetej
ijlllCJi, zatem z r. 1772 mamy relacji bardzo nie-
“{lelg, a skromne, trafiajace sie tu i owdzie za-
Diski, posiadajace zreszta charakter gawedziarski
1 pamigtnikarski, wyrazaja sie o nich przewaznie
Jak najbardziej ujemnie. Pragnac wyrobi¢ sobie
w t}fl'n kierunku zapatrywanie bezstronne, nalezy
WYISC z zalozenia, iz nie ma zadnego powodu do
Przypuszczania, ze drogi na terenie objetym
Przez Austrje réznily sie zbytnio przed pierw-
SZym rozbiorem od drég, ktére znajdowaly sie
ha terytorjach okupacja mocarstw zaborczych
nie  objetych. Najprawdopodobniej przecietny
Stan drog na terenie malopolskim i czerwono-
ruskim mial charakter podobny jak na Mazow-
Szu lub Podlasiu, z wyjatkiem moze ziem ukrain-
nych, litewskich i poleskich. Rzecz oczywista, ze
Pewne drobne réznice istmie¢ tu musiaty, albo-
Wiem niewatpliwie ziemie zachodnie przesiak-
niete byly wyzsza kultura nizli wschod, jednakze
hajmiarodajnieszem bedzie zapoznanie sie ze
Stapem drég we wnetrzu panstwa, ktore da nam
hajlepszy obraz pewnej przecietnosci w tym kie-
runkuy.

’Naleiy przeto, dla zorjentowania sie, zrobic
krotki przeglad sprawy drogowej w Polsce na
Przestrzeni XVIII stulecia.

Traktéw pierwszorzednego znaczenia dla han-
dlu i ruchu posiadala Polska w tym okresie oko-
to 20, 4 czego po pierwszym rozbiorze pozostato
tylko 14. Szezegélowy wykaz podaje gdziein-
dziej *).

Byly to wszystko trakty odwieczne, o ktérych
przy péinych sposobnosciach wspominaja Kon-
St}m}CJe z r. 1525, 1569 i 1611. Zajmowaly sie
nimi jak wiemy Sejmy, niestety jednak prze-
Waznie pod katem widzenia dochodéw celnych,
a szczegblng troska ustawodawcow byla obawa,
by kupcy z towarami nie objezdzali komoér cel-
DYqh i niepozbawiali w ten sposéb naleznych
Panstwu dochodéw. Niestety dochody te nie byly

‘) E. Bratro: Z historji drég w Polsce. Czasopismo
Techniczne Nr. 21 ex 1935,

przeznaczone na cele utrzymania tych drég i nie
staly w zadnym zwiazku z niemi. Najlepszym do-
wodem prawie zupelnego braku jakiejkolwiek
technicznej opieki jest fakt, iz w okresie calego
wieku XVI spotykamy sie zaledwie z jednym ar-
tykutem (50) Konstytucji Sejmu Lubelskiego
obojga Narodéw Uniowanego z r. 1569, majacym
charakter techniczny, a nakazujacym lustrato-
rom przeprowadzenie spisu traktow i wszedzie,
gdzie tego zajdzie potrzeba wymierzenie drogi na
10 Yokei szerokosci®). Z drogami zalatwiano sie
bardzo powierzchownie, oddajac nadzor nad nie-
mi oraz na ich naprawe, dalej utrzymanie gro-
bli i mostéw tym wlascicielom ziemskim, przez
ktorych grunta droga przebiegala, a ktorzy
wzamian zato byli upowaznieni do pobierania od
przejezdzajacych myta drogowego, grobelnego
i mostowego. W okresach pdzniejszych, po r.
1764 oplaty te byly ustalone taryfa przepisana
przez Komisje Ekonomiczna, jednakze bardzo
czesto pod tym wzgledem dzialy sie naduzycia
powodowane przewaznie chciwoscia dzierzaw-
cow mytniczych, ktorzy darli skore z przejezdza-
jacych, o ile tylko bhylo mozliwe. O wysokosci
tych optat pisze w pracy poprzednio wymienio-
nej. Tutaj zaznacze tylko dodatkowo, ze zahez-
pieczono szlachcie nawet dochéd z koniecznosci
popasu ustalajac, iz ,,spasnego zas od wolu czyli
konia od tychze ludzi kupczgcych, gdzie beda
popasali grosz 1, a za$ od noclegu groszy 3 na
pastwiskach, za wyznaczeniem przez dziedzicow
lub posesoréw braé¢ wolno bedzie®.

Powszechnie znanym faktem bylo, co zreszta
wywolywato liczne zazalenia i utyskiwania, ze
posesorowie 1 dziedzice z naltozonych na nich
obowiazkow sie nie wywiazywali i z bardzo ma-
femi wyjatkami o naprawe powierzonych im
traktow niedbali. Rzecz jasna, ze o ile rozchodzi
sie o nawierzchnie, ten najbardziej odczuwalny

‘dla przejezdzajacego element drogi, to o jakim-

kolwiek jej zmodernizowaniu nietylko nikt nie
myslat, ale nawet nie przeczuwal, ze w okresie
drugiej polowy XVIII w. coskolwiek pod tym
wzgledem w panstwach zachodnich rozpoczeto
robidé.

Ze ta sprawa sie nie zajmowano jest wytlu-
maczalne, albowiem nawet we Francji Trésaguet
rozpoczal na tem polu swoja pionierska dziatal-
no$¢ dopiero w r. 1764. Nie mozna natomiast
usprawiedliwi¢ innych zaniedban jak braku od-
powiedniej szerokosci jezdni, jej nieodwadniania
Z pomoca rowow, braku mostéw, znakéw orjenta-
cyjnych, stupéw milowych, aleji drzewnych i t. p.
i to tem wiecej, ze wlasnie w tym samym okresie
czasu (tuz przed pierwszym rozbiorem) z pole-
cenia carowej Katarzyny wykonano na ziemiach
biatoruskich caly szereg pierwszorzednie na owe
czasy zaprojektowanych traktéw, ktére budzily
zachwyt obcokrajowcow.. Wprawdzie trakty te
miaty do pewnego stopnia charakter propagan-
dowy celem olSnienia obcych przy wjezdzie do
Rosji, albowiem ograniczaly sie tylko do gubernji
Polockiej i Mohylewskiej, pozostawiajac reszte
drég réwniez w stanie oplakanym, nie mniej jed-

5) Tadeusz Korzon: Wewnelrzne dzieje Polski za Sta-
nistawa Augusta. Krakéw — Warszawa 1897, T. IL

#
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nak Polska, komunikujaca si¢ przeciez z Rosja
do$é czesto, miata na swej wschodniej granicy
widomy przyklad gospodarki drogowej, o cale
niebo wyzej stojacej nizli w granicach Rzeczypo-
spolitej.

Dzialalno$é drogowa pewnych, uznania god-
nych osobistosci, jak Mateusza Butrymowicza,
miecznika powiatu pinskiego i Michata Oginskie-
go, wielkiego hetmana litewskiego nalezafa nie-
stety do wyjatkéw, byla jednak dowodem, Ze na-
wet w tem zdegenerowanem i sobkostwem opa-
nowanem spoleczenstwie, jakie reprezentowata
na ogél é6wezesna warstwa szlachecka mozna byto
bardzo wiele zrobié¢ przy nalezytej inicjatywie
i przyktadzie *).

Nie da sie zaprzeczyé, ze w drugiej polowie
XVIII w. rozpoczely Sejmy dos¢ intenzywna
prace ustawodawcza nad zabezpieczeniem mozli-
wej komunikacji na drogach. Komisje Skarbowe,
ktéorym ten dzial administracji panstwowej pod-
legal, szczegblnie Koronna, rozwijaly ozywiona
dziatalno$é nad dochowaniem postanowien dro-
gowych, uchwalonych przez Sejmy z r. 1764
i 1768, zarzadzaly lustracje mostéw i grobel i od
wynikéw tych lustracyj czynily zaleznem usta-
nawianie oplat mostowych i grobelnych, ktorych
wysokos¢ powinna byla by¢ uwidoczniong na
osadzonych na stupach bialych tablicach. Usta-
nowiono rowniez kary za pobieranie nadmierne-
go myta, a w r. 1787 zarzadzono nawet we
wszystkich prowincjach i na wszystkich trak-
tach rewizje i $ledztwa z powodu coraz liczniej-
szych zazalen ze strony kupcéw na panoszace sig
naduzycia. Niestety wydawane zarzadzenia po-
zostawaly przewaznie na papierze a wilasnie
olbrzymia ilo$é zazalen dowodzi, ze pomimo naj-
lepszych intencyj ustawodawczych, wprowadzenie
w zycie uporzadkowania spraw drogowych uty-
kalo na kazdym kroku.

Ze w istocie ze sprawa drogowa w Polsce
bylo bardzo Zle, szczegélniej na wschodzie mamy
szereg dowodéw w pozostalych z onych czaséw

%) Osoba Butrymowicza zajmuje sie dos¢ obszernie
T. Korzon w ,Wewnetrznych dziejach Polski za Stani-
stawa Augusta®, Juljan Bartoszewicz W Encyklopedji
Orgelbranda oraz Aleksander Jelski w Encyklopedji
Wielkiej Ilustrowanej.

Odnoénie do dzialalnosci drogowej tego ze wszech
miar godnego wspomnienia obywatela zaznaczyé nalezy,
iz z jego inicjatywy wykonane zostaly w latach 1778 do
1784 dwa, z punktu widzenia technicznego bardzo trudne
trakty, mianowicie: pinsko - stonimski oraz pinsko - wo-
lynski, prowadzace przez bagna poleskie. Pierwszy trakt
szed! ze Stonima na Lochiszyn i Koziki do Piniska w pro-
stym kierunku (dzisiejszy trakt panstw N. 3/16 i 4/10),
przyczem uzyskano ogromne skrdcenie komunikacji z po-
przednich mil 30 do 17. Koszta tej budowy pokryte zo-
staly czeSciowo przez hetmana Oginskiego, ktory posia-
dal obszerne dobra w Pinszczyznie, czeSciowo za$ przez
Butrymowicza, ktéry byl posesorem débr jezuickich Po-
hacie, czeSciowo wreszcie przez okolicznych obywateli,
ktérych sprawa ta potrafil Butrymowicz zainteresowac.

Przez réwnoczesne wykonanie traktu pinsko-wo-
Iynskiego, na ktory to cel dal hetman Oginski, oprécz
drzewa i faszyny, oraz w duzej iloSci robotnika, gotowka
20.000 zlp. uzyskano bezposrednia, krotsza komunikacje
z Brze§ciem, Grodnem, Warszawa, NieSwiezem i Wilnem.
W r.1784 przejezdzal tamtedy Krol Stanistaw August do
Krystynowa, dworu Butrymowicza, ktéry na pamiatke
tej wizyty oglosit wolno&é od cel i myt dla przejezdzaja-
cych traktem wolyniskim na lat cztery.

zapiskach i notatkach. Tak np. posel sejmowy
Darowski uskarza sie, ze na Podolu gnija i nisz-
czeja ogromne stogi bez mozliwosei ich sprzeda-
zy 1 wywiezienia, za§ Nax ubolewa, iz latwiej
jest do Polski sprowadzié¢ pekielfljesz z Hambur-
ga, nizli slonine z Ukrainy ). Z miejscowosci
potozonych w Wojewddztwach Minskiem i Wo-
Iynskiem, nie wspominajac juz nawet o ziemiach
Zadnieprzanskich, towarowy transport byl prze-
waznie mozliwy tylko saniami w zimie do przy-
stani nad rzekami Szczara i Wilja, gdzie znowu
trzeba byfo oczekiwaé nadejscia odwilzy i przej-
$cia wod wiosennych, by bylo mozliwe dalsze uzy-
cie drogi wodnej. Wszystko to w wysokiej mierze
utrudniato zbyt towarow i podrazalo ich koszta,
pomimo znikomych wynagrodzen, w stosunku do
dzisiejszych czaséw, pracy woznicow i flisakow.

Nadto, jak stusznie podnosi Korzon, wyni-
kiem tego rodzaju stosunkéw komunikacyjnych,
byta olbrzymia réznica cen towarow pierwszej
potrzeby, w jednym i tymsamym czasie w rozma-
itych miejscowosciach, ktora dzisiaj jest wprost
nie do pomyslenia. Dosé powiedzieé, ze np. w Ki-
jowie w czasie zjazdu Kaniowskiego placono
funt miesa po 1zi., jedno jajo 15 gr., zas ciele
po 15 rubli. Byly to ceny, na one czasy wprost
horendalne, a spowodowane zostaly przez utru-
dnione warunki dowozowe.

Smutne te stosunki opisywali dos$¢ szeroko
obcy, podrézujacy po kraju. W. Coxe, anglik,
ktory przejezdzat w tym czasie przez Polske do
Rosji, o ktorej zostawit obszerne dzielo, skarzy
sie bardzo na zty stan drég na Litwie, nazywajac
je raczej Sciezynami nizli drogami. Zreszta dosc
powiedzie¢, ze Napoleon, ktory stosunki drogowe
w Polsce poznal juz w okresie pdzniejszym a wiec
podéwezas, gdy bylo moze nieco lepiej, stwierdzit
zartobliwie, ze w Polsce panoszy sig¢ piaty, nie-
znany gdzieindziej zywiot... bloto ®).

Jezeli chodzi o blizej nas w danym wypadku
obchodzacy teren, Galicje, to o smutnym stanie
drég w tej czeSci mamy zapiski uskutecznione
przez Krattera®), w ktorych, juz w 14 lat po
pierwszym zaborze a wiec wtedy, gdy rzad austr-
jacki, jak zobaczymy poézniej, wykonal dos¢ duzo
w dziedzinie rozbudowy drogowej, stwierdza ma-
1a ilo$é mozliwych do jazdy goscincow, co zreszta
do pewnego stopnia usprawiedliwia trudnoscia
odpowiedniego materjalu oraz lenistwem i niepo-
radnoscia miejscowego robotnika. Jakkolwiek
listy jego sa pewnego rodzaju pamfletem na ow-
czesne stosunki galicyjskie, to jednakze podane
przez niego fakty donoszenia ziemi do nasypow
w fartuchach, co zauwazy! przy budowie drogi
obok Kalwarji, dowodza istotnie wielkiego nie-
dolestwa.

Réwniez w opublikowanej w r. 1790 mapie
Joézefa Liesganiga ') znajdujemy nad wyraz
smutny stan komunikacji drogowej w Galicji.

7) T. Korzon: Dzieje wewnetrzne... T. IL

8) Aleks. Briickner: Dzieje Kultury polskiej,
kéw 1920.

9) Briefe iiber den itzigen Zustand von Galizien.
Leipzig 1786.

10) Regna Galiciae et Lodomeriae Josephi IT et Ma-
riae Theresiae Augg. iussu methodo astronomico - trigo-
nometrica nec non Bukowina geometrice dimensa curante

Kra-
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Dalsza olbrzymia trudnoscia w komunikacji
byl prawie zupelny brak mostéw na istniejacych
tra}{tach, wskutek czego postugiwaé sie¢ musiano
Zr}llel}n_emi brodami i przejazdem promem, ktore
rowniez opoznialy i podrazaly transport. Coz tu
mowic o stosunkach, jakie pod tym wzgldem pa-
nowaly na prowincji, kiedy w stolicy kraju, —

arszawie, od czasu, kiedy lody zniosly most
na Wisle za czaséw Zygmunta Augusta, przepra-
wa odbywala sie tam na promach. Dopiero Sejm
K'onwokacyjny w r. 1764 zarzadzil budowe drew-
lianego mostu na czas elekcji z poleceniem utrzy-
mania go na zawsze. Most ten w istocie wybudo-
wano przez kompanje pontonieréw pod komenda
lnz,ymera Rzeczypospolitej Kapitana de Woy-
ten’a, jednakze utrzymanie ,,na zawsze“ spalito
na panewce, gdyz juz tego samego roku pod zime
rozebrano go, a uchwata Sejmu z r. 1775 (jede-
hascie lat pézniej) stwierdza, ze ,,dla upadiych
ln_trat skarbowych, kosztem publicznym wysta-
wiony byé nie moze“. Chodzilo podéwczas bo-
Wiem o wydanie koncesji mostowej, smutnej pa-
migel podskarbiemu X. Adamowi fodzia Ponini-
§k1emu. ktéry w istocie wykonal most lyzwowy
1 oddal go do uzytku publicznego 8 pazdziernika
1775 r., pobierajac naturalnie odpowiednie myto
mostowe. Jesli zatem takie stosunki panowaly
W stolicy kraju, nie mozna przypuszczaé, by pod
ty_m wzgledem lepiej moglo sie dzia¢ na pro-
wineji,

Jednem slowem polska droga i polski most
staly sie w tym okresie elementem przystowio-
nym.

Co do stanu rozbudowy drogowej w miastach
W okresie XVIIT stulecia zaznaczyé nalezy, iz
Swietne czasy dobrobytu miast polskich, a tem-
Samem zdrowej i obfitej w plony gospodarki
miejskiej z XIV do XVI stulecia, naleza juz do
dgwno minionej przszliosci. Wszedzie, z wyjat-
kiem moze jednej Warszawy, ktérej z pomoca
brzychodzi Skarb Koronny, daje sie stwierdzié¢
gleboki upadek. Czasy Saskie, ktére sa okresem
dobrobytu kleru i rozpanoszenia sie szlachty,
Przynosza z soba, jak wiadomo zupelne zuboze-
nie miast i nedze chlopa. Szlachta dbala tylko
0 sxeb_ie a zazdrosnym okiem patrzyla na dobro-
byt miast z minionej epoki. Niszczac miasta prze-
TZucaniem na nich coraz wiekszych ciezaréw,
& rownoczesnie zwalniajac sie od wszelkich cel
1 myt i zakupujac wszelkie towary za granica,
uposledzata wprawdzie w swej krétkowzroczno-
SCL mieszczanstwo, ale réwnoczesnie zubozala
Skarb Panstwa, ktéry do niedawna jeszcze znaj-
dYWB:I w miastach bogate zZrédio dochodéw. Mia-
sta sie wyludnialy i czesto liczyly zaledwie kilka-
set lub nawet kilkadziesiat mieszkaricéw. Jest za-
ten} rzecza zrozumiala, ze w tych warunkach
0 jakiejkolwiek opiece nad ulicami i placami
miejskiemi nie moglo byé mowy, a raczej byl to
okres, w ktérym zaprzepaszezano kapital zakla-

Tosepho Liesganig S.C.M. Consil. Gubern. et Supremo
rerum architektonicarum per regna Galiciae Praefecto.
K mapie Liesganiga i wogéle pierwszych pracach
al'tOgg'aflcznych austrjackich znajdzie czytelnik ciekawe
Szczegoly w pracy Dr. E. Barwinskiego i M. Wasowicza
p.t.  Reformy Jézefa IT i jego nastepcéw i ich pozosta-

Tosci archiwalne®. Lwéw. Ziemia Czerwienska 1935,
zeszyt 11.

dowy w tej dziedzinie, ktéry stworzyly wieki po-
przednie.

Lwéw np. posiadal w tym okresie nawet
w rynku, zatem w najcentralniejszym punkcie,
bruk wprost ohydny, a przedmiescia byly dla
pieszych na wiosne i w jesieni wprost nieprzy-
stepne. Jakie stosunki pod wzgledem technicz-
nym i hygjenicznym tu panowaly, mozemy przed-
stawié¢ sobie z tego, iz jeszcze w r. 1764 musiano
do Lwowa przysla¢ z Warszawy osobna komisje,
ktéraby rozstrzygnela, kto ma z miasta wywozic
$miecie i nieczystosci ™). Dobroé jezdni miej-
skiej charakteryzuje sam fakt, iz kiedv w Kkil-
kamascie lat poézniej cesarz Jozef II, w cza-
sie swej bytnosci w Galicji odwiedzil Lwow,
szeSciokonny pojazd monarszy ugrzast w blo-
cie, wlasnie na rynku i tylko z trudem zo-
stat z tej topieli wydobyty. W tem miejscu trzeba
zaznaczy¢, iz Jozef II przypisywal duze znacze-
nie naocznemu poznawaniu stosunkéw i do sier-
pnia 1783 r. zdazyl zwiedzié¢ Galicje pieciokrot-
nie **). Czyszczenie miasta z XVIII w. wykony-
wali we Lwowie wiezniowie, niedziwota zatem,
ze 7 pracy tej wiele pozytku nie bylo. Kiedy wre-
szcie wladze rzadowe austrjackie, nakazaly prze-
brukowanie choéby najwazniejszych arteryj miej-
skich okazalo sie, ze w niektérych miejscach pod
pokladem blota spoczywaly trzy kondygnacje
brukéw, pochodzacych z tej minionej, lepszej dla
miasta epoki.

Jak juz wspomnialem powyzej, pewien wyja-
tek pod tym wzgledem stanowila Warszawa, —
ktéra jako .stolica doznawala pewnej opieki ze
strony panstwa. Trzeba jednakze dodac, ze istot-
nem szczeSciem Warszawy bylo to, iz jeszcze za
Augusta ITI znalazla w osobie Marszatka wiel-
kiego Koronnego Franciszka Bieliniskiego (1742
do 1766) cztowieka, ktéry zabral sie z ogromna
troskliwoscia i energja do porzadkowania stolicy
i przy pomocy burmistrza Starej Warszawy
Dulfusa szerokie roboty asanizacyjne przeprowa-
dzil. Réwniez nastepca jego w lasce marszatkow-
skiej Stanistaw Lubomirski (1766—1782) oddat
miastu niespozyte ustugi.

Bielinski utworzyt, a wlasciwie wskrzesil Ko-
misje Brukowa, ktéra skladala sie z marszatka,
biskupa, starosty miejskiego i magistratu i wy-
znaczala oplaty Zlokciowe, brukowe, od rzezni
i garkuchni zydowskich, od fiakréw wynajmuja-
cych karety dziennie, od wlascicieli realnoSci
wpuszezajacych écieki prywatne do kanaléw pu-
blicznych, nawet od widowisk i teatru, przezna-
czajac otrzymane stad kwoty na rzecz zmoderni-
zowania miasta.

Réwniez Lubomirski, za czasu swoich rza-
déw brukowal miasto i uzyskiwal na ten -cel
w Skarbie Koronnym rok rocznie do$é pokazne
na owe czasy dotacje. Jednem stowem, w okresie
ujecia wladzy w Warszawie przez obu wspom-
nianych oczyszezono miasto, brukowano, rozsze-
rzano ulice i place, restaurowano dawne kanaly

11) St Schniir - Peplowski: Obrazy z przeszlosci Ga-
licji. Lwow 1896.

12y W. Tokarz: Galicja w poczatkach ery Jozefinskiej
w S§wietle ankiety urzedowej z roku 1783, Akademja
Umiejetnosei, Krakow 1909,
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i zaktadano nowe. Niestety poza Warszawa upa-
dek miast byl bardzo gleboki a sytuacja wprost
beznadziejna az do okresu Sejmu Czteroletniego,
ktory nareszcie zrozumial, ze dotychezasowa poli-
tyka w stosunku do miast, grzebie nietylko te
ostatnie, ale jest rowniez kleska dla Panstwa.

Jednakze trzeba zaznaczyé jakkolwiek nie fa-
czy sie to tematycznie z zakresem niniejszej pra-
cy, ze te najlepsze intencje Sejmu Czteroletniego
w dziedzinie uporzadkowania zabagnionych sto-
sunkéw drogowych nie moglty dac¢ pozytywnych
rezultatow z tej prostej przyczyny, ze na madre
i na szeroka skale zakrojone reformy zabraklo
po prostu czasu. Coéz z tego, ze 24 czerwca 1791
utworzona zostala Komisja Policji obojga Naro-
déw, skladajaca sie¢ z marszalkéw narodowych,
3 senatorow, 3 delegatéw stanu rycerskiego i 6
plenipotentéw od miast wolnych, do ktorej za-
kresu dzialania w porozumieniu z Komisja Skar-
bowa nalezalo miedzy innemi utrzymywanie
w dobrym stanie traktéow, brukéw, splawow, rzek
i kanatow, c6z z tego, ze réwnoczesnie utworzone
Wojewodzkie i Powiatowe Komisje Porzadkowe
Cywilno-Wojskowe, jako wladze wykonawcze
rozpoczely zywa dzialalnosé¢ w dziedzinie sanacji
stosunkow drogowych, kiedy wszystko to zalama-
o sie i utkneto w r. 1795, z chwila ostatniego roz-
bioru Polski.

Jezeli chodzi o b. zabér austrjacki, to reformy,
ktore zaprowadzal Sejm Czteroletni odnosié sie
miogly tylko do zagrabionej przez Austrje czesci
t. zw. Galicji Zachodniej, natomiast innym, no-
wym i zaznaczmy odrazu ozywezem korytem po-
plynely sprawy drogowe z czeSci zajetej juz w r.
1772, oznaczonej granicami, o ktérych mowiliSmy
juz poprzednio. W calej tej sprawie smutnem jest
to, ze rzad zaborczy znacznie predzej zabral sie
do poprawy stosunkéw drogowych, nizli wiadze
i instytucje wlasne. ;

Surowym krytykiem rzadéw austrjackich w b,
Galicji jest X. Walerjan Kalinka, ktéry w wspo-
mnianem poprzednio dziele swem ,,Galicja 1 Kra-
kéw pod panowaniem austrjackiem‘ napisanem
w r. 1852, analizuje gleboko tak polityczne, jak
gospodarcze stosunki od chwili zaboru, docho-
dzac w rezultacie do bardzo ujemnych wnioskéw
dla Austrji.

Jednakze nawet ten surowy krytyk, omawia-
jac zreszta dos¢ ogolnikowo i pobieznie stosunki
drogowe w zaborze austrjackim oSwiadeza
w konkluzji: ,, Wszakze, gdyby nie wysokie i zbyt
czeste myta, nie liczne, a zbyt dlugo cierpiane ze-
psucia drog, byiby to przedmiot, w ktéryvm naj-
mniej mieliSmy rzadowi do zarvzucenia“. W in-
nem za$ miejscu powiada: ,,Pisarze austrjaccy
o Galicji, jako jeden z najwickszych dowoddéw
troskliwosci rzadu o los tego kraju, przytaczaja
pobudowane w Galicji goscince. Nam bez trud-
nosci przychodzi oddaé¢ sprawiedliwosé rzadowi,
austrjackiemu, iz niemal w pierwszym dniu za-
jecia Galicji, podniéstszy podatki w czwdrnaséb,
zagarnawszy na wylaczna wlasnosé kopalnie soli,
zaprowadziwszy w r. 1786 monopol tytoniu, na-
Tozywszy na szlachte podatek szarwarkowy, a od
wloscian pobierajac go w robociznie — od czasu
pierwszej podrézy Jézefa II do Galicji, zwrdcit

uwage na zaniedbane w tej prowincji drogi bite®.
Jak widzimy z tego, pomimo pewnych objawdéw
niezadowolenia, wynikajacego z nalozenia na
spoleczenstwo ciezaréw, do ktérych ponoszenia
za, czasoOw polskich nie bylo przyzwyczajone, au-
tor ocenia bezstronnie te zarzadzenia, ktérych
celem byla poprawa dotychczasowych stosunkéw
drogowych. W odniesieniu do drég, wydaje Au-
strji nader dodatnia opinje w I t. swego rekopisu
Siarczynski **). Poniewaz jest to rzecz niedru-
kowana, przeto ustep o drogach przytaczam do-
stownie: ,,Do $rodkéw ulatwiajacvch handel Ga-
licji naleza drogi robione, sa w stanie najlep-
szym, stusznie ze cesarskiemi zowia bo je kraj
winien rzadowi. Przed r. 1779 jeszcze znane nie
byty. Do r. 1789 juz droga robiona 119 mil czy-
nita, w nastepnych 25 latach, to jest do r. 1814,
przyrobiono jej 144 mil i sazni 9, od r. 1819 zno-
wu 47 mil sazni 3092 nowej drogi zalozono,
uréwnano i kamieniami ustano i robote rozpo-
czeta z ta predkoscia wykonano, iz w roku naste-
pnym droga robiona w Galicji wyniosta 392 mil
610 sazni. Ztych istotnie dokonczonych bylo mil
228 sazni 2077, w robocie mil 18 sazni 2075, dro-
gi solnej 82 mil 2267 sazni, w robocie 3 mile
1766 sazni, nakoniec drogi zwiazkowej czyli cyr-
kularnej 49 mil 427 sazni. Do tego naleza mosty,
miedzy tymi sa niektére wielka sztuka i naktadem
stawiane. Do r. 1819 byto mostow o kilku skle-
pieniach 13, wiazanych od 10 do 100 saznidéw
dtugosci 185, nad przekopami od 1 do 10 sazni
3101, mostéw statkowych 3, przewozéw na rze-
kach 8“ w osobnym za$ dopisku ,,droga robiona
galicyjska jest jedna z najlepszych w Europie®.

Nie ulega zadnej watpliwosci, ze sanacja dro-
gowa zainicjowana przez Austrje, nie wynikala
w pierwszych okresach aneksji z checi podnie-
sienia zabranego kraju z gospodarczego upadku,
w jakim sie znajdowala, jak to usiluja przedsta-
wic niektérzy pisarze austrjaccy, a cel jej byt ra-
czej natury militarnej i administracyjnej. Liczyé
sie bowiem nalezalo w pierwszym rzedzie z nie-
pewnoscia sytuacii polityceznej, jaka charaktery-
zowata przelom XVIIT i XIX w., a temsamem
z koniecznoscia ewentualnego szybkiego przerzu-
cania wojsk w wypadku, gdvby w kraju z jakie-
gokolwiek badz powodu powstaly rozruchy. Réw-
niez wyb6r na stolice nowego kraju Lwowa, kt6-
ry nawiasem powiedziawszy zwyciezyl w tej mie-
rze drugie, najlepiej zagospodarowane woweczas
miasto Jarostaw, a wiec miejscowosci bardzo od-
legtej od Wiednia, czynito koniecznem jak maj-
szybsze wykonanie dobrego polaczenia z centra-
la. a to tem wiecej, iz w dwezesnym ustroju ad-
ministracyjnym. nawet drobne sprawy rozstrzy-
gane byly ostatecrnie w stolicy Austrji, a wlasny
zakres dziatania wladz okupacyjnych mial raczej
charakter $cisle wykonawczy.

Réwniez siedziby poszezegélnych cyrkulow,
o ktérveh mowiliSmy poprzednio musialy mieé
ulatwiona komunikacje z siedziba Gubernium,
jaka byl Lwow.

Ze jednakze z wykonanych drég odniosto ré-
wniez korzysé spoleczenstwo miejscowe i to cze-

13) F. Siarczynski: Galicja. Rekopis Ossolineum

N. 1824/11I. W podanym ustepie uzylem pisowni obecnej.
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st.o nawet whrew intencjom rzadowym jest rzecza
nie potrzebujaca udowodnienia.

. W dziedzinie wielkich spraw gospodarczych
nie wystarcza istnienie dobrych intencyj i zamie-
rzen, trzeba réwniez znalezé czlowieka, ktoryby
ujat w rece realizacje projektéw i przejeta prace
konsekwentnie wykonal. Otéz Austrja znalazia
SI¢ w tem szezeSliwem polozeniu, iz czlowieka ta-
kiego pozyskala w osobie Jana Grossa.

_ Z osobg ta spotykamy sie kilkakrotnie. Wspo-
mina o nim zupelnie pobieznie Kalinka, krétka
wzmianke znajdujemy u Kuropatnickiego**),
hieco wiecej, jednakze tylko o technicznej dzia-
falnosci Grossa spotykamy w niedawno wydanem

) Hr. Ewaryst Kuropatnicki: Geographia albo do-

lli%(éne opisanie Krolestw Galicyi i Lodomeryi. Przemysl

+ Dr Inz. TADEUSZ NIEMCZYNOWSKI

dziele prof. Birk’a *°), najwiecej zas o Grossie,
jako cztowieku i dziataczu drogowym mowi nam
Jekel *°), ktéry byt z Grossem zlaczony wezlem
opiekunczym. Nie zapomina o nim réwniez Krat-
ter w publikacji juz powyzej podanej. Niewatpli-
wie beda sie znajdowaly o nim wzmianki réw-
niez w drukach, ktére mi byly niedostepne; —
wszystko to dowodzi, iz byl to czlowiek nieco-
dzienny, wart zajecia sie nim, juz chocby z tego
powodu, ze byl wlasciwie pierwszym w wielkim
stylu budowniczym nowoczesnych drég na ziemi
polskiej, jakkolwiek nie w sluzbie rzadu ojczy-
stego. (Dok. nast.).

15) W. Alfred Birk: Die Strasse, ihre verkehrs- und
bautechnische Entwicklung im Rahmen der Menschheits-
geschichte. Karlsbad 1934.

1%) Franz. J. Jekel: Pohlens Staatsveraenderungen
und letzte Verfassung. Wien 1814. VI. Theil.

Palniki atmosferyczne.

Dokonczenie.

C. OkreSlenie charakterystyki plomienia.

Ksztalt plomienia, jego wielko&é i jako$é sa
wypadkows dzialania calego szeregu czynnikéw.

Zastanawiajac sie nad niemi dochodzimy
latwo do wniosku, ze cze$é tych czynnikéw,
mianowicie te, ktére okreslajs stan mieszanki
W miejscu wylotu z nasadki, zaleZzne sa od sa-
mego palnika. Czynniki inne, ktére warunkujg
ksztal_t plomienia poza palnikiem, zalezg juz od
rodzaju komory spalinowej, wielkosci ciagu it. p.
rzeczy z palnikiem bezposrednio niezwiazanych.

Czynniki pierwsze nazwijmy czynnikami we-
Wngtrznemi, drugie zewnetrznemi.

_Jak juz powiedzieliémy poprzednio, nie be-
dziemy ‘w naszej pracy zajmowali sie czynni-
kami zewnetrznemi, zakladajac, Ze mieszanki
gazowe, okreslone takiemi samemi czynnikami
Wewnetrznemi, wstawione w jednakowe warunki
Zeéwnetrzne, daja jednakowe plomienie.

Natomiast okredlenie czynnikéw wewne-
tranych, ktérych zmienno$é nazwiemy charak-
terystyks plomienia, podpada w calej pelni pod
zakres naszych rozwazan.

Nastepujace wielkoéci bedziemy podciagali
Pod miano czynnikéw wewnetrznych:

1) predkoé¢ wyplywu mieszanki w,,

2) ci$nienie koncowe mieszanki 035

3) temperature mieszanki 7,

4) rodzaj mieszanki o,

D) stopien wymieszania gazu z powietrzem v,

6) przekréj wylotu palnika F,

7) ksztalt nasadki przed wylotem ¢ i dlugosé
nasadki L.

Pewng czeéé tych wielkosei okredliliémy lub
zalozyli poprzednio: p, réwne ciénieniu atmo-
sferyc.zne.mu D, ; temperature #, réwna ¢,,£1,;
rodzaj mieszanki o; F,, 6 i L — z konstrukeji
palnika,

Nie potrafimy okresli¢ jedynie stopnia wy-
mieszania ¥, mozemy tylko podaé jego granice.
Przy zupelnie dokladnem zmieszaniu gazu z po-
wietrzem w=1. Przy braku zmieszania y=0.
Okreslié mozna ¥ dla danego palnika tylko do-
§wiadczalnie przez poréwnanie z palnikiem
o Yp=1.

Charakterystyka plomienia ogranicza sie wiec
u nas do okreslenia zalezno$ci predkoseci wy-
lotu w,.

Jezeli réwnanie cigglosci
Fywy.yo=F.w.y+ F, wy.y, %)
podzielimy przez F.w.y, otrzymamy

Foutoo Yoy Fartls th 1<,

F.ow.y F.w.y
Poniewaz zalozyliémy poprzednio, Ze:
v

Fy==d

Yo=7 1 5

otrzymujemy

WOy £
= —-m-y1(1+a). e TS (O)
Réwnanie to jest szukang charakterystyka.
Podaje ono zalezno$é stosunku predkosci wy-
plywu mieszanki palnej do predkosci wyplywu
gazu palnego z dyszy, od stosunku powietrza
(0), od najmniejszego przekroju mieszalnika ()
1 od ksztaltu nasadki (d).
Dyskusja nad wyprowadzonem rdéwnaniem
prowadzi do nastepujacych wnioskéw:
1) Przy okreslonym palniku (m i 6 stale)
i stalym stosunku powietrza (o) predkosé wy-
plywu z palnika w, wzrasta wraz z ci$nieniem
gazu w rurociggu p,, a mianowicie z pierwia-

%) Znaczenie poszczegélnych symboli widoczne jest
1

na ryc. 1. Nalezy pamigtac o tem, Ze Y
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stkiem ci$nienia. Cztery razy wieksze ciénienie
daje dwa razy wyzsza predkosé wyplywu w,.

Przy dalszych wnioskach zakladamy stale
cisnienie p; czyli stals predkosé wyplywu
z dyszy w.

2) Przy okreslonym palniku (m 1 0 stale)
predkosé wyplywu w, jest wprost proporcjo-
nalna do nadwyzki o.

Najwieksza jest ona dla o =0. Wtedy

v

w, poniewaz strumien gazu wypelnia

__wFo,
cala nasadke.

Szybkosé w, jest najwieksza, jezeli o jest
najwieksze, co ma miejsce przy m=mn.

Omaz MOZeMy Wyliczyé zapomocs rownania (3).
Tak np. dla rury cylindrycznej d=1:

m=n= 80 Opu= 949 w|w=0210
100 17-29 0-179.

Za$ dla nasadki rozbieznej d=0-5:
Mm=n=30 Opn;=1686 w,/w=0"177,

co zresztg bylo do przewidzenia.

Najwieksza predkosé¢ wyplywu wystepuje
przy nasadkach cylindrycznych, mniejsza jest
natomiast przy nasadkach rozbieZnych.

3) Przy stalej nadwyzZce o, w, jest tem
mniejsze, 1m wieksze jest m.

Jakiez znaczenie dla spalania ma predkosé
wyplywu z palnika?

Aby na to pytanie odpowiedzie¢, musimy sig
zapoznaé z pojeciem t. zw. predkosci zapalenia,

Jezeli mase mieszanki gazowej, umieszczonej
np. w rurze, zapalimy w jakim$ punkcie, za-
uwazymy, Ze plomien posuwa sie z pewnsg
predkoscia. Predkos¢ te mnazywamy predkoscig
zapalania.

Zapalanie moze si¢ odbywaé¢ na dwa spo-
soby: albo jako t. zw. spalanie powolne, o mniej
wigce] stalej predkosci zapalenia, uwarunkowa-
nej przewodnictwem cieplnem mieszaniny, jej
cieplem wlasciwem, gestoscia oraz zmiang
szybkosci reakecji z temperatura albo tez, jako
t. zw. spalanie wybuchowe, bedace raczej samo-
zapaleniem cale] masy wskutek fali kompre-
syjnej. Drugi rodzaj spalania przy palnikach
nigdy sie nie zdarza.

Aby mieszanka sie¢ spalala, musi by¢ zacho-
wany odpowiedni stosunek gazu do powietrza.
Przy za bogatej mieszance 1 za ubogiej pred-
kos¢ spalania w rurze réwna jest zeru, mie-
szanka si¢ nie zapala. Dopiero przy pewnej
najmniejszej ilosci powietrza, wzglednie, jako
druga granica, najwiekszej nastepuje spalanie,
i to spalanie tem gwaltowniejsze, im sklad mie-
szanki bardziej odbiega od skladu, podanego
wyzej okreslonemi granicami.

Granice te dla réznych gazéw sa bardzo
rézne, co pokazuje zalgczona tabela.

W bardzo $cislym zwigzku z granicami wy-
buchowosci mieszanek stoi i predko$é postepu
zapalenia. Dla mieszanki niewybuchowej pred-
kos¢ zapalenia jest réwna lub prawie réwna
zeru. Przy wzrodcie zawartodci gazu (wzglednie

maleniu) wzrasta i predkos¢ zapalenia do ma-
ksimum, ktére lezy w obszarze niedoboru po-
wietrza.

1
Granice wyb‘?- Zakres
Sei mieszanki
ROdZ&j gazu 5) Choggjo'scgaxl fo wybuchowej
gazu z powie-
dolna gérna trzem w °/,
Tlenek wegla . 165 74-95 58-4b
Wodoér . 945 | 66-40 56-95
Acetylen . . 33 523 490
Etylen . 41 14-6 1056
Metan 61 12-8 67
Etan . 30 7-0 4-0
Pentan . . 24 4-9 26
Heksan. . 1-35 54 3:05
Benzol . . : 2:65 65 3-85
Gaz wodny . . 124 6675 54-35
Gaz $wietlny . 79 19-1 11-2

Predkosé maksymalna jest nieduza: wynosi
wedlug Mallarda 1 Le Chateliera dla mieszanki
409/, H, z 60°/, pow. 4'8m/sek, metanu: 12:29/
CH, z 87-8°/, pow. tylko 0-62 m/sek, dla gazu
swietlnego: 179/, gazu z 83°|, pow. 1'b m/sek.

Oczywiscie, wyzej podane wartosci odnosza
sig tylko do okreslonej $rednicy rury (19 mm ¢)
i pewne]j temperatury.

Jakiez wnioski wynikaja z powyzszych ro-
zumowan w odniesieniu do palnika gazowego?

W palniku mamy stup mieszanki wyplywa-
jacy z nasadki z chyzZoscia w,. O ile chyzoéé
ta bedzie mniejsza od skladowej predkosci po-
stepu zapalenia réwnoleglej do osi palnika, na-
stapi cofanie si¢ plomienia w palniku. Gdy
predkosé w, jest zbyt duza, wystapi, zaleznie
od nadwyzki, zdmuchiwanie plomienia lub spa-
lanie dmuchawkowe.

Ksztalt plomienia bedzie okredlony warun-
kiem, Ze predko$é wyplywu réwna jest odnosnej
skladowe] predkosci zapalenia.

Doswiadczenia nad palnikami wykonal Thom-
son King w Bureau of Standards, badajac dla
gazu wodnego przy okreélonej srednicy otworu
nasadki zalezno$é miedzy nadwyzka powietrza
a predkoscia wyplywu.

Tak np. dla palnika 11’/, przy zaloZeniu
na wylot nasadki sitka o wolnej powierzchni
876 mm?, granice, w ktorych plomier moze
istnie¢ przy nadwyzce 3'0 (t. zn. na 1 obj. gazu
3 obj. pow.) sa: dolna 1066 m[sek, gérna 4571
m|sek. Ponizej dolnej granicy mamy cofanie sie,
powyzej gérnej zdmuchiwanie plomienia. Dla
innych nadwyzek granice sg inne, np.:

nadw. 2:5: gr. dolna 0:76 m/|sek, gérna 5-86 m|sek
ae DD 164 , p 003 o
» 40 2751~ S 2 DEE

Przy nadwyzce 4 obie granice sig schodza, pal-
nik przestaje dzialac.

n n

n n

) Wedlug Pois: Erdgas, odbitka z Petroleum, 1917
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Ryc. 9 podaje powyzsze zaleznosei dla tego
samego palnika, ale z trzema rozmaitemi sitkami
0 przekrojach wolnych 875, 485 i 290 mm?, w po-
staci wykreséw predkosci wyplywu w zaleznosci
od nadwyzki ¢ (liczonej jednak objetosciowo).

10

3 290180
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1
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nadwyzka powielPza obj.
Rye. 9.

Zaleznoéé predkosci wyptywu od nadwyzki.

Wykresy te sg ciekawe. Okazuje sig z nich,
Ze predko$é¢ wyplywu, przekrdj i nadwyzka sa
ze sobg $cifle, w jaki$ nieznany nam bliZej
Sposéb, powigzane. Charakterystyka plomienia,
zdjeta dla jednego palnika, nie jest wazna
dla palnika drugiego.

Najwazniejszy moze ze wszystkich jest
Wniosek, ze istnieje pewna maksymalna nad-
Wyzka, przy ktérej dany palnik jeszcze moze
Pracowaé, ze nadwyzka wieksza powoduje, bez
wzgledu na predko$é wyplywu, przebijanie lub
gasniecie plomienia. Sprawa ta jest zasadnicza
dla budowy palnikéw. O ile sprawdzi sie ona
ogélnie, trzeba bedzie obliczenie palnika rozpo-
czynaé od charakterystyki plomienia, od korico-
Wego przekroju i i8¢ droga odwrotna, niz szliSmy
dotychczas. Trzeba bedzie sobie powiedzieé, ze
zakres dzialania palnika jest ograniczony, ze
mozno$é powiekszania m obowigzuje tylko do
Pewnej granicy, okreslonej nie warunkami dy-
namicznemi, lecz mozliwoscig spalania.

Pomiaréw z tego zakresu, précz wymienio-
nego, nie posiadamy zupelnie. Podawanie wszel-
kich cyfr praktycznych jest wigc iluzoryeczne.
Cyfry realne, pewne, moze da¢ tylko ekspery-
ment, a uzyskanie tych cyfr bedzie celem dru-
gle], doswiadczalnej czesci tej pracy.

Obiér wymiaréw palnika.

Na podstawie uzyskanych charakterystyk
mozna teraz rozpocza¢ dyskusje nad odpowie-
dnim obiorem wymiaréw palnika oraz nad wply-
wem poszezeg6lnych wymiaréw na moc i jakosé
plomienia.

Punktem wyjsciowym obliczenia palnika jest
oznaczenie wielkodci otworu dyszy na podstawie
obliczenia, podanego na stronach poprzednich,

Przepisy amerykanskie podajs pewne, znor-
malizowane wielkosei dyszy od &'/ (0-39 mm ¢f)
przy wydatku 14-7l/godz do 177 (25'39 mm i)
przy 60-bm3|godz, wazne dla gazu o cigzarze
wlasciwym 06 kg/m® i nadci$nieniu 50 mm sl.
wody, wraz ze spélczynnikami przerachowania
cisnienia od 2539 do 203:19 mm sl. wody i ge-
stosci od 0-30 do 1-00 kg|m?2. ©)

Przyjecie wymiaru F nie sprawia wiec tru-
dnosei.

Zadaniem nastepnem jest zdecydowanie sie
na pewien system regulacji obcigZenia: na re-
gulacje przez dlawienie, lub regulacje przez
zmiane otworu dyszy.

System pierwszy jest oczywiscie tanszy, po-
niewaz konstrukcja palnika jest prostsza, ale
zawodzi przy silnych wahaniach gazu, jakie
mamy zazwyczaj w rurociggach. Musi si¢ albo
redukowaé preznoéé gazu albo projektowaé pal-
nik na ciénienia niskie, czesto niZsze, niz naj-
nizsze ciénienie rurociagu. Palnik, zaprojekto-
wany zle, moze przy spadku ciénienia nie dac
zadanego obciaZenia.

Brakéw tych nie ma drugi system regulacji.
Zmiany cidnienia mozna skompensowac iglica,
a elastycznosé palnika ogranicza sie juZ nie do
zmian cié$nienia, lecz moze wzrésé 2 lub 3-kro-
tnie przez odpowiednig regulacje wolnego prze-
kroju dyszy. ‘

Obiér m musi sie stosowac¢ do systemu re-
gulacji. Przy regulacji przez dlawienie m jest
stale. Zalezna od m jest znowu nadwyzka na-
ssanego powietrza. Nie moze byé ona nazbyt
duza, przedewszystkiem dlatego, ze plomien
bedzie sie spalal wybuchowo, a palnik strzelal,
nastepnie, ze predkosé wyplywu w, moglaby
byé zbyt mala.

Teoretyczne zapotrzebowanie powietrza do
spalenia czystego metanu wynosi ¢, = 174
kg pow.|kg gazu, dla innych gazéw:

Tlenek wegla . CcO o,= 247
Wodér . H, 3464
Etan . CiH, 16-14
Propan . C; Hy 1571
Butan C, HY 15-51
Etylen . C,H, 14-85
Propylen . C, H, 14-85
Butylen C, Hg 14-85
Acetylen . C, H, 13:32
Gaz $wietlny ) — 11-61

» Wwodny?) . . . — 3:97

» generatorowy?) . - 1-20

» Wwysokopiecowy?) . . — 078

» ziemny (Pittsburg)®) — 1871

Dla skladnikéw gazu ziemnego stosunek te-
oretyczny o, lezy dosyé wysoko i zmienia sig
nieznacznie: od 1485 (etylen) do 174 (metan),
érednio okolo 16 do 18.

%) Z uwzglednieniem spélezynnika W]plywu, ktér
waha sie od 06 do 0'9. Por. Chaleur et Industrie 1922,
str. 1851 i nast.

") Wedlug Pois: Erdgas, odbitka z Pelroleum 1917.
§) Wedlug Chaleur et Industrie 1922, str. 1349.
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Na rye. b. przedstawiona jest zaleznos$¢ o od
zmiany n przy stalym przekroju nasadki (sta-
lem m). Widzimy z niej, Ze najwieksze mo-
zliwe ¢ wystepuje przy réwnosei m 1 m, oraz,
%8 Omey Wzrasta wraz ze wzrostem . Dla przed-
stawienia tego zjawiska w bardziej przejrzystej
formie podajemy wykres 10., przedstawiajacy
zaleZnos¢ 0, od m przy réznych ksztaltach
nasadki, mianowicie nasadce cylindrycznej”d=1
1 nasadce rozbieznej d=05, dla m=mn.

25 T 7
G 0505
20 2
| mieszanka_teorefyczna |
178 = e T A A ke al T i s = =
; | / 44/
15 7 // o=
122 — e e — e 5 fTi e St s B ey
] C—=1 doiha granica
10 L= :
/ migsz.w ybuch.
Vi 12,900 CH,
SV
0
0 20 40 60 80 m 100

Rye. 10.
Maksymalna wartosé stosunku cigZaru powietrza
wstepnego do cieZaru gazu.

Z wykresu tego mozna wyciagnaé¢ nastepu-
jace wnioski: Przedewszystkiem widaé, jak
silny wplyw na ilo§é nassanego powietrza ma
ksztalt dyfuzora, dalej, Ze przy nasadce cylin-
drycznej teoretyczna nadwyzka da sig osiagnaé
tylko bardzo duzemi m, lezacemi okolo 100.
Przy dyfuzorze rozbieznym wystarcza na to
m=32.

Stosownie do celu, jakiemu ma sluzy¢ palnik,
obierzemy wiec 1 odpowiednie m 1 ksztalt na-
sadki. Przy palnikach, sluZacych celom techno-
logicznym, majacych da¢ plomien dmuchawkowy,
damy nasadke rozbiezng i odpowiednio wysokie
ci$nienie, by uzyskaé wystarczajacs predkosé
wyplywu.

Przy kotlach zejdziemy ze o niZzej, nad-
wyzke damy mniejsza, nasadke cylindryczng
lub slabo rozbiezna, uzyskujac przez to dluzszy
plomien i mniej wrazliwy, a nadewszystko po-
siadajacy mniej gwaltowna krzyws regulacji
ze wzgledu na wigksze z.

O wplywie wielkosci 7 na nadwyzke mozna
si¢ bardzo latwo przekona¢ w kazdem labora-
torjum przez poréwnanie dwu palnikéw Teclu
o réznych wielkosciach.

Tak poréwnalem palnik na gaz $wietly:
maly 4: F,= 78mm? F=2bmm?
duzy B: F,=176mm® F=5"bmm?

Oba palniki dawaly przy pelnem otwarciu
klapy powietrznej spalanie dobre, lecz bez prze-
bicia.

Przy zalozeniu na palnik B nasadki nalnika
A (m=14) spalenie si¢ pogarszalo, stozek we-
wnetrzny ledwo sig zarysowywal. Odwrotnie:
przy palniku 4 i nasadce B (m=~69) zapalenie
sig plomienia bylo wybuchowe 1 polaczone
z réwnoczesnem przebiciem,

M= o< 30
m= >32.

Poréwnanie to moze byé¢ oczywiscie tylko
czysto jakosciowe, nie ilosciowe, a zwlaszcza
nie mozna pordwnania tego oprzeé na wykresie
10. Wykres ten bowiem odnosi sig do czystego
metanu, a nie do gazu $wietlnego, a nastepnie
wazny jest tylko dla palnika idealnego — bez
strat.

‘Wartosei rzeczywiste o,=f (m) moznaby prze-
rachowywaé z wartosei wykresu 10., po opa-
trzeniu ich spélezynnikiem empirycznym 2 (le-
zacym prawdopodobnie miedzy wartosciami 05
do 0-8) wedlug relacji

o,=4.0.

Po przyjeciu m, z uwzglednieniem wyzej
podanych uwag, odnosnie do #, obliczenie pal-
nika jest ukonczone, poniewaz » przyjmiemy
réwne lub nieco wigksze od m.

Pozostaje jedynie przekontrolowanie wartosci
Wy, w 1 w;, wedlug schematéw, podanych na
innem miejscu.

Przy przyjeciu drugiego systemu regulacji,
zmiany otworu dyszy, wychodzi sie od najwiek-
szego zadanego obcigZenia, juz po uwzglednie-
niu calej elastycznodci t. zn. najwiekszego
spadku ci$nienia i najwiekszego przecigZenia
palnika, i dobiera si¢ do otrzymanego F, takie
m, by mie¢ napewno dobre spalenie. Uzyska
to sig przez obranie n=m.

Przy przymykaniu otworu dyszy =zmieniaja
Nad-

wyzka wzrasta, az ostatecznie predzej czy po-
Zniej nastapi przebicie, o ile juz przedtem plo-
mien nie stanie si¢ bezuzytecznym ze wzgledu
na dmuchawkows forme (por. ryc. 6). Przy
zmniejszaniu obcigZenia musi sie wiec zdlawié
doplyw powietrza przez przymkniecie klapy 7.
Poruszamy si¢ zatem po tych samych m, ale przy
nizszych o.

Regulacja ta posiada wiec znaczne zalety,
niemniej jednak jest bardziej w ruchu skompli-
kowana i wymaga umiejetnej obslugi.

Nasuwajg sig¢ jeszcze pewne uwagi odnosnie
do ksztaltu przestrzeni mieszalnika 1 samej na-
sadki.

Wylot dyszy, klapa powietrzna i mieszalnik
powinny byé wyksztalcone w taki sposéb, by
stawialy wplywajacemu powietrzu jaknajmniej-
szy opér i w miare moznosci nie powodowaly
powstawania wiréw.

Zaczniemy od mieszalnika. Wykonuje go sie
zwyczajnie w ksztalcie stozka o nachyleniu
1:69. Nie jest to ksztalt najkorzystniejszy,
lepszy bylby, jesli chodzi o zmniejszenie strat
tarcia, paraboliczny. Ze wzgledu na koszty
obrébki rezygnuje sie zwykle z tej korzysci.

Zakonczenie dyszy gazowe] powinno posiadac
$cianki prowadzone réwnolegle do $cianek mie-
szalnika. Jezeli to nie jest mozliwe, powinno
mu sie¢ nadaé taki ksztalt, by dysza i mieszalnik
tworzyly zbiezna dysze pierscieniows.

Specjalng uwage nalezy poswieci¢ klapie
powietrznej. Powinna ona znowu tworzyé w po-

sig¢ m 1 n przy stalym stosunku %= il

) Promien podstawy do wysokosci,
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l*&czen@u ze $ciankami mieszalnika dysze. Bardzo
Iadnp Jest wykonanie amerykanskie, gdzie klape
bPowietrzng tworzy walcowy kawalek metalu
0 srednicy mniejszej od wstepnej $rednicy mie-
szalnika, o $ciankach, tworzacych przestrzen
cylindryczna,

Nie mozna podaé oczywidcie Scislej recepty
dla: kazdego palnika. Uwagi, wyZzej wypowie-

Zlane, sa zupelnie ogédlne i odnosza sie do
kazdego modelu.

. Nachylenie $cianek nasadki do osi palnika
hle powinno przekraczaé¢ 10° poniewaz przy
Wiekszym kacie strumien odrywa sie od $cian,
€0 pocigga za soba powstawanie silnych wiréw
1 duZe straty energiji.

Na podstawie podanych katéw oraz wyzna-
¢zonych z pomoca poprzednich rachunkéw prze-
kI‘OJé_W F, F,, F,,1 F, moZna wyznaczyé gléwne
Wymiary palnika.

Reszte wymiaréw dobiera sie konstrukeyjnie.

. Zbierajac uwagi, wypowiedziane na réznych
miejscach, musze podkresli¢ raz jeszcze, Ze obli-
Czenia podane sa obliczeniami teoretycznemi,
obliczeniami, ktére maja za cel przedstawienie
Przebiegéw fizykalnych przy palnikach w for-
mie mozliwie czystej, niezamaconej czynnikami

—

ubocznemi, maja byé rusztowaniem, na ktérem
mozna oprze¢ teorje palnikéw rzeczywistych,
z ktérem zwiazaé mozna spélezynniki i cyfry
doswiadczalne, rusztowaniem, ktére jest konie-
czne, jesli pomiaréw i eksperymentéw nie chce
si¢ robi¢ naslepo.

Pomiary, oparte na przytoczonej teorji, a ma-
jace na celu zbadanie zachowania sie rzeczy-
wistego palnika oraz dokladniejsze okreslenie
charakterystyk plomienia, zostang podane w dru-
giej, do$wiadczalne] czesci niniejszej pracy.

Zestawienie.

Opierajac sie w gléwnej mierze na teorji
smoczkéw, podanej przez Zeunera, wyprowa-
dzam wzory na obliczenie palnikéw gazowych
atmosferycznych oraz podaje metode ich obli-
czenia.

Na podstawie wzoru na nadwyzke powietrza
(1), przeprowadzam szczegélowe rozwazania nad
regulacja palnikéw, a mianowicie nad regulacja
obcigZenia powietrza i plomienia w zaleZnosci
od dat fizykalnych gazu i1 wymiaréw palnika.

W dalszym ciagu podaje wzajemne zale-
znosci réznych wymiaréw 1 wplyw tych zale-
znosci na regulacje.

—
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Budownictwo wodne.

Wyzyskanie sit wodnych w Urugwaju. O ol-
brzymich sitach wodnych tego kraju byla juz
Wzmianka w Czasopiémie. Obecnie dojrzal projekt
Wielkiego zakladu o sile wodnej na Rio Negro pod
Rincén  del Bonete, opracowany przez profesora
Ludin’a g Charlottenburga, z udzialem licznego
Sztabu niemieckich wspélpracownikéw i réznych
Nlemieckich firm specjalnych. Jak wiadomo prof.
udin bawil w r. 1980, na zaproszenie rzadu urug-

Wajskiego na miejscu, a w r. 1934 przedlozyl temuz

rzadowi gotowy projekt 1).

We wspomnianem miejscu zaloZona bedzie prze-
groda doliny, ktéra przy wysokosci tylko 40 m
Zd(_)la wytworzyé zbiornik 140 Zm dlugi o uzytecz-
he] pojemnosci 11 miljardéw m3. Zaklad o sile wo-
nej bedzie mial 4 pionowe zespoly maszynowe
Z turbinami Kaplana po 45.000 KM., zuZywajace
PO 160 m3/sek. Energja bedzie doprowadzona do
stolicy Montevideo.

Zasilanie taby przy niskich stanach woda
lblornikowq. Pierwsze proby powiekszenia glebo-
osci dla zeglugi na X.abie ponizej ujécia Saali
(E:arby), zapomoca, wody ze zbiornika Bleiloch na
gornej Saali, juz sie rozpoczely. W zbiorniku zgro-
madzono w zimie 1934/5 i na wiosne 1935 r. zapas
158 miljonsw m3, a w czasie posuchy trwajacej od
korica lipca do kornca sierpnia 1935 r. wypuszczano
od 11 do 55 m3[sek, zuzywajac lacznie 71 miljonéw
m3, Uzyskano przez to podniesienie sie stanu wody
na Fiabie: pod Barby o 19 c¢m, pod Magdeburgiem
0 17 em, pod Tangermiinde o 12 em. Skutkiem tego

) Publikacja dotyczaca tego projektu jest do na-
ycla u autora, Berlin—Dahlem,

uniknieto przerwy zeglugi, umozliwiajac wszedzie
glebokos$é zanurzenia statkéw 80 cm.

Statek z zérawiami i warsztatami dla droég
wodnych. W celu ratowania statkow, ktére ulegly
wypadkowi, zbudowano na Renie statek ratowniczy
zaopatrzony we wszystkie potrzebne urzadzenia,
maszyny i przyrzady.

Statek (ryc. 1) ma 36,5 m dlugosei, 10 m sze-
rokosci i 1,5 m zanurzenia. Posiada on staly Zéraw

Rye. 1.

obrotowy o udzwigu 6—11_¢ i dwa mniejsze po
3,6 t. Pozatem posiada warsztaty, pompy, kafar
o babie 600 kg, windy, dalej cala centrale maszy-
nowa dieslowo-elektryczna’(dwa silniki po 160 K.
Zérawie sluza do ladowania i wyladowania towaréw
z uszkodzonych statkéw, ladowania wegla ete.,
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a nadto réwniez do czyszczenia koryta z glazéw
kamiennych (ryc. 2). Wreszcie w obrebie statku

Rye. 2.

mieszcza sig rowniez pomieszezenia dla zalogi. (Was-
serkraft und Wasserwirtschaft, zeszyt 2. 1936).

Zaktad wodny Etzel. W odleglosci zaledwie
10-ciu km od zakladu Wiggital, powstaje w Szwaj-
carji na Sihl nowy wielki -zaklad o sile wodnej
o spadzie brutto 483 m i pracy rocznej 135 miljo-
néw kWg, z czego okolo 709, przypadnie na prace
zimowa,.

Przegroda dzialajaca cigzarem, 24,6 m wznie-
siona ponad teren, o fundamencie 6 m wysokosci
stwarza sztuczne jezioro o pojemnosci 91,8 miljona
m3. Sztolnig¢ 2915 m dluga, o Srednicy 3 m, bedaca
pod cisnieniem 45 m, obliczona mna przeplyw
32 m3|[sek, prowadzi si¢ wode do zbiornika wyréw-
naweczego (zamek wodny), a stad rurami pod ci-
$nieniem do zakladu turbinowego przy jeziorze Zu-
rychskiem. Zaklad buduja wspélnie szwajcarskie
koleje panstwowe i pélnocno-wschodnie szwajcarskie
zaklady sily. Roboty postapily juz znacznie. (Was-
serkraft wnd Wasserwirtschaft, zeszyt 2. 1936).

Budowe zbiornika i zamykajacej go wielkiej
%I‘Obll ziemnej na Malej Panwi pod Turawa na
lqsku pruskim opisuje Die Bautechnik w zeszytach
2.1 3, z r. 1936. Szczegélnie mteresu.]qcy Jjest opis
wykonama wielkich robét ziemnych i uszczelnienia
ilowego grobli zapomoca nowoczesnych metod, srod-
kéw i urzadzen.

Gospodarka Wodna Nr.
dziernik —grudzien 1935 r.

Pismo to, szczesliwie zapoczatkowane, majace
zjednoczyé opinje w sprawie caloksztaltu gospodarki
wodnej w Polsce, rozwija sie bardzo pomyslnie. Wy-
dawane w roku 1935 jako kwartalnik, przechodzi
w roku biezacym na dwumlesuqczmk, co swiadezy
0 jego zZywotnosci.

Zeszyt 4, o 48 stronach in folio, zawiera arty-
kuly naszych wybitnych fachowcéw z dzialéw go-
spodarstwa i budownictwa wodnego, oraz obszerny
i pracowicie zestawiony dzial sprawozdawczy, tak

4, Warszawa, paz-

wazny dla informowania ogélu inzynieréw o aktual-
nych pracach teoretycznych i praktycznych w kraJu
i zagranica. Wzorem wydawnictw ukaquacych su;
w panstwach zachodnich znajdujemy tu réwniez
artykul p. t. ,Roboty wodne Ministerstwa Komu-
nikacji w r. 1935/6%. Inicjatywe te naleZy powitaé
z wielkiem uznaniem, przyczem dodaje sie, Ze dzial
ten powinien byé w przyszlosci rozszerzony i obej-
mywaé wszystkie wazniejsze prace wodne, wyko-
nywane w kraju, bez wzgledu na przynaleznosé
resorfowa. Miedzy artykulami znajduje si¢ réwniez
interesujacy artykul inzyniera estonskiego A. Le-
pika o meljoracjach w Estonji.

Précz sprawozdan z publikacy] zagranicznych
nalezaloby zamieszcza¢ sprawozdania naszych inzy-
nier6w udajacych sie zagranice. Nie powinno tu
jednak chodzié o suche i dlugie opisy, lecz o spo-
strzezenia co do gospodarki wodnej, metod wyko-
nania robét itp. Dr. M. M.

Zelazobeton

Wspéltdziatanie zelbetu z zeskfadami stalo-
wymi omawia Centralblatt der Bauv. (1934, str. 43).
Juz teraz podniesiono procent uzbrojenia slup6w
zelbetowych w Niemezech do 69, dla zwyklych
slupéw, a do 89, dla slupéw uzwojonych. Dla
uzwojonych slupéw przyjeto zasade dodawania
Pip =13 (K3 F, + 0; F; + 25 0, F,). Wprawdzie
zréwnanie spélezynnikéw pewnosci 3 dla betonu
i Zelaza nie dozwala wyzyskaé zupelnie Zelaza, ale
w tym celu moZna sig uciec do poprzedniego obcia-
zenia slupa Zelaznego, a to w ten sposéb, Ze bu-
duje sig naprzéd slupy Zelazne i otacza sie je po-
tem betonem, zaczynajac od najwyZszego pietra.

Plecionke Benzingera dla uzbrojenia zelbetu
omawia Dr, Kleinlogel w Centr. d. Bauverw. (1934,
str. 510). W Niemczech dopuszczano dla tej ple-
cionki ze St 52 napreienie 1800 kg/em?, przyczem
pewnosé przeciw peknigciom byla czterokrotna.

Wktadki specjalne w konstrukcjach zelbeto-
wych omawia prof. Bryla w Przegl. Technicznym
(1985, nr. 10). Autor omawia tu stal Isteg i siatke
jednolita. Wigksza wytrzymalosé tych wkladek po-
lega na sztucznem podniesieniu granicy ciastowatosci
przy odksztalcaniu ich poza zwykla granica ciasto-
watosci. Autor poleca przyjmowaé dla Zelaza Isteg
naprezenie dopuszczalne zamiast 1200 kg/m? nawet
1800 kg/m?, takiez naprezenie dopuszcza on dla
siatki jednolitej. Jeden jest tylko ciemny punkt
w tych konstrukejach, a to Ze wyZsza granicg ciasto-
watosci otrzymujemy sztucznie, i nie jest jeszcze
rzeczg stwierdzona, czy ta sztuczna granica ciasto-
watosci nie obnizy sie w razie pozaru lub czesto
powtarzanych obcigzen. Doswiadczenia w tym kie-

runku bylyby bardzo wskazane. Dr. M. Thullie.

Budownictwo stalowe.

Nowe rozporzadzenie ministerstwa pruskiego
co do obliczania zeskfadéw zelaznych w budow-
nictwie podaje Centr. der Bauverw. (1934, str. 607).
Ustala ono naprezenia dopuszczalne nietylko dla
zwyklego Zelaza i stali, ale tez dla St 52 i to aZ
do 2100 i 2400 Z%g/cm?; podaje tez wzory dla obli-
czenia pretéw naraZonych na wyboczenie przy zmien-
nym przekroju.
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Poréwnanie wytrzymatosci zesktadéw stalo-
wych spawanych i nitowanych wykonali za pomoca
d?éwiadczeﬁ Patton, Buchted i Czudnowski. Po-
rownaj Ann. des trav. publ. Belgique (1934, str. 498),
zbudowali oni dwa mosty takie same, tylko jeden
byl spawany a drugi nitowany. Oba mialy 12 m
rozpigtodci, belki gléwne byly kratowe o 6 prze-
dzialach. Wysoko&é ich wynosila 1-75 m, obciaZono
Je.ciqiarem jednostajnym 400 kg[em? i jedng sila,
dzmlajch w $rodku rozpietosci P—10 ¢. Za pomocg
maszyny o odpowiednich mimosrodach poddano je
obcigzaniu zmiennemu. Most spawany wytrzymal
2153.000 zmian w obciaZeniu. Zlamanie nastapilo
W Jednym wezle, lecz wszystkie szwy spawane byly
nietknigte, Most nitowany wytrzymal 250.000 zmian
obcigZenia, zatem wiecej, lecz juz po 30.000 zmian
wezly nitowane zaczely sig rozluzniaé. W wyniku
tych do$wiadezen autorowie twierdza, Ze mosty spa-
Wane sg wytrzymalsze od nitowanych.

Przejazdy stalowe nad koleja omawia Dr. Chmie-
lowiec w Wiadomoéciach Drogowych (1935, Nr. 101,
102). Autor przemawia za wykonaniem ich jako be-
l‘ek Zelaznych tréjprzeslowych ciaglych na slupach
Zzelaznych, przyczem obetonowuje tak slupy, jak
1 ksztaltéwki belek gléwnych. Ustrdj jest wiec po-
d_ObIly do ustroju Melana. Filary skrajne sa zato-
Pione w nasypie i zastepuja miejsce przyczélkéw.
Autor wykazuje na przykladzie, Ze tak zbudowany
Przejazd daje oszczednosé przeszlo 50°).

Badanie jakosci potaczen spawanych omawia
prof. Bryla w Przegl. Techn. (1934, str. 498). Spa-
Wanie zeskladéw zelaznych wechodzi coraz bardzie]
W uzZycie. Aktualna staje si¢ sprawa badania, czy
Spoiny zostaly dobrze wykonane, czy wige istnieje
Pewnosé wynikajaca z obliczen. Badania te sg naj-
przéd laboratoryjne, ktére sluza do sprawdzenia
Jakodci elektrod i drutu jakotez umiejetnosci spa-
Wacza. Badania takiego zadaja tez przepisy polskie.
Obok tego pozadane sa jednak badania warsztatowe
JuZz wykonanej roboty, a rozpadaja si¢ one na 3
zasadnicze grupy: 1) badanie zewngtrzne spoiny,
2) badanie wnetrza spoiny bez jej rozcinania, 3) ba-
danie wnetrza spoiny przez jej miejscowe nacigcie
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w miejscach najmniej niebezpiecznych. Autor opi-
suje szczegélowo wszystkie metody, uZywane do
badania warsztatowego, ktérych znajomosc jest dla
inZynier6w, wykonywujacych zesklady stalowe spa-
wane, konieczna. Artykul prof. Bryly omawia wige
sprawe wysoce aktualna i jest godzien pilnego
przestudjowania. Dr. M. Thullie.

Recenzje i krytyki

Nowe wydawnictwa o stalowych mostach dro-
gowych. Obszerne sprawozdanie z IV. Migdzynaro-
dowego Kongresu Zastosowan Stali w Brukseli,
zamieszczone w prasie technicznej, podaly w stre-
szczeniu przebieg obrad i dyskusji nad problemem
stalowych mostéw drogowych mniejszych rozpigtosci,
ktére to zagadnienie poruszono na Kongresie zini-
cjatywy Polski.

Obecnie ukazala sie na pélkach ksiegarskich bro-
szura p. t. ,Stalowe mosty drogowe®, ktéra stanowi
do pewnego stopnia uzupelnienie specjalnego nu-
meru belgijskiego czasopisma Ossature Metalique,
po$wieconego w calosci referatom kongresowym.
Broszura ,Stalowe mosty drogowe“ omawia bliZej
zagadnienia stosowania stali w mostach drogowych
mniejszych rozpietosci w odniesieniu do warunkéw
polskich i o$wietla blizej ten aktualny problem
w zwiazku z rozbudowa naszych drég i mostéw.

Najnowsze poglady na tego rodzaju problemy
jak : konstrukcyjne walory stali w budowie malych
mostéw, najwlasciwsze systemy ustrojowe, konstruk-
cja pomostu i jezdni, postepy spawania, uzycie stali
wysokowarto§ciowych, niedoceniany a wazny pro-
blem estetyki mostéw stalowych itd. poruszone w obu
wymienionych broszurach, zainteresuja niewatpliwie
blizej polskich inzZynieré6w i technikéw. (—)

Kronika techniczna

Statystyka rob6t wodnych. Zestawiony z ofi-
cjalnych sprawozdan z okresu od roku 1929(30 do
193435, graficzny obraz (ob. ryc.) kosztéw i obje-
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Statystyka robdt wodnych.
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tosei wykonanych robét na wodach w dziale komu-
nikacyjnym, wskazuje od roku 1933/34 lekka ten-
dencje zwyzkowa, ktéra szczegélnie uwydatnia sig
w dziale potokéw goérskich i wéd niesplawnych.
Utrzymanie tego pozadanego objawu zawisle jest —
jak widaé z wykreséw — od rocznych wplywéw
kredytowych, przy ktérych méglby byé utrzymany
odpowiedni poziom prac na dolnych biegach rzek.
Od rozwoju tendencji zwyzkowej, zawisly jest dal-
szy etap dodatnich objawéw w dziale rob6t kamien-
nych. G

Prace regulacyjne na Bugu. Na gérnym Bugu
wykonano w r. 1935 pod Kamionka Strumilowa sze-
reg lekkich budowli, dla przyspieszenia zamulenia
odcietych czesci koryta tamami regulacyjnemi, kto-
rych rzeka od dluZszego czasu nie byla w stanie
sama zaladowad. Zastosowano réznego rodzaju bu-
dowle, zaczynajac od najprostszych jak np. szeregu
kolkéw, gesto co drugi obok siebie wbitych w dno
rzeki, lub wiazek faszyn przytwierdzonych w polowie
glebokosci wody do pali whitych w dno, dalej
nigskich plotkéw z uwiazanemi faszynami w poblizu
odziomka i t. p. Podjete proby wydaly bardzo do-
datnie wyniki.

Zamiast uzycia kosztownego bagrowania, usunigto
zwyklym sposobem dwa progi ilowe przez skopanie
ich z lodzi lub z wody lopatami na dlugich drazkach.

Dla uniknigcia powtarzajacych sie kosztéw na-
prawy powierzchni tam poprzecznych, ktére z ko-
niecznosei musialy byé uzywane do przepedu bydla
i odcigtych regulacja pastwisk, zastosowano plyty
zuzlowo-betonowe o gruboseci 10 em z uwzglednieniem
dylatacji co 2:5 m. Plyty te okazaly sig¢ bardzo tanim
a dobrym elementem wierzchnim dla tego rodzaju tam.

Ponadto wykonano w kilku miejscach Bugu szereg
rob6t ziemnych, jeden przekop rozpoczety jeszcze
przed wojna i wiele innych pomniejszych normalnych
robét regulacyjnych dla ochrony brzegéw.

Facznie wykonano 22.957 m® wykopéw, 4.570 m®
rob6t faszynowych, 20 m3 (79 mb) plyt zuzlowo-
betonowych, kosztem 15.000 zl. z kredytu Fun-
duszu Pracy. Na robocizng wypadlo w faszynadzie
0-8 zl./1 m3, w robotach ziemnych 0-28 zl.[1 m3. Do
rob6t uzyei byli przewaznie miejscowi bezrobotni ma-
Torolni i bezrolni robotnicy wiejscy.

Materjal faszynowy pochodzil w 2/, z pozostalych
zapaséw z kep wlasnych lub zakupionych, a w 1[g
z produkeji biezace] we wlasnych kepach wiklino-
wych. LS,

Katastrofalna wode na Stryju z 31 sierpnia 1927

w przekroju w Miedzybrodach (dorzecze 2395°8 km?)

podana przez b. Lwowskie Biuro Hydrograficzne

na 2230 m3|s przeliczono wzorem profesora Mata-

kiewicza Q = 10D %%%2p3(s otrzymujac wynik
22011 m3[s. 5 I

Ogolno-polski Zjazd w sprawie szkét technicz-
nych odbedzie si¢ w Katowicach w listopadzie b. r.

Zakres =zagadnien Zjazdu obejmuje
sprawy tyczace sig stanu szkolnictwa przed reforma,
w odniesieniu do szk6l rzemieslniczych, technicz-
nych typu zasadniczego t. zw. przemyslowych i wyz-
szych (typu Wawelberga w Warszawie) oraz spraw,
zwigzanych z realizacja reformy w odniesieniu do
szk6l niZszych, gimnazjéw i liceéw technicznych.

Celem Zjazdu jest zorjentowanie si¢ w wy-
nikach dotychczasowej pracy szkél technicznych
w Polsce; wyciagniecie wnioskéw ogdlnych i prak-
tycznych z dotychezasowego doswiadczenia; nawia-
zanie blizszego kontaktu z przemyslem w sprawach
szkolnictwa technicznego i ustalenie wytycznych
pracy na przyszlos¢ w zwiazku z realizacja reformy
szkolnictwa zawodowego.

Na Zjezdzie odbedzie sig dyskusja nad refe-
ratami w ramach nastepujacych dzialéw:

I. Szkola techniczna a przemysl.

II. Szkola techniczna i jej zadania
naukowo-pedagogiczne (szkola i nauka).

III. Szkola techniczna i nauczyciel.
IV. Uczen i szkola techniczna.
V. Szkola techniczna w

Polsce i za-
granica.
VI. Szkola techniczna i panstwo.
ZgYoszenia nalezy kierowaé pod adresem:

Inz. Marjan Bogdanowicz, Dyrektor Slaskich Tech-
nicznych Zakladéw Naukowych, Katowice, ul. Kra-
sinskiego Nr. 3

Naczelna Organizacja Inzynieréw urzadza w bie-
zacym roku dla czlonkéw Organizacy] zrzeszonych
w N. O. 1., wspélna wycieczke z Warszawy na
Miedzynarodowe Targi Poznanskie. Wiyecieczka be-
dzie miala na celu zapoznanie sie ze stanem pro-
dukeji przemyslowej reprezentowanej na Targach,
pozatem za$ bedzie miala charakter towarzyski i kra-
Jjoznawczo turystyczny.

Wyjazd z Warszawy nastapi 1. maja na noc,
powrét 4. maja rano.

Komitet wycieczki, zorganizowany przy Prezy-
djum R. GI. N. O. I. wystaral si¢ o znaczne ulgi
przejazdowe, w sprawie ktérych informacji udziela

Sekretarjat P. T. P. w godzinach od 17—19-tej
(ul. Zimorowicza 9).

Wiosenne Targi Katowickie. W czasie od 30.
maja do 14. czerwca 1936 r. odbeda sig na Slqsku
tradycyjne 'Osme Targi Katowickie urzadzane
staraniem Slaskiego Towarzystwa Wystaw i Propa-

gandy Gospodarczej (Katowice, Stawowa 1. 14, tel.
300—71).

Bibljografja

Ksiazki nadestane do Redakcji.

: _Hauswald E. Prof.
no$ci kosztéw produkeji?
gladu Ekonomicznego®.

,,Czy istnieja prawa zmien-
Lwow, 1935, odbitka z ,,Prze-

I.I_a:uswald E. Prof. ,,Sprawno$¢ i wydatno$é pro-
dukeji i pracy“. Lwow, 1935. Odbitka z Ksiegi Pamiatko-
wej“ wydanej ku czci Prof. Dra Leop. Caro.

Kwiatkowski Jan. ,Wezbrania Wisly pod San-
domierzem, na tle powodzi z roku 1934“. Odbitka z Nr. 3
1935 r. ,,Gospodarki Wodnej*. Warszawa 1935.

Kwiatkowski Jan. ,,Zamek wséréd koryta Wisly
pod Zawichostem®. Z rycinami i mapka. Nakl. Polskiego
Towarzystwa Turystyczno-Krajoznawczego, Oddzial San-
domierski. Sandomierz 1935.

Katz Karol, Inz ,Analizy rop polskich*. Nakl.
Karpackiego Instytutu Geologiczno - Naftowego. Biuletyn
Nr. 25. Warszawa—Borystaw—Lwéw  1936.
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,,1? race Badawcze Paistwowych Wytwérni
UZ‘}!‘QJema“. Zeszyt 4. Warszawa 1935. Zawiera artykuly
tresci materjaloznaweczej, piéra Prof. Feszczenko-Czopiw-
skiego i Inz. Ascika.

Dziedziul Alfred, Inz. i Handzelewicz J6-
zef, Arch. ,Nowoczesna ceramika budowlana®. Odbitka
z ,Przegladu Budowlanego® Nr. 5—11, Warszawa 1935.

iczne ilustracje, cena 1 zt. W przedmowie do tej bro-

szury, Prof. Zenczykowski podkresla donioslosé, jaka
W budownictwie maja materjaly ceramiczne, ktére wcigz
zachowuja swoje wazne stanowisko w konstrukcjach bu-
dOWIE}HYCh a dzieki zarysowujacemu sie obecnie postepowi
_W.le_edzinie produkeji stoja u progu licznych nowych mo-
zliwosci zastosowania.

Reichert W. J. Dr. ,Dwoistos¢ Karteli“. Tluma-
¢zyl z niemieckiego Janusz Ignaszewski. Odbitka z czaso-
Plsma , Hutnik“, Katowice 1936.

Ignaszewski Janusz. ,,W imie prawdy®. Poli-.
tyka cen zelaza w pierwszem dziesiecioleciu dzialalnodci
Syndykatu Polskich Hut Zelaznych“. Katowice 1935.

Ignaszewski Janusz. ,Polski
W roku 1935“. Katowice 1936.

sDrogowe mosty stalowe®. Nakl. ,,Poradni
Stosowania Zelaza*, Katowice 1935. Publikacja ta za-
Wiera szereg artykuléw wybitnych autoréw z dziedziny

udowy mostéw, przedrukowanych z ,,Wiadomoéci Dro-
gowych*,

rynek zelaza

»Kalendarz bezpieczenistwa i higjeny pracy 1936
Instytut Spraw Spolecznych, Warszawa 1, Wilcza 1. —
vdano na koszt Zakladu Ubezpieczen Spolecznych.
Warszawa 1936. ,»Kalendarz® ten jest malag podreczna
encyklopedjag w dziedzinie zapobiegania wypadkom przy
Pracy i chorobom zawodowym.

. Mokrzycki J. Inz ,Katalog gotowych projek-
tow ustepow, doléw gnilnych, gnojowni, Smietnikéw, oczy-
Szczalni, dla osiedli nieskanalizowanych®. Nakladem Sa-
morzadowego Instytutu Wydawniczego, S. z o. o. War-
Szawa, Moniuszki 1 a, 1936. Zeszyt w formacie foljowym
zawiera liczne tablice rysunkowe. Wydawnictwo bedzie
hiewatpliwie b. pozyteczne dla inzynieréw, architektow
1 budowniczych, praktykujacych w miejscowosciach pro-
Wincjonalnych.
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Wydziat Giéwny P. T. P. wybrany uchwala Wal-
nego Zgromadzenia dnia 25 marca 1936 r. na posiedzeniu
dn. 30. IIL b. r. ukonstytuowal sie nastepujaco:

Prezes: Rektor Prof. Dr. Otto Nadolski. — Wicepre-
zesi: Inz. Stanistaw Kozlowski, Inz. Andrzej Nosowicz. —
Sekretarz: Inz. Zygmunt Marynowski. — Zast Sekretarza
1 gosp. lokalu: Inz. Liberat Krasucki. — Zast. Sekreta-
rza i ref. odczytowy: Inz. Stanislak Szerszen -— Skarb-
nik: Dr. Inz. Edmund Wilczkiewicz. — Bibljotekarz: Inz.
Wiladystaw Ostrowski. — Administrator ,,Czasopisma Te-
chnicznego*: Inz. Zbigniew Wierzbianiski. — Administra-
tor domu: Inz. Bronislaw Welczer. — Zast. adm. domu:
Inz, Tadeusz Wrédel. — Czlonkowie Wydzialu: Prof. Dr.
Adolf Joszt, Prof. Dr. Maksymiljan Matakiewicz, Inz. Ju-
h‘usz Mokry, Dr. Inz Stanistaw Ocheduszko, Inz. Fran-
ciszek Szczygiel, Prezes Inz. Stanislaw Rybicki, Prof. Inz.
Kazimierz Zipser. — Zast. Czlonkéw: Inz. Stanistaw
Basch (zast. adm. ,,Czas. Techn.*), Inz. Aleksander Ga-
fek, Dr. Inz Robert Szewalski (zast. Skarbnika), Inz.
Arch. Roman Voelpel.

Funkcje Redaktora ,,Czasopisma Technicznego® 9bjal
Dr. Inz. Witold Aulich. Zastepca Redaktora ,,Czasopisma
Technicznego® jest Dr. Inz Stanistaw Ocheduszko.

Protokét z posiedzenia Wydziatu Gtdwnego P. T. P.
Z dnia 13. 1. 1936 r.

Obecni: Prezes Inz St. Rybicki, Wiceprezes Rek-
tor Dr. Nadolski, Inz P. Prachtel - Morawianski i 15
Czlonkéw Wydzialu.

Protok6l z ostatniego posiedzenia z dnia 21. XII.

r. po odczytaniu przyjeto. Przed porzadkiem obrad
zabral glos Rektor Dr. Nadolski i im. Wydzialu Giow-
nego P.T.P. wyraza Panu Prezesowi Inz. St. Rybickiemu

gorace podziekowanie za ofiarowana dla bibljoteki P.T. P.
duza mape b. Galicji i Bukowiny z r. 1855, skladajgca sie
z 60 sekcyj, przedstawiajgca duza warto$é historyezng.
Drugim cennym darem jest mapa Wysokich Tatr w skali
1:25.000 z r.1903.

Przyjeto na czlonka zwyczajnego P.T.P. Inz. Stefana
Sandera.

Sprawy ,Czasopisma Technicznego®.
Dr. Aulich omawia korespondencje swoja z dostawcami
papieru dla ,Czasopisma Technicznego“ i komunikuje
mozliwo§é uzyskania ceny o 30% nizszej. Na wniosek
Dr. Aulicha uchwalono oddaé¢ podrecznej bibljotece Re-
dakeji ,,Czasopisma Technicznego“ — za rewersem —
1 komplet egzemplarzy zapasowych ,,Czasopisma Tech-
nicznego*, Uchwalono wymiane ,,Czasopisma Technicz-
nego“ z wydawnictwem naukowem Centir. Instytutu
Techn. Ekonom. w Rosji Sowieckiej. Przyjeto wniosek
Dr. Aulicha, aby delegat P.T.P. na II. Zjezdzie Inzy-
nier6w Budowlanych w Katowicach w dn. 15—17 IIL
1936 r. byl réwnocze$nie delegatem ,,Czasopisma Tech-
nicznego'‘.

Rozpisanie konkursu im. bar. Gostkow-
skiego. Uchwalono rozpisa¢ konkurs im. bar. Gost-
kowskiego i zwrécié sie do J. M. Rektora Dr. Nadolskiego
z proshag o zwolanie Sadu Konkursowego w celu wyzna-
czenia tematéw. Firmom, ktore pozostawily w depozycie
P. T. P. kwoty na nagrody za prace konkursowe zostang
podane do wiadomosci tre$¢ powyzszej uchwaly i zapro-
ponowane temadty.

Wyboér przewodniczacych Komitetow dla przygoto-
wania 60-letniego jubileuszu - P.T.P. Pan Prezes Inz.
Rybicki proponuje utworzenie: Naczelnego Komitetu Ju-
bileuszowego, posiadajacego sekcje: organizacyjng, finan-
sowa, Ksiegi pamiatkowej i programowo-odczytowa. Po
dyskusji na wniosek Prezesa Inz. Rybickiego uchwalono
zwolaé¢ posiedzenie Komitetu jubileuszowego na dzien
20. I. 36, na ktérem zostana ostatecznie ukonstytuowane
Sekcje Komitetu.

Wybér Delegatow do Rady Gléwnej N.O.I. i pismo
N.O.I. w sprawie wspolnej odznaki. Na wniosek Inz.
Marynowskiego — wybrano Inz. Nosowicza jako 3-go pel-
noprawnego delegata P. T. P. na posiedzeniach Rady
Glownej N.O.I. Uchwalono wypowiedzie¢ sie negatywnie
w sprawie wspélnej odznaki dla Czlonkéw N.O.I. —
i zaproponowaé¢ wprowadzenie legitymacyj.

Ustalenie terminu Walnego Zgromadzenia i wybor
Delegatéw do Komisji Matki. Ustalono dzien 25 marca
b.r. jako termin Zwyczajnego Walnego Zgromadzenia
czlonkéw P.T.P. Na wniosek Inz. Marynowskiego upro-
szono Inz. Welczera jako delegata Wydz. Gléwnego do
Komisji Matki.

Utworzenie Sekeji  Polskiego Zwiazku Inzynieréw
Budowlanych przy P.T.P. i wybér delegata na Zjazd
15—17.1I. br. w Katowicach. Uchwalono uprosi¢ Prof.
Inz. Bratro do podjecia inicjatywy w sprawie utworzenia
Sekcji Inzynierow Budowlanych przy P.T.P. Na dele-
gata P.T.P. na Zjezdzie Polsk. Zw. Inz. Budowl. w Ka-
towicach uproszono Inz. Wierzbianskiego.

Sprawa memorjalu Zw. Inz. Budowlanych odn. in-
terpretacji art. 145 Prawa Przemyslowego. Prof. Krzycz-
kowski referuje memorjal Polskiego Zwiazku Inzynierow
Budowl. odnosénie dalszego znowelizowania art. 145.
W dyskusji Inz. Welczer i Inz. Blum o$wiadczyli goto-
wo0S¢é opracowania odpowiedzi.

Odczytano pismo Akad. Zwiazku Morskiego w spra-
wie wynajecia sali odczytowej na Kurs Morski tego
Zwiazku w czasie od 25.II. do 7.V.1936r. Na wniosek
Prof. Dr. Matakiewicza uchwalono oddaé¢ sprawe wyna-
jecia sali do decyzji Prezydjum w porozumieniu z Gospo-
darzem lokalu.

Na tem posiedzenie zamknieto.

Protokét z posiedzenia Wydziatu Giéwnego P. T. P.
z dnia 10 lutego 1936 r.

Obecni: Prezes Inz Stanistaw Rybicki, _Wice-
prezesi: Rektor Dr. Nadolski, Inz. Prachtel - Morawianski,
13 Czlonkéw Wrydzialu. Przewodn. Sekcji Drogowej Inz.
Ciechanowicz — a jako goscie zaproszeni Prof. Inz. Bra-
tro i Inz Kolbuszowski. Przed porzadkiem obrad Prezes
Inz. Rybicki udziela glosu Prof. Bratro jako delegatowi
P.T. P. na posiedzeniu Rady Gléwnej N.O.I. dn. 3. II. br.
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CZASOPISMO
TECHNICZNE

Prof. E. Bratro omawia przedlozony na posiedze-
niu Rady projekt organizacji $wiata technicznego i widzi
niebezpieczenstwo tego projektu w utworzeniu Rady Tech-
nicznej, ze wzgledu na mozliwoS¢ majoryzacji Inzynie-
row przez inne organizacje, wchodzace w sklad Rady.
Za dodatnig strone projektowanych ustaw uwaza projekt
o Izbach Inzynierskich. Za caloScia projektu opowie-
dzialo sie 4 obecnych, 3 za§ przeciw odnos$nie Organizacyj
nieinzynierskich, wickszo$¢é jednak nie wypowiedziala sie
zupelnie. W marcu ma by¢ zwolany Zjezd Delegatow
N. O. I, gdzie bedzie rozpatrywany projekt Organizacji
Swiata Technicznego. Stowarzyszenia bedace czlonkami

N.O.I. otrzymaja projekt powyzszy do rozpatrzenia
W Swojem gronie,.
Inz. Kolbuszowski uzupelnia sprawozdanie

Prof. Bratry, poczem rozwinela sie dyskusja, w ktorej za-
bierali glos: Inz Nosowicz, Prezes Inz. Rybicki, Inz.
Blum, Prof. Dr. Matakiewicz i Rektor Dr. Nadolski,
oSwiadczajac sie w zasadzie przeciwko tym projektom.
Celem rozpatrzenia projektéw ustaw o Organizacji Swiata
Technicznego powolano Komisje, w ktorej sktad wchodza:
Inz. Kolbuszowski, Inz. Blum, Prof. Bratro, Inz. Chmie-
lewski, Rektor Dr. O. Nadolski, Inz. XKrasucki, Inz.
Marynowski, Inz. Nosowicz, Inz. Welczer.

Odczytano pismo N.O.I. z dn. 6.II. b.r., w ktérem
Prezydjum Rady Gidwnej zwraca sie do P.T.P. z prosbha
o wyznaczenie kandydatéw na czlonkéw Komisyj. Uchwa-
lono zwrdcié¢ sie do nast. czionkéw P.T.P. zam. w War-
szawie z proshg o przyjecie mandatéow do wyszcz. Komisyj:

I. Komisja do Spraw Obrony Panstwa — Prof. Dr.
Inz. Stefan Bryla. A

II. Komisja do Spraw Gospodarki Panstwa — Dr.
Inz. Rostonski Romuald.

ITI. Komisja Oswiatowo - Wychowawcza — Inz. Mie-
czyslaw Rybczynski.

IV. Komisja do Spraw Organizacyj Inzynierskich —
Inz. Pozniak Wiktor.

V. Komisja Etyki Inzynierskiej -—— Inz. Maksymiljan
Dudryk.

VI. Komisja Statystyczno - Rejestracyjna — Inz. Mie-
czyslaw Langer.

VII. Komisja Prasowo - Redakcyjna — Inz. Kazimierz
Gorski.

Przyjeto do wiadomosSci rezygnacje Dr. Parenskiego
jako czlonka Wydzialu Glownego P.T.P.

Nastepnie przystapiono do porzadku obrad.

Protokél z ostatniego posiedzenia z dnia 13.1. b.r.
po odezytaniu przyjeto.

Odeczytano pismo Sekeji Ogolnej P.T.P. i odezwe do
Zarzadu Zwigzku Polskich Inzynieréw Kolejowych w spra-
wie wspélpracy z P..T. P, kléra przewodniczacy Sekeji
Ogo6lnej Inz. Wierzbianski podat do wiadomosci Czlon-
kow Oddz. Lwowskiego Polskiego Zwiazku Inzynierow
Kolejowych, zebranych na Walnem Zebraniu dn. 19 stycz-
nia 1936 r.

Przyjeto jednomys$lnie na Czlonkéw P.T.P. Inz.
Wiladyslawa Danileckiego i Inz. Mieczystawa Janiczka.

Wybdr 10-ciu czlonkéw Komisji Matki:
Wybrano nast. 10-ciu czlonkéw: Prof. Inz Emil
Bratro, Inz. Konstanty Biernacki, Prof. Dr. Inz. Ludwik

Eberman, Inz. Kazimierz Engel, Inz. Alfred Kamieno-
brodzki, Inz. Ignacy Kinel, Inz. Konrad Lozinski, Inz.
Marjan Rapaczynski, Inz. Stanistaw Hubicki, Inz. Ka-
zimierz Winiarz.

Akcja zbiérkowa dla pomocy Studen-
tom Szkd6t Wyzszych. Po odezytaniu tekstu ode-
zwy do czlonkéw P.T.P. w sprawie poparcia akeji zbiér-
kowej rozwinela sie dyskusja, w ktérej zabierali glos:
Rektor Dr. Nadolski, Prof. Dr. Matakiewicz, Prezes Inz.
Rybicki, Inz. Prachtel - Morawianski i Inz Nosowicz.

Uchwalono wniosek Prof. Dr. Matakiewicza — upo-
wazniajacy Prezydjum do wydania odezwy i rozestania
jej czlpnkom P.T.P. wraz z czekami. Uzyskany fundusz
zostanie przekazany do Rektoratu Politechniki na cele
pomocy dla polskiej mlodziezy akademickiej.

Whniosek o zlikwidowanie funduszu Zapomogowego
dla bezrobotnych czlonkéw P.T.P. i przekazanie g0 na
akcje pomocy dla mlodziezy akademickiej zostanie jako
wniosek Wydzialu Gléwnego poddany pod obrady Wal-
nego Zgromadzenia.

Uchwalono wniosek Dr. Aulicha o wymiane czaso-
pisma ,,Wirtschaftsinstitut fiir Russland u. die Oststaaten*
z ,,Czasopismem Technicznem®.

Czwartek dn. 13 lutego 1936 r.

Dalszy ciag posiedzenia Wydzialu Gléwnego z dn.
10.IL. b.r. Przed rozpoczeciem obrad Prezes Inz. Sta-
nislaw Rybicki sklada imieniem Wydzialu Polskiego To-
warzystwa Politechnicznego na rece J. M. Rektora Poli-
techniki Dr. Nadolskiego kondolencje dla Politechniki
Lwowskiej spowodu zgonu §.p. Prof. Inz. Wiadystawa
Wojtana, dlugoletniego Czlonka Towarzystwa. Uchwalono

uczci¢ pamie¢ Zmarlego przez wpisanie zdarzenia -do
protokolu.

Przyjeto jednogloénie na czlonka P.T.P. Inz Stani-
slawa FLagune.

Odczytano podziekowanie Komitetu Jubileuszowego
dla uczezenia Ignacego Paderewskiego z okazji 75-lecia
jego urodzin za podpisanie adresu przez czlonkéw Wy-
dzialu Gléwnego P.T.P.

Inz. Nosowicz omawia preliminarz budzetowy na
r. 1936 i stawia wniosek o obnizenie wkladek poczawszy
od 1. IV. b. r. dla czlonkéw miejscowych do 2.50, dla
zamxgjscowych do 2.— zl. oprécz doplaty dla miejscowego
Oddzialu, a dla emerytéw do 1.20z. i prosi o przyjecie
preliminarza.

W dyskusji zabierali glos: Prezes Inz. Rybicki, Rek-
tor Dr. Nadolski, Inz. Marynowski. Inz Ciechanowicz
zwraca sie z prosba, aby Pan Prezes na Walnem Zgro-
madzeniu o$Swiadczyl, ze rok 1936 jest okresem prébnym
i dalsze mozliwosci obnizki beda zaleine od uzyskanych
wplywow.

W dyskpsji Inz. Prachtel - Morawianski zwraca uwage
na zbyt duze wydatki kancelaryjne. Uchwalono wniosek
Dr. Aulicha, aby zwréci¢ sie do Sekcyj P.T.P. z prosba
0 zgla_szame odczytow na nast. tydzien do piatku po-
przedniego tygodnia, aby program zebran i odezytéw na
caly tydzien mégl byé jednorazowo podany do wiado-
mosci czlonkéw, co zaoszczedza koszta oddzielnych za-
wiadomien. Uchwalono obnizenie wkladek w mysl powyz-
szego wniosku skarbnika Inz. Nosowicza.

TRESC: Prof. Emil Bratro: Pierwszy inzynier drogowy na ziemi polskiej. — + Dr. Inz. Tadeusz Niem-
czynowski: Palniki atmosferyczne. (Dokonczenie). — Przeglad czasopism technicznych. — Recenzje
i krytyki. — Kronika techniczna. — Bibljografja. — Sprawy Towarzystwa.

wCZASOPISMO TECHNICZNE“ WYCHODZI 10-Go i 25-Go KAZDEGO MIESIACA.

Ceny ogloszen jednorazowych:

1/, str. zl. 240; 1/, str. zl. 140
80; s » w BO
30 ) 1/8: ” ” 20

Ogloszenia na miejscach specjal-
nie rezerwowanych o 259/, drozej. Dla
ogloszen o zaofiarowaniu lub poszu-
kiwaniu pracy opust 507,.

’/0 ” ”
’/16 ” ”

Adres Redakeji i Administracji:
Lwéw, ul. Zimorowicza 1. 9.

Telefon Redakeji 226—60. Telefon
Redaktora 117—75. Konto P. K. O.
151,857.

Prenumerata w kraju: rocznie
zl. 32; kwartalnie zl. 8.

Cena pojedyniczego zeszytu zl. 1-60.

Przy ogloszeniach powtarzanych
udziela si¢ nastepujacych opustéw:

2-krotnie 10%, 38-krotnie 129/,

4 1B 6, 200,
10- , 26% 12 ,  80%,
18- , 409 24 ,  BOY

Dla oglaszajacych sig stale, zmia-
ny w tekstach ogloszen sa bezplatne

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Inz. Dr. W. Aulich.

Nakladem Polskiego Tow. Politechnicznego we Lwowie.
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