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HERAUSGEGEBEN

UNTER MITWIRKUNG DER KONIGL. TECHNISCHEN BAU-DEPUTATION UND DES

ARCHITEKTEN-VEREINS ZU BERLIN.

JAHRGANG XIIL

1863.

HEFT 1 BIS Il

Amtliche Bekanntmachungen.

Personal - Veranderungen bei den Baubeamten.

Des Konigs Majestit haben:
dem Bauinspector Kébike zu Berlin bei seinem Ausscheiden

aus dem Staatsdienste,

so wie dem pensionirten Bauinspector Wiigener zu Bielefeld

den Charakter als Baurath verliehen.
Der Bauinspector Carl Wilh. Hoffmann zu Friedeberg

i. d. N-M. ist auf seinen Antrag aus dem Staatsdienste entlassen.

Bauwissenschaftliche Mittheilungen.

Original - Beitrige.

Pallast Revoltella in

Triest.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 1 bis 6 im Atlas.)

Auf einer Baustelle, welche mit ihrer Hauptfront
gegen einen freien Platz am Meere gelegen, an den bei-
den Seitenfronten durch Strafsen begrinzt wird und bei
einer Breite von nur 62 Fufs eine Tiefe von 133 Fuls
in medio hat, sollte ein palastartiges Gebiiude in 3 Ge-
schossen errichtet werden.

Es ist in Triest gebrituchlich, dafs das Erdgeschofs
fast durchgiingig zu Magazinen benutzt wird und um

Zeitschr, [, Bauwesen, Jahrg, X111,

deswillen oft eine Hohe von 20 Fufs und mehr erhilt,
wiihrend: Kellerriiume nur fiir das nothwendigste Bediirf-
nils angelegt werden, da sie zu Zeiten der Fluth gegen
das Eindringen des Wassers schwer zu schiitzen sind.

Im vorliegenden Falle sollten die Riiume des Erd-
geschosses nicht als Magazine, sondern fiir die Wirth-
schaftsbediirfnisse nutzbar gemacht werden.

Aulserdem aber sollte gegen sonstige Gewohnheit

1



3 F. Hitzig, Palast Revoltella in Triest. 4

die sogenannte Belle-Etage hier nicht als Héupfgeéchofs
behandelt werden.  Diese Bedingungen machten: bei
Anordnung der Fagade grofse Schwierigkeiten, indem
durch das hohe Erdgeschofs in Verbindung mit dem
untergeordnet zu haltenden ersten Stockwerk ein un-
verhéltnifsmiifsiger Unterbau fiir das zweite Stockwerk
geboten war.

Anlangend die Anordnung der inneren Réiumlichkei-
ten, so wird das Erdgeschols durch die Durchfahrt, welche
von der einen Strafse in die andere fithrt und zugleich
zur Vorfahrt vor die Haupttreppe im Innern dient, in
zwei Theile getheilt, deren vorderer, aulser einem in der
Mitte der Hauptfront angeordneten Gebiude- Eingang,
verschiedene Rinmlichkeiten enthilt, die bei Gesellschaf-
ten von den Herren benutzt werden und in einem Billard-,
einem Bibliothek-, einem Rauch- und einem Spiel-Zim-
mer bestehen; aufserdem befindet sich hierneben noch
ein Badezimmer, welches durch eine Tréppe mit dem
dariiber gelegenen Schlafzimmer in Verbindung gesetzt
ist. Der hintere Theil des Erdgeschosses enthilt die
Kiichen und Wirthschaftsriume, zu beiden Seiten des
Hofes die Stallungen und Remisen, und aufserdem in je-
der Seitenfront einen Eingang nebst Treppen, welche
theils von dem Kiichen- und Dienst-Personal benutzt
werden, theils zu den Comtoirs und Geschiiftsriumen
fithren, die in dem ersten Stockwerk befindlich sind.

In diesem wurde, aulser den eben bezeichneten Riiu-
men, vorzugsweise die Anlage der Wohnriume des un-
verheiratheten Besitzers verlangt. In dem betreffenden
Grundrifs auf Blatt 3 sind die Geschiiftszimmer mit dem
Buchstaben a bezeichnet; b ist das Arbeitszimmer des
Herrn, ¢ ein feuersicheres Archiv, d das Wohnzimmer,
e das Empfangszimmer, f Cabinet, g das Schlafzimmer,
h Toilette, i eine geheime Treppe, welche, wie erwiihnt,
zu den Gesellschaftszimmern und dem Badezimmer im
Erdgeschols, auch in die Festlocale des zweiten Stock-
werks fithrt, %k das Speisezimmer, ! das Anrichte- und
Schriinke-Zimmer, m,m Zimmer fiir den Kammerdiener,
n Passage und o, 0 Closets. ' '

Das zweite Stockwerk ist mit Ausnahme der beiden
hintersten Riiume, welche zuniichst dem Giebel des Nach-
bars belegen sind und als Fremdenzimmer dienen, nur
fiir das Festlocal bestimmt. Der Hauptsaal befindet sich
in der Mitte des Gebiudes an der Hauptfront und wird
durch drei Fenster in der letzteren, aufserdem durch ein
Oberlicht in der Decke erhellt; diese ist ganz vergoldet
und in den Feldern durch gemalte Figuren, die Tages-
und Jahreszeiten, darstellend, geschmiickt. Die Wiinde
sind in Stuckmarmor ausgefithrt, die Felder zwischen

den oberen Pilastern mit Malereien, welche spielende
Kindergruppen darstellen, ausgefiillt. Den Entree zum
Festlocal bildet ein runder Kuppelsalon, der durch Ober-
licht mit farbigem Glase erlenchtet wird. Zur Seite des
Hauptsaales liegen zwei quadrate Cabinets und zwei ling-
liche Salons, an deren einen sich der Speisesaal an-
schlielst.

Da bei der geringen Breite des Grundstficks ein gro-
(ser Hauptsaal schwer anzuordnen war, so ist dem Uebel-
stande dadurch abzuhelfen gesucht, dafs simmtliche Réum-
lichkeiten unter sich in unmittelbarer Verbindung stehen,
so dafs trotzdem darin selbst eine sehr grofse Gesell-
schaft bequem sich bewegen und circuliren kann. Da
ferner itber dem zweiten Stockwerk sich nur noch Bo-
denriiume oder untergeordnete Dienerzimmer befinden,
so wurde hierdurch erméglicht, den verschiedenen Riiu-
men des Festlocals verschiedene Héhen und Decken-Con-
structionen zu geben, wodurch eine grofse Mannigfaltig-
keit in der Decoration zu erzielen war. Danach hat der
Hauptsaal eine gerade flache Decke, ein daneben gele-
genes Cabinet ein durch grofse Vouten gebildetes Spie-
gelgewdlbe; der Speisesaal ist mit einer flach gewdlbten
Decke versehen, und der runde Entreesalon hat, wie
schon erwiihnt, ein Kuppelgewdlbe erhalten. Die tibri-
gen Decken sind gerade, und stimmtlich mit Stuck, Ma-
lerei und Vergoldung verziert.

Der Treppenraum, dessen Wiinde mit Stuckmarmor
bekleidet sind, wihrend die Siulenschiifte aus griinem
Genueser, die Capitile wie die Treppenstufen aus wei-
{sem Carrarischen Marmor bestehen und das in Eisen
gegossene Treppengeliinder vergoldet ist, wird durch zwei
Oberlichter erhellt, ist heizbar und gehért bei Festlich-
keiten mit zu dem Festlocal. Er ist mit Marmorstatuen
geschmiickt, und zwischen den Postamenten, welche das
Oberlicht iiber dem ersten Stockwerk begriinzen, sind
Divans angebracht.

Zur Veranschaulichung der Decorationen in den ver-
schiedenen Riumlichkeiten sind auf Blatt 6 Details eini-
ger Deckengesimse, des Treppengelinders mit Gas-Can-
delaber, einiger Thiirbekrénungen, zweier Siulencapitile
und des Holzpaneels in einem der Cabinets dargestellt.
Blatt 5 giebt das Detail eines Fensters in dem zweiten
Stockwerk und eines Portals der Durchfahrt.

In Bezug auf das verwendete Material bleibt noch
zu hemerken, dafs das ganze Erdgeschols sowie die
simmtlichen Gesimse und Fenster-Einfassungen aus gelb-
lichem, sehr schonem Istrischen Kalkstein gefertigt, die
Flichen der Fagade aber geputzt sind. :
F. Hitzig.
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Nebenhaulichkeiten der Villa v. d. Heydt in Berlin.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 7 bis 9 im Atlas.)

Die Villa Sr. Excellenz des Herrn Ministers v. d.
Heydt hat durch ihre reizvolle Lage in der niichsten
Nihe der Stadt, an der besuchtesten Promenade am
Landwehr-Canal und durch die Gediegenheit ihrer Aus-
fithrung sich ein offentliches Interesse erworben, so dals
der Unterzeichnete, welchem unter der Oberleitung des
Herrn Geheimen Ober-Baurath Linke die Ausfihrung
anvertraut war, die Verdffentlichung in einer Reihenfolge
von Blittern unternommen hat.

Die gesammte Anlage enthilt auf einem Flichen-
raum von 2 Morgen 80 ORuthen das Hauptgebiude, die
grofse Terrasse mit erhohtem Sitz iiber dem Hiskeller
und das Wirthschaftsgebiude.

In anmuthigster Weise sind diese drei Baugruppen
nach dem Plane des General - Gartendirectors Herrn
Lenné in Potsdam zu malerischer Gesammtwirkung ver-
bunden worden. Nachdem noch im Spitherbst des
Jahres 1860 der Grundstein zum Hauptgebinde gelegt
worden war, wurde zuniichst die Vollendung des Wirth-
schaftsgebéiundes im Laufe des folgenden Jahres in Aus-
sicht genommen und ermoglicht. Diese Anlage mit ihren
Nebenbauten, der Voliere, den Umfriedigungsmauern,
dem Brunnen, den Senkgruben, sowie der Terrasse und
dem Eiskeller, ist auf den Bléittern 7, 8 und 9 darge-
stellt. Fiir die Wahl des Styls des Wirthschaftsgebiiu-
des wurde einerseits die Bestimmung desselben, andrer-
seits die, wenigstens jetzt noch, lindliche Umgebung des
Bauplatzes maalsgebend und deshalb die Ausfilhrung
im Ziegelrohban, mit aufgesetzter Ktage in KFachwerk
gewihlt. Blatt 7 enthiilt die beiden Hauptansichten,
nordlich gegen Moritzhof, ostlich gegen das Hauptge-
bitude.

Die Fagadenbildung zeigt, wie selbst bei einer ein-
-fachen Durchfithrung der Holz- Architektur, durch eine
schickliche Anordnung des Stielwerks, durch ein kriif-
tiges Uebersetzen der oberen Etagen iiber die unteren
und dadurch herbeigefithrte Ausbildung der Balkenkgpfe
(bei aufserdem erhohter Tragfihigkeit der Balken) ein
gewisser Reiz bei einer sonst untergeordneten Baulich-
keit gewonnen werden kann und um so mehr, wenn die-
ser noch durch ein schones Ziegelmaterial bei miifsiger
Benutzung dunkelfarbiger Steine und durch eine ge-
schickte Giirtnerhand erhoht wird.

Das Erdgeschofs enthiilt aufser einem Blumenzim-
mer zur Ueberwinterung von Topfgewiichsen, Wasch-
kiiche und Rollkammer, eine Wagenremise fiir 5 Wagen,
nebst einem Pferdestall fiir 4 Pferde. Die letzten beiden
Réume sind auch innerhalb nicht geputzt, sondern in
sauber gefugtem Ziegelmauerwerk ausgefiithrt; der Pfer-
destall ist in 5 zslligen flachen Kappengewdlben zwischen
Eisenbahnschienen gewslbt, wobei die Erfahrung nicht

uninteressant sein diirfte, dafs die Schienen iiber 17 Fuls
frei liegen, ohne dafs bei dem Einwolben eine merkliche
Durchbiegung sich gezeigt hitte. Allerdings ist iiber
dieser Wolbung noch eine leichte Balkenlage angeord-
net, so dals die Gewolbe in keiner Weise belastet sind.
Die obere Etage enthiilt auflser einer geriiumigen Diener-
wohnung noch eine kleine geschlossene Wohnung fiir
Fremdenbesuch.

Blatt 8 giebt den Durchschnitt, bei dem nur darauf
aufmerksam zu machen wiire, dals zur Ausgleichugg der
verschiedenen Hohen von Wohn- und Stallriinmen, iiber
der Wagenremise eine Halb-Etage zur Unterbringung
von Stroh und Heu angebracht worden ist.

Der beigefiigte Situationsplan erliutert die Lage
des im grofseren Maafsstabe gegebenen Voliere- Gebiu-
des. Aufser einem grolseren, mit einem leichten Draht-
gitter geschlossenen Vorhof, enthiilt dasselbe getrennte
kleine Stiille fiiv Hithner, Enten, Tauben etc. und schliefst
aufserdem den Diingerhof gegen den Einblick ab.

Da ich mir eine specielle Darstellung der Bewiis-
serungs- und Entwiisserungs- Anlagen des gesammten
Grundstiicks mit genauer Angabe der Details dieser so
wichtigen Construction vorbehalten habe, iibergehe ich
vorliufig die Beschreibung der Senkgruben, welche auf
Blatt 8 gezeichnet sind.

In Verbindung mit der an der Siidseite der Villa
sich hinziehenden Veranda wurde an der siidwestlichen
Ecke ein erhohter Sitz iiber dem Eiskeller gewonnen
und dadurch diese gewdhnlich so unschéne Anlage zu
dem interessantesten Punkte des ganzen Gartens umge-
schaffen.

Da dieser Eiskeller, ohne jeden Schutz schattenge-
bender Biiume, der Mittagssonne vollstindig preisgege-
ben werden mufste, war grofste Vorsicht bei seiner An-
ordnung nothig. Wenn daher bei jeder Eiskeller-Anlage
als Hauptbedingungen folgende Grundsiitze festzuhalten
sind:

1) schattige Lage,

2) Isolirung gegen den Zutritt der dufsern Luft,

3) moglichst grofses Eisvolumen,

4) Abfihrung des Schmelzwassers,
so suchte man in dem vorliegenden Falle diesen Bedin-
gungen dadurch zu geniigen, dafs ad 1) die Umfassungs-
wiinde und Gewdlbe dreifach mit zwei dazwischenliegen-
den grofsen isolirenden Luftschichten gemauert, der 2 Fuls
breite Raum zwischen diesen Wiinden und dem®innern
gezimmerten Holzkasten dagegen mit trockenem Torf
ausgefiillt wuarde.

Daurch diese Ausfithrung ist das Eis, abgesehen von
der bedeutenden Erdanschiittung an zwei Seiten, durch
5 Fuls 9 Zoll starke Umfassungen von der iufsern Luft

1



/ J. Justen, Landeperrons

isolirt. Das gesammte Eisvolumen bei gef(illtem Keller
ist auf 60 Fuhren: berechnet. 3 5 8

Das Schmelzwasser wird durch eine kleine Senk-
grube in der Mitte aufgenommen, und durch Thonrohr-
leitung bei’ stetem Wasserversch]ufs nach' dem Canal
abgefiihrt.

an der Mersey in England. 8

Blatt 9 endlich enthilt die Details der Umfriedigungs-
mauer; sowohl ‘in ihrer einfachen Ausfiihrung, als auch
in ihrer Verbindung mit der anschlie(senden Voli¢re und
der Terrasse mit der Veranda, deren zierlich gebrannte
Thonséiulen 'in der March’schen Thonwaarenfabrik ge-
fertigt wurden. |
H. Ende.

Landeperrons an der Mersey in England.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 10 bis 18 im, Atlas,)

Zum  Anlegen der Dampfschiffe sind in Liverpool
zwei %rofse Landeperrons erbaut. Ueber den ersten der-
selben, welcher im Jahre 1848 errichtet wurde, findet
gich in der Forster’schen Bauzeitung, Jahrgang 1858
pag. 221, eine Mittheilung. Derselbe ist 500 Fuls lang,
80 Fufs breit und wird durch zwei Landebriicken mit
dem Ufer verbunden.

Der zweite, im Jahre 1857 unter der Leitung des
Ingenieur Cubitt hergestellte Landeperron, welcher 1000
Fufs lang und 80 Fufs breit ist, war anfiinglich durch
vier Landebriicken mit dem Ufer verbunden. ~ Allein
da die Briicken zur Zeit des niedrigsten Wasserstandes
von Fuhrwerken nicht zu passiren waren, so wurde die
stidlichste derselben durch eine Pontonbriicke ersetit, die
bei diesern Wasserstande nur ein Gefille von 1':20 hat.
Fig. 2 Blatt 10 giebt die Situation dieses zweiten Lan-
deperrons.

Die Erbauung der Docks zu Birkenhead bedingte
eine dritte derartige Anlage, die in Nachfolgendem nii-
her ‘beschrieben werden soll. ~ Auf Blatt 10 stellt Fig. 1
den Situationsplan und Fig. 3 den Grundrils 'derselben
dar. 'Sie besteht im Wesentlichen aus einem 800 Fufs
langen, 80 Fuls breiten schwimmenden Perron, dessen
Verbindung mit dem Ufer einerseits durch zwei Doppel-
briicken, andrerseits durch eine Pontonbriicke bewerk-
stelligt wird.

Der Landeperron.

Das Plateau des Landeperrons wird von 50 Stiick
eisernen Pontons getragen. Der nordliche Theil dessel-
ben, welcher der neu zu errichtenden Eisenbahnstation
am néichsten liegt, soll zum Anlegen der See-Dampfschiffe
dienen, zu welchem Zwecke derselbe 2 Fuls hoher ge-
macht ist, als der 300 Fufs lange siidliche Theil, der
fiir ‘den Verkehr der Flafs-Dampfboote bestimmt ist. ' Die
Hohe der Pontons ist iiberall dieselbe und betriigt 5 Fuls,
die iibrigen Dimensionen variiren je nach der Lage die-
ser Schiffsgefiifse. Die 13 grofsten derselben, von 101
Fuls Liinge und 10 Fuls Breite, liegen an den’ Stellen,
wo die Landebriicken und die Pontonbriicke sich abzwei-
gen. Die demniichst grolsten 6 Pontons, deren Liinge
80 Fuls und deren Breite 12 Fufs betriigt, sind an den
beiden Enden des Perrons verwendet. Alle iibrigen ha-
ben bei derselben Liinge nur eine Breite von 10 Fuls.

Die lingsten Pontons sind durch ‘Scheidewinde in je 5,
die anderen in je 4 wasserdichte Compartiments getheilt,
deren jedes wiederum darch eine verticalstehende Blech-
wand von der halben Pontonhéhe in zwei Riume geschie-
den wird. Jedes Compartiment ist mit einer Einsteige-
und ' einer Pumpen - Oeffiung nebst der dazu’ gehirigen
Verschlufsplatte versehen, Die zu den End-Pontons ver-
wendeten Eisenplatten sind & Zoll stark, zu allen iibrigen
Pontons sind } Zoll starke Bleche genommen worden. Das
Gewicht der langen, sowie ‘der End-Pontons betriigt pro
Stiick' 24 Tonnen engl., das der kleineren 19 Tonnen.
Ihre Form, sowie die Detail-Verbindungen gehen aus den
Zeichnungen hervor. Fig. 6 und 7 auf Blatt 11 stellen
die Stofsverbindungen der einzelnen Platten, Fig. 8 die
Verbindung des Decks mit den Seitenwiinden dar. —
Zu einem Ganzen werden die Pontons durch 5 Stiick
quer iiber dieselben fortlaufende B]echtréiger verbunden,
zu deren Befestigung durch Schraubenbolzen in den be-
treffenden  Kreuzpunkten besondere Lappen angenietet
sind.  Es wird bei dieser Befestigungsart ermoglicht, dafs
jedes einzelne Fahrzeug zum Repariren leicht herausge-
nommen werden kann.

Die Triiger sind kastenfsrmig gebildet, in den Ho-
rizontalplatten 3 Fuls, zwischen den Verticalplatten 2 Fuls
breit, und haben im nordlichen Theile des Perrons eine Hohe
von respective 5 Fuls, 4 Fufs 9 Zoll und 4 Fufs. Das erste’
dieser Maalse gilt fiir den mittleren, das letzte fiir die bei-
den #ufseren, das dritte aber fiir die beiden dazwischen
liegenden Triger.  Fiir den siidlichen Perrontheil sind
diese Hohenmaalse um 12 Zoll verringert. Die Stiirke der
Verticalplatten in dem letzteren Theile der Triiger be-
triigt § Zoll, in'den hoheren Triigertheilen aber nur § Zoll.
Die oberen und unteren Gurtungen sind ‘aus je zwei
1zplligen Platten hergestellt. ‘Auf Blatt 11 zeigt Fig. 9
die Verbindung der horizontalen mit den verticalen Plat-
ten, Fig. 10 die Stofsverbindung der letzteren.

Die Triiger dienen der Balkenlage des Plateau’s zur
Unterstiitzung.  Tm nordlichen Theile' sind diese Balken
aus je zwei 121" x 12" starken, mit" einander verbolzten
Hélzern gebildet, welche in 4 Fufs Entfernung von Mitte
zu Mitte liegen und auf' die Tréiger, mit denen sie durch
Bolzen verbunden ‘werden, '1' Zoll ‘tief eingekiimmt sind.
Thre obere Kante ist nach einer Curve von 1 Fufs Pfeil-
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hshe bearbeitet.
Balken, welche hier nur aus einem Holze von 12" x 14"
Stérke bestehen, in 3fifsiger Entfernung von Mitte zu
Mitte. Sie wurden mit den Triigern 2 Zoll tief verkimmt.
Ein auf den Balken befestigter Belag von 4 Zoll star-
ken Bohlen 'bildet die Unterlage fiir den quer dariiber
liegenden 2 Zoll starken oberen Belag aus Grunhart—Holz,
der wasserdicht kalfatert ist.

Zum Schutze ‘der Pontons ist an der #ufseren Seite
eine aufrechtstehende; 6 Zoll starke Schutzwand angebracht,
welche ihre Befestigung an den 12" X 12" starken Streich-
hélzern findet. <Diese letzteren sind mit Winkeleisen an
die Blechtriiger befestigt. '~ Aufserdem ist das Ganze mit
einem aus 12" X 12" starken Holzern hergestellten Schutz-
balken umgiirtet, der durch Ketten an die Haltepfosten
angehéingt ist.  Auf Blatt 11 stellt Fig. 1 den Durch-
schnitt und' die theilweise Endansicht, Fig. 3 einen Theil
der Liingenansicht und Fig. 2 den Grundrifs der Pon-
tons' mit den Trigern und der Balkendecke von dem
Landeperron dar.

Ein Schutzgelinder von eisernen Pfosten, die sémmt-
lich ausgehoben werden konnen und durch Ketten mit ein-
ander verbunden sind, umschliefst das Plateau. Zwei
starke Kreuzketten von 21z6lligem ‘Eisen verankern den
Perronkorper mit dem Ufer.

An' den Briickenaufgiingen ist das Deck aufgefiit
tert, und unter denselben sind die lingeren Pontons mit
einem Bohlenbelage, wie Fig. 4 auf Blatt 12 zeigt, zum
Anlegen' fiir kleinere Fahrzeuge versehen.

Die Landebriicken

Von ‘den beiden Briicken, welche die Verbmdung
mit dem Ufer herstellen, ist jede aus drei kastenartig
gebildeten Blechtriigern construirt, zwischen welchen: zwei
Fahrbahnen und aufserhalb derselben zwei Fulswege lie-
gen. ~ Mit beiden Enden ruhen diese Triiger auf den in
Fig. 5 auf Blatt 12 im Detail dargestellten, von Mitte
zu Mitte 150 Fuls ‘weit entfernt liegenden Achsen, die
der Briicke eine Bewegung sowohl in verticaler, als auch
in' horizontaler Richtung gestatten. Die untere Kante
der Triiger, deren Form aus Fig. 1 auf Blatt 12 hervor-
geht, bildet einen flachen Bogen von 6 Zoll Pfeilhthe. Thre
seitliche gegenseitige Versteifung wird durch je zwei bo-
genférmige Verbindungen bewerkstelligt, wie Fig. 3 auf
Blatt 12 zeigt.© Die Briickenbahnen werden von 12 Zoll
hohen, gewalzten Querbalken gebildet, welche 4 Zoll
starke Bohlen als Unterlage fiir den quer dariiber lie-
genden 2 zolligen Belag von Griinhart-Holz tragen. Der
laufende Fufs dieser Balken wicgt 44 Pfd. Fig. 4 auf
Blatt 12 stellt das End-Auflager einer Briicke auf dem
Landeperron dar.

Die Pontonbriicke.

Die Pontonbriicke, deren Zweck Eingangs bereits

angegeben wurde, wird aus 7 Pontonjochen und 8 da-

Im siidlichen Perrontheile liegen die

zwischen liegenden Briickentheilen zusammengesetzt. Ein
Joch besteht aus 8 Stiick eisernen Pontons von 43 Ton-
nen Gewicht, die durch eine bis auf halbe Pontonhohe
reichende Scheidewand in je 2 Compartiments getheilt
werden. - Unter dem Boden eines jeden Fahrzeuges sind
2 Schwellholzer - befestigt , mit ‘denen dasselbe sich zur
Ebbe-Zeit: auf das: Mauerwerk der Bassinsohle aufsetzt.
Ueber die beiden Enden eines Joches sind Blechtriiger
gelegt, die sowohl zur Verbindung der einzelnen Pon-
tons untereinander, als auch als Auflager fiir' die Ach-
sen der beweglichen Briicken 'dienen. = Auf den Pontons
wird 'das Briicken-Plateau durch holzerne Bock-Geriiste
getragen; von:denen Kig. 4 auf Blatt 11 den halben
Querschnitt, Fig. 1 'auf Blatt 13 den halben Liingen-
schnitt zeigen:

Die beweglichen Bruckenthelle wer den, wie aus dem
Querschnitte Fig. 5 auf Blatt 11 und der Ansicht Fig. 4
anf Blatt 10 ersichtlich, aus je 6 Stiick gewalzten Blech-
balken, die durch Zugstangen armirt sind, gebildet. Die-
selben sind in ‘der in Fig. 2 auf Blatt 13 dargestellten
Weise gestofsen und zur gegenseitigen Verbindung an
den Enden durch eine Bolzenstange 'zusammengehalten,
Die Enden selber sind, wie Fig. 5 auf Blatt 13 zeigt,
mit Haken versehen, mittelst deren sie sich auf'die in
Fig. 4 dargestellten Achsen stiitzen.: Die letzteren lie-
gen, wie Fig. 3 und Fig. 6 zeigen, in gulseisernen Siit-
teln, die mit den vorhin bereits erwithnten Triigern ver-
bolzt sind. 'An dem Land-Ende ist die Briicke befe-
stigt, an dem unteren Ende aber so eingerichtet, dafls die
Haken der Briicke sich um 2 Fufs 6 Zoll verschieben
konnen.

Die Briickenbahn ist in 'zwei Fahrwege und zwei
Fulswege abgetheilt, und der Bohlenbelag ebenso wie bei
den Landebriicken construirt.

Die ' Kosten der von den Herren Peto, Brassay,
Betts u. Comp. ausgefiihrten Pontonbriicke beétragen

16112 £ 88 —d
Die beiden Landebriicken und der
Landeperron sind von ‘den Her-
ren Vernon und Sohn zu Bir-
kenhead fiir die contractmiilsige
Summe von
ausgefiibrt.
Die Gesammtkosten belaufen  sich
demnach auf . ;
oder 6115827; preufs. Thaler.

Zu Ende des Jahres 1861 wurde die Anlage dem
Verkehr theilweise iibergeben.

Schliefslich ist noch zu erwiihnen, dals siimmtliches.
Eisenwerk wie auch das Holzwerk zuerst mit heilsem
Leinsl {iberstrichen und dann mit einem dreimaligen Far-.
benanstrich versehen worden ist.

75624 - 19-.9 -

91737 &€ 78 9d

J. Justen.
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Die Burg Lechenich.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 14 im Atlas.)

Etwa drei Meilen in westlicher Richtung von Céln
entfernt, in der Erftniederung und nahe dem sogenann-
ten griinen Weg, jener grofsen Romerstrafse, welche die
alte Colonie Clandia mit dem festen Lager Tolbiacum
(jetzt Ziilpig) verband, liegen die bedeutsamen Reste der
kuredlnischen Burg Lechenich, Legionacum. Dieser Name
bezieht sich auf das mit dieser Veste verbundene Stiidt-
chen gleichen Namens, nur dieses, und nicht die Burg,
scheint romischen Ursprungs. Die folgenden geschicht-
lichen Bemerkungen sind aus v. Mering’s Geschichte
der Burgen, Rittergiiter u. s. w. entnommen.

Heinrich v, Virnenburg, Erzbischof von 1306 bis
1331, legte auf der jetzigen Stelle erst den grofsen brei-
ten Thurm (H des Situationsplans), dann ein ganzes neues
Castell an, um das Erzstift von dieser Seite gegen die
Grafen von Jiilich zu schiitzen. ,Dat Schlofs began he
»z0 machen, und int eyeste lachte he eyn starken nuwen
»Torne, und woulde eyn Schlofs dan by machen, dat
»doch by synnen Zyden niet vol gemachd erwart.”

Die alte Burg, an entgegengesetzter Seite der Stadt,
verfiel und wurde abgebrochen. Walram von Jiilich,
1331 bis 1349, erweiterte und vollendete den Bau des
Schlosses mit seinen sieben Thiirmen. Wenn in dieser
Zahlenangabe der von Heinrich von Virnenburg er-
richtete Viereckthurm, ferner die zwei Sechseckthiirme
des Thorhauses mit einbegriffen sind, so stehen heut noch
simmtliche Thiirme. Wilhelm von Hennep, Erzbischof
von 1349 bis 1362, hat die letzte Hand an das Schlofs
gelegt. In den darauf folgenden drei Jahrhunderten stand
Lechenich stark und unbesiegt, und schlug namentlich
withrend des 30jihrigen Krieges im Friihjuhr 1642 eine
sichenwochentliche Belagerung der vereinten Franzosen,
Hessen und Schweden mit grofsem Erfolge zuriick. In
dem spanischen Erbfolgekriege jedoch, als der colnische
Kurfiirst Joseph Clemens, Herzog von Bayern, sich mit
Ludwig XIV. gegen Oesterreich und das deutsche Reich
verbunden hatte, erhielt Liechenich eine franzosische Be-
satzung, welche bei ihrem Abzuge die Burg in Brand
steckte. Nothdiirftig wieder ausgebaut, diente sie wiih-
rend des 18. Jahrhunderts als geistliches Biilsungshaus
far das Erzbisthum Céln.

Seit der franzosischen Revolution ist die Burg Pri-
vatbesitzthum der Nachkommen des kurcélnischen Hof-
kammerrathes und Oberkellners Joh. Jos. Borlatti,
dessen jiingst verstorbener Sohn sich um die Erhaltung
der Burgveste in sehr anerkennenswerther Weise verdient
gemacht hat. Gegenwiirtig fithrt eine massive Briicke N
iiber den #ufseren Wallgraben durch das Hauptthorhaus

in die Vorburg, welche die Oekonomie-Gebiiude ent-
hiillt, sodann eine hélzerne Briicke tiber einen zweiten
sehr breiten Wallgraben, wiederum durch ein Thorhaus,
in die innere Hauptburg zum Schlofs. Die Wallgriiben,
bestiéindig mit Wasser gefiillt, stehen mit dem sogenann-
ten Rothbach, einem Nebenfliifschen der Erft, in Ver-
bindung.

Von séimmtlichen Gebiinden sind nur noch die oko-
nomischen in brauchbarem Zustande und dienen dem Ei-
genthiimer als: Wobnung, In der innern Burg stehen
von dem Herrenhause, dem Thor und den Thiirmen nur
die #ufseren Umfassungsmauern und einzelne Gewdolbe;
von einzelnen Gebiiudetheilen, welche an den im Situa-
tionsplan durch lichte Schraffirung angedeuteten Stellen
standen, ist nichts mehr vorhanden. Den bedeutsamsten
Theil der ganzen Gebiiudegruppe in architektonischer
Beziehung bildet das Thorhaus der Vorburg. Zu bei-
den Seiten der 82 Fufs breiten, 12} Fuls hohen spitzbogi-
gen, fiir eine Zugbriicke eingerichteten Thorsffnung er-
heben sich, an die Ecken des Thorgebiiudes in eigen-
thiimlicher Weise anschlielsend, zwei Sechseckthiirme
von 8} Fuls dulserem Durchmesser. Ueber diesen und dem
Mittelbau, in einer Hohe von 264 Fufs tber der Thor-
schwelle, entwickelt sich auf Consolen und Spitzbogen
ausgekragt ein Oberbau, der, in dem geometrischen Auf-
rifs vielleicht zu schwer erscheinend, in Wirklichkeit dem
Gebiiude einen #ulserst kriiftigen, einem Burghause sehr
entsprechenden Charakter verleiht, und von eigenthiim-
lich reizvoller Wirkung ist.

Die auf Blatt 14 gegebene Perspective gestattet nur
einen schwachen Vergleich mit dem Gebiiude selbst.
Aulserdem zeigt jenes Blatt den Aufrils, einen Grundrifs
in kleinerem Maalsstabe, die Spitzbogenkrénung, und die
innere Thoreinfassung. Die Details des Hauptgesimses
an dem Thurme J zeigen eine feinere Ausbildung na-
mentlich des Spitzbogenfrieses, ferner die Anordnung der
Beobachtungsoffnungen sowohl in den Zinnen, als auch
zwischen den Consolen, der steinernen Wasserrinnen u.
8. w. An den Zinnen fehlen die Einfassungen und Ab-
deckungen, die an den Thorthiirmen noch vorhanden
gind.

Sammtliche architektonische Gliederungen, Gesimse,
Consolen, bestehen aus Drachenfelser Trachyt, die glat-
ten Mauerfliichen aus dunkelbraunen Backsteinen. Die-
ses Constructionssystem findet sich am Niederrhein bei
fast allen iltern Gebiuden angewendet.

J. C. Raschdorff.
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Aus Andreas Schliter’s Leben, *) -
Der Bau und die Abtragung des Miinzthurmes in Berlin, 1701 bis 1706,

(Mit Zeichnungen auf Blatt 4 und B im Text.)

Wenn in der Biographie eines grolsen Kiinstlers
schon die Mittheilung kleiner Ziige des alltiglichen Lebens
geeignet ist, ein nitheres Interesse fiir denselben zu er-
wecken, so darf die eingehende Darstellung seltener
schicksalsvoller Ereignisse, welche durch die Erschiitte-
rung der dufsern Liebensstellung auch die kiinstlerische
Schopfungskraft eines Kunstheroen lihmen oder vernich-
ten, wohl sicher auf eine allgemeine Theilnahme rech-
nen. Vor allem in dem Kreise von Fachgenossen, dem
der Kiistler durch Beruf und Lebensstellung einst an-
gehort hat. Nun giebt es in dem umfassenden Gebiete
der modernen Kunstgeschichte keinen zweiten Kiinstler,
der bei der seltensten Begabung durch ein einziges fol-
genschweres Ereignifs mitten aus reicher und gesegneter
Wirksamkeit so plotzlich herausgerissen und in seinem
rein menschlichen Dasein so hart gepriift worden wiire,
als Andreas Schliiter, den eigentlichen Schopfer
der Berliner Bau- wie Bildkunst, den grélsten Kiinstler
des XVIIIL Jahrhunderts in Deutschland. —

Es ist allgemein bekannt, dafs die verungliickte
Ausfithrung des schwierigen und kostbaren Baues des
sogenannten Miinzthurmes die Katastrophe im Leben
Schliiter’s bildet, durch welche er nicht nur aus dem
Felde seiner baukiinstlerischen Wirksamkeit entfernt, son-
dern anch geistig so tief und nachhaltig erschiittert wurde,
dals die vollig gelibmte, jedes freudigen Siegesbewufst-
seins beraubte Schwungkraft seines Geistes auch auf dem
Gebiete der Skulptur in fast allen seinen spitern Wer-
ken deutlich zu Tage tritt. Trotz der Seltenheit und
Tragweite jenes Ereignisses ist eine genauere zu gesicher-
ten Resultaten fithrende Untersuchung iiber die Ursachen,
den Verlauf und die Folgen der so ungliicklich beendeten
Bau- Ausfithrung auffallender Weise unterblicben. Im
Allgemeinen hat man sich nach dem Vorgange von
Fr. Nicolai begniigt, Schliiter als das schuldlose
Opfer einer von persionlichen Neidern, besonders dem
spiitern  Amtsnachfolger: yon Eosander eingeleiteten
Hof-Intrigue hinzustellen, ohne zu priifen, inwieweit die
gegen Schliiter gerichtete Anklage sowie das gegen
ihn beobachtete Verfahren begriindet .waren, und ohne
zu erwiigen, dals die Behauptung einer ausschlie(slich
durch Intriguen bewirkten Beseitignng Schliiter’s, auch
den schwersten Vorwurf gegen Konig Friedrich I, den
grofsen Micen der Berliner Kunstepoche des X VIII. Jahr-
bunderts in sich schliefst. ~ Selbst der unter den bishe-
rigen Forschern griindlichste Biograph Schliiter’s, der
verstorbene Direktor von Kléden, mein hochverehrter

*) Der Verfasser obigen Aufsatzes behilt sich das Recht der
Uebersetzung vor und warnt vor Nachdruck.

Lehrer und Freund, ist von einer oberflichlichen Auf-
fassung und Darstellung jener interessanten Lebens-Epi-
sode nicht freizusprechen. Wenn er auch aus dem Nach-
lasse des im vorigen Jahrhundert fir die Begrindung
einer Kunstgeschichte Berlin’s so rastlos und erfolgreich
thitigen Nicolai manch werthvolles Bruchstiick durch
Veroffentlichung gerettet hat, so war es ihm dennoch
wegen Diirftigkeit der Quellen, besonders aber wegen
Mangels an technischer und kunstwissenschaftlicher Durch-
bildung nicht vergénnt, ein entscheidendes Urtheil in der
ganzen folgenreichen Angelegenheit zu sprechen. ™) Der
Unterzeichnete hofft daher eine Liicke in der kunsthisto-
rischen Beurtheilung Schliiter’s auszufiillen, wenn er
das Resultat einer eingehenden Untersuchung iiber den
Bau des Miinzthurmes hier mittheilt, zumal durch die
gliickliche Auffindung bisher unbekannt gebliebener Ak-
tenstiicke, — darunter eigenhiindiger Briefe Andreas
Schliter’s — der innere Verlauf der obengenannten
Katastrophe in ein ungeahntes Licht getreten ist.

Zum bessern Verstindnisse des Folgenden sei einlei-
tend bemerkt, dafs der seit der Mitte des Jahres 1698 be-
triebene sehr umfangreiche Schlofsbau zu Berlin, welchem
Schlitter seit dem 2. November 1699 als Schlofsbau-
direktor vorstand, urspriinglich darauf beschrinkt bleiben
sollte, aus der chaotischen, den verschiedensten Zeit-
Epochen entstammenden Gebiiudegruppe, eine einheitliche
imposante Palast- Anlage mit einem reich geschmiickten
Hofe in der Mitte herzustellen. Die bei weiser Scho-
nung und Erhaltung des Vorhandenen mit wunderbarer
Schnelligkeit bewirkte und in allen Theilen wohlgelungene
Ausfithrung, noch mehr aber das durch die Erwerbung
der Konigskrone so miichtig gesteigerte Selbstgefiibl ver-
anlafsten Koénig Friedrich I in der Mitte des Jahres
1701 die Anfertigung eines neuen Projekts zu befehlen,
wonach der in der Ausfiihrung begriffene Lustgartenfliigel
betriichtlich verlingert werden sollte, um eine lange Reihe
von Prunk- und Festsiilen fir die gesteigerten Bediirf-
nisse seiner koniglichen Hofhaltung zu liefern. - Durch
diese Veriinderung des Bauprogrammes wurde es noth-
wendig, die an jener Stelle befindlichen alten Stallgebiude
zu beseitigen, den daneben, (nicht in der Axe des Schlofs-
fliigels) stehenden M iinzthurm, welcher urspriinglich als
Wasserkunstthurm gedient hatte, spiiter aber seit 1680
von der kurfirstlichen Miinze als Priigeraum benutzt
worden war, in das grolsartig: erweiterte Projekt mit
aufzunehmen. Schon bei dem ersten Entwurfe zum
Schlofsbau war beabsichtigt worden, jenen Thurm zu

*) Vergl. K. F. von Kl6den. Andreas Schliiter. Beitrag
zur Kunst- und Bau-Geschichte des XVIIIL. Jahrh, Berlin 1861.
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erhalten und ein sogenanntes Grottenwerk mit einer Was-
serkunst darin anzulegen, durch welches der Lustgarten
vermittelst eines hochbelegenen, durch ein Wasserrad
mit Paternosterwerk zu fiillenden Reservoirs bewiissert
werden sollte.

Zu diesem Behufe hatte Schliiter den im Jahre
1572 in reducirten Formen der Friithrenaissance ausge-
fithrten, mit einer doppelten welschen Haube gezierten
quadratischen Thurm, der 44 Fuls breit und circa 140 Fuls
hoch war, oberhalb des breiten mit einem Umgange
versehenen Unterbaues in den mittleren Theilen um 3 Fuls
nach jeder Seite verstirkt und nach erfolgter Abtragung
der Spitze noch einige 30 Fufs massiv emporgefiihrt,
so dals er eine Hohe von 130 Fufls erhalten hatte. Die
kurfiirstliche Miinze war deshalb schon frither, wahr-
scheinlich im Anfange des Jahres 1701 nach der Unter-
wasserstrafse unweit der Schleusenbriicke verlegt worden,
zu welchem Behufe Schliiter zum Betriebe des Miinz-
schlagwerkes mittelst eines Wasserrades einen besondern
Miinzkanal oberhalb der Schleuse anzulegen hatte.

Aber noch vor Vollendung des Miinzthurmes und
gleichzeitig mit dem erweiterten Projekte des Schlofs-
baues, hatte der Kénig den Mechanismus eines stattlichen
Glockenspieles in Holland fir 20000 Gulden in der Ab-
sicht angekauft, denselben nach erfolgtem Gusse der dazu
gehorigen Glocken iiber seinem neunen Schlosse in Berlin
aufzustellen. Schliiter erhielt daher den Auftrag, bei
dem neuen Projekte auf eine viel bedeutendere Erhohung
und reichere Ausbildung des Miinzthurmes Bedacht zu
nehmen, damit in den unteren Stockwerken die Wasser-
kunst fiir eine ausgedehnte Fontainen - Anlage, in den
ganz durchbrochenen oberen Stockwerken aber das Glok-
kenspiel nebst Uhr-Einrichtung aufgestellt werden konne.
Vor allem sollte die fufsere Erscheinung des auf circa
350 Fuls Hohe beabsichtigten Thurmes der Residenz
wie dem Konigsschlosse zum Hauptschmucke und zur be-
sonderen Zierde dienen. Das withrend des Winters
1701 — 1702 von Schliiter entworfene Projekt, welches
bei des Konigs Kunstbegeisterung und Schliiter’s Ideen-
reichthum nur der kleine Bruchtheil einer kolossalen
Prachtbau-Anlage war, zu welcher aulser dem Schlosse
und Miinzthurme noch der Bau eines prachtvollen Mar-
stall-Gebiiudes, sowie eines grofsen evangelischen Domes
an Stelle der Stechbahn, ferner die Anlage breiter'Quai-
strafsen, Briicken und Wassertreppen liings Schlofs und
Burgstrafse gehorten, fand des Konigs Beifall und wurde
sofort im Frithjahr 1702 in Angriff genommen. Dafs
Schliiter, wie v. K16den *) angiebt, gegen die Ausfith-
rung des Baues aus technischen wie #sthetischen Griinden
protestirt und dem Kénige zum Abbruche des Thurmes
dringend gerathen habe, ist aus keiner zeitgendssischen
Quelle ersichtlich und wird auch von Schliiter selbst
in seinem eigenen Rechtfertigungsschreiben nicht ange-

*) A.a. 0. S.152 und 165 fI.

gedeutet, ja sie erscheint bei seinem eminenten, durch
die grolsten Erfolge gesteigerten Unternehmungsgeiste
sehr unwahrscheinlich. Ein solcher Kiinstler-Genius
strebt, wie die Geschichte lehrt, viel eher zur Ueber-
windung auflserordentlicher Schwierigkeiten, als dafs er
sie zu vermeiden oder zu umgehen suchen sollte. Der
in der Ausfithrung begriffen gewesene aber noch unvoll-
endete Miinzthurm wurde nun dem neuem Projekte ent-
sprechend auf allen Seiten abermals mit 8 Fulfs dicken
Mauern ummantelt, dieselben mehrfach durch ansgeschro-
tene Binderlagen eingebunden und mittelst durchgezoge-
ner grofser Anker moglichst dicht mit dem alten Kerne
und der ersten Ummantelung verbunden. Wie weit die-
ser Neubau wilhrend des Jahres 1702 gediehen, lilst
sich nicht ermitteln. Es scheint aber damit allzurasch
vorgegangen zu sein, so dafs schon im Friihjahre 1703
in dem alten Thurme, vermuthlich an der Innenseite
desselben, sich Risse zeigten, die wahrscheinlich eine
Einstellung des Betriebes rathsam erscheinen liefsén *).
Erst im Spiitjahre wurde der Bau wieder aufgenommen

und mit hiiufiger Unterbrechung und nachtriiglicher ver-

mehrter Anker- Einziehung fortgesetzt. Nachdem aber
withrend des Baujahres 1704 bei weiterem Aufbau die
Risse zahlreicher und drohender auftraten, scheint S chlii-
ter (ohne hoéhere Genehmigung einzuholen) eine noch
grofsere Verstirkung des Thurmes fiir nothwendig ge-
halten zu haben, und erbaute eine dritte stirkere Um-
mantelung von 9 Fufs Stiirke bei 59 Fufs Hohe um den
alten Thurm und die beiden ersten Verstirkungen. Der
Bau wurde wieder in Pausen betricben und hat ver-
muthlich eine Hohe von 160 Fuls erreicht. Im Bau-
jahre 1705 traten die gefahrdrohenden Erscheinungen
noch stiirker hervor, so dals Schliiter bei seiner dama-
ligen, ganz unglaublichen Fiille von Geschiiften und kiinst-
lerischen Auftrigen wie in Verzweiflung zu den kost-
spieligsten und seltsamsten Konstruktionen seine Zuflucht
nahm. Da der Thurm aller Verankerungen ungeachtet
ein so starkes Setzen an der Ecke der Schlofsfreiheit
und des Lustgartens zeigte, so glaubte er denselben noch
sichern und vor weiterem Ueberneigen bewahren zu kon-
nen, wenn er an der entgegengesetzten Seite, nach der
Schlofs- Apotheke zu, einen kolossalen Steinpfeiler von
50 Fufs Breite, 40 Fuls Tiefe und 44 Fuls Héhe auffiih-
ren und denselben mit den stirksten Ankern von 6 Zoll
Quadratseite damit verbinden liefs. Da auch diese Hiilfs-
konstruktion ihrem Zwecke nicht entsprach, so wurden
noch im Laufe des Jahres 1705 und im Anfange des
Jahres 1706 drei riesige Steinpfeiler, — ,Berge“ genannt,
wegen ihrer #ufsern Bearbeitung als Felsklippen — an
der vorderen Seite (wohin der Thurm sich neigte) in

*) v.Kldden giebt S. 1761, die Mittheilung, dals Schliiter noch
ein Mal bei dem Kénige Vorstellungen gegen die Ausfiihrung erho-
ben habe, ohne damit durchzudringen. Diese Angabe lifst sich nicht
nither begriinden; seine Darstellung der Konstruktion S. 180 ist vol-
lig unrichtig. A
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grofsen Quadern aufgemauert, inzwischen aber trotz der
immer drohenderen Gefahr der Thurm auch nach oben
hin ununterbrochen, wenn auch langsam bis zu 210 Fuls
Hohe emporgebaut. Wie weit der ganze, so umfang-
reiche und so ungeheure Geldmittel erfordernde Thurm-
bau endlich gediehen war, lehrt der folgende Auszug ei-
nes Rapportes an den Konig, welcher in der Mitte Juni
des Jahres 1706 verfalst, eine Specifikation der von
Schliiter damals betriebenen Hofbauten nach seinem
Diktat enthiilt.

» Was eigentlich vor Arbeit dieses Jahr 1706 zu
lievern verhoffe, ist in nachfolgenden zu ersehen.

In diesem Monaht Juny wird kein ander Werk ge-
macht, als was zur Fortsetzung des Thurmes, des Freyen-
waldischen Baues und des Potsdamschen Saales von-
néthen.

Erstlich bey dem Thurme.

Wird gearbeitet an dem Berge zum Wasserfall nach
der Strafsen. An den Fundamentern, so zur Verstiirkung
des Thurmes und der Wasserkasten kommen, die ge-
mauerten Eckpfeiler und was sonst zur Verstirkung die-
nen kann. Von Zimmer Arbeit die Geriister, die Win-
den, die Tritz Kloben, die Strebepfeiler, die Rammen,
die Pfible, das Gehiiuse zum Uhr, der Klocken Stuhl
zum Klockenspiel, die Anker und Eisenwerk, die Stein
Anfuhren, die Steinmetz Arbeit, die Zeiger zum Uhr,
und das Uhrwerk kommt noch diesen Monat darauf zu
stehen.

In Freyenwalde wird ete......

In Potsdam soll ete......

In dem zukiinftigen Monat July werden beim Thurm
die Seulen gesetzet, die Mauer sammt dem Gehiiuse zum
Klockenspiel gesetzet, die Klocken hinauf gebracht, die
Steinmetz Arbeit versetzet und soviel als moglich das

Klockenspiel, sammt andern nothwendigen Dingen be-

fordert.

Beym Freyenwaldschen Bau ete. .. ...

Der Potsdamsche Saal ete. ... ..

In dem Monat Aungusti wird nicht allein am Thurme,
gondern auch im Schlofse ..... gearbeitet. Und hoffe ich
in diesem Monat Augusti durch Gottes Hiulffe
das Klockenspiel auf dem Thurme zum wenig-
sten anstimmen zu hdren. Zu welcher Zeit aber die
Sklaven so an die lange Briicke kommen, erst angefan-
gen werden,

Diese obengenannte Arbeit vom Thurm und Schlofs
sammt den Sklaven auf der langen Briicke continuiren
durch die iibrigen Monathe nun so lange, bifs das alles
nach Ew. Konigl. Mayt. allergniidigsten Gefallen vollen-
det wird, — «

Wie aus diesem in Schliiter’s Bau-Bureau ange-
fertigten Rapporte hervorgeht, wagte der grofse Meister
trotz der seit 2 Jahren entgegen stehenden Frfahrungen
noch immer ah einen gliicklichen Erfolg der schwierigen

Bavausfithrung  des Thurmes zu hoffen. Rinen doppelt
Zeitschrift £, Bauwesen. Jaheg. X111,

schmerzlichen Eindruck macht aber dieser authentische
Bericht, wenn man aus weiteren Aktenstiicken ersieht,
wie rasch und unwiederbringlich im Verlaufe weniger
Wochen jeder Schimmer von Hoffoung verloren ging.
Hochst auffallender Weise waren iiber den bedenklichen
Zustand des Thurmes zwar dunkele Geriichte im Publi-
kum verbreitet, doch scheint auf Schliiter’s Befehl
das ganze Bau-Personal, einschliefslich der Arbeiter, eine
seltene Verschwiegenheit iiber die Angelegenheit beob-
achtet zu haben, so dals namentlich nach oben hin, we-
der der Konigliche Bauherr noch der Vorgesetzte und
wohlgesinnte Gonner Schliiter’s, der damalige Schlofs-
hauptmann Freiherr v. Printzen eine Abhnung von der
drohenden Gefahr hatten. Dies geht aus ecinem Schrei-
ben des mit der Statthalterschaft betrauten Markgrafen
Phil. Wilhelm (Stiefbruder des Konigs) hervor, wel-
cher am 22. Juni 1706 an den in Holland verweilenden
Koénig wegen des Miinzthurmes berichtet und sich dahin
fulsert, dafs ihm gestern hinterbracht sei, dals der an-
gelegte neue Miinzthurm schadhaft geworden sei. Nach-
dem er deshalb den Schlofsbandirektor dariiber ver-
nommen, habe jener berichtet, ,dals zwar vor einigen
Tagen sich etliche Risse ungefehr zwei Finger breit
sich geiiufsert, solche aber heut und gestern nicht wei-
ter {iberhand genommen, es geschehe woll, dals ein neues
Gebiiude, welches mit dem alten sogleich sich nicht ver-
binde, etwas sinken thiite, er wiire im werk begriffen,
die Ecken aufzufithren und verhoffe, dafs alles aufser Ge-
fahr gesetzet, und es keine Noth haben sollte® etc....
Ungeachtet dieser Erklirung Schliiter’s sah sich doch
der dem IKonige personlich verantwortliche firstliche
Statthalter auf Betreiben des im Konigl. Cabinet als
Geh. Kammer-Sekretair angestellten Hofrath Mieg ver-
anlafst, weitere Nachforschungen fiber den Zustand des
Thurmbaues anzustellen. Es wurden daher in aller Stille
am 24. Juni der Hofzimmermeister Niclas Reich-
mann, Hofmaurermeister Leonhart Braun der jiin-
gere und der Polirer Jiirgen Donat von dem Kénigl.
Hausvoigte Lionicer zu Protokoll vernommen. Aus
den Aussagen dieser sachverstindigen Minner, denen
man siebenzehn Fragen vorlegte, geht hervor: 1) dals
der Thurm in- und auswendig an mehreren Stellen ge-
borsten sei; 2) dals schon vor 2 Jahren (also 1704) ein
Falz (sic!) an der alten Thurm-Mauer am Wasserrade
gesehen sei; 3) dafs die grofsten Senkungen in diesem
Jahre stattgefunden, da man wieder angefangen habe zu
arbeiten und zu rammen; 4) dafs die Senkungen beson-
ders an einer Seite, wo der Kanal durchgebrochen statt-
finden; 5) dafs die Risse nicht von unten bis oben gin-
gen, sondern verschieden lang, von 2 bis 10 Fufs lang,
und dabei theils 1, theils } bis 1 Zoll breit wiiren;
6) dafs die Risse an allen Seiten zu sehen seien, wozu
der Zimmermeister wortlich bemerkt: ,die ganze faule
sei, dafs der alt Thurm nicht abgebrochen worden®;
7) dafs drei Anker an der Seite von Mangin’s Hause
2
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(d.h. an der Thurmseite nach der Schlofsfreiheit hin) zer-
brochen aber wieder zurecht gemacht worden seien ; 8) dafs

. der Thurm nach der Hundebriicke (d. h. die jetzige

Schlofsbriicke) zu tiberhiinge, wie viel, habe der Bau-
direktor und Kondukteur Bohme selbst unten ge-
messen; 9) dals das Rammen die Risse vergrofsert
habe, weshalb auch Herr Schliiter die Arbeiten an je-
ner Seite eingestellt habe; 10) dals der neue Thurm vom
alten Thurm im Innern um 1 bis 1} Zoll abgewichen
sei und sich abgeldst habe; 11) dals der Thurm abge-
brochen werden miisse, da das Fundament die grofse
Last nicht tragen kénne; 12) dafs wenn der Thurm ein-
fallen sollte, er nach der Hundebriicke stiirzen wiirde.
Noch an demselben Tage verfalste Hofrath Mieg
einen vertraulichen Bericht an den mit dem Konige in
Holland verweilenden Staats-Minister und Oberkammer-
herrn, Grafen Kolbe v. Wartenberg, worin er ein-
leitend angiebt, dals Schliiter Tages vorher bei dem
Prinzen Philipp (zu welchem er wegen Anfertigung ei-
nes Abrisses zum Petri-Thurme berufen war) seine Sor-
gen iiber das Setzen des Miinzthurmes geiiufsert habe,
dafs ferner Herr Griineberg®) heut morgen ihm er-
offnet habe, dals er einige an jenem Bau arbeitende Mei-
ster ,in Geheim“ vernommen, die Gefahr bestiitigt ge-
hort und nun anheim stelle, Herrn Schliiter selbst dar-
tiber zu vernehmen. Hieriitber habe er, — Mieg —
dem Prinzen Rapport erstattet, worauf dieser den Vor-
schlag gebilligt, und dabei den Herrn v. Eosander **),
der mit zugegen gewesen, beauftragt habe, das Werk
zu besichtigen. Beide hiitten dann nach Schliiter ge-
schickt, .ohne ihn auffinden zu konnen. Erst Mittags
habe sich Schliiter bei ihm eingefunden und ,hieranf
hat er die Lage erziihlt, weilen aber Herr Schliiter
etwals verwirret und sich nicht wobl expliciren konnte,
habe ich Thm folgende Fragen gethan®. Auf die ihm
vorgelegten zwolf Fragen, welche im Wesentlichen die-
jenigen des mit den Handwerksmeistern aufgenommenen
Protokolles sind, — nur kiirzer gefalst und kiirzer be-
antwortet, giebt Schliiter an, dafls das neue Werk sich
im Herbste 1705 gesetzt habe, weil das alte dadurch
gedriickt worden sei. Im Winter sei es still gewesen
bis zum Friihjahr; da er aber die Werke (d.h. die sog.
Berge) habe anlegen wollen, um das Setzen zu verhindern,

*) Griineberg war damals Baudirektor und seit einer Reihe
von Jahren mit grofseren Banausfilhrungen, besonders mit der Voll-
endung solcher, die durch Lissigkeit Andrer verschleppt worden
waren, beschiiftigt.

") Friedrich v. Eosander, genannt Gathe oder richtiger
Gothe (d.i. Gothlinder aus Schweden), war als Hauptmann und
Baumeister seit 1699 in brandenburgische Dienste getreten, und hatte
sich durch gelungene kleinere Bauausfithrungen bei dem Kénige und
der Koniginn so in Gunst gesetzt, dafs er rasch zum Generalquar-
tiermeister-Lieutenant heférdert und spiiter auch mit grofseren Arbei-
ten, wie dem Um- und Vollendungsbau des Charlottenburger Schlos-
ses betraut wurde, Im Jahre 1706 war er niichst Schliiter der
angesehenste Architekt bei Hofe, so dals es nicht verwundern darf,
ihn sofort zur Begutachtung des Thurmbaues herangezogen zu sehen.

habe es wieder begonnen. Nach seiner Meinung setzten
sich auch diese Werke und zdgen den Bau nach sich,
besonders halte er das grofse Rammen fiir Schuld etc,
Ein Widerspruch findet sich in Schliiter’s Aus-
sagen einmal darin, dafs das Setzen schon vor einem
halben Jahre stattgefunden habe, wiihrend er, wie oben
erwiithnt, drei Tage vorher dem Prinzen Philipp auf
Befragen mitgetheilt hatte, ,dals zwar vor einigen Ta-
gen etliche Risse ungefehr zwei Finger breit sich ge-
dufsert ete.“ Noch auffallender ist aber der Widerspruch
in seiner Angabe, dafs er das Ueberhiingen des Thur-
mes nie gemessen habe, ungeachtet der Polirer Donat
und der Maurermeister Braun iibereinstimmend und
ausdriicklich bezeugen, dafs Schliiter und Béhme un-

‘ten am Thurme gemessen hiitten, wihrend sie oben das

Loth gehalten. Wie soll man sich diese, offenbar der
‘Wahrheit nicht entsprechenden Aeufserungen erkliren?
Gewifs mufs man dieselben auf Rechnung der Verwir-
rung setzen, die sich Schliiter’s bemiichtigt, nachdem
der bisher so lange iingstlich verheimlichte gefahrdro-
hende Zustand des Thurmbaues doch an den Tag ge-
kommen war. Auch muls bemerkt werden, dals von
keiner Seite diese Widerspriiche in seinen Aussagen be-
nutzt worden sind, um darauf einen Verdacht oder gar
eine Anklage zu begriinden, so dals die Behauptung, es
hiitte eine Intrigue gegen ihn bestanden, schon hierdurch
entschieden an Gewicht verliert.

Am Nachmittage desselben Tages (24. Juni) sah
sich Mieg veranlafst, seinen Bericht fortzusetzen, indem
er angiebt, dafs Nachmittags 2 Uhr Schliiter von selbst
zu ihm gekommen sei und sich beschwert habe, dals
Werkleute abgehért wiirden, die das Werk nicht ver-
stiinden. Besonders sei Meister Niclas ein alter Mann,
der nicht wisse, was er sage etc. Hierauf habe Mieg
ihm gerathen, dals er sich mit Herrn v. Eosander auf
den Thurm begeben méchte, der ihm mit gutem Rathe
assistiren wiirde. Dies zu thun, habe Schliiter ver-
sprochen und dabei gefiufsert, dafs er den Thurm bis
auf die untersten Glocken bereits abbrechen
lasse, und ein neues Projekt sofort mit der Post an
den Konig schicken wolle. Vorliufig mége Mieg den
in der Nithe des Thurmes wohnenden Leuten bedeuten,
sich wo anders auf einige Zeit einzumiethen ete., was
aber er — Mieg — habe ablehnen miissen.

Nach einer solchen, die grofse Gefahr der Bauaus-
fithrung plotzlich offen eingestehenden Erklirung von Sei-
ten Schliiter’s berichtete der Markgraf Philipp am 26.
Juni an den Konig unter Bezugnahme auf sein Schrei-
ben vom 22. d. M., dafs inzwischen die Gefahr bei dem
Miinzthurme so sehr gewachsen sei, dals er Schliiter
ernstlich habe zureden lassen, die eigentliche Bewandtnils
zu entdecken, auch den Herrn v. Eosander heranzu-
ziehen. Hierauf habe Schliiter erklirt, dafs er den
Thurm bis auf die Glocken abbrechen lassen wolle und
damit bereits gestern (d. 25. Juni) bis Nachts 1 Uhr be-



21 F. Adler, Aus Andreas Schliiter’s Leben. 22

gonnen habe. Schliiter gibe dem vielen Rammen der
Pfible und dem Geliute auf dem Thurme Schuld, wih-
rend andere dafiir halten, dafs im Fundament ge-
fehlt sei ete. y

An demselben Posttage beforderte Hofrath Mieg
das Protokoll der Handwerksmeister, sowie seinen oben-
genannten vertraulichen Bericht vom 24. Juni an den
Grafen v. Wartenberg, wobei er auf eine iiltere Be-
richterstattung iiber den Miinzthurm mit voriger Post
verweist *) und dabei hinzufiigt, dals die verhorten Bau-
leute die eigentliche Wahrheit nicht gesagt, dals aber
Schliuter’s Bestiirzung gegen ihn spriiche, sowie die
Thatsache des ohne Konigliche Ordre bereits begonne-
nen Abbruchs. Auch habe Meister Niclas die vor-
handene Gefahr heut (am 26.) wieder bestiitigt, sowie
Schliiter wegen seiner itzigen Verwirrung den K-
niglichen Auftrag, einen Abrifs zu der Thurmspitze von
St. Peter anzufertigen, abgelehnt habe.

Noch eingehender und ausfithrlicher ist ein Schrei-
ben desselben Verfassers von demselben Datum, wel-
ches an Schliiter’s besonderen Gonner, den im Ge-
folge des Konigs ebenfalls in Holland verweilenden Freih.
v. Printzen gerichtet ist.

Nachdem er in diesem Schreiben mitgetheilt, dafs
die Gefahr tiiglich schlimmer geworden sci, so dals
Schliiter sich zum sofortigen Abbruche entschlossen
habe, fihrt er fort, dals man hinter die eigentliche Be-
wandtnifs der Sache nicht kommen konne, , weilen Herr
Schliiter alle Untersuchung dekliniret, sonsten aber
sehr consterniret und verwirret ist, so dafs er sogar die
Anfertigung des Petri Thurm Abrisses abgelehnt habe.
Endlich schliefst er nach der Angabe, dafs er die aus
der Abhorung einiger Bauleute ermittelten Berichte, auf

welche aber nicht viel zu geben sei, ,gleich

”o
itzo“ an den Herrn Oberkammerherren **) iibersenden
wolle, mit der Meldung der Thatsache, dafs die vorhan-
dene Gefahr durch Herrn Schliiter’s Consternation
bestetigt wird, ,wie selbige daraus erhellet, dafls Er
nicht nur den Thurm ohne ordre abbrechen lifset, son-
dern auch verwichenen Mittwoch, alls er zu des Herrn
Markgrafen Kénigl. Hobeit berufen, von demselben Selb-
sten in dero Zimmern betroffen worden, dafls er fir
Aengsten die Hinde in einander gerungen;
Ew. Excellenz verdenken mir nicht, dafs ich die Sache
so frey von Hertzen schreibe, denn wann erwogen wird,
dafs falls ein ungliick wider alles vermuthen hette ge-
schehen sollen, nicht allein das Kénigl. Schlofs durch
die erschiitterung grofsen Schaden wiirde erlitten, son-
dern auch das arsenal (auf welche Seite dem Vermuhten
nach der thurm wiirde gefallen seyn) grofse Gefahr wiirde
gehabt haben, zu geschweigen der Spree, welche durch

——p L

.*) Ist offenbar das Schreiben des Markgrafen Philipp vom 22,
Juni, worin die erste Anzeige iiber den schadhaften Zustand des
Thurmes enthalten ist,

**) Dies ist Graf Kolpe v, Wartenberg.

die rudera wiirde seyn gestopfet worden, So ist dieses
eine Sache von solcher imporfantz, welche nichts dissi-
muliren lifset, Ich tiberlalse aber alles hoherem judicio
und verbleibe mit unterth. respect etc.“....

Wenn auch in diesem Schreiben einige Uebertrei-

bungen hervortreten, — wie solche bei dem grofsen
Aufsehen, welches die plotzlich bestitigte Thatsache
machen mufste, vollig erklirlich sind, — so ist doch

nicht der geringste Grund vorhanden, diesen Bericht als
eine aus hémischen oder ibelwollenden Ursachen ent-
sprungene Mittheilung zu betrachten. Im Gegentheil ist
unter den angefithrten Thatsachen die stets hervorge-
hobene Angabe, dals Schliiter sich augenblicklich in
der grofsten Verwirrung befinde, eher geeignet, diesen
bei seinem wohlgesinnten Goénner und Freunde, Herrn
v. Printzen zu entschuldigen. Ich bin daher nicht im
Stande, die allerdings auffallende Thiitigkeit des Mieg
als den Ausflufs einer von Eosander geschickt dirigir-
ten Intrigue zu betrachten, sondern erklire jene emsige
Riihrigkeit mit dem fiir Hofbeamte so nahe liegenden
Bestreben, sich durch Mittheilung ausfiihrlicher Neuig-
keiten an ihre verschiedenen Génner und Vorgesetzte
angelegentlichst zu empfehlen. Dagegen wird man nicht
ohne Rithrung die Angabe, welche sich auf Schliter’s
sorgenvolle Angst in jenen Tagen bezieht, lesen konnen.
Ebenso deutlich, aber durch den Wunsch, das Gesche-
hene wieder gut zu machen, sowie durch die bange Be-
sorgnifs, die Kénigliche Gnade zu verlieren, halb ver-
schleiert, tritt sein schwer beklommener Seelenzustand
in einem nur diktirten aber eigenhiindig unterzeichneten
Briefe hervor, welchen er unter d. 26. Juni (also gleich-
zeitig mit den Berichten des Mieg) direkt an seinen
erlauchten Beschiitzer, Konig Friedrich I, richtete.
Derselbe lautet wortlich:
»Allerdurchlauchtigster ete.

Ew. Konigl. Mayt. haben vor mich, als ihren aller-
unterthsten. Knecht, viel hohe und Konigl. Gnade ge-
habt, mir nicht allein den wichtigen Bau Ihres Konigl.
und andrer Hiiuser aufgetragen, sondern auch allezeit das
allergniidigste Vertrauen in meine Person gesetzet, ich
wiirde bey diesem meinen aufgetragenen Werk, durch
Treu und Fleifs alles so ausrichten, dafs es zu Ew. Konigl.
Mayt. allerhochsten Ehren und Wohlgefallen ausschlagen
mochte, ich habe mich auch durch unermiideten Fleils
und unaufhorliche Arbeit, Tag und Nacht, solchen Zweck
zu erreichen beflifsen, dafs vor Ew. Konigl. Mayt. ich
ein solcher treuer Diener erfunden werden mdochte, und
dienet mir zur consolation, dafs durch meine Hiinde was
verfertiget worden, das zu Ew. Konigl. Mayt. hohem
Vergniigen gereichet hat. Dachte nun durch den Thurm
Bau Ew. Konigl. Mayt. mehrer Vergniigen zu verursa-
chen, es hat aber dasjenige Werk sein miissen, wodurch
mich in allerhtchste Ungnade stiirzen kann.  Es hat mein
Ungliick bei diesem meinem Vornehmen auf mich ge-
lauert, und mich solcher Freude beraubet, indem bey

Q%
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meiner fleifsigen und mithsamen Arbeit, wider all mein
Vermuthen bey dem Thurm ein Eck-Pfeiler zu sinken,
wegen grundlosen Boden, die inwendige alte Mauer zu
reifsen, und der oberste Gipfel sich aus seinem Centro
zu geben sich angefangen, auch so geschwinde, dals ich
dadurch gezwungen worden, das Obertheil abnehmen zn
lassen, damit das gantze Werck hierdurch nicht un-
brauchbar gemacht wiirde. Nun ist es dem hchsten
Gott und der Welt bekant, dafs ich alle Sorge getra-
gen, und vorgebauet, dafs ich in solches Uebel nicht ge-
rathen mochte.  'Weil aber doch in dieses Ungliick fal-
len miifsen, und nicht der erste bin, den dergleichen fa-
talitet betrifft, so bekenne, dafs durch diesen Verdruls,
der Ew. Konigl. Mayt. hierdurch entstehet, die Konigl.
allerhichste Ungnade verdienet. 'Wann aber Ew. Konigl.
Mayt. allergniidigst geruhen wolten, nach Ihrer aller-
héchsten Konigl. und angebohrnen Giitigkeit mir solches
zu pardoniren, wornmb ich allerunterthinigst bitte, So
will ich mich nicht allein mein Lebenlang angelegen sein
lassen, mit stetem unverdrofsenem Fleils solches zu er-
setzen, sondern auch dieses Werk (ob es zwar nicht dem
Vorigen an Hiéhe iihnlich kommt) in solchen guten Standt
wieder bringen, dals Ew. Konigl. Mayt. doch ein aller-
gniidigstes Vergniigen daran haben werden. Fiige die
Gestalt des Rilses Ew. Konigl. Mayt. bey, und so sel-
bige Ew. Kénigl. Mayt. beliebig erwarte ich hierauf in
tiefster Demuht Ew. Konigl. Mayt. allerhéchsten Befehl,
v. (sic!) lebe der unterthiinigsten Hoffnung, es werden
Ew. Konigl. Mayt. mich Thren allernthgsten Knecht,
dero allerhéchsten Konigl. Gnade in diesem meinen aller-
betriibtesten Zustande mir nicht entziehen, ich ersterbe
Allerdurchlauchtigster ete. ete.
Ew. Konigl. Mayt.
allerunterthgst. gehorsahmster
Knecht. A. Schliiter.“

‘Wer im Stande ist, iiber die jenem Jahrhundert so
geliinfigen ceremonieusen Wendungen hinwegzusehen, und
auf den cigentlichen Kern des Schreibens zu achten, wird
erkennen miissen, dafs inmitten der ungeheuren Verant-
wortlichkeit, womit ein grofses, jeden Augenblick den
Einsturz drohendes Bauwerk seinen Urheber belasten
mufs, es von grofser geistiger Kraft zeugt, wenn der
Meister noch immer nicht an einer theilweisen Rettung
verzweifelt, sondern wie ein treuer Feldherr auf seinem

Posten ausharrend, mit ausdauernder Energie auf ein

neues, gliicklich durchzufiihrendes Projekt sinnt. Aber
seine Absicht, diesem Berichte an den Koénig noch einen
skizzirten Entwurf zu einem veréinderten Glockenthurme
beizulegen, vermochte er nicht durchzuftihren, — sein
durch die fortgesetzte Angst und qualvolle Sorgen stark
angegriffener Korper versagte ihm den Dienst. Er sank
auf ein mehrtiigiges Krankenlager, ~— nachdem er noch
in einem kurzen nicht mehr erhaltenen Schreiben an den
Freih. v. Printzen das Versprechen gegeben hatte, in
kiirzester Irist eine Zeichnung nachzusenden. Dies er-

giebt sich aus einem eigenhiindig in grofsen liegenden
Ziigen, aber mit schwankender Hand geschriebenen
Briefe an seinen hohen Génner, welcher vom 29. Juni
datirt, wortlich lautet: °

»Hochgebohrner Freyherr, Gnidiger Herr,

Ich habe zwar mit letzter Post Ew. Excellent ver-
sichert eine Zeichnung nachzusenden, wie etwan kunftig
der Thurm dennoch zu Sr. Konigl. Majté. hohem Ver-
gniigen kéndte ausgefithrt werden.  Allein diese itzige
Troubles haben mich wie leicht zu denken, in solchen
foeblen Zustandt gefiihrt, dals ich nicht allein etliche
Tage zu Bette gelegen, sondern auch durch die grau-
(same’ Alteration mein Gebliite so erreget, dals davon
ein Zittern absonderlich bekommen in meinen
Hinden und nicht moglich ist einen gleichen
Strich zu machen: iiberdieses wil auch abwarten, bis
das obertheil, so auff die alte Mauer auffgesetzet worden
folgends abgenommen ist, woriitber Tag und Nacht ar-
beiten lasse, umb eigentlich zu sehen, was dabey alsdann
kan gemacht werden, mafsen ich nichts projectiren noch
zeichnen wil, was sodann nicht kondte practicable ge-
machet werden. Den Chagrin, welchen ich bey diesem
alten und ungliicklichen Bau habe, ist leicht zu ermessen,
und wird umb so viel mehr verdoppelt, wenn ich an die
fast unertriigliche Sorge und Miihe gedenke, die bey
dieser ungliicklich Arbeit gehabt habe. Ich zweiftle nicht,
es werden 100 Briefe einlauffen, so alle direct zu mei-
ner Disavantage, und dennoch mit keinem rechten fon-
dement, wie ich es in meinem Gewissen am DBesten
weils, vorstellig werden. Ich bitte aber Ew. Excell:
umb Gotteswillen, dennoch mein hoher Patron zu ver-
bleiben, verniinftig selbst viele Dinge zu erwegen, die
ohne mein Verschulden zu diesem Ungliicke contribuiren
und daher sich zu bearbeiten, dals Konigl. Majté mir
dero Gmnade dieses Ungliicks wegen nicht entziehen moge,
es werden Sr. Konigl. Majté der allergriofste Schaden
dadurch nicht zu erwachfsen, zumalen wenn ich das
Werk nach hohem Vergniigen, wo Gott wil redressiren
werde. Ich hoffe, soviel Kriifte zu haben, morgen in de-
nen Gemiichern nach Ew. Excellent ordre den Anfang zu
machen, und nichts zu unterlassen, was zu Konigl. Majté
hohem Beifall gereichen mag. Ew. Excell. werde ich
allerersinnliche obligation haben, unterthiinigsten Dank
abstatten und bis ans Grab verbarren,

Hochgebohrner Herr ete. . . .
unterthenigster Knecht

A. Schliter.“

Da inzwischen die Thatsache des auf Schliiter’s
direkten Befehl begonnenen Abbruchs feststand, auch
sein Antrag, die Bewohner von der drohenden Gefahr
zu benachrichtigen, bekannter geworden war, so erschien
am 28. Juni der Kaufmann M. Coullet bei dem Haus-
voigte Lonicer, um sich ,im Auftrage der siimmtlichen
Einwohner der Freyheit griindlich zu erkundigen, ob
Gefahr zu besorgen und ob der Thurm etwa einfallen



25 F. Adler, Aus Andreas Schliiter’s Leben. 26

wiirde“. Tionicer vernahm deshalb nochmals den jungen
Meister Leonhart Braun und den Kondukteur B6hme
zu Protokoll, wobei beide einmiithig aussagten, dals der
Thurm in Gottes Gewalt stiinde ete.; ,doch liefsen Sie
tag und nacht abbrechen, umb dadurch den Einfall zu
verhindern, es konnte daher nicht schaden, davon denen
Einwohnern Nachricht zu geben, doch in moglichster
stille, damit die Arbeits Leuthe nicht feig gemachet und
also gendthigt wiirden, aus der Arbeit zu gehn®. ,Die-
semnach® schliefst Lonicer das dariiber aufgesetzte Pro-
tokoll ,ist denen Einwohnern der Freyheit von der be-
sorgenden Gefahr nachricht gegeben und ihnen dabey
freygestellt, in ihre Hiiulser zu bleiben oder solche zu
quittiren®.
. Wiihrend dieses Protokoll pflichtschuldigst und sach-
gemiifs an den Markgrafen Philipp Wilhelm zur
weiteren Veranlassung eingereicht wurde, richtete Lio-
nicer am 29sten Juni ein Schreiben an den Freiherrn
von Printzen, worin er die geschehene Warnung an
die Bewohner der Schlofsfreiheit anzeigt und die Be-
merkung einfliesen lifst, ,dals man wird schwerlich an-
ders als durch eine Kommission von Bauver-
stindigen erfahren kénnen, ob auf dasjenige, so
nun stehen bleiben kénnte, cum effectu etwas gesetzt
werden konnte®, Diese der Sachlage véllig angemessene
Ansicht wurde auch Seitens des inzwischen nach Cleve
zuriickgegangenen Konigs Friedrich I., wahrscheinlich
auf gemeinsamen Antrag des Grafen v. Wartenberg
und des Freiherrn v. Printzen adoptirt und mittelst
eines weiter unten mitzutheilenden Reskripts zur Ausfiih-
rung befohlen. Dals inzwischen eine Anzahl iingstlicher
Bewohner der Schlofsfreibeit wirklich aus ihren Woh-
nungen gefliichtet war, wodurch das offentliche Auf-
sehen sich nicht” wenig steigern mulfste, geht aus einem
Schreiben des Markgrafen Philipp an den Kénig vom
3. Juli hervor, worin derselbe das letztgedachte Protokoll
des Hausvoigts einschickt, von der geschehenen Warnung
sowie von der darauf erfolgten Fliichtung einiger Be-
wohner Mittheilung macht, schlielslich aber hinzufiigt
sjedoch bin ich versichert worden, dals die Gefahr so
grofs nicht sein, sonsten Ich auch wegen des Schlosses
alle moglichste Anstalt dargegen wiirde gemacht haben.
Zwar darf man gegen die letztgedachte Aeulserung
mit Recht die Behauptung aufstellen, dals der Prinz wohl
keine anderen Anstalten hiitte treffen konnen, als.die-
jenigen waren, welche Schliiter bereits seit acht Ta-
gen eingeleitet — niimlich den Abbruch des Thurmes zu
beschleunigen; indessen geht doch ans den siimmtlichen
bisher mitgetheilten Aktenstiicken mit Sicherheit hervor,
dals Schliiter’s eigene und bei seiner Herzensangst
sehr erklirliche und vollig entschuldbare Aeufserung ge-
gen Mieg vom 24. Juni, die in der Niihe wohnenden
Leute von der drohenden Gefahr zu benachrichtigen, die
specielle Veranlassung gewesen ist, dafs man auf die
grolse Gefihrlichkeit des Thurmzustandes allgemeiner

aufmerksam wurde. Und wie es denn im Leben zu ge-
hen pflegt, dals bei einem grofsen drohenden Ungliick
eine Fille von Rathschliigen unaufgefordert einlaufen,
und insbesondere bei einem zahlreichen Beamten-Perso-
nal ein Jeder, vor dem Andern sich hervordringend, be-
miiht ist, zur Aufklirung der Sachlage etwas beizutra-
gen, so hielt sich auch in diesem Falle der mit der
Rechnungsfithrung des Schlofsbanes betraute Baukommis-
sar Peter Jinicke fiir berechtigt, mehrere Raths-Mau-
rermeister, sowie einen Kortifikations-Maurermeister zur
Besichtigung des Miinzthurms aufzufordern und ihr Gut-
achten protokollarisch zu verzeichnen. Diese vier Miin-
ner erkliirten nach geschehener Besichtigung am 3. Juli,
dafs der an verschiedenen Stellen stark geborstene Thurm
nach der Schlofsfreiheit-Seite hin um 23§ Fuls, nach der
Lustgarten-Seite hin um 1} Fuls iiberhiinge, daher denn
die beiden andern Seiten durch die Anker ganz zerris-
sen und gewichen seien, dafs somit der Thurm wegen
mehrmal angeflickter Fundamente keinen Bestand haben
kénne etc.

Dieses Protokoll, dessen Abfassung in dem Bureau
oder wenigstens im Beisein des Bau-Directors Griine-
berg und unter Zeugenschaft der beiden Hof-Maurer-
meister stattgefunden hat, schickte der Veranlasser dieses
Schrittes, Jénicke mit einem ausfithrlichen Schreiben
noch an demselben Tage an den Freih. von Printzen
nach Cleve. In seinem Briefe giebt er an, dals in etwa
14 Tagen der Abbruch der beiden oberen Geschosse
mit einer Hohe von 48 Fuls beendigt sein diirfte, und
dafs Hr. Schliiter beabsichtige, das iibrige zu konser-
viren und statt des steinern ein holzern Werk aufzufiih-
ren, wovon er bereits ein Projekt iibersendet zu haben
vorgiebt. ,Ob letzteres®, fiigt Schreiber hinza, ,Bestand
bhaben wird, diirfte sich erst nach geschehenem Abbruche
und Einholung von Gutachten verstindiger
und erfahrener Architekten ergeben. Herr Griine-
berg, welcher, soweit es seine noch nicht vollig geho-
bene Unpiilslichkeit zugelassen, das meiste selber in Au-
genschein genommen, vernimmt, dafs man im Anfange
dieses Thurmbaues nicht genugsame precaution genommen,
wie zu einem so importanten Werke billig hitte geho-
ren sollen®. In einer Nachschrift erlaubt er sich end-
lich unmaflsgeblich vorzustellen, ,dals es woll nothig
wehre, durch die hiesigen Architektos, niimlich Herrn
Eosander, Griineberg und Behren das Werk besich-
tigen und wie solchem zu helfen, iiberlegen zu lassen,
zumahl zu besorgen, dals der Herr Schliiter itzo, da
ihn dieser Bau sehr beunruhigt, sich alleine nicht wird
rathen oder helffen konnen.“

Unschwer erkennt man auch aus diesem Schreiben
das Bestreben eines untergeordneten Dieners, nach oben hin
sogenannten unmalsgeblichen Rath zu ertheilen, weniger
wohl mit der Aussicht, ihn befolgt zu sehen, als in der
Hoffoung, als ein aufmerksamer Beamteter belobt zu wer-
den. Denn dals eine Commission von Sachverstiindigen al-
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lein zum Ziele, d. h. zur Ermittelung der Ursachen des ver-
ungliickten Baues und zur Entscheidung einer theilweisen
Wiederbenutzung fihren konne, scheint bei dem that-
siichlichen Hin- und Wiederreden jener Tage die all-
gemeine Ansicht gewesen zu sein, der selbst Schliiter
nach sicheren Spuren nicht widersprochen hat. Wie rich-
tig aber die Ansicht ist, dafs jeder Einzelne nur nach sei-
nem Kopfe aus Liiebedienerei und nicht nach dem vor-
geschriebenen Plane einer Intrigue gehandelt hat, lehrt ein
Schreiben des Hofrath Mieg an den Freih. v. Printzen
vom 3. Juli, worin er nach Erledigung anderer Angele-
genheiten etwas besorgt und kleinlaut mit den Worten
schliefst: ,Im tbrigen hoffe nicht, dafs Ew. Excell. meine
nenlich (d. i. 26. Juni) iiberschriebene Nachricht wegen
des Miintz Thurmes ungnedig sollten aufgenom-
men haben, mafsen Ich dabey ecine redliche und auf-
richtige intention gehabt, dals aber meine nachricht ge-
griindet gewesen, zeiget nicht allein der augenschein, in-
dem annoch wiirklich mit abbrechung des thurmes tag
und nacht continuiret wird, sondern auch abschriftlich
beigefiigtes Protocollum bey dem Hrn. Haufs Voigt, auf
welches mich beziehe und mit respect“ etc. . . .

Auch der Bau-Kommissar Jinicke, dem das lange
Ausbleiben einer Antwort auf gut gemeinte Rathschlige
schon etwas unheimlich vorgekommen sein mufs, meldet
am 10. Juli dem Freiherrn v. Printzen, dals man
mit dem Abbruche gliicklich fortfahre, und hebt hervor,
dals ,sonst innerhalb 8 Tagen und bis heute hin, der
Thurm nur ungefehr | Zoll gesetzet, witnsche, dafs
selbiges vollig nach bleiben und das ibrige
conserviret werden moge. Verharre“ cte.

Vor allen andern sehnte sich Schliiter, der schwere
Stunden vielleicht einsam durchzukiimpfen hatte und tief
bekiimmert in die Zukunft sah, nach einer entscheiden-
den Antwort, die ihm Trost oder Verdammung bringen

mufste. In qualvoller Ungeduld richtete er am 10. Juli

folgende Worte eigenhiindig an den Freih. v. Printzen:

»Ew. Excellentz werden hoffentlich meine vorige
wol sind geliefert worden, anitzo berichte nur gehorsamst,
dafs ich mit denen Geméchern im Schlosse beschiifftiget
bin, und so viel moglich selbige Arbeit zu beschleunigen
mir angelegen seyn lassen. Den Thurm belangend, so
stillet sich selbiges Werk von Tage zu Tage mehy, ma-
fsen die obere Etage schon weit abgenommen, auch da-
mit fleifsig fortgefahren wird. Inzwischen habe ich
zeithero mit Schmertzen von Ew. Excellentz einige
Zeilen erwartet, stehe auch in der Hoffoung, mit dieser
abend Post etwas zu erhalten, welches mich sehr
consoliren kondte, habe also vor itzo nichts mehr,
als mich zu Ew. Excellentz hohem faveur und Protec-
tion unterthenig zu empfehlen, verharrend Ew. hochfrei-
herrl. Excell. Meines hochgebiethenden Patrons

unterthiinigster Knecht
A. Schliter.©

Aber noch ehe der letztgenannte Bericht des Mark-
grafen, sowie die Rath- und Vorschliige, Entschuldigun-
gen wie Betheuerungen von Mieg und Jénicke in
Cleve ecinliefen, war dort nach griindlicher Erwiigung
der Sachlage die folgenschwere konigliche Entscheidung
getroffen worden, welche vom 6. Juli datirt, nach Ber-
lin am 10. oder 11. gelangte. Diese in Form eines
Schreibens an den Markgr. Phil. Wilhelm gefalste
konigliche Verordnung lautete ¥):

»Von Gottes Gnaden etec.
was Ew. Liebden wegen des Nenen Miintz Thurmes
abermahl unterm 26. Juny an Uns berichtet; weil nun
der Ober-Bau Direktor Schliiter ged. Thurm wieder
abzubrechen resolviret, auch damit wirklich den Anfang
gemacht hat, so nchmen Wir solches vor eine sichere
probe, dafs er selbst dafiir halte, es konne dieser Bau
nicht bestehen. Damit aber wegen dessen kiinftiger Ein-

Uns ist vorgetragen,

richtung nicht abermahl ein fehlschlag gethan werde, so
finden Wir gut, dafs Ew. L. gedachten Schliiter befch-
len, Er solle sich mit Unsern iibrigen dortigen Archi-
tectis und in specie mit dem von Eosander und Grii-
nebergen wie auch mit dem Mathematico Sturmen
zu Frankfurth an der Oder, welcher deshalb expresse
verschrieben werden muls, zusammen thun, die Uhrsachen,
waramb der Thurm sich so stark gesetzet, auch Risse
bekommen und den Einfall drohet, woll iiberlegen, auch
was er nunmehr vor ein Gebiude daraus zu machen ge-
denket, Thnen erdffnen, da sie dann deshalb, und ob sol-
ches sicher und mit Bestande geschehen konnte, eines
gewissen sich mit einander zu vereinigen, auch Uns die
Zeichnung einzusenden, widrigenfalls aber, und wann Sie
sich deshalb nicht vergleichen konten, ein Jeder von
Ihnen Seine Meinung absonderlich in Schrifften abzufas-
sen und selbige Eurer L. zuzustellen, umb sie Uns ein-
zuschicken. Ew. L. haben auch gedachten Unsern Ar-
chitecten insgesambt, und den Schliiter absonderl. zu
bedeuten, dals dieser Thurm auf eine bestéindige und du-
rable Art gebauet werden miisse, und dafs Wir densel-
ben Jetzo so fort bis auf den Grund abbrechen lassen,
alls die Gefahr lauffen wolten, dafs derselbe kiinfitig,
wann er nach des Schliiter’s Jetzo etwan formirenden
Dessein (sic!) gebauet, nachgehends gleichwohl noch sin-
ken oder gar iiber’'n Haufen fallen mdchte.

Wir erwarten hierauf Eurer Lbden. umbstindlichen
Bericht mit dem echesten und verbleiben tbrigens De-
roselben ete. etc.®

Zu dieser Verordnung findet sich noch als Nach-
schrift der Befehl, dals wenn Schliiter jetzt nicht Zeit
hiitte, die verlangte Zeichnung der Thurmspitze von St.
Peters Kirche anzufertigen, selbige dem v. Eosander
aufgetragen werden solle.

Inhalt wie Form dieses Allerhdchsten Dekrets las-

*) Dieses Aktenstiick hat auch v. Kldden a. a. O. 8. 203 schon

mitgetheilt; zum besseren Verstindnisse aller folgenden sich daran
anschliefsenden Begebenheiten mufste dasselbe hier wiederholt werden.
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sen deutlich erkennen, dals Schliiter keineswegs, wie
er befiirchtet zu haben glaubte, in des Konigs Ungnade
gefallen war. Hochstens blickt ein gewisses Milstrauen
gegen Schliiter’s praktische Zuverlissigkeit daraus
hervor. Sonst war aber die getroffene Entscheidung eine
vollig gerechte und sachgemiifse, denn der Konig hatte
ein Recht, die Griinde, welche das Scheitern der Bau-
ausfithrung herbeigefiihrt hatten, kennen zu lernen und
konnte noch mehr verlangen, dals ihm ein wohl gepriif-
tes, alle Garantien des Gelingens bietendes neues Projekt
unterbreitet wiirde. Auch dals zu den beiden vielbe-
schiiftigtsten und angesehensten Architekten Berlins, Hrn.
v. BEosander und Griineberg, der mit dem Hofbau-
amte in keiner Verbindung stehende, sondern mit einer
lehramtlichen Thiitigkeit bekleidete Prof. der Mathematik
Leonh. Sturm zum Kommissar ernannt wurde, spricht
fiir des Konigs Absicht, die Sachlage wenigstens von einer
Seite her unparteiisch beurthéilt zu sehen. Von Hrn.
v. Eosander, der bei hochst mittelméfsigem kiinstleri-
schem Talente, Jahre lang ein gewils nicht neidloser Beob-
achter des Schliiter’schen Ruhmes gewesen war, durfte
Schliiter kein billiges Entgegenkommen erwarten. Aber
wenn es ihm auch nur gelang, einen der Kommissarien,
deren Urtheil er nicht unterworfen wurde, sondern mit
denen er sich nur besprechen und zur Erfillung des
Konigl. Reskripts verstindigen sollte, von der Sorgfalt
und Soliditit seiner Baunausfithrung zu iiberzeugen, so
konnte er noch auf eine gliickliche Beendigung der gan-
zen Angelegenheit rechnen. Dals er aber dies nicht
konnte, dals vielmehr jene urtheilsfiihigen Miinner schr
bald seine ganze, jahrelang mit den ungeheuersten Kosten
durchgefiihrte Bauanlage Schritt fiir Schritt als eine tech-
nisch verfehlte erkannten und als solche auch amtlich
bezeichneten, — darin erfiillte sich sein Geschick in ei-
ner unabwendbaren Weise. Zuniichst wurde Seitens des
Kénigl. Cabinets die Kénigl. Verordnung aufs Schleu-
nigste den betreffenden Miinnern zugefertigt. Die vom
13. Juli datirende an den Prof. Sturm gerichtete Ca-
binetsordre lautet *):

sFriedrich, Kénig in Preufsen etc. Nachdem
Wir in gewilsen angelegenheiten etwals mit Euch zu
iiberlegen haben, Alfs Befehlen Wir Euch hiemit in gna-
den, Euch alsoforth nach empfang dieses anhero zu be-
geben, und Euch annoch vor ablauf dieser wochen ohn-
fehlbar alhier einzufinden, auch hieselbst unsere fernere
‘Willensmeinung zu erwarten.“

An demselben Tage benachrichtigte noch Markgr.
Philipp den Koénig von der bereits erfolgten Citation
des Prof. Sturm und gab, weitere Mittheilungen sich
vorbehaltend an, dafs der Abbruch des Thurmes fleifsig
fortgesetzt wiirde und dals die bisher ausgewanderten

") v. Klden nimmt a. a. O. S.205 diese Ordre als an Hrn.
v. Kosander gerichtet an, wiewohl mit Unreeht, da Eosander
Berlin in jener Zeit nicht verlassen hatte.

Bewohner der Schlofsfreiheit ihre verlassenen Wohnun-
gen nach und nach wieder bezdgen ete. . . .

Gleichzeitig mit dem Konigl. Reskripte waren zwei
Schreiben des Freih. v. Printzen in Berlin eingetroffen,
die nicht mehr erhalten sind, deren Inhalt aber aus den
betreffenden Antworten hervorgeht. Das erste dieser
Schreiben hatte Hofrath Mieg erhalten, der wie oben
erwithnt tiber die Aufnahme seiner Anzeigen schon in
grofse Sorgen gerathen war und sich nun umgehend
beeilte, unter dem 13. Juli an den Freih. v. Printzen
in einem etwas servil klingenden Tone, wie folgt, zu
schreiben: :

»Ew. Excell. gnidiges Schreiben vom 5. hujus hat
mich sehr consoliret, dafs meine unterthiinigen nachrich-
ten wegen des Miintz Thurmes nicht iibel aufgenommen
worden, Ich habe Ja alle Behutsamkeit gebrau-
chet, um desfalls nirgend anzustofsen, und hatt
der bilsherige augenschein gewiesen, dals Ich nicht ohne
grund referirt habe. Indessen ist die Konigl. Verordnung
alhier eingelaufen und wird die Untersuchung, sobald der
Hr. Prof. Sturm von Frankfurth heriiber kommt, Ihren
Fortgang haben; Wals sonsten Ew. Exc. ete.“

Der zweite eigenhiindige Brief war an Schliiter
gerichtet und scheint aufser wohlwollenden Ermahnungen
und Warnungen speziell eine ausfiihrliche Relation von
des Konigs Ansicht und Entschlufs iber den Thurmbau
enthalten zu haben. Schliiter’s sehr charakteristische
aber nur eigenhiindig unterzeichnete Antwort ist ebenfalls
vom 13. Juli datirt und lautet:

»Hochgebohrner Freyherr, Gnidiger Herr,

Ew. Hochwohlgeb. Excellentz bin als dero gering-
ster Diener zu unterthiinigsten Dank verbunden, dafs
dieselbe mir die hohe Gnade erwiesen, und mich mit ei-
nem Schreiben von dero selbst eigenen hohen Hand ge-
wiirdiget, welches mir recht wie ein Himmli-
sches Geschenk gewesen, denn wenn selbiges zu
der Zeit nicht gekommen, wiirde ich keinen Menschen
mehr an die Arbeit gebracht haben, weil sie allesammt
an ihrer Zahlung zweiffeln, auch wegen ihrer riickstiin-
digen Gelder und Rechnung bald mit dem Hause (mich)
weggetragen, und mir nicht menschliche sondern
Hollen Qual und Marter angethan, welches alles
aber nun durch Ew. Hochwohlgeb. Excell. Schreiben
giintzlich wieder gehoben worden. Dals aber Ew. Hoch-
wohlgeb. Excell. beliebet, mich Ihre so gnidige und
so offen wohlmeinende Erinnerung und War-
nung vorzustellen, nehme ich nicht allein vor ein hichst
nothwendiges aber noch gniidiges Repromande an, denn
es sich alles mehr, als nur zu wahr so befindet, wie es
Ew. Hocbgeb. Excell. dadurch abgebildet, und gestehe
ich gar gern, dafs Sie Uhrsache genug hetten, mich
noch anders als auf solche hofliche Manier zu begegnen.
Doch kann ich Ew. Hochgeb. Excell. versichern, dafs
ich nicht weifs, wie mir bei dieser Sache geschehen ist,
das was meine Seele von Jugend an gehasset, das muls
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ich nun selbst seyn, ja ich weifls nicht, was ich sa-
gen soll, ob iiber mich dieses wohl der Himmel so be-
schlossen, dafs ich mit aller meiner schrecklichen
gehabten grofsen Miihe und Arbeit so verfal-
len und blind laufen miissen, oder ob es von sich
selbst ein Zufall ist, denn ich hette wohl mein Leib
und Leben, Ehr und Seligkeit verpfindet, dafs dieses
Werk bey aller Praecaution und Vorbauung sich nun
nicht zum sinken begeben sollte, sonderlich, da wir durch
das Rammen einen solchen festen Grund gefunden, dafls
wir die Pfihle nicht tiefer haben treiben koénnen. Weil
ich aber nun solches erleben miissen, so habe ich in die-
ser meiner so grofsen Traurigkeit mich doch wieder auf-
gericht, da ich vernommen, dafs Se. Konigl. Mayt. in
dieser Sache, als ein gerechter und allergniidigster Konig
und Herr sich so generos erzeiget, dafs Er mich nicht
nach seinem Zorn, sondern nach Seiner allerhéchsten
Gnadeallergdst. geurtheilet. Ich verspreche vonnun
an mein Lebelang solches allezeit mich vorzustellen, und
mit allem Fleifs und Begierde mit Treu und Arbeit nicht
aufzuhoren, bifs ich dieses alles wieder vollig ersetzet
habe, wobey ich vors erste nicht ermangeln werde, Sr.
Konigl. Mayt. allerhichsten Ordre nachzuleben, und mich
mit den vorgestellten Architekten zusammen zu kommen
umb der Sachen Beschaffenheit recht aus dem Grunde
vorzunehmen. Weil ich aber besorge, dals wir nicht
allein zum rechten Schlufs kommen werden, also gelan-
get an Se. Konigl. Mayt. mein allerutthstes Bitten, die-
selben wollen allergdst. geruhen, noch einige andere un-
partheiische Commissarien dazu zu ernennen, welche sol-
chem mit beywohnen. Und weil ich bey solcher Gele-
genheit alles erweisen will, dafs ich an diesem Ungliicke
nicht Schuldt habe, so wollte umb so viel mehr allerutthst.
gebethen haben, dafs 3 Hoff-Cavalier und 3 Geheimbde
Riithe, welche sich nun hier befinden (doch unmalsgebl.)
als nehmlich den Herrn von Osten, den General Major
von Hacke und den Oberschenk von Erlach, den
Hrn. von Heugel, den Hrn. von Griwen, und von
den Bau Riihten, der Hr. Raht von Pein allergdst. ver-
ordnet werden mochten. Bey welchen denn auch ein
Notarius fast vonnothen. Wenn ich nun denn unter die-
ser Sache nichts anders, als Se. Kénigl. Mayt. allerhéch-
stes Interesse und gute Ordnung suche, so getrste ich
mich hierin einer allergndst Erhérung und empfehle Ew.
Hochgeb. Excell. in Gottes gniidigsten Schutz und Schirm,
mich aber in dero hohen Gmuade und hohen Protektion
und verharre etc. “A. Schliiter.
Der Inhalt dieses mit ungleich gréfserer Sammlung
geschriebenen Briefes lifst uns in mehrfacher Beziehung
die Sachlage genauer erkennen und fithrt zur Aufstellung
interessanter Gesichtspunkte. Neben der vertrauensvollen
und offenen Mittheilung Schliiter’s iiber die #ufseren
wie inneren Leiden, die jene Tage iiber ihn gebracht hat-
ten, erhellt zuniichst aus dem Schreiben nicht nur die
unveriinderte freundschaftliche Theilnahme des Schlofs-

hauptmanns v. Printzen fiir Schliiter, sondern wir
erfahren auch, dafs seine Sache bei Hofe, insbesondere
vom Konige nicht so ungiinstig beurtheilt wurde, als er
es selbst gefiirchtet hatte. Und darf nicht hierin ein
Grund mehr fiir die Annahme erblickt werden, dafs eine
Intrigue nicht vorhanden war? Wenn eine verdiichtigende
Anklage gegen Schliiter darch den Grafen v. Warten-
berg (welchen v. Kloden stets als Mitschuldigen des
Eosander bezeichnet), bei dem Konige ausgesprochen
worden wiire, schwerlich hiitte v. Printzen in seinem
Briefe dariiber geschwiegen und noch weniger wiirde
Schliiter ermangelt haben, sich dagegen mit seciner ge-
wohnten Lebhaftigkeit zu vertheidigen. Aber davon fin-
det sich keine Spur; v. Printzen scheint sogar darauf
aufmerksam gemacht zu haben, dafs des Konigs Gnade
ein mildes Verfahren gegen S chliiter beobachten wolle,
und Schliiter giebt offen und ehrlich zu, ,dafs Sie
Uhrsache genug hetten, mich noch anders, als auf solche
hofliche Manier zu begegnen“. Noch wichtiger ist aber
die Art, wie Schliiter sich freiwillig iiher den Thurm-
bau #ufsert. Obgleich er ausfithrlich — und gewils vollig
wahrheitsgemiifs, — versichert, welche Miihe und Arbeit
ihm dieser Bau verursacht, so spricht er doch nicht wie
ein erprobter Mann, der in der festen Ueberzeugung,
alles Nothwendige mit Fleils nnd bestem Wissen gethan
zu haben, das Resultat mit rubiger Fassung erwartet.
Im Gegentheil, er weils nicht, worin er die eigentliche
Ursache des Milslingens erblicken soll. Sei es, dafs es
ihm wirklich an praktischer Erfahrung mangelte, oder
dafs die unendlich vielen Auftriige, mit denen er belastet
war, ihm nicht Zeit gelassen hatten, diesen so schwie-
rigen, die unausgesetzte priifende und wohl iiberlegende
Aufmerksamkeit eines praktischen Baumeisters ganz ab-
sorbirenden Bau gehorig zu iiberwachen, — in jedem
Falle scheint er schon lange nicht mehr Herr der Situa-
tion gewesen zu sein. Daher wie ein Ertrinkender nach
einem Strohhalm greift, so klammert er sich an die neu
belebte Hoffnung, dafs ihm die kénigliche Gnade erhal-
ten bleiben wiirde, und ist tiberquellend in den Betheu-
rungen, durch fleifsige und treue Arbeit jenen Fehler
wieder ersetzen zu wollen. Weil er sich aber selbst
nicht frei fithlt von dem Bewulstsein grofser technischer,
jahrelang vor der Welt verheimlichter Fehler, so wiinscht
er, dafs nicht ausschliefslich Sachverstiindige an der be-
vorstehenden Conferenz theilnehmen mdgen, sondern bean-
tragt dic Zuziehung anderer Commissarien, welche er
namentlich auffiihrt. Zwar waren dies angesehene und
hochgestellte Minner, deren Ansicht aber zur Aufkli-
rung der Sachlage, insbesondere der Ursachen des Milfs-
lingens, so wenig etwas beitragen konnte, als vorauszu-
setzen ist, dafs ihre blofse Anwesenheit eine griindliche
Untersuchung des Baues, sowie eine eingehende Diskus-
sion unter den technischen Commissarien verhindert haben
wiirde. Aber Schliiter scheint von Tag zu Tage noch
auf einen Stillstand in der Bewegung des Thurmes ge-
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hofft zu haben, und sein Antrag bezweckte daher nichts
anderes, als Zeit zu gewinnen. Indessen wurde dieser
Antrag von den inzwischen eingeleiteten Maalsnahmen
iiberholt.

Schon am niichsten Tage, den 14. Juli erhielt Schlii-
ter folgende, mit veriinderter Adresse auch an die Her-
ren v. Eosander, Griineberg und Prof. Sturm ge-
richtete Cabinetsordre.

»Eriedrich, Konig in Preulsen ete. . .

Wir communiciren Dir vermittels beygehender Ab-
schrift, wals Wir wegen des Neuen Miintz-Thurmes
an unsres Brudes und hiesigen Stadthalters des Printzen
Phil. Wilhelm rescribiret und befehlen dir dabey in
gnade dich danach gehorsamst zu achten, mit dem v.
Eosander, Griinebergen und Professoren S turm dich
so forth zusammenzuthun, und sothaner Unserer
in dem Beyschluls enthaltenen allergniidigsten willens-
meynung in allem exacte nachzuleben. Seind ete.

Dies rasche und diktatorische Verfahren hat auf
Schlitter tiefen Eindruck gemacht. Da er vorausse-
hen durfte, dafs nunmehr in wenigen Tagen das, was er
gewils schon seit lingerer Zeit wulste, offentlich
bekannt werden wiirde, — nimlich die véllige Unver-
wendbarkeit des Thurmes als Glockenthurm, — so hielt er
es fiir das Gerathenste die Initiative zu ergreifen und mit
einem neuen Vorschlage aufzutreten. Er richtete daher
unter dem 17.Juli an den Freih. v. Printzen ein Schrei-
ben folgenden Inhalts:

»Ew. Hochgeb. Excellenz gebe hierdurch unterthgst
zu vernehmen, wie dals wir hier bey unserm Werke des
Mintz-Thurmes bis zu dem vergangenen Sonnabend, als
den 10. dieses, in guter Hoffnung gelebet, es wiirde das
‘Werk, indem es sich Tag tiglich immer besser zur Ruhe
bequemet, endlich mit dem Setzen ein Ende machen, da
wir aber in der besten Sicherheit waren, da fing das
gantze Werk wieder mit einmahl so stark zu gehen, dafs
es dadurch nunmehr zu einem Thurm Bau gantz un-
geschickt und unbrauchbar worden. Es ist etwas
sonderliches, was wir allesammt bey diesem Werke ob-
serviret, dafs nehmlich die Ritzen und Spalten, welche
sich bei diesem Werke gewiesen, des Tages so lange an
dem Werke gearbeitet worden, nicht weiter aufgethan,
sondern wie man sie des Morgens gefunden, so sind sie
auch geblieben; des Nachts aber, ob selbige bey dieser
Zeit schon ganz kurtz, dennoch die Fugen so weit auf-
gerissen, dafs man sie allemahl wieder offen gefunden,
sonst haben die Nachbarn schon vorliingst wie auch noch
immer im selbigen Thurme des Nachts ein Turnieren
und Gedonner gehoret, dals sie von ihrem Schlaf davon
aufgewecket worden. ‘Weil aber dieses alles nun die
Sache ferner nicht helffen kan, so wollte Ew.
Hochgeb. Excellenz geruhen, gnidigst zu vernchmen,
was ich bey diesem schlechten Zustande vor ein unmaals-
gebliches Werk erfunden, damit Se. Konigl. Mayt. das
verdriefsliche Ding nicht gar Ihr Allerhdchstes Vorha-
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ben zu nichte machen mochte, sonderlich, da ich ver-
nommen, wie dafs Se. Konigl. Mayt. allgndst resolviret
wehren, daferne dieses Gebau nicht mehr worzu tiichtig,
solches bifs auf den Grund abbrechen zu lassen, welches
dann wohl geschehen konte, aber eine viel grofsere
Verdrielslichkeit nach sich ziehen wiirde, als
nun die jetzige ist, indem nicht allein wohl iiber 3 Jahr
vergehen wiirden, ehe man diesen Klumpen von einander
bringen konte, auch hier keinen eintzigen Orth ersehe,
wo wir alle die Materialien davon lassen sollen, sondern
auch der Schutt, der davon kommen, wiirde iiber die
malsen viel kosten weg zu fiithren; die Wasser-Kiinste
im Garten und Schlofs samt dem Wasser, miissen so
lange verloren gehenj ja die Rohren samt der Grotten,
wiirden alle verderben und zu nichte werden, und wiirde
hierdurch anch nicht eine geringe Hindernifs dem Schlofs-
Bau zuwachsen, indem die Gelder meist zum Abbrechen
aufgehen, und wenn denn solches geschehen, so wiirde
doch solches nur umbsonst seyn, mafsen keiner sich
unterstehen wird, mehr auf selben Grund ein solches
wichtiges Gebiiu zu setzen, nachdem man nun erfah-
ren, was das vor ein schlimmes Erdreich ist. Und
weil solches Ew. Hochgeb. Excell. nach dero hohem
Verstande weifslich genug bey sich Selbst iiberlegen
werden, dals daraus nichts anders kommen wiirde;
Alfs wehre nun dieses mein unvorgreiflicher und un-
terthéinigster Vorschlag, dals man nicht das gantze Ge-
biude abbreche, sondern nur so weit abnehme, bifls
es von sich selbst stehen miilste, und dals solches
dann zu nichts anders als wieder zu den Wafser Werken
allein gewidmet wiirde. Und damit solches doch der Stadt
eine Zierde veruhrsachte, konte solches gar hiibsch ab-
geputzet, platt abgedecket, und daranf ein Gelinder mit
Bilder und einem Sallet gemacht werden, zu welchem
man mit einer bequemen Stiegen aus dem Schlofse kinte
hinauf kommen; Solches konte dienen zum Abblasen der
10te oder Ilte Stunde vor einen Wiichter des Nachts,
der auf’s Feuer acht hette, und denn auch des Tages
zur Kunst, dafs man darvon die gantze Stadt iibersehen
konte; Ja es konte ein rechtes Belwidere abgeben.
Damit aber 8. K. Mayt. wieder zum Geleute der Ca-
pellen gelangen, und bald das Uhrwerk samt dem Glok-
kenspiel doch horen mochten; so habe den Thurm am
Schlofs iiber der alten Capellen besichtiget; und befun-
den, dafs selbiger sehr bequem zu diesem Werk seyn
kaun, dafs man nicht allein in der Geschwinde
wieder ein Werk verfertigen konte, dals Se. K.
Mayt. ein allergniidigstes Vergniigen daran haben kon-
ten, sondern es wiirde auch an der langen Briicken dem
Schlofse ein schén Ansehen machen, und die Glocken
werden einen bessern Resonantz von sich geben. Der
Glockenstuhl, das Bild, die Kupferne Krohnen, und viel
andere Dinge konnen alle zu diesem Thurm auch ge-
braucht werden, und wird nicht viel fehlen, dafs wir
nicht dieses Jahr damit zum Stande kommen.
3
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Wann solches Ew. Hochgeb. Excell. vor genehm
halten und Sr. K. Mayt. dieses auch allergdgst appro-
biren werden, so bitte Ew. Hochgeb. Excell. unterthgst,
mich nach Ihrer hohen Gnade mit einer baldigen Ant-
wort zu wiirdigen, und dabey auch die Ordre zu erthei-
len, dafs die Fr. Crakauen sich aus dem Thurme so
lange in die nichsten Gemicher, sonderlich nach der
langen Briicke in der Eck sich retirire, damit ich bey
dieser schdnen Zeit nicht aufgehalten werde. Sonst geht
es beim Schlofse mit der Arbeit sehr wohl von Statten.
Die Escalier de robe wird auf den Dienstag schon ge-
setzet, und die andern Sachen auch so gemachet, dals
Ew. Hochgeb. Excell. ein gniidiges Vergniigen daran fin-
den werden. Empfehl mich hiermit in Ew. Hochgeb.
Excell. ferneren hohen und gniidigen Patrocinium und
verharre ete. etc. A, Schluter.“

Auch dieses Schreiben ist im hohen Grade lehrreich
fiir die Erkenntnils der Sachlage, besonders fiir die Art,
wie Schliiter dieselbe auffalste und zu éndern suchte.
Indem er nachzuweisen sich bemiiht, dals der Thurm
trotz aller von Tag zu Tag fortschreitenden Zerstorung
noch fiir die Wasserkunst-Anlage brauchbar sein wiirde
und auch als anmuthiges Belvedere benutzt werden kénne,
schadet er sich offenbar durch die Mittheilung aller Uebel-
stinde, welche ein vélliger Abbruch herbeifithren wiirde.
Denn nichts mulste begreiflicher Weise den Konig mehr
verstimmen, als die Aussicht auf eine lange Abbruchs-
zeit, auf die immensen Kosten, den Verlust der Wasser-
kiinste, die Lihmung des Schlolsbaubetriebes u. s. w.
Auch hat Schliiter hierin offenbar iibertrieben, denn
alle diese Uebelstiinde sind, als der Abbruch des Thur-
mes zuletzt fest beschlossen wurde, in kurzer Frist und
ohne dafls viel Gerede davon gemacht worden ist, iiber-
wunden worden. Wenn aber diese Angaben schon geeig-
net waren, des Konigs personliche Theilnahme fiir ihn
zu vermindern, so mulste der fernere Vorschlag, dals
Schliiter den Neubau eines Glockenthurmes iiber der
alten Kapelle nicht nur bereits iiberlegt habe, sondern
nach erfolgter Genehmigung denselben sofort beginnen
und noch in den vier Monaten des Baujahres so weit
fordern wolle, dals wenig tibrig bleiben wiirde, des Ko-
nigs Milstrauen in seine Zuverlissigkeit erheblich stei-
gern. Kurz dieser Brief lehrt in schlagender Weise,
dafs die seit Jahr und Tag auf ihm lastende, nun plétz-
lich mit gesteigerter Heftigkeit aufihn eindringende Sorge
seinen Geist in einen fieberhaft erregten, ruhelosen Zu-
stand versetzt hat, welcher nicht mehr verstattete, die
richtigen Schritte mit Besonnenheit zu wiihlen. Bei Er-
wiigung dieser seiner eigenen Angaben kann es auch
nicht befremden, dafs die zur Begutachtung herangezoge-
nen Commissarien, nach Erkenntnils aller technischen
Fehler seiner Thurmbauausfithrung’, jeden seiner neuen
Vorschlige mit gerechtfertigtem Milstrauen betrachteten
und dies auch offentlich und tadelnd aussprachen. So
gut wir daher Schliiter’s Schritte aus seinem Seelen-

zustande erkliren konnen, und mit innigster Theilnahme
jeder Aeufserung iiber denselben folgen, ebenso wenig
diirfen wir uns der Thatsache verschlielsen, dafs seine
eigene unsichere Haltung ihm mehr geschadet hat, als
das harte Urtheil der Untersuchungs - Commission.

Nachdem Prof. Sturm am Sonntag den 18. Juli
in Berlin eingetroffen war, traten die drei Commissarien
am Montag in der Wohnung des Herrn v. Eosander
zusammen, wohin sie Schliiter sowie die Bauleute des
Thurmes einluden. Gegen dieses weder dem Wortlaute
noch dem Sinne der Konigl. Ordre entsprechende Ver-
fahren protestirte Schliiter und setzte es durch, dafls
zuniichst der Bau besichtigt und alsdann im Geschiifts-
zimmer des Hofrath Mieg conferirt wurde. Hierbei kam
es zum offenen Bruche. Die unpassende Art, womit die
drei Concommissarien gegen ihn auftraten, entflammte
den Zorn des schon so schwer bedriickten und tief er-
regten Kiinstlers. Stolzen und heftigen Sinnes ging er
hinweg, wiithrend die drei Andern die Bauleute eidlich
vernahmen, am niichsten Tage ein Protocoll iiber jene
Aussagen aufoehmen liefsen, und da Prof. Sturm die
hochste Eile und schnelle Riickkehr vorschiitzte, zur An-
fertigung einzelner Gutachten sich entschlossen.

Nach Abschlufs dieser mehrtigigen Verhandlungen
sah sich Markgr. Phil. Wilhelm in den Stand gesetzt,
an den Konig unter dem 24. Juli ein Schreiben zu rich-
ten, worin er die Citation, Ankunft und bereits wieder
erfolgte Abreise des Prof. Sturm meldet, gleichzeitig auch
hinzufiigt, dafs derselbe ein besonderes Grutachten verfalst
habe, welches nebst dem Protocolle der verhiorten Bauleute
und dem gemeinschaftlich verfalsten Berichte der Hrn.
v. Eosander und Griineberg beifolgend der Aller-
hochsten Entschliefsung vorgelegt wiirde.

Das Protocoll der verhorten Bauleute, welches nach
dem Dictate von Eosander durch den Hausvoigt Lioni-
cer aufgesetzt wurde, ist nach Nicolai’s Abschrift be-
reits von v. Kloden a. a. O. S. 206 ff. zwar nicht genau
dem Wortlaute entsprechend, aber doch nach Sinn und In-
halt richtig publicirt worden. Eine Wiederholung dieses
Actenstiickes, dessen wichtigster Inhalt fiir die Gutach-
ten, besonders fir das des Prof. Sturm benutzt worden
ist, darf hier fiiglich erspart werden. Wichtiger ist der
von einer Profil-Zeichnung begleitete Bericht des Prof.
Sturm, welchem ein eigenhiindiges Schreiben desselben,
datirt Berlin den 23. Juli (frith um 2 Uhr) an den Hof-
rath Mieg beigegeben ist. Das Schreiben lautet:

»Hochedler etc. Herr Hoff Rath, Geneigter Patron!

Ich habe die Kiihnheit gehabt, gestern noch ganz
spath meinen Bericht nebst einer Quittung auff' 23§ Rthlr.
zu iibersenden. Weil mir nun Hrn. Eosanders Bericht
nicht zugeschicket worden, so wird mein eigener so viel
mehr erfordert werden, Ich bedaure aber, dals er so
gar iibel und indistinct geschrieben worden, und wiire
mir hochst lieb, wenn er noch einmal konnte correcter
umgeschrieben und in seine paragraphos besser distin-
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guiret werden, weil mein ohne dem etwas schwacher
stilus sonst allzuverdriefslich Ihro Kénigl. Mayt. vorzu-
lesen sein mogte. Die Kosten vor das Schreiben wolte
ich gerne von den Reise Kosten, so ich zu erwarten habe,
erstatten lassen. Anbey wiinschete ich, dafs Thro Konigl.
Mayestiit oder wenigstens Dero Herrn Ministris bekandt
wiirde, dals ich nicht wegen sonderlich verschiedener
Meinung meinen eigenen Bericht abgestattet, sondern
mebr defswegen, weil ich wegen eyle zur retour, der
iibrigen Herren Berichte nicht abwarten konnen. Ich
iiberlasse dieses alles Ew. Hoch Edlen Belieben, wie Sie
in dieser Sache sich ferner als meinen geneigten Patron
erweisen wollen. Mein Bericht lautet in vielen stiikken
sowohl als in der Schreibart etwas hiirter als der, den
Hr. v. Eosander vorgelesen. Mich diinket aber die
gute 'Wahrheit wiirde allzusehr verstellet, wo man sie
mit allzugekiinstelten Farben der Gelindigkeit bemahlet.
Ich habe ohne Hafs und andre Affecten gegen Hrn. Bau-
Director Schliiter aber wohl in eyffer wider seinen iibel-
eingerichteten Thurmbau geschrieben, der Thro Konigl.
Majestiit so viel Verdruls und vergebliche Unkosten ver-
ursachet, zu geschweigen, dafs Thro Konigl. Majestiit da-
durch umb so viele Jahre in dero Verlangen, dergleichen
Thurm zu haben, weiter hinausgesetzet worden. Hoffe
also Gott werde nach meiner redlichen intention meinen
etwas derben stilum nicht lassen zu meinem Schaden
ausschlagen. Schliefslich befehle ich mich zu Ew. Hoch-
edlen -Gewogenheit und verharre etc.
L C."Sturm.“

Bericht des Prof. L. C. Sturm iiber den Miinz-Thurm.

4 Allerdurchlauchtigster ete. . ...
Ew. Kénigl. Majestiit

Allergniidigsten Befehl, dafs ich zu einer gewilsen Ueberlegung
in Ew. Konigl. Majestiit Residentz Berlin unverziiglich mich einfin-
den solle, habe all erunterthinigst nachgelebet, und mich gleich den
folgenden Tag hierselbst eingefunden. Montags darauf, war der
19te, habe mich nebst Ew. Kénigl. Majestiit Architektis, den Herrn
v.Eosander, Griineberg, und Schliiter zur Besichtigung des
neuen Miintz Thurmes begeben, hierauf der von Herrn v. Eosander
an Herrn Schliiter gethane Befragung beygewohnet, defsen Beant-
wortung fleilsig notiret, und weil dieselbe, sonderlich wals den ersten
Punkt, nehmlich die Ursache des Sinkens und Reilsens betrifft, uns
nicht genung Licht, auch ged: Hr. Schliiter, aulser einem schlech-
ten und unzulinglichen Grundrifs, einem Profil von dem alten Thurm,
und dem orthographischen Rifs, wie des Thurms Gestalt werden sol-
len, keine dessins gegeben, da hingegen viel mehr nothig gewesen,
von dem Grund selbst und von jedem Stockwerk des Thurmes ein
besonderer plan, vornehmlich aber von dem gantzen Werck einen
deutlichen profil vorzuzeigen, daran man die Dicken und Héhen, wie
auch die Verbi ndungen und von Zeit zu Zeit geschehenen neuen
Ansetzungen ab nehmen konnen; alls haben wir ferner der eydlichen
Befragung der Bauleute auf gewilse von Hr. v. Eosander formirte
Punkte assistiret, aufls allen diesen aber den Grund zu folgendem
allerunthiinigsten Bericht gezogen.

Erster Hauptpunkt von den Ursachen, warumb dafs
gebiiude sinket.

In der Besichtigung des Baues, welche wir von unten bis oben,
umb und umb, sowohl innen alls aufsen, an dem Thurm verrichtet,
haben wir folgende Miingel befunden:

@) Dals der gantze Thurm sich nach der Ecke, welche gegen Besichtigung

dem Zeughause stehet, hingezogen, ohne die Hcke gegeniiber an der
Gallerie, welche von Grund aufs bis oben an das Ende des alten
Thurms fest stehen geblieben, dariiber aber recht verwundersahm
recht nach einer graden Linie als abgeschnitten umb ein Merkliches
verriicket und ohne die Ecke an dem Ballhause, die aber nur an einem
geringen Stiick von unten aufrecht stehen geblieben, alles iibriige
dahingegen auch sinken lassen.

b) Haben wir iiber den Ersten neuen Aabau, der ringsumb den
Thurm in einer Dicke von 5 Fufs gemachet worden, und dafs erste
dessein formiret, noch einen neuen Anbau gefunden, der den Ersten
ganz zugedecket, ohne den mittlern Theil der Faciata gegen den
Haffen der Spree, woran die Grotte kommen sollte, daran doch die
grofse Niche ausgemauert worden. Dieser Neue Anbau war von
ungleicher Dicke, doch iiberall dicker als der erste, sonderlich an
den beiden Ecken gegen gedachten Haffen, da hingegen derselbe an
der ganzen seyte, gegen der gallerie am allerstirksten gewesen und
zum exempel wie auls dem Profil und Grundrifs Bey Litt: F. zu er-
sehen auf eine ziemliche Stirke von 39 Fuls Dicke betragen.

¢) Ueber diesem haben wir noch an der Seite gegen den Haffen,
einen dritten anbau gefunden, der in drey iiber Malsen grofsen stre-
ben oder steinern Bergen bestanden, vid: Litt. Z.

d) An diesen fast entsetzlich starken Gebiiude, haben wir auf
allen seiten, Viel verstrichene, aber wiederumb aufgerifsene Borsten
gefunden, deren ein guter Theil von Grund auls bifs oben zu Ende
des alten Thurms durch die ganze Dicke der. Mauer gehet.

e) Notabel war, dals der Neue Bau nur geborsten u. gesunken,
aber nicht gesacket oder pliiret hat, da hingegen an dem alten Thurm
etwas weniger Sinkens verspiiret worden; hingegen die Mauer gegen
der Wasserseite an zweyen ohrten stark pliiret u. grofse Biuche
bekommen, auch an der am meisten gesunkenen Ecke, einige steine
gar auflsgeschoben u. herunter geworfen.

f) Ferner scheine Merklich, dafs oben an dem blofs Neuen Bau
iiber den alten Thurm der Erste Anbau sonderlich keine Risse gezei-
get, aber die zu dem Neu formirten dessein, angelegte Neue und sehr
starke Eckpfeiler sich simmtlich abgeldset.

g) Wie an Stirke des Mauerwerks also ist auch an Eisernen
Ankerstangen Nichts gespahret worden, deren fiinff Reihen kreutz-
weise durch die Mauern und den gantzen Thurm in die Dicke von
4 bis 6 Zoll ohngefiihr, fiinfzehn Reihen ringsumb den Thurm herumb
und zwey reihen Eine unten, die Andere iiber den Bogen, gezogen
worden, unter diesen haben wir Zwey so sich nur Von ein ander
gegeben, eine die geborsten u, eine die sich alls eine schlange Krumm
gezogen observiret,

k) Dals die grofse Last die auf den unteren grofsen Bogen ge-
legen, darein die Niche Kommen sollen, wie auch auf den Bogen,
der den WasserCanal unter dem Thurm formiret an solchen Bogen
gewalt veriibet oder deren Wiederlager bersten gemachet, habe ich
Keine spuhr finden Konnen.

¢) Des Tages nach der Besichtigung haben wir gefunden, dals
sich alte Rilse wiederumb zu gesetzet, hingegen Viel grolsere Neiie
herforgethan, die auch Stiicken von der Mauer Merklich ausgedriik-
ket, ja es hat sich umb und umb an allen ohrten und enden aufsge-
wiesen, dals schon dafs ganze Mauerwerk durch u. durch dissolviret
sei u. blofs noch an den Ankern halte.

%) Es scheinet auch nicht undienlich zu sein zu berichten, dafs
Herr Schliiter scheine seinen Bogen selbst nicht viel zugetrauet
zu haben, in dehm Er nach Verspiirtem Sinken der Mauer einen
derselben gantz aufsgemauert, u. die iibrigen weil in der Eyle die-
ses nicht geschehen Kunte mit spitzbogen unterfahren ja gegen Eur.
Kénigl. Majest. Garten, dahin die Senkung am allerstirksten ging,
iiber dieses mit Sechs stiitzen, jede Von dreyfachen sehr starken
Biiumen unterstiizet.

des Baues.

vid. lit. C.

vids lit. D.

2) Belangend nun die Verantwortung des Herrn Schliiters Verantwortung

gegen alle diese importante gebrechen des Neuen Baues, ging die-
selbe bestindig dahin: nach dehm er weder an Grund noch an Mauer
Dicke, noch an eysern Aunkern gespahret, in dem grunde aber die
Pfiihle Rammen lassen, bils sie auf 100 schlige nichts mehr gewichen,
80 sey nichts iibrig, alls dals an der Ecke des Thurmes, so gegen
dem Zeughause siehet unter dem festen grund ein Schlamm (?) ver-
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borgen liege, etwa von weichendem Triebsand oder von Quellen, wie
Er dan erfahren habe, dals ehemahls die spree daselbst solle geflos-
sen sein,

3) Die Aufsage der darzu beeydigten Conducteurs und Bau-
leiite hat in folgenden Stiicken iibereingestimmet.

a) Im Anfang habe Hr. Schliiter blofs aulsen auf den Absatz
des alten Thurmes gemauert und die Mauer gleich auch verdicket
wie in dem profil an den Stiicken 4. zu sehen; innen hat man die
Mauer aufwiirts so verdicket wie die Stiicke B. andeuten, wodurch
zugleich die Fenster des Thurmes aufsgefiillet worden, da denn diese
angesetzte Verdickung an der alten Mauer des Thurmes (44) Kein
Haltens hat ohne mit den Stiicken, welche die Fenster aulsfiillen; der-
gleichenahrt Mauer anzusetzen wohl niemals erhdret worden.

b) Hernach sei der Thurm zu dreyen unterschiedlichen mahlen
Verdicket worden, da vorerst an den griinden eine variation gewesen,
sonderlich der grund zn dem ersten Anbau C. (Besiche den Grundrifs).

c¢) ist von des Frantzosen Magians hause umb die ecke an der
galse hin bifs umb die andere Ecke an der Schiitze des Canals mit
einem Rost beleget, und dieser mit Pfihlen aulsgeschlagen; zwischen
der alten Mauer u. Gallerie vom Schlosse ist unten alt fundament
gefunden, u. darauf gemauert, unter der Gallerie hingegen ist alles
mit Pfihlen aufsgerammet worden. An dem Ballhause von der Gal-
lerie bifs an die Miintze ist ein blofser Rost geleget, aber nicht mit
Pfihlen beschlagen, der iiber-Rest hat nur hin u. wieder ein Stiick
Rost ohne Pfiihle bekommen; die griinde der iibrigen Mauern sind
mit Pfahl an Pfahl aber ungleicher Linge gerammt u. vor denselben
Ler ist an dem Rinnstein der Gasse eine Reihe spund Pfihle geschla-
gen worden; nachdem ist auch der gantze Platz im Thurm mit Pfahl
bey Pfahl aufsgerammet worden, an zwei Ohrten hat man den grund
wiederumb aufgerissen u. nachgerammet, hernach darauf eisen u.
Quadersteine mit unter die weiter in liegenden Griinde geschoben.

d) Auf diesen nach u. nach gemachten Grund sind auch nach
u. nach in eben der Ordnung zu drey unterschiedlichen u. der Zeit
nach von einander ziemlich entfernten mahlen, dreyerley Verstirkung
des Ersten Baues aufgefiihret worden, nehmlich die erste C. u. die
andere D). gerade von unten bils oben auf; die dritte Z. hingegen
nur an der seite gegen die Gasse, in drey sogenannten Bergen be-
stehend, und ist in Specie aufsgesaget, dals Herr Schliiter die erste
Verstirkung mit fleifs so schwach gegen dem Ballhause zu gegriin-
det, dafs sic sich senken u. dadurch die Ecke nach der Gaflse desto
befser mit den Anker an sich ziehen solle, welches doch von einem
Architecto unglaublich ist, hernach ist an eben dem ohrt die andere
Verstirkung D bey 29 Fufs Dicke angeleget werden, damit die durch
solche dicke Mauer gezogenen Anker solten die gegen der gafse sin-
kende Ecken anhalten.

e) Unten sind durch diese Mauer nicht Viel Anker gezogen
worden, weil der Architect dem Bau moch getrauet, nach dehme man
aber Borsten verspiiret, sind diese verstrichen, oben aber in grofser
anzahl ringsumb u. kreiitzweise durch den gantzen Thurm Anker
gezogen worden, 4, 5 bils 6 Zoll dick ins gevierte, welches nicht
nur die Bauleiite aufsagen, sondern auch bei der Besichtigung der
Augenschein giebet.

4) Hieriiber nun zu Resonniren und darauls die Ursach des
Elenden Zustandes des Netien Thurmes herzuleiten, ist zu sehen
auf die Natur des Grundes, auf die Beschaffenheit des Grundbaues
und auf die erbauung der Mauren selbst. Wals nun anbelanéet:

a) Die Natur des Grundes, so lieget am Tage, dafs der Archi-
tect dieselbe vor dem Baue nicht genugsahm u. gebiihrend unter-
suchet, in dehme er nur einmahl nach lingst angefangenem Baue erst
Bohren lassen, u. solches blofs mit Bohren der Bauleiite Aufsage
nach von nur 9 Fufs linge, hingegen hiitte noch vor der Resolution
des Baues, ja ehe noch einiges Dessein dazu gemachet worden, der
grund an vielen Ohrten des vorgenommenen Platzes sollen mit még-
lichstem Fleifs untersuchet werden. Nun sind die Bohrer dazu nicht
sufficient, in dehme sie aufs jeder Tiefe die daselbst befindliche Erde
nicht recht rein herausbringen, sondern vermenget, wie es die erfah-
rang sonst u. in Specie in obiger Aufsage der Bauleiite bekrifftiget,
dahero man nicht gewils schliefsen kann, wie hoch jeder Satz von
Erdreich sei, also ist bei oben angefithrter untersuchung, Leim mit
sand untermischt gefunden worden, die doch re vera in der Erden
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nicht pflegen mit einander vermischet zu sein, iibrigens miissen die
Bohrer nicht von 9 Fuls linge, sondern solche die man durch ange-
setzte dreyschuhige Stiicke bifs auf 40 4 50 Fufs verlingern kann,
gebraucht werden. Aulser diesen aber sollte man billig auch mit
eiserne spitzen beschuhete u. lings durch mit eisen gefaflsete starke
Picken oder diinne Pfile mit gantz gleichen schligen einer kleinen
ramme so tief als moglich in die Erde getrieben und wie weit sie
gegangen bey jedwedem schlag notirt haben; wo nun solchergestalt
ein unterscheidt an Boden gefunden worden, wiire vielleicht nicht
undienlich gewesen, erst Lécher zu graben damit die absitze des
Erdreichs gemessen, recht untersuchet und wohin sie auf oder ab-
wiirts streichen, hitte observiret werden konnen. Solchem nach ver-
muthe ich, dals etwa sich sand, unter dem sand aber Leim gefunden
habe, iiber oder unter dem gewils quellen streichen u. kénnen alls-
dann die darunter streichenden erforschet werden, wenn durch einen
Runden u. wohlbeschwerten stein gebohret worden.

b) Betrachtet man bey dem Thurmbau ferner die Grundgebeiide,
80. haben sie die darauf gelegte Last aufs vielen Ursachen nicht tra-
gen kénuen. Denn

Yo

Vermuthung

n des grundes

Beschaffenheit.

1) Kann nicht gebilligt werden, dals da nach Aufsage der ist nicht recht

Bauleiite gleich Anfangs ein kleiner Rifs an dem alten Thurm sei ge- .

funden worden, dennoch sowohl auf den iufsern Absatz an zwei seiten
des Thurmes die Stiicke 4 alls auch innen an allen Vier seiten die
kleinen Stiicke B angebaut worden, ob es schon per accidens gesche-
hen, dafs der alte grund so fest gewesen u. solcher Last nichts nach-
gegeben, denn in dem nach aufsage der Bauleiite der alte Thurm da-
mals ‘schon einen Borsten gehabt, war es anzeige genug, dafs der
grund schon seine volle Last hatte und mit nichts weiters mufste be-
schweret werden, ¥

2) Ist gar nicht aufszudenken, warumb der Architectus unter
den Ersten anbau C einen sowohl sehr schwachen als auch iiber-
auls ungleichen Grundt angeleget; viel zu schwach ist der Grundt
gewesen, weil Er nicht viel breiter als die Mauer selbst angeleget
worden u. nicht tieffer als 8 bifs 9 Fuls; nun pfleget ein verstindi-
ger Bau Meister den grund zu einem gemeinen Biirgerhause nicht
weniger alls 14 mahl so Breit wider die daraufstehende Mauer anzu-
legen, hiitte demnach dieserfGrundt zu einem vorhabenden so grofsen
Thurm Billig sollen aufs wenigste drey mahl so breit angeleget wer-
den alls die Dicke der Mauer C. Was die Tieffe des Grundes be-
langet, hitte man vor allen Dingen sollen nachsuchen, ob in demsel-
ben ein leimichter Boden vorhanden u. ob ein solcher leimichter Boden
tieff in die Erde continuire, denn in diesem Fall war dals Pfihle-
schlagen mehr eine gefiihrliche als niitzliche Sache, weil bekannter
erfahrung und gesunder Vernunft nach solcher Grund wegen seiner
Dichte und Ziihigkeit u. steter Fermentirung keinen Zwang vertriiget,
derowegen Nohtwendig wiirde gewesen sein, einen blofsen Rost da-
hin zu legen, aber von grofser Stirke u. Breite, denselben mit dicken
Eichenen Bohlen durch hilzerne starke Nigel zu beschlagen u, einen
recht breiten Steingrund darauf zu legen, wo sich aber Pfihle zu
schlagen geschickt, hiitte solches nicht mit einer ordinairen ramme
geschehen sollen, weil man keinen ordinairen Bau vorhatte, sondern
mit der grofsten Ramme, die man haben konnte oder zu haben pfle-
get, weil auch die Stirke und Hohe des Baues so grofs im Yorschlag
war alls man in’s Werk zu fiithren pfleget.

3) Hat die Untiichtigkeit u. schwiiche dieses Grundbaues der
Herr Architect selbst erkannt und damit errathen, weyl bey anlegung

afs der alte

grund mehr

beschwert
wurde,

Architectus

verith die
ngiite seines

des Grundes zu dem andern Anbau der Grund des Erstern mit eysen Grund-Baues

u. Steinen unterfahren worden.

selbst,

4) Ist bei diesem Grund des Andern und dritten anbaues nicht Der Grund des

recht u. Kunstmiilsig verfahren denn 1) fehlet demselben ebenfalls®"

eine genugsahme Tiefe, 2) ist gleichergestalt dabey versiumet wor-
den zu erforschen ob der grund dafs Pfihl schlagen vertragen, 3) hat
man die Grundmauer nicht breit u. tieff genug angeleget u. nicht
stark genug gerammt, 4) aber war sonderlich zu bedenken, dals es
neben einem steinernen, doch bereits sehr hoch auffgefithrtem und
auf einem Schwachen grund stehenden Bau gefihrlich sei, zu Ram-
men, weil durch solche Irschiifterung dieselbe Last auf’s neiie in
unruhe gebracht wird; Endlich hat 5) auch bei diesem Grundbau
eine doppelte, merkliche Ungewilsheit des H. Architecti hervorgeleuch-
tet, in dehm er sothanen Grundt wiederumb aufreifsen, und hiernach

dren anbaues

auch untiichtig

gemacht.
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rammen lassen; denn vors Erste war dadurch zu erkennen gegeben,
man wiiste die rechte terminos nicht, wenn genug gerammet sei, vor’s
andere so war dafs blofse Nachrammen nicht dasjenige was gesche-
hen sollte, denn nach Aufsagung der Bauleiite haben einige Pfiihle
sich weiter treiben lalsen, einige nicht, u. nachdehm dieses gesche-
hen, habe man die nicht weiter getriebenen Pfihle nicht abgeschnit-
ten, derowegen ist nothwendig bey diesem Nachrammen ein fehler
begangen worden. Denn so die noch einmahl gerammten Pfiihle her-
nach erst mit den feste stehenden gleich gekommen, so wiirde ent-
weder dals erste mall der Pfahl Grund ungleich gelafsen sein, wel-
ches ein grofser Fehler des Architecti wiir, oder so er im Anfang
gleich gewesen u. bei Aufreumung des Grundes einige wiederumb
hoher und liickerer befunden worden alfs die anderen, so muls die
Grundt Erde dieselbige in die Héhe gestofsen haben; in diesem Falle
aber wiire es ein grofser Fehler gewesen, wo man da mit nachram-
men helffen wollte, vielmehr sollte darauf geschlossen worden sein,
der Grund sei so beschaffen, dafs er Keine pilotage vertrage.

Aus allem diesem ist der gantze ohnfehlbare Schlufs zu machen
dafs der Thurm nothwendig, wiewohl vielleicht etwas spiter hiitte
sinken und bersten miissen, wenn er schon in den iibrigen allem
wiithre guht gebduet worden; allein :

1) der Bau der Mauer iiber den Griinden ist in Wahrheit so
beschaffen, dafs wenn schon der Grundt nicht gesunken, ja der beste
Grund von der Welt vorhanden gewesen, dennoch derselbe nicht
hiitten bestehen kénnen, Sintemahl nach aufsage der Bauleiite mit
dem auffbauen der Mauren nicht umb und umb gleich fortgefahren
worden, daher auch die Last nicht umb und umb gleich schwer auff
die Griinde gekommen, folgends Ungleiches setzen u. Driicken ver-
ursacht, welches man kaum glauben kann, wie viel schaden daraus
entstehe. r

2) sind gantz alte Mauern mit Neiien, und diese nachdem sie
etliche Jahre sind alt geworden wiederumb mit Neiien verbunden
worden, welches nimmermehr guht thun kann. Jene Mauer hat sich
nothwendig schon gesetzet, diese aber mufs sich erst setzen, folget
also ohnwiedersprechlich, dals sie sich wiederumb von einander Se-
pariren miissen. Neiie Fenster, Mauerstiicke, gesimse u, dergleichen
lassen sich wohl in alte Mauern versetzen, man kann auch wohl
ganze Neiie gebiinde an alte durch 2 Mauren mit Verzahnung sicher
verbinden, dafs Man aber alte Mauren mit Neiien verdicken konne,
hat niemals ein Architectus geglaubet, sonderlich wo sie gar hoch
werden u. eine grofse Last tragen sollen. .

3) Diese alte Mauren hat man nicht Einmahl mit den Neiien
rechtmiilsig verbunden, denn die Ansiitze 4 und B sind blofs durch
Vermittelung der Fensterlocher in die alte Mauer versetzet, bey Zu-
sammensetzung aber der {ibrigen Anbaue ist nur hier u. da die l-
tere Mauer auffgehauen u. die Neiie in diese Licher verbunden worden.

4) Die Anker wurden weder zu rechten Zeit noch zu dem rechten
Ende in die Mauer geleget; nicht zu dem rechten Ende, weil des
Hr. Architecti absehen gewesen, dadurch dem ferneren Sinken vor-
zukommen. Dagegen doch die Anker nicht nur nichts zu thun ver-
mogen sondern wenn ein Gebiude in das Sinken kommt, so helffen
sie die Mauer zerreilsen, wie es die Vernunflt giebet, u. anitzo ley-
der an dem Neiien Thurm auch die Traurige Erfahrung alls welchen
ich in Wahrheit vor kein Mauerwerk mehr halten kann, sondern blofs
durch u. durch vor einen zerrifsenen Klumpen kiimmerlich an ein-
anderhingender Steine; derowegen weil viel mebr der entzweck der
Anker ist, dals die Mauren wenn sie noch frisch sind, oder erschit-
terung etwa vom Erdbeben leiden, sich nicht schieben konnen, so
ist bey dem Thurmbau mit einlegung derselben auch die rechte Zeit
nicht beobachtet worden, Malsen gleich von unten aufs ordentlich
nach einander die Anker hitten eingelegt werden miissen.

5) ist etwas ungewdhnliches u. vielleicht niemals erhortes, dafs
Herr Schliiter umb die enge Einziehung seiner Obergeschofse zu
gewinnen die Mauer auffwiirts verdicket; denn die alte Thurm Mauer
gehet allein u. gerade in die Hohe 42 Fufs, daselbst ist sie mit bey-
den innen u. aufsen angesetzten Stiicken 6 Fuls 6 Zoll dick, in der
Hohe aber ist eben dieselbe aufs dreyerley stiicken bestehende Mauer
9 Fufs dik u. gehet wiederumh in solcher Dicke gerade auff bis.in
die Héhe von 109 Fufs 9 Zoll; Von da sie noch ein mahl an der
Dicke zunimmt, dals sie in der Hohe von 133 Fufs 9 Zoll 11 Fuls

dick wird. Ich bin versichert, dals wenn ein solches Gebiiude nicht
von aussen her ungemein starke Wiederlager u. sonderlich sehr breite
Griinde bekommt es unmoglich bestehen konne, ob es schon in die
runde angeleget wiire.

6) ist auch dieses ein vielleicht noch niemahls practicirtes Re-
medium wider dafls Sinken, (welches Herr Schliiter an der Ecke
gegen der Hunde Briicke verspiiret) wenn er noch den zweiten u.
zwar noch weit stirkern Anbau gantz umbher vorgenommen sonder-
lich aber denselben hinten an dem Ballhause auf gleiche Hihe mit
dem Altan des Schlosses bey 30 Fuls dick angeleget in der Meinung
durch die Dicke dieses Pfeilers mit Hiilffe der Anker die sinkung
der gegeniiberliegenden Mauer aufzuhalten, Malsen dieser Pfeiler wohl
feste stehen u. doch die Anker borsten, oder die sinkende Mauer
gich davon abreifsen konnen.

Entlich 7) Sind an drei seiten dieses Gebiiudes Bogen bei 45
Fufs weit im Lichten, die Pleiler aber welche die Wiederlager ab-
geben halten 15 Fufs an der Dicke. Sonst ist die Regul die Breite
der Wiederlager zu finden, wie beistehende Figur zeigt, dals der
gantze Bogen abed in drey gleiche theile getheilet u. ein theil ab in
gleicher Linge continuirt wird (wie ae), so giibe ef die behdrige
Dicke der Widerlager allein die-
ses ist zu verstehen blofs von
der Widerlage des Bogens an
sich selbst uw. in solchem Fall,
wenn iiber Hr. Schliiters Bo-
gen keine gar grofse Last wiire
zu liegen gekommen, wiiren
die Pfeiler wohl vor stark genug
Zu achten/gcwesen, weil sie mehr
alls jene Regul erforderte, nehm-
lich den dritten Theil der Bégen-
Weite zur Dicke bekommen, Es
tragen ja bekannter malsen die runden Kuppeln der Ttalienischien Kir-
chen gewdolbte Dicher, ohnerachtet die Wiederlage noch nicht den
dritten Theil der Bogenweite hilt. Die Ursach ist weil sie ausser
dieser Kuppel u. einer leichten Laterne nichts zu tragen haben, hin-
gegen wiirden die grofsen Bogen in der Kirche solche Kuppeln we-
gen der grofsen Last nicht tragen wofern sie nicht mitten in der
Kirche stiinden u. also nebst ihren Pfeilern noch andere umbher da-
gegenliegende Gewdélber zugleich zur Wiederlage hetten, Solchem
nach wiirden auch an dem Neuen Thurm die grofsen Bogen die dar-
auf liegende grofse Last nicht ertragen, sondern ihre Pfeiler zur
seiten anfls getriehen haben, welches auch Hr. Schliiter ‘wohl ge-
merkt indehm er nicht nur diese Bogen mit doppelten Ankern durch-
zogen, sondern sie auch nach w. nach aulszumauern angefangen, und
endlich gar die invention der zu beyden seiten an den Thurm liegende
Fliigel zu reservoirs dazu gethan, indessen ist anch kein Zweiffel,
dafs auch diese Bégen dals ihrige zu der dissolution der Maur bey-
getragen.

Beschluss.

Aufs allem diesem erhellet nun, dafs bey dem Thurm Bau, wel-
chen Hr. Schliiter obenberichteter Massen gefithret nichts anders,
als wals Bereits wiirklich sich gedussert habe, erfolgen konnen,
nehmlich die gintzliche Dissolution des Gebeudes von Grund aus
bis an den Gipfel, sehe ich demnach kein Mittel, wie nur dals ge-
ringste an dem Thurm zu conserviren sei, sondern besorge, dals er
werde bils auf den Grund miissen abgetragen werden, wie solches
weitliuffiger weise der zweyte Hauptpunkt erhellen wirdt.

Zweiter Hauptpunkt,
wals von Hr. Schliiters Dessein zu halten.

Es haben niimlich Eur. Konigl. Majestiit allergniidigst befohlen,
wir solten den H. Bau-Director Schliitern vernchmen, wafs er

" nunmehro vor ein Gebdude daraus zu machen gedenke u,

wie dann defshalb u. ob solches sicher und mit Bestande
geschehen konnte eines gewissen uns miteinander verei-
nigen, auch Eur. Konigl. Majestit die Zeichnung davon
einsenden sollte.

So hat unfs nun auf bescheidene Befragung Herr Schliiter zur
Andwort gegeben, dals er sinnes sei, dafs werk an dem Neuen thurm

vide den
Grundrifs.
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soweit abtragen zu lassen, dafs Er noch zudehme dienlich sey, wozu
er vorhehr gebraucht worden, nehmlich zur Miintze und Wasserkunst,
das ist, so hoch zuvor der alte Thurm gewesen, darauf wollte Er
etwals ganz leichtes von Holze setzen, damit der Ban doch zierlich
heraufskime, hernach wollte Er hinter Eur. Kénigl. Majestiit Schlofs
an der Spree u. iiber der alten Kapelle einen Thurm zu dem geliute
u. Glockenspiel bauen, weiter hat er sich nicht herausgelaséeu, auch
keine Risse von solchen Dessins vorgezeiget vielmehr aber bei der
Conferenz sich fast wunderlich emportiret, die gesammte Commission
da man doch iiberaufs hoflich u. behutsam mit demselben verfahren
und Thn nicht anders als einen Con Commissarium tractirt mit Sus-
picion der feindschaftl. Partheilichkeit u. unfihigkeit gar deutlich be-
leget, dals wir in dessen Beisein unsere pflichtmiifsige untersuchung
Ew. Kénigl. Majestiit allergniidigsten Befehl nach, nicht ordentlich
frey u. ungestohrt fortsetzen kionnen,

Wie wohl nun solchergestalt sehr schwer Ew. Konigl. Majestit
allergniidigsten Befehl nach ein gewisser Schlufs abzufassen, ob sol-
che desseins Herrn Schliiters sicher u. mit Bestande geschehen
konnen, habe doch meiner Pflicht und schuldigkeit gemiils erachtet
nach Vermogen mein Weniges gutachten dariiber auszustellen. Be-
langend nun:

1) Die Frage, ob der iibrige Thurm, wenn er so weit abge-
tragen wiirde, alls zuvor der Alte gereichet, noch konne zur Wasser-
kunst fiiglich gebraucht werden, getraue ich mich dieselben mit Ja
Keinesweges zu beandtwortenn, denn «) ist das ganze Mauerwerk
von grund auff durch und durch gerissen, dals obschon die Griinde
alfsdann tragen wolten, doch von der Mauer an sich selbst kein
Bestandt zu hoffen. Es sind aber b) die Griinde wie oben gemeldet
so ungleich angelegt worden, dals ich nicht unbillig besorge sie wiir-
den auch nicht ein mahl die unterste Etage des Thurmes, Will ge-
schweigen zwey gehorig tragen. Ehe ein Mahl dafls dritte Stockwerk
aufgesetzt worden, hat man schon nach Anzeigen obiger Aufsagen
der Bauleiite Rifse verspiirt, wie sollte denn zu hoffen sein, da
itzo die Griinde in der Bewegung gebracht worden u. die Mauren
Allerohrten geborsten sind, dafls sie noch tragen solten. c¢) die Ge-
wélber iiber der Oefinung des Thurmes sind bereits alle geborsten
und auseinandergedriickt, dafs es schwer halten mgchte u. vielleicht
gefiihrlich, dieselben wiederumb gehdrig zu schliefsen, u. zu verbessern.
Endlich wiirde solche iiberaufsstarke wegen seiner Héhe und Ent-
zweck iibel proportionirte Steinmasse wenn sie ja kiimmerlich stehen
kénnte nur bey allen einwohnern u. aufslindern dafs ungliickliche
Angedenken des iibel gerathenen Thurmes erhalten.

2) Kann ich ebenfallls nicht absehen, durch wals vor ein dessein
dem auf zwey Etagen abgetragenen Thurm einige schone gestalt
moge zu wege gebracht werden; ¢) die proportion der grofsen Breite

(wegen des Gebeundes) gegen eine so geringe Héhe wiirde allzu un-
annehmlich in die Augen fallen; ) eine von den grofsten Zierrathen
des Thurmes wiire die grofse Fontaine u. Cascade gewesen, allein
dieselbige findet nunmehro nach vielfiltiger Verdickung Keinen Raum
mehr, man reifse den die Hiuser hinweg; ¢) oben darauf kann nichts
leichtes gesetzt werden, dafs es doch gegen den grofsen Raum den
es daselbst findet eine proportion hekomme.

3) Was nun endlich betrifft den glockenthurm den Herrn Schlii-
ter iiber der alten Capelle auf zu richten vermeinet, getraue ich mir
nichts sicheres davon zu urtheilen, indem mir die Beschaffenheit des
grundes u. der Mauren woriiber solches gebeiide ausgefithrt werden
soll, im geringsten nicht bekannt ist. Indessen vermuthe ich, dals
der Baumeister, der das alte schlofs gebauet u. nach der Ahrt seiner
Zeit, viel verstand und erfahrung gehabt zu haben scheinet, den grund
gegen dehm darauff gelegten gebiiude, werde wohl proportioniret
und ohne Noht nicht iibermifsig zu stark gebauet haben, dahehr ge-
fihrlich zu sein scheinet, wenn gleich schlechts zwey ordentliche

‘geschofs mif denen Mauren dariiber gebaut werden sollten. Dem -

nach sehe ich keine Maglichkeit wie man ein gebiiude, so einen dem
ansehnlichen Schlofshau gemiilsen Glockenthurm abgeben kénnte, da-
hin zu bringen vermdge. Der Spree-Strohm gehet gantz nahe vor-
bey, die alten Mauren miifsten wiederumb von unten his oben mift
Steinen verdicket, einfolgends die griinde vertieffert u. verbreitert
werden, welches aber diejenige inconvenientia sind, welche den vori-
gen Thurmbau gefihrlich gemacht haben, zu geschweigen, dals die
Symmetrie des Schlosses durch solchen Thurm wiederumb verdorben
u, eine Helffte der andern ungleich gemacht wiirde.

Dieses habe nach Meinem geringen Vermdgen u. weniger erfah-
rung in dem Bauen nach Inhalt Ew. Konigl. Majestiit allergniid. Be-
fehl allerunterthiinigst za berichten notig u. Meiner Pflicht gemiils
erachtet, zweiffele auch nicht, dafs alles werde wohl gegriindet u.
sicher befunden werden, auch mit dem Bericht der Ew. Konigl. Majestiit
Architecti der Herr Generalquartier Meister Lieutenant von Eosander
u. Hr. Griineberg abstatten werden, den Umbstiinden nach vollig,
in dem Raisonement Meistens iibereinstimmen, Ich empfehle mich
in tiefster Demuth etc. ete.

Berlin 22 July 1706. Leonhard Christoph Sturm
Math. Prof.«

Bei weitem weniger eingehend und griindlich ist der
Bericht der Herren v. Eosander und Griineberg abge-
fafst. Dennoch triigt derselbe zur Erkenntnifs der Sach-
lage und der erfolgten Thatsachen, nicht unwesentlich
bei, daher ich denselben ebenfalls wortlich folgen lasse.

(Schlufs mit Blatt B folgt.)

Die Bauanlagen der Saarbriicken-Trier-Luxemburger Eisenbahn.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 15 und 16 im Atlas und auf Blatt C und D im Text.)

Die preufsischen Landestheile, welche zum Regierungs-
Bezirk Trier gehSren, entbehrten bis vor wenigen Jahren
noch jeder Eisenbahn-Verbindung und befanden sich dadurch
an den siidwestlichen Grenzmarken des Konigreichs in einer
sehr isolirten Lage, welche das Bediirfnifs nach einem An-
schlusse an das deutsche Bahnnetz immer dringender erschei-
pen liefs.

Nachdem die Pfilzische Ludwigs-Bahn erbaut war und
in der Konigl. Saarbriicker Eisenbahn eine Fortsetzung bis
in das Saarbriicker Kohlenrevier erhalten hatte, wurde zuniichst
die Nothwendigkeit einer Verbindung zwischen Trier und Saar-
briicken erkannt und damit zugleich ein Anschlufs des Luxem-
burgischen Landesgebietes in Aussicht genommen, um sowohl
den national-Gkonomischen Bediirfnissen, als den strategischen
Bezichungen der wichtigen Grenzlande zwischen Mosel und
Rhein zu geniigen.

Der Plan zum Bau einer Eisenbahn von Saarbriicken
nach Trier beruhte demnach auf sehr wesentlichen gegebenen
Grundlagen, und das neue Glied des deutschen Eisenbahn-
netzes gewann eine grolse Bedeutung durch die gleichzeitig
beschlossene Herstellung der Verbindung nach Luxemburg,
sowie durch das in spiiteren Zeiten zu verwirklichende Pro-
jeet einer Risenbahn von Trier iber die Kifel nach Diiren
und Céln.

Die Terrain-Verhiiltnisse zwischen Saarbriicken und Trier
wurden wesentlich durch den Lauf der Saar bestimmt, wel-
che, am Fufse der Vogesen im Elsals entspringend und bei
Saarbriicken das reiche Kohlengebirge durchbrechend, sich
unweit Saarlouis wieder den sanften Gehingen der Triasfor-
mation zuwendet, um unterhalb Merzig in die Ausliufer des
Rheinischen Schiefergebirges einzutreten, welche die Gegend
zwischen Ponten bei Mettlach und Conz am Zusammenflufs
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der Saar und Mosel einnehmen. Das Mosel-Thal bei Trier be-
wegt sich dann wieder in den Ablagerungen der Buntsand-
stein-Formation, denen die alte Stadt ibre beriihmte Lage und
reiche Fruchtbarkeit verdankt.

Eine Wasserscheide hat demnach die Saarbriicken-Trier-
Luxemburger Bahn auf preulsischem Gebiete nicht zu iiber-
schreiten, indem sich die Bahnlinie von Saarbriicken aus un-
unterbrochen bis zur Miindung bei Conz im Saar-Thale fort-
bewegt, dann die Mosel unterhalb des Zusammenflusses tiber-
schreitet und sich abwiirts bis Trier auf dem linken Mosel-
ufer hinzieht, wihrend aufwiirts die Abzweigung nach Luxem-
burg auf demselben Ufer bis an den preufsisch-luxemburgi-
schen Grenzort Wasserbillig fortgefiihrt wird, wo der sich in
die Mosel ergiefsende Sauer-Flufs zugleich die Grenze der
beiderseitigen Eisenbahnstrecken bildet.

Die Bahnlinie zerfillt in zwei Haupttheile, welche we-
sentlich von einander verschieden sind. Die Strecke Saar-
briicken-Merzig im Bereiche der milderen Kohlen- und Bunt-
sandstein-Formation gestattete die einfacheren Dispositionen
der durch Hiigelland .gefiihrten Bahnen mit ziemlich beque-
mem Anschlufs an das natiirliche Terrain, unter Anwendung
von langgestreckten Curven und schwachen Gefillen, wiihrend
die Strecke Merzig-Trier im Wesentlichen den Charakter ei-
ner schwierigen Gebirgsbahn triigt, da der gewundene Lauf
der Saar in den schroffen Spalten des Uebergangsgebirges die
Tracirung der Bahnlinie in hohem Grade erschwerte und die
Anwendung sehr kleiner Radien, bis zu 90 Ruthen, fiir die
Bahn-Curven nothwendig machte. Diese Gebirgsstrecke be-
ginnt mit dem 317 Ruthen langen Mettlacher Tunnel, welcher
das Hauptbauwerk der ganzen Bahn darstellt, und endet erst
in der Diluvial - Ebene des Mosel-Thales bei Trier.

Fiir die Bestimmung der Lage des Bahnhofes bei Trier
(BL. ¢ und Bl 16) waren aufser den Terrain-Verhiiltnissen
die Riicksichten maalsgebend, welche man auf einen beque-
men Anschlufs an das mit Quaimauern zu versehende Mosel-
ufer und an den noch zu etablirenden Sicherheitshafen zu

nehmen hatte, sowie auch die kiinftige Weiterfithrung der Bahn

nach Coblenz oder Céln in Betracht zu ziehen war.

‘Die Hohenlage im Anfangspunkte ist mit Riicksicht auf
den hochsten Wasserstand der Mosel vom Jahre 1784 bei
30} Fuls des Mosel-Pegels zu Trier oder 425,61 Fuls iiber
dem Nullpunkt des Amsterdamer Pegels angenommen.

Von Trier aus bewegt sich die Bahnlinie auf dem linken
Moselufer unter Ueberschreitung zweier Biiche an den Dor-
fern Euren und Zewen vorbei, um sodann mittelst einer Curve
von 90 Ruthen Radius in einem 170 Ruthen langen, 75 Fuls
tiefen Einschnitte denjenigen Punkt zu erreichen, welcher, mit
besonderer Riicksicht auf die hydrographischen Verhiiltnisse
der Gegend, unterhalb des Zusammenflusses der Mosel und
Saar fiir den Mosel-Uebergang bei Conz bestimmt war.

Die hier erbaute massive Mosel-Briicke (Blatt 15) hat acht
gewdlbte Oeffnungen von 70 Fufs Weite. An dieser Briicke
liegt zugleich der Anfang der in der Richtung nach Luxem-
burg abgezweigten Linie, welche von hier das linke Moselufer,
und zwar zuniichst auf dem niedrigen Vorlande weiter ver-
folgt, dann das Dorf Igel rechts neben sich lassend, an dem
schroff aufsteigenden Felsufer unmittelbar am Flusse sich hin-
zieht, bis sich nach Ueberschreitung des Liwener Mihlengra-
bens das Bahn-Terrain wieder bequemer gestaltet.

Von hier geht die Eisenbahn bei miilsigem Auftrage ne-
ben der Luxemburger Strafse her und durchsetzt dann einen
vorspringenden Felskopf mittelst eines Einschnittes von 75 Ru-
then lang und in maximo 42 Fufs tief. Die Strafse wird un-
ter einem Winkel von 62 Grad mit einem Bauwerke iiber-

schritten, welches sich unmittelbar an die Grenzbriicke iiber
den Sauer-Fluls anschliefst.

Diese Briicke ist in Gemeinschaft mit der Luxemburgi-
schen Babnverwaltung erbaut worden.

Die Hauptlinie iiberschreitet die Trier-Saarbriicker Staats-
strafse mittelst einer Ueberfiilhrung von 22 Fuls Weite, und in
der Niihe des Dorfes Conz einen Miihlengraben, worauf sie
den Conzer Bahnhof (Bl. C) erreicht, welcher zugleich die
Trennungsstation fiir die Abzweigung nach Luxemburg bildet.

Hinter dem Bahnhofe Conz niihert sich die Bahnlinie der
Saar, folgt den Abhiingen der das Ufer bildenden Weinberge
bis zu dem Dorfe Filzen und durchbricht dann im scharfen
Bogen den nach dem Flusse zu abfallenden Abhang mittelst
eines Einschnittes, welcher im Gipfel rot. 90 Fuls tief ist, um
dem Dorfe Canzem gegeniiber das Ufer wieder zu erreichen.

Vom Dorfe Wittingen aus verfolgt die Bahnlinie in ziem-
lich gerader Richtung das Saar-Ufer, welches zum Theil aus
steilen Felsgehéingen besteht, und durchschneidet dann dem
Dorfe Schoden gegeniiber cinen flachen Bergriicken, um so-
dann aufs Neue der Uferlinie sich anzuschlielsen.

Die Bahn durchsetzt dann das Wiesenthal an der Loh-
miihle und kreuzt den unterfilhrten Weg von Wiltingen nach
Beurig, sowie den Verbindungsweg nach Niederleuken, wel-
cher in einer Hohe von 29 Fuls mittelst eines massiven Bau-
werks iiber die Bahn hinweggefiihrt wird.

Dann durchschneidet die Bahn zuniichst die Feldflur von
Beurig, lehnt sich sodann, dem Saar-Ufer folgend, an den
mehr oder minder steilen Abhang des sogenannten Pittert-
felsens und fiihrt unter abwechselnden Auf- und Abtriigen
am Dorfe Serrig vorbei. Oberhalb dieses Dorfes treten schroffe
Felsen der Uebergangs-Formation bis unmittelbar an den Flufls,
weshalb die Bahn am Fufse derselben, den Serpentinen des
Flusses folgend, unter theilweiser Verlegung des Leinpfa-
des hingefiihrt werden mulste.

Demniichst bestehen die Saar-Ufer aus hohen und stei-
len Felswiinden, welche theilweise senkrecht anstehen. Die
Bahn mufste daher iiberall der Uferlinie folgen, indem die
schroffsten Particen am Halsfels, Nicolausfels und Reiterfels
mit Radien von 90 Ruthen umgangen wurden.

Oberhalb Saarhélzbach treten die steilen Gehiinge wieder
bis an den Flufs, und die Bahnanlage hat mit den Schwierig-
keiten zu kimpfen, welche die unmittelbare Nihe des schiff-
baren Flusses in der ganzen Gebirgsstrecke mit sich bringt.
Namentlich hat iiberall die Erhaltung des auf langen Strecken
neu anzulegenden Leinpfades mit seinen Steinb&schungen ete.
grolse Opfer gekostet.

Der Oberbau liegt hier, wie iiberall, iiber dem hdchsten
‘Wasserstande der Saar. .

Dann tritt die Bahn in den bedeutenden Einschnitt am
Haagfels mit einer Curve von 90 Ruthen Radius, und dem-
niichst in das Mettlacher Seitenthal, in welchem eine Station
(BL 16) in unmittelbarer Nihe der bekannten Porzellan- und
Steingutfabrik etablirt ist, worauf die Linie den angrenzenden
Park durchschneidet und die ndrdliche Miindung des schon oben
erwiithnten Mettlacher Tunnels erreicht, welcher den schmalen
Bergriicken zwischen Ponten und Mettlach in einer Liingen-
ausdehnung von 317 Ruthen durchsetzt.

Nachdem die Bahn bei dem Dorfe Ponten den Tunnel
verlassen hat, tritt dieselbe aus der eigentlichen Gebirgsstrecke
in das Hiigelland ein, indem das giinstige Terrain zuniichst
gestattete, sich bis Merzig der Staatsstralse in paralleler Lage
anzuschlielsen.

Der Bahnhof Merzig (Bl. €) bildet eine grilsere Betriebs-
station mit Locomotivschuppen, Wagenschuppen und Dreh-
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scheiben. Von da ab verfolgt die Linie die Trier-Saarbriicke-
ner Staatsstrafse, tiberschreitet dieselbe und schliefst sich dem
Bergabhange oberhalb der Chaussee an, um Fremmersdorf
gegeniiber das Gebiet der sogenannten Saar-Miihle zu passi-
ren, zu welchem Behuf die Anlage einer Futtermauer von 214
Fuls Hohe, zweier Durchlisse und einer Wege-Unterfiihrung,
in einem Bauwerke vereinigt, erforderlich wurde. Die Eisen-
bahn hat demniichst bis zur Station Beckingen eine der Staats-
strafse fast parallele Richtung an der Bergseite, und zwar an-
fangs unter wechselnden Auf- und Abtrigen, wiihrend un-
mittelbar vor der Station an der sogenannten Meerkatz ein
sehr bedeutender Felseinschnitt vorkommt. An der Thalseite
war eine 15 Fuls hohe Futtermauer herzustellen, um das Bahn-
terrain zu gewinnen. Am Ende der Section liegt die Halte-
stelle Beckingen (Bl. € und Bl 16) an einem sehr romanti-
schen Punkfe des hier sich besonders lieblich gestaltenden
Saar-Thales, welcher jedoch bei der unmittelbaren Nithe der
Staatsstrafse und des Flusses verschiedene Schwierigkeiten
darbot, zu deren Ueberwindung unter andern die Auffilhrung
einer 360 Fuls langen, 23 Fuls hohen Futtermauer nothwen-
dig wurde.

Bei Dillingen tritt die Bahn in das eigentliche industrielle
Gebiet des Saar-Thales, indem bis Saarbriicken hin eine Reihe
von Fabriken verschiedener Art etablirt sind, worunter beson-
ders die Papier-, Porzellan-, Steingut- und Glasfabriken, die
Eisenwerke zu Dillingen, Gersweiler, Burbach etc. und in er-
ster Linie die Kohlenbergwerke zwischen Saarbriicken und
Ensdorf zu rechnen sind.

Nach Ueberschreitung der Prims mit 9 Bogen zu 30 Fuls
Weite niihert sich die Linie wieder der Staatsstrafse, welche
sie im Niveau iiberschreitet, und léuft dann durch das Dorf
Roden, wo der Rodener Bach mit einem Bauwerke von zwei
Oeffnungen & 10 Fuls weit iiberschritten wird.

Der Bahnhof bei Fraulautern ist zugleich fiir die efwa
+ Meile entfernte Stadt und Festung Saarlouis bestimmt. Die
Bahn liegt hier im ziemlich ebenen Terrain, iiberschreitet in
der Nithe des Bahnhofes abermals die Staatsstrafse und wen-
det sich dann dem Dorfe Ensdorf zu, in dessen Niihe der von
der Grube Schwalbach nach der Ensdorfer Kohlenhalde  fiih-
rende Schienenweg und der Schwalbach nebst Weg iiber-
briickt sind.

Hinter den Giirten des Dorfes Ensdorf liegt eine Station,
welche hauptsiichlich fiir den Anschlufs der Zweigbahn von
der Steinkohlengrube Kronprinz Friedrich Wilhelm bei Gries-
born angelegt wurde und deshalb mit den nothigen Betriebs-
Einrichtungen versehen ist.

Die Linie verfolgt dann weiter das flache Berggehinge
und iiberschreitet den Hohlbach und den Bommersbach, wo-
rauf die Station Bous erreicht wird.

Von Bous ab verlifst die Linie das héhere Terrain und
tritt in die Wiesenfliiche zwischen dem Saar-Flusse und der
Chaussee, welche in die sogenannte Bouser Enge verlegt wer-
den mufste, wobei unangenchme Rutschungen des neu ange-
schnittenen Terrains entstanden. Der in Bewegung gekom-
mene Bergabhang bestand aus lettenartigem, von Quellen
durchzogenem Thonschiefer und konnte nur durch sorgfiltig
angelegte Rigolen wieder zum Stehen gebracht werden.

Oberhalb des Dorfes Vélklingen wird die Staatsstrafse
zum letzten Mal im Niveau tiberschritten und die Linie zieht
sich hierauf neben der Chaussee an dem Bergabhange hin ,bis
zu der Station Louisenthal, welche hauptsichlich fiir den Koh-
len-Debit der Konigl. Grube Gerhard bestimmt ist.

Die Bahnlinie bewegt sich von da ab oberhalb des Dor-
fes Rockershausen an dem lettigen Gehiinge hin und trifft

dann, dem Dorfe Burbach gegeniiber, mit der nach der Grube
von der Heydt fihrenden Zweigbahn zusammen, welche von
hier ab als Hauptbahn ausgebildet ist und, mit der neuen
Linie vereinigt, anf dem Bahnhofe St. Johann - Saarbriicken
miindet, nachdem der Anschlufs an die alte Saarbriicker Ri-
senbahn vorher erfolgt ist.

Vor dem Anschlufspunkte ist eine kleine Haltestelle zur
Vermittelung einer Abzweigung in westlicher Richtung nach
dem Burbacher Eisenwerke und in ostlicher Richtung nach
Forbach hergestellt worden.

Die ganze Bahnstrecke enthiilt, bei einer Gesammtlinge
von 23228,30 Ruthen zwischen Saarbriicken und Trier und von
1362,54 Ruthen zwischen Conzer Briicke und Wasserbillig, 99
Curven von 10806,54 Ruthen Liingenausdehnung und 92 gerade
Linien, welche eine Liinge von 13784,3 Ruthen einnehmen.
Es liegen demnach 43,9 Procent der ganzen Bahnlinge in den
Curven.

Aus der Hohenlage des Bahnhofes Saarbriicken - St. Jo-
hann = 661,57 Fufs, Merzig = 554,50 Fuls und Trier = 425,61
Fufs {iber dem Nullpunkt des Amsterdamer Pegels ergiebt
sich, dafs das relative Gefille der Bahnstrecke Saarbriicken-
Merzig fast ganz genau so viel betriigt, wie das der Strecke
Merzig-Trier, niéimlich rot. 20 Fufs pro Meile, woraus sich
eine fiir den Betrieb sehr giinstige Vertheilung des Gefilles
erkennen liifst. — Das Maximal- Gefiille betriigt 54+.

Hinsichts der ausgefithrten Erdarbeiten ist zu bemerken,
dafs 12922 laufende Ruthen Planum im Auftrage liegen, und
zwar 7455 Ruthen in H6hen von 5 Fuls bis 58 Fafs, wiihrend
die Liinge der Abtriige 10306 Ruthen betriigt, von denen 6645
Ruthen in Einschnitten zwischen 3 Fuls und 90 Fufs Tiefe
liegen.

Zur Herstellung des Planums waren im Ganzen 716000
Schachtruthen Erde und Felsen zu bewegen.

Das Mauerwerk simmtlicher Briicken und Durchliisse ete.
enthielt 16890 Schachtruthen.

Die Construction der Verstellungs- und Signalvorrich-
tungen ist auf Blatt D dargestellt.|

Die Mosel-Briicke bei Conz (Bl 15).

Fiir die Bestimmung der Weite. der Briickenffnungen
waren die Beobachtungen maafsgebend, welche man an der
etwa eine Meile unterhalb gelegenen Mosel -Briicke bei Trier
gemacht hatte.

Die lichte Weite der acht verschiedenen Bogendffnungen
dieser alten Briicke betriigt zusammen 471 Fuls, wiihrend die
Mittelpfeiler einen Raum von rot. 160 Fufs einnehmen, so dafs
die Liinge der Briicke zwischen den Landpfeilern 631 Fulfs
betriigt. Bei dem bekannten hochsten Wasserstande des Jah-
res 1784 von 29 Fufls 4 Zoll am Pegel bei Trier betrug der
Aufstau vor der Briicke 2 bis 24 Fufs. Nach diesen Angaben
wiirde die Wassermenge der Mosel znr Zeit der Hochfluth ete.
150000 Cubikfufs pro Secunde betragen, welches bei einem
Flufsgebiete von rot. 425 Quadratmeilen pro Quadratmeile 354
Cubikfuls ergiebt.

Die neue Eisenbahnbriicke hat demzufolge acht Oeffnun-
nungen von 70 Fufs Weite und sieben Mittelpfeiler von 12
Fuls Stirke erhalten, so dafs die Liinge zwischen den Wider-
lagern 644 Fufs betriigt, welche der gewdhnlichen Breite des
Flulsbettes an der Uebergangsstelle entspricht, wihrend bei
kleinem Wasserstande der Flufs nur 500 Fufs breit ist. Bei
diesen Abmessungen ergiebt sich fiir den hochsten Wasser-
stand von rot. 80 Fufs am Pegel zu Trier eine Durchflulsoff-
von 15600 Quadratfuls und bei der oben angegebenen Was-
sermenge yon 150000 Cubikfufs eine Geschwindigkeit von rot.
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12 Fuls pro Secunde, welche bei einer Geschwindigkeit von
circa 8 Fufs im freien Strome einem Aufstau von 151 Zoll vor
der Briicke entsprechen wiirde, so dafs die Fluthverhiltnisse
sich hier bei weitem giinstiger gestalten, als an der alten
Briicke bei Trier. Die hiernach projectirte Briicke ist in den
Zeichnungen auf Blatt 15 dargestellt.

Das Bauwerk ist ganz massiv von Sandsteinen aufgefiihrt,
die acht Briickendffnungen sind bei 10 Fuls Pfeilhéhe gewdlbt
und die Bogenanfiinge liegen auf 4 Fuls 3 Zoll Trierer Pegel-
héhe, withrend der kleinste Wasserstand im Sommer 1857 bei
71 Fufs desselben Pegels beobachtet wurde.

Die beiderseitigen Ufer erheben sich allmiilig bis zu 23

Fufs Pegelhdhe, und das Terrain besteht hier zuniichst aus .

sandigem Thon, dann aus grobkérnigem Kies, worauf bei 0
des Pegels der gewachsene thonhaltige Sandsteinfels folgt, so
dafs eine kiinstliche Fundamentirung nicht erforderlich war,
sondern die Briickenpfeiler unmittelbar auf den Felsen gegriin-
det werden konnten.

Als Baumaterial bot sich der im Mosel-Gebiete anstehende
vortreffliche Sandstein aus der Triasformation dar, welcher
freilich in Entfernungen von 1 bis 5 Meilen genommen wer-
den mulste.

Fiir die Ausfihrung des Baues war die allgemeine Dis-
position in der Art angeordnet, dals im Herbst des Jahres
1856 die Baupliitze eingerichtet und alle Vorbereitungen fiir
den geregelten Fortgang des Baues getroffen werden sollten,
um im Laufe des Jahres 1857 siimmtliche Griindungsarbeiten
vollenden und die Pfeiler bis iiber das Hochwasser auffiihren
zu konnen. Das ganze Baujahr 1858 war alsdann auf die
Herstellung der Gewdélbe zu verwenden, welche vor dem Ein-
tritt der Winterfluthen ausgeriistet sein mufsten, und im Jahre
1859 sollten nur noch die Gewélbezwickel, Entlastungsbogen,
Stirnmauern ete. aufgefiihrt werden.

Diese Disposition ist im Wesentlichen inne gehalten
worden.

Aufser dem rechtseitigen Landpfeiler konnte im Jahre
1857 noch der erste Mittelpfeiler auf dem trockenen Vorlande
gegriindet werden. Die Ausschachtung zwischen den Bohlen-
wiinden erfolgte bis auf den Felsen, welcher unter den Dilu-
vial-Schichten im ganzen Fluflsbette ansteht. Die obere Fels-
lage ist aber so verwittert, dafs die Fundamentgruben einige
Fuls tief in die weiche Felsschicht eingeschnitten werden
mulsten.

Zur Griindung der im Strome selbst liegenden Mittelpfei=
ler waren Fangedéimme erforderlich, welche aus je zwei Pfahl-
reihen von 5 Fufls Abstand und 24zélligen Bohlentafeln, unter
Wasser mit Bétonschiittung, {iber Wasser mit Lehm und Sand
ete. gefiillt, gebildet waren.

Die Pfiihle, von Tannen-Rundholz, 18 Fufs lang, 21 Fufs
in der Reihe von einander entfernt, wurden mit 15 Pfund
schweren schmiedeeisernen Schuhen versehen und mit Zug-
rammen eingeschlagen, welche auf je zwei mit einem Belag
verkuppelten, mit Ankern festgelegten Fahrzeugen aufgestellt
waren.

Die beiden Pfahlreihen der Fangediimme wurden verholmt,
bei 4 15 Fuls des Mosel-Pegels abgeschnitten, mit Streichboh-
len bedeckt und zur Aufstellung der Baggermaschine herge-
richtet, welche dazu bestimmt war, die groben Geschiebe zwi-
schen den Pfahlreihen zu beseitigen, um durch die auf den
Felsen gelagerte Bétonschiittung einen wasserdichten Abschlufs
zu gewinnen, Gleich hinter der, auf einem mit Walzen ver-
sehenen  Schlitten fortschreitenden Baggermaschine wurden
dann die Bohlentafeln eingesetzt, welche nun mit leichter Miihe
bis auf den Fels eingetrieben werden konnten.

Zeitschr, f. Bauwesen, Jnlu-s‘. X111,

Die Bétonfiilllung der Fangediimme reichte vom Felsbo-
den bei 0 des Pegels bis -+ 5 Fufs und die Lehmfiillung bis
—- 10 Fufs oder hoher, je nachdem der Wasserstand der Mo-
sel dies bedingte. Schliefslich wurden Zangen auf die oberen
Holme der Fangedimme befestigt, um die beiden Wiinde zu-
sammenzuhalten, worauf die Herstellung eines Bohlenbelages
zur Ablagerung von Maurermaterialien, die Errichtung von In-
terimsgeriisten, Briicken ete. erfolgte, damit gleich nach Er-
hiirtung des Bétons mit der Fundamentirung der Pfeiler be-
gonnen werden konnte. Gewdhnlich geschah dies 5 bis 6 Tage
nach Vollendung der Bétonschiittung. Unter dem Schutze der
Pumpen wurde dann die Ausschachtung etwa 3 Fuls tief in den
Felsen reichend bewirkt, wobei die inneren Bohlenwiinde der
Fangedéimme vorsichtig verstrebt werden mulsten, welches
um so nothwendiger war, als die Sohle der Baungrube tiefer
lag, wie die Spitzen der Pfiihle, withrend der Wasserdruck zu
Zeiten eine Hoéhe von 15 Fuls erreichte.

Dies Verfahren wiederholte sich bei allen im Strom ge-
griindeten Pfeilern, nur mit der Maalsgabe, dafs bei dem fiinf-
ten Mittelpfeiler statt der Rundhdlzer 10 Zoll starke kantige
Holzer zu den Pfiihlen verwendet und die Wiinde aus 5 u. 10 Zoll
starken eingerammten Bohlen gebildet wurden. Bei dem sechs-
ten und siebenten Pfeiler mulste diese Verstirkung nur in
den dufseren Wiinden ausgefiihrt werden. TFiir den linksei-
tigen Landpfeiler, welcher nur zum Theil im Wasser zu griin-
den war, geniigten einfache Bohlenwinde mit vorgeschiittetem
Lehm.

Die Fundamentschicht der Pfeiler von — 3 Fuls bis 0 des
Pegels wurde aus ziemlich regelmiifsig bearbeiteten Sandbruch-
steinen in reinem Tralsmortel (2 Theile Trafs, 1 Theil Kalk)
hergestellt. Von 0 ab bestand das Pfeilermauerwerk im Aeu-
fsern aus 20 Zoll hohen Quaderschichten (Liufer 24 Fufs und
Binder 4 Fufs in die Mauer reichend), wiihrend im Innern
feste Sandbruchsteine oder Kalksteine zur Ausfiillung verwen-
det wurden. In Hohenabstinden von D Fufs waren aber 18
Zoll hohe ganz durchgehende Quaderschichten angeordnet.

Der reine Trafsmortel kam nur bis zur Héhe von 73 Fuls
des Pegels zur Anwendung, bis 15 Fuls Pegelhohe wurde so-
genannter verlingerter Trafsmortel (1 Theil Kalk, 1 Theil
Trafs, 1 Theil Sand) gebraucht, und von da ab bis zu den Hau-
steinschichten am Kimpfer verwendete man reinen Kalkmortel,
theils mit einer Beimischung von Trals, wenn die nasse Wit-
terung ein langsameres Trocknen des Mortels erwarten liels.
Séimmtliche Quadern aber wurden in reinem Tralsmortel ver-
setzt und die Stofsfugen mit solchem ausgegossen.

Der innere Raum zwischen dem Mauerwerk und den Fan-
gediimmen wurde bis - 5 Fuls Pegelhéhe mit schweren Sand-
steinen sorgfiiltig verpackt.

Sobald die Pfeiler bis zur eilften Quaderschicht, resp. bis
~+ 17 Fuls des Pegels aufgemauert waren, beseitigte man die
Fangedémme, und zwar zuniichst die éufsere Pfahlreihe, wel-
che von leichten Geeriisten aus mittelst starker Winden und
Ketten herausgezogen wurde, wihrend die innere Pfahlreihe
zur Unterstiitzang der Lehrgeriiste bei + 10 Fufs des Pegels
abgeschnitten, verholmt und mit Zangen und Streben gegen
das Mauerwerk abgestiitzt und mit einer Steinpackung bis zu
74 Fuls Pegelhohe umgeben wurde.

Fiir das aufgehende Mauerwerk der Pfeiler bis zur Kim-
pferhihe stellte man bei den Mittelpfeilern ein einfaches Ver-
setzungs - Geriiste her, welches auf den vorhin erwithnten Un-
tergeriisten aufgebaut und so eingerichtet wurde, dafs die Steine
und iibrigen Materialien bequem aus den Transportnachen ge-
hoben und auf die Pfeiler gebracht werden konnten.

Das Versetzungs - Geriist bestand aus je zwei schriigste-
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henden Stielen, welche mit iberspringenden Holmen verbun-
den waren, auf denen eine Schienenbahn fiir die Rollwinde
lag, welche bei der Versetzungsarbeit hin- und herbewegt
werden konnte.

Die Construction der Lehrbdgen, welche freitragend ohne
mittlere Unterstiitzung angeordnet war, geht aus der Zeich-
nung auf Blatt 15 hervor und bedarf keiner besonderen Er-
liuterung. Auf Blatt D sind die hélzernen Doppelgittertriger
dargestellt, welche fiir den Transport der Wélbsteine und son-
stigen Materialien, zur Unterstiitzung der Versetzungs-Geeriiste
mit den Laufkrahnen ete. hergestellt waren und zugleich
bei Aufrichtung der Lehrbogen wesentliche Dienste geleistet
haben.

Diese Doppelgitter fanden ihr Auflager auf den Pfeiler-
vorképfen und waren mit Zangen verbunden, auf welchen drei
Schienenstringe lagen, von denen die beiden inneren fiir die
Transportwagen, der dulsere fiir die Versetzungs- Geriiste be-
stimmt waren. Das Holzmaterial zu den Gittern hatte man
grofstentheils aus den abgebrochenen Fangedimmen gewonnen.

In jeder Oeffnung wurden zuniichst die Doppelgitter mon-
tirt und sodann die Lehrbogen selbst aufgestellt.

In der ersten Oeffnung wurden zuniichst neben dem Land-
pfeiler acht Gewdélbschichten, neben dem Mittelpfeiler sechs
Schichten versetzt, sodann die Waélbung auch in der zweiten
und dritten Oeffnung begonnen und regelmiilsig fortgesetat,
so dafs bei dem Schlufs des ersten Bogens in dem zweiten
Bogen 13 und 11 Schichten, in dem dritten Bogen 7 und 6
Schichten eingebracht waren. Hierauf wurde auch der vierte
Bogen in Angriff genommen, und es hiitte nach der urspriing-
lichen Disposition nunmehr das Lehrgeriist des ersten Bogens
gelost und in der fiinften Oeffnung wieder errichtet werden
miissen, und so fort bis zur achten Oeffnung. Bei dieser An-
ordnung wiire aber ein Zeitverlust von mindestens vier Wo-
chen entstanden, welches um so bedenklicher erschien, als man
nach dem vorhergegangenen trocknen Jahre einen nassen Herbst
zu befiirchten hatte.  Der Eintritt einer friihen Herbstfluth
konnte die Bauarbeiten sehr behindern und die schwersten Fol-
gen haben, wenn nicht zuvor alle Gewtlbe vollendet waren.

Diese Erwiigungen hatten die Anfertigung noch eines be-
sonderen Lehrgeriistes fiiv die fiinfte Bogendffnung veranlafst,
welches schon wiihrend der Wolbung des ersten Bogens ab-
gebunden war und nun unverweilt aufgestellt werden konnte.
Durch diese Anordnung war es moglich geworden, die Wol-
bungsarbeit im fiinften Bogen zu beginnen, wiihrend der erste
ausgeriistet und der dritte geschlossen wurde. Das aus der
ersten Oeffnung entnommene Lehrgeriist konnte sodann in
der sechsten Oeffnung, das aus der zweiten in der siebenten
Oeffnung, und das aus der, dritten in der achten Oeffnung
aufgerichtet und die Wolbungsarbeit ohne alle Unterbrechung
zu Ende gefiihrt werden.

Der Schlufsstein zum letzten Gewdlbe wurde am 11. Sep-
tember 1858 eingesetzt und es waren nun die Hauptarbeiten
des Briickenbaues vor dem Eintritt der Regenzeit zum Ab-
schluls gebracht, nachdem man zuvor noch die Zwickel zwi-
schen den Bogen hergestellt und die Hintermauerung von vier
Bogenzwickeln ausgefiihrt hatte.

In der Mitte des Monats Mai 1859 konnte die Asphalti-
rung iiber den Entlastungsbogen begonnen und Anfangs Juli
die Kiesdecke aufgebracht werden. Sodann erfolgte das Le-
gen des Oberbaues, und das fertige Geleise wurde nun zur
Aufstellung eines Laufkrahnes benutzt, mit dessen Hiilfe man
zuniichst die Versetzungsgeriiste, Gitter ete. abnahm, um end-
lich die Vorkopfe auf den Pfeilern zu versetzen.

Im Winter 18292 wurde die Briicke bereits von Arbeits-
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ziigen passirt, wobei sich die statischen Verhiiltnisse des Bau-
werks vollkommen bewiihrt zeigten.

Am 26. Mai 1860 erfolgte die feierliche Erdffnung der
ganzen Bahnlinie und das Bauwerk wurde gleichzeitig dem
Betriebe iibergeben.

Die Baukosten der Mosel-Briicke — nach Abrechnung
des BErloses aus den verkauften Riisthilzern, Geriithschaften —
belaufen sich im Ganzen auf 286000 Thlr. oder, bei 716 Fuls
Lénge der Briicke, pro laufenden Fufs auf rot. 399 Thlr.
13 Sgr. ~

Die Bausumme besteht aus folgenden Haupt-Betrigen:

1) 5800 Thlr. fiir Aushebung der Baugruben an beiden
Ufern, Ausbaggerung séimmtlicher Fundamentgruben, einschliefs-
lich Férderung des in denselben vorkommenden Sandstein-
felsens und Transport der Massen. -

2) Fiir Anlage der Fangedimme:

@) 4650 Thlr. an Arbeitslohn fiir Einrammen von 840 Stiick

Pfihlen, Herstellung von 1350 laufenden
Fuls Fangedamm, Einsetzen und Einrammen
der Bohlentafeln, fiir Beschaffung der Ram-
men, Hebezeuge, incl. Ausziehen der Pfihle.

b) 16390 - fiir Material zur Verzimmerung, Verstrebung

und Ausfiillung der Fangediimme, excl. des
bei dem Mauerwerk berechneten Bétons.

Sa. 21040 Thir., also pro laufenden Fufs Fangedamm rot.
15 Thlr. 17 Sgr. 6 Pf. v

Das dazu verwendete Tannenholz wurde in roh beschla-
genen Stiimmen bis zu 104 Sgr. pro Cubikfuls bezahlt, ge-
schnittenes Tannenholz zu 153 Sgr. pro Cubikfufls.

3) 7150 Thlr. fiir die Wasserwiiltigung, incl. Beschaffung
der Pumpen.

4) Fiir die Maurer-Arbeiten:

@) 49700 Thlr. an Arbeitslohn fiir 100 Schachtruthen Béton,
1150 Schachtruthen Bruchstein-Mauerwerk,
256000 Cubikfufs Quader - Mauerwerk und
300 Schachtruthen Steinpackung, oder im
Ganzen rot. 3328 Schachtruthen.

b) 122180 - fiir simmtliche Materialien an Bruchsteinen,
Quadersteinen, Kalk, Sand, Trafs und Ce-
ment.

Sa. ~171880 Thlr., also pro Schachtruthe rot. 51 Thir. 19 Sgr.
6 Pf.

Fiir Maurer-Materialien ergaben sich folgende Einheits-
Preise:

Pro Schachtruthe Bruchsteine 4 Thlr. 15 Sgr., pro Cubik-
fufs Quadersteine 12 Sgr. 7 Pf., pro Tonne Kalk 27 Sgr. 5 Pf.,
pro Scheffel Trafs 11 Sgr. 9 Pf., pro Tonne Cement 6 Thlr.
23 Sgr.

5) Fiir die Lehrgeriiste zu fiinf Gewdlben:

a) 9760 Thlr. an Arbeitslohn,

b) 10860 - an Material.
Sa. 20620 Thlr., also das Lehrgeriist fiir ein Gewdlbe:
4124 Thlr.

Diese Lehrgeriiste wurden von Tannenholz construirt, wel-
ches in roh beschlagenen Stimmen fiir 10 bis 105 Sgr. pro

Cubikfufs beschafft ist.
6) 59510 Thlr. fiir Bau- und Lager-Plitze, Bau-Schuppen,

Zufuhrwege, eine Landebriicke nebst Krahnen, fiir Herstellung
beweglicher Riistungen, Versetzungs-Geriiste, Interims-Briicken,
Hebevorrichtungen, fiir Geriithschaften, fir Ausbau der Ufer
und Leinpfade, Ausfiihrung der Revetements, Schutzgeriiste fiir
die Schifffahrt, Bewachung der Baustellen ete.
Der Mettlacher Tunnel.
Das Gebirge des von dem Tunnel durchfahrenen Berg-
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riickens gehdrt dem Uebergangs- und Flotzgebirge an und
wird in der oberen Tunnelhiilfte von der plutonischen Bildung
des Melaphyr durchsetzt. In der Mitte seiner Oberfliiche be-
findet sich eine Einsenkung, deren tiefster Punkt circa 154
Fuls iiber dem darunter befindlichen Tunnelplanum liegt, wo-
gegen der unterhalb dieser Einsenkung gelegene Berggipfel
277,56 Fufs, der oberhalb befindliche aber 229,59 Fuls sich iiber
das Planum an den betreffenden Stellen erheben. Bei der
Ausfiihrung des Tunnels bot jene Kinsenkung zur Beschleu-
nigung der Arbeiten eine giinstige Stelle zur Abteufung eines
Gegenortschachtes dar, welcher seitwiirts vom Tunnel ange-
legt, eine Tiefe von 172 Fuls bei einem Querschnitt von 5 Fuls
a 94 Fuls erhalten hat.

Nachdem im August des Jahres 1856 die Bauarbeiten
zur Herstellung des in Rede stehenden Tunnels mit dem Ab-
teufen des Schachtes und der Freilegung der Einschnitte vor
den Tunnelmiindungen eréffnet waren, konnte auf der siidli-
chen Seite gegen Mitte Februar 1857 und auf der nérdlichen
gegen Ausgang April desselben Jahres mit den unterirdischen
Arbeiten begonnen werden. Vom Schacht aus wurde der Be-
ginn dieser Arbeiten bis Ende August 1857 in Folge der be-
deutenden Schwierigkeiten, welche sich beim Abteufen durch
die Festigkeit des Gebirges und den starken Wasserzudrang
enfgegensetzten, verzigert.

Bei den unterirdischen Arbeiten wurde die Methode in
Anwendung gebracht, wonach mit dem Vortreiben des Richt-
stollens unter der Tunnelfirste begonnen wird und die Er-
weiterungs- Arbeiten einander derart folgen, dafs der unter
dem Richtstollen befindliche mittlere Korper zuletzt wegge-
riumt werden mufs. Obgleich das Aushub-Material in seinen
verschiedenen Bildungen, als: fest abgelagerte Grauwacken-
Breccien mit sandigem Bindemittel, bunter Sandstein, com-
pacte Grauwacke und Melaphyr, einen grifseren Druck nicht
befiirchten liefs, so war wegen der vielfachen Zerkliiftungen,
welche bei allen diesen Bildungen vorkamen, eine Abbolzung
des Gebirges doch fast durchweg, einige kurze Unterbrechun-
gen in der Grauwacke und dem Melaphyr abgerechnet, no-
thig; dieser Druck war indessen nur in sehr seltenen Fillen
so stark, dafs zu einer kiinstlichen Verstirkung des Mittelkor-
pers tibergegangen werden mulste, wie denn auch mit Riick-
sicht auf die Festigkeit des Gebirges von der Einspannung
eines Sohlengewdlbes Abstand genommen werden konnte.

Nach der vorerwihnten Bau-Methode wurden die unter-
irdischen Arbeiten in folgender Weise betrieben.

_ Sobald die Stirnwiinde der Tunnel-Einschnitte in der Hohe
der obern Hilfte des Tunnelprofils freigelegt waren, wurde
mit dem Auffahren des Richtstollens begonnen, dessen Vor-
treiben man nach Moglichkeit zu beschleunigen suchte, um
theils die schlechten Wetter durch einen natiirlichen Luftzug
zu verdriingen, theils anch um simmtliche Wasser nach dem
natiirlichen Gefiille des Tunnels abfiihren zu kionnen.

Der 8 Fufs im Lichten weite und 122 Fuls hohe Richt-
stollen wurde in den Granwacken-Breccien und dem bunten
Sandstein mittelst der Thiirstock-Zimmerung, in dem Mela-
phyr und der festen Grauwacke aber mittelst einer einfachen
First-Verzimmerung gesichert. Stempel, Kappen und Grund-
sohlen bestanden hierbei aus Kiefernrundholz von circa 8 bis
10 Zoll Durchmesser, zur Verpfihlung wurde aber 1} bis 2
Zoll starkes Eichenholz genommen, wobei zu bemerken ist,
dals die Grundsohlen nach jeder Seite hin um 11 bis 2 Fuls
tiber die Richtstollenweite hinausreichten, um mit diesem Theile
die spiiter bei den Erweiterungs-Arbeiten einzusetzenden Ra-
dialstempel aufnehmen zu konnen, Besondere in den Seiten-

wiinden der Richtstrecke ansgehaunene Biihnlocher nehmen diese
Vorspriinge der Grundsohlen auf.

In der siidlichen Tunnelhiilfte erfolgte der Durchschlag
des Richtstollens im Februar 1839, in der noérdlichen im Sep-
tember desselben Jahres.

Zu den Erweiterungs-Arbeiten wurde von den beiden Ein-
gingen aus gleich Anfangs geschritten, nachdem der Richt-
stollen hier um etwa 3 bis 4 Ruthen weit vorgeriickt war;
vom Gegenortschacht aus wurde aber erst dazu iibergegangen,
als man mit dem Richtstollen auf der siidlichen Seite durch-
schliigig war. In ibhrem ersten Stadium beschrinkten sich diese
Erweiterungs - Arbeiten, welche in regelmiifsigen Intervallen
von 3% zu 3% Ruthen vorgenommen wurden, auf die Freile-
gung der oberen Iiilfte des Tunnelprofils. Sobald eine sol-
che Erweiterung in der vorher bezeichneten Ausdehnung be-
wirkt war, wurde zur Abteufung der beiderseitigen unteren
Seitenstrecken iibergegangen, welche aufser den. Widerlagérn
der Ausmauerung noch einen freien Arbeitsraum fiir die For-
derung aufzunehmen bestimmt waren, withrend gleichzeitig die
oberen Erweiterungs- Arbeiten wieder auf eine weitere Strecke
von 3+ Ruthen fortgesetzt wurden. Unmittelbar nach bewirk-
ter Abteufung der unteren Seitenstrecken wurden dann die
Fundamentgruben fiiv die Widerlager ausgehoben, welche letz-
tere auch gleich darauf aufgefiihrt wurden. Waren nun un-
terdessen in dem niichstfolgenden Intervall die Aushub - Ar-
beiten ebenfalls so weit gediehen, dafs hier die Maurer-Arbei-
ten zar Ausfiihrung der Widerlager beginnen konnten, dann
wurde hierfiir ecine zweite Abtheilung Maurer angestellt, wih-
rend die erstere Abtheilung nach bewirkter Fertigstellung des
vorhergehenden Widerlagers mit der Einwélbung des dariiber
zu spannenden Bogens vorgingen.

In der beschriebenen Weise nahmen die Arbeiten von
Intervall zu Intervall einen regelmiifsigen Fortgang. Die Be-
seitigung des mittleren Kerns, zu dessen Oberfliiche man mit-
telst einer in dem Gebirge ausgesparten Erdrampe gelangte,
geschah erst, nachdem die Ausmauerung eine Ausdehnung von
20 bis 30 Ruthen erreicht hatte, wodurch dann immer in ge-
ringem Abstande von den Stellen, wo die Erweiterungs-Ar-
beiten vorgenommen wurden, ein freier Raum in der ganzen
Breite der Tunnelsohle gewonnen wurde. Letzterer bot fiir
vier provisorische Geleise geniigenden Platz dar, auf welchen
mittelst kleiner Wagen die gelosten Tunnelmassen fort-, die
zu den Maurer-Arbeiten erforderlichen Materialien aber heran-
transportirt wurden. Zwolf Cabikfufs Inhalt schlossen die Ka-
sten der zum Transport der Tunnelmassen bestimmten Wagen
ein, welche erstere sich auf dem Wagengestell nach der Seite
hin umkippen liefsen, withrend die zum Transport des Mor-
tels eingerichteten Wagen kleinere Kasten von 9 Cubikfuls
Inhalt, die Steinwagen aber nur eine einfache Platte trugen.

Von den vorerwiihnten vier Geleisen erstreckte sich eins
iiber die nach dem Richtstollen fithrende Rampe und durch
jenen weiter bis in die unmittelbare Nihe vor dessen Ort;
zwei andere riickten aber jedesmal durch die Seitenstrecken
bis an die betreffenden Arbeitsstellen daselbst vor.

Was die Fortschaffung der aus dem mittleren Theile des
Tunnels geldsten Massen durch den Schacht betrifft, so bleibt
hier noch anzufiihren, dafs dieselben mit kleineren Wagen
nach der Sohle des Schachtes gefiihrt, von hier mit Hiilfe einer
Dampfmaschine, die gleichzeitig zur Wasserwiiltigung diente,
gehoben und dann iiber Tage abgeladen wurden. Der in der
Grandrifsform eines Rechtecks von den weiter oben angegebenen
Dimensionen abgeteufte Schacht, mit sogenannten hollindischen
Rahmen von Eichenholz in Abstinden von 8} zu 33 Fuls und
dahinter gesteckten Pfihlen desselben Holzes gehorig ausgezim-
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mert, war durch eine Querwand von 1 Zoll starken Tannenbret- Thiirstocke fufsende Stempel unterstiitzt wurden. Ein Entfer-
tern in einen kleineren Fahr- und einen gréfseren Férderschacht nen der urspriinglich eingesetzten Thiirstock - Séulen, wie sol-
abgetheilt. Letzterer wurde fiir sich nochmals parallel mit ches bei anderen Tunnelbauten nach derselben Betriebs-Me-
der ersten Scheidewand getheilt, jedoch nur durch 4 Zoll im thode zuweilen beliebt worden, wurde hier vermieden, weil eine
Quadrat starke Querhdlzer, die auf den Langstiicken der Rah- geringe Unvorsichtigkeit bei der ITerausnahme dieser Holzer
men ihr Auflager fanden und hier vorsichtig befestigt wurden. unter Umstinden von sehr nachtheiligen Folgen sein kann,
Durch vier in die ganze Tiefe des Schachtes hinabreichende, indem niimlich an solchen Stellen, wo die Thiirstocke unter
quadrate Laufruthen, von welchen zwei zu beiden Seiten in einem grolseren Druck stehen, selbst durch ein geringes Nach-
der Mitte der vorbezeichneten Querhdlzer, die beiden anderen lassen der Spannung, in welcher die Kappe gegen' das Ge-
in der Mitte der beiden Querwiinde des Férderschachtes be- birge gehalten wird, dennoch ein gefiihrliches Moment erzeugt
festigt waren, wurden die Fiihrungen fiir zwei Forderkorbe werden kann. Von dieser Eventualitit abgesehen, dient die
zur Aufnahme der kleinen Wagen hergestellt. Die Forder- Beibehaltung der urspriinglich eingesetzten Siulen aber auch
korbe waren an zwei Drahtseilen befestigt, von welchen jedes zur wesentlichen Verstiirkung der Ausbolzung.
derart um eine Trommel geschlungen war, dals, wenn die Waren die beiden Unterziige vorsichtig eingezogen, dann
eine Trommel ihr Seil aufwickelte, die andere, auf derselben gingen die Erweiterungs- Arbeiten vor sich. In dem Maalse,
Achse befestigte bei derselben Umdrehung das ihrige léste; wie nun letztere nach dem Profil des oberen Kreisbogens vor-
fernerhin war die Linge der Seile so bemessen, dafls, wenn riickten, wurde in angemessenen Entfernungen die Decke durch
der eine Korb mit seiner Platform auf der Sohle des Schach- _ Einziehen anderer Unterziige (Kronenbalken) gesichert, die
tes aufstand, der andere auf der Hohe der Hingebank iiber gegen den vorspringenden Theil der Grundsohle mittelst Cen-
Tage in der Schwebe sich befand. tralstempel abgefangen, und durch Bolzen in den beabsichtig-
Wurde im Obigen die Art der Auszimmerung des Richt- ten Abstiinden von einander gehalten wurden. Iinter den
stollens bereits niher erliutert, so bleibt die Beschreibung der Unterziigen wurden aufserdem Querpfiihle, welche mit ihren
Ausbolzung, wie solche bei den Erweiterungs-Arbeiten zur Enden iibereinander griffen und mittelst der Pfindung (zwi-
Anwendung kam, hier noch nachzuholen. schengetriebene Keile) in Spannung erhalten wurden, einge-
Y V222222 R e ; schoben.
{////// K/%/ /4///{/;/,/ % 7 Die Ausbolzung der unteren Seitenstrecken war da, wo
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b i . . eine solche zur Anwendung gebracht werden mufste, eine sehr
2 /Zf\ einfache, indem sie sich nur auf die obere Hiilfte derselben
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= ( N ) VNN, zwei Stiick an die Tunnelwand und zwar in gleichen Hohen
7/ mit ersteren an die vertical gegen den Kern aufgestellte Ver-
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Iy ’/////,//é 4 '/ 7, selben mit dem dariiber liegenden Kronenbalken verbolzt und
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W=, \’ : wand verpfiihlt.
AT ///9//// Riicksichtlich der Ausmauerung des Tunnels wurde be-
B ¢ /// 2 7/ reits oben erwiihnt, dals die betreffenden Arbeiten da, wo man
. mit dem Ausbrechen der unteren Seitenstrecken begonnen
7 hatte, gleich in Angriff genommen wurden, sobald diese Strek-
ken auf eine Linge von 3} Ruthen eréffnet waren; demzu-
folge fiel der Beginn der Maurer-Arbeiten in der siidlichen
- Strecke auf den 26. August 1857, in der nérdlichen auf den

30. September desselben Jahres, und in der Niihe des Schach-
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Stirke von 24 Fufs ausgefiihrt worden, jedoch sind auch alle
diejenigen Stellen, wo die iufsere Profil-Linie beim Ausbre-
/ chen der Massen iiberschritten wurde, grofstentheils voll aus-
/// gemauert worden. Das Fundament - Mauerwerk bildet im
U/ // Querschnitt ein Ringstiick, welches mit dem darauf sitzenden
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. 2 — %)) M ~ Widerlager cinen gemeinschaftlichen Mittelpunkt hat. Dasselbe
//////' Z// ///////// 127120 ///////% ist 3 Fu%s stark fnd 33 Fuls breit , undpwurde so angelegt
Sobald von der Richtstrecke aus jene Arbeiten vorgenoms- dafs der innere, gegen das Widerlager vortretende Absatz mit
men werden sollten, wurden in den beiden Ecken, welche von der Schwellen-Oberkante in gleicher Hohe liegt.
den Kappen und den Siulen der Thiirstocke gebildet werden, In der ganzen Liingen-Ausdehnung des Tunnels bildet das
Unterziige in paralleler Richtung mit der Tunnelaxe durch- Gewdlbe ein vollstindiges Ganzes, wogegen das Mauerwerk der

gestreckt, welchegdurch besondere, auf den Grundsohlen der Widerlager in der Grauwacke und dem Melaphyr da, wo diese
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Gebirge die Mauerung entbehrlich machten, und die néthige
Festigkeit zeigten, um deren Stelle ersetzen zu kénnen, von
Felswiinden, nach dem inneren Tunnelprofil geschrotet, unter-
brochen wird. Jene Felspartieen waren indessen nur auf kurze
Distanzen so beschaffen, dafs zu einer derartigen Ersparnils
iibergegangen werden konnte.

Mit Ausnahme der kurzen, circa 4 Ruthen langen Strek-
ken an den beiden Eingingen, deren Ausmauerung in char-
rirten Moellonsschichten hergestellt wurde, besteht die ganze
tibrige Ausmauerung aus hammerrecht bearbeitetem Bruch-
stein-Mauerwerk, welches in regelmiifsigen Schichten unter
Anwendung eines hydraulischen Mértels, zu gleichen Volu-
mentheilen aus Kalk, Trafs und Sand bereitet, aufgefiihrt
wurde. Bis zur Hohe des Kerns wurden die Widerlager nach
Schablonen aufgemauert, auf denen die Richtung der Radial-
fugen angedeutet war; zur Einspannung des Gewdlbes be-
diente man sich starker, aus Eichenholz construirter Lehrbo-
gen, welche an ihren Enden durch Holzwiinde, in der Mitte
durch den Kern unterstiitzt wurden.. Mittelst 2 Zoll starker
Latten wurde die Verschalung der Bogen hergestellt, jene
wurden aber zur Freihaltung des Arbeitsraumes immer nur
einzeln mit dem Vorriicken der Gewdlbeschenkel aufgeheftet.
Sobald mit dem Vorschreiten des Gewdlbe - Mauerwerks die
das Gebirge abstiitzenden Stempel errveicht wurden, konnten
dieselben einzeln der Reihe nach entfernt werden, weil von
jetzt ab das Mauerwerk, welches dicht an das Gebirge an-
schlofs, den etwaigen Druck aufnehmen und solchen auf die
darunter stehenden TLehrbdgen iibertragen konnte. Mittelst
kleiner Stempel, welche in dem noch nicht ausgemauerten
Theile zwischen die Pfihlung der Firste und die Kranzholzer
der Lehrbogen eingespannt wurden, suchte man noch aulser-
dem dem Druck des Gebirges, wo es nothig erschien, entge-
gen zu wirken. Hatten sich die Gewdélbeschenkel im Schei-
tel etwa bis auf 3 Fuls Weite geniihert, dann mulste die noch
fehlende Liicke durch einen Maurer zum Schlufs gebracht wer-
den, der mit dieser Arbeit an einem Ende anfing und dieselbe
dann stiickweise der Liinge nach beendigte, wobei die Schlufs-
steine selbstredend jedesmal von der Seite eingeschoben wer-
den mulfsten.

Zwolf Bogen wurden fiir jedes Arbeits-Intervall von 34
Ruthen aufgestellt; da dieselben aber wiederholt benutzt wer-
den konnten, so geniigten fiir die ganze Tunnel-Ausmauerung
48 Stiick dieser Bigen.

Hinsichtlich der aus der Gebirgswand im Tunnel hervor-
springenden zahlreichen Quellen bleibt schliefslich noch anzu-
fiihren, dals behufs deren Ableitung hinter dem Mauerwerk
in Entfernungen von 10 zu 10 Fufs kleinere Caniile ausge-
spart wurden, welche bis auf Planumshohe herabgefiihrt, hier
die Ausmauerung durchdringen und die Wasser durch Sicker-

caniile iiber das Planum hinweg dem in der Mitte des Tun-
nels angelegten grifseren Canal zufiihren.

Die gesammten Baukosten des Tunnels — nach Abrech-
nung des Erloses aus dem Verkaufe der gebrauchten Riist-
holzer, Utensilien ete. — betragen 566000 Thir., also bei der
Linge von 317 Ruthen = 3804 Fuls pro laufenden Fufs rot.
148 Thlr. 24 Sgr.

Die Kosten vertheilen sich:

1) mit 275470 Thlr. auf 17055 Schachtruthen Ausbruchs-
Arbeiten im festen Gebirge incl. Trausport der Massen, Aus-
bolzung der Stollen, nebst Pulver und Gezihn ete., also pro
Schachtruthe durchschnittlich rot. 16 Thir. 4 Sgr., oder pro
laufenden Fufs Tunnel rot. 72 Thir. 10 Sgr.;

2) mit 82950 Thlr. auf Arbeitslohn des Maurers und
Steinhauers zu 4772 Schachtruthen Tunnel- Ausmauerung, also
pro Schachtruthe durchschnittlich rot. 17 Thlr. 11 Sgr. 6 Pf.;

3) mit 104740 Thlr. auf die dazu verwendeten Maurer-
Materialien, also pro Schachtruthe Mauerwerk durchschnittlich
rot. 21 Thlr. 28 Sgr. 6 Pf.

Die Durchschnitts-Preise haben betragen: -

pro Schachtruthe Bruchsteine 8 Thlr. 6 Sgr. 6 Pf., pro
Tonne Kalk 27 Sgr., pro Schachruthe Sand 5 Thlr. 20 Sgr.,
pro Scheffel Trafs 16 Sgr., pro Cubikfufs Steinplatten zur Ab-
deckung des Sohlencanals 7 Sgr. 6 Pf.;

4) mit 6340 Thlr. auf Arbeitslohn zur Verzimmerung von
24 Stiick Lehrbogen incl, der gesammten Aufstellungs- und
Versetzungs - Kosten.

5) mit 20360 Thlr. auf das zur Auszimmerung des Tun-
nels verwendete Holz, also pro laufenden Fufs Tunnel rot.

5 Thlr. 10 Sgr. 7 Pf.

Die Einheits-Preise haben sich durchschnittlich folgender-
malsen gestellt:

pro Cubikfuls Kiefern-Rundholz 7 Sgr. 7 Pf., pro Cubik-
fufs geschnittenes Eichenholz zu den Lehrbégen 26 Sgr., pro
Quadratfufs 13zolliger Eichenbretter 1 Sgr. 9 Pf., pro Qua-
dratfuls 3zolliger Buchenbohlen 2 Sgr. 3 Pf.;

= 6) mit 10900 Thlr. auf 172 fallende Fufs Schachtabteu-
fung, incl. Ausmauverung pro Fufs rot. 63 Thlr. 11 Sgr.

7) mit 10670 Thlr. fiir Beschaffung und Instandhaltung
simmtlicher Transport-Geriithe.

8) mit 41570 Thlr. fiir Férderbahnen innerhalb und au-
[serhalb des Tunnels, Bau- und Arbeits-Plitze, Schmieden,
Materialien - Schuppen, Bauhiitten, eine Dampfmaschine fiir den
Gegenortschacht nebst Maschinenhaus und fiir Wiichterlohn ete.

9) mit 3700 Thlr. fiir das Tunnel-Portal an der Ponte-
ner Seite und

10) mit 9600 Thlr. fir das Tunnel-Portal an der Mett-
lacher Seite.

Mittheilungen nad amtliden Quellen.

Ueber den generellen Entwurf eines Canal-Systems zur Reinigung und Entwasse-

rung der Stadt Berlin nach der betreffenden

gedruckten Abhandlung des

Geheimen Bau-Raths Wiebe.

(Aus einem Referat der Kénigl. technischen Bau-Deputation.)

— — Die technische Bau-Deputation tritt der im Ein-
gange der Abhandlung des Geheimen Bau-Raths Wiebe ge-
gebenen klaren und einfachen Darstellung des durch die Lage

der Stadt Berlin erschwerten Abfiihrens der Unreinlichkeiten,
der mit den bisherigen Einrichtungen verbundenen, in der zu-
nehmenden Ausdehnung der Stadt gesteigerten Uebelstinde,,



59 Ueber den Entwurf eines Canal-Systems fiir die Stadt Berlin. 60

und der Nothwendigkeit einer baldigen, den begriindeten Anfor-
derungen entsprechenden Abhiilfe in allen Punkten bei.

Sie erkennt die grolse Wichtigkeit der vom Verfasser aus-
gefiihrten ortlichen Untersuchungen der in vielen und den
grofsesten Stidten fiir den Zweck der Reinlichkei) angewen-
deten Mittel, und nicht weniger der iiberzengenden Darstellung
des daraus hervorgehenden vervollkommneten Standes dieses
gemeinniitzlichen Dienstes. Wesentlich in der allgemeinen An-
wendung der Waterclosets bestehend, und sowohl in der Zu-
leitung von Spiilwasser nach allen Stockwerken der Hiuser,
als in dem Ableiten durch Réhren und Canile bedingt, hat
diese Reinigung zuniichst in London schon zu der Zeit Ein-
gang gefunden, als mit der allgemeinen Anwendung von Dampf-
maschinen Wasser nach allen Stockwerken der Héuser gelei-
tet war, und in fritherer Zeit schon nach einer allgemein be-
folgten Bauweise fiir einen geschlossenen unterirdischen Ab-
fluls selbst aus den Kellerwohnungen gesorgt war. Die Neu-
zeit vervollkommnet dieses System mit Sammel-Caniilen, wel-
che den Auswurf der vorhandenen Canile abwiirts von der
Stadt da in den Strom schiitten, von wo er durch die mit der
Ebbe wechselnden Flathen der Stadt nicht wieder zugefiihrt
wird.

Dieselbe Weise stiidtischer Reinigung hat iiber eine grofse
Zahl englischer Stiidte sich verbreitet, so auch in Hamburg
Eingang und guten Erfolg gefunden. Es kénnte sonach be-
fremden, dafs in Paris die Reinigung in einer zuriickgebliebe-
nen Lage sich zeigt, wenn man nicht beriicksichtigt, dafs zur
allgemeinen Einfiihrung der Waterclosets die nothigen gemein-
schaftlichen Einrichtungen, in friiherer Zeit dort nicht vorbe-
reitet, jetzt noch fehlen. Es ist zwar dort schon in Folge eines
Decretes des ersten Consuls mit der Anlage des Ourcq-Canals
der Stadt eine betriichtliche Menge Wasser zugefiihrt worden,
jedoch nicht in der Hohe, welche die Stockwerke der Hiuser
erreicht, vielmehr nur zur Versorgung von Monumental-Fon-
tainen und zur Vertheilung in den Strafsen bestimmt. Ander-
seits fehlt es an unterirdischen Abzugs-Caniilen so, dafs im
Jahr 1852 nur etwa der dritte Theil der Strafsen damit ver-
sehen war., Seitdem sind Sammel-Caniile angelegt mit der
Bestimmung, den Ausflufs nach der Seine innerhalb der Stadt
von den alten Canilen abzufangen. Auch sind die alten Schépf-
maschinen durch zwei grofse Dampfpumpen ersetzt, und ist,
vereint mit dem Umbau ganzer Stralsen, wenigstens deren
Reinheit verbessert. Dabei ist aber die Abfiihrung der faulen-
den und stinkenden Stoffe in dem iibelen Zustande geblieben,
den der Verfasser der vorgelegten Abhandlung darstellt, und
woriiber der Seine-Priifect (in den Documents relatifs auz eaux
de Paris, Memotre 4. Aout 1854) sagt, dals der Dienst des
Kothabfahrens bei zunebmender Frequenz bald unertriiglich’
werden wiirde.

Aber die Grundlage fiir das Einfiihren einer stiidtischen
Reinigung nach englischem Muster ist erst mit dem definiti-
ven Project gewonnen, wonach das grofse Quantum von téig-
lich mebr als 3 Millionen Cub.-Fals gesundes und frisches
Wasser aus Biichen in der Champagne um 90 Fufs hoher als
der Ourcq nach Paris zu leiten ist, damit es die Stockwerke
aller Héuser erreicht. Der Munizipalrath von Paris hat in
sciner Sitzung am 18. Mirz 1859 die Ausfiihrung dieses mit
44 Millionen Franken veranschlagten Projectes beschlossen,
so wie auch die Aufstellung und allmiilige Vorlage der de-
finitiven Projecte fiir die Vertheilung des Wassers und die Rei-
nigung der Stadt angeordnet, wofiir die Vor-Projecte nicht
~ weniger als 50 Millionen Franken beanspruchen. Dieserbalb
findet sich in den Vorbeschliefsungssiitzen ausgedriickt, dafs
die aus dep Hiusern kommenden schmutzigen Fliissigkeiten

ebensowohl als das Regenwasser von unterirdischen Canilen
aufzunehmen sind und diese den Koth unmittelbar und frei
von ungesunder Ausdiinstung abfiihren sollen.

Is unterliegt sonach keinem Zweifel, dafs das in anderen
Stiidten und namentlich den englischen bewiihrt gefundene
System stiidtischer Reinigung auch fiir Paris in vollester Aus-
dehnung in Aussicht genommen ist. Man hat dabei, wie die
angefiihrten Documents ergeben, Seitens der Verwaltung den
Gedanken gehegt, das einfache englische System dadurch zu
verbessern, dafs alle Abfallcéhren aus den Héusern in eine
besondere Réhrenleitung fiihrten, welche in den unterirdischen
Caniilen angebracht wiirden, weit genug, um sich nicht zu
verstopfen, in denen der Flufs durch die saugende und driik-
kende Wirkung von Maschinen hervorgebracht wiirde. Man
hat dabei sich nicht verhehlt, dafs man eine sehr kostbare An-
lage machen wiirde und es zweifelbaft bliebe, ob der Gewinn
an Diinger sie lohnen werde, besonders dann, wenn, wie zu
erwarten, mit der allgemeinen Einfiihrung des Wassers in die
Hiiuser, viel Wasser verschiittet wiirde, und gehofft, Mittel zu
entdecken, um in den Griiben selbst mit wenigen Kosten die
Diinger enthaltenden Stoffe, welche zugleich die Ursache des
Stinkens der Griiben sind, von den Fliissigkeiten zu trennen,
die demnach ebenso unschiidlich als unniitz in den Caniilen
selbst abfliefsen konnten. Wiihrend die dahin gerichteten Ver-
suche die Frage im Stande der Studien beliefsen, ermittelte
eine aus dem Ingenieur en Chef, Mille, und dem Professor
Moll zusammengesetzte Commission erfahrungsmiifsig, dafs nach
Einfihrung des Wassers in die Héuser die Verdiinnung des
Unrathes dessen Benutzung zum Diingen nicht verderbe, dals
diese Sorte Diinger, wenn sie weniger verdiinnt angewendet
werde, die Saaten verbrenne, dagegen ein fteres reichliches
Begiefsen, wie man es im Bois de Boulogne ausfiihre, am wirk-
samsten sich erwiesen habe. Andererseits stellte sich heraus,
dafs die grofsen Kosten der besonderen in die Canille zu le-
genden Réhrenleitungen vermieden werden kénnten durch Aus-
sparen von Rihren in dem Mauerwerke der Caniile. Und ver-
lief sich demnach die aufgeworfene seit dem Jahre 1834 be-
handelte Frage in die dem vorangefiihrten Beschluls des Muni-
cipalrathes aufgenommene Anordnung, wonach in den Ban-
ketten der neuen unterirdischen Caniile Rohren aunsgespart
werden, um fiir den etwaigen Eintritt der angeregten Erfin-
dung eingerichtet zu sein. In wiefern die Weite und Beschaffen-
heit sich eignen wird, ist nicht abzusehen, so lange der Zweck
noch im Bereiche der Ideen sich befindet. Jedenfalls scheint
die Verwirklichung ein Ansammeln der ungesonderten Stoffe
in der Nihe der vielen Ausgangsorte, mithin die stinkenden
Ausdiinstungen nicht vermeiden zu konnen, welche den Abgén-
gen eigen sind und durch die bald eintretende faulende Giih-
rung vermehrt werden. Man hat aber diesem Uebelstande um
so mehr Bedeutung beizamessen, als nach dem englischen
System die Abgiinge der Kiichen und Abtritte durch das hin-
zutretende Spiilwasser sofort mit Einschlufs ihrer Riickstinde
in geschlossene Rohren gelangen und darin ohne Aufenthalt
die unterirdischen Caniile erreichen, worin sie bis weit aulser-
halb des Bereiches der Stiidte gefiihrt werden, um entweder
durch Berieseln fir die Boden-Cultur Verwendung zu finden,
oder von einem Strom aufgenommen zu werden, der miichtig
genug ist, sie in einer unschiidlichen Weise zu consumiren.

Dabei zeichnet sich die Darstellung dieses Systems durch
eine grofse Einfachheit aus, indem die Hauptbestandtheile, die
Leitung von Wasser in die Héuser, und die unterirdischen
Caniile, in grofsen Stidten fiir den Gebrauch des Wassers und
fiir die Reinlichkeit der Stralsen ohnehin néthig sind, und eigent-
lich nur die Waterclosets hinzutreten, um fiir die Reinigung
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und Entwiisserung eine mdoglichst vollkommene Einrichtung
zu bilden.

Seitdem die Abzugs-Caniile mit Anwendung der Water-
closets zum Abfiihren des Hauswassers und des Inhaltes der
Abtritte benutzt werden, und man gefunden hat, dals das Ver-
diinnen und Fortspiilen der Abginge das wirksamste Mittel
ist, um die Fiulnifs innerhalb der Stidte zu verhindern, ist
nach des Verfassers Darlegung dieses Mittel in England Ge-
meingut geworden und zeigt den wohlthitigsten Erfolg an der
in den Hiusern sowohl als in den Strafsen herrschenden Rein-
lichkeit. Als sehr wichtig fiir das Erreichen dieses Erfolges
ist das Abfahren des Strafsenkehrichts und das Abhalten des-
selben von den Canilen dadurch sehr einleuchtend dargestellt,
dals der Zutritt des Kebrichts das Abfliefsen aufhilt und da-
durch die Hauptaufgabe der Caniile beeintriichtigt, welche darin
besteht, alle organischen Stoffe aus der Stadt fortzufiihren, be-
vor sie faulen. Verbunden mit diesem Abfahren des Kehrichts
entspringt aus dem System unterirdischer Canile der grolse
Vortheil, dafs die Rinnsteine daranf beschriinkt werden, allein
das Regenwasser mit einem kurzen Lauf nach den Einmiin-
dungen in die unterirdischen Caniile zu leiten, sie daher rein
bleiben und eine geringe Tiefe annehmen kénnen, auch, ohne
ferner die Fahrbahnen zu kreuzen, diesen eine sehr niitzliche
Erbreiterung einrdumen.

Wie zu erwarten ist, hat die allgemeine und vielseitige
Anwendung des Systems in England dessen besondere Ein-
richtungen zu einem hohen Grade von Vollkommenheit gebracht.
Sie sind in der vorgelegten Abhandlung fiir die Wissenschaft
klar dargelegt und fiir den gegebenen generellen Entwurf zur
Reinigung und Entwiisserung der Stadt Berlin zu einem wohl-
begriindeten Anhalt benutzt worden.

Die Vorbedingungen dieses Entwurfes befassen in dem
Fortschaffen der Abtrittsgruben wie der iibelen Eigenschaften
der Rinnsteine, sowie in dem Vermeiden jeder Verunreinigung
der Spree und des Ueberschwemmens der Strafsen, und end-
lich in dem Entwiissern der tief gelegenen Keller, das Besei-
tigen aller beziiglichen Uebelstiinde.

Zuniichst ist aus der Auffassung von der Gestaltung des
Bodens der Stadt und ihrer Umgebungen, sowie von der aus-
reichenden Miichtigkeit des Spreeflusses, der Endpunkt des
Entwiisserungssystems an der voraussichtlichen Grenze kiinf-
tiger Erweiterung der Stadt, abwiirts des Parks von Charlot-
tenburg gefunden.

Nothwendig folgt aus der Tiefe, welche die Abzugs-Ca-
niile schon an ihren Ausgangspunkten unter den Strafsen und
unter den zu entwiissernden Kellern einzunehmen haben, die
Nothwendigkeit eines Hebens mittelst Pumpen, um an dem
gewiihlten Endpunkte den Abflufs in die Spree zu bewirken.

Das eingeschlagene System der Abzugs-Caniile besteht we-
sentlich aus Haupt- und Quer-Caniilen. Die ersteren sind
von den oberen nach den unteren Theilen der Stadt gerichtet,
theils am dulseren Rande der Stadt, theils durch das Innere
der von Flufsliufen umgebenen Stadttheile gefiihrt, indels die
anderen den Haupt-Caniilen seitwiirts hinzukommen, indem
sie von der Spree oder von einer ihrer Verzweigungen ausge-
hen und daraus das nothige Spiilwasser schopfen. Der Haupt-
Canal auf der rechten Seite der Spree hat eine Verzweigung
fiir die inselartige alte Stadt Berlin. Der Haupt-Canal auf
der linken Seite der Spree hat drei Verzweigungen und zwar
je eine fiir die Inseln Friedrichswerder und Céln sowie fiir
den neuen Stadttheil siidlich des Landwehr-Canals, wobei fiir
den letzteren Zweig nach Bediirfnifs noch eine Fortsetzung
lings der Giirtelstrafse vorgesehen ist. Der rechtseitige Haupt-
Canal wird abwiirts des Rosenthaler Thores und der linksei-

tige abwiirts des Brandenburger Thores ohne Verzweigung
fortgefiihrt, und vereinigen sich beide mit geringen Umwegen
an der Pumpstation abwiirts von Moabit in der Nihe der Stelle,
welche fiir die Kreuzung des linkseitigen Canals mit dem
Bett der Spree geeignet gefunden ist. Die Haapt-Caniile er-
langen in diesen letzten Strecken nicht mehr Tiefe, als das
Kreuzen des linkseitigen mit dem Bett der Spree an und fiir
sich in Anspruch nimmt. Beide haben iiberdem fast gleich
grolse Wassermengen abzufiihren. Bei einer gleich entsprechen-
den Wahl der Stellen fiir das Kreuzen mit den Betten der
sonstigen tiefen Wasserliufe ist das Gefillle der Haupt-Caniile
gleichmiilsig mit 1 zu 2400, mithin um % stirker durchgefiihrt,
als es in London anginglich gefunden ist. Demnach ist die
ganze an der Pumpstation zu bewiltigende Héohe auf nicht
mehr als 137 bis 197 Fuls ermittelt, um das schmutzige
Wasser von da nach dem Ausfluls in die Spree abwiirts von
dem Eisenbahndamme hinter Charlottenburg in einem Canal
fliefsend zu machen, der, iiberwolbt und mit Erde bedeckt, das
dortige nicht bebaute Terrain in einer miifsigen Tiefe zu durch-
schneiden hat.

Mit dieser Anordnung kommt den Quer-Canilen minde-
stens ein gleich grofses Gefiille als den Haupt-Caniilen, meistens
aber ein betriichtlich stiirkeres zu. Wo dieses nicht gebraucht
wird, sollen die Quer-Caniile der leichteren Ausfiihrang wegen
nicht tiefer gelegt werden, als das Entwiissern der Keller es
erfordert, und, in die Nihe der Haupt-Caniile angekommen,
nach demselben steil abfallen. Dadurch ist zugleich den Quer-
Caniilen eine ausgedehnte Entwickelung gestattet, womit den
befafsten Stadttheilen die Gelegenheit zur Einfiihrung einer
wirksamen Spiilung erleichtert wird.

Ueberbaupt ist das Canal-System fiir eine Grundfliiche

von 5184 Morgen innerhalb der Stadtmauern,
von 2745 - welche aufserhalb bebauat sind
und ferner von 1071 - welche aulserhalb zu bebauen
sind, mithin fiir eine Grund-

fliiche von .

im Ganzen 10000 Morgen, andererseits fiir eine Bevolkerung
bemessen, die innerhalb der Stadtinauer von 365323 Bewoh-
nern auf 518400 wund aufserhalb von 100450 auf 240800,
mithin im Ganzen von 487793 auf 759200 zunimmt und ein-
schliefslich des Militairs 775000 betriigt.

Der Verbrauch von Wasser ist nach dem Vorgang Lon-
dons riicksichtlich der noch in neuester Zeit wahrgenommenen
allgemeinen Zunahme des Verbrauches, um die Hiilfte gréfser
als der Durchschnitt vieler Wasserversorgungen zu 44 Cub.-Fuls
fiir 24 Stunden und fiir jeden Einwohner angenommen.

Weil er mit den Stunden nicht gleichmiilsig vor sich geht,
ist gerechnet, dals er zur Hilfte innerhalb 9 Stunden miisse
fortgeschafft werden und zwar im Betrage von 32292 Cub.-Fuls
in der Minute. Danach sowohl als nach dem Zuflufs von einem
starken Regen, so wie solcher in den letzten 12 Jahren an
94 Tagen iiberhaupt stattgefunden, der in 24 Stunden § Zoll
Wasserhohe gegeben hat, ist die Weite der Caniile fir die
aus dem Gefille derselben hervorgehende Geschwindigkeit des
Fliefsens bemessen und die Stirke der Maschine vorgesehen,
welche an der Pumpstation anzuwenden ist, wenn das Canal-
system von der erweiterten und mit 775000 Menschen bewohn-
ten Stadt ganz in Anspruch genommen  wird. Dabei ist nach
Maaflsgabe der in London an verschiedenen Stadttheilen ange-
stellten Untersuchungen der wihrend anhaltend starken Regens
den Canillen zukommende Theil des Regenwassers zur Hiilfte,
mithin von dem Regen, welcher in 24 Stunden } Zoll Hohe
einnimmt, fiir die zu entwiissernde Fliche von 10000 Morgen
pro Minute zu 3750 Cub.-Fuls angenommen, so dafs das Canal-




63 Ueber den Entwurl eines Canal - Systems fiir die Stadt Berlin. 64

system und die Stirke der Maschinen fiir eine Férderung von
32292 und 3750 oder rund von 7000 Cub.-Fufs in der Minute
bemessen ist. Fiir die Caniile ist wegen des wesentlichen Vor-
theils einer gangbaren Hohe und wegen des erleichterten Ab-
flusses der Fiillungen von geringer Tiefe, so wie auch wegen
der wirksameren Arbeit des Reinigens, der eiférmige Quer-
schnitt dem kreisférmigen vorgezogen.

Indessen die Caniile von Hause aus mit der kiinftig nothi-
gen Weite zur Ausfiihrung zu bringen sind, sollen die Maschi-
nen zum Auspumpen zuniichst fiir das Bediirfoifs der Stadt
mit ihrer jetzigen Ausdehnung und Bevélkerung aufgestellt wer-
den. Nach den aufgestellten Grundsiitzen wiirde dafiir eine
Forderung von 4049 Cub.-Fuls pro Minute ausreichen und diese
an nicht regenigen Tagen auf 20323 Cub.-Fufs in den 9 Stun-
den der stirkeren, und auf 12091 Cub.-Fufs in den anderen
15 Stunden des schwiicheren Ablaufes sich vermindern. Daran
anschliefsend ist die grofseste kiinftige Leistung von 7000 Cub.-
Fufs auf 6 Pumpen angemessener Grifse vertheilt, von denen
4 der Forderung von 4049 Cub.-Fufs entsprechend fiir die erste
Ausfiihrung entworfen sind.

Nach den eingeholten Erfahrungen reicht das Haus- und
Verbrauchswasser in der fiir jeden Einwohner berechneten
Menge von 4} Cub.-Fufs hin, um die nach den geschlossenen
Réhren gelangenden Abgiinge der Kiichen und Abtritte in den
schmalen Rinnen der unterirdischen Caniile vermége des ent-
worfenen Gefilles fortzufiihren, und mittelst Anwendung von
Stauthiiren durch zeitweise Spiilungen auch die schwereren
mineralischen Stoffe weiter zu schaffen, welche den Hausrohren
sowohl als den Miindungen der Rinnsteine ausnahmsweise zu-
kommen. Die ausgezeichnet giinstige Gelegenheit, welche in
Berlin die Spree zum Spiilen der Canile fast durchgiingig
bietet, soll benutzt werden, um sowohl bis zu der Zeit, wo
die Waterclosets allgemein eingefiihrt sein werden, zur Aus-
hiilfe vorliufig zu dienen, als auch bleibend zur vélligen oder
theilweisen Ersparnifs des Stauens mittelst Thiiren, je nachdem
das Auspumpen der grifseren Menge Spiilwasser billiger als
die Anwendung der Stauthiiren sich ergeben wird.

Hinsichts der Entnahme des Spiilwassers aus dem Ober-
wasser der Spree ist aulser dem durch die Wasserwerke zu
liefernden Gebrauchswasser von 3 Cub.-Fufs ein nicht gréfse-
res Quantum als das von 1} Cub.-Fuls vorausgesetzt, welches
fir die betreffenden 220000 Einwohner 330000 Cub.-Fufs tig-
lich oder circa 4 Cub.-Fuls in der Secunde betragen wiirde
und mit diesem Belang fiir den Betrieb der Miihlen in Betracht
kommen koénnte, da der Wasserverbrauch beim Durchgang
der Kiihne durch die Schleusen und der der Wasserwerke
nicht zu beeintrichtigen ist. Nach des Verfassers Darstellung
wiirde das zeitweise Spiilen meistens in der Nacht ausgefiihrt
werden konnen, wenn die Miihlen nicht arbeiten, und das zu
dem ununterbrochenen Spiilen nithige Wasser in den 16 Tages-
stunden, in denen die Miihlen arbeiten, nur zu %, mit 101760
Cub.-Fuls denselben entzogen werden; es wiirdé ferner diese
Quantitit nicht mehr als ein drittel Procent des wahrschein-
lich kleinsten Ergusses der Spree, auf dessen Benutzung es
allein genau ankommen kann, ausmachen und, da dieser durch-
schnittlich nur an 193 Tagen des Jahres stattfindet, von denen
38 Tage, an welchen fiir das Spiilen hinlinglich Regen fillt,
-abzuziehen wiiren, nur an durchschnittlich 155 Tagen } Procent
des nutzbaren Ergusses der Spree zum Spiilen gebraucht werden.
Mit diesem Begriff gewinnt der Verlust, welchen die Miihlen
wiirden zu erleiden haben, nicht eine Bedeutung, welche gegen
den Werth des Reinigens der Stadt schwer in die Waage féllt.

Fiir das Abfiihren der seltenen iiberaus starken Regen-
giisse ist mit Riicksicht darauf, dafs dieselben nicht betricht-

liche Massen von Unreinlichkeiten fortreifsen, die Spree auch
innerhalb der Stadt zu benutzen gedacht. Es soll niimlich aus
den hochgelegenen auf der Nordseite aulserhalb der Mauern
entstandenen Stadttheilen dieses Regenwasser mittelst Ueber-
fille nach Londoner Muster von dem Einstrémen in den recht-
seitigen Haupt-Canal abgehalten und iiber denselben hinweg
nach dem Konigsgraben in 5 besonderen Caniilen abgefiihrt
werden. Sodann soll der rechtseitige Haupt-Canal an der
Neuen Promenade und am Spandauer Canal, und der link-
seitige. Haupt-Canal an der Caserne in der Commandanten-
Strafse und an der Sommer-Strafse und endlich die Pump-
station mittelst je eines Noth-Auslasses nach dem Unterwas-
ser der Spree entlastet werden.

Hinsichts der Wasserhohen, welche in der Spree zu den
Zeiten vorkommen, in welchen die stirksten Regengiisse fal-
len, ergeben die mitgetheilten Beobachtungen des Dr. Schnei-
der aus den 12 Jahren 1848 bis 1860 Regenhéhen von einem
Zoll und dariiber an 9 Tagen ausschliefslich in den Monaten
Mai, Juni, Juli, August und November, und die Beobachtungen
des Unterwassers der Spree an dem Pegel der Kéniglichen
Dammmiible fiir dieselben Monate der 40 Jahre von 1820 bis
1860, 7mal Wasserstinde von 8 Fufls und dariiber; davon
einmal die Wasserhohe von 8% Fufs in den ersten Tagen eines
Mai-Monats. Auch zeigen die Beobachtungen des Dr. Schnei-
der eine Wasserhdhe von 2 Zoll, welche an dem 4ten Tage
eines Mai-Monats gefallen ist. Ein Zusammentreffen dieser
zwei vereinzelt vorgekommenen so besonders ungiinstigen Um-
stiinde wiirde aber als ein dufserst seltener Fall anzusehen
sein, und iiberstiege die vom Verfasser aus dem arithmetischen
Mittel der tiiglichen Wasserhghen der letzten 10 Jahre gezo-
gene Norm von 8 Fufs 1% Zoll nur um 4 Fuls.

Ueber das Maals der danach statthaften Entlastung ist
fiir den Noth-Auslals am Zwirngraben beispielsweise eine Rech-
nung angestellt, worin fiir die Druckhihe, welche nach der dorti-
gen Lage der zu entwiissernden Keller gestattet ist, die néthige
Weite des Noth-Auslasses selbst hergeleitet sich findet. Freilich
wird auch der ganze nach dem Noth-Auslals gerichtete Com-
plex von Canillen, wenn er von einem starken Regen gleich-
miifsig getroffen wird, an allen Stellen, wo er denselben auf-
nimmt, gleichzeitig damit belastet werden, daher diese aulser-
ordentlichen Zufliisse durchgiingig zu fiihren haben. Ist er
iiberall dem Regen von } Zoll Héhe proportional weit, so wird
fiir die stéirksten Regen-Ergiisse das Wasser aus den Caniilen
nicht unbetrichtlich hoch aufsteigen. Hs sind néimlich in der
fiir die ganze Anlage vorgesehenen grifsesten Férderungsmenge
von 7000 Cub.-Fufs in der Minute, 3570 Cub.-Fuls enthalten,
welche von einem Regen kommen, der in 24 Stunden } Zoll
Hohe betrigt. Eine Regenhthe von 211 Zoll, welche am
31sten Juli 1860 vorgekommen ist, liefert (5% — 1)mal mehr
als 3570 Cub.-Fuls, mithin 20825 Cub.-Fuls, wonach die nor-
mirte zu der voraussichtlich stiirksten Forderung das Verhiilt-
nifs von 7000 zu 20825 7000 — 3570 oder von 1 zu 3%
annihme. i

In wiefern den Caniilen bei einer beschrinkten Druck-
hohe fiir die stéirksten Forderungen eine Erweiterung zukom-
men wird, miissen die niéiheren Ermittelungen von den sowohl
nach der Hohenlage als nach dem Werth des Entwiisserns
sehr verschiedenen einzelnen Lokalititen bei der speciellen
Bearbeitung des definitiven Projectes ergeben.

Hinsichtlich der den Caniilen néthigen Stéirke gegen die
von Innen ihnen zukommenden Pressungen wird gleichfalls die
specielle Bearbeitung des Projectes aus den zum Bewegen des
Wassers in den ganz gefiillten Caniilen zu gestattenden Druck-
héhen den néthigen Anhalt geben. Vorab findet sich kein
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Bedenken, dals diesen Anspriichen an die Construction mit
Sicherheit geniigt werden konne, um so weniger, als diese
Caniile wihrend ihres Baues mit den ihnen zukommenden
Pressungen direct gepriift werden konnen.

Auf die Spree und ihre Verzweigungen innerhalb der
Stadt wird die entworfene Reinigung und Entwiisserung ohne
Zweifel den woblthitigsten Einfluls haben. Die Verflachungen
des Bettes, welche jetzt an vielen Stellen durch den Auswurf
der Rinnsteine gehegt werden und welche aus den Verzwei-
gungen der Spree besonders schwierig heraus zu schaffen sind,
werden eingestellt. Zugleich hort die Verunreinigung des Spree-
wassers auf, welche besonders da iibele Ausdiinstung hervor-
bringt, wo sie die Verschlammung wenig oder gar nicht iiber-
deckt. Selbst da, wo die Spree das unreine Wasser aus den
Abzugs-Caniilen kiinftig aufzunehmen hat, werden ihr viel we-
niger Sinkstoffe zukommen, als jetzt innerhalb der Stadt, da
die jetzt den Rinnsteinen zukommenden schweren mineralischen
Stoffe von den kiinftigen Canéilen abzuhalten sind und nur aus-
nahmsweise und in geringen Quantititen dahin gelangen diir-
fen, um schliefslich an der Pumpstation aus einer Versenkung
des dortigen Sammelbehiilters ausgebaggert zu werden.

Eine Verunreinigung des Flufswassers wird bei der Auf-
nahme des schmutzigen Wassers der Abzugs-Caniile unvermeid-
lich. Das Verhiltnifs zwischen der Summe aller festen und
fliissigen fremdartigen Beimengungen des Ablaufwassers und
dem kleinsten Ergufs der Spree stellt der Verfasser wie 1 zu
1087 dar, indem er die in London jabrelang fortgesetzten Un-
tersuchungen des Ablaufwassers aus den Waterclosets, den
Kiichen und den industriellen Anstalten seiner Rechnung zu
Grunde legt.

Man kann sich vorstellen, dals dieses Verhiltnils von
Vermischung im Laufe des Flusses um so zeitiger sich her-
stellen wird, als die bezeichneten Unreinlichkeiten in dem Ab-
laufwasser nur den 54y Theil einnehmen und der Flafslauf
abwiirts von der Aufnahme dieser Stoffe ein verhiiltnifsmilsig
tiefes Bett besitzt, und deshalb ein schiidliches Stinkendwerden
wenig zu besorgen ist.

Aufser dem eigentlichen Zweck des Reinigens und Ent-
wiisserns der Stiidte hat der Verfasser die Verwendung des
Abfalls der Stidte zum Nutzen der Boden-Cultur angelegent-
lich verfolgt und von vielen Orten die Verfahrungsarten und
die Ergebnisse beziiglicher Bestrebungen ausfiihrlich dargestellt.
Es wird daraus entnommen, dafs diese Verwendung ohne eine
wesentliche Beeintrichtigung der Reinlichkeit in den Stidten
nur da ausgefiihrt sich findet, wo sie den sachgemiilsen Gang
des mittelst Spiilens zu bewirkenden Reinigens nicht stort,
mithin erst da eintritt, wo die Stoffe, um welche es sich han-
delt, durch alsbaldiges Verdiinnen mit Spiilwasser und Fort-
bewegen in unterirdischen Caniilen unschiidlich gemacht sind.

Die Frage nach dem Verwerthen dieser Stoffe fiir die
Boden-Cultur wird in dem Bereiche derselben ihre Losung
zu finden haben.*)

*) Ein in den ,Annalen der Landwirthschaft in den Koniglich Preu-
(sischen Staaten © (Beilage zum. Monats-Blatt vom 29. Januar 1862,
Seite 55) tiber das hier besprochene Werk enthaltener Artikel #ulsert sich
in Bezug hierauf, wie folgt:

» Es kann demnach dem Verfasser kein Vorwurf daraus gemacht wer-
den, dafs er bei seinem Plane fir Berlin ebenfalls den. Diingergewinn
aufser Beriicksichtigung gelassen und es industridsen Landwirthen anheim
gegeben hat, ob sie Mittel finden, von der Pumpstation bei Moabit aus,
die dort zusammenfliefsenden Dingstoffe zur Berieselung der Sandfliichen
jenseits Moabit mit Vortheil zu verwenden.

Wir miissen hiernach vielleicht darauf verzichten, die grofsen Stiidte
als Diingerfabriken fir den Landbau zu betrachten. Das System der Ja-
panesen, welche (nach dem Bericht des Dr. Maron Seite 48 des dies-
jihrigen Januar- Heftes der Annalen) fast ausschliefslich mit Hiilfe des

Menschendingers die Fruchtbarkeit ibrer Felder aufrecht erhalten, wird
Zeitschr, f. Banwesen, Jahrg, XI1I,

In bautechnischer Beziehung findet sich keine Beeintriich-
tigung der Reinlichkeit und des Wohlbefindens der Stadtbe-
wohner, wenn das Ablaufwasser dem vorgelegten Entwurfe
gemiifs an der Pumpstation fiir die Boden-Cultur entnommen,
oder auch vorher aus den tieferen Theilen der Haupt-Caniile
ausgehoben und innerhalb des Bereiches der Stadt in geschlos-
senen Rohren fortgeleitet wird. ‘

Die gegebenen Entwiirfe von den baulichen Einrichtungen
befassen die Pumpstation, den von dort nach der Spree fiihren-
den Abzugs-Canal, so wie das Ganze der unterirdischen Canal-
leitungen. Die letzteren sind, wie oben bemerkt worden ist,
noch nicht iberall den einzelnen besonderen Verhiiltnissen
definitiv angepalst. Auch sind fiir einige dabei vorkommende
besondere Einrichtungen und Constructionen vorliufig nur die
bewiihrtesten Muster gestellt.

Ausfiibrlicher ist die Hinrichtung der Pumpstation vorzugs-
weise fiir deren Hauptzweck einer Gkonomischen Hebung der
voraussichtlich zu férdernden Wassermengen dargestellt.

Sie ist mit sorgfiiltiger Wahl der besten Einrichtungen
fiir das begriindete Bediirfnifs genau bemessen gedacht. Dabei
ist auch fiir den untergeordnetern Dienst des Absonderns und
Aushebens des mit dem Ablaufwasser herbeigefiihrten Sandes,
da dessen Umfang nicht anders als aus directer Erfahrung zu
entnehmen ist, vorliufig ein Bassin zuniichst eines kleinen Ha-
fens entworfen, der sowohl das Abfahren des Sandes als das
Herbeifahren des Brennmaterials zu erleichtern bestimmt ist.

Diese, so wie die Entwiirfe der Caniile zeichnen sich durch
gute Anordnung und die Wahl einfacher practicabeler Con-
structionen vortheilhaft aus.

Sodann sind die Baukosten zu 44 Millionen Thaler auf
Grund summarischer Angaben des Inhaltes der verschiedenen
Bautheile nach den an Material und Arbeitslohn dafiir zu zahlen-
den Preisen unter Zuzithlung betriichtlicher Grundentschidi-
gungs-Betriige berechnet. Selbstredend giebt diese Art iiber-
schliglicher Ermittelung die Genauigkeit nicht zu erkennen,
womit die darin befafsten Erfordernisse hergeleitet sind. Sie
ist fiir eine vorliufige Uebersicht bestimmt.  Ausdriicklich ist
das Umformen der Strafsen Berlins, welches nach dem Weg-
fall der jetzigen Rinnsteine eintreten kann, und die Fahrbah-
nen sehr niitzlich zu erbreitern und die Strafsen iiberhaupt
wesentlich zu verbessern, als dahin gehorend, nicht aufge-
nommen.

Begleitet ist diese Kosteniibersicht mit einem fiir die Aus-
fiihrung des Ganzen wohl bedachten Bau-Plan, wonach die
Haupt-Anlagen, welche etwa} des Anlage-Capitals erfordern,
deshalb, weil sie den Dienst der speciellen Entwiisserungs-
Anlagen auch in dessen Beginn bedingen, in einer nicht zu
lang zu bemessenden Frist von drei Jahren ausgefiihrt werden,
worauf die Entwickelung der speciellen Entwisserungs- Anla-
gen in den einzelnen Stadttheilen je nach Wichtigkeit und
Dringlichkeit auf einen kiirzer oder linger zu bemessenden

bei den Cloaken-Einrichtungen der grofsen Stiidte Europas auf lange noch,
wie es scheint, nur in zweiter Reihe in Aussicht genommen werden. kon-
nen, es miifste denn, was allerdings dringend zu wiinschen, gelingen,
wohlfeilere Methoden des Diingergewinns oder rent_ablere Ve.rwe‘rthung der
Diingerproducte zu erreichen. Der Trost des Landfvirthes bleibt inzwischen,
dals die grofsen Stidte dafir mit ihrer an Zahl und.\Volhaheuhcit stei-
genden Beyolkerung immer mehr dahin gelangen, Fleisch, Butter, Milch
und andere Viehproducte stiirker zn verbrauchen und besser bezahlen zu
konnen und dafs sie dadurch den Landwirth in den Stand setzen, seine
Viehhaltung zu vermehren, aus der Viehhaltung einen wirklichen Nutzen
zu ziehen und den Diinger, welchen er nicht mehr aus der Stadt holen
kann, auf dem eigenen Hofe billiger zu produciren *).

*) Bekanntlich steht diese Ansicht des Herrn Verfassers freilich im
directen Widerspruche mit der Ansicht hervorragender Autoritiiten: dals
solches Verfahren den Boden nothwendig zur Verarmung fuhrean:;ls“se.

D. Red.

b}
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Zeitraum von 10 bis 20 Jahren, eine ziemlich gleichmiilsige
Vertheilung finden konnte, um sowohl das Beschaffen der Bau-
mittel als auch die Storungen des Strafsenverkehres zu erleich-
tern, welche mit dem Bau der Caniile verbunden sind.
Endlich sind die Betricbskosten des Reinigens und Ent-
wiisserns sowohl fiir die vorliufig theilweise als die kiinftige
volle Benutzung der ganzen Anlage betrachtet. Danach stellen
sich die Kosten des eigentlichen Wagserhebens an der Pump-
station fiir die gegenwiirtige Ausdehnung der Stadt auf nicht
mehr als 8000 Thlr. jihrlich. Sie erscheinen indefs riicksicht-
lich der vorgesehenen sehr zweckmiifsigen Einrichtungen, fiir
eine vorziigliche Ausfiithrung und sorgfiltige Behandlung der
Maschinen, in einem gerechtfertigten Verhéiltnifs, Ferner sind
die Betriebskosten des Spiilens in den Caniilen nach Maalsgabe
der eingeholten, namentlich der in Hamburg vorgefundenen
Erfahrungen zu 17200 Thlr. jihrlich berechnet, wozu fiir die
Reparaturen an den unter Dach befindlichen Gebéiuden und
an den unterirdischen Caniilen ein Betrag von 3400 Thlr. zu-
gefiigt ist, die Betriebskosten mithin fiir die jetzige Ausdeh-
nung der Stadt im Ganzen auf 28600 Thlr. angesehen sind.
Wenngleich darin fiir die nothwendig werdenden Reparaturen
an den Wasserschopfmaschinen und deren Dampfkessel beson-
dere Kosten nicht angesetzt sind, so ist hingegen fiir das Aus-
fahren des Sandfanges ein Betrag von jéhrlich 1000 Thlr. an-
gerechnet, obwohl der betreffende Sand, wenn dessen Verschiit-
ten in die Caniile, wie es wiinschenswerth wiire, ganz vermie-
den wiirde, mit ungefiihr gleichen Kosten aus der Stadt abge-
fahren werden miifste und deshalb ebensowohl dem Abfahren
des Strafsenkehrichts zugeziihlt und dahin berechnet werden
konnte. Die ermittelten Betriebskosten und die Zinsen des
Anlage-Capitals sind vom Verfasser mit den gegenwiirtigen be-
ziiglichen Kosten und mit denen in Vergleich gestellt, welche
erwiichsen, wenn die jetzigen Abtrittsgruben beseitigt und der
ganze Inhalt der Abtritte in Fisser gesammelt und nach ge-
schehener Desinfection durch die Strafsen abgefahren wiirde.

Unverkennbar gentigt die vorliufige Auffassung der Kosten
des Spiilbetriebes zu einem solchen Vergleich mit mehr als
nothiger Genauigkeit. Mit Zugrundelegung der Pariser Erfah-
rung, wonach von jedem Einwohner jéhrlich 16 Cub.-Fuls Ab-
trittsinhalt abzufahren ist, so wie nach den Preisen, welche
fiir ein zu Berlin zu monopolisirendes Abfuhrunternehmen zur
Verhandlung gekommen sind, belaufen sich némlich die jiihr-
lichen Kosten der Abfubr auf 411915 Thir. ungerechnet der
dabei fortbestehenden erst nach Herstellung der Reinigungs-
und Entwiisserungs-Anstalten ausfallenden grofsen Kosten,
welche fiir das Abfiihren der Kiichen-Abgiinge in den Rinn-
steinen im Sommer an Ausrdiumen, Kehren und Spiilen der
Rinnsteine, im Winter an Aufeisen und Abfahren des Rinn-
stein-Eises zu verwenden sind.

Da aber das Abfahren des Inhaltes der Abtritte, selbst
wenn es mit Desinfection verbunden ist, als eine Abhiilfe der
vorhandenen grofsen Uebelstinde nicht gelten kann, so dient
der angestellte Kostenvergleich hauptsiichlich dazu, um die in
einem vollstéindigen Canal-System zu bewirkende beste Axrt
der Reinigung als die viel weniger kostbare hervorzuheben.

Hiernach findet die technische Bau-Deputation den Ge-
genstand der Stidte-Reinigung nach ihrem gegenwiirtigen in
vielen und den grofsten Stiidten vorgeschrittenen Stande mit
der vorgelegten Abhandlung umfassend dargestellt und klar
beleuchtet. Sie erkennt die aus der Verdffentlichung der Ab-
handlung hervorgehende Niitzlichkeit einer allgemeinen Kennt-
nifs von den bedeutenden Fortschritten des Dienstes der stiid-
tischen Reinlichkeit und der iiberzeugenden Darlegung der
Hauptbedingungen, aus denen eine dem Stande der Cultur
entsprechende Reinlichkeit der Stiidte hervorgeht. Insbeson-
dere zollt sie der in dem vorliufigen Entwurfe fiir Berlin ge-
gebenen Anwendung das Anerkenntnifs einer fiirtrefflichen
Vorbereitung des auszuarbeitenden definitiven Entwurfes.

Berlin, den 3ten Mai 1862.

Anderweitige avditektonifdhe IMittheilungen.

Verfahren hei Geraderichtung des Thurmes an der evangelischen Kirche in Gleiwilz.
(Mit Zeichnungen auf Blatt % im Text.)

Der Thurm der evangelischen Kirche in Gleiwitz ist, wie
die Zeichnung auf Blatt E niiher nachweist, in einer Tiefe von
etwa 2 Fuls unter dem Bette des Klodnitz-Flusses auf einer
mit feinem Sande stark vermischten Lettenschicht gegriindet,
unter welcher eine Lage von compacterer Lette, und weiter
herunter, so weit dies durch Bohrversuche vor Anfang des
Kirchenbaues ermittelt worden, eine mit Wasser erfiillte Sand-
schicht sich befindet.

Die sandige Lettenschicht unter dem Fundament des Thur-
mes, in welche letzteres, wie spiter darauf zuriickgegangen
werden wird, 54 Zoll tief eingesunken ist, beginnt in einer
Tiefe, welche mit dem Grundbett der etwa 6 Ruthen von dem
Thurm entfernten Klodnitz gleich hoch liegt, so dafs ein Ein-
dringen des Wassers in diese Schicht nothwendig erfolgen
muls. — Letzteres zeigte sich auch schon wiihrend der Erd-
ausschachtung zur Herstellung der untersten, aus Beton be-
stehenden Fundamentschicht des Thurmes, indem der Wasser-
zudrang, welcher bei der Abgrabung der oberen Erdschichten
nur unbedeutend war, sich erheblich vermehrte, als man sich
der sandigen Lettenschicht néherte, und zuletzt den Sand aus
derselben in vielen Quellen heftig emportrieb.

Durch diesen Umstand wurde die Anfertigung des untersten
Theiles der Betonschicht etwas erschwert, doch war der quellen-
artige Auftricb des Wassers vollstiindig gestopft, als die Beton-
schicht etwa 1 Fuls stark eingestampft war.

Diese Betonschicht hat, wie die spiiteren Aufgrabungen
zur Geniige dargethan haben, durchweg eine grofse Festigkeit
erlangt und nirgends einen Sprung gezeigt, so dals dieselbe
wie ein einziger zusammenhiingender Steinblock zu betrachten
ist. Auch ist das dariiber aufgefihrte Bruchstein- und Zie-
gelmauerwerk in ungestértem Zusammenhange geblieben und
in keinem Theile desselben ein Rils bemerkbar.

Diese giinstigen Umstiinde veranlafsten den Unterzeich-
neten, unter Benutzung des vorerwiihnten, bei der Griindung
bemerkten starken Auftriebes von Wasser und Sand aus der
unter dem Betonfundament .liegenden Schicht, einen Versuch
anzustellen, den bereits bis zu 60 Fuls Iihe aufgefiihrten,
durch ein ungleichformiges Nachgeben des Untergrundes in
beinahe diagonaler Richtung db um 6 Zoll resp. 44 Zoll aus-
gewichenen Thurm wieder in die lothrechte Stellung zuriick
zu bringen.

BEs wurde daher im Monat August 1860, als die durch
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die Konigl. Regierung angeordnete Belastung des Thurmes mit
5000 Ctr. Roheisen noch auf demselben sich befand, das Be-
tonfundament liings der Seite de bis zu dessen Sohle frei ge-
graben und das quellenartig aufsteigende Grundwasser nebst
dem von demselben unter dem Fundament emporgetriebenen
Sande so lange herausgefordert, bis einige lings der Seite ab
und parallel mit derselben in dem hintergefiillten Erdboden
entstehenden Risse eine Bewegung des Thurmes anzeigten.

Da nun die Senkung des Thurmes an der Seite de, und
mit derselben das Zuriickweichen in die lothrechte Stellung so
schnell erfolgte, dafs innerhalb 3 bis 4 Tagen die Abweichung
des Thurmes von dem lothrechten Stande von 6 Zoll bis auf
3 Zoll sich vermindert hatte, so wurde das Fundament wieder
mit Erde verfiillt, dessenohngeachtet aber eine Fortsetzung
der Bewegung des Thurmes innerhalb der niichsten 2 Wochen
wahrgenommen, Letztere horte erst vollstindig auf, nachdem
die friihere Abweichung des Thurmes von der lothrechten
Stellung um 5% Zoll sich vermindert hatte, also nur noch
+ Zoll betrug, in welcher Stellung der Thurm auch bis jetzt
unveriindert geblieben ist.

Da nun eine so geringe Abweichung des Thurmes von
dem lothrechten Stande mit dem Auge fast gar nicht zu be-
merken ist, so konnte auch nicht mehr daran gedacht werden,
noch ferner etwas zur volligen Beseitigung derselben vorzu-
nehmen.

Dagegen erschien es durchaus néthig, die noch ibrig ge-
bliecbene Neigung des Thurmes nach der Klodnitz zu, welche
nach Ablothung am 16. October v. J. 4} Zoll betrug, noch
vor dem Weiterban des Thurmes zu beseitigen; es wurden
daher die hierzu ndthigen Arbeiten gegen Ende October v. J.
von dem Unterzeichneten eingeleitet und nach Erreichung des
vorgesteckten Ziels am 23. December v.dJ. wieder eingestellt.

Das hierbei beobachtete Verfahren war im Wesentlichen
dasselbe, wie bei dem vorerwiihnten im Sommer 1860 mit Er-
folg ausgefiibrten Versuche, doch wurde die Operation durch
das nur 1} Fuls von dem Thurm entfernte Kirchenfundament
sehr erschwert, zu dessen Sicherung zuerst eine 3 Zoll starke
Bohlen-Spundwand eingeschlagen und gegen das Thurmfunda-
ment abgesteift werden mufste. Hierauf wurden an beiden
Ecken @ und d des Thurmes 2 Gruben etwa 6 Zoll tiefer als
die Sohle des Betonfundamentes mit Béschungen und Absiitzen,
auf welchen letzteren die Arbeiter beim Ausschdpfen des Grund-
wassers standen, ausgeschachtet, und nach beiden Gruben hin
die Fiillerde und der durch das Grundwasser unter dem Be-
tonfundament hervorgespiilte Sand aus der 9 Zoll breiten Spalte
zwischen Spundwand und Thurm mit langstieligen Hacken
herausgezogen und mit Eimern heraufgeférdert.

Das Grundwasser stieg withrend der Niichte, wo die Schipf-
arbeiten ruhten, regelmiifsig bis zur Hohe des wihrend der be-
treffenden  Arbeiten unveriindert gebliebenen Wasserspiegels
der Klodnitz, oder 1} Fufs unter der Oberkante des Beton-
fundamentes des Thurmes, und war am Anfang eines jeden
Tages ein dreistiindiges Schopfen desselben mit 4 Mann in je-
der Grube erforderlich, um das Wasser bis auf etwa 6 Zoll
iiber der Fundamentsohle herauszuschaffen.

Hierauf wurde jedoch der Wasserzudrang von allen Sei-
ten und besonders von unten her so stark, dals die 4 Arbeiter
in jeder Grube nur eben zureichten, das Wasser bis in der
Hohe der Fundamentsohle zu halten und den von demselben
heraufgespiilten Sand hinaufzuférdern.

Nachdem die Arbeiten in obiger Weise gegen 3 Wochen
lang betrieben worden waren, zeigten sich die ersten Spuren

einer Senkung des Thurmfundamentes an der Seite a d, wie
bei dem ersten Versuch durch einen Rils in dem Erdboden
lings der Seite ¢ des Thurmes. Durch einen mit dem Thurm-
fundament in Verbindung gebrachten Zeiger konnte das Vier-
fache jeder Zunahme in der Senkung desselben beobachtet
werden, und hatte letztere innerhalb 8 Tagen so zugenommen,
dals die Abweichung des Thurmes von der lothrechten Stellung,
welche, wie oben bemerkt, nach der Klodnitzizu gegen 4% Zoll
betrug, bis auf 3 Zoll sich vermindert hatte.

Seit Einstellung der Arbeiten am 23. December v. J. hat
diese Abweichung noch § Zoll abgenommen,. betriigt also jetat
nur noch % Zoll, so dals nunmehr der lothrechte Stand des
Thurmes nach allen Seiten hin als wieder hergestellt zu be-
trachten ist.

Bei Vergleichung der urspriinglich in derselben Hohe an-
gelegten Sockelmauern der Kirche und des Thurmes ergiebt
es sich, dals letzterer um 5% bis 1 Zoll tiefer in den Grund
sich gesenkt hat. Diese Senkung betrug nach dem ersten Ver-
suche im August 1860 in der Seite be 5} Zoll und hat auch
seitdem  nicht mehr zugenommen, wihrend die Seite ad bei
dem zweitem Versuch um 1} Zoll gesenkt worden und erst
jetzt eine annidhernd gleiche Einsenkung mit der anderen
Seite be erhalten hat.

Durch obige Beschreibung diirfte nun wohl erwiesen sein,
dafs nur die durch den Wasserauftrieb bewirkte einseitige Aus-
spiilung des sandigen Grundes unter dem Fundament des Thur-
mes es ermdoglicht hat, demselben seine lothrechte Stellung wieder
zu geben,

Durch Einwirkung derselben Ursachen konnte jedoch mit
der Zeit das erlangte Resultat wieder verloren gehen, wenn
néimlich ein Ausweichen der sandigen Lettenschicht unter dem
Thurm nach irgend einer Richtung moglich bleibt. Dies kinnte
zundichst bei dem alljihrlich, wenn auch nur wihrend einer
kurzen Zeit wegen Reparaturen an der unterhalb gelegenen
Miihle, um mehrere Fuls gesenkten Wasserstande der Klodnitz
eintreten, oder wenn bei einen Umbau der nur 7 Ruthen weit
entfernten Klodnitz-Briicke der Wasserstand in der Baugrube
um einige Fuls unter dem Flufsbett der Klodnitz gehalten wer-
den miifste und hierdurch ein Ausfliefsen des in der Sand-
schicht enthaltenen Wassers nach der tiefer gelegenen Stelle
herbeigefiihrt werden wiirde.

Um nun ein Ausweichen des Untergrundes nach jeder
Richtung hin zu verhiiten und hierdurch den lothrechten Stand
des Thurmes fiiv immer zu sichern, diirfte es das geeignetste
Mittel sein, den Thurm auch noch auf den drei Seiten ab, be
und de mit Spundwiinden einzufassen, welche sich an die
bereits vorhandene Spundwand zwischen Thurm und Kirche
anschliefsen.

Diese Spundwiinde miilsten, um dem Ausweichen des
Grundes widerstehen zu konnen, mindestens 7 Fufs unter das
Fundament des Thurmes in die darunter liegende Letten- und
Sandschicht eingetrieben und unter dem gewdhnlichen Wasser-
stande der Klodnitz verholmt werden.

Nach den bei dem Einrammen der Spundwand zwischen
Kirche und Thurm gemachten Erfahrungen diirfte auch von
den Erschiitterungen beim Einrammen der drei iibrigen Spund-
wiinde nichts zu befiirchten sein, indem durch das schwierige
Eintreiben der ersteren Spundwand in den durch die Last des
Thurm- und Kirchen-Mauerwerks stark zusammengedriickten
Boden nicht der geringste Nachtheil, weder fiir die Kirche
noch fiir den Thurm entstanden ist.

Gleiwitz, im April 1862. Afsmann.
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Das Zinkblech zu Bedachungen.*)

Es wird im Jahre 1863 ein halbes Jahrhundert, dafs Zink-
blech hier in Berlin zum ersten Male zur Dachbedeckung ver-
wendet worden ist, und wenn wir im Allgemeinen einen
50jihrigen Zeitraum in vielen Beziehungen als einen Zeitab-
schnitt des Gediichtnisses oder als eine Gelegenheit zur Erinne-
rung an die Vergangenheit ansehen, so ist es auch im Besonde-
ren dem Baumeister geboten, nach dem Verlauf jener 50 Jahre
der Schicksale zu gedenken, welche das Zinkblech durchlebte,
das Zinkblech, das sich gleichsam aus einem Urzustande heraus-
gearbeitet und nach mancherlei guten, aber auch sehr triiben
Schicksalen sich endlich zu einer Selbstindigkeit emporgehoben
hat, die die grifste Beachtung verdient, welche die oftmaligen
triiben Erfahrungen seiner Vergangenheit vergessen macht und
eine Zukunft der besten Anerkennung auf Grund der vortheil-
haftesten Zeugnisse verspricht. Moge dieses Gedenkblatt der
50jihrigen Erlebnisse dazu beitragen, neues Vertranen zu dem
vaterlindischen Material zu erwecken, und mége das Milstrauen,
in das es — und leider nicht mit Unrecht — versunken war,
das auch ich auf Grund meiner Erfahrung theilte, vollig ver-
schwinden; moge unser deutsches Zink in Zukunft diejenige
anerkennungswerthe Stelle einnehmen, die ihm gebiihrt.

Die Vortheile, welche das Zinkblech gegeniiber den an-
dern Metallblechen bei seinem Erscheinen auf dem Markte
erwarten liefs, verschafften thm zwar ein grofses Willkommen,
denn dem Kupfer gegeniiber hatte es den Vortheil der Billig-
keit, dem Eisen gegeniiber den, dafs es in grifseren Stiicken
ausgewalzt zu erlangen war, daher weit weniger Nihte und
Falze bedurfte, dafs es auch zum Verlegen — nicht minder
also zu kiinftigen Instandsetzungen — das gewdGhnliche Lithen
gestattete. Ueberdies war die schnelle Vergiinglichkeit des
Eisenblechs durch den Rost zu oft erprobt, als dafs man sich
zu dessen Gebrauch besonders hingezogen gefiiblt hiitte.

Aber versetzen wir uns in das erste Achtel unseres Jahr-
hunderts zuriick, wo noch absonderliche Nachkliinge der franzo-
sischen Bauweise hervortraten, wo kirchliche wie profane, ja wo
selbst grofsartige Staats-Bauten, die Anspruch auf monumentalen
Charakter machen durften, nur selten flache und Metall-Déiicher
erhielten; kurz, wo das segensreiche Wirken unseres Schinkel
noch nicht den neuen Weg gebahnt hatte: wo dachte damals
der Privatmann an ein flaches Metalldach fiir sein Haus, wie
konnten ihm dessen grofse Vortheile bei der Benutzung der
Gebiude bekannt sein? In solcher Zeit nun wurde das Zink-
blech zur Verwendung dargeboten: kein Wunder also, dafs man
sich seiner nur in seltenen Fillen bediente. Dabei war die
Verarbeitung des nenen Metalles keineswegs eine leichte, denn
seine Sprodigkeit erlanbte nur, es im warmen Zustande zu
biegen, wenn es nicht brechen sollte; man mulste sich bei
der Eindeckung der erwiirmten Zangen bedienen, um die Falze
zu fertigen. Dies gelang denn auch — man hatte die einzig
bekannte Deckungsart der Metalldiicher vom Kupferdach mit
stehenden Falzen entlehnt — und man erhielt vollkommen
wasserdichte Diicher fiir kaum den vierten Theil der Kosten,
die das Kupferdach beansprucht hatte.

Doch nicht lange sollte die Freude der neuen Entdeckung
wiihren. Die Liingen-Veriinderungen des Zinkblechs beim ge-

*) Ueber diesen Gegenstand hielt ich auf Veranlassung des hiesigen
Architekten-Vereins einen Vortrag in der letzten Versammlung deutscher
Architekten und Ingenieure zu Hannover und gab die Urschrift dieses
Vortrags zu den dortigen Verhandlungen. Der vorliegende Aufsatz ist in
Folge einer spiitern Aufforderung niedergeschrieben. I. M.

ringsten Wechsel der Temperatur — mochte nur zeitweise
der Sonnenstrahl durch voriibergehendes Gewdlk von seiner
unmittelbaren Einwirkung abgelenkt werden, oder ein veriin-
derter Luftzug in der Atmosphire eintreten, am schroffsten
beim Auf- und Untergange der Sonne — brachten eine bei-
nahe ununterbrochene Bewegung des Bleches hervor, welche
es bald straff anspannte, bald wellenartig aufbauschte. Die
Folge davon konnte bei der Sprodigkeit des Metalles keine
andere sein, als zuniichst das Aufreifsen der Bleche lings den
Falzen, wo die Bewegung der Metallplatten ein fast unausge-
setztes Iiebern verursachte, das noch durch das Anprallen
des Windes an die emporstehenden Falze vermehrt wurde.
Man sah sich daher nach wenigen Jahren gendthigt, zum
Léthzinn und Auflegen von Flickblechen zu greifen und Jahr
fiir Jahr neue Instandsetzungen vorzunehmen, um mifsig gegen
das Eindringen des Wassers geschiitzt zu sein.

So betriibend diese Erfahrung war und so sehr sie der
Verwendung des neuen Materials Abbruch that, so waren den-
noch die vorgeriihmten Vortheile zu verlockend, als dals es
gerathen schien, das Metall ginzlich aufzugeben. Man sann
vielmehr darauf, die Uebelstinde, welche sich offenbart hatten,
zu verhiiten, und erfand eine Reihe von Eindeckungsarten, welche
das rechtwinklige Umbiegen zu Falzen nicht nithig haben und
der Bewegung einen moglichsten Spielraum gewihren, ohne
dafs ein Fiebern der verbundenen Kanten stattfindet. Dahin
gehort die Eindeckungsart mit Rollen auf zweierlei Weise, ferner
mit aufgeschobenen Leisten, mit fest auf die Schalung gena-
gelten Leisten, die Biirde’sche Deckweise und mehrere andere.
Von allen diesen war, namentlich in Schlesien, dem Geburts-
lande des Zinks, und dort in Breslau die vorletzt genannte
Art beliebt geworden, und man sahe sie hiinfig hergerichtet.

Hieriiber waren seit 1813 zwei Jahrzehnte vergangen
und der Umschwung, den Schinkel’s Wirken geboren, war
Thatsache geworden. Das flache Dach hatte im bauenden
Publicum seine verdiente Anerkennung gefunden. Es ward
nicht blos auf offentlichen Gebiuden, sondern auch vielfach
auf biirgerlichen Wohnhiiusern begehrt. Nicht gering war hier-
auf die Einwirkung der Billigkeit der mittlerweile eingefiihrten
Dorn’schen Lehmdécher, welche zwar, nachdem bald ihre
Unsicherheit erkannt war, zum grofsen Theile mit Zink iiber-
legt wurden, aber das Verdienst aufweisen, die flachen Be-
dachungen mit ihren Vorziigen zur weiteren Kenntnils gebracht
zu haben.

Ehe die letztgenannte zweite gliickliche Epoche fiir die
Verwendung des Zinkblechs zur Dachbedeckung eingetreten
war, hatte sich noch ein anderer Uebelstand herausgestellt.
Es zeigte sich némlich an den mit dem ersten Zink gedeckten
Diichern, indem sie nach der kurzen Zeitdauer ihres Bestehens
erneuert werden mufsten, dafs die Blechtafeln mit unzéhlbaren
feinen Lichern siebartig durchfressen waren, ein Umstand, der
natiirlich nicht zur Empfehlung des Materials ausschlagen
konnte. Man schob dies in den Hiittenwerken auf die gufs-
eisernen Kessel, in welchen urspriinglich das Schmelzen des
Rohzinks vor dem Walzen stattfand. Denn diese Kessel wur-
den aulserordentlich stark im Innern beschiidigt, woraus sich
leicht schliefsen liefs, dafs beim Schmelzen des Zinks eine
Legirung desselben mit Eisen stattfindet, und dafs es die fein
vertheilten Eisentheilchen sind, welche durch Oxydirung zerstort,
die Durchlécherung der Zinktafeln verursachten. Dem Uebel
half man dadurch ab, dafs man — hauptsiichlich auch wohl
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aus Sparsamkeits-Riicksichten — die eisernen Kessel verwarf
und dafiir thénerne Kessel oder besondere Oefen von Stein
einfiibrte.

Im Publicum wurde von dieser nicht ganz unwichtigen
Verbesserung nichts bekannt. Wenn aber nichts desto weniger
der Begehr nach Zinkblech zur Dachbedeckung in jener Zeit-
Epoche und zwar in grofsem Umfange gewachsen war, so
hatte dies darin seinen Grund, dals es gelungen war, ein
verbessertes Verfahren des Auswalzens der Bleche aufzufinden.
Nach diesem Verfahren gefertigtes Zinkblech erlaubte nicht
nur das mehrfache Umbiegen, sondern auch ein wiederholtes
Hin- und Herbiegen des Bleches ohne kiinstliche Erwiirmung
im kalten Zustande. Man nahm an, dals mit dem Verlust an
Sprodigkeit zugleich eine grélsere Dehnbarkeit des Metalles
gewonnen worden sei und mit dieser eine bessere Widerstands-
fihigkeit gegen die Einflisse des Temperaturwechsels. Rech-
net man hinzu, dafs die neuen Deckweisen ebenfalls eine gliick-
liche Zukunft versprechen durften, so lifst sich das neu er-
wachte Vertrauen wohl erkléiirlich finden.

Leider wurde das verbesserte Verfahren des Auswalzens
nur in einem, dem Ohlauer Werke, der Koniglichen See-
handlung angehérig, betrieben, und diese betrachtete dasselbe
als ein Geheimnifs. Daher schreibt sich der damalige allge-
meine Begehr nach ,Ohlaver Zinkblech“. Die Privat-Walz-
werke waren in der Zubereitung zuriickgeblieben. Aus diesem
Umstande ergab sich die Folge, dafs nicht verhindert werden
konnte, wenn neben dem bessern Ohlauer Zinkblech auch
schlechteres aus andern Walzwerken zur Verarbeitung gelangte
und in Folge defsen bald hier bald dort ein neues Milstrauen
erwachte. Jedennoch fuhr man fort, sich hiufig des Zink-
blechs zur Bedachung zu bedienen, ward auch nicht irre, als
man 10 bis 15 Jahre spiiter abermals das Rissigwerden, sogar
das Durchléchern des Bleches entdeckte. Man half sich, in-
dem man stirkeres Zink anwendete. Denn es erforderte immer
noch selbst bei schwererem Gewicht die mindesten Kosten,
und die liebgewordenen flachen Diicher wollte man nicht opfern.
‘Wiihrend man anfiinglich die Fabriknummern 10 und 11,
wovon durchschnittlich 9 und 8 Tafeln zu 16 Fufs auf 1
Centner gehen, verwendete, stieg man zuniichst auf No. 12 mit
6 Tafeln und No. 13 mit 5 Tafeln, in der Mitte der Vierziger
Jahre sogar auf No. 14 mit etwa 44 Tafeln auf 1 Centner.

Nebenher verlor sich jedoch wiederum das gute Vertrauen,
und man begann, mit Schiefer zu decken. Derselbe, aus Eng-
land heriiber gebracht, empfahl sich durch seine vorziigliche
Bearbeitung, die er erfahren. Seine Eindeckung auf Latten
war leicht, seine Dauer lingst anerkannt, sein Preis nicht
hoher als der des Zinks, sogar billiger als der des starken
Zinks, und die Dachhhe fiir ihn mit 1 der Gebiiude-Tiefe
dem flachen Dach sich niihernd, zumal man nicht mehr wagen
mochte, das Zinkblech, mit anderen Metalldéichern gleichge-
stellt, auf %7 der Gebiude-Tiefe zur Hohe einzudecken, son-
dern man auf ! derselben oder 4 Zoll Hohe fiir je 1 Fuls
Liinge halten zu miissen glaubte, um auch dann vom Dache
freien Wasser-Abflufs zu haben, wenn sich das Blech in der
Hitze gedehnt und wellenformig gelagert hat.  Alle diese Griinde
also verdriingten das vaterlindische Material und verschafften
dem fremden allmiilig einen beinahe allgemeinen Eingang,
wenn es sich darum handelte, ein Ziegeldach mit seinen oft-
maligen Instandsetzungen, unreinen und schwer zu belenchten-
den Bodenriiumen zu vermeiden.

Unter diesen Umstinden kann es nicht Wunder nehmen,
wenn ein fortwiihrendes Schwanken des Preises des Zinkbleches
von 6} Thir. fir den Centner bis auf das Doppelte und da-
riiber stattgefunden hat, und ist jenes Schwanken ziemlich

~genau als die Scala des Vertrauens anzusehen, das man zu
seiner Anwendung hatte.

Fassen wir die Vorwiirfe zusammen, die man, gestiitzt
auf Erfahrung, dem Zinkbleche machte, so sind sie:

1) das bedeutende Ausdehnungs-Verhiltnifs bei steigender
Temperatur,

?) die Zerstorbarkeit durch Oxydirung in Folge des Schwitz-
wassers, das sich zwischen dem Bleche und der Schalung da-
runter ansammelt, und in Folge des Wechselns der Entste-
hung dieses Schwitzwassers mit der hohen Hitze, welche das
Dach durch die Sonnenstrahlen trifft.

Dals zu 1) die wiederholte Bewegung des Zinkbleches bei
wechselnder Temperatar ihm schidlich ist, beweist sich am
augenscheinlichsten daraus, dals Dachseiten, welche gegen Mit-
ternacht liegen, also dem Sonnenstrahl minder ausgesetzt sind,
ungleich linger aushalten ohne rissig zu werden, als Dach-
seiten, die nach Mittag gerichtet sind. Von den vielen Beo-
bachtungen, welche sich in dieser Beziehung anstellen lassen,
lifst sich wahrnehmen, dafs nach Siiden gelegene, mit Zink-
blech No. 11 und mit stehenden Falzen eingedeckte Dachseiten
bereits nach 12 Jahren libgs den Falzen rissig geworden und
jébrliche Lothungen verlangen, wogegen die Nordseiten auf
demselben Dache nach 15 Jahren noch keine Spur von Schad-
haftigkeit zeigen. = Sowohl an dieser Erscheinung, als auch
an der nachtheiligen Einwirkung des Schwitzwasser an der
Unterseite des Bleches ist lediglich die Schalung Schuld. Denn
das Blech nimmt leicht eine niedere éufsere Temperatur an,
und weil im Innern des Daches in der Regel eine wirmere
Temperatur, also auch eine mit mehr Wasserdiinsten ge-
schwiingerte Luft vorhanden ist, so setzen sich diese Diinste
an die Bleche ab, indem die Luft durch die Fugen der Scha-
lung mit den Blechen in Beriihrung kommt. Das Schwitz-
walser, welches hierdurch entsteht, hat keine Gelegenheit zu
verdunsten, weil es zwischen Blech und Schalung an Lauft-
zug fehlt. Es zieht sich in die Schalbretter hinein, wirft
diese kromm und ist Ursache der Fiulnils, von welcher die
Bretter alter Zinkdicher, wie man sich bei deren Abnahme
iiberzeugen kann, angegriffen sind. Noch mehr: Es ist be-
kannt, dafs sich aus dem Iolze durch Destillation Siure
entwickelt. Einem solchen Vorgange unterliegt in der That
das feuchte oder nasse Schalbrett, wenn die Sonnenhitze mit
ihrer Wirkung hinzu kommt, und da das Zink durch Séuren
leicht loslich ist, so mufs auch die Zerstérung des Zinkblechs
dem Vorhandensein der Schalung zugeschrieben werden. Einen
unmittelbaren Beweis fiir diese Auffassung giebt der Umstand,
dafs Zinkblech auf Lehmunterlagen, den vormaligen Dorn’schen
Diichern, weil diese kein Schwitzwasser erzeugen, auch eine
kiihlere Unterlage als Bretter abgeben, sich nach 20 Jahren
noch tadellos erhalten haben, wenngleich sie der Sonnenseite
zugekehrt waren. Ebenso lehrt die Erfahrung, dafs Zinkdicher
tiber luftigen Bodenriiumen oder iiber Gebiiuden, welche frei
bis zum Dache emporgehen, ungleich linger ausdauern, als
solche iiber abgeschlossenen Réumen: ebenfalls eine Folge der
grofseren Kiihl-Erhaltung des Raumes unter dem Dache und des
verminderten Ansetzens des Schwitzwassers. Das Oeffnen der
»Fenster in abgeschlossenen Bodenriiumen oder das Anbringen
von Dunstabziigen in dem Forst der Diicher, welche abge-
schlossene Bodenriume iiberdecken, haben fiir Erhaltung der
Diicher allezeit die besten Folgen gegeben. Dagegen hat sich
iiber Gebiiuden, worin Siéuren irgend welcher Art entwickelt
werden, die bis zum Dache dringen, wohin z. B. Mahlmiihlen
gehoren, das Zinkblech zur Eindeckung nirgend bewiihrt, wurde
vielmehr bald zerstort.

Wenn bei diesen Thatsachen die Schalung unter dem
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Zinkblech als die hauptsiichlichste Ursache von dessen Ver-
derben anerkannt werden mufs, so ist man denn nunmehr zu
einer Eindeckungsart gelangt, welche die Schalung giinzlich
entbehrlich macht und daher das freie Bespiilen der Luft auch
auf der Unterseite des Bleches gestattet. Sie ist keine neue Er-
findung, denn sie wurde schon vor mehr als 20 Jahren vereinzelt
in Paris ausgefiihrt. Die Veranlassung ihrer Einfiihrung gab das
vor mehreren Jahren Bekanntwerden des englischen gewellten
Eisenblechs. Vermige der Wellenbiegung des Bleches erhalten
die Bleche Steifigkeit genug, um ohne Schalung betreten werden
zu konnen, eben diese Wellen erlauben aber auch ein beliebiges
Ausdehnen und Zusammenziehen des Bleches, ohne dafls dessen
Ausbauschen oder Anspannen geschieht. Namentlich ist das
Letztere in der Querrichtung des Bleches oder parallel mit
dem Dachforst giinzlich behoben. In der anderen Richtung
nach der H¢éhe des Daches zwischen Traufe und Forst ha-
ben sich auch in der frilheren Deckweise auf Schalung sel-
ten Undichtigkeiten gezeigt, indem ein verstindiger Eindecker
es unterliefs, in dieger Richtung das Blech beim Eindecken
straff anzuspannen, weil ferner dem Blech durch sachgemiifse
Anbringung von Haftern an der Traufe und am Forst aus-
reichender Spielraum zum Zusammenziehen gelassen und end-
lich in dieser Richtung nirgend eine absolute Befestigung mit
der Schalung, etwa durch Nagelung gegeben, sondern eine sol-
che nur mittelst Hafter, welche eine Verschiebung zulassen,
bewirkt worden war. Eben diese Vorsichtsmaafsregeln trifft
man auch beim Verlegen des gewellten Zinkbleches, und um
die straffe Anspannung zu verhiiten, kann man sehr wohl vor
dem Verlegen der Tafeln einstweilig Unterlagen von Latten
anbringen, die man nach vollendeter Eindeckung wiederum
beseitigt.

Die in dieser Art eingedeckten Diicher sind meistens von
der Fabriknummer 11, also vom schwiicheren Deckblech, und
erhalten bei dieser Stirke in 8zélligen lichten Zwischenweiten
eine unterstiitzende Leiste oder Latte von 3 bis 4 Zoll Breite.
Dieselbe wird lediglich von einer sehr schmalen Fliiche der
nach unten gebogenen Welle beriihrt, alles iibrige Blech ist
von der Luft bespiilt. Und auch diese Beriihrungsfliiche ist
vollkommen unschiidlich, weil zu beiden Seiten derselben die
Hohlung der Welle das Durchstreichen der Luft gestattet, wo-
durch das Beniissen des Holzes verhindert ist.

Das Schliefsen der Wellen an der Traufe, am Forst und
an Kehlen wurde zuerst darch ein allerdings miihsames und
umstiindliches Verfahren in der Art bewirkt, dals man Bleche in
der Wellenform ausschnitt und in die Hohlungen mittelst Lo-
thens einsetzte, oder auf den Forst Kappen aufsetzte. In neue-
rer Zeit ist man auch hierin vorgeschritten. Man schneidet
néimlich am Ende einer Decklage, beispielsweise an der Traufe,
die obere Wellenbiegung auf 3 bis 4 Zoll Liinge auf, biegt die
dadurch erhaltenen 2 Enden flach iibereinander und lothet sie
in dieser Art auf das flache Traufblech auf, das auf gewdhn-
liche Weise iiber das Stofshlech hiniiber gekantet wird. Man
hat hiermit ein einfaches, auf den verwickeltsten, mit Kehlen
und verschiedenen Dachrichtungen versehenen Diichern leicht
ausfiihrbares Verfahren gewonnen, so dafs eine derartige Deck-
weise hierselbst mit Zinkblech No. 11 gegenwiirtig mit 43 und-
5 Sgr. fiir den O Fufs der eingedeckten Fliche gefertigt wird,
ein Preis, welcher den des englischen Schiefers nicht erreicht,
wenn man bei diesem das fiir ibn nothwendig stirkere Dach-
werk in Anschlag bringt.

Das in dieser Art nach der erprobten Schablone gewellte
Zink kann unmittelbar aus den Walzwerken bezogen werden.
Indessen sind auch diejenigen Eindecker, welche auf grofse
.oder mehrfache Bestellungen arbeiten, mit einer Maschine zam

Auswalzen der Wellen versehen. Dasselbe geschieht im kalten-
Zustande des Bleches und aufserordentlich schnell. Die Ma-
schine wird von 2 Arbeitern bewegt, und eine 6fiilsige Zink-
tafel hat nach dem Auswalzen eine Liinge von 5 Fuls,
Neben dieser vervollkommneten, der Natur des Zinkbleches
sich anschlie(senden Eindeckungsweise, die nur noch den Wunsch
iibrig liifst, dals die Richtung der Wellen nicht nach der Breite,
sondern nach der Liinge der Tafeln laufen michte, weil in
der letzteren Richtung unbezweifelt die grofsere absolute Festig-
keit vorhanden ist, die der Spannung in der Richtung der
Hghe des Daches zu Gute kommen wiirde, ist die Bereitungs-
art des Zinks und Zinkbleches nicht zuriickgeblieben. s
wurde vorn erwihnt, dafs man die zu Anfang verwendeten
Zinkbleche durchléchert gefunden hat, nachdem sie eine Anzahl
Jahre auf dem Dache gelegen hatten, und dafs man die Ur-
sache davon in dem Umschmelzen des Rohzinks in eisernen
Kesseln gesucht hatte. Doch fand man spiiter, dals dagjenige
Zink, welches in thénernen Kesseln oder in von Ziegeln erbau-
ten Oefen umgeschmolzen worden, dieselbe Erscheinung zeigte.
Dies stimmte nicht mit der sonstigen Erfahrung der Hiitten-
miinner iiberein, nach welcher sich das Zink, ebenso wie das
Blei, in Beriihrung mit der Luft sehr schnell mit einer Oxyd-
kruste iiberzieht, einer Kruste, die gleichsam einen so dichten
Mantel bildet, dals ein fernerer Angriff des Sauerstoffs in der
Luft nicht mehr erfolgen kann, vielmehr ein Sehutzmittel gegen
die Zerstorung des Metalles abgiebt. Nothwendig mufste also
das Zink noch unrein sein. Die Untersuchung bestitigte dies,
indem sie Beimengungen von Eisen und Blei zeigte, und zwar
mulsten diese Metalle urspriinglich im Erze, dem Galmei, bei-
gemengt liegen. In der That wurden sie darin aufgefunden.
Nunmehr kam es darauf an, reines Zink-Metall aus dem Erze
zu gewinnen. Die Ausscheidung des Eisens ergab sich durch
Verbesserung in der Aufbereitung des Galmeis als moglich,
die des Bleies nahm man aber erst vor, als das Rohzink zum
Auswalzen umgegossen werden sollte. Hierzu erbaute man

den vorstehend gezeichneten Ofen, in dessen Heerd sich eine
Vertiefung , der Bleisumpf, befindet. Das Blei als das speci-
fisch schwerere Metall sinkt nach dem Schmelzen zu Boden
und fliefst in die Vertiefung zusammen, das geschmolzene Zink
kann, vom Blei gereinigt, abgeschipft werden.

Einen ebenso wichtigen Fortschritt machte man mit dem
Auswalzen der durch die Umschmelzung des Rohzinks gewon-
nenen, etwa + Zoll dicken rechteckigen Formen. Es hatte sich
niimlich gezeigt, dafs die Sprodigkeit des Bleches lediglich die
Folge eines schnellen Erkaltens ist und dals das kirnige krystal-
linische Gefiige sich in ein faseriges verwandelt, wenn das
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Walzen bei hoherer Temperatar stattfindet. Andrerseits darf
die Temperatur auch wieder nicht zu hoch sein, indem sich
sonst eine strahlige Krystallisation bildet. Demnach wurden
zuniichst die durch das Umschmelzen gewonnenen Formen,
nachdem sie erkaltet, auf Vorwalzen nur so weit gestreckt,
bis die krystallinische Structur zerstért worden. Hierniichst
gelang es, einen angemessen eingerichteten Flammofen, wie ihn
die nachfolgende Zeichnung zeigt, zu erbauen. Der Heerd ist
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mit erhéhten Rippen versehen, auf welche die Blechtafeln ge-
legt werden; dariiber streicht die Wirme eines schwachen
Schmochfeuers und theilt sich in angemessenem Grade den
Zinkplatten mit. In diesem Zustande kommen die Tafeln unter
die Fertigwalzen und zwar, um sie in entsprechender Tempe-

ratur zu erhalten, in Packeten von 6, 8 auch 10 Stiick, je nach-
dem sie stark sind. Die Walzen wirken mit einem Druck von
70 Centnern und werden durch 40pferdige Dampfmaschinen
bewegt. Die auf diese Art ausgewalzten Platten kénnen 8 bis
10 mal zusammengeschlagen werden, ohne zu brechen.

Es ist dies verbesserte Verfahren erst innerhalb des letz-
ten Jahrzehnts eingefithrt, withrend zum grofsen Nachtheil des
Fabrikats friiherhin die Erwirmung in Muffeléfen von gufls-
eisernen Platten, &hnlich einem grofsen Bratofen, mit Rost-
feuerung und é#ufserlich umherlanfenden Feuerziigen vorgenom-
men wurde, ein Verfahren, bei welchem sich aus der Farbe
des erhitzten Zinks, die niemals bis zum Rothwerden gelan-
gen durfte, der richtige Hitzegrad nicht erkennen liefs.

Die bedeutenden Kosten, welche derartige Anlagen ver-
ursachen, konnten nicht so schnell, wie erwiinscht, dieselben
ins Leben rufen, insbesondre bildeten sie bis vor wenigen Jah-
ren auf einzelnen Privat-Walzwerken ein Hindernils, zur Aus-
fithrung zu schreiten, nachdem schon lingst das vervollkomm-
nete Verfahren aufgehort hatte, ein Geheimnils zu sein. Ge-
genwiirtig sind aber ohne Ausnahme alle Walzwerke in der
beschriebenen Art verbessert eingerichtet und es konnen daher
Tiéunschungen mit schlechten Zinkblechen nicht mehr vor-
kommen.

Sonach wiiren wir denn mit unserm vaterliindischen Mate-
rial zu einem guten Ziele gelangt, und es liegt nunmehr an
uns, es zu denjenigen Ehren zu bringen, die es verdient, in
der Ueberzeugung, dals es den gerechten Erwartungen ent-
sprechen wird, die man jetzt zu ihm hegen darf.

J. Manger.

Ueber die Ventilation

Péclet (IHandbuch iiber die Wirme und ihre Anwendung
in den Kiinsten und Gewerben) bespricht im 4ten Capitel des
10 ten Buchs die zu treffenden Einrichtungen von Trockenréiumen
bei verschiedenen Heizungsarten. Ist letztere die mit erwérmter
Luft, welche durch eine oder durch mehrere Oeffnungen dem
Trockenraum zugefiihrt wird, so sagt er, dafls diese, wenn die
Zufiihrung im unteren Theil des Trockenraumes geschieht, ver-
moge ihrer specifischen Leichtigkeit sehr schnell und zwar
schneller nach oben steigt, als dafs sie sich im Steigen mit
Wasser siittigen und dies den zu trocknenden Gegenstinden
entziehen kénne. Er empfiehlt demnach, die Zustrémungs-Oeff-
nungen der erwiirmten Luft in dem oberen Theil des Trocken-
raumes ausmiinden zu lassen und zur Ausstrémung der nassen
Luft unterwéirts, d.i. nicht hoch iiber dem Fulsboden, die ent-
sprechenden, in Dunstrobre miindenden Oeffnungen anzu-
bringen.

Die Zweckmiifsigkeit dieser Binrichtung leuchtet ein, ohne
dals es nothig gewesen wiire, den guten Erfolg durch ausge-
fiihrte Anlagen zu belegen, wie Péclet gethan. Indessen ist
wohl zu beachten, dafs Péclet diese Einrichtung nur fiir erwiirmte
Luft, die durch einzelne Oeffnungen in den Trockenraum ge-
leitet wird, vorschreibt, nicht aber fiir eine unmittelbare Heizung
in dem Raume selbst, dals er die letztere vielmehr der erste-
ren vorzieht. Bei der Klarheit, mit welcher Péclet sich aus-
spricht, sind irrige Auffassungen kaum denkbar, aber dennoch
zum grofsen Nachtheil der Wirksamkeit der Anlage héufig
geschehen.

Dies veranlafste mich, in einem derartigen hiesigen Trok-
kenraume Untersuchungen iiber den Wassergehalt der untern

geheizter Trockenraume.

und obern Luftschichten anzustellen und auf Grund des Er-
gebnisses die Zweckmiilsigkeit der Anlage zu priifen. Die
hiufige Wiederkehr von Trocken-Anlagen aller Art lassen es
mir nicht unwerth erscheinen, hieriiber das Folgende mitzu-
theilen, indem in der That eine irrige Auffassung guter und
bewihrter Vorschriften 6fters mehr Nachahmung findet, als eine
sachgemii(se Durchfiihrung, und es deshalb geboten ist, die
Irrthiimer zu berichtigen.

Der zur genannten Untersuchung gewiihlte Raum dient
zum Abtrocknen gefiirbter Zeuge, welche nach iiblicher Art
in Stiicken ohne Ende oben iiber Latten gezogen werden und
frei in dem Raume herabhiingen. Das Trockenhaus ist im
Lichten 35 Fuls lang, 205 Fufs breit und 33 Fuls hoch. Die
Heizung geschieht mittelst Dampf in gufseisernen Rohren *),
welche unter dem mit Latten belegten Fufsboden in 23 Reihen
parallel mit den Fronten liegen und 4} Zoll Durchmesser haben.
Das condensirte Wasser fliefst in eine Senkgrube ab und wird
zur Fillung des Dampfkessels wieder verbraucht. Durch 4
mit Schiebern versehene Oeffnungen in den Fronten des Ge-
biiudes stromt atmosphirische Luft in den Raum. Fir den
Abzug der verbrauchten Luft befindet sich vor der Mitte jeder
der beiden Giebelwiinde ein iiber das Dach hinausgehendes
Dunstrohr von Zink, 2 Fufs im Durchmesser weit, mit 4 LFuls
grofsen und 3 Fufls iiber dem Lattenfulsboden liegenden Ein-
miindungs - Oeffnungen.

*) Trither dienten Réhren von verzinntem Eisenblech, von aufsen und
innen schwarz angestrichen, zur Heizung, lagen aber nur 4 Jahre und
waren dann unbrauchbar. Dagegen empfehlen sie sich zu voritbergehen-
den Anlagen wegen ihrer guten Wirksamkeit und Billigkeit.
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Die Messung der Wassermen-
\Q gen in der Luft geschah mit Hiilfe
eines Gasometers. Derselbe be-
steht nach nebenstehender Skizze
aus einem Blecheylinder ¢ mit
einem Abflufsrohr nebst Hahn bei
b und einem Ansatz bei ¢, und
war mit einer durch Gewicht be-
stimmten Wassermenge gefiillt.
An dem Ansatz bei ¢ wurde ver-
| mittelst eines Gummischlauches
033:[_ ein mit Chlor-Calcium gefiilltes
Glasrohr befestigt. Bei gedffne-
tem Hahn flofs aus dem Gefils
: das Wasser ab und dafiir drang
durch das Glasrohr und den An-
satz die Luft des Trockenraums ein. Diese setzte beim Durch-
ziehen durch das Chlor-Calcium ihren Wassergehalt an dieses
ab, und der Gewichts-Unterschied des vor und nach dem Ver-
such gewogenen Chlor-Calciums gab das Gewicht der aufge-
fangenen Wassermenge aus der im Gasometer befindlichen
Luftmasse an. Um die Luft im Gasometer durchaus wasser-
frei zu erhalten, wurde sie so langsam zugelassen, dals wih-
rend 30 Minuten nicht viel iiber 4 Cub.-Fufs das Chlor-Cal-
cium durchzog.

Es wurden 4 Versuche angestellt, 3 im Innern des Trok-
kenraumes, der vierte in der édufsern Luft; von den 3 im innern
Raum angestellten Versuchen der erste bei einigen geGffneten
Fenstern im oberen Theil des Trockenraums, zugleich bei gedff-
neten Luftschiebern, so dafs ein Luftzug von unten nach oben
stattfand, die beiden anderen bei geschlossenen Fenstern, so dals
der Absicht der Anlage gemiifs die verbrauchte Luft durch die
Dunstrohre abziehen mulste, also ein Luftzug von oben nach
unten stattfand.

Erster Versuch.

Der Gasometer steht in der Mitte des Raumes 2 Fuls
iiber dem Fufsboden.

Die Temperatur im Raume war 25° R.=31,2;° C.

Die Luftmenge, welche durch das Chlor-Calcium strich,
betrug 8110,5 C. C™.

Die Gewichts-Zunahme des Chlor-Calciums ergab sich
auf 0,18¢ Gramm.

Wenn man zur Bestimmung des Gewichts der durch das
Chlor-Calcium gezogenen Luft nach Regnault die Formel
V. (b — w)

Gie= 760 (1 4-0,00367 ©)

0,001295

anwendet, worin

G das zu suchende Gewicht der Luft,

V das Volumen derselben in C. C™,

b der Barometerstand in M™,

t die Temperatur in 100theiligen Graden,

w die Spannkraft des Dampfes in M™ bei ¢°) fiir 31,2° =
34,382 M™,

0,001205 das Gewicht eines C.C™ Lauft bei 0° Temperatur und
760 M™ Barometerstand

bedeutet und wenn man den Barometerstand b = 760 M™ setat,

auch dariiber hinweggeht, dafs w die Spannung bei vollstiin-

dig mit Wasser gesiittigter Luft ist, was unbeschadet der Rich-

tigkeit geschehen kann, da die Versuche nur zum Vergleich

untereinander dienen, so ergiebt sich

G = 8,9962 Gramm.

Da nun in dieser Luft 0,188 Gramm Wasser vorhanden
war, so betriigt das letztere 2,0453 pCt. der Luft.

Zweiter Versuch.
Der Gasometer steht nahe der Einstromungs-Oeffnung
des einen Dunstrobrs, 2 Fufs iiber dem Fufsboden,
die Temperatur im Raum betrug 33° C.,
die durchgelassene Luftmenge 8110,5 C. C™,
die Zunahme des Gewichts des Chlor-Calciums 0,220 Gramm,
die Spannkraft des Dampfes w = 37,411.
Hieraus ergiebt sich
G = 8,9082 Gramm
oder 2,055 pCt. der Luft.
Dritter Versuch.
Der Gasometer steht in der Mitte des Trockenraumes in
32 Fuls Hohe iiber dem Fufsboden, d. i. nahe unter der
Decke, und dauerte der Versuch 47 Minuten.
Die Temperatur im Raume betrug 35° C,,
die durchgelassene Luftmenge 10390,5 C. C™,
die Gewichts-Zunahme des Chlor-Calciums 0,349 Gramm,
die Spannkraft des Dampfes w = 41 ser1.
Hieraus ergiebt sich
G = 11,2673 Gramm
oder 38,0973 pCt. der Luft.
Vierter Versuch.
Der Gasometer steht im Freien, 2 Fufs iiber der Erd-
oberfliiche,
die Temperatur der freien Luft betrug 25° C.,
die durchgelassene Luftmenge 8110,5 C. C®,
die Gewichts-Zunahme des Chlor-Caleiums 0,093 Gramm,
die Spannkraft des Dampfes w = 23,55.
Hieraus ergiebt sich
G = 0,9322 Gramm
oder 0,0976 pCt. der Luft.
Berechnet man die in der Luft vorhanden gewesenen Was-
sermengen nach Procenten der Sittigungsmengen, so findet

man nach dem 1. Versuch ... . 70 pCt,
- - - A Tae (A
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Es ergiebt sich hiernach aus dem ersten zum zweiten
Versuch eine Gwichts-Zunahme des in der Luft befindlichen
Wassers von 0,0202 pCt., und es entsteht diese, weil durch
den Schlufs der oberen Fenster im Trockenraume, withrend
beilinfig 4 Stunde, der Luftzug von unten nach oben, ebenso
der Abzug der obern Luft gestort war, also die Wasserdéim-
pfe sich im Trockenhause vermehrten.

Vergleicht man den dritten mit dem zweiten Versuch,
so ergiebt sich, dals bei aufgehobenem Luftzuge von unten
nach oben die Temperatur im obern Raume 2° C. hiher steht,
als im untern, und dafs die obere Luftschicht 10218 pCt. mehr
Wasser enthiilt, als die untere.

Berechnet man diese Procentsiitze in absoluten Zahlen, so
stellt sich heraus, dals eine 1 Fuls hohe Luftschicht in dem
Trockenraume :

nach dem 1. Versuch . . . . 1,114 Zoll-Pfund,
= 220 s SR petls 904 -
S ESHIY, % Feya e 212409 -
Wasser enthielt. Die dufsere Luft hatte nach dem vierten
Versuch in einem gleichen Volumen nur 0,310 Zoll-Pfund
Wasser.

Hieraus steht denn fest, dafs bei der vorhandenen Hei-
zungsart die obern Luftschichten erheblich mehr Wasserdiinste
enthalten, als die untern, und dafs es deshalb unzweckmiifsig
ist, die untern Luftschichten vermittelst Dunstrohre abzufiih-
ren, dals vielmehr, wenn man in der Sache angemessen ver-
fahren will, die Luft aus dem obern Theil des Trockenrau-
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mes abgeleitet werden muls. Fiir aufgehiingte Zeuge ist die
vorbeschrieben getroffene Einrichtung um so nachtheiliger, als
in diesen die vorhandene Fliissigkeit vermige der Schwere
sich nach unten zieht, dergestalt, dafs das Trocknen ober-
wirts beginnt. Zwingt man nunmehr die obern, bereits
reichlich mit Wasser geschwiingerten Luftschichten nochmals
nach unten zu gehen, so vermehren sie, wie der Vergleich
des zweiten mit dem ersten Versuch ausweist, die Feuchtig-
keit der untern Luftschichten und erschweren dadurch gerade
da das Trocknen, wo es an und fiir sich am schwersten ist.
Ich finde in dieser mangelhaften Einrichtung den Grund, war-
um ungeachtet der Temperatur von mehr als 30° C. dennoch
innerhalb 24 Stunden das Abtrocknen der, allerdings sehr
schweren und nassen Zeuge nur 2mal erfolgt, wiihrend das
tiigliche Leben lehrt, dafs in freier Luft das Abtrocknen bei
minder hoher Temperatur viel schneller bewirkt wird, selbst
wenn ein sehr geringer Luftzug stattfindet. Es ist eine an-
erkannte Erfahrung, dals es hauptsiichlich die be wegte Luft
ist, welche das Trocknen beschleunigt. In der beregten Art
von Anlagen wird es also hauptsichlich darauf ankommen,
einen Luftzug von solcher Stirke herzustellen, 'dals die bei
den nassen Gegenstinden voriiberstreichende Luft Zeit hat,
aus diesen die Feuchtigkeit in sich aufzunehmen, und dies wird
am wirksamsten stattfinden, wenn naturgemiils ecin Luftzug
von unten nach oben vorhanden ist. In diesem Fall beriih-
ren die untern, der Heizung am niichsten liegenden Luftschich-
ten zuniichst die nassesten Theile der zu trocknenden Gegen-
stinde und sind hier am begierigsten zur Aufnahme von Feach-
tigkeit. TIm Aufwiirtssteigen vermindert sich ihre Empfiing-
lichkeit fiir die Wasser-Aufnahme, sie finden aber auch eine
geringere Masse Wasser vor, und zu oberst angelangt, sind
sie zureichend mit Wasser gesittigt und miissen abgeleitet
werden. : :

Bei einer dergestalt den Naturgesetzen angemessenen Ein-

richtung von Trocken-Anstalten darf jedoch nicht, wie es in
dem zur Untersuchung bestimmt gewesenen Trockenhause der
Fall ist, die Zuleitung der atmosphiirischen Luft durch ein-
zelne Oeffnungen in den Fronten statt finden. Vermdige an-

“gestellter Proben mit dem Thermometer ist in der Umgegend

dieser Zuleitungs-Oeffnungen, selbst auf 5 Fuls Hohe iiber dem
Fufsboden Luft vorhanden, welche eine wenig hohere Tem-
peratur als die #dufsere hatte. Wenn dagegen die Luft in der
Mitte des Raumes sich héher und stark mit Wasserdiinsten
versetzt gefunden hat, so ergiebt sich, dafs die zugeleitete
atmosphirische Luft gar nicht zur Heizung in dic Mitte des
Raumes gelangt, sondern schon durchfeuchtet dort ankommt
und also nicht mehr gehorig wirksam sein kann.

Um die volle Wirksamkeit der Heizung zu erreichen, ist
es unumgiinglich, die Zuleitungen der atmosphiirischen Luft
unter den Heizréhren und zwar iiber den ganzen Raum ver-
theilt ausmiinden zu lassen. Diese Luft mufs sich néchstdem
erwiirmen und gelangt, ohne eine grifsere als die atmosphi-
rische Feuchtigkeit zu haben, an die zu trocknenden Gegen-
stinde, wird durch die neu zustrdmende erwirmte Luft ge-
hoben, gelangt in dieser Art zum obern Theil des Trocken-
raums und wird dann ins Freie abgeleitet. Die Vertheilung
der atmosphiirischen Luft bewirkt man in Malzdarren durch
die Anlage von Luft-Caniilen unter den Heéizr6hren mit vielen
Ausmiindungs-Oeffnungen.  Besser aber wird man daza ge-
langen, wenn man 1 bis 2 Fuls unter den Heizrohren quer ein
System von parallel laufenden Luftrohren, etwa aus Zink, zieht,
welche siebartig mit sehr feinen Lochern durchstofsen sind und
mehrere mit Schiebern versehene Miindungen in den Fronten
haben. Im Anfang des Trocknens, wo sich sehr viel nasse
Diinste entwickeln, werden die Schieber ganz gedfinet, um die
Dimpfe abzutreiben, aber allmiilig, mit dem Fortgang der Ab-
trocknung in Uebereinstimmung, geschlossen. .

J. Manger.

Mittheilungen iber Hafenanlagen in Frankreich.

(Mit Zeichnungen auf Blatt F im Text.)

G enf, am Ausflusse der Rhone
aus dem Genfer See gelegen,
Gffnet sich gegen letzteren nach
Norden hin, und ist daher vor
heftigen Nord- und Nordostwin-
den wenig geschiitzt. Um die
Dampfschiffe und Segelschiffe dem
‘Wellenschlage zu entziehen, hat
man einen Hafen abgeschlossen,
indem von beiden Ufern aus Hafen-
dimme in den See gebaut wurden,
die nur eine schmale Binfahrt fiir
die Schifffahrt frei lassen. Diese
Hafendﬁmme, welche an ihren
Kopfen kleine, nur circa 20 Fuls
hohe Leuchtbaaken tragen, sind in ihrem oberen Theile gemauert,
an der Seeseite stiirker geboscht als an der Hafenseite und
bis zum Wasserspiegel hinauf durch Steinschiittungen geschiitzt,

die namentlich seewiirts eine sehr flache Boschung (circa Sfache
Zeitschr, f, Bauwesen, Jaheg, X111
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Anlage) haben. Die etwa 6 Fuls breite Krone dieser Diimme
liegt circa 6 Fuls iiber dem Wasserspiegel, und ist nach der
Seeseite mit einem einfachen Gesimse abgeschlossen. — Fiir
den Verkehr mit Handkéihnen sind in diesen Hafendémmen
noch mehrere Durchfahrten angeordnet, die mit holzernen Bal-
kenbriicken iiberdeckt sind. 3
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ZuoLyon istein klei-
ner Flufshafen in Form
eines ringfirmig gegra-
benen Bassing angelegt,
das mit der Sadne in
Verbindung steht. Zur
Vermittelung  zwischen
Schifffahrt und Eisen-
babn  dient ein kleiner
Bahnhof (Gare de Per-
rache II), der lediglich
fiir den Handel mit den
per Bahn ankommenden
Steinkohlen bestimmt ist
und daher Lagerpliitze
und Sturzgeriiste enthilt.
Das héhere Bahnhofster-
rain ist gegen die tief
liegenden  Lagerplitze
durch eine Futtermauer
begrenzt, iiber deren vor-
springende Pfeiler hin-
weg das Geleise gefiihrt
ist. Wo grofsere Kam-
mern dargestellt werden

A

sollten, ruht das Geleise noch auf eisernen Querbalken, die von
gulseisernen Stiitzen getragen werden. Die Kohlenwagen sind nur
vorn und hinten, also an den beiden schmalen Seiten zu 6ffnen,
weshalb das Abstiirzen nur langsam, und nicht so vortheilhaft
bewirkt werden kann, als wenn die Wagen mit Bodenklappen
versehen wiiren. — Die Sturzbiihnen, mittelst welcher die Stein-
kohlen aus den Wagen direct in die Schiffe verladen werden,
sind als holzerne Jochbriicken construirt und von den am
Ufer herfiihrenden Geleisen rechtwinklig in den Hafen hinein-
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gebaut. Sie haben eine Breite von 8 (eirca 25 Fuls) und sind
mit zweirGeleisen versehen, die am vorspringenden Kopfe durch
cine Schiebebiihne mit einander verbunden sind. Am Kopfe
selbst ist nur ein Geleise mit einem dazwischenliegenden Trichter

versehen, so dals nur auf diesem Geleise die Wagen entleert
werden konnen; es dient daher das eine Geleise fiir die be-
laden ankommenden, das andere fiir die leer zuriickgehenden
Wagen. Der Trichter miindet auf eine feste Rinne, an welche
sich eine kurze um ein Charnier drehbare Rinne anschliefst,
die mittelst einer oben aufgestellten Windevorrichtung gehoben

oder gesenkt werden kann, je nachdem es der Wasserstand

erforderlich macht. Bei dem augenblicklich niedrigen Wasser-
stande mochte die Sturzhohe etwa 18 Fuls betragen. Auch

hier geht wegen der unvortheilhaften Construction der Eisen-

bahnwagen das Abstiirzen nur sehr langsam von Statten. —
Ueber die Hafenanlagen zu Marseille sind bereits in

der Zeitschrift fiir Bauwesen Jahrg. 1856 S. 145 und Jahrg.

1858 8. 414 ausfiibrliche Mittheilungen gemacht, weshalb hier
nur einige den Verkehr selbst betreffende Nebenanordnungen
erwiihnt werden sollen.

Der alte Hafen ist durchweg mit senkrechten Quaimauern
eingefalst, die ans Werksteinen aufgefiibrt und mit grofsen
Platten abgedeckt sind; diesen Platten schliefst sich, bis zu
den gepflasterten Uferstralsen, ein hochkantiges Ziegelpflaster
an, das in je 8 bis 12 Fuls Entfernung von einander durch
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einzelne Werksteinschichten unterbrochen wird. Die so gebil-
deten Quais dienen zur vorliufigen Lagerung ankommender und
zu versendender Waaren, welche gegen Witterung durch ge-
theerte Leinwand geschiitzt werden. Da das Quaipflaster durch
das Schieben und Rollen der Kisten und Fisser sehr starken
Beschiidigungen ausgesetzt ist, so hat man dazu ein ausgesucht

 schones Material gewiihlt, und gab ‘den Ziegeln ein den alt-

rémischen Ziegeln nachgebildetes Format, nimlich 22" (circa
8% Zoll) Linge, 15" (= 5} Zoll) Breite und nur 3 (13
Zoll) Dicke, um ein ganz gleichmiilsiges Durchbrennen der
Masse zu erzielen. Dieses Ziegelpflaster soll sich sehr gut be-
wiihren. '

Die Quaimauern iiberragen den niedrigen Meeresspiegel,
dessen sehr unregelmiifsige Schwankungen nur etwa 1 bis 2
Fufs betragen, um nicht mehr als ca. 1,5 Meter (43 Fuls), be-
durften deshalb nur an den Hauptlandungspliitzen der kleineren

A

Boote der Anordnung von Wassertreppen, und sind in circa
15 Fuls Entfernung von einander mit starken Schiffsringen
verschiedener Construction versehen, iiber denen in der Mitte
zwischen je 2 derselben in den oberen Deckplatten dann noch

" Kkleine Schiffsringe angeordnet sind. Der Steuercontrole we-

»
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gen ist der ganze Hafen mit einer Kette von Steuerbeamten
umgében, fir die auf den Quais Schilderhiiuschen aufgestellt
sind, wiihrend die Biireaus sich in den Hiusern der Uferstra-
fsen befinden. Die Schiffe liegen im alten Hafen alle so,
dafs ibr Spiegel dem Ufer zugekehrt ist, sie laden daher ,per
Kopf* aus und ein; auch liegen an jedem Ufer 2 bis 3 Schiffe
in dieser Weise hinter einander, so dals in der Mitte des etwa
900™ langen, 300™ breiten Hafens eine breite Fahrstrafse frei
bleibt, in welcher die ein- und auslaufenden Schiffe durch
Schleppdampfer fortbewegt werden. Die vom Ufer entfernt
liegenden Schiffe laden in flach gedeckte Prahme aus, die sich
seitwiirts neben das Schiff legen und dann die Ladung dem
Ufer zuftihren.
. Das neue tiefere Hafenbassin la Joliette wird fast aus-
schliefslich von den Dampfschiffen benutzt. Die Quaimauern
desselben sind bis 30" (circa 1 Fuls) anter dem niedrigsten
Meeresspiegel aus Bétonblocken mit verwechselten Fugen gebil-
det, und haben eine schwache Béschung erhalten, die pro stei-
genden Meter um 15™ (pro 1 steigenden Fuls circa 2,2 Linien)
zurtickspringt.  Auf diesen Bétonblocken wird dann gewdhn-
liches Bruch- und Werkstein- Mauerwerk ausgefiihrt, das na-
mentlich in der Hohe des wechselnden Wasserstandes den
Angriﬁ'en der Witterung besser Widerstand leistet als Béton.
Die Abdeckung der Mauern mit Platten, so wie die Anord-
nung des Ziegelpfiasters und der Schiffsringe ist ganz die-
selbe wie am alten Hafen, nur dafs hier noch miichtige Stein-
blocke als Schiffshalter hinzukommen, die circa 8 Fuls vom
Quairande und circa 5 Ruthen von einander entfernt sind.
Wiibrend am alten Hafen die Quais eine fiir die vorliu-
fige Lagerung der Giiter kaum ausreichende Breite von etwa
30™ incl. Uferstralse zeigen, ‘ist am neuen Hafenbassin auch
noch auf die Verbindung der Eisenbahn mit der Schifffabrt
Riicksicht genommen und danach folgende Anordnung getroffen:
An die Hiuserreihe schliefst sich ein 5™ breites Trottoir, un-
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ter welchem die fiir die Entwisserung der Straflsen angelegten
Caniille miinden; dann folgt die gepflasterte Uferstrafse, die
fiir zwei Reihen Wagen: & 6,50 Breite angelegt ist, und der
sich zwei Eisenbahngeleise anschliefsen, fiir die eine Breite
von ebenfalls 6,50™ vorgesehen ist; dann folgt der fiir die vor-
liufige Lagerung der Giiter bestimmte eigentliche Quai mit
einer Breite von 22™50. Die ganze Uferstralse hat daher bis
zum Trottoir eine Breite von 42™. ’

Zur Hiilfe beim Laden der Schiffe dienen im Bassin de
la Joliette Krahne, die auf Prahmen angebracht sind und da-
her leicht von einer Stelle zur andern fortbewegt werden kénnen.
Bei den neueren Krahnen ist der Ausleger ein viereckiges von
Eisenblech construirtes Rohr, welches dureh vier nach den Ecken
des Prahms gehende Zugstangen in seiner Lage erhalten wird.
Die Kette ist im Innern des Auslegers hinabgefiihrt und dann
nach einer auf dem Prahm befindlichen Windevorrichtung ge-
leitet.  Nach ungefiihrer Schéitzung betrigt die Hohe des Aus-
legers etwas mebr als 60 Fuls und seine Ausladung etwa 15
Fufs. Aeltere Krahne auf Prahmen haben statt des eisernen
Auslegers einen zweibeinigen holzernen Bock von geringerer
Hohe aber stiirkerer Ausladung, und sind vorzugsweise beim
Versetzen der kiinstlichen Steinblécke in Gebrauch, wobei sie
durch eine kleine Dampfmaschine von 4 Pferdekriiften mittelst
vierfacher Umsetzung des Riderwerkes betrieben werden.

Die Anstalten zur Ausfiibrang der nothwendigen Repara-
taren der Schiffe sind in diesem so wichtigen und lebhaften
Hafen iiberaus nothdiirftig und ungeniigend. - Frachtschiffe, die
nur eine Kalfaterung néthig haben, werden auf die Seite ge-
legt (,kielgeholt“) und:-von Flofsen aus kalfatert. Die Dampf-
schiffe, bei denen ein solches Umlegen der fehlenden Masten
wegen nicht moglich ist, miissen in die Docks einlaufen, de-
ren zwei feste und ein schwimmendes Dock vorhanden ist. Letz-
teres, ganz aus Holz und in derselben Weise construirt wie
das Dock zu Danzig (sieche Zeitschrift fiir Bauwesen 1855 S.
176), ist in den dufseren Kanten 69™ lang, 19™ breit und 7"
hoch (resp. 220 Fufs, 60 Fufs und 22 Fufs). 'Es ist daher
nicht im Stande, die grofsten Scbiffe aufzunehmen, wird aber
von den kleineren Schiffen den festen Docks vorgezogen, da
es sich nur so tief hinabsenkt, dafs die Schiffe eben ein- und
ausfahren kdnnen, daher die auszupumpende Wassermenge um
so geringer ist, je weniger tief das Schiff eintaucht. Die
festen Docks dagegen, die hier in einem fritheren Schifffahrts-
Canal angelegt sind, und eine Tiefe haben, die auch fiir tief-
gehende beladene Schiffe noch ausreicht, miissen jedesmal ganz
gefiillt werden, nehmen daher um so mehr Wasser auf, je
flacher das Schiff geht, und erfordern in Folge dessen auch
lingere Zeit, sowohl zar Fillung wie zar Trockenlegung.  Die
Zeitersparnifs fillt hier aber sehr ins' Gewicht, da die Schiffe
fiir jeden Tag, den sie im Dock zubringen, Dockmiethe be-
zahlen miissen, die bei Frachtschiffen pro Tonne ihrer Trag-
fihigkeit, bei Dampfschiffen pro Pferdekraft ihrer Dampfmaschine
berechnet wird. Der Tarif ist im schwimmenden Dock der-
selbe wie in den festen Docks, und betriigt am ersten Tage
pro Pferdekraft 4 Francs, fiir jeden folgenden Tag pro Pferde-
kraft 2 Francs. el

Das Holzwerk des schwimmenden Docks erfordert zwar
etwas mehr Unterhaltungskosten als das Mauerwerk der festen
Docks, dagegen ist fiir die beiden nebencinander liegenden festen
Docks eine gemeinschaftliche Dampfmaschine von 90 Pferde-
kriiften erforderlich, wiihrend die Dampfmaschine des schwim-
menden Docks nur 25 Pferdekriifte hat (sie treibt 4 Pumpen
von 60 [= 23 Zoll] Durchmesser und 1™ Hub). Das schwim-
mende Dock, ganz aus ,Danziger Balken“ (polnischem, aus
Danzig bezogenem Holze) construirt, kostete loco Marseille

6%
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320000 Franes (circa 85000 Thlr.), was nicht unverhéltnifsmiilsig
erscheint, da der Preis des schwimmenden Docks zn Danzig zu
55000 Thlr. angegeben wird. Als fernerer Vorzug des schwim-
menden Docks vor den festen wird noch die Flexibilitit des
Bodens angegeben. Die Dampfschiffe sollen nimlich wegen
der in der Mitte des Schiffes angeordneten Maschine einen
etwas durchgebogenen Kiel haben, wihrend bei Segelschiffen
der Kiel eine etwas concave Form annimmt, da hier des bes-
seren Ganges wegen die Last vorzugsweise am Bug und Steuer
" pgestaut® wird. Léuft nun ein Schiff in ein Dock ein, so
setzt es sich, wilhrend das Dock trocken gepumpt wird, auf
die am Boden des Docks angeordneten Kielblécke auf; das
schwimmende Dock soll nun, seiner kolossalen durchreichen-
den Holzer wegen, sich der Form des Kiels anschmiegen kon-
nen, ohne an Dichtigkeit zu verlieren, withrend in den festen
Docks die Kielblocke ihre Lage nicht veréindern konnen, also
das Schiff seine Form veriindern mufs, was niemals ganz ohne
Nachtheil fiir dasselbe geschehen kann. y

Vorzugsweise werden die Docks, sowohl die festen, wie
das schwimmende, von den eisernen Dampfschiffen benutzt.
Denn da sich an das Eisen gern Vegetation ansetzt, die mit
der Zeit zerstorend wirkt, so muls gesetzlich jedes Schiff nach
einer Fahrzeit von 7 bis 9 Monaten in ein Dock einlaufen,
hier von der Vegetation und dem alten Anstrich befreit und
mit einem neuen Anstrich versehen werden. Erfahrungsmi-
(sig konnen nun in einem Dock monatlich héchstens 5 bis 6
Schiffe reparirt werden, obgleich oft die Schiffe auch 14 Tage
und linger in den Docks bleiben. Es liegt daher auf der
Hand, dals fiir einen Hafen wie Marseille; der in seinen Bas-
sins iiber 2000 Schiffe aufnehmen kann, diese drei Docks bei
weitem nicht geniigen. Im Juni 1860 waren demnach bereits
tiber 100 Schiffe fir die Reparatur in den Docks eingeschrie-
ben; rechnet man nun auch fiir die 3 Docks monatlich 15 Schiffe,
so miissen die zuletzt eingeschriebenen noch etwa 8 Monate
warten, und es miifste daher ein augenblicklich im Dock be-
findliches Schiff sich schon sofort zur niichsten Reparatur mel-
den. Da die Schiffe natiirlich nicht so lange nutzlos im Ha-
fen liegen und warten konnen, so lanfen sie mit neuer Ladung
wieder aus, verlieren aber ihr Angeld und das Recht, in das
Dock einzulaufen, wenn sie nicht wieder im Hafen sind, so-
bald die Reihe sie trifft. Um diesen Uebelstiinden abzuhelfen,
hat das Commerz-Collegium mit Riicksicht auf die ausgedehn-
ten noch projectirten Hafen-Anlagen zu Marseille noch 16 Trok-
kendocks verlangt, von denen jedoch vorliufig erst sieben zur
moglichst baldigen Ausfilhrung empfohlen sind. Ueber den
zu wihlenden Ort wurden zur Zeit noch Unterhandlungen ge-
pflogen.

Die beiden festen Docks
sind, wie bereits erwiihnt, in
einem Schifffabrts-Canal ange-
legt, derurspriinglich zur unmit-
telbaren und durch ein Fort ge-
deckten Verbindung der beiden
Hafenbassins bestimmt war.

Der Canal ist in den Felsen
eingeschnitten, und hat daher
die fiir die Docks jetzt ganz
unnéthige Tiefe von 10™ bei
einer Breite von 17,50", Er
ist durch eine Mauer getheilt,
so dafs das erste Dock nur
vom alten Hafen aus, das
zweite nur vom Bassin la Jo-
liette aus zugiinglich ist. Das

erste Dock hat eine Linge von 114™, die auch fiir trans-
atlantische Schiffe ausreichend ist; da jedoch diese Schiffe
meistens eine grifsere Breite haben, der Canal aber sei-
ner Oertlichkeit wegen nicht verbreitert werden konnte, so
sind diese Schiffe meistens gendthigt, die Docks anderer
Hiifen aofzusuchen. Die Linge von 114™ geniigt nun zwar,
um gleichzeitig zwei kleinere Schiffe (ﬁfzunehmen, doch hat
sich dies nicht als praktisch erwiesen, da nur selten zwei sol-
che Schiffe gleichzeitig zum Einlaufen in das Dock bereit sind,
auch die Ungleichartigkeit der Reparaturen verschiedene Zeit-
dauer in Anspruch nimmt, woraus dann weitere Unannehm-
lichkeiten entspringen. Das zweite Dock ist nur 95™ lang,
was selbst fiir grofsere Schiffe noch vollkommen ausreicht.
Um den Hélzern zur Ab-

steifung der Schiffe ein

sicheres Auflager zu geben, 4

sind an den Wiinden drei '_/

auf eisernen Consolen ru- 7/

hende schmale Galerieen Y

angeordnet, von denen je-

doch nur die beiden oberen

benutzt werden, da die unterste zu tief liegt. Diese soll {iber-
dies mehr hinderlich als forderlich sein, da sie den Raum zur
Seite des Schiffes beengt und die Aufstellung und Bewegung
der transportablen Schmieden und Geriithe erschwert. In der
Mitte der Docksohle ist der Felsen noch etwas tiefer ausge-
brochen, und hier eine holzerne Biihne angelegt, auf welcher
die Kielblocke ruhen, theils um den Boden unter den Schiffen
etwas elastischer zu machen, theils um ein Sammelbassin fiir
das aus den Felsenwiinden hervorbrechende Sickerwasser zu
haben, welches jedoch bei weitem nicht grols genug ist, um
das Sickerwasser fiic lingere Zeit aufzunehmen; es mufste da-
her eine Dampfmaschine von 12 Pferdekriiften aufgestellt wer-
den, welche in trocknen Tagen téiglich in 5 Stunden, aber
bei und nach starkem Regen, sowie bei heftigem Seegange
wohl erst in 15 Stunden das Sickerwasser beseitigt. Zur Trok-
kenlegung der beiden Docks dient eine Dampfmaschine von
90 Pferdekriiften, die nur in Thitigkeit gesetzt wird, wenn
ein reparirtes Schiff ein Dock verliifst und ein anderes Schiff
in dasselbe eintritt. Beide Dampfmaschinen treiben Kreisel-
pumpen und sind in einem gemeinschaftlichen Maschinenhause
aufgestellt, das an der Scheidemauer zwischen den beiden
Docks errichtet ist. Diese werden durch aus Eisenblech con-
struirte Schwimmthore geschlossen, deren jedes ca.80000 Francs
gekostet haben soll und aus einem Ponton besteht, der mit-
telst Flaschenziige aus- und eingefahren wird und durch Bal-
last und Wasser so stark belastet ist, dafs er sich mit seinem
Kiel nur etwa 1™ iiber der Docksohle befindet, so dafs also
ein geringes Uebergewicht geniigt, den Ponton in die dazu be-
stimmten Falze hinabzusenken, wodurch er dann das Dock
gegen den #ufseren Wasserstand abschlie(st. Demniichst wird
das Dock leergegumpt und das eingefahrene Schiff ausgebes-
sert. Nach beendigter Reparatur wird das Dock wieder mit
Wasser gefiillt, dann das Uebergewicht des Pontons so weit
entfernt, dals sich derselbe um circa 1™ hebt und nun zur
Seite fortbewegt werden kann, um die Miindung des Docks
fiir das ausfahrende Schiff frei zu machen.

Der Ponton bildet in seinem Querschnitt einen rechtek-
kigen Kasten, der in seinem oberen Theile noch mit zwei von
Consolen getragenen Fliigeln verstirkt ist, die dem Ponton
in der Oberansicht die ausgebauchte Form eines Schiffes geben
und ihn schwimmfihiger und leichter regierbar machen. In
der Mitte dieses oberen Theils ist ein abgeschlossener Kasten
dargestellt, der vom Ufer aus durch Oeffnung eines Hahnes
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der Stadtwasserkunst mit Wasser gefiillt wird, sobald der Pon-
ton eingefahren ist und zum Verschlufs des Docks versenkt
werden soll. Unter diesem Kasten fiihrt quer durch den Pon-
ton hindurch eine Rinne, die gegen das Aufsenwasser durch
ein vom Verdeck aus bewegliches Schiitz verschlossen ge-
halten, und erst gedffnet wird, wenn nach beendigter Re-
paratur des im Dock befindlichen Schiffes das Dock von
Neuem mit Wasser gefiillt werden soll. Gleichzeitig wird
nun ein Ventil in dem oberen Kasten gedffnet, wodurch das
als Uebergewicht benutzte Wasser ausstromt. Durch den das
Uebergewicht aufnehmenden Kasten werden vorn und hinten
in dem oberen Theile des Pontons noch zwei Kammern ab-
gel@hlossen, die ebenfalls zur Aufnahme von Wasser bestimmt
sind, um die etwa ungleichmiilsige Vertheilung des im unteren
Pontontheile angebrachten festen Ballastes ausgleichen zu kon-
nen. Zur Entleerung dieser Kammern dienen kleine halbkreis-
formige, ebenso durch Schiitze verschliefsbare Oeffnungen, ne-
ben denen auf der dem Dock zugekehrten Seite des Pon-
tons zur Aufnahme zweier Stiitzen zwei Winkelbleche sich be-
finden, um den Ponton noch gegen die Wiinde des Docks ab-
zusteifen. Behufs eines dichten Anschlusses an die Falze im
Mauerwerk ist der Ponton an dem Umfange seines Lingen-
profils mit Holz gefiittert, aunf dem noch Tau- und Hanfpak-
kung angebracht ist.

Zu Toulon liegen die Quaimauern des alten Bassing
kaum 1™ iiber dem niedrigen Meeresspiegel, und weichen nur
wenig von der zu Marseille angewandten Construction ab.
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Ueber die Hafenanlagen selbst sind in der Zeitschrift fiir Bau-
wesen Jahrg. 1856. S.150. Bl. P, und Jahrg, 1858. S. 411
ausfithrlichere Mittheilungen gemacht. Die hier angelegten
Trockendocks, die ebenfalls durch Schwimmthore geschlossen
werden, sind in den Hiiuptern mit 3 Falzen hintereinander
versehen, um danach das Dock verlingern und verkiirzen zu
konnen, und erscheint diese Anordnung aus den bei den Docks
zu Marseille erwiihnten Griinden sehr vortheilbaft. Die Form
der Schwimmthore ist bei allen verschieden. Der erste Ponton

ist aus Eisenblech construirt, und zeigt in seinem
unteren Theil die Schiffsform, in seinem oberen
Theil die einfache Wand, also gerade den Gegen-
satz der Pontonform zu Marseille. Der zweite
Ponton, aus Holz construirt und mit Eisen armirt,
niihert sich in seiner Form dem zu Marseille ge-
wiihlten Profil, indem er eine einfache Wand zeigt,
der im oberen Theil rechteckige Kasten zu bei-
den Seiten hinzugefiigt sind. Der dritte Ponton
konnte nicht besichtigt werden,
da in diesem Dock ein Schiff lag [ 1
und der Zutritt nicht gestattet
wurde. Diese an der Darse neuve |
gelegenen Trockendocks haben
(nach Schiitzung durch Abschrei-
ten) circa 25™ innere Breite und
circa 70™ Léinge bei circa 8™ Tiefe,

* und sind blos fiir Schiffe zwei-

ten Ranges bestimmt, da dies Hafenbassin am Ufer nur eine
Tiefe von 5™ hat, die nach dem Meere zu bis auf 8 bis 10™
steigg', fiir Linienschiffe daher nicht ausreicht. Zur Trocken-
legung der Docks ist eine Dampfmaschine von 25 Pferdekrif-
ten aufgestellt, die vier Pumpen treibt.

An dem Arsénal de Castigneaun ist ein Dock fiir Schiffe
zweiten und dritten Ranges vollendet, wilbhrend zwei andere
Docks noch in der Ausfiihrung begriffen waren. Eins davon
ist fiir Linienschiffe bestimmt, da die Tiefe des Hafens hier
10 bis 12", der Tiefgang eines vollstindig armirten Linien-
schiffes aber nur 27 Fufls betragen soll. Dieses Dock sollte
eine lichte Weite von 20™ bei 170™ Linge erhalten. Der
Zutritt zum Bauplatz wurde nicht gestattet, da zu einer spe-
ciellen Besichtigung der Hafenanlagen die Erlanbnils des Marine-
Ministers erforderlich ist.

Cette, dessen Hafenanlagen in der Zeitschrift fir Bau-
wesen Jahrg. 1858 8. 423 bereits ausfiihrlich beschrieben sind,
wird von Caniilen vielfach durchschnitten, deren normale Tiefe,
so weit sie fiir Seeschiffe zuginglich sein sollen, 5™ betriigt.
Die Schiffe legen unmittelbar neben den nur etwa 1,50 tber i
den niedrigen Meeresspiegel hervorragenden Quais an. Diese
Quais sind, wie zu Marseille und Toulon, aus Bétonblocken

construirt und haben mit den dahinter liegenden Uferstralsen
die nur geringe Breite von etwa 10 bis 20", die hier auch ge-
niigt, da Wein den Haupt-Handelsartikel bildet und die Fisser
nicht lange im Freien lagern diirfen, weshalb sich auch meistens
die Weinlager in den hohen gewdlbten Riumen des Erdge-
schosses der am Quai belegenen Hiuser anschliefsen.

Die Hafenanlagen sollen durch zwei Trockendocks und
einen Helling vervollstindigt werden, und obgleich hieriiber
zur Zeit noch nichts Néheres bestimmt war, so liefert dieses
doch einen neuen Beleg dafiir, wie unzureichend die Anlage
von drei Docks fiir den beinahe doppelt so grofsen Hafen zu
Marseille ist. (Der alte Hafen dieses Ortes ist ungefihr 100
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preuls. Morgen grofs, das bis jetzt fertige Bassin la Joliette
enthilt circa 80 Morgen mit einem Vorhafen von 20 Morgen;
demnach besitzt Marseille bis jetat etwa 200 Morgen nutzbare
Hafenbassins, wogegen in Cette incl. Vorhafen nur etwa 120
Morgen Bassin vorhanden sind.)

Bordeaux, Hauptstadt des Departements Gironde, liegt
am linken Ufer der Garonne, die sich bald darauf mit der
Dordogne vereinigt, dann den Namen Gironde annimmt und
sich etwa 12 deutsche Meilen unterhalb Bordeaux in den Ocean
ergiefst. Hs wiirde demnach als Flufshafen anzusehen sein,
wenn nicht die Garonne- auch 'bei niedriger Ebbe noch etwa
18 Fufs Tiefe hiitte und daher selbst grofsen Seeschiffen ge-
stattet, flott zu bleiben, wenngleich: dieselben bei niedrigster
Ebbe nicht immer mit voller Fracht auslaufen konnen. Mit
der Fluth ankommende Seeschiffe dagegen konnen auch mit
voller Fracht einlaufen, da der Hohenunterschied zwischen Fluth
und Ebbe gewdhnlich gegen 3™ betrigt, mitunter sogar bis
iiber 5™ steigt. Bordeaux ist daher dem grofsen Seeverkehr
vollstiindig gedffnet, und muls als Seehafen betrachtet werden.

g .
f °

Doch”gilt dies nur fiir den Theil unterhalb der {iber die
Garonne fithrenden massiven Briicke, die von keinem See-
schiffe mehr passirt werden kann und daber die Grenze zwi-
schen See- und Flufsschifffahrt bildet. (Mittheilungen iber
diese massive, und die neue oberhalb derselben erbaute Eisen-
bahnbriicke enthiilt die Zeitschrift fiir Bauwesen Jahrg. 1860).

Auf dem linken, der Stadt zugekehrten Ufer ist die Ga-
ronne mit schénen, hiiufig bis 80™ (= 21 Ruthen) breiten
Quais eingefalst, die oberhalb der massiven Briicke als Bau-
und Reparaturplitze fiir Flufsschiffe benutzt werden, unterhalb
derselben dagegen ausschliefslich fiir den Handel mit iiber-
seeischen Giitern (vorzugweise Wein als Export) bestimmt
sind, Die Schiffe liegen theils an Dac d’Alben, theils an der
Quaimauer, die als senkrechte Futter- |
mauer ausgefiibrt und in 1 bis 2 Ruthen
Entfernung von einander mit vorge-
bolzten Stofspfihlen versehen ist, um
ein Gegenstolsen der Schiffe gegen die
Futtermauner zu verhiiten. Zwischen je
zwei Stofspfiihlen sind zwei Schiffsringe
in verschiedenen Hohen angeordnet, und
an geeigneten Stellen fithren Wasser-
treppen theils als breite Terrassen senk-
recht gegen die Stromrichtung vom ho-
hen Ufer bis zum kleinsten Wasser-
spiegel hinab, theils sind  dergleichen
als schmale Treppen parallel zar Strom- |
richtung in die Quaimauer eingeschnit-
ten. Sie befinden sich vorzugsweise an den Liegepliitzen fiir

die kleinen Bote, welche den iiberaus lebhaften Personen-Ver-
kehr nach den im Strome ankernden Schiffen und dem rechten
Garonne-Ufer vermitteln, auf dem der Bahnhof der Orléans-
(Pariser-) Bahn liegt und ein neuer Stadttheil ersteht. Der
Centralpunkt dieses lebhaften Verkehrs, die Borse, liegt iiber
700™ (circa 200 Ruthen) stromunterhalb der massiven Briicke,
die daher fiir einen schnellen Verkehr mit dem der Borse fast
gegeniiberliegenden Orléans-Bahnhof viel zu entfernt ist.

An die Quaimauer schliefst sich
flaches (etwa mit 1:3 abgeboschtes
gepflastertes Ufer an, das von klei-
neren Schiffen benutzt wird und wohl
auch mit dem durch niedrige Futter-
mauern abgegrenzten héheren Ufer
durch vorgelegte doppelarmige Ram-
pen in Verbindung steht.

Die grifseren Schiffe legen aus-
schliefslich bei der Quaimauer an,
und werden die Giiter, die auch hier,
ebenso wie in Marseille, einer stren-
gen Steuerrevision unterliegen, zu-
niichst auf den Quais abgelagert,
Zum Schutz gegen die Witterung
werden von wasserdichter Leinwand
provisorische Zelte, construirt, und
soll sich diese Einrichtung als iiber-
aus bequem im Verkehr bewihrt g pie
haben, da diese Zelte tiberall da, . il '
wo sie erforderlich sind, auch leicht in der ndthigen Anzahl
hergestellt werden kénnen, der ganze iibrige Raum aber dem
auf den Quais stattfindenden Verkehr zugiinglich bleibt. Es
wurde dies vielfach als ein Vorzug gegen die englischen Dock-
anlagen hervorgehoben, wo die unmittelbar an den Quais er-
bauten Magazine den Giitern zwar grofsern Schutz gewiihren,
aber auch dem Verkehr mehr Schwierigkeiten entgegenstellen.

Um nun das Lioschen und Lossen der Schiffe zu beschleu-
nigen, sind am Quairande in etwa 12 Ruthen Entfernung von
einander kleine Krahne angeordnet, die zwar nur geringe Hohe,
aber bis 24 Fufs Ausladung haben. Ein Theil dieser Krahne
wird durch Arbeiter, ein anderer Theil durch Dampf in Be-

“wegung gesetzt. Die ersteren sind mit Vorgelege und Aus-

riickung versehen, und zeigen keine wesentliche Abweichung
von den sonst iiblichen Constructionen. Bei den Dampfkrahnen
ist zwischen den beiden aufrechtstehenden Platten, welche das
Zapfenlager der Wellen enthalten, dem Ausleger gegeniiber
ein kleiner stehender Dampfkessel angeordnet, und in der
Mitte zwischen beiden der Condensator; der kleine Dampfeylin-
der mit Plungerkolben und Schiebersteuerung liegt aufserhalb
zur Seite. Durch Umsteuerung kann nun die Dampfkraft sowohl
zum Heben als auch zum Senken von Lasten nutzbar gemacht
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werden, doch mufs die Drehung des Krahnes durch den die Ma-
schine bedienenden Arbeiter bewirkt werden. Zwischen den
beiden Geriistplatten selbst befindet sich die Windetrommel
mit einem Sperrrad; aulserhalb ist auf derselben Achse ein
grofses Zahnrad befestigt, das unmittelbar in das durch den
Dampfkolben in Rotation versetzte Getriebe eingreift, auf dessen
Achse noch ein Schwungrad sitzt. = Der Ausleger ist entweder
von rundem oder kreuzférmigem Querschnitt, oder
eine Polonceau’sche Rohre von etwa 45 (=17}
Zoll) Héhe und R0°™( = 72 Zoll) Breite. :
Aulser diesen kleineren Vorrichtungen ist nach
ein grofser Krahn fiir grifsere Lasten sowie zum
Heben und Niederlegen der Masten angeordnet,
der durch Erdwinden in Betrieb gesetzt wird.
Ueber denselben befinden sich genaue Mittheilungen
in Forster's Allgemeiner Bauzeitung, Jahrg, 1856.
Die Anstalten zum Repariren der Schiffe sind
auch hier durchaus ungeniigend fiir den grolsen
Verkehr; sie bestehen nur in 2 Docks: einem festen und einem
schwimmenden, beide aber nur fiir kleine Schiffe zugiinglich.
Die Unterhandlungen fiir die Erbauung eines schwimmenden
eisernen Docks fiir grofse Schiffe hatten zur Zeit (Juli 1860)
noch zu keinem Resultate gefiihrt. Das feste Dock, auf dem
rechten Garonne-Ufer unterbalb der Stadt gelegen, liuft bei
der Ebbe trocken, so dals besondere Schipfvorrichtungen ent-
behrt werden konnten. Der Verschluls des Docks ist durch
Stemmthore bewirkt. Das schwimmende Dock, eines der
iltesten in Frankreich, ist 1842 erbaut, und hat einfache
senkrechte Wiinde, die durch Streben gegen den Boden ab-
gesteift sind; in diesem befindet sich ein einziges Ventil, das
durch dariiber gestreckte Holzer geschlossen gehalten wird.
Soll nun ein Schiff das Dock verlassen und ein anderes ein-
laufen, so wird das Bodenventil gedffnet, und das Doclk
sinkt allmiilig, indem es sich mit Wasser fillt. Um dieses
zu beschleunigen, werden noch die Schiitzen in den Stemmthoren
gezogen. Die Luftkammern (hier Schwimmer genannt) sind
den Stemmthoren gegeniiber und an den beiden Langseiten
angeordnet, indem si¢ an dem oberen Theile des Docks hach
aulsen vortreten und hier zugleich die fiir den Verkehr nothwen-
digen Galerieen bilden. Da sie indessen nicht geniigten, um
das Dock flott zu erhalten, mufsten bei @ der Skizze zwischen
den Pumpen der an der kurzen Riickwand aufgestellten Dampf-
maschine noch drei hohle eiserne Cylinder aufgestellt werden.
Zum Oeffnen der Stemmthore sind zu beiden Seiten derselben
starke Balken angeordnet, die in der Richtung der Liingswiinde
vortreten und an ihrem freien Ende Flaschenziige tragen, die von

Dies geschieht, sobald

~von etwa 6 Stunden das

den Galerieen aus in
Betrieb gesetzt werden.

das Dock geniigend tief
gesenkt ist, so dals das
Schiff dasselbe verlassen
und ein anderes dafiir -
eintreten  kann; dann
werden die Stemmthore,
die Schiitzen und das : ~ o3 L i
Bodenventil geschlossen,
und die Pumpen der 7
Dampfmaschine von 10
Pferdekriiften in Thiitig-
keit gesetzt, die in Zeit
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Dock trocken legen. So
bequem nun auch der
freie Raum am Boden des
Docks sich bei der Re-
paratur des Schiffes zeigt,
so sollen doch durch die
sorglose Aufstellung und
Handhabung der Geriithe
die Verstrebungen der 9
Wiinde aufserordentlich
leiden und - hiufige Er-
neuerungen erforderlich machen, die nicht ohne Schwierigkeiten
und ohne Nachtheil fiir das Bauwerk ausfiihrbar sind. Das
Dock hat im Lichten etwa 6™ Breite, von der Riickwand bis
zum Schlufs der Stemmthore 50™ Liinge, und 5™ Hohe, kann
daber nur kleine Schiffe, ausschliefslich Kauffahrteischiffe auf-
nehmen, die an Dockmiethe am ersten Tage 75 Centimes
(= 6 Sgr.) pro Tonne Ladungsfihigkeit, fiir jeden folgenden
Tag 50 Centimes (== 4 Sgr.) pro Tonne zahlen.

Der auf dem rechten Gavonne-Ufer liegende Bahnhof der
Orléans-Bahn steht mit dem Hafen in der Weise in Verbindung,
dals ein Strang nach einem unmittelbar am Uferrande erbauten
Giiterschuppen. fiihrt.: Vor demselben liegen Pontons, die sich
mit dem Wasserspiegel heben und serken, und durch parabo-
lische Blechtriger- Briicken mit dem Schuppen verbunden sind.
Die Schiffe legen an den Pontons an, die aufserdem noch: mit
Krahovorrichtungen ausgeriistet sind.  Um auch die Flufsschiff~
fahrt noch mit der Eisenbahn. in Verbindung zu' setzen, sind
von diesem Schuppen aus zwei Striinge abgezweigt, die auf
den vor dem hohen Ufer angelegten niedrigen Quais unmittel-
bar am Uferrande und unter der massiven Briicke hindurch
bis nahe an die neue stromaufwiirts erbaute Eisenbahnbriicke
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" sich hinziehen. Die Flulsschiffe legen unmittelbar neben dem

Ufer an, und werden dann zur Herstellung einer Communi-
cation einfache Bicke auf die gepflasterte Béschung gestellt
und Bohlen dariiber gestreckt.

Rochefort, an der Charente gelegen, die sich erst etwa
2 deutsche Meilen unterhalb in den Ocean ergielst, wurde sei-
ner vortrefflichen geriiumigen Rhede wegen; die von den vor
der Miindung der Charente liegenden Inseln Oléron und Aix
abgeschlossen wird, unter Ludwig X1V. zum Kriegshafen be-
stimmt. = Es war jedoch sehr schwierig, den unbedeutenden
Flecken Rochefort fiir die zu einem Kriegshafen gehirigen
Anlagen geeignet zu machen, da die ganze Gegend nur eine
unabsehbare Reihe von Siimpfen bildete, die durch ihre schid-
lichen Ausdiinstungen die Luft so verpesteten, dals in keinem
Theile Frankreichs die Sterblichkeit unter den Bewohnern so
grofs war, wie hier. Durch eine ausgedehnte Regulirung der
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Charente, verbunden mit umfassenden Entwiisserungs-Anlagen,
gelang es jedoch, die so schidlichen Einflisse zu beseitigen,
und an Stelle des alten Fleckens eine neue Stadt zu griinden,
die gegenwirtig etwa 30000 Einwohner ziihlt. Die Charente
hat hier bei einer Breite von etwa 150™ zur Zeit der Ebbe
nur circa 15 Fuls Tiefe, wilhrend ihre Tiefe zur Zeit der
hochsten Fluthen bis gegen 40 Fuls betrigt. Rochefort ist
daher zur Fluthzeit selbst den grofsten Kriegsschiffen zugiing-
lich, ist aber als Handelshafen von sehr untergeordneter Be-
deutung, und besitzt neben den Etablissements der Marine
nur ein kleines in das Ufer hineingegrabenes Bassin von etwa
250™ Linge und 50™ Breite, das fiir den Handelsverkehr
bestimmt ist; doch soll in der Nihe des erst vor weni-
gen Jahren angelegten Eisenbahnhofes ein mneues grofseres
und bequemeres Hafenbassin gebildet, und durch eine Dock-
schleuse der Fluthwasserstand darin zuriickgehalten werden.

Das Arsenal mit seinen lings dem Flusse sich hinzie-
henden Anlagen, nimmt fast einen ebenso grofsen Flichen-
raum ein, als die ganze iibrige Stadt. Als Hafen dient der
Flufs selbst, in dem die grifseren Schiffe zur Zeit der Ebbe
natiirlich auf den Grund aufsetzen. Dockbassing, um darin
das Hochwasser zuriick zu halten, sind nicht angelegt. Von
Trockendocks, zur Reparatur der Schiffe, waren zur Zeit nur
zwei vorhanden, die hinter einander liegen und mittelst eines
durch eine Windmiihle betriebenen Schopfwerkes trocken ge-
legt werden. Das dem Flusse zuniichst liegende Dock ist
durch ein hélzernes Schwimmthor abgeschlossen, wiihrend das
dahinter liegende Dock von dem ersten durch Stemmthore
getrennt wird. Es sind jedoch noch zwei feste Docks pro-
jectirt, die ebenso, wie das in der Ausfiihrung begriffene grofse
Dock fiir Linienschiffe, durch eiserne Schwimmthore abge-
schlossen werden sollen. Stapel zur Erbauung neuer Schiffe
sind etwa 15 vorhanden, davon nur 3 von miichtigen Hallen
bedeckt, die ibrigen simmtlich ganz offen und frei, als ge-
neigte Ebenen construirt, und zwar die #lteren aus Holz, die
neueren durchweg ans Mauerwerk.

Die Schiffe, legen nicht unmittelbar an den Landungs-
briicken an, sondern an davor befindlichen Pontons, die mit
dem Wasserstande sich senken und heben, und fast durch-
weg mit kleinen leichten Krahnen versehen sind. Zum He-
ben grofser Lasten sowie zum Aufrichten selbst der grélsten
Masten ist auf einem Prahm ein starker hélzerner zweibeini-
ger Bock aufgerichtet, der auf einer Langseite des Prahms
steht und durch eine Unmasse von
Tauen theils mit dem anderen Borde
des Prahms, theils mit dem in der
Mitte desselben aufgerichteten stark
verstrebten, und ebenfalls durch viele
Taue befestigten Maste gut verbun-
den ist.

Das Arsenal, in dem gegen 5000
Arbeiter beschiftigt sind, zeigt ebenso
wie das zu Toulon eine grofse Menge
Gebiinde, die resp. als Werkstétten, =
Magazine, Biireaus und Verwaltungs-
riiume benutzt werden. Die ganze Disposition dieser Anlage
scheint, etwas klarer als zu Toulon, die Theilung der ganzen
Hafenverwaltung in etwa folgende drei Zweige anzudeuten:
1) Anlagen zum Bau der Schiffe: Biireaus, Schiffsbau-Werk-
stitten, Werfte, Zimmerpliitze, Schreiner-Werkstiitten, offene
Holz-Depots fiir Balken und Rundholz, Holz-Magazine fiir
Bohlen und Bretter ete. 2) Anlagen zur Ausriistung der
Schiffe: Seiler- und Schmiede-Werkstiitten, Magazine fiir Auf-
bewahrung der zu verarbeitenden Materialier sowie zur Auf-

bewahrung der gefertigten Segel, Taue, Ankerketten etc.,
Griiben zur Aufbewahrung der Masten und des zu Masten
und Raaen zu verarbeitenden Rundholzes. 3) Anlagen zur
Armirung der Schiffe: Artillerie-Depot mit offenen Lagerplit-
zen fiir Kanonen, Morser und anderes schweres Geschiitz,
nebst den dazu gehdrigen Kugelhaufen, Zeughiuser fur Ge-
wehre, Sibel, Dolche, Pistolen, Enterhaken ete. Diesen drei
Gruppen gesellt sich dann noch eine vierte jedoch weniger
scharf abgeschlossene Gruppe hinzu, welche die Biireaus der
Centralverwaltung und Direction, die Wohnung des Hafen-
Commandanten, das Marine-Gericht und die Navigationsschule
mit reicher Modellkammer, ferner die Priifectur mit Kassen-
und Polizei-Verwaltung, Casernen, Wachen, Riume fir die
Striiflinge (jetzt in Cayenne) und die nothwendigsten Woh-
nungen fiir die Aufsichtsbeamten enthiilt. Andere noch zum
Marine-Ressort gehorige Anlagen liegen zerstreut in der Stadt
selbst: das Marine-Hospital, die Kanonen- und Geschiitz-Gie-
[serei, Proviant-Magazine fiir feste und fliissige Lebensmittel
aller Art, Casernen der Marinesoldaten und Linientruppen,
Wachen ete. Aufserdem steht der Hafen durch optische Te-
legraphen mit der Rhede in Verbindung, um vom ' Arsenal
aus den auf der Rhede befindlichen Schiffen durch Signale
Befehle ertheilen zu kénnen.

Die Stadt selbst mit ihren geraden, breiten und sich
rechtwinklig kreuzenden Stralsen, eingefaflst von niedrigen mo-
dernen Hiusern, macht einen freundlichen und angenehmen
Eindruck.

Ganz das Gegentheil ist bei der Nachbarstadt La Ro -
chelle mit ibren engen, krummen und schmutzigen Stralsen
und 3 bis 4 Etagen hohen Hiusern der Fall. Es ist — wie
Rochefort — Festung, und als solche durch die Belagerung
im 17. Jahrhundert zur Zeit der Religionskriege beriihmt ge-
worden. Durch die Rochefort gegeniiberliegende Insel Oléron
und die La Rochelle gegeniiberliegende Insel Reé wird die
Bucht von Antiochien gebildet, welche sowohl zu der Rhede
von Rochefort als auch zu dem kleinen Hafen von La Rochelle
den Zugang vermittelt. Die Stadt liegt in der Tiefe eines klei-
nen Meerbusens, der als Vorhafen und Rhede des kleinen inner-
halb der Festungswerke liegenden Hafens dient. Die Hafen-
einfahrt wird durch zwei starke, sich an die Festungswerke
anschlielsende Thiirme flankirt. Das erste Bassin ist nicht
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abgeschlossen und léuft zur Zeit der Ebbe ganz trocken. Die
hier liegenden Schiffe setzen daher auf den Grand auf, ,stran-
den®, und dies hat dem Bassin den Namen Port de I'Echou-
age (Strandungshafen) verschafft. Meistens liegen jedoch nur
Kiistenfahrer in diesem Vorhafen, die beim Ablaufen des Was-
gers in die den Boden mehrere Fuls hoch bedeckenden Schlick-
und Schlammmassen hinabsinken, und hiedurch sowohl gegen
ein Umkanten wie gegen Beschidigungen gesichert werden.
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Um dieses etwa 240™ (circa 750 Fuls) lange und gegen
100™ * (320 Fufs) breite Bassin gegen vollstindige Ver-
schlammung zu schiitzen, ist von dem durch einen Wasser-
lauf gespeisten Festungsgraben eine Wasserleitung, der Canal
de la Verdiere, abgezweigt, der mit fiinf Oeffnungen in dieses
Bassin miindet und zur Spiilung desselben dient. Es werden
hier einfach die Schiitzen gezogen, nachdem der natiirliche
Wasserabflufs gehemmt ist. In dieses Bassin miindet ferner
der Canal Maubec, der sich an den nach Marans am Sévre-
Flufs fiihrenden kleinen Canal de Marans anschliefst, und
mittelst des anschliefsenden Bassins Retenue Maubec ebenfalls
zur Spiilung des Hafens benutzt werden kann. Eine solche
Spiilung wird jedoch nur selten ndthig, da schwere und grobe
Sinkstoffe nicht mebr bis in das Hafenbassin gelangen, die
leichteren Ablagerungen aber noch Vortheil beim Aufsetzen
der Schiffe gewiihren.

An diesen Vorhafen schliefst sich ein Bassin von 100™
Linge und 80™ Breite an, in welchem der Hochwasser-
stand der Fluth durch eine Dockschleuse von 12™ Weite
zuriickgehalten wird. Es sind hier einfache holzerne Stemm-
thore angeordnet, deren vom Wasser bedeckte Theile ebenso
wie die Schiffe mit Kupferblech beschlagen sind. Zur Ver-
mittelung der Communication fiir die Hafenbeamten ete. ist
iiber diese Dockschleuse eine leichte eiserne Laufbriicke ge-
fiihrt, die als doppelte Drehbriicke construirt ist. Die liingste,
den Festungswerken zuniichst liegende Seite dieses Fluthbas-
sins hat ein flach gebdschtes Ufer mit zahlreichen Schiffspfiih-
len und Schiffsringen, die vorzugsweise bei der Ausbesserung
der Schiffe benutzt werden, um diese auf die Seite zu legen,
und sie dann von einem Flosse aus auszubessern.

Die {ibrigen Umfassungswiinde dieses Bassins bestehen
in Quaimauern, die mit etwa ;'; Boschung aus Werksteinen her-
gestellt und mit Schiffsringen, Schiffspfiihlen und kleinen Hand-
krahnen versehen sind. Obgleich diese beiden Bassins bisher
fiir den geringen Handelsverkehr zum grofsen Theil gentigt
haben, so hoffte man doch, in Folge des seit 1857 eriffneten
Eisenbahnbetriebes, im Anschlusse an die Bahn von Paris nach
Bordeaux, auf eine Vergrilserung des Verkehrs, und hat der-
selben durch Anlage eines Bassins Rechnung getragen, das
aufserhalb der Stadt unmittelbar neben dem Bahnhofe ange-
legt ist und ebenfalls Fluthbassin werden soll. Es hat die
Form eines rechten Winkels von 180™ und 140™ é&ufserer
Schenkelliinge und 60™ Breite, und war im Juli 1860 bereits
ausgegraben und mit Quaimauern eingefalst. In jeder Seite
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des Bassing ist eine senkrechte gufseiserne Hafenleiter an-
geordnet, vor welcher sich noch ein eiserner Biigel als
Handgriff fiir die obersten Sprossen befindet. Die Dock-

schleuse dieses Bassins sollte etwa 45 Fufs Breite und ein-
Zeitschr. f. Bauwesen, Jahrg, XI1I,

fache hélzerne Stemmthore erhalten, war jedoch, ebenso wie
der Canal zu diesem Bassin, noch in der Ausfiihrung be-
griffen.

Nantes, die Hauptstadt des Departement Loire Inférieure,
kann mit denselben Rechten wie Bordeaux noch als Seeha-
fen betrachtet werden, da leichtere Seeschiffe bis hieher kom-
men (die grofseren Seeschiffe legen in Paimboeuf und vorzugs-
weise in St. Nazaire an). Es ist die fiinfte Stadt des Reiches
(Paris, Lyon, Marseille, Bordeaux) und als Handelsplatz na-
mentlich dadurch von grofser Bedeutung, dals es vorzugsweise
durch Wasserstralsen mit ausgedehnten Bezirken in Verbin-
dung stebt. Zu Nantes miindet die Erdre in die Loire, und
in die Erdre miindet der Canal de Nantes & Brest; bis Or-
léans hinauf ist die Loire schiffbar und steht von hier ab
durch die Canille d’Orléans, de Loing, de Briare und de Ni-
vernais mit der Seine und dem Seine-Gebiete in Verbindung,
withrend das obere Loire-Gebiet durch die Caniile latéral &
la Loire und de Roanne & Dignon aufgeschlossen, und die
Verbindung mit der Rhone durch den Canal du Centre her-
gestellt ist. Vom Meere ist Nantes noch etwa 7 deutsche
Meilen entfernt. Das Klima ist rauh und feucht, und wird
die Zahl der Regentage hier auf jihrlich durchschnittlich 122
angegeben. '

Die Uferstrafsen haben lings der Loire, deren Tiefe hier
nur noch etwa 3 bis 3,5™ betriigt, eine Breite von etwa
40 Meter, nehmen zugleich die nach St. Nazaire fiihrende Ei-
senbahn auf, und dienen als Quais des von der Loire gebil-
deten Hafens. Die aus Werksteinen mit schwacher Béschung
ausgefiihrten Quaimauern enthalten in etwa 8 Fuls Héhe iiber-

,

einander zwei Reihen Schiffsringe der Art, dals ein unterer
in die Mitte von je zwei oberen trifft. Ebenso sind auf den
Deckplatten der Quaimauern noch zahlreiche Schiffsringe und
dahinter, etwa 2 bis 4 Ruthen von einander entfernt, Schiffs-
pfihle angeordnet. Ueber dem mittleren Wasserspiegel sind
in etwa 6 Fuls Abstand von einander Stofspfihle vorhanden,
davon jeder durch zwei Bolzen am Mauerwerk befestigt ist.
Der Hauptbahnhof liegt auflserhalb der Stadt, welche auf
einem nach der Loire sich abdachenden Abhange erbaut ist.
Die nach St. Nazaire fiihrende Bahn mulste daher lings den
Quais durch die Stadt hindurchgefiihrt werden, und ist hier
ihrer ganzen Liinge nach durch Drahtgitter eingefriedigt. Zur
Erleichterung des Verkehrs wurde der Borse gegeniiber zur

‘Beforderung von Personen ohne Gepiick eine kleine Personen-

station angelegt, die nur ein Gebiiude enthilt, in dem ein
Vestibiil mit Kasse, ein Wartesaal gemeinschaftlich fiir die
zweite und dritte Klasse, und ein kleines Cabinet fiir die erste
Klasse angeordnet ist. Unterhalb dieser Personenstation ist
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zar Verbindung der Eisenbahn mit der Schifffahrt ein kleiner
Giiterbahnhof mit einen 120™ langen offenen Ladeperron
angelegt, welcher durch zwei kleine Giiterschuppen, davon
_einer fiir die zu versteuernden Waaren, unterbrochen wird.
Zwischen diesem Perron und dem Uferrande ist noch ein Ge-
leise angeordnet, und, um hier den Quais eine etwas grofsere
Breite zu geben, ist cine holzerne Ladebiihne vorgebaut, die
mit kleinen mit dem Pfablwerk verankerten Handkrahnen ver-
sehen ist. ' ‘

St. Nazaire, dessen an der Miindung der Loire bele-
gene Hafenanlagen in der Zeitschrift fiir Bauwesen Jahrg.
1857 bereits ausfiihrlich beschrieben sind, hatte bereits im
Sommer 1860 eine solche Wichtigkeit erlangt, dafs das vor-
handene Hafenbassin nicht mehr geniigte, bei starkem Ver-
kehr alle Schiffe aufzunehmen. Man hat daher fiir die Er-
weiterungen von den bisher projectirten und in dem erwiihn-
ten Aufsatze mitgetheilten Anlagen Abstand genommen, und,
statt eines Bassins, deren drei projectirt. Die Unterhandlun-
gen hieriiber mit den militairischen Behorden waren noch nicht
beendigt, doch hoffte der ausfiihrende Ingenieur, Herr Leferme,
diese Erweiterung im Jahre 1861 beginnen zu kénnen.
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An das jetzt im Betrieb stehende Bassin A4 soll sicl; Zu-
niichst in norddstlicher Richtung das Bassin Penhouet an-
schliefsen, etwa in der doppelten Linge des Bassins 4, mit
einer besonderen Einfahrt von der Loire aus und mit drei
festen Trockendocks projectirt; dann das Dock Entrepdt, vor-
zugsweise zum Eisenbahnhafen bestimmt, und zuletzt ein vier-
tes Bassin von etwa gleicher Grofse mit dem Bassin Pen-
houet, und ebenfalls mit einer directen Einfahrt von der Loire
aus und mit zwei Trockendocks versehen.

Wiihrend ferner der Hafeneingang den friiheren Projec-
ten gemiils nur auf der Nordseite noch mit einer hilzernen
Mole eingefalst werden sollte, zeigt er jetzt eine solche so-
wohl auf der Nordseite wie auf der Siidseite. Es warden
hier Holzgeriiste vorzugsweise gewiihlt, um durch die grofse
Anzahl von Pfiihlen die Wellenbewegung des Wassers so viel
wie méglich aufzuheben und in dem Hafeneingange selbst ru-
higes Wasser zu erzeugen. Durch Steindimme glaubte man
dieses nicht so sicher erreichen zu kinnen, da dieselben die
Wellenbewegung nicht zerstoren, sondern dieser nur den Zu-
gang zum eigentlichen Canal wehren, wihrend die Miindung
desselben nach wie vor den Wellenbewegungen ausgesetzt
bleibt. Diese hilzernen Molen sollen daher auch ferner in
Holz unterhalten werden, doch sind hier noch Vorsichtsmaafs-
regeln zu ergreifen, um das Holz gegen den Seewurm zu
schiitzen, wie sich dies bereits bei den Unterthoren der Kam-
merschleuse als nothwendig herausgestellt hat. Diese befan-
den sich augenblicklich gerade in Reparatur, und wurden da-
bei die simmtlichen vom Wasser benetzten Theile des Holz-
werks mit kleinen eisernen Nigeln ausgeschlagen, die nach
Schnurschliigen so versetzt wurden, dafls sich kleine Quadrate

. chen Verband versetzt sind.

von 12,5™™ (ca. } Zoll) Seite bildeten. In Havre hat man die Ent-
fernung der Niigel von einander sogar auf 10™™ (= 4} Linien)
beschriinkt, und wird bei constructiven Bautheilen diese Siche-

. rung des Holzwerks dem Beschlagen mit Kupferblech vorge-

zogen, weil letzteres sich an die kleinen in verschiedenen
Ebenen liegenden Flédchen des Holzwerks nicht so gut an-
schliefst, und der Abschlufs daher nicht so dicht und voll-
stindig erfolgen kann. Bei Schiffen dagegen wird das Be-
schlagen mit Kupferblech vorgezogen, weil hier nur glatte
Fliichen zu bekleiden sind, auch das Ausschlagen eines Schif-
fes mit kleinen Nigeln in den angegebenen Zwischenriiumen
so viel Zeit und Arbeitslohn erfordern wiirde, dafs die an
dem billigeren Material gemachte Ersparnils dadurch reich-
lich aufgewogen werden wiirde.

Gleich den Schleusen sind auch die Quaimauern des Ha-
fenbassins aus kolossalen Granitblocken zusammengesetzt, die
ihrer grofsen Dimensionen wegen ohne besonderen kiinstli-
Da der gewdhnliche Wasser-
spiegel des Bassins noch etwa 10 Fufs unter der Krone der
Quaimauern liegt, so sind zahlreiche Wassertreppen und Ha-
fenleitern in die Quaimauern eingeschnitten, die hier mit bron-
zenen Schiffsringen versehen sind, da eiserne durch das See-

wasser bald zersetzt werden.
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Die Hafenleitern bilden einfach in die Granitblicke ein-
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gelassene Bolzen, wiihrend als Handgriff fiir die obersten

Sprossen ein in die Oberfliiche der Steine eingelassener eiser-
ner Kasten mit Sprosse dient.

Das Bassin, welches eine flache T Form zeigt, ist 580™
lang, und 160™ breit, und hat in
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,{(/{/,;4,; 170‘/4///,////// dem 90™ tiefen Riicksprung den
Z///i LA Sz beiden Schleusen gegeniiber eine
2//// g Breite von 140™ Nach der An-

7 R sicht des Herrn Leferme wiire
li.%////// jedoch eine Breite von nur 100
i 5 nicht nur ausreichend, sondern

sogar besser gewesen, da hiedurch iiberfliissiger unbrauch-
barer Raum erspart worden wire. Die Schiffe legen niimlich
in zwei Reihen lings
den Quais an, wobei
7 natiirlich nur die un-
) ‘ 7 7l mittelbar anliegenden
TN gen s o -
dienen sich auch diese Schiffe noch gerne eines auf der an-
dern Seite anlegenden Prahms, wiihrend die iibrigen Schiffe
durchweg mittelst zweier zur Seite liegenden Prahme laden,
Eine Anordnung von mehr als zwei solcher Schiffsreihen an
einem Quai wird aber fiir den Verkehr mit den Prahmen zu
unbequem, so dals es dann vortheilhafter erscheint, neue
Quais anzuordnen. Die kleine Kammerschleuse hat nur 13™
Breite, und erscheint daher eine Breite von 50™ fiir zwei sol-
cher Schiffsreihen als iiberaus geniigend. Dine Bassinbreite
von 100™ wiirde demnach vollstiindig ausreichen, um zwischen
zwei am Ufer liegenden Schiffsreiben noch einem ein- oder
auslaufenden Schiffe, schlimmsten Falls, wenn alle Schiffe
gleichzeitig laden sollten, mit Beseitigung einiger Prahme, eine
Bewegung nach der Lingenrichtung des Bassins zu gestat-
ten. REine grofsere Breite des Bassins ist daher nutzlos, und

A )




101 G. Dulk, Hafenanlagen in Frankreich. 102

selbst wenn die Breite so bedeutend wird, dals nun zwischen
den an den beiden Langseiten liegenden Schiffsreihen auch
an der breiten Seite Schiffe noch in derselben Weise anlegen
konnen, so wird der Vortheil der hiedurch gewonnenen Quai-
liinge durch den Nachtheil der unniitz verbreiterten Hafen-
strafse mehr als aufgewogen. Diese Hafenstralse ist um so
mehr unnithig, da fiir die Liingenverschiebungen der Schiffe
die oben nachgewiesene Bassinbreite von 100™ ausreichend ist,
ein Drehen oder Wenden der Schiffe aber nicht eher noth-
wendig wird, als bis sie die Schleuse passiren miissen. Zu
dieser Drehung vor der Schleuse ist aber weniger Zeit erfor-
derlich als zum Durchschleusen eines in der Schlensenkammer
befindlichen Schiffes, und da nur immer ein Schiff die Schleuse
passiven kann, so bleibt jedem Schiffe hinreichende Zeit zu
seinen Bewegungen. Es ist daher nur vor den Schleusen
selbst ein freier Raum von einer solchen Grofse erforderlich,
dafls hier die Schiffe ungehindert wenden kénnen. Herr Le-
ferme hilt daher die Beschrinkung der Breite des Hafen-
bassing auf 100" fiir einen Vortheil, der bei den fir die Ir-
weiterung der Anlage projectirten Hafenbassins wahrgenom-
men werden soll. Demgemiils hillt er auch die 90™ betra~
gende Tiefe des Riicksprunges im jetzigen Bassin fiir ungiin-
stig gewiihlt, da hier 50™ schon geniigt hiitten, um die durch
den freien Raum vor den Schleusen verloren gehende Quai-
linge des einfach rechteckigen Bassins wieder zu ensetzen.
Da nun fiir jedes Schiff durchschnittlich eine Liinge von 50~
am Quai zn rechnen ist (die Kammerschleuse hat fiir aus-
nahmsweise grofsere Schiffe eine Linge von 55™ erbalten),
so ist vor den Schleusen nur ein freier Raum von 50™ Durch-
messer erforderlich, Die den Schleusen gegeniiberliegenden
Quais hiitten daher schon allenfalls bei einer Bassinbreite von
100™ in gerader Linie durchlaufen konnen, unbedingt aber
bei der zur Ausfiihrung gekommenen Breite von 160™. s
bildet sich daher jetzt vor der Schleuse eine Wasserfliiche von
140™ Breite und 160 4 (90 — 50) = 200™ Tiefe = 28000 O™,
statt deren eine Fliche von 50™. 50™ = 2500 ™ zum Wenden
der Schiffe gentigt hiitte. Um von der Anordnung eines Quer-
armes fiir die Form des Hafenbassing den vortheilbaftesten
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falls eine Breite von 727/
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recht gegen dieim Haupt- e
arm liegenden Schiffe ge- e

finden sich offene Lade-

perrons der Eisenbahn, /

die sich hier ebenfalls //
als unzweckmiilsig er- »
weisen, da sie nur selten benutzt werden, in Folge ihrer er-
hohten Lage aber den Verkehr auf den Quais stets hemmen.
Es sollen daher bei den spiiteren Bassins theils Giiterschup-
pen errichtet, theils die Eisenbahnstringe ohne Per-
rons neben den Quais hergefiihrt werden.

Die Tiefe des Hafenbassins ist nicht iiberall gleich, sie
wechselt zwischen 6,20™ und 7,50™, und hat daher die Kammer-
schlense 6,10, die Dockschleuse 7,50™ Tiefe erhalten. Da nun
siimmtliche Schleusenthore schon vor Rintritt der hichsten
Flath gedffnet und erst nach Verlauf derselben geschlossen
werden, um die Pagsage fiir die ein- und auslaufenden Schiffe
moglichst lange offen zu lassen, so werden Hafeneingang und
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Bassin zur Zeit der Fluth verschiedenen Strémungen ausge-
setzt. In dem dann abgeschlossenen Bassin erfolgt nun ein
Niederschlag der mitgefiihrten Sinkstoffe, die auf kiinstlichem
Wege wieder entfernt werden 7 :
miissen. In noch viel stirke- /
rem Maalse erfolgen die Nie-
derschlige in dem Hafen-
eingange, welcher, wie er-
withnt, durch zwei holzerne
Molen eingefalst wird, die
zwischen sich einen ziemlich
ruhigen Wasserspiegel erzeu-
gen. Die Loire liefs nun hier
so viele Sinkstoffe fallen, dafs
die Binfabrt dadurch gefihr-
det wurde. Theils um diese
Niederschlige hier zu vermin-
dern, theils auch um den Spiil-
strom (aus dem Canal zwischen den beiden Schleusen) besser
zusammen zu halten, hat man nun auflserhalb der beiden
holzernen Molen niedrige Steindimme geschiittet, die selbst
noch bei niedrigem Wasser fast ganz vom Strome bedeckt
sind. Diese Diimme wirken aber — wie Buhnen — sowohl
beim Fluth- wie beim Ebbestrom auf Verlandung, und es
zeigen daher die Ufer hier sehr starke Schlickanhiufungen.
Im Hafeneingange selbst erfolgen zwar ebenfalls Niederschlige,
jedoch nie so stark, da hier zur Zeit der Fluth wieder stiir-
kere Stromungen aus- und nach dem gedffneten Hafenbassin
eintreten. Um diesen Hafeneingang ganz frei von Nieder-
schliigen zu halten, wurde zwischen den beiden Schleusen der
Spiilcanal angeordnet. s hat sich indessen diese Spiilung in
jeder Beziehung als unge