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Circular-Erlals d. d. Berlin, den 31. Miirz 1879, betref-
fend photographische Aufnahmen bedeutenderer Bau-
werke.

Dem Auftrage, von bedeutenderen Bauwerken in den
verschiedenen Stadien ihrer Ausfihrung photographische Auf-
nahmen fertigen zu lassen, ist verhilltnifsmiilsig selten ent-
sprochen. Indem ich an die beziiglichen Erlasse vom 20. Juli
1868, 19. Februar und 21. Juni 1869, 3. Februar 1870
ete. erinnere, veranlasse ich die Konigliche Regierung, bei
vorkommenden Gelegenheiten die Antriige anf Genehmigung
zur Herstellung dieser Photographieen rechtzeitiz bei mir
einzureichen.

Der Minister fir Handel, Gewerbe und dffentliche Arbeiten.

Maybach.

An simmtliche Kinigliche Regierungen,
Landdrosteien und die Ministerial - Bau -
Commission zu Berlin.

gez.

Circular-Erlals d. d. Berlin, den 28. Mai 1879, betref-
fend das fernere Verbleiben der Aufstellung der
Strafsenverzeichnisse und der Berichtigung und Er-
giinzung der Generalstabskarten in den Hiinden der
Kinigl. Regierungen und der Localbaubeamten.

In der Mehrzahl der auf den Erlals meines Herrn
Amtsvorgilngers vom 5. December 1877 IIL 11298 cinge-
gangenen Berichte ist es fitr zulissig und empfehlenswerth
cerklirt worden, dafs auch nach den durch die sogenannten
Dotationsgesetze in der Wegebauverwaitung eingetretenen
durchgreifenden Verdinderungen die Aufstellung der Stralsen-
verzeichnisse und die Revision und Berichtigung der General-
stabskarten in den Hiinden der Staatsbehdrden — der
Koniglichen Regierungen (Landdrosteien) und der Local-
baubeamten — bleibe. Da auch ich nach eingehender Er-
wiigung den von einigen Seiten gemachten Vorschlag, die
fortlaufende Mittheilung der statistischen Notizen und die
Berichtigung der Generalstabskarten, soweit es um die Wege
sich handele, den Organen der Provinzialverwaltungen zu
ibertragen, und die Betheiligung der Staatsbehirden nur,
soweit die sonst erforderliche Berichtigung und Vervollstiin-
digung der Generalstabskarten in Frage stehe, fortdauern zu
lassen, als fordersam und zweckentsprechend nicht anerken-
nen kann, so habe ich beschlossen, das bisher bestandene
Verfahren im Wesentlichen beizubehalten und nur dahin
Anordnung zu treffen, dafs Seitens der Organe der Provin-
zialverwaltungen den Localbaubeamten regelmilfsig und voll-*
stiindig die auf den Wegebau beziiglichen, fir die Aufstel-
lung der Stralsenverzeichuisse und die Berichtigung der
Generalstabskarten nothigen Notizen und Materialien sup-
peditirt werden.

Da die Chausseeverzeichnisse, wie sic bisher alljithrlich
eingereicht wurden und getrennt die Staatschausseen und die
sonstigen Chausseen nachwiesen, den gegenwiirtigen Verhilt-
nissen nicht mehr entsprechen, es auch von Wichtigkeit ist,

Zeltsehrift £, Bauwesen, Jabrg, XXIX,

neben den Mittheilungen iber die Fortschritte des Chaussee-
baues solche iiber die Anlage von Wegen, die, ohne kunst-
oder chausseemilfsig ausgebaut zu sein, doch durch ihre
festere Construction eine fir den allgemeinen Verkehr wie
fir die besonderen Bediirfnisse der Militiirverwaltung gro-
[sere Bedeutung haben, zu erhalten und sowohl in dieser
Beziehung wie auch im Uebrigen die bisher noch sehr man-
gelhafte, fir die Zwecke der Civil- wie fur diejenigen der
Militiérverwaltung wichtige Uebereinstimmung zwischen diesen
Stralsenverzeichnissen und den Generalstabskarten herzustel-
len, so habe ich im Einvernchmen mit dem Herrn Kriegs-
minister fiir die Erglinzung und Berichtigung der General-
stabskarten sowie fir die Aufstellung der Stralsenverzeichnisse
die hier in.. Exemplaren beigefiigten neuen Anweisungen ent-
werfen, fir die Stralsenverzeichnisse auch das in derselben
Anzahl von Exemplaren angeschlossene Formular zu Grunde
legen lassen, Durch die neue Anweisung fiir die Aufstel-
lung der Stralsenverzeichnisse sollen zugleich die Behorden
der alten Provinzen, in denen es an einer zeitgemiifsen
Wegegesetzgebung und in Folge dessen auch an einer be-
stimmten Charakterisirung der verschiedenen Wegekategorieen
noch fehlt, besser, als dies bisher der Fall war, tber die
Wege, welche bei der Aufstellung der Verzeichnisse wie bei
der Vervollstiindigung der Generalstabskarten zu beriicksich-
tigen sind, informirt und die in dieser Bezichung vielfach
bestandenen Zweifel und Unsicherheiten beseitigt werden.

Eure Excellenz ersuche ich ergebenst, mit den Organen
der Provinzialverwaltung nunmehr gefiilligst eine Vereinba-
rung zu trefien, dals den Localbaubeamten regelmiifsig bis
zum 1. November jeden Jahres von den im abgelaufenen
Baujahre

1) bei den fritheren Staatschausseen eingetretenen Ver-
finderungen,

2) Seitens des Provinzialverbandes oder mit Unterstiitzung
desselben Seitens der Kreise, Wegeverbiinde, Gemein-
den, Privaten etc. ausgeftibrten Chausseebauten,

3) Seitens des Provinzialverbandes oder mit Unterstitzung
desselben ausgefihrten Wegebauten, soweit die Wege
nach den in der Anweisung zur Aufstellung der
Stralsenverzeichnisse  gegebenen Kriterien nicht als
Chausseen, sondern als gebesserte Wege anzusehen
sind,

vollstiindige Nachrichten, soweit erforderlich, unter Bei-
fiigung von Situationsplitnen, mitgetheilt werden,

Auf Grund dieser Mittheilungen, fir deren Vervoll-
stiindigung, soweit es um den etwa ausnahmsweise ohne Unter-
stiitzung des Provinzialverbandes ausgefilhrten Bau von Chans-
seen und gebesserten Wegen oder um den Bau von Eisen- -
bahnen, die Correctur von Fliissen, die Anlegung von Caniilen
oder die sonstigen nach der Anweisung bei der Berichtigung
der Generalstabskarten zu berficksichtigenden Punkte sich
handelt, Seitens der Koniglichen Regierungen in geeigneter
Weise Vorsorge zu treffen sein wird, ist sodann Seitens der

23
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Localbaubeamten die Aufstellung der Stralsenverzeichnisse
und die Berichtigung der Generalstabskarten bis zum 1. De-
cember j. J. zu bewirken. Seitens der Koniglichen Regie-
rungen ist endlich im Laufe des Monats December eine
sorgfiltige Priffung der Stralsenverzeichnisse und der Gene-
ralstabskarten vorzunehmen und das fiir den Bezirk zusam-
mengestellte Stralsenverzeichnils unter Anschluls der ver-
vollstiindigten Sectionskarten zum 1. Januar j. J. an die
Bauabtheilung meines Ministeriums einzureichen.

Eurer Excellenz tiberlasse ich ergebenst, die Koniglichen
Regierungen unter Mittheilung von der mit den Organen
der Provinzialverwaltung Ihrerseits getroffenen Vereinbarung
hiernach mit gefillliger weiterer Anweisung zu verschen,
ersuche Sie auch, denselben dabei zur Pflicht zu machen,
auf eine sorgfilltige Behandlung dieser Angelegenheit Seitens
der Localbaubeamten mit Strenge zu halten und dieselbe
auch ihrerseits bei der ihnen obliegenden Prifung und Zu-
sammenstellung der Arbeiten der Localbaubeamten eintreten
zu lassen.

Ebenso wie die bisherigen Chausseeverzeichnisse, kom-
men auch die Rapporte von dem Zustande der Chausseen und
den Fortschritten des Chaussechaues in Wegfall.

Der Minister der oOffentlichen Arbeiten,

An die Herren Ober - Priisidenten der Pro-

vinzen Pommern, Brandenburg, Sachscn,

Posen, Schlesien, Westfalen, Rheinprovinz
und Hannover,

Abschrift des vorstehenden Erlasses tibersende ich Iurer
Excellenz mit den zugehorigen Anlagen zu gefiilliger Kennt-
nifsnahme und mit dem ergebenen Ersuchen, mit den Or-
ganen der Provinzial- (Communal-) Verwaltung gleichfalls
eine Vereinbarung wegen Mittheilung der auf den Wegebau
beziiglichen Notizen und Materialien gefiilligst zu treffen,
die Koniglichen Regierungen mit Anweisung zu versehen und
die Localbaubeamten durch die letzteren weiter instruiren
zn lassen.

Wie bereits frither mitgetheilt, wird beabsichtigt, das
in den f{ibrigen Landestheilen bereits in Geltung stehende
Verfahren in Betreff der Ergiinzung und Berichtigung der
Generalstabskarten mit den aus dem vorstehenden Irlasse
sich ergebenden Modificationen auch dort cinzufihren, Indem
ich mir wegen des Zeitpunktes, mit welchem in der dortigen
Provinz die auf die Revision der Generalstabskarten beziig-
lichen Arbeiten zu beginnen haben werden, eine weitere
Mittheilung noch vorbehalte, — fiir die Provinz Schleswig-
Holstein und fir den Regierungsbezirk Cassel wird dies erst
geschehen kinnen, wenn die noch in Arbeit befindlichen Grad-
abtheilungssectionen bezw. Melstischbliitter vollendet sein wer-
den — bemerke ich schon jetzt, dals den einzelnen Konig-
lichen Regierungen demniichst fiir jeden ihrer Localbaubeamten
zwei Exemplare der den betreffenden Baubezirk umfassenden
Sectionen der Generalstabskarten werden ibersandt werden.
Zum 1. Dember j. J. ist das eine nach Maalsgabe der be-
treffenden Anweisung vervollstiindigte Exemplar dieser Sec-
tionskarten mit dem Strafsenverzeichnisse der Koniglichen
Regierung einzusenden, und hat diese Beides zu dem
vorgeschriebenen Termine an die Bauabtheilung meines Mini-
steriums, welche nach vorgenommener Priifung die Weiter-
beforderung an die kartographische Abtheilung fitr Landes-
aufnahme bewirkt, zu iberreichen. TLetztere befordert dieses

Exemplar der Sectionskarten nach erfolgter Benutzung an
die betreffende Konigliche Regierung zuritck. Das zweite
mit dem ersteren stets conform zu baltende Exemplar ver-
bleibt dem Baubeamten zum Gebrauch und zur weiteren
Erginzung und Berichtigung wihrend der Zeit, in der das
erste Exemplar nicht in seinen Hiinden ist.

Der Minister der offentlichen Arbeiten.

An die Herren Ober - Priisidenten der Pro-
vinzen Ostproulsen, Westpreufsen, Schles-
wig- Holstein und Hessen- Nassau,

Abschrift ibersende ich der Koniglichen Regierung zur
Kenntnilsnahme und gleichmiilsigen weiteren Veranlassung,

Der Minister der offentlichen Arbeiten,
gez. Maybach.

An die Konigliche Regierung zu Sigmaringen.

Anweisung
fir die Aufstellung der Stralsenverzeichnisse.

1) Die Stralsenverzeichnisse haben die fertig ausge-
bauten oder noch im Ausbau befindlichen Chausseen und
gebesserton Wege nachzuweisen.,

Als Chausseen (Nr. I des Formulars, s. 8. 350) sind
diejenigen Stralsen anzusehen, welche nach Maalsgabe der
fritheren oder der gegenwiirtigen Normativbestimmungen fiir
den Baun der Kunststralsen ausgebaut sind, mit oder ohne
Erhebung von Chausseegeld regel- und ordnungsmiilsig
unterhalten werden und unter technischer Aufsicht stehen.

Als gebesserte Wege (Nr. IT) sind diejenigen Wege
anzusehen, welche, ohne als Kunststralsen (Nr. 1) ausgebaut
zu sein, mit einer festen Decke (von Steinen, Grand,
Kies ete.) versehen sind und die zum Befahren mit Lastfuhr-
werken und schweren Geschiitzen erforderliche Tragfithigkei
besitzen.

2) In den alten Provinzen der Monarchie sind die
Chausseen nach der Person der in Spalte 8 niher zn be-
zeichnenden Unterhaltungspflichtigen in  der nachfolgenden
Reihenfolge aufzufibren :

A. Provinzial-Chausseen, und zwar:

a. frithere Staatschausseen,

b. von der Provinz erbaute oder (wie z B. die
friheren Bezirksstralsen in der Rheinprovinz)
zur Unterhaltung @ibernommene Chausseen

B. Chausseen, die von Verbiinden, welche kleiner als die

Provinzen und grolser als die Kreise sind, erbaut

oder zur Unterhaltung tibernommen worden, und zwar

a. frithere Staatschausscen,

b. sonstige Chausseen (wie z B. die Bezirksstralsen
im fritheren Herzogthume Westfalen, die Chaus-

. seen in Neuvorpommern und Rigen);
O, Kreischausseen, und zwar

a. frithere Staatschausseen,

b. die eigentlichen Kreischausseen, sei es, dals sie
von den Kreisen erbaut oder nur zur Unter-
haltung @bernommen sind

D. Gemeindechausseen;
E. Actienchausscen;
F. Privatchausseen ;
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G. Forstchausseen

H. Bergwerkschausseen.
In den ibrigen Landestheilen sind die den betreffenden
Wegegesetzgebungen entsprechenden Kategorieen von kunst-
und chausseemiifsig ausgebauten Strafsen getrennt zu halten
und besonders aufzufithren, so in der Provinz Sehleswig-Hol-
stein die Haupt- und die Nebenlandstralsen, in der Provinz
Hannover die Chaussecen und die Landstrafsen, in dem
Communalverbande des Regierungsbezirks Cassel die vor-
maligen Staatschausseen (Landstrafsen etc.), die von dem
Communalverbande erbauten Chausseen und die Landwege
(Vicinal-, Districtsstralsen ete.), in den Hohenzollernschen
Landen die unmittelbaren und die mittelbaren Landstralsen.

3) In der zweiten Spalte sind cigenthimliche Benen-
nungen, wie z B. Hannover-Osnabriicker Stralse, Mosel-
stralse, Rheingaustralse ete., der Beschreibung voranzustellen,
Die Anfangs- und Endpunkte der Strafsen sind genaun zu
bezeichnen. Bei lingeren Strafsen sind die wichtigen Durch-
gangspunkte anzugeben. Tritt eine Strafse in die andere
ither und verlilst dieselbe weiterhin in ihrer Fortsetzung
wieder, so ist die Stelle des Ein- und Austritts zu beschrei-
ben, die Liinge der gemeinschaftlichen Strecke jedoch nur
bei einer von beiden Strafsen anzumelden.

4) Die Liingen in den Spalten 3 —6 sind in ganzen
Metern anzugeben.

5) Die Spalten 11 und 12 sind nur fir die Baukreise
innerhalb der acht alten Provinzen der Monarchie von Be-
deutung und bleiben fir die tibrigen Landestheile unausgefullt.

6) Die Stralsenverzeichnisse sind nach Baukreisen in
sich abzuschliefsen und sodann von den Regierungen (Land-
drosteien) zu einem den ganzen Bezirk umfassenden Ver-
zeichnisse zusammenzustellen,

7) Auf die genaue Uebercinstimmung der Angaben in
den Stralsenverzeichnissen mit den Eintragungen in die
Generalstabskarten ist strenge und sorgfiltig zu achten,

Anwelsung
fir die Berichtigung und Erginzung der
Generalstabskarten.

1) Alle Eintragungen sind bis an die Grenzen des be-
treffenden Baukreises und thunlichst in geometrischer Schiirfe
auszufithren.

2) Die Chausseen (Strafsenverzeichnifs unter Nr. I) sind
in Carmin und zwar

a, die fertig ausgebauten mit vollen ausgezogenen Linien,
b. die im Aunsbau befindlichen mit gestrichelten Linien
einzuzeichnen.

Chaussecgeldhebestellen so wie feste Dienstetablissements
des Chausseeaufsichtspersonals sind an den betreffenden Stel-
len in Carmin zu markiren und die ersteren mit Ch, H.,
die letzteren mit Ch. W, zu bezeichnen,

3) Gebesserte Wege (Strafsenverzeichnifs unter Nr. II)
gind in hellgriimer Farbe einzuzeichnen.

4) Anfangs- und Endpunkte der Chausseen und der
gebesserten Wege sind durch kleine Querstriche zu markiren.

5) Chausscen und gebesserte Wege, die in Folge der
Anlegung von Kisenbalmen, neuen Strafsen ete. oder in
Folge von sonstigen Veriinderungen in den Verkehrsverhiilt-
nissen ihre frithere Bedeutung verloren haben und nicht

Yerzeiehnifls

. des Regierungs-(Landdrostei-) Bezirks . . . . . .

. fertig ansgebauten und im Ausbau befindlichen

. am Ende des Jahres . . .

der im Baukreise . . . . .

Chausseen und gebesserten Wege.
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mehr als solche unterhalten werden, sind mit brauner, Wege
und Wegetheile, die ganz eingegangen sind, mit gelber
Farbe zu iiberdecken.

() KEisenbahnen sind in Ultramarin, die Stationen der-
selben in roth einzuzeichnen.

7) Flulsverlegungen und Correctionen sowie Canal-
anlagen sind in Preulsisch-blau, Rectificationen von Deich-
strecken lings der Ufer grolser Fliisse in griin, alle beden-
tenden Briickenbauten in Zinnober einzuzeichnen.

8) Veriinderte Provinzial -, Regierungs- (Landdrostei-),
Bezirks- oder Kreisgrenzen sind mit gelber Farbe zu iiber-
decken und die neuen Grenzen in roth abzutimen.

9) Mit Sicherheit festgestellte topographische Veriin-
derungen, insbesondere in Bezug auf Benennung der Ort-
schaften, Neubegriindung oder Eingehen von Etablissements,
Abholzungen oder Anlage neuer Waldculturen, sind thun-
lichst nachzutragen oder durch hesondere Bemerkungen zur
Kenntnils zu bringen.

10) Auf die Randanpassungen der Kartenblitter unter-
einander ist besondere Riicksicht zu nehmen.

11) Ueber die Nachtragungen ist eine der Mappe bei-
zuftigende Nachweisung zu geben oder, falls solche nicht
vorgenommen sind, eine Vacat-Anzeige zu erstatten.

Circular- Verfiigung d. d. Berlin, den 18. Juni 1879, die
Anzeigen der Regierungs-Baumeister und Bauofiihrer
iiber ihre Beschiiftigung betreffend.

Nach den Bestimmungen der Erlasse vom 15. April
und 25. September 1852 Nr, III. 4765 und 8168 haben
die Regierungs-Baumeister und Baufihrer hierher Anzeige
davon zu machen, wenn sie beschiiftigungslos, oder von einer
Beschiiftigung zu einer anderen tbergegangen sind, damit
ersehen werden kinne, ob und welche dieser Bautechniker
fir die specielle Beaufsichtigung der in Angriff zu nehmen-
den Staatsbauten oder fir eine anderweite dienstliche Be-
schitftigung disponibel sind.

Diese Vorschriften sind bisher nicht diberall befolgt
worden, und es entbehren viele der eingereichten Anzeigen
die zur Fihrung der Personallisten erforderlichen Ausweise.

Die Konigliche Regierung wird daher veranlalst, auf
geeignete Weise daflir Sorge zu tragen, dals nicht nur die
in Ihrem Bezirke beschiiftigton Regierungs-Baumeister und
Baufithrer — mit Ausnahme der bei Eisenbalnen beschiif-
tigten, fir welche besondere Bestimmung ergeht -- die vor-
geschriebenen Anzeigen rechtzeitig hierher gelangen lassen,
sondern dals auch jenen Bestimmungen gemiils in denselben
genan angegeben wird :

1) Vor- und Zunamen,

2)  Aufenthaltsort,

3) bei welchen Arbeiten der Betreffende zuletzt beschiif-
tigt gewesen,

4) zu welchen Arbeiten derselbe itbergeht, eventuell

5) welche Winsche er in Bezug auf seine fernere Be-
schiiftigung hegt. —

Fir den Fall, dals die Konigliche Regierung die zu
Bauten ete. in  Ihrem Verwaltungsbezirke erforderlichen
Regierungs - Baumeister und Baufihrer nicht selbst zu ermit-
teln vermag, hat Dieselbe zwar wie bisher die Ueberweisung
cines solchen einstweilen noch bei mir zu beantragen, ich

Amtliche Bekanntmachungen.
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erwarte jedoch, dals die Regierungs- und Bauriithe es sich
angelegen sein lassen werden, im Allgemeinen die bendthig-
ten und geecigneten Bautechniker heranzuziehen, ohne dals
es eines diesseitigen Einschreitens bedart, Insbesondere ist
es thunlichst zu vermeiden, Ueberweisungsantriige zu Hilfs-
leistungen und Vertretungen auf kurze Zeit hierher zu
richten,

Der Minister der Offentlichen Arbeiten.,
gez. Maybach.

An  siimmtliche Konigliche Regierungen

und Landdrosteien, sowie an dns Konig-

liche Polizei-Prisidium und die Kinigliche
Ministerial - Bau- Commission hierselbst,

Personal - Verinderungen bei den Baubeamten.
(Mitte Juni 1879.)

Des Kaisers und Konigs Majestiit haben:
den bisherigen Garnison -Bauinspector August Busse in
Berlin zum Kaiserlichen Regiernngsrath beim Reichs- Kanzler-
Amte zu ernennen, sowie
dem Wasser- und Landes-Meliorations- Bauinspector Hels
zu Hannover den Charakter als Baurath zu verleihen geruht.

Beforderungen und Ernennungen.

Der Kreis- Baumeister Wronka in Sagan ist zum DBau-
inspector in Ostrowo,

der Land-Baumeister Zastrau in Berlin zum Bauninspector
bei der Ministerial - Bau-Commission,

der Land-Baumeister Koehler in Arnsberg zum Wasser -
Bauinspector in Steinan a/Oder,

der Land-Baumeister Wille in Magdeburg zum Meliora-
tions - Bauinspector fir die Provinz Sachsen und

der Eisenbahn - Baumeister Eversheim in M. Gladbach
zum Kisenbahn - Bau- und Betriebsinspector in Hagen
befirdert.

Forner sind im Ressort der Militair-Verwaltung die

Garnison - Baumeister :

Kentenich in Wesel,

Duisberg in Trier,

Bandke in Minden und

Bruhn, bisher in Frankfurt a/Main, jetzt in Berlin,
zu Garnison - Baninspectoren befirdert,

Ernannt sind:

der Regierungs- Baumeister Bitttner zum Kreis- Baumeister
in Loetzen,

der Regierungs-Baumeister Muttray zum Land - Baumeister
bei der Regierung in Bromberg,

der Regierungs - Baumeister Bauer zum Wasser - Bau-
meister bei der Elbstrom-Bauverwaltung zu Magdeburg und

der Regierungs-Baumeister Biermann zum Kreis-Bau-
meister in Sagan,

Ferner ist der Regicrungs-Baumeister Runge 2zum
Land-Banmeister ernannt und mit der oberen Leitung der -
Gerichtsbauten in Hannover betraut. sowie

der Regierungs - Baumeister Hermann Schmedding
zum Kaiserlichen Post-Baumeister in Berlin ernannt,
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Versetzungen.

Der Bauinspector Bruns ist von Trier nach Coblenz,

der Bauinspector Brauweiler von Coblenz nach Trier,

der Kreis - Baumeister Koppen von Tarnowitz nach
Schwetz W/Pr.,

der Eisenbahn-Baumeister Biischer von Strehlen nach
Poln. Lissa,

der Eisenbahn-Bauinspector Schultz von Neustettin nach
Stolp i/Pommern, ;

der Eisenbahn-Baumeister Lincke von Stolp nach Neu-
stettin und

der Eisenbahn-Baumeister Carpe von Alf nach Cochem
an der Mosel versetzt.
Im Ressort der Militair- Verwaltung sind versetzt :
der Garnison-Bauinspector Sommer in Erfurt als bau-
technisches Mitglied zur Intendantur XI. Armee-Corps nach
Cassel,
der Garnison-Bauinspector Boethke in Potsdam als bau-
technisches Mitglied zur Intendantur ITI. Armee-Corps nach

Berlin,

- der (:‘rarnison-Bauinspactur Kithtze in Altona als bautech-
nisches Mitglied zur Intendantur VIL Armee - Corps nach
Miinster,

der Garnison-Bauinspector Appelius in Berlin als bau-
technisches Mitglied zur Intendantur IT. Armee - Corps nach
Stettin,

der  Garnison-Bauinspector Sluytermann van Lange-
weyde in Berlin als bautechnisches Mitglied zur Intendantur

IX. Armee-Corps nach Schleswig,

der Gn.rnison-liuuinslnccmr Schiilsler in Spandan als
bautechnisches Mitglied zur Intendantur V, Armee-Corps
nach Posen,

der Garnison-Bauinspector Wodrig in Berlin als bau-
technisches Mitglied zur Intendantur IV, Armee-Corps nach

Magdeburg,

der Garnison-Bauinspector Herzberg von Neifse nach
Breslau,

der Garnison-Bauinspector Ullrich von Giefsen nach
Erfurt,

der Garnison - Bauinspector Gerstner von Freiburg i/Baden
nach Carlsruhe, |

d(fr Garnison - Baumeister Meyer von Braunschweig nach
Berlin,

der Garnison-Baumeister

Nerenz von (o L
nitz und logau nach Lieg

der Garnison-Baumeister Schmidt von Cosel nach Altona
Der Land-Baumeister la Pierre in Berlin wird an;
1. Juli 1879 aus dem Ressort der Bauverwaltung in das
der Militair-Verwaltung tibertroten,

In den Ruhestand treten:

der Geheime Ober-Baurath Fleischinger beim Kriegs-
Ministerinm zu Berlin,

der Geheime Regierungsrath Mittelbach in Hildesheim,

der Kreis-Baumeister, DBaurath Hels in Gardelegen und

der Kreis-Baumeister Skrodzki in Schwetz,

Aus dem Staatsdienste sind geschieden, resp.
werden scheiden:

der Eisenbahn-Baumeister Schneider in Berlin und
der Land-Baumeister Costenoble in Magdeburg.

Gestorben sind:

der Eisenbahn- Bauninspector Kalb in Altena und
der Bauinspector Thomae in Pleschen, dessen Stelle zur
Einziehung gelangt ist,

Berichtigung.

Nach einer berichtigenden Mittheilung des Kaiserlichen
General - Postamts  betreffs des auf S. 305/306 des lauf.
Jahrgangs sub IIL D enthaltenen Abschnittes des Baubeamten-
Verzeichnisses sind hei der Reichs-Post- und Telegraphen-
verwaltung angestellte DBaubeamte z Z. die folgenden:

1. Bei der obersten Post- und Telegraphenbehord e.

a, Vortragende Riithe.
Hr, Elsalser, Geheimer Ober-Regierungsrath,
- Kind, desgl.
b. Im technischen Baubiireau.

Hr. Kelsler, Postbaurath,
- Perdisch, Postbauinspector,
- Schmedding, Postbaumeister.
2. Bei den Ober-Postdirectionen.
Hr, Tuckermann, Postbaurath in Berlin,

- Promnitz, desgl. in Breslau,

- Hindorf, desgl. in Coln,

- Zopf, desgl. in Dresden,

- Hegemann, desgl. in Erfurt,

- Cuno, desgl. in Frankfurt a/M.,
- Skalweit, desgl. in Hannover,

- Arnold, desgl. in Carlsruhe,

- Niring, desgl. in Konigsberg i/Pr.
- Neumann, desgl. in Milnster,

- Wachenhusen, desgl. in Schwerin i/M.,
- Wolff, desgl. in Stettin,

- N. N., Postbaumeister in Berlin,
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Bauwissenschaftliche Mittheilungen.

Original - Beitriige.

Der Central -Bahnhof zu Magdeburg.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 24 bis 85 im Atlas. — Fortsetzung.)

Den eisenbahntechnischen und architektonisch interessan-
testen Theil der Hochbauten bildet die Anlage der Personen-
stationen, speciell der Empfangsgebiiude. Die letzteren mit
den zugehirigen Perronhallen befinden sich in ihren Grund-
rissen wie in den wesentlichsten Querschnitten und Ansichten
auf den Blittern 26 bis 32 dargestellt.

Die Wilhelmstralse hat von ihrem Kreuzungspunkt mit
der Bahnhofstralse nach der Unterfihrung unter die Bahn-
geleise ein Gefille von 1:57 (2',“ pro Ruthe) erhalten
und steigt der auf der Situation des Bahnhofes (Bl 24)
dargestellte Vor- und Droschkenhalteplatz im Norden des
gemeinschaftlichen, westlichen Empfangsgebiiudes vom tief-
sten Punkte der Stralse aus mit geringer Neigung derart
an, dals unterhalb der Perrons ausreichende Hohe fiir das
im gleichem Niveau mit dem Vorplatz liegende Souterrain-
geschols resultirt. Vor dem Empfangsgebiiude, wie westlich
und ostlich des Vorplatzes liegen in gleicher Hohe mit dem-
selben iberdeckte Umgiinge, von denen der erstere, in Form
einer auf eisernen Siiulen ruhenden Ueberbriickung, in
Perronhohe eine Passage zwischen den beiderseitigen Haupt-
perrons bildet, wiihrend diber den letzteren Verliingerungen
fir diese Hauptperrons sich ergeben. — Die Bahnhofstralse
steigt von dem erwithnten Kreuzungspunkte mit der Wilhelm-
stralse aus, nach dem Ostlichen Empfangsgebiude fihrend,
derart an, dafs das in gleicher Hohe mit der Stralse situirte
Hauptvestibitl dieses Gebiindes auf halber Hohe des Sou-
terraingeschosses liegt.  Wie der Querschnitt der Gesammt-
anlage zeigt, fihren im Hauptvestibitl einige Stufen hinab
nach dem Personentunnel, withrend man durch zwei seitlich
gelegene Treppen zu den Perrons gefithrt wird, bezw. zu den
Aufenthaltsriiumen fir das Publicum und zu den Dienst-
localitiiten.

Vor dem Empfangsgebiiude ist ein langgestreckter Vor-
platz zur An- und Abfahrt wie zur Aufstellung der Drosch-
ken disponirt.

Die beiden Empfangsgebiiude sind zweigeschossig, von
annithernd gleicher Hohe, und zwar reichen die Hauptvesti-
biile wie die grofseren Warterilume durch beide Geschosse,
withrend  tiber den kleineren Riumen der Perronctage Be-
tricbs- und technische Biireaus und Dienstwohnungen ge-
legen sind. Das westliche Gebitude ist mit Zink, das Ostliche
in Holzecement gedeckt. Die beiden Gebiinde haben gleiche
Litnge, und sind die Perrons zwischen denselben, wie auch
die westlichen, B.-P.-Magdeburger Perrons in ganzer Liinge
der Gebiude durch Perronhallen iiberdeckt.

Im Siiden des gemeinschaftlichen Empfangsge-
biludes befindet sich zuniichst eine breite Passage zur Ver-
bindung der beiderseitigen Hauptperrons, der sich das zwei-
geschossige Kisenbahn - Postgebiiude anschlielst. Das
Souterrain dieses Gebiudes steht durch einen Tunnel in
Verbindung mit dem sogenannten Posttunnel, und enthillt
einen hydraulischen Aufzug fir die Poststiicke. Im Parterre

liegen aulser der Postpackkammer einige Riiume fiir Eisen-
bahnbetriebszwecke und Polizei, und eine kleine Dienst-
wohnung, withrend im zweiten Geschols die Bireaus des
Fisenbahnpostamts etablirt sind,

Die gesammte Beforderung des Passagiergepiicks zwi-
schen Souterrain und Perronetage geschieht mittelst hydrau-
lischer Auftige, welche durch directen Wasserdruck betrieben
werden, und ist im Siden des Eisenbahnpostamtes der fir
diese Anlage erforderliche Wasserthurm erbaut, welcher
mit einem kleinen Maschinenhause wie mit einer Retiraden-
anlage umgeben ist. Aufser den vorstehend aufgefithrten
Gebituden gehdren zu den Personenstationen zwei Beamten-
wohngebiiude. Dagjenige von B.-P.-M. befindet sich in
stidlicher Verlingerung des bezw. Hauptperrons und enthiilt
aufser den Wohnungen Werkstatt- und Uebungsriiume fiir
Telegraphie, Lampen- und Utensilienriiume und ausgedehnte
Uebernachtungslocale fiir Bahnpersonal, die durch den Wech-
sel des Zugpersonals bedingt sind. Das Beamfenhaus von
M.-H. befindet sich stdlich des Ostlichen Empfangsgebiiudes
und enthiillt zugleich die gelegentlich der Giterschuppen
erwiihnte Gilterexpedition,

Von dem Vorplatz des gemeinschaftlichen Empfangs-
gebiiudes fithren beiderseits aulserhalb desselben zwei breite
Treppen direct zu den beiderseitigen Hauptperrons; vom
Hauptvestibitl aus werden dieselben durch die in der
Axe des Gebitudes liegende Haupttreppe erreicht, an welche
sich in Perronhthe vor dem Eintritt in die Wartesiile eine
Perronpassage anschliefst. In Souterrainhthe befinden sich
im Hauptvestibill die beiderseitigen Billetexpeditionen
mit je zwei Schaltern, auch befinden sich Schalter im un-
mittelbaren Anschlufs an den Vorplatz unter der Vorhalle
zur Benutzung bei starkem Andrang (Extrazige, Militair).
Ferner befinden sich in Souterrainhthe die beiderseitigen
Gepiickannahmen mit Expeditionen, letztere zwischen
Billetexpedition und Gepiickannahme gelegen. Innerbalb der
Gepiickannahme befinden sich je ein hydraulischer Aufzug
wie auch die nothigen Nebenriiume fiir reservirtes Gepiick
und Gepiicktriiger. Von jeder der Gepiickexpeditionen fiih-
ren ferner zwei Gepiickgeleise nach einem am siidlichen
Theil des Perrons gelegenen zweiten Aufzuge. In der Ver-
lingerung der Axe des nach dem Ostlichen Empfangs-
gebiiude fabrenden Gepiicktunnels sind die  ersterwiihnten
Gepiickgeleise verbunden, so dals die Gepiickstiicke beliebig
von einer Bahn nach der anderen zu den verschiedenen
Ziigen gefahren, gehoben resp. gesenkt werden konnen.
Simmtliche Gepiickbalmen sind zweigeleisiz,  Die Beforde-
rung der Gepiickstiicke geschieht auf kleinen durch einen
Mann bequem zu handhabenden Wagen, welche auf einem
niedrigen Untergestell einen an einer Liingsseite offenen
Kasten tragen. Eine specielle Beschreibung der Aufziige
folgt spiter. — Die Billet- und Gepiickexpeditionen im
vstlichen Empfangsgebiiude liegen gleichfalls in Vesti-
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biillhthe. Die Geplickexpedition enthdlt ebenfalls einen Auf-
zug; andererseits ist aber auch die Moglichkeit gegeben,
die Gepiickstiicke auf einer Rampe nach dem Perron zu
fahren, resp. es erfolgt die Absetzung leichter Gepick-
stiicke durch den Gepiicktriger direct nach der Perronhohe.
Ein sechster Gepiickaufzug befindet sich im Anschluls an
den die beiden Empfangsgebiiude verbindenden Gepiicktunnel
auf dem Perron fir die Ziige nach Leipzig. Die diesbeziig-
lichen Anlagen ergeben sich im Speciellen aus dem Grund-
rifs des Souterrain- und Perrongeschosses.

Nachdem im Vorstehenden die Anlagen, soweit sie einen
gemeinsamen Charakter tragen, erliutert sind, folgt die
Beschreibung der einzelnen Gebiiude bezw. Anlagen:

Die Haupt- (Nord-) Fagade des gemeinschaftlichen
westlichen Empfangsgebiindes ist in den Hauptarchi-
tektur-Theilen in Nebraer Sandstein ausgefihrt, Die Wand-
fliichen und das dahin gehorige Ornament sind in Ziegel-
blendsteinen und Terracotten der Greppiner Werke hergestellt.
Fiir die Liingsfronten unterhalb der Perronhalle, deren Archi-
tektur auf Blatt 52 detailirt dargestellt ist, hat der Kosten
wegen auf Verwendung von Sandstein verzichtet werden
miissen, und sind diese Theile in Cementputz ausgefithrt,
die Aufsenfliichen oberhalb der Perronhalle, welche wenig
sichtbar sind, im Ziegelrohbau. Bei der Gestaltung der
Nordfagade ist es angestrebt worden, den Charakter der
Innenrvitume auch fulserlich zum Ausdruck zu bringen, und
ist in diesem Bestreben das Hauptvestibil durch ein grolscs
Portalfenster nach Aufsen indicirt worden, Das Vestibiil
zeigt im Innern im Hauptgeschols Siulen- und Pilasterstel-
lungen, welche auf einem schweren Unterbau in Perronhohe
stehen. Die Wandflichen sind in imitirtem Giallo antico
gehalten, die Siulen und Pilaster sind in Stuckmarmor Rosso
antico mit bronzirten Capitillen ausgefohrt. Der Unterbau
zeigt imitirten dunkelrothen Porphyr mit dunkelgritner Plinthe,
letztere harmonirend mit den aus geschliffenem Syenit her-
gestellten Siulen der Billetschalter, ete. Ueber den Siulen
erhillt der Hauptraum einen kuppelartigen Abschlufs, welcher,
in der Mitte des Raumes ein Oberlicht enthaltend, mit
leichter Malerei decorirt ist,

Sudlich offnet sich das Vestibitl nach dem anschlielsen-
den Treppenhans, welches, die Siulenstellung des Vesti-
biils fortfithrend, iiber den Siulen in den Seitengiingen eine
gerade Cassettendecke zeigt, wiihrend in der Mitte, iiber
der Haupttreppe, ein tonnenartiges Glasdach gespannt ist,
Dieses Dach ist in Eisen construirt, in bronzirtem Zink deco-
rvirt. . Von dem Treppenhause gelangt man in der Axe des
Gebiindes nach dem Wartesaal IIL und IV. Classe, in
welchem  durch niedrige Zwischenwiinde eine Passage abgo-
getheilt ist, wiihrend der Hauptraum zwischen den beider-
seitigen Perrons durchgeht. Die Architektur des Saales
ergiebt sich aus dem Liingsschnitt. Der Saal hat eine Cas-
settendecke erhalten mit grofsem Oberlicht in der Mitte,
aufserdem hat dieser Saal wie auch derjenige der I. und
IL. Classe seitliches Oberlicht. In der Axe des Gebiiudes
weitergehend gelangt man yon dem Wartesaal IIL und
IV. Classe in das sogenannte Zwischen-Vestibil, welches
sowohl eine nochmalige Verbindung der beiden Hauptperrons
herstellt, als auch, wie aus dem Querschnitt der Gesammt-
anlage ersichtlich, den Ausgangspunkt fir den nach dem
Hauptvestibitl des dstlichen Empfangsgebiiudes fahrenden
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Personentunnel bildet. Dieses Vestibill ist von keinen erheb-
lichen Abmessungen, hat sich jedoch, da dasselbe weniger
zum Aufenthalt als vielmehr zur Passage dient, als vollstiin-
dig ausreichend grols erwiesen.

Is mufs hierbei noch angefiigt werden, dals der frag-
liche Personentunnel von den beiden Hauptperrons von M.- L.
und M.-H. durch zwei doppelte, 1,4 m breite Treppen direct
zugiingig ist.

Siidlich des genannten Zwischenvestibiils tritt man in der
Axe des Gebiiudes in den Wartesaal I. und II Classe,
welcher, ebenfalls zwischen den beiderseitigen Perrons
durchgehend und mit Oberlicht versehen, auf einem Quer-
schnitt des Gebiiudes, Blatt 32, dargestellt ist,

Die Wartesitle sind von den beiderseitigen Perrons
durch kleine Vestibiile zugingig, auch liegen an diesen
Vestibillen die Retiraden und Waschanlagen bezw. Riiume
fir den Restauratenr. Die Restauration des Wartesaals
I und II. Classe ist verbunden mit derjenigen zu den siid-
lich des Wartesaals I. und II. Classe gelegenen bheiden
Speisesiilen. Die Restaurationskiiche mit Wirthschafts-
riiumen liegt unterhalb der Speisesiile. Zwischen den beiden
kleinen Siilen liegt ein achteckiger, durch Oberlicht erleuch-
teter Zwischenraum, welcher von den beiden Speisesilen
sowohl, als auch von einem siidlich dahinter gelegenen Vesti-
bitl zugilingig ist. Letzteres steht im Zusammenhange mit
der dritten innerhalb des Gebiiudes angelegten Perronpassage
und macht die betreffende Anlage mit den beiden zugehi-
rigen Damenzimmern zum Empfang forstlicher Personen
geeignet, auch sind die Riume entsprechend ausgestattet.
Die genannte Passage wird von dem reisenden Publicum
nicht benutzt.

Die nach dem fritheren Project zu Konigsriiumen desig-
nirten Localititen zuniichst der Nordfagade am Hauptvestibiil,
welche innerhalb desselben durch eine Galerie am Portal-
fenster verbunden sind, dienen gegenwiirtig als Commissions-
zimmer,

Siidlich  der vorgenannten dritten Perronpassage reihen
sich an beide Perrons die Rilume fir Telegraphie und Bahn-
hofs-Inspection, und bilden dieselben, um einen inneren
Wirthschaftshof gruppirt, den siidlichsten Abschluls des Ge--
biindes. Der Souterraingrundrils zeigt hier noch eine Rampe,
vom Perron nach dem Souterrain in Verlingerung des Post-
tunnels fuhrend. Diese Rampe wird hauptsiichlich fir Post-
zwecke benutzt und tritt auch in Function, falls Betriebs-
storungen an den Aufziigen vorkommen sollten. Uebrigens
sind fur einzelne Aufztige auch Windevorrichtungen mit Hand-
hetrieb vorgesehen.

Die Heizung der Warteriume und des Hauptvestibiils
erfolgt mit warmer Luft; der Gebiiudetheil der Betriebsriinme
und Wohnungen hat Ofenheizung,

Die Aulsenarchitektur des Ostlichen Empfangs-
gebiindes ist in Sandstein von Konigslutter im Braunschweig'-
schen ausgefithrt. Die Ausfithrung des gemeinschaftlichen
Empfangsgebiindes lag in den Hiinden von B.-P.-M. und
war schon weit gedichen, bevor an die Ausfihrung des
ostlichen Empfangsgebiiudes gedacht wurde. Das ostliche
Gebiinde wurde von M.-L. ausgefihrt, und wenn auch in
den Architekturtheilen des Hauptportals eine gewisse Har-
monie mit der Architektur des westlichen Empfangsgehiiudes
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angebahnt wurde, so ist doch der Charakter des Gebiiudes
ein wesentlich anderer geblieben.

Der Grundrifs der Perronetage zeigt, wie sich nordlich
an ‘das Hauptvestibill mittelst eciner Corridoranlage lings
des Perrons die Wartesiile und auch ein Speisesaal an-
reihen, und dirften diese Anlagen eine besondere Lrlitute-
rung nicht erheischen, da die Sile in dem Liingsschnitte
speciell dargestellt sind. I&s sind getrennte Sile fir I1L
und IV. Classe vorhanden, die Sitle IL, III. und IV, Classe
haben aufser den Fenstern der Perronetage seitliches Ober-
licht. Deckenlichte sind vermieden. Die Architektur des
Hauptvestibills ergiebt der Querschnitt der Gesammtanlage.
Sitdlich der Gepiickannahme ist ein besonderes Ausgangs-
vestibitl mit Gepiickausgabe angelegt, dem weiter siidlich
die Ridume fir eine Postexpedition folgen, wie demniichst
die Riiume fiir Telegraphic und Balmhofs-Inspection. Die
Riume fiir Polizei, Portier ete. sind im Grundrils gekenn-
zeichnet,

Die Heizung ist analog derjenigen im westlichen Fm-
pfangsgebiiude,

Die Personen -, Gepiick - und Posttunnel haben westlich
des Gebiiudes Verbindung durch ecine Liingspassage, und
sind der Gepiick- und Posttunnel mit einem Tonnengewdlbe
itberwolbt, wihrend die Decke des Personentunnels zwischen
Eisentriigern gewdlbt worden ist, welche filr die Unterstiitzung
der Geleise in Form von eisernen Briicken auftreten. Die
Decke innerhalb der Briicken ist von der Briickenconstruc-
tion igolirt und in bombirten Eisenblechtafeln zwischen Eisen-
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triigern gebildet. Die Erlenchtung des Personentunnels erfolgt
durch seitlich zwischen den Geleisen angeordnete einfallende
Lichte, welche Anordnung sich als vollstindig ausreichend
und zweckentsprechend bewithrt hat. Fir den Gepiick- und
Posttunnel sind einzelne runde Oberlichte angeordnet,

Die Perronhallen haben siimmtlich Bogentriiger unter
Anordnung von Zugstangen als Haupttriiger. Jedes der bei-
den Empfangsgebiiude hat 17 Axen & 7,;, m Liinge, es
betriigt also die Gesammtlinge der Gebiude und Hallen
ca. 129 m,

Zwischen den beiden Empfangsgebiiuden befinden sich,
den Perronanlagen entsprechend, zwei Perronhallen, welche
sich an die beiden Gebiiude anlehnen, withrend der Raum
iber den beiden mittelsten (Giter -) Geleisen nicht tiberdeckt
ist. Die Hallen sind mit verzinktem Eisenblech eingedeckt,
das eine Auflager der Binder ruht auf der Umfassung der
Gebitude, die anderen Auflager ruhen auf zwei Siulenreihen.
Das Arrangement ergiebt sich aus dem Querschnitt der
Gesammtanlage. Die Bogentriiger sind als volle Blechtriiger
behandelt, deren Constructionsweite rot. 22 m betriigt bei
4,, m Pfeilhdhe. Auf den Hauptbigen ruhen 11 I-Pfetten,
welche also je 12 Liingsfelder bilden. Die sechs mittelsten
Liingsfelder sind fiir 2 + 38 4 7 = 13 Binderfelder als Ober-
lichte construirt. Pro Binderweite sind sechs sfigeformige
Diicher von mit Doppelrohglas verglasten Fenstern angeord-
net, welche im Winkel von 45° gegen den Dachfirst abstehen.

(Schluls folgt.)

Die Briicken der Berlin-Stettiner Eisenbahn im Oderthal bei Stettin.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 47 bis 51 im Atlas und auf Blatt K und L im Text.)

Allgemeine Anordnung,

Der Bau des zweiten Geleises auf der Strecke Stettin-
Stargard der Berlin-Stettiner Eisenbaln gab die Veranlas-
sung zur Beseitigung der im Oderthal zwischen Stettin und
Finkenwalde vorhandenen alten Holzbriicken, deren Unter-
haltung einen sehr bedeutenden jiihrlichen Kostenanfwand
verursachte, deren Standfiihigkeit bei jedem Kisgange in
Gefabr schwebte und deren Schutz gegen Feuersgefahr eine
stete und anfmerksame Bewachung erforderte, welche indels
nicht verhindern konnte, dals sic im Jahre 1864 auf ca.
300 m Liinge durch Brand zerstort wurden. Die noch vor-
handenen Holzbriicken hatten cine Linge von 1700 m mit
einer Gesammtdurchflulsweite von 1550 m.  Sorgfilltige Unter-
suchungen der Inundationsverhiiltnisse des Oderthals ergaben
aber eine erhebliche Einschriinkung des Flulsprofils der alten
Holzbriicken als zuliissig, deren Umfang weniger zur Wah-
rung der Vorfluth, als durch fortificatorische Anspriiche ge-
boten gewesen war,

Zur Dur;:llfuhrung der Strome durch die neune Damm-
schittung  wurden mit Zustimmung der Aufsichtsbehirden
folgende Oeffuungen verlangt (siche Blatt 47 im Atlas):

Kleine Reglitz: 1 Fluthofinung = 15,, m
1 Stromdffnung = 38y -
1 Fluthoffnung = 15y =

' o 68, m

Latus 68, m

Transport 68,,m

Briinnekenstrom: dieselben Oeffnungen = 68, -
Kahnfahrt: 3 Fluthofinungen & 15,, = 45,, m
2 Drehoffnungen & 12,,, = 2b,, -
1 Stromdfinung == T2 -
3 Fluthofinungen & 15,, = 45, -

> Fiin i d8T »
Zeglinstrom: 3 Fluthdfinungen & 15, = 4b,; m
1 Stromifinung =88~
b Fluthofinungen & 12,, = 62,; -

o g

‘Summa "519,, m
Bei dieser Beschriinkung des bisherigen Fluthprofils wurde
aber fur erforderlich gehalten, von dem Parnitzstrom bis zur
Kahnfahrt oberhalb der neuen Dammschitttung einen ununter-
brochenen Verbindungscanal herzustellen, der das durch die
verschiedenen Flulsarme in dem weiten Thal zugefiibrte
Wasser gleichmiilsig vor dem Bahnkorper verbreiten und
durch die verschiedenen BriickenOfinungen abfiliren sollte.
sin solcher Canal von 19 m Breite und 3 m Tiefe war
bereits bei der Aufschiittung des Planums fiir den Central -
Giterbahnhof angelegt und von der den Bahnhof im Westen
begrenzenden Parnitz an der Sidseite desselben entlang, an
der Ostseite nach Norden umbiegend wieder unterhalb in die
Parnitz gefihrt. Der neue Canal war daher nur vom Gilter-
bahnhof bis zur Kahnfabrt anzulegen, und zwar wurde fur
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diesen bei gleicher Breite eine Tiefe von nur 1,; m fiir
ausreichend erachtet,

Bei der Anlage des Central-Giiterbahnhofes in den
Jahren 1864/69 waren die Bahnstrecke von dem Bahnhof
bis zum Anschlufs an die alte Eisenbahnlinie und die in
derselben belegene Fluthbriicke bereits zweigeleisig herge-
stellt. Das ecine Geleise wurde aber bis zum Ausbau des
zweiten Geleises auf der Strecke Stettin-Stargard als Aus-
zichgeleise fir den Gitterbahnhof benutzt. Bei der Eroff-
nung des zweigeleisigen Betriebes auf dieser Strecke war
die fernere Benutzung des zweiten Geleises zum Rangiren
nicht mehr zuliissig und deshalb die Anlage eines besonde-
ren Auszichgeleises erforderlich, welches im Anschluls an
eine umfangreiche Erweiterung der Geleiseanlagen des Giiter-
bahnhofes nérdlich von den IFahrgeleisen auf einer besonde-
ren Schiittung Platz fand. Dieses Geleise ist mit seinem
Ende an die Fahrgeleise herangefithrt, um in aufserordent-
lichen Verkehrsverhiiltnissen schnell durch Weichen mit den-
selben verbunden werden zu konnen und das Abfertigen
ganzer Zige auch von der Nordseite des Bahnhofes zu
ermoglichen. In Uebereinstimmung mit der iilteren Fluth-
briicke mulste auch in dem Bahnkorper des neuen Auszich-
geleises eine Fluthbriicke von 14 Oeffnungen angelegt wer-
den, welchen genau dieselbe Axweite von 26,,, m gegeben
wurde, die bei der dlteren Briicke vorhanden war. Die
Fluthtfinungen dieser Briicke haben eine lichte Weite von
238,,, m erhalten.

Fiir die Ueberbriickung der Stréme wurde je eine grolse
Spannweite und deshalb Eisenconstruction gewithlt, weil die
Einengung des Profils durch Pfeiler vermieden werden sollte
und deren Fundamentirung bei der erheblichen, bis zu 11 m
unter Mittelwasser betragenden Wassertiefe sehr schwierig
und kostspielig geworden wiire. Bei der Hohenlage der
Bahn, deren wesentliche Veriinderung gegen den fritheren
Zustand nicht zuliissig war, betrug der Raum zwischen Hoch-
wasser und Schienenoberkante durchschnittlich 2,, m und
wiirde bei einem Massivbau Wolbungen von 11 m Spannun-
gen gestattet haben. Eine vergleichende Kostenberechnung
filirte aber dazu, auch fiir die Fluthdéffnungen neben den
grofsen Strombriicken grofseren Spannungen mit eiserner
Ueberbriickung den Vorzug zu geben. Fiir die noch gro-
fseren Oeffnungen der Fluthbriicke am Gitterbahnhof mulste
ebenfalls Eisenconstruction gewiihlt werden.

Fir die bereits angegebenen lichten Durchflufsweiten
ergaben sich Stitzweiten der eisernen Triiger von 13,; m,
16, m, 40m, 76 m und 92 m fiir die Fluth- und Strom-
Offnungen der vier Stromarme, von 25,,, m fur die Fluth-
Offnungen im Ausziehgeleise und von 36,5, m fir die Dreh-
britcke im Kahnfahrtstrom,

Die; Landpfeiler erhielten je nach der Hohe der Auf-
schitttung eine Stiirke von 2,5, m bis 3,;, m, die Pfeiler
zwischen den kleinen Fluthtffnungen 1,, resp. 1,, m, die
Strompfeiler der Oeffnungen der kleinen Reglitz und des
Brimnekenstromes von 40 m Stitzweite 2,, m, der Auflager-
pfeiler der Kahnfahrt-Drehbriicke 2,;, m, der Drehpfeiler
7,54 m, die Strompfeiler der Kahnfahrtoffnung von 76 m
Stittzweite 4 m und endlich der Strompfeiler der Zeglin-
Offnung von 92 m Stdtzweite 4,, m, Die Landpfeiler der
Fluthbricke des Ausziehgeleises erhielten 3,,, m, die Mittel-
pfeiler derselben 2,4, m Stiirke.

Zeltschrift . Bauwesen. Jahrg., XXIX,

Die Griindung der Pfeiler.

Der Boden im Oderthal besteht in der obersten Schicht
aus Moor und Torf von verschiedener Michtigkeit, darunter
liegt ein vielfach von Thonadern durchzogener Sand; der
tragfithige Baugrund liegt durchschnittlich in einer Tiefe von
7,5 m unter der Wiesenoberfliiche.

Fir die Fundamentirung der simmtlichen Pfeiler mit
Ausnahme der Fluthbriicke im Auszichgeleise wurde der
Pfahlrost gewiihlt, weil beabsichtigt wurde, hierbei die aus
dem Abbruch der alten Holzbriicke gewonnenen Holzer zu
verwerthen.

Fiir die Briicke iber die kleine Reglitz mulste dieselbe
Stelle gewiithlt werden, welche die alte Briicke einnahm, um
die gerade Richtung der Bahn nicht durch Contrecurven zu
unterbrechen. Es war daher die Herstellung einer Interims-
briicke erforderlich, deren Holzer ebenfalls spliter bei der
Fundirung der ibrigen Britcken Verwendung fanden. Iir
diese, welche in einer Curve lagen, konnte die Bahnrich-
tung nach der Innenseite derselben verlegt und die Her-
stellung von Interimsbriicken erspart werden. Auf diese
Weise gelang es auch, bei simmtlichen Pfeilern die unmit-
telbare Fundirung im Wasser zu vermeiden und die im
fliclsenden Wasser stehenden Pfeiler erst spiiter durch Ver-
legung und Ausbaggerung der Flufsliufe mit demselben in
Bertthrung kommen zu lassen,

Die Construction der Pfahlroste, deren Bohlenbelag
iiberall unter dem niedrigsten Wasserstande liegt, ist aus
Bl. 48 ersichtlich.

Bei den grofseren Pfeilern ist der Boden zwischen den
Pfihlen unter dem Bohlenbelage 1 m tief ausgehoben und
zur grifseren Versteifung der Pfithle durch eine Betonschicht
ersetzt.  Auch sind diese Pfeiler von Spundwiinden umschlos-
sen und durch starke Steinschiittungen gegen Unterspiilung
geschittzt.  Die kleinen 1,, resp. 1,, m breiten Mittelpfei-
ler, welche auf den Wiesen stehen, sind ohne Spundwiinde
hergestellt und haben keine Betonirung zwischen den Pfahl-
kipfen erbalten, sind aber auch durch Steinpackungen ge-
sichert.  Auf den Bohlenbeligen sind die Pfeiler bis 0,4, m
itber Terrain in Granit, dariiber aus Ziegelmauerwerk auf-
geftlirt. Die Abdeck- und Lagersteine bestehen aus Nieder-
mediger Basaltlava. Eine abweichende Construction mulste
gegen die urspriingliche Absicht bei dem Drehpfeiler und
den beiden Strompfeilern der Kahnfahrt gewithlt werden,
Seitens der Aufsichtsbehdrde wurde die Forderung gestellt,
dals die Bankette und Spundwiinde in der Fahriffnung der
Kahnfahrt- Drehbriicke  mindestens 4 m unter Mittelwasser
bleiben und bis zu dieser Tiefe die 12,, m weite Fahrofi-
nung erhalten werden sollte.  Ueber die Tiefe von 4 m
hinaus bis zu 5 m wurde ein Vorsprung jederseits nicht tiber
O,, m und erst in grolserer Tiefe ein Vorsprung von 1 m
gestattet.  Diese Anordnung gab Veranlassung, fir den
Drehpfeiler und den linksseitigen Strompfeiler die Griindung
auf Pfahlrost aufzugeben, da unter Beobachtung obiger Vor-
schrift die Holmoberkante bereits im Sande gelegen haben
und ein wasserfreies Arbeiten in der Baugrube bei der
Durchliissigkeit des Sandes und einer Druckhohe des Was-
sers von 5 m nur durch Bewiltigung grolser Wassermassen
zu erreichen gewesen sein wirde. Ks wurde daher fir die
Fundirung des runden Drehpfeilers ein Brunnen, fir den
Strompfeiler eine Grimdung auf Beton zwischen starken
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Spundwiinden gewithlt. Der Brunnen des Drehpfeilers (siche
‘BL 47 im Atlas) hat einen Durchmesser von 7,5, m und
ist auf einem Kranz von 8,, m Durchmesser gesenkt, Der
Kranz besteht aus einer 10 mm starken ringformigen Platte,
welche durch drei kreisformig gebogene Winkeleisen unter-
stiitzt und zusammengehalten wird. Der Brunnen hat Seiten-
wiinde von 4 Stein Stiirke, deren Zusammenhang durch
30 mm starke Anker gesichert ist. Die untere Schicht der
Ausfilllung besteht aus Beton, dariiber ist Ziegelmauerwerk
in reinem Cementmortel in 3,; m Hohe, dann bis zur Ober-
kante in verlingertem Cementmortel zur Ausmauverung ge-
withlt. Der grolse Durchmesser des Brunnens gestattete eine
bequeme Arbeit mit Sack- und Verticalbagger und ist beim
Senken nur um 2 cm aus seiner richtigen Lage gekommen.

Fiir den rechtsseitigen Strompfeiler der Kahnfahrtbritcke
wurde ebenfalls eine Betonirung zwischen Spundwiinden dem
projectirten Pfahlrost vorgezogen, weil der tragfihige Bau-
grund an dieser Stelle itber 10 m unter der Wiesenober-
fliche lag und deshalb die freistechende Liinge der Pfihle
eine zu grolse geworden wire. Dieser Pfeiler sowie der
Drehpfeiler sind auf Bl 47 dargestellt,

Da der Kahnfahrtstrom die Hauptschifffahrtsstralse von
den fiberbriickten Stromarmen bildet, so sind beide Strom-
pfeiler und der Drehpfeiler zum Schutz gegen Beschidigungen
beim Durchpassiren von Schiffen vollstiindig mit DBasaltlava
bekleidet,

Blatt 47 zeigt auch die Griindiing der Pfeiler der Fluth-
briticke des Ausziehgeleises. Die Pfeiler der alten zwei-
geleisigen Fluthbriicke waren aus je zwei runden Brunnen
von 3,57 m Durchmesser gebildet; filr die schmalere ein-
geleisige neue Bricke sollte, da der tragfihige Boden erst
10 m unter der Wiesenoberfliche zu finden war, die Fun-
dirung aunf Brunnen zwar beibehalten werden, doch withlte
man, um nicht zwei runde Brunnen dicht nebeneinander zu
stellen und weil ein runder Brunnen einen zu grolsen
Durchmesser und eine dberfliissige Stiirke in der Lings-
richtung erhalten haben wirde, fiir jeden Pfeiler einen
Brunnen von liinglicher Form, welche aber zu vielen Un-
zutriiglichkeiten gefithrt hat. Der Moorboden war vielfach
mit Schichten von eng zusammengeprelsten Wurzeln und
von hartem Thon durchzogen. Beim Durchdringen dieser
Schichten geriethen die Brunnen hilufig in eine sehr schiefe
Lage und waren nur mit grofser Mithe wieder in die loth-
rechte Stellung zu bringen. Beim Senken der Brunnen
wurde der Boden so tief als moglich ausgegraben und in
Kitbeln nach oben befordert, wiihrend die Brunnen durch
Pumpen wasserfrei erhalten wurden. Die langen geraden
Seitenwiinde aber konnten dem Erddruck nicht widerstehen
und bekamen Risse, die Versteifungen der Seitenwinde im
Innern heengten wieder den Arbeitsraum zu sehr. Es
mulste daher schon in geringer Tiefe der Verticalbagger
zur  Anwendung gebracht werden. Bei den Uferpfeilern
wurde, um diese Uebelstinde zu vermindern und moglichst
tief durch Menschenkriifte baggern zu kinnen, eine ellip-
tische Form gewiihlt. Dem Senken des linksseitigen Brun-
nens bereiteten dennoch die bereits erwiihnten Wurzeln und
Thonschichten so viele Schwierigkeiten, dals derselbe wieder-
holt weit aus der lothrechten Lage kam und bei dem Gerade-
richten endlich um 1 m in der Liingsrichtung der Brilcke
verschoben wurde. Zur Verstirkung dieses Pfeilers wurde

hinter demselben noch eine Betonirung ausgefithrt und mit
dem Pfeiler verankert. (s, Fig. 1 auf BL L.)

Der eiserne Ueberbau.

Die kleineren Oeffnungen der Fluthbriicken neben den
grolsen Stromdffnungen sind mit Blechtriigern iiberbriickt,
deren Construction nichts Bemerkenswerthes bietet. Fiir die
Fluthbriicke am Giiterbahnhof wurden Schwedler - Triiger
derselben Form gewithlt, welche den Trigern der alten
Briicke gegeben war, Die Stromoffnungen der kleinen Reg-
litz und des Briimnekenstromes erhielten gleichfalls Schwedler -
Triiger, deren Construction sehr schwer und auch in Bezug
auf die Form der Gurtungsquerschnitte nicht giinstig aus-
gefallen ist, weil sich in denselben lange hohle Riume bil-
deten, welche eine Controle und Erhaltung des Anstrichs
nicht gestatteten und deshalb vollstiindig mit Werg und Kitt
ausgefilllt worden sind. Weit giinstiger und auffallend leicht
im Gewicht haben sich die fir die beiden grilsten Strom-
Offnungen gewiihlten Portalbriicken mit oberer elliptisch ge-
bogener Gurtung gestaltet. Die einzelnen Theile der Gur-
tungsquerschnitte lagern dicht aufeinander, lange schmale
Zwischenrfiume sind moglichst vermieden und, wo dieselben
nicht ganz umgangen werden konnten, durch besondere
Futterstitcke gegen das Eindringen atmosphiirischer Nieder-
schliige abgeschlossen.

Auf Blatt K sind die Systeme der vorstehend beschrie-
benen Briicken zusammengestellt, auch denselben Skizzen
der ilteren Britcken hinzugefiigt, welche bereits in den Jah-
ren 1864 bis 1869 zur Ausfihrung gekommen und in dem
Stein’schen Werk: Die EKrweiterungsbauten der Berlin-
Stettiner Eisenbahn (Berlin 1870, Verlag von Ernst & Korn)
beschrieben sind. In der letaten Colonne der Bl K bei-
gegebenen Tabelle sind “die Gewichte der DBrilcken pro
Meter Geleise und Stitzweite nach der bekannten Formel
p=a -+ b .1 ermittelt, in welcher « das Gewicht der
Fahrbahn und 4 - 7 das Gewicht der Triiger darstellf,

Die Drehbriicke im Kahnfahrtstrom ist ganz nach dem
Muster der bereits frither erbauten Parnitz-Drehbriicke con-
struirt , deren Beschreibung in dem Stein'schen Werk zu fin-
den ist. In einigen Details sind aber Verbesserungen gegen
die diltere Construction eingetreten,

Die frither aus vollen Blechtriigern gebildeten Haupt-
quertriiger lassen eine bequeme Untersuchung des Dreh-
gestells nicht zu und erschweren wesentlich dessen Reparatur,
welche bei der starken Inanspruchnahme dieses Theils der
Briicke hiinfig vorkommt, Um deshalb das Drehgestell zu-
giinglicher zu machen, sind bei der neuen Bricke die Haupt-
quertriiger aus Fachwerk construirt. Der Drehzapfen wird
bei der Parnitzdrehbriicke von oben in einen gulsstiihlernen
Block, der an den Zwischentriigern durch Schrauben befestigt
ist, hineingeschraubt, Diese Arbeit kann nur ausgefiihrt
werden, wenn kein Zug die Briicke passirt oder zu erwar-
ten ist, erfordert also eine lange Zeit, was bei den hiu-
figen Reparaturen sehr milslich ist. Es ist deshalb bei der
Kahnfahrtdrehbriicke eine bereits von J, W. Schwedler in
seinem Aufsatz iber Drehbriicken (Zeitschrift fir Bauwesen
1871, Seite 200) angedeutete Construction gewiihlt, bei
welcher die Binstellung des Drehzapfens von unten erfolgt
und die Regulirung ebenfalls von unten durch Keile bewirkt
wird. Endlich ist noch eine Abweichung in der Hebevor-
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richtung dahin fir zweckmifsig erachtet worden, dafs das
Stirnrad auf der Hauptbetriebswelle, welche die oberen
Kettenscheiben triigt, nicht, wie bei der alten Briicke, seine
Bewegung von einem Spillenrade erhiillt, sondern durch ein
doppeltes Vorgelege betrieben wird. Hierdurch wird die
Arbeit des Anhebens zwar etwas verlangsamt, aber bedeu-
tend erleichtert. Um das freie Profil nicht zu verengen,
ist fiir den Stand der Arbeiter ein Plateau durch besondere
an dem cinen Fluthbriickentriiger ausgekragte Consolen her-
gestellt,

Die beschriebenen Constructionen sind auf Blatt 49 im
Atlas dargestellt.

Beschreibung der Zeglinstrombriicke von 92 m Stiitzwelte.

Bei der grofsen Spannweite der Zeglinstrombriicke, den
giinstigen Verhiiltnissen, welche derselben gegeben werden
konnten, und dem gegen dltere Briicken ihnlicher Span-
nung auffallend leichten Gewicht derselben ist die statische
Berechnung und die Construction der Briicke von Interesse.
Letztere zeigen die Zeichnungen auf Blatt 48, 50 und 51
in ihren wesentlichsten Theilen; die Beschreibung und Er-
gebnisse der Berechnung sollen nachstehend wiedergegeben
werden.

Die beiden Haupttriiger haben jeder eine Liinge von
92 m von Mitte zu Mitte Auflager erhalten. Die untere
Gurtung jedes derselben bildet eine gerade Linie. Die
obere Gurtung ist so bestimmt worden, dafls ibre Endpunkte
annithernd auf einem, in eine Ellipse eingeschriebenen Poly-
gon liegen.

Die ideelle Hohe der Triger iber dem Auflager betriigt
6 m, in der Mitte der Briicke 14 m. Sowohl die oberen
als auch die unteren Gurtungen sind durch einen horizon-
talen Kreuzverband verbunden, der bis zu den Enden der
Triiger gefihrt ist und seine Auflager in besonderen Hori-
zontalplatten findet, Der horizontale Kreuzverband der obe-
ren Gurtung endigt tber den schmiedeeisernen Portalen und
wird vermittelst dieser auf das Pfeilermauerwerk hinabgefiihrt.
Die Quertriiger sind zur Durchfithrung des unteren Kreuz-
verbandes mit Durchbrechungen versehen.

Das Eigengewicht des eisernen Ueberbaues fir ein Ge-
leise ist pro Ifd. Meter mittelst der Formel 800 4 201/,
in kg ausgedriickt, geschiitzt worden und betriigt hiernach
pro Ifd. m ., : 800 4 20 . 92 = 2640 kg
Fiir Schwellen, Schienen ete. sind zu rechnen = 350 kg

constante Last zusammen 2990 kg
oder rot, 3 t.

An variabler Belastung sind gleichfalls 3 t pro Ifd. m
der Rechnung zu Grunde gelegt worden, so dals die Total-

belastung sich zu 6 t pro m jedes der beiden Brickentriiger
ergab.

Die Entfernung der Verticalen resp. Quertriiger in
den mittleren Feldern der Briicke ist zu 6 m angenommen,
nach den Auflagern hin zu 5m und 4 m, so dafs jeder
Knotenpunkt der unteren Gurtung in den mittleren Feldern
18 t constante Last und 18 t variable Belastung, also 36 t
Totallast aufzunehmen hat. Die Endfelder nehmen 16, t,

13,5 t und 12 t an constanter und eine gleich grofse variable
Belastung auf.

Haupttriger.

Die Berechnung der Haupttriiger erfordert die Zer-
legung jedes derselben in seine beiden Systeme, Fig. 2 bis
4 auf Bl L.

In diesen Figuren sind die durch Berechnung ermittelten
Maximalspannungen in Tonnen ausgedriickt und zwar in
Fig. 2 u. 3 fiir jedes System gesondert, in Fig. 4 unter
Vereinigung beider Systeme und Addition der Spannungen
fir die zusammenfallenden Constructionstheile beider Systeme
zusammengestellt,

Die den Verticalkriiften entsprechenden Gurtungsquer-
schnitte erhiilt man unter Zugrundelegung einer Beanspruchung
von 750 kg = 0,,, t pro qem Schmiedeeisen in dem mitt-

45
leren Felde der oberen Gurtung zu Byl o 607,, gcm
V15

: 446,

und ebendaselbst in der unteren Gurtung zu —-6——90
176

== 59b,,; qem.  Hierbei ist noch zu untersuchen, ob die

berechneten Querschnitte geniigen, um den durch die hori-
zontal wirkende Windkraft vergrofserten Biegungsmomenten
— in Bezug auf die horizontal liegenden Balken - hinrei-
chenden Widerstand entgegensetzen zu konnen.

Rechnet man als Winddruckfliche des Haupttriigers pro
Ifd. m je 1,5 qm fitr die obere und untere Gurtung, ferner
als Druckfliche fur den die Briicke passirenden Eisenbahnzug
3 qm pro Ifd. m, und nimmt man an, dals der Wind mit
125 kg pro qm driickt, so hat die obere Gurtung in den
mittleren Feldern pro Knotenpunkt eine constante Horizon-
talkraft von 0O,y45 + 1,5 « 6 = 1,;, t und zuniichst dem Auf-
lager cine solche von 0,4, « 1,, + 4 = 0,,, t aufzunchmen,
die untere Gurtung dagegen eine constante und eine variable
Belastung.  Dieselben betragen vereinigt, fur jeden der
mittleren Knotenpunkte 0,,,, « 4,5 + 6 = 3,44 t und fir den
zunfichst dem Auflager befindlichen Knotenpunkt 0,
o == b

Die aus dem Maximalwinddruck resultirende Spannung
in dem mittleren Felde der unteren Gurtung ergiebt sich,
wenn man sich den unteren horizontalen Balken in die Sy-
steme Fig. 5 und 6 zerlegt denkt, zu 72,,,t. Die Ge-
sammtspannung im mittleren Felde der unteren Gurtung ist
somit: 446,5, 4 72,,, = 519,,, t.

Als Querschnitt sind vorhanden 596,,, qem netto, so
dals bei dieser aulserordentlich ungiinstigen Annahme sich

: 519,0, - 1000
eme Iielnstun YO j———  ETITT T
i 596,

2186 ° 4!5

- == rot. 870 kg pro gem
ergiebt.

Diese Beanspruchung erscheint um so mehr als zuliis-
gig, als in vorliegendem Falle eine Vergrofserung bis zu
50 °, immerhin angiingig ist.

Eine Vermehrung des Querschnitts der unteren Gurtung
wegen der Horizontalkriifte war daher unnithig — um so
mehr bei der oberen Gurtung.

Dem Umsturzmoment der Horizontalkriifte wirkt die
gewiihlte Portalconstruction entgegen.

a. Obere Gurtung.

Der Querschnitt der oberen Gurtung besteht in den
mittleren Feldern nach Fig. 7 aus 2 Vertikalblechen (ef)
von 550 mm Hohe und 13 mm Stirke, ferner aus 4 Verti-
kalblechen (5, 6, 7, 8) von 135 - 13 mm, 1 Horizontal-

(Fortsetzung auf 8. 369.)
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Tabelle zu Blatt K,

: Liinge Durchlalaibﬂ'mmgen Brﬁukeu Gewicht| Eigengewicht der grifseren
b der PP T MM e —— der | Briicken pro Geleis und Meter
_g Bezeichnung der Viaducte u. Briicken rﬁiﬁg = '. v _I_'i_t'htwm__ &tl\tz-l Gewuﬂl_t__ %ﬁgiﬁg - dar Smtﬂ.vfl.t_e__.

e einzeln|i. Ganzen| WoI* |i Ganzen | prom Lichtw. ]Stutaw. il bt
m m | m m kg kg m I
1| Viaduct iber die Bollwerkstralse
2geleisig mit eisernem Ueberbau auf [
eisernen Siulen . Bt | — | — - - - — 52060
3 Durchfahrtéffnungen von ]0 10,61' m
Weite. o L — 8 | 10,67 81,71 | 10,85| 16820 | 1560
4 Fu!‘sgﬁnger-Paasagau von JI‘! 6 720 m
NVRIEE NN A - 4| by7o| 22,80 | b,08 900 | 1821
2| Briicke tiber die Oder
2 geleisig mit eisernem Ueberbau auf
gemauerten Pleilern 189,08 | — | — — B — — 888860 | 36,86 | 89,656 | p=478,314-22 21
1 festes Brlickun;och von 85,861 \Weite [ — 1| 85,86| 80,86 |B89,85| 107340 | 2714 =1857 kg
} Lol -) ‘#’),ab . —- 1| 45,85 45,86 | 52,74 [ 179210 | 8898 - 45,85 | 52,74 ij-;Egii:l::-f-ﬂ,m:l
rehbriicke mi Oe mmgun von =169Y kg
je 12,66 m Weite - 2 | 12,55 | 26,10 | 45,20 97810 | 2153
3| Viaduct iber die Silberwiese
2 geleisig mit eisernem Ueberbau auf
eisernen Pfeilergestellen . . . .| 83918 | — | — - — —_ — | 440300
2100§ﬂ'nuugen von ll,usw Weite - 21 | 11,08 | 250,58 | 12,24 | 16100 | 1815
1 Oeffnung von 12,27 m Weite . . — 112,27 12,87 | 12,68 156950 | 1268
g OQﬂ'nungen von :;z 88 m Weite . - 2 (12,88 25,06 | 18,14 171&28 1859
“ Xy= - T 2| 817| 16,84 | Bus 9 1113
1 Wegeunturfﬂhmng von 8,85 m Weite - 1| 8,85 8,86 | 916 12120 | 1828
1 - - 885~ = - 1| 8,88 8,86 [ 96| 10010 | 1093
1 - - To0- - — L 10 7,70 | 8,02 9540 | 1190
4| Briicke iiber die Parnitz
2 geleisig mit eisernem Ueberbau auf
emanerten Pfeilern ‘ 11108 | == .| = — — —- — | 263980
{ gnt%hﬂﬁﬂ:ungﬂ: 301(1)3# ,00m Weite — 2 | 88,00 67,80 | 87,66 | RIT00 | 2882 88,00 | 87,60 p==;1-llgis£i-19.ar l
rehbriicke mi e nungen von - g
12,66 m Weite . i —_ 2 | 12,66 | 20,10 | 86,72 | T4DBO | 2028
5| Fluthbriicke im Oderthale i
geleisig mit eisernem Ueberbau auf
gemaunerten Pfeilern . .| 86900 | —| — — — - — | 676480 22,60 | 20,42 | p=44,44+19,871
14 Oeffnungen von 22,60 m Weite . - 14 | 22,60 | 816,40 | 25,42 | 48320 | 1901 — =951 kg
6| Briicke tiber die kleine Reglitz {
2 geleisig mit eisernem Usberbau auf 1 l
emauerten Pfeilern . ', 60| — | = —_ - - | = 1170870
luthéffnungen von 15,0 m Welte. —_ 2 | 1b,00| 80,00 | 16,20| 28160 | 14380 -
1 Stromdffnung von 38,0 m Weite . L 1| 88,00| 88,00 [40,00| 124550 | 8114 - 88,00 | 40,00 P—‘i!gg?til-l-zb s
| | =
7| Briicke fber den Brinnekenstrom |
entspricht genau der vnr[wrgalmn- ' [
den Briicke Nr. 6 . . : o Hie i e 68,00 | — — = | 170870
8| Briicke iiber die Kahnfahrt
2geleisig mit eisernem Ueberbau auf
gemaunerten Pfeilern ; GV b Al Ol el — At - — | p36860| 72,50 | 76,00 Jlﬂ470-33+31 27l
6 Fluthﬁﬂ'nlmﬁ_n von 15 71;20 m %131:3 o 6 | 10,00 90,00 %U,su 3??:1220 ﬁ%g — =2087 kg
1 feste Stromdffnung von 72,6 m Wei A 1| 7260| 72,60 | 76,00 240 —
1 Drehbriicke mit 2 Ooffnungan von
12,66 m Weite . - 92| 12,55 | 25,10 | 85,81 | 80660 | 2284 —_
9| Briicke iiber den Zeglin
2gelals|g mit eisernem Ueberbau auf ;
manerten Pfeilern 485 | — | — z = - — - 611010
luthoﬂ‘mmgnn von 15,0 m Weite LL 8 ! 15,00 | 45,00 | 16,20 28160 | 1480 - 5 :
185 - s o, 512,50 62,50 | 18,60| 16800 | 1285 | — | 88,00 | 92,00 | p==D11,61+21,471
1 Stromﬁﬂmmg von 88 o m Weite sy 1| 88,00 88,00 | 92,00 457680 | 4973 | — =2487 kg
Summa |1593,62 | 82 | — | 141892 | — o — | 3326290
10 | Fluthbriicke im Oderthale (Aus-
zuggeleise)
1geleisig mit eisernem Ueberban auf [ ; .
ggemauerten Pfeilern . . | 86900 | — | — — — — | ~— | 342680| 23,64 | 2,42 | P= 870,342,501
14 Oeffnungen von 23,54 m Welta . 14 | 28,54 | 829,56 | 25,43 | 24470 | 963 =163 kg
Summa [1962,01 [ 96 | — [174898] — | — | — [8668870
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blech (9) von 526 . 13 mm, 4 kleineren Horizontalblechen
(10, 11, 12, 13) von 135 - 13 mm, sowie aus 4 inneren
Winkeleisen (1, 2, 3, 4) von 180 . 130 - 13 mm und 4 iius-
seren Winkeleisen (a, b, ¢, d) von denselben Dimensionen.
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Digposition der oberen Gurtung.

Nachstehende Tabelle giebt die Disposition der gewiihl-
ten Eisensorten der oberen Gurtung in siimmtlichen Feldern,

1 11 111 L. vV V1 VIl VIII IX X
Qﬁ?&?ﬁéﬁt 269,66 qem l 362,19 qem | 447,52 qem | 510,88 qem | HBO,7¢ qem | BBD,s gem | 603,28 gem | 608,01 qem | 607,00 qem
I | |
a 130 - 1380 - 131] 180+ 130 - 13 {180 - 180 + 13 | 130 - 130 - 13 | 130 - 130 - 13130 - 130 - 13,! 130 - 180 + 18 ilBU- 130 - 18
b 130 - 180 - 13 180 - 180 - 181180 - 180+ 13 /180 - 180 - 13 1 130 - 180 - 13180 « 130 - 13| 130 - 180 - 18 | 130 - 130 - 13
o 180 - 130 - 13 130 « 150 - 13 | 130 - 130 - 13\ 130 - 180 - 13| 150 - 130 - 13 (130 - 180 - 13 130 - 130 - 13 | 130 - 130 - 13
d 180 - 180 - 18130 - 130+ 13180 - 180+ 13 180 - 180 - 13 {180 - 130 - 13180 - 130 - 18/ 180 - 180 - 13 | 130 - 130 . 13
@ bo0 « 13 6p0-18 | bH60O-18 | b560-13 | b56O-13 | B65O-18 560 - 13 5660 - 18 660 « 18
f 5b0 - 13 560 - 18 550-13 | 650-18 | 55018 | 56018 560 - 18, Ho0 - 18 560 « 18
1 18018018 | 130 - 130 - 18 | 130+ 180+ 18| 180 - 180+ 15 | 130 - 180 - 13 | 180+ 180 - 13 [ 180 - 18013 | 180 - 130 - 18 | 130 - 130 - 18
2 180 -180-13 180 - 180 - 18 | 130 - 130+ 18 | 180 - 180 - 15 | 130 - 180 - 13| 180 - 180 - 13 | 180 - 180 - 13 [ 180 - 180 - 13 | 130 - 130 - 13
3 180180 - 13 (/180 130 - 18| 130 - 180+ 18180 - 130 13 180 - 180 - 18| 180 - 180 - 13|/ 180+ 130+ 18] 180 - 180 - 13 [ 180 - 180 - 13
El 180+ 180+ 13 1180 - 130 - 1811180 - 180 - 131180 + 130 - 131130 - 180 - 181130 - 180 - 131180 - 130+ 131180 - 180+ 13 1180 - 130 - 13
H 120 13 120 - 13 120 - 18 185 . 18 185 - 13 18518
6 12013 120 - 138 120 - 18 185 - 138 135 - 18 186 - 13
7 120 - 18 120138 120 - 13 185-18 | 18H.18 136 - 13
8 120.18 | 120.13 12013 185-18 | 185.18 185 - 13
9 526+ 13 526 - 13 b26.13 | b526.13 H26 - 18 526 - 18 526 - 13 526+ 13
10 ! 120 - 18 18513 185 « 13 130« 18
11 12013 120 - 18 185 - 13 136 - 13 135 - 13
12 12013 18518 135 - 18 135+ 18
18 [ 120-13 120+ 13 1356- 18 185 - 13 18518
‘&::‘:}:2;}:’&‘;" 271,44 qem | 468,26 qem | 468,26 qem I 580,66 qem | H61,86 qem | 593,06 gem | 608,66 qem | 608,66 qem | 608,60 qem
Die Stofse sind hierbei in der Weise disponirt worden, ideellen Knotenpunkten resp. zwischen zwei solchen ge-

dals die 550 mm hohen Verticalbleche (¢/) in den ideellen
Knotenpunkten oder dicht daneben durch 13 mm starke
Bleche gestofsen werden, welche zugleich zum Anschluls der
Diagonalen und Vertikalen entsprechend vergrofsert sind. Gleich-
falls in den ideellen Knotenpunkten werden die 526 - 13 mm
starken Horizontalplatten (9) durch Bleche von gleichen Di-
mensionen gestofsen, welche unmittelbar unter dem zu sto-
fsenden Bleche zu liegen kommen.

Ferner werden in den ideellen Knotenpunkten die oberen
inneren Winkeleisen (1, 2) gestolsen durch Deckwinkel von
gleichen Querschnitten. Der Stols der fulseren 4 Winkel-
eisen (a, b, ¢, d) und der beiden unteren inneren (8, 4) wird
durch Deckwinkel mit gleichen Querschnitten neben den
jideellen Knotenpunkten an den Stellen bewirkt, an welchen
die zu stolsenden Winkeleisen an den vertikalen resp. hori-
zontalen Stofsplatten von (ef resp. 9) sich todt laufen.

Die 4 Vertikalplatten (5, 6, 7, 8) und die 4 Horizon-
talplatten (10, 11, 12, 13) werden zweckmiilsig neben den

stolsen.

Zwischen den Knotenpunkten I und IT fillt die Hori-
zontalplatte (9) aus, und werden beide Gurtungshillften hier-
selbst mittelst Gitterstibe von 150 - 13 mm Stiirke unter-
einander moglichst fest verbunden.

b,

Der Querschnitt der unteren Gurtung besteht in den
mittleren Feldern nach Fig, 8 aus 2 Vertikalblechen (g, %)
von 630 mm Hohe und 12 mm Stiirke, sowie aus 2 Verti-
kalblechen (7, 8) von 230 - 13 mm, ferner aus 4 Horizon-
talblechen (9, 10, 11) von 2+ 130 - 13mm und 2 - 240 13 mm.
sowie aus 6 inneren Winkeleisen (1, 2, 3, 4, 5, G) von
130 - 130 - 13 mm und 6 dulseren Winkeleisen (a, b, ¢, d, e, f)
von denselben Dimensionen,

Nachstehende Tabelle giebt die Disposition der gewiihl-
ten Iisensorten in siémmtlichen Feldern der unteren Gur-
tung, zugleich mit der Anordnung der Stofse derselben.

Untere Gurtung.

1 2 3 4 i) 1] l 8 4 10
) | | |
Qt;lli;?srf]ﬁ:lltt 0,00 qem 93,01 qem | 287,80 qem | 841,05 qem | 431,80 qem | 500,45 qem | H49,61 qem | BBZ,s1 qem | HYH,40 qem
s o i e N MMBmma Chy
a | 100410018 180-180+13 || 180-180+18 | 130.130- 158 | 180-180-13
b 1 100+ 100+ 13 | 180-130-18 | 130-130-13 | 18018013 | 130-180-13
¢ 100+ 100+ 18| 100.100. 13| 100100+ 13| 130-130- 13 | 180-130-13 || 13013013 | 130.130.13
d 100-100-18 | 10010013 | 100- 10013 || 130-150-13 |[ 130-130- 13 | 130130 13| 130:130-13
8 100100+ 13 || 100-100-13 | 100-100+18 || 130130138 [ 130-130- 13 | 13018013 130-130-13
f 10010013 100-100- 13 [ 100 100.13 || 130. 13018 || 180-130 13| 180.130.13| 150.130-13
g 260-18 26018 40013 40013 50018 630.138 63013 630-13 | 630.13
h 26018 260 - 18 40013 400138 500+ 15 630+13 630-18 680-13 | 630.18
1 130-130.18  180-130-13 | 130.130-13 | 130-180-13 | 130-130.13 | 130.180-13
2 1180130 181 180+130+13 | 13013013 || 130-130- 13 | 13013018 | 180-180-18
3 100-100-13 | 100-100-13 | 100-100-13 | 130-130-13 | 130.130-13 | 130-130.13 | 13013013 | 180-130-13 | 130-130+13
4 100-100-18 | 100-100-13 | 100-100-13 | 180.180-18  180-180-13 | 130-130-13 | 180-180-18 | 13018018 | 180.130-18
H 10010013 | 100-100-13 | 100-100:13  130-180-13  180-130-13 | 180.130.13 | 180-130-13 | 130.130-13 | 18018018
(3 10010013 | 10010018 | 100-100-13 | 130-130-13 | 130-130-13 | 130-130-13 13(2}!;(}5(1)5]3 13%6&;;}13 133‘;,(1’3({-313
7 | . * Ly b [y 5
8 ’ 280-18 28013 23013
9 9018 120-13 12013 130- 13 130-13
10 | 9013 12013 12013 130.13 15013
11 2(180-13) | 2(180-13) | 2(180-18) | 2(180-13) | 2(240.18) | 2(240-18)
‘é"nre"ri'éﬁﬁ‘&‘i' 137,80 qem | 137,80 qem | 261,16 qem | 866,86 qem ‘ 44,6 qem | 526,24 qem | 572,52 qem | 596,96 qem | 56,96 gem
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Disposition der unteren Gurtung.

Die #dufseren Vertikalbleche (g, A) werden in den ideel-
len Knotenpunkten oder dicht daneben durch aufsen auf-
gelegte 13 mm starke Bleche gestofsen, welche zugleich zum
Anschluls der Diagonalen und Vertikalen dienen und dem-
entsprechend vergrolsert sind.

Gleichfalls in den ideellen Kunotenpunkten werden die
inneren Winkeleisen (3, 4, 5, 6) mittelst Deckwinkel von
gleichen Querschnitten gestolsen.

Ferner werden in den ideellen Knotenpunkten die bei-
den Horizontalbleche (9, 10) durch gesonderte Bleche ge-
stolsen, sowie die beiden Bleche (11) durch ein 13 mm
starkes, oben aufgelegtes Blech, welches zugleich zur Ver-
bindung beider Gurtungshilften in den Knotenpunkten dient.

Die iufseren 6 Winkeleisen (a, &, o, d, ¢, f) und die
beiden oberen inneren (1, 2) werden durch Deckwinkel von
gleichen Querschnitten neben den ideellen Knotenpunkten
dort gestolsen, wo sich dieselben an die vertikalen resp.
horizontalen Stolsplatten von ¢, £ und 11 todtlaufen,

Zur Verbindung beider Gurtungshiilften sind aulser den
in den Knotenpunkten angebrachten verbreiterten Stofshlechen
von 11, in der Mitte jedes Feldes zwischen 2 Knotenpunk-
ten, besondere 13 mm starke Bleche eingelegt.

Schliefslich wird hier noch bemerkt, dafls die Schwer-
linie der oberen Gurtung mit der der Berechnung zu Grunde
liegenden Gurtungsmittellinie zusammenfiillt, withrend bei
der unteren Gurtung die Schwerlinie im Allgemeinen tiefer
liegt, als die der einfacheren Berechnung wegen angenom-
mene Rechnungslinie,

Erliuternd wird endlich bemerkt, dals der ideelle Fuls-
punkt der Diagonale im nten Knotenpunkt mit der Schwer-
punktslinie des (» -+ 1)ten Feldes der unteren Gurtung in
der nten Vertikalen sich schneiden.

¢o. Die Diagonalen,

Die Diagonalen erfordern entsprechend den Bezeich-
nungen D, D,, Dy, Dy, Dy, Dy .. ... nach den Berech-
nungen der Reihe nach Nettoquerschnitte von: 167,,,,
180,97, 140,59, 124,54, 103,,,, 83,74, 66,,, 5bl,,,
36,45, 28,5, und 9,4 qem.

Die Diagonalen D, , D, , D,, D, sind in slimmtlichen
Feldern — entsprechen den Gurtungsquerschnitten — dop-
pelt angeordnet und bestehen aus 13 mm starken Blechen,
deren Breiten mit Beriicksichtigung von 26 mm starken
Anschlulsnieten der Reihe nach auf je 500 mm -~ 200 mm,
5560 mm + 220 mm, 570 mm, 510 mm, 425 mm, 350 mm,
285 mm, 225 mm, 170 mm, 115 mm, 80 mm festgesetzt sind.

Hiernach bestehen die Diagonalen 2, und D, aus je
4 Blechen von 13 mm Stirke, simmtliche ibrigen aus
2 Blechen.

An den 13 mm starken Anschlulsplatten sind die Dia-
gonalen der Reibe nach mit 16 4 6, 16 + 7, 16, 16, 12,
9, 9, 6, 5, 3 und 2 Nieten von 26 mm Durchmesser an-
geschlossen.

d. Die Vertikalen.

Die Vertikalen bestehen nach Fig. 9 aus 4 Winkeleisen
und einem Vertikalblech von 500 - 10 mm Stirke, welche
unter einander mittelst 20 mm starker Niete verbunden sind

Die Stiirke der Winkeleisen betriigt fur die 8., 9., 10.
und 11. Vertikale 80 . 80 « 13 mm, fir die 5., 6., 7., 12,

13. und 14. Vertikale 100 . 80 « 13 mm und far die 2.,
3., 4., 156., 16, und 17. Vertikale 120 - 80 « 13 mm.

Jede Endvertikale (1. und 18. Vertikale) besteht aus
8 inneren Winkeleisen von 150 . 150 - 13 mm Stiirke, deren
mittlere vier durch ein Vertikalblech von 526 - 10 mm unter
einander verbunden sind und aus 4 iiufseren Winkeleisen
von 100 . 150 - 13 mm Stiirke.

Die parallel zur Briickenrichtung laufenden Schenkel
dieser Winkeleisen werden unter sich durch 610 - 13 mm
starke Vertikalplatten miteinander verbunden, die normal
hierzu gerichteten Schenkel durch Vertikalgitter. Blatt 48
und 51 erliiutern die Endvertikalen, sowie das sich daran
anschlielsende Portal.

Die Winkeleisen der Vertikalen sind moglichst weit in
die obere resp. untere Gurtung hineingefithrt, so dals ilhre
parallel zur Liingsrichtung der Briicke laufenden Schenkel
die obere Gurtung mindestens mit je einem, die untere Gur-
tung im Allgemeinen mit mehreren Nieten direct fassen,

Zwischen diesen Schenkeln der Vertikalwinkeleisen und
den Stolsplatten der grifseren Vertikalbleche der Gurtungen,
welche, wie erwiihnt, gleichzeitig zum Anschlufs der Dia-
gonalen und Vertikalen dienen, sind aufserdem lappenartige
Einlagen angebracht. Dieselben reichen iber die Kanten
der Afschlulsplatten hinaus, dienen zur Uebertragung der
Spannungen aus den Anschlulsplatten in die Vertikalen und
bewirken einen kriiftigen Anschluls der Gurtungen an die
Vertikalen. Die Gurtungen sind bei den Anschlufsplatten
noch durch besondere iufsere Winkeleisenstiicke moglichst
steif gemacht.

Séimmtliche Anschlulsniete der Vertikalen an den ver-
liingerten Gurtungsstofsplatten sind 26 mm stark, welche
Nietstiirken filr die bisher genannten Constructionstheile im
Allgemeinen beibehalten sind.

Die Quertriiger.

Als Belastungsmaschine fiir die Quer- und Schwellen-
triiger ist — um die Rechnung moglichst ungiinstig zu ge-
stalten — eine Locomotive mit Tender von 60t Gewicht
nach dem in Fig. 10 angegebenen Radstand und Achsen-
belastung der Berechnung zu Grunde gelegt.

Das Eigengewicht eines Schwellentriigers ist zu 100 kg
pro Ifd. m und das von demselben pro Lastpunkt zu tra-
gende Gewicht der Schwellen, Schienen, Bohlen ete, zu
200 kg. angenommen. Das Gewicht eines Quertriigers ist
zu 2t geschiitzt worden.

Die ungiinstigste Belastung fir den Quertriiger ist die
in Fig. 11 fir den Quertriiger a gezeichnete. Es kommen
auf denselben in jedem Authiingepunkte 17,4, t, so dals
mit Beriicksichtigung des Eigengewichts des Quertriigers die
Belastungsverhiilltnisse  desselben abgerundet nach Fig, 12
sich stellen.

Der Auflagerdruck ist hiernach 2 - 17,5, 4 1 = rot.
36,; t und das Maximalmoment an den Aufhiingepunkten
jedes der beiden mittleren Schwellentriiger A, = 8544 cmt
und im Aufhingepunkte jedes der beiden diufseren Schwellen-
triger M, = 5518 cmt.

Die Quertriiger sind als volle Blechtriiger construirt
worden, deren Blechhthe im mittleren Theile und im Auf-
hiingepunkte der beiden mittleren Schwellentriiger zu 1,, m
angenommen ist.
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Im Aufhiingepunkte der dulseren Schwellentriiger betriigt
die Blechhihe rot. 1 m.

Bei den gewiihlten Eisensorten ergiebt sich der Schwer-
punktsabstand der Gurtungen im ersten Falle zu 1,;, m, im
zweiten Falle zu 0,5, m.

Die den Angrifismomenten M, und M, entsprechenden
Gurtungsquerschnitte sind daher

5518
B0t SR 5 o
Der erstere der beiden Querschnitte wird gebildet in
der oberen Gurtung von

- = 17,4, qcm.

2 Winkeleisen 120 . 120 « 12 mm = b4,,;4 qcm

1 Deckplatte 250 - 12 mm =180,/ 11"

ALtk Ao yudgiy o8 4
8

zusammen 99,4 qem
in der unteren Gurtung bei Berticksichtigung 20 mm starker
Niete von
2 Winkeleisen 120 - 120 « 12 mm == 49,5, qem
1 Deckplatte 330 + 12 mm =845, '~
Y. Vertikalblech wie oben =m1b) -
zusammen  99,,, qem
Der zweite Querschnitt wird gebildet in der oberen Gur-
tung von
2 Winkeleisen 120 - 120 . 12 mm = bH4,,, qem
1 Deckplatte 250 . 12 mm == S0 -
1000 « 10

/g Vertikalblech v =124 =
zusammen  97,,, qem
und in der unteren Gurtung von
2 Winkeleisen 120 - 120 - 12 mm = 49,4, ¢cm
1 Deckplatte 310 - 12 mm = 32, -
!ls Vertikalblech wie oben R
Zusammen _;}-L,,“ qem

Die Niete in den Quertrigern sind 20 mm stark, mit
Ausnahme derjenigen, welche das Auflager der Quertriger
an den Vertikalen bilden. Diese erhalten siimmtlich 26 mm
Durchmesser.

Die Schwellentriiger.

Fir die Berechnung der Querschnittsdimensionen der
Schwellentriiger ist der Einfachheit der Rechnung wegen dic
Entfernung der Schwellen von einander zu 1 m angenommen
worden.

Bei der Ausfilhrung sind indessen die Schwellen enger
und zwar O,¢ m resp, an den Auflagern 0,4 m von Mitte
zu Mitte gelegt und an den schwebenden Stofsen auf 0,, m
zusammengeriickt.  Bei der Nietvertheilung ist darauf ge-
halten, dals unter jeder Schwelle 5 Niete liegen.

Die der Berechnung der Schwellentriiger zu Grunde
liegende Belastungsmaschine ist die fur die Krmittelung der
Querschnittsdimensionen der Quertriiger verwendete.

Das Eigengewicht eines Schwellentriigers ist zu 100 kg
pro Ifd. m angenommen, das Gewicht der Schwellen, Schie-
nen ete. pro Lastpunkt zu 200 kg.

Das Maximalmoment ergiebt sich nach Fig. 13 aus dem
linksseitigen Auflagerdrucke 2 = 8,,, t, zu M = 1741 cmt.

Fie Hohe der Schwellentriiger betrligt 650 mm, die
Entfernung der Gurtungsschwerpunkte rot. 600 mm, so dals
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die erforderlichen Gurtungsquerschnitte sich ergeben zu
1741 88
60 - 0;75 = w4 YCM.

Hiernach besteht die obere Gurtung aus je 2 Winkel-
eisen von 80 - 80 - 10 mm und die untere Gurtung aus 2
solchen von 85 . 85 . 10 mm Stirke, welche mit Beriick-
sichtigung des 10 mm starken und 650 mm hohen Vertikal-
bleches und des bei der unteren Gurtung in Abzug kom-
menden 156 mm starken Nietlochs einen Brattogquerschnitt von
40,54 qem und einen Nettoquerschnitt von 39,g, qem reprii-
sentiren,

Die verhiiltnilsmiifsig grolse Liinge der Schwellentriiger
von 6 m liels die Anordnung eines besonderen horizontalen
Kreuzverbandes von 65 . 8 mm Stiirke in der Ebene der obe-
ren Gurtung der Schwellentriiger liegend, sowie ebendaselbst
ein mittleres Aussteifungswinkeleisen von 65 . 65 - 8 mm
nothwendig erscheinen. Die Schwellentriiger sowie ihr Hori-
zontalverband erhielten durchweg 15 mm starke Niete.

Die 4 m resp. 5 m langen Schwellentriiger haben dic-
selben Querschnittsdimensionen wie die 6 m langen erhalten.

Die oberen Querverbindungen,

Zwischen den Knotenpunkten der oberen Gurtung bei-
der Haupttriiger sind zur gegenseitigen Absteifung Quer-
verbindungen angeordnet, welche mit Ausnahme der beiden
Endquerverbindungen aus einem Vertikalblech von 10 mm
Stiirke und 255 mm resp. 400 mm Hohe und zwei oberen
Gurtungswinkeleisen von 65 - 65 + 8 mm und zwei unteren
Gurtungswinkeleisen von 80 - 80 - 8 mm Stiirke bestehen,

Die Endquerverbindungen bestehen aus einem Vertikal-
blech von 10 mm Stiirke und 400 resp. 500 mm Hohe mit
oberen und unteren Gurtungswinkeln von 80 - 80 . 10 mm
Stiirke.

Die Aussteifung der oberen Querverbindungen geschieht
durch 2 Liingstriiger., Dieselben bestehen aus einem Verti-
kalblech von 150 . 10 mm, welches an der Unterkante mit-
telst zweier Winkeleisen von 80 . 80 . 8 mm gegurtet, ist.

Die horizontalen Diagonalverbiinde.

Sowohl die oberen wie die unteren Gurtungen der
Haupttriiger haben je einen horizontalen Diagonalverband
erhalten.

Das obere Horizontalgitter hat — nach den bei der
Berechnung des Haupttriigers gemachten Annahimen (s. Fig. 5
u. 6) — eine constante horizontale Belastung von 1,, - 125 kg
pro Ifd. m aufzunehmen.

Der Auflagerdruck fiir volle Belastung witrde hiernach
bei dem ersten System = 4,4, t, und bei dem zweiten Sy-
stem = 3,,, t betragen und die in den resp. ersten Diago-
nalen herrschenden Kriifte wiirden sein 4,;, t resp. 5,4 t.

Mit Riicksicht anf die sehr ungiinstige Belastungsannahme
kann zur Ermittelung der Stirken der Horizontalverbiinde
das  Anderthalbfache der iiblichen Beanspruchung, also
1,5 + Oy = 1,95 t pro gem Schmiedeeisen zugelassen

“werden.

Es wiirden hiernach fiir die bezeichneten Diagonalen

: 4 5
Querschnitte yon — - 1

1 1125
erforderlich sein.

Der Diagonalverband der oberen Gurtung ist durchweg
zu 80 . 10 mm Stirke angenommen worden und mittelst

. = 4,5, qem

= 4,54 qem, resp.
13!26
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zweier Niete von 20 mm Durchmesser angeschlossen, Der
Nettoquerschnitt jedes Stabes betriigt somit 6 qem.
Die einzelnen Stibe werden in der Mitte gestolsen.
Die unteren Horizontalgitter haben nach den bei der
Berechnung der Haupttriiger gegebenen Belastungsverhiilt-
nissen (s. Fig. 5 u. 6) eine constante Last von 1, - 125 kg
und eine variable von 3 - 125 kg pro lfd. m aufzunehmen.
Die Stirke der Diagonalen wurde aus der jedesmaligen
einseitigen Belastung des Systems bestimmt; welches fiir die
Diagonale des resp. Feldes die Maximalbeanspruchung ergab.
Um weitliuftige Rechnungen zu vermeiden, sind die
beziiglichen Ansiitze hier nicht weiter mitgetheilt, mit Aus-
nahme der fir die Enddiagonale jedes der beiden Systeme.
Die betreffenden Auflagerdrucke fir das erste resp.
zweite System betragen 12,4, t resp. 11,5, L

Die Spannungen in den Diagonalen sind 12, - !;—":—'
= 14,4, t, beziiglich 11,5, - }-é-’-‘l’-’ = 16,5t

Die erforderlichen Quersch;fitto in den Diagonalen sind
also Yoss 12,74 qem, beziiglich YT 14,40 qem.

112hH 112356
Letzterer Querschnitt ist der maafsgebende, und erfor-

dert derselbe bei 13 mm Stiirke und 20 mm starken An-
schlulsnieten eine Breite fir die Diagonalen von rot. 135 mm.

Die Breiten der Diagonalen des unteren Horizontal-
gitters sind bei 13 mm Stiirke der Reihe nach zu 135 mm,
135 mm, 130 mm, 130 mm, 120 mm, 100 mm, 90 mm, 80 mm
und 80 mm ermittelt worden, und mit 5, 5, b, 5, 4, 4, 3,
2 und 2 Nieten von 20 mm Durchmesser an die betreffenden
Horizontalplatten angeschlossen.

Der Stofs der Diagonalen in der unteren Gurtung fin-
det gleichfalls in der Mitte derselben statt.

Die Portale.

Die Endvertikalen haben die im oberen Horizontalver-
bande wirkenden horizontalen Winddruckkriifte mittelst soge-
nannter Portale auf die Auflager hinabzuftihren.

Jede Endvertikale. ist aus 12 Winkeleisen gebildet,
deren mittlere Paare, analog den iibrigen Vertikalen, durch
eine 10 mm starke Blechplatte verbunden sind.

Das Portal liegt in der Verlingerung dieser Blechplatte,
tritt somit aus der Ebene der Haupttriiger heraus. Die
Construction des Portals ist auf Blatt 48 u, 51 dargestellt.

Die Berechnung derselben ergiebt sich wie folgt:

In Bezug aunf die in Hohe der oberen Gurtung angrei-
fenden Horizontalkrifte kann man die Endvertikalen als
unten befestigte Balken ansehen.

Der griofste aus dem oberen Horizontalverbande resul-
tirende Horizontaldruck betriigt nach der oben gegebenen
Berechnung 8,4, t. Jede der beiden gegeniiberliegenden

8 :
Endvertikalen hat somit -’2’? == 4,,, t Horizontaldruck auf-

zunehmen.

Die Endvertikalen werden am meisten beansprucht bei
voller Belastung der Briicke, unter Beriicksichtigung des
Winddrucks. Sie haben hierbei aulser der Maximalvertikal-
kraft die aus der relativen Beanspruchung der oberen Hori-
zontalkriifte resultivende Druckspannung aufzunehmen.

Fiir die Maximalvertikalkraft von 264 t ist ein Quer-
schnitt vorhanden von

8 Winkeleisen 150 . 150 - 13 mm 208, 5 qcm

I

4 Winkeleisen 150 - 100 « 13 mm 128,44 ' =
1 Blech 526 - 10 = §%2;,,/ =
zusammen  474,,, qcm
264

Hieraus resultirt eine Druckspannung pro qem von — -
474,

= 0,54 t. Die Skizze der portalartig erweiterten Endverti-
kalen ist in Fig. 14 gegeben, der Querschnitt etwa in Hohe
der Quertriiger-Oberkante ist in Fig. 15 dargestellt.

Denkt man sich hierbei die Eisenmasse in 3 Punkten
concentrirt, ohne dabei die 10 mm starken Blechplatten in
Betracht zu ziehen, so erhiilt man linksseitig (s. Fig. 16)
74,55 qem Querschnitt, in der Mitte 364,,5 qem und rechts-
seitig 200,,, qem.

Zieht man ferner die linke und mittlere Querschnitts-
gruppe zu einer in ihrem gemeinschaftlichen Schwerpunkte
wirkenden zusammen, so hat man nach einigen Abrundun-
gen einen Triger, dessen Gurtungen von 440 gem resp.
200 gem Querschnitt in ihren Schwerpunkten rot. 550 mm
entfernt sind und dessen neutrale Axe von den Schwerpunk-
ten rot. 220 mm resp. 330 mm abliegt (s. Fig. 17).

Diese so vereinfachte Querschnittsform der Endverti-
kalen giebt ein Widerstandsmoment von

i ?9[_’__.'_ ‘55' +44{3 2‘!..! = 16023,
33

Das Moment des Winddruckes an jeder der Endverti-
kalen in der Hohe des Quertriigeranschlusses ist 4,,, - 510
= rot. 2111 emt. Die hieraus resultirende Druckspannung

2111

betrigt 16023

nung in den Portalvertikalen pro qem 0,5, + 0,4 = 0,5, t.
Die Beanspruchung ist also eine sehr geringe.

= (,,4 t. Folglich ist die totale Druckspan-

Die Aunflager.

Die beiden Haupttriiger erhalten auf der einen Seite
feste, auf der anderen bewegliche Auflager.

Die beweglichen Pendelauflager bestehen aus einer guls-
eisernen Platte. Auf derselben liegt vermittelst einer 3 mm
starken Bleilage die 26 mm starke schmiedeeiserne Sohl-
platte der Endvertikalen.

Die gulseiserne Kopfplatte rubt charnierartig auf einem
entsprechend profilicten Gulskirper, welcher von 6 Pendeln
von 220 mm Durchmesser und 1,,, m Liinge getragen wird,

Unter den Pendeln sind zur Gewinnung der nothigen
Druckfliiche zwei dibereinanderliegende Gufsplatten angeord-
net, welche gleichfalls zwischen sich eine 3 mm starke Blei-
lage aufnehmen,

Die festen Auflager sind analog den beweglichen ge-
bildet. Die Pendel fallen hierbei fort.

Am beweglichen Auflager der Briicke und zwischen
beiden Auflagern sind die Schienen in den resp, Klinkstellen
nicht genagelt worden, um den Schienen unter dem Nagel-
kopfe eine Bewegung zu gestatten,

Am beweglichen Auflager ist far die Schienen eine
Dilatationsvorrichtung angebracht, welche in Fig. 18 — 20
dargestellt ist.

Bei einer Schienenlinge von 95 m und einem Tempe-
raturwechsel von — 259 his 4 50° Celsius. mulste auf eine
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Liingenausdehnung von 60 mm gerechnet werden. Von den
betreffenden Schienen ist der Kopf auf der dufseren Seite
auf 540 mm Liinge fortgenommen. Der Stofs ist durch eine
dufsere Lasche von 30 mm und eine innere Winkellasche
vermittelt, von denen erstere in der Liicke des Gestiinges
das Rad fuhrt. Die Winkellasche entlastet die an der Dila-
tationsstelle mehr als an anderen Stellen anf Kanten bean-
spruchten und ohnehin durch die langgestreckten Bolzenlicher
geschwiichten Schienen und dbertriigt die Stofse auf die
Unterlagsplatten, Um das Aufsetzen des Spurkranzes zu
verhiiten, sind Streichschienen an den Stifsen angebracht,
welche mit der Dilatationsvorrichtung auf gemeinschaftlicher
20 mm starker Platte ruhen und, ebenso wie die Schienen,
am Stofs durch Klemmplatten festgehalten werden. Die
schmiedeeiserne Platte ist mit Schraubenbolzen auf zwei
600 mm von einander entfernten Schwellen befestigt. Um
das genaue Verlegen der Vorrichtung zu erleichtern, sind je
zwei zu einem Geleise gehorenden Platten fest mit einander
durch 20 mm starke Eisenstiibe verbunden.

Belastung der Briicken.

Die Probebelastung der Zeglinbriicke ist durch den Bau-
meister Bollmann in der Deuntschen Bauzeitung (Jahrg. 1875,
8. 367) nither beschrieben. Die Briicke erlitt bei der Be-

lastung ecine grilste Durchbiegung von 41 mm = der

1
2244

Stiitzweite. Die bleibende Durchbiegung betrug 8,, mm.

Die Probebelastung der Kahnfahrtbriicke ergab eine

1
——— der Stiitzwei
1854 @ tlitzweite,
und eine bleibende Durchbiegung von 6 mm.

grifste Durchbiegung von 41 mm =

Ausfithrung und Kosten der Briicken.

Die Gesammtkosten der 4,, km langen Strecke vom
Gitterbahnhof Stettin bis zom Bahnhof Finkenwalde betragen
rot. 2620000 4 oder far das Kilometer rot. 580000 /4
Hiervon entfallen auf die Briicken == 1 618000 ./ und zwar:

J. Stiitbben, Paris in Bezug auf Strafsenbau und Stadterweiterung.
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fiir den fiir den

Unterbau Ueberbau
1. Ausziehgeleise 208000 A 153000 4
2. kl. Reglitzbriicke 68000 - 115000 -
3. Briinnekenstrombriicke 73000 - 74000 -
4. Kahnfahrtbriicke 223000 - 249000 -
5. Zeglinbritcke 136000 - 319000 -
Sa. 708000 4 910000 A,

1618000 4

Die Preisschwankungen withrend der Bauzeit waren so
bedeutend, dafs der Ueberbau fiie die Brinnekenstrombriicke
sich um 41000 ./ billiger stellte, als fiir die frither erbaute
gleiche kl. Reglitzbriicke. Der Preis fiir die Tonne Schmiede-
eisen Dbetrug incl, Ristung bei der Kkl Reglitzbriicke =
622 4, bei der Zeglinbricke = 485 4 resp. 614 A fir
die Strombriicke resp. filr die Fluthbriicken, bei der Kahn-
fahrtbriiccke = 430 4 resp. 435 A fir die Drehbriicke und
die Fluthbricken resp. die Strombriicke, bei der Briinneken-
strombriicke == 405 £ und endlich bei dem Ausziehgeleise
= 887 4

Die Projecte fir die simmtlichen Fluthbriicken mit
Einschluls der Briicken des Auszichgeleises und fiir die
Stromoffnungen der Briicken iiber kl. Reglitz und Briitnneken-
strom sind im Biireau der Berlin-Stettiner Eisenbahn durch
den verstorbenen DBaumeister Klehmet, die Kahnfahrtdreh-
briicke ebendaselbst von dem Ingenieur Dietrich aunsgearbei-
tet, Die Construction der Strombriicken fiir Kahnfahrt und
Zeglin war den Herren Orth und Knoblauch in Berlin tiber-
tragen, welche dieselbe durch den Baumeister Ad. Schrider
herstellen liefsen,

Die Bauten wurden durch den Baumeister Klehmet im
Jahre 1872 in Angriff genommen und nach dessen Tode im
Frithjahr 1873 durch den damaligen Baumeister Bollmann
mit Unterstitzung des Bauftihrers Rhode weiter fortgesetzt
und vollendet.

Die gesammte Oberleitung fuhrte der verstorbene Ge-
heime Regierungsrath Th, Stein, dessen Wunsch es war, an die-
ser Stelle eine Beschreibung der Bauten veréffentlicht zu sehen.

Stettin, den 29. December 1878, W. v. Haselberg,

Paris in Bezug auf Strafsenbau und Stadterweiterung,

(Mit Zeichnungen auf Blatt 52 bis 54 im Atlas,)

1.
Die Stralsen von Paris in schinheitlicher Beziehung.

Welches sind die Griinde dafiir, dafs Paris auf jeden
fremden Besucher einen so entschiedenen Eindruck des
Glanzes und der Grofsartigkeit macht? Nicht allein auf
den Bewohner der Provinz, sondern auch auf den Wiener
und den Berliner? Die ungewohnte Hohe und Stattlichkeit
der Hiiuser, die Breite der Stralsen, die einladende Pracht
der Schaufenster und Cafés, die Lebhaftigkeit und Viel-
gestaltigkeit des Verkehrs sind gewils wichtige Momente fiir
den Eindruck der Stadt; was aber fir das architektonisch
goiibte Auge bestimmend und ausschlaggebend ist und auch
den Laien unwillkiirlich erfafst, das ist die anscheinende
Fille von monumentalen offentlichen Gebiluden und inter-
essanten Privathiiusern, das ist der Reichthum an schinen

Zeitschrift {, Bauwesen. Jahrg, XXIX,

|
|
|

Stralsenperspectiven, an Baumpflanzungen, Garten- und
Wasseranlagen, endlich die systematische Ordnung des Ver-
kehrs und der Verkehrslinien, und damit im Zusammenhang
die durchdachte Schonheit des Stadtplanes in Bezug auf
Situation und Nivellement.

Der Reichthum an offentlichen Gebiiuden.

Die offentlichen und monumentalen Gebiiude kommen
in Paris aus dem Grunde mehr zur Erscheinung als in
irgend einer anderen Stadt, weil man seit Menschenaltern
auf die gute Wahl der Baupliitze fiir monumentale Bauten
das grofste Gewicht legt, weil der Architekt und der Bau-

~herr die giinstige Lage eines Neubaues in erster Linie

anstreben und weil Staat und Gemeinde in dieser Hinsicht
von kleinlichen Riicksichten sich nicht beherrschen lassen.

25
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Als besondere Motive fiir die glinzende Erscheinung der
Bauwerke mogen auch die beiden Nebenumstiinde anerkannt
werden, dafs in Paris die verfiigharen Geldmittel stets
grofser waren als irgendwo anders, und dafs die Franzosen
iiberhaupt prachtlicbender und befithigter sind, priichtige
Effecte hervorzubringen, als andere Nationen. Die grolse
Mehrzahl der Pariser Monumentalbauten steht in der Axe
von Stralsenziigen oder an besonders hervorragenden freien
Pliitzen, und mit wenigen Ausnahmen sind die Liingen- und
Breitenverhilltnisse der Strafsen und die Dimensionen der
Pliitze einerseits, zu den Maalsen der Banwerke andererseits
vortrefflich abgestimmt. Solche verletzenden Unproportionirt-
heiten, wie sie mit Recht an der riesigen Rue de la Station
und dem als Schlufspunkt derselben dienenden zerlichen
Rathhause zu Lowen, an dem f{ibertrieben grofsen Friedrichs-
platze zu Cassel und den bescheidenen Palastfacaden daselbst,
gowie an manchen anderen Pliitzen, auch in Berlin, getadelt
werden, ') kommen in Paris micht vor. Der Concordeplatz,
welcher allerdings zu den benachbarten Gebiiuden in keinem
wirksamen Verhiiltnisse steht, darf in dieser Bezichung eine
besondere Beurtheilung beanspruchen, weil derselbe, zwischen
zwei Parkanlagen ecingefiigt, seine lsthetische Bedeutung in
seiner eigenen decorativen Ausstattung findet; leider muls
indels zugegeben werden, dals auch die Wirkung der lezteren
durch die tbertriebene Ausdehnung des Platzes sehr ge-
schwiicht wird.

Die pgiinstige Lage der Pariser Monumentalgebiude
bringt es mit sich, dals sie Jedem ins Auge fallen, dals
Jeder sie kennt, sich daran erfreut und seinen Weg darnach
richtet. Louvre, Tuilerien, Hotel de Ville, Justizpalast,
Hotel Dien, Notre Dame bediirfen wegen ihrer bevorzugten
Stellung im Herzen der Weltstadt, an schénen Plitzen und
am Ufer des bunt belebten Flusses keiner weiteren Betonung.
Der Arc de triomphe, die Kirchen St. Augustin, Trinité,
Notre Dame de Lorette, Vincent de Paul, Madeleine, die
Oper, der Stralsburger Bahnhof, die Centralhallen, der
Trocaderopalast, der Invalidendom, das Palais Luxemburg,
das Odeon, das Pantheon, das Belvédére der Buttes Chaumont
und viele andere bekannte Bauwerke bilden die Zielpunkte von
grofseren oder kleineren, von einer oder mehreren Strafsen-
perspectiven. Manche andere Stralsen sind in reizvoller Weise
so0 orientirt, dals sie nicht unmittelbar, sondern iiber zwischen-
geschobene Hilusergruppen hinweg  einen  architektonischen
Schlulspunkt besitzen; die schinsten Beispiele dieser Art sind
wohl der Boulevard St. Michel, welcher, von Siid nach Nord
gesehen, jenseits der Seine und iber der Gebiiudegruppe
des Justizpalastes den schlanken Dachreiter der Sainte Cha-
pelle als Zielpunkt zeigt, und die Avenue Friedland, welche
indirect auf die Kuppel der Augustinerkirche zufithrt. Daher
ist die Stadt so aulserordentlich reich an architektonischen
Bildern, und die den Blick fast itberall fesselnden grolsen
Bauwerke verleihen auch ihren Umgebungen .ein mehr oder
weniger monumentales und interessantes Gepriige.

Die architektonische Wirkung wird ferner mit Vorliebe
dadurch gesteigert, dals das Bauwerk auf einer erhthten,
dominirenden Stelle ervichtet und zu einem, meist unter
das fibrige Niveau etwas hinabgesenkten grilnen Square in
Beziehung gesetzt wird. Die Kirchen La Madeleine, St. Vin-

1) Vergl. Deutsche Bauzeitung, 1877 8. 183 und 8, 408,

cent de Paul und namentlich Ste. Trinité, deren Situationen
in den Figuren 32, 34 und 37 dargestellt sind, mogen als
Beispiele hierfur dienen. Alle drei stehen auf erhthtem
Plateau, die Madeleine mittels einer miichtigen Freitreppe,
St. Vincent mittels einer Auffabrtrampe in Form einer 8
und durch zwei in der Axe liegende Treppenliufe zuginglich,
welche von Gartenanlagen umgeben sind, Sainte Trinité
endlich itber dem Vordergrunde eines schimen Squares herr-
lich emporwachsend. Auf den gleichen Grund stitzt sich
der entschiedene Effect des Trocaderoplatzes, vom Seineufer
aus gesehen; auf dem Kamm der Berglehne erhebt sich stolz
das Gebilude, den Platz zu seinen Fiilsen, mit seinen weit ans-
gebogenen Armen hoch aus dem abschilssigen Geliinde aufstei-
gend und aunf der bekannten Cascade unerschopfliche Wasser-
flythen dem untenstehenden Beschauer entgegensendend. Den
unvergleichlichen Vorzug der dominirenden, hohen Lage besitzen
in besonderem Grade der Arc de triomphe, ein Zielpunkt
von 12 Strahlentrafsen und — in Zukunft — die im Bau
begrifiene Votivkirche Sacré Coeur auf dem Montmartre.
Letztere wird neben dem Triumphbogen eines der hervor-
ragendsten Wahrzeichen des Pariser Stadtbildes sein. Der
architektonische Eindruck vieler anderen Bauwerke, fir
welche eine hochliegende Baustelle nicht aunsgesucht werden
konnte, ist gehoben durch die Verbindung mit einer Garten-
anlage, z B. die Kirchen Ste. Clotilde (vergl. Fig. 45), St.
Augustin (am Square Laborde), St. Sulpice und Ste. Marie
des Batignolles (an den Plitzen gleichen Namens), die Cha-
pelle Expiatoire (am Boulevard Haufsmann), ferner die
Tour St. Jeacques, das Palais du Luxembourg, verschiedene
Mairien, das Grand Magazin du bon marché (vergl. Fig. 44)
und viele andere. Es ist kaum ndthig zn entwickelu, dafs
der Gegensatz zwischen der lebensvollen Vegetation und den
rubigen Massen der Architektur, zwischen der freien Ent-
faltang der Natur und den starren gesetzmillsigen Linien
der Kunst ungemein geeignet ist, das Bild zur kiinstlerischen
Vollendung zu bringen und den Genufs des Einen wie des
Anderen besonders einladend zu machen,

Der Sehmueck der Stralfsen und Pliitze,

So sehr auch der Eindruck der Gebiude das Bild der
Stralse beherrscht, so wiire es doch ein Fehler, wollte man
die glinzende Erscheinung von Paris nur der glicklichen
Stellung und der grofsen Zahl der Monumentalbauten zu-
schreiben; an zweiter Stelle, aber nicht in geringerem
Maalse, kommt hierbei die schone Ausbildung der Stralsen
und Plitze an sich in Betracht, welche nebst ihrem Zubehor
an Baumreihen, Squares, Fontainen, Denkmillern, Ruhe-
biinken, Kiosken und Candelabern auch ohne die Glanz-
objecte der Offentlichen Gebiiude grofsartige Perspectiven und
anmuthige Bilder in Fille darbieten. Das lebensvolle Bild
der Boulevards, dessen Genufs allein die Reise lohnt, ist
nicht denkbar ohne diese schmiickenden Baumreihen, welche
in der Zahl von zwei, vier oder sechs die Trottoire beschatten,
die Promenaden einfassen und den langen Strafsenlinien das
lebendige Relief verleihen. Fast alle Biume sind jung,
meist etwa 15 bis 25 Jahre, gesund und iippig, die Kronen
sind sauber und regelmiifsig, die Rinde unverletzt. Wer die
Schwierigkeit der Unterhaltung von Baumreihen in stiidtischen
Stralsen kennt, mufls staunen iiber die aufmerksame und ver-
stiindnilsvolle giirtnerische Behandlung, welche den Pariser
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Strafsenbiiumen zu Theil wird. Es sind Platanen, Linden,
Ahorne, Ulmen, Akazien und Kastanien in besonders gezogenen
und ausgewithlten Spielarten; das Einpflanzen der Biume auf
der Strafse findet erst statt, nachdem sie in der Baumschule
ein gewisses Alter und eine zweckentsprechende Grolse
erreicht haben; die Stimme sind von einem Eisengestinge
umfalst und im Trottoir bezw. in der Strafsenfliche von einem
breiten rosettenformigen Roste umgeben, unter welchem das
Erdreich locker gehalten wird. Baumreihen, Trottoirborde,
Pferdebahngeleise bilden auf der Wegefliche iiberall regel-
miifsige Zeichnungen, welche zum ansprechenden Eindruck
des Ganzen nicht wenig beitragen.

Unterbrechungen finden statt auf den Stralsenkreuzungen
und Plitzen; auch hier ist Alles nach Ordnung und Geschmack
eingerichtet, Der geringste Schmuck besteht in einer erhdhten
Trottoirinsel, welche einen Candelaber triigt; die Erhohung
dient sowohl dem Candelaber als dem Fulsgiinger zum Schutze
gegen das Fuhrwerk und bringt eine kleine Abwechselung
in die ebene Fliche. Werden die Trottoirinseln etwas
grofser, namentlich bei ungitnstigen, schiefwinkligen Stralsen-
vereinigungen, so werden sie mit Biumen, Kiosken, Ruhe-
biinken u. dergl. besetz2t und bieten dann neben der practi-
schen Annehmlichkeit zwar bescheidene aber lebendige Bilder
zwischen den starren Hiiuserblicken dar, wie solches mit
vielem Geschick auch in dem Orth’schen Bebauungsplan fiir
Strafsburg angeordnet ist.

Ist die Form der Stralsenkreuzung, der Stralsengabelung
oder des Platzes eine gilinstige, so kommt eine dritte, mehr
kinstlerische Art des Schmuckes zur Anwendung, bestehend
in Fontainen und Denkmilern. Iis giebt wohl wenig fir
derartigen Schmuck geeignete Stellen in Paris, welche nicht
mit besonderer Geschicklichkeit in diesem Sinne behandelt
wiiren. Reich an solchen Anlagen sind namentlich die
#ulseren Boulevards, welche an fast allen bedentsamen Knick-
punkten und Strafsendurchschneidungen mit Wasserbecken,
Springbrunnen und Standbildern ausgestattet sind, Beispiele
hierfiir sind die Plitze du Trome, Clichy, Pigalle, Wagram,
St. Georges, Francois I'" und zablreiche andere (vergleiche
die Figuren 29 und 38—42); grolser in Maalsstab und
Kunstwerth sind die bekannten Pliitze: Venddme, Chatean
d'Eau, der Bastillenplatz und die oben bereits erwibnte, in
ihrer Art fast einzig dastehende Place de la Concorde,

In den letzten beiden Jahrzehnten ist fiir den kiinst-
lerischen Schmuck der freien Plitze mit grolser Liebe gesorgt
worden; die Architekten Alphand, Magne und Daviond sind
die Schopfer der meisten Schmuckwerke, die uns heute fast
auf Schritt und Tritt erfrenen, das Stralsenbild verschimernd
und belebend. Besonders effectvolle Brunnenanlagen sind
diejenigen, welche auf spitzwinkligen Strafsenecken derart
angebracht sind, dafs sie die Wandfliche des Eckhauses
einnehmen; die bedeutendsten dieser Art sind die Fontaine
Moliére auf der Ecke der rue Richelieu und der rue Moliére,
die Fontaine Cuvier auf der Ecke der Strafsen Linné und
Cuvier und die glinzende, grofsartize Fontaine Saint Michel
auf der Ecke der Boulevards St. Michel und St. André,

Die dffentlichen Giirten,

Ein weiteres, wirksames Mittel zur Verschénerung des
Stralsen- und des Stadtbildes tberhaupt sind die in grofser
Zahl durch das Weichbild von Paris vertheilten Squares

und Parke. Den ersteren Namen erhalten diejenigen dem
Verkehre entzogenen Platzflichen, welche mit Gartenanlagen
und Einfriedigungen versehen, durch einzelne immerwiihrend
gedfinete oder withrend der Nacht verschlielsbare Eingiinge
aber fur Jedermann zugiinglich sind. Der Square ist daher
stets ringsum von Strafsen umgeben; sehr hiiufig steht er
mit einem durch die Vereinigung mehrerer Strafsenziige
gebildeten Verkehrsplatz ) oder, wie schon erwithnt, dem Vor-
platze eines monumentalen Gebiiudes in Verbindung (vergl.
Square Montholon, Square du Temple, Square du Bon Marché,
Square Bellechasse, Figuren 44 bis 46). Die Vegetation
der Squares besteht aus Rasen, Blumenbeeten, Zierstriiuchern
und Bilumen; letztere werden nur in miilsiger, untergeordneter
Weise angewendet, sobald ein nachtheiliger Einfluls auf die
Erscheinung eines Offentlichen Bauwerks zu befiirchten ist,
oder sie sind so gruppirt, dals sie Unbedeutendes verdecken,
den Blick anf eine hervorragende Architektur aber offen
lassen und umrahmen. Auch Springbrunnen und Denkmiiler
dienen in vielen Fiillen zur Ausstattung dieser Giirten (z. B.
Square Richelieu, Square des Innocents, Place des Vosges,
Place Sulpice ete.); besonders aber ist gesorgt fiir Ruhebiinke
und Spielpliitze; denn der Square muls der Pariser Bevilke-
rung, namentlich den Kindern, den Genufs eigener Giirten —
die wegen des hohen Bodenwerthes iiufserst selten sind —,
sowie den Aufenthalt auf den Hofriiumen, welche Hulserst be-
schriinkt, und auf den Strafsen, die von den Bewegungen
des Verkehrs ganz in Anspruch genommen sind, vollig ersetzen.
So dienen die Squares, welche tiiglich Tausenden von Erwach-
senen und Kindern Erholung gewithren, nicht allein zur Ver-
schonerung der Stadt, sondern auch unmittelbar zur Annehm-
lichkeit und Beforderung der Gesundheit; sie sind wohlthuende
Anklinge der freien Natur, zerstrent in den Liirm und Staub
der Weltstadt.

Sobald der Square die regelmiifsige Gestalt des Platzes
verliert, zu den umgebenden Strafsen nicht mehr in strengen
Beziehungen steht und grofsere Dimensionen annimmt, wird
er zum Park. Paris bhesitzt, abgesehen von den grofsen
Friedhifen Pére Lachaise, Montmartre und Mont Parnasse
neun Parkanlagen von seltener Schonheit, niimlich das Bois
de Boulogne, das Bois de Vincennes, die Champs élysés,
die Parks Monceaux und Mont Sourris, die Buttes Chaumont,
den Jardin des plantes, den Luxemburggarten und den
Tuileriengarten. Die ersteren sechs sind fir Fuls- und
Wagenverkehr eingerichtet, das System ihrer Anlage ist
das sogenannte englische oder natiirliche; die letzteren drei
— welche nicht ausschliefslich der offentlichen Erholung,
sondern auch als Zubehtr zu Palésten u. dergl. dienen —
gind nur den Fufsgiingern zugiinglich und nach geometrischen
Figuren angeordnet, Von Interesse wird die Nebenbemerkung
sein, dals aufser dem Jardin des plantes auch der Tuilerien-
garten vielfach als veraltet gilt und sein Ersatz durch eine
freie Anlage im Style der Champs ¢lysés in Verbindung mit
dem Umbau der Tuilerien selbst von gewisser Seite betrie-
ben wird; vielleicht wiirde sich hierbei auch die Gelegenheit
zur dsthetischen Correction des Concordeplatzes darbieten.

Das Londoner Princip, auch im Inneren der Hituser-
blocke Squares als gemeinschaftliche, nicht dffentliche Giirten
einzurichten, hat in dem ungemein dicht bebauten Pariser

1) Vergl. Deutsche Bauzeitung 1877, 8. 304,
25"
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Stadtplane keine Anwendung finden konnen; trotzdem aber
ist der im Weichbilde der Stadt zur freien Lufteirculation
vorhandene Raum in Form von Strafsen, Promenaden,
Pliitzen, Squares, Parkanlagen und Wasserliiufen grofser als
in den meisten anderen Stiidten, ein Umstand, der neben
der vorziiglich organisirten Verproviantirung, Wasserver-
sorgung und Reinigung nicht wenig zu dem so aufserordent-
lich giinstigen Gesundheitszustande von Paris beitragen wird,

Die Seine,

Auch an einem Flusse, diesem filr die Schénheit eines
Stadtbildes so wichtigen Momente, fehlt es in Paris nicht;
die Seine passirt auf ihrem geschliingelten Laufe, dem
venetianischen Canale grande vergleichbar, gerade die vor-
nehmsten Prunkstiitten der Weltstadt und bildet einen Theil
ihres Glanzes. Die Ufer sind sorgfiltig und zweckmiilsig
regulirt, von tiefliegenden baumbepflanzten Quais fur die
Verladung und hohen Uferstralsen fiir den stiidtischen Ver-
kehr begleitet und durch 21 Briicken in reichster Abwechs-
lung mit einander verbunden. Coln liegt am Rhein, Dres-
den liegt, getrennt in Altstadt und Neustadt, theils auf
der einen, theils auf der anderen Seite der Elbe, an den
verschiedensten Punkten von Berlin trifft man auf die Arme
der Spree; aber die Seine bildet eine einheitliche Wasserstralse
im Herzen von Paris, dem Stadtbilde als nothwendiges Zu-
behor dienstbar, ohne die eigene Selbststiindigkeit zu verlieren.
Der glitckliche Maalsstab des Flusses und seiner Umgebungen,
die geschiiftliche Ausnutzung der Wasserfliche, die Fille
des Verkehrs auf derselben, die grofse Zahl der Ueber-
brilckungen, alle diese Momente sind die Veranlassung, dals
der Eindruck des Verbindenden und der Zugehdrigkeit zur
Stadt den Eindruck des Trennenden entschieden {iberwiegt.
Dieser Unterschied gegentiber der Mehrzahl anderer an
Fliissen gelegenen Stildte ist charakteristisch far die iisthe-
tische Erscheinung der Seine und ihrer Ufer in Paris.

Das Stralsensystem,

Ein bedeutsamer Grund fir den entschiedenen Eindruck
des Glanzes, welchem kein Fremder sich entziehen kann, liegt
ferner in der wunderbaren Regelmiifsigkeit des Verkehrs, in der
systematischen Ordnung und Vertheilung der Verkehrslinien,
in der charakteristischen Unterscheidung der Strafsen unter
sich, kurz im Stralsensystem. Die Fithrung stitdtischer Stralsen
ist zwar vorzugsweise eine Frage der Zweckmillsigkeit, aber
die Schonheit ist nicht Nebensache; beide fallen tibrigens,
wie in anderen Dingen, so auch hier, meist zusammen.

Die Stadt besteht aus einem Kern, welcher von zwei
Ringen umgeben ist. Der Kern wird auf dem nordlichen
Seineufer von den sogenannten Boulevards intérieurs einge-
schlossen, deren Entstehung auf die Schleifung der alten
Befestigungen und Verfullung der alten Griiben unter Lud-
wig XIV. zuriickzufihren ist; dies sind die Boulevards par
excellence, die Hauptader des Pariser Lebens, die man
meint, wenn von den Boulevards schlechthin gesprochen
wird, Sitdlich der Seine wird in neuerer Zeit die Grenze
des Kerns bezeichnet durch den neu angelegten, 31!/, km
Jangen Boulevard St. Germain; derselbe bildet mit den Bou-
levards intérieurs du Nord eine elliptische Linie, welche
die Seine auf den Britcken Sully und Concorde iiberschreitet
und deren 4 km lange Hauptaxe am DBastillenplatz und an
der Madeleine ihre Endpunkte findet,
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Der erste Ring hat seine Umgrenzung nordlich der
Seine in der klaren Linie der Boulevards extérieurs, die
seit etwa 20 Jahren an der Stelle der ehemaligen Octroi-
mauer erbaut sind, stidlich in den weniger klaren Boulevard-
zligen, welche mit dem Boulevard de la Gare an der Berey-
briicke beginnen und mit dem Boulevard de Grenelle an dem
neu erbauten Pont de Passy endigen; auch diese Umgrenzung
ist eine Ellipse, deren Verlauf durch die Hauptpunkte Tro-
cadéro, Are de triomphe, Placq de Clichy, Petite Villette,
Place du Trone, Place d'Italie und Place d’Enfer festgelégt
wird; die Endpunkte der 8 km langen Hauptaxe sind der
Trinmphbogen und die Place du Trdne.

Die Umfassung des tufseren Ringes bildet die seit 1840
erbaute Festungsmauer, vor welcher ein die ganze Stadt
umgebender dritter Boulevardzug, die Boulevards d'enceinte,
angelegt wird und zum Theil schon vollendet ist. Die Figur
ist eine mehrfach geknickte, annithernde Kreislinie, welche sich
dem Triumphbogen und der Place du Trdne bis auf einen
Kilometer nithert und einen Durchmesser von 10 km besitat.

Der nbrdliche, grofsere Theil des Stadtkerns ist der
eigentliche Sitz des grofsstiidtischen und geschiiftlichen Lebens,
die Cité im engeren Sinne; hier befinden sich die Central-
markthallen, die Borse, die Theater, die glinzendsten Liiden,
Cafés und Gasthofe. Sidlich und nordlich der Seine entlang
enthillt der Stadtkern die Centralgebilude des Staates und
der Gemeinde: die Tuilerien, das Louvre, das Stadthaus, das
Hotel Dieu, den Justizpalast, die Cathedrale, die Miinze und
die Ministerien,

Der erste Ring enthiilt siimmtliche Personen-Balmhofe:
Lazare, Nord, Strasbourg, Lyon, Orléans, Sceaux, Mont
Parnasse und Champ de Mars; ferner im Siiden den Jardin
des plantes, das Palais Luxemburg mit zugehorigem Park,
fast alle Hochschulen (Sorbonne, Collége de France, Kcole
de Médecine, Kcole de Droit, Lcole polytechnique, Eeole
des Mines und die neue katholische Universitiit), das Inva-
lidenhotel und die Militairschule mit dem Marsfelde; im
Norden die elyseischen Felder und den Park Monceaux mit
den benachbarten Luxusquartieren, sowie die lebhaften Ge-
schiiftsviertel in der Nithe der Personenbahnhofe.

Der zweite Ring endlich enthillt die Gaterbahnhife,
die Kirchhofe, die Schlachthiiuser, aufserdem die herrlichen
neuen Parkanlagen der Buttes Chaumont und am Westende
die vornehmen Wohlnviertel zwischen Triumphbogen und
Bois de Boulogne. Der vornehmste Theil der Stadt ist
iberhaupt der Westen, wo die elyseischen Felder und das
Boulogner Gehdlz unvergleichliche Anziehungspuhkte bilden.

Aufserbalb der von 55 Thoren durchbrochenen Enceinte
sind dicht an die eigentliche Stadt herangeriickt oder schon
mit ihr verwachsen die Vorstddte Neuilly, Le Vallois-Perret,
Clichy, Pantin, Ivry, Montrouge, Vanves ete., Zwischen
oder unmittelbar hinter diesen Vororten liegt der erste
Kranz von 16 Forts; etwa 10 km weiter folgt der neuer-
dings zur weiteren Verstirkung der Riesenstadt angelegte
zweite Befestigungsring von 17 Forts auf den das Seinethal
beherrschenden Hohen.

Die beschriebene Eintheilung der Stadt giebt zugleich
die grofsen Ringstralsen an, welche das Weichbild syste-
matisch durchschneiden, im Stiden zwischen der Bercybriicke
und der Militairschule leider in Folge der Hitufung alter und
neuer Boulevards ein etwas verworrenes Netz bildend. Die



385 J. Stiibben, Paris in Bezug auf Stralsenbau und Stadterweiterung. 386

zweite Art von Stralsen bilden diejenigen, welche den
Stadtplan radial und diametral durchkreuzen und daher
neben jenen inneren Ringstrafsen die bevorzugten Canille
des Geschiiftsverkehrs darstellen. Die bedeutendsten dieser
Strafsen sind die Seine mit ihren Quais; die hiermit parallel
laufende Rue Rivoli mit ihren Verliingerungen Faubourg
St. Antoine und Cours de Vincennes ostlich, Champs Elysés
und Avenue de la Grande Armée westlich; die Boulevards
St. Michel und Sébastopol mit ihren Verlingerungen Avenue
d'Orléans im Siiden und Boulevard de Strasbourg im Norden;
damit parallel laufend auf dem rechten Seineufer die Stralsen
und Faubourgs St. Martin, St. Denis, Poissonniére und
Montmartre, auf dem linken Ufer die Stralsen 8t. Jacques,
Monge, Rennes, Sévres mit ihren Verliingerungen; hierher
gehtren ferner alle Thorstralsen, d. h. diejenigen, welche
die Thore mit dem Stadtkern verbinden, und viele andere
Verkehrslinien, welche auf den Ringstralsen mehr oder weniger
senkrecht stehen und sich in das Stralsennetz verzweigen.

Wenn man zu den Ring- und den Radialstralsen noch
die Nebenstrafsen verschiedener Richtung als dritte Stralsen-
art nemnnt, deren Zweck darin besteht, dals sie zum An-
wohnen und zur Vermittelung des Localverkehrs dienen, so
ist die Classification der Stralsenziige in den meisten iilteren
und neueren Stadtplinen oder Stadttheilplinen erschipft.?)
Von jenem geistlosen Schachbrettschema mancher moderner
Stiidte und von den Zufallsproducten einer planlosen Ent-
wickelung muls hier selbstredend abgesehen werden, da in
derartigen Strafsennetzen dem Verkehre der Weg nicht
planmiifsig vorbereitet, sondern ihm iiberlassen wird, sich den
Weg selbst zu suchen. In Paris tritt indefs zu den drei
allgemeinen Srafsenarten eine vierte hinzu, welche zum
charakteristischen Gepriige des Stadtplanes vielleicht am
meisten beitriigt; dies sind die Diagonalstralsen. Die
Schnittpunkte der peripherischen und der radialen Stralsen,
die Mirkte, Bahnhofe, Theater und sonstige Offentliche
(Gebiiude bilden natiirliche Verkehrscentren, deren Verbin-
dung unter einander im diagonalen Sinne in den meisten
Stidten nur durch einen aus Peripherie- und Radialstiick
zusammengesetzten Umweg hergestellt wird, Diesen Mangel,
welchen das Radialsystem, wenn auch in schwiicherer Weise,
mit dem Rechtecksystem gemein hat, loste man in Paris
durch Einlegung energischer Diagonalen, welche — zuweilen
riicksichtslos, aber stets wirksam — die Knoten verbinden
und zu den unzithligen Verkehrszielen des stitdtischen Lebens
die niichsten und bequemsten Wege darstellen.

Im Stadtkern und zum Theil auch im ersten Stadt-
bering wurden derartige Verkehrswege in grofser Zahl mit-
tels Durchbriiche durch die alten Hiusercomplexe nachtriig-
lich und unter schweren Kiimpfen hergestellt; der Kampf war
um so schwieriger, als Manche in den Strafsendurchbriichen
ausschliefslich Gewaltmaalsregeln in militirischem und poli-
tischem Interesse erblickten. In den neueren Stadttheilen
gind die Diagonalstralsen meist durch den urspriinglichen Plan
entstanden ; indefs haben manche Erginzungen auch hier
unter Niederlegung vorhandener Baulichkeiten vorgenommen
werden milssen, wie denn iiberhaupt das Durchbrechen neuer
Strafsen einen stehenden Zweig des Pariser Banwesens bildet,
Auch beschriinken sich die Durchbriiche nicht auf diagonale

1) Vergl. Baumeister, Studtérweitamngan, 6. Capitel, 1876.

Verkehrswege, sondern die peripherische und radiale Rich-
tung wird bei dem nachtriiglichen Ausbau des Stadtplans in
gleicher Weise beriicksichtigt. Die bedeutendsten neueren
Stralsendurchbriiche sind die Avenue de 1'Opéra, die Rue du
4. Septembre, die noch unvollendeten Boulevards de la Ré-
publique, Haulsmann und St. Germain und die 1'/, km lange,
iiberall dichte Hiiuserquartiere durchschneidende Verbindung
des letzteren mit dem Boulevard d’Enfer. Der Boulevard St.
Germain ist bereits oben als Ringstrafse bezeichnet; die tbrigen
der genannten Durchbriiche bilden mit den Strafsen Lafayette
und Turbigo, den Boulevards Magenta, Malesherbes, Voltaire,
Mazas ete. die bemerkenswerthesten und verkehrreichsten
Diagonallinien des Pariser Weichbildes. Die Erkenntnils der
aufserordentlichen Wirksamkeit dieser Linien und die Ueber-
zeugung von der Nothwendigkeit derselben ist inzwischen
eine so allgemeine geworden, dals der weitere Ausbau von
Diagonalen im Inneren der Stadt kaum noch auf Schwierig-
keiten stolst. Ohne den Besitz dieser energischen, den Ver-
kehr vertheilenden und leitenden Strafsenziige wiire Paris
schwerlich in der Lage gewesen, den riesigen Verkehr wiih-
rend der Weltausstellung in der ruhigen, sicheren, correcten
Weise zu bewiiltigen, welche jeder Fremde bewundern mulste,

Die Vorziige des Diagonalsystems,

Der gimstige Einflufs, welchen das Diagonalsystem auf
die glinzende Erscheinung der Stadt ausiibt, liegt einerseits
in der Uebersichtlichkeit und Aunehmlichkeit des Verkehres
selbst, andererseits in der mannigfaltigen, interessanten Ge-
staltung und Gliederung der Strafsenkreuzungen und Pliitze
und in der malerischen Wirkung der Architektur,

Die Erreichung eines entfernten Zieles erfordert in Paris
selten oder nie jenes ungemiithliche, hin und her schlendernde
Umbiegen um zahllose scharfe Eeken, durch dessen ver-
wirrende Wiederholung sich die Droschkenfalirten nicht allein
in Berlin, sondern auch in den meisten modernen Provinzial-
stiidten auszuzeichnen pflegen. Man verfolgt in Paris in fast
allen Fillen eine klar vorgeschriebene Bahn, einen im Stadt-
plan streng eingezeichneten Verkehrszug; fast alle Ausbie-
gungen geschehen, abgesehen von den noch unregulirten
Stadttheilen, in sanften, stumpfwinkligen Wendungen, sel- -
ten in rechten, nie in spitzen Winkeln. Und auf dieser
klar erkennbaren Bahn kreuzt und trifitt man eine Menge
anderer ebenso energischer Verkehrslinien; die Stadt liegt
gewissermaalsen durchsichtig vor uns, und das Zurechtfinden
ist uns ebenso leicht wie in einem nach klarem Grundrils
erbauten Hause. Iis giebt dies ein Gefithl der Sicherheit und
Annehmlichkeit, ein gewisses Gefithl der Freundschaft fir
die Stadt, in der man sich bewegt, welches der Fremde in
einer systemlos angelegten Stadt stets vermissen wird.

Die Stralsenkreuzungen und Verkehrspliitze, d.h. diejeni-
gen Pliitze, deren Oberfliche, dem Verkehre preisgegeben, zur
Vermittelung der verschiedenen Verkehrsrichtungen bestimmt
ist, zeichnen sich nicht allein durch einen besonders lebendigen
und doch geregelten Verkehr aus, sondern zugleich durch
ibre mannigfaltige Gestaltung und Gliederung, welche durch
die vielen spitzwinkligen Schnitte, durch die immer sich wieder-
holende Abzweigung der Diagonalen von dem Kreuzpunkte der
radialen und peripherischen Strafsen und endlich durch die
geschickte Auflosung aller absichtlichen oder zufilligen Ver-
kehrsknoten herbeigefithrt wird. Die Figuren 22, 23, 26,
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28, 29 sind Beispiele hierfiir; das anziehendste sind die zahl-
losen Halbkreis-, Kreis- und Sternplitze, welche Strahlen
nach allen Seiten entsenden. Es ist interessant und schon,
beim Passiren solcher Knotenpunkte die verschiedenen Per-
spectiven nach einander zu geniefsen und nach allen Rich-
tungen einen Einblick zu thun in die Caniile dieses lebens-
vollen Kosmos. Die Langeweile wird gebrochen, und Etwas
von dem malerischen Reize mittelalterlicher Stiidte wird,
den neueren Bediirfnissen angepalst, in moderner Form
wiederholt.

Fiir den Architekten ist schlielslich von grofser Bedeu-
tung der fordernde Einfluls des Diagonalsystems auf die Wir-
kung der Architektur. Einmal ist die glinstige Stellung eines
Gebiiudes in der Axe oder an einem anderen bevorzugten
Punkte einer Stralse oder eines Platzes durch die grofsere
Mannigfaltigkeit des Stralsenplanes fiberhaupt erleichtert, und
anderentheils bieten gerade die spitzen Kreuzungen und viel-
gestaltigen Plitze die dankbarste Gelegenheit zur Hervor-
bringung eigenartiger Hausgrundrisse und anziehender, origi-
neller Ecklosungen sowie die reichste Auswahl von Baustellen,
welche eine derartige von der Schablone abweichende und
deshalb wechselvolle Behandlung der Architektur herausfor-
dern. Das Stadtbild erhiilt dadurch ein Leben und einen
Reiz, den man, wenn sich auch die einzelnen architektoni-
schen Leistungen vollig die Wage halten, von einer nach dem
Rechtecksystem gebauten Stadt nicht erwarten kann. Indels
goll hier nicht unerwithnt bleiben, dals durch das geringe
Relief und die einférmige Silhouette der meisten Pariser Bou-
levardhiiuser in ihrer schablonenhaften Wiederholung, durch
das fast giinzliche Fehlen der Erker, Vorbauten und Giebel
das architektonische Bild der Strafsen aulserordentlich beein-
triichtigt und die geschilderten Vorziige des Plansystems zum
grofsen Theil vereitelt werden.

Das Streben nach bequemen rechtwinkligen Baupliitzen,
welches in so vielen Stiidten das Schachbrettmuster hervor-
gerufen hat und noch heute bei vielen Stadterweiterungen
in erster Linie maafsgebend ist, scheint in Paris durch die
Gewohnung an das verkehrbefordernde Diagonalsystem fast
ganz verdriingt zu sein; ein rechtwinkliger Baublock von
golcher Griofse, dals er bei uns durch ein Strafsenkreuz in
vier rechteckige Blicke getheilt werden wiirde, wird dort mit
Vorliebe mittels zweier Diagonalen durchschnitten, so dals
vier dreieckige Bauflichen gebildet werden. Als Beispiele
hierfir mogen die Quartiere ostlich vom Collége Rollin am
Boulevard Rochechouart und Ostlich von der Nordbahn am
Boulevard de la Chapelle sowie an demselben Boulevard das
Viertel gegeniiber dem Hospital Lariboisiére genannt werden ;
ein dihnliches System zeigen auch die rings um die Neue
Oper angelegten Strafsenziige. Vor dem Streben nach syste-
matischen Verkehrslinien und glinzender Erscheinung tritt
die Riicksicht aunf viereckige Hausbaustellen villig in den
Hintergrund.

Nivellementsritcksichten,

Nicht weniger als die bisher behandelte Situationsordnung
ist ein durchdachtes Strafsen-Nivellement geeignet, das
Bild einer Stadt zu heben und zu beleben; auch in dieser
Beziehung bietet der Plan von Paris neben manchen alten
und neuen Fehlern vieles Vortreffliche. Es soll hier nicht
von derjenigen Tracirungskunst des Ingenieurs gesprochen

werden, welche danach strebt, zwei Punkte von verschiedener
Hohenlage so zu verbinden, dafs ein Minimum von Baukosten
und Betriebskraft aufzuwenden ist, dafs todte Steigungen ver-
mieden und gewisse Maximal- und Minimal - Gefiille iune-
gebalten werden; es handelt sich vielmehr um die Benutzung,
die Betonung und die Vermittelung von Hohenunterschieden
im schonheitlichen, kiinstlerischen Sinne. Eine Stadt auf
etwas hiigeligem Terrain bietet darin wesentliche Vorziige vor
einem in flacher Ebene ausgebreiteten Stralsennetze.

Schon oben wurde auf die bekannte Thatsache hinge-
wiesen, dals die Erscheinung eines Bauwerks durch eine
hohe, dominirende Lage wesentlich gesteigert wird; zahllose
Baudenkmiiler von den Bauten der Akropolis zu Athen bis
zum neuen Briisseler Justizpalaste bestiitigen dies. Weniger
bekannt, aber von gleicher Wichtigkeit ist das umgekehrte
Gesetz, dals im stiidtischen Bilde die Wirkung von Anpflan-
zungen, Squares und Parks eine um so schimere und wohl-
thuendere ist, je mehr das Auge von oben darauf zu ruhen
vermag, dals also die tiefliegenden Theile des Stadtplanes,
der Fulspunkt ansteigender Stralsen, der untere Rand der
Berggeliinde sich vorzugsweise zu Gartenanlagen eignen, ) So
viel als moglich sind daher die Strafsenlinien so einzurichten,
die freien Pliitze so zu withlen, dals man zu den &ffentlichen
Gebiiuden, Kirchen, Palisten — sei es, dals sie sich als
Points de vue in der Stralsenaxe oder in einer anderen be-
vorzugten Weise darstellen — in die Hohe sieht, dals man
aber auf Pflanzungen und Squares hinabschaut. Es ist dies
die Ursache der Schénheit von manchem Stadtbilde, dessen
Reiz Tausende empfinden und genielsen, ohne sich die Ursache
klar zu machen. Die Zusammenstellung des Pariser Stralsen-
planes mit den Monumentalbauten und mit den Parks und
Squares zeigt an vielen Punkten die ausgesprochene, bewulste
Anwendung dieser Grundsiitze. Der Trinmphbogen, die Kir-
chen St. Augustin, Ste. Trinité, N. D. de Lorette, St. Vincent
de Paul, Madeleine u. s. w. stehen nicht allein in den
Stralsenaxen, sie sind zugleich die hoch gestellten Ziele fir
die Blicke des von unten ansteigenden Beschauers. Umge-
kehrt liefern die elyseischen Felder, der Square Montholon,
der Square Ste. Clotilde, verschiedene Theile des Luxem-
burggartens und der Buttes Chaumont treffliche Beispiele
tiefliegender, zu iiberschauender Pflanzungen.

Auch fiir die Erscheinung der Stralsen selbst ist das
Nivellement derselben keineswegs gleichgiiltiz. Ebenso wenig,
wie man eine Strafse auf Stunden Linge geradlinig tra-
ciren darf, weil dies den unbefriedigenden Eindruck her-
vorruft, als ob man etwa mit einem Messer die Stadt nach
Art eines Kuchens in zwei Theile getrennt und etwas aus
einander geschoben habe (leider sind derartige Stunden auch
in Paris gemacht worden), ebenso unschon ist es, eine gerade
Stralse von betriichtlicher Lingenausdehnung ohne jeden Ge-
filllewechsel zu nivelliren.?) Viele modernen Strafsen migen
diesem Umstande in noch hoherem Maalse ihre langweilige,
einformige Erscheinung verdanken, als der ununterbrochenen
geradlinigen Hiiuserflucht; eine solche Strafse kann ein be-
wegtes, interessantes Bild des Verkehrs gewiihren, wenn man
sie etwa aus dem zweiten Stockwerk eines Hauses betrachtet
— ein Umstand, den die Photographen wahrzunehmen pflegen
—, aber fir den auf der Strafse befindlichen Beschauer ist

1) Vergl. Deutsche Bauzeitung 1877, 8. 404 — 405.
2) Vergl. auch Baumeister, Stadterweiterungen, 1876, 8. 94—95.
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das perspectivische Bild hochst ungiinstig, weil die niheren
Gegenstiinde die entfernteren verdecken, weil Vordergrund
und Hintergrund eins sind.

Die Anordnung geeigneter Gefilllwechsel kann diesen
Uebelstand beseitigen, ebenso wie die Biegung oder Knickung
einer geraden Stralsenflucht die Monotonie in anderer Be-
ziehung zu brechen vermag. Es wire aber fehlerhaft, in
einer geraden Strafse die Gefiillbriiche so einzurichten, dals
auf ein schwiicheres Gefille ein stirkeres folgt; dies bringt
im Bilde der Strafse, sowohl von unten als von oben betrach-
tet, einen hiilslichen Riicken hervor, iber welchen hinaus
man die Hiuser und Menschen scheinbar versinken sieht
(Theaterstralse in Aachen, Olgastralse in Stuttgart (?), Boule-
vard de la Chapelle in Paris). Die iisthetische Wirkung wird
hingegen wesentlich dadurch erhtht, dafs in der geraden
Stralse ein stiirkeres Gefille stets von einem schwiicheren
gefolgt wird, dafs also die Nivellette eine nach unten ge-
kriimmte concave Linie bildet. Man konnte ein solches
Nivellement das natiirliche nennen, da dasselbe in allen Ge-
birgsthitlern, bei allen Berglehnen auftritt; dieselben sind
oben steiler als unten und entlehnen diesem Umstande einen
Theil ihrer Schinheit. In einer so nivellirten Stralse ver-
mag sowohl der von unten, als namentlich der von oben
Kommende den Verkehr, die Ausschmiickung und die Archi-
tektur der vor ihm ausgestreckten Stralsentheile zu tber-
sehen und die dargebotenen Eindriicke wirklich zu genielsen.
Zwei priichtige Pariser DBeispiele hierfir sind die vom
Triumphbogen zum Concordeplatz hinabfithrende Avenue der
Champs élysées und die Rue Lafayette von Vincent de Paul
abwiirts, fihnlich auch die Boulevards Sebastopol und Magenta,
sowie die Rue d’Hauteville und die Avenues Wagram und
De la Grande Armée. (Als besonders schine Anlagen dieser
Art mogen hier noch die Boulevards du Midi und du Jardin
botanique zu Briissel eingeschaltet werden),

Es gewithrt einen herrlichen Eindruck, des Abends auf
solchen Stralsen die guirlandenartig gebogenen Linien der
Strafsenlaternen zu verfolgen, zwischen welchen ein Meer
von Wagenlichtern hindurchzittert; bei festlichen Gelegen-
heiten und Illuminationen kann dieser Effect in's Feenhafte
gesteigert werden. Nun aber ist es keineswegs moglich, bei
langen Stralsenztigen das Terrain immer so einzurichten, dals
diese iisthetische Wirkung erzielt wird, Der Projectant ist
vielmehr vielfach gezwungen, die umgekehrte Gefillfolge, also
das convexe Nivellement anzuordnen; aber in diesem Falle
verlangt die Schonheit, das ungiinstige Aussehen des Gefiill-
riickens dem Auge dadurch zu entziehen, dals auch in der
Situation die Strafse geknickt wird, also das Vorurtheil, eine
Stralse miisse durchaus lang und gerade sein, aufzugeben.
Paris bietet in seinen Ringboulevards solche Knicke in grofser
Anzahl, und auch gebogene Stralsenfronten sind, abgesehen
von alten Stadttheilen, an mehreren Stellen, z B. auf den
Avenues Jena und Josephine, den Boulevards Saint Germain
und Richard Lenoir, sowie in besonders reizvoller Weise in
der die Buttes Chaumont begrenzenden Rue de Mexico zur
Anwendung gebracht,
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Das Parviser Strafsenwesen in construetiver Beziehung.

Bei dem ungeheuren Umfange, der mannigfachen Ent-
wickelung und Gestaltung des Pariser Stralsen- und Prome-

naden-Wesens wiire es ein gewagtes Unternehmen, nach
einem Aufenthalte von nur wenigen Wochen, nach Ritcksprache
mit einzelnen Baubeamten und Durchsicht einiger Reglements
ete. eine zutreffende und erschipfende Darstellung der con-
structiven Seite dieses Zweiges der Offentlichen Bauten geben
zu wollen. ks kann sich darum hier nur um eine geordnete,
nach einigen amtlichen Druckschriften sowie nach verstreuten
Notizen in technischen Journalen ergiinzte Mittheilung des-
jenigen technischen Stoffes handeln, welcher dem fremden
Architekten in Paris auf der Stralse und im Gespriiche mit
dortigen Collegen entgegentritt. Dieser Stoff wird sich zweck-
miissig gruppiren lassen nach der Eintheilung und Profilirung
der verschiedenen Stralsenarten, nach der Befestigung und
Unterhaltung der Fahrwege, Fulswege und Promenaden, und
endlich nach der Anordnung und Bebandlung der Kreuzungen,
Pliitze und Gartenanlagen.

Eintheilung der Strafsen und Querprofile

derselben,

Schon bei Beschreibung des Stralsenplanes wurde darauf
hingewiesen, dals die Stralsen von Paris in mehrere, sich
von einander klar unterscheidende Arten zu theilen sind;
hiermit in Uebereinstimmung steht die reiche Auswahl von
Bezeichnungen, welche der Pariser fiir seine stiidtischen Wege
bat. Dort heilst nicht etwa alles ,,Rue*, wie in Berlin alles
»Stralse* genannt wird, sondern die mannigfachsten Bezeich-
nungen, wie allée, avenue, bounlevard, chemin, cité, cour,
cours, impasse, passage, quai, route, rue, ruelle und voie
wechseln mit einander ab. Unter ,Boulevard* wurden ur-
spriinglich nur die breiten Ringstralsen verstanden, welche
an Stelle der alten Befestigungen (Bollwerke) angelegt
wurdens inzwischen ist der Name auf sehr viele andere, neu
hergestellte Hauptstralsen ubergegangen, vorzugsweise indels
die peripherische Richtung festhaltend. Eine andere Bezeich-
nung der modernen Stralsenanlagen ist , Avenue*, streng ge-
nommen nur fir die breiten, geraden Stralsen bestimmt,
welche von den Thoren ins Inmere der Stadt fihren, in
neuerer Zeit indels auch auf manche andere Verbindungen
(Avenue de I'Opéra, Avenue du Roi de Rome) iibertragen.
Die verbreitetste Bezeichnung ist natiiclich ,, Rue* schlecht-
hin; fir die Nebenverbindungen, etwa unsere ,,Gassen*,
giebt es die Namen ,impasse, passage, cité, cour, ruelle*.
Mit dem Worte ,,passage* verbindet man indels, wie im
deutschen Sprachgebrauche, gern die Vorstellung eines itber-
deckten Durchganges, mit dem Worte ,,cour® den Begriff der
Sackgasse, wihrend man mit , cité* meist eine todtlaufende
oder geknickte Querstralse bezeichnet, welche den Zugang zu
einer eleganten IHiusergruppe bildet und Abends an der
Hauptstralse mit einem Gitterthore verschlossen wird. Die
Benennungen ,,allée® und ,,cours* sind vereinzelt fiir breite
Promenaden mit Baumreihen in Gebrauch (Allée des Cygnes,
Cours de la Reine), das Wort ,,quai* wird selbstredend nur
fr die Uferstralsen der Seine und der Schifffahrtscaniile an-
gewendet, endlich die Bezeichnungen ,route, chemin und
voie* werden hauptsiichlich nur fir die Stralsen und Wege
aufserhalb der Thore benutzt, und zwar route fiir die Haupt-
stralsen, chemin und voie fiir Nebenwege.

Noch mannigfaltiger als die Arten sind die Profile der
Stralsen. Das einfachste und allgemeinste Profil, aus Fahr-
bahn und zwei erhohten Biirgersteigen bestehend, von welchen
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jeder etwa 'y der Strafsenbreite einnimmt, braucht hier
kaum erwiihnt zu werden. Bei allen gewohnlichen Stralsen,
deren Breite zwischen 8 m und 25 m schwankt, ist das-
selbe in Anwendung. Interessant werden die Stralsenquer-
schnitte durch die Baumpflanzungen. Das bei den dlteren
Boulevards und sonstigen breiten Stralsen bestehende Profil
nach Fig. 3, bei welchem die Bilume in der Regel bis auf 6,
mitunter bis anf 3 m Entfernung an die Hiuser heranriicken
(ohne Schaden zu leiden), scheint bei den neueren Anlagen
nur dort angewandt zu werden, wo entweder zwischen
Trottoir und Hiuserflucht Vorgiirten eingeschoben sind
(z. B. Avenue Velasquez) oder wo einer grifseren Breiten-
entwickelung unerschwingliche Kosten entgegenstehen, also
namentlich bei nachtriiglichen Durchbriichen, z B. bei den
Boulevards Haufsmann und Saint Germain. Die breiteren
Boulevards und Avenues sind in ihrer Anlage zu unter-
gcheiden, je nachdem sie dem Wagenverkehr eine, zwei,
oder drei Fahrbahnen darbieten; eine Reihe von Beispielen
ist in den Figuren 4 bis 18 angegeben.

Zu bemerken ist, dals im Gegensatze zu den belgischen
Boulevards, welche vorwiegend mit drei Fahrbahnen und zwei
Mittelpromenaden angelegt werden, und zu den deutschen
Alleestralsen, die meist eine Mittelpromenade zwischen zwei
Fahrstralsen zeigen, gerade die vornehmsten Pariser Boule-
vards und Avenilen nur einen Mittelfahrweg besitzen, welcher
so angeordnet ist, dafs sich zwischen ihn und die an den
Hitusern liegenden Trottoire zwei baumbepflanzte Promenaden
(contre -allées) einschieben, Jede der letzteren triigt eine
oder zwei Baumreiben; Trottoire, Promenaden und Fahrweg
gind gegen einander durch Bordsteine abgegrenzt.

Diese Anordnung zeigen unter anderen die Avenues
Friedland, Wagram, Roi de Rome, Alma, Rapp und De la
Motte-Fouquet, sowie der Boulevard de Courcelles; auch die
Avenue der Champs élysées besitzt dasselbe System, obwohl
die sehr grolse Breite von pptr. 76 m eine mehrfache Ein-
theilung wohl erlaubt haben wiirde. Diese breite Offen-
lassung der Stralsenmitte hat etwas entschieden Vornehmes;
sie gestattet den freien Blick in der Liingenaxe und das
Zurtickziehen der herrschaftlichen Wohnungen von der lir-
menden Fahrstralse; sie befordert die Reinlichkeit und giebt
dem concentrirten Verkehre ein lebendigeres Ansehen, Aller-
dings ist das unmittelbare Anfahren der Wagen an das
Trottoir nicht moglich, und zur Erreichung der Thorwege
muls die Seitenpromenade quer tiberfahren werden.

Die Alleestrafsen mit zwei Fahrwegen sind in geringerer
Anzahl vorhanden; besonders die Boulevards extérieurs zeigen
diese Anordnung. Die Boulevards Vaugirard, Clichy, Roche-
chouart und Madeleine, die Avenues du Trocadéro und de
'Observatoire, endlich der Quai d'Orsay sind in den Figuren
dargestellt; alle zeigen eine mit zwei, drei oder vier Baum-
reihen besetzte Mittelpromenade, einige aufserdem Baum-
reihen auf den Biirgersteigen. Eine besonders schine, eigen-
artige Anlage ist die Avenue de 1I’Observatoire, welche
das Observatorium mit dem Luxemburggarten verbindet und
deshalb mit Recht selber einen Uebergang zum Park dar-
stellt; die mit 4 herrlichen alten Baumreihen besetzte Pro-
menade ist von den seitlichen Fahrstralsen durch Strauchwerk
und Eisengitter abgetrennt; die beiden mittleren Baumreihen
haben einen gegenseitigen Abstand von etwa 30 m, welcher
zur Anlage von Rasen- und Blumenbeeten in vortrefflicher
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Weise nach dem in Figur 16 angedeuteten Profile benutzt
ist; Springbrunnen und Bildwerke in der Axe der Promenade
vollenden den kiinstlerischen Eindruck.

Alleestralsen mit drei Fahrbahnen sind in Paris selten;
ein Beispiel, der Cours de la Reine, ist in Figur 18 ange-
geben. Die Hiufung der Baumreihen erscheint hier um so
unnothiger, als die angrenzenden elyseischen Felder frische
Luft und Vegetation in Fille darbieten.

Es verdient hervorgehoben zu werden, dals, so nahe die
symmetrische Anordnung der Strafsenprofile liegt, sie doch als
nothwendig keineswegs aufgefalst wird, und dafs daher durch
die Combination verschiedener Profile die reichste Abwechse-
lung erzielt werden kann; schon die alten Boulevards von der
Madeleine zum Chateau d'Eaun zeigen mannigfache Anord-
nungen: breite Trottoire mit einer Baumreibe zu beiden
Seiten des Fahrdammes; noch breitere Trottoire, die mit
zwei bis vier Baumreihen besetzt sind (z B. Boulevard Bonne
Nouvelle); Hauptfahrweg und Seitenfahrweg mit Zwischen-
promenade auf einer Seite (Bounlevard des Capucines); Falr-
weg und baumbesetzte Trottoire in verschiedener Hohenlage
(Boulevard St. Martin) u. A. Diese Mannigfaltigkeit in Ver-
bindung mit dem Wechsel der Bauflucht und den Nivellements-
unterschieden an Seiten- und Zweigstralsen triigt zu dem
anziechenden Charakter der alten Boulevards nicht wenig bei.

Die Befestigung der Fahrstralsen,

Die Stralsenbefestigung ist in Paris, wie in jeder moder-
nen Grofsstadt Gegenstand einer ganz besonderen Pflege. 1) Die
bei den periodischen Vergantungen zur Anwendung kommen-
den gedruckten Bedingnilshefte enthalten dariiber sogar so
eingehende und zahlreiche Bestimmungen, dals die Zweifel
an der practischen Handhabung nahe liegen. Die Vorfihrung
aller Specialien wiirde hier zu weit fithren; indels mogen
einige Mittheilungen iber die verschiedenen DBefestigungs-
methoden gestattet sein.

Die verbreitetste Stralsenbefestigung ist selbstverstiind-
lich das Steinpflaster;?) dasselbe bedeckt eine Fliche von
etwa b1/, Millionen qmj die Unterhaltung kostet etwa 8 Millionen
Franken, also pro Quadratmeter 55 Centimes oder 44 Pfen-
nig jidhrlich. Das Material ist meist ein harter Sandstein
(Grés), welcher von den Steinbriichen des Yvette-, des Juine-
und des Oise-Thales, sowie in geringeren Quantitiiten aus
Belgien bezogen wird, Auch Porphyre aus Belgien, aus den
Yogesen und der Pfalz, ferner Arcose d’Autun und einzelne
andere Steinsorten sind in Gebrauch. Namentlich der Stein
von Autun wird als ein vorziigliches, wenig verschleilsendes
PHasterungsmaterial gelobt, withrend der belgische Porphyr
(aus Quénaast) als zu glatt wieder verlassen zu werden
scheint,

Die Steine werden bei der Lieferung in zwei Klassen
getheilt und demgemiils bezahlt; *) die erste Klasse hat dem
deponirten Probestein durchaus zu entsprechen, geringe Mingel
haben die Versetzung in die zweite Klasse, grofsere Mingel
die Zuriickweisung zur Folge. Man unterscheidet das grofse
und das kleine Maals und Bastardsteine (gros échautillon,

1) Organisation de la voirie de Paris, Nouvelles annales de
la construction, 1878, B. 53.

2) Vergl. Annalos des ponts et chaussées, 1877 8. 226 u, 291,
1878 S. 158,

8) Ville de Paris. Devis des fournitures de pavés neufs, 1870.
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petit échantillon, pavés bitards). Die grolsen Steine sind
Kuben von 23 em oder 20 em und Parallelepipede von 16
auf 23 zu 23 em oder 13 auf 20 zn 20 cm Seitenliinge.
Das kleine Steinmuster hat in neunerer Zeit durchweg 10 zu
16 em Kopffliche und 16 c¢m Satzhohe. Die Bastarde haben
einen anniihernd quadratischen Kopf von 18 em oder 15 em
Seite bei eben solcher Hohe. Die grofsen Steine haben den
Nachtheil, dals sie beim Abschleilsen, welches stets vorzugs-
weise in der Abrundung der Kopffliche besteht, eine sehr
unebene und holperige Fliche bilden, wie dies z B. die Stralsen
St. Quentin, Mazagran und Séyres, welehe mit Steinen von 20
zu 20 cm Kopffliche geflastert sind, und die Place du Carrousel
in den Tuilerien, welche Pflastersteine von 23 zu 23 em
trligt, in einer unangenchm deutlichen Weise zeigen; statt
dessen ist delshalb das oblonge Maals 13 auf 20 cm immer
mehr in Anwendung gekommen, welches in seiner DBreiten-
dimension vielfach auf 10 bis 9 em beschriinkt wird. Das
beliebteste und gegenwiirtig fast allgemein eingefithrte Kopf-
maals ist indefs das ,,petit échantillon® von 10 em Breite auf
16 em Liinge. Diese kleinen Steine haben den grofsen
Vorzug der leichteren Beschaffung und der grélseren Ver-
kehrssicherheit; die Stofse in dem Rollen der Wagen sind
allerdings hiiufiger, das Fahren in Equipagen daher im Ver-
hitltnifs zu den neu gepflasterten grolsen Steinen unbequemer.
Aber es ist von wesentlichem Vortheil, dafs bei der Ab-
nutzang nicht jene unendlich holperige I'liiche der abgerunde-
ten Breitkopfe entsteht, dafls die Steinbreite der Grolse des
Pferdehufes angepalst und also eine angemessene Zahl von
Haftfugen vorhanden ist, dals endlich besonders aus letzterem
Grunde dieses Steinmuster auch fur ansteigende Stralsen sich
cignet, auf welchen die grolsen Wiirfel nicht gebraucht
werden kinnen.

Foar die Bearbeitung der Pflastersteine gelten in
Paris sehr strenge Bestimmungen. Das statthafte Mehr- oder
Mindermaals betriigt 1 em nach allen Dimensionen, die recht-
eckige Behauung wird fir alle Flichen des Steines verlangt.
Die Seitenflichen miissen so eben sein, dafs die Stofsfugen
beim Aneinandersetzen nicht mehr als 1 em bei den kleinen,
15 mm bei den grolsen Steinen betragen. Fir die boutisses,
d. h. fir die Anfinger jeder zweiten Reilie, welche des Ver-
bandes halber die anderthalbfache Kopflinge haben miissen,
wird ein Liingenfehler bis zu 2 em zugegeben.  Conisch,
d. h. nach unten sich verjiingend, sind nur die Bastarde; die
Verjingung darf indels nicht mehr als 2 em betragen, derart,
dals z B. bei einer Kopffliche von 18 ecm im Quadrat die Satz-
fliiche nicht weniger als 16 em in jeder Richtung messen darf,
Bei besonders grolsen Ansprichen werden die Steine auf dem
Lagerplatze oder an der Verwendungsstelle einer nochmaligen
Nacharbeitung (smillage) unterworfen, um alle Unebenheiten
und Auskerbungen verschwinden zu lassen und siimmtliche
Flichen und Kanten der Steine genau rechtwinklig zu erhal-
ten; als Resultat dieser Nacharbeit wird beim Aneinander-
setzen eine Fugenbildung von nicht mehr als 5 mm verlangt,
Bei den Bastarden wird die Smillage selbstredend auf die
sichtbare Kopffliiche beschriinkt. Das Verladen der Steine
geschieht der Schonung wegen stets von Hand zu Hand,
ohne Werfen.

Der jihrliche Pflastersteinbedarf zur Strafsenunterhaltung
von Paris berechnet sich auf mehr als eine Million Mark;
dabei wird es von einigem Interesse sein, ein Pariser Preis-

Zeltschrift f, Bauwesen, Jahrg XXIX,
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verzeichnils von Pflastersteinen, auf Mark umgerechnet und
abgerundet, hier einzuschalten: ')

“ Preis Zulage
z pro Tausend pr. Tansend
) Benennung der Steine. K1 fir die
2| A88¢ | Smillage
h‘i T [ 11. |(Pitschiren)
1. Nene PHastersteine N 3 M
aus dem Yvette-, Juine- und
Oise -Thal oder gleichwerthigen
Briichen, geliefert frei Lagerplatz
oder frei Baustelle. i
1.| Cubische Pflastersteine v. 23cm Seite | 520 | 480 bb
2. | Parallelepipede von 16 auf 28 aunf '
28 em | . L1890 1 860 45
3.| Caben von 90 om Seite . . 450 | 8590 b0
4. | Parallelepipede von 13 auf 20 auf
ag'em’ . 300 | 280 42
b. | Parallelepipede von 10 auf lb auf
16 cm (das verbreitetste Muster) | 180 170 40
6. | Bastarde von 18 em quadratischer
Kopffliiche bei 18 em Hohe 260 | 240 35
7.| Bastarde von 15 cm wie vor . 200 | 180 30
I II. Neue Pflastersteine
[ yon Quénaast, Sainte-Marie,
Weilsenbach (Vogesen) oder aus
l gleichwerthigen Briichen.
8. | Parallelepipede von 10 auf 16 auf |
I [ T 2807 — -_
9. Rauh bea.rbmtcte Steine (antnrde) |
| von 16 em quadratischer Kopffliiche |
bei 156 em Hihe | 240 | — —

Efir das Zuhauen (retailler) alter

| PHlastersteine behufs ihrer Wieder- |
verwendung  werden je nach dem
Steinmuster 45 bis 70 Mark pro Tau-

send gezahlt, I

Hiernach legt Paris Preise fur sein Pflastermaterial an,
welche von den unsrigen bei Weitem nicht erreicht zu werden
pflegen; und mancher deutsche Techniker wird, mit Recht
oder Unrecht, behaupten, bei solchen Preisen wiirden die
deutschen Stiidte ein ebenso gutes Pflaster besitzen wie Paris.
Aber es kommt nicht blos auf die Steinsorte, es kommt auch
auf das Pflastern selbst und namentlich darauf an, dals die
Pflasterer an correcte und solide Arbeit gewdhnt sind.

Das Pflasterbett ®) besteht aus zwei abgerammten und
benetzten Sandschichten von je 10 em Stiirke; ein abgewalz-
tes Schotterbett wird in der Regel nicht fiir nGthig gehalten;
die Reihen stehen senkrecht zur Strafsenaxe, nur die Stralsen-
kreuzungen werden zum Theil mit Schriigreihen, meist aber
nach dem Griitensystem belegt.  Der Verband wird durch
Anwendung von Boutisses, wo nithig auch durch Halbsteine
auf’s strengste durchgefiihrt. Die Fugenbreite soll bei den
pavés smillés 1 em, bei anderen 15 mm hichstens betragen;
der Pflasterhammer soll 17, die Ramme 35 kg wiegen; letz-
tere soll H0O em hoeh fallen, Die Wolbung betriigt meist
etwa /g, der Breite, bei schmalen Stralsen !/;, bis /.43
neben der Rinne pflegt das Quergefillle etwas verstiirkt zu
werden. Der Fillsand wird durch wiederholtes Kehren und
Begielsen in die Fugen getricben; erst in der letzten Stunde
eines jeden Tages wird das wiihrend des Tages hergestellte
Pflaster mit einer 5 mm dicken Sandschicht bedeckt, nach

1) Ville de Paris,

Borderau des prix.
2) Ville de Paris. Voie publique. Devis de l'entretien des
chaussées pavées et empierrées de Paris 1873,

26

Division centrale de la voie publique de
Puris,
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14 Tagen aber nochmals ibergekehrt und gereinigt. Der
gewdhnliche Accordpreis fir den Arbeitslohn ist pro Quadrat-
meter fertiger Pflasterung bei grofseren Steinen 55, bei
kleineren 65 bis 70 Pfennig. Der Preis des fertigen Pflasters
schwankt zwischen 12 und 18 Mark fir den Quadratmeter. ')

An Stelle des 20 cm hohen Sandbettes wird mitunter
auf besonders exponirten Strecken und bei schlechtem Unter-
grunde ein vollstindiges Unterpflaster aus zuriickgeworfenen
alten Pflastersteinen angefertigt, die entweder in Sand oder
in Mortel gesetzt werden. Diejenigen Steine, welche den
Trottoiren entlang die Stralsenrinne bilden, erhalten stets
Mortelfugen, zuweilen auch Mortellager. Ebenso wird das
Plaster der Briickenfahrbahnen, z B. des Pont de I'Alma,
in Mortel hergestellt. Wiihrend man in Belgien und Deutsch-
land die Stralsenrinnen aus einer oder mehreren PHasterstein-
reihen, die dem Trottoirbord parallel laufen, oder besser
noch aus Werksteinen herstellt, pflastert man in Paris die
Querreiben des Pflasters (vielleicht des besseren Schlusses
halber) unmittelbar gegen die Bordschwelle des Trottoirs, so
dass eine Rinne nicht bezeichnet ist; dies ist offenbar ein
Mangel, da die Anzahl der Fugen, diber welche das Wasser
zu laufen hat, vermehrt und der Wasserzug seitlich nicht
begrenzt ist.

Das Holzpflaster ist in Paris auffallend wenig ange-
wendet; man firchtet ungleichmiifsiges Absehleifsen und kost-
spielige Ausbesserungen und hillt e¢s daher nur anf weniger
befahrenen Nebenstralsen statthaft.  Auch macht man ihm
eine allmillige Lockerung des Verbandes in Folge der IFeuch-
tigkeit und der Temperaturschwankungen sowie die mehr-
fach beobachtete Krzeugung ibler Ausdiinstungen zum Vor-
wurf. Die Rue Saint Georges (in der Niihe von Notre Dame
de Lorette) besitzt ein in der iblichen Weise mit Asphalt-
fugen aums Klotzen von 10 em Breite, 18 cm Linge herge-
stelltes Holzpflaster, welches in vorzilglichem Zustande sich
befindet; auch die Rinne neben dem Trottoir besteht aus
zwei der Bordschwelle parallel laufenden Reihen von Holz-
klotzen, KEs gewiihrt einen besonderen Genuls, aus den lirm-
vollen Strafsen Lafayette und Chateaudun in diese Holzstralse
abzubiegen und sich hier der wohlthuenden Geriiuschlosighkeit
des Verkehrs zu erfrenen. Das in gleicher Weise constroirte
Holzpflaster auf dem Boulevard St. Michel und auf dem Platze
Chateau d’Eau hat sich indefs so wenig bewiihrt, dals es
nach kurzem Gebrauche beseitigt worden ist.

Sehr verbreitet sind dagegen die Pariser Asphalt-
stralsen, ihre Ausdehnung betriigt etwa 300000 qm; die
meisten Stralsen der Altstadt zwischen den nordlichen
Boulevards interieurs und der Seine tragen diese Befesti-
gung.  Man asphaltirt entweder die ganze Fahrbalnbreite,
oder theilt dieselbe in verschiedene Streifen von Stein-
pHaster und Asphalt oder hiinfiger Asphalt und Maca-
dam; in den Figuren 1 und 2 sind derartige Beispiele ent-
halten.  Es ist indefs nicht zu verkennen, dals die Grenz-
linie zwischen den verschiedenen Befestigungsstreifen stets
Unebenheiten zeigt und den Uebergang vom einen . zum
anderen, namentlich beim Ausweichen, erschwert; am meisten
ist dies auf der Grenze des Macadams der Iall, welcher
wegen der hitufigeren Nacharbeiten in der Regel etwas hoher

1) Vergl. Etude comperative des prix ete, par J. B. Dumas,
Nouvelles Annales de la construction, 1878 8. 168.

J. Stilbben, Paris in Bezug auf Stralsenban und Stadterweiterung.

3906

zu liegen pflegt als die benachbarte Asphaltirung oder Pfla-
sterung.

Auch bei Ansdebnung der Asphaltdecke fiber die ganze
Fabrstralse liebt man es, einen Streifen von 40 bis 50 cm
Breite lings der Trottoirschwellen mit Steinpflaster zu belegen,
withrend man umgekehrt die Kiesdecke der Promenaden
(namentlich der Contre-allées), die macadamisirten und sogar
die gepflasterten Fahrbahnen vielfach mit Asphaltrinnen ge-
giiumt findet.  Letztere haben offenbar  den Zweck der
schnelleren Abwiisserung und der besseren Reinhaltung, with-
rend als Grund fir die Ptasterrinnen neben den Asphalt-
stralsen die Absicht geltend gemacht wird, einestheils die
Fulsgiinger, welche hart auf der Trottoirkante gehen, durch
das Geritusch der Wagenriider zu warnen, damit sie sich
picht von hervorspringenden Theilen der Fuhrwerke iber-
raschen und fassen lassen, anderentheils im Winter den Pick-
fixten der Strafsenrveiniger, welche das Eis beseitigen, ein
ziiheres Material entgegenzusetzen. Bei den meisten neuen
Asphaltirungen, z B. der Avenue de I'Opéra, der Rue de la
Coutellerie, hilt man indefs diese Vorsicht fur entbehrlich;
zum Theil ist ohne Zweifel bei diesem hiiufigen Material-
wechsel an der Stralsenrinne der Gedanke maalsgebend, der
Stralsenfliiche mehr Zeichnung und ein interessanteres Aus-
sehen zu verleihen, wie man es auch liebt, Asphaltstralsen
mit Plattentrottoiren, Pflasterstralsen mit Asphalttrottoiren,
u. 8. w. einzufassen.

Die Herstellung der Asphaltbahnen ') geschieht in Paris
in ziemlich derselben Weise, wie dies vor Kurzem in Berlin
(Wilhelmstralse, Kaiserhofstralse etc.) eingefthrt worden ist.
Der frither @ibliche Gulsasphalt ist von dem widerstandsfithigeren
Stampfasphalt (asphalte comprimé) ganz verdriingt worden.
Die Unterlage ist verschieden je nach der Bodenbeschaffen-
heit; das geringste ist ein abgerammter Kalkbeton von 10 em
Stiirke, solider ist statt dessen eine 10 bis 15 cm starke
Schicht Cementbeton; bei besonders hohen Anspriichen (z. 1,
in der Rue de la Coutellerie am Hotel de Ville) wird iber
eine 12 em dicke Lage Kalkbeton ein 10 em starker Cement-
beton ausgebreitet. Dieses Bett wird mit einer etwa 1 cm
starken Schicht Zementmirtel abgeglichen und nach villiger
Erhiirtung 4 bis 6 em dick asphaltirt. Ueber die Beschaffen-
heit des Asphaltfelsens sind die strengsten Vorschriften ge-
geben; er muls vollig und gleichmilsig vom Bitumen im-
prignirt sein, er darf weder weilse noch schwarze Stellen
zeigen, sondern muls eine gleiche braune Farbe besitzen; er
muls mindestens 79, DBitumen (also hochstens 939, Kalk-
stein) enthalten; zur Verwandlung in Mastix durfen nicht
mehr als 99 Bitumen resp. Mineraltheer erforderlich sein.
Der natiirliche Asphaltfels wird zuerst zerkleinert, dann auf
120 bis 130 Centigrad erhitzt und in dicht verschlossenen
Fahrzeugen zur Verwendungsstelle transportivt.  Hier wird
er als trockenes Pulver auf 7/; der gewiinschten Stirke (also
b, bis 8,, em dick) sorgfilltig ausgebreitet, zuerst sanft,
dann stiirker mit angewiirmten eisernen Stampfern abge-
rammt.  Mitunter wird die Compression auch durch eiserne
Walzen besorgt, welche bis zur ginzlichen Erkaltung hin und
her bewegt werden. In allen Fillen wird die letzte Ebe-
nung durch ein besonderes, erwiirmtes Glitteisen bewirke;

1) Service municipal de Paris. Trottoirs et dallages en bitume,
aires et chaussées en aspbalte comprimé. Devis et borderean des
prix. 1877, ;
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sobald die Asphaltdecke auf die umgebende Temperatur ab-
gekithlt ist, wird sie dem Verkehre tbergeben. ')

Beim Wiederverbrauch von altem, anfgenommenem
Stampfasphalt wird, nach sorgfiltiger Reinigung, eine Mi-
schung von '/, des alten mit %, des neuen Asphaltpulvers
gestattet,

Statt der Abnutzung will man beim Stampfasphalt eher
éine Dichtigkeitszunahme in Folge des Réderdruckes bemerkt
haben; so zutreffend dies klingt, so lilst sich doch nicht
verschweigen, dals besonders in engen Stralsen, wo die
Rider gern denselben Wegestreifen benutzen, allerdings
solche Zusammendriickungen bemerkbar sind, auf welche aber
leider iihnliche Erhebungen folgen. Diese Wellenbildungen
gehoren zu den schlimmsten Feinden der Stralsenunterhaltung.

Eine andere Schattenseite der Asphaltbahnen ist ihre
grolse Schliipfrigkeit bei Nebel und feinem Regen, die den
Kutschern dulserste Vorsicht auferlegt. Es gehort dann ein
verhitltnifsmiilsig grolses Personal von Kehrern dazu, den
Asphalt so rein zu halten, dals er nicht glatt wird; im
finlsersten Falle wird Sand gestreut, der in besonderen kleinen
Depots aufbewahrt wird. Indels ist die Schliipfrigkeit nicht
Regel, sondern Ausnahme, und gemildert wird dieser Uebel-
stand durch die auch an anderen Orten gemachte Erfahrung,
dals die Stirze der Thiere auf Asphalt durchweg weniger
schlimme Folgen haben, als diejenigen auf Steinpflaster.¥)
Geriefte Asphaltdecken, welche den Zweck haben, den
Pferden mehr Halt zu bieten, sind auf Pariser Stralsen in
grifserem Maalsstabe noch nicht ausgefiihrt.

Als Vorziige der Asphaltstralsen sind zu erwiihnen: Grolse
Ebenheit, Undurchdringlichkeit gegen IMeuchtigkeit und Frost,
Leichtigkeit und beschriinkter Umfang der Reparaturen, be-
quemes Reinigen, Abwesenheit von Staub und Schlamm,
Milderung der Erschiitterungen und endlich Gerduschlosig-
keit. Das Geriiusch beim Befahren ist weit geringer als bei
Macadam, nur das Klappen der Pferdehufe, deren Eisen
keine Stollen tragen, liefert einen lauten Takt, Schon
allein wegen des Vorzuges der Geriiuschlosigkeit war die
Asphaltirung der ungemein stark befahrenen Stralsen der Cité,
namentlich der engen, ein unabweisbares Bedirfoils; die
practischen Franzosen lassen iibrigens bei der Asphaltlegung
auf Nebenstralsen die Anlieger die ihmen gewiihrten Vortheile
durch Tragung ecines Kostenantheils bezahlen, Nicht anwend-
bar ist die Asphaltbefestigung auf Stralsen, deren Gefiille
mehr als etwa 1 : 40 betriigt, weil hier die Schliipfrigkeit in
erhdhtem Maalse auftritt; die Pfeilhohe des Querprofils ist
thunlich gering, etwa Y., bis Y0, der Breite.

Die Herstellungskosten der Asphaltstralsen betragen in
Paris etwa 11 bis 16 Mark fir den Quadratmeter einschliels-
lich der Betonunterlage, 9,, bis 12 Mark ohne dieselbe; die
in Verding gegebenen Unterhaltungskosten betragen jihrlich
rund 1 Mark, wobei der Unternehmer '/, der Gesammt-
fliche in jedem Jahre neu zu belegen hat. Tmmerhin ist
dieser Preis hoch im Vergleich zur Unterhaltung des Stein-
pflasters; aber es darf nicht tibersehen werden, dals Asphalt
vorzugsweise auf den befahrensten Strafsen liegt, withrend der
Unterhaltungspreis des Steinpflasters ein Durchschnittspreis
fur alle Strafsen ist. Am meisten in Anwendung sind die

1) Vergl. auch Scientific American, 1878, Band 80, 8. 65.

2) Vergl., Haywood's Bericht iiber Londoner Pflasterungen,
Deutsche Bauzeitung 1877, 8. 308,
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Asphalte von Seyssel (im Departement Ain), aus dem Val de
Travers (in Neunchatel), von Lobsann (in Elsass) und von
Maéstu in Spanien. Die 1000 kg Asphaltfels werden mit
b8 Mark, das gleiche Gewicht Seysselasphalt in Kuchenform
mit 87 Mark, endlich 1000 kg Mineraltheer oder reines Bi-
tumen von Trinidad oder Madstu mit 270 Mark bezahlt.
Auch der Macadam ist in Paris eine sehr verbreitete
Befestigungsart, welche innerhalb der Octroimaunern etwa
1., Millionen qm bedeckt., Noch vor wenigen Jahren war
diese Fliiche erheblich grofser; man hat sich aber gentthigt
gesehen, sie mehr und mehr zu beschriinken, nicht als ob
die Steinschlagdecken sich weniger bewiihrt hiitten als anders-
wo — eben und geriiuschlos fahren die Wagen dariiber hin
und der Kutscher zieht im Interesse der Pferde den Maca-
dam jeder anderen Stralsendecke vor —, aber der Staub
und der Schmutz sind dem Fulsglinger und dem Anwohner
listig und die Unterhaltungskosten wurden bei dem regen
Verkehre, da Abnutzung und Verkehrslast proportional
sind, unerschwinglich. Auf den inneren Boulevards belief
sich der jihrliche Betrag der Instandhaltung auf 8 Mark, auf
dem unteren Theile der Rue Lafayette sogar auf 12 Mark, fur
den Quadratmeter! ') Kein Wunder, dals man zu Stein-
und Asphaltpflaster griff, nur den zu Spazierfahrten dienenden
Boulevards und Aveniien und den gering frequentirten Stralsen
der fufseren Stadtviertel den Macadam belassend. Die An-
fertigung der Chaussirung geschieht ganz iihnlich wie bei
uns; Packlage und die ansschlielsliche Anwendung von Klein-
schlag sind je nach der Beschaffenheit des Untergrundes in
Gebrauch.  Die Decklage besteht aus Kies, Sandstein oder
Porphyr; letzteres Material ist das hiirteste und theuerste.
Charakteristisch ist, dals man in Paris die partiellen Aus-
besserungen des Macadams auf das geringste Maals beschriinkt,
um die unangenehmen Beliistigungen und den ungleichen
Zustand zu vermeiden, dagegen hitufiger die Erneuerung der
ganzen Oberfliche vornimmt, Is wird dann die ganze Stralsen-
decke aufgehackt, der Kleinschlag in der erforderlichen Stirke
ausgebreitet, stark genetzt, mit feinem Sande bestreut und mit
20 bis 80 Tonnen schweren Dampfwalzen bis zur Erzielung
einer vollstiindigen Ebenheit abgewalzt. So lange man nicht
in unseren Stidten zur allgemeinen Anwendung geeigneter
Dampfwalzen schreitet, sondern 16 bis 24 Pferdefulse vor
einer Walze von 6000 kg Gewicht die eben cingefahirenen
Steine wieder losreifsen lilst, so lange muls die Giite und
Dauer unseres Macadams dem Pariser nachstehen. Der
Quadratmeter Macadam  kostet in Paris etwa 4, Mark
Anlagepreis. Die Unterhaltungskosten der chaussirten Strafsen
betragen gegenwiirtig for die innere Stadt, nachdem die ver-
kehrreichsten Stralsen eliminirt sind, etwa 2, , Mark, fir
die dulseren Stadttheile etwa 1,5, Mark pro Quadratmeter,
Das gesammte
Budget der Stralsenunterhaltung einschlielslich der Reinigung
und Besprengung beliuft sich auf 11/, Millionen Mark.
Zur Bequemlichkeit und Annchmlichkeit der Fulsgiinger
gind an den besuchteren Kreuzungspunkten iiber die chaus-
sirten Falrstralsen Ueberginge von 3 bis 5 m DBreite an-
gelegt, welche meist mit Stampfasphalt befestigt und nach
Art der oben beschriebenen Asphaltstralsen hergestellt sind.
Die Unterhaltungskosten dieser Uebergiinge sowie der asphal-

1) Vergl. Romberg's Zeitschrift f. pract. Baukunst, 1878, 8. 72.
26*
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tirten Stralsenrinnen werden jihrlich aof 1,,, Mark pro
Quadratmeter veranschlagt.

Fulswege und Promenaden.

Die Fulswege im Inneren der Stadt sind entweder
Trottoire, wenn sie unmittelbar den Hiusern oder den
festen Einfriedigungen entlang liegen, Seitenpromenaden
(contre -allées), wenn sie zu den Seiten der Iahrbahn zwi-
schen dieser und den Biirgersteigen angeordnet sind, endlich
Mittelpromenaden, wenn sie beiderseits von IFahrstralsen
eingefalst sind. Diese Fulswege sind stets durch Bord-
schwellen vom Fahrdamme oder unter sich getrennt. Iine
vierte, hier nebensiichliche Art von Fulswegen sind die an
Stelle der Trottoire tretenden I'ulsgingerbanketts auf
den Landstralsen (Routes, Avenues) vor den Thoren (und auf
den noch unbebauten inneren Promenadenstralsen), welche
zwar nur bekiest, aber doch der Sicherheit und Sauberkeit
halber von den unterirdisch entwiisserten I'ahrwegen stimmt-
lich durch erhdhte Kantensteine abgegrenzt sind.

Die Breite der Trottoire ist eine aulserordentlich wechsel-
yolle; an den inneren Boulevards giebt es solche bis zu 156 m
Breite. Auf den neueren Boulevards und Promenadenstralsen
sind die Trottoire auf etwa & bis 5 Meter beschriinkt, da-
gegen von Seitenpromenaden begleitet, wie dies schon dar-
gelegt und in den Figuren 4 bis 10 angegeben wurde. Die
Kantensteine zeichnen sich durch grofse Liinge (bis 2, m),
saubere Bearbeitung und gerundete Stilse aus; das beste
Material ist Granit, das gewohnlichere ist Kalkstein oder
Kohlensandstein; der {blichste Querschnitt ist 33 cm breit
auf 30 em hoch, dabei 8 em Anlanf und 1 em Querncigung
in der Oberfliiche; die Hohe uber der Rinne betriigt meist
12 cm, wechselnd zwischen 10 und 17 em; vereinzelt sind
auch Bordiiren mit Rinnenprofil aus Gulseisen in Gebrauch;
die Stolse werden untermauert. Die vorwiegende Trottoir-
befestigung ist Asphalt') und zwar Gulsasphalt (in Paris ge-
wohnlich dallage en bitume genannt) auf gemauerter Unter-
lage oder auf Betonj nicht dberall ist die Ausfibrung des-
selben tadellos und dauerhaft, aber man nimmt die Mingel
in den Kauf mit Riicksicht auf die Bequemlichkeit des Gehens,
auf das gute Aussehen und die rasche Reparaturfithigkeit.
Yor den Thoreinfahrten wird der (schwarze) Gulsasphalt
unterbrochen durch einen der Einfalirt entsprechenden Streifen
(helleren) Stampfasphalt — welcher zuweilen in Steinform
gerieft wird — oder durch ein diagonales glattkiptiges Pflaster
aus uadratischen Steinen; die Trottoirbordiire ist an diesen
Stellen bis auf etwa 6 cm itber Rinnensohle allmiillig gesenlt
und besteht in der Regel aus 3 Steinen, niimlich aus dem
horizontalen Mittelstiick und den beiden den Hohenunterschied
vermittelnden Seitenstiicken. Niichst den Asphalttrottoiren
gind am meisten verbreitet die aus Granit oder Porphyr be-
stehenden Plattentrottoire, die an den Thorwegen in
gleicher Weise hehandelt bezw. unterbrochen werden; seltener,
aber zuweilen hochst elegant, mit bunten Mustern und ein-
gelegter Firmenbezeichnung geschmiickt, sind Trottoire aus
Cement- und Thonplatten; nur in sehr untergeordneten
Stralsen findet man Bilrgersteige aus Plastersteinen. Fiir die
Anbringung von Geschiiftsfirmen in den Trottoiren, welche

1) Service municipal de Pavis. Trotfoirs et dallages en bitume,
aires ot chaussées en asphalte comprimé, Devis et borderau des prix.
1877,
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nicht mehr als 1 qm Fliche einnehmen diirfen, erhebt die
Stadt eine jibrliche Gebithr von 10 Franken.')

Die Anlagekosten der Trottoire werden in den neucn
Strafsen ganz, in den alten zu ®; von den Adjacenten ge-
tragen; die Herstellung geschieht durch stiidtische Unter-
nehmer, die Unterhaltung ist Sache der Stadt. Wenn ein
Hausbesitzer sein Trottoir selbst oder durch einen Privat-
unternehmer anfertigt, so iibernimmt die Stadt die Unter-
haltungspflicht nicht.

Die fibrigen Fulswege sind in der Regel mit einer fest
abgewalzten und gut profilirten Decke aus gesiebtem Natur-
kies oder aus zerkleinertem Porphyrkies versehen; in der
Mitte der besuchteren Promenaden liegt ferner ein etwa 2,
bis 5 m breiter Asphaltstreifen, dessen Herstellung entspre-
chend den Asphalttrottoiren die folgende ist. In der gewithiten
Breite wird der Boden aunf die gewiinschte Tiefe ausgehoben,
daranf ein magerer Beton von 10 em Stiirke eingebracht, mit
Fulsbrettern festgetreten und durch eine bessere Mortel-
gchicht abgeglichen.  Die genauen Grenzen der Asphaltirung
werden alsdann durch ausgespannte Schnilve bezeichnet, denen
entlang vierkantige Eisenstiibe von 35 zu 15 mm Querschnitt
gelegt und mit dem Vorschreiten der Arbeit weiter geschoben
werden. Diese Stitbe geben, da sie die Lehren fir die Ab-
gleicheisen bilden, zugleich die Stiirke der Asphaltschicht
an, welche hiernach nur 15 mm betriigt; die Mischung be-
steht aus 100 Gewichtstheilen Asphaltmastix, 6 bis 7 Ge-
wichtstheilen Bitumen und 60 Gewichtstheilen Grobsand. Bei
Wiederherstellungsarbeiten wird eine Mischung des neucn
Asphaltmastix zor Halfte mit dem aufgenommenen alten As-
phalt gestattet; der zur Mischung benutzte Sand soll reiner
Flufssand sein und nicht mehr als 5 mm Korngrilse besitzen.
Der Preis der 15 mm starken Asphaltlage stellt sich in Pa-
ris auf etwa 3,, Mark; dazu kommt der Preis des Betons
mit 1, bis 3 Mark pro Quadratmeter. Die Unterhaltungs-
kosten der Trottoire und sonstigen Fuflswege aus Gulsasphalt
werden aunf 28 Pfennige fir den Quadratmeter im Jahres-
durchschnitt veranschlagt; der Unternehmer ist verpfichtet,
fir diesen Preis neben der laufenden Instandhaltung '/, aller
Asphaltfiichen mit Auschluls des Betons jihrlich zu renoviren.

Die durchschnittliche Dauer der Fulswege und Trottoire
aus Gulsasphalt wird indels nur zu 10 Jahren veranschlagt.

Die Seitenpromenaden sind  vor den Thorwegen mit
Ueberfahrten versehen, welche entweder mit Stampfasphalt
oder mit einem glattkdpfigen, in Mortel gelegten Diagonal-
pflaster befestigt, der Fahrstralse und dem Trottoir entlang
mit gesenkten Bordiiren eingefalst sind, in der Richtung der
Promenade aber Keine Absiitze zeigen; die Ueberfahrten sind
zuweilen sehr schrilg angeordnet, um mit den Biumen nicht
in Kollision zu kommen,

Die Mittelpromenaden sind nur  an  verkehrsreichen
Stralsenkreuzungen derart unterbrochen, dals man von dem
Fulswege zum Fahrwegpflaster hinabtreten und von diesem
wieder zur Promenade hinauftreten muls, Um jedoch auch
an den einmiindenden Nebenstralsen dem Fuhrwerk den Weg
zur gegeniiberliegenden Fabrbahn zu gestatten, sind hier
fihnliche Ueberfahrten von etwa 4 m Breite gepflastert oder
asphaltirt, wie sie vorhin in den Seitenpromenaden beschrie-
ben wurden,

1) Nouv. Annales de la construction, 1876, S. 128,
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Fast alle Fufswege , auch diejenigen der iulseren
Chausseen, und die Trottoire, sobald sie eine Breite von b m
oder mehr erreichen, sind mit Baumreihen bepflanzt, wie
dies schon im ersten Theile dieses Berichts hervorgehoben
wurde. Der Abstand der Biume unter einander betriigt 6
bis 8 mj ihre Entfernung von der Vorderkante der Bord-
schwelle ist in der Regel 1 bis 1,, m, withrend die Laternen-
pfosten Oy, bis O, m von derselben Kante abstehen; die
Gasflammen und die Baumkronen bilden also zwei von ein-
ander abgeliste Linien. Es berithrt angenchm, zu sehen,
mit welcher Schonung die Trottoire und deren Schmuck bei
der Auffihrung von Neubauten hehandelt werden; die zunichst
stehenden Baumstimme und Laternenpfosten werden unter
Belassung eines gewissen Luftraumes bis auf 70 em Hohe
ummauert, die Geriiststangen werden nicht in den Biirger-
steig eingegraben, sondern ohne Verletzung des Trottoirs in
einen Fuls von Gipsmaunerwerk gesetzt. Nach Vollendung des
Neubaues sind Trottoir, Laternen und Biume unbeschiidigt,
selbst wenn letztere nur etwa 4 m von der Hausfronte ent-
fernt stehen sollten, Dabei ist allerdings zu beriicksichtigen,
dals die Pariser Stralsenbiiume, wie schon erwiihnt, fast aus-
sehliefslich junge Stimme sind, welche gut geschnittene und
verhiiltnifsmiilsig kleine Kronen besitzen.

Die Zahl der zu unterhaltenden und auszuwechselnden
Biiume auf den Strafsen und Promenaden von Paris betrigt
900005 die Alleen in den alten Stralsen werden mit 10— 15-
jithrigen Biiumen ausgewechselt, zu den Anpflanzungen in
neuen Vierteln werden etwa 6jiihrige Stimme benutzt. Iin
fertig gesetzter Baum kostet durchschnittlich 147 Mark, ')
auf die girtnerischen Kosten der PHlanznng entfallen hier-
von etwa 40 Mark.

In Deutschland giebt es zahlreiche alte Alleen mit einem
Baumabstand von etwa 8 bis 12 m, deren alignementsmiilsige
Breite beim strafsenmiifsigen Ausban man auf 16 bis 24 m
festgesetzt hat, ohne zu erkennen, dals dadurch den Biiumen
das Todesurtheil gesprochen wurde, da man alte Alleebiiume
mit entwickelten Kronen nicht nachtriiglich in eine enge
Strafse einzwiingen kann. Die Erfahrung, dals diese Biiume
mit der fortschreitenden Bebauung meist unter Beihilfe der
Anwohner absterben, ist zum Theil daran Schuld, dals man
in neuerer Zeit vielfach in den Fehler verfillt, die Biume
ganz aus den stiidtischen Stralsen verbannen zun  wollen.
Weitere Klagegriinde sind die Zerstorung der Wurzeln durch
entweichendes Leuchtgas, die Verhinderung der Feuchtigkeits-
zufithrung durch die festgetretene oder festgefahrene Oberfliiche
und endlich die Rohheit des stiidtischen Pobels. So lange man
indels in Paris diesen Uebelstinden zu begegnen weils —
hinsichtlich des Leuchtgases durch vorsichtige Verlegung und
Dichtung der Rohren und Umbiillung derselben mit einem As-
phaltmantel, beziiglich der Feuchtigkeit durch Belassung eines
mit einem Steinkranz eingefriedigten und mit einer gulseisernen
Rosette von etwa 2 m Durchmesser abgedeckten lockeren Krei-
ses um jeden Baum, beziiglich der muthwilligen Beschildigung
durch Anordnung eines Schutzkorbes aus Eisenstiiben um jeden
Stamm,?*) sowie durch Erziehung und Polizei —- so lange sind

1) Gazette des architectes et du bitiment, 1878, 8, 11,

2) An Stelle des Eisengeriistes hat man in Dresden und Leipzig
um jeden Stamm ein etwa 2 m hohes, loses Korbgeflecht gesetat, was
sich durchaus zu bewiihren scheint. Vergl. auch die Mittheilungen
iber die Hamburger Promenaden, Deutsche Bauzeitung 1876, 8, 897,

die Grinde gegen die Baumreihen in den Stralsen nicht von
principieller Bedentung; und die Stiidte sollten stolz darauf
sein, trotz der Schwierigkeiten in ihren Stralsen, eine geeig-
nete Breite vorausgesetzt, den Baumwuchs zu erhalten und
zu fordern, dem die Pariser Strafsen einen wesentlichen Theil
ihrer Schonheit verdanken und dessen bodenreinigende und
staubmindernde Iunktion meist unterschiitzt wird.?')

Stralsenkreuzungen, Plitze und Gartenanlagen.

Dals die Stralsenkreuzungen und Stralsenzusammen-
fihrungen in Paris mit besonderer Sorgfalt behandelt werden,
ist eine Forderung des aulsSerordentlich lebhaften Fahrver-
kehrs; fir die Reibenanordnung des Pflasters ist die Ritck-
sicht maalsgebend, dals die Hauptfahrrichtung thunlichst
senkrecht zur Richtung der Steinreihen sein soll. Bei der
Kreuzung von Haupt- und Nebenstralsen gehen daher die
normalen Steinreihen der ersteren auch iiber die Kreuzungs-
stelle fort; an der Schnitt- oder Vereinigungsstelle gleich-
artiger oder fast gleichwerthiger Stralsen wird das Griiten-
system angewendet, derart, dals die Reihenrichtungen aunf
den verschiedenen zusammenlaufenden Stralsenziigen so lange
unveriindert beibehalten werden, bis sie gegenseitig in ,,Gril-
ten* zum Schnitt kommen, Auf den Kreuzungen der Boule-
vards und sonstiger breiter und verkehrsreicher Stralsen sind
in einer das Fubrwerk thunlichst wenig stirenden Weise
Inseltrottoire von liinglicher oder kreisrunder Gestalt ange-
ordnet, welche einen oder mehrere Candelaber tragen und
dem Fulsginger bei regem Wagenverkehr Schutz bieten; der
franzosische Name ist daher ,,refuges.* Die Figuren 21 und
22 zeigen eine rechtwinklige und eine schiefwinklige Boule-
vardkreuzung mit Inseltrottoiven. Figur 22 zeigt aulserdem
die vor dem Ostbahnhofe angeordnete, keilformige Verbreiterung
des Boulevard dun Strasbourg, deren Zweck neben der beque-
meren Verkehrsvermittelung im Wesentlichen darin besteht,
den Blick auf das Gesammtbild der Bahnhofsfacade zu erdfinen.
Verwandt hiermit ist die in Fig, 27 dargestellte Mindung
der Rue du Havre auf die Rue Lazare vor dem Bahnhofe
gleichen Namens,

Eine besondere Art der Stralsenkreuzungen sind die in
Paris trotz des ziemlich ebenen Terrains vielfach vorkommen-
den Strafsentiberfithrungen, von welchen eine in Figur 24
angegeben ist. Hier wird die obere Stralse von Blechtrigern
getragen, zwischen welche normale Ziegelkappen gespannt
gind; die Querverbindungen sind durch X-balken gebildet; von
den Briickentrottoiren fithren Freitreppen zun den Biirger-
steigen der unteren Stralse hinab, dort die Passage um ihre
eigene Breite beschriinkend, Vollkommener sind diejenigen
Ueberfihrungen, welche weder die obere noch die untere
Strafse einschriinken, bei denen also die Verbindungstreppen
oder Verbindungsrampen bedeckt oder unbedeckt aulserhalb
der Strafsenflucht angeordnet sind.

Strafsenzusammenfithrungen complicirterer Natur, wie sie
bei dem Pariser Diagonalsystem ungemein hiiufig sind, zeigen
die Figuren 23 bis 29. Bemerkenswerth sind in Iig, 23
die schmalen Refuges in der Axe der Boulevardstralse (welche
etwa die berittenen Schutzleute auf den Berliner Stralsen-
kreuzungen ersetzen) und die grofsere Insel in der Allee-

33 Deutsche Vierteljahrsschrift fiir dffentliche Gesundheitspflege,
1878, B. 888,
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durchbrechung, in Fig. 256 das mit 2 Kiosken und einem
Pissoir Dbesetzte Spitztrottoir an Stelle der geometrischen
Einmtimdung der Rue bleue in die Rue Cadet, in Fig 28
die die Platzfliche ohne eigentliche Beeintriichtigung des
Fahrverkehrs einschriinkenden weit vorgestreckten Trottoire
der Eckhiiuser. Derartige weit vortretende oder Spitztrot-
toire erfreuen sich wegen der Bequemlichkeit, die sie dem
Fulsgiinger beim Ueberschreiten des Stralsendammes bieten,
namentlich an breiten Kreuzungsstellen und Knotenpunkten
einer um so grofseren Beliebtheit, als hier den Café- und
Ladenbesitzern die Ausdehnung ihres Geschiiftsbotriebes bis
weit auf die Biirgersteigfliiche gegen entsprechende Gebithren-
zabhlung gestattet werden kann.

Diese Strafsenzusammenfithrangen bilden den Uebergang
zu den eigentlichen Verkehrspliitzen, deren mehr oder weniger
ausgedehnte Fliche glinzlich oder mit Ausnahme einiger Trot-
toirinseln dem Fahrverkehr tberlassen und welche in grofser
Zahl und mannigfacher Gestalt, als Kreise, Polygone oder
Sterne, fiber das stiddtische Weichbild verbreitet sind. Die
Figuren 82 bis 37 zeigen solche Plitze in Combination mit
der Aufstellung monumentaler Bauwerke, withrend die Ver-
kehrspliitze in Figur 38 bis 43 durch Springbrunnen ge-
schmitckt sind, in Figur 40 und 41 unter einer gewissen
Beeintriichtigung ihres eigentlichen Zweckes.  Eine eigen-
thitmliche Anlage von bedeutenden Dimensionen, mit einem
Denkmale, zwei grofsen Refuges und baumbesetzten Trottoiren
ist der in Figur 29 dargestellte Clichy- Platz, offenbar das
Product einer allmiligen Sammlung von Verkehrslinien.

Die auf den freien Pliitzen belegenen Springbrunnen-
Bassins sind in der Regel mit einem Kranze von Rasen,
Blumen und Ziergewilichsen eingefalst, wie solches in Figur
42 nither angegeben ist. Das Einfriedigungsgitter ist nach
aulsen von einem breiten Asphalttrottoir umgeben, nach innen
von einem schmalen, sauber gehaltenen Kieswege begleitet
dann folgt ein reiner Rasenstreifen, darauf ein ringformiges
Blumenbeet von gewdlbtem Querschnitt, endlich der in Hau-
steinen oder Cementputz hergestelite Bassinrand. Auch wechseln
der Blumenkranz und der Rasenstreifen in ihrer Lage ab,
wie in Figur 89, deren Anordnung, namentlich durch die
gesenkte Lage des Wasserbeckens, von besonderer Schon-
heit ist.

In Betreff des Details der Square- und Parkaulagen,
iiber deren Bedeutung und allgemeine Anordnung bereits im
ersten Theile dieses Aufsatzes berichtet wurde, mdogen hier
noch einige Beobachtungen iber die Einfriedigungen und
dic Disposition der Beete mitgetheilt werden, Die Um-
schliefsung nach den umgebenden Stralsen hin wird in der
Regel durch ein niedriges (Square Montholon, Bellechasse etc.)
oder ein hohes Eisengitter (Square Vintimille, Tuileriengarten,
Park Monceaux etc.) gebildet; die Hohe wechselt zwischen
1 und 4 m; der Square des Arts et Métiers ist von einer
gemauerten, aus massiven Balustern bestehenden Bristung
eingeschlossen, der Park Monceaux ist zum Theil von Privat-
grandsticken (ohne trennende Stralse) umgeben, die Champs
Glysées zeigen keine geschlossene Einziiunung, sondern nur
eine Binfriedigung der einzelnen Beete. Die letatere besteht
hier wie in den meisten anderen Gartenanlagen aus imitirten
gebogenen Holzstiiben aus Gulseisen (fer rustique), welche
mit beiden Enden im Verband in den Boden gesetzt sind.
Der Rasen beginnt nicht unmittelbar an diesen Halbkreis-
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stiiben, sondern liegt etwa 10 cm zuriick. Eine vereinzelt
vorkommende, zerliche Einfriedigung ist aus Pfosten herge-
stellt, die aus gewundenen leichten Eisenstiiben bestehen,
und aus Ketten, welche aus einzelnen, gewundenen und in
einander geschmiedeten Blechplittchen zusammengesetzt sind.!)

Die Figuren der Beete sind in den Parks meist frei
geschwungene Linien (sogenannte englische Anlagen); in den
meisten Squares ist eine Vermittelung zwischen der regel-
miifsigen Gesammtform und dem freieren Detail zu bemerken;
in einzelnen Anlagen, z B. im Tuileriengarten und im grofse-
ren Theile des Luxemburggartens bilden die Beete streng
geometrische Figuren, Das Nivellement der Beete ist ihrer
Grundrifsform angepalst. Die geometrischen Beete, z. B. an
den Tuilerien und in der mit dem Luxemburgpark in Ver-
bindung stehenden Avenue de I'Observatoire (conf. Fig. 16),
haben in der Regel den Wegen entlang einen regelmiilsig
geformten, erhabenen Wulst (welcher gern mit Blumen ge-
schmiickt wird) oder eine scharf hinabtretende Randstufe,
wiihrend die innere Rasenfliche mehr oder weniger unter
das Wegeniveau gesenkt ist. Die Beete der ,,englischen*
Anlagen sind derart nivellirt, dals innerhalb eines leicht
geschwellten Randes die Rasenfliichen als Thiller, die Bosquets
und Blumenpliitze als Hiigel ausgebildet sind, Die Gestriiucher
stehen in der Regel in dichten Gruppen, sogenannten Massifs,
und sind von einem wund gehaltenen Erdstreifen oder, was
besonders reizvoll ist, mit einem schmalen ringformigen
Blumenbeete eingefalst. Auch die vereinzelt angeordneten
Biiume und Striucher pflegen sich aus einer erhohten, rein-
gehaltenen Stelle zu erheben. Nicht allein in den Parks,
sondern auch in den Squares, insofern sie nicht ausdriicklich
als Vordergrund einer Architektur dienen, stehen vielfach
uralte Stimme mit ausgedehnten Kronen, z B, in dem Square
des Arts et Métiers und im Square Saint Jeaques. Dabei
liebt man es, dltere Bilume, namentlich abgestorbene Stimme,
in zierlicher Art mit Schlingpflanzen zu tiberziehen.

Die Besprengung der Rasenflichen erfolgt meist durch
ein transportables senkrecht stehendes Rohr, welches durch
einen Schlauch mit einem Hydranten in Verbindung steht
und dessen drehbarer Kopf ein oder zwei horizontale Aus-
stromungsrohre trigt; das Ausstrémen bringt nach Art des
Segner'schen Wasserrades eine Drehung und dadurch eine
Vertheilung des Wassers im Umkreise des Standrohrs hervor.

Was die Pariser Stadtverwaltung in Park - und Garten-
anlagen leisten kann, das hat sie in den Buttes Chau-
mont*) in wahrhaft grofsartiger Weise gezeigt; aus einem
verrufenen, Oden und durchwithlten Steinbruchterrain des entle-
genen Stadttheils Villette, welehes nur noch zur Schmutzablage-
rung benutzt wurde, ist in kurzer Zeit durch den Pariser Bau-
director Alphand, der mit Recht ein ingénieur-artiste genannt
wird, unter Assistenz des Architekten Davioud, desselben,
der als Baumeister des Trocaderopalastes bekannt ist, und
des inzwischen verstorbenen Obergiirtners Barillet, eine An-
lage geschaffen worden, welche nicht mehr ein Park im
gewdhnlichen Sinne, sondern ein kiinstliches Stiick wilder,
romantischer Natur ist, das sich mit mancher berithmten
Gebirgslandschaft messen kann. Griine Thalgriinde, bewach-

# Vergl, auch Ztschr. des Arch, u. Ing. Vereins zu Hannover,
1878, Figurentafel Blatt 742, Text 8. 169.

2) Les Buttes-Chaumont. Notioe historique et deseriptive par
G. Boué, :
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sene Berglehnen, Seen, schroffe Felsnadeln, steile Abhinge,
Fernsichten, Hiingestege und Briickengewdlbe in 30 und
mehr Meter Hohe iiber der Thalsohle, Tunnels, Grotten und
Wasserfillle, Pavillons, Tempel und Restaurationen bilden die
lebhaftesten Abwechselungen und erzeugen die malerischesten
Bilder auf einer Fliche von 22 Hektar Grifse. Die Arbeiten
sollen einen Kostenaufwand von 23/, Millionen Mark erfordert
haben, aber der Zweck ist auch glinzend erreicht; es ist
nicht allein eine der kithnsten und grofsartigsten Parkanlagen
der Welt entstanden, die von werthvollen Baustellen umgeben
ist, sondern gleichzeitig jene iibel beriichtigte Stadtgegend
zu Ehren und Werth gelangt.

111.
Sonstige Gffentliche Arbeiten.

Im unmittelbaren Zusammenhange mit dem Stralsenbau
einer grolsen Stadt stehen alle diejenigen offentlichen Arbeiten,
welche sich auf die Wasserversorgung, die Canalisirung, die
Berieselung und Reinigung der Stralsen beziehen. Es mige
daher gestattet sein, hier, ankniipfend an die Ausstellung
im Pavillon der Stadt Paris im Centrum des Marsfeldes,
einige Mittheilungen iiber die genannten Gegenstinde nieder-
zulegen, alsdann schlielslich die Art und Weise zu erliutern,
wie man in Paris die Schwierigkeiten der Stadterweiterungs-
arbeiten zu behandeln pflegt und die technischen Verkehrs-
fragen zu lisen strebt.

Die Wasserversorgung.

Die verschiedenen Wasserleitungen nebst ihren Bau-
werken und Verzweigungen waren auf der Weltausstellung
im Pavillon der Stadt Paris theils in Plinen, theils in
Modellen dargestellt und gewiihrten einen Einblick in das
ausgedehnte und complicirte Wasserversorgungswesen, welches
in den letzten Jahrzehnten durch den kilrzlich verstorbenen
Belgrand (inspecteur général des ponts et chaussées, direc-
teur des eaux et des égouts de Paris) zu einer seltenen Ver-
vollkommnung gebracht worden ist. Die Wasserversorgungen
fiir den Offentlichen Dienst und filr den Privatgebrauch sind
in Paris vollig von einander getrennt.!) Jede Strafse unter
20 m Breite besitzt wenigstens eine Hauswasserleitung und
aulserdem die fiir den offentlichen Dienst erforderlichen
Rohrstriinge; auf den breiteren Stralsen ist das doppelte
Rohrnetz sogar unter jedem Trottoir, so viel als moglich in
Caniilen, untergebracht. Die offentlichen Zwecke der Spring-
brunnen, der Berieselung, der Feuerhiibne u. s, w. werden
hauptsiichlich durch das Wasser des Ourcqeanales und ver-
schiedene Leitungen von Marne- und Seinewasser bedient,
fir welche 6 theils von Dampf-, theils von Wasserkraft
betriecbene Pumpstationen arbeiten. TFir die Hausversor-
gungen sind in den 60 und 70 Jabhren mehrere Quell-
wasserleitungen angelegt, deren bedeutendsten diejenigen aus
dem Dhuis- und aus dem Vannethale sind; letztere hat in
jiingster Zeit eine wesentliche Verstirkung durch die Quellen
von Cochepie erfahren, welche mittels eines 11 km langen
Rohrstranges an die Vanneleitung angeschlossen worden sind
und mindestens 20000 cbm tiiglich liefern. Der Wasserver-
brauch der Stadt betriigt durchschnittlich 290000 cbm pro

1) Ville de Paris. Historique du service des eaux, par M. Bel-
grand. 1875,
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Tag, wovon mehr als die Hilfte zum offentlichen Dienste
verwendet werden; pro Kopf ergiebt dies bei 2 Millionen
Einwohnern den ziemlich hohen Verbrauch von 145 1. Da
im ungiinstigsten I'alle die bestehenden Werke nur etwa
300000 cbm mit Sicherheit zu leisten vermogen, so sind die
Erweiterungsbauten sowohl der Quell- als der Ilufswasser-
leitungen in bestiindigem Betriebe, um ein Minimalquantum
von 400000 cbm auf alle Fille zu sichern und um das
Flulswasser (des Ourcqeanals) allmillig ganz aus dem Haus-
gebrauch zn verdriingen.

Das grifste constructive Interesse bieten die Dhuis -
und die Vanneleitung dar, deren Thaltiberschreitungen theils
in Form gewOlbter Aquitducte, theils als Combination von
Aquitducten und Siphons zu den Meisterwerken der Ingenieur-
kunst gehdren. Von nicht geringerer Bedeutung sind mehrere
Reservoiranlagen um Paris, namentlich diejenigen von Menil-
montant, von Belleville und von Montrouge. Alle drei sind
in zwei Stockwerken hergestellt, von denen das eine Fluls-
wasser, das andere Quellwasser enthiilt. Das Reservoir von
Menilmontant fafst nicht weniger als 128000 cbm, die Bau-
kosten desselben exel. Terrain betragen 2 920000 Mark, also
22,4 Mark pro cbm nutzbarer Inhalt; das Bassin von Belle-
ville falst 18000 cbm und kostet 371000 Mark oder 20,,
Mark pro cbm. Das von A. Deschamp unter des Directors
Belgrand Leitung entworfene Reservoir von Montrouge zeigt
in seiner unteren Etage halbkreisformige Kreuzgewilbe auf
starken Pfeilern, oben schlanke Stitzen, welche mit flachen
Kreuzkappen fiberspannt sind ; die Stockwerkshithen betragen
etwa 6 resp. 4 m, der Pfeilerabstand 3,, m; die Baustelle
bestand aus alten Steinbriichen, welche die Fundirungs-
arbeiten in besonderer Weise erschwerten.

Alle Wasserversorgungsanlagen sind von der Stadt erbaut
und stiidtisches Eigenthum; der Betrieb ist indels mit Aus-
nahme einiger Aulsenorte, die von der Compagnie des Kaux
de la banlieue besorgt werden,') an die Compagnie générale
des Eaux verpachtet. Der Preis pro chm Quellwasser ist
auf 10 Centimes (8 Pfennig), pro ebm Ounreqwasser auf 4 Cen-
times (3'/, Pfennig) festgesetzt. Von Interesse wird die
Notiz sein, dals im Jahre 1872 von den 29302 Hiusern in
den 11 iilteren Stadtbezirken 23874, also 82 ., von den
34661 Hiusern der 9 dbrigen Arrondissements dagegen nur
16764, d. h. 489, an die stidtische Wasserversorgung an-
geschlossen waren. Die gesammte Lilnge des Rohrnetzes
betrug am 1, Januar 1875 1370427 Ifde m, oder 183
deutsche Meilen, davon 1307422 in Gulseisen, 57790 in
Eisenblech, 3877 lfde m in Blei, 1338 in Cementbeton; die
Durchmesser variiren zwischen 27 und 135 mm fir Bleirohre,
41 und 1100 mm fiir Eisenrohre, die Lichtweite von 1,5, m
hat nur ein Cementrohrstrang, IEin grolse Anzahl von dffent-
lichen Laufbrunnen ist durch die Stadt verbreitet, welche
in zinnernen Bechern dem Dirstenden frisches Quellwasser
darreichen; ein betriichtlicher Theil derselben wurde von
einem Privatwohlthiiter, Namens Wallace, errichtet, weshalb
der Name Fontaines Wallace auf die Stralsenbrunnen, die
in neuerer Zeit nach einem vereinfachten Modell ¥) herge-
stellt werden, allgemein iibergegangen ist.

1) Mémoires de la société des ingénieurs civils, 1877, 8. 666.
2) Nouvelles Annales de la construction 1878, 8, 107,
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Die Canalisation.

Die vortreffliche Ausftihrung der Pariser Canalisation
und die sinnreichen Reinigungsvorrichtungen (Schiitze, Eisen-
bahnwagen und Schiffe) sind aus anderen Publikationen be-
kannt.') Obwohl die Linge der Caniile etwa 550 km betriigt,
ist doch das Canalnetz wenig iber die Hilfte vollendet.
Der Ausbau desselben, die Erweiterung der Rieselanlagen
von Gennevilliers (die auf etwa 91/, Millionen Mark veran-
schlagt ist), die Unterdriickung der Abtrittsgruben und der
Abfuhrlagerplitze (namentlich desjenigen von Bondy) bilden
ein Feld energischer Thiitigkeit.?) Vierzehn verschiedene Mo-
delle von Canalprofilen waren im Pavillon der Stadt Paris
auf dem Marsfelde ausgestellt, vom einfachen Rohr bis zum
7 m weiten, schifibaren Collecteur général; ’) ein besonderes
Interesse erregte die in Modellen dargestellte Bauausfithrung
cines Betoncanales von kreisformigem Querschnitte und etwa
1 m Lichtweite; in dem Canalgraben war ein der Canalform
angepalstes Lehrgeriist verlegt, zwischen dessen concentrische
Bretterwandungen der Cementbeton von oben eingeschiittet
wird; direct iber der Arbeitsstelle liegt niimlich die von
einer Locomobile betriebene Mischtrommel, welche auf einem
Geleis tiber den Grabenréindern weiter gefahren wird; Wasser-
eimer, Kiessiicke, Cementsiicke und Arbeitsgeriithe vervoll-
stiindigen das Bild.

Die Berieselungspumpstation bei Clichy hat 2 Maschinen
von 160 und 250 Pferdekriiften, welche mittels Kreisel-
pumpen in der Secunde 500 bis 1000 Liter Canalwasser
heben, Das Netz der Rieselgriben hat eine Gesammtlinge
von cirea 27 Kilometer; die meisten Caniile sind Beton-
rohren, die fiber bewegliche Schablonen gegossen werden,

einen Druck von 6 bis 8 m Wassersiiule aushalten und bil-

liger sind als Gufseisen- oder Thonrohre, Die landwirth-
schaftlichen Ergebnisse der Berieselung werden als befriedi-
gend hezeichnet, die Getreidecultur macht den Gemiisepflan-
zungen, Kunstwiesen ete. immer mehr Platz,  Den durch
tbermiilfsige Triinkung und ungentigende Entwilsserung des
Bodens gemachten KFehlern soll durch Ausdehnung der
Flichen und Verringerung des auf die Flichencinheit ent-
fallenden Quantums Rieselwasser abgeholfen werden, 4)

Canaldeckel, KEinsteigeschiichte und Einliufe befinden
sich in Paris nie in der Fliche der Fahrstralse; die Ein-
liufe sind stets seitlich unter der Kante des Trottoirs ange-
bracht, und zwar in der Bordschwelle selbst, deren Hohe
hier 17 cm itber der Rinne betrdigt; alle neueren Einliufe
gind durch einen besonderen Nebenschacht besteigbar. Die
Schiichte und Deckel (auch der Wasserleitung) befinden sich
in den Bilrgersteigen und sonstigen Fulswegen.

Die fiir die Einmindung der Hausentwiisserung in die
Stralsencaniile zu entrichtenden Gebiithren sind in Paris als
Jahreszablungen fir jedes Fallrohr festgestellt; dieselben
betragen 24 Mark fir jede blofse Einfithrung fliissiger Stoffe,

1) Vergl. Zeitschrift des Arch. u. Ing. Vereins zu Hannover,
1877, 8. 687.

2) Assainissement de Paris. Transformation de la vidange et
suppression de la voirie de Bondy, Achidvement des égouts et emploi
de leurs eaux dans l'agriculture. Mémoire de l'inspectenr général des
ponts ct chaussées, directeur des eaux et des égouts. 1875.

8) Vergl. Correspondenzblatt des Niederrheinischen Vereins fiir
iffentl, Gesundheitspflege, 1877, B, 80,

4) Vergleiche Deutsche Vierteljahrsschrift fiir offentl, Gesund-
heitspflege, 1877, 8. 434, Revue de l'architecture et des travaux
publics, 1878, 8, 187. Aunnales industrielles, 1878, 8, 75,

40 Mark fiir die vollstindige Einmtindung aller Abgiinge;
die Zahl der Fallrohre wird gezithlt unterhalb des untersten
Abortsitzes.

Die Straflsenreinigung,

Das Strafsenberieselungs- und Reinigungswesen ist wohl
in wenigen Stitdten so vollendet organisirt wie in Paris, wo
allerdings nicht allein der starke Verkehr, sondern auch die
go sehr verbreiteten Asphalt- und Macadamstrafsen eine
besonders sorgfiilltige Behandlung erheischen. Dafs die Haupt-
Stralsenreinigung withrend der Nacht oder, besser gesagt,
withrend der frithen Morgenstunden und vorzugsweise auf
maschinellem Wege erfolgt, und zwar vorzugsweise mit Kratz-
maschinen und Kehrwalzen, welche von Pferden gezogen
werden, ist bekammt; nur die nicht befahrbaren Fulswege
und die Uebergiinge werden einer besonderen Tagesreinigung
von Hand unterzogen. Die Berieselung geschieht theils durch
Sprengwagen verschiedener Construction, grofstentheils jedoch
durch Schliuche bezw. Rohrgestiinge, welche unmittelbar an
die in der Trottoirkante angebrachten Zapfstellen der Wasser-
leitung angeschraubt werden. Die Berieselungsgestinge be-
stehen aus einer Anzahl (etwa 6) Rohre von je 8 —4 m Liinge
und etwa 8 em Durchmesser, die mittels kurzer Gummi-
schliiuche oder durch Charniere verbunden und durch je
ein Riiderpaar unterstiitzt sind; bei 20 m Rohrlinge und 15 m
Strahl kann somit von einem Hydranten aus eine Fliiche von
85 m Radius besprengt werden.

Frither bestand in Paris die Verpflichtung eines jeden
Hausbesitzers, tiglich die Stralse bis zur Mitte, hochstens
jedoch bis auf 6 m Breite abzukehren; diese Handleistung
ist i. J. 1873 gesetzlich in eine Steuer umgewandelt worden,
welche pro Jahr und Quadratmeter 8 bis 56 Pfennige betriigt,
je mach der Kategorie, in welche die betreffende Strafse
cingeschitzt ist. Im Ganzen bringt diese Steuer wber
2 300000 Mark auf, woftr nunmebr eine Stralsenfliche von
8 Millionen qm Seitens der Stadtverwaltung selbst gereinigt
wird; hierzu kommen noch 61/, Millionen qm solcher Flichen,
fir welche eine Reinigungspflicht der Adjacenten wegen
Mehrbreite der Strafse nicht besteht. Die Strafsenreinigung
wird verwaltet durch 2 Ingenieure en chef, denen 8 Sections-
ingenieure und 112 Aufseher (agents) unterstellt sind; die-
selben verfugen tber 2200 Arbeiter, 950 Arbeiterinnen,
30 Knaben und 190 Kehrmaschinen! Die jihrlichen Kosten
der Strafsenreinigung betragen rot. 3 900000 Mark oder
pro qm durchschnittlich 26 Pfennige. ¥)

Nicht entbunden sind die Anwohner von der Reinigungs-
pflicht bei Schnee und Frost; eine Pritfectoral - Instruction
setzt die Obliegenheiten in solchen Fillen folgendermaalsen
fest:*)

Obliegenheiten der |
Anwohner,

1. Strafsen mit Contrealleen und Trottoiren.

Reinigen des Trottoirs Freilegen eines 8 m breiten
und der Rinne, letztere auf | Streifens jeder Contreallee, eines
50 cm Breite, wobei der | b m breiten Streifens der Fahrbahn
Schnee iiber die Rinne hin- | sowie beider Stralsenrinnen auf 1 m

Stidtischer Dienst.

1) Ville de Paris. Notice sur le nettoiement de la voie publiquo,
1876. Vergl. auch Annales des ponts et chaussées, 1876, 8. 601.

92) Préfecture de ln Seine. Direction des travaux de Paris.
Recueil de réglements, 1875, ’
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Breite. Deor Schnee wird zur Seite
dieser Streifen aufgeworfen und in
Abstiinden von 20 m mit einem Quer-
| wege durchbrochen. Das Eis in den
| Rinnen wird gelost und gleichfalls
| zur Seite geworfen.

weg zu werfen ist. Ab- |
kehren der Einfahrten vor
den Thorwegen quer durch |
die Contreallee. Streuen
von Sand oder Asche bei
Glatteis,

IT. Breite Strafsen mit 12 m Fahrbahnbreite
und mehr als 4 m Trottoirbreite,

Reinigen des Trottoirs | Aufhanen der Rinne auf 50 em
auf 4 m Breite und Her- | Breite und Aufwerfen des Schnees
stellung von Durchgiingen | und Eises auf den nicht gereinigten
oder Durchfahrten bis zur | Trottoirstreifon. Freilegung der Fahr-
Bordtire. Aschestreuen bei | bahnmitte auf 5 m Breite und Durch-
Glatteis, brechung der seitlichen Schneestreifen
in je 20 m Ahstand.

I1I. Stralsen von weniger als 12 m Fahrbahn-
und 4 m Trottoirbreite.

Reinigen des Trottoirs
und der Rinne; letztere
anf 5O em Breite, wobei
der Schnee mitten auf den
Fahrdamm zu werfen ist.
Aufhauen der Rinne. Zn-
sammensetzung des Schnees
und Eises in Haufen, so-
bald solehes verlangt wird. |
Aschestreuen, |

Freilegung und Offenhaltung der
Fulsiibergiinge. Ausbreiten des von
den Anwohnern auf die Stralse ge-
worfenen Schnees. Abfuhr des Schnees
sofort mach der Zusammenhiufung;
die letztere erfolgt erst auf beson-
dere Anweisung des Oberingenieurs.
Offenhaltung der Rinnen.

Wie man sieht, ist in Paris Alles streng systematisch orga-
nisirt. Daher vollziehen sich alle dffentlichen Arbeiten mit
grofserer Sicherheit und geringerer Miihe, als in manchen
kleinen Stidten, wo die Initiative eines oder weniger Beam-
ten zu sehr belastet ist. Auch die Vertheilung der Arbeiten
nach Tages- und Jahreszeiten scheint in klarer Weise durch-
gefahrt zu sein. Wiihrend der Ausstellung bemerkte man,
abgesehen von der stets willkommenen Berieselung, auffallend
wenig Stralsenarbeiteny zum Theil liegt dies offenbar an der
Abneigung vor kleinen Flickarbeiten und der Vorliebe fiir
grifsere Erneuerungen, welehe weniger hinderlich, unter
Umstiinden auch weniger kostspielig sind. Indels Gas- und
Wasserleitungs-Revisionen und sonstige partielle Reparaturen
sind keineswegs ganz zu vermeiden; auch diese werden mit
einer gewissen Leichtigkeit und Reinlichkeit ausgefithrt, und
die Arbeitsstelle ist stets durch eine eiserne Einfriedigung,
welche die stiidtische Arbeit kennzeichnet, abgetrennt (conf.
Figur 30).

Die Arbeiten der Stadterweiterung.

Die Klarheit und Sicherheit des Vorgehens zeigt sich
besonders bei den Arbeiten der Stadterweiterung, deren
System bereits im ersten Theile dieses Berichtes erliiutert
wurde.  Einige kurze Mittheilungen dartiber mogen hier
noch Platz finden.

Der Stadterweiterung nach aufsen sowie dem Ausban
im Inneren geht, wie anderswo so auch in Paris, die Auf-
stellung von DBebauungsplinen vorher, deren Bedeutung zu-
niichst nur eine negative ist, insofern sie die in Zukunft
fur Strafsen und Plitze bestimmten F'liichen frei halten bezw.
vor weiterer Bebauung sichern. Die Ausfilhrung geschieht
entweder von selbst, indem man sie dem allmiiligen Bediif-
niss einer Reihe von Jahren uberlifst, oder im Wege der
cinmaligen Unternchmung  durch Privatunternchmer oder
durch die Stadt selbst. Die erstgenannte Methode ist
namentlich bei Correctionen und Erbreiterungen im Inneren
in Gebrauch; sie erfordert die geringsten Auslagen und ver-
theilt dieselben auf lange Jahre; gegentiber diesem Vortheile

Zoitschrift f. Bauwesen, Jahrg, XXI1X.
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mufs man die jahrelange Verunstaltung der Sralsen durch
Ein- und Ausspringe, durch nackte Giebel und unsaubere
Winkel sich gefallen lassen. Die speculativen Pariser wissen
allerdings diese Hiilslichkeiten durch Verbauung der Riick-
gpriimge und Winkel mit provisorischen Schauliden oder
Verkaufstellen auf nachahmenswerthe Weise thunlichst zu ver-
decken,  Auflserdem pflegen sich die kahlen Giebel und
Eckmauern einer lebhaften Bemalung mit bunten Firmen-
schildern und Reclamen zu erfreuen, was indels keineswegs
zur Nachahmung empfohlen werden soll.

Die zweite Methode der Stadterweiterung durch Privat-
unternehmer findet vorzugsweise beziiglich derjenigen dulseren
Viertel statt, welche von den grolsen Boulevards und Ave-
niien nur gestreift werden, deren Auswerthung daher der
Speculation iiberlassen bleibt,

Bei fast allen grofsen Verkehrslinien und namentlich
bei den fortwithrenden Durchbriichen im Inneren der Stadt
ist dagegen die Stadt selbst Unternchmerin, Is ist bekannt,
dals der ehemalige Seinepriifect Haulsmann die Finanzkriifte
der Stadt zu diesen Zwecken stark angespannt hat; weniger
bekannt ist, dals sich nur sehr wenige unter jenen Arbeiten
befinden, welche heute etwa als entbehrlich bezeichnet werden
konnten, und dafs die Verschiebung jener Ausfithrungen ver-
muthlich mit einer gewaltigen Steigerung ihrer Kosten gleich-
bedeutend gewesen wiire. Technische Schwierigkeiten schei-
nen seit jener Zeit in der Stadterweiterung nicht mehr
anerkannt zu werden, und das alte Bestchende vermag den
neuen Plan  hinsichtlich der Griindlichkeit und Giite seiner
Losung kaum zu beeintriichtigen. Das neue Stralsennetz wird
80 projectirt, wie es fir die Zukunft richtig ist; voriiber-
gehende Uebelstiinde, namentlich kleinere oder grilsere
Hohenunterschiede zwischen dem neuen Strafsenniveau und
den noch bestehenden alten Strafsen geben keinen Ausschlag.
Die kleineren Niveaudifferenzen werden durch Senkung resp.
Hebung der alten Fahrstralsen und Abtreppung der Trottoire
erzielt, welche bei der Errichtung von Neubauten allmiilig
verschwinden.  Alte Seitenstralsen werden provisorisch oder
definitiv. mit hohen Treppen an die neuen Avenues oder
Durchbriiche angeschlossen oder mittels Bricken dariiber
oder darunter hergefithrt. Die eine Hillfte der Stralsenbreite
wird in der richtigen Hohe zum Anbau fertig hergestellt,
withrend auf der anderen Seite alte Hiiuser vorliufig in der
Hohe oder in der Tiefe bestehen bleiben, durch Futter-
mauern gestitzt und durch Treppen oder Rampen zugiinglich,
Alle  Unregelmiifsigkeiten verschwinden (und zwar in der
Regel nach kurzer Zeit) bei der Errichtung von Neubauten,
ftir welche selbstredend das richtige Alignement und Nivelle-
ment maalsgebend ist. Interessant sind in dieser Beziehung
die Quartiere zwischen der Avenue des Champs élysées und
der Avenue du Trocadéro, wo auf dem ungeregelten Boden
eines alten Stadttheiles ein neues Luxusviertel entsteht,
ferner zwischen Avenue du Roi de Rome und Avenue du
Bois de Boulogne, wo ein spiirlich bebautes Hugelterrain von
neuen tiefliegenden Stralsen durchschnitten wird; in kleinerem
Maalsstabe auch zur Seite der Boulevards St. Michel, St.
Germain, Bonne Nouvelle u. A.  Als Beispiele mogen ange-
fibrt werden die Rue Marboeuf, welche als Etagenstralse
(conf. Figur 20) von der Avenue des Champs élysées nach
Siiden abzweigt, derart, dals die westliche Breitenhiilfte mit
starkem Gefiille in der alten Tiefenlage sich hinabsenkt und
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unter der neuen Rue Frangois 1*" hindurchfithrt, wiihrend
die ostliche Hilfte, in der neuen Hohe angelegt, durch
Futtermauer und Geliinder geschiitzt ist und  vorliufig
todt liiuft; ferner die Stralsen Villejust, Copernic und Ci-
marosa westlich von der Avenue du Roi de Rome, welche
provisorische Stiitzmaunern und Treppenanlagen verschie-
dener Art aufweisen; endlich die spitzwinkligen Stralsen-
miindungen der Rue Monsieur le Prince auf den Boulevard
St. Michel, die den Querschnitt in Fig. 19 zeigt, und der
Rues de la Lune, Beauregard und Cléry auf den Boulevard
Bonne Nouvelle gegenfiber der Porte St. Denis. Hier, wo
es sich augenscheinlich um ein Definitivam handelt, ist das
dem Boulevard entlang fihrende schmale Trottoir mittels
Treppenstufen, welche sich auf einer lingeren Entfernung
parallel zur Boulevardrichtung erstrecken, mit der Rampen-
anlage verbunden, welche Zugang und Zufahrt zu den genann-
ten, hoch liegenden Strafsen bildet, die unmittelbar neben
einander, unter sich bezw. mit dem Boulevard sehr spitze
Winkel (von etwa 10 Grad) bildend und keineswegs cin giin-
stiges Bild darstellend, auf den letzteren einlaufen.

Das Stadtbahn-Project.

In Verbindung mit der Stadterweiterung steht schliels-
lich das hoch interessante Project der Pariser Stadtbahn.
Man ist der Ansicht — und wohl mit Recht — dals die
Droschken, Omnibusse, Pferdebahnen, Dampfschiffie und die
Girtelbabn bei der fortschreitenden En‘twickclung nicht zur
zufriedenstellenden  Vermittelung des Verkehres ausreichen
werden, dafs vielmehr die Denutzung der Locomotivbahnen
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auch fir den inneren stiidtischen Verkehr zur Nothwendigkeit
werden wird, wie dies ja in amerikanischen und englischen
Stitdten liingst eingefiihrt und gegenwiirtig auch in Berlin im
Werden ist. Auf die hiiufig angewendete Fithrung der Loco-
motivbahn auf oberirdischen Stitzenstellungen muls im Stadt-
kern von Paris schon wegen Platzmangel verzichtet werden;
das von Jules Brunfant verfalste, im Pavillon der Stadt Paris
ausgestellte Metropolitanbahn-Project nimmt daher eine meist
unterirdische Trace in Aussicht, deren Centralstation sich im
Garten des Palais Royal befindet und deren verschiedene
Linien vorzugsweise die Richtung der grofsen Stralsenadern
und Boulevards verfolgen und an die Aufsenbahnhife An-
schlufs haben. Bei sehr reichlicher Stralsenbreite, namentlich
beim Vorhandensein breiter Mittelpromenaden liegt der Bahn-
einschnitt offen; bei weniger Raum ist derselbe durch Futter-
mauern eingeschriinkt und auf den belebtesten Boulevards
und Strafsen, namentlich im Inneren der Stadt, als Tunnel
iitberwolbt. Der Querschnitt einer Stationsanlage ist in Fig. 31
skizzirt, das Stationsgebiiude ist ein Haus in der Stralsen-
flucht, welches durch Treppen mit dem Souterrain der
Stralse verbunden ist. Paris entbehrt in der That einer
solchen Stadtbahnanlage, um in jeder Beziehung die Grols-
stadt par excellence genannt werden zu kinnen. Die Kosten
sind auf 48 Millionen Mark veranschlagt und sollen nach
einem Vorschlage des Seine - Priifecten zu je einem Drittel
durch den Staat, das Seine-Departement und die Stadt
Paris getragen werden.
J. Stithben.

Construetive und polychrome Details der griechischen Baukunst.

(Fortsetzung,

Tafel VII. (Im Atlas: Bl 55)

Waren die Deckenconstructionen des Theseion und des
kleinen Siegestempels von einer gewissen vornehmen Kin-
fachheit in formaler Beziehung, so zeigen die Decken des
Erechtheion eine Pracht und einen Reichthum in der Durch-
bildung, wie solche nicht hoher gesteigert werden konnen.
Die etwas kindliche Construction der Decken nebst den auf-
gelegten Cassettensteinchen ist hier aufgegeben und sind
Cassetten und Deckplatten aus einem Stiicke hergestellt.
Zur Verringerung des Gewichtes der Platten ist das Mate-
rial zwischen den Cassettentiefen ausgearbeitet. Den Grund
schmiickte jedenfalls, wie die Vorrichtungen zeigen, ein me-
tallisches, vergoldetes Bronze - Ornament,

Die Liinge der Balken (6'/, m) ist aulserordentlich, die
Querschnittsform interessant durch die Eigenthiimlichkeiten
der Auflagerfliichen; nur so viel ist oberhalb (ihnlich wie
bei den Balken der iibrigen Tempel) abgearbeitet, als das
Auflager verlangt; in der Mitte ist der sogenannte rauhe
Bruchzoll am Balken stehen gelassen. Die Cassettenplatten
liegen, um ein Abdriicken "beim Versetzen zu vermeiden,
nicht auf den Eierstiben auf. — An der Pandrososhalle sind
die abtheilenden, Last aufnehmenden Deckenbalken, wohl
der geringen Grifse des Raumes wegen, weggelassen und
nur Cassettenplatten von der ebenfalls ansehnlichen Linge
von 3,,, m aneinander gereiht.

Mit Zeichnungen auf Blatt 55 bis 57 im Atlas.)

Auch bei dieser iibersichtlichen, vergleichenden Zu-
sammenstellung der Tempeldecken in Athen haben wir die
Mannigfaltigkeit und feinen Unterschiede in der Durchbildung,
bei dem gleichen Grundgedanken, zu bewundern.

Tafel VIIL (Im Atlas: Bl 56.)

Curvatur am Parthenon.

Die wichtige Stuart- und Revett'sche Publikation der
Alterthitmer von Athen nimmt in ihren Aunfnahmen die hori-
zontal lagernden Architekturtheile als genau horizontal, chen-
so die aufrecht in die Hohe strebenden als genau lothrecht,
die Siulen als nur verjingt an.

Vielleicht war ein Untersuchen der Stufen des Krepi-
doma der aufliegenden Triimmer und spiitern Zuthaten wegen
nicht thunlich, vielleicht glaubten sie auch auf gewisse vor-
gefundene Unregelmiilsigkeiten, wie diese bei den Quader-
bauten aller Zeiten vorkommen, kein System griinden zu
milssen,

Im Winter 1846/47 bemerkte zuerst der Englinder
Pennethorne die  gekriimmten Linien im Krepidoma, und
sotzte damit die gelehrte Welt in nicht geringe Aufregung.
Mittheilungen von Schaubert und Hofer bestiitigten die Pen-
nethorne’schen Auffindungen, und Penrose gab der Sache die
hochste Weilie durch seine minutidsen Vermessungen. Dals
Kriimmungen, aber nicht stetiger Natur und nicht von in
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gleicher Hohe befindlichen Entwickelungspunkten ausgehend,
vorhanden, wurde durch Penrose unzweifelhaft festgestellt,
Alle spiiteren Beobachtungen und Untersuchungen bestiitigen
den Penrose'schen Befund,

In der Folge tauchte nun die von Fachmiinnern, Archi-
tekten und Kunstgelehrten schon vielfach besprochene Frage
nach dem Ursprung der entdeckten Kriimmungen auf. Wiih-
rend Einzelne in denselben den geheimnilsvollen Reiz der
griechischen Architekturen gefunden haben wollen, obgleich
sic. nur an einzelnen wenigen Monumenten nachgewiesen
sind, wollen Andere nur Arbeitsfehler zugestehen, oder glau-
ben, sie seien durch Aenderungen im Untergrunde oder in
den Fundamenten entstanden.

Vor Allem dirfte zur Beurtheilung dieser Frage von
Interesse sein, die Schicksale zu kennen, welche der Par-
thenon erfahren hat.

Nach der Entfiuhrung des Pheidias'schen Standbildes der
Parthenos durch einen schwilrmerischen griechischen Philo-
sophen wurde, etwa um die Mitte des 6, Jahrhunderts, der
Tempel in eine christliche Kirche umgewandelt, unter wahr-
scheinlich geringer Schiidigung des Baues, Erst spiiter wurde
die urspriingliche Decke herausgebrochen und der dreischiffige
Einbau mit der Ueberwilbung hergestellt.

Von hier ab fehlen weitere Nachrichten, bis eines um
das Jahr 1019 stattgehabten Dankfestes des Kaisers Basi-
leios II. in dieser Kirche (Tempel) Erwiihnung geschieht.
Bonifacio von Montferrat plinderte dieselbe, wonach sie 1208
von Innocenz III. dem romisch-katholischen Cultus geweiht
wurde. :

1403 ward die Akropole von Athen mit ihren Bauten
fast 11/, Jahre lang belagert. Omar eroberte dieselbe im
Juni 1458 und machte den Parthenon zur tiirkischen Moschee
unter fiibrigens geringen Veriinderungen des Bauwerks, —
Um diese Zeit stilrzte die Marmordecke des Opisthodom ein,

Freitag den 26. September 1687 Abends 7 Ulr fiel
eine Bombe der Morosini- und Koenigsmark'schen Soldner-
truppen in den von den Tiirken als Pulvermagazin benutzten
Parthenon und sprengte denselben auseinander, den Bau in
geinen Grundfesten erschiitternd, 300 Menschen unter seinen
Tritmmern begrabend und Marmorblicke bis unter die Be-
lagerer schlendernd.

Als historisches Zeichen dieser Heldenthat wollte Moro-
sini am Westgiebel den Poseidon und die beiden Pferde von
Athena’s Gespann abnehmen und nach Venedig senden.
Ungeschicklichkeit der Arbeiter brachte auch diese wunder-
baren Sculpturen zur volligen Vernichtung.

1801--1803 begannen der heute milder beurtheilte
Lord Elgin und Lusieri mit der Wegnahme der Metopen,
ein tadelnswerthes Unternehmen, weil sie Kranzgesimse und
Triglyphen am Bau zerstoren mulsten, um jene zu erlangen,

Vom Juli 1826 bis Juni 1827 hatte der Parthenon das
heftigste Bombardement des die Akropolis vom Museionhigel
her beschielsenden Reschid Pascha auszuhalten, und die
weilsen Male der Marmorsiiulen, Gesimse und Wiinde geben
traurigen Beweis, wieviel der Bau gelitten, Das Krepidoma
zeigt heute in Folge der geschilderten Ercignisse keine
scharfen Kanten und glatten Flichen mehr, die Stufenstiicke
sind vielfach, namentlich auf den Ecken, durch herabstiirzende
Tritmmer zerschellt und durch die Gewalt der Explosion aus
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ihren einstigen Lagern gedriingt. (Vgl. Zeitschr. f. Bauwesen,
Jahrg. 1871, ,,aus Attica.*)

Die Siiulen sind zum grofsen Theile umgestirzt, die
Architrave, namentlich nach den Ecken zu, geborsten und
einzelne Stiicke aus der urspriinglichen Richtung geschleu-
dert; die Gesimse sind lickenhaft, die beiden Langseiten
und die Giebel nur noch in Fragmenten erhalten.

Mir scheint es nach dem Gesagten mehr als gewagt,
aus den sich ergebenden Unregelmiilsigkeiten in den Hori-
zontalen eine Theorie, und zwar eine so subtile, wie die der
sog. Curvatur, herleiten zu wollen. Denn so schin einzelne
Theile noch zusammengeftigt sind, so wild sind andere durch-
einander geworfen, dals eben dadurch der Boden fiir eine
Untersuchung total unsicher wird, und mufls ich gestehen,
dals auch ein zweiter Aufenthalt in Athen und ein wieder-
holtes, fast tigliches Studium des Monumentes withrend
dieser Zeit mich nicht zu der Idee begeistern konnte, dals
die kaum sichtbaren Unregelmiilsigkeiten absichtliche, ge-
wollte witren.  Vielmehr fasse ich mein Urtheil, gebildet aus
der eigenen Anschauung, sowie nach sorgfiiltiger Erwiigung
aller fitr nnd wider ausgesprochenen Meinungen, auf welche
nither einzugehen es hier an Raum mangelt, dahin zusammen :
1) dafs ich den jetzigen Zustand des Parthenon nicht fur
geeignet halte, um auf Resultate von Vermessungen an dem-
selben Systeme zu griinden; 2) bestimmen mich die sonstigen
Unregelmiifsigkeiten am Baue (es sei dabei nicht vergessen,
dals es sich jeweils nur um ganz kleine Fehler handelt) zur
Erklirung, dafs auch die leichten Kriimmungen der Horizon-
talen als solche zu betrachten seien, welche vielleicht noch
verstiirkt wurden durch die Folgen der verschiedenen Schii-
digungen, welche der Bau erlitten. Die verschieden tiefe
Fundation kann zu einer ungleichmiifsigen Setzung beigetragen
haben; 3) bestirken die Unregelmiilsigkeiten am Theseion
die vorgehende Erklirung; 4) weise ich den Satz, dals der .
Reiz der griechischen Momumente in den gekrtimmten Hori-
zontalen bestehe, zuriick; 5) scheinen mir solche Feinheiten,
wie die absichtliche Curvatur (wenn ich dieselbe itherhaupt
als solche anerkennen kénnte), die man nur empfinden aber
nicht sehen kann, in der Baukunst ziemlich werthlos,

Was wiirde heutzutage ein Baukiinstler oder Ingenieur
sagen, wenn man ihm fir einen gelungenen Bau das Com-
pliment machte, der Reiz seiner Schopfung bestehe darin,
dals er bei seinem Sockel und Hauptgesimse nach der Mitte
zu eine nur mittelst Mefsinstrumente bemerkbare Ueberhohung
habe eintreten lassen, oder dafs er die 80000 mm lange
Fahrbahn einer Bricke in der Mitte um 100 mm berhtht
habe. Es kann den Fanatikern der Curvatur der Vorwurf
einer gewissen Philistrositiit bei Beurtheilung griechischer
Kunstwerke nicht erspart werden, wenn fiber ein vorgeb-
liches mathematisches, optisches Kunststiickchen ihr Blick
von dem Kunstwerk selbst so abgelenkt wird. Das Kunst-
werk als Ganzes wird durch die sogenannte Curvatur nicht
schoner und nicht hiilslicher.

Den Parthenon hat von allen denjenigen, welche in
letzterer den alleinigen Reiz der griechischen Bauwerke
erblicken, keiner gesehen, als er neu war. Man bringt sich
selbst in Verlegenheit, wenn man jetzt fir die Wirkung der
Curven schwiirmt, wiihrend nicht eine einzige ununterbrochene
Linie und scharfe Kante am Baue mehr existirt.
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Der heutige Zauber liegt vielmehr in dem malerischen
Reize, den die priichtig gefirbte Ruine zeigt, sich abhebend
von der bestrickenden Schinheit einer siidlichen, in den
Formen einzig schinen Landschaft, in der hohen Vollendung
der architektonischen Einzelnformen bei niiherer Betrachtung,
und schliefslich in den historischen Erinnerungen, welche
iiberwitltigend das Gemiith beim Anblicke der hochsten Lei-
stungen des Alterthumes bestirmen und das ganze antike
Leben und Wirken vor das geistige Auge riicken,

Tafel IX. und X,
] Polychromie.

Noch immer findet die Frage der vollstindigen Poly-
chromie der Marmormonumente der Griechen ihre beschei-
denen Zweifler, Hort man von diesen: ,,Zu viel Farbe
werden wir niemals zugeben diirfen* (J. Braun Nr. 569), so
lautet unsere Antwort auf diesen Satz: ,, Alle oder gar keine®,
wollen wir niimlich eine harmonische Wirkung des Decora-
tionssystems,

Auf eine solche diirfte es aber abgesehen gewesen sein
bei den feinfilhligen Griechen, da diese, wie aus gemalten
Werken fritherer Zeiten ersehen werden kann, sogar schon
von verwandten Volkern angestrebt und erreicht worden ist.

Wie unangenehm und bunt eine theilweise Polychromie
wirkt, dafir legt das Innere der Miinchener Propylacen ein
beredtes Zeugnils ab, ebenso das Modell des Aeginatempels
in der dortigen Glyptothek, und das Farbenblatt im Cocke-
rell'schen Werke.

Leichter wird die Polychromie an Tempeln zugestanden,
die mit Stuck tiberzogen waren, Hierfiir sind auch die Be-
lege reicher und oOfter zu finden. Die sicilianischen, auns
porvsem, gelblichem Kalksteine erbauten Tempel zeigen an
vielen Stellen ihren blendend weilsen Stuckiiberzug mit noch
. daranf haftenden Farben, z. B. in Girgenti und an Resten,
welche im Museum von Palermd“aufbewahrt werden. Ein
weniger vollkommenes, unscheinbares Material wird von
feinerer, gefirbter Kruste bedeckt.

Hier scheint den Zweiflern die Polychromie berechtigt
und am Platze. Der weilse Marmor wurde als zu schin
und kostbar erachtet, um ganz bemalt zu werden. Man
vergilst dabei aber, dafs in Attica das Marmormaterial den
hohen Werth nicht hatte. Zur Ueberdeckung so grolser
Spannweiten, wie sie an den Propylaecen und am Parthenon
vorkommen, war kein anderes Material geeignet, das feine
Korn und die Farblosigkeit ersparte zugleich den Stuckitber-
zug, die Malerei konnte unmittelbar aufgetragen werden auf
den Stein selbst.

Jetzt moch erhaltene Farbenspuren, glaubwiirdige Auf-
nahmen aus fritherer Zeit, die Auffindung von, auf die Malerei
beziiglichen Inschriften (Malerrechnungen) haben der Losung
der Frage eine festere Form gegeben. Der Ausspruch Bur-
nouf's, dafs die Natur fir die Farbe gesorgt hitte, wenn
die Griechen ihre Monumente nicht gefirbt hiitten, ist als
iitberwunden zu betrachten,

Wie lange hiitten wohl die Griechen warten milssen,
bis die goldenen Flechten ihren weilsen Marmor ganz iiber-
zogen hatten, da dies bis auf den heutigen Tag noch nicht
vollstiindig geschehen ist und nach gewissen Seiten vielleicht
nie geschehen wird. Die Stdseite ist heute noch blendend

weils, ebenso sind es die Kugelmale an der Westseite. Dals
die goldenen und warmbraunen FKlechten mit Resten von
fritheren Farbenauftriigen verwechselt werden konnten, ist
schwer verstindlich,

Die fritheren Forscher bringen keine oder nur spiir-
liche Berichte tiber die Bemalung, die meisten verdanken
wir den Untersuchungen in diesem Jahrhundert.

Paccard will gelben Ocker auf den Siulen gefunden
haben, Penrose ist im Zweifel, wie weit die Oberfliichen in
matter Farbe gemalt waren.

Der begeisterte und siegreiche Kimpfer fiir die ganze
Bemalung, Gottfried Semper, lilst die Siulen sich in hellem,
rothlich - gelbem durchsichtigen Ueberzug von dem dunkleren
Ton der Wiinde und des Himmels abheben. Das Fehlen der
Epidermis des Marmors an den grofsen ungeschiitzten Archi-
tekturtheilen, der Flechteniiberzug derselben, die Versinte-
rung ganzer Theile, lifst schwer das ganz zuverliifsig
angeben, was die kiinstlerische Wirkung auf den grolsen
platten Flichen verlangte.

Ganz bestimmten Aufschluls tiber die Art der Bemalung
und iiber die angewandten Farben geben aber doch die
noch erhaltenen, in den Museen von Athen aufbewahrten
Fragmente der kleineren geschiitzten Architekturtheile. Sind
0s auch spiirliche Reste, so ist es doch genug Material, um
einen grofsen Theil der Farben an bestimmten Baugliedern
festzustellen.

Ueber die Art des Auftrages habe ich mich s, Z. in der
Zeitschrift fir Bauwesen 1871 8, 487 ausgesprochen. Auf
Tafel IX. und X. lasse ich hier die von mir in Athen auf-
genommenen Studien folgen; auf denselben ist die Angabe
der Farben durch die Lage der Linien in der Schraffirung
erfolgt.

Taf. IX. (BL 57) zeigt nur Malereien, welche direct
auf den Marmor aufgetragen sind; jeder Zweifel ist dadurch
gelost.  Das Gesimse vom Parthenon ist bei Penrose, Chap,
VIL PL XXIIL und bei Hittorft (Parchitecture polychrome
chez les Grees, Pl XL) bereits veroffentlicht.

Ersterer hat mit mir dbereinstimmende Zeichnung und
giebt die Farben, blau, gold, roth an; jetzt haben die noch
vorhandenen Stiicke keine Farbe mehr, zeigen aber deut-
lich, in der von Boetticher trefilich geschilderten Art, die
Zeichnung.

Der archaistische Rinnleisten, ebenfalls bei Hittorff
Pl XIIL veriffentlicht, weist dort noch Blau und Gelb in
den Blittern auf, withrend ich nur das Roth bestitigen
kann,

Aehnlich verhillt es sich mit den darunter gezeichneten
Palmettenrinnleisten; hier ist die Zeichnung bei Hittorff
pl. XII. und XIII. nicht correct. Bei der ersten Palmette
giebt er theilweise rothe Bliitter an, wihrend im Originale
durchweg die Ansiitze nur fir Griin vorhanden sind.

Bei dem nebenstehenden Rinnleisten hat Hittorff hell-
blauen Grund; der Grund ist aber im Originale von der
Luft zerfressen, und kann keine Farbe mehr constatirt werden;
nach meiner Ansicht war das Ornament gelb untermalt und
vergoldet auf weilsem Grunde. Bei dem Deckenstiicke aus
dem Theseion befinde ich mich mit Semper (Taf. II. Bd. I.)
vollstiindig in Uebereinstimmung, Das dort gezeichnete Gold
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ist zwar micht mehr vorhanden, aber zur Stimmung absolut
nothig.

Die tibrigen, farbigen Details sind meines Wissens noch
nicht publicirt.
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Interessante, weitere Beispiele fir den unmittelbaren
Auftrag der Farbe auf den Marmor diirften die Marmor-
urnen und die beiden Marmorstelen geben.

(Schlufs folgt.)

Mittheilungen nach amtlichen Quellen.

Die Erhtohung des Krieger=Denkmals auf dem Kreuzberge zu Berlin.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 58 bis 60 im Atlas.)

Das Kriegerdenkmal auf dem Kreuzberge bei Berlin,
welches zur Erinnerung an die glorreichen Freiheitskiimpfe
von Konig Friedrich Wilhelm IIL errichtet und im Jahre
1821 feierlichst enthiillt wurde, war nach beinahe sechzig-
jlibrigem Bestehen durch die Ausdehnung, welche die Resi-
denz gewonnen, in seiner Wirkung so sehr beeintriichtigt
worden, dals Seitens Sr. Majestiit des Kaisers eine Krhohung
des Denkmals angeordnet wurde, damit dasselbe gegen die
umliegenden Baulichkeiten wieder mehr hervortrete. Der
Entwurf des Geheimen Ober-Hofbaurath Strack, wonach
der Unterbau des Denkmals mit Zinnen versehen werden
und eine Orientirung des letzteren nach der Axe der Grofs-
beerenstralse, also neben der Erhohung des Denkmals zugleich
eine Drehung desselben stattfinden sollte, erhielt die Geneh-
migung des Kaisers und wurde zur Ausfithrung bestimmt,

Dabei war angenommen worden, dafs die Beschaffen-
heit des Denkmals einen Abbruch erforderlich machen oder
eventuell zulassen wiirde, und der Wiederaufban dann auf
dem erhdhten Standpunkte ohne Schwierigkeit bewerkstelligt
werden kénnte.

Nachdem jedoch die Arbeiten zum neuen Unterbau im
Jahre 1878 ihren Anfang genommen, die Treppenstufen
beseitigt, die Fundamente freigelegt und eine Gulsplatte
vom Denkmal selbst abgenommen worden, stellte sich heraus,
dafs alle Schrauben- und Nietverbindungen im Laufe der
Zeit so fest geworden waren, dals die Gefahr nahe lag,
einzelne Theile wiirden zerbrechen, wenn der Abbruch des
Denkmals vorgenommen werden sollte.

Es mufste daher die Frage niiher erwogen werden, ob
das Denkmal seiner Beschaffenheit nach im Ganzen ge-
hoben und gedreht werden komne. Das eingeholte Urtheil
hervorragender Maschinenfabrikanten fahrte nicht zu befrie-
digendem Resultat, und wurde daher die Konigl. Technische
Baudeputation als oberste technische Behorde zu einer Be-
gutachtung veranlalst. Dieselbe bejahte die Frage, nachdem
der Geheime Ober-Baurath Schwedler als Referent in der
Sache ein Project zum Vortrag gebracht hatte, in welchem
die Hebung und Drehung des Denkmals im Ganzen als mig-
lich und einfach ausfiihrbar nachgewiesen worden war. In
Folge dessen wurde Seitens des Herrn Handelsministers die
Konigl. Ministerial - Bau - Commission mit der speciellen Be-
arbeitung dieses Projectes und der sofortigen Ausfithrung
desselben beanftragt.

Das bei derselben beobachtete Verfahren ist auf den
hier beigefigten 3 Blatt Zeichnungen veranschaulicht; es
besteht in der Anwendung von niedrigen hydraulischen Pres-
sen und wurde bedingt

1) durch das grofse Gewicht des Denkmals auf kleiner
Grundfliiche,

2) durch die Zerbrechlichkeit des Zusammenhanges zwi-
schen dem eisernen Mantel, dem gemauerten Kern und dem
inneren eingemauerten eisernen Geriist, und

3) durch das nur 65 em hohe Ziegelmauerwerk zwischen
der Unterkante des Eisenmantels und der Sandsteinabdeckung
des Fundamentmaunerwerks, welches fiir Anbringung der
Hebewerkzeuge zur Verfiigung stand.

Auf Blatt 58 Fig. 1 u. 2 ist das Denkmal in der An-
gicht und im Durchschnitt vor der Hebung, und in Fig. 6
im Durchschnitt withrend der Hebung dargestellt. Aus den
Durchschnitten ist die innere Construction zu ersehen,

Der iiber dem Fundamente befindliche im Ganzen zu
hebende Theil wiegt 190800 kg oder ungefihr 3800 Cent-
ner, wovon etwa %/ auf die Gulseisentheile und '/, auf die
Ausmaterung kommen.

Die Grundfliche ist kreuzférmig und hat etwa 12 qm
Inhalt (cfr. Blatt 59). Sie ist als ein Quadrat von 4 m
Seite aufzufassen, aus dessen 4 Ecken je ein Quadrat von
1 m Seite herausgeschnitten ist.

Die Zerbrechlichkeit des Ganzen bei grofser Last auf
geringer Grundfliiche erforderte die grofste Gleichformigkeit
des Drucks bei Anbringung der Hebemaschinen, welche nur
erreicht werden konute bei Anwendung mehrerer hydrau-
lischer Pressen, deren Druckwasser durch Réhren commu-
nicirte und welche iiber die Grundfliiche gleichformig vertheilt
wurden.

Es sind hiernacll 12 hydraulische Pressen, pro Quadrat-
meter Grundfliche je eine, in 4 Reiben in gleichen Ent-
fernungen von einander angeordnet worden, wie auf Blatt 59
Fig. 4 dargestellt ist. Zwei Mittelreihen enthalten je 4,
zwei Seitenreihen je 2 Pressen.

Die 12 Pressen sind unter 4 starken eichenen Balken
s0 befestigt, dals beim Heben der Prefskolben nach unten
aunstritt und der Druck desselben gegen das Fundament-
mauerwerk das Heben hervorbringt. Die 4 Prelsbalken
tragen 6 eichene Querbalken, welche den Druck gegen die
Unterfliiche des Denkmals vermitteln,

Behufs Unterbringung der Prelsbalken und Querbalken
unter den Denkmalkrper wurden durch das freigelegte
Ziegelmauerwerk dicht iiber dem Fundamente 9 enge Caniile
ausgearbeitet, 5 nach der Quere und 4 etwas tiefer nach
der Liinge, in welche die Querbalken und die Prefsbalken
mit den darunter befestigten und durch Rohren entsprechend
verbundenen Pressen nach und nach eingeschoben und von
unten nach oben durch Holzklttze angedriickt wurden. Das
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Denkmal rubte hierbei im Wesentlichen auf den zwischen
den Balken stehen gebliebenen Mauerpfeilern. Der bei der
Voruntersuchung freigelegte gufseiserne Sockelmantel mulste
durch kurze eichene Stempel abgesteift werden, um ein
Herabsinken desselben zu verhiiten. (cfr. Blatt 59 Fig. 1 u. 2.)
Um ferner einen gleichformigen Druck in den Pressen zu
erhalten und zur Sicherung der Stabilitit beim Heben des
Denkmals wurde folgende Anordnung getroffen :

Die Pressen jedes Prelsbalkens wurden zu je 2 durch
schmiedeeiserne Rohren in Communication gesetzt, so dals
sich 6 Paare bildeten. Je 2 dieser Paare wurden wiederum
mittelst dergleichen Rohren an eine Druckpumpe angeschlos-
sen, so dals 8 Druckpumpen auf den fiberstehenden Enden
der Prefsbalken standen, welche unabhiingig von einander
je 4 Pressen mit Druckwasser speisten.

Die so gebildeten 3 Gruppen von je 4 Pressen lagen
symmetrisch zum Schwerpunkt der Grundfliiche des Denkmals
(cfr. Blatt 59 Fig. 4, Ansicht von unten), so dafs auf jeder
Gruppe '/, der Gesammtlast ruhte, welches sich wiederum
aunf die 4 Pressen derselben gleichmiilsig vertheilte. Durch
die Theilung in 3 Gruppen wurde die Stabilitit, durch die
symmetrische Anordnung der gleiche Druck herbeigefithrt,

Die Pressen hatten einen Kolbendurchmesser von 26 cm,
die Pumpen einen Kolbendurchmesser von 2,; em und die
Pumpenhebel ein Verhiltnils der Arme von 1 : 10, so dals
sich die Last auf 4 Pressen zum Druck am Pumpenhebel
wie 4000 zu 1 verhielt. Das Heben des Denkmals im Ge-
wichte von 190800kg erforderte demnach an den 3 Pumpen-
190800
4000
circa 48 kg, welcher von 6 Arbeitern geleistet wurde. Der
Wasserdruck war wiihrend des Hebens 30 Atmosphiiren.

Die Pressen sind auf Blatt 60 im Durchschnitt dar-
gostellt, und zwar einmal mit eingezogenen Kolben und dann
mit ausgetretenen und geneigten Kolben.

Bei Bewegung der Pumpen traten die 12 Prelskolben
aus den Prefscylindern nach unten senkrecht heraus, driick-
ten gegen den vorhandenen Sandsteinfulsboden und hoben
den Denkmalkorper.

hebeln zusammen einen Druck von == 47,; oder

Nach dem ersten Anheben um etwa 10 cm wurden die
zwischen den Prefs- und Querbalken mnoch vorhandenen
Mauerpfeiler und Stitzen beseitigt und ein Stapel von
8 cm starken eichenen Bolilen unter die Prelsbalken gescho-
ben; auf diese liels sich die Last des Denkmals nieder,
nachdem die Hithne der Pumpen gedfinet und das Prefswasser
aus den Pressen in die Pumpenkasten zurtickgestromt war.
Das weitere Einzichen der Prefshalken in die Cylinder wurde
durch im Innern derselben angebrachte Spiralfedern hervor-
gebracht, wie solehe in den Querschnitten der Pressen auf
Blatt 60 dargestellt sind.

Nachdem der aof diese Weise unter den Prefskolben
geschaffene Raum  durch eine 8 e¢m starke eichene Bohle
ausgefullt worden, war die erste Hebung um 8 cm beendet.

Bevor eine weitere Hebung in derselben Weise statt-
finden konnte, mulste die Drehung des Denkmals in die
Richtung der Grolsbeerenstralse — um etwa 21 Grad —
vorgenommen werden, da sowohl die vorhandene ebene
Sandsteinabdeckung des Fundamentmauerwerks diese Opera-
tion beginstigte, als auch die neue Untermauerung des
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Denkmals nach Maalsgabe des Aufsteigens gleich in der
richtigen Lage geschehen sollte.

Die Drehung wurde dadurch miglich, dals die Prefs-
kolben, wenn sie zur Hillfte herausgedriickt waren, den Raum
der Prelscylinder nicht mehr ganz ausfillten, sondern rings
herum einen Spielraum von etwa 1,, em Weite hatten, wiih-
rend die das Druckwasser abschliefsende Liderung am oberen
Rande den Cylinderquerschnitt ausfillte, wie dies auf Blatt 60
aus den Querschnitten der Pressen hervorgeht. Die Stellung
der Prelskolben war in dieser Lage durch ihre ebene Unter-
fliche und die Gestalt der Unterlage bedingt. Die Prefs-
kolben mulsten deshalb auch eine etwas geneigte Stellung
annehmen, wenn die Neigung der Unterlage dies nothwendig
machte.

Die Vorbereitungen zur Drehung sind auf Blatt 59
Fig. 5 u. 6 und auf Blatt 60 im Detail dargestellt.

Nach einer weiteren senkrechten Hebung um 10 em
und Absetzen des Denkmals auf die um eine eichene Bohle
erhOhten Bollenstapel wurden die Bohlen unter den Prels-
kolben herausgezogen und andere eingeschoben, auf denen
gulseiserne Untersiitze befestigt waren, deren Oberflichen
nach der Richtung der Kreislinien, in denen die Pressen
bei der Drehung des Denkmals sich zu bewegen hatten,
etwas geneigt waren. Beim Andriicken der Prelskolben
mittelst der Pumpen mulsten nun erstere allmiilig in eine
geneigte Stellung ibergehen, wobei das Denkmal sich um
seine Axe drehte, indem die mit demselben seitlich verbun-
denen Bohlenstapel auf der ebenen Sandsteinabdeckung der
Fundamente eine gleitende Bewegung machten, welche an
der Peripherie des Denkmals etwa 1 em betrng. Die Rei-
bung dieser Bewegung war nur gering, da die Last des
Denkmals durch die Pressen getragen wurde. Nach Ent-
lastung der Pressen durch Oeffnen der Hihne an den Pum-
pen konnte die senkrechte Stellung der Prelskolben durch
entsprechendes Nachschieben der Unterlagsbohlen mit den
gulseisernen Untersiitzen wieder hergestellt, und danach
durch Andriicken der Pressen eine neue drehende Verschie-
bung hervorgebracht werden. Kine etwa 50 malige Wieder-
holung dieser Operation brachte das Denkmal in die beab-
sichtigte neue Stellung.

Nach Vollendung der Drehung wurden die Untersiitze
wieder heseitigt, und ebene eichene Bohlen untergeschoben,
auf denen die senkrechte Hebung, wie begonnen, fortgesetzt
wurde, Ahwechselnd legte man je eine Bohle auf die Sta-
pel unter den Presscylindern. KEs erwuchsen so 2 Gruppen
von Bohlenstapeln, von welchen die erstere 5 Stapel unter
den Preflsbalken, die zweite 4 Stapel unter den Prelskolben
hatte, welche abwechselnd das Denkmal stiitzten, abwech-
selnd ohne Belastung waren (efr. Blatt 60 Fig, 1).

Nachdem die erste Gruppe eine Hohe von 80 em
erreicht hatte, wurde sie herausgenommen und durch Mauer-
werk von entsprechender Gestalt und Hohe ersetzt, auf
welchem demniichst eine neue Gruppe von Bohlenstapeln
entstand; ebenso wurde mit der zweiten Gruppe verfahren,
und durch die so abwechselnde Einfigung von Mauerkorpern
(welche sich in Art des Mauerverbandes etwas itberdeckten,
wie auf Blatt 60 Fig. 2 dargestellt ist) an Stelle der Bohlen-
stapel entstand die Untermauerung des erhohten Denkmals,

Dieses um eine Bohlendicke von 8 em zu heben, erfor-
derte eine Zeit von ungefiihr 11 Minuten,- dagegen nahm
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das Heben um etwa 40 cm einschliefslich des Einschiebens
der Bohlen und des schliefslichen Herausnehmens einer
Gruppe Bohlenstapel von 80 cm Hohe eine Zeit von 2 bis
3 Stunden in Anspruch.  Die Herstellung des dafiir einzu-
bauenden Mauerkorpers dauerte wegen des beschriinkten
Arbeitsraumes etwa 1%/, Arbeitstage, so dals in 2 Tagen
nur cine Mehrhohe von 40 em gewonnen werden konnte,
was fiir 8 m Hebung 20 Arbeitstage ergab.

Wiihrend des Hebens betrug der Wasserdruck in den
Pressen 80 Atmosphiiren oder 30 kg pro Quadratcentimeter.
Ebenso grols war der specifische Druck der Prefskolben auf
die Holzunterlage, wenn die Kolben austraten.

Waren die Kolben eingezogen und die Last ruhte auf
den unteren Riindern der Prelscylinder, so war der speci-
fische Druck auf die Unterlage derselbe, da die Unterfliichen
der Prelscylinder und Prelskolben gleich grofs waren. Dieser
geringe Druck gestattete eben die Unterstiitzung der Pressen
durch Holz, auch durch Sandstein am Anfange der Hebung,
und selbst durch Ziegelmauerwerk, indem bis zum Zer-
driicktwerden das letztere einen Druck von 100 kg, Sand-
stein von 200 kg und Eichenholz 700 kg pro Quadrateenti-
meter ertrigt.

Das Aufsteigen der Prefscylinder withrend der Bewegung
der Pumpenhebel geschal vollstindig gleichzeitig ohne alle
Erschittterung , in kanm merkbarer Geschwindigkeit.

Bei 8maligem Niederdriicken der Pumpenhebel um 50 cm
erfolgte eine Hebung von 1 mm. Das Voreilen einer Pumpe
vor der anderen wiirde eine geringe Beeintriichtigung der
senkrechten Stellung des Denkmals zur Folge gehabt haben.
Um auch diese zu vermeiden, waren am Denkmal 3 Wasser-
waagen angebracht, welche das senkrechte Aufsteigen con-
trollirten und eine Berichtigung ermoglichten,

Indem so der hochliegende Schwerpunkt des Denkmals
immer genau in der Mitte der drei Gruppen von je 4 Pres-
sen erhalten wurde, mulste auch der Wasserdruck in den
3 Prefsgruppen immer derselbe sein. KEine Controlle des-
selben war durch 3 Manometer herbeigefihrt, die mit den
Leitungsrohren in Verbindung gesetzt waren. Diese Mano-
meter zeigten beim Heben stets 30 kg Druck an. Beim
Oeffnen der Hihne und Niederlassen der Last auf die
Bohlen wurden kleine Verschiedenheiten bemerkbar, indem
das Wasser aus der Pressengruppe mit kurzen Leitungs-
rohren schneller ausstromte, als aus den beiden anderen,
wodurch eine geringe Neigung des Denkmals nach dieser
Seite hervorgebracht wurde, welche sich beim Aufsetzen
wieder berichtigte,

Der dieser Neigung entsprechende Druckzuwachs von
einigen Kilogrammen war an den Manometern deutlich wahr-
zunehmen, und wurde durch Vorsicht beim Oeffnen der
Hiihne moglichst vermindert.

Bei Beendigung der Hebung um 8 m kam es daranf
an, die Bohlenstapel, Pressen, Prelsbalken und Querbalken
zu beseitigen und das Denkmal in seiner definitiven senk-
rechten Stellung voll zu untermaunern. Hiernach mulsten die
letzten Hebungen bemessen werden.

Zuerst wurden die Bohlenstapel unter den Prefskolben
fortgenommen und dafir Mauerwerk hergestellt, auf welches
die Prefskolben durch Vermittelung von gufseisernen ebenen
Untersiitzen, welche den specifischen Druck verminderten,
aufsetzten, ;

Hiernach geschah noch eine Hebung von 5 ¢m und eine
chuli;ung der senkrechten Stellung des Denkmals in der
erreichten definitiven Hohe., Der Ranm zwischen den Unter-
flichen der Prefscylinder und den Unterlageplatten der Kol-
ben von etwa 5 cm Hohe wurde dann durch Eichenholzringe
ausgefillt (cfr. Blatt 60 Fig. 3), deren Dicke den vorhande-
nen Zwischenriitumen entsprechend regulirt war, und welche
dem Denkmal nach Oeffnen der Hilne und Entlastung der
Kolben als Unterstiitzung dienten. Jetzt konnte auch die
zweite Gruppe der Bohlenstapel unter den Prefsbalken be-
seitigt und der Raum unter dem Denkmal fiir die Herstel-
lung des Mauerwerks freigelegt werden.

Das Untermauern begann mit der Herstellung von ein-
zelnen Mauerpfeilern zur Unterstittzung aller freien Unter-
flichen des Denkmals zwischen den Prefls- und Querbalken.
s war geniigend Raum vorhanden, um diese Pfeiler bis
an die Unterfliche des vom Denkmal angeschlossenen Mauer-
werks aufzufiihren und sie mit derselben durch seitwiirts
eingeschlagene keilformige Steine durch Vermittelung von
Cementmortel in einen festen Contact zu bringen. Einige
Tage nach Beendigung dieser Arbeit waren die Pfeiler bereits
so fest geworden, dafs sie den ilmen zugemutheten geringen
Druck von etwa 4 kg pro Quadratcentimeter tragen konnten,
Ihr Gesammtquerschnitt war etwa 5 qm. Es wurden hier-
nach die Pressen allmilig mit Druckwasser gespeist und
der Druck aunf 30 kg gebracht. Bei diesem Druck war noch
keine Hebung bemerkbar, es konnten indessen die entlaste-
ten Holzringe in 2 Theilen unter den Prefscylindern beseitigt
werden, so dafs nunmehr wiederum die Prefskolben die Last
trugen. Als hiernach die Hihne vorsichtig geiffnet wurden,
ging der Druck ohne merkliche Senkung und ohne sonstige
Wahrnehmung auf die Mauerpfeiler tiber. Die Stellung des
Denkmals war unveriindert geblichen; die Wasserwaagen
hatten sich nicht bewegt, nur die Manometer zeigten den
Druck Null. Beim weiteren Ablassen des Druckwassers in
die Pumpenkasten senkten sich die Cylinder der Pressen
und mit ihnen die Prefsbalken und liefsen das Denkmal auf
den Mauerpfeilern zuriick,

Dic Beseitigung dieser Hilfsmittel war nunmehr eine
leichte und wurde in wenigen Stunden zur Ausfihrung ge-
bracht. Es eritbrigte demnach nur noch, die Caniile zwischen
den einzelnen Mauerpfeilern auszumaunern, um die Unter-
mauerung des Denkmals zu vollenden. —

Der Beginn des Anhebens hatte am 29. August 1878
stattgefunden, die Drehung wurde am 3. September ausge-
fuhrt und das Absetzen der Last auf die Untermauerung
erfolgte am 25. October; somit hat die ganze Manipulation
der Hebung einen Zeitraum vyon 9 Wochen in Anspruch
genommen.

Das noch in demselben Jahre fertiggestellte Bauwerk
ist in seiner Vollendung auf Blatt 58, Fig, 3 bis 5, in An-
sicht, Aufsicht und Grundrifs dargestellt. Der Unterbau
bildet ein gewaltiges Achteck von 42 m unterem Durch-
messer mit 6,; m Hohe der Frontwiinde, welche ringsherum
mit einem Zinnenkranz von 1 m Hohe geschmiickt sind;
hinter diesem befindet sich ein Umgang von 2,,, m Breite.
Von dem Umgange aus steigt ein Stufenkranz von 19 Stu-
fen bis zu der Plattform von 24 m im Durchmesser hinan,
auf welcher das Denkmal, von dem alten mit Fialen gezier-
ten gothischen Eisengitter umgeben steht. Vor diesem Gitter
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bildet sich ein zweiter Umgang, von welchem aus der Be-
schauer das Denkmal betrachten und eine priichtige Aussicht
iiber die Stadt und die Umgebungen geniefsen kann. In
der Richtung der Grolsbeerenstrafse, aunf welche, wie oben
erwiihnt, das ganze Bauwerk orientirt worden ist, liegt die
Freitreppe, welche vom Plateau des Berges bis auf die
Hihe des Umganges hinter den Zinnen fithrt.

Zusammenstellung im Jahre 1878 in Ausfiihrung begriffen gewesener Staatsbauten.
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Als Material fuar den Unterbau ist, soweit derselbe
diulserlich zur Ansicht kommt, schlesischer Granit und Sand-
stein verwendet, die Substruction ist in Ziegeln hergestellt.
Als Bindematerial hat Kalkmortel mit einem Zusatz von
Cement gedient. Die unmittelbare Umgebung des Denk-
mals und insbesondere der Bergabhang nach der Grolsheeren-
strafse werden einen Schmuck von Gartenanlagen erhalten.

Zusammenstellung der bemerkenswertheren Preulsischen Staatsbauten, welche im Laufe
des Jahres 1878 in der Ausfiihrung begriffen gewesen sind.

(Aus den Jahres-Rapporten pro 1878.)

(Mit Zeichnungen auf Blatt 61 und 62 im Atlas,)

A. Aus dem Gebiete des Landbaues,

L Kirchen.

Im Jahre 1878 befanden sich nach den Jahres-Rappor-
ten 52 Kirchenbauten (gegen 58 im Vorjahre) in der Aus-
fuhrung, darunter 32, welche fortgesetzt, 20, welche neu
angefangen wurden.

Fortgesetzte Kirchenbauten,

Von den fortgesetzten Kirchenbauten sind 21 in 1878

zu Ende gefihrt worden; noch unvollendet bleiben:

der Neubau der kathol. Kirche zu Schwarzau, R.-B.
Danzig, der K. zu Steglitz, R.-B. Potsdam und d. K. zu
Trobitsch, R.-B. Frankfurt a/0.;

der Bau der Thitrme der St. Servatii-Schlofsk. in Qued-
linburg, R.-B. Magdeburg, welche bis Ende 1878 eine
Hohe von 30,, m fiber der Fundamentsohle erreicht hatten;

der Reparaturbau des Domes zu Minden, dessen Voll-
endung i. J. 1880 stattfinden diirfte;

der Aus- und Erweiterungsbau der K. zu Dalhausen,
R.-B. Minden, bis auf die Herstellung einer neuen Orgel-
bithne und Reparatur der Orgel vollendet;

der Restaurationsbau der Nicolai-Capelle in Obermars-
berg, R.-B. Arnsberg, bei welchem der massive Helm des
Treppenthurmes, die Reparatur der Fenster und Rosetten im
Schiff, sowie des nordlichen Einganges noch herzustellen sind;
ferner

die Restaurationsbauten der Stiftsk. zu Fritzlar und der
Pfarrk. zu Gelnhausen, beide im R.-B. Cassel; endlich

die Restaurationsbauten der Wiesenk. zu Soest, R.-B.
Arnsberg, und der Schlofsk. zu Meisenheim, R.-B. Coblenz.

Letztere ist im Chor, Schiff sowie in den Steinmaals-
werken und Leibungen und in den Verglasungen der Fenster
vollendet, die Thurmspitze ist bereits auf */; der Hohe plan-
millsig aufgefithrt, auch sind die Werksteine fir den noch
fehlenden Theil des Thurmes fertig bearbeitet, so dals die
Vollendung, wie auch bei den fibrigen angefithrten Kirchen-
bauten mit Ausnahme des Domes zu Minden, im Jahre 1879
zu erwarten steht.

Dagegen diirfte die Beendigung der Arbeiten an der
Wiesenk. zu Soest, deren Restauration seit dem Februar
1846 betrieben worden ist, im April 1877 aber eingestellt
und dann 1878 wieder aufgenommen wurde, frithestens Ende
1881 zu gewiirtigen sein. An dieser Kirche ist die Wieder-
herstellung des Aecufsern bis auf die Portale und die Ein-
friedigung und Regulirung des Kirchenterrains vollendet, im

Innern sind der wesentlichste Theil der Wandflichen und
die erforderlichen Ristungen zu den Decorationsarbeiten
ausgefithrt, dabei Projectirungs- und Veranschlagungs - Ar-
beiten ftr die noch riickstindigen Herstellungen lebhaft
betricben worden. Die Anschlagss., mit Ausschlufs der
Kosten fiir die massiven Helmspitzen, betriigt 527073 4

Neu angefangene Kirchenbauten,
Kirehen - Neubauten,

Kirchen-Neubauten wurden 12 in 1878 (gegen 8 im
Vorjahre) in Angriff genommen; davon sind 7 im Grundrifs
oblong gestaltet und einschiffig, 3 zeigen einen Langbau mit
3 Schiffen und 2 eine Kreuzschiff- Anlage. Zu den ersteren
gehoren :

die kathol. Kirche zu Neukirch, R.-B. Danzig, auf
Sandschiittung fundamentirt, Anschlagss. 75000 4 (260 4
d qm);

die K. zu Friedersdorf, R.-B. Potsdam, Anschlagss.
52724 M (98,; A i qm), fir 646 Erwachsene (die Plitze
der Kinder auf der Orgel-Empore) projectirt;

die K. zu Steinfurth, R.-B, ‘Potsdam, Anschlagss.
55500 A (167,,4 M & qm), mit 406 Sitzplitzen (fir Er-
wachsene und Kinder);

die K. zu Himmelstidt, R.-B. Frankfurt a/0., excl
Orgel und Glocken zu 38600 4 (181 4 & qm) veran-
schlagt, mit 182 Sitzplitzen fir Erwachsene, 43 dergl. fur
Kinder;

die kathol. K. zu Rzadkwin, R.-B. Bromberg, An-
schlagss. 35965 & (112 4 & qm), welche 134 Sitzpliitze
fir Krwachsene, 133 dergl, fir Kinder und 388 Stehplitze
enthilt ;

die luther. K. zu Norderney, Landdrost.-B. Aurich, ver-
anschlagt zu 88000 4 (190 4 4 gm), mit Sitzplitzen fir
rot. 60O Personen, und

die K. zu Hettenhausen, R.-B. Cassel, Anschlagss.
46000 A (140 A & gm), fir 478 Erwachsene und 122
Kinder mit Sitzpliitzen versehen.

Alle diese Kirchen sind im Ziegel-Rohbau unter An-
wendung moglichst einfacher Formen und grifstentheils im
gothischen Style ausgefthrt. — DBeispiele der Grundrils-
Anordnung einschiffiger oblonger Kirchen geben die Skizzen
von Neukirch und Friedersdorf auf Bl 61 im Atlas.

Von den dreischiffig angelegten Kirchen zeigt Bl 61
zwei Grundrifsanlagen, die von der kath. K. zu Hoch-
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Stueblan, R.-B. Danzig, und von der K. zu Fordon,
R.-B. Bromberg; die dritte hierhin gehorige K. ist die zn
Ossig, R.-B. Breslau.

Die erste von den letztgenannten Kirchen ist veran-
schlagt zu 182000 4 (2563,, A & qm) und mit Sitzplitzen
fir 1137 Erwachsene und 291 Kinder projectirt; sie wird
im gothischen Style erbaut, in den Schiffen, der Vorhalle
und Taunfeapelle mit Kreuz-, im Presbyterium mit Stern-
gewdlben versehen und mit Schiefer gedeckt. Der 51,,, m
hohe quadrat. Thurm von 5,; m Seite erhiilt eine achteckige
in Holz construirte Helmspitze.

Die evangel. K. zu Fordon, zu 52000 4 (134 A
i qm) veranschlagt, ist far 800 Kirchgiinger berechnet und
soll 596 Sitzplitze erhalten. Aus Localriicksichten ist der
Thurm hier aunf die Studseite gestellt. Derselbe ist bis zur
Helmspitze 20 m hoch, letztere ist massiv von Ziegeln auf-
gefihrt.  Das Schiff erhiilt eine nach der Mitte ansteigende
Holzdecke.

Die kathol. K. zu Ossig ist zu 94350 4 (150 4
it qm) veranschlagt und nimmt 372 Sitzplitze fir Erwach-
sene, 160 dergl. fir Kinder und 440 Stehplitze auf. Sie
wird im Fundament und Sockel aus Bruchsteinen, im auf-
gehenden Mauerwerk als Backstein-Rohbau im gothischen
Style aufgefuhrt; die Pfeiler werden aus Granit, die Decken
gewdlbt hergestellt, die Diicher mit Ziegeln, die Thurmspitze
mit Schiefer gedeckt. —

Yon den Kirchen-Neubauten mit Kreuzschiff- Anlage ist:

die evang. K. zu Neu- Custrinchen, R.-B. Frank-
furt a/0., deren Grundrilsbildung Bl 61 zeigt, zu 127000 4
(169 4 1 qm) veranschlagt und mit Sitzplitzen far 1287
Erwachsene und 136 Kinder projectirt;

die kathol. K. zu Falkowitz, R.-B. Oppeln, zu 164719 #
(144 A & qm) veranschlagt und auf 690 Sitzplitze fir Er-
wachsene, 72 dergl. fir Kinder und aulserdem 957 Steh-
pliitze berechnet.

Beide Kirchen werden im romanischen Style im Ziegel -
Rohbau ausgefithrt, haben im Schiff eine Holzdecke, welche
nach der Mitte ansteigt, und sind in der Thurm- Vorhalle
und Apsis gewdlbt. Der Thurm in Neu-Cistrinchen erhiilt
eine Pyramide von Holz, welche mit Schiefer eingedeckt
wird, die K. in Falkowitz dagegen eine massive gemauerte
achtseitige Thurmspitze.

Kirchen - An- resp. Erweiterungsbauten,

Von derartigen Bauten sind im verflossenen Jahre die

folgenden 4 zur Ausfobrung gekommen:

ein newer Thurm-Anbau an die K. zu Neuheide, R.-B.
Danzig, im gothischen Styl, Anschlagss. 13500 4 (613,;
4 qm);

ein neuer Thurm-Anban an die K. zu Zossen, R.-B.
Potsdam, Auschlagss. 256000 4 (395 A & qm). Bei die-
ser Kirche war der alte Thurm i.J. 1873 vom Blitzschlag
giinzlich zerstirt worden; der neue ist in einfachen Renais-
sanceformen mit Gesimsen von bestem schlesischen Sandstein
aufgefithrt, in 1878 noch nicht ganz vollendet;

ein neuer Apsis-Anbau in Form eines halben Achtecks
an die einschiffige K. zu Altenwedel, R.-B. Stettin, welche
bei 20,, m Linge, 12,, m Breite eine Vermehrung der
Sitzplitze erforderte, Diese ist durch den Anbau in dem
Maafse moglich geworden, dals die Kirche nach Vollendung

Zeltschrift f, Bauwesen. Jahrg, XXIX,
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des Baues 436 Sitzplitze den Kirchglingern bieten kann,
Anschlagss. 24000 4 ; endlich

cin  neuer Thurmbau nebst Westgiebel und zwei seit-
lichen Treppenthiirmen an der K. zu Gisen, R.-B. Magde-
burg. Der massive Thurm hat 5 Etagen. Die Ausfithrung
ist im Backstein-Rohbau im romanischen Style erfolgt. An-
schlagss. 19100 4

Kirchen - Restaurationsbauten,

Die i. J. 1878 neu in Angriffi genommenen Kirchen -
Restaurationsbauten waren von geringem Umfange, der Art,
dals zwei derselben in demselben Jahre beendet werden
konnten, die Vollendung der beiden anderen in 1879 erfol-
gen wird.

Die beiden zuerst erwiihnten wurden vorgenommen an
der Strafanstaltsk. zu Wartenburg, R.-B. Konigsberg, deren
in Folge eines Blitzschlages abgebrannte Theile der Wieder-
herstellung bedurften, Anschlagss. excl. der bereits frither
ausgefithrten Zimmerarbeiten 12110 .4, und

an der Amtsk. zu Perver, R.-B. Magdeburg, an welcher
die alten gothischen Fenster wieder hergestellt, der innere
Ausbau durch Kirchenstithle, Empore und Altar erneuert
wurde; auch erhielt die Kirche eine Vorhalle und zur Auf-
nahme der Glocken eine Erhohung des Westgiebels. An-
schlagss. 12000 4

Die beiden anderen Restaurationsbauten betreffen die
St. Nicolaik. in Potsdam und die K. zu Hillersleben,
R.-B. Magdeburg.

Bei ersterer bezog sich die im Juni begonnene Her-
stellung auf die Ernenerung der Zinkabdeckung des grolsen
Plateaus, des oberen Siulenumganges und des Daches iiber der
Altarnische, auf die damit zusammenhiingenden Maurer- und
Zimmerarbeiten, den Anstrich der Vorhalle und die Aus-
besserungen an Putz und Gesimsen des Unterbaues, Ks
erfibrigt noch die Vollendung des nenen finlseren Anstrichs
und die Aunfstellung eines neuen eichenen Glockenstuhls.
Anschlagss. 38720 .,

Bei der K. zu Hillersleben, welche i.J. 1874 durch
Blitzschlag in ihren beiden Thilrmen und dem Mittelbau an
der Westseite einschlielslich der 3 Glocken, der Thurmubr
und der Orgel zerstort wurde, withrend die dreischiffige, von
Grauwacke- und Sandsteinen in einfachen gothischen Formen
erbaute Kirche selbst nur geringere Beschiidigungen erlitten
hatte, ist die im August begonnene Restauration, welche im
Rohbau ansgefihrt ist, durch den inneren Ausban und die
Beschaffung der Glocken, Uhr, Orgel und Blitzableiter in
1870 noch zu vollenden. Anschlagss., excl. der zuletat
genannten Gegenstinde 34670 A

II. Pfarrhiiuser.

Von den 18 Pfarrhausbauten, welche in 1878 sich in
der Ausfihrung befanden (gegen 19 im Vorjahre), wurden
die vor 1878 begonnenen siimmtlich vollendet bis auf das
kathol. Pfarrhaus in Culm, R.-B. Marienwerder, dessen
Ausbau restirt, '

Neu angefangen wurden 11 Pfarrhausbhauten.  Von
diesen wurden zwei in demselben Jahre vollendet, niimlich:

das Pfarrh. zu Grols-Garde, R.-B. Coslin, 19,; >
13,4 m grols, 7 heizbare Stuben, Kiiche und Speisekammer
im Erdgeschols, 2 heizbare Stuben im Dachgeschols, Wasch-
kitche, Rollkammer, Back- und Vorrathsriume im Keller

28
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enthaltend, im Ziegelrohbau mit Ziegel-Kronendach erbaut,
zu 21710 4 (81,5 A & qm) veranschlagt, und

das Pfarrh. zu Stahnsdorff, R.-B. Potsdam, bei fihnlicher
Ausdehnung und Bauweise zu 28600 4 (98 4 & qm) ver-
anschlagt.

Die tibrigen werden erst in 1879 vollendet; es sind:
die Pfarrhiiuser zu Biesenthal, R.-B. Potsdam, Anschlagss.
20600 4, Mrotschen, R.-B. Bromberg, Anschlagss.
13600 4, Strehlen, R.-B. Breslau, Anschlagss. 45500 .4,
Quedlinburg, R.-B. Magdeburg, Anschlagss. 24800 A,
Schnellmannshausen (von ausgemauertem Fachwerk) und
Heiligenstadt, beide im R.-B. Erfurt, Anschlagss, resp.
13590 4 und 24150 #, Wiedenbrick, R.-B. Minden,
Anschlagss. 15880 4, Keppel, R.-B. Arnsberg, Anschlagss.
15450 4, und Mehr, R.-B. Dusseldorf, Anschlagss. 27100 4

Die Kosten dieser Bauten fiir den Quadratmeter bebauter
Fliche schwanken nach den Anschligen zwischen 81,
(Grols-Garde) und 137 £ (Mehr) und stellen sich in medio
auf pp. 92 4 (gegen 100 4 im Vorjahre).

111, Elementarschulen.

Von den 19 Elementarschulbauten, welche in 1878 zur

Ausfuhrung kamen (gegen 17 im Vorjahre), wurden die™ vor
1878 begonnenen in diesem Jahre siimmtlich vollendet.

Unter den 14 neu angefangenen Bauten wurden 6 in
demselben Jahre fertiggestellt, niimlich die der Schulhiiuser zu
Neu-Litbbenau, zweiklassig, Mellen und Bohnsdorf, ein-
klassig, alle 3 im R.-B. Potsdam gelegen und resp. zu
14700 4, 12300 4 und 13000 4 veranschlagt; ferner
der Bau des Schul-Etablissements zu Miedschin, R.-B.
Bromberg, einklassig, inecl, Stallgebiiude und Brunnen zu
14500 _# veranschlagt. — Zu Friedrichshagen, R.-B.
Potsdam, warde durch einen massiven Anbau an das alte
Schulgebiiude und Aufbau eines zweiten Stockwerks ein Schul-
haus mit 7 Klassen und Wohnungen filr einen verheiratheten
und 2 unverheirathete Lehrer gewonnen, Anschlagss. 18000 /4
~— In dhnlicher Weise wurde in Schéndorf, R.-B. Brom-
berg, aus dem alten Gebliude cin Schulhaus mit 4 Klassen
und 3 Lehrerwohnungen hergestellt.  Die Anschlagss. betrug
incl. Stall-Neubau (1950 ), Brumnen und Umwehrung
(1000 4) in Summa 20350 A

Die ftibrigen 8 Bauausfihrungen, nimlich: das zwei-
klassige Schulh. in Erkner, R.-B. Potsdam, Anschlagss.
32100 4, das dreiklassige in Pritter auf der Insel Wollin,
R.-B. Stettin, mit Wohnungen fitr 2 verheirathete und 1
unverheiratheten Lehrer und zu 20700 % veranschlagt, die
Schul- Etablissements zu Murowaniec und Baranowo, beide
im R.-B. Bromberg, einklassig und incl. Nebenbaulichkeiten
zu vesp, 12160 4 und 15470 4 veranschlagt; die kathol,
Schule in Kottwitz, R.-B. Breslau, zweiklassig, Anschlagss.
11816 M, die ecinklassige Schule zu Schnellmanns-
hausen, R.-B. Erfurt (von ausgemauertem Fachwerk), An-
schlagss. 10008 4, das einklassige Schulh. zu Mollenbeck,
R.-B. Cassel, Anschlagss. 16100 /4. und das Schulh. zu
Wermelskirehen, R.-B. Disseldorf, in 2 Etagen je 4 Schul-
siile enthaltend, zu 38027 & veranschlagt — werden vor-
aussichtlich im Laufe des Jahres 1879 vollendet werden.

Die filr diese Bauausfihrungen pro Quadratmeter
bebauter Fliiche berechneten Baukosten bewegen sich zwischen
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42,,, A (Kottwitz) und 117 4 (Erkner) und betragen im
Durchschnitt 72,, .4 (92 4 im Vorjahre.)

IV. Realschulgebiiude, Gymnasien.

Von den in 1878 fortgesetzten Gymnasialbanten wurden
vollendet: der Bau des Gymnasiums zu Wongrowitz, .- B.
Marienwerder, der Umbau des Stiftsgymnasiums zu Zeitz,
R.-B. Merseburg, und der Neubau des Friedrich-Wilhelm-
Gymnasiums in Coln. — Unvollendet blieben: die bereits
frither in Angriff genommenen Theile des Joachimsthalschen
Gymnasiums zu Berlin (Wilmersdorf) und die Bauten des
Gymnasiums zu Cosling beider Vollendung ist filr 1879 vor-
gesehen,

Unter den in 1878 neu begonnenen Gymnasialbauten
waren 11 Neubauten und 2 Um- resp. Erweiterungsbauten.
Neubauten,

1) In Konigsberg i/Pr. wurde ein Klassengebiiude fir
das K. Wilhelms-Gymnasium zu bauen begonnen, An-
schlagss. 268000 4 (875 .4 & qm). Die Plinthe desselben
wird aus Hausteinen, die Fagade im Backstein-Rohbau aus-
gefithrt, die Corridore werden gewdlbt, die Treppen aus Eisen
hergestellt, die Diicher mit Schiefer gedeckt. Bis zum Jahres-
schluls war der Bau so weit gefordert, dals eine provisorische
Eindeckung der definitiven Dachschalung mit Pappe aus-
gefithrt werden konnte.

2) Fir das K. Gymnasium zu Danzig wurde der
Bau eines Klassengebiiudes im October begonnen. Bei den
Erdarbeiten, welche bis Ende des Jahres noch nahezu voll-
endet wurden, zeigte der Baugrund auf 3,; m Tiefe Schich-
ten von humosem Sand und halbvertorften Pflanzenmassen
(Schilf ete.), darunter einen bliulichen, fir Wasser undurch-
dringlichen thonigen Schlick, Die oberen Schichten sind
beseitigt und ist dafir eine 3,, m starke, von einer Triger-
wellblech-Wand umschlossene Sandschiittung eingebracht, auf
welcher die stark verbreiterten unteren Banketts der Funda-
mente ihr Auflager finden werden, Fir die Erdarbeiten und
die kinstliche Befestigung des Baugrundes waren resp. 13000
und 12000 4 verauschlﬁgt.

3) In Graudenz, R.-B. Marienwerder, ist der Neu-
ban des K. Gymnasiums im Sommer begonnen und bis zur
Auffuhrung des Kellergeschosses vorgeschritten, Die An-
schlagss. betriigt 194000 4 (178 4 & qm). Das Gebinde
wird im Ziegelrohbau, Gesimse, Einfassungen ete, aus Terra-
cotta, aufgeftlrt und in zwei Geschossen die Lehrsile und
Directorwohnung enthalten, die Aula im 1. Stockwerk des
vorspringenden Mittelbaues.

4) Auf dem Anstaltsterrain des Joachimsthalschen
Gymnasiums zu Berlin bei Deutsch- Wilmersdorf wurden
der Bau der Lehrerwohngebiiude Nr. 1, Anschlagss. 59000 4
(209,54 A & qm)und Nr. 2, Anschlagss. 60000 A (191, A
a4 qm), sowie der Wasch- und Badeanstalt, Anschlagss.
111000 A (195,,, A & qm), in Angriff genommen,

Die Wolmgebiiude, je aus einem Erd- und einem oberen
Geschols bestehend, enthalten in jedem Stockwerk eine
Wohnung von 6 Zimmern nebst Nebengelassen filr eine
Lehrerfamilie, — Die Wasch- und Badeanstalt umfalst:
a) Badeanstalt mit ca. 90 qm grolsem Schwimmbassin, An-
kleidenischen, 5 Badezellen fir die Lehrerfamilien, Zimmer
fir den Schwimmlehrer und fur Geriithe; b) Waschanstalt mit
Einrichtung zum Dampfbetrieb, einer Plitt- ‘und einer Roll-
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kammer; c¢) Maschinenriiume fiir Kessel, Dampfpumpe etc.
Dampfschornstein. Die Aulsenfronten, die Innenwinde der
Schwimmhalle und die gewdlbte Decke diber letzterer sind
im  Ziegelverblendbau ausgefihrt, die Diicher theils mit
Schiefer, theils mit Wellenzink eingedeckt. Die Heizung des
Schwimmbassinwassers und “der Schwimmballe erfolgt mit-
telst Dampf.

5) Bei der K. Realschule in der Kochstralse zu
Berlin wurde der Bau des Vordergebiiudes im Rohbau voll-
endet. Anschlagss. 304000 4 (ca. 408, 4 & qm). Dasselbe
bildet den Schluls der seit einer lingeren Reihe von Jahren
stilckweise zur Ausfithrung gebrachten Erweiterungsbauten der
zum  Friedrich- Wilhelms-Gymnasiuom gehorigen Realschule,
Vorschule und Elisabethschule, enthilt im Erdgeschofs Unter-
richtszimmer, Amtszimmer des Directors, Portier und Castel-
lanswohnung, im 1. Stockwerk Klassenzimmer, Musiksaal und
Directorwohnung, im 2, Stockwerk 3 Klassenzimmer, Zeichen-
saal und Wohnung fiir den Prorector. Die Vorderfacade,
ihnlich der des dlteren Aulabaues, ist in antiken Formen
gehalten; Plinthe und Gesimse sind von Sandstein, die Fin-
deckung bestebt aus Wellenzink. Zur Erwilrmung der
Schulriiume dient eine Centralluftheizung verbunden mit
Ventilation.

6) Der Neubau des Gymnasiums zu Krotoschin,
R.-B. Posen, ist zu 110000 4 (154 .4 & qm) veranschlagt
und bis Ende 1878 in den Umfassungswiinden des Keller-
geschosses bis zur Terrainhdhe vorgeschritten. Das Gebiiude
bestebt aus einem Mittelbau von 3 Stock und zwei Seiten-
fligeln von je 2 Stock Hohe und wird im Erdgeschols nur
Unterrichtsriiume, im 1, Geschols eine Lehrklasse, die Woh-
nung des Directors und im Mitteltheil vorn die durch
2 Geschosse reichende Aula, hinten im obersten Stock den
Zeichensaal und die Bibliothek aufnehmen.

7) Das neue Klassenhaus, welches fiir die Kgl. Luisen-
schule in Posen aufgefihrt wird und Ende 1878 bis zur
Plintenhthe gediehen war, besteht aus dem Schulbau, einem
Saalbau und einem Verbindungsbau, welcher die Communi-
cation mit dem an der Stralse belegenen Vordergebiiude der
K. Luisenstiftung vermittelt, und ist zu 179500 4 (224,, A4
4 qm) veranachlagt.

8) In Merseburg ist der Bau eines neuen Dom-
gymnasiums, dem K. Schlosse gegenitber, in 1878 unter
Dach gebracht worden. Das Gebiiude steht aunf stark abfal-
lendem Terrain und enthiilt daher in der vorderen Gebiude-
hiilfte Keller und 3 Stockwerke, in der hinteren Gebiindehiilfte
4 Stockwerke, s hat im Erdgeschols einen der Tiefe nach
durchgehenden Lingangsflur mit Treppe an der Hinterfront
von Wesersandstein, der Linge nach einen gewdlbten Corridor
und an diesem 8 Riiume, von welchen 6 als Schulklassen,
die beiden Eckzimmer an der Vorderfront als Rector-, resp.
Conferenzzimmer dienen, Im 1. Stock befinden sich Zeichen-
saal, 2 Klassenzimmer, 2 Riume fiir Physik und 3 Reserve-
zimmer, im 2. Stock Vorzimmer, Aula, Bibliothek und Singe-
saal, Die Plinthe ist von Bruchsteinen mit Quaderverblen-
dung, das anfgehende Mauerwerk Rohbau, mit Terracotten
fir die Gesimse, die Bedachung Schiefer, Fir die Erwiir-
mung ist Luftheizung angenommen. Anschlagss. 159000 4
(256, M & qm).

9) Von dem Kaiser-Wilhelms-Gymnasium zu
Hannover, welches in 1878 bis zum ersten, bereits gelegten
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Gebilk neu aufgefithrt ist, zeigt Bl 61 die Grundrifsdispo-
sition im Erdgeschols und im 2. Stock. In ersterem bezeich-
nen: « Klassen, & Wohnung des Directors, ¢ Vestibil,
d Portier, ¢ Garderoben, f Naturalien-Cabinet. Im ersten
Stock befinden sich an der Hinterfront 5 Klassenzimmer iiber
a, an der Vorderfront iiber f Conferenzz., daneben Zimmer
des Directors, daneben iiber ¢ Archiv, iiber ¢ und d Lehrer-
bibliothek, dann iiber e Schitlerbibliothek, im Uebrigen tiber
b, b Wohnung des Directors, Im 2, Stock ist « die durch die
Gebiiudetiefe durchgehende Aunla, b Zeichensaal, ¢ physikalische
Klasse nebst Cabinet; an der Hinterfront sind 4 Klassen-
zimmer, Das Gebiinde ist in Flachbogen-Architektur aufsen
von feinen Verblendziegeln mit Gesimsen von Quadern und
reicher Decoration von Terracotten projectirt und zu 336000 4,
(336 4 & qm) veranschlagt.

10) Fiir Arnsberg ist der Bau eines Gymnasiums
im April begonnen worden; derselbe umfafst ein neues
Klassengebtiude, ein Director-Wohnhaus und eine Turnhalle
und ist insgesammt zu 204600 A (resp. zu B827,, M,
130 A und 74 4 & qm) veranschlagt. Das Klassengebiiude
soll in 9 Klassen 300 Schitlern Raum gewithren und wird,
wie das Wolngebiiude, in Backsteinrohbau mit Sandstein-
Fensterbfinken und mit Plinthenmauerwerk aus gekrinelten
Kalkbruchsteinen, die Turnhalle ganz aus Kalkbruchsteinen
aufgefiihrt, Das Klassengebiinde ist im Rohbau, die Turn-
halle betriebsfiihig hergestellt, das Wohngebiude erst zum
Theil in den Fundamenten fertig,

11) In Hamm, R.-B. Arnsberg, wurde das Gebiiude
fiir das Gymnasium mit hoherer Biirgerschule, dessen
Bau Anfangs April begonnen, mit Ende des Jahres im Roh-
bau vollendet und unter Dach gebracht, Bl 61 giebt Skizzen
von der Grundrifsdisposition. In denselben bezeichnen im
Erdgeschols: a Unterrichtsriiume, & Laboratorium, e physikal.
Klasse und Cabinet, d Conferenzz., e Schuldienerwohnung,
Das 1. Stockwerk enthiilt aulser der Directorwohnung 5 Unter-
richtsritume nebst 3 Reserveklassen, das 2. Stockwerk die
Aula A, den Zeichensaal #, die Unterrichtsriiume %, 2 Reserve-
klassen, Riume fiir Bibliothek und Kartensammlung 7 sowie
die naturhistorische Sammlung m. Der Styl des Gebiiudes ist
eine freie hellenische Renaissance, die Fenster sind simmt-
lich dreitheilig, die Facaden, deren Thiir- und Fenster-
Einfassungen, Verdachungen, Sohlbiinke, Zwischenpfeiler ote,
ans rothem Kyllberger Sandstein gefertigt sind, werden im
Uecbrigen geputzt, Anschlagss. 280000 .4 (287,, J & qm.)

Aus- resp. Erweiterungsbauten.

Von den beiden in 1878 fiir Gymnasialzwecke unter-

nommenen Bauten vorbezeichneter Art besteht:

der Erweiterungsban des K. Gymnasiums zu Ratibor,
R.-B. Oppeln, in einer Verlingerung des alten Seiten -Klassen-
gebliudes von 2 Etagen und gewblbtem Souterrain. s
werden dadurch unten Klassenzimmer, oben die Aula mit
Vorzimmer gewonnen. Der Bau ist zu 119000 4 (308 4
a4 qm) veranschlagt und wenig iber die erste Balkenlage
gediehen. '

In Weilburg, R.-B. Wieshaden, wurde im October
der Durchban des: alten Theaterhauses fir Gymnasial-
zwecke begonnen. Das frithere Theaterhaus enthielt im Erd-
geschols eine Remise und eine Wohnung fiir den Pedell, im
1. Stock den Theatersaal mit Vorzimmern. Unten werden

28 *
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4 Klassenzimmer, oben die Aula und ein Zeichensaal ein-
gerichtet. Die Kosten hierfiir sind zu 28200 4 veranschlagt.

V. Seminare.

Unter den in 1878 in der Ausfuhrung begriffen gewese-
nen 14 Seminarbauten (gegen 17 im Vorjahre) waren 7 schon
frither begonnen, und von diesen warden 6 in 1878 vollendet.

Unvollendet blieb das kathol. Lehrerseminar zu Habel-
schwerdt, R.-B. Breslau, bei welchem bis Ende des Jahres
der linke Flugel ausgebaut war, die ibrigen Gebiiudetheile
im Rohbau fertiggestellt wurden. Die Uebergabe resp. Er-
Offnung  der Anstalt wird nicht vor dem 1, April 1880
geschehen, weil sich bei dem schon vollendeten linken Flii-
gel gezeigt hat, dals Mauerwerk aus Sandstein dortiger
Gegend (in den Aufsenwiinden in Cyklopenform mit Luftschicht
und innerer Ziegelverblendung angewendet) nur langsam aus-
trocknet, auch schon wegen der obwaltenden klimatischen
Verhitltnisse nicht zu empfehlen ist, im Ban eben fertig
gewordene Wohnungen zum Winter zu beziehen.

Unter den 7 i. J. 1878 begonnenen Seminarbauten,
welche stimmtlich Neuanlagen betreffen, entsprechen 4 der
Grundrifsanordnung, welehe als Norm fiir Seminargebiiude
gilt (s. BL. 52a, Jahrg, 1878, Seminar zu Berent). Diese
sind: das Seminar zu Lobau, R.-B. Marienwerder, zu Pyritz,
R.-B. Stettin, zu Soest, R.-B. Arnsberg, und zu Usingen,
R.-B. Wiesbaden.

Bei dem Schullehrer-Seminar zu Ldbau, einem In-
ternat fiir 90 Zoglinge, werden die Gebiiude in Rohbau auf
Feldsteinfundamenten aufgefihrt und mit Schiefer eingedeckt.
Der Bau soll bis zum Herbst 1880 vollendet sein und ist
inel, Turnballe zu 340000 4 veranschlagt,

Das Schullehrer-Seminar zu Pyritz, welches fiir
90 Seminaristen bestimmt ist, von denen 60 im Internat,
30 im Externat wohnen sollen, wird ebenfalls in Ziegel-
Rohbau unter sparsamer Verwendung von Formsteinen her-
gestellt und soll im Herbst 1879 im Rohbau, bis dahin 1880
ganz vollendet sein, Anschlagss. incl. Turnhalle ete, 363000 4

Zn Soest ist das Hauptgebiiude des Seminars mit Aus-
schluls des hinteren Fliigels, ebenso die Turnballe im Roh-
bau fertig und unter Dach gebracht. Die Vollendung der
ganzen Anlage ist fir den 1.Juli 1880 vorgesehen. Die
Anschlagss. betriigt im Ganzen 393361 4 (216,54 4 & qm
bei dem Hauptgebiiude, 76,5, % bei der Turnhalle.)

Zu Usingen befand sich ein Lehrerseminar in dem
dortigen Schlosse und brannte mit diesem i. J. 1873 ab. Der
in Stelle desselben unternommene Neubau wird fir 90 Semi-
naristen eingerichtet, deren 60 in dem Gebiude wohnen,
Die Gesammtanschlagss. betriigt 350090 A4  Simmtliche
Gebiinde befinden sich bereits unter Dach und ist die Voll-
endung der Anlage zum 1. Januar 1880 bestimmt zu erwarten.

Die andersgestalteten Seminaranlagen sind diejenigen zu
Oels, R.-B. Breslau, zu Fulda, R.-B. Cassel, und zu Mett-
mann, R.-B. Dusseldorf,

Von diesen besteht der Neubau des Seminars zu Oels,
cines Externats, zur Aufnahme von 90 Seminaristen ein-
gerichtet, in einem im Grundrifs oblongen Gebiude von 41 m
Liinge, 16,, m Tiefe, mit 15,;, m langem Risalit an der
Vorderfront, hinter welchem im oberen Geschols die Aula
sich befindet, und einem Treppenausbau an der Hinterfront.
Das Gebitude, iiber dem Keller ein Erdgeschols und 2 Stock-

werke enthaltend, ist im Backstein - Rohbau aufgefiithrt,
in der obersten Etage mit Rundbogen und Lisenentheilung,
sonst mit flachbogig geschlossenen Oeffnungen versehen und
betreffs der ornamentalen Ausbildung auf das Einfachste
gehalten,  Finschliefslich der fast vollstindig hergesteliten
Turnhalle ete, ist der Bau zu 125600 .4 veranschlagt; Termin
der Fertigstellung ist der 1. October 1879.

Der Neubau des Seminars zu Fulda, von dessen Grund-
rilsanordnung Blatt 61 das Erdgeschofs und das obere Stock-
werk zeigt, erhitllt eine Facade aus Verblendsteinen von
Offenbach a/M. mit Zuhilfenahme von Sandstein fiir die Plinthe,
die Fenstersohlbiinke und das Hauptgesims; ist im Rohbau
fertiggestellt und zu 184000 4 (263,4 A & qm) fir das
Hauptgebiiude, 15500 4 (91 A & qm) far die Turnhalle
von 16,, m Liinge, 10,,, m Tiefe mit kleinem Anbau, ver-
anschlagt. In dem Grundrils des Erdgeschosses bezeichnen:
a Seminarklassen, & combinirte desgl., ¢, ¢ Volksschulklassen,
¢ Naturalienz., f Conferenzz., g Zimmer fir Lehrer, %, ¢, £
Wohnung des Hauswarts, In dem 1. Stock befindet sich tiber
den Riiumen a-¢ des Erdgeschosses eine Lehrerwohnung, iiber
JS-k Wohnung des Directors, Im oberen Geschofs ist iber
den Rilumen e, £, f, ecinschlielslich des Corridors dahinter,
die Aula, rechts davon, vorn, Zeichensaal, hinter diesem
incl. Corridor der Arbeitssaal; links von der Aula vorn
Musiksaal, hinter diesem Chemikalienzimmer und Physik -
Lehrsaal angeordnet, im Uebrigen befinden sich an der
Hinterfront Musikzellen. Das Seminar ist ein Externat.

Bei dem Neubau eines Seminars zu Mettmann endlich
ist das Hauptgebiiude als dreigeschossiger Langbau von 17,, m
Tiefe, 72 m Liinge, mit einem Mittelrisalit an der Vorder-
front von 22 m Liinge, und einem das Gebiiude seiner Liinge
nach durchschneidenden Corridor gestaltet. Im Kellergeschols
befinden sich: Speisesaal, die Anstaltskiiche mit Zubehor,
Wohnung des Ockonomen, Vorraths- und Wirthschaftskeller,
im Erdgeschofs: die Wohnungen des ersten Lehrers und
des Hilfslehrers, sowie Unterrichtsklassen; im 1. Stock: die

- Wohnung des Directors, Musik-, Zeichensaal, Bibliothek und

Conferenzzimmer nebst 8 Zimmern fiir die Seminaristen; im
2. Stock: die Wolmung des zweiten Lehrers, 2 Kranken-
zimmer, Bad, Aula, Klavier-Uebungszellen, 1 Zimmer fir
Seminaristen und 1 Schlafsaal fiir 46 Seminarvisten. Das
Geb#ude wird auf einem Hausteinsockel im Backstein-Roli-
bau mit Sandsteingesimsen ausgefihrt, mit deutschem Schiefer
auf Bordverschalung eingedeckt. Der Bau ist in 1878 bis
zur zweiten Balkenlage gebracht und im Ganzen zu 391250 4
veranschlagt, wovon 320000 4 (260 4 & qm) auf das
Hauptgebiiude, 44250 4 auf Nebengebiiude und 27000 4
auf die innere Einrichtung entfallen.

V1. Turnhallen.

Aulser bei Schul- und Seminarbauten bereits erwihnten
Turnhallenbauten sind deren noch 19 in 1878 (gegen 18 im
Vorjahre) in der Ausfibrung begriffen gewesen. Hiervon
waren 4 fortgesetzte Bauten, welche im Laufe des Jahres
beendet wurden.

Von den 15 Turnhallenbauten, welche i, J, 1878 neu
begonnen wurden, sind 5 in demselben Jahre auch vollendet
resp. bereits in Benutzung genommen, niéimlich die Turn-
halle fir das Gymnasium zu Lyck, R.-B. Gumbinnen, An-
schlagss. 24600 (123 .4 & qm), zu Elsterwerda, R.-B.
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Merseburg, Anschlagss. 12900 4 (68 4 & qm), fur- das
Gymnasium in Schleusingen, R.-B. Erfurt, Anschlagss.
27750 A (103 A4 & qm), fir die hohere Birgerschule zu
Nienburg a/W., R.-B. Hannover, Anschlagss. 13200 ./
(70,59 M & qm) und fir das Schullehrer-Seminar in Briihl,
R.-B. Coln,

Dagegen blieben am Schlufs des Jahres noch unvollendet:
die Turnhalle fir das Gymnasium zu Hohenstein, R.-B.
Konigsberg, Anschlagss, 19900 4 (67,, 4 & qm), die
Gebiiude fiir die Civilabtheilung der Central-Turnan-
stalt (Turnlehrer-Bildungsanstalt) in Berlin auf dem Seminar-
grundstiick Friedrichstr, Nr, 229, von deren Situation die
betreffende Skizze auf Bl 61 ein Bild giebt. Darin bezeich-
nen: ae Wohnung des Hauswarts, & Aufenthalt und ¢ Turn-
saal filr Mitdchen, ¢ Ankleidezimmer und Garderobe, ¢ Aufent-
halt fir Eleven, f und y kleiner und grofser Turnsaal fiir
Minner, A Geriitheraum, % Schuppen fir Uebungen im Ringen,
A, A4 Nachbarliche Grundstiicke, # fiscalisches Grundstiick
Friedrichstr, 229 (Lehrerwohnhaus), € Hofe, » das Seminar-
Hauptgebiiude.  Die Turnanstaltsgebiiude sind zum Theil
zweigeschossig (das 2, Geschofs fir Verwaltung, Vortragssaal,
Modellraum), im Ganzen zu 276000 4 (resp. 210 und 150 A
& qm) veranschlagt und in Rohbau fertiggestellt, — Ferner
blieben noch unvollendet: die Turnhalle fir das Gymnasium
zu Bromberg, Anschlagss. 27000 4 (656 .4 & qm) und
2700 4 fiur Geriithe, fur das Kaiser- Wilhelms-Gymnasium
zn Hannover, Anschlagss. 28000 4 (90 4 & qm), fir die
Gymnasien zu Meppen, Anschlagss. 16000 4 (86 4 & qm)
und zu Lingen, Anschlagss. 20300 4 (109 .4 & qm), beide
in der Landdrostei Osnabriick, fir das Gymnasium zu Pader-
born, R.-B. Minden, Anschlagss. 20500 4 (100 4 & qm),
fir das Seminar in Homberg, R.-B. Cassel, Anschlagss.
17000 A (88 A & qm), fir beide Gymnasien in Wies-
baden, Anschlagss. 44000 A4 (116,54 4 & qm) und fir
das Gymnasium zu Weilburg, R.-B. Wiesbaden, An-
schlagss. 11600 & (58 4 &4 qm).

VI1I. Universitiitshauten,

Von den aus fritheren Jahren fortgesetzten Universitiits-
bauten wurden in 1878 beendet: der Bau je eines physio-
logischen Institutes bei den Universitiitten zu Kénigsberg,
Berlin, Kiel und Bonn, ferner bei der Universitit zu
Berlin das physikalische Institut, bei der Universitiit zu
Kiel das chemische Institut und bei der Universitit zu
Marburg das Auditoriengebiiude. — Noch fortzusetzen
blieb an der Universitit zu Boun der Bau der medizi-
nischen Klinik, deren Uebergabe voraussichtlich im I‘rith-
jahr 1880 wird stattfinden konnen.

Nen angefangen i. J. 1878 wurden folgende Univer-
sitiitsbanten :

Bei der Universitit zu Kinigsberg,

Das botanische Institut. Dasselbe ist ein im bota-
nischen Garten freistehendes in einfachem Backstein-Rohbau
aus hellgelben Verblendziegeln aufgefithrtes zweigeschossiges
Gebiinde, welches zu 153800 4 (268 4 & qm) veranschlagt
und in 1878 unter Dach gebracht ist. Es enthiilt im Erd-
geschols diec Wohnung des Dirigenten und 2 Auditorien, im
oberen Geschols die Sammlungsridume, Bibliothek und Labo-
ratorien, im gewdlbten Souterrain Kellerriiume und eine Woh-
nung fir den Institutsdiener,
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Die chirurgische Klinik, in der sogen. Langen
Reihe gelegen; sie umfalst das 8 Stock hohe Verwaltungsge-
biiude, Anschlagss, 288700 £ (286 £ & qm), und zwei zu ihm
symmetrisch gestellte Krankenpavillons, jeder zu 139000 4
(320 4 o qm) veranschlagt, — Das Verwaltungsgebiiude
enthiilt im Souterrain: Wobnung des Portiers und des Heizers,
die Dampfkoch- und die . Waschkiichen - Einrichtung etc.,
als Anbauten angefilgt: Zimmer fir den Factor, Kesselhaus
fir 3 Dampfkessel und 2 Verbindungsgiinge zu den Kranken-
pavillons; im Erdgeschols: aulser Portier-, Aufnahme- und
Wirterzimmern die Polyklinik, das Priiparatenzimmer, den
Turnsaal, die Apotheke, Wohnriume der Schwestern, des
3. Assistenten ete.; im 1. Stock: im Mittelbau den grofsen,
durch 2 Etagen reichenden Operationssaal, das Bandagen-
und das Instrumentenzimmer, in den Fliigeln Garderobe,
Zimmer fir Cursisten, Amanuensen, den Director, die Assi-
stenten ete.  Im  oberen Stock sind 3 Zimmer fiir Dienst-
boten. — Jeder der beiden Krankenpavillons setzt sich aus
einem nicht unterkellerten Lang- und einem unterkellerten
Querbau zusammen. In ersterem liegen die Krankensiile (in
jedem der beiden Geschosse ein Saal zu 20 resp. 21 Betten,
und 2 Zimmer fir je 2 Schwerkranke), withrend in letzterem
Bade- und Wirterzimmer, Theckiichen und Closets unter-
gebracht sind.  Jeder Krankensaal im oberen Stock ist mit
schriig ansteigender Decke und einem Dachreiter zur Sommer-
ventilation versehen. In der Hohe des Erdgeschosses um-
giebt den ganzen Langbau ein auf Pfeilern ruhender Baleon,
welcher durch eine Treppe den Zugang zum Garten gestattet;
derselbe ist zum Theil bedeckt, und befindet sich {iber
diesem Theile ein zweiter Baleon, welcher von dem Kranken-
saale des 1. Stockwerks aus zugiinglich ist. Wohnriiume und
Biider werden mit Dampf, die Krankenzimmer durch Dampf-
wasserheizung erwiirmt, — Der im Ziegel - Rohbau mit hell-
gelben Verblendsteinen ausgeftihrte Baun ist im 1878 im Roh-
bau vollendet,

Bei der Universitit zu Berlin.

Aulser der Vollendung der fir 1878 noch eritbrigen-
den Arbeiten an dem Ausbau der Dienstgebiiude der
Universitits-Institute filr Physiologie und Physik,
ferner der Herstellung einer Verbindungshalle zwischen
den beiden Dienstwohngebiiuden daselbst, — einschlielslich
der Aufstellung eines schmiedeeisernen Abschlulsgitters, son-
stiger Nebenbaulichkeiten auf den Wirthschaftshofen,
der Pflaster-, Garten-Anlagen ete, zu 29000 4 veran-
schlagt —, und der Fertigstellung eines provisorischen
Horsaalgebiéudes fiir die Universitiit, aus Fachwerk und
ca. 400 Zuhorer fassend, zu 16400 A (56 4 & qm) veran-
schlagt, wurde Mitte September in Angriff genommen:

der Neubau der klinischen Universitits-Institute
auf den Grundstiicken Ziegelstralse Nr. b—9, veranschlagt
zu 1371803 4 Blatt 61 zeigt die Situation dieser umfang-
reichen Bauanlage ; darin bezeichnen: @ ¢ Verwaltungsgebiiude
und chirurgische Klinik, & chirurgische Klinik und Polyklinik,
¢ Klinik und Polyklinik fitr Augen- und Ohrenkrankheiten,
d Polyklinik fur Zahn- und Hautkrankheiten und medicinische
Polyklinik, ¢ Eiskeller, f Kesselhaus und Dampfmaschine,
¢ Leichenhalle, % Geriithehalle, ¢ Einfahrten, 4 Ziegelstralse,
B die Spree, ¢ nachbarliche Grundstiicke, # fiscalischer
Wassergang. L Der Bau wird in General-Entreprise
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(Entreprisesumme. 1320000 #), und zwar in zwei Ab-
schnitten ausgefithrt, Zuniichst sind die Gebiiude auf dem
Grundstiicke Nr. 5 und Nr. 6 im Bau. Die Fundamentirung
dieser DBautheile erfolgte zur Zeit des niedrigsten Wasser-
standes, es konnte daher fast durchweg das erste Bankett
direct anf dem Baugrund aus Kalksteinen aufgemaunert werden
(fiir diejenigen Stellen, wo die Fundamentsoble bis unter den
mittleren Wasserstand reicht, ist eine Betonschicht zwischen
Brett- resp. Bohlenwiinden vorgesehen) und sind demniichst
bis zum hochsten Stande des Hochwassers die Fundament-
mauern anschlaggemiils ans Hartbrandsteinen in verlingertem
Cementmirtel aufgefuhrt. Die Ufermauer wurde auf Beton
zwischen Spundwiinden fundirt, dufserlich in regelmiifsigen
Schichten mit Posta-Sandsteinen aus dem siichsischen Irz-
gebirge verblendet und mit Ridersdorfer Kalkstein hinter-
mauert. Simmtliche Baulichkeiten werden im Backstein-
Rohbau hergestellt, mit Schiefer gedeckt (nur die 3 Pavillons
erhalten Bedachungen von Holzcement) und sollen nach
4 Jahren vollendet sein,

Auf dem Grundstiick der Kgl. Charité wurde der Neu-
bau des Gebiiudes einer combinirten Station fiir dulser-
liche Kranke Ende Juli begonnen, im Laufe des Jahres
unter Dach gebracht, zum grofsten Theil mit dem inneren
Wandputz versechen und in den Gewdlben, Fachwerkswiinden
und der Gasleitung fortiggestellt, so dals der ganze Bau im
Sommer 1879 vollendet werden wird. Das Gebliude besteht
aus einem Mittelbau und 2 Risaliten, ist ganz unterkellert
und enthiillt im Erdgeschols, aulser den Verwaltungs- und
Nebenrfiumen, an dem 2,, m breiten Corridor 3 mit dem Licht
gegen Siden gerichtete Krankensille zu je 10 Detten und
einen Saal zu 12 Betten. Im oberen Stock ist dieselbe Raum-
disposition wie im Erdgeschols, nur hat im linken Risalit noch
e¢in Krankensaal mit 12 Betten Platz gefunden. Der Bau
ist einfach, der Sockel aus Granit, die Plinthe von Verblend-
steinen, glatte I'lichen und Gesimse im Aeulsern von gutem
Putz mit theilweiser Verwendung von Sand- und Kunststein,
das Dach von Holzcement, hergestellt, Die Heizung und
Ventilation wird mit einer combinirten Warmwasser- und Venti-
lations - Luftheizungs- Anlage bewirkt, Anschlagss. 160000 4
(242 A & qm).

Bei der Universitiit zu Breslau.

In dem botanischen Garten der Universitit wurde der
Bau des Gewiichshauses Nr. 2 Anfangs April 1878
begonnen, am 15, October desselben Jahres vollendet. Er
besteht, wie aus den Zeichnungen auf Bl 62 ersichtlich, aus
einem zweistdckigen Gebdude, welches mit der Iront an
der Sternstralse gelegen ist, und dem hinterwiirts unmittel-
bar sich anfiigenden Palmenhause des botanischen Garteus.
In dem Grundrils des Erdgeschosses dieser Bauanlage
bezeichnen: ¢ Zimmer fiir die Girtner, & Zimmer des In-
speetors, ¢ Gewiichshaus, d Aquarium; im ersten Stock:
o Assistentenzimmer, Das Kellergeschols im  erstgenannten
Gebiiudetheil ist durchweg iberwdlbt und dient zur Unter-
bringung von Utensilien sowic zur Aufstellung cines Dampf-
kessels zur Beheizung des anderen Gebiludetheils; auch letzte-
rer ist zum Theil mit iiberwolbtem Kellergeschols versehen und
befindet sich in demselben die Einrichtung der Warmwasser-
heizung fir das Gewiichshaus und das Aquarium. — Die
Architektur ist Putzbau, in einfachem Renaissance-Styl
gehalten; das Gewiichshaus, fir die verschieflenen Pflanzen-
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arten in 6 Abtheilungen gesondert, und das Aquarium sind
auf massiven, durchschnittlich 1,, m f{iber Terrain sich
erhebenden, mit Granitplatten abgedeckten Plinthen errichtet
und durchweg von Lisen mit doppelter Verglasung erbaut,
Das Gebiiude enthiilt Gas- und Wasserleitung, und ist der
Bau zu 105160 4 veranschlagt.

Bei der Universitiit zu Kiel, RR.-B. Schleswig.

Hier wurde der Erweiterungsban des medicinisch-
chirurgischen Krankenhauses der Universitiit, zu
60000 4 veranschlagt (an denen voraussichtlich 10000 4
erspart sein dirften), mit dem Juni 1878 begonnen und
bereits am 1. November theilweise der Benutzung iibergeben,
Durch Anfiigen von 2 parallelen zweistdckigen Fliigelbauten,
mit einem niedrigeren Mittelbau dazwischen, sind im Xrd-
geschols ein Auditorium der medicinischen Abtheilung, ein
Laboratorium, Warte- und Geschiiftszimmer, sowie eine In-
gpector- Wohnung, im oberen Geschols ein Auditorium der
chirurgischen Abtheilung, ein Raum fiir mikroskopische Unter-
suchungen, fiir Sammlungen, fiir Bandagen und Wartezimmer
neu beschafit worden. — Ferner wurde

der Neubau einer Lazarethbaracke fir die akade-
mischen Heilanstalten auf dem Terrain der letzteren, gegen
Ende September begonnen, zu kinde des Jahres unter Dach
gebracht und (statt des veranschlagten Holzeementdaches) pro-
visorisch mit Dachpappe gedeckt. Das Gebiiude hat nur ein
Erdgeschols und enthilt 2 Krankensile zu je 12 Betten,
geschieden durch einen Mittelbau, -in welchem Badezimmer,
Theekiichen, Appartements und ein Verbindungsgang sich
befinden. An die andere Giebelseite jedes Saales schlielst
sich in der Richtung des Hauptgebiindes und mit diesem unter
demselben Dache je ein Anbau, welcher neben dem Saal
Eingangsflur und Wiirterzimmer, daneben zwei Isolirzimmer
enthilt. Die Krankensiile, 4,, bis 4,4 m hoch, sollen cinen
mit Luftschichten versehenen Backsteinfulsboden mit Mett-
lacher Fliesenbelag (1 bis 2 m dber Terrain) erhalten, in
den Wiinden und Decken mit Oelfarbe gestrichen und durch
je 2 grofse Ventilationsdfen geheizt werden. Zur weiteren
Ventilation sind der First auf der ganzen Liinge tiber den
Siilen mit einer Laterne mit Ventilationsklappen, die hohen
Fenster in den Fronten mit sich ganz dffnenden drehbaren
Oberflidgeln versehen. Neben der Anschlagssumme im Betrage
von 52000 4 (130,, 4 & qm), an der voraussichtlich
8000 A gespart werden, sind 5000 4 zur Beschaffung von
Mobilien bewilligt. — Ausserdem wurde

der Neubau des anotomischen Instituts auf dem Ter-
rain zwischen dem Collegienbause und den akademischen
Heilanstalten, in der Niihe des chemischen Instituts der Uni-
versitiit, im August 1878 begonnen und im Laufe des Bau-
jahres unter Dach gebracht. Die Grundrisse auf Bl 61 zeigén
die Anordnung der Rilumlichkeiten, und zwar bezeichnen im
Erdgeschols: @ Horsaal, & Priparirsaal, ¢ Mikroskopirraum,
d Zimmer des Directors, e Sammlungen, f f Assistentenwol-
nung; im Keller ist @ Prosectur, & Injectionsraum, e¢ Aqua-
rium, d Leichenkeller, e Eiskeller, /' Macerirraum. Die Lehr-
rliume erhalten eine Central-Luftheizung, Die Aulsenarchi-
tektur wird iibereinstimmend mit der des chemischen und des
physiologischen Instituts (Bakstein-Rohbau mit gelben Ver-
blendziegeln, eingelegten Schichten von rothem und grauem
Farbenton, flachbogig tiberwilbten Oeffnungen ete.) ausgefiihrt.,
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Die Anschlagss. betriigt 116000 4 (240,; & & qm) bei
4839 qm Grundfliche. — Endlich wurde zu derselben Zeit

der Neubau des zoologischen Instituts auf dem vor-
hin bezeichneten Terrain in der Nithe des anatomischen In-
stituts begonnen und bis Ende des Jahres, mit Ausschluls
des erhohten Mittelbaues iber dem grofsen Museumssaale,
unter Dach gebracht. Die Grundrilsskizzen auf Bl. 61 machen
die Raumdisposition ersichtlich, und bezeichnen in denselben
im Erdgeschols: « Vestibiil, 4 Auditorium, ¢ ¢ Arbeitszimmer
fiir Studirende, o Assistentenzimmer, ¢ Bibliothek, f Arbeits-
zimmer des Directors, g gy Museum fiir vergleichende Ana-
tomie; im ersten Stock: @ grolser Museumssaal, & Museum
fur Vogel, ¢ desgl. fur Conchylien, o desgl. fir Insecten,
¢ ¢ Assistenten- Wohnung, Der Keller enthillt: Arbeitszimmer
des Priiparators und dessen Wohnung, die Dienerwohnung,
2 Aquarien, Macerir-, Pack- und Trockenraum fiir ausgestopfte
Thiere und einen Raum fir eine Luftpumpe. — Der grolse
Museumssaal, welcher die Mitte des Gebitudes einnimmt und
durch den ersten Stock und das Dachgeschols geht, erhebt
sich mit dem First des die Decke bildenden Daches noch
um 4,, m iber die Seitendiicher und erhiilt im Ganzen bis
zum First der Decke eine lichte Hohe von 13,, m, Er wird
durch eine iiber den Seitendiichern ringsum laufende 2,, m
hohe, aus Eisen construirte und verglaste Laterne erleuchtet,
Zwei rvingsum laufende eiserne Galerieen vermitteln den Zu-
gang zu den in den oberen Theilen an den Umfassungs-
wiinden aufzustellenden Schriinken. Der mittlere Theil des
Saales bleibt frei zur Aufhiingung grolser Thiere, — Die
Aulsenarchitektur ist an diesem Gebiiude etwas reicher
gehalten, als bei den fbrigen Institutsbauten, indem die
Wiinde des Erdgeschosses und des ersten Stocks in Pfeiler
aufgelost sind, welche durch beide Geschosse gehen und
durch Flachbogen mit profilirten Archivolten verbunden sind;
ein horizontaler Briistungsfries in der Deckenhdhe des Erd-
geschosses stellt die Theilung in 2 Geschosse wieder her;
die dreitheiligen Fensterdfinungen sind durch Rundbogen -
Maalswerk aus Formsteinen gebildet. — Die Anschlagss.
betriigt 217000 4 (842,, 4 & qm.). Die Ausfihrung
erfolgt in General-Entreprise gegen ein Abgebot von 5 Pret.;
letzteres wird jedoch voraussichtlich durch nicht veranschlagte
aber nothwendige Mehrleistungen gegen den Anschlag absor-
birt werden, Die Vollendung des Baues ist, wie gleichfalls
die der beiden vorher genannten Neubauten, im Laufe des
Jahves 1879 vorgesehen.

Bereits in 1878 beendet ist die Herstellung der Aulsen-
anlagen bei dem chemischen und physiologischen Institut,
bestehend in Terrain-Regulirangen, Ausfihrung von Futter-
mauern, Einfriedigungen, Pflasterungen, Sielleitungen, Garten-
anlagen ete., welche bedingt wurden durch das ganz erheb-
liche Ansteigen des Terrains von dem Schlolsgarten in der
Richtung nach den akademischen Heilanstalten. Die dafiir
berechnete Anschlagss. hat 60600 £ betragen,

Bei der Universitit zu Bonn, R.-B. Céln,
AlsNebenbauten zur Herstellung der medicinischen
Klinik der rheinischen Friedrich-Wilhelms-Universitit in
Bonn wurden noch kwz vor Schluls des Jahres 1878 der
Bau eines Ockonomiegebiiudes und eines Pfortner-
hauses in den Erd- und Fundamentarbeiten begonnen; die-
selben sollen derart gefordert werden, dals sie zum 1. April
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1880 zugleich mit dem Hauptgebiiude in Benutzung genommen
werden konnen,

Das Oekonomiegebiinde, welches sich um einen inneren
Hof gruppirt, auf dem sich ein Dampfschornstein erhebt, wird
nicht unterkellert, erhiilt ein Erd- und ein oberes Geschols
und daritber Trockenspeicher, nimmt im Erdgeschols den
Koch- und Waschkiichenbetrieb mit allen dazu gehorigen
Nebenriiumlichkeiten, im oberen Stock die Wohnung des
Verwaltungs - Inspectors und der Oberkéchin auf, und soll in
Blendziegeln mit miifsiger Verwendung von Form- und Werk-
steinen unter Zinkdach aunfgefithet werden.  Anschlagss.
196000 4 incl. 501560 4 far Inventar, Wasser-, Gas-
und Dampfleitung (excl. dieser 176 4 & qm). = Das
Pfortnerhiiuschen ist zu 14000 & (145 4 & qm) veran-
schlagt und wird unterkellert, mit Erdgeschofs (8 Riume
enthaltend) und Speicher dariiber, unter einem Schicferdach,
massiv, in Blendsteinen errichtet.

Die Umfriedigung des Terrains der medicinischen
Klinik, welche an der Nordseite in einer Futtermauer be-
steht, die aus Pfeilern mit zwischengelegten stehenden Ge-
wolben bis zu 6 m Hohe aufgefithrt ist und dariber zum
Theil Eisengitter, zum Theil massive Driistung triigt, an der
Sitdseite aber als Eisengitter auf niedrigem Mauersockel her-
gestellt ist, wurde im Frithjahr 1878 begonnen und aunf der
Nordseite auch vollendet, withrend der siidliche Theil noch
auszufithren ist.  Anschlagss. 66000 4

Den ostlichsten Theil des Universitiitsgebiiudes bildet
das echemalige katholische Convict, welches mit seiner
westlichen Giebelseite unmittelbar an das Coblenzer Thor
anschlielst, und auch die Itagenriiume iiber diesem umfalst.
Nach Aufhebung des Convictoriums wurde, olmne dabei an
der iiufseren Krscheinung etwas zu iindern, Anfangs April
ein Umbau des Gebiiudes begonnen; derselbe ist auch bis
zu linde des Jahrves nahezu vollendet und bereits zum gro-
[sen Theil in Benutzung genommen, Nunmehr dient das
Erdgeschols fir das pharmocologische Institut und als allge-
meine Auditorien der Universitiit, der 1. Stock als Bibliothek
und Seminarriume, der 2. Stock als Bibliothek und Unter-
beamtenwohnungen.  Veranschlagt war dieser Umbau zu
H2000 4, cinschlielsl. 10000 4 fir Mobiliar,

Endlich wurde an Stelle eines alten nicht melr benutz-
baren Gebiiudes der Neubau eines Giirtnerhauses des
botanischen Gartens begonnen und bis Ende des Jahres
unter Dach gebracht und verputzt, « Es enthilt im Erd-
geschols Geschiiftsriiume der Gartenverwaltung, Wohnung
des Obergiirtners und Wolmzimmer der Gehilfen und Lehr-
linge, im 1. Stock die Wohnung des Garten-Inspectors und
die Schlafzimmer der Gehilfen und Lehrlinge und ist villen-
artig, in DBlendziegeln unter iiberhangendem Schieferdache
disponirt. Zu der Anschlagss. von 57000 4 wurden noch
H000 A nachbewilligt, weil alte, zum Theil unbekannt
gewesene Keller und Gruben, auf die man bei der Aus-
filhrung stiels, sehr tiefe Fundirung auf Pfeilern und Bigen
nothwendig machten,

VIII. Gebliude fiir wissenschaftliche und kiinstlerisehe

Institute resp. Sammlungen.

Von hier zu verzeichnenden Bauten waren in der Aus-
filhrung in Berlin: der Umban des Kgl. Zeughauses, ferner



439 Zusammenstellung im Jahre 1878 in Ausfilhrung begriffen gewesener Staatsbauten, 440

dic Neubauten des Deuntschen Gewerbe-Museums und eines
Herbariums nebst botanischem Museum im botanischen Garten.

Der Umbau des Kgl. Zeughauses in eine Deutsche
Ruhmeshalle wurde am 1. August 1877 begonnen; seitdem
sind bei demselben bis Ende des Jahres 1878 folgende
Arbeiten ausgefihrt worden:

Ueberwolbung des oberen Stockwerks bei einer Grandfliiche
von e, HBOOO qm an Stelle der fritheren Schaaldecken mit
Kreuzgowdlben aus pordsen Ziegeln, einschliefslich aller Putz-
arbeiten an Decken und Wiinden, und mit Benutzung der
alten Pfeiler sowie unverinderter Erhaltung des aus dem
Jahre 1820 stammenden Dachverbandes. Der an der Nord-
front gelegene Theil des oberen Geschosses hat durchweg
in den Gewolben Oberlichter erhalten. Ibendaselbst wurde in
der Mittel- Axe iiber einem Quadrat von 21,4 m Seite ein
stiitzenfreier kuppelitberdeckter Raum mit Oberlicht geschaf-
fen. Die Pfeiler, welche die Kuppel tragen, sind, soweit
sie frei stehen, vom Fundament auf ganz neu aus Klinkern
mit Cement gemauert, soweit sie in den Umfassungswiinden
liegen, entsprechend verstiirkt. Die um ca. 9,, m erhGhten
Umfassungswiinde des Kuppelbaues erhalten ein Hauptgesims
von Savonniéres-Kalkstein mit Balustrade von gewalztem
Zinkblech. IEs ist dieser Kuppelbau im Rohbau beendet,
cbenso die Eisenconstruction der Schutzkuppel, welche mit
Holzpfetten auf dem Kisengespiirre, doppelter Schaalung und
Eindeckung mit Kupferblech verschen wird, Im oberen
Stockwerk wurden ferner nach Beseitigung der alten Balken-
lagen und des ehemaligen Dielenfulsbodens statt desselben
1, Stein starke preulsische Kappen zwischen eisornen I-
Triigern gewblbt und darauf ein Belag von Marmormosaik
aufgebracht, withrend in den Erdgeschols-Riumen an Stelle
des  Dbisherigen Feldsteinpflasters  ein  Fulsbodenbelag  mit
Mettlacher Fliesen vorgesehen ist. Fiir die in dem 38,, m
im Quadrat messenden und mit einem Glasdache zu iiber-
deckenden Hofe behufs eines directen Zuganges zu dem
Kuppelraum zu erbauende zweiarmige Freitreppe aus Sand-
stein mit Granitstufen ist das Fundament fertiggestellt, fer-
ner ist der Neubau des zum Zeughause gehdrigen Dienst-
gebliudes Mollersgasse Nr. 1, in welchem die 3 inexplosibeln
Rohrenkessel der Dampfheizung zur Erwirmung beider Ge-
schosse des Hauses untergebracht werden sollen, im Rolibau
vollendet, auch die Aunlage der Dampfheizung nebst der Auf-
stellung eines Kessels soweit gefordert, dals eine theilweise
Inbetricbsetzung  demniichst erfolgen kann. — Der Voll-
endung aller noch vorgesehnen Bauarbeiten, fir welche
2 430000 4 veranschlagt sind, withrend fir die kiinstlerische
Ausstattung der Innen-Riume 1 400000 4 und fiir Schriinke
‘und Vitrinen 100000 # berechnet worden, ist bis zum
1. August 1880 entgegen zu sehen.

Der Neubau for das Deutsche Gewerbe-Museum
ist am 23. April 1877 auf dem Terrain der ehemaligen
Kgl. Porcellanmanufactur begonnen.  Die  Baustelle wird
begrenzt: nach Osten resp. Siiden durch die Giirten des Kgl.
Kriegsminisferiums und des Prinzen Albrecht, nach Westen
durch den Bauplatz des ethnologischen Museums und nach
Norden durch die projectirte verlingerte Zimmerstralse.
Der Grundrifs, von welchem Zeichnungen auf Bl 62 das
Erdgeschols und den 1. Stock wiedergeben, bildet ein Qua-
drat von 69,, m Seitenliinge. Die nach der verlingerten
Zimmerstralse gekehrte Hauptfront erhiilt eine offene Unter-

fahrt mit Rampe und Freitreppe; an der siidlichen Hinter-
front baut sich das Haupttreppenhaus als Risalit von 15, , m
Liinge und 4,;, m Tiefe aus. Das Gebiiude enthiilt aufser
dem hohen Kellergeschols drei Stockwerke. Das Keller-
geschols nimmt die Unterrichtsritume fiir die Modellirklassen,
die Gypssammlungen und die Restauration auf. Im Erd-
geschols (s. Bl 62) sind: @ Unterfahrt, & Entrée, ¢ Vesti-
bill, @ Verwaltungsriume, e Lesezimmer, f Bibliothek,
g Museumsriiume, /4 grofser Oberlichthof, ¢ Hofe, % Passage,
! Dienerzimmer, m Garderobe, » Schillertreppe, o dispo-
nibele Zimmer; im™ 1. Stock: a Vestibil, & Haupttreppen,
¢ Museumsriiume, d Copirzimmer, ¢ Unterrichtsriiume,
S Dienerzimmer, g Hife, A Schilertreppe, % grofser Licht-
hof, 7 Zimmer, Der 2, Stock enthiilt iber a des 1. Stocks
Ausstellungsraum  fiir  Schillerarbeiten, #iber & Aunditorium,
im Uebrigen Unterrichtsriiume. Die glasbedeckte Halle
im Innern mit den in beiden Etagen umlaufenden Gale-
rieen dient zur Aufnahme der Hauptgegenstiinde der Samm-
lungen. — Zu Ende des Jahres 1878 war das Gebitude
unter Dach gebracht, der grifste Theil der Gewdlbe voll-
endet und die Plinthe mit Sandsteinquadern resp. Ziegeln
verblendet, Die fir das Gebiiude gewiihlte #ufsere Archi-
tektur zeigt in den vier Fronten dasselbe System, nur ist
dasselbe an den Seitenfronten und der Hinterfront im Ver-
gleich zur Vorderfront in der ornamentalen Behandlung
wesentlich vereinfacht.  Die beiden Hauptgeschosse, deren
innere Ritume ihrer Bestimmung nach als Museum zusam-
mengehoren, sind auch iufserlich zusammengefalst, withrend
das Obergeschols als ein reicher, das Gebiiude kronender
Fries sich darstellt, in den die Fenster nur eingeschaltet
sind. Die Flichen der beiden Hauptetagen werden mit
feinen Verblendziegeln bekleidet, die horizontalen Gurtungen
und die Fensterarchitekturen sowie die Gesimse und Pilaster
des oberen Stockwerks und die Unterglieder des Haupt-
gesimses in Sandstein ausgefithrt, die oberen Glieder des
Hauptgesimses dagegen in Terracotta hergestellt, Die gro-
fsen Pfeilerfelder in dem 2. Stock der Vorderfront erhalten
figirliche farbige Mosaiken, welche die verschiedenen Zweige
der Kunstindustrie symbolisch darstellen sollen. — Bei der
Grofse der inneren Ritume, welche, sofern sie Unterrichts-
riiume sind, durch Mantelofen mit Ventilation und Schiitt-
feuerung, im Uebrigen durch Dampf- resp. Dampfluftheizung
erwiirmt werden sollen, war die Zuhilfenahme des Eisens
fiir die Ueberdeckungen in ausgedehntestem Maalse geboten.
Fiir die Galerieen der grofsen Halle sind Pfeiler aus polir-
tem bayerischen Syenit gewiihlt; die Capitile, Gurtungen
und Basen derselben werden in Eisenguls, galvanisch bron-
zirt, ausgefihrt. Die Oberlichtdiicher iiber der grolsen Halle
und dem Vestibitl sind aus Eisen construirt und mit Rohglas
ohne Kitt verglast, die tibrigen Dachflichen verschaalt und
mit Wellenzink eingedeckt. — Zum Heben der Maurer-
materialien, dem Betrieb dreier Mirtelwerke und eines Kalk-
loschapparates sowie zur Beforderung des nothigen Bauwassers
dient eine auf der Baustelle etablirte Locomobile von 8 Pferde-
kriiften mit dem nothigen Maschinenbetrieb, withrend Schie-
nengeleise auf den Lagerpliitzen und Ristungen den Transport
des Materials erleichtern. Die Vollendung des Baues, wel-
cher einschsiefslich der fiir die kiinstlerische Ausschmiickung
des Gebliudes bewilligten 126000 4 zu 2636000 4 ver-
anschlagt ist, soll bis zum 1. April 1881 bewirkt sein.
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Das Gebiiude fir ein Herbarium und botanisches
Museum, im botanischen Garten zu Berlin auf einem
freien Platze, mit seiner Front an der Grunewaldstralse ge-
legen, besteht nach Ausweis der auf Bl 62 mitgetheilten
Grundrilsskizzen aus einem Mittelbau mit 2 symmetrisch
licgenden Fligelbauten und wird der Linge nach von dem
Corridor durchschnitten, welcher im 1. und 2. Stock zu den
Sammlungs- resp. Museumsriumen mit zugezogen ist. Das
Kellergeschols enthilt neben 5 Heizkammern fir die Luft-
heizung 2 Wohnungen fiir Hausdiener und 2 Arbeitsriiume,
das Erdgeschols (s. Bl 62) einen Horsaal « nebst Vorberei-
tungszimmer 4 und Garderobe o, sowie einige Arbeitsriiume
fir Beamte d, fir Studirende ¢ und einige Riume fir die
Herbariums-Sammlung /', welche im Uebrigen fast den gan-
zen 1. Stock einnimmt, wiithrend der 2. Stock mit Ausnahme
von 2 Arbeitsriiumen fiir das botanische Museum bestimmt
ist. Im Mittelbau daselbst sind die Riiume 6,, m hoch und
zur bequemeren Besichtigung der in ihnen aufgestellten gro-
[sen Pflanzen mit ringsum laufenden in Eisen construirten
Galerieen versehen; sonst ist die lichte Hohe des 2. Stocks
4,3 m, Erster Stock und Erdgeschols sind je 4,, m im Lich-
ten hoch. Das Kellergeschols milst einschlielslich der Decke
3,0 m und liegt mit seinem Fulsboden in gleicher Hohe mit
dem finfseren Terrain. Simmtliche Geschosse sind zwischen
I-Triigern resp. den Scheidewinden mit Kappen tiberwolbt,
die Fulsboden bestehen, aulser im Keller, aus Gypsestrich.
Das Aeufsere wird mit sauberen Blendziegeln als Ziegel-
rohbau, der Plinthensockel in 30 em Hohe aus Granit her-
gestellt, das Dach mit Wellenzink gedeckt, — Bei Schluls
des Jahres war der Rohbau vollendet; die Fertigstellung
des Gebiiudes wird voraussichtlich im Herbst 1879 erfolgen.
Fiir Baukosten sind im Anschlage 324000 4 (386 .4 A qm)
und fiir das Inventarium 98000 _# berechnet.

Bei dem Kgl. astrophysikalischen Observatorium
auf dem Telegraphenberge bei Potsdam haben dem Fort-
schritt des Baues, insbesondere des Hauptgebiiudes, ehen-
sowohl der ungiinstige Winter 1877/78, als auch die im
Juni 1878 stattgehabten starken Gewitterstiirme wesentlichen
Aufenthalt bereitet. Die Austrocknung des Mauerwerks
erfolgte nicht in dem erhofiten Maalse und die Gewitter
beeintriichtigten den Aufbau der Kuppeln. Ein weiterer
Aufenthalt entstand durch die fufserst complicirte Einrich-
tung der inneren Ausriistung , welche grofstentheils mit dem
inneren Ausbau in so engem Zusammenhange stand, dals ein
folgerechtes Vorgehen in der Ausfihrung, wie es bei ande-
ren Bauten in der Regel stattfindet, hier nicht beobachtet
werden kounte. Es ist daher nur gelungen, simmtliche
Arbeiten derart zu fordern, dafs die Moglichkeit einer voll-
stiindigen Ucbergabe zum April 1879 gesichert ist.

Im Regierungs-Bezirk Cassel wurde in Cassel
selbst die zu Zwecken der Kunst-Akademie eingerichtete
alte Bildergalerie Mitte Mirz der Benutzung iibergeben ;
ferner

in Marburg das frihere Firstenschlofs (insbesondere der
nach Osten liegende isolirte oblonge Theil nebst Anbau, wel-
chen der Grundrifs auf Bl 62 niher zeigt,) durch einen
Umbau zu einem Staats-Archiy des Regierungshezirks
umgewandelt, Der Bau ist zu 68000 .4 veranschlagt und
in 1878 soweit gefordert, dafs die Uebergabe im April 1879
Zeltschrift f, Bauwesen, Jahrg, XXIX,

wird stattfinden konnen. Die Ausfihrung bezog sich vor-
nehmlich auf das Dach, welches baufiillig war und der Feuer-
sicherheit wegen durch Eisenconstruction ersetzt wurde,
ingleichen auf die Decken, welche sich unter der Last der
Archivalien gesenkt hatten und erneuert werden mulsten.
Dieselben wurden mit Hilfe von Eisenconstructionen massiv
hergestellt. — Da dhnliche Erneuerungen in Bezug auf
Decken und Dach sich am ganzen fibrigen Schlosse als noth-
wendig herausgestellt haben, so sind solche fiir den siidlichen
und westlichen Theil des Schlosses bevorstehend und hierfiir
iberschliiglich 200000 4 als Kostenbetrag angenommen, —
Aulserdem wurde

in Hanau der Neubau eines Zeichen - Akademie -
Gebiindes am 8. Juni begonnen und bis Ende des Jahres
bis auf die Eindeckung mit Schiefer im Rohbaun vollendet,
o dafs die Fertigstellung bis Ende 1879 ecrfolgen kann.
Das Gebiiude bildet, wie aus den Grundrifsskizzen auf
Blatt 61 hervorgeht, ein lingliches Rechteck bei vollkommen
freier Lage, ist mit der Vorderfront nach Stiden gerichtet
und hat itber hohem Unterbau drei Stockwerke. Der Unter-
bau enthiilt zwei Wohnungen filr das Hauspersonal, Heiz-
anlagen (Luftheizung; natiirliche Ventilation) und Vorraths-
keller; im Erdgeschols ist: @ Vestibill, # Hauswart, ¢ Lehrer-
versammlungszimmer, d Nachzeichensille, ¢ Gypszeichnen,
/ Modellir- und Bildhauersitle; im 1. Stock: e Bibliothek,
Lesezimmer und fiir Kupferstiche, 4 Maschinenzeichnen,
¢ Nachzeichnen, d Arbeitszimmer filr die Lebrer, e Atelier
fir Emaillearbeiten. Im 2. Stock ist im Mittelbau vorn die
Aula, links davon der ganze Gebiiudetheil ein zusammen-
hiingender Raum fiir Kunstsammlungen, rechts: Atelier, Ge-
schitftszimmer und Wohnung des Directors. — Die Architektur
ist Renaissance, unter Anwendung von rothem Mainsandstein
fur die architektonischen Gliederungen und gelben Verblend-
ziegeln filr die glatten Mauerflichen. — Einschlielslich der
Nebenanlagen ist der Bau zu 332000 4, excl. derselben zu
313306 4 (291,54 4 & gm) veranschlagt; das Inventar ist
anf 30000 4 berechnet.

In Diisseldorf ist der Bau der Kunst-Akademie
bis Ende 1878 so weit gediehen, dals der innere Ausbau
zu ca. einem Drittel vollendet ist. Die Uebergabe des Ge-
biiudes wird voraussichtlich im Herbst 1879 erfolgen kinnen.

IX. Technische Lehranstalten. Fachschulen.

In Berlin wurde der Bau der Kgl. Geologischen
Landesanstalt und Bergakademie fertiggestellt und mit dem
Neubau des Polytechnikums begonnen.

Bei der Geologischen Landesanstalt und Berg-
akademie, an der Invalidenstralse auf den Grundstiicken
Nr. 42 bis 44 errichtet, liegt das Hauptgebiinde von 21,., m
Hihe, mit Werksteinfagaden (Weibern-Tuffstein) auf allen
Seiten frei. Drei dreistockige und ein einstockiger Fliigel
umschliefsen cine mit doppeltem Glasdache tberdeckte Cen-
tralhalle, In dem Hauptgebiiude sind die Sammlungs- und
Arbeitsritume der Geologischen Landesanstalt, sowie die Audi-
torien, Zeichen-, Lehrsammlungssiile und die Bibliothek der
Bergakademie enthalten, withrend das chemische Laborato-
rium derselben sich in einem zweistickigen Anbau an der
Hinterfront des Hauptgebiiudes befindet. Letateres enthiilt
ferner noch die Directions - und Verwaltungs-Biireaus, Kassen-
localitiiten, Dienerzimmer, die Amtswohnung des Directors
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der Bergakademie und Dienstwohnungen fir 5 Unterbeamte.
Die Mittel-Halle mit ihren Galerieen nimmt das Berg- und
Hiitten-Museum auf. — Simmtliche Treppenhiiuser und das
ganze Kellergeschols, das Erdgeschols, so wie das 1. Stock-
werk sind massiv Gberwdlbt; aufserdem sind die edelsten
Baumaterialien, welche Preufsen bietet: Granit, Sandstein,
Tuffstein, Kalkstein, Trachyt, Basalt und Marmor, sowie
Schmiede - und Gulseisen-Arbeiten fitr die Herstellung ein-
zelner Bautheile gewithlt worden, um im Anschluls an die
Zwecke des Berg- und Hiitten - Museums die practische und
kinstlerische Anwendung der Berg- und Hiitten-Producte
zu zeigen. Das Gebitude ist durchweg mit Wasser- und mit
Gasleitung versehen; es wird mit Luftheizung erwiirmt und
durch Aspiration ventilirt. — Der Bau wurde am 6. Sep-
tember 1875 begonnen und am 15, October 1878 beendet.
Die im Waesentlichen zutreffende Anschlagssumme betriigt
1 500000 4 (einschliefslich der Regulirung und Pflasterung
des umliegenden Terrains (Panke-Canalisirung), Unterbrin-
gung des Hiltten-Museums ete. ca. 425 4 & qm),

Der Bauplatz fir das Berliner Polytechnikum, fiir
welches mit den Ausschachtungs- resp. Fundirungsarbeiten
zum Hauptgebiiude im Juli 1878 begonnen worden ist, be-
tindet sich auf dem fiscalischen Baumschulgrundstiick zwischen
der Charlottenburger Chaussee und der Kurfiirsten-Allee,
der Bleichrdderschen Villa und dem Hippodrom. Von der
Anlage, welche fir den Besuch von 2000 Studirenden ein-
cerichtet werden und mehrere Gebiiude umfassen soll, ist
bis jetzt erst das Hauptgebitude projectirt. Dieses wird im
Styl der italienischen Renaissance, in den Fagaden zum Theil
von natiirlichem Stein aufgefithrt werden und ist zu 9 300000 4
(78 M & qm) veranschlagt. Fiir die Herstellung der gan-
zen baulichen Anlage ist ein Zeitraum von etwa 5 Jahren
in Aussicht genommen,

Aulserdem wurde in Berlin noch der Bau einer
Kunst- und Gewerkschule auf dem Grundstick des
Lagerhauses, Klosterstralse 75, zwischen dem 2. und 3. Hofe
auf der Stelle des abgebrochenen sogenannten dritten Quer-
gebiiudes, im Juni 1878 begonnen und im Lauf des Jahres
bis zum Fries des Hauptgesimses aufgefihrt, auch das Dach-
geriist aufgestellt. Die Vollendung ist zum 1. April 1880
in Aussicht genommen. — Die Anlage besteht in einem

Vordergebiiude an der Klosterstralse von 81,,, m Liinge,

16,4, m Tiefe, welches sich in ein Hinter-(Fligel-) Ge-
biude von 47,,, m Linge nnd 19,;,, m Tiefe fortsetzt.
Das Vordergebiiude ist an seiner linken Seiten-(Nord)-Front
durch ein 11,5, m breites Risalit von dem Hintergebiude
getrennt,  Wihrend in ersterem die Stockwerke eine Hohe
von 4,, m bis zu 5,; m haben, betriigt die lichte Hohe in
letzterem, welches die Unterrichtsrilume enthillt, bis zu
7,5 m. — Das ganze Gebilude ist unterkellert, und soll der
grofsere Theil der Kellerriiume als Lagerkeller vermiethet
werden. Im Erdgeschols enthilt das Vordergebiiude die
Wohnung des Portiers, Bureauriiume und einen Zeichensaal,
das Hintergebiiude zu beiden Seiten des dasselbe der Linge
nach durchschneidenden Corridors 2 Ateliers fitr Bildhauer
und 5 Ateliers fiir Schiler. Die erste Etage nimmt im
Vordergebiiude die Lehrer- und Conferenzzimmer und einen
Raum fitr Gypsmodelle auf, im Hintergebiiude befinden sich
an der Nordfront 5 Zeichensiile, an der Sidfront eine Gar-
derobe fiir Schitler, 3 Riume fir die Bibliothek und ein

kleiner Raum fiir den Saaldiener. Das 2. Stockwerk cnt-
hillt im Vordergebiiude eine Dienstwohnung und an der
Nordwestecke einen grolsen Zeichensaal, im Hintergebiiude
2 Lehrer- und 3 Schiller-Ateliers, und einen grofsen Hor-
saal mit Utensilienraum an der Sidfront. — Die Facaden
gind im Ziegelrohbau hergestellt, mit reicher Verwendung
von Terracotten; die Decken werden massiv zwischen eiser-
nen Balken ausgefithrt, das Dach wird mit Holzcement
eingedeckt.  Die Heizung erfolgt durch aufserhalb der Zim-
mer zu bedienende Schitttdfen, die Ventilation durch Caniile,
welche @iber Dach hinausgefithrt und mit Wolpert’schen De-
flectoren versehen werden. Zum Betriebe von Hilfsmaschinen
auf dem Bauplatze ist eine Gaskraftmaschine von Moller u.
Blum zn Deutz aufgestellt. Die Baukosten betragen nach
dem Anschlage 469000 4 (387 A4 & qm).

In Hannover wurde der Ausbau des Welfen-Schlos-
ses zu einem Polytechnikum in dem Maalse weiter ge-
fordert, dals die Innehaltung des Termins der Vollendung
(erste Hiilfte von 1879) gesichert ist. Die dafir in den An-
schliigen berechnete Summe von 1 833000 .4 wird um ca.
170000 4 iiberschritten werden.

Bei dem fortgefilhrten Neubau eines chemischen La-
boratoriums nebst Kesselhaus zum Polytechnikum in
Aachen sind simmliche Gebiiudetheile in 1878 unter Dach
gebracht und bis auf einige decorative Theile auch fertig
verputzt, Heiz- und Ventilationsanlagen fast vollendet, Tisch-
ler- und Fulsboden=-Arbeiten, Gas- und Wasserleitungs-
Anlagen in der Ausfithrung, so dals im Juni resp. Juli 1879
alle noch fehlenden Avbeiten vollendet und die Mobilien und
Apparate aufgestellt sein werden.

Von den fir die Kgl. Thierarzneischule in Han-
nover fortgesetzten Bauten wurde der Neubau des Verwal-
tungsgebiiudes sowie der Um- und Vergrifserungsbau des
Pferdestalles, welcher in Riicksicht auf den Anstaltsbetrieh
in mehreren Abtheilungen hatte zur Ausfihrung gebracht
werden miissen, vollendet, auch der im Frithjahr begonnene
Bau eines Hundespitals daselbst, zu 26700 4 (162,, A
& qm) verhnscl:lagt, in der Hauptsache beendet. Dasselbe
ist ein zum Theil zweistockiges, massives, im Aeulsern ganz
einfach mit Verblendziegeln aunfgefihrtes Gebiinde, welches
20 Hundekifige, einen Raum fir 2 Toll-Kifige, einen
Empfangs - und einen Baderaum, eine Hundekiiche und eine
Wiirterwohnung enthiilt.

Zu Proskau, R.-B. Oppeln, wurde in dem dortigen
pomologischen Institut der Bau eines Warm- und eines
Kalthauses Ende Mai begonnen und Ende October das Ge-
biiude, wenn auch noch nicht vollstindig fertig, in Betrich
genommen. Die Anlage, von iihnlicher Einrichtung wie die
in der im vorigen Jahre in Geisenheim zur Ausfibrung ge-
kommenen, ist fir das Warmhaus mit 22304 £ (138,5 A4
4 qm) und fir das Kalthaus mit 16396 4 (109,, 4
4 qm) im Anschlage berechnet.

Von Navigationsschul - Etablissements sind die-
jenigen zu Flensburg und zu Altona, beide im Reg.-B.
Schleswig, in 1878 in Benutzung genommen; neu begonnen
warde der Bau der Navigations-Vorschulgebiiude zu
Prerow, Reg.-B. Stralsund, und zu Arnis, Reg.-B. Schles-
wig, jener zu 15600 4 (77,, A & qm), dieser, incl
Stallbau, za 26100 A4 (resp. 128 4 und 82 4 & qm)
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veranschlagt. Es sind massive einstickige Gebiude, welche
neben einem grofseren Schulzimmer die Wohnung eines
Lehrers enthalten. Das Gebiiude in Prerow wurde im De-
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cember vollendet, das in Arnis soll Anfangs 1879 fertig
gestellt sein.

(Fortsetzung folgt.)

Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten-Verein zu Berlin.

Schinkelfest am 13. Mirz 1879,

In den Festriumen des Architektenhauses hatten sich
am Abend des 13. Mirz auch in diesem Jahre zahlreiche
Verchrer Schinkels zur Feier seines Geburtstages versammelt.
Der grolse Festsaal, in besonders gelungener Weise ge-
schmilckt, zeigte in der Mitte der Fensterwand von dichtem
Palmen- und Lorbeergebitsch umgeben die Kolossalbiiste
Schinkels, withrend zu beiden Seiten Hermen berithmter
Zeitgenossen und Nachfolger des Meisters, durch geschickt
angeordnete Pflanzengruppen wirksam hervorgehoben, zur
Aufstellung gelangt waren,

Die Feier erdfinete der Vorsitzende des Architekten-
Vereins Geh, Regierungsrath Moller mit folgender Ansprache:

Willkommen abermals zum Jahresfeste des Vereins!

Ueberblicken wir das jingstvergangene Jahr 1878, so
sehen wir wiederum eine ansehnliche Vermehrung unserer
Mitgliederzahl, Es wurden aufgenommen 122 einheimische
und 15 auswiirtige Mitglieder, withrend 2 einheimische und
7 auswiirtige auschieden. Der Tod entrils uns 2 einheimische
und 6 auswiirtige Mitglieder, die Herren Bode, Briesgen,
Biirkner, Dedekind, Giese, Lanz, Steenbock und Wendt,
Hochbetagte Altmeister nennen Ihnen diese Namen, aber
auch der ristigsten hoffnungsreich strebenden Jugendkraft
hat der Tod nicht verschont. Bewahren wir den Dahin-
geschiedenen, wie in den Archiven des Vereins, so auch in
unserem Gediichtnifs eine bleibende Stitte!

Die grofse Mehrzahl der im vorigen Jahre Aufgenom-
menen gehirte, wie immer, den jiingeren Fachgenossen an,
welche sich hier aufhalten um durch Vorbereitung zum Bau-
meisterexamen  ihre Ausbildung abzuschliefsen. Nicht lange
erfreuen wir uns dieser Mitglieder, es sind die Zugvigel
des Vercines, die aber einen Antheil an unserem Vereins-
leben als auswiirtige Mitglieder behalten.  So kommt es,
dafs die Zahl der einheimischen Mitglieder weitaus nicht
um die Summe der neu aufgenommenen, die der auswiirtigen
aber sehr viel stiirker steigt. Die der letzteren wuchs im
Jahre 1878 von 792 auf 874, die der einheimischen nur
von 643 auf 681, die Zahl simmtlicher Mitglieder von 1435
auf 15556, Gestatten Sie mir heute, wo wir eine Anzahl
Auswiirtiger unter uns sehen, dem Gedanken Worte zu
geben, dafs wir Mittel finden missen, das nur recht lose
Band, das uns mit ihnen verkniipft, zu gegenseitigem Vor-
theil fester zu schlingen und einem kriftigeren Riickstrom

des Vereinslebens von aufsen nach innen das Bette zu
bereiten.

In 12 Hauptversammlungen und 18 gewohnlichen ent-
faltete sich die Vereinsthiitigkeit, es wurden von 12 Rednern

|

17 grofsere Vortriige gehalten, darunter 2, die je 2 Abende
in Anspruch nahmen. 4 Abende wurden durch Discussionen
im Anschluls an gehaltene Vortriige und iiber die Gewerb-
schulfrage in Anspruch genommen, deren ich noch besonders
zu erwithnen haben werde.

Die Versammlungen waren zahlreich besucht, im Durch-
schnitt von 182 Mitgliedern und 8 Giisten. Die geringste
Anzahl der Anwesenden betrug 62, die grofste 342.

Is fanden 15 Excursionen statt, wovon 3 in die Um-
gegend Berlins und 1 nach Hannover, Hildesheim und Gos-
lar, es betheiligten sich daran durchschnittlich 105, von
26 bis 231 Teilnehmern. 1 Landpartie mit Damen, mehr-
mals vertagt wegen Ungunst der Witterung, bot reichen
Genuls an den waldigen Ufern der Havel.

Die Monatsconcurrenzen fanden fleilsige Betheiligung,
zu 16 Aufgaben im Landbau gingen 85 Entwiirfe ein aunf
242 Blatt Zeichnungen, von 12 Aufgaben im Wasserbau
wurden 7 bearbeitet mit 14 Entwiirfen auf 15 Blatt Zeich-
nungen. ks wurden Vereinsandenken ertheilt im Landbau 23,
im Wasserban 6.

Auch diesesmal fehlte es nicht an Aufgaben, die von
aufserhalb an den Verein herantraten und direct fiir die
Ausfithrung in besonderen Concurrenzen bearbeitet wurden.
Die Aufgaben waren: ein villenartiges Wohnhaus fiir Gera,
ein Kriegerdenkmal fiir Mahlhansen, 1 Weinflaschenetiquett
und die Facadenbildung fur die Haltestelle ,,Borse* der hie-
sigen Stadtbahn.

Die Einnahmen des Vereins, unter denen nochmals
ein, wenn auch gegen das Vorjahr wesentlich niedrigerer
Posten fir das Werk Berlin und seine Bauten sich findet,
haben betragen rund 45000 4, und nach Bestreitung der
Ausgaben 15000 4 frei gelassen zur Erwerbung einer auf
unserem Hause lastenden Hypothek. Der Etat fiir das
laufende Jahr schliefst in Einnahme und Ausgabe mit
34000 4 Komme ich nun auf dieses Haus und die mit
dem DBesitz desselben verbundenen Unternehmungen zu
sprechen, wofiir ich im vergangenen Jahre Thre Aufmerk-
samkeit lingere Zeit in Anspruch genommen habe, so will
ich diesesmal ganz kurz sein. Ich erinnere nur daran,
dals es unserer Bauausstellung niemals an Interessantem und
Neuem gefehlt hat, dals wiederholt in den Rilumen derselben
erfreuliche Zeugnisse von dem Erfolg der mit Staatspreisen
versehenen Concurrenzen auf kunstgewerblichem Gebiete zu
sehen waren, dals die geplante Ausdehnung der Weihnachts-
messe auf alle Riume dieses Hauses durchgefithrt werden
konnte und dafs alle Riiume stattlich gefallt waren. Ich
darf constatiren, dals im Wesentlichen Alles in der Weise
des Vorjahres guten Fortgang gehabt hat. Es gilt das auch
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beziiglich des Ertrages des Hauses; die Einahmen und Aus-
gaben haben, abgesehen von durchlanfenden Posten ca.
60000 4 Dbetragen und sind in Hohe von 59480 4 fur
das laufende Jahr veranschlagt.

Die Zinszahlung auf die Schuldscheine des Vereins hat
mit 59, fir 1878 nach Prifung der Jahresrechnung fiir
diejenigen Scheine angewiesen werden konnen, welche sich
noch in den Hiinden von Bauhandwerkern befinden, Ueber
die Zinszahlung und deren eventuelle Hohe auf die in den
Hiinden von Vereinsmitgliedern befindlichen Schuldscheine
hat der Beschluls bis zur niichsten Hauptversammlung vertagt
werden milssen. Wir haben noch in gerechter Waage zu
wiigen die Verpflichtung zur Zinszahlung einerseits und die
Sorge um systematischen und rascheren Fortschritt der
Schuldentilgung andererseits.

Ein Neues habe ich noch zu melden, was das Haus
und zwar diesen Saal angeht. Die Konigliche Academie der
Kiinste als Verwalterin der Biel Kalkhorst'schen Stiftung fir
Fresko Malerei hat die Wiinde dieses Saales geeignet be-
funden, der monumentalen Malerei zu dienen, und hierfiir
eine Concurrenz ausgeschrieben. Der Hr. Director v, Werner
hat uns 2 Entwiirfe, die in genialen Skizzen auf 11 Feldern
die Geschichte der Baukunst symbolisch darstellen, darunter
den preisgekronten des jungen Malers Prell aus Leipzig mit
der Anfrage tbersandt, ob wir die Ausfihrung, die uns
ohnerachtet der gestifteten Summe von 3000 4 noch nabm-
hafte Opfer auferlegt, gestatten wollten. Rasche freudige
Zustimmung, ebenso wie practische Bedenken mancher Art
sind dariber zur Aussprache gekommen, doch hat die Er-
wiigung entschieden, das die Architekten in erster Linie
berufen seien, dankenswerthe Bestrebungen zur Wieder-
belebung des Sinnes filr monumentale Ausschmiickung der
Bauwerke zu fordern.

So fangen wir getrost mit einem Bilde an und diirfen
hoffen, dals Sie beim niichsten Jahresfeste schon Richter des
Erfolges sein konnen. Mochte es dem Maler also gelingen,
dals man dereinst zu diesem Architektensaale wallfahre, wie
wir die Wallfahrt thun nach den Stanzen des Vatican!

Meine Herren! wenn ich Ihr treuer Berichterstatter
gein soll dber die Ereignisse des Jahres, so darf ich nun
eine tiefaufregende Bewegung des Vereins nicht unerwiihnt
lassen, deren Wellen noch lange hin und wider wogen
werden.

Auf dem Gebiete des Gewerbschulwesens hat man sich
gendthigt gesehen, erst vor wenig Jahren mit viel Hoffnung
und Verheilsung Geschaffenes als existenzunfiihig aufzuheben.
Der neugeplanten Schopfung mufste man, wenn anders irgend
jemand zu ihrem Leben Zutrauen gewinnen sollte, ein
Geschenk von Berechtigungen in die Wiege legen. So kam
es, dals das Baufach sich urplitzlich in der stets hochgehal-
tenen Anforderung einheitlicher und mindestens der latei-
nischen Sprache nicht entbehrender Vorbildung zum Fache
bedroht sah. _

Wir haben uns ehrerbietig bittend an die Stelle gewen-
det, wo wir gewohnt sind die Interessen unseres Faches
wahrgenommen zu sehen, die gefiirchtete IKntscheidung aber
nicht mehr abwenden kinnen. Die fiberwiegende Mehrzahl
unserer Mitglieder hat mit einer grofsen Anzahl anderer
Fachgenossen sodann noch an beide Hiuser des Landtags
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eine Petition gerichtet, ohne indessen den gewiinschten Iirfolg
damit zu erzielen.

Meine Herren! ist es wirklich ein ernster Zug der
Zeit, die classische Bildung nicht mehr in dem Maalse wie
bisher als die Grundlage allgemeiner Bildung gelten zun
lassen, zeigt es sich, dals man reale Wissenschaften, dals
man moderne Sprachen so behandeln, so lehren kann, dals
sie das Bildungselement der alten Sprachen ersetzen, so
werden wir uns nicht an alte Vorurtheile anklammern, Ist
doch der Techniker seiner Natur nach stets dem Fortschritt
geneigt, nur hat ihn die Praxis gelehrt, das Terrain, auf
dem er schreiten soll, zu messen und zu wiigen, wie den
Thalhang, an dem er eine Strafse zichen soll, Von diesem
Standpunkte der Praxis aus, nach unserer Erfahrung und
Kenntnils von den zur Zeit bestehenden Verhitltnissen konn-
ten und mulsten wir nrtheilen wie es geschehen ist, Ver-
trauen wir aber auch darum der Praxis, dals sie diese Dinge
ins Gleiche bringen wird, sind doch in einem und nicht dem
unwichtigsten Punkte unsere Gegner selbst auf unserer Seite,
darin niimlich, dafs die Isolirung, die man jetzt dem Baufach
geschaffen hat, unmdglich aufrecht erhalten bleiben kan.
dinstweilen aufser Gefecht gesetzt, doch nicht unmuthig
neuen Kampfes, werden wir die Weiterentwicklung der Ver-
hilltnisse aufmerksam verfolgen. Mit dem Verbande deutscher
Architekten- und Ingenieurvereine finden wir uns in Ueber-
einstimmung in dieser Frage, auch der Verband hat nicht
unterlassen, seine in fritherer grindlicher Berathung gewon-
nenen Anschanungen hieritber von Neuem offentlich kund
zu geben,

An der Generalversammlung des Verbandes zu Dresden
hat eine leider nicht sehr grolse Zahl unserer Mitglicder
Theil genommen, auf der Abgeordnetenversammlung sind wir
durch unsere Delegirten vertreten gewesen. s liegen
hieritber besondere Berichte vor, dahler ich von Verbands-
angelegenheiten nur noch erwithne, dals der Verband auf
geschehene Aufforderung zu der Deutschen Landessection
der permanenten Commission fir Industrieschutz, welche
aus dem Pariser Congresse zur Zeit der Weltausstellung
hervorgegangen ist, einen Delegirten gewiihlt hat.

Mit einem eorfreulichen Blick auf ein Fest seltenster
Art schlielse ich den Jahresbericht. Eine Art Familienfest
war es, das die Stadt Berlin mit ihrem .vielgeliebten, nach
langer Abwesenheit heimkehrenden Konig feierte. Wir wollen
uns dessen nicht rithmen, dals wir, wo alle Hiinde von einem
cinigen Verlangen getrieben sich regten, das unserc gethan,
aber meine Herren! dals man den Verein rief, dals und
wie er im Augenblick auf dem Posten war, wie es in kurzer
Zeit mit unglaublich geringen Mitteln gelang, eine Feststralse
herzustellen, wie sie einheitlicher noch nicht geschaffen und
aus deren vergiinglichem Festschmuck ein monumentaler
Denkstein, so hoffen wir, der Stadt erstehen wird, darauf
konnen und darauf wollen wir stolz sein. Dank allen, die
daran gearbeitet und dazu geholfen haben!

Die Preisaufgaben zum heuntigen Schinkelfeste waren
im Gebiete des Hochbaues ein Gymnasium mit Alumnat, im
Ingenieurwesen eine combinirte Eisenbaln- und Stralsen-
briicke dber zwei durch eine Insel getrennte Meeresarme.

LEs gingen ein filr die erste Aufgabe 9 Bearbeitungen
auf 110 Blatt Zeichnungen, fir die zweite 2 Entwiirfe auf
43 Blatt. 3
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Die Staatspreise von 100 Friedrichsd'or und die Vereins-
medaille  sind  zugesprochen Herrn Baufithrer Hermann
Angelroth aus Stapfershausen bei Meiningen fiir die Arbeit
mit dem Motto ,,Rast ich so rost ich* und Herrn Baunfahrer
Robert Bassel fir die Arbeit mit dem Motto ,,Hertha®,

Aulserdem wurden noch 2 Vereinsmedaillen zuerkannt
dem Herrn Baufithrer Julius Andree aus Burg fir die
Arbeit mit dem Motto ,,der erste Spitzbogen* und Herrn
Baufithrer Otto Raschdorff aus Coln fir die Arbeit mit
dem Motto ,,Norddeutsch®.

Hierauf nimmt der Herr Ministerial- und Oberbau-
Director Weishaupt das Wort, um die Sieger unter
Ueberreichung der Schinkelmedaille mit anerkennenden Wor-
ten zu begliickwiinschen und ihnen weiteres Streben in dem
erwiihlten Berufe anzuempfehlen.

Nachdem auch der Vorsitzende des Vereins einige
gliickwiinschende Worte hinzugefiigt, ersteigt Herr Post-
baurath Tuckermann die Rednertribiine und hilt nachste-
hende Festrede:

Hochgeehrte Festversammlung!

Die weihevolle Stimmung, in welcher unser Verein den
hentigen Tag, als Gedenktag Schinkels zu feiern gewohnt
ist, kann in unseren Herzen nur dann wiederkehrend Platz
finden, wenn wir aus der Kampfesstimmung der Tagesinter-
essen heraustretend, gewissermaalsen das Festkleid idealer
Empfiinglichkeit anlegen und uns einmiithig, pietitvoll um
den Festesaltar schaaren, welchen seit mehr denn drei De-
cennien die Kdelsten und Besten unserer Kunstgenossen dem
Andenken Schinkels errichtet haben.

Wie sollte auch nicht Jeder von uns freudig diesem
Cnltus huldigen, da wir selbst zuniichst den Segen seiner
Arbeit empfangen, da jede neue Betrachtung der tausend-
filltig strahlenden Geistessonne Schinkels immer neues Licht
und neun ersprielsendes Geistesleben hervorzuzaubern im
Stande ist.

Wie viele Beziechungen seiner Thitigkeit und seines
bildenden Einflusses sind bereits seit dem Jahre 1844 in
der Mitte unseres Vereins gefeiert worden, seitdem der
13. Miirz zum ersten Mal den Manen Schinkels gewidmet
ward!  Wie mannigfaltig ist die Bedeutung Schinkels her-
vorgehoben worden: als der Schipfer einer neuen Aera
unserer Kunst, als der bahnbrechende Genius einer neuen
nationalen deutschen Architektur, nicht minder als gott-
begnadigter Maler und wie er die erhabensten Kunstgedanken
im Bereich der plastisch Dbildenden Kunst zum Ausdruck
gebracht hat! Wie hoch stehen ferner Schinkels Verdienste
fir die Hebung und Heranbildung des Handwerkes zum
Kunstgewerbe, zu einer Zeit, wo der mangelnde Wohlstand
unseres Vaterlandes kaum die Erfillung des nothwendigen
Bediirfnisses gestattete! Welches begeisternde Bild bietet
endlich Schinkels Charakter, wie tief erfillte ihn die hei-
[seste Vaterlandsliecbe, er war der edelste Biirger, der durch
die Kunst ethisch verkliirte Mensch!

Aber wie eingehend dieses Alles auch schon durch
beredtesten Mund gepriesen worden ist, dennoch bleibt noch
immer das Bild des ganzen Mannes unfertig, noch immer
werden neue Ziige, wenn auch nicht als giinzlich unbekannte
hinzugefiigt, so doch als besonders ansprechende niiher aus-
gemalt werden konnen, so dals das Bild des Meisters uns
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Epigonen immer lebenswahrer vor Augen tritt, den Schein
frischen Lebens empfiingt und uns in unmittelbarer BEinwir-
kung an seinem Streben Theil nehmen lifst,

So wird auch Schinkels literarische Thiitigkeit
nicht minder unserer Bewunderung werth erscheinen, wenn-
gleich das, was er erstrebt und gewollt, kaum in demjenigen
erkannt wird, was er vor den Augen der Welt hierin éffent-
lich erreichte, denn nur Geringes ist aus der Feder Schin-
kels im Druck erschienen, nur wenig Geschriebenes von
ihm selbst veriffentlicht, obgleich man in dem Leben Schinkels
glaubt die Stunden zihlen zu konnen, in welchen seine ewig
thiitigen Geisteskriifte der Ruhe pfegten.

Nach seinen eigenen Tagebuchsaufzeichnungen zu schlie-
[sen, scheint hieran ein Mangel von Zuversicht und Selbst-
vertrauen zu seiner schriftstellerischen Begabung Schuld zu
sein, obgleich gerade er den Styl meisterhaft handhabte und
als eine schimste Frucht seiner classischen Vorbildung, wie
im rhytmischen Geftige den Gedankenausdruck kinstlerisch
vollendet bildete. Is erscheint aber auch wohl erklirbar,
dals, wer bereits zur Darstellung seiner Kunstideen den
Griffel und die Farbe handhabt, und in jeder einzelnen die-
ser Kilnste fiir sich die reiche Aufgabe eines ganzen Lebens
erkannt, sich nur zaghaft auf die Avena literarischer Thiitig-
keit begiebt, auf das Kampfesfeld, von welchem aus der
Kritiker das Herz des Kinstlers mit manchem feindlichen
Pfeil verwundet, und auf welchem die Gefuhlsthitigkeit mehy
oder weniger zuriicktritt. Aber wer auch dieses Gebiet
siegreich beherrscht, der steht auf der breitesten Basis der
Popularitit und sendet olme Mittler und Dolmetsch die
unverfillschten Strahlen seines Geistes in alle Herzen. Diese
Vielseitigkeit der Bewiihrung hat die heute kaum noch ver-
stiindliche Popularitiit der grolsen italienischen Renaissance-
kiinstler wesentlich gefordert, eines Michelangelo, Alberti,
Palladio, Scamorzi, und doch war der innere Beweggrund
dieser, iiber das eigentliche Berufsfeld hinausgehenden Thii-
tigkeit derselben ein so viel weniger sympathischer, als wie
wir ihn bei Schinkel erkennen missen, Wihrend nitmlich
durch die Zeit der Renaissance noch immer ein Zug von
krassem Egoismus hindurchgeht, gegen welchen die Gefiihls-
weichheit ihrer Literatur nicht immer zweifellos wahr
erscheint, steht Schinkels Idealismus auf dem Boden der
Romantik, so dals ihn seine vorwicgend wahre innere
Natur in erster Linie zu einer eigenen Beichte driingt, sich
selbst iber die Vorglinge seines Herzens Rechenschaft
zu  geben und das im Gefithl erst dunkel Verborgene
bis zum klaren Ausdruck durch Wort und Schrift zu ver-
folgen.

Darin liegt somit ein Hauptgrund, dals Schinkels reiche
schriftstellerische Aunfzeichnungen der Oeffentlichkeit vorent-
halten wurden, weil er in dieser Thiitigkeit allein einen
persdnlichen Gewinn der eigenen inneren Klirung und Liiu-
terung suchte, ohne dafs es ihm in den Sinn kam, auch
weiteren Kreisen der Oeffentlichkeit die Grundsiitze unter-
zubreiten, nach denen man sein Wirken und Denken beur-
theilen solle,  Um so bedeutsamer milssen jedoch gerade
diese Tagebiicher als die vertrauten Aeulserungen eines
nach Wahrheit ringenden Herzens geschiitzt werden, nicht
nur wegen ihres materiellen Inhalts, sondern auch als eine
ebenso wichtige, wie interessante Ergiinzungsseite zn Schin-
kels Lebensbild.
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Deshalb ist unter den schriftstellerischen Leistungen
Schinkels nicht blos auf die von seiner Hand der Oeffent-
lichkeit iibergebenen Einleitungen und Erliuterungen zu der
wSammlung architektonischer Entwiirfe* oder der ,,Vorlege-
bliitter fir Handwerker und Fabrikanten** ete. zu verweisen,
mehr noch gelten die nach seinem Tode erschienenen
Tagebticher nebst den, leider nur zu wenig gesammelten
Briefen, welche der pietiitvolle Sinn des Freiherrn von Wol-
zogen, des Schwiegersohnes unseres Meisters seit 1862 uns
zuglinglich gemacht hat. Aber Schinkels literarische Thii-
tigkeit wiirde sogar einen grolsen und von Allen bewun-
derten Antheil an dem Ruhmeskranz des ganzen Kiinst-
lers einnehmen, wenn sein grolses architektonisches Werk
wUeber die Theorie architektonischer Constructions - und
Kunstformen*, zu welchem langjiihrige Vorarbeiten gesam-
melt waren, gliicklich zu Ende gefithrt, an die Oeffentlich-
keit gelangt wiire. Aber der Unstern, welcher iiber Schinkels
besten, letzten Arbeiten durchaus waltete, hat auch die
Vollendung dieses Buches verhindert, indem ein plétzlicher
Krankheitsitberfall den erst 60jithrigen Meister, welcher nach
unaufhorlicher dienstlicher Berufsthiitigkeit endlich zu mufse-
voller geistiger Sammlung zu gelangen hoffte, zu langem
Stillstand verurtheilte, aus welchem zuletzt der Tod nur als
eine glickliche Erlosung betrachtet werden konnte.

Leider fand sich fir diesen Theil des Schinkelschen
Nachlasses, in welchem die Resultate einer reichen bau-
kilnstlerischen Erfahrung besonders der studirenden Jugend
nutzbar gemacht werden sollten, kein Testamentsvollstrecker,
leider nahm keine Freundeshand den Faden wieder auf, um
das Gewebe zu Ende zu fithren, welches als Taufgeschenk
einer neuen Aera der Baukunst ,aus deutschem Geist®,
begonnen ward.  Aber fir den kunstphilosophischen Theil
seiner Ideen, welche er an die Betrachtung und Zergliede-
rung der antiken, besonders hellenischen Bauweise angekniipft
hatte, trat gleich nach seinem Tode ein anderer geistiger
Mitarbeiter auf, Carl Boetticher, welcher in seiner ,,Tektonik
der Hellenen* Schinkels kunstphilosophisches Glaubens-
bekenntnils der Nachwelt mitgetheilt hat, in welchem er aunf
der Basis eigener, unermefslicher Studien der Archiiologie
den geistigen Procels zergliederte, durch welechen zu allen
Zeiten die Composition des wahren Kunstwerks hindurch-
gefiihrt worden ist.

So ehg aber erscheint das Geisteshiindnils zwischen
Schinkel und Boetticher, dals, was der Eine angeregt und
kinstlerisch behandelte, der Andere als der Jinger fir
seinen Meister ausgesprochen und zum System gebracht
hat. Daher sagt Boetticher in der Widmung an die Manen
Schinkels, welche er seiner Tektonik vorangesetzt, ,,Dieweil
wich aber weils was lieb und theuer ihm gewesen hier,
»will ich auch das ihm darbringen, was noch erheiterte
wseine letzte lichte Stunde, Frucht aus dem Garten jener
wKunst der er ein Pfleger war®., Und weiter ebendaselbst:
»80 weihe auch ich mit leichtem Herzen meiner Hinde
»Werk®, und folgend: ,so lose ich mich denn mit dem,
wWas ihm ein Wunsch, der Forschung Frucht von jenem,
swas nicht sein, und doch von ihm besessen, nicht mein
wund doch mir an und eigen, schon {iberdauert hat 80 viele
pder Menschengeschlechter und iiberdauern wird noch viele
wund viele, dérmalen aber hatte neuen Boden und frischen
»Keim gewonnen, nur durch ihn.*
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In der That weht durch Schinkels Fithlen und Denken,
in allen seinen vertrauten und den schon fiir die Veroffent-
lichung vorbereiteten Aufzeichnungen der gleiche Geistes-
hauch, wie in Boettichers Tektonik; ja selbst der geistige
Entwicklungsgang erscheint bei beiden Minnern gleich;
Beide durchglitht von der Sonne Griechenlands, nachdem
sie znerst geschwiltrmt in den Werken des Mittelalters,
Beide, dem Zuge der Zeit folgend, weniger kunsthistorisch
als kunstphilosophisch vorschreitend, aber grade deshalb
Beide geistig so eng verwandt, dals, wo Schinkels literarische
Thiitigkeit betrachtet wird, Boetticher gewissermaalsen als die
schreibende Hand Schinkels angesehen werden muls.

Vielleicht wiirde diese Nachfolge Schinkels durch Boet-
ticher noch weiter gefithrt worden sein, wenn Letzterem die
den menschlichen Kriiften gezogene Grenze nicht ein uner-
bittliches ., Entscheide Dich® zugerufen hiitte, denn doppelt
ist der Weg geistiger Mittheilung, einerseits die iberzeu-
gende Lehre, die schrittweise zwingende Logik der Gedan-
ken, andrerseits das enthusiastisch entziindende Beispiel, die
gottliche Inmspiration, mit welcher das wahre Kunstwerk
den ahnungsvollen Jiinger stitrmisch in die Arme des Meisters
fithrt; und fir Boetticher galt als Lebenspensum der erstere
Weg, um so mehr, da genugsam geistige Biinder Schinkel
hinterlassen, um immer wieder seine Nation auf den wahren
Weg der Schonheit zuriick zu leiten.

Sind auch viele dieser Arbeiten, von denen die heute
hierselbst veranstaltete Ausstellung einige Proben zeigt, der
grolsen Welt noch unbekannt und verschlossen geblieben,
der pietiitvolle Sinn treuer Freunde hat sie aufgehoben und
ihr lebensvoller Keim wird auch durch Jahrzelnte der Ver-
gessenheit nicht ersterben.

Drei Perioden werden im Allgemeinen in dem Leben
eines werkthiitigen Architekten zu unterscheiden sein, welche
auf seine literarischen Bestrebungen einen verschiedenartigen
Einfluls ausiiben: Zuerst die Jugend; da begliickt uns nach
den dem Studium gewidmeten Jahren die Zeit der Wander-
schaft, es erfolgt dic Umschau und der eigene Vergleich
dessen, was die vergangene Zeit in Wirklichkeit, nament-
lich im Zusammenhang mit den ortlichen Verhiiltnissen ge-
bildet, mit dem, was die Tradition darans gemacht hat; dem
empfiinglichen Auge erschliefst sich mit dem ganzen Farben-
zauber jugendlicher Begeisterung ein culturhistorisches Ge-
sammtbild und mit den, vielleicht sehr einseitig, empfangenen
Gesichtspunkten wird das erste Streben wach, sich litera-
risch zu bethiitigen, die neu erkannte Wahrheit als frischen
Trunk aus ungetriibter Quelle den Harrenden mitzutheilen.
Wie Goethe dies an Wilhelm Meister so allgemein mensch-
lich wahr geschildert, folgen dann die Meisterjahre und
endlich die Abrechnung, das Lebensfacit.

Auch Schinkels erste literarische Periode fillt zusammen
mit der ersten grofsen Studienreise, welche er als 22jihriger
Jingling im Jahre 1803 nach Italien antrat. Kaum hat er
sich in die neuen Eindriicke hineingelebt, so fillt ihm auch
sogleich die grofse Lucke auf in dem Bildungkreise seiner
Kunstgenossen zu Berlin: Sie sind mit allen Details romi-
scher und griechischer Architektur bekannt gemacht, aber
der phantastische Zauber derjenigen Bauten, welche er die
sarazenischen nennt und darunter die Vermischung mittel-
alterlicher Bauweise mit antiker Ornamentirung versteht, ist
ihmen fremd geblieben, darunter namentlich Backsteinbauten,
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welche seinem romantisch schwiirmenden Herzen wie ein
verwandtschaftlicher Gruls aus der Heimath, von den &hn-
lichen Bauten der Mark Brandenburg und des deutschen
Ritterordens in Marienburg erscheinen, welche mit dem
Feuer einer Jugendliebe ihm unvergelslich geblieben sind
und im ferneren Kilnstlerleben seinem inneren Auge sich
immer klarer gestalteten, bis die Verbindung christlicher
Giemiithstiefe mit der logischen Schiirfe der antiken Kunst-
auffassung endlich in seiner Composition der Berliner Bau-
schule Fleisch und Blut gewann.

Diese Bauten, welche Schinkel namentlich im Zusam-
menhang mit ihrer malerischen Umgebung zeichnete, michte
er publiciren und schreibt daher im Juni 1804 an den
Buchhiindler und Kupferstecher Unger in Berlin: ,, Auf einer
,Reise durch das feste Land und die Inseln Italiens fand
,ich Gelegenheit eine Menge interessanter Werke der Archi-
ntektur- zu sammeln, die bis jetzt weder betrachtet noch
nbenutzt sind, Man bemithte sich bisher, entweder die
s Monumente griechischer und romischer Zeit oder die Ge-
ybiiude aus den Zeiten des Wiederauflebens der Kiinste
,tausendfach zu bearbeiten. Letzteres war fir den iisthe-
otischen Werth der Architektur von wenig Nutzen, da
nunstreitig mit Bramante der beste Styl der Architektur
maufhorte. Ich habe daher auf diese Gegenstinde um so
,weniger meine Betrachtung zu richten, da sie mir vorher
,schon bekannt waren und mich dem Ideal, das ich mir
nvorgesetzt und dessen Principien ich mit der Zeit vielleicht
,zu einem Ganzen fige, wenig niher fuhren. Dagegen tra-
.gen eine Menge Anlagen aus friiher Mittelalterzeit, selbst
»aus der der Sarazenen, an welchen Sicilien vorziglich reich
»ist, das wahre Gepriige philosophischen Kunstsinnes und
whoher Charakterfulle; und andere nene Werke, die in
,unbekannten Winkeln des ganzen Landes von Italien stehen,
,sind durch glitckliche Auffassung der Idee und besonders
ndurch die vortheilhafteste Benutzung der Umgebungen der
,,Natur (ohne alle Riicksicht auf die oft ansgestellten Kunst-
wdenkmale des Palladio) charakteristischer, als der grofste
»Theil dessen, was bei uns producirt wird. Durch das
»Interesse, das mir die Nachforschung mehr und mehr ein-
fofste, ward ich aufgemuntert, die gesammelten Ideen als
Fragmente zu bearbeiten, die eine Einleitung zu jenem
»oben erwihnten Werkchen werden konnten. Ich setze mir
,dabei vor, Gegenstiinde von ausgezeichneter Art zn wiihlen,
ndie den wahren Charakter ihres Landes und ihrer Bestim-
wmung tragen, Ich nehme mir, diesem Zweck zufolge die
,Freiheit, einzelne Theile, welche an einem wirklich ge-
wfundenen Gegenstande gemein, und ohne Charakter erschei-
snen, gegen andere an demselben Ort gefundene bessere zu
,vertauschen, um dadurch das Interesse an dem einzelnen
»Gegenstande zu vermehren. Freunde an dem Studium
»der Architektur, welche an diesen Fragmenten nicht das
,Gewdhnliche, nach den Regelbichern Schmeckende treffen,
ysollten bei jedem Gegenstande 1-—2 elegante auf das
naccurateste gezeichnete Blitter finden;* u. s. w.

Aber Unger antwortete dem jungen Schinkel, wohl
hauptsiichlich, weil dem Buchhandel jeglicher Unternehmungs-
trieb fehlte, unbestimmt und ausweichend, die Publication
erfolgte nicht, nur wanderten vereinzelt und zerstreut
cinige Skizzen in das periodisch erscheinende Werk ,,Ver-
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zierungen aus dem Alterthum® vom Hofstaatssecretair E, F.
Bulsler,

Als nun Schinkel 1805 nach Berlin zuriickkehrte und
die politischen Stiirme ihr Heranbrausen schon von ferne
verspiiren lielsen, alle Bauten darniederlagen und sich selbst-
redend auch fir literavische Thiitigkeit kein Verleger fand,
tauchte dem jungen thatendurstigen Kiinstler ein anderer
Gedanke auf, was in seiner Seele brannte, auf die weitesten
Kreise zu iibertragen. Ir fand die Gelegenheit, sein male-
risches Talent hauptsiichlich zu verwerthen und gewisscer-
maalsen eine Kunstgeschichte in Bildern zu schreiben, denn
nur so sind jene grofsen Dioramen aufzufassen, welche bis
zu Schinkels Anstellung als Bauassessor 1810 von seiner
Hand im Verein mit Gropius entstanden. Diese Gemiilde,
in denen er die Architektur in weitester Verbindung mit
der Landschaft und Staffage zu einer statistischen Schilde-
rung von dem Culturzustand der verschiedenen historischen
Perioden erhob, behandelten namentlich die Sieben Wunder
der Welt, ferner Aufsen- und Innen-Ansichten der archi-
tektonisch interessantesten Bauten in einer tiuschend natur-
wahren Darstellung. Hierzu ward ein gedruckter erliiutern-
der Text hinzugefiigt, so dafs ein populires Bildungsmittel
bester Art geschaffen wurde, welches, den Wiinschen der
Bevolkerung Berlins abgelauseht, in allen Kreisen grolsen
Anklang fand.

Aber auch diese zweite literarisch-artistische Jugend-
arbeit Schinkels ist unserer Zeit verloren gegangen, wenn-
gleich die im Beuth-Schinkel - Museum sorgsam aufbewahrten
Theaterdecorationen den besten Anhalt geben, um jene ver-
loren gegangenen Werke einigermaalsen sich zu vergegen-
wiirtigen,  FEine kunstgeschichtliche Behandlung in dem
heutigen Sinne ist hierin zwar nicht geboten, wie eben jene
Zeit den Anforderungen an historische Treue, gestiitzt anf
umfassende Monumentenkunde, sich noch sehr verstiindnilslos
gegeniiberstellte.

Wenngleich durch Winkelmann die Kunstforschung den
historischen Untersuchungshboden betreten hatte, so schlofs
doch noch bis zum Jahre 1820 mit der Behandlung des
Alterthums Alles, was die Kunst betraf, ab, namentlich unter
Nichtbeachtung des Mittelalters.  Bezeichnend ist hierfir
eine Stelle in der KEinleitung des von A. Hirt im Jahre
1809 herausgegebenen Werkes ,,Die Baukunst nach den
Grundsiitzen der Alten®, worin dieser fiir Berlin maals-
gebende Kunstkritiker sagt: ,,Die Griechen und Romer
strafen in Bezichung alles dessen, was das Wesen und das
wldeal der Baukunst ausmacht, jene gliickliche Mittellinie
sund Grenzen, quos wultra eitrague nequit consistere rectum.*
Allerdings galt es als eine ungeahnte Erweiterung des Ge-
sichtskreises, dals gegen den Schlufs des 18. Jahrhunderts
Stuart und Revett die Monumente Griechenlands erschlossen,
und somit die Alleinherrschaft der Fahnentriiger Vitruv's,
namentlich des Palladio stiirzten, aber eine weitere, gleich-
berechtigende Wiirdigung des Mittelalters trat erst seit den
Zwanziger Jahren dieses Jahrhunderts ein, wesentlich ge-
stittzt auf die 1827 erschienene ,,Geschichte der Baukunst*
von Stieglitz. Vorangegangen waren jedoch, gehoben von
dem romantischen und antifriinkischen Geist der Befreiungs-
kriege mehrfache eingehende Specialstudien, wie Moller’s
Denkmitler  deutscher Baukunst, Gutensohn und Knapp’s
Sammlung der dltesten Kirchen Roms, Costenoble, der Dom zu
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Magdeburg, Boisserée, der Colner Dom, und zu allererst
Fricke's Marienburg, an deren Aufnahme bereits Friedrich Gilly,
der geistige Vater Schinkels, gearbeitet hatte. In den Jahren
1805-—1810 herrschte daher in Berlin kaum noch die erste
Morgendiimmerung von den aulserhalb der Antike existiren-
den Gebieten der Baukunst und dirfte daher gerade diese
erste Periode der literarischen Thiitigkeit Schinkels, seine
Bestrebungen fiir die Kenntnils des Mittelalters, nicht ohne
die Anerkennung einer bahnbrechenden Leistung zu beur-
theilen seinj aber auch die vorher geschilderte, zwar anschau-
liche, doch weniger kritische Behandlung des Stoffes michte
im Vergleich mit der heutigen Zeit, deren vollendete Re-
prodructionsmittel nur auf systematische Ausfiilllung aller
Liicken gerichtet sind, nicht unsympathisch erscheinen, zumal
unter dem modernen Sammelgeist die kritische Behandlung
nicht minder verderblich zuriickgedriingt wird, Schinkel aber
verlor nie den hochsten leitenden Gedanken der méglichst
populiir eindringenden Wissenschaft aus den Augen, wie
er dies am schonsten durch die grolsen Museums- Wand-
bilder gezeigt hat, wo er gleichfalls die Entwickelung der
menschlichen Cultur in ergreifendster Weise, in der Allegorie
des Fortschritts der Weltkrifte von Nacht zum Licht, und
des menschlichen Lebens vom Morgen zum Abend, zur Dar-
stellung brachte.

Mit der staatlichen Anstellung Schinkels und der Aus-
fithrung der grofsen, ihm iibertragenen Bauten beginnt die
Zeit seiner Meisterjahre und die zweite Periode seiner lite-
rarischen Thiitigkeit. Auch diese Leistungen darf man nicht
von dem heuntigen Standpunkt aus betrachten, sondern muls
sie mit den mittelmilsigen Arbeiten der Zeitgenossen Schin-
kels vergleichen. Hiertiber besteht eine Mittheilung Wil-
helm Stier's, welcher 1816 seinen Unterricht auf der
Berliner Bauschule genols. Damals trug Lehmus reine
Mathematik vor, auch die Werke von Lytelwein fiir ange-
wandte Mathematik und von David Gilly fiir Bauconstruction
gaben ein vorzigliches Lehrmaterial, aber im architektoni-
schen Entwerfen war ein eigentlicher Untericht gar nicht
vorhanden, wiithrend auch der sonst schiitzenswerthe Vortrag
von A. Hirt iiber antike Baukunst die Zuhorer durch Ueber-
filllung mit archiiologischem Stoff ermiidete, wie dies bei
einem Nichttechniker dem Techniker gegeniiber so leicht
eintritt.  Schinkel aber, welcher in der Anerkennung seiner
Alles iiberragenden Leistungen im Jahre 1819 bereits Ge-
heimer Ober-Baurath und Examinator war, stand diesen
Verhiiltnissen gegeniiber auf der unnahbaren Hohe eines
durch eigene Kraft erreichten Kinstlerthums. Im Jahre
1816 bis 1818 hatte er die neue Wache erbaut, 1518
bis 1821 das neue Schauspielbaus, 1818 auch das Kreuz-
bergsdenkmal und den Durchgang von den Linden nach der
neuen Wilhelmsstralse, ferner 1822 bis 1824 das Land-
schlofschen zn Tegel, 1823 das Potsdamer Thor, 1824 die
Schlofsbriicke, in welchem Jahre auch das Project zum neuen
Museum vollendet war, er befand sich somit im Hohepunkt
seines kinstlerischen Schaffens. _

Gliicklich der Kimstler welcher in den rechten Mannes-
jabren zu einer ihn ganz in Anspruch nehmenden Werk-
thiitigkeit gelangt, gliicklich auch, wenn die Schule des
Lebens fiir ihn keine zu milde ist und ihm die Herzens-
kiimpfe nicht erspart bleiben, welche aus dem Conflict des
idealen Strebens mit den practisch sich geltend machenden

Beschriinkungen erwachsen. An sich selbst und scinen eige-
nen Werken lernt der Meister dann, dals jedes Bauwerk
nur als ein Compromils zwischen dem Architekten und dem
Bauherren anzusehen ist. Wenn dann einerseits die Milde
des Urtheils in sein Herz einzieht, iiber das, was Andere
geschaffen, so wird andrerseits der brennende Wunsch in
ihm lebendig, wenigstens literarisch den ganzen Inhalt
seiner Pline und Ideen, welche die Wirklichkeit nur ver-
kitmmert zur Erscheinung kommen liefls, der Mit- und Nach-
welt zur Kenntnils zu bringen. So driingt auch die ruhelose
Zeit der Meisterjahre zur literarischen Bethiitigung, zur
Veroffentlichung  der ausgefihrten, sowie der verworfenen
Projecte, unter welchen sich wohl vornehmlich die Herzens-
lieblinge des sie am meisten betranernden Architekten
befinden. Ueberschaut man die grofse Reihe schriftstelle-
risch thitiger Architekten der Vergangenheit, so fillt unwill-
kiirlich, gegeniiber einem Mangel in den fritheren Zeiten,
die reichliche Zahl derselben seit der Herrschaft der italie-
nischen Kunstrenaissance auf. Hieran hat sich allerdings
manch unfreundliches Urtheil angekniipft, unter dem Hinweis,
dals des Architekten eigenstes Ield das Bauen, nicht das
Schreiben sei, ja man hat das Vorkommni(s in Verbindung
bringen wollen mit der geringen Popularitiit antiker Bau-
formen, da das grofse Publikum ohne Verstiindnils hierfir
sei, die Antike nur von cinzelnen architologisch Gebildeten
verstanden werde und der Architekt es nun als Aufgabe
ansehen miisse, die Empfiinglichkeit und das Verstiindnils
dem Publikum literarisch zuglinglich zu machen. Indessen
ist der innere Beweggrund vielmehr rein menschlicher Natur,
das Bediirfnils, seine Arbeiten den weitesten Kreisen mit-
zutheilen. Wenn aber dieses Streben seit der Cultur der
Renaissance besonders hervortritt, so ist dies darin begrin-
det, dals seit der Renaissancezeit in den Augen der Kilnst-
ler das Lob des vereinzelten Bauherren vielmehr zuriicktrat
gogen den Rubm und die Anerkennung durch die ganze
Nation, in deren Seele das Gefithl des Erhabenen wach zu
rufen, als die ethische Aufgabe des Kinstlers galt.

In der seit 1820 beginnenden Publikation der Schin-
kelschen Bauten kam das erste Heft in der Wittichschen
Buchhandlung heraus, das zweite bis elfte Heft 1823 bis
1827, das zwolfte bis achtzelmte Heft 1828 bis 1831 ehen-
daselbst. Es trat dann ,eine Unterbrechung ein und erschien
ferner Heft 19 bis 24 in den Jahren 1833 bis 1885 im
Verlag von Duncker und Humblot, endlich der Schluls bei
George Gropius mit den Heften 25 bis 28 in den Jahren
1836 bis 1840. Aber auch aber dieser, glinzendsten Pe-
riode der werkthiitigen, wie literarischen Thiitigkeit Schin-
kels schwebt ein Unstern, welcher sich in der Zerrissenheit
der Publikation #ulsert, in welcher nicht zum wenigsten
ein Grund for die verhiiltnilsmillsig geringe Verbreitung der
wSammlung architektonischer Entwiirfe** zu suchen ist,
Namentlich wenn man die Verlagsgrolse franzosischer Archi-
tekturwerke gerade in Deutschland, wo der Absatz fast grofser,
als in Frankreich ist, hiermit vergleicht, erscheint die Ver-
breitung Schinkels erschreckend gering, wenn man erwiigt,
wie viel Schinkels Werke genannt werden und in wie wenig
Hiinden sie sich befinden.

Nachdem ferner durch die Riegelsche Buchhandlung
eine Gesammtausgabe ermiglicht war fir eine beschriinkte
Anzahl Exemplare, brachte endlich 1857 der Verlag von
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Ernst und Korn die verschiedenen Antheile geschiiftlich in
eine Hand und veranstaltete 1857 bis 1858 eine zweite Auf-
lage in wiirdigster Ausstattung und vorziiglichster Behand-
lung. Wenngleich diese Ausgabe in kurzer Zeit, zusammen
mit einem besonderen Auszug der interessantesten Bauten,
einen wesentlich hoheren Absatz fand, als die erste Auflage,
so hat doch der gesammte Vertrieb die geringe Ziffer von
2000 Exemplaren noch nicht tiberschritten. Da gilt es denn
fir uns Epigonen als eine verdoppelte Pflicht, in Treue zum
Meister festzuhalten, damit es verbleibe, wie es frither ge-
wesen, wo Schinkel als die Leuchte in den ersten Studien-
jahven und als der vertraute Rathgeber in den gereiften
Mannesjahren galt.

Trotz der geschilderten geringen Verbreitung fand doch
das Schinkelsche Werk iiberall begeisterte Anerkennung,
namentlich auch in Frankreich und England, wo Schinkel
die ersten Hefte gelegentlich einer Reise im Jahre 1826 den
maalsgebenden Kreisen selbst vorlegte. Hierzu kamen dann,
nicht minder epochemachend, die vereinzelten Ausgaben des
kaiserlichen Palastes Orianda, des Konigsschlosses auf der
Akropolis zu Athen, die Decorationen auf den Koniglichen
Hoftheatern zu Berlin und die nach Schinkels Tode von
Freundeshand herausgegebenen Excerpte seiner Mappen;
aber unerschopflich ist noch immer das unglaubliche Arbeits-
quantum, welches theils als Studien, theils als verworfene
Projecte in den Mappen des Beuth-Schinkel-Museums ver-
borgen ruht.

Wenn schon der Anblick dieser Schiitze in dem Herzen
des unbetheiligten Beschauers das Gefithl der Trauer iiber
die verlorene Zeit und Mithe hervorruft, welche Stiirme
milssen dann in Schinkels Seele selbst getobt haben, in so
vielen, mit seinem Herzensblut getriinkten Lieblingspliinen
der Kleinlichkeit, dem Unverstéindnifs und dem Biireaukra-
tismus seiner Zeit unterlegen zu sein. Aber auch in sein
Herz zog die Resignation ein, welche ihrerseits wieder zu
neuen Ideen, Plinen, Beobachtungen Veranlassung bot und
die zur Verinnerlichung angelegte Natur Schinkels bald zu
den beiden grofsen Trostesquellen zuriick fihrte, zur Arbeit
und zur Philosophie. —

So bereitete sich schon, als Schinkel noch auf der
Hohe seiner Arbeitsproduction stand, die dritte Periode
seiner literarischen Thiitigkeit vor, die Periode,
welche allen grofsen Architekten gemeinsam ist, der Ritck-
blick und die Abrechnung, welchen Fortschritt die Arbeit
ihres ganzen Lebens in sich geschlossen habe; nur verrathen
die Aufzeichnungen in Schinkels Tagebiichern, dals derartige
seelische Zustiinde frithzeitiger als gewdhnlich bei ihm ein-
kehrten. Bei glicklicheren Kunstlern tritt diese Periode
erst in spiiteren Jahren ein, Michelangelo war 70 Jahre alt
geworden, als er, wie Hermann Grimm dies so ergreifend
gschildert, die verflossenen Jahre seines Lebens iiberschla-
gend, seinen philosophischen Reflexionen in Sonetten Aus-
druck gab:

» Hier am dlufsersten Rande des Lebensmeeres

nlern' ich zu spit erkennen, o Welt, den Inhalt

»Deiner Freuden, ete,
Aber Schinkel war eine durchweg deutsche Natur und als
#lche auch schon frithzeitig vorwiegend ernst gestimmt, dazu
ein begeisterter Schiller des Philosophen Fichte, so dals es
kaum wunderbar erscheint, wenn schon im Jahre 1823 die
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ersten Arbeiten sich vorfinden zu einem grolsartigen Schluls-
stein seines ganzen Denkens und Empfindens: Dem studiren-
den jungen Kiinstler erschlielst sich ein Jahrtausende alter
Cultur- und Formenschatz und mit Leichtigkeit eignet er
sich die Errungenschaften der Vorzeit an, auf denen er nun
emporsteigt, ohne den Vordermiinnern auch nur anders dan-
ken zu konnen, als dals er dem Einen oder dem Anderen
einen besonderen Ruhmeskranz in seinem Herzen widmet.
Aber als Kiinstler steht auch er wieder in der grofsen Kette
der Culturentwickelung und diese verlangt unerbittlich die
eine, schwerste Dankespflicht, die Kunst in Wahrheit gefor-
dert zu haben, so dafls die nachfolgende Jugend, wie er die
Vorgiinger benutzte, auch auf seinen Schultern wieder fester
und hoher emporklimmen konne. Das Arbeitsfeld des Archi-
tekten ist neben der frei erfindenden Kunst eine Erfah-
rungswissenschaft, und keinem Kiinstler wiirde eine
Liicke in der fortgefithrten Tradition der Erfahrungen so
verderblich sein, wie dem Architekten. Die literarischen
Vermiichtnisse unserer grofsen Meister sind, da bei der
Wandelbarkeit alles Irdischen auch die Monumente vergehen,
die Fundamentalwerke unserer Bildung, ja in dem Gesammt-
bilde einer nationalen Stylbildung, in welchem das Wirken
des einzelnen Individuums zurticktritt, lilst oft nur die lite-
rarische Kunde den Nebel ein wenig erhellen und den Triiger
der Idee als Fleisch und Blut erkennen, so dals es fiir den
Kiinstler eine doppelte Pflicht ist, seine Erfahrungen auf den
gemeinsamen Altar des Wissens niederzulegen, eine Pflicht
der Dankbarkeit und der Selbsterhaltung.

Das von Schinkel bearbeitete Werk sollte den Titel
fihren ,,Ueber die Theorie architektonischer Constructions-
und Kunstformen*, dasselbe ist fast zur Vollendung gediehen
und enthiilt an besonders bekannten Zeichnungen den Ent-
wurf zu einem Lustschlols auf dem Tornow in griechischem
Styl, ferner ans dem Jahr 1833 die Restaurationen zum
Tuscum und Laurentinum des Plinius und als hervorragendste
Arbeit die ideale Aufgabe der Erbauung einer fiirstlichen
Residenz auf hohem Bergabhang, welche 1838 begonnen
ward und den Meister noch kurz vor seiner schweren Ir-
krankung 1839 beschiiftigt hat. Die heutige Ausstellung
Schinkelscher Originalzeichnungen enthiillt hieraus 20 Blatt,
ein jedes, ebensowohl durch die Fille yon Schonheit, wie
auch durch die vollendete Darstellung, ein Meisterwerk, In
dem Schinkelmuseum behandeln nach dem amtlichen Katalog
die Mappen 40 a, b, ¢ und 41 a, b, ¢, d, e die Studien zu
dem bereits nach allen Richtungen durchgearbeiteten Archi-
tekturwerk, eine unglaubliche Materialienfille, aus welcher
pamentlich auch die kleinen Skizzen und Gedankenconcepte
Interesse erregen, welche beweisen, wie Schinkel bemiiht
war, mit fast mathematischer Strenge alle Combinationen
der formalen Grundgedanken fiir bestimmte Constructions-
principien neben einander zu stellen und mit einander zu ver-
gleichen, dieselben gewissermaalsen wie die Grundaccorde
im Generalbals systematisch zu vereinigen. Wie der ge-
withlte Titel besagt, sollte in dieser Arbeit der innere Zu-
sammenhang und die nothwendige Verbindung zwischen der
architektonischen Structur und der Kunstform gezeigt werden,
es sollte zur Anschauung kommen, wie fiir ein gegebenes
Bauprogramm sich in dem Geiste des Kinstlers zuerst die
generelle Kunstidee entwickelt, welche alsdann unter Zu-
grundelegung des zur Ausfihrung gewiihiten Materials die
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Construction bedingt, durch welche zwar die structive Existenz
des Werkes gesichert ist, dagegen, um zum Kunstwerk zu
gelangen, die Vollendung durch die architektonische Kunst-
form erfordert, welche mit Material, Construction und Kunst-
idee nothwendig im innigsten Zusammenhange stehen muls,
organisch, wie ein Werk der Natur, aus ihnen hervor-
gegangen sein muls. Es sollten somit, besonders mit Be-
riicksichtigung des vorher geschilderten Bildungsganges der
damaligen studirenden Architekten, die Gefahren einer ge-
sonderten Behandlung, einerseits der Baunconstructionslehre,
anderseits der Formenlehre geschildert werden, welche, wenn-
gleich die Architekturgeschichte, in den Hiinden eines tech-
nisch gebildeten Lehrers, immer wieder ihren Zusammenhang
betonen wird, dennoch in gesonderten Pfaden Gefahr laufen,
theils zum Handwerksschema, theils zur Theaterdecoration
herabzusinken.

Hieriiber Hulsert sich Schinkel selbst folgendermaalsen:
wNachdem im Verlauf der Zeiten fur das Wesen der Archi-
wtektur durch das Bestreben der wirdigsten Miinner, auf
wdem Wege geschichtlicher Forschung, auf dem Wege ge-
whauester Messung architektonischer Monumente aller Zeiten,
wendlich durch vielfiltige Bearbeitung der einzelnen Con-
wStructionen, in ganzen Werken der Baukunst, in empirischer
wWeise und durch veranstaltete Sammlungen von Darstel-
wlungen solcher Gegenstiinde, der ganze Umfang der Bau-
»kunst, wie sie sich bis auf unsere Tage herah gestaltet hat,
wzur ibersichtlichen Anschauung vor uns ausgebreitet und
wdargelegt worden ist, dirfte es vielleicht kein ganz ver-
wgebliches Bemithen sein, den Versuch zu machen, in der
»Mannigfaltigkeit der Erscheinungen dieser vielfilltig und
wverschiedenartig  behandelten Kunst, besonders was den
»Styl betrifft, die Gesetze festzustellen, nach welchen die
wFormen und die Verhilltnisse, die sich im Verlauf der
»Entwickelung dieser Kunst gestalteten (und aufserdem jedes
wnothwendig werdende Neue in dieser Beziehung) bei den
wvorkommenden Aufgaben derzeit eine vernunftgemiilse
sAnwendung finden konnen.*

Soweit es sich nun um die Erfullung dieser Ideen nach
der Richtung einer speculativen Untersuchung, wie diese von
Boetticher in der ,,Tektonik der Hellenen* geboten ist, han-
delt, scheint es fraglich, obgleich Boetticher ganz im Schin-
kelschen Geiste die hellenische Kunst erkliirte, ob Schinkel
selbst micht auch noch aulserhalb des zwar vollendeten, aber
doch hieratisch  beschriinkten hellenischen Tempelschemas,
diesen logischen Zusammenhang der Kern- und Kunstform
zur Bildung des Kunstwerks in seiner Behandlung der Kunst-
principien gesucht hiitte.  Namentlich fillt unter seinen
Studien nach dieser Richtung die Vorliebe auf, mit welcher
Schinkel die architektonische Losung des Zusammentreffens
zwischen dem Bogengemiiuer und der Pfeiler- oder Siulen-
stittze in verschiedenartigster Weise versuchte und augen-
scheinlich in den frithen byzantinischen Bauten, welche noch
ganz von dem feinen kunstsinnigen Geiste der Epigonen
Griechenlands inspirirt sind, gliickliche Formenankniipfungen
fand; ihm galt es augenscheinlich, auch in der spiiteren

Kunstentwickelung das Streben nach organischer Formen- -

gebung aus den verwirrenden Zuthaten herauszuschiilen,
Aber nicht nur an der Hand archiiologischer Forschung

und philosophirender Betrachtung wollte Schinkel seine

Ideen zum Ausdruck bringen, durch Beispiele, auf dem
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Wege der zindenden Inmspiration, in welcher der Kinstler
durch Zeichen zum Kinstler spricht und mit einem Griffel-
zuge mehr ausdritekt, als durch lange Abhandlungen, wollte
er seinen Fachgenossen sich erkliren und auf die Herzen
der Kunstjiinger wirken. Hieritber sagt er selbst ,,Auf dem
»» Wege des blofsen Raisonnements ist filr die bildende Kunst
whur sehr Geringes zu leisten, ich habe deshalb den Weg
wder Anschauung bei dieser Arbeit als nothwendig erachtet,
wweil blos dadurch das unmittelbar Erfafsliche entsteht, wel-
»ehes allein nur dem Wesen der bildenden Kunst entspricht.
»Wer bei einem Werke der bildenden Kunst erst nach und
whach durch Begriffe in seinen Sinn hinein kommen will,
wder kann nur sicher annchmen, dals es ihm an dem eigent-
wlichen Kunstsinn mangelt, er kann sich nur mit dem Zu-
wfilligen und den Nebendingen der Kunst beschiiftigen. Aus
pdiesem Grunde haben die Kritiken itber Kunstwerke so
»wenig Nutzen und so viel Unerfrenliches. Wer ein Kunst-
swerk oder eine Reihe von Kunsproductionen mit wahrem
»wNutzen fir die Welt kritisiren wollte, der sollte dieselben
wAufgaben der Reihe nach auch zu losen suchen und darin
manschaulich zeigen, wie das Werk hiitte gemacht werden
ssollen.*

In der That zeigen die vorhandenen Studien, dals
Schinkel selbst diesen Weg beschritt und, wie man an den
immer wiederholten Bearbeitungen erkennt, mit grofster kri-
tischer Strenge gegen sich selbst verfuhr, ja dals die schwer-
sten Aufgaben des modernen Architekten, welche einen Anhalt
in den verflossenen Perioden nicht haben, gerade am meisten
ihn anrvegten, um zur vollen Harmonie zu gelangen. Wie
lehrreich sind beispielsweise hierin die im Project zur fitrst-
lichen Residenz enthaltenen decorativen Liosungen fur sicht-
bare eiserne Deckensysteme, Kunstideen, welche gliicklicher-
weise aus der Verborgenheit der Zeichnungsmappen in dem
von Stiler erbauten Neuen Museum in Berlin ilre Auf-
erstehung feierten.

Namentlich in der speciellen Durcharbeitung einer archi-
tektonischen Aunfgabe vom umfassendsten Charakter, einer
firstlichen Residenz auf hohem Bergesabhang in herrlichster
Umgebung, sollte durch concrete Lisungen ein Beispiel ge-
geben werden, nicht nur, wie die Erhabenheit und Wirde
des Staatsgedankens, sondern auch die Hingabe an die reli-
gidsen Ideen zum Ausdruck komme, ebenso wie die Anmuth
des wohnlichen Heims. Diese Arbeit von einer idealen, alle
Beziehungen umfassenden Vielseitigkeit, bei welcher dem
Meister der Tod den Griffel entwand, ist fir den heutigen
Tag der Preisbewerbung unseres jungen Kinstlernachwuchses
ganz besonders voll Bedeutung, weil sie die unerveichte Hohe
der Verinnerlichung in die gestellte Aufgabe bis zu dem
Grade zeigt, dafs es Schinkel nicht geniigte, die ganze Art
der Bewohnung und Benutzung durchzudenken, dals er selbst
die landschaftliche Aussicht componirte, auf eine gliickliche,
von den Segnungen des Handels und der Cultur reich be-
schenkte Gegend, welche sein flrstlicher Bauherr in seinem
Wohnzimmer geniefsen sollte. — Wenn derjenige Weg des
akademischen Studiums der Architektur, welcher heutigen
Tages fast allgemein befolgt wird, von den Anfiingen der
Kunst bis zu dem dberwiiltigenden Reichthum der verschie-
densten Anforderungen des heutigen Lebens, gewissermaalsch
mit der Fahrt auf einem Strom verglichen werden kann,
von der Quelle bis zur ungeahnten Mindung in das grofse
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Meer, so wollte Schinkel umgekehrt den jungen Forscher
den Weg von der alle Culturen in sich kosmopolitisch ver-
einigenden Gegenwart in das Quellengebiet antiker Abge-
schlossenheit hinauf fithren, den Weg, welchen jeder Ent-
decker eines Stromgebietes einschliigt, auf welchem allein er
den Ueberblick fiber das ganze Netz der Zuflisse, iiber die
Verzweigungen und Vereinigungen in sich aufnehmen kann,

Dieses Fundamentalwerk, diesen Fithrer verloren zu
haben, gilt uns noch heute als ein unwiederbringlicher Ver-
lust. Aus der Hand Schinkels, welcher neben den Vorziigen
des Kinstlers, neben der Schiirfe des Philosophen auch die
Tugenden des Lehrers, die sittliche Kraft besals, sollten wir
unsere noch heute ungestillte Sehnsucht befriedigt erhalten,
das Verlangen nach einer vergleichenden Darstellung
der Baukunst aller Zeiten. Allein der Tod schnitt alle
diese Pliine ab und obgleich 40 Jahre iiber diesen letzten
Arbeitsstunden Schinkels verflossen sind, ist doch dieses
Werk weder in weiterer Dearbeitung, noch als Rudiment
aus der Verborgenheit der Museumsschriinke zum Lichte der
Oeffentlichkeit gefordert worden.

Liegt die Schuld hiervon an den Berliner Architekten?
Sind nicht gerade aus ihrer Mitte eine Menge hervorragen-
der Miinner hervorgegangen, welche als Specialforscher wie
als Kinstler unserem Fache zur Zierde gereichen, welche
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durch ihre Entdeckungen selbst in die Zeit der Mythe ge-
schichtliche Klarheit gebracht haben? Nein, die Schuld liegt
an der allgemeinen Stromung der Zeit, welche der stillen
Einkehr und philosophischen Arbeit nicht giinstig ist; aber
unsere Hoffoung ist daranf gerichtet, dafs, was vom Geiste
ist, den Tod und die Zeitstromung iiberdauert, die Fesseln
der Vergessenheit sprengt und gerade dann in die Welt
wieder hinaustritt, wenn dort die Verwirrung am grolsten
ist, Die Macht der Wahrheit durchschilttert wie die ewigen
Naturkriifte die stagnirende Atmosphiire erst dann am wirk-
samsten, wenn die Gewitterschwille ihren Hohepunkt erreicht.

Wann dies fiir unsere Berliner baulichen Verhiiltnisse
eintreten wird, wer wollte auch nur an einem Festtage,
welcher selbst  kiinstlerische Antipoden friedvoll vereint,
hieriiber ein Urtheil fiilllen; aber das Eine ist sicher, dals
der zu erwartende Umschwung einst seine Ankniipfungspunkte
finden wird in Schinkels literarischer Thiitigkeit.

Hieran schlofs sich nach kurzer Pause das Festessen,
bei welchem der Geh. Baurath Adler in schwungvoller Rede
den Toast auf das Andenken Schinkels ausbrachte und der
Bauinspector Appelius die vom Baumeister Grunert gezeich-
nete Tischkarte wie in den Vorjahren unter dem Beifall der
Versammlung erkliirte.

Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin.

Versammlung am 11. Februar 1879.
Vorsitzender: Hr. Streckert. Schriftfahrer: Hr. G. Meyer.
Yortrag des Herrn v. Weber iiber Eisenbahn-Geographie.

In der Einleitung weist Redner darauf hin, wie die
geographische Lage eines Landes seine Entwickelung bedingt,
wie die Physis desselben sich in dem Sinne seiner Bewohner
spiegelt, der seinerseits treulich in ihren Producten reflectirt.

Die Technik begleitet die Civilisation auf ihrem grolsen
Wege von Siidost nach Nordwest um die Erde und gewinnt
immer grofsere Bedeutung im Culturleben, je weiter dieses
nach Norden fortschreitet, je dringender die geographische
Lage der Linder ihre Hilfe erheischt. Der Austausch ist
aber in so eminentem Sinn das Grundelement der Civili-
sation, dals sein Vermittler, der Weg, als das Bild und der
Ausdruck der Culturform betrachtet werden darf. James
Watt bezeichnete die Stralsenkarte eines Landes als das
Portrait seiner Wohlfahrt. Die Natur des Weges wird um
g0 drastischer von den geographischen und physikalischen
Verhiiltnissen eines Liinderbereichs bedingt, je unentwickelter
die Technik seines Verkehrswesens ist. Der ilteste und
miichtigste Verkehrsvermittler ist das Wasser. Wie die alten
Culturen auf ihn angewiesen waren, so mulsten sie sich vor-
nehmlich an seinen Ufern entwickeln. Nirgends ist die
Geographie eines Liinderbereichs von zwingenderem Einflusse
auf seine Cultur gewesen als in den Liindern der antiken
Civilisation. Die Culturbeziehungen zu dem Innern der
grolsen Continente erhoben den Karawanentransport zu der
bedeutsamsten Form der Verkehrsvermittelung im Orient und
slidlich vom Mittelmeer. Die wesentlich continentale Natur

des Weltreichs der Roémer, deren starke Seite niemals die
Schifffabrt gewesen ist, bedingte die Schopfung des grilsten
Stralsennetzes, welches jemals den Zwecken einer Regierung
gedient hat.  Als nach dem Verfall der Riomischen Stralsen
mit dem Romerreich die Welt sich iiber ein Jahrtausend
fast ohne gebaute Wege behalf, driingten die expansiven
Tendenzen der Civilisation, die zu Lande beinahe ausschliefs-
lich durch die Kreuzziige vermittelt wurden, die Cultur-
bewegung, zum Vortheile der Entdeckungen der Spanier und
Portugiesen, fast ausschlielslich wieder auf den Wasserweg.
Als aber die materiellen Fesseln der Vilker durch die Er-
findung des Schielspulvers, die geistigen durch die der
Buchdruckerkunst gesprengt worden waren, konnte keine der
bis dahin der Menschheit gebotenen Formen der Verkehrsver-
mittelung den Ausdehnungsbestrebungen der Cultur geniigen.
Der Wasserweg war nicht allgegenwiirtig, die Kunststralse
nicht leistungsfithig genug, beiden mangelte die Schnelligkeit
der materiellen Verkehrsbewegung, die dem Fluge der gei-
stigen entsprach. Deshalb bildete auch die kurze, kaum
1Yy Jahrhunderte umfassende Periode, wiihrend welcher der
Strafsen- und Canalbau in den Culturlindern gepflegt wurde,
nur gleichsam ein Uebergangsstadium fiir den Empfang des
der neuen Culturepoche wirklich entsprechenden Verkehre-
mittels — der Eisenbahnen,

Dasselbe hatte vor dem Wasserwege, dem es an Mas-
senbewegungskraft und Wohlfeilheit des Transports nach-
stand, den grofsen Vortheil voraus, den Menschen #iberall
begleiten, sich allen Bedingungen des Orts und Klimas figen,
gleich tiichtige Dienste im Gebirge wie im Flachlande leisten
zu kinnen,
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Treffend hat daher Fairbairn die Locomotive ,,das
eiserne Hausthier der Menschheit® genannt. Wenn es dem
Unkundigen scheinen mag, als ob die Locomotiven iiberall
gleich seien, da es tiberall gilt, durch sie Wagen auf Schie-
nen zu ziehen, so weils der Kundige, dafs ihr ganzes Wesen
ebenso genau den Orts- und Zeitverhiiltnissen sich anpassen,
dafs ihre Construction ebenso sorgsam acclimatisirt werden
muls, wie die Natur des lebendigen Hausthiers. So wird
die Locomotive auf den Hinterwald-Bahnen Amerikas nach
ihrer Art und Physiognomie von der auf der Ciln-Mindener
Bahn so drastisch verschieden sein, wie die Natur Marylands
oder Pennsylvaniens von der Westfalens, Aehnlich sehen
wir in jedem durch seine physikalische Geographie charak-
teristisch geschiedenen Districte Wagen-, Ober- und Unter-
bau-Constructionen, Stationsanordnungen u. s. w. sich durch
bestimmte, priicis ausgesprochene Formen und Constructions-
elemente von ihres Gleichen in andern Districten unterschei-
den. Aber nicht nur auf die technischen Formen, sondern
ganz vornehmlich auch auf die administrativen Einrichtungen
erstreckt sich der Unterschied. Das Amt des Eisenbahn-
wesens ist ein anderes in jedem Lande nach dessen poli-
tischer Lage. Anlage und Anordnungen des Eisenbahn-
gystems in einem Insellande wie England, einem Reiche
ohne ebenbiirtige Nachbaren wie die Amerikanische Union,
werden keine der militirischen Veranstaltungen aufzuweisen
haben, wie z B. Deutschland, zum Theil auch Oesterreich,
in minderem Maafse Frankreich, noch weniger Italien oder
Spanien, die weniger weite offene Grenzen haben und nicht
mit anderen Staaten parallel liegen wie Deutschland.

Fiir die weiteren Erorterungen zerfillt der Organismus
des Eisenbahnwesens in zwei Gruppen von Elementen, in
solche, die am Orte oder wenigstens innerhalb eines gewis-
gen Bahncomplexes bleiben, wie Unter- und Oberbau und
Hochbau der Bahnen, und solche, die iber einen grolsen
Bereich von Bahnnetzen frei circuliren. Wihrend die erste-
ren, die fixen Organe, zu denen in dieser Hinsicht auch
die Locomotiven zu rechnen sind, ihren Zweck um so voll-
stiindiger erftllen, je individueller sie ihrem ganzen Wesen
nach den Bedingungen des Ortes angepalst sind, werden die
zweiten, die mobilen, ihr Amt desto besser erfillen, je uni-
verseller verwendbar ihre Construction ist, {iber je grilscre
Bereiche sie ungehindert zu circuliren im Stande sind,

Redner geht dann auf die Iisenbahnsysteme in verschie-
denen Liindern iiber.

Alle erdenklichen Bedingungen der physikalischen und
politischen Geographie vereinigten sich, um England zur
Wiege des Eisenbahnwesens zu machen, seine insulare Lage,
sein fruchtbarer und reicher Boden, seine Industrie, seine
dichte Bevolkerung und die nationalen Eigenschaften seiner
Bewohner. Als das Eisenbahnwesen hier sein grolses civili-
satorisches Amt antrat, fand es zu seiner Pflege und Ent-
wickelung eine Reihe von Meistern der Technik mit grolsen
Kreisen befihigter Schiller und eine Eisen- und Maschinen-
industrie vor, die seinen steigenden Bediirfnissen gewachsen
war. Das Interesse der Englinder an der Schuelligkeit in
jeder Form half die charakteristische Tendenz des Englischen
Eisenbahnwesens, die auf Schnelligkeit der Bewegung, ent-
wickeln, Die Massen der Giterbewegung bei einer Ueber-
flle von Verbrauchs- und Productionsstoffen sind hier sehr
grols, die Transportstrecken bei den dichtliegenden Produc-

tions- und Verwerthungsstellen aber klein. Die schnelle
Ueberkunft des Guts wird hier gern theuer erkauft, daher
zahlreiche, verhiiltnifsmifsig kleine Giiterziige mit schneller
Beéwegung. Noch priignanter dritckt sich der hohe Werth
der Zeit in dem Personenverkehr aus. Die Tendenz der
schnellen Bewegung giebt dem Englischen Eisenbahnwesen
seine Physiognomie und wird begiinstigt durch die physi-
kalisch -geographische Gestaltung des Landes mit miifsigen
Bodenerhebungen und mildem Klima,

Die verhiiltnilsmiilsig geringe Fahrdauer, das Bestreben,
die Zuge rasch zu fillen und zu entleeren, erhalten ilre
Erscheinung in der geringen Accomodation der Personen-
wagen. Der enorme Werth von Grund und Boden, von Zeit
und Menschenarbeit findet seinen Ausdruck in der Anwendung
der Maschine auf kleinem Areal mit reichster Ausstattung
an mechanischen Hilfsmitteln, welehe die Expedirung sehr
grofser Giter- und Personenverkehrsmassen in raschester
Aufeinanderfolge gestatten. Ein guter Theil der enormen
Leistungsfihigkeit der Englischen Bahnen beruht auf der
unvergleichlichen Schulung und dem Material ihrer unteren
Beamten, die sich aulserordentlich selbststiindig thittig ent-
wickeln und schon fast ganz aus sich selbst ergiinzen.

Bei seinem Uebertritt auf den Europiiischen Continent
fand das Eisenbahnwesen zuniichst politische, dann auch
physikalisch -geographische Verhiilltnisse vor, die sein Amt
und somit auch seine Physiognomie wesentlich modificirten.
Die Eisenbahnen wurden, abgesehen von ihrem mercanti-
lisch- wirthschaftlichen Hauptzwecke, zum starken politisch -
militirischen Actionsmittel. Ihre ganze Entwickelung wurde
unter die unabliissige Einwirkung der polizeilich beaufsich-
tigenden und politisch-militiivisch ~ vorschreibenden Staats-
behirden gestellt, ja fast ganz davon abhiingig gemacht.
Das wirthschaftlich seit Jahrhunderten consolidirte Frank-
reich, dessen geistiges, mercantiles und administratives
Leben sich centralistisch um Paris gruppirt, ordnete sein
Eisenbahnnetz spinnennetzformig um die Hauptstadt an.  Wie
in England fand das Eisenbahnwesen auch in Frankreich
eine Fiille von hochentwickelten, an grofsen Staatsbauten
praktisch gebildeten, zu seiner Pflege im Voraus geeigneten
Capacitiiten vor. Sie waren hier aber, im Gegensatz zu
England, streng disciplinirte Zoglinge straff organisirter
Staatsschulen, wodurch die Verwendung volliger Unfihigkeit
zwar unmoglich, aber auch die freie Schaffenskraft durch
die reglementirte Schulung abgestumpft wurde. Daler der
Schematismus in dem Franzosischen Eisenbahnwesen. Auf
die Physiognomie desselben haben keine zwingenden physi-
kalisch - geographischen Momente eingewirkt.

In Deutschland erschien das Eisenbahnwesen unter
Verhiiltnissen, die fir seine technische und politische Ent-
wickelung so ungiinstig waren, wie in keinem anderen Lande,
Hier hatten, als es auftrat, nicht wie in England schon grofse
Hiifen, Canal- und Stralsenbauten eine Reihe von Meistern
fir seine Pflege vorgebildet, Deutschland besals nicht wie
Frankreich ein theoretisch und praktisch vortrefflich geschul-
tes corps des ponts et chaussées et des mines, seine kaum
entstandenen technischen Bildungsanstalten lagen in der
ersten Kindheit und seine wenigen Staatsbauten hatten kei-
nen solchen Ueberschuls an praktisch-technischer Intelligenz
herangezogen, dals damit den Anforderungen des Eisenbahn-
wesens hiitte Geniige geleistet werden konnen. In keinem
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andern Lande hatte es sich daher mit so bunt zusammen-
gerafften, halb und ganz unreifen Organen bei seinem ersten
Inslebentreten behelfen miissen, und es giebt kein sprechen-
deres Zeugnils fir das Eisenbahntalent des Deutschen Volkes,
als dafs es aus diesem ersten Wuste heraus sein Eisenbahn-
wesen so tiichtig entwickelt hat. Zu fast ebenso giinstigem
Resultat haben die anfangs so deplorablen Verhilltnisse der
Deutschen Eisenbahnpolitik gefahrt. Das geographische Ele-
ment, welches Physiognomie gebend auf das Deutsche Eisen-
balinwesen eingewirkt hat und ihm, wie dem Oesterreichisch-
Russischen, recht eigentlich den continentalen Charakter giebt,
ist die bedeutende Distanz der Productions-, Consumtions-
und Verwerthungsstellen und der Massentransport aunf grolse
Entfernungen hin.  Mehr Einfluls als das physikalisch-geo-
graphische Element hat das politische auf die Gestaltung
der Deutschen Bahnen gehabt, sein Umgebensein von 8 miich-
tigen Nachbarreichen ohne schiitzende Grenzen. Die mili-
tiirisch -politischen Gesichtspunkte sind daher bei der Wahl
der Tracen und bei der Ausriistung der Bahnen hier mehr
als sonst irgendwo leitend gewesen. Die allgemeine Wehr-
plicht fallt in bedeutendem Maalse die Schichten des unteren
und mittleren Eisenbahnpersonals mit Individuen, denen treu
geleistete Dienste Anspriiche an den Staat verliehen hatten.
Diese brachten in die neuen Functionen Disciplin, Dienst-
trene, Redlichkeit und die Fihigkeit, erhaltene Befehle
tilchtig auszufihren, selten aber Eisenbahn-Fachkenntnils,
noch seltener den Geist der Selbstbestimmung, des Handelns
auf eigene Verantwortung, des Kingewachsenseins in das
ganze Leben des Eisenbahnwesens mit, der eben der eigent-
liche Geist der Eisenbahnhandhabung ist, und dessen Besitz
das Englische Personal so unvergleichlich leistungsfihig macht.
Die politische Geographie zerlegt das Deutsche Eisenbahn-
wesen in zwei grofse Gruppen, deren Natur ihm eine, sich
in keinem anderen Lande wiederholende Physiognomie giebt.
Im Norden die Gruppe der Preufsischen (und einiger Klein-
staaten-) Netze, aus Staats- und Privatbahnen lebhaft
gemischt, im Stden die der 4 Mittelstaaten, aus 4 Staatsbalhn-
complexen bestehend. Unter dieser geographischen Configu-
ration sieht die Welt das, in seinen Consequenzen ungemein
lehrreiche, noch nicht dagewesene Schauspiel des Concur-
renzkampfes zwischen unbegrenzt zahlungsfihigen Gegnern sich
entwickeln. Staat ringt hier mit Staat, wie sonst Bahn mit
Bahn, mit dem Unterschiede, dafs hier der Kampf nicht
durch den Bankerott des einen Gegners enden kann.

Die physikalische Geographie Oesterreichs und der
Schweiz haben in diesen Liindern zu der Tracirung von
Gebirgsbalnen mit bis dahin fiir unmoglich gehaltenen Stei-
gungen und Kriimmungen gefihrt. Die Locomotiven haben
ihre Physiognomie hauptsiichlich durch die Schmiegsamkeit
des Radstandes in den Curven, durch die Grilse des Dampf-
generators und die Verhiltnisse von Cylindermaals, Rad-
durchmesser und Gewicht erhalten. Das Problem ist mit
ebenso viel wissenschaftlichem Geiste als praktischem Sinne
gelost worden und das Eisenbahnwesen ist ganz unstreitig
Oesterreich fiir den grofsten Fortschritt zu Danke verpflich-
tet, den seine Technik auf dem Continent gemacht hat.

Im Gegensatze zu den Bedingungen, welche dem Eisen-
bahnwesen in den grofsen continentalen Staaten seine Phy-
siognomie geben, stehen die der Halbinsellinder Italien,
Diénemark, zum Theil auch des Balkanstaats. Die
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Massengiiter niederen Werthes suchen das Meer auf, die
schnellen Gitter, vornehmlich aber die Personenverkehre die
Eisenbahnen, Letztere verlieren daher diejenigen Befir-
derungsmassen, von denen meist die finanzielle Prosperitiit
der Bahnen abhiingt.

In den weitaus bedeutsamsten Bereich geographischer
Einflisse trat das Eisenbahnwesen, als es den Ocean nach
dem westlichen Continent hin iberschritt.

In Europa entwickelte es sich aus den Bediirfnissen
hocheivilisirter Vilker und Staaten, in Amerika half es
von Anfang an Volkerschaften und Liinder schaffen, war ein
miichtiges Werkzeug der gewaltigen Staatenbildung der Union,
Vor dem einfachen Fulspfade, vor der Saumthierstralse
streckte sich die Eisenbahn in die wilden Savannen und den
Urwald. In Europa hatte das Eisenbahnwesen Verkehre zu
vermitteln, in Amerika sie zu schafien, Das Klima dieses
Areals wechselt vom fast arktischen bis zum beinahe tropi-
schen. Grofse Gebirgsketten, miichtige Stromgebiete, dazu
die Wildheit der Eingeborenenstimme, stellten der Anlage
der Eisenbahnen bedeutende Schwierigkeiten entgegen, die
eine zu jedem Kampfe geriistete Thatkraft des Amerikaners
unter einer freisinnigen, dem Schaffen des Individuums fast
keine Hindernisse bercitenden Staatsverfassung zu iiherwin-
dpn verstand.  Viele wohlfeile, rasch und fast ausschliefslich
mit den Landesproducten erbaute Balmen! Das war dabei
die Losung. So entstand in unglaublicher Eile ein aus den
localen geographischen Bedingungen hervorgegangenes, durch
Neuheit und Kibnheit der Constructionen ausgezeichnetes
Bahnnetz von 130000 km Litnge, so dals dort zur Zeit aunf
10000 Einwohner schon 28,, km Eisenbahnen kommen, wiih-
rend das best ausgertistete Land Europa's, England, deren
nur 8,,, besitzt. — Die flichtige und wohlfeile Herstellung
der festen Anlagen driickte diesen das ihnen eigenthiimliche
Gepriige auf. Die nach Europiiischen Begriffen ungeniigende
Stabilitiit der Geleise filhrte zu den geschmeidigen Gestellen
der Wagen und Locomotiven, die Natur des zuerst benutz-
ten Brennstoffs, Holz, gebot die Anbringung der sonderbar
gestalteten Funkenfiinger, das Befahren unbewachter Bahn-
strecken machte es erforderlich, die Locomotiven mit pflug-
formigen Geriisten zu versehen, die bestimmt waren, Vieh
und iiber die Bahn gefallene Baumstiimme vom Geleise zu
werfen. Nicht weniger charakteristisch gestaltend wirkte
die Linge der Reisen und die Unwirthbarkeit der Gegend
auf die Form der Personenwagen ein, die mehr die Natur
des mit allem Comfort des Lebens ausgertisteten Seedampf-
schiffs als die eines Europiiischen Iisenbahnzugs erhielt. Mit
der steigenden Civilisation der Gegenden verbesserte sich
der Zustand der Bahnen, so dals jetzt viele der grolsen
Amerikanischen Bahnlinien den besten Europilischen an
Tuchtigkeit der technischen Ausfithrung und Herstellung nichts
nachgeben.

Nach einer kurzen Charakteristik der Siidamerikani-
schen, Indischen, KEgyptischen und Tirkischen Bahnen *)

*) Herr v, Weber sagte in dieser Richtung:

s Unter dem Einfluls der tropischen Regen, welche mit der
Heftigkeit unserer stiirksten Gewitterglisse tage - und wochenlang vom
Himmel strimen, geniigte bei Ausfihrung der Indischen Bahnen,
besonders in den unteren Gangesgegenden bei Benares und Dacea,
das Vielfache der Querschnitte der Wasserdurchlisse und Briicken-
offnungen nicht, welche die Englischen Ingenicure unter dhnlichen
Terrainverhiiltnissen in Europa angewandt hatten; und das Liingen -
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schlofs Redner den Vortrag mit dem Hinweise, dals nur
dasjenige Eisenbahnsystem sein Amt im ganzen Umfange
erfillen konne, dessen ganze Individualitiit den Bedingungen
des Bereiches entspricht, dem es dienen soll. In spiiteren
Zeiten, nach einer Verbreitung der Eisenbahnen iber die
ganze Erde, werden die Formen derselben so vielgestaltig
sich zeigen, dals man von einer Geographie des Eisenbahn-
wesens werde sprechen konnen, wie jetzt von der der Pflan-
zen- und Thierwelt, —

Herr Golz bespricht das Werk von Herrn Bartels,
wiber die Betriebseinrichtungen der Amerikani-
schen Eisenbalnen® und empfiehlt es der besonderen
Beachtung. Die eigenthitmliche Entwickelung der Amerika-

und Querprofil der Bahnen erhielt durch die Abwiisserungsbediirfnisse
cine vom Europiiischen abweichende Physiognomie.

Fiir die Tracirung der Bahnen haben, mit Hinblick auf diese
Wassorstiirze, die Gewalt des Tornado’s, die Plitzlichkeit der Strom-
schwellungen und die Erdbebenerschiittorungskroise, neue Principien
adoptirt werden miissen. Die Riicksichten auf die Erderschiitterungen
baben fiir die Briicken- und Hochbauarchitektur der Peruanischen
und andern, in hiiufig bewegten vulcanischen Gebieten gelegenen
Bahnsysteme bestimmte Gesotze vorgeschricben und selbst in den Ge-
genden besten Steinbaumaterials Steinconstructionen verboten. Ja sie
haben es auch rithlich gemacht, selbst um den Preis grofser Kosten
und DBetriebsbeschwerden, sowohl hohe Briicken als Tunnels zu ver-
meiden und die Bahnen, auf moglichst wenig zerstorbarer Busis, oft
mit grofsen Umwegen zur Vermeidung besonders hiiufig erschiitterter
Areale, an den Berglehnen und in den Ebenen hinzufiihren. .

Fiir die Stidamerikanischen Bahnen, die, in der Hihe des
Montblane, in eciner Region der Atmosphiire die Anden iiberschreiten,
wo der Siedepunkt des Wassers bei 84° Celsius liegt, der Luftdruck
nur noch 400 mm betriigt und das Feuer nur noch schwierig brennt,
werden ganz specifische Locomotionsapparate zu construiren sein.

Der eiserne Oberbau wurde fiir Gegenden zuerst erdacht, wo
unermiidliches vegetabilisches und animalisches Leben das Holz rapid
zorstiren , die nordische Schneeschutzwand verwandelt sich auf der
Egyptischen Babn in die Mauer, die den vom Samum gefegien
Flugsand der Lybischen Wiiste von den Geleisen fernhillt. Die Per-
sonenwagen der Egyptischen und Indischen Bahnen bedecken sich mit
doppelten, weifsen Diichorn gegen den Aufprall der fast senkrechten
Sonne, wie die der Russischen, Kanadischen und nordisch Europiii-
schen Linien durch doppelte Wiinde und Fenster und ausgebildete
Heizvorrichtungen den Winter von ihren comfortablen Riumen fern-
halten.

Den Stationen und Wagen dor Tiirkischen Bahnen goben die
Vorschriften des Korans in Besug auf die absolute Trennung der
Geschlechter und den Gebrauch der Gebettoppiche eine ganz beson-
dere Anordnung, wiihrend die Collisionen der Tiirkischen und Euro-
pilischen  Tageseintheilung dem Verkehr zahlreiche Erschwernisse
bereiten.

Der geringe Kostenbetrag, der auf den Bahnen in der gemiifsig-
ten Zone dus Freihalten der Bahngeleise von Pflanzenwuchs verur-
sacht, wird zu einem bedeutenden Ausgabecapital unter den Tropen,
wo eine iibermiichtige Vegetation in wenig Tagen jede nicht kiinstlich
freigehaltene Bodenfliche mit einer dichten und starken Pflanzendecke,
deren miichtige Keime jede Beschotterung durchbrechen, fiberwuchert.

Das Eisenbahnwesen begleitet den Menschen in alle Berciche
und Klimate, die er selbst zu bewohnen im Stande ist. Wie der
Mensch selbst aber in jedem seiner Wohnbereiche erst dann scine
volle Wirksamkeit entfalten kann, wenn er sich in der Form seines
Lebens, seinen geistigen und korperlichen Thitigkeiten und Gewohn-
heiten den Bedingungen des Orts genau bequemt, in dessen Boden
Wurzel geschlagen und sich acclimatisirt hat, so wird auch dasjenige
Eisenbahnsystem sein Amt nur im ganzen Umfange erfiillen kionnen,
dessen ganze Individualitit den Bedingungen des Bereiches entspricht,
dem es dienen soll.

Je schiirfor ausgepriigt ein Eisenbahnsystem diese Individualitiit
kundgiebt, um so weniger wird es miglich sein, aus demselben, ohne
Weiteres, Constructionen, technische und administrative Einrichtungen
in andere Bereiche zu verpflanzen.

Die hier Meisterstiicke und von grifster Ersprielslichkeit waren,
werden dort zu schiidlichen Milsgriffen und Fehlern; was hier Heil-
mittel war, wird dort zum Gift, x

Das Recept fiir die ,, gute Eisenbaln** kat'exochen, ist ein Stein
der Weisen, der noch nicht gefunden ist und nie gefunden wer-
den wird.

Und so erscheint das Eisenbuhnsystem eines jeden geographisch
bestimmt charakterisirten Bereiches ebenso als Product von dessen
Physis, Boden und Klima, wie seine Flora und Fauna, nur dafs
dort der Menschengeist als gestaltender Vermittler zwischen die Natur-
bedingungen und ihr Erzeugnils getreten ist."

Verein fiir Eisenbahnkunde:zu Berlin.
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nischen Bahnen, welche einerseits der Ansiedelung erst die
Wege gedffnet haben, und andererseits in manchen rapide
angewachsenen Stiidten mit ihren Stationsanlagen sich in
Situationen befinden, welche dem Europiiischen Auge hichst
seltsam und bedenklich erscheinen, ferner die Selbststindig-
keit, mit welcher die Amerikanischen Ingenieure jede con-
structive Aufgabe lediglich aus den gegebenen concreten
Bedingungen heraus und ohne Ricksicht auf Normalien zu
losen gewohnt sind, machen die Aufgabe: die Amerikani-
schen Betriebseinrichtungen kurz, einigermaalsen vollstiindig
und zutreffend zu schildern, zu einer ziemlich schwierigen.
Herr Bartels habe dieselbe sehr gliicklich gelost, Er gebe
zuniichst, unter Vermeidung von Generalisirungen und
Abstractionen, eine correcte und anschauliche Schilderung
von 20 Bahnhiofen der verschiedensten Grofse und Gattung,
dann eine mehr kritisch gehaltene und nach den Gegen-
stiinden geordnete Darstellung der Bahnhofseinrichtungen,
ferner in der 2. Abhtheilung eine Abbandlung tiber das
Amerikanische Signalwesen im Vergleich mit dem Deutschen,
sowie eine Erliuterung der ganzen Amerikanischen Betriebs-
fithrung an einzelnen Beispielen. Mit Recht hiite sich der
Verfasser, die eine oder andere Amerikanische Einrichtung
zur Einfahrung bei uns zu empfehlen; demnach werde das
Studium des Buches nicht nur lebbaft anregen, sondern auch
manchen directen und praktischen Nutzen bringen, beson-
ders denen, welche ihr Interesse den Bahnen minderer Ord-
nung zuwenden. Herr Golz giebt dann noch eine Uebersicht
des Inhalts des Werkes unter Hervorhebung einzelner, fiir
Deutsche Anschauungen besonders interessanter Gegenstiinde.

Herr Wiedenfeld spricht sodann itber den Neubau
des Bahnhofs Berlin der Berlin-Anhaltischen Eisen-
bahn. In einer kurzen Uebersicht tiber die historische Ent-
wickelung dieses Bahnunternechmens wird angefithrt, dals der
alte Balmhof, in den Jahren 1839 — 1840 in bescheidenen
Dimensionen erbaut, schon nach Erweiterung des urspriing-
lichen Balnnetzes durch die Linie Jiterbog-Riderau im
Jahre 1847, durch die Linie Wittenberg-Halle und Leip-
zig-Dessau in den Jahren 1857 — 1859, mehrfachen Ver-
finderungen habe unterworfen werden miissen. Als ein
grolser Uebelstand sei seit lange die Unmoglichkeit empfun-
den, das Rangirgeschiift auf dem Bahnhof durchzufithren,
ohne den Schifffahrtscanal und den daneben liegenden Niveau-
ithergang zu passiren. Schon in den 60er Jahren sei daher
eine durchgreifende Vergrolserung der Bahnhofsanlage ge-
plant und mit dem Ankauf des erforderlichen Terrains be-
gonnen. Die im Jahre 1871 beendete Expropriation habe
einen Kostenaufwand von 4420000 .# verursacht. Der
noch im Bau begriffene neue Bahnhof bestehe zuniichst aus
dem zwischen dem Askanischen Platze und dem Canal bele-
genen Personenbahnhof, an ihn schliefse sich der vom Canal
bis zur Kreuzbergstrafse reichende Giiter- und Producten-
Bahnhof mit den erforderlichen Rangirgeleisen, darauf folgen
weitere Geleise zum Anschluls an die Verbindungsbahn und
zuletzt der Werkstitten-Bahnhof. Die Gesammtlinge des
Bahnhofs betrage etwa %, Meilen. Fiir seine Hohenlage
sei die nothwendige Unterfihrung der Tempelhofer und
Hallesche - Ufer-Strafsen bestimmend geworden., Speciell den
Personenbahnhof betreffend, sei an eine spiitere Erweiterung
desselben wegen der angrenzenden Strafsen (der Mockern-
und der Schoneberger-) nicht zu denken gewesen und daher
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auf eine moglichste Ausnutzung des vorhandenen Terrains
Bedacht genommen. Bei der Geleis- und Perron- Anordnung
kommen die drei directen Personenzugsrouten nach Dresden,
Leipzig und Halle und ferner der Localverkehr, einestheils
nach Lichterfelde, anderntheils nach den Stationen der Ver-
bindungsbahn in Betracht. Dem Verkehr entsprechend seien
in der 61 m breiten und 168 m langen Empfangshalle
4 Perrons vorgesehen. Bei der Anordnung der Ridumlich-
keiten fir das Publikum habe man sich bestrebt, Umwege
beim Ausgange aus den Wartesiilen nach den Perrons mog-
lichst zu vermeiden, und habe nach einer fritheren Annahme
zwei Pavillons filr Abgang und Ankunft ausbilden wollen,
zwischen denen die Halle sich Offnen sollte. Dieser Plan
sei indessen aufgegeben, weil der Platz fiir den Wagenver-
kehr bei dieser Anordnung nicht geniigend Raum geboten,
und man habe jetzt dem Eingangs-Vestibiil die Front des
Kopfbaues am Askanischen Platz angewiesen, withrend das
Ausgangs - Vestibiil im siidlichen Seitenfligel an der Mickern-
stralse Platz finde.

Wegen vorgeriickter Zeit wird der Vortrag hier abge-
brochen.

Durch iibliche Abstimmung werden die Herren Eisen-
bahn - Bau- und Betriebsinspector O. Neitzke und Stadt-
Bauninspector H, Urban als einheimische ordentliche Mitglieder
des Vereins aufgenommen,

Versammlung am 11. Mirz 1879,
Vorsitzender: Hr, Streckert, Schriftfithrer: Hr. G. Meyer,

Herr Reder hiillt einen Vortrag itber Bahn-Omnibus-
Betrieb.

Die Thatsache, dals in Folge der gesteigerten Anforde-
rungen filr die Personenbeforderung auf den Deutschen Bahnen
die Einnahmen aus dem Personenverkehre bei Weitem nicht
mehr die dafir anfgewandten Kosten decken, hat, da bei
den jetzt herrschenden Anschauungen an die entsprechende
Erhohung des Personengeld -Tarifs nicht zu denken ist, alles
Streben darauf gelenkt, jene Kosten so viel wie nur irgend
miglich herabzumindern.

Unter den hierauf hinzielenden Maalsnahmen nimmt
jetzt die Einfuhrung eines Betriebes mit verminderter Ge-
schwindigkeit und Erleichterungen, soweit solche die bahn-
polizeilichen Bestimmungen gestatten, auf seither als Vollbahnen
betriebenen Zweigbahnen und ganzen Bahnstrecken, nament-
lich aber die Ausfihrung eines gemischten DBetriebes auf
Vollbalmen, durch Einschiebung sogenannter Bahn-Omnibus-
Ziige zwischen Vollziigen, eine besondere Aufmerksamkeit in
Anspruch.

Ob die Wichtigkeit der letzteren Betriebsart nicht im
Allgemeinen {iberschiitzt wird, mag dahingestellt sein, immer-
hin diirfte aber feststehen, dals durch hiiufiger verkehrende,
ihre Betriebskosten schon bei schwacher Besetzung deckende
Bahn-Omnibus-Ziige in der Nithe grolser Stiidte der Local-
verkehr wesentlich gehoben werden kann, sowie dals unter
Umstiinden selbst aunf grifseren Bahnstrecken mit schwachem
Personenverkehr der Ilrsatz der Vollziige durch Omnibus-
ziige finanziell sehr glinstige Folgen haben wird.

Aus letzteren Griinden erscheint es bei der Neuheit der
Sache wohl angezeigt, alle bei derartigen Betrieben gemach-
ten Erfahrungen zu verdffentlichen, und werden deshalb die
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nachfolgenden Mittheilungen iiber den seit lingerer Zeit auf
der Berlin-Girlitzer Bahn zwischen Berlin und Griinan ein-
gefithrten Bahn-Omnibus-Betrieb und die Verhiiltnisse, die
denselben veranlalst haben, von Interesse sein.

Zwischen Berlin und Griinan liegen die Haltestellen
Johannisthal und Adlershof, welche, sowie auch Griinau,
einen nicht unbedeutenden Personenverkehr mit Berlin ver-
mitteln, der namentlich im Sommer, wo die Berliner mit
Vorliebe die Sommerfrische an der Oberspree genielsen,
grofsere Dimensionen annimmt,

Von den fahrplanmiifsigen Zilgen der Berlin-Gorlitzer
Bahn halten 3 in jeder Richtung an den genannten Halte-
punkten; wird auch dadurch dem Geschiifts - und Marktver-
kehre, der sich Morgens nach Berlin und Nachmittags und
Abends von Berlin zuriick bewegt, Geniige geleistet, so ist
den Anwohnern der genannten Strecke eine hitufigere Ver-
bindung mit Berlin doch sehr erwiinscht. Da diese aber nur
durch besondere Localziige, die ihre Betriebskosten nicht
decken wiirden, vermittelt werden konnte, so hatte die
Berlin- Gorlitzer Bahn keine Veranlassung, dieselben ein-
zulegen,

Das grolse Interesse, welches der Bauverein Adlershof-
Griinan, der in letztgenannten Orten sehr ausgedehnte Villen -
Terrains besitzt, deren Werth direct mit jeder Verbesserung
der Communication mit Berlin wiichst, an der Hebung des
Localverkehrs hat, veranlalste denselben zu dem Antrage,
ihm den Mitbetrieb der Strecke Berlin-Griinau in der Art
z gestatten, dals zwischen den fahrplanmiifsigen Ziigen
der Berlin-Gorlitzer Eisenbahn ein Rowan’scher Dampf-
Omnibus- Verkehr eingeschoben werde,

Da die priiciseste Befirderung der zwischen dem ziem-
lich starken Vollbahnbetrieb der Strecke Berlin - Grilnan
einzuschiebenden Omnibusziige erste Bedingung war, hiefiir
jedoch die derzeitige Construction des Rowan’schen Wagens
nicht die nothigen Garantieen bot, so mulste der Antrag
abgelehnt werden,

Hierauf trat der vorgenannte Bauverein mit der Firma
Krauss & Co, zu Miinchen in Verbindung, und erbot sich letz-
tere, zn den fraglichen Transporten ihre bekannten Tramway -
Maschinen zu stellen.

Da der Verwendung dieser Maschinen nicht die vor-
genannten Bedenken entgegenstanden, so konnte nunmehr
dem Projecte der Beforderung von Bahn-Omnibus-Zigen
zwischen Berlin und Griinau nither getreten und die Geneh-
migung der Oberaufsichtsbehdrden dazu beantragt werden.
Diese Genehmigung wurde, den desfallsigen Antrigen ent-
sprechend, dahin ertheilt, dafls die Befirderung in den
Omnibusziigen nur in einer, der IIIl. Wagenklasse zu ge-
schehen habe, die Leistungen fiir die Post auf die Mitnahme
von Briefbenteln beschriinkt werde, Geplickbeforderung aus-
geschlossen sei, und der Schutzwagen wegfallen kénne, wenn
die Fahrgeschwindigkeit der Ziige sich innerhalb der fiir
den Betrieb auf Bahnen untergeordneter Bedeutung vorge-
schriebenen Grenzen halte, d. h. 30 km pro Stunde nicht
iiberschreite.

Dahingegen wurde die Forderung des Bahnpolizei-
Reglements, dals neben dem Locomotivfithrer noch ein Heizer
anf der. Maschine zu fungiren habe, aufrecht erhalten,

Hierauf wurden zwischen den Betheiligten die Bedin-
gungen, unter denen der Bahn-Omnibusverkehr auf der
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Strecke Berlin-Griinau zu gestatten, resp. der Betrieb aus-
zufithren sei, vereinbart. Nach denselben haben Krauss & Co.:
1) die erforderlichen Maschinen und Wagen unentgeltlich
zu stellen;
2) die Anspriche, die etwa aus dem Haftpflichtgesetze
fur diese Transporte erwachsen, zu vertreten, und
3) die pauschalirten Betriebskosten der Kisenbahn-Ver-
waltung zn garantiren.

Die Berlin-Gorlitzer Eisenbahn-Verwaltung ibernimmt
dagegen die Ausfithrung des Omnibusbetriebes und triigt alle
daraus erwachsenden Kosten, incl. der Kosten fiir Reparatur
der Maschinen und Wagen. — Der Ueberschuls der Ein-
nahmen iber die vorstehend sub 2 genannten pauschalirten
Betriebskosten endlich wird zwischen der Bahnverwaltung und
Krauss & Co. zu gleichen Theilen getheilt.

Nach Erledigung dieser Vorfragen wurde am 9, Sep-
tember 1878 der Bahn-Omnibusbetrieb ertffnet und bis zum
heutigen Tage anstandslos und ohne die geringste Stirung
filr den Vollbetrieb mit einer Tramway-Maschine durch-
goftihrt.  Diese Maschine war tiéiglich im Dienst und wurde
nur am Sonntag Vormittag zur Vornahme von Reparaturen
kalt gestellt, withrend sie jeden Sonntag Nachmittag noch
3 Fahrten zu leisten hatte.

Was die Hauptverhiiltnisse dieser Maschine ®) betrifft,
so hat sie bei einer Stiirke von 25 Pferden und 2 gekup-
pelten Achsen (die Kuppelung wird aber, weil nicht erfor-
derlich, kinftig beseitigt werden) eine Dampfspannung von
12 Atmosphiiren, eine Linge excl. Puffer von 3,, m, eine
Breite von 2,5 m, Cylinderdurchmesser von 160 mm, Kolben-
hub von 300 mm, Raddurchmesser von 800 mm, einen Rad-
stand von 10600 mm, eine Heizfliche von 11,44 qm, eine
Rostfliiche von 0,4, qm, cinen Wasserraum von 1 c¢bm, ecinen
Kohlenraum 5 hl fassend, und ein betriebsfithiges Gewicht
von 7200 kg.

Die Omnibusziige bestanden, der Personenfrequenz ent-
sprechend, aus 1-—2 oder 3 gewshnlichen Berlin-Gorlitzer
Personenwagen I1I. Classe & 8500 kg schwer und 40 Per-
sonen fassend; wie Versuche ergeben haben, kann jedoch
die Maschine 4 vollbesetzte Wagen mit der vorgeschriebenen
Geschwindigkeit befordern. — Zur Finstellung in den schon
mit dem 15. Mirz d. J. beginnenden Sommerbetrieb der
Bahn-Omnibusziige hat Krauss jetzt zur Auswechslung der
Dienstmaschine eine zweite gleiche Maschine geliefert und
ist dadurch die Ablassung einer grofseren Zahl von Ziigen
an den Sonntagen ermiglicht. Ferner lilst Krauss jetzt fir
diese Transporte zweietagige Personenwagen, die mehr als
100 Personen fassen und leer 7000 kg wiegen, bauen.

Der reinen Fahrzeit der Omnibusziige sind nach statt-
gehabten Versuchen hinzuzusetzen: fiir jedes Anfahren 25 bis
30 Secunden, fir jedes Anhalten des Zuges 12 bis 156
Secunden und fir jeden Aufenthalt auf einer Zwischen-
station 45 Secunden. Bei voller Geschwindigkeit kann der
Zug auf 18 m Distanz durch die Maschinenbremse zum Still-
stand gebracht werden. .

Nach dem Sommerfahrplan verkehren an den Wochen-
tagen 12 und an den Sonn- und Festtagen, an welchen die

*) Diose Muschine ist, wie schon bemerkt, fiir Tramwaybetrieb
gebaut und wird nur versuchsweise fiir Berlin-Griinauer Omnibusbetrieb
benutzt, nachdem zuvor Zugketten und Puffer angebracht und andere
Achsen eingezogen worden sind,

Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin.
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Strecke Berlin-Konigs- Wusterhausen mit Extrapersonenziigen
(Vollziigen) besetzt ist, 6 Omnibusziige, so dafs bei der Ent-
fernung von 13,;, km zwischen Berlin und Griinau tiglich
im Durchschnitt 1563 Zugkilometer zurtickgelegt werden. Im
Winter verkehren an Wochen- wie Sonntagen 6 Omnibus-
ziige, also tiigliche Leistung = 82 Zugkilometer.

Als Fahrgeld kommt nur ein Einheitssatz zur Erhebung,
er betriigt 50 Pf. fir das einfache und 70 Pf. filr das Retour-
billet; Schitler und Militirs zahlen fiir die einfache Fahrt
25 Pf. Aufserdem werden auch Abonnementbillets zu ermii-
[sigten Siitzen ausgegeben. Ganz gleich wie bei der Pferde-
eisenbahn besorgt der die Omnibusziige begleitende Schaffner
die Ausgabe der Billets und findet auch in dhnlicher Weise
wie dort die Revision statt.

Bei der Berechnung der Betriebskosten der Omnibus-
zilge kommen Kosten fiir Bahnbewachung und Bahnrepara-
tur nicht zum Ansatz, da einmal die Omnibusziige nur in
der Zeit verkehren, wihrend welcher die Strecke fiir den
Vollbahnbetrieb schon bewacht wird, und weil ferner das
Moment der mit sehr geringer Geschwindigkeit beforderten
leichten Omnmibusziige so gering ist, dals dadurch nennens-
werthe Mehrkosten filr Bahnunterhaltung nicht erwachsen.

Nach den wirklichen Ausgaben filr den Omnibusbetrieh
in der Zeit vom 9. September 1878 bis ult. Januar 1879
sind die Betriebskosten im Einzelnen ermittelt und zusam-
mengestellt.

Das Schlulsresultat dieser Zusammenstellung ist, dals
bei einer tiglichen Leistung von durchschnittlich 153 Zug-
kilometer (Sommerbetrieb) sich die Gesammtkosten fir
Traction auf 374, Pf. pro Zugkilometer stellen, ein Be-
trag, der noch erheblich niedriger ist, wie die Kosten fir
das Heizen und die Reparatur einer Vollbahn-Locomotive.

Hervorgehoben muls dabei noch werden, dals die nach
den Auslagen fiur den verflossenen Winterbetrieb berechneten
Betriebskosten bei den giinstigeren Verhiiltnissen im Som-
mer sich jedenfalls noch niedriger, wie angegeben, stellen
werden.

Bei Betrieben dhnlicher Art kann endlich aunf Bahn-
strecken, auf welchen der erste Morgenzug von einem Bahn-
hofe abgeht, welcher zugleich Stationsort eines grilseren
Maschinen- und Fahrpersonals ist, wesentlich an Personal
und Uebernachtungskosten gespart werden.

Nach diesen Mittheilungen itber die beim Bahn -Omnibus-
betriebe zwischen Berlin und Griinau gemachten Erfabrungen,
welche auf der Verwendung eines Motors basiren, der von
den Wagen getrennt ist, sei es gestattet, noch Einiges tiber
das damit jetzt concurrivende, das sogenannte ecombinirte
System zu erwiihnen, bei welchem Maschine und Wagen
auf ein und demselben Untergestell ruhen. Das combinirte
System ist schon im Jahre 1868 von Fairlie angegeben und
findet zur Zeit im Belpaire'schen Dampfomnibus seinen her-
vorragendsten Vertreter.

Als Vortheile dieses Systems werden bezeichnet :

1) grofse Stabilitit des Ganzen:

2) ruhiger Gang wibrend der Fahrt durch Mitwirkung
der Waggonriider bei der Fihrung und namentlich

3) die Benutzung eines Theiles des Wagengewichts zur
Vermehrung des Adhiisionsgewichtes.

Von den Gegnern werden als Nachtheile desselben gel-
tend gemacht: 1
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1) grolse Kosten bei der ersten Anschaffung der in gro-
[serer Zahl erforderlichen Dampfomnibusse ;

2) Drehung der letzteren nach jeder Fahrt auf sehr
grofsen, hilufig allein fir diesen Betrieb herzustellen-
den Drehscheiben;

3) jedesmalige Kaltstellung der Maschine bei Reparaturen
an Wagen, oder Aulserbetriebsetzung des Wagens
bei Maschinenreparaturen und

4) unniitze Vermehrung des Adhiisionsgewichtes und da-
durch bedingter grofserer Angriff auf den Oberbau
der Bahn,

Hierbei wird noch besonders betont, dals man fiir den
Bahnomnibusbetrieb auf Bahnstrecken, die nicht zu ungiin-
stige Steigungsverhiiltnisse haben, die Maschinen gar nicht
so leicht construiren konne, dafs ihr Gewicht nicht das fir
die Adhiision erforderliche iibersteige.

Im Anschlufs hieran berichtet Herr Gust iber den
Dampfwagen von Belpaire, wie er ihn in Belgien ken-
nen gelernt habe. Derselbe zeichne sich aus durch einen
sehr rubigen Gang, einen verhiiltnilsmiilsig grolsen, im Quer-
schnitt aber nicht giinstig geformten Kessel. Die Coupées
enthielten Raum fiir 22 Passagiere I. Classe und ebenso
viel fur II. Classe, aufserdem kénne ein Personenwagen mit
38 Pliitzen IIL Classe angehiingt werden.

Die Zuggeschwindigkeit betrage 30 km pro Stunde ein-
schlielslich aller Aufenthalte, die Locomotive sei aber im
Stande, selbst bei vorkommenden Steigungen von 1 : 80 und
ziemlich scharfen Curven mit nahezu der doppelten Geschwin-
digkeit, ca. 60 km pro Stunde, zu fahren. An Kohlen ver-
brauche sie durchschnittlich 4 kg pro Zugkilometer. Der
Locomotivfithrer sei der einzige Beamte auf der Maschine,
eine Einrichtung, welche Redner fur gewdhnlich als genil-
gend erklirt, nicht aber fiir alle IFille, namentlich nicht
fiir Geschwindigkeit tiber 45 km pro Stunde. Als zweiter
Beamter begleite den Zug ein Schaffner, dem aber durch
die jetzige Anlage des Dampfkessels die Communication mit
dem Locomotivfihrer abgeschnitten sei. Diesem Mangel beab-
gichtige man bei den neuen Constructionen des Dampfwagens
abzuhelfen, was an einigen neuen Dampfwagen dadurch
erreicht worden ist, dals zwischen Kessel und Seitenwand
ein schmaler Gang belassen worden ist.

Auf der Strecke zwischen Termonde und St. Nicolas
fahren zur Zeit tiglich 6 Ziige in jeder Richtung und diese
beforderten im Januar 1879 tiglich zusammen zwischen 180
und 418, im Durchschnitt 234 Passagiere. An einem Tage
in der Woche, dem Markttage, reiche der Omnibushetrieh
fir den Verkehr nicht aus, und wiirde deshalb durch den
gewbhnlichen Locomotivbetrieb ersetzt, withrend an diesem
Tage gleichzeitig eine grindliche Revision und Reinigung
des Omnibuswagens stattfinde,

Auf der Niederschlesisch-Mirkischen Bahn beabsichtige
man in niichster Zeit Versuche mit den Dampfwaggons von
Rowan und Belpaire, sowie mit der Tramway-Locomotive
von Krauss, bezw. Schwartzkopff anzustellen, um Klarheit
iiber die Vorziige der einzelnen Systeme zu gewinnen.

Herr Golz wiirde es im Interesse des secundiren Be-
triecbes bedauern, wenn man einen Kampf zwischen den ver-
schiedenen Systemen veranlassen wollte, das eine System
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witrde in dem einen, ein anderes in einem anderen Falle
zweckmiifsig Verwendung finden.

Bei weiterer kurzer Discussion bemerkte u. A, Herr
Schwabe mit Bezug auf die von Herrn Reder gemachten Mit-
theilungen, dals bei Trennung des Motors von den Personen-
wagen, wie dies bei den Omnibusziigen auf der Strecke
Berlin- Griinau der Fall sei, die bisher benutzten gewihn-
lichen Personenwagen zur Verminderung der Selbstkosten
durch leichtere, dem Charakter der Pferdebahnwagen sich
nithernde Personenwagen zu ersetzen seien, die dann unter
Umstiinden noch den Vortheil bieten wiirden, von der Loco-
motivbahn auf’ anschlielsende Pferdebahnstrecken itbergehen
zu konnen.

Der als Gast anwesende Herr Horn erliuterte an
einem ausgestellten Modell den A, Klose'schen Geschwin-
digkeitsmesser fir Locomotiven (Tachophor).®) Das
Instrument soll dem Locomotivfiihrer stets diejenige Geschwin-
digkeit vor Augen fithren, welche die Locomotive in jedem
Augenblick besitzt, und gleichzeitig die verschiedenen Fahr-
geschwindigkeiten, sowie die Aufenthalte und Operationen
auf den Stationen behufs Controlle derselben verzeichnen.
Der Tachophor beruht auf der Messung der in einem asta-
tisch aufgehangenen Korpersysteme bei verschiedenen Um-
drehungsgeschwindigkeiten auftretenden Centrifugalwirkungen.
Diese Wirkungen werden durch einen Zwischenmechanismus
anf eine Feder iibertragen, welche hierdurch eine solche
Spannung  erfiibrt, dafs jeder bestimmten Umdrehungsge-
schwindigkeit eine bestimmte Federspannung und Stellung
der Theile des Mechanismus entspricht; diese wird zum An-
zeigen und Aufzeichnen der Umdrehungsgeschwindigkeiten
des Instrumentes benutzt. Das Instrament ist mechanisch
so mit der Locomotive verbunden, dals es die gleiche Touren-
zahl macht wie die Achse der Locomotive; da die Umdre-
hungsgeschwindigkeiten der Achse proportional der fortschrei-
tenden Bewegung der Locomotiven sind, so wird die Grilse
dieser fortschreitenden Bewegung durch das Instrument ange-
zeigt.  Wesentliche Bedingung fir den Apparat ist die
Vollkommenheit der astatischen Aufhiingung, so dals Be-
wegungen, welche die Rotationsachse aufser ihrer Drehung
macht, einen merkbaren Einfluls anf das Korpersystem nicht
haben, Die Aufzeichnung der Fahrgeschwindigkeit geschieht
in einem Schreibapparate, der leicht abnehmbar und ver-
schlielsbar ist. In demselben befindet gich eine Uhr, welche
eine. Welle in einer Stunde einmal umdreht und dadurch
einen Papierstreifen ohne Ende bewegt, auf welchen durch
einen Bleistift die jeweilig stattfindenden Geschwindigkeiten
verzeichnet werden. Der Schreibapparat ist bei den aus-
gefilhrten Apparaten derart eingerichtet, dals ein Millimeter
Liinge des Streifens einer Minute Zeit entspricht, so dals
mit dem Maalsstabe direct Aufenthalte und Fahrzeiten ab-
gemessen  werden konnen; diese Theilung ist hinreichend
genau fir die gewOhnlichen Zwecke und ermiglicht es, den
ganzen Tagesdienst einer Locomotive auf einem milsig lan-
gen Streifen in tibersichtlicher Weise zu bekommen,

Herr Gust bestitigt, dals der Klose'sche Apparat auf
der Niederschlesisch-Mirkischen Bahn sehr gute Resultate
orgeben und vor dem Finkbein'schen, mit dem er manche

*) Herr Wilh, Horn, Telegraphenfalrikant in Berlin, ist
der alleinige Verfertiger dieser Apparate.
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Aehnlichkeit zeige, den Vortheil habe, dafs die Zeichnung
nicht wie bei diesem auf eine Scheibe, sondern auf einen
Papierstreifen anfgetragen werde, ferner dals die Uebertra-

Lite
Opus francigenum.

Unter diesem Titel erschienen zwei Aufsiitze eines jun-
gen Kunsthistorikers, der in Stuttgart vorzugsweise bei Litbke
und in Miinchen bei Messmer studirt hatte und mit diesem
Werk wohl zum ersten Male vor die Oeffentlichkeit tritt,*)
Die Energie, mit der er den Weg seiner Forschungen ver-
folgt, verriith bereits aufserordentliche Studien und sicheres
Urtheil.  Gleichwohl zeugt die Arbeit von jugendlichem
herzlichen Eifer fiir seine Aufgabe, einem Eifer, der ihn
sogar verfithrt, der Gothik gegeniiber (denn diese nennt er
nach der Bezeichnung einer alten Urkunde opus francigenum)
den romanischen Baustil als monoton und unbestimmt im
Ausdruck zu verdammen. Die Schrift behandelt nicht, wie
sich etwa nach dem Titel vermuthen lielse, die Entstehung
der Gothik in zusammenfassender Weise nach der techni-
schen und kiinstlerischen Seite hin, vielmehr greift sie nach
einer kurzen Einleitung, in welcher Graf gleichsam von sei-
nen literarischen Kenntnissen Rechenschaft ablegt, zwei filr
Aufbau und Grundrifsanlage bedeutsame Elemente heraus,
den Strebebogen und die kreuzformige Basilika. In folgen-
dem soll der Inhalt jedes der beiden Aufsiitze kurz, aber
moglichst nach des Verfassers eigenen Worten wiedergegeben
werden. '

Der Strebehogen, sagt er, lilst sich weder constructiv
noch geschichtlich aus der Unterwdlbung einer Strebemaucr
herleiten. Ir soll vielmehr die den Seitenschub dbenden
Kriifte der Mittelschifftwilbung aufnehmen, so dals auf den
Kimpfer dieses Gewdlbes nur noch ein lothrechter Druck
wirkt. Die Entwickelung des Strebebogens findet im 11.
und 12. Jahrhundert in Frankreich statt. Seine Anfiinge
reichen bis nach dem kaiserlichen Rom zuriick. Als erste
Stufe sind die apsisartigen Nischen einer Reihe von Rund-
bauten zu betrachten, welche constructiv noch bedeutungs-
los als belebende Glieder eines kuppeltragenden Cylinders
erscheinen (Pantheon). Hohere constructive Bedeutung erhiilt
dieses Motiv, wenn die Nischen nach aulsen hervortreten,
der Cylinder also in eine Anzahl von Pfeilern aufgeldst
wird, welche mit den sie verbindenden Bogen den lothrechten
Druck der Kuppel aufnehmen (sogen. Tempel der Minerva
medica). Fihrt man die Halbkuppeln aller Apsiden  mit
iliren Scheiteln bis zu dem Anfang der Hauptkuppel hinauf,
s0 nehmen sie den Seitenschub derselben anf und tibertragen
ihn auf entfernte Stiitzen (Sophienkirche in Constantinopel).
Dies byzantinische System wurde auf eine Reihe kleiner
Centralbauten in der Provence itbertragen (8. Ferréol und
S. Trinité auf der Insel S. Honorat de Lerins aus dem 8. Jahr-
hundert, Taufeapelle in Riez, S. Gabriel bei Tarascon,
Japelle in Molléges und 8. Martin in Londres, letztere beide
aus dem 10, Jahrhundert, Klosterkirche Mont-Majour bei

*) Opus francigenum, Studien zur Frage nach dem Ursprunge
der Gotbik von Dr. Huge Graf, mit 9 autographischen Tafeln.
Stuttgart, K. Wittwer.

gung der Bewegung durch Rilder besser sei, als bei dem
Finkbein'schen Geschwindigkeitsmesser durch Riemen,
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Arles von 1019). Die Architekten des mittleren Frankreichs
nahmen das System an und verwandelten die Halbkuppel,
als deren stittzendes Moment sie gleichsam den mittleren
Durchschnitt erkannten, in halbe Tonnengewdlbe, Zuniichst
konnen diese halben Tonnengewdlbe einzelne Seiten eines
mehrseitigen Klostergewolbes stiitzen, wie vorher die Halb-
kuppeln die Hingekuppel stiitzten. Da seit dem 10. Jahr-
hundert im mittleren Frankreich die Mittelschiffie der Kirchen
mit Tonnengewdlben iiberdeckt wurden, konnten im weiteren
Verfolg auch diese vor dem Ausweichen dadurch gesichert
werden, dafs halbe Tonnengewilbe oberhalb der Seitenschiffe
ununterbrochen lings der Hochwand aufgefiihrt wurden (Notre
Dame du Port zu Clermont ans dem 11. Jahrhundert und
die Bauten der Auvergne).

Eine Weiterbildung des Systems war eine Gliederung
in mehr und weniger belastete Theile, indem man die
Tonnengewtlbe wie die Halbtonnen der Seitenschiffe im Gan-
zen dinner wolbte und in bestimmten Entfernungen Ver-
stiirkungsgurte einspannte (8. Sernin in Toulouse aus dem
Ende des 11., S. Trinité und S. Etienne in Caen aus dem
Anfang des 12, Jahrhunderts),

Im Norden Frankreichs, wo das Klima eine directe
Beleuchtung also ein Hoherfithren der Oberwand des Mittel-
schiffs wiinschenswerth machte, und das Mittelschiff durch
Kreuzgewolbe iberdeckt war, und demgemiils gegeniiber der
Unterstiitzung  der ganzen Kidmpferlinie des Tonnengewdlbes
cine solche an einzelnen Kidmpferpunkten eintreten konnte,
fand die vollige Trennung in einzelne hochgefithrte Strebe-
bogen und die unterhalb der Hochwandfenster anlaufenden
Halbtonnen der Seitenschiffe statt (S. Denis bei Paris ans der
Mitte des 12, Jahrhunderts). Auf dieser letzten Stufe war
die Aufgabe der mittelalterlichen Baukunst in technischer
Hinsicht gelost.

Dies ist der Gedankengang des ersten Aufsatzes. Der
Reiz einer solchen Betrachtungsweise und der Gewinn, wel-
cher aus ihr fir dic Architekturwissenschaft erwiichst, besteht
darin, dals mit Kenntnils und Verstiindnils bedeutsame
gleichartige Bauwerke verschiedener Zeiten und Linder mit
einander verglichen werden, ein Verfahren, welches sich
von dem blofsen Aufzithlen {lulserlich ilnlicher Denkmiler
vortheilhaft unterscheidet, wie die Pflanzenkunde, welche
nach dem inneren Zusammenhang bestimmt, gegeniiber
jener alten, welche nach der Gleichartigkeit dulserer Kenn-
zeichen urtheilte. Doch will ich auch meine Bedenken nicht
verschweigen, In der Geschichte der Baukunst sind die
einzelnen  einflulsreichen und vorbildlichen Werke gleichsam
Stationen, welche den Weg langer Entwickelungen bezeich-
nen. Diese Stationen miissen nicht zu weit von einander
angenommen werden.  Mir scheint nun, dafs der Uebergang
von den antiken Romerbauten zu den mittelalterlichen der
Auvergne ein etwas unvermittelter, der Weg iiber Byzanz
sogar ein Umweg ist.  Die altchristliche Baukunst dirfte
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stiirker in den Kreis der Behandlung gezogen werden (8. Ste-
fano rotondo in Rom aus dem 5., S. Apollinare in Classe
und 8. Vitale in Ravenna aus dem 6. Jahrhundert ete.).
Finden die hier auftretenden Lisenen und Halbtonnengewdélbe
mehr Berticksichtigung, dann  wird vielleicht das Ergeb-
nifs ein anderes. Denn der Uebergang von der Halbkuppel
auf das halbe Tonnengewdlbe und von da auf den einzel-
nen Strebebogen hat etwas Bedenkliches. In dem Moment
niimlich, wo ich das Halbkuppelgewolbe in der Mitte durch-
schneide und diesen Querschnitt benutze, um ,,die Form
der Halbkuppel in die eines Halbtonnengewdlbes umzuwan-
deln®, habe ich schon in dem Querschnitt den Strebebogen
selbst gewonnen,

Ich diufsere diese Zweifel, um zu zeigen, dals in der
Kunstgeschichte das dogmatische Verfahren, dem die histo-
rische Entwicklung nur zur Unterstiitzung dient, die Gefahr
gewaltsamer Schlufsfolgerungen in sich birgt, und dals der
Werth des Graf'schen Aufsatzes weniger in dem gewonnenen
Resultat, als in den einzelnen scharfsinnigen Beobachtungen
und in der vortrefilichen Methode beruht, die einzelnen Bau-
werke von der technischen Seite zu erfassen, und sie selber
ihren Zusammenhang mit der Gesammtheit der Erscheinungen
erziihlen zu lassen.

Nach demselben Verfahren schildert der Verfasser in
dem zweiten Aufsatz die Weise, wie sich die Grundrilsgestalt
der Basilika von der Form des lateinischen Kreuzes in
Frankreich entwickelte. Wiihrend er im ersten Aufsatze vor-
zugsweise die neueren Handbiicher und Sammelwerke der
Architekturgeschichte benutzte, ging er hier weiter zu den
Quellen zuriick und wufste franzosische Autoren des 17, und
18. Jahrhunderts mit grolsem Geschick heranzuziehen, so
dass dieser zweite Aufsatz mir viel bedeutender erscheint,
als der erste. Sein Inbalt ist folgender.

Im ersten christlichen Jahrtausend begegnen wir bei der
Grundrifsanlage neben der gewohnlichen Langhausbasilika einer
Mannigfaltigkeit yon Formen. Diese Freiheit gestattet es,
dafs Formen, welche im Alterthum auseinanderlagen, zu einer
organischen Einheit verknipft wurden. In der kreuzformigen
Basilika wird die basilikale Anlage des Langbaus mit einem
denselben in ungleichen Hilften durchneidenden Querhaus
zu der Form eines lateinischen Kreuzes vereinigt. Das
vorgelegte Querhaus altchristlicher Basiliken (alte S. Peter,
S. Paul, S. Maria maggiore in Rom) ist nicht als Vorstufe
zu betrachten, weil es nicht die fiir die kreuzformige Basi-
lika wesentliche gleiche Breite mit dem Mittelschiff des
Langhauses hat, und nicht von der Tribuna durch die eben-
falls der kreuzformigen DBasilika eigene Fortsetzung des
Mittelschiffes zu trennen ist. Die ilteste sichere Gewiihr
fir das Vorhandensein dieser Form bot bisher der Bauplan
des Klosters von S, Gallen vom Jahre 820, Seine Gestalt
berubt auf der Zusammenstellung der altchristlichen Basilika
mit den antiken Grabesbauten, welche, in Form des grie-
chischen Kreuzes, seit Constantin grofsere monumentale Be-
deutung erhalten hatten (Capelle des S. Tiburtius bei Rom,
Apostelkirche in Constantinopel aus der ersten Hilfte des
4, Jahrhunderts, S. Nazaro grande in Mailand 382, S. Na-
zaro e Celso in Ravenna um 440). Von Italien aus gewann
das Christenthum und die rémische Kunsttradition den feste-
sten Boden in Gallien, wiihrend auf frinkischem Gebiet
diesseits des Rheines, die Keime von Religion und Kunst
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durch den Sturm der Volkerwanderung hinweggefegt worden
waren, und auch in Brittanien und Spanien bis zum 8. Jahr-
hundert eine nach aulsen hin wirksame Entwickelung der
christlichen Baukunst unmiglich war. Zu Oberitalien hatte
Gallien, dessen Herrscherhaus seit 496 das Christenthum
angenommen und eifrig unterstiitzt hatte, lebhafte kirchliche
Beziehungen, die sich in der Einfihrung mailindischer Miir-
tyrer nach Gallien, in dem Aufenthalt gallischer Bischife
in Oberitalien @ufsern. In der ersten Zeit scheinen beide
Formen der kirchlichen Anlage, der Langhausbau und das
griechische Kreuz, getrennt aufgenommen worden zu sein.
Die erstere Form entsprach dem Bediirfnils aller kloster-
lichen Riten, wobei hauptsiichlich der Benedictinerorden als
Triiger der Kirchlichen Bauthiitigkeit zu betrachten ist (in
Italien das Stammkloster Monte Cassino, S. Salvatore in San
Germano, 8. Liberatore in der Grafschaft Chieti, S. Salvatore
in formis bei Capua, Glanfenil in Anjou das erste friinkische
aus der Mitte des 6. Jahrhunderts). Die Uebertragung der
zweiten Form, der des griechischen Kreuzes zeigt sich zuniichst
an den Begribnilsstitten des merovingischen Herrscherhauses
(die urspringlich St. Vincent, spiiter 8. Germain-des-Prés be-
nannte Kirche in Paris von 558, 8. Médard in Soissons 576).
Daher unterscheiden Gregor von Tours und die ihm nahe ste-
henden friinkischen Geschichtsschreiber die beiden Arten von
einander, nennen jedoch die erstere monasterium, die zweite
basilica. Die Vereinigung beider zu dem lateinischen Kreunz
fand durch den Erweiterungsbau von 8, Germain des Prés
vom Jahre 577 statt, indem hier der westliche Kreuzarm
verlingert wurde. Da sie unter den Gruftkirchen der mero-
vingischen Konige die vornehmste Stellung einnahm, und sich
an sie eines der iiltesten und angesehensten der frinkischen
Kloster anschloss, gewann die Kreuzesform in dem architek-
tonischen FFormenbestand klosterlicher Anlagen eine Bedeu-
tung, welche sie vorher nicht besessen hatte. Das Kloster
begann seinen Einfluls nach aufsen bald zu iiben, besonders,
seitdem die Briiderschaft im 7, Jahrhundert mit ihrer urspriing-
lichen Ordensregel die alle andern Regeln nach und nach
zuriickdriingende Benedictinerregel vereinigt hatte, Dieselbe
wurde 625 in dem burgundischen Kloster Luxovium ebenfalls
mit einer urspriinglichen vereinigt. Unter dieser Verbindung
ging die Entwickelung des deutschen Klosterwesens vor sich,
wie die Klosterkirche auch filr eine Reihe franzisischer
Kloster vorbildlich wurde (St. Crucis bei Meaux, alte Kirche
von 8. Denis, wo zuerst die Kreuzesform mit der Apsis ver-
bunden wurde, Fontanellum und 655 Jumiéges bei Rouen,
8. Riquier und Corbie bei Amiens). Dals sie sdmmtlich die
Kreuzesform hatten, scheint u. A. daraus hervorzugehen, dafs
cines derselben (Fontanellum) als mittelbares Vorbild (durch
die Salvatorkirche in Fulda iibertragen) fiir den Plan von
S. Gallen zu betrachten ist. :
Auch dieser Aufsatz ist reich an Hypothesen. Zu ihrem
Beweis ist der Verfasser bisweilen genithigt Excurse zu
machen, und gerade in diesen Excursen ist ungemein viel
des Interessanten und Lehrreichen zu finden. 8o ist die
Behauptung, dafs sich in dem Nenbau der S. Germainkirche
aus dem 10. Jahrhundert die Elemente des Baus aus dem
6. Jahrhundert erkennen lassen, vorliufig nicht genfigend
bewiesen, aber die Beschreibung dieses spiiteren Baus nach
den altfranzosischen Schriftstellen bereichert die Architektur-
wissenschaft um ein Bedeutendes. Kbenso ist die Bau-
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beschreibung der Klosterkirche S. Riquier (Centula) anziehend,
wenn auch die Erweisung ihres vorbildlichen Einflusses auf
Fulda und 8. Gallen noch stiirkerer Griinde bedarf. Mogen
immerhin einige der in den beiden Aufsitzen enthaltenen
Behauptungen und Schlufsfolgerungen manches Kopfschiitteln
erregen, so bleibt die Bedeutung der Arbeit, welche sich
durch Ernst und liebevolles Eingehen weit iiber die gewdhn-
liche Kunstliteratur erhebt, eine ganz tiberwiegende und
werthvolle. Paul Lehfeldt.

Die Nutzbarmachung der in der Tiefebene be-
legenen Wasserkriifte. Von H. Meyer, Ober-
Bauinspector. Oldenburg. Verlag von Biiltmann u.
Gerriets. 1878,

Hauptinhalt der unter obigem vielverheilsenden Titel
erschienenen 2 Bogen starken Brochure ist die Theorie
einer Fourneyron-Turbine. In der Einleitung fithrt Verfas-
ser ans, dals bei den in der Tiefebene belegenen Wasser-
kriiften besondere Riicksicht auf Nutzbarmachung der Druck-
héhe zu nehmen sei. Er hilt als Umtriebsmaschinen
Wasserrilder mit horizontaler Achse fiir weniger vortheilhaft,
als solche mit vertikaler, deren seltene Verwendung er den
Schwierigkeiten der complicirten Berechnung und dem Um-
stande zuschreibt, dals ihre Herstellung nur von grifseren
Fabriken mit Vortheil geschehen kann. — Is diirfte zu be-
zweifeln sein, ob die vom Verfasser entwickelte Theorie
daran etwas findern wird, von den dibrigen bekannten Nach-
theilen der Turbinen fiir den Kleinbetrieb ganz abgesehen.

Die Ermittelung der Durchflufsprofile mit heson-
derer Berticksichtigung der Gebirgs- und Wildbiiche.
Von L. E. Tiefenbacher, Ingenieur. Wien, 1879.
Lehmann u. Wentzel.

Dals die Bestimmung der Durchflulsprofile kleinerer
Wasserlitufe beim Stralsen- und Eisenbahnbau im Allgemei-
nen nicht mit derselben Sorgfalt vorgenommen wurde, welche
auf die analogen Ermittelungen fiir grofsere Britcken liingst
schon verwandt ist, mag wohl dem entscheidenden Einfluls
der Wasserbau-Techniker bei letzteren zuzuschreiben sein,
withrend jene hitufig dem freien Ermessen des Eisenbahners
fiberlassen  blieben.  Die geringe Werthschiitzung  solcher
Untersuchungen findet ihren Ausdrock charakteristisch genug
in der Literatur, welche dieses Thema seither ungemein
stiefmittterlich behandelte. Aufser einem Aufsatze Kostlin's
in der Ztschr. d. Osterr. Ing.- w. Arch.-Ver. 1868, der in
Kaven’s Vortrag iiher Eisenbahnbau benutzt ist, findet sich
fast nichts darttber, so dals vorliegendes, mit grofsem Fleils
und bedeutender Sachkenntnils geschriebene Werk eine tief
empfundene Litcke ausfullt. Der 1. Theil des 9 Bogen
starken Buches bespricht die erforderlichen Vorerhebungen,
zunjichst die Niederschlagsverhilltnisse, dann das Nieder-
schlagsgebiet, die Bestimmung der Abflulsmengen, die Be-
schaffenheit der Bach- und Flulsbetten, sowie deren Geschichte,
endlich die nothwendigen Ritcksichtnahmen auf Wasserrechts-
und Servitutsverhiiltnisse. Der 11, Theil giebt zuniichst eine
tibersichtliche Zusammenstellung der theoretischen und empi-
rischen Resultate aus Hydrometrie und Hydromechanik unter
Beiftigung practischer Winke fiber deren Verwerthung, schliels-
lich die Dimensionirung der Durchflulsprofile, wobei unter-
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schieden® wird zwischen Wasserliufen mit constanten und
variabelen Abflufsmengen.  Als Anhiinge sind beigefigt :
Schemata zu Witterungs- und Wassermessungs - Tabellen und
Ausziige aus Wasserrechtsgesetzen.

Der Verfasser unterscheidet drei Gruppen von Wasser-
liufen, und zwar erstens solche, die schon an Ort und
Stelle der projectirten Anlage erkennen lassen, wie weit
sich die Hochwiisser erheben kénnen, jene niimlich, welche
ebene oder miilsig hiigelige Liinderstriche mit guten Cultur-
verhiiltnissen durchlanfen, auf deren Sohle sich gar keine
oder nur kleine Geschicbe finden, deren Ufer intact und
gut bewachsen sich zeigen. Die Wasserliiufe der zweiten
Gruppe haben bergiges Terrain zum Einzugsgebiet, die Ge-
schiebe sind gréber, die Ufer stellenweise zerstort. Die
Gebirgsfliisse und Wildbiiche, welche die dritte Gruppe bil-
den, entspringen wenig bewachsenen oder ganz kahlen Ge-
birgen; die Geschiebe finden sich in allen Grofsen bis zu
1 chm; die Ufer zeigen Spuren starker Verwiistungen; Ge-
rillablagerungen treten hiiufig und in grolfsem Umfang auf.

Zu der ersten Gruppe gehdren die nur bei bedeutenden
Regenfillen Wasser fihrenden Terrainmulden, deren Abflufs-
menge sich ermitteln liifst, wenn die Grofse des Nieder-
schlagsgebiets aus einer Uebersichtskarte mit anniihernder
Richtigkeit bestimmt und der hochste abzufithrende Tages-
niederschlag approximativ. bekannt ist. Bei den Gewiissern
der zweiten Gruppe wird ein genaueres Studium der Sammel-
gebiete erforderlich, Aufnahme der Gefillsverhiiltnisse, Lr-
mittelung der Wasserstiinde, Ausmessung der Durchfluls-
profile, um zu erfabren, ob und wo der betreffende Bach
Geschiebe erhiilt, wo er sie ablagert, ob grilsere Massen
derselben zu beftirchten, u. s. w. Wasserliiufe der dritten
Gruppe verlangen eine grindliche Begehung des ganzen
Gebiets und Aufmessung des Wildbachs bis zur Wasser-
scheide, da bei ihmen, wenn die Trace zu ihrer Kreuzung
gendthigt wird und die Anlage von Schotterfiingen in aus-
reichender Grolse oberhalb des ,,Objects* nicht thunlich ist,
diitetische Maalsregeln im Oberlauf ergriffen werden miissen,
umfassende Ufersicherungen, Regulirungsarbeiten, Anlage von
Thalsperren, Aufforstung des Zuflulsgebiets.

Einige kleinere Miingel verschwinden gegen die grolsen
Vorziige des interessanten Werkes. Der Verfasser wird sei-
nen Zweck, der Lichtprofil-Bestimmung von Eisenbahn -
Durchliissen eine grofsere  Aufmerksamkeit zugewandt zn
sehen, als dies seither hinfig der Fall war, gewils in vol-
lem Maalse erreichen.

Brandt’s hydraulische Gesteins-Bohrmaschine
mit 7 Tafeln, von A. Riedler. Wien, Lehmamn &
Wentzel. Gr. fol.

Die Schrift giebt eine vollstindige und ausfibrliche
Beschreibung  der bekannten, zuerst beim Sonnsteintunnel,
und sodann auch beim Gotthardtunnel angewandten, vom
Ingenieur Brandt zu Hamburg erfundenen Bohrmaschine mit
rotirendem Stahlbohrer. Im Einzelnen sind speciell beschrie-
ben und durch Zeichnungen erliiutert der Bohrer, das Bohr-
gestiinge, der Vorschub und die Drehung des Bohrers, das
Bohrmaschinengestell (Spannsiiule), die Druckwasserleitung,
die Maschinenanlage und die Aufstellung und Handhabung
der Bohrmaschine. An Ausfithrlichkeit der Beschreibung und
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an Vollstindigkeit der ein jedes Detail erkennen lassenden
Zeichnungen steht die Schrift allen fritheren Verdffentlichungen
iiber Brandt’s Erfindung voran. Besondere Erwihnung ver-
dienen die einleitenden Worte, durch welche der Verfasser
nachzuweisen sucht, dals die Stolshohrmaschinen mit den
ihnen anhaftenden Miingeln den Anforderungen der Technik
im Allgemeinen nicht entsprechen und einen allgemeinen
Erfolg gegeniiber der Handbohrung nicht errungen haben,
und dafs die Vortheile der Verwendung comprimirter Luft
als Betriebskraft, namentlich beziiglich der Ventilation der
Stollen, vielfach iiberschiitzt worden seien; ein wirklicher
Fortschritt konnte daher nur beim Verlassen des Princips
der Stolsbohrung erreicht werden, Von weiterem Interesse
sind ferner die mitgetheilten Betriebserfahrungen. Die
Maschine, welche mit comprimirtem Wasser von 650 bis 200
Atm. Druck arbeitet, hat sich in jeder Beziehung, namentlich
auch in allen Constructionsdetails, bewiihrt. Die Verwendung
hohen, ruhbigen Drucks statt des Stolses, die gleichmiilsige
constante Arbeit des Bohrers, gerfiuschloser einfacher Betrieb,
hoher Nutzeffect, Minimum an aufgewendeter Arbeit, geringe
Kosten des Betriebes und iulserst geringe Reparaturbedirftig-
keit bilden die wesentlichsten Vortheile. Am Sonnstein-
Tunnel wurden durchschnittlich im Richtstollen vor Ort nur
4 Bohrlocher von 80 mm Durchmesser und 1,,—1,, m
Tiefe gebohrt und gleichzeitig abgeschossen. Fir den Voll-
aushruch wurden 2—3 Bohrlécher von 1,,— 2 m Tiefe vom
Richtstollen aus abgebohrt. Die Bohrung eines 1,, m tiefen
Loches erforderte ca. 30 Minuten Zeit. Die Ventilation nach
dem Sprengen wird durch Ausspritzen von Wasser unter
90—40 Atm. Druck wirksam in 10—25 Minuten erzielt.

Die Statik der Tunnelgewdlbe von Wilhelm
Ritter, Prof. der Ingenieur- Wissenschaften am Poly-
technikum zu Riga. Berlin bei Julius Springer. 1879.

Das Werkchen liefert eine ibersichtliche Zusammen-
fassung und Vervollstindigung der die Statik der Tunnel-
gewdlbe betreffenden Theorieen. In erstem Theil ist die
Theorie des Erddrucks behandelt, und zunichst der Zu-
sammenhang desselben mit dem specifischen Gewicht, dem
Reibungswinkel und der Cohiision des Erdreichs niiher unter-
sucht und letztere durch graphische Darstellung bestimmt.
Der Ermittelung des Erddrucks gegen Mauern ete. und der
Richtung des Erddrucks folgt dann eine Untersuchung der
Druckverhiiltnisse im Innern der Erde. — Der zweite Theil
peschiiftigt sich mit der Anwendung des vorher Gefundenen
auf das Tunnelgewdlbe, dessen Drucklinien fiir verschieden-
artige Fille bestimmt werden. Zu interessanten Resultaten

gelangt der Verf. namentlich bei dem Beispiel eines unter
geneigter Erdoberflache mit dem iblichen Profil erbauten
Tunnels, an welchem die Ursache des Einsturzes von Tun-
neln an Berglehnen veranschaulicht, und ersichtlich gemacht
wird, dals hier geneigt liegende Tunnelprofile Platz finden
sollten, Fiir schwimmende Gebirge ergiebt sich die ellip-
tische Querschnittsform, und fiir Tunnelréhren unter Wasser
die kreisformige. Die Ursache endlich, dals viele Tunnel,
obgleich sie den gefundenen theoretischen Anforderungen
nicht geniigen, dennoch als stabil sich erweisen, wird in der
Druckansgleichung gefunden, welche bewirkt, dafs bei jeder
Aenderung des theoretisch ermittelten Drucks die wirkliche
Drucklinie eine nene Lage einnimmt und sich mehr der Ge-
wolbemitte nithert. —  Den statischen Entwickelungen ist
meist die graphische Methode zu Grunde gelegt.

Resultate aus der Theorie des Briickenbaues,
von R. Krohn, Ingenieur; I. Theil, Balkenbriicken.
Aachen. J. A, Mayer. 1879,

Das Werk erinnert mit seinem Titel an Redtenbacher’s
»Resultate aus dem Maschinenbau®, entspricht jedoch weder
in der Anlage, noch in der Durchfithrung diesem vorziiglichen
Handbuch, In seiner ersten Hillfte werden in iiblicher
Reihenfolge die Theoricen der dulseren und inneren Kriifte
statisch bestimmter und elastisch-continuirlicher Balkentriiger
abgehandelt, in der zweiten deren Anwendung an 13 Bei-
spielen, die speciell durchgereclmet sind, erliutert. Der
Verfasser bezeichnet das Buch als eine handliche Zusammen-
stellung des in Lehrbiichern und Zeitschriften zerstreuten
Materials und hillt dasselbe fiir ein Bedirfnils, ,,da die all-
gemeinen Handbiicher fber Ingenieurwissenschaften zur Be-
rechnung von DBrilcken nicht geniigendes Material bieten.*
Diese Bemerkung muls befremden, da die vortrefilichen
Winkler'schen ,, Vortriige iber Briickenban® dem Verfasser
nicht unbekannt zu sein scheinen. Kine compendidsere Zu-
sammenstellung der Resultate aus der Theorie der Balken-
briicken, die dem construirenden Ingenieur eine Selbstablei-
tung der bei seinen Berechnungen anzuwendenden Formeln
erspart oder doch erleichtert und ihm eine iibersichtliche
Sammlung zweckmiilsiger Rechnungs - Annahmen bietet, ist
allerdings Bediirfnifs. Doch muls dabei vorausgesetzt werden,
dals die Theorieen selbst bekannt und deren Anwendungen
auf Beispiele geliufig sind, Der Verfasser hat ein derartiges
Werk nicht geben wollen, Zum Studium andererseits ist es
weder bestimmt, noch geeignet. So hiilt es die ungliickliche
Mitte zwischen Handbuch und Lehrbuch, und fiilllt die oben
bezeichnete Liicke in unserer technischen Literatur nur
hiichst unzureichend aus.
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Nekrolog. *)

Emil Hermann Hartwich,

Wirklicher Geheimer Ober-Regierungs-Rath a. D., Mitglied der Konigl. Preulsischen Technischen Bau- Deputation,
gestorben am 17. Mirz 1879,

Hartwich wurde 1801 zu Bensdorf bei Brandenburg
geboren und theils durch seinen Vater, einen evangelischen
Geistlichen, theils anf dem Gymnasium zu Brandenburg,
demniichst bei einem Feldmesser ausgebildet.

Vor Ablegung der Feldmesserpriifung im Jahre 1819
suchte Hartwich sich durch Privatunterricht in der Mathe-
matik und durch den Besuch der Bau-Akademie fiir seinen
spiiteren Beruf vorzubereiten. Seine ersten Beschiiftigungen
erhielt er bei der Konigl. Regierung zu Potsdam; sie be-
standen theils in Vermessungen, theils in der Ausfithrung
der Regulirungsarbeiten am Finow-Canal und der Havel
bei Liebenwalde, insbesondere in der Anlage eines neuen
Canals mit massiver Schleuse und einem Wehr.

Hierbei cignete sich Hartwich die praktischen Kenntnisse
an, welche ihm das Selbststudium behufs Erlangung der ihm
noch mangelnden theoretischen Kenntnisse erleichterten und
es ihm ermoglichten, schon 1823 die Probeaufgaben zur
Conducteurpriffung zu fordern und 1827 die Baumeister-
pritffung abzulegen.

Auch als Baumeister wurde Hartwich von der Regierung
zu Potsdam die Fortsetzung der erwiithnten Bauvanlagen am
Finow-Canal und zwar oberhalb Oranienburg bei Maltsch
iibertragen. I'tr die ersten Ausfibrungen wurde ihm die
volle Zufriedenheit seiner vorgesetzten Behorde durch Zu-
ertheilung einer fir die damalige Zeit nicht unbedeutenden
Gratification zu erkennen gegeben; seine Befithigung und
Tichtigkeit fand demniichst nach Ablauf von nicht ganz zwei
Jahren — im Januar 1829 -— durch Ernennung zum Konig-
lichen Wasser-Bauinspector in Steinau in Schlesien in wei-
terem Grade Anerkennung.

Nunmehr in  fester Stellung, griindete Hartwich im
darauf folgenden Jahre durch Verheirathung mit Agathe
Boek, Tochter des Oberforster Boek zu Forsthaus Reppen,
ein bis zu seinem Lebensende sehr gliickliches Familien-
" leben, dessen finfzigjihriges Bestehen zu feiern ihm leider
nicht beschieden sein sollte. '

Im November 1834 wurde Hartwich zum Regierungs-
und Baurath bei der Konigl. Regierung in Danzig ernannt.
Diese Stellung gab ihm Gelegenheit, nicht nur seine Erfah-
rungen im Wasserbau bei der Vollendung der Molenbauten
in Neu-Fahrwasser und bei den mit dem Durchbruch der
Weichsel in die Ostsee bei Neufithr in Verbindung stehenden
Arbeiten zu verwerthen, sondern auch seine Kenntnisse auf
diesem Gebiete zu erweitern. Die von jenseits des Canals
nach Deutschland gelangten Mittheilungen iber die bedeu-
tenden Bauten, welche der praktische Sinn der Engliinder
bei den Verkehrsstralsen zu Wasser und zu Land zur Aus
fubrung brachte, gingen an Hartwich nicht spurlos voriiber,
er benutzte die frithen Morgenstunden zur Erlernung der
englischen Sprache, und trat alsdann 1841 einen sechs-
monatlichen Urlaub an zu einer Studienrcise durch England,

Belgien, Holland, Deutschland und Oesterreich. In England
studirte Hartwich bei einem viermonatlichen Aufenthalt das
dort schon weit ausgebildete Eisenbahnwesen, nicht minder
die grolsartigen Wasserbauten, insbesondere die bedeutenden
Hafenanlagen und deren Einrichtungen. Sein hierdurch
erweitertes Wissen war aunf die Ausfithrung der letztgenann-
ten heimathlichen Bauten von nicht zu unterschiitzendem
Werthe. Wir seben denn auch u. A. bei denselben eine
von England bezogene grofse Taucherglocke angewandt,
welche fir die gute und schnelle Herstellung der Arbeiten
von wesentlichem Nutzen war. Mit gleicher Energie wur-
den von ihm die mit seiner dienstlichen Stellung verbunde-
nen Hochbauten betrieben. Fiir den unter seiner Leitung
durch einen jungen Baumeister ausgefihrten Neubau des
bischoflichen Schlosses zu Pelplin, verbunden mit einer Re-
stauration der Kirche, legte er sogar, wegen Mangel aus-
reichenden und guten Materials, Ziegeleien an, welche die
zur Ausfihrung erforderlichen Steine lieferten.

1845 schied Hartwich, da ihm bei der Projectirung
und Ausfihrung der Ostbahn eine angemessene Stellung nicht
zu Theil geworden war, aus dem Staatsdienste, um die
Leitung des Baues der cirea 170 km langen Stargard-Posener
Eisenbahn zu iibernehmen. Er filbrte unter schwierigen
Verhiiltnissen denselben withrend des Polnischen Aufstandes
rechtzeitig und unter allgemeiner Anerkennung seiner Lei-
stungen aus und leitete den Betrieb der Linie Stettin- Posen.

1849 wurde Hartwich nach kurzer commissarischer
Beschiiftigung bei der Koniglichen Ober-Bau-Deputation zu
Berlin zum Mitgliede derselben und zum Oberbaurath ernannt
und trat demniichst als vortragender Rath in das Konigliche
Handelsministerium ein. Neben den das Eisenbalmwesen
betreffenden  Arbeiten wurde ihm zugleich als Specialcom-
missarium die Melioration des Nieder-Oderbruches iibertragen,
deren hauptsiichlichste Bauten in eciner massiven Schleuse
und dem Wehr bei Hohensathen bestanden,

18556 wurde Hartwich znm  Geheimen  Oberbaurath
ernannt und in demselben Jahre bei der Pariser Weltaus-
stellung zum Priisidenten der 5. Classe filr Kisenbalin- und
Landtransport bestellt.  Als solcher erwarb sich Hartwich
durch seine Leistungen die vollste Anerkennung und Hoch-
achtung. wovon die franzisischen technischen Zeitschriften
und Werke, 2z B. Couche u, A., und die Verleihung des
croix d'officier de la légion d’honnenr Zeugnils ablegen.
Von den Mittheilungen, die er iber seine im Sommer 1555
in Frankreich ausgefilhrten Reisen niedergeschrieben, ist Aus-
fahrliches in dem Jahrgang 1856 der Zeitschrift fir Bau-
wesen entbalten, deren Seitens des Architekten-Vereins
erwithiter Mitredacteur Hartwich seit ihrer Begritndung war,
bis er 1856 zum zweiten Male aus dem Staatsdienst schied,
um sich dem Rheinischen Eisenbahn-Unternehmen zu wid-
men. Fir diese Gesellschaft, deren Bahn damals nur eine

*) Entnommen dem Nachruf, welchen der Vorsitzende des Vereins fiir Eisenbahnkunde, Herr Geh. Ober-Reg.-Rath Streckert, in

der Versammlung des Vereins am 8. April d..J. dem Andenken an den Verstorbenen gewidmet hat.

D, Red.
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Linge von ungefihr 80 km hatte, projectirte und fiihrte er
aufser einer grifseren Zahl Anschlufsbahnen an gewerbliche
Etablissements ete. die nachfolgenden Erweiterungsbauten
aus: die linksrheinischen Linien Rolandseck-Remagen, Re-
magen-Neuwied, Neawied-Coblenz und Coblenz - Bingerbriick,
mit zusammen 106 km Liinge, ferner die Linien Crefeld -
Cleve mit 65 km, Herbesthal-Eupen mit 5 km, Diiren-
Euskirchen mit 30 km, Euskirchen-Mechernich mit 14 km
und Cleve-Nymwegen mit 27 km Liinge.

Die Bahnstrecke Coblenz-Oberlahnstein zur Verbindung
der Rheinischen und der ehemaligen Nassauischen Staats-
Eisenbahn mit 8 km Liinge, einschlielslich der durch ihre
schonen Formen sich auszeichnenden Rheinbriicke, wurde
am 3. Juni 1864 dem Betriebe iibergeben. Die allgemeine
Frende tiber dieses gelungene Briickenbauwerk fand bei dem
herrlichen Einweihungsfeste auf dem Rheine, bei welchem
auch Ihre Majestiten der Konig und die Konigin zugegen
waren, vielseitigen Ausdruck.  Von  Allerhdchster Stelle
wurde Hartwich bei dieser Gelegenheit durch Verleihung
des Rothen Adler-Ordens zweiter Classe mit Eichenlaub und
vom damaligen Herzog von Nassau durch Uebersendung des
Nassauischen Comthurkreuzes zweiter Classe ausgezeichnet.
Nie sprach Hartwich von diesem Werk, ohne dabei in Dank-
barkeit seiner Mitarbeiter, des Constructeurs und des aus-
fihrenden Baumeisters, Sternberg (jetzt Oberbaurath und
Professor am Polytechnikum in Carlsrube) und Schwarz,
zu  gedenken, wie er denn auch in Bezug auf die vielen
neuen Constructionen fiir die verschiedenen Balnstrecken
niemals des Ingenieurs Bendel unerwithnt liels, welcher
ihm bei deren Ausfiihrung zur Seite gestanden hatte,

Auf den anderen den Rhein iiberschreitenden Linien
der Rheinischen Eisenbahn, Cleve-Zevenaar, 18 km lang,
und Osterrath-Essen, 41 km lang, wandte Hartwich zur Ver-
meidung kostspieliger und langjiihriger Briickenbauten zum
ersten Male die in den Einzelnheiten sehr durchdachten,
dem Umfange des Verkehrs entsprechenden Seiltrajecte mit
anschlielsenden schiefen Ibenen bei Griethausen auf erste-
rer und bei Rbeinhausen auf letztgenannter Linie an. Das
Seiltraject bei Griethausen erfillt noch heute seinen Zweck,
withrend dasjenige bei Rheinhausen spiiter durch den Bau
einer Rheinbriicke mit Verlegung der anschlielsenden Bahn-
srecken ersetzt wurde.

Von den rechtsrheinischen Linien ist zu erwihnen die
9 km lange Bahnstrecke Essen-Wattenscheidt, auf dem lin-
ken Rheinufer der Bau der Linien Mechernich-Kall, 9 km
lang, und Kempen-Venlo, 23 km lang,

Auf der letztgenannten Linie, am 1, Januar 1868 eriff-
net, legte Hartwich zuerst den von ihm construirten ein-
theiligen, aus 23,., em hohen Schienen bestehenden eisernen
Oberbau, nachdem er vorher Versuche mit 28,.. em hohen
Schienen auf kilzeren Bahnstrecken ‘gemacht hatte, Auch
auf den spiiter von ihm ausgefiihrten Bahnlinien Diiren-Neuls
mit 48 km Liinge, Pfafiendorf-Neuwied (vechtes Rheinufer)
mit 16 km Liinge, und Neuwied (rechtes Rheinufer) -Ober-
kassel-Bonn mit dem dritten Seiltraject bei Bonn fand der
eintheilige eiserne Oberbau Anwendung, Hat auch dies Ober-
bausystem wegen der schwierigen Unterhaltung und kost-
spieligen Erneuerung bei Abnutzung des Schienenkopfes auf
Hauptbahnen mit schweren und schnell falirenden Zigen sich
picht bewiihrt und deshalb in den letzten Jahren durch ein

anderes Ersatz gefunden, so gebithrt doch Hartwich das
Verdienst, die Frage der Construirung eines Oberbaues ohne
Mitverwendung von Holz, also einen eisernen Oberbau anzu-
wenden — in Deutschland der Entscheidung zugefithrt zu
haben; auch hat er es noch erlebt, dals sein auf Haupt-
bahnen verworfenes Oberbausystem bei schmalspurigen Loco-
motivbalmen in den letzten Jahren Anwendung fand.

Aufser den genannten im Ganzen mehr als 500 km
langen Linien bereitete Hartwich noch die Baunausfihrung
der Linie Oberkassel-Troisdorf vor, 13 km lang, mit ein-
theiligem eisernen Oberbau, ferner die Fortfihrung der
Linie Kuskirchen-Kall (Eifelbaln), welche alsdann unter der
Leitung des erfahrenen Ober-Ingenieurs, Baurath Menne,
wiihrend des franzosischen Krieges bis Trier gebaut wurde,
und schliefslich wurde nach seinen Angaben die bereits
erwiihnte Rheinbriicke, an Stelle des fritheren Seiltrajectes
bei Rheinhausen projectirt,

Durch wiederholte Reisen nach England blieb Hartwich
mit den Neuerungen im Eisenbahnwesen bekannt, und gaben
ihm dieselben zugleich Veranlassung, manche zweckmiilsige
Verbesserungen sowie gesammelte Erfahrungen auch bei der
Rheinischen Eisenbahn anzuwenden, wie denn iiberhaupt jede
Verbesserung und neue Idee, sobald sie als zweckmiilsig und
fiir anwendbar erkannt war, sie mochte kommen, von welcher
Seite, immer gern von ihm aceeptirt und deren Einfohrung
nicht selten unter eigener Aunfsicht mit bewundernswerther
Ausdauer bewirkt wurde. Durch seine Energie und seine
unermiidliche und lebendige Thiitigkeit hat Hartwich der
Rheinischen Eisenbahn -Gesellschaft, insbesondere bei Auf-
suchung neuer filr die Unternehmung wichtiger Linien, wesent-
liche Dienste geleistet. Seine hervorragenden Ausfithrungen
sind in den Jahrgiingen 1864 und 1867 der Zeitschrift fir
Bauwesen, aufserdem in einem besonderen Werke: ,,Die
Erweiterungsbauten der Rheinischen Eisenbahn® niedergelegt
und umfassen in drei Abtheilungen die Rheinbriicke bei
Coblenz, Fithranstalten fiir den Eisenbahnverkehr und eiserne
Briticken.  Die angestrengteste dienstliche Thiitigkeit hielt
ihn jedoch nieht ab, auch im offentlichen Leben Colns durch
Arbeiten und Rathschliige zu wirken.

Im October 1870 wurde Hartwich nnter Ernennung zum
Wirklichen Geheimen Ober-Regierungsrath als vortragender
Rath in das (lallldligc Bundes - Kanzler-Amt berufen.

Jedoch seine \:urlielm fir Ausfithrung von Eisenbahnen
und der Wunsch, eine umfassende selbststindige praktische
Thittigkeit zun erlangen, lielsen Hartwich diese Stellung Ende
des Jahres 1871 wieder anfgeben und die obere Leitung der
Dentschen  Eisenbahnbau - Gesellschaft dbernehmen, welche
sich die Aufgabe gestellt hatte, Verkehrsunternehmungen nicht
nur herzustellen, sondern danach anch selbst im Betriebe
zi behalten.

Mit der ibhm eigenen Energie und Umsicht leitete Hart-
wich die Vorbereitungen fiir diese Unternehmungen. Auf
Grundlage sehr umfassender Vorarbeiten waren einige der-
selben bereits nach Jahresfrist in der Herstellung begriffen,
fir andere die Ertheilung der Concession zur Banausfithrung
nachgesucht,

Nur die Ungunst der Verhiiltnisse trat hindernd und
vereitelnd dazwischen; gleichwohl hat aber Hartwich dieser-
halb viele Angriffe erdulden milssen, die theils der damaligen
wiisten Speculation, theils der Unkenntnils von den den ein-
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zelnen Unternchmungen vielseitig bereiteten Schwierigkeiten
entsprangen, ihn aber in seinem Streben nach solider Aus-
fithrung micht zu beirren vermochten. Nachdem der auch
durch den Ankauf von Grundstiicken vorbereitete Bau der
Bahn durch Berlin an eine, unter Betheiligung des Staates
und der Deutschen Kisenbahnbau - Gesellschaft gebildete
Gesellschaft iibergeben worden war und ein Theil des Pro-
jectes der Berliner Siid-Westbahn durch die inzwischen von
der Regierung beschlossene Herstellung der Berlin- Wetzlarer
Bahn in ihrem ersten Theile und den Bau der Linie Sanger-
hausen-Erfurt hinfillig geworden war, trat Hartwich von
dem Vorsitz des Vorstandes der Deutschen Eisenbahnbau -
Gesellschaft, welcher er in der vollen Ueberzeugung ihrer
Soliditiit einen nicht unbetriichtlichen Theil seines schwer
erworbenen Vermogens geopfert hatte, ohne die geringste
Entschiidigung zurtick, spiiter als Mitglied des Verwaltungs-
rathes der Gesellschaft auch weiter in uneigenniitzigster Weise
seine Dienste widmend.

Auf welcher gesunden Grundlage die von Hartwich fiir
die genannte Gesellschaft aufgestellten Projecte beruhten,
erhellt aus der Thatsache, dals dieselben fast ausnahmslos
2z, Zt. theils durch die Staatsregierung, theils durch Privat-
Gesellschaften aufgenommen sind und deren Ausfithrung be-
wirkt oder durch Staatsvertriigge, Concessionen u. s. w. gesichert
ist. Insbesondere erlebte Hartwich es noch, dafs zur Her-
stellung des letzten und wichtigsten Theiles der Berliner-
Siid - Westbahn — die Linie tiber den Thilringer Wald, zwi-
schen Erfurt beziehungsweise Arnstadt iber Griifenroda,
Zella, Suhl und Meiningen — ein Staatsvertrag zwischen
den Regierungen von Preulsen, Sachsen- Meiningen, Sachsen-
Coburg-Gotha und Schwarzburg -Sondershausen abgeschlossen
wurde.

An eine stete Thittigkeit gewdhnt, beschiiftigte sich der
bereits 74 Jahre alte, geistig durchaus frische Mann fort-
gesetzt mit den das Eisenbahnwesen und das dffentliche Wohl,
inshesondere sein liebes Berlin berithrenden Zeitfragen, so
z B. entwarf er ein Project filr einen von der Oberspree
abzweigenden , siidlich der Stadt entlang, sodann iiber Wil-
mersdorf nach dem Wann-See fithrenden Canal — den sog.
Stidcanal — dessen Nothwendigkeit zur Entlastung des sog.
Landwehreanals anerkannt, dessen Herstellung die ungiinstigen
Zeitverhiiltnisse jedoch z. Zt. nicht gestatteten. Ir verdffent-
lichte dasselbe in einer Broschiire, betitelt: Bemerkungen
iiber die Schifffahrts- und Vorfluthsverhiiltnisse in und bei
Berlin mit Anschluls eines Projectes zu einem Canale von
der Oberspree nach der IHavel bei Wann-See; — ferner
schrieb er zu dieser Zeit: Aphoristische Bemerkungen iiber
das Iisenbahnwesen und Mittheilungen iiber die Eisenbahnen
in London nebst Vorstiidten; Bemerkungen tber Transport-
mittel und Wagen, sowie iiber Gestaltung und Verwaltung
des Eisenbahnwesens nach Maalsgabe der Verhiiltnisse und
Bediirfnisse; Erérterungen iber Vervollstindigung und Er-
weiterung des Preulsischen Iisenbahnnetzes mit Riicksicht
auf Entwickelung des Giiterverkehrs und Erzielung billiger
Frachten, sowie mehrere andere Aufsiitze tber die Giiter-
tarife auf den Eisenbahnen, die Secundirbahnen, insbeson-
dere die fur diese durch Verringerung der Geschwindigkeit
erwachsenden Vortheile beleuchtend.
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In Gemeinschaft mit einigen namhaften 7Technikern
Deutschlands wurden Hartwich in den letzten Jahren noch
die ehrenvollen Auftriige zu Theil, Gutachten iiber die fir
die Umgestaltung des Bahnhofes in Ztirich aufgestellten Pro-
jecte und itber die von Baron Hirsch gebauten Tirkischen
Bahnen abzugeben, letzteres in Folge einer zwischen der
Turkischen Regierung und dem Unternehmer entstandenen
Differenz.  Trotz seines hohen Alters unternahm Hartwich
die anstrengenden Reisen und letztere nur zur Besichtigung
der genannten Bahnlinien in Begleitung eines seiner Schwie-
gersdhne, des Geheimen Bergrath Althans. —

In Hartwich’s Wirken spiegelt sich das von ihm durch-
lebte Zeitalter so vollstiindig wieder, wie solches wohl selten
bei einem Manne der Fall gewesen sein diirfte. Aufgewach-
sen zu einer Zeit, in welcher man noch keine Ahnung von
der Bedeutung hatte, welche die Technik dereinst auf die
Umgestaltung unserer gesammten Lebensverhiiltnisse austiben
wilrde, hat er es durch seine mit scharfem Verstand, leben-
diger Geistesfrische und unermidlicher Thiitigkeit gesammelten
Kenntnisse und Erfahrungen vermocht, die durch die Fort-
schritte der technischen Wissenschaften sich steigernden Auf-
gaben im Verkehrswesen zu losen, iberhaupt mit der Ent-
wickelung der Technik gleichen Schritt zu halten und die
an ihn gestellten Forderungen nicht vom kleinlichen engher-
zigen Standpunkte, sondern nach meisterhaft durchdachten
freigeschaffenen Plinen zu erledigen. Seine Werke geben
hiervon Zeugnils und werden seinen Namen unvergelslich
machen,

Stets heiter, einfach und bescheiden in seinem Wesen,
behandelte Hartwich alle Meinungsverschiedenheiten sachlich
und kannte keinen Neid und keine Eifersucht; biederen
Charakters, war er am gliicklichsten in voller Thitigkeit,
und noch in den letzten Jahren war sein Wahlspruch: Stete
Arbeit macht zufrieden. Fiir sein Fach und die Fachgenos-
gen hatte er ein warmes Herz, nicht wenigen der letzteren
ist er ein viiterlicher Freund gewesen,

Dem Architekten-Verein hat er 53 Jahre, dem Verein
far Eisenbahnkunde 33 Jahre und seit 1871 als Vorstands-
mitglied angehort; Allen wird die rege Theilnahme im Ge-
diichtnils sein, mit welcher er sich an den Verhandlungen,
in den Hauptversammlungen sowie in den Commissionen,
betheiligte.

Zur Sorge um das Augenlicht seiner Lebensgefiihrtin kam
in den letzten Jahren noch der Kummer, welcher ihm durch
den unersetzlichen Verlust eines Sohnes und einer verhei-
ratheten Tochter bereitet wurde.

In der letzten Versammlung des Vereins fiir Eisenbahn-
kunde, am 11. Miirz, nahm Hartwich noch an den Berathungen
Theil, zwei Tage spiiter betheiligte er sich am Schinkel-
fest; am 16. desselben Monats noch im grifseren Fami-
lienkreise in scherzender Weise vergniigt, erlag er folgenden
Tages, am 17. Mirz d. J., Morgens 8 Uhr, geriistet zur
Thiitigkeit, einem Herzschlag.

In Erfillung seines Willens rubt Hartwich an der Seite
eines {ilteren Bruders, des Major von Hartwich, in Frie-
dersdorf in Schlesien, wo er auch in den letzten Jahren mit
den Seinen einen Theil des Sommers im eigenen Heim zu
verbringen pflegte.

Halle, Buchdruckeorel dos Walsenhausos,
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