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1ss4,

HEFT I BIS IIL

Die Berliner Stadt-Eisenbahn.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 1 bis 25 im Atlas,)

1. Einleitung,

Entsprechend den acht Haupt-Bahnlinien, welche den
Verkehr zwischen der Hauptstadt und den Provinzen Preulsens
vermittelten, besals Berlin im Anfange des vorigen Jahrzehnts
acht Bahnhofe. Diese lagen siimmtlich weit von dem Ver-
kehrs-Mittelpunkt der Stadt entfernt und, mit Ausnahme des
Anhaltischen und des Potsdamer Bahnhofes, selbst aufserhalb
der damals bebauten Viertel, Auch unter sich hatten sie,
was den Personenverkehr betrifft, keinerlei Verbindung,
dagegen war fiir den durchgehenden Giterverkehr ein Ueber-
gang von einer Bahn zur anderen durch die zu Anfang der
siebziger Jahre dem Betrieb dbergebene Ringbahn ermoglicht
worden,

Die erste Anregung, diesen besonders fiir das durch-
reisende Publikum sehr listigen Uebelstiinden abzuhelfen und
die einzelnen Bahnhtfe mittelst einer quer durch die Stadt
gefohrten Babn in Verbindung zu setzen, wurde von Herrn
Baurath Orth gegeben.

Im Jahre 1872 trat die Deutsche Eisenbahnbau-Gesell-
schaft unter der Leitung des 1878 verstorbenen Wirkl
Gteheimen Ober-Regierungsrath Hartwich dem Bau einer
Stadtbahn nither, welche sie im Anschlufs an eine sogenannte
Siidwest-Bahn zur Ausfithrung zu bringen gedachte, um durch
letztere fiber Charlottenburg, Potsdam, Erfurt, Meiningen den
Weg vom stidwestlichen Deutschland und der Schweiz nach
der Hauptstadt des Reiches moglichst abzukiirzen. An die
Stadtbahn sollten zugleich aufser den in Berlin miindenden
beiden ostlichen Staatsbahnen auch die von Westen und
Stidwesten her kommenden drei Privatbahnen, die Berlin-
Potsdam -Magdeburger, die Berlin-Lehrter und die Berlin-
Hamburger Bahn, angeschlossen werden.

Nachdem die Staatsregierung sich dem Unternehmen,
namentlich soweit es die Stadt Berlin beriihrte, dulserst ent-
gegenkommend gezeigt, und die Ertheilung der Concession
in sichere Aussicht gestellt hatte, ging die Gesellschaft mit
der specielleren Ausarbeitung des Entwurfes vor, und ver-
guchte durch Ankauf einer grifseren Anzahl, sowohl in Berlin,
wie in der Charlottenburger Feldmark gelegener Grund-
stlicke die Ausfithrung des Baues vorzubereiten. Die Ungunst
der finanziellen Conjuncturen des Jahres 1873 wirkte jedoch
derartig lihmend auf die Verwirklichung des geplanten grols-
artigen Unternehmens, dafs der Bau der eigentlichen Siid-
west-Bahn ginzlich aufgegeben und fitr die innerhalb Berlins
und Charlottenburgs gelegene Strecke, die sogenannte Stadt-
bahn, deren Wichtigkeit und Niitzlichkeit allgemeines Inter-
esse erweckt hatte, ein anderweites Abkommen getroffen
werden mufste.

Durch Vertrag vom 15. December 1873 vereinigten sich
die Konigliche Staatsregierung, die Berlin-Potsdam - Magde-
burger, die Magdeburg-Halberstidter und die Berlin-Ham-
burger Eisenbahngesellschaft mit der Deuntschen Eisenbahn-
bau-Gesellschaft zu einem Actienunternehmen fiir den Bau
und Betrieb einer Eisenbahn von einem Punkte in der Niihe

Zeltschrift f. Bauwesen. Jahrg. XXXIV,

des fritheren Ostbahnhofes quer durch die Stadt bis zu einem
Punkt stidlich von Charlottenburg zwischen letztgenannter Stadt
und dem Kurfiirsten-Damm gelegen.

Aufser dem auf die Forderung des Stadtverkehrs gerich-
teten allgemeinen Interesse verfolgte jede der bei dem Ver-
tragschluls betheiligten Parteien noch besondere Zwecke. Die
Regierung versprach sich von der Verwirklichung des Ent-
wurfs den Vortheil einer unmittelbaren Verbindung ihrer
dstlichen Linien mit der bereits im Bau begriffenen grolsen
westlichen Staatsbahn Berlin-Coblenz-Metz, fir welche die
Anlage ecines besonderen Bahnhofes in Berlin erforderlich
geworden wiire. Die genannten Privatbahnen hingegen sicher-
ten sich durch den Beitritt zur Gesellschaft die Moglichkeit,
ihre Ziige in die nahe dem Mittelpunkt der Stadt gelegenen
Bahnhofe der Stadtbabn unter angemessenen Bedingungen
einlaufen zu lassen,

Das Actienunternehmen, fiir welches nach den ersten
Kostenitherschliigen ein Grundeapital von 48 Millionen Mark
angenommen war, wurde durch das Gesetz vom 20. Miirz
1874 bestiitigt.

An dem Grundeapital betheiligten sich:

1) der Fiscus mit . ; 21 Millionen .4
2) die Berlin-Potsdam-Magdeburger

Eisenbahngesellschaft mit . . 6 5
3) die Magdeb.-Halberstidter Kisen-
bahngesellschaft mit . . . . 6 "

4) die Berlin-Hamburger Eisenbahn-
gesellschaft mit G e
5) die Deutsche Eisenbahnbau-Gesell-
B T G O S it~ 3
Zusammen 48 Millionen 4

Nach erfolgter Einzahlung der ersten Rate von 109,
des vorbezeichneten Actiencapitals constituirten sich die Theil-
nehmer in der ersten Generalversammlung am 2. Juli 1874
als die ,Berliner Stadteisenbahn-Gesellschaft.* Gleichzeitig
wurde der Aufsichtsrath auf ein Jahr gewilhlt, als dessen
Vorstand nach dem abgeschlossenen Vertrage eine vom Staate
eingesetzte Behorde, die Konigliche Direction der Berliner
Stadteisenbahn - Gesellschaft, in Wirksamkeit trat. Geldnoth
machte es indels der Deutschen Eisenbahnbau-Gesellschaft
unmiglich, mehr als zwei Raten von je 10°), der von ihr
gezeichneten Actien einzuzahlen, so dals die letzteren auf
Grund des Gesellschaftsstatuts seitens des Aufsichtsraths durch
Beschluls vom 10. Februar 1877 als kaduzirt, die bereits
eingezahlten 20°/, im Betrage von 2400000 4 als ver-
fallen erklirt und zur Beschaffung des entstandenen Ausfalls
am Actiencapital in Hohe von 9600000 4 neue Verhand-
lungen eingeleitet werden mufsten.

Inzwischen hatte eine anf Grund genauerer Vorarbeiten
vorgenommene Revision des ersten Kostentiberschlages ergeben,
dafs das fiir die Ausfithrung ausgeworfene Capital in keiner
Weise ausreichend sein werde, und dafs eine Ueberschrei-
tung desselben um mindestens 9100000 4 nicht zu ver-

1




3 Die Berliner Stadt-Eisenbahn, 4

meiden sei, es mulste mithin, falls der bereits angefangene
Bau nicht unvollendet liegen bleiben sollte, fiir eine Summe
von 18700000 4 Deckung gesucht werden.

Die zu diesem Behufe zwischen der Regierung und den
drei betheiligten Eisenbahngesellschaften gefithrten Verhand-

lungen fanden ihren Abschlufs in dem Vertrage vom 23. Febr.

1878, dessen wesentlicher Inhalt im Folgenden wiedergegeben
wird,

1) Die Regierung und die drei Eisenbahngesellschaften
verpflichten sich, in einer zu diesem Zwecke einzuberufenden
Generglversammlung der Actioniire der Stadteisenbahn-Gesell-
schaft fir die demniichst von der zustindigen Staatsbehorde
zu genehmigende Auflosung dieser Gesellschaft zu stimmen.

2) Die Liquidation der Stadteisenbahn -Gesellschaft erfolgt
derart, dafs das Eigenthum an dem gesammten Unternehmen
auf den Fiscus tibergeht.

Als Liquidator fungirt die bisherige Konigliche Direc-
tion der Bahn.

3) Die von der Deutschen Eisenbahnbau-Gesellschaft bis
zur Kaduzirung ihrer Actienbetheiligung geleisteten Einzah-
lungen verbleiben der Stadtbahn.

4) Die drei betheiligten Privateisenbahn-Gesellschaften
zahlen als einen unverzinslichen und niemals zuriickzufor-
dernden Beitrag zu den Baukosten der Stadtbahn 40
des von ihnen gezeichneten Actiencapitals, d. h. zusammen
6000000 4

5) Der Vertrag vom 15.December 1873 tritt, soweit er
sich auf das Verhiiltnifs der Privateisenbahn-Gesellschaften
zu der Stadteisenbahn-Gesellschaft bezieht, aulser Kraft.

6) Den Privateisenbahn-Gesellschaften wird das Recht,
ihre Bahnen an die Stadtbahn anzuschliefsen, gewithrt, soweit
dasselbe nicht bereits durch Concessionirung der Anschlilsse
seine Erledigung gefunden hat.

7) Die Privateisenbahn-Gesellschaften verpflichten sich,
die Anschliisse an die Stadtbahn spiitestens bis zum Zeit-
punkt der Vollendung der Stadteisenbahn betriebsfihig herzu-
stellen.

8) Die Privateisenbahn-Gesellschaften konnen verlangen,
dals directe Expeditionen von Personen und Gepiick, soweit
es das Verkehrsbediirfnils erfordert, und es ausfithrbar
erscheint, zwischen der Stadtbahn und ihren bezw. den riick-
liegenden fremden Bahnen eingerichtet, und dals ihre Zige
von der Stadtbahn fibernommen und durchgefuhrt werden,

9) Die Ziige der Staatsbahnen gehen den gleichartigen
Ziigen der Privatbahnen vor.

10) Die Festsetzung der Transportsitze auf der Stadtbahn
ist lediglich Sache der Regierung.!

11) Die Stadtbahn nimmt keinen Theil an den Kosten
(Lohnung, Besoldung, Meilengeld ete.) des Wagenbedienungs-
Personals der auf sie tbergefihrten Ziige der Privateisen-
bahn-Gesellschaften. Wagenmiethe zahlt sie nur fir die
Fahrzeuge in.den sogenannten Vorortziigen.

12) Die Betheiligung der Privatbahnen an den auf der
Stadtbahn etwa einzurichtenden Guterverkehr bleibt beson-
derer Vereinbarung vorbehalten.

Auf Grund des vorgenannten Vertrages vom 23. Febr.
1878 wurde mit Allerhichster Genehmigung dem Landtage
unterm 8, Miirz 1878 ein Gesetzentwurf tiber die Fertig-
stellung der Berliner Stadteisenbahn fiir Staatsrechnung zur

verfassungsmiifsigen Beschlufsnahme vorgelegt, nach welchem
der erforderliche Geldbedarf:

1) zur Deckung des in Folge der Auflésung der Ber-
liner Stadteisenbahn-Gesellschaft entstandenen Ausfalles am
Anlagecapital, sowie

2) zur Deckung der zur Vollendung der Bahn erforder-
lichen Mittel tber den, dem Gesetze vom 20, Mirz 1874
zu Grunde liegenden Kostenanschlag hinaus, einschliefslich
der Mittel fiir, itber den Bedarf angekaufte bezw. anzukau-
fende und spiiter wieder zu veriiufsernde Grundsticke im
Gesammtbetrage von 35700000 4 durch Veriulserung
eines entsprechenden Betrages von Schuldverschreibungen
aufgebracht werden sollte. Die geforderte Summe setzte sich
folgendermalsen zusammen:

1) Ausfall am Anlagecapital durch Aus-
scheiden der Privateisenbahn -Ge-
sellschaften . dagstab ok

2) Ausfall in Folge Kaduzirung der
Actienbetheilignng der Deutschen
Fisenbahnbau - Gesellschaft .

3) Bedarfiberdenurspriinglichen Kosten-
anschlag hinaus . .. . . & .

4) Fir iiber den Bedarf angekanfte bezw.
anzukaufende und spiiter wieder zu
veriinfsernde Grundstiicke 8 000000

Zusammen 35700000 4

Nachdem der Entwurf die verfassungsmiifsige Zustim-

mung der Landesvertretung gefunden hatte, wurde das Gesetz

unterm 26. Juni 1878 an Allerhichster Stelle vollzogen.

Somit betriigt die vom Staate fiir die Stadtbahn aufzuwen-
dende Gesammtsumme:

1) aus den durch das Gesetz vom 20, Miirz
1874 bewilligten Mitteln in Hohe
el e PR Sl S et i

2) aus den durch das Gesetz vom 26. Juni
1878 bewilligten Mitteln in Hohe
on, st apinga g - aprnd ol sk BRTe0000 -y

Zusammen 56 700000 4

9000000 A4

9600000

9100000

21000000

Hierzu kommen noch:
1) die verfallenen Actieneinzahlungen der
Deutschen Eisenbahnbau- Gesellschaft

InTHOhe Fon'™, ST e 2400000 4
2) die Beitriige der drei Privateisenbahn -

Gesellschaften (409, des gezeich-

neten Actiencapitals) in Hohe von . 6000000

zusammen 8400000 4

Das zur Verfigung gestellte Baucapital belief sich dem-
nach auf

56 700000 + 8400000 = 65 100000 4

In vorstehender Summe sind die Kosten fiir Herstellung
der beiden Anschlufsbahnhofe im Osten Berlins und in Char-
lottenburg nur zum Theil enthalten,

Fiir diese beiden Bahnhofe waren hbesondere Baufonds
geschaffen, an denen sich das Baucapital der Stadtbabn nur
mit einer entsprechenden Summe betheiligte, wihrend der
Rest von den betreffenden Anschlufsbahnen getragen wurde,
und zwar beim oOstlichen Anschlufsbahnhof von den beiden
Ostlichen Staatsbahnen, beim westlichen Anschlufshahnhof in
Charlottenburg von der Magdeburg- Halberstiidter, der Berlin-
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mit Ausnahme einiger Vorstiidte im Norden und im dulsersten
Stden, in einer Ebene liegt. Dafir stellten sich aber andere
Hindernisse ein, welche auf die Wahl der Linie von bestim-
mendem Einfluls waren, und die sich im Wesentlichen auf
die Hohe der Grunderwerbskosten, auf die Verkehrsverhiilt-
nisse der Grofsstadt, welche keine Beschriinkung erleiden
durften, u. 8. w., bezogen.

Nach lingeren Erwiigungen wurde als Ostlicher Aus-
gangspunkt der Linie, durch welchen gleichzeitig der An-
schlufs an die Ostlichen Staatsbahnen sowie an die Ringbahn
zu vermitteln ist, der frithere Frankfurter Bahnhof bestimmt,
als westlicher Endpunkt und gleichzeitig als Anschlufspunkt
an die westlichen Bahnen sowie an die Ringbahn, ein siid-
lich von Charlottenburg neu zu errichtender Bahnhof.

Eine anniihernd geradlinige Verbindung dieser beiden
Punkte wiire iiber die Michaelbriicke hinweg, am Spittelmarkt
vorbei, parallel zur Leipzigerstralse und demniichst durch die
zwischen Thiergarten und Landwehrcanal gelegene Vorstadt
hindurch, am Siidrande des zoologischen Gartens entlang zu
fihren gewesen. Diese Fithrung hiitte nicht nur die Bahn-
linge, gegentiber der zur Ausfibrung gelangten Linie, um
20 %/, abgekiirzt, sondern auch im hoheren Maalse, wie ‘es
jetzt geschehen, die Hauptverkehrsadern der Stadt dem Bahn-
verkehr erschlossen. Die hohen Kosten des Grunderwerbs
machten diese Linie unmoglich. Das ganze Unternehmen
war nur lebensfihig, wenn ein Weg ausfindig gemacht wer-
den konnte, der die dichtbebanten Hiuserviertel moglichst
vermied, dem Verkehrsmittelpunkte aber nahe lag.

Der alte Konigsgraben, welcher als Wasserstrafse nur
noch geringe Bedeutung hatte, und dessen Zuschiittung schon
wiederholt. in Anregung gebracht war, bot mit seinen angren-
zenden Giirten, Hofen und Lagerplitzen fiir die Bahn den
geeignetsten Boden und zeichnete im Allgemeinen die Linie
vom Ostlichen Ausgangspunkt bis zum Schlofspark Monbijou,
bezw. bis zum Bahnhof Friedrichsstralfse vor. Von diesem
Punkte aus bis zur Charlottenburger Feldmark kamen ver-
schiedene Concurrenzlinien in Betracht. Der erste, von der
Deutschen Eisenbahnbau-Gesellschaft aufgestellte Entwurf
fidhrte auf dem siidlichen Ufer der Spree bis zur Sommer-
strafse und von dort quer durch den Thiergarten nach Char-
lottenburg. Eine derartige Durchschneidung des Thiergartens
erhielt die hohere Genehmigung nicht, und mulste, da auch
pine Untertunnelung wegen der Rampenanlagen auf Schwierig-
keiten stiels, von dieser scheinbar passendsten und billigsten
Richtung Abstand genommen werden.

Ein anderer Entwurf, welcher, wie die jetzige Linie, die
Spree am Schiffbauerdamm iiberschritt, dann aber dicht ober-
halb der Unterbaum-, jetzt Kronprinzenbriicke auf das siid-
liche Spreeufer zuriickkehrte und von dort aus auf der Sud-
geite der Bismarckstrafse iiber das spiiter zum Erweiterungsbau
des Generalstabsgebiiudes benutzte Grundstiick hinweg, dem
sitdlichen Spreeufer folgend, bis zum Schlofspark Bellevue
weitergefithrt wurde, fand von verschiedenen Seiten, unter
andern auch seitens des Militirfiscus einen energischen
Widerspruch und mufste gleichfalls aufgegeben werden. Die-
sem Entwurfe folgten noch verschiedene andere, die siimmt-
lich auf dem nordlichen Spreeufer verblieben und nur in der
Art und !Weise, wie die Kreuzung mit der Lehrter Bahn
und die Ueberschreitung des Humboldt-Hafens bewerkstelligt
werden sollte, von einander abwichen. Nach vielfachen zeit-

raubenden Verhandlungen mit den zustéindigen Behirden, der
Magdeburg- Halberstiidter Eisenbahngesellschaft sowie den
itbrigen Interessenten, wurde schliefslich far den westlich der
Friedrichstrafse gelegenen Theil der Bahn die den Inter-
essen der Schiffabhrt und des allgemeinen Verkehrs am besten
entsprechende und das Aussehen des fraglichen Stadttheils
am wenigsten schiidigende Linie festgestellt und zur Aus-
filhrung bestimmt.

Die endgiltige Festlegung der Linie ostlich der Fried-
richstrafse konnte erst nach lingerer Zeit stattfinden,

Zunfichst wurde es ungemein schwer, eine Einigung der
cinzelnen Behorden in Betreff der Lage der Bahn auf der
Museumsinsel und in den angrenzenden Stadtvierteln zu
erzielen, und ferner zog sich die Frage, ob der Konigs-
graben als Wasserlauf beizubehalten sei oder zugeschiittet
werden kinne, derartig in die Liinge, dals erst im October
1875 die Zuschiittung seitens der zustindigen Behorde unter
gewissen Bedingungen als zullissig bezeichnet wurde, und erst
im Mai 1878 scitens des Magistrats der Stadtverordneten-
Versammlung die beziiglichen Vorschlige zugingen.

Im Frithjahr des Jahres 1879 waren die Verhandlungen
schliefslich so weit gedichen, dafs zur speciellen Feststellung
der Linie im Konigsgraben geschritten und mit der Aus-
arbeitung der Specialentwiirfe begonnen werden konnte.

Im Vorstehenden sind die Gesichtspunkte, welche fir
die Feststellung der Linie maalsgebend waren, nur ganz im
Allgemeinen angegeben. Von einem Eingehen auf die Einzel-
heiten wird hier, weil solches zu wenig Interesse bietet,
Abstand genommen, es mag nur noch erwiihnt werden, dafs
unendliche Miihen und Opfer erforderlich waren, die ein-
zelnen Detailfragen zu erledigen, da die Ricksichtnahme
auf die Hohe der Grunderwerbskosten, auf die mehr oder
minder wichtigen Interessen der Privaten, sowie auf die ver-
schiedenartigen Wilnsche und Forderungen der Staats- und
stiidtischen Behorden zu allerlei, die Bahnanlage schwer
schiidigenden Zugestiindnissen und zu wiederholten Abiinde-
rungen der einmal gewithlten Linienfahrung zwang,

Die Liinge der Stadtbaln einschliefslich der beiden End-
bahnhife, soweit solche von der diesseitigen Bauverwaltung
ausgefithrt sind, betriigt rund 12145 m, Die Strecke beginnt
312 m oOstlich der Fruebtstralse am Ostende des Schlesischen
Bahnhofs und erstreckt sich bis zum oOstlichen Widerlager
der Unterfihrung der Strafse No. 19 am Westende des Bahn-
hofes Charlotienburg,

Von der ganzen Strecke liegen rund 4920 m in Curven,
2270 m im Gefille, 1320m gleichzeitig im Gefille und in
Curven. Die Kriimmungsradien der Curven schwanken zwi-
schen 280 und 500 m, das Gefiille zwischen 2%, und 8 %g0:
Die Gradiente der Baln folgt moglichst der Bodengestaltung.
Fiir die Hohenlage der Babnkrone sind die Strafsenunter-
fihrungen maalsgebend gewesen, welche eine lichte Hohe
von mindestens 4,, m erhalten haben.  Senkungen von
Stralsen wurden nur in ganz vereinzelten Fiillen gestattet,
wie z B. in der Fruchtstralse.

Den hochsten Punkt erreicht die Bahn beim Ueber-
schreiten der Strafse Alt-Moabit. Die Differenz der Hohen-
lage der Bahn zwischen den beiden Endpunkten betriigt nur
0,7 m, die Differenz zwischen dem hochsten und tiefsten
Punkt 3,; m.
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Hamburger, der Berlin-Wetzlarer, der Niederschlesisch-Miir-
kischen und der Berlin-Potsdam-Magdeburger Bahn. Man
ging hierbei von der Erwiigung aus, dals die Bahnhofe einen
Theil der Anschliisse bilden, zu deren Herstellung sich die
Anschlufsbahnen durch den'Vertrag vom 28. Februar 1878
verpflichtet hatten, und dafs die Bahnhofsanlagen zum Theil
dem speciellen Interesse dieser Bahnen demniichst dienen
sollten.

Die Kosten des 0stlichen Anschlufsbahnhofes bis zur
Andreasstrafse, jedoch mit Anschlufs der Geleisrampe, welche
von dem hochgelegenen Bahnhofsplanum bis zum Niveau der
beiden Staatsbahnen hinabfiihrt, sollten nach dem Anschlag
5200000 .4 betragen, hierzu hatte der Stadtbahnbaufonds
1 700000 4 zu zahlen,

Die Kosten des westlichen Anschlufsbahnhofes, ungefihr
von der Wilmersdorferstrafse bis zum oOstlichen Widerlager
der Strafse No. 19, waren im Anschlag auf 5661000 .4
festgesetzt. In Folge einer Einschrinkung der Bahnhofs-
breite gegenitber dem urspriinglichen Entwurf ermiilsigte sich
die Anschlagssumme auf 4 570401 & Der Antheil des Stadt-
bahnbaufonds an dieser Summe betrug [, = 1523466 4, der
der vorgenannten finf Anschlufsbahnen je 8 s = 609387 4

Die Antheile der Stadtbahn an den Kosten der End-
bahnhofe von 1700000 bezw. 1523466 4 sind in den oben
aufgefahrten 65100000 .4 mit enthalten.

Das ganze far die Herstellung der Stadtbahn, einschliefs-
lich der Endbahnhofe, in Aussicht genommene Capital betrug
also rund 71647000 A

Die Ausarbeitung der Entwiirfe fir die beiden An-
schlufsbahnhofe, sowie die Leitung der Bauausfihrungen inner-
halb der den obengenannten drei Anschliigen zu Grunde
liegenden Grenzen wurde der Konigl. Direction der Berliner
Stadteisenbahn  mit bertragen, withrend die aulserhalb
dieser Grenzen liegenden Anschliisse u. 8. w. von der Konigl.
Eisenbahn-Direction Berlin und den betheiligten Privateisen-
bahn - Gesellschaften ausgeftihrt wurden.

Der von der Generalversammlung der Actioniire der Ber-
liner Stadteisenbahn-Gesellschaft am 1. Juli 1878 gefalste
Beschlufs, die bestehende Gesellschaft aufzuldsen, wurde
durch die Allerhdchste Ordre vom 15. Juli 1878 genehmigt,
und nachdem die Uebertragung des gesammten Unternehmens
an den Staat durch den, zwischen einem Commissarius des
Herrn Ministers der Offentlichen Arbeiten und den Liqui-
datoren der Stadteisenbahn-Gesellschaft unterm 12. October
1878 abgeschlossenen, seitens des Herrn Ministers unterm
80. October 1878 genehmigten Vertrag stattgefunden hatte,
nahm die leitende Baubehorde auf Graund Allerhdchster Ordre
vom 15, Juli 1878 den Titel: ,Konigliche Direction der
Berliner Stadt-Eisenbahn® an.

In Folge der durch die Gesetze vom 20, Decbr. 1879
bezw. vom 14. Februar 1880 vollzogenen Verstaatlichung der
Magdeburg-Halberstiidter und der Berlin-Potsdam-Magde-
burger Bahn war bei der Eroffoung der Berliner Stadtbahn
nur noch die Berlin-Hamburger Eisenbahngesellschaft als
Besitzerin einer Privatbahn an dem Stadtbahn-Unternehmen
betheiligt. '

Die nach der im Jahre 1874 erfolgten Griindung einer
Actiengesellschaft vom Staat mit der weiteren Ausarbeitung
der Entwiirfe beauftragte Behorde, die damalige Konigliche
Direction der Berliner Stadteisenbahn - Gesellschaft, fand beim

Beginn ihrer Thiitigkeit umfassende, von der Deutschen Eisen-
bahnbau - Gesellschaft ausgefithrte Vorarbeiten, sowie eine in
den Hauptziigen durch Ankiiufe von Grundstiicken bereits
festgelegte Linie vor. Nach diesen Vorarbeiten war eine
viergeleisige Viaductbahn geplant, jwelche, an einer Stelle
zwischen den Bahnhofen der “Niederschlesisch-Mirkischen
Bahn und der Ostbahn beginnend, als selbstiindiges Verkehrs-
glied Berlin durchkreuzen und in Charlottenburg an die
geplante Stidwestbahn ibren Anschluls erreichen sollte. Zwei
Geleise waren fiir den Personenverkehr, die beiden anderen
far den Guterverkehr bestimmt. .

Durch das Eingreifen des Staats und nach Aufgabe des
Baues der Sudwestbahn traten natiirlich ganz andere Ge-
sichtspunkte zu Tage, als bisher fiir das Unternehmen maafs-
gebend gewesen waren, Aus einem Privatunternehmen, bei
welchem der Natur der Sache nach die Frage der Ren-
tabilitiit in den Vordergrund tritt, wurde es ein Staatsunter-
nehmen, und hatte als solches nicht nur Geld einzubringen,
sondern in erster Linie der Forderung der allgemeinen Inter-
essen und dem Verkehrsbediirfnifs zu gentigen.

Seitens der Staatsbehdrde wurden daher unter mog-
lichster Benutzung des von der Deutschen Eisenbahnbau-
Gesellschaft bereits gelieferten Materials nochmals sémmtliche
Vorfragen in der griindlichsten Weise erortert. Umfassende
Beobachtungen der damaligen Verkehrsverhitltnisse simmtlicher
in Berlin miindenden Bahnen, Studium der Stadtbahnen in
London und New-York, sowie sonstige Vorerhebungen fihr-
ten zu der Ueberzeugung, dafs die Berliner Stadteisenbahn
vor Allem dem Personenverkehr zu diemen habe, und dafs
simmtliche vier Geleise diesem Zwecke nutzbar zu machen
seien, Die Bahn sei nicht nur als eine Verbindung der in
Berlin miindenden Bahnen untereinander und mit dem Mittel-
punkt der Stadt, sondern auch als ein bequemes und brauch-
bares Verkehrsmittel zwischen den einzelnen Stadttheilen,
sowie zwischen letzteren und den an der Ringbahn und den
anderen Bahnlinien gelegenen Villenstiidten und Vororten
von grofster Wichtigkeit. Man ging von der Annahme aus,
dals gerade der letztgenannte Zweck von iiufserst heilsamem
Einfluls auf die Wohnungsverhiiltnisse der Stadt sein wiirde.

Als die beiden wichtigsten Punkte, welche auf Grund
vorstehender Erwiigungen in das neue Programm aufgenom-
men wurden und welche wesentliche Veriinderungen der von
der Deutschen Eisenbahnbau- Gesellschaft aufgestellten Ent-
wiirfe zur Folge hatten, sind die nachstehenden zu bezeichuen:

1) Die Bahn ist nicht als selbstiindiges Verkehrsglied zu
betrachten, sondern in engste und wechselseitige Beziehung
zu der bereits fertiggesteliten oder in Ausbau begriffenen
Ringbahn zu bringen,

2) Von der Benutzung der Stadtbahn zum Giiterverkehr
ist vorliiufig Abstand zu nehmen. Die vier Geleise sind
lediglich fir den Personenverkehr bestimmt, und zwar sollen
zwei Geleise dem Fernverkehr und zwei Geleise dem Stadt-
und Ringbahnverkehr sowie dem Vorortverkehr dienen.

Zu bemerken ist hier, dafs diese letztere Bestimmung
bei der Erdfinung der Bahn eine einschneidende Abiinderung
fand, indem der gesammte Vorortverkehr auf die Ferngeleise
itbernommen worden ist,

II. Linienfihrung und allgemeine Anordnung.

Bei der Linienfiihrung war auf Terrainschwierigkeit

irgend welcher Art keinerlei Rilcksicht zu nehmen, da Berlin,

1*



Die Bahn ist eine Hochbahn, d. h. sfimmtliche Strafsen
und Verkehrswege sind unter derselben hindurch gefithrt.
Am Ostende der Bahn, ungefihr bis zur Andreasstralse,
liegen die Geleise auf einer durch Futtermauern eingefalsten
Erdschiittung, innerhalb der eigentlichen Stadt auf Viaducten,
und in der Feldmark Charlottenburg auf einer gewidhnlichen
Dammschiittung.

Fiir die Strecke durch die innere Stadt und den Thier-
garten waren hoheren Orts mit Ricksicht auf das bessere
Aussehen und die freiere Communication zwischen den durch
die Bahn getrennten Stadttheilen von vorn herein Viaducte
vorgeschrieben.  Fiir die Wahl des Unterbaues aunf den
Strecken aufserhalb der Stadt war lediglich die Kostenfrage
maalsgebend. Zn bemerken ist hier, dafs die vorgenannte
Forderung eines massiven Viaduets sich fast durchweg mit

Situation
dep Berliner Stadt-und Ringbahn

Die Berliner Stadt-Eisenbahn,

T Sidends

reges Interesse bewahrte, in Vorschlag, den Fernverkehr auf
die mittleren Geleise, den Stadt- und Ringbahnverkehr auf
die fiufseren Geleise zu itbernehmen.

Diese Art der Geleisevertheilung bietet scheinbar man-
cherlei Vortheile, im vorliegenden Falle war dieselbe indels
nicht annehmbar, zuniichst wegen der vielen unvermeidlichen
Geleiskreuzungen an den Endbahnhifen, und ferner wegen
Zerlegung der dem Stadt- und Ringbahnverkehr dienenden
Stationen in zwei durch die Geleisanlagen des Fernverkehrs
getrennte Hiilften, welcher Umstand ein doppeltes Personal
filr diese Stationen erfordert hiitte, Die Angelegenheit ist
tbrigens in den Fachzeitungen sehr eingehend erdrtert wor-
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dem Interesse der Bahn deckte, da nach einer vergleichen-
den Kostenberechnung der Viaduct innerhalb der Stadt einer
gewbhnlichen Dammschiittung gegeniiber wegen des geringeren
Grunderwerbs, einer Erdschiittung zwischen Futtermauern
gegeniiber wegen demniichstiger Ausnutzung der unter dem
Viaduct geschaffenen Ritume, sich als weniger kostspielig
zeigte.

Wie bereits erwithnt, ist die ganze Strecke viergeleisig
ausgebaut, Von den Geleisen dienen die beiden nordlichen
zur Zeit dem Stadt- und Ringbahnverkehr, die siidlichen dem
Fern- und Vorortverkehr.

Als seiner Zeit die Irage der Geleisbenutzung erortert
warde, brachte Herr Hartwich, welcher bei Uebernahme der
Bauausfuhrung durch den Staat vom Unternehmen zuriick-
getreten war, demselben indefs bis zu seinem Ableben ein

Fiiclvm

den, und wird dieserhalb auf die Deutsche Bauzeitung,
Jahrgang 1878, Seite 118, 138 und 155 verwiesen.

Die Entfernung”der beiden mittleren Geleise ist auf der
freien Viaductstrecke, mit Ausnahme der Museumsinsel, ‘wo
sie bm, und der Charlottenburger Dammstrecke, wo sie
4,; m bbetriigt, zu 4,, m, !die der beiden diufseren Geleise
von den mittleren zu je 3,, m angenommen. Auf den Bahn-
hofen ist die Entfernung der Geleise 4,, m.

Die "ganze circa 12 km lange Bahn hat vier Bahnhofe
(einschliefslich der Endbahnhofe) und finf Haltestellen, wel-
chen letzteren in miichster Zeit voraussichtlich noch eine
sechste am Kreuzungspunkt mit der Berlin-Charlottenburger
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Chaussee (im Thiergarten) hinzutreten wird. Die Bahnhife
dienen gleichmiifsig dem Fern- und Vorortverkehr, sowie
dem Stadt-Ringbahnverkehr, die Haltestellen nur dem
letzteren,

Die Lage und Bezeichnung der Bahnhife und Halte-
stellen, sowie deren Entfernung von einander, ist aus der
vorseitig eingefugten schematischen Darstellung der Linie
ersichtlich. *)

Die noch auszubauende Haltestelle an der Charlotten-
burger Cbaussee kommt zwischen die Haltestelle Bellevue
und den zoologischen Garten zu liegen.

Die Erweiterung der Haltestelle am zoologischen Garten
zu einem Bahnhof ist in nahe Aussicht genommen, wodurch
ein finfter Haltepunkt fur den Fernverkehr geschaffen wird,

III. Der Bahukbrper.

Der Unterbau der Bahn ist, wie schon angedeutet, von
verschiedenartiger Beschaffenheit. Von der ganzen, 12145 m
langen Strecke sind ausgefihrt als:

1) gewdlbter Viaduct, einschlieflslich der Bahnhofe, Halte-

A. Gewdlbter Viaduct.
1. Allgemeines,

Bei der geringen Hohe von ca. 6 m, in welcher sich
die Bahnkrone iiber dem Erdboden hinbewegt, konnte fir den
vorgeschriebenen Viaduet, mit Rilcksicht auf die Kosten,
nur Steinconstruction in Frage kommen; wo ausnahmsweise
Eisenconstruction gewihlt wurde, gaben locale Verhiiltnisse
die Veranlassung.

Die Viaducte sind, abgesehen von der Entfernung der
Pfeiler, auf der ganzen Strecke ziemlich gleichmiifsig con-
struirt, als Bogenform hat itberall die Kreislinie Anwendung
gefunden.

Von den Kosten fiir die gesammten Bauausfilhrungen
der Stadtbahn, ausschlielslich des Grunderwerbs, welche im
Anschlag zu 34 300000 4 berechnet waren, entfallen auf
den massiven Viaduct, einschlielslich der beiden steinernen
Briicken fiber die Spree an der Museumsinsel und den
Schifffahrtscanal, 12400000 #. Bei der Hohe der Bau-
summe erforderte die sachgemiifse und Okonomische Aus-
bildung der Gewdlbe und die Vertheilung der Pfeiler eine
sorgfilltige Priifung. Dementsprechend gingen der Ausarbei-

stellen und steinernen Briicken, . . 7964 1fd. m tung der Specialentwiirfe Untersuchungen und Berechnungen
2) Viaduct mit eisernem Ueberbau, ein- allgemeiner Natur voran. Diese fuhrten zu dem Resultat,
gschliefslich der Strafsen - Unterfithrungen und dafs 5 verschiedene Viaductanordnungen, die sich verhiilt-
eisernen Brckem, . . . . . . . . 1823 - nifsmiifsig giinstig in Bezug auf Raumgestaltung und Mate-
3) Dammschattung zwischen Futtermauern, rialaufwand erwiesen hatten, als Normalien ausgearbeitet
einschlielslich des schlesischen Bahnhofes, . 675 - wurden
4) Gewohnliche Dammschattung, cinschliels- Die Dimensionen der einzelnen Constructionstheile dieser
lich des Bahnhofes Charlottenburg, . 1683 - Normalien, wie solche durch Rechnung ermittelt sind, giebt
12145 1fd. m. die nachstehende Tabelle.
II‘}?- Bezeichnung der Constructionstheile INENVAIITY der Gamgihs Bemerkungen
6,0m 8om | 10,0 m | 12,0 m | 15,0 m
1 Pfeilhthe des Bogens . . . . . . . .. A 1y s A 1 Die ideelle Terrainlinie ist
2 Scheitelstirke des Bogens . LR 0,38 0,51 0,51 0,64 0,77 5,3 m unter Schienenunterkante
3 Kimpferstirke desgl. . .m 0,58 0,61 0,51 0,64 0,77 angenomimen.
4 Pfeilerstirke am Kimpfer . . . . . . .m 0,8 1,0 1,0 1,2 1,6
] Pfeilerstiirke in der ideellen Terrainlinie .m 0,8 1,0 1,2 1,2 -

Das fiir die verschiedenen Lichtweiten mit Riicksicht
auf den moglichst glinstigen Verlauf der Drucklinie im Ge-
wolbe gewiihlte Pfeilverhiilltnils der Bogen ist durch ver-
gleichende Rechnung als das vortheilhafteste bei Ausfihrung
von Kreishdgen ermittelt worden. Kine Ausnahme macht
die Normalie fir Gewolbe von 8 m Lichtweite, bei welcher
mit Ricksicht auf eine bessere Ausnutzung der unter dem
Viaduct befindlichen Riiume eine geringe Abweichung von
der vortheilbaftesten Gewdlbeform stattfand.

Die in der Tabelle angegebenen Dimensionen sind Mi-
nimalwerthe und nur giiltig fir ganz normale Verhiiltnisse.
Bei der Berechnung ist keinerlei Ricksicht genommen auf
die Durchbrechungstffnungen in den Pfeilern und Bigen,
auf die Abfallschiichte u. s. w. Die statischen Untersuchungen

*) Die Bahn verfolgt im Allgemeinen die Richtung von Osten
nach Westen, es soll daher im Folgenden bei Besprechung der ein-
zelnen Strecken und Bauwerke zur Vermeidung von Irrthiimern iiber-
all die gleiche Orientirung beibehalten werden, selbst dort, wo gri-
fsere Abweichungen von der vorgenannten Richtung vorkommen, wie
im Kbnigsgraben, am Humboldthafen und im Thiergarten, Unter dst-
liches Widerlager eines Bauwerks ist z. B, immer dasjenige Wider-
lager zu verstehen, welches zuniichst dem Schlesischen Bahnhof liegt,
T

sind auf graphischem Wege durchgefiibrt, und sind den-
selben folgende Annahmen zu Grunde gelegt:

Gewicht des Mauerwerks = 1600 kg pro cbm, desgl.
des Ueberschiittungsmaterials = 1600 kg pro chm, Ueber-
schiittungshohe im Scheitel = 0,4 m, Verkehrslast == 0,3 m
Belastungshohe, Beanspruchung des Gewolbemauerwerks im
max. 9 kg pro gem, Beanspruchung des Pfeilermauerwerks
== 7, kg, Beanspruchung des Baugrundes = 4,, kg pro gem.

Bei Ausarbeitung der Specialentwiirfe ist von obigen
Annahmen hinfig abgewichen, namentlich ist das Gewicht
des Mauerwerks und des Ueberschiittungmaterials hoher an-
genommen , meistens zu 1800 kg pro cbm.

Fir die Wahl einer der] obengenannten fiinf Normal-
anordnungen zur Ausfihrung war die Fundamenttiefe, d, h.
die Hohendifferenz zwischen Schienenunterkante und dem
tragfiihigen Boden, maafsgebend. Vergleichende Kosten-
berechnungen hatten die in der nachstehenden Tabelle auf-
gefithrten Werthe filr die einzelnen Viaductgattungen mit
Beriicksichtigung der zunehmenden Fundamenttiefe ergeben.

Die Kosten sind filr das qm Grundfliche des Viaducts
in Wertheinheiten ermittelt unter der Voraussetzung, dals das
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chm aufgehenden Mauerwerkes . .
- Gewbtlbemauerwerkes . . .
- Hintermauerung
gerechnet wird.

Der Zuschlag fir die Fundamente und Mauertheile
unterhalb der in der Tabelle niither bezeichneten ideellen

== 1 Wertheinheit,
== 1,5 -
= 0,75 »

Terrainlinie wurde nach den Marktpreisen des Jahres 1875
ermittelt und durch den Preis eines cbm aufgehenden Mauer-
werks, welcher zu 26,,, 4 angenommen ist, auf Werth-
einheiten reducirt,

Vergleichende Zusammenstellung der veranschlagten Kosten fir die verschiedenen Anordnungen der Viaducte,
welche bei der Berliner Stadtbahn zur Verwendung gekommen sind.

Lichtweite des Gewdl-| Lichtweite des Gew. | Lichtweite des Gew. | Lichtweite des Gew, | Lichtweite des Gew,
Hohen- bes 6 m, Stich 1:4 8m, Stich1:6 10 m, Stich 1:4,5 12 m, Stich 1:4 15 m, Btich 1:3,5
differenz |3 2 % = = 5 L ~ - = o L =
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Die vorstehende Tabelle veranschaulicht die Beziehungen
zwischen Fundamenttiefe und Spannweite sehr deutlich, es
geht aus derselben hervor, dafs eine lichte Entfernung der
Pfeiler von:

6 m bei einer Tiefe des tragfilhigen Baungrundes unter der

ideellen Terrainlinie bis zu 2 m

8 m desgl. von 2 bis 4 m

10 m desgl. - 4 - 6m

12 m desgl. - 6 -10m
15 m desgl. - 10 m an

am vortheilhaftesten ist.

Die Bauleitung begniigte sich indefs nicht mit der Un-
tersuchung der gemauerten Viaduete, sondern liefs nebenher
Concurrenzentwiirfe in Eisen fiir Spannweiten von 10, 12,
156 und 21 m ausarbeiten und speciell veranschlagen. Diese
Entwiirfe wurden in 3 Varianten angefertigt, und zwar:

1) eiserner Ueberbau auf schmiedeeisernen Pfeilern,
2) desgl. auf gemauerten Pfeilern,
3) desgl. auf gulseisernen Rohrenpfeilern.

Die Kosten der Eisenconstructionen stellten sich indels
durchweg hoher wie die der gemauerten Viaducte, so z B.
ergab die Veranschlagung bei 15 m Spannweite, 10 m Fun-
dirungstiefe und 14,, m Viaductbreite

bei Variante 1 pro 1fd. m . 2316 A,
BT T — 2451 A,
n . Bl in i 2627 4,

withrend der gemauerte 15 m weite Viaduct unter gleichen
Verhiiltnissen nach der vorstehenden Tabelle nur 5,4, - 14,,
+ 26,5 = rund 1987 & kostete. _

Die Ergebnisse dieser Vorerhebungen haben im Allge-
meinen bei der nachfolgenden specielleren Bearbeitung der
einzelnen Viaduectstrecken und namentlich bei Bestimmung

der Pfeilerweiten Verwendung gefunden, soweit eben die
localen Verhiiltnisse eine directe Uebertragung zuliefsen.

Hiiufig war dies nicht moglich, denn die vielfachen
Unterbrechungen der Viaducte durch die in Fisen construir-
ten Ueberbaue der Stralsenunterfihrungen, die Curven, die
Durchbrechungen der Pfeiler und Gewdlbe, und sonstige
Unregelmiifsigkeiten haben in vielen Fillen Abweichungen
von den in den Tabellen angegebenen Werthen erforderlich
gemacht.

2. Breite des Viaductes.

Die Breite des Viaductes der freien Strecke ist von
Stirn zu Stirn 15,, m. Dieses Maals ergiebt sich aus dem
Abstande der Geleise von 4,, bezw. 3,; m, sowie aus der
Vorschrift, dals die Entfernung von Mitte des #ulseren
Geleises bis zur Aufsenkante des Viaductes noch 2,,,m be-
tragen soll.

Nach den bisher auf der Stadtbahn gemachten Erfah-
rungen mufs dieses Maals bei Viaducten mit starkem Ver-
kehr als nicht geniigend bezeichnet werden, da die Beamten
und Arbeiter den Ziigen nicht immer mit hinreichender
Sicherheit ausweichen konnen. Wo es irgend angiingig, und
sobald die Kosten es erlauben, wird es sich empfehlen, von
Innenkante des Geliinders bis zur Mitte des niichsten Geleises
2,50 m, also eine Gesammtbreite des Viaductes von 16,, m
zwischen den Gelidndern zu wiiblen. Den Arbeitern mu‘l‘a
Gelegenheit gegeben werden, iiberall an das Geliinder heran-
treten zu konnen, ohne Gefahr zu laufen, von den hervor-
stehenden Theilen der Locomotive und der Wagen, nament-
lich von den offenstehenden Thiiren der letzteren gestreift zu
werden.

Einzelne der zuerst erbauten Viaductstrecken, wie z B.
die auf Blatt 1 dargestellte von 15 m Lichtweite, zeigen
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eine Gesammtbreite zwischen den Stirnen von nur 14,, m. Die
geniigende Lichtweite zwischen den Gelidndern ist hier durch
Auskragen seitlicher Fulsgiingerwege auf Consolen erzelt.
Eine derartige Anordnung ist trotz der Kostenersparnils von
etwa 6 °), nicht zu empfehlen, denn erstens wird der Zwi-
schenraum zwischen dem iiulseren Schienenstrange und der
Rilckseite der Stirnmauer so gering, dals ein ordnungs-
mitfsiges Anheben und Unterstopfen des Geleises kaum mehr
moglich ist, auch die Stirnmauer durch die directe Einwir-
kung der Radstbfse auf ihre Rickenfliche gefithrdet wird.

In Fillen, wo die Mittel es erlauben, wird es angezeigt
sein, auch die Entfernung der mittleren Geleise etwas grolser zu
withlen, wie hier geschehen, weil dadurch die Sicherheit
der Beamten ete. wesentlich erhoht und die Unterhaltung
der Geleise erleichtert wird.

Die Bauverwaltung der Stadtbahn hat wiederholt in
Erwiigung gezogen, die Entfernung der mittleren Geleise
durchweg auf 4,, m festzusetzen. Die Hohe der Kosten fiir
diese Verbreiterung, welche einschliefslich des Grunderwerbs fiir
den ganzen Viaduct ca. 1200000 .4 betragen haben wiirde,
veranlafsten jedoch, wenigstens soweit der Viaduct der freien
Strecke in Frage kam, von diesem Gedanken Abstand zu
nehmen, und nur, wie bereits erwithnt, innerhalb der Bahn-
hofe und Haltestellen, sowie auf der Dammstrecke in der
Charlottenburger Feldmark den mittleren Geleisen die vor-
erwiihnte grofsere Entfernung zu geben.

8. Fundamente.

Zur Gewinnung der Grundlagen fir die Bestimmung der
vortheilhaftesten Pfeilerweiten, sowie fiir die Construction
der Fundamente liels die Bauverwaltung sofort nach Fest-
legung der Linie eine sorgfilltige Untersuchung des Bau-
grundes vornehmen. Auf der ganzen Strecke wurden in
Entfernungen von ungefihr 20 m Bohrlécher abgesenkt.

Diese Bohrungen, welche sich auf einen Terrainstreifen
von etwa 30 m Breite erstreckten, sind einem Unternehmer
in Submission tibertragen und mittelst Ventilbohrer in eiser-
nen Rohren ausgefihrt.

Der Bohrapparat erwies sich im Allgemeinen als brauch-
bar, nur unter Wasser, namentlich wenn Moorschichten
durchbohrt sind, hat man mit Vorsicht zu Werke zu gehen,
weil die vom Bohrer geforderten Bodenproben dann nicht
immer zuverlissig sind. Durch die Bewegungen des Ge-
stiinges wird das Wasser in den Rohren vollkommen schlam-
mig. Der Schlamm setzt sich zum Theil in den Bohrproben
ab und man erhiilt diese auch dann noch unrein und mit
organischen Stoffen durchsetzt, wenn thatsiichlich schon reiner
scharfer Sand erbohrt worden ist.

Nach den Ergebnissen der Bohrungen wurden Schichten-
pliine gefertigt und diese den speciellen Entwurfsarbeiten zu
Grunde gelegt.

Die Ergebnisse der Bodenuntersuchungen miissen als
verhiiltnilsmiilsig giinstig bezeichnet werden. Mit Ausnahme
kiirzerer Strecken stand tragfilhiger scharfer Sand bis auof
wenige Meter unter der Oberfliche an. Nur an wenigen
Stellen, wie z B. an der Haltestelle Borse, zwischen Stall-
stralse und Spree, sowie zwischen Louisenstrafse und Lehrter
Bahnhof, wo die Linie mehrfach alte Flufsliufe berithrt,
waren die tragfithigen Schichten dufserst unregelmiifsig gela-
gert und vielfach mit starken Moorlagen bedeckt. In ganz
kurzen Entfernungen kamen Tiefendifferenzen bis zu 18,, m

vor. So z B. traf man auf der Westseite des Humboldthafens
erst bei 18 m unter dem Wasserspiegel auf scharfen Sand,
wiithrend sich der letztere in der Mitte des Hafens, in einer
Entfernung von kaum 60 m von der vorgenannten Stelle,
bereits bei 3 m unter dem Wasserspiegel vorfand.

Noch auffallender war das Verhiltnifs auf der Strecke
zwischen Louisenstrafse und Carlstrafse, wo der tragfihige
Boden an einer Stelle erst bei 21 m unter Terrain, in einer
Entfernung von 30 m bereits bei 5,, m und in einer Ent-
fernung von 100 m sogar bei 2,, m erbohrt wurde.

Je nach der Tiefe des Baugrundes und der Lage des
Grundwasserstandes kamen 5 verschiedene Fundirungsarten
zur Anwendung:

1) directes Mauern,

2) directes Mauern mit Sohlstiicken zwischen Spundwiinden,
3) Beton zwischen Spundwiinden,

4) Senkbrunnen,

b) Pfahlrost.

Vergleichende Kostenberechnungen ergaben, dafs bis zu
3 m Tiefe directes Mauern ohne Spundwiinde, bezw. bei
hoherem Grundwasserstande zwischen Spundwiinden mit Sohl-
stiicken am vortheilhaftesten ist, und von 3 bis 7 m Tiefe
Spundwiinde mit Beton oder Senkbrunnen annithernd gleich
vortheilhaft und billiger als Pfahlrost werden, welch’ letzterer
indels von 7 m Tiefe ab die geringeren Kosten verursacht,

Die Wahl der Fundamente erfolgte fast durchweg nach
den Ergebnissen dieser Vorerhebungen. Nur an einzelnen
Stellen mulste, wegen der fiir die benachbarten Hiiuser
gefihrlichen, beim Rammen der Pfithle verursachten Erschiitte-
rungen, die Fundirung auf Brunnen gewithlt werden.

Von der rund 7964 m langen Viaduetstrecke sind
fundirt:

1) durch directes Mauern 4593 m
2) durch directes Mauern mit Sohlstﬂcken

zwischen Spundwiinden . . . et e S 3
8) mittelst Betonirens zwischen Bpundwﬁndcn 1406 m
4) mittelst Senkbrunnen . . . . ., , . . 633m
§) miGelst Phahlrost .. .90 ., L . . S50'm

zusammen 7964 m.

Die Ausfithrung der Fundamente verursachte keine we-
sentlichen Schwierigkeiten. Ueber die unter 1) bis 3) auf-
gefiihrten Fundirungsarten sind besondere Bemerkungen nicht
zu machen, dagegen bieten die Fundamente der im Bette
der Spree liegenden Viaductstrecke, welche aus einzelnen
Brunnen bestehen, einiges Interesse.

Seitens der Bauverwaltung war beabsichtigt worden, die
Brunnen von holzernen Plattformen mit fahrbarer Ristung
zu versenken, der Unternehmer erwirkte sich indels die
Erlaubnifs , statt dessen kleine, von leichten Spundwinden
eingeschlossene Inseln in das Flulsbett zu schiltten und von
hier aus das Absenken vorzunehmen. Fiir jeden Pfeiler
wurde eine Insel von ca. 18 m Liinge und 8 m Breite ge-
schiittet.

Zwischen den Brunnen und der anschliefsenden Spund-
wand verblieb ein Zwischenraum von mindestens 1 m bei
einer Wassertiefe von 3 m. Ein Erdkorper von dieser Stiirke
wurde fiir erforderlich gehalten, um das Einbrechen des
Wassers zu verhindern, und der damit gewonnene Streifen
gewithrte den nothigen Arbeitsraum zum Aufstellen der Bag-
ger. Der Boden fir die erste Insel wurde anf Kiihnen
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herbeigefahren, wiihrend die anderen Inseln mit der aus den
Brunnen gewonnenen Baggererde angeschiittet wurden,

Die Brunnenkriinze haben eine anniihernd quadratische,
an den Ecken abgeschrigte Form erhalten, sind '/, cm
stark aus Eichenholz hergestellt und an den Ecken mit Eisen-
gchienen armirt. Die fulsere Weite der Kriinze schwankt
zwischen 4,, und 5,; m. Starke, 4 m lange Eisenstangen
dienten zur Verankerung des Kranzes mit dem Mauerwerk.
Einzelne Kriinze, welche nahe an vorhandene Gebilude zu
liegen kamen, wurden mit parabolischen Schneiden versehen,
um das Nachstiirzen des iiufseren Bodens moglichst zn ver-
ringern,

Die Brunnen, siche Blatt 1, hatten die Gestalt abge-
stumpfter Pyramiden von der Grundrifsform der Kriinze.
Die Wandungen waren 2 Stein stark aus Klinkern in Ce-
mentmortel aufgefihrt, Aulsen wurden die Brunnen mit
Cementmortel geputzt, innen blieb Verzahnung stehen. Nach
dem Versenken wurde die Sohle der Brunnen 1,; m hoch
aushetonirt, demnach das Wasser ausgepumpt und der iibrige
Theil des Brunnenkessels ausgemauert. Die Brunnenwiinde
hatten nach dem Auspumpen einem Wasserdruck bezw. Erd-
druck von 4 m zu widerstehen, Rechnungsgemiils ergaben
gich hierbei 10 kg Zugspannung im Mauerwerk ; um_ Unglilcks-
filllen vorzubeugen, wurden die Brunnen vor Beginn des
Ausmauerns im Innern provisorisch ausgesteift.

Bei Beginn des Absenkens der Brunnen wurde der
Boden direct ausgeworfen, event. unter Zuhilfenahme von
Kiisten, die herabgelassen, gefillt und wieder heraufgezogen
wurden. Sobald der Wasserandrang zu grols wurde, ging
man zum Baggern tber.

Sackbohrer erwiesen sich bei den grolsen Brunnen als
zu wenig leistungsfihig. Ein kleiner Verticalbagger, welcher
demniichst in Thiitigkeit gesetzt wurde, hatte den Uebelstand,
dals der Boden nicht gentigend aus den Ecken des Brunnens
entfernt wurde. Die indische Schaufel, welche schliefslich
verwendet wurde, bewiihrte' sich sebr gut und leistete mit
4 Mann Bedienung 1 cbm pro Stunde. Um das Senken
der Brunnen zu beschleunigen, wurden dieselben wiederholt
ausgepumpt,

Der Untergrund zeigte sich durchweg ziemlich frei von
Hindernissen, einige Baumstimme, deren Lage durch Son-
direisen ermittelt worden war, wurden vorher mittelst langer
Stemmeisen durchgestemmt.

Die Zeit, welche zum Herstellen eines Brunnens ein-
schliefslich des Ausmauerns, jedoch mit Ausschlufs der
Inselschiittung  erforderlich war, betrug im Durchschnitt
4 Wochen und vertheilte sich wie folgt auf die einzelnen
Leistungen : i

Verlegen des Kranzes: ., & v « w4 w 4 1 Tag
Aufmauern des Brunnens ., . ., . . . 3 Tage
Erhiirten des Mauerwerks . ., . . . 4 Tage
Senken durch directes Ausgraben 3 Tage
Aufmauern des oberen Brunnentheiles . 1 Tag
Senken durch Baggern . . . . . . . 5 Tage
Batontransitiil: nvb oS8l enmukildall 1 Tag
Erhiirten des Betons . . . 6 Tage
Ausmauern des Brunnens ., . . . . . 2 Tage

zusammen 26 Tage
oder rund 4 Wochen.
Zeitschrift f. Bauwosen. Jahrg, XXXIV,

Es sind auf diese Weise 25 Pfeiler mit je 3 bis 4
Brunnen oder im Ganzen 83 Brunnen hergestellt, Die-
selben haben pro Stiick incl. Materialien bei einer durch-
schnittlichen Tiefe von 5, m unter dem mittleren Wasser-
spiegel 3750 4 gekostet,

Einige Pfeiler, welche sehr nahe an einem vierstickigen
mangelhaft fundirten Gebiiude zu stehen kamen, wurden
mittelst eiserner Caissons hergestellt,  Diese bestanden
aus einzelnen, 1,, bis 2,, m hohen Trommeln von 8 m
Durchmesser und 6,, mm Blechstiirke, die mit einander
verschraubt wurden. Nach dem Absenken wurde die Sohle
ausbetonirt, die Trommel alsdann so ausgemauert, dals ein
kleiner Spiclraum zwischen Mauerwerk und dem eisernen
Mantel verblieb, und letzterer demniichst wieder entfernt,

Die bei den Fundirungen geschiitteten Inseln wurden
spiiter beseitigt, und durch Ausbaggern stellte man die frii-
here Wassertiefe um die Pfeiler wieder her.

Ueber die bei Ausfihrung von Pfahlrosten gewonnenen
Resultate ist bereits im Jahrgange 1880 dieser Zeitschrift,
8. 267, Mittheilung gemacht, und wird hier von einem wei-
teren Eingehen auf diese Arbeiten Abstand genommen,

4. Die Pfeiler,

Bei den Pfeilern waren End-, Zwischen- und Gruppen-
pfeiler zu unterscheiden. Die Endpfeiler sind #ufserst ver-
schiedenartig ausgebildet, da sich fast bei jeder Strafsen-
unterfilhrung eine andere Grundrifsform ergab, aulserdem
die Gestaltung der Eisenconstruction der Unterfibrung, je
nachdem dieselbe mittelst Bogen, continuirlicher oder gewthn-
licher Balkentriiger tiberspannt werden sollte, von wesent-
lichem Einfluls auf die Vertheilung der Mauermassen in diesen
Pfeilern war. Einige Losungen von Endpfeilern sind auf
Blatt 1 und 2 zur Darstellung gebracht, Die Zwischen-
pfeiler bieten zu besonderen Bemerkungen keinen Anlafs; in
den Curven sind dieselben trapezformig gestaltet, um, soweit
moglich, @iberall normale, im Grundrils rechteckige Gewilbe
zu erhalten,

Die Dimensionen der Zwischenpfeiler sind so bemessen,
dafs bei der ungtinstigsten Belastung der Druck im Mauer-
werk und auf den Baugrund die oben angegebenen Grenzen
nicht tiberschreitet.

Gruppenpfeiler sind in Entfernungen von je 4 bis 6
Bogendfinungen angeordnet. Die Dimensionen sind so berech-
net, dafs diese Pfeiler im Stande sind, den einseitigen Schub
des unbelasteten Gewdlbes anfzunehmen. Bei einigen der
zuletzt ausgefithrten Viaduetstrecken ist, unbekitmmert um die
Gruppenpfeiler, die Pfeilertheilung ganz gleichmilfsig gewiiblt.
Die Gruppenpfeiler haben hier im Kimpfer dieselbe Stirke
wie die Mittelpfeiler erhalten, verbreitern sich indefs nach
unten hin so weit, dafs sie im Stande sind, die obigen Be-
dingungen zu erfillen. Es lag dieser Anordnung die Absicht
zu Grunde, withrend der Bauausfihrung freiere Hand bei
der Disposition der Gruppenpfeiler zu behalten.

5, Pfeilerdurchbrechungen,

Viaductpfeiler, welche Réume begrenzen, deren spiitere
Ausnutzung als Lagerriiume, L#den u. s. w. in Aussicht
genommen ist, sind mit ein bis zwei Oeffnungen versehen,
welche die einzelnen Bogeniffnungen mit einander verbinden.

Diese Durchbrechungen haben sehr verschiedene Gestalt
erhalten, In den ilteren Viaducten sind dieselben nur schmal

2
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und beschriinken sich lediglich auf die eigentlichen Pfeiler,
d. i. sie bleiben mit der Oberkante unter dem Kimpfer des
Gewdlbes. In den neueren Viaducten sind die Durch-
brechungen meist breiter angelegt und schneiden mehr oder
minder weit in das Gewdlbe ein, beim Viaduct im Konigs-
graben auf den Bahnhofen Alexanderplatz und Friedrichstralse
sogar bis zum Scheitel.

Die lichte Weite der Oeffnungen in den Pfeilern schwankt
zwischen 1,; m und 4 m. Eine Oeffnung von 4 m Weite
wurde bei dem Viaduct im Konigsgraben (Blatt 1) zu dem
Zwecke angelegt, einen dem stitdtischen Canalnetze angehdrigen
Nothauslafscanal, welcher unter der Mitte des Viaductes durch-
gefihrt wurde, unabhiingig vom Pfeilermauerwerk aufzu-
fthren,

Bei Anordnung der breiteren und hoheren Durch-
brechungen entstanden sowohl im Gewdlbe wie in den Pfei-
lern bedeutende Kantenpressungen. In den Bahnhifen wur-
den diese Ocffnungen daher mit Werksteinen eingefalst, in
den Viaducten der freien Strecke begniigte man sich mit
einer Einfassung aus Klinkern in verliingertem Cementmortel;
nur im Scheitel und da, wo die Drucklinie besonders nahe
an die Kanten herantrat, wurden einzelne Werksteine ein-
gefiigt.

6, Gewilbe,

Die Gewdlbe des Viaductes sind durchweg nach der Kreis-
linie gekriimmt und haben fast ausnahmslos einen gleich-
miifsig rechteckigen Grundrifs; nur an den Stellen, an wel-
chen die Verbreiterung fur die Bahnhife und Haltestellen
beginnt, treten trapezformige Grundformen auf. Schiefe Ge-
wilbe sind nur vereinzelt ausgeftthrt.

AufsergewOhnliche Gewdlbeconstructionen von besonderem
Interesse kommen auf der freien Strecke nicht vor. Wo
der Viaduet in der Steigung liegt, sind die Kdémpfer an den
Pfeilern gleich hoch und die Gewdlbe steigend angelegt.

Die Gewdlbe sind meist mit einer Schicht aus Hohl-
steinen, welche der Liinge nach mit zwei Lochern versehen
waren, abgedeckt, um etwa durch die obere Deckschicht
dringende Feuchtigkeit vom Gewdlbe abzubalten. Die Hohl-
steine wurden so verlegt, dafs die Locher von der einen
Viaductstirn bis zur anderen durchgingen. In den Stirn-
mauern wurden, dem Ricken des Gewdlbes folgend, kleine
Canile angelegt, welche die Locher der Hohlsteine unter
einander und mit der Aulsenluft verbinden, so dals in den
Hohlriiumen eine dauernde Luftcirculation stattfindet. Bei
den Viaducten des Bahnhofes Friedrichstralse bleibt diese
Hohlsteinschicht in der Facade sichtbar, indem sie als ein
Glied des tiber dem Bogen befindlichen Profils ausgebildet
ist. Bei dem Verlegen der Hohlsteinschicht ist die #ulserste
Sorgfalt zu verwenden, damit sich die Locher nicht durch
eindringenden Mortel verstopfen und der Zweck dieser Deck-
schicht illusorisch wird, :

Die Zwickel zwischen je zwei Gewblben sind bei den
kleineren Spannweiten (6 bis 8 m) mit Concretmauerwerk aus-
gefullt, bei den grofseren Spannweiten (10 bis 15 m) wurden
Hohlritume angeordnet. Die Hohlriume sind parallel zur
Pfeileraxe gelegt und bestehen je nach der Grofse des aus-
zufillenden Zwickels aus 1 bis 5 Abtheilungen. Bei dem
15 m-Viaduct sind diese Hohlriiume in der Stirnansicht be-
merkbar, bei den fbrigen Viaducten indels durch eine Mauer

abgeschlossen. Im letzteren Ialle sind dieselben durch Ein-
steigeschiichte vom Bahnplanum aus (siche Blatt 1), oder durch
seitliche Oeffnungen von den Pfeilerdurchbrechungen aus
(siehe Blatt 2) zugiinglich gemacht. Die zwischen den Hohl-
riumen und dem Gewolbe verbleibenden kleineren Vertie-
fungen wurden mit Concretmauerwerk ausgefullt, und ist
die ganze Oberfliche mittelst Flachschicht aus Klinkern in
Cementmortel, mit Gefiille nach den Entwiisserungsschiichten
hin, abgedeckt worden.
7. Abdeckung,

Auf die tiber den Gewdlben befindliche Flachschicht legt
sich die eigentliche wasserdichte Abdeckung. Bei den Via-
ducten der Stadtbahn sind durchweg sogenannte Asphaltfilz-
platten zur Verwendung gekommen; nur versuchsweise hat
man an einzelnen Stellen andere Materialien, wie Asphaltpappe
in doppelter Lage, Holzcement, Gufsasphalt in doppelter Lage
u. &. m., zugelassen, welche sich zum Theil bedeutend bil-
liger stellten.

Die Asphaltfilzplatten, welche von der Firma Bilsscher
und Hoffmann in Eberswalde hergestellt werden, haben eine
Stiirke von rund 10 mm und bestehen aus einer filzartigen,
mit bitumindsen Substanzen getriinkten und itberzogenen
Masse; sie werden in einzelnen Platten von etwa 2,, m
Liinge und 0,4, m Breite angeliefert, an der Verwendungs-
stelle passend zugerichtet und mittelst einer aus Asphalt,
Theer w. s. w bestehenden Masse zusammmengeklebt. Die
Niihte werden nachher mit einer dhnlichen Masse, wie solche
zum Kleben benutzt wird, tiberzogen. An den Stirnmauern
greift die Abdeckung in eine circa & cm tiefe Nuth ein und
ist mit Asphalt oder Cement eingedichtet. Sicherer ist der
Erfolg, wenn die Rickenflichen der Stirnmauern auch mit
abgedeckt und die Filzplatten bis unter die Haustein- Abdeck-
platten gefithrt werden.

Diese Gewdlbeabdeckung, welche lose auf der Klinker-
flachschicht aufliegt, hat sich bis jetzt im Allgemeinen bewiihrt,
dieselbe setzt jedoch eine #ulserst sorgfiltige Ausfithrung vor-
aus, namentlich an den Stellen, wo sie an die Stirnmauern
anschliefst. Trockenes Wetter ist fiir diese Arbeit durchaus
erforderlich, aufserdem miissen die Platten, sobald nur irgend
moglich, durch eine Sandschilttung oder in sonst geeigneter
Weise vor der directen Einwirkung der Sonnenstrahlen und
der Luft geschutzt werden,

Ueber die Haltbarkeit der Abdeckung liegt eine Erfah-
rung bisher nicht vor, der Lieferant hat indefs eine Garantie
von zehn Jahren tbernommen. Die Kosten betragen 3,, bis
4 M pro qm,

8, Entwisserung, j t

Stimmtliche Viaducte werden durch die Pfeiler entwils-
sert; die hierbei zur Anwendung gekommenen Methoden sind
bei den einzelnen Strecken sehr verschieden.

Einige der am hiiufigsten vorkommenden Formen sind
auf den Blittern 1 und 2 dargestellt, Am zweckmilfsigsten
erscheint die auf Blatt 2 im Detail gezeichnete Construction,
Die Hauben der Abfallschiichte etc. sind ohne Stirung des
Betriebes von den Hohlritumen iiber den Pfeilern aus leicht
zuglinglich, ferner liegt die Oeffnung, welche sich im Scheitel
der mittleren Capelle zum. Abfihren des Tagewassers befin-
det, genau senkrecht iiber dem Abfallschacht im Pfeiler und
hat einen geringeren Durchmesser, wie der letztere. Das
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herabtropfende Wasser kann die Wandungen des Schachtes
nicht berithren, sondern fillt frei herunter bis zu einer frost-
freien Tiefe. Ein Durchniissen des Pfeilermauerwerks oder
Einfrieren des Schachtes ist also ausgeschlossen, so lange die
Gewdlbeabdeckungen wasserdicht bleiben, Beim Viaduct im
Konigsgraben (Blatt 2), wo nicht die gleiche Vorsicht beob-
achtet ist, zeigten sich auch sehr bald Uebelstinde. Das
Wasser tropft hier durch die in dem Scheitel der Capelle
befindliche Oeffnung auf die allerdings wasserdicht abgedeckte
Sohle der Capelle und fliefst auf derselben entlang nach dem
Abfallschacht. Die herabfallenden Tropfen zerstiubten indels
und durchniifsten die Seitenwandungen der Capellen, so dals
das Wasser durch die Kimpfer der Gewdlbe hindurchdrang.

Die iiber den Entwiisserungstfinungen im Scheitel der
Capellen befindlichen gulseisernen Hauben, von denen auf
Blatt 2 eine im Detail dargestellt ist, sind mit einer Art
Schlammfang versehen, um das Hinabsptilen von Sand in
die Abfallschiichte zu verhindern; dieselben haben sich viel-
fach als nicht genfigend grols erwiesen und waren nament-
lich im Anfang verschiedentlich verstopft. Is empfiehlt sich,
die Locher in denselben miglichst weit, etwa 4 bis b em zu
machen, und mit einer starken Schicht aus groben Feld-
steinen sorgfilltiz zu umpacken. Derartigen Hauben ist nach
den gemachten Erfahrungen ein circa 60 em weiter, bis zur
Schienenoberkante aufgemauerter Schacht mit stark durch-
brochenen Wandungen vorzuziehen, der sich auf die wasser-
dichte Deckschicht aufsetzt und wie die Hauben mit Stein-
schlag und grobem Kies zu umpacken 'ist. Oben wird der
Schacht mit einem Holzdeckel, einem Gitter oder in sonst
geeigneter Weise abzuschlielsen sein, Ein derartiger Schacht
bietet, abgesehen von der leichten Zugiinglichkeit, den grofsen
Vortheil, dafs die oberen Schichten der Kiesbettung besser
und rascher entwiissert werden, ein Umstand, der besonders
bei eintretendem Thauwetter von Wichtigkeit ist, wenn die
unteren Schichten noch gefroren und undurchlifsig sind.

Versuche mit derartigen Schiichten sind bei den zuletzt
ausgefuhrten Viaducten mit bestem Erfolge gemacht worden.

Die im Pfeilermauerwerk befindlichen Abfallschiichte
haben, wo irgend angingig, Anschlufs an bestehende Ent-
wisserungscaniile erhalten; wo solche nicht erreichbar waren,
sind sie durch die Fundamente hindurch bis zum Grund-
wasser hinabgefithrt. Diese letztere Anordnung ist bei dem
auf der ganzen Bahnstrecke sich vorfindenden durchlissigen
Sandboden angiingig, kann indels als nachahmungswerth nicht
bezeichnet werden, da Verstopfungen unausbleiblich sind.
Zur Vornahme von Revisionen sind in beiden Fillen fast
iiberall am Fulse der Pfeiler leicht zugiingliche Revisions-
gruben angelegt. Wo ein Anschluls des Abfallschachtes an
einen Entwiisserungscanal nicht vorhanden ist, haben diese
Gruben keinen gemauerten Boden erhalten, um das Ein-
dringen des Wassers in den Boden durch Vergrofserung der
Filterfliche zu erleichtern,

9. Mittelgang.

Als Ersatz fiir die Verbreiterung des Viaductes, welche,
wie bereits erwithnt, beabsichtigt war, indefs der Kosten
wegen nicht zur Ausfihrung gelangte, wurde in der Mittel-
linie des Viaduets ein Mittelgang von 0,,, m Breite und
0,40 m durchschnittlicher Tiefe angelegt (vergl. die Zeich-
nungen auf Blatt 1 u. 2). Die Dimensionen waren so berech-

net, dafs ein Arbeiter entweder sitzend oder stehend sich
aulserhalb der Normalprofile der beiden angrenzenden Ge-
leise anfhalten kann,

Dieser Mittelgang hat, wie leicht ersichtlich, sowohl
fir die Bahnausfthrung, wie auch fir die Bahnunterhal-
tung verschiedene Mifsstinde im Gefolge, fiir erstere inso-
fern, als die wasserdichte Gowdlbeabdeckung durch die
seitlichen Begrenzungsmauern des Mittelganges durchschnitten
wird und nicht einheitlich tiber die ganze Viaductbreite ver-
legt werden kann.

Fiar die Bahnunterhaltung ist zuniichst die Trennung
des Planums durch diese grabeniihnliche Vertiefung stdrend,
ferner treten die seitlichen Begrenzungsmauern des Mittel-
ganges, obgleich ihre Stiirke auf das denkbar kleinste Maals
eingeschriinkt ist, zu nahe an die niichstliegenden Schienen-
striinge heran, und behindern die Unterhaltung der letzteren.
Als Zufluchtsort fur die Arbeiter beim Passiren der Zige
hat der Mittelgang nur einen zweifelhaften Werth, da fir
die korperlich nicht immer gewandten Leute das rasche
Hinabsteigen in die Vertiefung nicht leicht genug von Statten
geht, Eine Vergrolserung des Abstandes der beiden mittleren
Geleise bis auf 4,, m wiire entschieden zu wilnschen.

Die Entwiisserung des Mittelganges wird durch kleine
Oeffnungen in den seitlichen Begrenzungsmauern bewirkt,

10, Stirnmaunern,

Die iufseren Stirnmaunern des Viaductes sind Futter-
mauern; bei den #lteren, nur 14,; m breiten Viaducten haben
dieselben nicht nur dem Erdschub der Kiesbettung, sondern
auch dem seitlichen Schub des #ulsersten Schienenstranges zu
widerstehen. Bei den 15,, m breiten Viaducten trifft der
von der belasteten Schiene ausgehende Druck die Riicken-
fliche der Stirnmauern nicht mehr, wenn angenommen wird,
dafs die Fortpflanzung dieses Druckes im Bettungsmaterial
nach einer, unter dem Reibungswinkel geneigten Ebene
erfolgt.

Bei Berechnung der filr die Stirnmauern der schmaleren
Viaducte erforderlichen Stiirke ist als Auflast das Gewicht
ciner Maschine von 1,; m Radstand und 7t Raddrack ange-
nommen, eine Auflast, welche, gleichmifsig vertheilt, pro

1fd. m Schiene einen verticalen Druck von ?9—0 ==rot. 4700 kg
15
auf die Kiesbettung ausiibt. Ferner wurde nach Hagen ange-

nommen, dals die hinter der Futtermauwer liegende Erde
nebst Auflast das Bestreben hat, sich unter dem Reibungs-
winkel gegen die Verticale von der iibrigen Erde loszultsen und
liings der Trennungsfliche abzugleiten. Von dem Gewicht
dieses abgleitenden Erdkorpers und der Grofse der Auflast
hingt somit der in bekannter Weise zu ermittelnde, seitliche
Druck auf die Futtermauer ab, der maalsgebend fiir die
Dimensionirung derselben ist.

Vorausgesetzt bei dieser Berechnung ist ein ruhiger, anf
die Schiene gleichmiifsig vertheilter Druck, sowie die gewthn-
liche Reibung, withrend die durch die Ziige entstehenden
Erschiitterungen, das Hinausschieben des #ulseren Schienen-
stranges in den Curven, die Wirkung des die Reibung ver-
mindernden Wassers, die Einwirkung des Frostes, sowie des
Unterstopfens der Langschwellen ganz aufser Acht gelassen
ist, da eine auch nur anniihernd genaue Werthbestimmung
dieser Kriifte nicht moglich war. Eine Verstirkung der Stirn-

2]
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mauer nach riickwiirts war wegen des beschrinkten Raumes
nicht angiingig, man entschlofs sich daher, um den vor-
genannten unbekannten Kriiften nach Moglichkeit Rechnung
zu tragen, die bei dem 14,, m breiten Viaducte zur Be-
festigung der Consolen fur die ausgekragten Fulsgingerwege
erforderlichen Anker nicht vertical, sondern moglichst schriig
nach rickwirts zu legen und ihren Durchmesser entsprechend
zu verstiirken. In Folge dieser Vorsichtsmalsregel haben sich
an den #ufseren Stirnmauern keinerlei Bewegungen gezeigt,
wohl aber bei den seitlichen Begrenzungsmauern des Mittel-
ganges, welche keine Anker erhalten haben; letztere sind in
den Curven, mit Ausnahme derjenigen Stellen, wo Cement-
mortel verwendet war, durchweg ausgewichen und haben
nachtriiglich durch quer fiber den Mittelgang reichende Tra-
versen abgestiitzt werden milssen., In den geraden Strecken
haben sich die vorerwihnten Ausweichungen nicht gezeigt.

Die Stirnmauern, sowie die Mittelgangsmauern sind mit
Platten aus Granit oder Sandstein abgedeckt. Letzteres Mate-
rial ist nicht zu empfehlen, da dasselbe durch die Geleis-
unterhaltungsarbeiten zu leicht beschiidigt wird, und sich zu
rasch abnutzt. Die Platten haben eine Stirke von 0,;, m,
und liegt die Oberkante derselben in Hohe der Schienen-
unterkante. Die Erfahrung hat gelehrt, dals es zur sicheren
Lagerung des Geleises vortheilhaft ist, die Stirnmauern bis
zur Schienenoberkante hinaufzuftihren.

Die Ruckenflichen der Stirnmauern sind mit Cementputz
versehen und haben nachtriiglich einen Theeranstrich erhalten.
11, Gelinder.

Seitlich in der Hohe des Planums sind die Viaducte
mit Gelindern eingefalst, von dencn verschiedene Arten Ver-
wendung gefunden haben, niimlich solche mit einfacher Aus-
stattung fiir entlegene Theile des Viaductes, und reicher aus-
gestattete Gelinder fur die Viaductstrecken, welche in der
Nithe der Strafseniiberginge, an vorhandenen resp. in Aus-
gicht genommenen Parallelstrafsen sowie im Thiergarten
gelegen sind.

Das einfachere, sogenannte Stangengeliinder besteht aus
guflseisernen Pfosten, die durch drei horizontale schmiede-
ciserne Gasrohre verbunden und, wie letatere, verzinkt
gind. Ein solches ist auf Blatt 1 mit den erforderlichen
Details dargestellt und zeigt trotz der grofsen Einfachheit
ein gefiilliges Aussehen. Die, in Entfernungen von durch-
schnittlich 2,4 m angeordneten Pfosten sind mit Steinschrau-
ben auf die Abdeckplatten der Stirnmauern befestigt. Die
Stofse der horizontalen Rohre liegen in den Pfosten und
haben hier gentigenden Spielraum fiir die Temperaturaus-
dehnung. Zwischen je zwei Pfosten sind die drei Rohre
durch ein geschweiftes Band aus Schmiedeeisen unter ein-
ander verbunden. Der Preis dieser Art Gelinder stellte
sich einschlielslich des Aufstellens auf durchschnittlich 7,,, J
pro Ifd. m.

Bedeutend reicher ist das unter andern am Viaduet im
Konigsgraben (Blatt 1) verwendete Gelinder; es besteht aus
einzelnen ornamentirten Balustern, welche oben von einer
Handleiste aus C-Eisen abgedeckt und zusammengehalten
werden. Die Baluster sind als hohle und auf der Rickseite
offene Kiisten in Gulseisen ausgefihrt. Dieses Gelinder, an
welchem ebenfalls alle Eisentheile verzinkt sind, kostete ein-
schliefslich Montage rund 40, 4 pro lfd. m.

Die dritte Construction der Gelinder ist mit Ausnahme
der oberen Handleiste, welche von einem Winkeleisen gebil-
det wird, ganz in Gufseisen ausgefiihrt. KEine Darstellung
derselben wird auf Blatt 14 gegeben. Die Kosten betrugen
einschliefslich Montage rund 27 4 pro lfd. m.

12, Bettung.

Die zwischen den beiden Stirnmauern und den Mittel-
gangsmauern eingeschlossenen Koffer sind bis zur Schienen-
unterkante mit Kies ausgefillt. Urspringlich hat man fir
die unteren Schichten Sand genommen, und nur die obere
Schicht als Bettungsmaterial fiir die Schwellen aus Kies her-
gestellt, Die Sandschiittung hat sich sehr bald als unge-
eignet erwiesen; dieselbe war zu undurchlissig, das Wasser
blieb zu lange in derselben stehen, durchniilfste die Stirn-
mauern und drang durch letztere in die Gewdlbe sowie die
Pfeiler ein. Die feinen Sandtheilchen wurden vom Wasser
mit fortgerissen und gaben Veranlassung zur Verstopfung der
gulseisernen Hauben und der Abfallschiichte. Um nur einiger-
maafsen Abhilfe zu schaffen, sah man sich genithigt, die
derartig hergestellten Bettungen zu drainiren,

Die Verwendung von grobem Kies oder besser Stein-
schlag hiitte vor der Sandbettung ohne Zweifel den Vorzug
verdient.

18, Material und Ausfiihrung,

Die Fundamente und das aufgehende Mauerwerk der
Viaducte sind mit geringen Ausnahmen ganz in Ziegeln, die
Gewdlbe in Klinkern hergestellt. Zur Mortelbereitung wurde
Wasserkalk verwendet.

Das Mischungsverhiiltnifs war bei Bereitung des Mortels
mit der Hand im Allgemeinen = 1:2, bei Bereitung mit-
telst Maschinen == 1: 2%, vorgeschrichen. Nach dem Er-
messen der bauleitenden Beamten wurde fiur besonders in
Anspruch genommene Theile des Mauerwerks dem Mortel
ein Zusatz von 10 bis 20°, Cement gegeben.

In ihrer dufseren Erscheinung sind die Viaducte im
Allgemeinen sehr einfach gehalten; man begniigte sich mit
einer sauber ausgefilhrten Verblendung mittelst Verblend-
klinker, sowie einem kleinen Gesimse unter der Abdeckplatte
der Stirnmauern; auf einigen Strecken erhielten die Pfeiler
noch schwache Risalite.

Nur an den Strafsenunterfihrungen, entlang den Parallel-
strafsen, sowie an einigen anderen besonders bevorzugten
Stellen wurde ein grofserer Aufwand, sowohl in Bezug auf
die architektonische Durchbildung der Pfeiler wie auf das
Material, zugelassen.

Auf den Blittern 10 bis 15 kommt eine Anzahl von
Strafsenunterfihrungen zur Darstellung, aus welchen sich
ersehen lifst, in welcher Weise die Bauverwaltung bemiitht
gewesen ist, den Viaduct in der Nithe der Stralsenunter-
fuhrungen zu gestalten. Bei Besprechung der letzteren wird
hierauf niiher eingegangen werden.

Es mag hier nur noch erwiihnt werden, dals fir diese
mehr in die Augen fallenden Theile des Viaductes sowohl von
Granit und Sandstein wie auch vom besten Verblendziegel-
material in reichlichem Maafse Gebrauch gemacht worden
ist, um die Pfeiler und Bogen in ihrem Aussehen zu beleben,

' (Fortsetzung folgt.)
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Das neue Universitiitsgebiiude in Kiel.®)

(Mit Zeichnungen auf Blatt 26 bis 80 im Atlas.)

Als im October des Jahres 1665 der Herzog Christian
Albrecht von Holstein-Gottorp unter grolsen Festlichkeiten
die Hochschule in Kiel errichtete, wurden derselben die
Gebiiude eines Franziskanerklosters iiberwiesen, welche seit
der Reformation ein Jahrhundert hindurch der Stadt als
Armenhiiuser gedient hatten und wegen ihrer Baufilligkeit
durch eine umfassende Restauration fir die Zwecke der
Universitiit hergerichtet worden waren.

Nur kurze Zeit geniigten diese Gebiiude; schon bald
mufsten sie zum grilseren Theil verlassen werden, weil ihr
Einsturz drohte, und da es an Geld zum Bauen fehlte,
behalf man sich in gemietheten Riiumen und hielt die offent-
lichen Akte in der Klosterkirche ab. KErst als die Kaiserin
Catharina II. die vormundschaftliche Regierung in den deut-
schen Erblanden ihres Sohnes Paul iibernahm, traten giinsti-
gere Zeiten fir die Christian - Albrecht-Universitiit ein. Diese
Firstin hatte den Erbauer der Michaeliskirche zu Hamburg,
den Baumeister Ernst Georg Sonnin, zur Wiederherstellung
des sehr verfallenen herzoglichen Schlosses nach Kiel be-
rufen; sie beauftragte denselben auch mit dem Bau eines
neuen Universititsgebiudes und genehmigte, dals der Bau-
platz fiir dasselbe durch Abtragung einiger vor dem Schlosse
gelegenen alten Gebitude gewonnen wurde,

In der kurzen Frist von 1'/, Jabren war der Neubau
vollendet, und wurde die Einweihung desselben unter der
allgemeinen Theilnahme von Stadt und Land von dem Fiirst-
bischof Friedrich August von Eutin am 3. October 1768
vollzogen. Eine noch vorhandene, von dem Professor Fer-
dinand Philipp Hane verfalste Schrift, welche alle dabei
stattgehabten Festlichkeiten genau aufziihlt, liefert zugleich
eine Beschreibung von der Einrichtung des neuen Hauses
und giebt der vollsten Befriedigung Ausdruck iiber die bequeme
Anlage und vortreffliche Zubereitung der fir die akademi-
schen Erfordernisse bestimmten Gemiicher,

Im Erdgeschols befanden sich zwei Sile fiur offentliche
Vorlesungen, von denen der grifsere eine Tribiine enthielt
und auch als Aula benutzt wurde. Im oberen Stockwerk
diente ein grofserer zweiseitiz beleuchteter Raum zugleich
als Biichersaal und fir die Sitzungen des Universitiitsgerichts ;
die Anatomie nahm die itbrigen beiden Zimmer dieses Ge-
schosses ein. Professor Hane sagt, dals ein weiterer Raum
im Gebiiude nicht mehr verblieb, es seien denn die Dach-
giebel, von denen er schreibt: ,Davon war nun kein besserer
Gebrauch zu machen, als zwey Behiltnisse darin anzulegen,
die zwar nicht zu einer bestiindigen Wohnung dienen solten, aber
doch denenjenigen auf eine Zeitlang zum Aufenthalte mog-
ten bestimmet werden, welche auch denen allergelindesten
Gesetzen, wie solche denen freyen Musen insgemein fir-
geschrieben sind, den schuldigen Gehorsam zu leisten sich
nicht entschlielsen wollen.*

Ein grofserer Bedarf an Auditorien war zu damaliger
Zeit nicht vorhanden, die Professoren, von denen viele ihr
eigenes Haus besafsen, lasen in ihren Wolnungen und ge-
statteten den weniger gut situirten Collegen die Benutzung

*) Mit Benutzung der ,Beitriige zur Geschichte der Christian -
Albrecht - Universitiit zu Kiel® von Dr. Friedrich Vollbehr, Kiel 1876,

ihrer Privat-Auditorien gegen geringen und wohl auch ohne
Entgelt. So bescheiden hiernach der Umfang des Neubaues
zu sein brauchte, um in vollem Maalse allen Anforderungen
zu genfigen, eben so bescheiden, ja so dirftig war auch das
Aeulsere desselben, und bleibt es unerklirlich, wie trotz
firstlicher Munificenz der als hervorragend geltende Bau-
meister Sonnin seinem Werke nicht eine charakteristische
(iestaltung zu geben vermochte, sich vielmehr darauf be-
schriinkte, in knappster Weise dem Bediirfnils zu geniigen.

Auch das Unzuliingliche der Réumlichkeiten wurde bald
empfunden und veranlafste schon nach wenigen Jahren die
Verlegung der Bibliothek in das Schlofs, wodurch man einen
Saal filr die Sitzungen des Consistoriums gewann. Die Ana-
tomie verliels erst 1839 das Gebilude, als fiir dieselbe ein
besonderes Haus hergerichtet worden war. Ergaben sich
nun hieraus in den freigewordenen Riumen zwei neue Audi-
torien, so stellten die Fortschritte der Wissenschaft in neue-
rer Zeit doch stets hohere Anspriiche an die baulichen Ein-
richtungen der Universitiit, welche trotz aller Nothbehelfe
durch den Sonnin’schen Bau nicht erfillt werden konnten,
zumal auch die Zunahme der Zahl der Studirenden zu einer
Vermehrung der Réume driingte. Die politischen Verhilt-
nisse der Herzogthimer vereitelten jedoch alle dahin zielen-
den Bestrebungen, die Christiana Albertina war sich selbst
iiberlassen, und nur eine miichtige und wohlwollende Hand
hiitte hier Hilfe bringen konnen.

Da falste der Professor der Philosophie Dr. Gustav
Ferdinand Thaulow im Jahre 1861 den Gedanken, dafs das
Land selber der Hochschule zu ihrem 200 jihrigen Jubelfest
(1865) ein wiirdiges Haus als Ehrengabe darbringen solle.
Dieser Gedanke, mit Begeisterung in das Land hinaus ge-
tragen, wurde fiberall freudig erfafst. Unter einem Central-
Comité, welches sich fur die Krbauung eines neuen Uni-
versitiitsgebiiudes constituirte, bildeten sich zur Organisation
von Geldsammlungen in vielen Orten der Herzogthitmer
Local - Comités, deren Zahl bald auf 72 angewachsen war.

So erfreulich die Resultate der Sammlungen und so
berechtigt demnach auch die Hoffnungen waren auf baldige
Erreichung des angestrebten Zieles, so blieben doch noch
viele Schwierigkeiten zu #berwinden. Alle Bauentwiirfe,
sowohl die priimiirten der 1863 ausgeschriebenen architek-
tonischen Concurrenz, wie die spiiter im Auftrage des Cen-
tral-Comités bearbeiteten, vermochten es nicht, iber die
zuniichst zu erledigende Frage des Bauplatzes eine Entschei-
dung herbeizufithren,

Die politischen Umgestaltungen des Jahres 1864 blie-
ben ohne giinstigen Einfluls auf die Angelegenheit des Uni-
versitiitsbaues. Die Trennung von Dinemark hatte fiir Viele
die Motive hinfillig werden lassen, welche frither einen be-
sonderen Eifer fir die Sache der Landes-Universitit geweckt
hatten: im Jubeljahr 18656 ging der 200jihrige Geburtstag
der Christiana Albertina ohne jegliche Feier voriiber, es
schien sogar, als ob im Lande die Hoffnung erloschen wiire,
dals die Herzogthiimer aus eigenen Mitteln ein dem ,,Kleinod
des Landes* wiirdiges Heim wiirden beschaffen konnen.
Als dann aber das Jahr 1866 die dem Vaterlande wieder-
gewonnenen Herzogthtimer mit der Krone Preufsens vereinte,



21 Gropius u. Schmieden, Das neue Universititsgebiiude in Kiel. 28

iibernahm dieser Staat die Sorge, ein der Universitiit Kiel
entsprechendes Haus nach einem fir ihre Bedirfnisse auf
lange Zeit hin ausreichenden Plane zu errichten.

Nachdem das Bauprogramm unter Zuziehung des Rec-
torats und der Professoren von besonders dabei interessirten
Disciplinen berathen und festgestellt worden, beaunftragte
das Cultusministerium die Architekten Gropius & Schmie-
den mit der Ausarbeitung eines beziiglichen Entwurfes fir
den im Schlofsgarten gewithlten und durch Konigliche Ent-
scheidung gewiihrten Bauplatz,

Das von den Architekten vorgelegte Project fand die
Zustimmung der zustindigen Behirden, und wurden erstere
auch mit der Ausfthrung des Baues betraut, nachdem die
in dem Anschlage auf 207000 Thlr, berechneten Kosten mit
der Maalsgabe bewilligt worden waren, dals von dieser
Summe 86000 Thlr. als Gesammtbetrag der fritheren Samm-
lungen von dem Central-Comité an die Staatskasse wiirden
zu erstatten sein. Im Sommer 1873 wurden dann die Bau-
arbeiten eingeleitet; die feierliche Grundsteinlegung fand
am 3. August desselben Jahres in Anwesenheit Sr. Kaiser-
lichen und Koniglichen Hoheit des Kronprinzen des Deut-
schen Reiches und von Preufsen statt, und am 25. October
1876 konnte die Universitiit, begleitet von der freudigsten
Theilnahme des ganzen Landes sowie zahlreicher Verehrer
der alma mater aus anderen Liindern, in wiirdevoller Feier
festlichen Einzug in die newe — seit ihrer Griindung dritte
— Wohnstiitte halten.

Diese bestand jedoch zuniichst nur in dem sogenannten
Collegiengebiinde der geplanten umfangreichen Gebiiude-
anlage, mit welcher die Hochschule ausgestattet werden
sollte. In néichster Niihe des Schlofsgartens in der Richtung
nach den akademischen Heilanstalten wurde alsbald durch
den Staat ein stark ansteigendes Terrain erworben, auf
welchem seitdem in besonderen Gebiiuden die Inmstitute der
Universitiit: das physiologische, das chemische, das anatomi-
sche, das zoologische zugleich mit naturhistorischem Museum
und endlich die Bibliothek errichtet worden sind, 1In der
Niihe dieser Neubauten ist auch ein Institut fur das Studium
der Botanik seit lingerer Zeit entworfen, und hofft man,
dals die Mittel zur Errichtung dieses letzten in der Reihe
der Institute noch fehlenden bald werden gewiihrt werden.

Das hier auf den Atlasbliiftern 26 bis 30 dargestellte,
in vortheilhaftester Lage im Schlofsgarten als Abschluls
einer priichtigen Allee erbaute Collegiengebiiude erhebt sich
auf einem ebenerdig angelegten und nicht weiter unterkel-
lerten Unterbau von 4,4, m Hohe in zwei Geschossen und
erreicht in den Hauptgebiiudetheilen eine Gesammthohe von
16,95, m bis zur Simakante des Hauptgesimses. Aus der
63,50 m langen Front tritt ein 17,5, m breites Mittelrisalit
um 2,,, m hervor, dessen Gesimsabschluls die Hohe von
18,55 m erreicht. Dieses Risalit enthdlt den Haupteingang
zum Erdgeschols, zu welchem aufser einer Anrampung des
Terrains eine 13 m breite Freitreppe in 7 Steigungen hinan-
fuhrt. An das 12,;, m tiefe Frontgebiiude schlielsen sich
beidseitig nach hinten 9,,, m tiefe Flugelbauten an, durch
welche den Seitenfronten eine Lingenentwicklung von 37,5, m
gegeben wird; jede derselben ist mit einem 2 m vortreten-
den, 12,.,, m langen Mittelrisalit ausgestattet.

_ In der Mittelaxe des Gebitudes schlielst, entsprechend
dem Vorsprung der Hauptfront, riickseitig und in der glei-
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chen Breite von 17,5, m, die durch beide Hauptgeschosse
hindurchreichende Aula an mit einer Tiefe von 11,5, m und
einer halbkreisformigen Concha von 6,,, m Radius. Die zu
beiden Seiten der Aula belegenen dreiseitig umschlossenen
Terrainfliichen sollten zu Schmuckpliitzen hergerichtet werden,
und, wie in den Zeichnungen dargestellt, an der vierten Seite
Gitterabschliisse zwischen Bogenpfeilern erhalten, die indes-
sen wegen Unzuliinglichkeit der Baugelder vorliufig nicht zur
Ausfuhrung gelangen konnten.

Das hier im Grundrils nicht wiedergegebene Unter-
geschols enthillt, aufser den angemessen vertheilten Heiz-
apparaten der Central - Luftheizung nebst den zugehbrigen
Kohlengelassen, rechtsseitig nach vorn einen vierfenstrigen
Saal fir diverse Sammlungen und daran anschlie(send im
Fligelbau die Riiume filr die akademische Lesehalle. Unter
der Aula sind die Aborte angeordnet, und hat der tibrige
disponible Platz dieses Geschosses zu Wolhnungen fiir zwei
Pedelle, den Auditorienwiirter und den Heizer Verwendung
gefunden,

Von dem im Mittelrisalit der Hauptfront angelegten, mit
einem flachen Klostergewdlbe itberdeckten Eingangsvestibiil
wird nach Ueberschreitung des Corridors die grofse Aula
erreicht, sowie auf den in das Vestibill hineingebauten zwei-
armigen Treppen das obere Stockwerk. An den Hinter-
fronten in beiden Geschossen stellen hallenartige, liberwdlbte
und mit Abgiissen antiker Bildwerke geschmiickte Corridore
von 4 m lichter Weite im Hauptbau und 2,;, m Weite in
den Fliigeln, anschliefsend an die in letzteren disponirten
Nebentreppen, die weiteren Verbindungen im Gebliude her.
Das Erdgeschols enthiilt das Auditorium fiir Seminariibungen
sowie ein solches fir publice gehaltene Vorlesungen mit
50 Sitzplitzen, aufserdem ein kleines Auditorium fir 16 Zu-
horer; im Uebrigen sind hier zwei Riume fur die archiio-
logische Sammlung, ein kleines Bibliothekzimmer, ein Facul-
titszimmer mit Cabinet und ein Sprechzimmer der Docenten
rechts von der Mittelaxe angeordnet. Auf deren linker
Seite befinden sich drei Zimmer je fiir das Syndikat, den
Rector und die Quiistur, ferner der Consistorialsaal fir be-
rathende Versammlungen von 40 Theilnehmern und endlich
das Pedellenzimmer.

Das obere Geschofs enthiilt ein zweites Facultitszimmer,
ein Cabinet fiir die Docenten, die kleine Aula fiir Promo-
tionen, 2 Auditorien far je 48 Zuhorer, von denen das eine
dem historischen Seminar dient und deshalb mit einem fiir
Zeichnungen bestimmten Nebenraume in Verbindung gebracht
wurde. Von den weiteren hier befindlichen 9 Auditorien
gind, ihren Grofsen entsprechend, je eines far 13 resp. 20,
22, 27 und 30 Zubbrer und die 4 anderen fir je 18 Zu-
horer eingerichtet, Es sind demnach, abgesehen von der
kleinen Aula und dem Auditorium fir Seminaritbungen, 13
Auditorien mit zusammen 346 Zuhorerpliitzen vorhanden.

Die grofse Aula enthillt in der Concha 34 Sitzplitze
fir den Senat, welche die Rednerbiibne halbkreisformig
umgeben, iberdies insgesammt 368 Sitzplitze, von denen
unten 256 und auf den Emporen 132 angeordnet sind; mit
Hinzurechnung von Stehpliitzen, welche weitaus fir 332
Personen geniigen, kann die Aula an 700 Besucher auf-
nehmen, eine Anzahl, die nur bei ganz aulserordentlicher
Veranlassung jemals erreicht werden diirfte. Der Zugang
zu den Emporen erfolgt von dem oberen Corridor aus, da-
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selbst ist der Concha gegenitber eine Orgel aufgestellt, fir
welche die von den Damen zu Kiel und Segeberg in den
Jahren 1862 —64 zum Schmuck des Gebiiudes gesammelten
Gelder Verwendung fanden.

Mit Ausnahme des mit directer Ofenheizung versehenen
Untergeschosses sind siimmtliche Riiume des Gebdudes an
die vier grofsen Apparate der Calorifére - Heizung angeschlossen.
Zwei solche Apparate kleinerer Dimension sind unter der Aula
aufgestellt und dienen zur Anwirmung der Ventilationsluft,
withrend fiir die constante Erhaltung der Temperatur in der
Aula die strahlende Wilrme von vier eisernen, im Raume
selbst aufgestellten Manteltfen wirkt,

Durch Vertheilung der Massen und Betonung der be-
deutenderen Innenritume in der #dufseren Gliederung wurde
dem Gebiinde eine monumentale Gestaltung gegeben; die
angewendeten Kunstformen der italienischen Renaissance sind
meist einfache, sie erhielten eine besondere Steigerung nur
an hervorragender Stelle.

In dem fiir seine Bauausfihrungen auf die Ziegelpro-
duction angewiesenen Lande war es das Bestreben, den Bau
in einer vollendeteren als der ortsiiblichen Ziegeltechnik zur
Ausfithrung zu bringen. Es wollte dies jedoch pur mit Hilfe
auswilrtiger, in ihren Leistungen bereits fortgeschrittener und
erprobter Fabriken gelingen, und so war es die Augustin-
sche Thonwaarenfabrik in Lauban, welche zum grofsten Theil
sowohl die hellrothen Verblendsteine und gelben Farbstrei-
fen, als auch die Tegracotten der Umrahmungen fir die
flachbogig geschlossenen Oeffnungen und die Gesimse lie-
ferte, deren Ornamente sich theils von griin, theils von
braun glasirtem Grunde abheben. Nur zu dem 1 m hohen
Plinthensockel ist braunrother Granit aus Norwegen verwen-
det worden.

Iiine ganz besondere Zierde hat das Gebiiude durch
vier in Sandstein ausgefibrte Statuen von 3 m Hohe erhal-
ten, welche erst in neuerer Zeit anf 1 m hohen Posta-
menten vor den Thirpfeilern auf dem Podest der gro-
fsen Kreitreppe aufgestellt worden sind. Es war zunichst
die Absicht gewesen, weibliche Idealfiguren der vier Facul-
titen zu beschaffen, wie sie noch der Stich der Haupt-
fagade veranschaulicht; doch entschied man sich spiiter fir
idealisirte  Portraitfiguren griechischer Gelehrter ( Plato,
Aristoteles, Hippocrates und Solon), deren Ausfiuhrung das
Cultusministerium dem Bildhauer Rau iibertrug, den jedoch
ein frithzeitiger Tod ereilte, so dals anderen Kriiften die
Vollendung der Arbeit dibertragen werden mufste. Demnach

sind nun die Figuren des Plato und Solon von Eberlein, -

die des Aristoteles und Hippocrates von Karl Begas modellirt.

Im Innern des Gebiiudes zeigt die Vereinigung des
Vestibiils mit den Haupttreppen eine eigenartige Gestaltung,
und dirfte die Anordnung, die grofse Aula direct vom Erd-
geschofs aus zuglinglich zu machen, nicht ohne Nachfolge
bleiben. Nur diese beiden Riume, Vestibill und Aula, konn-
ten mit einer etwas reicheren architektonischen Ausstattung
bedacht werden, weil eine Nachbewilligung zu den fiir die

Bauvausfihrung bereit gestellten ansehnlichen Mitteln nicht
zu erwarten war. Mit dem Aufwande einiger Holztiifelungen
und Pfeilerbekleidungen, dem Bemalen der Fenster mit den
Wappen der Stiidte, in welchen sich die Local-Comités fiir
die Geldsammlungen seiner Zeit gebildet hatten, sowie
durch eine harmonische Farbentdnung des Raumes wurde es
moglich, der Aula ein reiches und durchaus wirdiges Ansehen
zu verleihen, withrend es im Vestibill die Treppenanlagen
waren, welche durch ihre originelle Anordnung den Raum
zur. Wirkung bringen. Der Stuckmarmor an den Wangen
und die reichen schmiedeeisernen Gelinder der Treppen,
auch die reiche ornamentale Bemalung des Deckengewolbes
kommen hier zur vollen Geltung, aber seinen bedentungs-
vollsten Schmuck wird dieser Raum erst durch die aus dem
Kunstfonds des Preufsischen Staates gestifteten Wandgemiilde
erhalten, welche auf den hohen Seitenwiinden des Vestibiils
ausgefithrt werden sollen.

Die fiir den Bau veranschlagte Summe von 621000 4
war eine fir heutige Verhilltnisse hohe, denn bei 1530 qm
bebauter Fliche und 26000 cbm Rauminhalt des Gebiiudes
kamen 406 4 auf das Quadratmeter und 23,,, 4 auf das
Cubikmeter, Dennoch gelang es trotz Vermeidung von jedem
iiber eine solide und in bescheidenen Grenzen monumentale
Bauausfahrung hinausgehenden Luxus nur mit Noth, die
Anschlagssumme nicht zu berschreiten, da die Hochfluth
der Preise der 70er Jahre, als sie in Berlin schon merklich
abgenommen hatte, sich in Kiel, wesentlich durch die dor-
tigen grolsen Hafenbauten veranlafst, noch lingere Zeit
erhielt.  Wihrend hier beispielsweise 1000 gewishnliche
Ziegelsteine kleinsten Formates, von denen zu 1 ¢cbm Mauer-
werk 625 Stick erforderlich sind, zur Zeit des Universitiits-
baues in Kiel 40 4 kosteten, wurden 1000 Ziegel mitt-
leren Formates (400 Stiick per 1 ¢bm) in Berlin nur mit
38 4 Dbezahlt, woraus sich fiir die damaligen Ziegelpreise
in Kiel und Berlin ein Verhiiltnifs von 25 : 15,, ergiebt.

Die specielle Bauleitung war dem Architekten A. Fren-
ger fibertragen, welcher seine Aufgabe mit Tichtigkeit und
Greschick gelost hat.

Der Besuch der Kieler Universitiit war frither im All-
gemeinen ein sehr schwankender, namentlich aber schwach
in den Zeiten des Krieges. Wiihrend derselbe im 1. Se-
mester 1665/66 sich auf 140 Studirende belief, zihlte die
Universitiit im Jahre 1808 die wenigsten Besucher, niimlich
nur 74, und withrend in dem Jahre 1828 Kiel 370 Stu-
denten frequentirten, sank diese Zahl (bis dahin die hochste)
in den Kriegsjahren 1864 auf 162 und 1871 sogar auf
102 herab. — Zur Zeit der Uebersiedelung der Universitiit
in ihren nemen Wohnsitz waren 214 Studirende eingetragen,
seitdem aber ist die Zahl derselben stetig gewachsen und
hat zur Zeit bereits 450 erreicht. —

Berlin, im October 1883. v. Weltzien.
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Das National=Denkmal auf dem Niederwald.
(Zeichnung auf Blatt 31 im Atlas.)

Durch treffliche Darstellungen und begeisterte Schilde-
rungen haben unsere illustrirten Blidtter mit einander gewett-
eifert, die Kunde von der Enthilllung des Nationaldenkmales
auf dem Niederwald als einer Schopfung, in welcher alle
Aenlserungen des Jubels tiber Deuntschlands wiedergewonnene
Einheit und alle Empfindungen der Freude fiber den durch
Kampf und Sieg errungenen Frieden zu einem miichtigen
Schlufsaccord zusammentonen, fiberall im Vaterlande und
iiber seine Grenzen hinaus zu verbreiten und weithin tiber
ferne Meere zu tragen, So weit die deutsche Zunge klingt,
wird der Name des Meisters, dem es vergbnnt war, das
hehre Denkmal zu entwerfen, zu gestalten und endlich voll-
endet seinem Kaiser, seinem Volke zu tibergeben, mit Be-
wunderung genannt: Johannes Schilling ist im schinsten
Sinne des Wortes durch dieses Werk volksthiimlich geworden,
Jeder, der es gesehen hat, ist beim ersten Anblick ergriffen
von dem miichtigen Eindruck des Ganzen und erkennt bei
priffender Betrachtung des Einzelnen, in wie hohem Maalse
es dem Meister gelungen ist, den Vorzug der Bildhauerkunst,
in unvergiinglichem Erz und Stein allgemein verstindlich
zum Herzen zu sprechen, bei der Gestaltung der Germania
und der Fillle der Nebenfiguren, kinstlerisch vollendet zur
Geltung zu bringen. Zugleich aber auch wird jeder Kunst-
verstiindige erkennen, dals die Architektur, obwohl sie hier
nur als die bescheidene Dienerin ihrer gefeierten und popu-
lireren Schwesterkunst auftritt, zur Gesammtwirkung des
Monumentes in hervorragender Weise und aufs glicklichste
das Ihre beigetragen hat. Schilling selbst hat seinem Mit-
arbeiter und Freunde, dem Architekten Professor Karl
Weilsbach, welcher die Verhilltnisse des Postamentes mit
sicherem Blicke abgewogen hat, den grofsartig gedachten
Unterbau schuf und durch die stattlichen Treppenanlagen
das Monument so wiirdig der Umgebung anzupassen wulste,
an dem Gelingen seiner Schopfung einen ruhmvollen Antheil

zugesprochen,
Muls sonach das Werk auch von seiner architektoni-

schen Seite gewiirdigt werden, so ist, meinen wir, auch
seine Darstellung in dieser Zeitschrift wohl am Platz. Die
Tafel 31 zeigt das Denkmal in einer geometrischen Ansicht,
welche nach den bei der Ausfihrung zu Grunde gelegten
Originalzeichnungen zusammengestellt ist. Die Terrasse, auf
welcher sich der Stufenunterbau erhebt, liegt etwa 200 m
ither dem Rhein. Die Figuren der Germania und der

Genien des Krieges und des Friedens sind auf der Kupfer-
tafel mit hinreichender Deutlichkeit in Haltung und Aus-
druck erkennbar. Das Relief am Unterbau stellt in lebens-
grolsen Figuren Kaiser Wilhelm in Mitten der deutschen
Farsten, der siegreichen Feldherren und der Staatsmiinner dar,
welche durch Rath und That zur Einigung Deutschlands bei-
getragen haben, Unter diesem etwa 200 Portraitfiguren
enthaltenden Bildwerk sind die Worte des Liedes ,,Die Wacht
am Rhein® eingemeilselt. Zu beiden Seiten des Unterbaues
schildern zwei weitere Reliefs den Auszug der Krieger zum
Kampfe und die Heimkehr der Sieger. Das Postament, auf
dem die Germania thront, triigt die Widmungs- Inschrift:
Zum Andenken
an die einmiithige
siegreiche Erhebung
des  deuntschen Volkes
und an
die Wiederaufrichtung
des deutschen Reiches
1870. 1871,

Auf einer Bronzetafel in der Futtermauer der oberen
Terrasse sind die von Kaiser Wilhelm bei der Grundstein-
legung gesprochenen und bei der Enthiillung wiederholten
Worte verzeichnet:

Den Gefallenen zam Gediichtnils,
den Lebenden zur Anerkennung,
den kiinftigen Geschlechtern zur Nacheiferung.

Die Entwicklungsgeschichte des Denkmales und seine
Ausfiihrung mit allen technischen KEinzelheiten nebst Angabe
der Namen aller derer, welche sich um die Verwirklichung
des patriotischen Gedankens ein bleibendes Verdienst erwor-
ben haben, ist im Centralblatt der Bauverwaltung in Nr. 39
des Jahrganges 1883 ausfithrlich dargestellt. —

Moge das Denkmal auf seiner Hohe den Stiirmen der
Jahrhunderte Trotz bieten und fort und fort immer aufs
Neue im Herzen jedes Deutschen, der diese geweihte Stiitte
betritt, den Wunsch entziinden, dem Johannes Schilling in
seinem Dankeswort filr den Fackelzug, welcher ihm von den
Biirgern Dresdens am 18. October dieses Jahres dargebracht
wurde, Ausdruck gegeben hat:

Hoch lebe,
in Frieden blithe
das deutsche Vaterland!

Einige Bemerkungen iiber die Johanniskirche in Leipzig und die im Innern an der
Decke derselben befindlichen Flachornamente aus der Periode der deutschen Renaissance.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 82 im Atlas.)

Historisches. Die Johanniskirche in Leipzig steht aufser-
halb der alten Stadt, jedoch noch innerhalb des ehemaligen,
wegen der Erstirmung durch die Konigsberger Landwehr in
der Schlacht bei Leipzig am 19, October 1813 vielfach ge-
nannten #ulseren Grimma’schen Thores, und etwa in der
Mitte eines Platzes, welcher ein Theil des alten, jetzt auf-

gelassenen Johannisfriedhofes ist, dessen Begriibnilscapelle
die genannte Kirche ehemals war,

Dieselbe ist an Stelle der bei der Belagerung der Stadt
1647 duarch Churfiirst Johann Friedrich den Grolsmiithigen
zerstorten ilteren Johanniskirche in den Jahren 1582 bis
1584 erbaut worden. Diese #ltere Kirche, welche urkund-
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lich 1399 zuerst genannt wird, lag aber um einige Schritte
mehr gegen Siiden zu; sie wurde, nachdem ihr Dach nieder-
gebrannt worden, von den Belagerern mit Faschinen und
Erde angefullt, und war dann eine Batterie zur Beschielsung
der Bastion am inneren Grimma'schen Thore darauf errichtet
worden.

Grausige Scenen haben sich im Inneren der jetzigen
Kirche abgespielt, welche wiihrend der Volkerschlacht bei
Leipzig am 16. bis 19. October 1813 als Lazareth und
Amputationsraum fiir die ans den Gefechten von Wachau,
Liebertwolkwitz und Probsthaide in den ersten Schlachttagen
hereingebrachten Franzosen diente; es wurden diese Unglick-
lichen von den eindringenden Verbindeten (Russen) aus-
gepliindert; auf dem umliegenden, von einer Mauer umzo-
genen Friedhofe waren nach der Erstirmung die zusammen-
gebrachten Gefangenen internirt und tagelang ohne Nahrung
eingeschlossen.

Bauliches. Die jetzige Kirche ist in einfachster Weise
von Backsteinen mit vorgelegten Strebepfeilern und spitrlicher
Verwendung von rothem Rochlitzer Porphyr fiir die Pfeiler-
abdeckungen, die Gewiinde und das sehr primitive Maalswerk
der noch spitzbogig geschlossenen Fenster erbaut und auf
steilem Dache mit Ziegeln eingedeckt. Der der Westseite
vorgelegte, sehr schon silhouettirte Thurm zeigt die Formen
der spiiteren Renaissance und datirt vom Jahre 1691. Die
iibrigen unschtnen Anbauten (@, b, ¢ im Grundrils) sind
neneren Datums.

Das Innere ist, wie der Grandrifs zeigt, als oblonges
Rechteck gestaltet, im Chor durch vier Seiten eines Sieben-
ecks geschlossen. Kunstformen treten am Bau nirgends auf,
nur die durch einfach profilirte Leisten in flache Cassotten
zerlegte horizontal verschalte Holzdecke zeigt die auf Blatt 82
abgebildeten interessanten Flachornamente, unmittelbar auf
das Holz aufschablonirt. Durch Verstellung der Reihenfolge
der wiederkehrenden sechs Motive — im Grundrisse durch die
Zahlen 1 bis 6 angedeutet — wird, ganz abgesehen von
der Schinheit der Zeichnung im Einzelnen, ein Eindruck
von ungemein reicher wund phantasievoller Erfindung des
Ornamentes hervorgebracht. Das siebente Motiv, das Stadt-
wappen behandelnd, tritt nur ein Mal (an der im Grundrils
mit 7 bezeichneten Stelle) auf.

Sodann enthiilt das Innere der Kirche moch eine Anzahl
von Epitaphien der spiiteren Renaissance, sowie einige mit-
telmiifsige Bilder, aber in interessanten Rahmen, schliefslich
eine gut gezeichnete Kanzel von 1587 und einen sehr schi-
nen und gut erhaltenen, bemalten Frithrenaissance - Altar,
der im Jahre 1607 auns der Nicolaikirche hierher versetzt
worden ist.

Die oben genannten Deckenmalereien waren bis zum
Jahre 1880 durch einen 'mehrmaligen Kalkfarbenanstrich
iiberdeckt; sie wurden zu dieser Zeit gelegentlich einer
Restauration der Kirche von dem Unterzeichneten gefunden
und wieder zur Erscheinung gebracht.

Leipzig, im December 1882, Hugo Licht.

Notiz iiber die Schleusenanlage zu Bougival (Seine).

(Mit Zeichnungen auf Blatt 88 im Atlas,)

Bekanntlich ist die franzisische Regierung eifrig bestrebt,
die Schifffahrtsverhiiltnisse auf der canalisirten Seine zwischen
Paris und dem Meere zu verbessern. Man hat sich hierbei
die Aufgabe gestellt, dem Schifffahrtsbetriebe eine mog-
lichst giinstige Gestaltung zu geben und die Kettenschlepp-
gschifffahrt in ausgedehntestem Maalse zur Anwendung zu
bringen. ;

Der Schifffabrt auf canalisirten Flilssen erwiichst vor-
nehmlich durch die mit jeder Wehranlage nothwendig ver-
bundene Schleusenanlage ein unbequemer Aufentbalt. Um
diesen Zeitverlust moglichst zu reduciren, construirte man
Wehre, durch welche ein aufsergewbhnlicher Aufstau erzeugt
werden kann®*), und beschriinkte so die Zahl der Kammer-
schleusen. — Fir die Kettenschleppschifffahrt ist jedoch die
Nothwendigkeit, die Schififfahrtsschleusen passiren zu miissen,
von nicht geringerem Nachtheil. Da man niimlich den
Schleusen nicht die Liinge eines ganzen Zuges zu geben im
Stande ist, so kann der Toueur nur die ersten Kihne mit
in die Schleuse ziehen, withrend die folgenden durch Men-
schen- oder Pferdekriifte in die Schleuse getreidelt werden
miissen, Der hierdurch entstehende Zeitverlust soll zwei-
ja dreimal so grofs sein, als der durch die -eigentliche
Schleusung nothwendige Aufenthalt.

In dem Centralblatt der Bauverwaltung (Jahrg. I, Nr, 22,
8. 191) ist bereits auf diese Schwierigkeiten hingewiesen,

*) Vergl. Ztschr, f. Bauwesen Jahrg, 1879, 8. 518 u.f.: Baensch,
Mittheilungen von der Pariser Weltausstellung im Jahre 1878,

Zeitschrift f. Bauwesen. Jahrg, XXXIV,

auch dabei das Project erwihnt, nach welchem mit Hilfe
von maschinellen Einrichtungen das Verholen einzelner Kiihne
bewirkt werden soll; an der citirten Stelle ist weiterhin
gesagt, dals man die #brigen Schleusenmanver ebenfalls
mechaniseh betreiben will, und dafs man voraussichtlich mit
der Schlense von Bougival versuchsweise vorgehen werde.
Bei dieser Schleusenanlage zeigt sich niimlich die erwiihnte
Calamitiit deshalb ganz besonders, weil hier, wie sich aus
der umstehenden Situationszeichnung®) und dem Liingenprofil
erschen liifst, gleichzeitig der Verkehr zu bewilltigen ist,
welcher durch die Oise der Seine zugefithrt wird, withrend
demniichst der Canal von St. Denis die Seine wiedernm ent-
lastet, so dals an die folgende Schleuse von Suresnes erheb-
lich geringere Anforderungen gestellt werden. Wie beden-
tend der Mehrverkehr ist, den die Schleuse zu Bougival zu
bewiiltigen hat, lehrt ein Blick auf die an der bezeichne-
ten Stelle des Centralblattes der Bauverwaltung mitgetheilte
Tabelle.

Nachdem nun im Laufe dieses Jahres die fraglichen
Apparate bei der Schleusenanlage zu Bougival angebracht sind,
soll hier tiber die Einzelheiten derselben unter Voran-
gchickung einiger allgemeinen Bemerkungen Nitheres mit-
getheilt werden.

Wenn es sich darum handelt, auf einer Anzahl ver-
schiedener Punkte und zu verschiedenen Tageszeiten variable

*) In dieser Bituation ist der Deutlichkeit wegen der, Flufs
bedeutend verbreitert dargestellt,
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Kraft in Anwendung zu bringen, so bedient man sich bekannt-
lich mit Vortheil des Wassers unter. grofsem  Druck, das
man, dem Dampf der Dampfmaschinen #hnlich, direct auf
die Apparate wirken lifst. Nachtheilig in Bezug anf den
Nutzeffect ist hierbei, dafs das Wasser wegen seiner fast voll-
stiilndigen Unzusammendriliekbarkeit ohne Expansion wirkt.
Zur Erzeugung des Druckwassers dient eine durch
einen Motor (Dampfmaschine etc.) in Bewegung gesetate
Pumpe, welche dasselbe in einen Kraftsammler treibt, in
welchem es bis zu beliebiger. Verwendung zum Betriebe
einer Arbeitsmaschine aufgespeichert wird, Hiernach, wirkt
also der Motor nicht unmittelbar auf die Arbeitsmaschine
ein, wodurch ein nicht unerheblicher Theil der Kraft durch
Reibungswiderstiin- ; - -
de in den Pumpen,

« Die Seine zwischen Paris und Poissy. 0

;Als  Herr Barret die Aufgabe, erhielt, sich mit der
Frage zu  beschiiftigen,, wie der Betrieh. der Seine-Schleusen
mit Zubilfenahme, mechanischer  Einrichtungen = ausgefihrt
werden, konne, arbeitete er, zunichst, eine Idee aus, die bei
jeder Schleuse  zur, Anwendung gelangen  kann: der Wehr-
sturz wird benutzt, um eine Turbine zu treiben, und die
Turbine bewegt eine Pumpe, welche das Wasser, unter einem
Drucke yon 60*) Atmosphiiven in einen Accumulator treibt;
von hier geht eine Druckleitung zu den Cabstans, welche
die, Schiffe in die Schleuse ziehen, zu den Cylindern, deren
Prelskolben die Thore bewegen, und zu den Cylindern, deren
Kolben die Schitzen der Umliiufe offnen und. schlielsen, .

Dieses ' allgemeine. Project, wap, nun den im Folgens
. e i e ooden nither bezeich-
neten | . speciellen

in den Rﬁhren, ! f --Lingenpmm_' s Sy araion i \’Ql‘hﬂllniﬁﬂeﬂ. an-
durch die Ventile , bbb zupassen,  welche
wnd - die Schieber £ .. B B windodiria of W il ,bei dan,Sebleusen-

verloren geht, Und
in der That wirde
eineallgemeine An-
wendung des hier ol
in Rede. stehenden . . | i
Systems gerade so

__ orazegs Anlage zu Bougival
U Ord.23,73  maalsgebend waren.
w0 i i Am, . oberen
sldnase  wEnde;, der, langge-
(oo streckten Ingel,

sein, als wenn man
eine Dampfma-
schine  benutzen

woilie woowelche sich. , zwi-

i 1 acha; Bam.uﬁ “ﬂq
St. Germain in der

wollte, um Was-
ser auf eine Hohe
zu pumpen, und
um dann mit die-
sem Wasser eine
Turbine in Bewe-
gung zu  setzen. . )
Trotzdom aber liegt 18
in ' der. Concentrir  [\§\
rung . der  Kraft- [ \§
erzeugung. und . in
der Bigenschaft des,, |
Accumulators, Kvaft |
aufzuspeichernein by ol s
50101191".' Vortllml, I HTH R T A ST T 1118
dals . das - System, (.. T T

Seing bafindet. (yrg.
die beistehende Si-
tuation), liegt in
dem rechten Fluls-
arm das Wehr de
la Morne, wiihrend
der linke Flufsarm
(| am materen  Ende
i1 der gedachten Insel
duoreh die Wehran-
| itlage bei , Bougival
s (NMB]WB]}R’H .F.j Q’

o ound Grandablals F.J
in Fig 1] auf Bl 83)
i geachlossen ., wird,
i oDiese Wehranlagen
jowurden o zun., Zeit

Arbeitsmaschinen 11T 11T (e S 1 1 LT ofly el miining
durch Wasser unter grofsem, Druck zu bewegen bei varia-
belem Kraftverbrauch an, verschiedenen Punkten
and, zu verschiedenen Zeiten, dem System der directen
Kraftwirkung. an, einzelnen Punkten vorzuzichen ist. .

. Ein Beispiel einer solchen, auch bei uns, bereits ofter
zur, Ausfihrung gekommenen centralen Anlage findet sich, in
Frankreich u. a. in dem Hafen zu Marseille, wo Krahne,
Elevatoren und Drehbriicken mit, aufserordentlich  gilnstigem
Erfolge von einer centralen Kraftstelle aus auf hydraulischem
Wege in Bewegung gesetzt werden. Die Anlage. ist yon
Herrn L. Barret, ingénieur en chef de la, compagnie, des
docks et entrepits zu Marseille, ausgefuhrt, und. rithet, von
diesamu;:;uch- udas '|dﬂﬂn-tﬁﬁ'ﬂ|:r PfQ)BQ_t; ho:w nachﬂ‘-wlchem
bei -den, Schleusen zu. Bongival die Schlensenmaudyer. , mit
Zuhilfenahme des Wassers unter grolsem Druck betrieben
walrddﬂ. (T D8 e T O T 1o R IR N T tiealh §

ateevaah  oodivodor i

iy

e o re seliron erbauty o umy, o mit
Hilfe . des, Wehrsturzes 6. Wasserrider , yon  je 12 m. Hihe
und 4,5 m; Breite ,in Bewegung zu sotzen; die, letzteren
befinden. sich in dem, Maschinenhause . (Fig. 1) und. yer-
sorgen, mittelst. Pumpen und einer, Drucklaitung Versailles  mit
WRSSAN (i wane  a dimdnbon?  peonniomy  nlaie oo

w wAls Schiffahrtsstrafse dient -von Bezons his Bongival
der linke Flufsarm an, letatenem Orte wird .sie durch die
Schlenge (F'w-\lmll. -QD inf-den_rechtan,rAMn-ﬂbﬁrge]nite;.
Diese, Schleuse .« geniigte nicht, wm den bedentenden Verkehr
—aeHae Santinriig ( 3
MY Ezdnﬁﬂiﬁﬂn Apparate ha'dieh ein' Drick von'50'bis 60
Atmo nphix‘-ien glinstig erwibser ;s arbeiten 2o Bi! dil!.hydrl!ﬂil!lhlin
Diock’ von 59 Rimosphuien, Tl buint B GG pinem
som Druck; sine, geifsere Stiirke gogobon werdon; als bei: der Anwen-
dung von geringerem Druck; die Prefskolben ete. erhalten indessen

einen viel geringeren Durchmesser, s9. dals im Ganzen dio An-
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auf der Seine zn bewiltigen; es wurden deshalb zwei neue
Schleusen B und € erbaut, ,von, denen B eine nutzbare
Liinge von 220 m, eine Breite; von 17 m in der Kammer
und yon 12 m an den Hiuptern hat. :

Wie dig, Situation der Fig, 1 zeigt, ist, die, Entfernung
der Schleusen & und,C von dem Maschinenhause 2 nicht
sehr grols; der Gedanke lag, daher nahe, in diesem speciel-
len Falle die Wasserriider an Stelle der. Turbine des all-
gemeinen Projects zum . hydraulischen Schleusenbetrieb, zu
benutzen,, Hiermit verband man noch einen, weiteren Yor-
theil: die von £ ausgehende Druckleitung, welche in das
auf der Hohe gelegene Reservoir ihr Wasser ausgiefst, ist
mit dem Boden dieses Reservoirs durch ein Rohrstiick mit
Schieber verbunden.  Wird letzterer geofinet, so kann man
im Falle einer Reparatur an den Wasserriidern das durch
die. Druckleitung abwiirts fliefsende Wasser benutzen, um
die hydraulischen Apparate der Schlense zu betreiben. —
So wurde der Schleusenbetrieb von dem Motor im
Flusse unabhiingig gemacht. (it SO

Das Wasser der Versailles’er Druckleitung hat. einen
Druck von 15 Atmosphiiren.. Zur, Hervorbringung des Druck-
wassers von 60 Atmosphiiren wird es durch, die mit o bezeich-
nete Leitung in das Maschinenhaus % (Fig. 1 und 2) befirdert
hier treibt es die beiden neben ecinander liegenden Wasser-
siitulenmaschinen mit den zugehorigen Pumpen, worauf es zn
dem Unterwasser abgefahrt wird. . Die Leitung, welche diese
Functionen fibernimmt, ist mit 4 bezeichnet. Jede Wassor-
situlenmasching hat zwei Cylinder, in. denen sich die Kol-
ben bewegen. |, Vermittelst Steunerung, lifst. man das Wasser
abwechselnd vor und hinter die Kolben treten. Die Kolben-
stange geht durch den Cylinderdeckel und triigt an, ihrem
anderen Ende den Pumpenkolben der, Pumpe mit etwa 4 mal
kleinerem Durchmesser., Die Pumpen pressen auf diese
Weise das ihnen, zugefithrte. Wasser unter einem Drucke,
welcher. 4 mal grifser ist, als der des Aufschlagwassers,
in die. Druckleitung, welche mit dem Accumulator in Ver-
bindung steht. : i

Fiir die Schieber, Kolben ete. der Cabstans, der Appa-
rate, welche die Thore bewegen und welche die Schiitzen
der Umliiufe Offnen und schliefsen, ist es, weil Sandkirn-
chen ete. eine bedeutende Abnutzung derselben verursachen
wiirden, von Wichtigkeit, dafs moglichst gereinigtes Wasser
verbraucht wird. In dem Maschinenhause ist deshalb in der
Hohe von etwa 3 m fiber der Axe der Pumpen ein Reser-
voir angebracht, welches das gereinigte Wasser enthilt,
mit dem die Pumpen gespeist werden. Damit dieses nicht
verloren geht, ist neben der Druckleitung eine zweite Rohr-
leitung angebracht, durch welche das Wasser in das Reser-
voir des Maschinenhauses zuriickstrémt, sobald es durch
Abgabe seines Druckes die Schleusenapparate in Bewegung
gosetzt hat., Die beiden Leitungen sind in Fig. 2 mit @ und
b bezeichnet. . . R . = ——

Der Accumulator (Fig. 2) speichert zuniichst die Kraft
bis zum Verbrauche auf; er regulirt weiterhin den Druck in
der Leitung, indem sein Kolben am Ende seines Laufes ein
Sicherheitsyentil der Druckleitung hebt; er wirkt ferner auf
den Gang . der A Wassersiiulenmaschinen und, Pumpen, ein,
indem, sein Kolben in der untersten Stellung einen Schie-
ber in der mit & bezeichneten Leitung offnet, in der ober-
sten Stellung jedoch denselben Schieber schlielst, so dals

dem Apparate stets die gerade erforderliche Menge Auf-
schlagwasser zugefahrt wird.

Nachdem hiermit kurz die Aufgabe des im Centrum
der Anlage stehenden Accumulators gekennzeichnet ist, folge
nun die Beschreibung der einzelnen Apparate.

Die Cabstans, durch welche die einzelnen Kiithne eines
Trains in die Schleuse gezogen werden, sind auf Bl 83 in
den Fig 3 bis, 8 dargestellt. Thre Entfernung von einander
betriigt 55,4, m.

Um trotz des erwithnten Mangels an Expansion eine
continnirliche, stolsfreie Bewegung hervorzubringen, wandte
man. 3 Cylinder an, deren Kolben £ (Fig. 6) auf die Welle
w (Fig. 4) wirken. Durch Kegelradibersetzung (Fig. 3)
wird die Axe des Cabstans in Bewegung gesetzt; diese Axe
ist mit dem gulseisernen Mantel (Fig. 3), auf den sich das
Seil aufrollt, durch den Kuppelungshut (Fig 3 und 7)
verbunden. Derselbe wird abgenommen, wenn nach Auf-
wickelung des Seiles der Kahn bis zu dem Cabstan bewegt
ist, und das Seil abgewickelt werden soll. Letzteres wird
durch den Arbeiter bewirkt; indem derselbe an dem Seile
zight, drebt sich der Mantel des Cabstans um seine Axe.
Das Druckwasser tritt durch das Rohr 4 (Fig. 5) ein; os
findet. bei Z einen Schieber, und bei ¢ ein Einlalsventil.
Man hat die beiden Absperrvorrichtungen Z und v ange-
bracht, weil man sich auf die gute Functionirung einer ein-
zigen. mit Riicksicht auf den gewaltigen Wasserdruck nicht
verlassen wollte. Ein an dem Hebelsarme g » wirkendes
Gewicht g hiilt das Ventil geschlossen. Durch einfache Hand-
habung wird es gedffnet: ein Arbeiter tritt mit dem Fulse
auf den Knopf 2 (Fig. 3, 4, 5), um dem Druckwasser den
Weg, durch das Rohr »#» in die Schieberkiisten s,, & und
8  (Fig. 5) zu Offnen, und so den Apparat in Bewegung
zu sefzen,

Um  die bedeutenden®) Abnutzungen zu vermindern,
denen ein gewOhnlicher Schieber bei dem grofsen Drucke
ausgesetzt sein wiirde, wird die Oberfliiche des Schiebers
durch den Kolben %, (Fig. 8) entlastet,

Das verbrauchte Wasser strémt durch den Schieber J
und das Entleerungsrohr ¢ (Fig. 3 und 5) in das Wasser-
reservoir des Maschinenbauses zuriick.

Das Cabstan hat 8 Pferdestirken; der Durchmesser
der Kolben betrigt 0,,,, m, ihr Hub 0,; m.

Nachdem durch die Cabstans die einzelnen Schiffe in
die Schlense gebracht sind, werden die Thore geschlossen,
welche Manipulation der in den Figuren 9 bis 14 darge-
stellte Apparat ausfithrt, Es sind hier nicht, wie sonst
iiblich, Ketten und festliegende Cylinder mit Gegeneylinder

*) Herr Barret berichtet fiber eine ihnliche ,,machine rotative®,
welche in den Anlagen der Compagnie des docks zu Marseille eine
Zuckermilhle treibt, und welche mit einem gewdhnlichen Schieher
versehen war: ,,La seule objection que nous avons en i faire sur ces
machines, dés le debut de leur mise en service, c¢'est le peu de durée
destiroirs de distribution que nous étions obligés de remplacer regu-
litrement tous les mois, Cette usure provient de I'énorme pression
que ces tiroirs ont & supporter, pression qui est égale, pour chacun
d'eux, & la surface de la partie frottante; multipliée par la pression
de l'eau, On comprend q'une pression si élevée, repartie sur ume si
petite étendue, détériore promptement le tirois et la plaque frottante,
surtout lorsque la duretée du bromee n'est pas parfaitement la méme
dans tout l'intérieur de la pidee, Il nous est arrivé parfois d'avoir
eu  les remplacer aprds un service de 8 jours de 10 heures de tra-
vail,; Lorsque les surfaces frottantes commencent i devenir rugueuses,
le travail du frottement des tiroirs, joint aux pertes d'eau auxquelles
elles donnent lieu, absorbe une partie notable du travail total de
la machine,
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angewandt, die Kolbenstange greift vielmehr direct an den
Thoren an, so dals die Kette tberflissig und Kraftverlust
durch Reibung vermieden wird (action directe).

Da der Angriffspunkt bei der Bewegung des Thores
einen Kreis beschreibt, so mulste der Apparat so construirt
werden, dals er um eine Drehaxe schwingen kann (Fig 9
u. 10). Bei dem Drehen gleiten die Verbindungen € und
C, auf den Gleitflichen g, withrend — wie das Detail
Fig. 13 zeigt — die Rohrsticke € ¢, und €y €y (Fig. 9)
der Drehung folgen konnen.

Die Rohre sind aus Schmiedeeisen hergestellt, und so
im Stande, die Inanspruchnahme zu tberwinden, denen sie
bei der Drehung ausgesetzt sind.

In dem Druckceylinder bewegt sich der Kolben £ (Fig. 14).
Soll das Thor gedfinet werden, so setzt man den Raum R,
mit dem Entleerungsrohr in Verbindung und lifst das Druck-
wasser in den Raum 2, eintreten, wo es auf die Fliche
JSSS wirkt. Soll das Thor geschlossen werden, so setzt
man auch den Raum Z#, mit dem Druckrohr in Verbindung,
Das Druckwasser wirkt dann sowohl auf die Flidche f,
als auf die Fliche F; da ¥ > f, so wird das Thor
geschlossen.

Das Wasser, welches sich in dem Raume R
befindet, wird in den Accumulator zurtickgeprefst,
geht also nicht verloren.

In den Iiguren 11 und 12 ist zur weiteren Verdeut-
lichung des Vorganges ein Schnitt durch die Schieber dar-
gestellt: Wilhrend der Raum £, mit dem Entleerungsrohre f
(Fig. 10 und 11) durch die in Fig. 11 gezeichnete Lage des
Schiebers ¢ in Verbindung steht, kommt das Druckwasser
durch das Rohr ¢ an, tritt durch Oefinen von d durch das
Rohr ¢ in den Raum R, des Druckeylinders und offnet
das Thor.

Soll das Thor geschlossen werden, so wird das Excen-
ter 4 (Fig. 10 und 11) bewegt, der Schieber s wird in die
punktirte Lage (Fig. 11) gebracht; das Druckwasser gelangt
in den Raum &, und schlielst das Thor. Durch Schliefsen

der durch ¢ freigemachten Oeffnung ldfst sich die Bewegung
in jedem Augenblicke hemmen.

Um in besonderen Fillen das Wasser aus dem Druck-
cylinder entfernen zu konnen, sind die Entleerungshiiline ¢
(Fig. 10) angebracht. — Sollte eine Beschidigung des Appa-
rates eintreten, so wird das Thor mit Hilfe eines Cabstans
bewegt, indem man das Seil an dem Thorriegel befestigt.

Den Umliinfen der grofsen Schleuse sind soleche Dimen-
sionen gegeben (1,; m Breite, bei 3,, m Hohe), dafs die
Schleuse theoretisch in 10 Minuten gefiillt werden kann.
Bei der betriichtlichen Oberfliche der Kammer ist eine
geraume Zeit erforderlich, bis die Differenz zwischen Ober-
und Unterwasser bis auf das letzte Centimeter ausge-
glichen ist. Nach dieser Richtung haben die hydraulischen
Apparate den Vortheil, dafs sie — allerdings wohl auf
Kosten der Dauerhaftigkeit der Thore — das Oeffnen der-
selben bereits bei einem geringen Ueberdruck gestatten,

Die Umliufe selbst werden durch 4 dbereinander
liegende Drehschiitzen geschlossen, welche durch eine an
der Seite liegende Stange bewegt werden. Die Stange geht
an ihrem oberen Ende in einen verticalen Druckeylinder,
in welchem sie ebenso bewegt wird wie der Kolben, der die
Schleusenthore offnet und schliefst. Mit ibr ist ein Zeiger
verbunden, welcher dem Arbeiter die Grolse der Oeff-
nung angiebt.

Die Apparate baben sich bei den angestellten Versuchen
gut bewiihrt.

Die Schleusen zu Bougival werden in kurzer Zeit dem
Verkehr tbergeben werden; hoffentlich erfallen sich dann
davernd alle Hoffnungen, welche man von der neuen Ein-
richtung hegt. —

Die Berechnung der hydraulischen Apparate baut sich
auf Versuche auf, welche von Herrn Barret zur Zeit tiber
den Nutzeffect der hydraulischen Apparate der Compagnie
des docks et entrepdts zu Marseille angestellt wurden.

Wir behalten uns vor, hieranf spiiter zuriickzukommen.

Dusseldorf, im August 1883, Dorp.

Ueber Peilungen mittelst Drahtseils im Rhein.

Im Gebiete der Koniglichen Rheinstrombau -Verwaltung
werden seit 2 Jahren Peilungen in grolserem Umfange nicht
mehr mittelst Leine, sondern mit Hilfe eines Drahtseils aus-
gefbhrt, und hat sich dieses Verfahren in jeder Beziehung
vortrefflich bewdthrt. Das verwendete Drahtseil, von Felten
und Guilleaume 2u Malheim a/Rh. (Carlswerk) geliefert,
hat 4,5 mm Durchmesser und besteht aus 49 verzinkten Guls-
stahldriihten von 0,,, mm Stiirke, je 7 zu einer Litze ver-
einigt. Jeder Draht hat eine absolute Festigkeit von. 20 kg,
das ganze Seil also eine solche von fast 1000 kg. In den
spiiter | gelieferten Seilen gehen bei 1100 m Linge der-
selben] die einzelnen Driihte vollstindig durch, so dals weder
eine Verlothung von Enden derselben innerhalb des Seils,
noch ein Zusammensplissen der Litzen nothwendig ist. Da
der Strombreite nach in Entfernungen von je b m getastet
wird, so ist das Drahtseil dem entsprechend eingetheilt.
Dies geschah zuerst durch kleine Bleiknotchen, abwechselnd
rund und eckig, welche von einem durchgesteckten Draht-

stift gehﬂlten wurden, sich aber nicht schr bewibrten, wes-
balb die Marken spiiter dadurch hergestellt wurden, dals
man die einzelnen Litzen auf eine Linge von 2., bis 8 cm
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mit Draht umwickelte (Fig. 1), und zwar bei den Marken
abwechselnd mit Kupfer- und mit Messingdraht. s zeigte
sich bald, dals das Drahtseil, dessen Dauerhaftigkeit tibrigens
bei richtiger Behandlung vortrefflich ist, durch die nothwen-
dige scharfe Anspannung, besonders nach lingerem Gebrau-
che, sich immerhin etwas ausdehnt. Daher wurden zuletzt
die Marken im spannungslosen Zustande des neuen Seiles
anstatt 5 m nur 4,5,, m von einander entfernt angeordnet.

Nachdem das Seil in der- Mitte durchgeschlagen ist,
wird je die Hilfte desselben auf die Trommel einer ent-
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sprechend stark construirten eisernen Bockwinde mit ein-
fachem Vorgelege aufgerollt, welche mit Bremse und Sperr-
vorrichtung versehen und so eingerichtet ist, dafs die
Kurbelarme sich auch auf die Trommelachse selbst auf-
stecken lassen, und dals das Vorgelege ausgesetzt werden
kann. Diese Winden miissen aulserdem vorziiglich gearbeitet
sein, damit bei der ungeheueren Kraft, welche in dem
gespannten Drahtseil wirkt, erhebliche Unglicksfille durch
dieselbe moglichst ausgeschlossen bleiben.

\

| Fig. 2¢.
i
|

Beide Drahtseilwinden werden in einem recht breiten
Nachen, welcher etwa 10 bis 12 cbm Kies laden kann,
meist auf einer Holzunterlage stehend gut befestigt und
nithigenfalls noch unter einander durch starken Draht sicher

verbunden. Sie sind im Nachen ziemlich weit nach vorn
aufgestellt, um dessen Steuerfilhigkeit bei halbgespanntem
Drahttseil nicht zu sehr zu beeintriichtigen (Fig, 2* u. 2°).

Zum Versenken des Drahtseils
befinden sich in diesem Nachen zwei
7 kg schwere Bleikugeln mit Rin-
gen (Fig. 3). Auf jedem Schand-
eck ist der Mitte der Winde
gegeniiber in einem Biigel eine Rolle zur Fabrung des
Drahtseils befestigt (Fig.4 u. 5). Es empfichlt sich noch,

im Kopf des Nachens eine kleine Ankerwinde oder wenig-
stens eine Leitrolle fir das Tau anzubringen, um, nament-
lich wenn das Drahtseil im Wasser hingt, das Aufholen des
schweren Ankers zu erleichtern, Da dieser Windenachen
verankert meist mitten im Strome liegt und, wenn das Draht-
seil ausgefahren ist, nicht seine volle Steuerfiihigkeit besitat,

so ist er sehr oft gefilirdet, wenn Schiffe die Arbeitsstelle
passiren. Fiir die aus 5 bis 6 Mann bestehende Besatzung
desselben hiingt daher stets ein kleiner Rettungsnachen
daran, welcher auch sehr oft zu anderen Hilfeleistungen
benutzt wird.

 Zwischen dem Windenachen und dem Ufer liegen, je
nach Breite und Stirke des Stromes, in Entfernungen von
40 bis 80 m (meist 60 bis 70 m) 2 bis 3 , Buchtnachen*.
Die Besatzang dieser (guten’ und) nicht zu kleinen Fahr-
Nachen besteht aus 2 bis 4, meist aus 3 Mann. Im Kopf
des Nachens steht ein kleiner Bock aus Flacheisen (Fig. 6—8),

Drahbtsell
Fig.6.
e

io-rem \ praht &

mit einer von einem Biigel umfafsten Rolle (ebenso con-
stroirt wie Fig. 4 zeigt), welcher nach vorn und hinten mit
starkem Draht festgebunden wird., Die Rolle dient wieder
zur Aufnahme des Drahtseils und steht etwas schief, um
sowohl das nach hinten und unten im Wasser hilngende Seil
beim Anspannen gut zu flthren, als auch demselben im
gespannten Zustande noch ein gutes Auflager zu bieten. Der
Dorn « und der Haken 4 (Fig. 6) verhiiten, dafs das Seil
nach vorn aus der Rolle herausfliegen kann.

Zum Versenken des
Drahtseils  hat  jeder
Buchtnachen eine Blei-
kugel (wie oben), welche
in einem sog. ., Briddel*,
einem Federhaken (Fig.9)
hiingt. Dieser selbst ist
an einer 20 bis 30 m
langen starken Hanfleine
befestigt,

Der zur Profil- Auf-
nahme bestimmte ,,Peil-
nachen® hat im Kopf
einen Bock mit Rolle,
ganz wie die oben be-
schriebenen, aber in um-———
gekehrter Aufstellung, so
dafs der Nachen mit-
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telst der Rolle an dem Drahtseil hingt (Fig. 10). Die
zum Ausfahren des Drahtseils nothwendige Zugleine ist
stets in diesem Nachen aufgeschossen, um jeden Augen-
blick zur Benutzung bereit zu sein. Wird ohne Dampfboot
gepeilt, so sind 5 Mann, andernfalls deren 4 nothig (1 zum
Steuern, 1 zum Fihren der Zugleine beim Ausfahren der-
selben und 2 bis 3 zum Rudern).

Schliefslich liegt noch an dem einen Ufer ein kleiner
Flieger, mit welchem das Ende des Drahtseils event. um
dort liegende Schiffe u. dergl. herumgefahren wird. Ferner
dient derselbe dazu, das Hiingenbleiben des Drahtseils am
Boden zu verhiiten oder, wenn dies doch geschehen, diesen
Uebelstand wieder zu beseitigen, sowie auch natiirlich, um
unter Umstiinden Mannschaften oder fortschwimmende Geriithe
retten zu kinnen.

Am Ufer wird das Drahtseil in sehr lockerem Boden
an einem kleinen Anker, meist aber an drei 60 bis 70 em
langen und ca. 3 cm starken eisernen Pfithlen befestigt,
welche durch schwere Hidmmer tief eingeschlagen werden. Es
sind auf jedem Ufer gewshnlich 3 Mann nothwendig, welche
auch die Einmessungen in die Standlinie und die Aufnahme
der Landprofile bewirken helfen.

Das Verfahren bei diesen Peilungen ist nun, jenachdem
dieselben ohne Zuhilfenahme eines Dampfbootes oder mittelst
eines solchen vorgenommen werden, folgendes:

a) Peilungen ohne Dampfboot.

Der Windenachen wird, wenn moglich, zwischen die
Richtungen von Berg- und Thalfahrt, und namentlich so
gelegt, dafs die Gesammtstiirke der Strémung auf beiden Seiten
desselben etwa gleich ist, damit im stirkeren Strome die
Buchtnachen, wie gesagt meist zwei auf jeder Seite, nither
an einander liegen. Diese miissen sich ebenfalls so verthei-
len, dafs sie moglichst gleiche Strommengen aufnehmen.
Um das Drahtseil von den beiden Winden je nach dem
entsprechenden Ufer ziehen zu konnen, fihrt sodann der
Peilnachen eine Leine ‘an den Windenachen. Das eine
Ende derselben wird inzwischen langsam dem Profil zuge-
tragen, wobei die betreffenden Arbeiter stets etwas hoher
bleiben missen als der fahrende Nachen, und dabei so viel
als moglich wieder Leine aus dem Wasser herausziehen
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~————— (Gespanntes Drahtseil,

S — Zwischenlagen desselben und der Zugleine,

........... w=sei= Weg des Peilnachens P beim Ausfahren der Zugleine,
Mufs die Mannschaft desselben helfen, das Drahtseil an das Land zu
giehen, und mufs in ! angefangen werdeu zu peilen, so hat derselbe
den Weg abedef- -+ bis I zuriickzulegen.

(Fig. 11). Bei schwacher Stromung kann man wohl auch
den Windenachen zuerst so hoch liegen lassen, dafs von
dort aus die Leine nach beiden Ufern gebracht werden
kann. Das Drahtseil selbst aber lilst sich in dieser Weise
absolut nicht ausfahren; auch nur in kleinen Partieen auf-
geschossen, verschlingt es sich ganz unentwirrbar. In den
Buchtnachen, welchen die Leine allmilig zutreibt, wird die-
selbe in die Rolle gelegt und liuft darin ebenso wie spiiter
das angekniipfte Drahtseil. ~Bevor dieses am Ufer oder doch
nahe an demselben ist, konnen natiirlich dieselben Schwie-
rigkeiten eintreten wie beim Peilen mit Leine, aber diese
Gefahr nimmt fortwiihrend ab, da das diinne, glatte Draht-
seil dem Strome eine viel geringere Angriffsfliche Dbietet,
als die rauhe, dicke Leine. Ferner hat man es hier immer
nur mit der Hiilfte der Strombreite zu thun, und die andere
Seite bleibt unterdessen fiir den Schiffsverkehr vollig frei.
Wiilirend der Arbeit auf der anderen Seite konnen dann,
wie wir sehen werden, die Schiffe auf der ersten Hilfte
der Strombreite passiren, ohne im geringsten zu storen.

Ist das Drahtseil an einem Ufer fest, so wird mit der
entsprechenden Winde schon der grofste Theil desselben
gleich wieder aufgewunden, damit der Zug, welchen der
Strom darauf austibt, nicht so grofs bleibt. Nachdem es
endlich auch am anderen Ufer befestigt ist, wird mit beiden
Winden so lange angedreht, bis es bei einer Entfernung
von 60 bis 70 m vollstindig aus dem Wasser heraus ist.
Die verticale Durchhiingung ist dann nur diulserst gering,
die Spannung im Seil aber ganz erheblich, so dals bei
Handbabung der Winden nicht vorsichtig genug verfahren
werden kann,

Am Ufer richtet man es so ein, dals eine Marke der
b m-Eintheilung gerade an den Wasserrand kommt; am
Windenachen wird die Entfernung der beiden niichsten links
und rechts vom Nachen befindlichen Marken jedesmal beson-
ders gemessen, Die Aufnahme des Profils geschicht im
Uebrigen ganz wie gewOhnlich. Der Peilnachen giert dabei
mit der Rolle an dem glatten Drahtseile meist sehr leicht.

Passirt wiihrend der Arbeit ein Schiff oder auch ein
kleines Flofs den Strom, so ist die hierdurch bewirkte Sto-
rung nur eine ganz geringe. In den Buchtnachen wird das
Drahtseil aus der Rolle herausgenommen, in den Briddel
gelegt, in welchem schon die Bleikugel hiingt, und, an
dessen Leine gefithrt, hinter dem Nachen in das Wasser ab-
geworfen. Da man gleichzeitig im Windenachen das Drahtseil
zuerst wenig, und dann, nachdem ebenfalls eine Bleikugel
daran festgebunden ist, ganz lose ablaufen lifst, so fillt es
vollstindig auf den Boden. Ist das Schiff iber die Arbeits-
stelle ohne Zwischenfall hinweg, so wird das Drahtseil ein-
fach wieder angespannt. Wilhrend des Andrehens wird es
vermittelst der Briddelleinen wieder in die Buchtnachen
gezogen, event. aus dem Briddel herausgenommen und in
die Rolle gelegt. Um jetzt wieder dieselbe Spannung im
Seil zu erhalten, wie vorher, wird vor dem Losdrehen am
Rande des Windenachens ein Zeichen an dasselbe gebun-
den; ebenso auf beiden Seiten, wenn aunf beiden Seiten ver-
senkt wird. Letzteres ist aber nur dann ndthig, wenn
gleichzeitig aunf beiden Seiten Schiffe vorfiberkommen.

Im Peilnachen wird gleichfalls diejenige Marke, an
welcher der letzte Peilstich vor dem Versenken genommen
wurde, durch Bindfaden bezeichnet. Befindet er sich gerade
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auf der Seite, auf welcher versenkt werden muls, so fihrt
er an den niichsten Buchtnachen und wartet, bis das Drahtseil
wieder gespannt ist. Manchmal bleibt, bei giinstiger Rich-
tung des Stromes, wenn auch auf der einen Seite versenkt
ist, doch das Seil auf der anderen so scharf angespannt,
dafs dort ununterbrochen weiter gepeilt werden kann.

Ist das Drahtseil gerissen, was bei allzuscharfem An-
spannen wohl vorkommen kann, so wird das abgerissene
Stiick nach dem Windenachen gefahren, die Enden werden
in die einzelnen Litzen aufgedreht und dann genau so zu-
sammengesplifst wie bei einem Tau. Hierbei geht aber
jedesmal ein Stiick von 5 m Liinge verloren, denn die 5 m-
Eintheilung darf nicht gestort werden. Man legt daher die
beiden Marken, zwischen welchen der Rils eintrat, neben
einander und schligt die zum Splissen nicht nothigen Sticke
ab. Schliefslich wird die ganze Stelle mit diinnem, verzink-
tem Draht sorgfilltiz umwickelt.

Es mufs hier erwihnt werden, dafs bei dem Auswei-
chen des Windenachens, bei jedem Versenken des Draht-
gseils und auch, weil der Nachen bald auf dieser, bald auf
jener Seite weiter vom einen Ufer abliegt als vom anderen,
eine ganz erheblich grilsere Liinge des Seils erforderlich
ist, als die Strombreite selbst betriigt. Wenn man sicher
gehen will, nimmt man, auch mit Ricksicht auf etwaige Ver-
luste, mindestens das Dreifache; am Rhein erhielt bei 300
bis 850 m durchschnittlicher Breite das Drahtseil eine Liinge
von 1100 m.

Ist ein Profil aufgenommen, so wird das Drahtseil etwas
nachgelassen, und simmtliche Nachen holen so weit vor
(,, unter die Anker®), dals der Anker mit einem kriiftigen
Ruck gekippt werden kann. Auf das Commando ,,Kippen!*
geschieht dieses und das Hochziehen der Anker in allen
Nachen gleichzeitig, so dals die ganze Linie mit dem losen
Drahtseil, welches auf beiden Ufern, an eine kurze Leine
gekntipft, stromabwiirts getragen wird, dem niichsten Profile
zutreibt. Nithern sich die Nachen demselben, so wird ihnen
einzel;i oder allen gleichzeitig, je nachdem sie ankommen,
durch Rufen, Pfeifen oder Winken bedeutet, wenn sie die
Anker fallen lassen sollen. Sie werden hierauf eingerichtet,
und das Drahtseil wird am Ufer befestigt und wieder gespannt.
Auf diese Weise wurden hiiufig Profile von 300 m Breite und
mehr, einschlie(slich der beiden Landprofile, in einer halben
Stunde aufgenommen.

b) Peilungen mit Dampfboot.

Der ziemlich umfangreiche Apparat, mit 8 bis 10 Na-
chen und 20 bis' 34 Mann, wird erst richtig ausgenutzt,
wenn ein kleines Dampfboot hinzutritt; auf dem Rhein wurde
ein solches von 7 Pferdestirken verwendet. Die dabei er-
zielte Zeitersparnifs ist eine ganz erhebliche. Abgesehen
von einer Menge kleiner, aber sehr wesentlicher Hilfelei-
stungen, wird das bei Verwendung von Arbeitern so zeit-
raubende und anstrengende ,an’s Land ziehen® des Drahtseils
jetzt schnell und leicht durch das Dampfboot bewirkt. Der
Peilnachen hiingt sich aof der dem Ufer abgewandten Seite
an das Boot und wird, wie Fig. 12 zeigt, an den Winde-
nachen herangefahren.  Dort wird das lose Drahtseilende
herfibergereicht, um die hintere Nachenbank und einen
Dollen u. dgl. geschlungen und, je nachdem das Flufshett
am Ufer steil oder flach ist, eine kiirzere oder lingere Leine

angekniipft. Das Boot fihrt dann, withrend das Drahtseil
langsam und nicht zu lose von der Windetrommel abliuft,

;
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hinter den einzelnen Buchtnachen her, bringt durch Vor-
fahren (Fig. 13) jedem derselben das Seil, um es in die
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A" (Welt vom Ufer nur wenig Wasaer)

------------------ Weg des Dampfbotes mit d. Pfeilnachen P.
Siimrestiesisiians ‘Weg des Pfeilnachens allein,
S Zwischenlegen des Drahtseils,
Angespanntes Drahtseil,

Rolle zu legen, und kommt so bis moglichst nahe an das
Ufer heran. Hier wird der Peilnachen losgemacht, gleich-
zeitig das Drahtseil losgeschlungen und event. mit der daran
gekniipften Leine bis an das Ufer selbst gebracht, wo es
wie gewOhnlich befestigt wird. Ist das Drahtseil hieranf
ebenso an das andere Ufer gebracht, so kann die Aufnahme
des Profils beginnen.

Es ist noch zu bemerken, dals die ganze Art die-
sér Arbeit es nicht zulifst, dals, mittags oder iiberhaupt,
absichtlich irgend eine Pause gemacht wird,

Bei den hier besprochenen Peilungen im Gebiete der
Koniglichen Rheinstrombau-Verwaltung wurden die Profile in
der Strommitte 100 m von einander genommen und normal
zur mittleren Stromlinie gelegt (Fig. 14). Sie wurden in
Standlinien eingemessen, welche gegeben waren durch die
der Neumessung des Rheins zu Grunde gelegten Fixpunkte
(grolse Basaltsteine). Die Einmessung selbst geschah nur aus-
nahmsweise vor, meist wihrend der Aufnahme des Wasser-
profils, und wurde dann von tiichtigen, fibrigens entspre-
chend controlirten Melsgehilfen ausgefithrt. Es waren dies
immer zwei der auf jedem Ufer beschiftigten Leute, der
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2) Verpeilung bei zeitweiser Benutzung eines Dampfbootes. *

H. Rilsler, Peilungen mittelst Drahtseils im Rhein.

Ork-Wesel 638—645 | 74 252,33 241 vl 7013, 70| 34) 8 9,53 | 31,16] 25 30 September | M-W- 11157 l4gl 100
- 2| T 1786,79 | 235,25/ 116,52 142.::3| 183/ 6,5 A A 4 34,52 ,538 ,16 ,26 ,89 ep bis H. W.|*
3) Verpeilung bei dauernder Benutzung eines Dampfbootes.
a) Gotterswickerhamm-Ork 630—2 638 | 8,0, 903,47 71,50, 30,45 165,0 , 95,15 1265,5711%/, 359" 81 | 6,9 10 ;15,62 | 11,15 14,36 11,09 14,30 October M. W. 21363 100
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Die billigsten Profile iiberhaupt waren 13 an einem Tage bei der Strecke e aufgenommene.

Bemerkungen.
1) Erhebliche Schwierigkeiten in dem starken Strome bei Engers, wo an 6 —7 Tagen je nur 1 Profil genommen werden konnte,

2) Das Dampfboot war nur 12 Tage (von 21) ge
Daher ungiinstige Resultate,

Anschaffungen,

3) Es waren bedeutende Anschaffungen nothwendig.

4) Viel Sturm.

5) Landprofile auf einem Ufer durch einen Zweiten aufgenommen,

Meist wie vor.

3

47

Ohne Beriicksichtigung der letzten Strecke f.

Dieselben kosteten an Tagelohn je nur 4,,, 4

genwiirtig; die Strimungen durch die Schifffabrt waren, besonders dicht an der Weseler Schiffbriicke, gauz erheblich; vielfach hohes Wasser; bedeutende
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dritte, mulste jdanernd bei den, Pfiblen am Profil bleiben,
Wollte | die, Nachenlinie in, das; folgende Profil treiben, so

(.1, mulsten, alle 3, Mann. das Seil tra-
- ~gen. Mit denselben Arbeitern wur-
A—t den sodann die: Landprofile, meist
von dem auch die Wasserprofile
Yerpeilenden allgin, aufgenommen.
Hierdurch fraten aber. micht selten
merkliche . Yerzigerungen  der (Ar-
beit auf dem Wasser, ein, welche
erst, vermieden  wurden, als  auf
demjenigen, | Ufery  wo  die, Land-
profile . bis in  die Standlinie  am
lingsten, waren, diese durch einen
. Kribbmeister o, dgl, aufgenommen
wurden, welcher hwr auch die Finmessung in die Standlinie
bewirkte.

Resultate,
Vergleicht man die verschiedenen Peil-Methoden in
Bezug auf Kosten und Zahl der tiglich gepeilten Profile, so
ergiebt sich kurz Folgendes:

1. o ¥Verpeilung mit Leine!
Das Profil kostete an Tagelohn mindestens 80 4 ; man
konnte selbst bei ‘geringem Schiffsverkehr durchschnittlich
héchstens 8 Profile thglich aafnehmen.

2, Verpeilung mit Drahtseil ohne Dampfboot.
Bei, gleichem Lobnsatz wurde fiir das Profil an Tagelohn
gozahlt 28,4, 4, und es wurden trotz ungiinstiger Verhiilt-
nisse durchschnittlich 8%y, in maximo 7 Profile, an einem
Tage aufgenommen,

3. Verpeilung mit Drahtseil und Dampfboo't.

Ebenfalls bei gleichem Lohnsatz wie vor (2,5, J)
kostete ein Profil an Tagelohn allein 12,5, & und ein-
schliefslich der Kosten fiir das Dampfboot 15,5, J*). Pro
Tag wurden durchschnittlich fast 6 und in maximo 10 Pro-
file aufgenommen, wenn die Landprofile ohne Beihilfe,
dagegan 13, wenn dieselben zum Theil von einem Zweiten
aufgemessen wurden.

i ) I{iarm sind die Kolten l'iir das Dampfboot wiihrend der ganzen
Zeit, nicht nur an den wirklichen Arbeitstagen, also einschliefslich
des’ gesammten Kohlenbedarfs, der' ganzen Lihne der Mnnnnhnn und
dar, siimmtlichen Reparaturen bereshnet;

i Die Tabelle auf 8, 47/48 giebt eine genanere Ueber-
sicht; iiber, die Kosten der Verpeilung. verschiedener Strom-
strecken; in ihr ist auch angegeben, in welcher Jahreszeit,
etwa, bei welchem Wasserstande und bei welcher Frequenz
der Sehifffabrt die meisten dieser Strecken bearbeitet wurden,

Was die Genauigkeit anbetrifft, so ist darther Folgendes
zi bemerken.  Bei Peilungen mit einer Leine und bei Strom-
breiten von (300 bis 350 m sind Fehler von 15 bis 20.m
in der, Breitenmessung (mit der sich hieraus ergebenden
Verschiebung der . einzelnen  Tiefenmessungen) nicht zu
vermeiden. Es ist die Folge der bedeutenden Ausdeh-
nung  der Leine und namentlich des Umstandes, dafs sie
sich zwischen den Nachen im Wasser in grofsen Bogen
(yBuchten*) durchhiingt. ~ Alle Versuche zur Ausgleichung
dieser Iehler; kinnen keine wirklich genauen Resultate
ergeben.

Beim  Peilen mit Drahtseil dagegen werden, so lange
dasselbe nur einigermalsen zweckentsprechend ist, selbst die
grofsten Profile nahezu absolut richtig. Iin Profil z. B. yon
638 m (Wasserspiegel -) Breite hat mit der Karte im Maafs-
stabe  1.: 2500 genau iibereingestimmt,

Die Anschaffungskosten fiir die oben erwithnten Peil-
geriithschaften stellen sich wie folgt:

Felten  und Guilleaume zu Milbheim a/Rh. lieferten
1100m Peildrahtseil, wie angegeben, zu 32 § pro Meter,
und kostete das Anbringen der 219 Marken pro Stick 30 4,
Demnach ist das Meter fertigen Seiles auf 38 §. zn stehen
gekommen. Ferner kostete eine der beschriebenen Bock-
winden 110 .4, ein eiserner Bock mit Rolle (Fig. 6 — 8)
ca. 8 M, ein Biigel mit Rolle (Fig.4 u. 5) ebensoviel,
eine 7 kg schwere Bleikugel 4,4, 4, ein Briddel 2 4,
1 kg des zum Flicken des Drahtseils benutzten, 0, mm
starken verzinkten Gufsstahldrahtes 2 .4

Zum Schlufs mag noch erwihnt werden, dals in dem
viel schwiicheren Strome der hollindischen Rheinstrecke die
Peilungen mit Hilfe eines noch diinneren Seiles aus Kupfer-
draht ausgefithrt werden. Die ganz leichten holzernen Win-
den werden hierbei am Ufer aufgestellt und milssen beim
Fortschreiten aus einem Profile in das andere getragen,
resp. erst nach dem Kinladen in "einen Nachen weiter
gefahren werden. Der Apparat wird hierdurch wohl etwas
weniger beweglich, und es wird die Aufstellung der Winden
am Ufer, sowie besonders ihre gute Befestigung, oft mit
Schwierigkeiten verbunden sein.

Berlin, im Januar 1883, Hugo Rifsler.

‘Die wléhtlgeren Kunstbauten der Staatsbahnstreeke von Giils bis zur Reichsgrenze
bei Perl (Moselbahn).

3. Die Hoselhrilclm bei Bullny.
(Blatt 54 bis 89.) :
A, Der Unterbaun.
Unmittelbar hinter dem Bahuhof Bullay setzt die Bahn-
linie von dem rechtsseltigen auf das Iin.i:ssmt:ge Moselufer

iiber und’ uhamhreitet dan Flu!s vormittalst einer 'Brtlcke

il mah g i

. %) Vgl Joheg. 1888, 8. PP T =
Zoitschrift f. Bauwesen, Jahrg, XXXIV.

(Fortsct:\mg,‘) mit Zamhmmgen auf Blatt 84 bis 390 im Atlas.)

mit eisernem Ueberbau, bestehend aus einer Stromdffnung
von 85 m und 5 Fluthoffnungen von je 33,, m Lichtweite,
zu_welchen an jedem Brickenende noch eine 10,50 m weite
Wegeunterfihrung tritt.  Dieses Bauwerk besitzt eine Ge-
sammtlinge von 322 m zwischen den Stirnmauern der End-
pfeiler und liegt zum Theil in einer Curve von 400 m
Radius. .
1
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Eigenthiimlich ist seine Gestaltung durch die vereinigte
Ueberfithrung der Eisenbahn und einer Stralse, von welchen
diese in Hohe der oberen Gurtung der eisernen Ueberbauten
angeordnet ist. Die Anlage der Stralsenfahrbahn, welche
im Interesse des Verkehrs zwischen den beiderseitigen Mosel-
ufern als ein Bedirfoifs bezeichnet war, konnte bei der Aus-
fuhrung der Eisenbahnbriicke ohne verhiiltnifsmiifsig bedeu-
tende Mehrkosten Beriicksichtigung finden, weil die Hohen-
lage der Bahn und der Stralse gegen den Moselfluls die
bezeichnete zweistéckige Anordnung ohne Schwierigkeiten
gostattete,

Die allgemeinen Verhiiltnisse des Bauwerkes sind auf
Bl 34 dargestellt. Von den Pfeilern, deren speciellere An-
ordnung aus Bl 35 u. 36 zu ersehen ist, sind diejenigen
der rechtseitigen Stromdfinungen radial gestellt und behufs
Erzielung eines rechtwinkligen Abschlusses der in der Curve
liegenden Oeffnungen keilformig gebildet. Ihre obere Liinge
betriigt 12,,, m, die zugehirige mittlere Breite 3,4, m,
withrend sich die beziiglichen Maafse der Pfeiler der Haupt-
offnung auf 13,;, m und 4,;; m belaufen. Simmtliche Pfei-
ler sind auf beiden Stirnseiten halbkreisformig abgeschlossen
und haben allseitigz einen Anlauf von 1 : 35 erhalten. Die
Landpfeiler sind in derselben Weise ausgebildet, wie bei der
Moselbriicke bei Eller (s. Jahrg. 1883, 8. 428 u.f.).

Das Material der Fundamente und des inneren Pfeiler-
mauerwerks besteht aus Grauwacke, welche aus den Brii-
chen der Umgegend bezogen wurde. Die Pfeilervorkipfe
in den tiefer gelegenen Schichten und die Auflagersteine
gind aus Quadern von Niedermendiger Basalt, die hoheren
Theile der Pfeilervorkipfe und die Pfeilerabdeckungen aus
Sandsteinquadern, die sonstige Verblendung der Pfeiler aus
Kalksteinen von der oberen Mosel und aus ausgesuchten
Grauwacken hergestellt.

Zu den Fundamenten ist ein aus 1 Theil Cement,
2 Theilen Kalk und 6 Theilen Sand bestehender Mirtel
verwendet, withrend fir das aufgehende Mauerwerk dieses
Mischungsverhiilltnils aus 1 Theil Cement, 4 Theilen Kalk
und 10 Theilen Sand sich zusammensetzte.

Den Cement lieferte die Firma Bocking und Dietzsch
zu Malstatt bei Saarbriicken, den Kalk eine in der Nithe ge-
legene Brennerei; der Sand wurde aus der Mosel genommen,

Die Anfuhr der Materialien erfolgte theils zu Wasser,
theils zu Lande; Arbeits- und Lagerplitze waren auf bei-
den Ufern des Flusses und auf der zwischen denselben lie-
genden Bullayer Insel eingerichtet, und gestaltete sich so
der Arbeitsbetrieb als ein einfacher und giinstiger.

Nach den angestellten Bodenuntersuchungen (cfr. Bl. 34)
liegt im Flulsbett iiber dem Thonschieferfelsen, welcher am
linken Ufer schroff abfillt und sich am rechten Ufer der
Terrainlinie folgend wieder erhebt, eine Schicht von gro-
bem, an den Ufern mit Lehm und Letten uberdecktem
Kiese, und betrug die grofste, bei dem Pfeiler V zu errei-
chende Fundirungstiefe 7, m (rot. 1,, m Wasser und 6,, m
Kies). Da die Absenkung von Brunnen wegen der unregel-
millsigen Oberfliche des Felsuntergrundes auf Schwierigkei-
ten gestofsen wiire, so wurde eine directe Aufmauerung auf
den Felsen unter eventueller Umschliefsung der Baugruben
mit Fangediimmen in's Auge gefafst. Bei den Landpfeilern
und den Fluthpfeilern II u, IIT wurde eine kilnstliche Um-
schliefsung der Baugruben nicht erforderlich; die Wandun-

gen der letzteren waren einmalig abgebUscht und wurden,
wo sie sich den Angriffen des Wassers gegeniiber als nicht
hinreichend standfihig erwiesen, durch reihenweise einge-
rammte eiserne Pfihle von 3 bis 4 em Durchmesser und
hinter dieselbe eingebrachte Faschinenbiindel mit Erfolg
befestigt.

Bei dem am Rande der Insel stehenden Fluthpfeiler
Nr. IV, welcher bei dem vorhandenen Sommerwasserstande
noch vom Lande aus fundirt werden konnte, reichte jedoch
diese Sicherung in Folge starken Wasserzuflusses nicht aus;
es ergab sich vielmehr die Nothwendigkeit, die Wandungen
der Baugrube vollstindig zu verschalen und gegen einander
abzusteifen. Der Wasserandrang war bei diesem Pfeiler
sehr stark und konnte nur durch Aufstellung von 3 Centri-
fugalpumpen mit Dampfbetrieb bewiiltigt werden,

Die doppelten Endpfeiler sind vollstiindig im Trockenen
aufgemauert,

Zur Grindung der im Strom liegenden Pfeiler V und
VI waren Fangedimme erforderlich, deren Anordnung auf
Blatt 36 dargestellt ist.

Vor Beginn der Rammarbeit fir diese Fangedimme
wurde die Kiesschicht durch Baggerung theilweise entfernt,
um das Eintreiben der Pfithle zu erleichtern; die Pfahlspitzen
erhielten gufseiserne Schuhe und wurden mit Zug- und
Kunstramme bis auf den Felsen hinuntergestofsen. Die
fiulsere Wand war ecine Spundwand, die innere eine Pfahl-
wand. Letztere wurde zuerst geschlagen; um dabei den
einzelnen Pfihlen die nothige Fihrung zu geben, wurde,
ihnlich wie bei dem Bau der Ellerbricke, ein schwimmend
eingebrachtes und gehorig abgesteiftes Geriist mit doppeltem
Fithrungsrahmen zur Anwendung gebracht,

Bei dieser Fundirung machten sich zwei Uebelstinde
als besonders storend bemerkbar, Der eine bestand darin,
dals der lehmige Boden, welcher zur Verfillung der Fange-
dimme diente, durch das Wasser aufgeweicht und durch
die Fugen der inneren Spundwand in die Baugrube hinein-
getrieben wurde, in Folge dessen oOftere Wasserdurchbriiche

vorkamen. — Durch Umkleidung der Spundwand mit star-
kem Segeltuche wurde diesen Storungen vollkommen vor-
gebeugt.

Der andere Uebelstand ergab sich aus der zu hohen
Aufstellung der Centrifugalpumpe auf dem Fangedamm und
ans der Verwendung fester Saugrohrgestiinge, wodurch bei
der bedeutenden Saughihe ein hiiufiges Ablaufen der Pum-
pen und Oftere Unterbrechungen in der Wasserbewiltigung
bei der Tieferlegung des Pumpensumpfes entstanden. —
Nachdem die Pumpen in einen Ausschnitt der Fangedimme,
welcher bei etwa steigenden Wasserstinden geschlossen
werden sollte, entsprechend tiefer aufgestellt und die Sauge-
rohre mit leicht verstellbaren Einschieberohren mit Stopf-
biichsenverschlufs versehen waren, ging die Wasserbewiilti-
gung und die Herstellung der Fundamente ohne weiteren
stbrenden Zwischenfall von Statten.

Die Aufmauverung der Pfeiler wurde sodann unter Be-
nutzung gewohnlicher Mauerriistungen vorgenommen.

B. Der eiserne Ueberbau.

Der eiserne Ueberban besteht aus einem Triger der
Hauptofinung von 88,; m Stitzweite, 5 Triigern der Fluth-
Offnungen von je 356,,, m und 2 Blechtriigern der an die
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Briicke anschliefsenden Wegeunterfithrungen von je 11,5 m
Stiitzweite. Siimmtliche Triiger sind im Grundrifs recht-
winklig gestaltet, und sind die trapezformigen Zwischen-
riume {iber den in der Curve liegenden Pfeilern durch ver-
schieden lange Consolen ausgeglichen, Durch die in zwei
ibereinander liegenden Itagen anzuordnenden Fahrbahnen
fur die Strafse und die Eisenbahn war die Verwendung von
Triigern mit parallelen Gurtungen geboten, wie es anderer-
seits die bevorzugte Lage des Bauwerks erforderte, dals fiir
die grofse und fur die kleineren Stromoffnungen gleichartig
ausgebildete Constructionen zur Anwendung gelangten, um
auf diese Weise die simmtlichen Ueberbauten moglichst als
einheitlich durchlaufenden Balken zur Erscheinung zu bringen.

Auf Grund angestellter Vergleichsberechnungen fiir ver-
schiedene in Concurrenz tretende Systeme wurde das zur
Anwendung gebrachte 4fache Fachwerksystem ohne Verti-
calen mit stark geneigtem Strebenwerk als dasjenige ermit-
telt, welches den geringsten Materialaufwand ergab, und
hierdurch von Neuem festgestellt, dafs diejenigen Systeme
die verhiltni(smiifsig sparsamsten sind, bei welchen der Weg
von den Lastpunkten durch das Fillwerk nach den Auf-
lagern der relativ kiirzeste ist.

Aus der vorbezeichneten allgemeinen Anordnung der
eisernen Ueberbauten und der Hohenlage der Eisenbahn-
und Strafsen- Fahrbahn, welche letztere im Interesse der
Dampfschifffabrt so hoch angeordnet werden’ mufste, dals die
Unterkante der Construction noch 4,; m iiber dem hochsten
bekannten Hochwasser liegt, ergab sich das Verhiiltnils zwi-
schen Hohe und Stitzweite der Triiger fiir die grolse Oeff-
nung zu 1: 9, fir die Fluthofinungen zu 1 : 3,,.

Die Briickentriiger sind in der oberen Fahrbahn fiir
die Doppelgeleise in 3,, m Entfernung, in der unteren fiir
eine 6,, m breite Stralsenbahn angelegt; von letzterer ent-
fallen 4,, m auf den mittleren Fahrweg, 2 > 0,;, m auf die
seitlichen, erhoht liegenden Fulsstege. Beide Fahrbahnen
gind aus einem System von Quer- und Liingstriigern gebil-
det, weleches oben die Querschwellen fir das Eisenbahn-
geleise, unten die Unterlagsholzer fir den Bohlenbelag der
Fahrbahn aufnehmen.

Von einer directen Befestigung der Schienen auf den
Lingstriigern mulste bei den in der Curve liegenden Ueber-
bauten wegen des Bogenausschlages und der Geleistiber-
hohung Abstand genommen werden; die deshalb gewiihlte
Unterstutzuug des sammt Langschwellen durchlaufenden
eisernen Oberbaues vermittelst holzerner Querschwellen ist
(%er Gleichmifsigkeit halber auch fir die in der Geraden
liegenden Oeffnungen zur Anwendung gebracht.

Zum Schutz der unteren Strafsenfahrbahn gegen den
Funkenwurf der Locomotiven ist die obere Eisenbahnfahr-
bahn zwischen den Schienen mit Wellblech, welches zur

Abfihrung des Niederschlagwassers mit einzelnen Lochern
versehen ist, abgedeckt,

Der Ueberbau der grofsen Oeffnung,

Es betriigt die Stiitzweite, wie bemerkt, 88,5, m, die
ideelle Hohe 9,,, m, die Entfernung der beiden Tragwiinde
von Mitte zu Mitte Gurtung 6,,, m; die Stdtzweite ist in
20 Intervalle i 4,,, m getheilt,

Der statischen Berechnung der Construction sind fol-
gende Annahmen zu Grunde gelegt:

a) Eigengewicht im Ganzen 705 t oder pro Ifdes. m
Briicke rot. 7950 kg; dasselbe stimmte mit der Ausfuhrung
ziemlich genau ftiberein.
b) Verkehrslast:
1. fir die Berechnung der Haupttriiger pro lfdes. m
Geleise 3800 kg, pro qm der Stralsenfahrbahn
400 kg.
2, fir die Berechnung der Zwischenconstructionen:
@ der Eisenbahnfahrbahn: eine Locomotive, wie
dieselbe bei der Moselbriicke bei Eller (im Holz-
schnitt auf S, 433, Jahrg. 1883) dargestellt ist.

. der Stralsenfahrbahn: ein Wagen mit 5000 kg
Radbelastung, 4,, m Radstand, 8,, m Liinge
und 2,;, m Breite; aufserdem Menschengedriinge
(= 400 kg pro qm).

Die vorbezeichnete gleichmiifsig vertheilte Belastung der
Eisenbahngeleise schien auch fiir die Berechnung der Dia-
gonalen als ausreichend, da diejenigen gleichzeitigen Be-
lastungen der oberen und unteren Fahrbahn, welche die
Maximalbeanspruchung der genannten Constructionsglieder
bedingen, nur fiufserst selten eintreten werden.

¢) Zulissige Maximalbeanspruchung des Materials pro qem:

1. fiir die Gurtungen 930 kg
2. fir die Gitterstiibe . 646 bis 790 -
3. fur die Quertriiger der Eisenbahn . ., 690 =

Mg - der Strafsenbahn. . 750 -
4. fir die Lingstriiger beider Fahrbahnen 646 -
SrianadineNiatel . o o e s [ BTN e SN0

(Pressung in der Laibung . . . . . 1050 -)
6. fir die Windverbiinde 1000 -

Die sich nach dem Vorstehenden ergebenden Belastun-
gen der einzelnen Knotenpunkte sind umstehend in Fig. 2
eingetragen; in derselben sind die Eigenlasten mit p und 7,
die Verkehrslasten mit ¢ und @ bezeichnet.

Bei der statischen Berechnung des gewiihlten vierfachen
Fachwerksystems war nun zuniichst zu beriicksichtigen, dals
dasselbe ein statisch vollkommen bestimmtes nicht ist, da
die auf halber Hohe der Endverticalen angreifenden Dia-
gonalen eine ungleiche Spannung besitzen und demnach auf
die Endverticalen einen Horizontalschub ausiben, in Folge
dessen die Knotenpunkte M (cfr. den Holzschnitt Fig. 1)
als feste nicht betrachtet werden konnen.

Dem hiernach vorhandenen Uebelstande, dals das Sy-
stem nicht die nothige Anzahl von einander unabhiingiger
Constructionsglieder enthiilt, konnte nun auf mehrfache Weise
abgeholfen werden:

a) indem die von unten resp. oben in den Knotenpunk-
ten M angreifenden Diagonalen nicht hier, sondern an dem
oberen resp. unteren Ende der Endverticalen angeschlossen
wurden,

b) indem in der Briickenmitte das noch fehlende unab-
hiingige Constructionsglied in Gestalt einer Verticalen ein-
gefilgt wurde,

¢) indem man die Endverticalen so gestaltete, dafs sie
den im Knotenpunkt M wirkenden Horizontalschub vermittelst
Biegungsspannung aufnehmen konnten, i

d) indem durch Verbindung der Knotenpunkte M mit den
Knotenpunkten 11 vermittelst zweier neuen Constructions-
glieder die Endverticalen durch secundire den Horizontal-
gchub aufnehmende Constructionen armirt wurden,

4‘
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In Beriicksichtigung der durch diese Ldsungen beding-
ten Vortheile und Nachtheile theils fisthetischer, theils con-
structiver Natur wurde schliefslich der sub d) bezeiuhneten
Anordnung der Vormg gegeben

. 1 Eine weitere Erwiigung fubrte sodann noch zur Ein-
f#gqng dea ‘horizontalen Zugbandes (_.43 in,lder beistehenden
Fig. 1) in Hohe der oberen, Durchkrepzung der Diagonalen,
Die stamche Berechnung. im Specuellep dqe Ermittelung der

Fug 2—35. Berechnung der Hmptayatame

q-mt

g, 2. anaa’

System I. / 1968

R n-:us'ﬂ'
»y 8 2 ~141,08 2118
#/ " » Qﬁ? )

System IT. "{‘ -

_ 2020, 3 OAVARS TR
R =00,80

Spannungen der Diagonalen, wurde nnmlinh auf Grund der
Knotenpunktbelastungen durchgefiibrt, welche sich aus den
im: Vorstehenden angegebenen gleichmiifsig tiber die Triiger
vertheilten Eigen- und  Verkehrslasten ergaben. b om0y

Da sich nun diese K.notenpunktbalastungon uaturgomufs
geringer stellten, als die in Wirklichkeit eintretenden Be-
Iastnngen einzelner Punkte durch schwere Locomctiven, 80
kotnte die Voraussetzung der statischen Berechnung, die
glaichmll'sige Verlhellung der simmtlichen, also auuh der
Verkehrs- Lasten auf die 4 Systeme des Triigers, nur dann
zutreffen, wenn die an einzelnen Knotunpunktcn auftreten-
den, die Annahme der statischon Berechnung uberschreltenl-
den Einzellasten durch Bmgungsspannnngen der Diagonalen
und oberen Gurtungstheile entsprechend vertheilt wurden
Da aber diese ngnngsspunnungen zu vermeiden wa.ren, 50
wurde ein secundirer Triiger angeordnet, dessen obere
Gurtung mit der oberen Hauptgurtung zusammenfﬁm ‘dessen
untere Gurtnng das genanute horizontale Zugband JB bil-
det, und desson FuIlwerk aus den oberen Vierteln der Dmgo-
nalen  des Hanpttragers hesteht Die Bereclmung dieses
secundiiren Triigers, welcher also die gleichmiifsige Verthei-
lung der in einzelnen Knotenpunkten concentrirten Emze‘l-
lasten aunf die 4 Systema des Ha.upttrﬂgers zn besorgan hn.t,
wird weiter unten gegeben werden. i S

v

Die Berechnung der Spannungen in dem Haupu.heuen
des Triigers  erfolgte auf Grund der Zerlegung desselben in
seine 4 Systeme nach der Methode der statischen Momente,
nachdem sich die Anwendung des von Mohr ! in der Zeit-
schrift des, Hannoverschen Architekten~ und Ingenieur-Vers
eins, Jalrgang 1874 mitgetheilten, Verfahvens zur Berech-
nung des unzerlegten Triigers wegen der grofsen Anzahl der

; Fig. 4‘ '
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Die Diagonale D, erleidet ihre grofste Beanspruchung,
wenn das System L voll belastet ist und der Ueberschuls
des Horizontalschubes aus den Systemen III und IV ein
negatives Maximum erreicht. Letzteres ist der Fall, wenn
D, die grofste Beanspruchung erleidet, System 11T also ganz
belastet ist, und wenn zugleich ), die geringste Be-
anspruchung erleidet, System IV also unbelastet ist. System 1V
kann aber nicht als vollstindig unbelastet betrachtet wer-
den, da seine Belastung naturgemiils von der Belastung der
Systeme I und IIT abhiingig ist. Die sich hieraus ergebende
Belastung der Systeme I, III und IV, welche zur Bestimmung
der Diagonale D, maalsgebend ist, geht auns Fig. 6 hervor.

Bezeichnet # den iiberschiissigen Horizontalschub, /A
und Ay den Schub in den Systemen IIT und IV, und 'd, den
Zuschlag fir die Diagonale D,, so ergiebt sich mit Bezug
auf das Gesagte

R

m
hm = D, -cosa=-+ﬂin“-cosa
Iy = D 2
. a = —, = .
tv = Dyy + CO8 s | oS4

cos o I
g (Bm — Ry) und

i & '= 2

2 cos e’

H-

= = Ein-
dg Bk (En: .Rw), und nach 1n:

setzung der betreffenden Zahlenwerthe

dy = t+ Gy t;
der Zuschlag fiir die Diagonale 2y, ergiebt sich in analoger
Weise aus der hier in Fig. 7 skizzirten Laststellung zu

dyy = — 8, t

Das Horizontalband erhiilt die grifste positive Bean-

spruchung, wenn System III vollstindig unbelastet, System IV
vollstiindig belastet ist.

Fig. 1.
b)D
B{ L ml::' e e 11T B | ;
L l
1 | PR belastot: e >
R=008

’.__“.,.._. belastet ——»{

} D belastet —~—————3
Rg - as,d0s
Sﬁt Wm
belastet —————a.
-m,u

Diese Belastungsannahmen konnen aber in Wirklich-
keit nicht vorkommen, vielmehr kann bei der Belastung der
oberen Fahrbahn nur der Fall eintreten, dals beim Auf-
fahren  eines Zuges der erste Knotenpunkt in System IV
belastet wird, withrend System III an  der Belastung noch

nicht Theil nimmt, Auf der Strafsenfabrbahn wire es aller-
dings moglich gewesen, die Wagenbelastungen derart anzu-.

ordnen, dals hauptsiichlich System IV belastet wurde, withrend
System III unbelastet blieb; es ist jedoch von diesem sehr
unwahrscheinlichen Falle abgesehen und nur der erste Knoten-
punkt der unteren Fahrbahn im System IV als belastet ange-
nommen, anderentheils sind jedoch nicht die gleichmiilsig ver-
theilten Eigen- und Verkehrslasten, sondern die wirklichen
Reactionen der Einzellasten an betreffender Stelle in Rech-
nung gestellt.

Fig. 8§ u. 9. Berechnung des horizontalen Zugbandes M—11,
! L8058

Syst. &/\/\/
L 7

* P o % l

Fl. 41,215
Fig. &8,
Syst. S Belastung
v, HW“ fiir Hinas
Pl A1 J:m
Ry =19,850 Q“l't.l
nsa)
slﬁt‘ 0,65 1o6s
T v, LT
Ragg217 Y88 Fig. 9.
Belastung
8,05 8,66 808 fiix Humin
y | )
Syst.
V. fut -
T Yin {7m
R 41,585

Die beziiglichen Zahlen sind in Fig. 8 eingetragen. Es

ergiebt sich hieraus:
cos @

by = — A,y o= = — 8Ty5ps b
co8
v == 4 79,949 - gin o = + 72,945 t

mithin Hyue = 4 85,495 t

Unter ihnlichen, in Fig. 9 dargestellien Annahmen
ergiebt sich Hegnim= 1= 824545

Der Zuschufs zun den Gurtungen in Folge Anordnung
der Horizontalblinder M —11 brauchte nicht beriicksichtigt
zu werden, da dieselben schon aus anderweiten constructiven
Rilcksichten hinreichende Querschnitte besalsen.

Berechnung des Horizontalbandes A48 und der mit dem-
selben in Verbindung stehenden Constructionsglieder,
ofr, Fig. 10 der Holzschnitte,

Steht auf jedem Bahngeleise je eine Locomotive mit
der 'in vorbezeichneter Figur angegebenen Axenbelastung
mit ihrer Mittelaxe iber einem Knotenpunkt (0), so ent-
fillt in Folge der Vertheilung durch die Schienentriiger anf
den Knotenpunkt O eine Last von
2 - 1b,4 - (4’68 e lu)

1515 o 1 = 36, t,
343 -
anf die Knotenpunlm 1 je eine Last yon
15’6 i '5 :
— i ™ Oyt

41‘3
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Fig. 10, Berochnung des horizontalen Zugbandes 4 B.

: 1 o100 o8 st
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B St o
o
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Da aber bei gleichmilfsiger Vertheilung der Einzellast (== 4 ¢)
auf die 4 Systeme die Knotenpunkte 1 und O je 1¢, die
Knotenpunkte 2 je '/y ¢ aufnehmen millsten, so hat der
secundire Triiger folgende Reactionen auszutiben:

3 . 15,

im Knotenpunkt O 86 — ﬂ.4_5 - 04, t
3 . 1b

in den Knotenpunkten 1 5,95 — i B o — By t
8- 15

in den Knotenpunkten 2 — T_—gﬁ - gt

Auf Grund der hiernach bestimmten Belastung des
secundiiren Triigers ergiebt sich die Spannung des Horizon-
talbandes 4 B

- (6,4 + By -
2140&
5ss + 4y

2:406

Hiernach ergab sich der Querschnitt des Zugbandes und
die Zahl der Niete fir dessen Anschlufs an die Kreuzpunkte
der Diagonalen, Die Zuschlige zu den oberen Theilen der
Diagonalen bestimmen sich annéihernd, aber hinreichend
genau folgendermalsen:

Wird die Gesammtlast einer im Knotenpunkt O stehen-
den Locomotive (4 ¢) durch das horizontale Zugband gleich-
miifsig auf die benachbarten Knotenpunkte der 4 Systeme
vertheilt, so wirkt im Knotenpunkt O eine Reaction = 3 ¢,
welche in den Diagonalen eine Beanspruchung

D =
2 . gin &

Dieser mufste der obere Theil der Diagonalen ent-
sprechen, und mufsten daher die ohne Beriicksichtigung des
Zugbandes und der concentrirten Einzellasten ermittelten
Querschnitte der Diagonalen hiernach modificirt werden.

Auf die obere Gurtung hatte die Einfiigung des Hori-
zontalbandes 4 B keinen Einfluls, da die Ermittelung der
Spannungen der Gurtungen unter Zugrundelegung der gleich-
miifsig vertheilten Einzellasten hinreichend sichere Resultate
lieferte.

In Fig. 1 auf 8. b5/56 sind die Spannungen in den ein-
zelnen Gliedern des Haupttriigers eingetragen, wie sich die-
selben durch Addition der betreffenden Zahlen der Einzel-
systeme und nach vorstehend erliuterten Ermittelungen
ergaben.

Berechnung der Horizontalverbiinde und der Portale.

Bei der Berechnung der in Hohe der beiden Fahr-
bahnen angeordneten Horizontalverbiinde ist angenommen,
dals das Bauwerk dem mit 125 kg pro qm angesetzten
Winddrucke in der oberen Gurtung eine Fliche von 3 qm,
in der unteren Gurtung eine Fliche von 2,,; qm pro Ifd. m
Bauwerksliinge darbiete, und dafs die Verkehrslast auf der

2) 4 = rot. 82 t

- I‘Ot. 10,‘ L

’l-

erzeugt.

oberen Fahrbahn eine Fliche von 2,, qm, auf der unteren
Fahrbabn eine Fliche von 2,; qm pro 1fd. m besitze;

Fig. 11, Grolser Triiger.
Unterer Windverband,

s i

1 2 3 4 5 L] 1 ] L 0

Qsi2 ; wa
-é}‘%— P-{'u :{ ";. "

Oberer Windverband,

P 3

hieraus ergaben sich die hier in Fig 11 eingetragenen
Knotenpunktbelastungen, sowie die zugehorigen Spannungen
der Windverbiinde.

Die Uebertragung des in der Hohe der oberen Gurtung
wirkenden Winddruckes nach den Auflagern vermitteln die
Portale, deren allgemeine Anordnung auf Blatt 38 dargestellt
ist, wiihrend das geometrische Verhiiltnils derselben aus der
beistehenden Fig, 12 hervorgeht.

Fig. 12. Geometrische Anordnung und Spannungen des Windportals
des grofsen Triigers.

7800 em t.

e ST - s

Die Beanspruchung der einzelnen Theile des Portals
berechneten sich unter Beriicksichtigung des Umstandes, dafs
dem gesammten zu (bertragenden Winddrucke (rot. 16 +- 14
= 830 t) eine gleiche Horizontalkraft in Hohe der Auf-
lager entspricht, welche sich je zur Hilfte auf die Fufs-
punkte der Verticalen vertheilt, wie folgt:
14.12,;, 416 - 10

6,

Da die Beanspruchung des oberen und unteren Theils
derselben durch den Haupttriger 97,, resp. 292,, t hetragen
hatten, so erhthten sich hiernach diese Zahlen auf 149,,
resp. 344, t.

Pressung der Verticalen = =52, t

16+ 10,,4
61!3
Die Diagonale im oberen Felde des Portals mufs, da
mangels eines Diagonalverbandes im unteren Felde in den
Verticalen Biegungsspannungen entstehen, einen Zug von
30 t direct auf die eine, und einen gleichen Zug vermittelst
der Horizontalstrebe auf die andere Verticale austiben.

Druck in der Horizontalstrebe = ==rot. 30 t.
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Hiernach betriigt der
30 + 30
cos @
Das Biegungsmoment der Verticalen betriigt in der
Hohe der Horizontalstrebe 15 - 5,, m = 7800 c¢m t. Dieses
Biegungsmoment nimmt nach den Enden der Verticalen in
gleichmiifsiger Weise ab.
Berechnung der Auflager.

Das Eigengewicht des Triigers bei der Montage (ohne
Belag etc.) betriigt pro Auflager rot. 150 t, die Projec-
tion der oberen Walze 739 qem, mithin deren Beanspruchung

; 150
bei der Montage 89

Nach der Ausriistung traten die Nebenkeile mit in
Wirkung, und betriigt dann die Druckfliche 1971 qem. Die
zu {ibertragende gesammte Eigen- und Verkehrslast beliuft
sich in maximo auf 870 t pro Auflager, woraus sich ein

Zug der Diagonale = = T76,, t.

rot. O, t pro gem.

Druck in der oberen Auflagerfliche von 1—'3;;‘,01 = rot, O,;ot

pro qem ergiebt.
Die untere Walze hat eine Projectionsfliiche von 1710 qem,
\ 370
wonach der Maximaldruck 1710
Die zuliissige Beanspruchung der Pendel pro Flichen-

einheit ergiebt sich aus der von Winkler gegebenen Formel
8

= 0,99 t pro gem. betriigt,

worin D den Druck auf

; V 9 . DI

16 (4 + 4Y) #* I* 4,
die Pendel (= 370t), 4 und A4’ Erfahrungscoifficienten
(= 0,095), » die Anzahl der Pendel (= 9), 7 die Linge
der Pendel (= 115 cm), d den Durchmesser der Pendel
(= 21 cm) bezeichnet, auf rot. 0,,, t, withrend die wirkliche

Inanspruchnahme nur = rot. 0,44 t betriigt.

370
9.116

Die Fundamentplatte @bt bei einer Grundfliche von
16800 qem auf den Auflagerstein einen Druck von 0,g4, t
pro gem aus,

Ueber die constructiven Einzelheiten des Haupttriigers
ist Folgendes zu bemerken:

Die obere Gurtung besitzt ein kastenformiges Profil,
bestehend aus 2 Verticalplatten von 630 mm Hohe und
14 mm Stirke, 4 dieselben siumenden Winkeleisen, von
welchen jedoch die beiden inneren im ersten Felde fehlen,
und einer tiber dieselben gelegten Horizontalplatte, welche
bei 11 mm Stirke von variirender Breite ist. Die Vertical-
platten haben durchweg eine Entfernung von 478 mm zwischen
sich, um zuniichst die je 14 mm starken Doppeldiagonalen
und zwischen diesen die 450 mm hohen Verticalen auf-
nehmen zu konnen; der Gurtungszuwachs ist durch Auf-
legen von Horizontalplatten und Zuftigung i#ulserer Vertical-
platten erzielt. Blatt 38 zeigt den schwiichsten Querschnitt
am Triigerende, sowie den stirksten Querschnitt in der
Trigermitte. Die Verticalplatten sind zwischen den Knoten-
punkten gestolsen.

Zur Aussteifung der unteren Kanten der Verticalbleche
sind an dieselben im Innern Winkeleisen von 90 - 90 . 10 mm
angenietet, auf welchen ein leichtes Gitterwerk aus Flach-
eisenstiiben von 60 . 10 mm befestigt ist, wilhrend die
Knotenpunkte durch die Anschlisse der Druckdiagonalen
zwischen den verticalen Wandungen geniigend ausgesteift
werden.

Die untere Gurtung besteht aus 2 Verticalplatten von
800 mm Hohe und 14 mm Stiirke, welche aus den vor-
bemerkten Griinden eine durchlaufende gegenseitige Ent-
fernung von 478 mm besitzen; der Gurtungszuwachs wird
durch nach aufsen aufgelegte weitere Verticalplatten her-
gestellt (cfr. Blatt 38). Zwischen den Knotenpunkten sind
die beiden Gurtungshiilften an zwei Punkten durch verticale
Querbleche vermittelst zweier Anschlufswinkel mit einander
verbunden; eine ihnliche, jedoch kriiftigere Verbindung
findet zur Ausgleichung von Spannungsdifferenzen und zur
Aufhiingung der Strafsenbahn in den Knotenpunkten selbst
statt. Die hier angebrachten Querbleche werden von den
fiber die ganze Hohe der Gurtungen weggreifenden Druck-
diagonalen durchbrochen, withrend wiedernm die Mittelrippe
der Druckdiagonalen eine Oeffnung zur Aufnahme der an
den genannten Querblechen der Gurtung befestigten, zur
Aufhiingung der Quertriiger der unteren Fahrbahn dienen-
den Laschen erhalten hat.

Die Zugdiagonalen sind aus 2 Flacheisenstiiben von
durchweg 14 mm Stirke und variabler Breite gebildet; in
den mittleren Feldern, wo geringe Zugspannungen mit
geringen Druckspannungen wechseln, sind diese Flacheisen-
stibe durch aufgenietete Winkeleisen gegen seitliches Aus-
biegen verstiirkt. Die Druckdiagonalen bestehen aus voll-
wandigen Blechtrigern mit 10 mm starker Mittelrippe und
4 stiumenden Winkeleisen verschiedenen Calibers, zu welchen
bei den am stiirksten beanspruchten Diagonalen noch auf-
gelegte Deckplatten treten.

Die Hohe dieser simmtlichen Druckdiagonalen betriigt
zwischen den Oberkanten ihrer Gurtungen durchweg 450 mm,
den freien Raum zwischen den doppelten Zugdiagonalen; bei
den Kreuzungspunkten der Drunkdiagonalen ist eine der-
selben gestofsen.

Die Quertriiger beider Fahrbahnen sowie die zwischen-
gespannten Liingstriiger sind als Blechbalken hergestellt.
Besonderer Werth wurde bei der Construction ihres An-
schlusses darauf gelegt, dals sich die durch dieselben iber-
tragenen Lasten gleichmifsig auf die beiden Tragwiinde der
Haupttriiger vertheilten; zu dem Ende sind die Quertriiger
der oberen Fahrbahn auf ein in der Mitte der oberen Gur-
tung angebrachtes Unterlagsblech aufgelagert, withrend die
Quertriger der unteren Fahrbahn vermittelst Doppellaschen
von 150 mm Breite und 13 mm Dicke an die Mitte der
zwischen den Knotenpunkten eingespannten, bereits vor-
stehend erwiihnten Querbleche angeschlossen sind.

Die oberen Lingstriiger, welche die Querschwellen
tragen, sind in der Mitte zwischen 2 Quertriigern gegen
seitliche Durchbiegungen durch eine verticale Vergitterung
gegen einander ausgesteift (cfr. Blatt 88), bei den Lings-
trilgern der Strafsenbabn, deren obere Gurtungen durch die
darauf befestigten Bohlen in ausreichender Weise gegen-
seitig verbunden sind, genfigte es, an den Unterkanten eine
untergeordnete Aussteifung herzustellen, welche durch ein
quer darunter befestigtes Winkeleisen von 65 - 65 . 8 mm
erreicht wird; aufserdem wird den seitlichen Verschiebungen
der Liingstriger durch ihre Vernietung mit den horizontalen
Diagonalbiindern entgegengewirkt. Diese horizontalen Kreunz-
biinder bilden in Verbindung mit den Quertriigern und den
Gurtungen der Haupttriger die Windverbéinde beider Fahr-
bahnen; sie bestehen aus einem einfachen System sich in
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jedem Felde kreuzender Streben aus  Flacheisenstiben,
welche bei der oberen Fahrbahn unter den Schwellentriigern
liegen und sich mit ibren Enden vermittelst einer 13 mm
dicken Horizontalplatte, welche zwischen die Auflagerenden
der Quertriiger und deren schmale Unterlagsplatte einge-
schoben ist, an die Haupttriiger und zugleich an die Quer-
triiger anschliefsen.

Der untere Horizontalverband ist in der Schwerpunkts-
ebene der unteren Haupttriigergurtung angebracht und liegt
auf den oberen Gurtungen der Lingstriiger auf; zu seiner
Befestigung an die Haupttriiger dienen gleichfalls besondere
Anschlufsplatten, welche durch die Gurtungswinkeleisen resp.
durch besonders zu diesem Zwecke angesetzte Winkeleisen-
stiicke befestigt sind.

Die Anordnung und Befestigung der Fahrbahnconstruc-
tion und der Windverbiinde ist auf Blatt 38 dargestellt.

Die Endverticalen sind senkrecht stehende I-Triiger,
deren Gurtungen in der Ebene der Haupttragewiinde liegen
und aus je 4 auf einander gelegten Platten mit einer Ge-
sammtdicke von 49 mm bestehen; die beiden innersten dieser
Gurtungsplatten haben eine grifsere Breite als die fibrigen
erhalten, um den Anschlufs der Diagonalen der Haupttriiger
passend gestalten zu konnen.

Um diese Verticalen auch fir die aus den Seiten-
belastungen verursachte Beanspruchung auf relative Festig-
keit zu befithigen, sind die erwiihnten beiden Plattenwiinde
in ihrer ganzen Ho¢he durch einen vollen Mittelsteg aus
doppelten Platten und 4 Anschlufswinkeleisen zu einem
homogenen Querschnitt vereinigt. Die Details dieser End-
verticalen und der zwischen denselben liegenden Portal-
verbiinde sind aus Blatt 38 ersichtlich.

Das feste Ende des Triigers ruht auf einem Kipplagen,
das bewegliche auf einem Kipplager mit Pendelstuhl (cfr.
Blatt 37); siimmtliche Lagertheile bestehen mit Ausnahme
der schmiedeecisernen Keile aus Gulseisen. Abweichend von
den sonst tiblichen Constructionen sind hier 2 Lagerwalzen
angebracht; die grofsere, Hauptlagerwalze, liegt unten senk-
recht zur Briickenaxe, die dariiber befindliche kleinere
Walze kreuzt die erstgenannte unter einem rechten Winkel
und hatte den Zweck, withrend der Montage bei noch nicht
vollkommen richtiger Lagerung der unteren Centrirungswalze
eine einseitige DBelastung derselben zu verhiiten. Nach
erfolgter Fertigstellung und Regulirung der Brickenkorper
wurden die Nebenkeile angezogen, wodurch auch diesen ein
entsprechender Antheil des Druckes zugewiesen wurde,

Die untere glatt gehobelte Auflagerfliche der Endver-
ticalen ist durch 2 siitumende Winkeleisen von 105 105 - 14 mm
yerbreitert und auf die oberste Kopfplatte des Auflagers mit
8 mm dicker Bleizwischenlage aufgesetat.

Der Auflagerstubl ist, um kleinere Arbeitsfehler in der
Liinge der Triiger ausgleichen zu kinnen, auf der Fundament-
platte verschiebbar, ruht auf derselben vermittelst einer
zweiten Bleiunterlage von 8 mm Dicke anf und ist durch
Keile festgestellt.

Die Auflagerplatte selbst ist mit Cement untergossen
und durch in den Auflagerstein eingreifende Rippen mit
diesem unmittelbar verbunden.

Die auf Blatt 39 dargestellte Compensations- Vorrichtung
ist der bei der Moselbriicke bei Eller angewandten Con-
struction analog ausgebildet.

Der Ueberbau der Fluthiffaungen, i

Es betriigt die Stiitzweitey wie bemerkt, 85,,, m, die
ideelle Hohe 9,4, m, die Entfernung der beiden Tragwiinde
von Mitte zu Mitte Gurtung 6,4 m; die Stitzweite st in
8 Intervalle von 4,,, m Weite getheilt.

Der statischen Berechnung der Construction sind folgenda
Annahmen zu Grunde gelegt:

a) Eigengewicht im Ganzen 174 t oder pro lfdes. m Briicke
rot. 5000 kg; dasselbe stimmte mit der Ausfihrung iberein.
b) Verkehrslast:

1. fur die Berechnung der Haupttriger pro lfdes. m
Geleise . : 4600 kg
fir die Berechnung der Zwischenconstructionen
dieselben Lasten wie bei der Hauptéfinung.

¢) Zuliissige Maximalbeanspruchung des Materials wie bei
der Haupttfinung, nur dafs die Beanspruchung der Gur-
tungen auf 790 kg ermiifsigt wurde.

Die statische Berechnung ist im Uebrigen in derselben
Weise durchgefuhrt, wie fir den Ueberbau der Haupt-
dffnung, und ist nur noch hervorzuheben, dals hier zu den
die Beanspruchung des oberen Horizontalverbandes und der
Portale bedingenden Horizontalkriiften die auf die Verkehrs-
last wirkende Centrifugalkraft hinzutrat, welche pro Knoten-
punkt bei Befahrung beider Geleise mit einer Geschwindigkeit
von 17 m pro Secunde betrug:

172 - 4y - 45
R0 - Biay

Ueber die constructive Anordnung der Triiger ist unter
Hinweis auf Blatt 39 Folgendes zu bemerken :

Die in der Curve liegenden Triiger sind derartig situirt,
dals der sich auf 0,49, m belaufende Bogenausschlag zu
gleichen Theilen auf beide Seiten der Triigeraxe fiillt; die
Schwellentriiger der oberen Fahrbahn sind entsprechend
versetzt.

Die. obere Gurtung hat ein T formiges Profil, welches
aus einer 400 mm hohen, 20 mm starken Mittelrippe
und 2 den oberen Rand siumenden Winkeleisen von
150 - 105 - 13 mm gebildet wird; 'zur weiteren Querschnitt~
vergrofserung sind in der Mitte des Triigers horizontale
Deckplatten aufgenietet.

Die Stofsstellen der Verticalplatten liegen seitwiirts von
den Knotenpunkten.

Die untere Gurtung besteht aus 2 im Abstande von
20 mm liegenden Verticalplatten und 2 an die Oberkante
aulsenseitig befestigten Winkeleisen von 70 - 70 . 10 mm;
die Querschnittvergrifserung wird durch Verstiirkung der Ver-
ticalplatten von 15 aunf 20 mm und zwei von aulsen zuge-
fugte Verticalplatten bewirkt. Der Zwischenraum zwischen
den unteren Gurtungsplatten ist durch schmale an den Riin-
dern derselben angebrachte Fillstibe geschlossen, withrend
zur weiteren Aussteifung der Platten einzelne Futterringe
angebracht sind. An den Knotenpunkten findet die Aus-
filllung durch die Anschlufsplatten der Diagonalen statt,

Die Zugdiagonalen sind Flacheisenstiibe von variabler
Breite und Dicke; die Druckdiagonalen bestehen aus 2 oder
4 Winkeleisen, welche theilweise noch durch zwischengelegte
Flacheisenstiibe verstiirkt sind. Die Zugdiagonalen liegen in
der Ebene des Stehblechs der oberen Gurtung und sind an
diese sowie an die Knotenpunkte der Druckdiagonalen und
die Anschlulsplatten der unteren Gurtung vermittelst Laschen

o

- 310 t.
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befestigt; die Druckdiagonalen legen sich zu beiden Seiten
des Stehbleches der oberen Gurtung und der Anschlufsplatten
der unteren Gurtung an.

Die Fahrbahnen und die Windverbiinde sind, abgesehen
von kleineren Modificationen in den Anschlilssen derselben
an die Haupttriiger, in derselben Weise hergestellt, wie bei
der Hauptoffnung, Schliefslich mufs noch eines Uebelstandes
gedacht werden, welcher sich sofort nach der Fertigstellung
der kleinen Oeffnungen bei der Befahrung derselben heraus-
stellte, und der in einer nicht unbedeutenden Schwanknng
des Fachwerkes in der zur Triigeraxe rechtwinkligen Rich-
fung bestand. Diese Erscheinung mulste auf den Umstand
zuriickgefithrt werden, dafs bei Berechnung der Knickfestig-
keit der Diagonalen zu giinstige Annahmen gemacht, im
Speciellen eine zu geringe Liinge der geknickten Stibe unter
zu weit gehender Berticksichtigung deren gegenseitiger Aus-
steifung in die Rechnung eingefiihrt war.

Da eine nachtriigliche Verstiirkung der Diagonalen mit
Schwierigkeiten verbunden gewesen wiire, so half man sich auf
anderem Wege, durch Festlegung des mittleren und oberen
Kreuzungspunktes der Diagonalen vermittelst eines Quer-
verbandes, welcher in der Ebene der nach der Trigermitte
aufliegenden Diagonalen liegt, und dessen System in der
rechten Hiilfte der betreffenden Figur auf Blatt 39 ange-
deutet ist. — Diese Maalsnahme hat vollkommen befriedi-
genden Erfolg gehabt.

Lieferung und Aufstellung der eisernen Ueberbauten,

Die Anlieferung und Aufstellung der eisernen Ueber-
bauten wurde auf Grund vorhergegangener Submission der
Actiengesellschaft fir Eisenindustrie und Briickenbau, vor-
mals Harkort, zu Duisburg iibertragen und von dieser zur
Zufriedenbeit der Bauverwaltung ausgefiihrt.

Die Abnahme resp. Untersuchung der Materialien, sowie
deren Reinigung und Anstrich erfolgte in derselben Art und
Weise, wie bei dem Bau der Moselbriicke bei Eller.

Die siimmtlichen Kisentheile wurden zu Schiff ange-
fahren und auf dem rechten Flufsufer in der Nihe der
ersten Fluthoffmnung gelagert; in dieser Oeffnung war neben
dem Pfeiler II ein holzerner Hebethurm aufgestellt, dessen
obere Querbalken eine Laufkatze trugen, vermittelst welcher
die Eisentheile aufgewunden und auf kleine Wagen gebracht
wurden, welche auf in Hohe der oberen und unteren Fahr-
bahn angelegten Geleisen liefen und die Vertheilung der
Materialien vermittelten. Die Montage begann in der zwei-
ten Fluthoffnung und schritt 6finungsweise bis zur sechsten
Oeffnung fort, indem hierbei nach Abbruch der Geriiste der
fertiggestellten Oeffnungen die genannten Transportgeleise
auf die Fahrbahnen der definitiven Triiger aufgelagert wur-
den. Nach Beendigung der Montage der sechsten Oeffnung
wurde der Hebethurm abgebrochen, und nunmehr auch die
erste Oeffnung fertiggestellt.

Die Montagegeriiste der Fluthoffnungen bestanden aus
Pfahljochen, von denen aus der unter der Strafsenfahrbahn
liegende Geriistboden in einfacher Weise abgestiitzt war;
auf diesem unteren Geriistboden erhob sich das aus Stiel-
und Strebenwerk bestehende Obergeriist zur Aufstellung der
oberen Gurtung und Fahrbahn, sowie der Diagonalen.

Bei der Hauptiffnung war die Herstellung des Montage-
geriistes dadurch erschwert, dafs fir die Durchfahrt der
Schiffe zwei Oeffnungen von je 20, m lichter Weite, deren

Zoitschrift f. Bauweson. Jahrg. XXXIV,

Unterkante nicht tiefer als 1,, m unter der Eisenconstruction
liegen durfte, ausgespart werden mulsten; diese Oeffnungen
sind vermittelst Howe'scher Triiger fiberspannt, und sind
deren Anordnung sowie die sonstigen Einzelnheiten des Ge-
riistes der Mittelofinung auf Blatt 36 dargestellt, wozu noch
zu bemerken bleibt, dafs zu den Quertriigern des unteren
Gertistbodens die noch nicht eingebauten eisernen Liings-
triiger der Stralsenfabrbahn benutzt wurden,

An Hilfsvorrichtungen kamen bei der Aufstellung der
Triiger aufser dem bereits erwiihnten feststehenden Hebe-
thurm und den Transportgeleisen nur noch Flaschenziige in
Verwendung, vermittelst welcher die schweren Kisentheile
von den kleinen Transportwagen abgehoben und in die
richtige Lage gebracht wurden,

Der Gang der Montage-Arbeiten war im Allgemeinen
folgender: Sobald in einer Oeffnung die von dem Hebe-
thurm abliegenden Auflagerpunkte genau markirt waren,
wurden die beiden Endverticalen hochgezogen, auf unter-
gelegte Holzkeile gestellt, und daran anschliefsend die unteren
Gurtungsstiicke bis an das andere Triigerende unter gleich-
zeitigem Einspannen der Quer- und Liingstriiger vorgelegt,
worauf alsdann das zweite Endportal in gleicher Weise wie
das erste zur Aufstellung gelangte.

Die Knotenpunkte der unteren Gurtung ruhten beim
grofsen Triiger auf Kopfschrauben- und Keilstellungen, bei
den kleinen Trilgern wechselten Kopfschrauben- mit Keil-
stellungen ab.

Nach Aufbringung und Befestigung der zur unteren
Fahrbahn gehorigen Theile wurde die untere Gurtung aus-
gerichtet, ihre Hohenlage unter Beriicksichtigung der vor-
geschriebenen Ueberhthung einnivellirt und die Regulirung
mit Hilfe der vorbezeichneten Stiitzvorrichtungen an den
Knotenpunkten vorgenommen; selbstverstiindlich blieb auch
spiiterhin die Justirung einer stiindigen Controle unterworfen.
Nunmehr war der untere Triigertheil vollstiindig festgelegt,
so dafs die provisorischen Holzkeile unter den Endverticalen
beseitigt, die ecisernen Auflagerschube untergeschoben und
die Auflagerplatten vergossen werden konnten. Wiihrend
der Vornahme dieser Arbeiten hatte bereits das Hochziehen
und Einbauen der Diagonalen von beiden Trigerenden
aus begonnen und, damit gleichmiifsig fortschreitend, nach
beendigter Aufstellung' der Windportale das Aufbringen der
oberen Gurtung; die nun folgenden Arbeiten schlossen sich
in ihrer Reihenfolge denen der unteren Fahrbahn an.

Erst nach beendeter Aufstellung der Triiger und Be-
seitigang der Knotenpunktstitzen wurden die Locher fiir
die Diagonalkreuzungspunkte gebohrt und deren gegenseitige
Vernietung vorgenommen.

C. Bauzeit und Kosten.

Der Bau der Briicke umfalste von Beginn der Fun-
dirungsarbeiten bis zur giinzlichen Fertigstellung und Aus-
riistung der eisernen Ueberbauten einen Zeitraum von
26 Monaten.

Im Jahre 1876 gelangte nur die Fundirung und Auf-
mauerung des Pfeilers VI bis zur Hohe des Mittelwassers
zur Ausfilhrung, die Arbeiten des Jahres 1877 umfafsten
die gleichen Arbeiten fir die ibrigen Mittel- und einen
Landpfeiler, und der Rest der Maurerarbeiten wurde bis zum
1. Juli 1878 fertig gestellt. Die Montage der Eisen-

b
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construction wurde am 1. Mai 1878 begonnen und am
1. December desselhen Jahres vollendet.

Die Gesammtkosten der Brilicke betragen ausschliels-
lich der Verwaltungskosten 977 000 4, und entfallen hier-
von auf den Unterbau 514000 .4, auf die eisernen Ueber-
bauten 463000 .4

Von den Kosten des Unterbaues sind rot. 310000 4
auf die Herstellung der Pfeilerfundamente bis zur Hohe des
Mittelwasserstandes und rot. 204000 4 auf die Herstellung
des aufgehenden Mauerwerks verwendet, Simmtliche Pfei-
ler enthalten zusammen 9680 cbm Mauerwerk, und zwar
4180 cbm Fundament- und 5500 cbm aufgehendes Mauer-
werk, wonach sich der Durchschnittspreis fiir das gesammte
Mauerwerk auf 52,4, &, fiur das Fundamentmauerwerk auf
73,50  und fur das aufgehende Mauerwerk auf 36,,, 4
pro cbm stellte. Wiihrend der letztere Preis filr siimmtliche
Pfeiler sich annithernd gleich blieb, schwankte der Preis
des Fundamentmauerwerks je nach der geringeren oder
grofseren Schwierigkeit der Ausfiuhrung zwischen 30 £ und
131 4 pro cbm. Da das Fundamentmauerwerk an Material
und Arbeitslohn einen Kostenaufwand von 25,; .4 pro cbm
erfordert hat, so ergaben sich die Kosten fir die Herstel-
lung, Sicherung und Trockenhaltung der Baugruben auf
4, bis 105,y 4 pro cbm Mauerwerk,

Das Gewicht der schmiede- und gufseisernen Theile
der eisernen Ueberbauten betriigt in der Haupttfinung 619 t,
in je einer der Fluthtfinungen 155 t, im Ganzen dem-
nach 1394 t.

Bei einem Einheitspreise pro Tonne von rot. 300 4 ist
fur die Anlieferung, Aufstellung und den Anstrich der Eisen-
theile der Ueberbauten eine Summe von rot. 418000 .4
und fiir die Herstellung der Belige ete. der Fahrbahnen eine
Summe von 45000 4 verausgabt.

Zum Schlufs der vorstehenden Erdrterung dirfte eine
kurze Mittheilung iiber einen bei der Construction der eiser-
nen Ueberbauten angestellten Versuch, an Stelle yon Schweils-
eisen als Briickenmaterial Stahl zur Anwendung zu bringen,
nicht ohne einiges Interesse sein.

Bei der bedeutenden Belastung der Bricke in Folge
der Anordnung zweier Fahrbahnen lag némlich der Gedanke
nahe, durch Benutzung eines widerstandsfiihigeren Materials
das Eigengewicht der Ueberbauten moglichst zu vermindern,
und sind daher die Berechnungen und Constructionen der
Triiger auch fur die Verwendung von Stahl durchgearbeitet;
hierbei ist die Beanspruchung des Stahls um 50 bis 55 Pro-
cent hoher angenommen, als diejenige des Schweilseisens,
jedoch sind nur diejenigen Constructionsglieder in Stahl
projectirt, bei welchen eine wesentliche Reduction der Quer-
schnitte zu erzielen war, withrend die anderen Theile, so
die Anschlisse der Liings- und Quertriiger und die schon
an und fir sich wenig volumindsen Glieder der Tragwiinde
der kleinen Oefinungen, der Billigkeit halber in Schweils-
eisen vorgesehen wurden. Das Resultat dieser Unter-
suchung ergab, dafs bei der Verwendung des Stahls etwa
10 Procent der Kosten der Ueberbauten zu ersparen waren,

Da jedoch zur Zeit des Abschlusses dieser Ermitte-
lungen die von hollindischen Eisenbahn - Verwaltungen auf
den Werken der Actiengesellschaft Harkort uud der Dort-
munder Union mit genieteten Stahltriigern angestellten Be-
lastungsversuche derartig ungiinstige Resultate ergeben hatten,
dafs gegen die Verwendbarkeit des deutschen Stahles zu
Briickenconstructionen gerechtfertigte Bedenken entstehen
mufsten, so wurde auf die vorbezeichnete eventuelle Erspar-
nifs verzichtet und der Verwendung des Schweilseisens der
Vorzug gegeben.

(Sehlufs folgt.)

Zusammenstellung der hemerkenswertheren Preufsischen Staatsbauten, welche im
Laufe des Jahres 1882 in der Ausfiihrung begriffen gewesen sind.

(Aus den Jahres- Rapporten fiir 1882.)

@
IV, Gymnasien und Realschulen.

Von den 19 withrend des Jahres 1882 im Bau begrif-
fen gewesenen hierher gehorigen Bauten (gegen 21 im Vor-
jahre) wurden 12 zu Ende gefihrt. Das Gymnasium zu
Eisleben (XVII) wird voraussichtlich im Jahre 1883 zur
Vollendung gelangen.

a) Neubauten.

1) Das Gymnasium zu Breslau (XIII) soll zum Herbst
1884 vollendet werden, Das Gebiiude, 61,, m lang, liegt
im Innern eines Hiuser-Viertels und hat den Zugang nur
von der Sonnenstrafse her. Fiir die Architektur ist ein-
facher Ziegelrohbau mit flachbogigen Oeffnungen gewihit.
Ueber dem gewdlbten Kellergeschols erheben sich 4 Ge-
schosse von je 4,, m Hohe. Das Dach wird mit deutschem
Schiefer auf Schalung eingedeckt.

An dem westlichen Giebel liegt im Erdgeschofs die
Wohnung des Schuldieners », im IL und IIL Stock die
Wohnung des Directors. In dem #brigen Theile des Ge-

I

(Fortsetzung, s. Jahrg. 1888, 8. 465 —478.)

biiudes sind in 20 Klassen, davon 6 im Erdgeschofs, fir
je B0 bis 60 Schiler, im Ganzen 1070 Schiler unterge-

bracht. Aufserdem enthillt der I. Stock ein Conferenzzim-
mer, einen Raum fir Sammlungen und die Schitler-Bibliothek,
der II. Stock eine physikalische Klasse mit Cabinet und die
Lehrer-Bibliothek, und der IIL Stock eine Aula von 270 qm
Grundfliiche und einen Zeichnensaal. Die Treppen fir die
Anstalt werden aus Granit, die fir die Directorwohnung
aus Schmiedeeisen mit Holzbelag hergestellt. Die Anstalts-
riume sollen Luftheizung, die Wohnungen Kachelofen erhal-
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ten. Anschlagss. 314025 4 (290,5, & A qm, 13,5, A
A cbm und 293,,, 4 & Schiler).

Fir die Nebenbaulichkeiten sind aufserdem 59850 4
veranschlagt.

2) Der Bau des Gymnasiums zu Gottingen (XXI) ist
im Laufe des Jahres 1882 im Rohbau vollendet worden
und eingedeckt. Das Gebiiude steht vollstindig frei auf
einem vor dem Albani-Thore gelegenen, an den Konigl.
botanischen Garten grenzenden Grundstiicke, welches von
der Gemeinde Gottingen abgetreten ist. Die Architektur
ist in einfachen Renaissance-Formen gehalten, Die iulse-
ren Ansichtsfliichen mit Ausnahme des obersten Stockwerkes,
welches Tuffstein - Verblendung erhiilt, werden mit Sandstein
verblendet. Das Gebiiude ist 53,5 m lang, im Mittelbau
20,, m, in den Seitenbauten 18,, m tief, und ginzlich unter-
kellert; es enthilt ein Erdgeschofs und zwei Stockwerke.
Das Mansardendach ist in den steilen Flichen mit deutschem
Schiefer anf Schalung in englischer Manier eingedeckt; die
flachen Dachtheile haben ein Holzcementdach erhalten.

In dem Gebiinde befinden sich 19 Klassen fiir 730
Schiller, eine Director- und eine Schuldiener-Wohnung,
Das Erdgeschols enthilt 8 Klassen, 1 chemisches Labora-
torium, 1 naturwissenschaftliches und 1 physikalisches Cabi-
net, 1 Klasse fiir Chemie und Physik und einen Theil der
Schuldienerwohnung, der I. Stock 11 Klassen, 1 Reserve-
klasse und ein Conferenzzimmer, endlich der II. Stock 1 Re-
serveklasse, 1 Zeichnensaal, 2 Bibliothekriiume, die Aula
und die Directorwohnung.  Im Kellergeschols befinden
sich aulser Waschkiiche, Rollkammer und Keller fiir den
Director noch 2 Riiume fiir Schwefelwasserstoff und Siuren,
ein Theil der Schuldienerwohnung, sowie die Heizkam-
mern und Kohlenriilume. Im Dachgeschols sollen neben der
zur Directorwohnung gehorigen Miidchenkammer noch Samm-
lungsriiume eingerichtet werden. Simmtliche Treppen wer-
den aus Velpker Sandstein hergestellt. Die Corridore und
Treppenpodeste werden mit Mettlacher Fliesen _ belegt.
Siimmtliche zu Schulzwecken bestimmte Riiume erhalten Luft-
heizung, withrend Director- und Schuldienerwohnung durch
Kachelofen geheizt werden. Anschlagss. 378000 .4 (347,,, A
& qm, 18,54 & & chbm und 519,,, 4 A& Schiler).

Ferner sind filr eine Turnhalle 28000 4, fir die
Aborte 15000 4, fir Einfriedigungen ete. 34500 .4, fiir
Bauleitung 7500 # und fir allgemeine Kosten 2500 .4
veranschlagt, so dafls die Gesammtkosten sich auf 466300 /4
berechnen.

3) Das Gebiude fiir die hohere Tochterschule zu
Minster (XXVI) ist im Robbau fertig gestellt und unter
Dach gebracht worden. Dasselbe ist auf dem zu einem Theil
vom Provinzial - Schulcollegium, zum anderen Theil vom
Lehrerinnen - Seminar abgetretenen Grundsticke auf drei
Seiten freistehend, mit der vierten an den Giebel des Ka-
tastergebiiudes sich anlehnend erbaut worden. Es hat eine
Liinge von 17,; m, eine Tiefe von 13,,, m, und ist ganz
unterkellert, Aufser dem gewdlbten Kellergeschols enthiilt
es Erdgeschofs und I. Stock von je 4, m Hohe. Die
liufseren Fronten sind mit gelben Ziegeln verblendet, wiih-
rend Sockel und Plinthe, simmtliche Gesimse, die Giebel-
abdeckungen und Fenstersohlbinke aus Ibbenbiirener Sand-
stein hergestellt sind. Das Dach ist mit Schiefer auf Scha-
lung eingedeckt.

Im Erdgeschofs liegen 3 Klassen und 1 Garderobe, im
I. Stock 3 Klassen, sowie je 1 Zimmer fir Lehrer und
Lehrerinnen. Die Heizung erfolgt durch eiserne Oefen, und
zwar in den Klassen durch Ventilations-Schulifen, in den
iibrigen Riumen durch Regulirfillofen. Anschlagss. 39400 4
(166, A & qm, 12,; A & cbm und 179,, 4 & Schile-
rin). Fir Mobiliar und Nebenanlagen sind noch 5260
veranschlagt, mithin Gesammt- Anschlagss. 44660 4

b) Um- bezw. Erweiterungsbauten.

1) Fur das Konigl. Gymmasium zu Danzig (IIT) wurden
Einfriedigungen und Kiesschiittungen ausgefithrt, Die Ein-
friedigungen bestehen fiir den Spielplatz aus Mauern, welche
in Ziegelrohbau anf einem Fundament aus Beton hergestellt
werden. Die kleinen Vorplitze des Klassengebiiudes wurden
mit Drahtzilunen eingefafst. Die Anschlagss. von 12000 .4
wird um 4000 _# iberschritten werden.

2) Das Konigl. Gymnasium zu Wilhelmshaven (XXV)
ist durch einen Anbau vergrilsert worden. Der neue Anbau
schlielst sich mit einer Liinge von 12,5, m und einer Tiefe
von 16,5, m an die Westseite des alten Gebiiudes an, und
zwar so, dafs seine Fronten vor denen des letzteren jeder-
seits um 1,,, m vorspringen. Derselbe enthilt drei Ge-
schosse, von denen jedes der beiden untersten Klassenriiume,
das oberste die Aula aufnimmt. Der Baugrund, wel-
cher in ganz Wilhelmshaven fir schwere Gebiiude keine
geniigende Tragfihigkeit besitzt, mulste durch Pfahlrost
befestigt werden. Die einzelnen Pfihle stehen bei einer
Linge von 9,, m und 22 cm Stiirke unter den Umfassungs-
winden 0,5 m, unter den Scheidewinden 1,, bis 1,;, m von
einander entfernt.  Anschlagss. 50000 4 (232,, 4 & qm
und 14,,4 4 & cbm).

Aufserdem sind veranschlagt 11000 4 fur die Pfahl-
rost- Fundirung, 10400 .4 fiir den Umban des alten Ge-
biiudes, 6000 4 fur die innere Ausstattung, 22000 4 fir
die Turnhalle mit innerer Einrichtung, 4000 4 fir das
Abortgebiinde - und 2600 £ fir Umwehrung, so dafs die
Gesammt - Anschlagss. 106000 4 betriigt.

3) Der Anbau an das Gymnasium zu Emmerich (XXXIT)
bildet, conform mit dem rechtsseitigen Seitenfliigel, einen sich
linksseitig anschliefsenden Seitenfligel. Er enthdlt im Erd-
geschofs Turnhalle und Geriitheraum und im I. Stock eine
Aula mit Garderobe. Der Anbau wird iibereinstimmend mit
dem vorhandenen Gebiude in einfachen antiken Formen aus
Ziegeln mit #ulserem Verputz aufgefibrt und mit blauen
Dachziegeln eingedeckt. Die Heizung der Riume erfolgt
durch eiserne Oefen.  Anschlagss. 32300 4 (109,, .4
4 qm und 8,, 4 & cbm).

Y. Erziehungsanstalten.

Das katholische Waisenhaus zu Liebenthal (XIV),
eine Stiftung des Grafen Ludwig v. Schlabrendorf, liegt in
unmittelbarer Nithe des kath. Lehrer - Seminars im Siidwesten
der Stadt. Es ist 35,4 m lang, im Mittelbau 18,,, m und
in den Seitenbauten 15,, m tief, ganz unterkellert, und hat
zwei Stockwerke, im Mittelbau noch ein drittes. Der 2 m
hohe Sockel ist mit Sandsteinquadern verblendet, im Uebri-
gen zeigen die Aufsenmauern rothe Siegersdorfer Verblend-
ziegel. Fiir die Gesimse, Fensterbristungen und Giebel-
abdeckungen sind im Charakter des mittelalterlichen Back-
steinbaues rothe, theilweise glasirte Formziegel verwendet.

5‘
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Das Dach ist mit deutschem Schiefer auf Schalung ein-
gedeckt.

Im Erdgeschols liegen 3 Wohnriiume fiir 20 Waisen-
knaben, Speisesaal, 2 Zimmer fiir die Waisenmutter, 2 desgl.
fir die Waisenwirthin, 1 Zimmer fir den Hausdiener und
1 Krankenzimmer; der I, Stock enthilt die Wohnung des
Inspectors, 3 Schulzimmer, 1 Orgel-, 1 Fligelzimmer und
die Bibliothek. Im II. Stock sind die Schlafsile unterge-
bracht. Von der Gesammt - Anschlagss. von 129600 .4 ent-
fallen auf das Hauptgebiiude 113700 4 (193 4 & qm
und 14,,, 4 & cbm), 2900 .4 auf das Nebengebiiude und
13000 .4 auf Nebenanlagen, als: Brunnen, KEinziiunung,
Pflasterung, Auffahrtsweg und Drainirung.

VI. Seminarbauten, Plidagogien.

Im Jahre 1882 waren 13 Seminarbauten (gegen 8 im
Vorjahre) in der Ausfihrung begrifien, darunter 5 friher
begonnene, welche simmtlich im Laufe des Jahres vollen-
det sind.

Begonnen wurden 3 Neubauten und 5 Um- und Er-
weiterungsbauten.

a) Neubauten,

1) Der Bau des Seminars in Ortelsburg (I), fir wel-
chen die Materialien-Lieferung in diesem Jahre begonnen,
wird in der niichsten Zusammenstellung eingehender beschrie-
ben werden.

2) Fur das Lehrer -Seminar zu Delitzsch (XVII) ist
im Jahre 1882 der Bau des Hauptgebiiudes und des Wirth-
schaftsgebiiudes in Angriff genommen. Das Hauptgebiiude
wird parallel zur Delitzsch-Diibener Strafse mit der Haupt-
front nach Norden errichtet. Simmtliche Gebiiude werden
in Backsteinrohbau unter beschriinkter Anwendung von
Formsteinen erbaut. Die Diicher werden mit deutschem
Schablonenschiefer auf Schalung eingedeckt.

Das Hauptgebitude, welches eine Liinge von 75 m und
eine Tiefe von 16,, m im Mittelban und 18,, m in den
Seitenfligeln erhiilt, ist zur Aufnahme von 60 internen und
80 externen Seminaristen bestimmt. Aufserdem sollen 3
verheirathete Lehrer, 1 unverheiratheter Hilfslehrer, sowie
Ocekonom und Hauswart Wohnung darin finden. Es enthiilt
Kellergeschols und 3 Stockwerke, und zwar in dem Keller-
geschols nur Vorraths- und Kohlenriume, sowie unter der
Wohnung des Hauswarts 2 Wirthschaftsriiume fiir den letz-
teren. Die Heizung wird fur jeden Raum besonders durch
eiserne Oefen mit Chamotte-Feuerkiisten erfolgen.  An-
schlagss. 253000 4 (206,5, 4 & qm, 11,,4 4 & cbm
und 2811 4 ) Seminarist).

Aulserdem sind veranschlagt 20000 4 fiur Mobilien,
12000 4 fur eine Turnhalle, 3500 .4 fir Turngeriithe,
8300 # fir ein Wirthschaftsgebiiude und 18500 % fiir
allgemeine Anlagen, daher Gesammt- Anschlagss, 315300 4

3) Der Neubau des Lehrer-Seminares zu Eckernforde
(XIX) wurde im Juli 1883 begonnen, und sind in diesem
Jahre die Mauern des Keller- bezw. Erdgeschosses fertig
gestellt. Das Gebliude liegt vollkommen frei an einer An-
hohe, und zwar so, dafs der Fulshoden des Untergeschosses
an der Vorderfront i. M. 0,,, m dber Terrain, an der
Hinterfront dagegen 1,;, m unter Terrain liegt. FEs sind
deshalb die Riume an der Hinterfront zur Unterbringung
der Brennmaterialien und als Kellerritume benutzt, wihrend

die vorderen Ritume zur Aufnahme einer Wohnung fiir den
Hauswart und als Musikzimmer dienen. Ueber diesem Ge-
schofs befinden sich noch 2 Stockwerke, welche die Klassen
fir 240 Uebungsschiller und 135 externe Seminaristen, eine
Aula, die Wohnung fiir den Director und eine Wohnung fiir
den ersten Lehrer in sich vereinigen.

Das Gebiiude wird in Ziegelrohbau unter miifsiger Ver-
wendung von Formsteinen errichtet, und soll mit deutschem
Schiefer auf Schalung eingedeckt werden. Im Innern wer-
den Vestibill, die Corridore und das Treppenhaus, sowie die
Riume an der Hinterfront des Untergeschosses itberwdolbt,
simmtliche ibrigen Riume mit gestakten Balkendecken
versehen. Die Haupttreppe soll aus Granit auf schmiede-
eisernen Wangen und mit eichenem Bohlenbelage hergestellt
werden. Fiir siimmliche Rilume mit Ausnahme der Wohn-
rilume, welche Kachelofen erhalten, sind eiserne Manteltfen
vorgesehen.  Anschlagss. 216000 .4 (2b3,,, 4 & qm,
18,,4 A & cbm und 1600 4 & Seminarist).

Aufserdem sind veranschlagt 29000 .# zu einer Turn-
halle fir 82 Turner (96,5, J & qm, 15, A & cbm und
906,95 A & Turner), 6730 A fur Umwehrungen und
6270 4 fur allgemeine Anlagen, daher Gesammt-Anschlagss.
268000 4 Hierzu kommen noch das Inventar und die
Turngeriithe.

b) Um- und Erweiterungsbauten.

1) Das Lehrerinnen-Seminar zu Droyflsig (XVII) wird
durch Anbau eines Klassengebiindes von 15,,, zu 15,5, m
Seitenliingen an das vorhandene Seminargebitude und Errich-
tung einer neuen Turnhalle erweitert. Die Verbindung des
vorhandenen mit dem neu zu errichtenden Klassengebitude
wird durch einen Zwischenbau hergestellt. Im Kellergeschols
des Anbaues, welches sich nur auof einen Theil desselben
erstreckt, ist behufs Anlage einer Central- Luftheizung eine
Heizkammer nebst den erforderlichen Riumen fiir Ventila-
tion und Heizmaterial angeordnet. Im Erdgeschols liegen
3 Uebungsklassen und 1 Musikzimmer, im I Stockwerk
2 Seminarklassen und 1 physikalische Lehrklasse nebst
physikalischem Cabinet, im IL Stockwerk die Aula.

Die zur Anwendung kommende Bauweise ist der Gegend
angepalst, und ist Bruchsteinmauerwerk mit dulserer Qua-
derverblendung aus Droyfsiger Sandstein nebst innerer Back-
steinverkleidung vorgesehen, Dementsprechend sind auch
die Architekturformen der Gesimse und Consolen angeord-
net. Das Dach soll mit Schiefer aunf Lattung eingedeckt
werden. Anschlagss. 56190 4 (208 4 & qm und 12,; 4
& chm),

Fiir die Turnhalle, welche spiter durch einen bedeck-
ten Gang mit dem Zwischenbau des Anbaues verbunden
werden soll, sind 19000 4 (69 & & qm, 11,, A & cbm
und 380 4 A& Turnerin) veranschlagt.

2) Das Seminar zu Elsterwerda (XVII) wird durch
den Ban eines eingeschossigen, 26,4 m langen und 10,,, m
tiefen Schulgebiiudes vergrofsert. Dasselbe ist an Stelle
eines abgebrochenen Schuppens in Ziegelrohbau mit Kronen-
dach unter theilweiser Verwendung des Abbruchmaterials
errichtet worden. Es enthilt 3 Klassen fir 100 Uebungs-
schitler, einen Zeichnensaal, ein chemisches Laboratorium,
eine physikalische Klasse, und zwei fiir Sammlungen dispo-
nible Rilume. Anschlagss, 13000 4 (4b A A qm, 10,, 4
& cbm und 130 A4 & Uebungsschiler). Fir Abbruch des
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alten Schuppens sind 300 .4 und fir Nebenanlagen 1230 4
vorgesehen,

3) Das Seminar zu Eisleben (XVII) erhillt durch einen
als Ziegelrohbau ausgefihrten Anbau an das Wohngebiude
von 13,, m Liinge und 9,, m Breite eine neue Aula, fiber
welcher das Dach mit Ziegeln eingedeckt ist. Die am ost-
lichen Giebel angebaute Orgelnische mit Bilgekammer erhilt
ein Holzcementdach. Im Erdgeschols befinden sich die noth-
wendigen Wirthschaftsritume, deren Anordnung durch den
darunter belegenen Keller des abgebrochenen Wirthschafts-
gebiludes bedingt war.  Anschlagss. 14100 4 (95,,
4 qm und 11,, 4 & cbm). (

Fiir den inneren Ausbau des vorhandenen Lehrgebiiudes
sind 6000 .4 und fir ein Abortgebiinde 4200 4 aus-
geworfen.

4) Das Seminar zu Alfeld (XXI) erhillt eine Erweiterung
durch Verliingerung des alten Hauptgebiiudes. Der 27,, m
lange und 16,, m breite Anbau wird in Ziegelrohbau aus-
gefthrt und ist ginzlich unterkellert. Das Dach wird mit
Pfannen auf Lattung eingedeckt.

Im Kellergeschols sind Kellerriiume fir den Director
und den Oekonomen, sowie Kohlenriiume fiir die Anstalt
untergebracht. Das Erdgeschols enthilt 5 Uebungsklassen
fir 200 Kinder und eine combinirte Seminarklasse fiir 60
Seminaristen; im I. Stock liegen 5 Arbeitszimmer fir 36 Se-
minaristen, Stube und Kammer fiir einen Hilfslehrer und
ein Musiksaal. Im II. Stock befinden sich die Aula und
2 Schlafsiile far je 15 Seminaristen, sowie ein Waschranm.
Die Heizung wird durch eiserne Oefen bewirkt. Anschlagss.
69500 M (157,, S & qm, 9,, 4 & cbm und 2816,,,
A Seminarist).

Filr Veriinderungen im alten Gebiiude und filr Neben-
anlagen enthiilt der Anschlag 9650

5) Fir das Lehrer-Seminar und die Stadtschule zu
Schlichtern (XXIX) ist ein altes Klostergebiiude daselbst
umgebaut worden. Aufser den Lehr-, Arbeits- und Schlaf-
rilumen filr 76 interne Seminaristen sind die Lehrzimmer
der Stadtschule, die Dienstwohnung des Directors, zweier
verheiratheten und eines unverheiratheten Lehrers unter-
gebracht, Die zur Herstellung und Umiinderung der Lehr-
und Arbeitszimmer ete. erforderlichen Trennungswiinde sind
theils massiv aus gebrannten Lehmsteinen , theils aus Fachwerk
mit Ausmauerung von Schwemmsteinen ausgefiihrt. Zur
Unterstitzung der Decken sind statt der frilheren durchge-
bogenen Holzunterziige eiserne Triiger eingebracht. Um
einen leichteren Verkehr im Gebiiude zu vermitteln, ist eine
neue feuersichere Sandsteintreppe eingebaut. Die Heizung
der Riiume erfolgt durch eiserne Regulirfiillsfen,

Von der gesammten Anschlagss., 83100 .4, entfallen
60600 4 auf die Einrichtung der Seminarriiume, 3900 4
auf ein neues Abortgebiiude, 7000 4 auf Beschaffung der
Mobilien, 10200 4 auf die Stadtschule und 1400 4 auf
die Nebenanlagen.

VII. Turnhallen.

In der Ausfihrung befanden sich wiihrend des Jahres
11 Bauten von Turnhallen (gegen 20 im Vorjahre). Von den-
selben waren 9 fiir Gymnasien, 1 fiir ein Realgymnasium
und 1 fir ein Seminar bestimmt; 5 davon waren fortge-
setzte Bauten, welche siimmtlich, bis auf eine, fir welche
noch der innere Leimfarben - Anstrich auszufithren ist, voll-

endet wurden. Von den 6 neu angefangenen Bauten wurden
4 zu Ende gefthrt, 2 blieben noch unvollendet, werden
aber voraussichtlich im niichsten Jahre in Benutsung genom-
men werden, Diese sind:

a) die Turnhalle fir das Gymnasium zu Bartenstein (I),
Anschlagss. 22670 4 (82,5, 4 & qm, 15,5, & & cbm
und 453,, A & Turner). Dieselbe ist massiv in Ziegel-
rohbau unter verschaltem Pfannendach fiir 50 Turner erbaut;

b) die Turnhalle fiur das Seminar zu Petershagen
(XXVII), massiv in Ziegelrohbau mit Dach von Falzziegeln
fir 60 Turner erbaut. Anschlagss. 17000 4 (62 .4 & qm,
8,50 & & cbm und 283,54 A A Turner).

Neu begonnen und vollendet wurden:

1) die Turnhalle fiir das Gymnasium zu Schneidemiihl
(XII), massiv in Ziegelrohbau mit Dach von englischem
Schiefer auf Schalung, for 80 Turner erbaut. Anschlagss.
23700 4 (86, A & qm, 16,,, A & cbm und 296,,,
4 Turner);

2) die Turnhalle fur das Gymnasium zu Glogau (XIV).
Dieselbe ist in verriegeltem, innen und aulsen verschalten
Fachwerk unter Pappdach fur 100 Turner errichtet. Aus-
filhrungskosten 11979 4 (40,, & qm, 8,, 4 & cbm und
119,,4 4 & Turner);

8) die Turnhalle fur das Gymnasium zu Norden (XXV),
massiv in Ziegelrohbau unter Pfannendach, fiir 50 Turner
erbaut. Anschlagss. 18550 A (70,55 & & qm, 11,54 A
4 cbm und 871 4 & Turner);

4) die Turnhalle fir das Gymnasium zu Marburg (XXIX),
welche in ausgemauertem Fachwerk unter Pappdach fiir 50
Turner errichtet ist. Anschlagss. 14300 4 (70,5 4 & qm,
13,5 A & cbm und 286 4 & Turner),

VIII. Universitiitsbauten.

Von den im Jahre 1882 in der Ausfihrung begriffen
gewesenen 20 Universitiitsbauten (gegen 13 im Vorjahre)
wurden 5 neu begonnen, 10 von den fortgesetzten beendet.
Unvollendet blieben noch:

1) das Gebiiude fiur das chemische Laboratorium der Aka-
demie zu Minster (XXVI), dessen innere Einrichtung und
Fertigstellung der Nebenanlagen im Jahre 1883 erfolgen
wird;

2) das Auditoriengebiiude daselbst, fir welches noch
die Anlagen auf dem Hofe sowie eine Einfriedigungsmauer
herzustellen sind ;

3) die Regulirung des Terrains der Rheinischen Fried-
rich- Wilhelm-Universitit zu Bonn (XXXIII), welche vor-
aussichtlich erst zum IFrithjahr 1884 zur Vollendung ge-
langen wird ;

4) die chirurgische Klinik daselbst, welche voraus-
sichtlich zum October 1883 der klinischen Verwaltung iiber-
geben werden kann;

b) das Obductionshaus daselbst, dessen Capelle mit
Riicksicht auf die noch vorhandene Feuchtigkeit der Mauern
im Innern bis jetzt noch nicht fertig ausgemalt werden
konnte.

Neu begonnen wurden:

1) der Bau eines Universitits-Auditoriums zu Berlin
(V) auf dem Hofe des Grundstiicks Dorotheenstr. 5. Das
Gebiiude ist massiv ein Geschofs hoch errichtet, an den
Fronten mit besseren Steinen verblendet und mit Pappe ein-
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gedeckt. Es enthiilt einen durch 4 eiserne Oefen zu erwiir-
menden Horsaal fir 212 Zuhorer, ein Zimmer fir den Do-
centen und ein Entrée. Anschlagss. 18400 4 (76 .4 & qm,
10,44 4 & cbm und 76,5, A4 & Zuhorer).

2) Auf demselben Grundsticke wurde im Vorderhause
eine medicinische Poliklinik eingerichtet und an der Hoffront
ein massives mit Holzcement gedecktes Auditorium, mit
Seiten- und Oberlicht, fir 60 Horer, angebaut. Anschlagss.
28200 4, wovon voraussichtlich 1000 .4 erspart werden.

3) Erweiterungsbauten der medicinischen Universititsklinik
zu Konigsberg (I). Dieselben bestehen im Umbau der
alten medicinischen Klinik, Trockenlegung der Keller der-
selben, Herstellung eines Brunnens, Herstellung zweier Ver-
bindungsgiinge 2zwischen der alten medicinischen Klinik und
der chirurgischen Klinik bezw. dem pathologischen Institut,
gowie der inneren Ausstattung. Anschlagss. fir simmtliche
Arbeiten 102000 4

4) der Neubau einer Baracke fiir die geburtshilfliche
Klinik der Universitit zu Kiel (XIX). Das Gebiude ist
17,,5 m lang, 7,5, m tief und hat einen Anbau von 5,5; m
Liinge erhalten, welcher um 2,, m vorspringt. Das nur
zum Theil unterkellerte Geschols umfalst einen Saal mit
8 Betten fiir Wochnerinnen, 2 Kleiderrdume, ein Zimmer
far eine Wiirterin, 1 Theekiiche, einen Baderaum und ein
Closet. Der Saal hat Marmor - Mosaikfulsboden und geputzte
Wiinde, welche mit Oelfarbe gestrichen sind. Die Dach-
sparren bilden zugleich die Decke, indem dieselben mit
Stakung versehen und unterwiirts mit gehobelten und mit
Oelfarbe gestrichenen Brettern verschalt sind. Das Dach
ist ein Holzcementdach. Anschlagss. 19350 4 (133,54
d qm, 19,5 A & cbm und 248,,4 A & Bett), aufserdem
2700 A4 fiur innere Einrichtung und 650 .4 fiir Neben-
anlagen.

5) Reparaturen an den Diichern der Universititsgebiude
zu Bonn und Poppelsdorf. Die zum Theil sehr schad-
haften alten, grofstentheils mit deutschem Schiefer auf Scha-
lung eingedeckten Dicher werden in gleicher Weise wieder
hergestellt. Anschlagss. 31950 4

IX. Geblinde fir wissenschaftliche und kilnstlerische
Institute, bezw. Sammlungen.

Von den b in der Ausfihrung befindlich gewesenen,
hierher gehorigen Bauten (ebensoviel als im Vorjahre) wur-
den 4 fortgesetzt und einer neu begonnen.

Fortgesetzte Bauten.

1) Ueber den Fortschritt der kiinstlerischen Ausstattung
des Zeughauses zu Berlin (V) ist Folgendes anzufith-
ren: Die Malereien in der Kuppel der Herrscherhalle sind
vollendet. Von den Wandgemiilden historischen Inhalts ist
der , Aufruf von 1813 % und die , Huldigung Schlesiens “
fertig gestellt, das Bild ,die Kaiser-Proclamation in Ver-
sailles * nahezu beendet. Von den Herrscherstatuen sind
Gypsmodelle far den ,Grofsen Kurfiursten®, , Konig Fried-
rich ¥ und ,Konig Friedrich Wilhelm IV.“ im Kuppelsaal
aufgestellt. Die Marmorpostamente fir die 7 Statuen sowie
fur die 4 sitzenden Idealfiguren sind zum Theil geliefert.
Von den 32 Feldherrnbiisten sind 21 fertig modellirt und
20 Gypsabgisse davon zur Zeit aufgestellt, 1 Biste ist zur
Anfertigung eines Probegusses in Bronze vergeben. Mit der
Lieferung der Marmorpostamente fir die Bisten ist begon-
nen. Die Schriinke und Vitrinen sind grofstentheils beschafft.

2) An dem ethnologischen Museum zu Berlin (V) wurde
i. J. 1882 in erster Linie die Herstellung der Bekleidung
der Fronten mit Werksteinen bezw. mit Verblendziegeln
ausgefihrt. Die Verblendung der Hoffronten ist grifsten-
theils fertig gestellt, die Fronten der Hauptfligel in der
Koniggriitzerstralse und verlingerten Zimmerstralse jedoch
wurden nur zum Theil geférdert.

3) Fur das Bibliothekgebiiude der Universitit zu Greifs-
wald (X) ist noch die innere Einrichtung zn beschaffen und
die Ausfihrung der Nebenanlagen fertig zu stellen,

4) Das Bibliothekgebiude der Universitit zn Kiel (XIX)
wurde im Monat December unter Dach gebracht. Die Voll-
endung wird voraussichtlich im Jahre 1883 erfolgen.

Neu begonnen und vollendet wurde nur das Victoria -
Regia-Haus in Berlin (V) im Konigl. botanischen Garten.
Das Haus hat die Form eines regelmilsigen Zehnecks von
15,, m innerem Durchmesser und enthiilt ein mittleres Bas-
sin fiir die Vietoria regia von 8,, m Durchmesser, einen
Umgang von 1,; m Breite und ein seitliches, ringférmiges
Bassin von 1,5 m Breite fiir andere Wasserpflanzen. (Spe-
cielle Zeichnungen von diesem Gebidude sind im Centralblatt
der Bauverwaltung Jahrg. 1883, Nr. 15 mitgetheilt).

Der Aufbau des Gebiiudes besteht aus einem eisernen
Rippenwerk von glockenihnlicher Form, welches eine Ein-
deckung von Doppelglas erhalten hat. Als Untergrund fiir
die Bassins und den Umgang ist eine Sandschiittung her-
gestellt, deren oberen Abschlufs eine 80 em starke Beton-
schicht bildet. Gegen die Anschlagss. von 15000 4 (70 4
dqm und 19 4 A& cbm) steht eine Ersparnifs von 1000 4
in Aussicht.

X. Technische Lehranstalten, Akademien und Fachschulen.
Von Bauten dieser Art, 5 an der Zahl, wurden im
Jahre 1882 fortgesetat:

1) der Bau der technischen Hochschule bei Charlot -
tenburg (V). Derselbe ist im Wesentlichen vollendet;

2) der Bau der hoheren Webeschule zu Crefeld (XXXIT).
Bei diesem Bau wurde im Jahre 1882 das Mauerwerk und
die Dacheindeckung sowie der innere Putz vollendet. Die
vollstindige Fertigstellung des Baues einschl. Beschaffung
der Utensilien soll bis October 1883 erfolgen.

Neu begonnen wurden:

1) der Erweiterungsbau der Konigl. Kunst-Akademie zn
Konigsberg (I). Derselbe besteht aus 2 Fligelanbauten
an das vorhandene Hauptgebiiude, welche Erdgeschols, 2 Stock-
werke und ein Dachgeschofs enthalten. Untergebracht sind
darin, aulser Durchfahrt, den Treppenhiiusern und einigen
Utensilienriinmen, 3 Meister - Ateliers fiir Bildhauer, Histo-
rienmaler und Kupferstecher, 1 Sprechzimmer fiir den Di-
rector, 1 Actsaal und 1 Theil der Gypsklasse. Die Facade
der Anbauten ist wie die des Hauptgebiiudes in Putz her-
gestellt. Die Diicher sind Holzcementdiicher, die Treppen
an Ort und Stelle hergestellte Cementtreppen mit gulseiser-
nem Gelinder. Die Heizung siimmtlicher Réume wird durch
Kachelofen bewirkt. Anschlagss. 87000 4 (414 4 & qm
und 23,, 4 & cbm).

2) der Bau des pathologischen Institutes der
Thierarzneischule zu Berlin (V). Das Gebiude besteht
aus einem Mittelbau und zwei vorspringenden Seitenbauten,
ist mit Ausnahme des siidlichen Seitenbaues unterkellert und



11 Zusammenstellung im Jahre 1882 in Ausfilhrung begriffen gewesener Staatsbauten. 78

enthiilt aulserdem 2 Geschosse, welche im Mittelbau 5,, m
bezw. b,y; m, im nordlichen Seitenbau 5,, bezw. 6,, m und

im siidlichen Seitenbau 7,, bezw. 6,, m hoch sind. Im
Kellergeschols befinden sich eine Wohnung des Hausdieners,
3 Heizkammern, Riume fir Brennmaterial, Rilume fir Kih-
lung und Filtrirung der Luft, und Abortanlagen. Der Fuls-
boden des stidlichen Seitenbaues, welcher einen Secirsaal p
und einen Operationssaal « enthiilt, liegt zu ebener Erde,
um die Cadaver von aulsen direct hineinschaffen zu konnen,
zu welchem Zweck der Secirsaal mit einer Einfahrt versehen
ist. Im Erdgeschofs des Mittelbaues liegen stidlich vom
Vestibiil und Treppenhause ein Zimmer d fiir den Docenten,
ein Sammlungsraum & und eine Garderobe g, von welcher
eine Treppe in den Secirsaal hinabfithrt, nordlich ein Zim-
mer des Assistenten, /, ein Zimmer des Hospitanten, z, und
ein Laboratorium ¢. Das Erdgeschols des nordlichen Seiten-
baues wird ganz vom Mikroskopirsaal m eingenommen. Im
ersten Stockwerk befindet sich im siidlichen Seitenbau iber
@ und p ein Horsaal mit Vorbereitungszimmer fiir den Do-
centen, im Mittelbau fber & eine Garderobe und 1 Closet,
sonst ist derselbe sowie der nordliche Seitenbau zu Samm-
lungsriiumen eingerichtet.

Das Gebilude ist in Ziegelrohbau unter Verwendung von
Formsteinen und farbigen, glasirten Friesen erbaut und das
Dach mit Siegersdorfer Falzziegeln eingedeckt. Die Haupt-
treppe wird in Guflseisen mit eichenem Bohlenbelag, die
Nebentreppe freitragend in Granit ausgefiihrt. Die Fun-
dirung mulste wegen des schlechten Baugrundes theilweise
auf Erdbogen erfolgen. Fir die Heizung ist mit Ausnahme
der Wohnung des Hausdieners Laftheizung vorgesehen. Die
Anschlagss. betriigt 188512 4 (202,54 & & qm und 14,, 4
4 c¢bm) und aulserdem 13488 4 fiir die innere Einrich-
tung, mithin insgesammt 202000 4

3) der Erweiterungsbau des Hundespitals far dieselbe
Anstalt. Derselbe besteht aus einem Hauptbau von 15,5, m
Liinge und 11,,4 m Tiefe, welcher durch
einen 7,,, m langen und 6,,4 m tiefen
" Zwischenbau mit dem vorhandenen Spi-
tale verbunden sind. Der Zwischenbau
enthiilt ein Untersuchungszimmer a, so-
wie Badezimmer & und Kiiche ¢. Im
Hauptbau sind ein Operationssaal ¢, 2 Riume fur an Staupe
erkrankte Hunde £, f und ein Raum e fir an Riiude erkrankte
Thiere fir zusammen 16 Hundekiifige untergebracht. An
der Westseite des Hauptbaues liegt ein bekiester Tummel-
platz g, g for Hunde, welcher mit einer Umwehrungsmauer
umgeben und durch eine Bretterwand in 2 Theile getheilt
ist. In der einen Ecke desselben ist ein massiver Keller %
tiber der Erde angelegt zur Aufbewahrung des I'utters, da
die Bodenverhiltnisse eine Unterkellerung des Gebiiudes
nicht gestatten. Der ganze Anbau ist massiv und dem vor-
handenen alten Gebiiude entsprechend mit Birkenwerder
Steinen verblendet. Das Dach ist mit glasirten Siegersdorfer
Falzziegeln eingedeckt. Die Winde sind im Innern 1,; m
hoch mit Oelfarbe gestrichen und haben aufserdem einen

0, m hohen Sockel von Saarbriicker Fliesen. Mit demsel-
ben Material sind auch siimmtliche Fulsbdden belegt. Jeder
Raum hat einen Wasserauslauf und Fulsbodenentwisserung
sowie Gasbeleuchtung erhalten. Die Heizung der Riume
erfolgt durch eiserne Ventilationsmanteltfen, denen von aufsen
her durch unterirdische Canille frische Luft zugefuhrt wird.
Um das gemeinschaftliche Rauchrohr sind 4 Ventilations-
rohre, fir jeden Raum eins, gruppirt, mit einem Quer-
schnitt, welcher eine dreimalige Lufterneuerung in der Stunde
gestattet. Zur Verstirkung der Aspiration ist in jedem die-
ser Rohre ein Bunsen'scher Brenner angebracht. Anschlagss.
16700 A (75,57 A & qm, 11,5, S A cbm und 1162,, 4
4 Kifig). Aufserdem sind 1300 4 for Uminderungen im
vorhandenen Gebiiude und 600 4 fir den Keller ver-
anschlagt.

XI. Hospitiiler und Krankenhliuser, Biider, Blinden- und
Taubstummen = Anstalten.

Bauten genannter Art wurden 3 im Jahre 1882 neu
begonnen. Es sind dies:

1) das St. Marienstift-Gebliude in Konigsberg (I).
Das auf dem Tragheimer Kirchplatze gelegene Gebiiude von
40,,, m Linge und 12,,, m Tiefe besteht aus dem Keller-
geschols, 3 Stockwerken und dem Dachgeschols. Jedes der
3 Stockwerke enthillt 4 fiir unverheirathete Damen bestimmte
Wohnungen von Stube, Cabinet, Kammer, Kiiche, Speise-
kammer und Closet. Fir jede dieser Wohnungen ist im
Kellergeschofs ein Vorrathskeller und im Dachgeschofs ein
Bodenraum vorgesehen.

Die Facaden des im gothischen Style als einfacher
Ziegelrohbau projectirten Gebiiudes sind mit rothen Ziegeln
verblendet und sollen Gesimse aus Formsteinen erhalten,
Fir die beiden Einginge sind Siulen und Gesimse von
Sandstein in Aussicht genommen. Das Dach wird mit
Pfannen auf Schalung eingedeckt, Die Heizung slimmtlicher
Riume erfolgt durch Kachelofen. Anschlagss. 106000 4
(213,50 4 & qm, 14,,, A4 A& cbm und 8883,,, 4
i Stiftsdame).

2) der Neubau eines gyniikologischen Pavillons
fiir die Konigl. Charit¢ zu Berlin (V). Die Anordnung
der Ritume im Erdgeschofs ist aus der Skizze ersichtlich, in
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welcher %, * Krankenzimmer fir 2 resp. 8 Kranke, d Zim-
mer des Directors, p Apparatenzimmer, A Krankensaal filr
17 Betten, f Flur, & Bad und ¢ Theekiiche bezeichnet.
Das erste Stockwerk im Mittelbau enthilt eine Wohnung
fiir einen unverheiratheten Assistenzarzt, sowie Zimmer fiir
Wiirterinnen, Das Gebiiude wird in Ziegelrohbau hergestellt,
das Drempelgeschols jedoch geputzt und gestrichen. Das
Dach ist Holzcementdach, Die Fufsbtden des Corridors,
siimmtlicher Krankenzimmer, der Biider, der Theekiiche und
des Operationssaales bestehen aus Granitestrich. Die Winde
werden 2, m hoch mit Oelfarbe gestrichen. Die Erwiir-
mung der R#ume des Erdgeschosses soll durch Dampf-
luft- bezw. Dampfwasserheizung geschehen. Die Ventila-
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tion erfolgt durch Aspiration nach 2 Schloten, welche
durch Dampfspiralen erwiirmt werden. Aufserdem hat der
Krankensaal zur Ventilation in der wilrmeren Jahreszeit
noch eine Firstventilation erhalten. In dem Gebiiude sollen
29 Betten aunfgestellt werden.  Anschlagss. 112100 4
(172,5 S & qm, 15,4 4 & cbm und 3866 A & Bett),

3) Colonnadengebiiude nebst Trinkhalle zu Langen-
schwalbach (XXX). Das Gebiiude besteht aus einem
Mittelbau, in dessen oberer Etage sich die Brunnenmeister-
Wobnung befindet, und aus zwei sich anschliefsenden
Fligeln mit Verkaufsliden und vier Flaschenmagazinriu-
men @, Die Enden der Fligel werden von je einem Pa-
villon flankirt.

.

V]e
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Der stellenweis sumpfige Baugrund wurde zur Sicherung
der Fundamente durch Beton - Einschiittungen gedichtet. Der
Sockel wird mit Niedermendiger Basaltlava, das aufgehende
Mauerwerk mit sogenannten Oel-Steinen verblendet, Siiu-
len und Verbindungsbogen der Halle bestehen aus Gufseisen.
Das Dachgespiirre tiber diesen Hallen ist aus Schmiedeeisen
hergestellt. Die Eindeckung erfolgte bei dem Mittelban und
den beiden Eckpavillons mit glattem Zink auf Holzleisten,
bei den Hallen und dem Flaschenmagazin mit Wellblech,
Hallen sowohl, als Liiden haben Asphalt-Fulsboden auf
Beton - Unterlage erhalten. Anschlagss. 59000 4 (87 .4
& qm und 13,5, & & cbm). Im niichsten Jahre soll die
Trinkhalle vor dem Mittelbau zur Ausfihrung gelangen.

XII. Ministerial-, Regierungs- und Dienstgeblinde anderer
Behtirden.

Von den 6 Bauausfihrungen dieser Art wurden 4 im
Laufe des Jabres 1882 zu Ende gebracht,

Fiir das Oberpriisidial- und Regierungsgebiiude zu
Danzig (III) wurde im Jahre 1882 der innere Ausbau des
in der Ausfihrung begriffenen Theiles so weit geftrdert,
dafls der linke Fliigel zum April 1883 bezogen werden kann.
Der rechte Fliigel und Mittelban gehen gleichfalls ihrer
Vollendung entgegen. Die Fertigstellung des ganzen Baues
wird voraussichtlich im Jahre 1885 erfolgen,

Der Umbau des Reichs- Dienstgebiiudes zu Berlin,
Wilhelmstralse 75, welches zur Aufnahme des auswiirtigen
Amtes bestimmt ist, wurde neu begonnen und fertig gestellt.
Derselbe erstreckte sich aunf theilweise Erneuerung der Bal-
ken, der Dielungen, des Wand- und Deckenputzes, der
Thiren, Fenster und Treppen, sowie auf die Herstellung
von Brandmauern, Ziehen neuer Wiinde, Durchbruch bezw.
Vermauerung von Thirdffnungen und auf Verbesserung von
Schornsteinanlagen. Im Vorderhause ist Kachelofen - Heizung
eingerichtet, withrend in den Seitenfligeln eine Dampf-
Wasserheizung unter Benutzung der vorbandenen Einrich-
tungen hergestelltist. Die veranschlagte Summe von 105000 .4
wird voraussichtlich nicht iiberschritten werden.

XIIL. Geschliftshiiuser fiir Gerichte.

Im Jahre 1882 waren 33 Geschiiftshiiuser fiir Gerichte
(gegen 34 im Vorjahre) in der Ausfihrung begriffen. Dar-
unter befanden sich 5 Geb#iude, welche zugleich ein Gefiing-
nifs enthalten. Von den 19 aus fritheren Jahren fortgesetzten
Bauten wurden 14 beendigt. Unvollendet blieben:

1) das Geschiiftsgebiiude fur das Landgericht zu Pots-
dam (VI). Bei demselben ist das Aeufsere vollendet, die
Luftheizungsanlage vollstindig eingerichtet, mit den Decora-
tionsmalereien fiir die Sile und das Treppenhaus begonnen,
und die Anfertigung der Utensilien in Angriff genommen,
Die Uebergabe des Gebiiudes war zum April 1883 vor-
gesehen;

2) das Landgerichtsgebiiude zu Neu-Ruppin (VI). Die
neuen Gebiiudetheile diirften voraussichtlich zum Herbst 1883
in Benutzung genommen werden konnen, die Umbauten
dagegen erst zu KEnde des Jahres 1884 zur Vollendung
gelangen;

3) der Bau des Geschiiftshanses fir das Landgericht in
Guben (VII). Derselbe ist soweit gefordert, dafs als Ter-
min der Uebergabe zur Benutzung der 15. Mirz 1883 fest-
gesetzt werden konnte;

4) das Landgerichtsgebiiude zu Essen (XXXII). Das-
selbe ist einschl. der Steinmetzarbeiten im Rohbau vollendet.
Die inneren Putzarbeiten sind zur Hilfte zur Ausfihrung
gelangt. Die Fertigstellung des Baues soll zum Mai 1884
erfolgen;

5) das Amtsgerichtsgebiiude in Xanten (XXXII). Bei
demselben ist noch der innere Ausbau herzustellen, und wird
das Gebiiude voraussichtlich in der Mitte des Jahres 1883
zur Benutzung itbergeben werden kinnen.

Von den 14, in 1882 nen begonnenen Gerichts-
bauten betrafen 8 Neu-, 6 Um- bezw. Erweiterungsbauten.

a) Neubauten.*)

1) Das Geschiiftsgebiiude fiir die Civilabtheilungen des
Land- und Amtsgerichts II zu Berlin (V) wurde im August
1882 auf dem zwischen dem Halleschen Ufer und der Klein-
beerenstralse gelegenen Theile des frither der Porzellan-
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*) In den beigefiigten Grundrifsskizzen von Geschiiftshiiusern
fiir Gerichte bezeichnen: @ Schiffensaal, & Berathnnr%::immer, o Zim-
mer fir Zeugen, d Boten- (Warte-) Zimmer, ¢ Angeklagte, f
Vestibiil, Corridor, g Gmdhunhmt). A Pfandlocal, { Auctionslocal,
k Kiiche, ¢ 8peisekammer, m Wohnung des Kastellans (Gerichtsdieners,
Wiirters), » Asservate, o reponirte Acten, p Parteien, ¢ Vorraths-
raum, » Richterzimmer, s Secretir, Gerichtsschreiberei, ¢ Biireau,
w Untersuchungsrichter, v Archiv, w Anwalt (Polizei-, Rechts-),
x Registratur, y Geriitheraum, = Zellen fiir Gefangene.
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Manufaktar gehdrigen Terrains in Angriff genommen und bis
zum Fufsboden des 1. Stockwerkes aufgefuhrt. Die Haupt-
front des Gebdiudes mifst rund 80 m. Die Gescholshthen
betragen im Keller 8,5, m, im Erdgeschofs 4,50 m, im
I Stock 5,,,m und im IL Stock 4,,, m. Das ganze Erd-
geschofs und die beiden oberen Stockwerke des Hinterhauses
wird das Amtsgericht, das Landgericht dagegen das I. und
II. Stockwerk des Vorderhauses einnehmen. Das Vestibiil,
slimmtliche Corridore, die Treppenhiiuser, die Durchfahrt,
sowie alle diejenigen Geschiftsriiume, welche zur Unter-
bringung der Grundbiicher und Asservate bestimmt sind, sol-
len mit feuersicheren Decken versehen, die Haupttreppen in
Schmiedeeisen, die Nebentreppe des Hinterhauses in Granit
construirt, und die Diicher mit Schiefer cingedeckt werden.
— Fiir alle Vorritume, die Corridore, die Wartehalle und
die Treppen ist Luftheizung, fir die Geschifts- und Arbeits-
zimmer Warmwasserheizung angenommen.

Die Vorderfagade des Gebiiudes, in Renaissanceformen
entworfen, wird mit mattrothen Ziegeln verblendet werden,
wobei fiir siimmtliche Architekturglieder Postelwitzer Sand-
stein zur Verwendung gelangt. Die Hinterfronten orhalten
eine Verblendung von hellrothen Ziegeln ohne Verwendung
von Terracotten. Anschlagss. 815000 4 (885, A & qm
und 20,, 4 i chm).

2) Mit dem Bau des Amtsgerichts- und Gefiingnifsgebiindes
in Schwiebus (VII[) wurde im Mai 1882 begonnen, und
soll derselbe zum October 1883 vollendet sein. Das Gebiinde

enthiilt Keller, Erdgeschofs und I. Stock-

- werk. Im Hauptgebiiude sind die Geschiifts-
riiume fir zwei Amtsrichter, der Schoffen-
saal und die Wohnung des Gefiingnilswiir-

- ters untergebracht. EinZwischenbau, welcher
- _11 -f8 « |} die Verbindung des Hauptgebiiudes mit dem
™ o =] Gefingnilsgebiiude vermittelt, enthiilt aufser

s der Nebentreppe Closets, einen Gerlithe-

und einen Spilraum. Das Geflingnifsge-
biude nimmt 12 Einzelzellen auf, ferner 2 grifsere Zel-
len fir 8 bis 4 Gefangene und im Keller aufser den Vor-
rathsriiumen eine Reinigungszelle, eine Badezelle und eine
Waschkitche. :

Das Gebiiude wird massiv in Ziegelrohbau ausgefiihrt,
unter geringer Verwendung von Formsteinen zu den Fenster -
und Thitreinfassungen und den Gesimsen. Die Haupttreppe,
die Freitreppe und die Eingangstreppe werden aus Granit,
die Nebentreppe im Zwischenbau dagegen, welche lediglich
von den Gefangenen benutzt wird, aus Holz hergestellt. Das
Kellergeschols, die Haupttreppe und das Grundbuchzimmer
sind wberwolbt, die iibrigen Rilume haben Balkendecken
erhalten, und ist das Dach mit englischem Schiefer auf Scha-
lung eingedeckt. Die Heizung geschicht durch Kachelofen.
Anschlagss. 78000 4 (160,, 4 & qm und 13,; 4 & cbm).

8) Der Neubau des Geschiiftshauses fir das Land- und
Amtsgericht zu Schweidnitz (XIII) erfolgt auf dem Platze
des alten, bereits abgebrochenen Gefiingnisses und des alten
Schwurgerichtsgebliudes, welches vor Fertigstellung des neuen
Schwurgerichtssaales nicht beseitigt werden darf; etwa der
vierte Theil des Gebiindes kann daher erst spiter errichtet
werden. Bei dem Beginn des Baues wurde die Fundamen-
tirung dadurch erheblich erschwert und verzbgert, dafs man
auf Grundmauern alter Festungswerke stiefs, welche besei-

Zoitsohrift f. Bauweson, Jahrg. XXXIV.

tigt werden mufsten; auch erforderten zugeschiittete alte
Festungsgriiben eine bedeutende Tieferfiihrung der Funda-
mente,
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Der Grundrifs hat die Form eines Oblongs von 52,, m
und 16,, m Seitenlingen, an das sich ein 21,, m langer
Mittelfligel anschliefst, welcher den Schwurgerichtssaal auf-
nimmt, In dem 4,, m hohen, giinzlich unterkellerten Erd-
goschofs sind die Geschiiftsriiume fur funf Amtsgerichte
einschl. des Schéffen-Sitzungssaales angeordnet, wiihrend in
den beiden oberen Stockwerken von bezw. 4,, m und 4,5 m
Hohe sich die Rilume fir das Landgericht mit den Sitzungs-
siilen fiir das Schwurgericht, die Straf- und die Civilkammer
befinden., Mit Ausnahme des Schwurgerichtssaales soll die
Heizung tiberall durch Kachelifen bewirkt werden.

Das Gebiiude erhebt sich auf einem Sockel und dos-
sirter Plinthe von Granit als ein Ziegelrohbau in einfacher
Rundbogenarchitektur, bei welcher, neben miifsiger Verwen-
dung von Formsteinen, die Gesimse und Fenstersohlbiinke
aus rothem Sandstein bestehen. Die Dachfliichen werden
zam grofseren Theile mit Schiefer, im Uebrigen mit Zink
cingedeckt. Anschlagss. 287000 4 (228,;, A & gm und
12,,, S & cbm),

4) Der Noubau des Amtsgerichtsgebiiudes nebst Gefing-
nifs zu Merseburg (XVII), im Laufe des Jahres begonnen
und bis zur Unterkante des Hauptgesimses im Mauerwerk
hochgefahrt, bildet im Grundrifs ein mit seiner Lingsrich-
tung an der Poststralse stehendes Rechteck von 37,,, m
Liinge, 15,5, m Breite, aus welchem in der Mitte der Vor-
der- und Hinterfront ein 11,5, m bezw. 4,;4 m langes Risalit
hervortritt, Das Gerichtsgebiiude besteht aus dem gewdlbten
Souterrain mit 1,4 m hoher Plinthe, einem 4 m hohen Erd-
geschofs und einem 4,, m hohen Stockwerk daroiber, und
enthillt im Kellergeschols Ritume fir Brennmaterial, Pfand-
sticke und reponirte Acten, im Krdgeschofs, aufser der
Wohnung fir den Castellan, die Geschiiftsriume zweier
Amtsrichter, je ein Zimmer far den Castellan, die Grund-
biicher, Parteien und Zeugen, und einen Abort, schlielslich
im I. Stock einen Schoffensaal, die Geschiiftsriiume zweier
Amtsrichter, eine Schreibstube und je ein Zimmer fiir Rechts-
anwiilte, Boten, Parteien und Zeugen, Amtsanwalt und Asser-
vata, und einen Detentionsraum.

Die Architektur des Gebiiudes ist im Style der Renais-
sance gehalten. An der Vorderfront besteht der Sockel aus
Granit, an den tbrigen drei Seiten ist derselbe, sowie die
ganze Plinthe, mit hellgelbem Seeberger Sandstein bekleidet.
Von dem gleichen Material werden auch die Ecken, Gesimse,
Sohlbéinke, Thiir- und Fenstereinfassungen, die Mauerflichen
dagegen im Ziegelrohbau hergestellt. Zur Eindeckung der
Diicher ist inlindischer Schiefer in altdeutscher Art auf Scha-
lung vorgesehen. Kachelofen, welche vom Corridor aus

6




83 Zusammenstellung im Jahre 1882 in Ausfilhrung begriffen gewesener Staatsbauten. 84

geheizt werden, sollen die Erwiirmung der Riume bewirken,
Anschlagss, 109000 . (179,, J & qm. und 13,5 & & cbm).

Das zugehorige Gefiingnifs bietet Raum zur Aufnahme
von 30 Gefangenen, von denen 14 in Einzelzellen unter-
gebracht werden konnen; Kellergeschols, Corridore und Zellen
in demselben werden iiberwélbt, die Dachflichen wie die des
Gerichtsgebiiudes eingedeckt, und die #ufseren Mauerfliichen
mit doppelt geprefsten, rothen Ziegeln verblendet. Anschlagss.
50500 4 (167,5; A & qm, 14,55 A & cbm und 1683 A
& Gefangenen),

5) Das Geschiifts- und Gefingnifsgebiiude fir das Amts-
gericht zu Blankenese (XIX) ist im Rohbau vollendet und
besteht aus einem vorderen Hauptgebiiude,
20,, m lang, 16,,, m tief, einem Zwischen-
bau, 5,54 m lang, 10,;, m breit, und einem
13,,s m langen und 6,4 m tiefen Hinter-
gebiiude,  Das Vordergebiude und die
Hiilfte des Zwischenbaues enthalten die Ge-
* schiiftsrtiume fiir das Amtsgericht und eine
Wiirterwohnung, die hintere Hilfte des Zwischenbaues und
das Hintergebiiude die Gefiingnifsriitume, in welchen, bei acht
Einzelzellen, 16 Gefangene untergebracht werden konnen.
Die Keller- und siimmtliche Gefiingnilsriiume, die Corridore
und das Grundbuchzimmer sind iiberwélbt, die ibrigen Riume
mit Balkendecken versehen. Die Haupttreppe im Gerichts-
gebiiude ist, sowie die ilufsere Freitreppe, von Granit, die
Treppe im Gefiingnilsgebiiude von Klinkern mit Bohlenbelag
hergestellt. Zur Heizung sind theils eiserne, theils Kachel-
dfen in Aussicht genommen.

Die #ufseren Fronten des Gebiiudes werden unter Aus-
schlufs von Formsteinen mit Ziegeln verblendet, die Dach-
fliichen mit deutschem Schiefer auf Schalung eingedeckt.
Anschlagss. 83000 4 (210 4 & qm und 19,5 4 i cbm).

6) Der Bau des Schwurgerichtsgebiiudes nebst Unter-
suchungsgefiingnifs in Lineburg (XXII) wurde im Mai 1882
begonnen. Beide Gebiiude, deren Liingsaxen mit einander
einen rechten Winkel bilden, sind durch einen Kkleinen
Zwischenbau verbunden, welcher den Verkehr vermittelt,

Das Gerichtsgebiiude besteht aus Keller, Erdgeschofls
und einem Stockwerk, das Gefiingnilsgebiiude hat aufser die-
sen ein zweites Stockwerk. Im Gerichtsgebiiude enthiilt das
Kellergeschols im Wesentlichen Keller- und Utensilienriiume
und die Centralheizungsanlage, Aufserdem befindet sich darin
noch eine Straf-, eine Reinigungs- und eine Badezelle, welche
durch einen gegen die fibrigen Riume abgeschlofsenen Corri-
dor mit dem Gefingnifsgebiiude in Verbindung gesetzt sind,
Das Erdgeschols umfalst aulser der Wohnung des Gefingnils-
inspectors, bestehend aus zwei Stuben, Kammer, Kiiche und
Speisekammer, die Riume fir die Staatsanwaltschaft, fir die
Registratur und fiir den Untersuchungsrichter, dessen Zimmer

in die Nithe des Verbindungsbaues gelegt ist, um die Vor-
fihrung der Gefangenen moglichst zu erleichtern. Das erste
Stockwerk enthiilt den grofsen Schwurgerichtssaal, sowie die
zugehtrigen Riume fir den Priisidenten, die Richter, die
Geschworenen, die Zeugen und die Boten.

In dem Gefingnifsgebiiude enthilt das Kellergeschols
aulser einigen Straf-, Bade- und Reinigungszellen nur Wirth-
schaftsriiume. In den drei durchweg fiberwilbten Geschossen
von je 3,3 m lichter Hohe befinden sich Zellen zur Auf-
nahme von 50 Gefangenen, von denen 35 Minner bez, 8
Weiber in Isolirhaft und 4 Miinner bez. 3 Weiber in gemein-
schaftlicher Haft untergebracht werden konnen. Aufserdem sind
ein Expeditionszimmer, die erforderlichen Wiirterzimmer und
je ein grofses Krankenzimmer fir Minner bezw., Weiber vor-
gesehen. Fiir den grolsen Schwurgerichtssaal ist Luftheizung
mit Ventilation durch Aspiration, fir alle tbrigen Riume
Ofenheizung angenommen,

Das Gebiiude ist auf einer Sandsteinplinthe in Ziegel-
rohbau unter Verwendung von Terracotten und Formsteinen
ausgefiihrt, das Dach mit Schiefer auf Schalung eingedeckt.
Fir die Fundirung wurde eine 2 m hohe Sandschiittung noth-
wendig, deren Kosten sich auf 8050 4 (9,, & & qm)
belaufen. Anschlagss. fir das Gerichtsgebiiude 113795 4
(230, A & qm und 16,; 4 & cbm), fir das Gefiingnils-
gebiiude 83165 A (280,, A & qm, 16,; 4 & cbm und
1663 4 & Gefangenen).

7) Das Amtsgerichtsgebiiude nebst Gefiingnifs zu Olden-
dorf (XXIX) wurde im Juni 1882 begonnen und im selben
Jahre unter Dach gebracht. Das Gebiude enthillt Keller-
geschols, Erdgeschofs und I. Stockwerk, und besteht aus
einem 13,,. m langen, 13,,, m tiefen Mittelbau und zwei
seitlichen Anbauten von 6,54 m und 10,,,, bezw. 4,5, m und
10,54 m Seitenliinge. Derjenige dieser Anbauten, in welchem
die 4 FEinzelzellen untergebracht sind, hat nur ein Erd-
geschofs mit Zinkdach dartiber. Im Kellergeschols liegen
aufser der Kiiche und Speisckammer des Gofangenenwiirters
eine Reinigungszelle und Kellerriiume, im Erdgeschols sind
aufser den schon erwithnten 4 Einzelzellen 2 Zellen fir je
3 Mann in gemeinschaftlicher Haft, ein Zeugenzimmer, ein
Zimmer fiir Asservata und eine Wohnung fiir den Gefangenen-
wiirter untergebracht. Das 1. Stockwerk nimmt einen Schoffen-
saal, ein Berathungszimmer, Biireau, eine Schreibstube, ein
Grundbuch- und ein Botenzimmer auf.

Das Gebiiude ist in Ziegelrohbau ausgefiihrt und mit
Falzziegeln eingedeckt. Die Heizung erfolgt durch eiserne
Oefen. Anschlagss. 44000 4 (164 4 4 qm und 14,, 4
4 cbm). Fir die Nebenanlagen sind 6000 4 im Anschlage
vorgesehen.

8) Das Geschiiftshaus fur das Amtsgericht in Dierdorf
(XXXI) wurde im Jahre 1882 unter Dach gebracht; es ist
vollstiindig unterkellert und wird die erforderlichen Geschiifts-
riiume in einem Erdgeschols und 2 Stockwerken von bezw.
4,9, 4,5 und 3,; m lichter Hohe aufnehmen. Aufserdem ist
im Erdgeschols eine Wohnung fiir den Castellan und im
IL. Stockwerk eine Dienstwohnung fiir einen Richter ange-
ordnet. A

Die #iufseren Fronten werden mit gelben Ziegeln ver-
blendet, dagegen die Gesimse, Fenster- und Thiireinfassungen
aus rothem Kyllburger Sandstein hergestellt. Das Dach ist
mit Caub’er Schiefer in deutscher Art eingedeckt, Anschlagss.
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61000 4 (214,,4 .4 & qm und 12,; A & cbm). Fur ein
Nebengebiiude sind 3070 4, far einen Brunnen 602 4 und
fiir sonstige Nebenanlagen 958 4 veranschlagt.

b) Um- bezw. Erweiterungsbauten.

1) Far das Amtsgericht zu Heinrichswalde (II) sind
im Jahre 1882 ein Abortsgebiude, Hofpflasterungen und eine
Mauer um den Gefangenen- und den Vorhof hergestellt
worden, deren Ausfihrungskosten 10983 %, (Anschlagss.
10920 .4) betragen haben.

2) Das frithere frstlich Sulkowski’sche Schlofs zu Lissa
(XT) wird zu einem Geschiiftsgebiiude umgebaut, welches das
Land- und das Amtsgericht, das Haupt-Steueramt und das
Katasteramt aunfnehmen soll. Das Erdgeschols ist far das
Amtsgericht, Haupt-Steneramt, Kataster- und Grundbuchamt,
der I. Stock fiir das Landgericht und die Staatsanwaltschaft
bestimmt; das II. Stockwerk soll demniichst spiiter zu Dienst-
wohnungen fiir die Vorstandsbeamten umgebaut werden. Die
Anschlagss. betriigt 86850 4

3) Das Landgerichtsgebiiude zu Ostrowo (XI) wird durch
eine Verlingerung des alten Gebiludes um 6 m, an welche
sich ein 10,,, m langes und 10,5, m tiefes Risalit anschlielst,
erweitert; die Verlingerung hat nur Erdgeschols und ein
Stockwerk, der Risalitbau noch ein Stockwerk mehr erhalten.
Durch den Anbau ist Raum geschafit fiir eine Castellans-
wohnung, einen Schoffen- und Strafkammersaal und fir Ge-
schiiftsriume fir das Land- und Amtsgericht. Anschlagss.
51500 A4 (167 4 & qm und 13,, 4 & cbm).

4) Der Erweiterungsbau des Landgerichtsgebiiudes in
Verden (XXIII), welcher im Juli 1882 begonnen und im
Laufe des Jahres im Rohbau vollendet
=1 Y wurde, besteht aus einem mit der
: Front nach Osten gerichteten Mittelbau,

7 s dessen Erdgeschols, aulser Commissions-

2 I‘,— zimmer (s') und Gerichtsschreiberei,
L,— Archiv und Bibliothek (v), und dessen
I. Stock den Schwurgerichtssaal enthilt. Nordlich und stdlich
schlielst sich an den Mittelbau je ein Seitenbau zu Geschiifts-
riumen filr das Landgericht an. Westlich vermittelt ein,
ebenfalls zu Geschiftsriiumen bestimmter Zwischenbau die
Verbindung mit dem vorhandenen Gebiude.

Bei den Facaden, welche in Ziegelrohbau mit besseren
Verblendsteinen ausgefithrt werden, ist fir die Plinthen, Ge-
simse, Sohlbiinke und Siulen Mehler Kohlensandstein verwen-
det. Das Dach ist mit Pfannen eingedeckt. Die Heizung erfolgt
durch Oefen, und ist nur in dem Schwurgerichtssaal beson-
ders fur Ventilation gesorgt.  Anschlagss, 117000 4
(2127 A & qm und 15,55 A & cbm),

5) Der Erweiterungsbau des Amtsgerichtsgebiiudes zu Nas-
sau (XXX), im Mai 1882 begonnen, wird voraussichtlich zum
October 1883 vollendet sein. Derselbe schliefst sich durch
einen 4,, m langen Verbindungsgang an die Hinterfront des
vorhandenen Gebiiudes an, und enthilt einen Schoffensaal,
die nothigen Bitreauriiume, eine Wohnung fiir den Gefangenen-
wiirter, und Zellen fir 10 Gefangene. Die #uleren Fronten
sind mit Ziegeln verblendet, wihrend Gesimse, Thiir- und
Fenstercinfassungen sowie die Abdeckungen aus Haustein
bestehen. Das Dach ist mit deutschem Schiefer eingedeckt.
Anschlagss. 30000 4 (130,;4 & & qm und 14,5, 4 & cbm).

Aufserdem sind noch 2850 4 fir Arbeiten im alten Ge-
bitude vorgesehen,

6) Der Erweiterungsbau des Amtsgerichtsgebiiudes zu
Langenschwalbach (XXX) schliefst sich unmittelbar an
das vorhandene Gebidiude an und soll in dem ganz unterkel-
lerten Erdgeschols einen Schoffensaal mit den erforderlichen
Geschiftsriumen und ein Grundbuchzimmer- aufnchmen. Die
dufseren Flichen sind geputzt, Hauptgesims sowie die Fen-
ster- und Thiireinfassungen aus Sandstein hergestellt, das Dach
ist mit rheinischem Schiefer auf deutsche Art eingedeckt.
Anschlagss. 18500 4 (123,45 4 & qm und 16,,4 4 & cbm).

XIV. Geflingnisse und Strafanstalten.

Unter den 34 Gebiiuden dieser Art (gegen 38 im Vor-
jahre) blieb von den fortgesetzten Bauten das Hauptgebiude
und das Thorgebiiude der Strafanstalt zu Herford (XXVII)
unvollendet, — Neu begonnen wurden:

1) das Gefiingnils fir das Amtsgericht zu Fiirstenwalde
(VII). Dasselbe enthiilt im Erdgeschols eine Wohnung fiir
einen Gefangenenwiirter und aufserdem Raum zur Unterbrin-
gung von 26 Gefangenen. IEs wird in Ziegelrohbau errich-
tet und durch Kacheldfen geheizt. Anschlagss. 38600 4
(16b,55 A & qm, 15,5, A & cbm und 1485 4 A Gefan-
genen). Fiir Nebenanlagen sind 4680 .4 veranschlagt.

2) Fir das Zellengefingnifs in Hannover (XX) wurde
der Bau von 2 neuen Gebiiuden im Mai 1882 begonnen.
Das eine ist fir 80 weibliche, das andere fir 80 minn-
liche Gefangene bestimmt. Jedes dieser Gebiiude enthilt
Kellergeschols, Erdgeschols und 2 Stockwerke. Die #dufseren
Fronten werden unter sparsamer Verwendung von Glasur-
ziegeln mit sortirten Hintermauerungsziegeln verblendet, die
Sockel, das Hauptgesims und die Fenstersohlbiinke aber aus
Mehler und Deister Sandstein hergestellt. Das Dach ist mit
glasirten Dachpfannen auf Lattung eingedeckt. Simmtliche
Riume sind fberwolbt; eine Heilswasserheizung erwiirmt
dieselben. Anschlagss. 294900 4 (268,; & & qm, 17,; 4
4 chbm und 1991 4 A Gefangenen). Fiir innere Einrichtung
sind 24778 4 und fiir die Nebenanlagen 10900 4 ver-
anschlagt.

3) Bei dem Bau der Strafanstalt zu Herford (XXVII)
wurden im Jahre 1882 neun begonnen:

a) der Bau des Director-Wohnhauses, Dasselbe enthiilt
im Keller Wirthschaftsriiume, Waschkiiche |
und Gesindestube, im Erdgeschols 3 Wohn-, P
2 Schlafzimmer, Kiiche, Speisekammer und -
Badezimmer, und im Dachgeschols 2 Giebel-
zimmer und eine Kammer. Anschlagss. 30000 4 (121,;
A qm und 14 4 A cbm).

b) das Wohnhaus fiir einen Oberaufseher und den Haus-
vater. Dasselbe enthiilt im Erdgeschofs 2 Wohnungen, jede
bestehend aus 2 Stuben, Kammer und Kiche, und im Dach-
geschols je eine Giebelstube. Anschlagss. 16640 4 (82,;
4 qm und 14,, 4 & cbm)

¢) die Verbindungshalle zwischen dem Hauptgebiude,
Krankenhaus und Wirthschaftsgebiiude. Anschlagss. 8800 .4
(76 A & qm).

d) das Wirthschaftsgebidude. Im Kellergeschols desselben
befinden sich Vorrathsriiume und die Heizung fiir die Trocken-
kammer, im Erdgeschols die Kochkiiche a mit der Speise-
kammer b und dem Gemiiseputzraum o, die Waschkiiche d,
die Bickerei f mit der Backstube g und dem Raum fiir
Mehlvorriithe %, sowie die Brodkammer e; das Dachgeschols
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Querschnitt, 1 : 500,

enthiilt Lagerriiume fir Hil-
senfriichte, einen Trocken-
boden und 2 Trockenkam-
mern. Anschlagss. 82500 .4
(180 A& & qm und 17,, 4
4 cbm). —

Simmtliche  Gebiiude
werden in einfachem Zie-
gelrohbau ausgefithrt und
mit Falzziegeln eingedeckt.

e) die Einfriedigungs-
mauer, Dieselbe wird aus
guten,  wetterbestiindigen
Ziegeln mit Abdeckung von
Sandsteinplatten hergestellt.
Ihre Hohe betrigt 5,,, m,
und sind in je 6 m Knt-
fernung idulsere Strebepfei-
ler angeordnet. Anschlagss. 62000 4 (100 4 & Ifd, m),

f) die Hoftheilungsmauer, welche wie vor, aber ohne
Strebepfeiler, hergestellt ist. Anschlagss. 23500 4 (156,; 4
A 1fd. m),

4) Das Amtsgerichtsgefingnis zu Homberg (XXIX).
Dasselbe enthiillt im gewdlbten Kellergeschols Kohlen- und
Vorrathsriitume, im Erdgeschols eine Wohnung des Gefange-
nenwiirters, bestehend aus 2 Stuben, Kammer, Kilche und
Speisekammer. Die beiden dariiber liegenden Stockwerke sind
zur Aufnahme von 18 Gefangenen bestimmt, wovon 10 in
Einzelzellen und 8 in 2 Zellen zu gemeinschaftlicher Haft
unterzubringen sind. Das Gebidude wird in Ziegelrohbau
unter Ziegeldach mit Sohlbéinken aus Sandstein ausgefithrt,
Die Heizung erfolgt durch Oefen. Anschlagss. 29360 4
(198,; A & qm, 14,5 A & cbm und 1630 4 & Gefange-
nen). Aufserdem sind fiir Nebenanlagen und innere Ein-
richtung 7740 4 veranschlagt.

5) Das Gefiingnifs fir das Landgericht in Limburg a/L.
(XXX). Das Gebiiude besteht aus einem 26,,, m langen,
10,45 bezw. 9,5, m tiefen Vorderbau, an welchen sich in
der Mitte ein 18,,, m langer und 11,5, m breiter Fligel-
bau anschlie(st. Im Vorderbau liegen aufser 2 Wohnungen
fur Aufseher die Geschifts- und Lagerrfiume, 1 Betsaal,
1 Arbeitssaal und Zellen fir 11 weibliche Gefangene, in
dem Fliigel Zellen fir 49 minnliche Gefangene. Sidmmt-
liche Zellen und Corridore sind dberwolbt. Die fulseren
Fronten sind mit Ziegeln verblendet, Hauptgesims, Fenster-
und Thureinfassungen aus Werksteinen hergestellt. Die
Heizung erfolgt durch eiserne Oefen. Die ganze Anlage ist
von einer 4, m hohen Mauer umschlossen. Anschlagss.
156600 4, wovon 123400 4 auf das Gebiiude (247,,, 4
& qm, 17,5, S & cbm und 2056,, # & Gefangenen),
28100 4 auf die Nebenanlagen und 5100 4 auf die Uten-
silien entfallen,

Um- und Erweiterungsbaunten,

1) Far die Strafanstalt zu Jauer (XIV) wurde im Jahre
1882 mit der Erbauung eines neuen Oekonomiegebiiudes
begonnen. Das unterkellerte Hauptgebiiude enthiilt im Erd-
geschofs eine Kochkiiche mwit Gemiiseputzraum und eine
Waschktiche mit Rollkammer. An dasselbe schliefst sich ein
Dampfkesselhaus mit Kohlenschuppen an. Das Gebiiude ist

in Ziegelrohbau mit iberstehendem Holzcementdach erbaut.
Anschlagss. 54000 4 (135,, J & qm und 14,5, .4 & cbm).

2) An das Amtsgerichtsgebiiude zu Minder a/Deister
(XX) ist ein Gefingnifsgebiude von 10,, m Liinge und
11,, m Breite angebaut. Dasselbe enthilt nur ein Ird-
geschols, in welchem 4 Einzelzellen, eine gemeinschaftliche
Zelle fiir 4 Gefangene, eine Reinigungszelle und ein Uten-
silienraum untergebracht sind, Ueber letzterem ist im Dach-
boden ein Grundbuchzimmer ausgebaut. Das Gebiude ist
in Ziegelrohbau errichtet und mit englischem Schiefer auf
Lattung eingedeckt. Das tberwdlbte Grundbuchzimmer hat
ein Zinkdach erhalten. Die Heizung erfolgt durch eiserne
Oefen.  Anschlagss. 12700 4 (113,, 4 & qm, 26,5, A
A cbm und 1587,; 4 & Gefangenen). Fir Nebenanlagen
sind 3796 .4 veranschlagt.

3) Die Strafanstalt zu Celle (XXII) wird durch Aufbau
eines Stockwerkes auf dem Zellenfligel vergrolsert. In dem-
selben sind 24 Isolirzellen und 2 Arbeitssile fir 92 Ge-
fangene untergebracht. Das Aeulsere wird dem vorhandenen
Geblindetheile entsprechend verputzt, das Dach mit Ziegeln
eingedeckt. Anschlagss. 55000 A4 (52,00 & & qm, 16,4, A
& cbm und 474,,, 4 A Gefangenen).

4) In Ziegenhain (XXX) wird das alte massive Frucht-
bodengebiéude zu einem Weibergefiingnils umgebaut. Keller-
geschols, Irdgeschols und I Stockwerk werden 42 Einzel-
zellen und gemeinschaftliche Haftriume fir 48 Gefangene
sowie die erforderlichen Nebenriiume enthalten, Die Wiinde,
grofstentheils direct auf die starken Kmuzgevgﬁlho des Kel-
lers aufgesetzt, werden aus leichten Schwemmsteinen auf-
gefahrt, die Einzelzellen durch eine Warmwasserheizung
erwiirmt. Anschlagss. 89630 # (87,59 A & qm, 9,5 A
& cbm und 975 A& A& Gefangenen). Fir die innere Ein-
richtung und die Nebenanlagen sind 20370 4 vorgesehen.

5) Bei dem Strafgefiingnifs am Plotzensee (V) bei
Berlin wurden die auf 22518 4 veranschlagten Veriinde-
rungen und Instandsetzungen dem Bediirfnils entsprechend
im Laufe des Jahres zur Ausfithrung gebracht.

XV. Steuneramtsgebliude,

Von den hierher gehirigen Bauten, 9 an der Zahl,
wurden im Laufe des Jahres 1882 das Verwaltungsgebiiude
fiir die directen Steuern in Berlin (V) und die Zoll- Ab-
fertigungsstelle am Neumithlener Quai bei Altona (XIX) zu
Ende gefihrt. — Neu begonnen wurden:

1) die neue Packhofsanlage zu Berlin (V), deren Be-
schreibung einem besonderen Artikel vorbehalten bleibt.

2) das Haupt-Steueramtsgebiude zu Potsdam (VI), an
der Burgstralse belegen. Das Kellergeschols wird 2,5, m,
das Erdgeschols 4 m und das I Stockwerk 38,,, m hoch.
Ein seitlicher Anbau, fur die Registratur bestimmt, erhiilt
nur Keller- und Erdgeschols mit denselben Hohen wie beim
Hauptgebiiude.

Bei den Fagaden, welche als Putzbau ausgefiithrt wer-
den, besteht der Sockel aus Granit, Haupt- und Gurtgesims
aus Sandstein. Das Hauptgebliude wird mit Schiefer einge-
deckt, der Anbau dagegen mit Holzcement. Das Gebiude
ist des schlechten Baugrundes wegen zum grofsten Theil auf
Kiisten fundirt, welche durch Rundbogen verbunden sind.
Anschlagss. 69000 4 (204,54 4 & qm und 17,, ./ & cbm).
Hierzu 8200 4 fir kinstliche Fundirung.
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3) das Provinzial-Steuerdirectionsgebiiude zu Posen (XI).
Dasselbe wird in der Wilhelmstrafse an Stelle des Haupt-
steueramtes erbaut. Der Grundrils zeigt einen Hauptbau
4 von 42,,0 m Liinge, an welchen sich nach dem Hofe
zu zwei ca. 12 m lange Seitenfligel anschliefsen, Das Ge-
biude enthiilt tber einem 2,,, m hohen, durchweg gewdlb-
ten Kellergeschols ein Erdgeschofs und 2 Stockwerke von
je 4,, m lichter Hohe.

Das Kellergeschols umfalst, neben den Wirthschaftskel-
lern fiir die beiden Dienstwohnungen und den Materialien-
kellern fiir die Geschiftsriitume, die zur Dienstwohnung des
Castellans gehorige Kiiche und Speisekammer, 2 Waschkiichen
und einen Raum fiir Poststiicke, welche leicht dem Ver-
derben ausgesetzt sind. Das Erdgeschofs nehmen je zur
Hiilfte die mit @, @, @ bezeichneten Geschiiftsriiume des Haupt-
Steueramtes und der beiden mit &, &, & bezeichneten Erb-
schaftssteneriimter ein, Von dem letzteren ist, nach dem
Hofe zu am Haupteingange gelegen, eine Dienstwohnung fiir
den Castellan (a’,a’,a’) abgezweigt. Der I Stock enthiilt die
Dienstwohnung des Provinzial-Stenerdirectors und des Haupt-
Amtsvorstehers, Im II, Stock liegen die Geschiiftsriiume der
Provinzial - Steuerdirection,

Die Haupttreppe sowie eine der Nebentreppen wird
massiv aus Granit, die andere Nebentreppe aus Holz her-
gestellt.  Treppenhiiuser, Corridore des Krdgeschosses und
I. Stockes werden iberwdlbt.

Die Vorderfacade und die anstofsenden Risalite der
Seitenfacaden werden mit feinen Ziegelsteinen verblendet,
unter Verwendung von Sandstein fir die Gesimse und von
Terracotten fiir Friese, Fensterbristungsfillungen u. drgl.
Der Plinthensockel wird durchweg mit Striegauer Granit
bekleidet, das Dach mit Schiefer auf Schalung eingedeckt,
und die Heizung durch Kacheltfen bewirkt. Anschlagss.
2567000 A (277, M & qm und 15,; 4 & cbm). Hierzn
. 23000 4 fur die kiinstliche Fundirung (Sandschittung).

Das zugehirige Speichergebiiude £ in der siudostlichen
Ecke des Grundstiickes, an welches sich das Stall- und
Remisengebiiude ¢ anlehnt, wird wie die Hoffronten des
Hauptgebiiudes in einfachem Ziegelrohbau errichtet. Es ent-
hiillt ein Kellergeschols, 2,,, m hoch, ein 3,5 m hohes
Erdgeschofs, ein 2,;; m hohes I Stockwerk und ein im
Mittel 2 m hohes Drempelgeschofs. Das Dach ist ein Holz-
cementdach. Anschlagss. 38000 4 (130,; & & qm und
11,55 4 & cbm).

4) das Neben-Zollamtsgebiiude in Wastegiersdorf (XIII).
Dasgselbe enthillt im unterkellerten Erdgeschols ein Amts-
zimmer und 2 Dienstwohnungen, welche je aus 2 Stuben

und einer Kiiche bestehen. Ks wird in Ziegelrohbau unter
Ziegeldach erbaut. Anschlagss. 16600 4 (75,7 4 & qm
und 12,5, % & cbm). Die Nebenanlagen, als Schwarzvieh-
stall, Brunnen, Umwehrung und Pflasterung, sind zu 3310 4
veranschlagt.

5) der Bau "des Zolletablissements zu Schwerta (XIV).
Das Wohnhaus, 10,, m lang und 10,; m tief, ist unter-
kellert und hat Erdgeschols und I. Stockwerk erhalten. Ein
4,50 m langer, 8,4, m tiefer Anbau, in welchem das Dienst-
zimmer und der Waageraum liegen, hat nur ein Erdgeschofs.
Im Hauptbau sind im Erdgeschols und I. Stockwerk je eine
Dienstwohnung von 3 Stuben, Kiiche und Speisekammer
untergebracht. Die #ulseren Fronten erhalten Cementputz.
Das Dach des Hauptbaues wird mit Ziegeln eingedeckt, das
des Anbaues mit Holzcement, Anschlagss. 15000 4 (95,,,
A qm und 11,4 4 & cbm).

Das Stallgebiiude, ebenfalls mit Holzcement gedeckt,
enthiilt 2 Holzstiille, einen Pferdestall und die Abtritte.
Anschlagss. 2000 A (35,,, 4 & qm und 11,55 4 & cbm).
Fiir Nebenanlagen sind noch 1500 4 im Anschlage vor-
gesehen.

6) das Zoll-Hebegebiiude zu Poteaux (XXXV) an der
belgischen Grenze. Das Erdgeschols enthiilt das Geschiifts-
zimmer und die Wohnung des Hebebeamten, das I. Stock-
werk zwei Wohnungen fir Unterbeamte, das Dachgeschofs
2 Giebelkammern. An der einen Seite des Gebiiudes ist
ein Revisionsschuppen, an der anderen ein Pferdestall ange-
baut. Die Gebéiude werden in den Umfassungswiinden in
Bruchstein ausgefihrt, Thilren und Fenster mit Haustein-
Einfassungen. Zur Heizung dienen eiserne Oefen. Anschlagss.
21600 4 (101,; & & qm und 9,4, A 2 cbm).

7) das Grenz-Zolletablissement in Schirwindt (II). Das
Wohnhaus besteht aus einem 16 m langen, 10 m tiefen
Hauptbau, welcher die Amtsstube und Dienstwohnung (8 Stu-
ben, Kiiche und Speisekammer) enthiilt, und aus einem 7 m
langen, 4 m tiefen Anbau fir die Waage. Das Gebiude
ist im Aeufseren verputzt und mit Pfannen auf Schalung ein-
gedeckt. Ausfihrungskosten 14539 A& (77,4, 4 4 qm und
13,,5 A & cbm).

Fiir das zugehtrige 10,, m lange, 5,, m breite Stall-
gebiiude, welches Holzstall, Kuh- und Schweinestall und
2 Abtrittsitze enthiilt, sind verausgabt 2401 4 (45,,
dqm und 16,5 4 & cbm), Ein 12,; m tiefer Brunnen kostete
1102 A, und fir Pflasterung sind 939 .4 verwendet. Die
Gesammtkosten betragen sonach 18981 4

Der letztgenannte Bau wurde vollendet und abgerechnet ;
die iibrigen Bauten dtrften, mit Ausnahme der zuerstgenann-
ten Packhofsanlage zu Berlin, siémmtlich im Jahre 1883
vollendet werden.

XVI. Gebliude zn wohnlichen Zwecken.
a) Schlisser.

Bei dem fortgesetzten Restaurationsbau des Kaiserhau-
ses zu Goslar (XXI) warde im Laufe des Jahres 1882 eine
neue Blitzableiter-Anlage ausgefithrt, der Kaisersaal mit
einer Circulations-Luftheizung versehen und an den inneren
Decorationen weiter gearbeitet.

b) Beaumtenwohngebiiude.

Aufser den im Zusammenhange mit anderen Etablisse-
ments schon erwihnten Wohngebiiuden befanden sich im
Jahre 1882 noch in der Ausfithrung:
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1) Fiir Beamte verschiedener Art:
3 im vorigen Jahre begonnene Bauten, welche zu Ende ge-
fithrt worden sind. Neu begonnen wurden:

1) ein Wohnhaus fiir 8 Aufseher bei der Strafanstalt in
Insterburg (II). Dasselbe enthilt Kellergeschols, Erd-
goeschofs und I. Stockwerk. KEs wird massiv in Ziegelrohbau
unter verschaltem Pfannendach erbaut. Anschlagss. 33600 4
(85,5 A & qm und 9,5 A & cbm), wobei jedoch die billi-
geren Arbeitskriifte der Gefangenen mit 7400 .4 in Rech-
nung gezogen sind.

2) das Grenzaufseher- Etablissement zu Wielowies (XI).
Dasselbe umfafst ein Wohn- und ein Stallgebiiude. Beide
sind massiv in Ziegelrohbau unter Ziegelkronendach erbaut.
Das Wohnhaus enthiillt in einem Erdgeschosse 2 Aufseher-
wohnungen, bestehend aus je 2 Zimmern, 1 Kiche und
einer Gicbelstube. Anschlagss. 125610 4, wovon 9960 4
(74,59 A 4 qm und 23,,, 4 & cbm) auf das Wohngebiiude
und 25560 A (55,,, M & qm und 20,5 A @& cbm) auf
das Stallgebiiude entfallen.

3) das Grenzaufseher - Etablissement zu Piaski (XI). Das-
selbe entspricht im Wesentlichen dem vorgenannten Eta-
blissement. Von der Anschlagss. von 14320 4 entfallen auf
das Wohnhaus 11000 4 (81,55 A & qm und 26,,,
4 cbm), auf das Stallgebiiude 2100 4 (58,, A & qm
und 23,5, & & cbm), auf den Brunnen 440 4 (4,, A
& m) und 780 & auf die Umwehrungen.

4) der Umbau des ehemaligen Gerichtsgefiingnisses zu
Hoyerswerda (XIV) zu Dienstwohnungen fiir Steuerbeamte.
In dem 14,,, m langen, 10,,, m tiefen Gebiiude, welches
aus Bruchsteinen erbaut ist, wird im Erdgeschols eine Woh-
nung, bestehend aus 3 Stuben, Kiiche und Speisekammer,
und ein Amtslocal eingerichtet, im I. Stockwerk werden
2 Wohnungen von je 2 Stuben, Kiiche und Speisekammer
hergestellt. Anschlagss. 9066 4 und 1160 4 fir Neben-
anlagen.

Die beiden erstgenannten Bauten werden voraussicht-
lich im Jahre 1883 fertig gestellt, withrend die beiden letz-
ten bereits im Jahre 1882 in Benutzung genommen sind.

2) Fiir Oberforster.

Frither begonnene Bauten dieser Art, 7 an der Zall,
wurden mit Ausnahme des Wohnhauses auf dem Etablisse-
ment Neuhof (IX), fur welches noch einige vom Unter-
nehmer mangelbaft ausgefubrte Arbeiten in abnahmefihigen
Zustand herzustellen blieben, vollendet.

Neu begonnen wurden 2 Etablissements und 2 Wohn-
hiiuser auf schon vorhandenen Etablissements :

1) das Oberforster - Etablissement zu Oedelsheim (XXIX).
Dasselbe erhillt ein Wohnhaus, welches im Keller- und Erd-
geschols massiv, im I Stock in Fachwerk ausgefiihrt ist,
Anschlagss. 20500 4 (118 4 & qm und 12,, 4 & cbm),
und ein massives Stallgebiiude mit angebautem Holzstall und
Wagenremise in Fachwerk, Anschlagss. 7000 4 (36,, 4
4 qm und 7,,, & & cbm). Fir die Nebenanlagen sind
1600 4 veranschlagt.

2) das Oberforster-Etablissement in Oberaula (XXIX),
aus massivem Wohnhaus und Stallgebdude bestehend., Das
erstere enthillt ein unterkellertes Erdgeschofs und I. Stock-
werk mit zusammen 8 heizbaren Zimmern nebst Zubehor,
Anschlagss. 21900 A (130,5; 4 & qm und 14,; 4 & cbm),
Far das Stallgebiude sind 7800 4 (51,55 4 & qm und

10,y & & cbm), fiir Plasterung und Einfriedigung 21756 4
und fiir eine Wasserleitung 425 .4 veranschlagt.

3) das Wohnhaus fir den Oberforster in Norkaiten (I).
Das Gebiude, 20,;, m lang und 12,5, m breit, enthilt im
unterkellerten Erdgeschols 6 Stuben, Kiiche und Speise-
kammer, im Dachgeschols 4 Stuben. Es ist massiv erbaut
und mit Pfannen eingedeckt. Anschlagss. 256400 4 (100,; 4
a qm und 9,5, 4 & cbm).

4) das Wohnhaus fur den Oberforster in Tawellning-
ken (II). Dasselbe enthilt Kellergeschofs und Erdgeschols
sowie 4 Zimmer im Dachgeschols. Es wird massiv in Zie-
gelrohbau unter Pfannendach errichtet. Anschlagss. 25000 4
(100,, A & qm und 13,5 4 & cbm).

8) Fiir Forster.

Von den 54 Forsterhausbauten (gegen 62 im Vorjahre)
wurden 20 beendet, 34 in diesem Jahre neu begonnen. Von
letzteren, unter welchen 18 ganze Etablissements und 16
nur Wohnhiiuser auf schon bestehenden Gehoften betrafen,
wurden 7 zu Ende gefihrt, withrend die iibrigen 27 im
Jahre 1883 ihrer Vollendung entgegengehen. Die Baukosten
ganzer Gehofte schwanken nach den Anschligen zwischen
20810 4 (Hinzerath XXXIV) und 10700 4 (Hohefeld
XXI), pro qm bebauter Fliche zwischen 105,, .4 (Eichen-
quast XVI) und 44,5, 4 (Ringelah XXII), und pro cbm
Rauminhalt zwischen 34,,, 4 (Eichenquast XVI) und
11,54 J (Everode XXI). Die Durchschnittskosten pro qm
bebauter Grundfliche stellen sich auf 82,,, 4 und auf
16,5, A pro cbm Gebiiudeinhalt. Fiir Wohnhiiuser schwan-
ken die Anschlagskosten zwischen 11500 4 (Taubenwasser
IIT) und 10000 4 (Wolfsgarten XII), pro qm bebauter
Fliiche zwischen 93,,, & (Taubenwasser III) und 74,,; 4
(Steinberg I), und pro cbm Gebiiudeinhalt zwischen 29,,, 4
(Grodzisko II) und 13,,, 4 (Steinberg I). Die Durch-
schnittskosten pro qm bebauter Grundfliiche betragen 87,5 4
und pro chm 18,4 A

¢) Wohngebiude auf Kinigl. Domainen.
1) Piichterhiiuser,

Solcher waren 10 im Jahre 1882 in der Ausfihrung
begriffen, von welchen 5 bereits im vorangegangenen Jahre
in Angriff genommen waren und in diesem Jahre vollendet
warden. Unter den 5 neu begonnenen Bauten be-
fanden sich 3 Neubauten und 2 Anbauten.

Das Wohnhaus auf der Domaine Sodargen (II) wird
massiv in Ziegelrohbau unter verschaltem Pfannendach erbaut.
Die Anschlagss. 56000 # (106,,, 4 & qm und 13,,. 4
& c¢bm) wird voraussichtlich um ca. 2000 4 iberschritten.

Das Wohnhaus auf der Domaine Deutschhof (XI)
erhillt ein Holzcementdach. Anschlagss. 22000 . (86,5,
i qm und 8,5, 4 & chm).

Das Wohnhaus auf der Domaine
Mulmke (XVI) ist massiv in Ziegelroh-
bau, mit Fenster-Sohlbiinken und Ein-
fassungen aus Sandstein hergestellt, das
Dach mit Schiefer auf Schalung einge-
deckt. Anschlagss. 46180 4 (138,; 4 & qm und 12,; 4
4 cbhm).

Das Pichterwohnhaus zu Patzetz (XVI) wird durch

einen An- und Aufbau, welcher auf 20460 4 veranschlagt
ist, erweitert.

1-I---I't
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Das Wohnhaus auf der Domaine Bornstedt (XVII)
erhiillt ebenfalls eine Vergrofserung durch einen An- und Auf-
bau, welcher auf 42200 .4 veranschlagt ist.

2) Familienhiiuser,

Unter den 7 derartigen Bauten, welche im Jahre 1882
gich in der Ausfihrung befanden, ist ein Haus fiir 7 Fami-
lien, 1 ftr 6, die #brigen sind fir 4 Familien bestimmt.
Die Anschlagssummen schwanken zwischen 28700 _# (Usz-
ballen II, fir 7 Familien) und 12000 4 (Waldau XII),
die Kosten fiir das qm bebauter Grundfliche zwischen 50,, 4
(Gahle XIIT) und 68,5, 4 (Waldau XII), und fir das cbm
Gebiiudeinbalt zwischen 11,, 4 (Galow IX) und 16, %
(Uszballen II). TIm Durchschnitt stellen sich die Kosten fir
das qm bebauter Grundfliche auf 59,4, 4 und fir das cbm
Gebiiudeinhalt auf 14,,, 4

XVII. Wirthschaftsgebliude, Stallungen u. s. w.
1) Scheunen,

Stimmtliche 18 Scheunenbauten des Jahres 1882 wurden
vollendet; 10 davon sind in Ziegelfachwerk und 8 massiv
hergestellt; 8 erhielten ein Ziegeldach, 4 ein Pappdach,
2 ein Schieferdach, 2 ein Holzcementdach, 1 wurde mit
Rohr und 1 mit Stroh eingedeckt. Die Anschlagssummen
schwanken zwischen 10800 & (Schachtberg XVII) und
29200 4 (Podelzig VII), die Kosten pro qm bebauter
Grundfliche zwischen 16,,, 4 (Schachtberg XVII) und
37,00 % (Wendershausen XXIX) und pro cbm Gebiiude-
inbalt zwischen 2,, % (Schachtberg XVII) und 7,,, 4
(Steine XIII). Die Durchschnittskosten nach dem Anschlage
belaufen sich auf 27,;, 4 pro qm bebauter Grundfliche
und auf 4,4 & pro cbm Gebiiudeinhalt. Die Kosten des
hierher gehirigen zweigeschossigen Speichergebiiudes zu
Wilkersdorf (VII) stellten sich auf 77,5 & pro qm bebauter
Grundfliche und auf 8,; % pro cbm Gebiiudeinhalt,

2) Btallgebiiude.

Unter den 31 Stallbauten im Jahre 1882 wurden 26
neu begonnen und von diesen 22 auch zu Ende gefithrt.
Zur Aufnahme verschiedener Viehgattungen waren 7 Stallun-
gen bestimmt, 7 waren Pferde-, 6 Rindvieh-, 3 Schaaf-
und 3 Schweinestiille. Die Anschlagspreise betrugen bei den
ersteren im Durchschnitt pro qm bebauter Grundfliche
45,55 M und pro cbm Gebidudeinhalt 8,,, %, bei Pferde-
stilllen 39,54 4 & qm und 6,5, 4 & cbm, bei Rindvieh-
stillen 43,,, # & gqm und 7,54 M & cbm, bei Schaaf-
stiillen 25,,, 4 & qm und 3,55 & & cbm und bei Schweine-
stiillen 65,55 4 & qm und 17,;, 4 A& cbm.

4 Gebiiude nehmen Scheunen und Stallungen zusammen
auf. Die Anschlagskosten stellen sich hierfur im Durchschnitt
auf 30,,o 44 & qm und.6,,, & & cbm,

8) Wirthschaftsgebiiude fiir technischen Betrieb,

Solcher Gebiiude befanden sich 5 in der Ausfithrung,
wovon die 2 frither begonnenen vollendet wurden.

Von den neu in Angriff genommenen Bauten wurde
das Brennereigebiiude zu Clossow (VII) massiv in Ziegel-
rohbau mit Holzcementdach ausgefihrt, Anschlagss. 34600
(81,50 A & qm und 9,,, 4 & cbm), und die Sigemihle
bei Herzberg (XXI) durch einen An- und Umbau ver-
grofsert, fir welchen 42500 4 veranschlagt sind.

Auf der Domaine Caselow (VI) wird eine Stiirke-
fabrik mit Rindviehstall erbaut, Das Gebiiude wird im
unteren Geschols aus Feldsteinen, im oberen aus Ziegel-

fachwerk errichtet und erhiilt ein Holzcementdach. An-
schlagss. 27010 4 (35,55 & & qm und 4,5 A4 A& chm).
Fiir die Nebenanlagen sind 4431 4 vorgeschen.

XVIII. Gestlitsetablissements - Bauten.

Frither begonnene Bauten dieser Art wurden im Jahre
1882 vollendet. Neu begonnen wurden:

1) der Deputanten-Viehstall anf dem Hauptgestiit- Vor-
werke Danzkehmen (IT), Anschlagss. 15750 4 (46,,, 4
& gm und 7,54 4 & cbm);

2) der Deputanten - Viehstall auf dem Hauptgestiit- Vor-
werke Trakehnen (IT), Anschlagss. 15000 4 (46,, 4
& qm und 9,,4 A & cbm);

3) der Fohlenstall auf dem Hauptgestit-Vorwerke Jo-
nasthal (II), Anschlagss. 33000 .4 (43,5, 4 & qm und
6,79 & & cbm);

4) der Ackerpferde- und Ochsenstall daselbst, Anschlagss.
34000 A (44,,, A & qm und 6,5, 4 A& cbm);

5) eine Scheune daselbst, Anschlagss. 32000 4 (26,,,
4 qm und 4,5, 4 A& cbm).

Die vier erstgenannten Bauten sind massiv in Ziegel-
rohbau unter verschaltem Pfanuendach errichtet, der letzte
ist in Fachwerk ausgefuhrt und mit uberstilpten Brettern
verkleidet.

6) Der Bau eines Reitbahngebiiudes fiir das Landgestit
in Marienwerder (IV). Dasselbe ist massiv in einfachem
Ziegelrohbau unter Holzcementdach ausgefithrt, Anschlagss,
18870 4 (51,, A & qm und 6,4 4 & chm).

Stimmtliche 6 Neubauten wurden im selben Jahre auch
beendet. y

XIX. Oeffentliche Denkmiiler.

Auf dem Carlsberge bei Oliva (III) wurde ein
Aussichtsthurm mit Belvedere errichtet. Der massive Thurm

Grundrifs 1 : 1000,
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ist im unteren Theile quadratisch und mit einer an den
Ecken gebrochenen Gallerie aus Bunzlauer Sandstein abge-
schlossen, im oberen Theile ist derselbe rund und nach
oben zu verjiingt. Vier erkerartige Ausbauten, welche von
Sandsteinconsolen unterstittzt sind, und iiber denen sich das
aus Holz construirte und mit deutschem Schiefer auf Scha-
lung gedeckte Dach erhebt, bilden den oberen Abschlufs.
Im Innern vermittelt eine holzerne Wendeltreppe das Be-
steigen des Thurmes.

Unmittelbar an diesen lehnt sich das achteckige Bel-
vedere, welches bei dem Besuch des Denkmals Schutz gegen
die Witterung gewiihrt. Das zeltartige Dach wird in der
Mitte von einer eisernen Siule getragen und ist flach mit
Holzcement abgedeckt, um das Betreten des Plateaus und
den Genufs der Aussicht von demselben zu ermiglichen.
Das ganze Bauwerk stellt sich als ein nordischer Ziegelroh-
bau dar. Die Kosten - desselben werden aus einem von
Sr. Majestiit dem Kaiser bewilligten Fonds gedeckt. An-
schlagss. 14800 4 (269 4 & qm und 40 4 a4 cbm).

An den Kinigs-Colonnaden zu Berlin wurden die zum
Theil sehr verwitterten Sandsteinwerkstticke, insbesondere
die Postamente der Siiulen, sowie die oberen Aufsiitze mit
ihrem reichen Figurenschmucke erneuert und ausgebessert.
Anschlagss. 27700 4

XX. Hochbauten aus dem Gebiete des Wasserbaues.

Bauten dieser Art befanden sich 13 in der Ausfilhrung;
von den in fritheren Jahren begonnenen wurden 6 zu Ende
gefahrt. Unvollendet blieb das Dienstgebiiude fur das Per-
sonal der neuen Hafenschleuse zu Harburg (XXII), fir
welches noch die Fufsbdden und der Anstrich herzustellen
waren.

Nou begonnen wurden:

1) das Canal- und Briickenwiirter-Wohnhaus am Gr. Fried-
richsgraben bei Grabenhof (I). Das durchweg unterkel-
lerte Geb#iude besteht aus einem 11,,, m langen, 10,5, m
breiten Hauptbau und einem b,,, m langen, 11,5 m breiten
Seitenbau und enthiilt 2 Wohnungen. Es wird in einfachem
Ziegelrohbau ausgefithrt, und das Dach mit Pfannen auf
Schalung eingedeckt. Anschlagss. 18300 4 (103 .4 & qm
und 13,; 4 & cbm);

2) die Herrichtung eines Bauhofes zu Eberswalde (VI).
Die am Finow - Canal gelegene Baustelle besitzt in dem siid-
lichen, hoher gelegenen Theile, auf welchem das Dienst-
gebiiude, der Stall und der Geriitheschuppen angeordnet
sind, guten Baugrund. Der nérdliche Theil, auf welchen
die Schmiede und der Arbeitsschuppen zu stehen kommen,
ist Sumpfland und machte deshalb die Fundirung der beiden
Gebidude auf Pfahlrost nothwendig. Durch Entwiisserung

bezw. Aufhdhung wird auch dieser Theil des Bauplatzes
trocken gelegt. Das Wohnhaus, der Stall, der Geriithe-
schuppen sowie die Schmiede sind in Ziegelrohbau hergestellt,
der Arbeitsschuppen in ausgemauertem Fachwerk ausgefiihrt.
Siimmtliche Diicher, mit Ausnahme desjenigen vom Dienst-
wohngebiiude, welches ein Ziegelkronendach erhiilt, sind mit
Pappe eingedeckt. Die Umwehrungen des ganzen Gehoftes,
welche wegen der freien Lage nothwendig waren, bestehen
zum grofsten Theile aus Bretterzilunen, sonst aus Stacket-
zilunen. Von der Gesammt - Anschlagss. von 83500 .4 ent-
fallen 17500 4 auf das Wohngebiiude, 2000 4 auf den
Stall, 16000 # auf den Geriitheschuppen, 5500 4 auf
den Arbeitsschuppen und 35500 4 auf Grunderwerb, Auf-
hohung, Finfriedigung und Herstellung der Hofe;

3) das Buhnenmeister- Wohnhaus zu Oppeln (XIV). Das
11,45 m lange, 10,,4 m tiefe Gebiiude ist zum Ersatz eines
alten, baufilligen Blockhauses bestimmt, und wird massiv
in Ziegelrohbau unter Schieferdach hergestellt. Es enthillt
im unterkellerten Erdgeschols die aus 4 Stuben, Kiiche und
Speisekammer bestehende Wohnung des Buhnenmeisters, im
Dachgeschols ein Commissionszimmer. Anschlagss. 12000 .4
(108,55 & & qm und 14,,, 4 A cbm);

4) der Bau einer fiscalischen Werft am Hafen zu Mag-
deburg (XVI). Die Anlage umfalst die Herstellung eines
Werkstiittengebiiudes in Ziegelfachwerk, Anschlagss. 25602 4
(47, A & qm und 9,,, 4 & cbm), eines Wohnhauses
fiir den Werkstittenvorsteher, gleichfalls in Ziegelfachwerk,
Anschlagss. 6000 4 (74,55 4 & qm und 13,,, 4 & cbm),
eines Kellers, Anschlagss, 600 .4 (60 4 & qm und 20 4
& cbm), eines Abtrittgebiiudes, Anschlagss. 1200 4 (81,5, 4
a4 qm und 30 4 & cbm) und der erforderlichen Arbeits-
maschinen, veranschlagt auf 22108 4 Die Gesammtan-
schlagssumme betriigt 555610 4 ;

5) das Etablissement fur einen Fihrmann und einen
Lootsen am Hafenbassin zu Neufahrwasser (IITI). Das
Wohnhaus enthiilt 2 ans Stube, Kammer und Kiiche beste-
hende Wohnungen., Es ist massiv in Ziegelrohbau ausgeftihrt
und mit Pappe eingedeckt. Anschlagss. 14000 4 (77,45 S
& qm und 16,59 M & cbm). Fiir das in Ziegelfachwerk
hergestellte Stall- wund Abtrittgebiiude sind 1150 4 im
Anschlage vorgesehen;

6) der Bau eines Schmiede- und Werkstattgebiiudes auf
der Koniglichen Werft zu Stralsund (X). Das Gebiiude
ist massiv in Ziegelrohbau ausgefiihrt und mit Pappe auf
Schalung eingedeckt. Fs enthiilt die Schmiede mit 4 Feuern,
an welche sich eine Werkstitte, ein Zimmer fir den Werk-
fihrer, ein Maschinen- und ein Kesselraum anlehnen. An-

schlagss. 12000 4 (39,55 #4 & qm und 10,,, 4 & cbm).
(Schlufs folgt.)

Rauchverbrennung und Ausnutzung der Brennmaterialien.
(Mit Zeichnungen auf Blatt A im Text.)

In allen grofsen Stidten ist schon seit lingerer Zeit
die Belistigung, welche die von Fabrikanlagen, Central-
heizungen und Haushaltsfeuerungen erzeugten Rauchmassen
hervorrufen, als ein grofser Uebelstand anerkannt worden,
welcher die menschliche Gesundheit durch Verschlechterung

der Athemluft und durch Lichtentziehung schiidigt, den
Pflanzenwuchs erheblich benachtheiligt und zugleich durch
Beschmutzung unserer Gebitude, Denkmiiler und 6ffentlichen
Sammlungen, der Stoffe und Vorhiinge in jedem Hause
erhebliche Verluste herbeifithrt, abgesehen von dem wirth-
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schaftlichen Schaden, der mit einer unvollkommenen Aus-
nutzung der Brennstoffe verbunden ist.

Um diese schweren Milsstinde zu verringern und thun-
lichst zu beseitigen, sind in den letzten Jahren, wie bekannt,
eine Reihe von Vorschligen gemacht und eine Unzahl Er-
findungen und Feuerungsverbesserungen einfachster und com-
plicirtester Art patentirt, auch mit mehr oder weniger Er-
folg praktisch zur Ausfibrung gelangt. Im Folgenden sollen
die Ergebnisse der neuesten Versuche und Beobachtungen
auf diesem auch fir die Bauntechnik wichtigen Gebiete kurz
zusammengefalst werden aunf Grund der amtlichen Berichte,
welche die von der Deutschen Reichsregierung und Preufsi-
schen Staatsregierung zu der im December 1881 in London
stattgehabten  International smoke abatement exhibition*
entsandten Commissare, Kgl, Gewerberath Dr. Wolff aus
Dusseldorf und Docent an der technischen Hochschule in
Berlin Dr. Weeren erstattet haben.

Der Gewerberath Dr. Wolff #ufsert sich in seinem Be-
richte wie folgt: Hervorgegangen auns dem Bediirfnils, den
sanitiiren ' Uebelstiinden abzuhelfen, welche die Kohlenver-
schwendung in den hiiuslichen Feuerungen und die dadurch
veranlafsten Rauchnebel Londons mit sich bringen, hatte
die Ausstellung dementsprechend ein rein grofsbritannisches,
fast locales Gepriige. Unter 230 Ausstellern befand sich
nur etwa ein Dutzend fremder, und die grofse Mehrzahl der
Ausstellungsgegenstiinde entfiel auf Zimmer- und Kiichen-
feuerungs- Anlagen. Als solche Vorrichtungen wurden einer-
seits Feuerungen fiir festes Brennmaterial (Anthracit, Kokes
und Steinkohlen) und solche fiir gasfirmiges Brennmaterial
(Leuchtgas und Wassergas), andererseits gewdhnliche Heifs-
wasserheizungen vorgefithrt. Die Feuerungen fiir festes Brenn-
material lassen sich unterscheiden als solche, in welchen
nur kohlenstoffarme anthracitische Kohlen oder Kokes ver-
brannt werden, und als solche, in welchen beliebige Kohlen-
sorten verbraucht, die entstehenden Rauchmassen aber ver-
gast werden sollen.

1) Feuerungen fiir anthracitische Kohlen
und Kokes.

Unter ihnen sind vor allen die mannigfachen Construc-
tionen zu erwithnen, welche darauf ausgehen, die iulsere
Erscheinung und die unzweifelhaften Annehmlichkeiten des
offenen Kaminfeuers beizubehalten. Die #lteren Construc-
tionen fiir flammige Kohlen, wie sie in London und fast
iberall in England in thunlichster Anlehnung an den histo-
risch gewordenen Holzfeuer-Kamin im Gebrauche sind, eig-
nen sich fir den Brand schwierig entziindbaren und wenig
flammigen Materiales nicht, weil die Verbrennung in ihnen
zu langsam vor sich geht, und die nur noch glihenden
Kohlen in hohem Grade der abkithlenden Wirkung der eiser-
nen Feuerungswiinde ausgesetzt sind. Diesen Mingeln ab-
zuhelfen, hat man einerseits die Wiinde der Feuerstitte aus
feuerfesten Platten hergestellt, andererseits die Verbrennung
dadurch zu beschleunigen, die Feuerwirkung zu concen-
triren gesucht, dals man entweder die Brandgase nach
unten oder durch die Riick- und Seitenwand der Feuerstiitte
in die Esse eintreten liefs und im abrigen jede Verbindung
der letzteren mit dem Zimmer aufhob (Fig. 1 u, 2, Bl A),
oder, dafs die Brandgase in der alten Weise nach oben
abgeleitet, und durch die Anwendung vertical oder hori-
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zontal beweglicher Schieber (als ,blowers® bezeichnet),
welche den offenen Raum iiber dem Feuer theilweise oder
giinzlich gegen das Zimmer hin abzusperren gestatten, die
Moglichkeit gegeben wurde, den Essenzug auf das Feuer zu
concentriren (I'ig. 3 u. 4). Fir eine einigermaalsen giin-
stige Wirkung dieser Einrichtungen scheint es unumgiinglich
nothig, die Essen mit guten Saugkappen zu versehen.

Wie ersichtlich, wird durch beide Systeme der Cha-
rakter des alten Kamins stark beeintriichtigt. Die ziingelnde
Flamme verschwindet mehr oder weniger; durch die blowers
wird das Feuer dem Auge entzogen, die Strahlwiirme ver-
mindert und der Luftwechsel im Zimmer auf eine #hnlich
tiefe Stufe wie bei gewdhnlichen Oefen hinabgedriickt. Ein-
zelne Fabrikanten gingen auch noch einen Schritt weiter,
indem sie die blowers in durchsichtige Glas- oder Glimmer-
Thiiren, den scheinbaren Kamin in einen geschlossenen Ofen
verwandelten.

Behufs besserer Ausnutzung der Wiirme sind die Kamine
vielfach mit Heizkammern fiir frische oder Zimmerluft (Fig. 5)
und die Zimmer zum Ersatz der Liftung durch die Isse
mit besonderen Litftungseinrichtungen versehen worden.

Von den festliindischen Ofenconstructionen, welche auf
der Ausstellung vertreten waren, sind als die besten anzu-
sehen die Oefen von Lonholdt,*) Reck, Kohlhoffer,
Musgrave (Fig. 6), Doulton & Farwig (Fig. 7). Nament-
lich bei dem erstgenannten ist -der Zufthrung und Erwiir-
mung frischer Luft besondere Aufmerksamkeit zugewendet
worden.

2) Feuerungen fir Kohlen jeder Art.

Als die einfachsten unter den ausgestellten Einrichtun-
gen zur Vermeidung des Rauches sind zu bezeichnen der
centrale Conusrost von Wawish (Fig. 8), der geneigte
Riickwandrost von Gray (Fig.9) und die durchbrochenen
Feuerungswiinde von Griffin (Fig. 10). Fir den ersteren
wird eine Kohlenersparnils von 40 °), behauptet.

Complicirter sind die Einrichtungen, welche darauf ge-
richtet sind, die frischen Kohlen unter einer Schicht hell-

- brennender aber schon entgaster Kohlen zu verkoken, Dahin

gehirt eine keilformig zugeschiirfte und geschlossene aber
mit beweglichem Obertheil und Kolben versehene Kohlen-
schaufel von Melville (Fig. 11), welche indels nur fiir
Kleinkohle verwendbar ist. Aehnlich wirkt die Einrichtung
von Thompson, bei welcher die glihenden Kohlen und
der verticale Vorderrost durch einen einschiebenden Hebel
mit breiter Endplatte — und diejenige von Hollands, bei
welcher die glithenden Kohlen durch einen hebelartig be-
wegten Zwischenrost vom Unterrost gehoben und dieser dann
mit frischen Kohlen beschickt wird.

Ihm schliefsen sich an die um zwei horizontal gelagerte
Zapfen drehbaren Cylinderroste von Rosser & Russel
(Fig. 12) und von Potter, bei denen die Kohlen, nachdem
die obere Rostthir gedfinet ist, aufgelegt, die Rostthiir ge-
schlossen und durch eine Drehung des ganzen Cylinders um
180° die frischen Kohlen in die untere, die brennenden
Kohlen in die obere Lage gebracht werden. Sie kdnnen
indessen nur zun einer einigermaalsen ginstigen Wirkung
gelangen, wenn sie jedesmal ganz gefilllt werden.

*) Dargestellt und beschrieben in der Deutschen Bauzeitung
Juhrgang 1883 Nr. 85,

7
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Bei der Einrichtung von Mac Millan (Fig. 13) wird
die frische Kohle von unten mittelst eines Kolbens auf ein-
mal in die Feuerung gedriickt, sodafs sie deren unterste
Schicht bildet, wiihrend bei einer Einrichtung von Engert
(Fig. 14) der Kohlenbehilter hinter der Rackwand des
Kamines horizontal angebracht ist und die frische Kohle je
nach Bedarf allmiilig in den Feuerungsraum eingeprelst wird.

Wiihrend bei den vorstehend genannten Constructionen
die Absicht zu Grunde gelegt und bei sorgfiltiger Hand-
habung auch erreicht wird, der Entstehung sichtbaren Rau-
ches vorzubeugen, gehen andere Systeme darauf aus, den
Rauch, weil dessen Entstehung nicht verhiitet werden kinne,
durch Zufuhr hocherhitzter Luft zu vergasen, zu verbrennen.
Bei einigen der ausgestellten Constructionen war ein guter
Erfolg dieses Verfahrens erkennbar,

3) Feuerungen fiir gasformiges Brennmaterial

waren in grofser Mannigfaltigkeit vertreten, ein getreues
Abbild der Beliebtheit, welcher sich das Gas als Stuben -
und Kiichenfeuerungsmaterial in England erfrent. Grund-
siitzliche Unterschiede zeigten indels die Ausstellungsanlagen
nur in sofern, als sie entweder offene Kaminfeuer nach-
ahmende oder geschlossene Feuerungen darstellten. Bei
den besseren Constructionen beider Art war darauf Bedacht
genommen, die Verbrennungsproducte aus den Zimmern zu
entfernen und frische erwiirmte Luft einzufiihren. Bei den
meisten Apparaten waren aber beide Riicksichten aulser
Acht gelassen, sodals die Verbrennungserzeugnisse entweder
roh oder nach theilweiser Condensation des entstehenden
Wassers in die Zimmer freten. Eigenthtimlich mulste es
dabei beriihren, dafs Heizapparate letzterer Art als ,Hygie-
nische®* oder als besonders fiir Krankenzimmer geeignet
bezeichnet wurden.

Im Anschlufs hieran sind die Dr. Siemens” ,Gas and
Cokefire* - Anlagen (Fig. 16) zu erwithnen, bei welchen in
einem offenen Kamin Kokes oder Anthracite mit Hilfe einer
Reihe kleiner Gasflammen durch vorgeheizte Luft verbrannt
werden. Bei anderen Constructionen fihnlicher Art war von
festem Brennmaterial ganz abgesehen und nur dessen #ufsere
Erscheinung dadurch beibehalten worden, dafs an seiner
Stelle Asbestknollen eingelegt und vom Gas glithend erhalten
wurden. Auch dies System ist nicht tadellos; die Feuerun-
gen geben, wenn auch keinen Rauch, so doch besonders
beim Anheizen, unangenehme Gerfiche in Menge aus. —

Im weiteren Verlauf seines Berichtes gelangt Dr. Wolff
dann zur Besprechung der rauchverhiitenden Vorkehrungen
an Kesselfeuerungen und zwar

1) solcher Einrichtungen, bei welchen die Koh-
len vor der Verbrennung einer vélligen oder theil-
weisen Verkokung ausgesetzt werden. Unter drei
auf der Ausstellung vertretenen Constructionen nach diesem
System wird die von Engert (Fig. 16) hergestellte als die
beste bezeichnet. Bei derselben ist der Verkokungsraum
vor den Feuerraum verlegt, so dals die entstehenden Gase
in letzterem verbrannt werden. Die Einrichtung ist unge-
mein einfach, An Stelle der Feuerthiire in Flammrohr-
kesseln wird eine entsprechend geformte und weite, mit
Thiir versehene Rohre @ von 0,, bis 0,, m Liinge einge-
setzt, oder auf die Frontplatte aufgenietet. Dieselbe ist
im Innern mit einer um 4 drehbaren und ein wenig ver-

schiebbaren Winkelklappe o¢’ versehen, welche es gestattet,
den Raum @ sowohl nach seiner Thilr hin wie nach der
Feuerung hin abzusperren. Nachdem diese Klappe in die
Stellung ff gebracht und dadurch @« nach der Feuerung hin
geschlossen worden ist, werden die Kohlen in @ eingebracht,
dicht vor ¢ aunfgehiiuft und dort unter dem Einfluls der auf
dem Rost bei & verbrennenden Koke und des heifsen Klap-
penfliigels ¢’ entgast; die entstehenden Gase sind, weil der
Flagel ¢’ mit Seitenwiinden versehen ist, gezwungen, in der
Richtung der Pfeile in die dahinter liegende Feuerung zu
treten, Das Verkoken nimmt je nach der Grilse des Ap-
parates und der Menge der Kohlen 10 bis 20 Minuten in
Anspruch, Danach wird die Klappe in die Stellung ¢e ge-
bracht, das verkokte Material in die Feuerung geschoben
und nunmehr die Klappe bis zur Stellung ¢e gehoben, die
Vorderseite also vollig geschlossen, Dr. Wolff hatte Gelegen-
heit, die Wirksamkeit dieses Apparates in der Engert'schen
Fabrik an einem Lancashirekessel zu beobachten, Es war
nur in halbstiindigen Zwischenpausen ein schwacher brilun-
lich gefirbter Rauch jedesmal auf die Dauer von 3 bis 5
Minuten, sonst iiberhaupt kein Rauch wahrzunehmen. Dabei
wurde der Kessel mit flammiger stark rauchender Kohle
geheizt; sobald versuchsweise die Klappe aus der Vorkeh-
rung entfernt wurde, rauchte die Fsse beim Anlegen frischer
Kohlen 5 bis 10 Minuten lang sehr stark. Der Uebelstand,
dals bei dieser Vorrichtung ecinem kleinen Theile der Feuer-
stiitte die Strahlwiirnie des Rostfeuers durch die Klappen-
schenkel ¢’ entzogen ist, wird aufgewogen dadurch, dafs die
Feuerplatte der Einwirkung kalter Luft, withrend das Feuer
gestocht und beschickt wird, nicht ausgesetzt ist. Die Dauer
des Klappenschenkels ¢ anlangend, gab der DBesitzer an,
dafs er die vorgewiesenen, welche nur am Rande etwas
Abbrand zeigten, seit 7 Monaten tiiglich in Gebrauch habe.

Das dieser Einrichtung zu Grunde liegende Princip
einer Verkokung vor der Verbremnung ist in allen Fillen
als richtig anzusehen, wo es sich um bituminises Brenn-
material und um die thunlichste Ausnutzung der Strahlwiirme
der glihenden Brennschicht handelt. Fallt letztere Riick-
gicht mehr oder weniger fort, so verdient eine gut angeord-
nete Gasfeuerung in Hinsicht auf Leistung und Rauchver-
hiitung doch den Vorzug. Der Apparat von Engert scheint
itberall da gut geeignet, wo eine gleichmiilsige Dampfent-
nahme stattfindet und wo man grofsere Kosten zwar nicht
aufwenden, aber doch einer ausreichend rauchfreien Ver-
brennung sicher sein will,

2) Einrichtungen, bei welchen die rauchfreie
Verbrennung durch gleichmiifsiges Beschiitten und
Reinhalten des Rostes angestrebt wird. Als bestes
Beispiel aus dieser Gruppe wird Mc. Dougall’s mechanical
stoker (Fig. 17) bezeichnet. Aus dem Kohlentrichter B fal-
len die Kohlen zwischen den geriffelten Kopf des Kolbens 4
und den Prefskopf €, werden dort zermalmt und dann von
A iber O auf die Roststibe geschoben. ILin Theil der
Kohlen hiiuft sich unter und vor O auf und wird dort schon
entziindet; zu dem Behufe wird durch die geschlitzten Plat-
ten R und S Luft eingelassen. Der Hub des Stempels A4
ist durch #' verstellbar. Die unterbrochen geschlitzten Rost-
stiibe sind auf einer starken nach drei ideellen Axen durch
Ausdrehen gekropften Welle so befestigt, dafs jeder Rost-
stab seine besondere Kurbel hat, und dafs ferner, wenn bei
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der Umdrehung der Welle der erste Stab seine hichste und
der dritte Stab seine tiefste Stellung einnimmt, der zweite
Stab sich in der mittleren Hohe befindet; gleichzeitig findet
auch, weil die Stibe hinten auf einer schiefen Ebene ver-
schiebbar sind, eine mit ihrem Hin- und Hergange wech-
selnde Hoch- und Tiefenlage des hinteren Stabendes statt.
Dadurch wird das brennende Material fortwithrend gelockert
und mit einer Geschwindigkeit nach hinten beférdert, welche
von derjenigen der Treibwelle allein abhiingt., Endlich ge-
langt die Asche iiber den hohlen Rosttriger nach 7', von
wo sie nach Bedarf durch Kriitzer entfernt wird.

Nach #hnlicher Art sind Sinclair’s selfacting mecha-
nical stokers (Fig. 18), und Knap’s mechanical stokers
construirt,

Die mechanischen Stocher haben in England und Schott-
land eine ziemlich starke Verbreitung im Dampfkesselbetrieb,
namentlich bei Innenfenerungen gefunden, und sich in Bezug
auf Rauchverhitung in solchen Fillen bewihrt, wo die
Dampferzeugung eine recht gleichmii(sige, die Beanspruchung
des Kessels keine sehr weitgehende und das Brennmaterial
ein geeignetes ist. Magere Feinkoble kann in den Appa-
raten, welche bewegte Roststibe haben, nicht vortheilhaft
verbrannt werden, weil zu erhebliche Mengen derselben
zwischen den Stiben durchfallen; kokende und grobere
Kohlen bieten dagegen keine Schwierigkeiten. Am meisten
durchgebildet sind die Stocher von Dougall und von Knap,
daftr aber auch so theuer (Preis in England 50 bis 70 &
fir Einflammrohr- und 90 bis 120 £ fur Zweiflammrohr-
kessel), dafs sie deshalb in Deutschland eine hiufige An-
wendung kaum finden werden.

3) Feuerungen, in welchen der entwickelte Rauch
durch nachtriglich zugefithrte Luft vergast werden
s0ll (und Roste, welche eine leichte Reinigung und gesicherte
Luftzufuhr ermdglichen (Fig. 19).

Die ausgestellten Einrichtungen unterschieden sich prin-
cipiell nur insofern, als die einen die Luft unter den Rost-
stiiben weg in die Feuerbricke fihren und sie von da mehr
oder weniger heils in die Rauchgase treten lassen, withrend
die anderen sie entweder von vorne oder von der Seite
unmittelbar auf die Brennmaterialien einstromen lassen, Bei
den ersterwiihnten Systemen ist es ziemlich sicher, dafs das
Aussehen des Rauches, mag eine theilweise oder giinzliche
Verbrennung der Kohle und oxydablen Gase oder nur eine
Rauchverdiinnung eintreten, verbessert wird; sie entsprechen
deshalb auch dem public health act, welcher die Aussendung
schwarzen Essenrauchs verbietet. Technisch sind sie da-
gegen an Fenerungen, welche mit oxydirendem Feuer arbeiten
diirfen, hichstens insofern zu empfehlen, als sie den Ruls-
ansatz an Kesselflichen verhindern helfen, sonst aber als
unzweckmiilsig anzusehen, weil sie den Zug in der bren-
nenden Kohlenschicht beeintriichtigen, die Gasmenge und
deren Geschwindigkeit in den Ziigen meistens unnothig ver-
mehren, und weil eine Einrichtung zur Beurtheilung und
Regelung der zur Verbrennung gerade erforderlichen Luft-
menge nicht vorgesehen ist. Fur anwendbar und zweck-
miifsig sind solche Einrichtungen nur bei Oefen zu erachten,
welche mit reducirender Flamme arbeiten missen (z B,
Blechwiirmofen); sie konnen dann in deren Fuchs verlegt
werden und zur Rauchverhiltung erheblich beitragen.
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Vorkehrungen, durch welche die nithige Luft mit einer
betriichtlichen Menge von Wasserdampf iiber dem Rost in
die Feuergase ecingefihrt wird, mogen ebenfalls eine Ver-
besserung des Essenrauch-Aussehéns bewirken, eine Be-
trichsverbesserung ergeben sie um so weniger, je mehr die
Dampfmenge in dem {iber dem Roste eingeblasenen Dampf-
luftgemenge zunimmt. Die Temperatur der Feuergase wird
dadurch erniedrigt, ihr Volumen, ihre Spannung und ihre
Geschwindigkeit vergrofsert und bei kilhlem Speisewasser
und einer grolsen Heizfliche des Kessels die Wahrschein-
lichkeit einer Rostbillung an den kithleren Kesselstellen
erheblich vermehrt.

4) Feuerungen, in welchen die Rauchverbren-
nung durch hocherhitztes fouerfestes Material ge-
fordert werden soll, Unter den ausgestellten Einrich-
tungen ist Weldon's fuel economiser zu nennen, bestehend
aus einem hinter die Feuerbriicke eingebauten Rost von
etwa 45° Neigung, welcher mit unregelmiilsig ringformigen
Asbestknollen belegt ist. Diese Einrichtung setzt einen
Luftitberschufs und grofse Hitze der Feuergase voraus, wenn
kein Rauch sich zeigen soll, ist also unnithig. Bei niedri-
ger Temperatur der Feuergase aber ist sie unwirksam, weil
die Asbestknollen nicht heils genug werden, die Verbren-
nung einzuleiten. Bei einer anderen Anlage: Nutts (oder
Moores) (Fig. 20) patent furnace sind unmittelbar hinter
der Feuerbricke und dann in Abstinden von etwa 1,, m
im Flammrohr Diaphragmen aus feuerfesten Ziegeln so
eingebaut, dafs der Zug abwechselnd durch ihre obere und
dhre untere Hiilfte gehen mufs, Bei einem praktischen Ver-
suche mit dieser Vorkehrung hat sich ergeben, dals der Rauch
zwar vermindert, die Leistungsfilhigkeit des Kessels zugleich
aber in Folge der Beeintriichtigung des Essenzuges stark
heruntergedriickt wurde.

5) Einrichtungen, welche durch eine Verringe-
rung der Geschwindigkeit der Feuergase den Rauch
beseitigen sollen.

Bemerkenswerth in dieser Gruppe ist , Livet’s improved
boiler and furnace* (¥ig. 21). Die Feuerung hat einen sehr
langen und stark nach hinten geneigten Rost, dessen liings-
wegs liegende Einzelstitbe behufs hequemen Auswechselns
kurz bemessen und aus Sparsamkeitsgriinden zweitheilig sind,
der untere Theil sehr ditnn und zum Zweck rascher Erwiir-
mung der Verbrennungsluft von grofser Fliche, der obere
stirker. Die Feuerbriicke ist etwa O,4 m lang, nach hinten
steigend. Wo sie beginnt, nimmt der Querschnitt des
Flammrohres um etwa 30 °), zu, indem er gleichzeitig oval
wird. Der dadurch bedingten Verschwiichung ist durch Ein-
setzung von Galloway - Rohren einigermaalsen begegnet. Die
Unterziige des Kessels nehmen mit der Entfernung vom
Flammrohr immer mehr an Weite zn und sind durch noch
weitere Kammern (expansion chambers) an den Zugkehren
mit einander verbunden. Das System hat entschiedene Vor-
ziige, Die Vergrifserung der Rostfliche um etwa 40 bis
50 9, bedingt eine vermehrte Wirkung der Strahlwirme,
die vertiefte Rostlage ein liingeres Verweilen der Feuergase
unter der Feuerplatte, die Ausweitung des Flammrohres hin-
ter der Feuerbriicke und in den Ziigen eine langsamere
Bewegung der warmen Gase, die Anwendung der Galloway -
Rohre eine innigere Mischung und Einwirkung der Gase auf
die Kesselwiinde, und die lange Feuerbriicke giebt eine wei-

7'
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tere Gelegenheit zur Erhitzung und Verbrennung der Kohlen-
theilchen im Rauche,

Dieses Princip ist indefs kein neues. Gall stellte es
schon Anfangs der finfziger Jahre auf; es findet auch beim
Einbau von Kesseln hin und wieder Anwendung. Im vorliegen-
den Falle aber erscheint die Ausfihrung besonders einfach
und erfolgreich.

6) Die Goodfellow’sche (eigentlich Johnson & Hobbs'-
sche Rauchwaschmaschine (Fig. 22). Dieser Apparat besteht
aus einem am Fulse der Esse angelegten Kasten, welcher
mit Wasser oder Kalkmilch so hoch gefiillt ist, dals einige
in Abstinden von etwa 5 m angebrachte und mit Stiften
besetzte Walzen @ eben dessen Oberfliche bertthren. Wer-
den dieselben in rasche Umdrehung versetzt, so schleudern
gie einen dichten Regen in der Zugrichtung gegen maschen-
formige Diaphragmen €, durch derén Zwischenrdume der
Rauch hindurchstreichen mufs.  Am Ende des Kastens ist
ein Fligelrad & angebracht, welches zur Verstirkung des
durch die Temperaturerniedrigung verminderten Zuges der
Esse gewohnlich nothig ist. Zu bemerken ist, dafs schon
Anfangs der finfziger Jahre ein #bnlicher Apparat von
B. Jean construirt wurde. Der Goodfellow’sche Apparat
hat in England eine hiufige Anwendung noch nicht gefun-
den, seine Wirkung aber ist als eine vollkommene zu
bezeichnen. —

Dr. Wolff kniipft an die im Vorstehenden ausziiglich
wiedergegebene Schilderung der Londoner Ausstellung zum
Schlufs folgende Bemerkungen: Wenn auch der Rauchunfug
in unseren deutschen Stddten noch nicht eine Hohe und
Verderblichkeit filr den menschlichen Koérper erreicht hat,
wie in London und den grofsen englischen Industriestidten,
und wenn namentlich die Beschwerden der Bevilkerung noch
nicht so hervorgetreten sind, wie dort, so unterliegt es
doch keinem Zweifel, dals auch in unseren Fabrikgegenden
ein Rauchunfug und eine schwere Beldstigung und Schiidi-
gung der Bewohner besteht. Dieselbe geht jedoch nicht
wie in England wesentlich vom Hausbrand, sondern von den
Grofsfeuerungen der Industrie aus, In Orten wie Barmen,
Elberfeld, Gladbach entstammmt der Rauch wesentlich den
Kesselfeuerungen, in Duisburg, Milheim, Ruhrort, Ober-
hausen, KEssen hauptsiichlich den Rost-, Koke-, Stahl- und
Puddel - Oefen, den Hochofen und Walzwerken. Dieser Her-
kunft entsprechend ist sein Aussehen, seine Wirkung und
seine Menge verschieden. Wiihrend der aus den Kessel-
feuerungen herriithrende Rauch hauptsiichlich durch seinen
Gehalt an Rufs, bitumindsen Stoffen und schwefliger Siure
schiidlich wird, treten neben diesen Stoffen im Rauch der
Hochdfen mnoch die durchdringendsten Schwefelwasserstoff-
geriiche, Dilnste metallischer Art und Kohlenoxyd, sowie
grolse Massen eines Flugstaubes von bald #tzender, bald
sandiger und glasiger Natur als schiidigende Korper auf.

Es ist kein Wunder, wenn unter solchen Einfliissen
die Obstbiiume nicht allein und Coniferen, sondern selbst
die widerstandsfithigen Getreidegewiichse, auch Pappeln und
Riistern ein elendes Aussehen erlangen oder eingehen und
die Menschen von Hals- und Brustleiden heimgesucht werden.

In der Stadt Gladbach, welche etwa 40000 Einwohner
ziihlt, deren Industrie bei durchschnittlich 15 stiindiger Kessel-
heizung etwa 4000 Pferdekriifte an Dampf verwendet, wer-
den beispielsweise jihrlich ungefihr 100000 Tonnen Kohle

verbraucht. Legt man behufs einer rohen Schiitzung der
durch die Kohlenverbrennung eintretenden Luftverunreini-
gung obige Zahlen zu Grunde und erwiigt dabei, dafs der
Rulsauswurf gewohnlicher Haus- und Kesselfenerungs- Essen
Yy bis 1% °/;, jener der metall-industriellen Grofsfenerun-
gen aber weit mehr, und der Schwefelgehalt der Kohlen
gewdhnlich 1 bis 1%/, %, der verbrauchten Kohle betriigt,
s0 berechnen sich, selbst wenn man die besonderen von
chemischen Fabriken, Hochdfen ausgehenden grifseren Schii-
digungen der Luftbeschaffenheit ganz aufser Acht Lifst, fir
nachstehende Industriestidte die Verunreinungen der Luft
duarch:

schweflige Siiure u,

Schwefelsiiure Rufs
jithrlich: jithrlich :
Barmen-Elberfeld. 4000000 kg 800000 kg
Gladbach 2500000 ., 500000 ,
Duisburg - Hochfeld 9000000 ., 1790000 ,,
Essen« .. 'uligon w0l 16000000, 3200000
Oberhausen , 16000000 , 3200000

Sind die Verunreinigungen nun auch in den gewdhn-
lichen Essengasen in verdinntem Zustande enthalten (die
Siluren des Schwefels zu 0,, bis 2,, g, der Rufs zu 0,, bis
L,, g fir das Cubikmeter), so ist ihre Einwirkung auf
Menschen und auf den Pflanzenwuchs doch noch sehr nach-
theilig. Schweflige Siure ist mit Leichtigkeit darch ihre
Einwirkung auf die Schleimhiiute und besonders durch den
Geruch wabrnehmbar, wenn sie im Verhilltnifs von 0,,,, g
far das Cubikmeter in einem Gasgemenge enthalten ist, und
Schwefelsiuredampf greift Augen und Rachenschleimbiinte
noch erheblich an, wenn seine Menge 0,,,, g fir das Cabik-
meter betriigt. Um dieselben so weit zu verdinnen, dafs
sie durch Geruch und Geschmack nicht mehr nachweisbar
sind, miifsten demnach die Feuerungsgase mit der 300- bis
1000 fachen Luftmenge vermischt werden, bevor sie Woh-
nungen und Aufenthaltsorte von Menschen beriihren.

Um' ihren bisen Einfluls auf die Vegetation zu ver-
hiiten, wiirde jedoch eine solche Verdiinnung nicht geniigen,
weil der fallende Regen doch noch aus den verdimnten Gasen
so viel an Siuren ldsen konnte, dafs die Vegetation geschii-
digt wirde; es wiire vielmehr zu fordern, dafls jene
Séiuren @berhaupt nicht in wahrnehmbar schidi-
gender Menge in die Luft gelangen. Die Durchfthr-
barkeit einer solchen Forderung kann als erwiesen angeschen
werden durch die Erfahrungen, welche in Manchester bei
einzelnen Fabriken mit dem Goodfellow’schen Apparat,
und in Hamborn durch die Firma Grillo bei ihren Rostofen
mit einer dhnlichen Vorkehrung gemacht worden sind, Im
ersteren Falle werden 78 9|, der schwefligen und Schwefel-
siiure durch Waschen mit Wasser und Kalkmilch, im letz-
teren Falle jede Spur derselben gleichzeitig mit dem Rufs
aus den Rauchgasen durch Waschen mit Schwefelsiiure und
Kalk entfernt, =

Die Absorbtion der Siuren durch feuchte Aufnahme-
mittel wird um so vollstiindiger geschehen, je kithler die
Gase sind und je langsamer sie sich im Absorbirgefiilse
fortbewegen. Hierdurch ‘wird es nothwendig, die Rauchgase
vorher thunlichst abzukiihlen, und damit zugleich Gelegenheit
geboten, die in ihnen enthaltenen, bislang verloren gehen-
den Wiirmemengen nahezu vollstindig auszunutzen. ;
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Der Einwand, dafs dann fiir kiinstlichen Zug der
Feuerungen gesorgt werden milsse, ist nicht mehr berech-
tigt, seitdem sich der kiinstliche Zug, der Unterwind, nicht
nur bei den michtigen Feuerungen der Metall- und chemi-
schen Industrie, sondern auch bei Kesselfeuerungen als das
vortrefflichste Mittel zur Erzielung einer vollstiindig ratio-
nellen Verbrennung und Ausnutzung der Heizstoffe bewiihrt
hat; tiberdies sind fiir die Beschaffung kinstlichen Zuges, wenn
gute Geblise angewendet werden, hochstens 2 bis 2%/, 9,
der erzeugten Dampfkraft nothwendig.

Es erscheint nicht zweifelhaft, dafs die Schwierigkeiten,
welche einer vollstindigen Entschwefelung des Rauches noch
entgegenstehen, fiberwunden, und die schweflige - und Schwe-
felsiiure in einer zum Gebrauch geeigneten Form und in
rentabler Weise aus dem Rauche werden gewonnen werden.
Damit wiirde aber aufser den unschiitzbaren gesundheitlichen
Vortheilen auch ein materieller Fortschritt, eine Erhthung
des nationalen Wohlstandes verbunden sein. Nimmt man
fir die in der preufsischen Industrie verwendeten 700000
Dampfpferdekriifte einen mittleren Kohlenverbrauch von nur
2., kg fir die Stunde und Pferdekraft, eine mittlere tig-
liche Arbeitszeit von 15 Stunden und den Gehalt der Kohlen
an flichtigem Schwefel zn nur 1 %, an, so berechnet sich
daraus die alljihrlich mit den Rauchgasen der Kesselfeuerun-
gen entweichende Schwefelmenge als gleichwerthig mit etwa
240000 Tonnen concentrirter Schwefelsiiure. Dieser unge-
heuren Menge verschwendeter Schwefelsiure gegentiber
betriigt die Erzeugung nutzbarer ans theuren, zum Theil
vom Auslande bezogenen Erzen hergestellter Schwefelsiiure
106000 Tonnen oder 44 °/,. Der gesammte Bedarf an
Schwefelsiiure in Prenfsen konnte danach mehr als gedeckt
werden, wenn entweder die Hiilfte der jetzt aus Kessel-
feuerungen in die Luft vertriebenen Schwefelverbindungen
rationell gewonnen, oder bei der Hiilfte aller Kesselfeuerun-
gen der gesammte Schwefelgehalt der Gase nutzbar gemacht
wiirde.

Ein Einschreiten des Staates gegen den Rauchunfug
wiirde sonach nicht nur fiir die offentliche Gesundheitspflege
von hochstem Segen, sondern auch fiir die Industrie von
bedeutendem Vortheil sein und eine Quelle des Wohlstandes
fiir die Nation erschlielsen, wie sie sicherer, stetiger und
umfassender kaum gedacht werden kann, —

Die Beobachtungen, welche der vom Cultusminister
zum Studium der International smoke abatement exhibition
nach London gesandte Dr. Julius Weeren dort gemacht,
und die kritischen Bemerkungen, welche er in seinem Be-
richt niedergelegt hat, stimmen in allen wesentlichen Punkten
mit den ersterwiihnten Darstellungen tiberein. Zuniichst wird
in hochst anschaulicher Weise das bekannte Uebel des Lon-
doner Nebels geschildert: Dieser Nebel ist ganz und gar
eigenartiger Natur. Er zeigt nicht die gewoShnliche weilse
Farbe der durch alleinige Condensation von Wasserdiimpfen
entstandenen Gebilde, wie sie in den Hochgebirgen auftreten,
sondern eine gelbliche bis ins britunliche gehende Farbe, ist
selbst in verhiiltnilsmilsig dinnen Schichten undurchsichtig
und wirkt deshalb in hohem Grade absorbirend auf Alles,
was Licht ist. Selbst das kriiftige elektrische Licht durch-
dringt ibn nur unzulidnglich. Ueber die Ursache dieser
Nebel herrschen zur Zeit keine Zweifel mehr. Das nalskalte
Klima, die eigenthimliche Lage Londons an dem bis 300 m
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breiten Themsestrome, in dessen Bett die warmen grofse
Mengen Wasserdunst aushauchenden Fluthen des Meeres bei
Ebbe und Fluth ihr Spiel treiben, withrend die Higelkette,
welche sich um die Stadt bis zu 150 m Hohe erhebt, die
Atmosphiire iiber dem von zahlreichen Caniilen durchzogenen
Hitusermeer leicht stagniren lifst, und dazu der riesenhafte
Verbrauch von Steinkohlen zu Haushaltungs- und industriel-
len Zwecken, diese drei Factoren erzeugen gemeinsam die
Nebelplage. Durch neuere Untersuchungen ist festgestellt,
dals die Bildung des Nebels besonders leicht von statten
geht, dafs sie gewissermalsen eingeleitet wird, wenn sich
schwebende Korperchen, wie Staub und Ruls, in der mit
Feuchtigkeit gesiittigten Luft befinden. An diese lagern
sich die condensirenden Wassertheilchen, welche den Nebel
bilden, in derselben Weise an, wie Krystalle an die Fiiden,
welche man in eine gesiittigte Salzlauge hiingt. An solchen
schwebenden Theilchen nun fehlt es in London nicht, es
sind die schwarzen und braunen Rauchwolken, welche un-
unterbrochen aus den Schornsteinen der Privathiiuser und
der Fabriken aufsteigen.

Obwohl London eine relativ unbedentendere Industrie
hat, als viele andere englische Stiidte, so st nichtsdestowe-
niger der Kohlenverbrauch dort itberraschend grofs. Man
schiitzt denselben auf jihrlich 110 Millionen Centner. Von
diesen werden in malslos verschwenderischer Weise drei
Viertel bis vier Fiunftel zu Haushaltungs- und Heizungs-
zwecken verwendet. In den 645000 Wohnhiiusern Londons
sind anniihernd 4 Millionen Feuerstellen an den nafskalten
Nebeltagen in Thiitigkeit. Daza kommt, dafs die englische
Kohle, trotzdem sie die gepriesenste der Welt ist, aulser-
ordentlich viel Rauch und Ruls absetzt, dals ferner die
offenen englischen Zimmerfenerungen die denkbar schlech-
testen der Welt sind und der Entstehung von Rauch und
Staub jeglichen Vorschub leisten. In England, dessen Be-
wohner wegen ihrer praktischen Begabung spriichwortlich
geworden sind, ist man seit Hunderten von Jahren nicht
fiber den primitiven Heerd hinausgekommen, der fiir die
Verbrennung gewaltiger Holzscheite immerhin zweckmiilsig
und fir die technische Auffassung fritherer Jahrhunderte
angemessen sein mochte, dessen einzige Verbesserung aber
mit Einfithrung der Steinkohle in der Anlage von Kamin-
rohren bestanden hat. Im Uebrigen hat der praktische
Englinder seine Kamine nur nach dem wechselnden Mode-
geschmack in #sthetischer, nicht aber in technischer Weise
veriindert, so dals man von ihnen sagen kann, sie beliistigen
mehr als sie erwirmen. Die allmiichtige Gewohnheit aber
lifst trotz der Erkenntnifs, dafs der Rauchunfug mit dem
kolossalen Anwachsen der Stadt ein hochst verderblicher
geworden ist und dringender Abhilfe bedarf, einen wirk-
lichen Fortschritt auf diesem Gebiete kaum aufkommen.
Beispielsweise wurden die schon oben erwiihnten vom Inge-
nieur Lonholdt in Frankfurt a/M. nach amerikanischen Vor-
bildern ausgefithrten Oefen, welche neben dem Vorzuge einer
sparsamen, lufterneuernden und rauchfreien Heizung auch
die Annehmlichkeit bieten, dals man durch Glimmerscheiben
in die lodernde Kohlengluth sehen kann, auf der Londoner
Ausstellung kaum beachtet, obwohl ihre Einfahrung den
Kohlenverbrauch der Stadt voraussichtlich bis auf etwa ein Fiinf-
tel verringern und auch zur Verminderung der Nebelplage sicher
erheblich beitragen witrde. Ein Hinweis aunf die Zweckmiilsig-
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keit dieser Oefen wurde mit dem einfachen Bemerken abge-
wiesen, fiir England seien sie unmdoglich, weil sie gegen
das Herkommen, die Sitte und die Gewohnheiten verstielsen.
Freilich palst das Gesagte, wenngleich in geringerem Maalse,
auch auf unsere -einheimischen Zustiinde. Dals beispiels-
weise auch in Berlin Unsummen an Brennstoffen verloren
gehen, und dafs der gewdhnliche Berliner Kachelofen das
Gegentheil einer Okonomischen Heizungsvorrichtung ist, un-
terliegt keinem Zweifel. Dals derselbe in der Regel keinen
Rost hat, und dals der Zutritt der Verbrennungsluft in einer
vom technischen Standpunkte verwerflichen Weise eingerichtet
ist, sind die Hauptvorwiirfe, welche gegen ihn zun erheben
gind. -— Die Besprechung, welche Dr. Weeren an die auf
der Ausstellung vertretenen Verbesserungen an Heerd- und
Kaminfeuerungen kniipft, kann hier fibergangen werden, weil
sie in den Hauptziigen mit der ausfithrlicher wiedergegebe-
nen Beschreibung und Kritik von Dr. Wolff itbereinstimmt.
Nur bei Gelegenheit der Gasfeuerungen wird ein neuer Ge-
danke erwiihnt, der Beachtung verdient., Der Erfinder des
Luftfrischprocesses, Henry Bessemer, macht niimlich den
Vorschlag: London mit einem der niichstgelegenen Kohlen-
felder unmittelbar durch einen Kupferdraht von 1 Zoll Durch-
messer zu verbinden; diese Leitung wiirde im Stande sein,
elektrische Kraft im Betrage von 84000 Pferdekriiften zu
ithertragen, sodals damit thatsiichlich die Kohle anstatt auf
der Eisenbahn, durch den Draht herbeigeschafit werden
wiirde. Bei der Annahme, dals durch die Verbrennung von
1,, kg Kohle in der Stunde eine Pferdekraft erzeugt werden
kann und dafs die Maschinen 6 '/, Tag in der Woche arbei-
ten, wirde man zur Erziclung einer solchen Kraft 1012600
Tons Kohlen im Jahre bediirfen. Dieses ganze Quantum
Kohle kinnte nunmehr in unmittelbarer Nithe der Kohlen-
zeche verbrannt werden und zwar dort zn einem Preise von
2 bis 6 sh. je nach der Giite, das ist aber weniger als !/,
des Kohlenpreises in London. Man wiirde durch eine solche
Einrichtung die Kosten der in der Stadt gebrauchten Trieb-
kraft nicht minder als die des elektrischen Lichtes ganz
erheblich verringern und zugleich die Rauchbelistigung ein-
schriinken. Ein Kupferdraht von 1 Zoll Durchmesser kostet
fir die englische Meile etwa 538 #. Danach wiirde sich
bei einer Entfernung der Kohlenzeche von 120 engl. Meilen
und bei einer Zinsenberechnung von 59, fir die Anlage-
kosten der Preis fir die Tonne Kohle, an die Verbrauchs-
stitte geschafit, auf 1 Penny berechnen.

Wenn man erwiigt, dals es gelungen ist, die durch die
Niagara - Fillle erzeugte Kraft durch '/ Zoll starken Kupfer-
draht auf 300 engl. Meilen Entfernung mit einem Verlust
von nur 20 9, der ursprimglichen Kraft so zu iibertragen,
dafs das auslaufende Drahtende noch 21000 Pferdekriifte
abgiebt, so wird man obigen Vorschlag ernsthafter Beachtung
werth halten diirfen. —

Zur Einrichtung der Dampfkesselfenerungen iibergehend,
gpricht Dr. Weeren seine Anschauung dahin aus, dals eine
der wesentlichsten Ursachen der Rauchentstehung bei Ver-
wendung mineralischer oder vegetabilischer Brennstoffe der
Umstand ist, dals man den verbrennenden Stoffen nicht Zeit
genug lifst, sich vollstindig zu verzehren, sondern dafs man
sie zu frithzeitig abkihlt, und sie, ehe das Maximum der
durch ihre Verbrennung zu erzielenden Wilrme erreicht ist,
schon zur Abgabe von Wiirme benutzt. KEs macht sich dies

Rauchverbrennung und Ausnutzung der Brennmaterialien.

108

besonders dort geltend, wo die Verbrennungserzeugnisse mit
gutleitenden Korpern, insbesondere mit Metallen in Beriih-
rung kommen, und wo diese in unmittelbarer Nithe iber
dem Heerde der Verbrennung angebracht sind, wie das be-
sonders bei Cornwall-Kesseln, tiberhaupt bei Kesseln mit
Flammrohren, in denen die Feuverung angelegt wird, der
Fall ist. Auch tritt dieser Nachtheil ein, wenn ein Strom
kalter Luft sich den Verbrennungserzeugnissen zugesellt,
Ferner ist es unzweckmiifsig, der durch die Verbrennung
gebildeten Flamme eine gar zu grofse Geschwindigkeit zu
geben (wie bei engen Flammrohren), weil dadurch die Ver-
mengung der verschiedenen Stromungen gasformiger Korper
— vergaste Brennstoffe und unverbrannte Luft — und ein
nachtriigliches Verbrennen unmiglich wird. Der erste Um-
stand wird einleuchtend, wenn man die bei der Verbrennung
maalsgebenden Grundlagen in’s Auge fafst. Werden frische
Kohlen auf einen in kriiftigem Glihen begriffenen Rost ge-
worfen, so beginnen diese sofort zu entgasen: es entstehen
schwere Kohlenwasserstoffe, Wasserstofigas und auch durch
unvollstiindige Verbrennung Kohlenoxydgas. Letztere beiden
Gase sind unsichtbar und bilden keinen Rauch, selbst dann,
wenn sie nicht zur Verbrennung gelangen, was sehr leicht
eintreten kann, wenn sie zu frith mit kalten Theilen der
Feuerung, so z B. mit Kesselflichen von hochstens 200 bis
300 Grad Erhitzung in Bertthrung kommen. Die Entziin-
dungstemperatur liegt bei Wasserstoff auf etwa 850 Grad, bei
Kohlenoxydgas aunf etwa 930 Grad, d. h. also diese beiden
Gase miissen bis auf diese schon betriichtlich hohe Tem-
peratur erhitzt werden, bevor sie iiberhaupt sich zu ent-
zimden vermigen. Man kann selbst Knallgas-Gemische
dieser Gase nicht mit einem nur dunkelroth glithenden Draht
(600 bis 650 Grad) anzinden und zur Explosion bringen.
Werden mithin die Gase durch fehlerhafte Einrichtung der
Feuerung zu rasch abgekithlt (nach Vorstehendem also unter
850 bezw. 930 Grad in ihrer Temperatur herabgebracht),
so kann ein Verbrennen nicht mehr eintreten; sie gehen
verloren und vermindern die Nutzwirkung des Brennstoffes,
Noch erheblich hoher, wahrscheinlich erst bei 1100 Grad,
liegt die Entziindungstemperatur der schweren Kohlenwasser-
stoffe; diese entgehen deshalb der Verbrennung noch um
go leichter und rufen nun vermége einer andern Eigenschaft,
niimlich bei Kirschrothgluth-Temperatur sich in noch schwe-
rere Ruls und Rauch bildende Kohlenwasserstoffe zu zerlegen,
die Entstehung des braunen Rauches und der Theerdiimpfe
hervor.

Soll deshalb eine Feuerung moglichst rauchfrei arbei-
ten, so diirfen die in ihr gebildeten Verbrennungserzeugnisse
nicht eher ihre Wirme abgeben, als bis unter der Voraus-
setzung, dals eine hinreichende Luftmenge hinzugetreten ist,
stimmtliche Verbrennungsvorgiinge zu Ende gekommen sind.
Man erreicht dies am besten dadurch, dafs man die Ver-
brennung in einem aus feuerfesten, die Wiirme moglichst
schlecht leitenden Material bestehenden Raume bewirkt, und
die Anwendung von gut leitenden Metallen (Kesselwiinde)
ausschliefst. Man erkennt, dafs das Flammrohr eines Cornwall-
Kessels das gerade Gegentheil von solcher Einrichtung ist,
ebenso dals man bei Bouillieur - Kesseln die Feuerung nicht
zu nahe unter dem Kessel anbringen darf.

In einer der Verschiedenartigkeit der Brennstoffe ange-
palsten Schiitththe auf dem Rost, in einer angemes-
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genen Geschwindigkeit der Verbrennungsgase —
etwa 2 bis 3 m in der Secunde — in einer ausreichen-
den Luftzufithrung und in der Beobachtung der Re-
gel, der Flamme erst dann Wirme zu entziehen,
nachdem sie sich gebildet hat, d. h. alle brennbaren
Bestandtheile in ihr vollstiindig verbrannt worden, sind dem-
nach diejenigen Bedingungen enthalten, welche an eine
Feuerung gestellt werden milssen, wenn sie eine rauchfreie
und sparsame Verbrennung gewiihrleisten soll.

Diesen Grundsiitzen entspricht eine der werthvollsten
unter den neueren englischen Erfindungen — welche auf-
fallenderweise in der Londoner Ausstellung nicht vertreten
war — niimlich die Anwendung von Wellblechen (System
Fox) mit geschweilsten Lingsniihten zu Flammrohren in den
Kesseln mit innerer Feuerung. Auf der Diisseldorfer Aus-
stellung vom Jahre 1880 erreichte ein solcher von der
Firma Schulz, Kraudt & Co. in Essen nach Fox Patent
hergestellter Kessel bei den vergleichenden Verdampfungs-
versuchen die hochste Leistung, niimlich 10,4, kg Dampf
durch 1 kg Kohle bei einer Anstrengung von 18,5, kg
Dampf fir das Quadratmeter Heizfliche. Dieses System,
welches gestattet, bei Flammrohrkesseln ohne vermehrte
Explosionsgefahr Heizrohren von grofsem Durchmesser zu ver-
wenden und damit einer zu frithzeitigen Abkihlung der
Verbrennungsgase entgegen zu arbeiten, zeichnet sich zu-
gleich durch eine Verringerung der Rauchentwickelung aus,
abgesehen davon, dals die vermehrte Dampfentwickelung
fir die Einheit Kohle schon an sich Rauchverminderung
bedeutet.

Im Uebrigen lautet das Urtheil des Dr. Weeren iiber
die einzelnen Einrichtungen, welche die Ausstellung an
Kesselfenerungen aunfwies, dahin, dals die Englinder im
Allgemeinen die Losung der Frage der Rauchverbrennung
mehr auf mechanischem Wege suchen und dabei zom Theil
zu sehr complicirten, kostspieligen und schnell vergiinglichen
Apparaten gelangt sind, welche wenig nachahmungswerth
erscheinen, abgesehen von einzelnen sehr bemerkenswerthen
(oben nach dem Bericht des Dr. Wolff schon aufgefithrten)
Anlagen.

Die Versuche, das Problem mehr vom chemischen
Gesichtspunkte ans zu losen, treten hinter die mechanischen
Einrichtungen zuriick, —

Als eine Erfindung, welche seiner Ansicht nach eine
bedeutende Zukunft hat, bezeichnet Dr. Weeren einen auf
der Ausstellung nur durch ein unscheinbares und deshalb
auch wenig beachtetes Modell vertretenen Apparat von
Quaglio & Dwight zur Erzeugung von Wassergas.
Wie bekannt, sind die Versuche, sogenanntes Wassergas zu
erzeugen, alt. Thre Anfiinge reichen bis in die zwanziger
Jahre unseres Jahrhunderts zurtick. Sie verfolgen den Ge-
danken, den im Wasser enthaltenen Wasserstoff zu regene-
riren, frei zu machen und zu Beleuchtungs- und Heizungs-
zwecken zu verwenden. Das hierfir ersonnene Verfahren
bernht darauf, iiber glihende Kohlen, welche sich in tho-
nernen oder eisernen Retorten befinden, Wasserdimpfe zn
leiten. Dabei zersetzt sich das Wasser durch die Einwirkung
der glihenden Kohlen, der Sauerstoff des Wassers verbindet
sich mit dem Kohlenstoff der Kohle zu Kohlensiiure bezw.
Kohlenoxydgas; der Wasserstoff des Wassers dagegen wird
grofstentheils frei, und nur ein kleiner Theil desselben

nimmt auch Kohlenstoff auf, damit geringe Mengen von
Sumpfgas bildend. Das Endproduct ist mithin: Wasserstoff-
gas, Kohlenoxydgas, Kohlensiiure und Sumpfgas. Von diesen
Gasen ist nur die Kohlensiiure nicht brennbar; man entfernt
sie deshalb aus dem Gasgemenge, indem man letzteres fiber
Kalkhydrat leitet, welches die Kohlensiiure absorbirt. Es
erfordert aber die Umwandlung der Kohlen und des Wassers
in brennende Gase einen sehr betriichtlichen Aufwand an
gutem Brennmaterial, wenn dieselbe in Retorten vorgenom-
men wird. Dabei sind die Herstellungskosten sehr grofs,
weil das Heizmaterial nur ganz unvollstindig ausgenutzt wird.
Aufserdem ist das Verfahren selbst ungleich complicirter und
schwieriger in seinen Einzelheiten, als die Herstellung des
gewbOhnlichen Leuchtgases. :

Diese schwer wiegenden Uebelstiinde sind nun in jing-
ster Zeit durch die Erfindung der obengenannten Amerika-
ner dadurch beseitigt worden, dals die Zersetzung des Wassers
durch glithende Kohlen nicht mehr in Retorten, sondern in
einem Schachtofen, der einem gewOhnlichen zum Eisenab-
schmelzen dienenden Cupolofen gleicht, vorgenommen wird,
Die hohe Temperatur, welche fir den Zersetzungsprocels
erforderlich ist, wird diesem Ofen nicht etwa von aufsen,
wie den Retorten, zugefithrt, sondern dadurch erzeugt, dafs,
gleichwie bei einem Cupolofen, Wind eingeblasen wird,
durch den die Kohlen unter Verbrennung eines Theiles in
eine sehr hohe Temperatur versetzt werden. Ist diese bis
zum Hhepunkt gesteigert, so stellt man den Wind ab und
lifst nun in entgegengesetzter Richtung, als der Wind sie
hatte, Wasserdampf in den Ofen eintreten. Dieser zersetzt
sich mit den glihenden Kohlen in die oben aufgefithrten
Gase und verzehrt dabei die in den Kohlen aufgespeicherte
Hitze. Ist letztere so weit verschwunden, dals die Zerlegung
infolge der Temperaturabnahme nicht mehr mit Erfolg fort-
gesetzt werden kann, so stellt man den Dampfstrom ab und
blist von neuem Luft ein, um die Kohlen wieder zu neuer
Gluth anzufachen. So wird das Wechselspiel — ein voll-
stiindiger Wechsel ist in etwa 8 bis 10 Minuten vollendet —
fortgesetzt. Der Apparat ist so eingerichtet, dals die durch
das Einblasen der Luft entstandenen Verbrennungsproducte
durch einen Schornstein ins Freie abgefithrt, das durch den
Dampfstrom erzeugte Wassergas jedoch in ein Gasometer
abgeleitet wird.

Sehr wesentlich ist auch noch der Umstand, dafs zwei
Regeneratoren nach Siemens’ Princip mit dem Apparat ver-
bunden sind, der eine, um den heilsen Verbrennungspro-
ducten, der andere, um dem ebenfalls heifsen Wassergase
die Wiirme, welche beide sonst mit sich fortfithren wiirden,
zu entziehen und fir den Procels durch Erwdrmung und
Ueberhitzung sowohl des Windes, als des Wasserdampfes
nutzbar zu machen. Die Verbindung des einem Cupolofen
iihnlichen Apparates mit den Siemens'schen Regeneratoren
ist das eigentlich Originelle der Erfindung, da es durch
diese Combination nun ermoglicht wird, mit einem sehr
geringen Aufwande an Brennstoff das Wassergas in einem
Apparat herzustellen, welcher sehr einfach ist und nur we-
niger Reparaturen bedarf.

Durch Carburirung des Wassergases kann demselben
auch die ihm an sich mangelnde Leuchtkraft gegeben wer-
den. Vorzugsweise freilich scheint es zu Heizzwecken be-
rufen zu sein und wohlgeeignet, eine vollstiindige Umwiilzung
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in der Heizung und Ventilation unserer Hiiuser und in der
Verwendung fur Kiichenzwecke hervorzurufen.

Wohl an keiner Stelle wird eine grolsere Verschwen-
dung mit Brennstoffen getrieben, als bei ihrer Benutzung
in den Haushaltungen zum Kochen und Heizen. Die Aus-
nutzung der Brennmaterialien ist hier unendlich gering, theils
durch die althergebrachte Verwendungsweise, theils durch
die Mangelhaftigkeit unserer Oefen und Kochmaschinen, theils
durch das Milsverhiiltnifs zwischen Aufwand an Brennstoff
und wirklicher Leistung (wenn z. B., um 1 bis 2 Liter
Wasser, wie es tiglich tausendfach vorkommt, in einer
grolsen Kochmaschine zum Sieden zu bringen, ein Korb voll
Ziindstoff, Holz und Kohlen, aufgewendet werden muls), theils
durch Unkenntnils der mit der Wartung der Feuerungsanla-
gen betrauten Personen. Ueberdies ist bei allen hierher
ziihlenden FEinrichtungen ein Aufwand von Arbeit ver-
bunden, der seinesgleichen sucht. Man denke nur an das
Aufspeichern, Einlegen, Zerkleinern der Brennstoffe, das
alltiigliche Vertheilen iiber die verschiedenen Riume einer
Wohnung, das kunstgerechte Anlegen, Anziinden und Ueber-
wachen des Feuers, der DBeseitigung der Asche und des
massenhaften Staubes, der von den Heizungsanlagen ent-
wickelt wird, und — abgesehen von den zerstérenden Ein-
wirkungen des Staubes auf Hausgeriithe, Vorhinge und
Stoffe — die wesentlichste Quelle von Unsauberkeit und
Unbehagen in unseren Wohnungen bildet, — und vergleiche
damit die Annehmlichkeit einer Gasheizung, bei der man
nur einen Hahn zu offnen braucht, um sofort die ganze
Verbrennungswiirme des Gases zur Entwickelung zu bringen,
bei der man nur den Hahn zu schliefsen hat, wenn man
der Wiirme nicht mehr bedarf.

Im Interesse der Offentlichen Gesundheitspflege hat man
auf die Giftigkeit des Wassergases aufmerksam gemacht.
Dieselbe kann allerdings nicht abgeleugnet werden, ist aber
nach Pettenkofers Ansicht nicht betriichtlicher, als die des
gewOhnlichen Leuchtgases, durch welches nachweislich doch
nur sehr wenig Menschen vergiftet worden sind.

Auch auf die Explosionsgefahr ist hingewiesen worden,
Zweifellos ist auch diese vorhanden, gerade wie bei dem
gewOhnlichen Leuchtgase, Indessen hat doch die Moglich-
keit der Explosionen. letzteres in seiner, schnellen und weiten
Verbreitung nirgends aufzuhalten vermocht.

Die Herstellung eines billigen Wassergases wiirde auch
in socialer Iinsicht eine grolse Wohlthat dadurch in sich
tragen, dafs sie durch Gewithrung einer wohlfeilen und
tiberall zu verwendenden Maschinenkraft die jetzige Centra-
lisation der Gewerbthiitigkeit in grolsen Fabriken mit allen
ihren Milsstiinden da zu beseitigen im stande wiren, wo der
Grolsbetrieb nicht unbedingt erforderlich ist. Denn iiberall,
wo das Wassergas eingefiihrt wiirde, konnten kleinere und
kleinste Gaskraftmaschinen betrieben werden, welche einer

Concession nicht bediirfen, in jedem Raume aufgestellt wer-
den kionnen und nur der Drehung eines Hahnes bedirfen,
um sofort in oder aulser Thiitigkeit gesetzt zu werden.
Wenn auch das gewthnliche Leuchtgas schon vielfach zu
solchen Zwecken angewendet wird, so steht einer ganz all-
gemeinen Verbreitung desselben als Triebkraft fiar Klein-
gewerbe sein hoher Preis hindernd entgegen.

Dabei  verdient noch hervorgehoben zu werden, dals
die Wassergas- Anstalten viel weniger Veranlassung zur Be-
listigung der Nachbarschaft geben werden, als die Leuchtgas-
Anstalten, da das Ausziehen der Retorten und das Abloschen
ihres glihenden Inhaltes fortfilllt, und die Entstehung von
stinkenden Theerproducten auf ein betriichtlich geringeres
Maals zurtickgefihrt wird.

Die allgemeine und unmittelbare Verwendung des Was-
sergases zu Beleuchtungszwecken ist um deswillen nicht
wahrscheinlich, weil die zum Carburiren des Gases geeig-
neten Stoffe in hinreichender Menge schwerlich zu beschaffen
sein werden. Indessen erschlielst sich auch fir Beleuchtung
dem Wassergase dadurch eine zukiinftige Bedeutung, dals
es zum Betriebe elektro-dynamischer Maschinen mit Gaskraft-
motoren benutzt werden kann, und somit, da die Unterhaltungs-
kosten fiir letatere sich auf etwa ein Drittel der bisherigen
Kosten herabmindern, zur weiteren Verbreitung des elektri-
schen Glithlichtes viel beizutragen vermag.

In Amerika ist das Wassergas thatsiichlich schon in
vielen Stidten praktisch verwerthet. Dort sind allerdings
die Vorbedingungen fiir dieses Verfahren insofern besonders
giinstig, als das Land reich an anthracitischen Kohlen ist,
welche sich wegen ihrer grolsen Dichtigkeit, ihres relativ
geringen Aschengehaltes und ihres Vermdgens, bei Erhitzung
nicht zu schmelzen, bezw. zusammenzubacken, besonders gut
zur Erzeugung des Gasgemenges in Schachtofen eignen. In
Deutschland liegen die Verhiiltnisse schwieriger, weil daselbst
vorwiegend backende und aschenreiche Kohlen verbreitet sind.
Diese beiden Eigenschaften aber bewirken ein Zusammen-
backen der glihenden Kohlen und erschweren dadurch den
Durchzug der Luft und des Wasserdampfes durch dieselben,

Es ist indessen zu hoffen, dals es gelingen werde, die
amerikanischen Apparate in entsprechender Weise den hei-
mischen Verhilltnissen anzupassen, auch wobl in den deut-
schen Kohlenbecken magere, durch die Hitze nicht zerfallende
Kohlensorten aufzufinden.

Auf alle Fille verdient die neue Erfindung der Wasser-
gasbereitung alle Beachtung; sie muls als ein aussichtsvoller
Versuch bezeichnet werden, dem biirgerlichen und industriel-
len Leben einen ganz vorziiglichen Brennstoff zu verschaffen,
welcher alle die mit unseren jetzigen Brennmaterialien und
Feuerungsanlagen verbundenen Uebelstiinde, wenn nicht voll-
stiindig zu beseitigen, so doch auf ein ganz unschiidliches
Maals zuriickzufithren verspricht. — H. —
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