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Schlofs Boytzenburg.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 54 bis 57 im Atlas.)

Noch heute liegt in schin bewaldeter, lieblicher Landschaft
der Uckermark Schlofs und Stidtchen Boytzenburg abseits
von den Haupt-Verkehrsstralsen. Wie es in altersgrauen Zeiten
ein versteckter Waldsitz gewesen, wie es im Mittelalter von der
Heeresstralse nicht beriibrt wurde, so zihlt es jetzt noch zu
den Orten, an welche, trotz ihrer Naturschonheit, Reisende
selten gelangen. Nur engere Kreise wissen, dafs dort in herr-
lichen Waldungen, in lieblichen Seen die Uckermark entziickende
Bilder bietet, ja, dafs z. B. an den dort gelegenen malerischen
Ruinen des Klosters Marienpforte romantische Schtnheit einen
unvergelslichen Eindruck hinterlifst.

Das stattliche Schlols Boytzenburg, welches diese Zeit-
schrift in einigen Abbildungen den Lesern vorfiihren will, wird
von dem Wanderer, der auf der Fahrstralse von der etwa
18 km entfernten Stadt Prenzlau kommt, erst dann erblickt,
wenn er die Hohe
des kleinen Ortes, an
der Kirche, erreicht
hat; es ist dies nicht
sehr entfernt von
der Stelle, an wel-
cher einst durch Me-
rian das mittel- € ﬂLL”'V"
alterliche  Schlols
Boytzenburg ge-
zoichnet wurde,

Hier, auf einer
kleinen Insel im See
Tytzen, der spiite-
ren Baustelle des
Schlosses, behaupte-
ten sich bis etwa .
500 n. Chr. zuriickgebliebene Germanen gegen die nach Westen
zwischen Oder und Elbe vordringenden Slaven. Der Ort war
vorziiglich geeignet, den an Lebensweise und Opfergebriiu-
chen festhaltenden Germanen, die dem Zuge ihrer Stammesge-
nossen nach Siiden und Westen nicht gefolgt waren, eine ver-
steckte und geschiitzte Zufluchtstiitte zu gewiihren. Die friither
hier aufgefundenen heidnisch-germanischen Alterthiimer, die
Anlage der Begriibnisse, an die sich spiiter in iiblicher Weise
am. Rande oder dariiber die slavischen Griiber anschliefsen,
boten im wesentlichen die Ortlichen Anhaltspunkte fiir diese
iiltesten Spuren von Niederlassungen auf der Insel. Zur Zeit
Karls d. Gr. waren die Slaven villig Herren der ganzen Ge-
gend und hatten wahrscheinlich eine Art Befestigung oder Burg
auf unserer Insel. In den langen Kimpfen zur Unterwerfung
der Slaven und zur Ausbreitung des Christenthums wird unter
dem Markgrafen Albrecht dem Biiren, um etwa 1170, eine deut-
sche Burg an Stelle der slavischen getreten sein. Der Name
Boytzenburg kommt erst spit unzweifelhaft von dieser Bau-
anlage und an diesem Orte vor; er leitet sich aus dem Stamm-

Zoitschrift f. Bauwesen. Jahrg, XXXVI.

Schlofs Boytzenburg nach Merian 1652.

worte boj = Kampf, Krieg, bojet = Kampfplatz, Kriegsplatz
her und pafst wohl gut fiir unsere Insel; die Verbindung mit
dem deutschen Worte Burg verriith aber schon durch die Dop-
pelbezeichnung desselben Begriffs, dals diese Bezeichnung keine
urspriingliche war, und deutet somit auf eine spiitere Entstehung.
Vielleicht ist auch der Name durch einen Edlen aus dem nach-
weislich dlteren mecklenburgischen Boytzenburg iibertragen
worden.

Urkundlich wird das uckermiirkische Boytzenburg zuerst
1271 genannt, indem ein Edler Gerhard von Boytzenburg das
nahgelegene, kurz vorher vollendete Cisterzienser-Nonnenkloster
Marienpforte beschenkt; doch mit diesem Gerhard von B. ver-
schwindet auch der Geschlechtsname derer von Boytzenburg
aus der Geschichte. Die Burg aber blieb nun seit 1276 unter
verschiedenen Herrscherhiiusern ein Lehen, bis sie von dem
ersten Kurfiirstenaus
dem Hause Hohen-
zollern, Joachim I.,

r—F im Jahre 1528 ge-
.\ S & gen das Jagdschlofs
) e t, Zehdenik an Hans
Y - von Arnim ver-
VTR W@ tauscht wurde. Seit
- iy %\. \ hundert Jahren vor-
ni:\‘z\n r;:" her schon waren
\ Edle dieses Namens
A \%\ © Lehenstriiger  von

| (R e

Boytzenburg gewe-
sen, seit jenem
Tausch aber blieb es
inununterbrochenem
Besitz des Hauses
von Arnim. Von den iiltesten Besitzern ist besonders der Feld-
marschall Hans Georg von Arnim (f 1641) bekannt, geworden,
der Vertraute Wallensteins, welch letzterer auch einmal in
Boytzenburg weilte und mit dem Feldmarschall nach zahlreichen,
im dortigen Archiv vorhandenen Urkunden vielfach verkehrte.
Ueber das iilteste und frithmittelalterliche Aussehen des
Schlosses ist natiirlich nichts erhalten, erst im Ausgange des
Mittelalters finden wir in dem Kupferwerke von Merian, der
Topographie der Mark Brandenburg, die 1652 erschienen ist,
eine Abbildung des Baues, welche also den Zustand desselben
nach dem Tode des Feldmarschalls von Arnim vorstellt. Eine
Nachbildung dieses Stiches ist der vorstehende Holzschnitt. Wenn
wir die malerische und stattliche Anlage niiher betrachten, so
erkennen wir bald, dals die gesamte Anlage der jetzt beste-
henden sehr iihnlich ist, und mit Hiilfe des Grundrisses vom
heutigen Schlosse (Bl 56) ist es leicht, sich die Bangruppen zu
erkliiren. Zu jener Zeit bestand das Schlofs aus dem Oberhaus
und dem Unterhaus, den damaligen beiden Linien des Hauses
entsprechend. Das hochgelegene Oberhans mit vorgebautem Trep-
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penthurm ist der im Aeufseren dltere Bau und besteht noch
heute grofstentheils in seiner alten Gestalt. An dasselbe stbfst
quer und durch unregelmiifsige Zwischenbauten verbunden, das
tiefer gelegene Unterbaus,  Dieses hat ecine etwas schiefe
Grundform. In der Mitte der Hofseite lag der achteckige Trep-
penthurm — der sog. Seigerthurm -— mit Uhr und Glocke
versehen, Ein Zeltdach und Laterne, tiber acht steilen Giebel-
diichern sich entwickelnd, schlossen diesen Hauptthurm ab. Durch
weiter sich anreihende Fliigelbauten war auch damals schon
die hufeisenformige Grundrifsanlage des Schlosses klar ausge-
bildet. Aus der Merianschen Darstellung ist ersichtlich, dafs die
erkennbaren Bauformen des Unterhauses spiitere sind; die Gie-
bel sind niichterner und schwerer. Wiihrend wir im Ober-
haus einen Neubau aus einem Gusse annehmen dirfen, kann
auch das hier besprochene Unterhaus schon in seiner Erscheinung
wohl als ein Umbau betrachtet werden. Ein Unterschied gegen
den heutigen Zustand zeigt sich besonders in der Anlage des

Zuganges. Wiihrend er auf dem Bilde Merians iiber die Briicke
und durch Thore nach der Westseite des Unterhauses fiihrte,
ferner durch dasselbe an der Stelle, wo jetzt der Hauptthurm
steht, eine ansteigende Durchfahrt nach dem Schlofshofe ange-
legt war, zieht sich jetzt der Fahrweg um die Fliigel herum,
und die Durchfahrt ist verschwunden.

In den bosen Zeiten des dreilsigjihrigen Krieges scheint
auch das Unterhaus durch Zerstirungen und Verfall sehr ge-
litten zu haben, bis es zuletzt fast Ruine wurde. Gliicklicher-
weise aber ist eine kistliche Stuckdecke in Form einer flachen
Tonne — Jagdbilder zeigend und theilweise in starker treff-
licher Plastik gehalten — noch heute als werthvollstes Kunst-
werk im Inneren wohl erhalten geblieben. Diese Decke befindet
gich in dem Vorzimmer des Grafen.

Eine durchgreifende Herstellung des Unterhauses wurde
nun im Jahre 1740 durch den damaligen Staatsminister
von Arnim beendet und damit dem Schlosse im Geschmacke

O o o jop

Das neue Schlofs, (Unterhaus.)

i
-

Das alte Schlofs. (Oberhaus.)

Schlofs Boytzenburg 1740,

der damaligen Zeit ein ganz neues veriindertes Aussehen ge-
geben,

Nach einer farbig getuschten Aufrifszeichnung, welche ver-
muthlich von dem Architekten des Baues herriibrt und wieder
die Abendseite des Schlosses zeigt, ist der vorstehende Holz-
schnitt hergestellt. Wir sehen die mittelalterlichen Giebeldicher
des Unterhauses verschwunden, ein Mansardendach bedeckt das
Geblinde, in der Gebdudemitte schliefst ein Flachgiebel den
Mittelbau ab. Der alte Seigerthurm ist ganz verschwunden und
ein neuer (an der jetzigen Stelle) erhebt sich in trockenen
Formen der Spitrenaissance fiber dem Schlofs; er zeigt grofse
Verwandtschaft mit dem, wohl von demselben Architekten erban-
ten Kirchthurme des Ortes.

Die Anbauten erhielten gleichfalls Mansardendiicher. Naiv
ist auf dieser Zeichnung die Darstellung des alten Oberhauses;
der Zeichner hat sich nicht die Miihe gegeben, die wohl-
erhaltenen Formen desselben genauer anzusehen, und man
wiirde schlimm berathen sein, diese Orginalzeichnung als

Quelle zu benutzen, wenn das alte Schlofs nicht mehr vor-
handen wiire,

Der Umbau des Schlosses 1838 bis 1842,

Das Bediirfnifs nach Vergrofserung des Schlosses, beson-
ders anch der Wunsch nach einer geniigenden Anzahl von Frem-
denzimmern veranlafste den Staatsminister Graf Adolph Hein-
rich von Arnim, abermals einen volligen Umbau des ganzen
Schlosses — gliicklicherweise mit Ausnahme des Oberhauses —
vorzunehmen.  Entwurf und Leitung dieses Umbaues lagen in
den Hinden des damaligen Geheimen Ober-Baurathes Stiiler.

Dieser Stiilersche Umbau bestand zunfichst in dem Ausban
der beiden Fliigel, von denen der stliche im Obergeschofs zu
einem durchgehenden Bibliotheksaal umgebildet wurde. Die
Decke des Saales erhielt die Form von Sterngewtlben, welche
man aber leider in Holz und Putz herstellte. Der andere
Fliigel, in dessen Mitte der Treppenaufgang nach dem alten
Schlofshofe angeordnet wurde, enthielt im Erdgeschofs beson-
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ders die Kiichen, im Obergeschofs Wohn- und Schlafzimmer
fiir die griflichen Kinder. ;

Eine wesentliche Veriinderung erlitt das Hauptgebiiude
durch das Aufsetzen eines neuen, zweiten Stockwerks und durch

S
(O

O

den giinzlichen Umbau des Thurmes. Im Anschluls an den
beigefiigten Holzschnitt, welcher also das Aussehen des Schlos-
ses Boytzenburg von 1842 bis zum Jahre 1882 giebt, mige
eine kurze Beschreibung dieser Aenderungen folgen.
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Schlofs Boytzenburg.
Umban von Stiiler 1832 bis 1842,

Wie schon erwiihnt, erhielt das Hauptgebiiude mit seinen
Fliigeln eine nene einheitliche Architektur. Die Formen der-
~ selben waren diejenigen, welche damals als mittelalterliche —
gothischen und romanischen Hinneigungen entsprechend — von
Die wesent-

der Berliner Architektenschule gepflegt wurden.
lichen Formmittel waren auch hier
der Zinnenkranz und achteckige,
ausgekragte  Eckpfeiler,  welche

fiigt wurde. Die beistehende Durchschnittszeichnung erklirt
die inneren Verhiiltnisse. Man liels den grofsten Theil des
alten Mansardendachgeriistes stehen, aus dem man die fiir
die neuen Fremdenzimmer storenden Holzer entfernte, neue
Quer- und Lingswiinde derart einzog, dafs ein Mittelflur mit
beidseitig angereihten Zimmern ent-
stand, Die mneuen Auflsenmauern
mit den Fenstern fiihrte man etwas

oberhalb des Kranzes gleichfalls
stumpf mit Zinnen abschlossen. Fiir

iber die Hohe der Kehlbalkenlage
des Mansardendaches wund verliin-

alle unteren Gescholsfenster verblieb

der gerade Fenstersturz, die Fenster
des neuen Obergeschosses schlossen
rundbogig, alles war in sehr zarter
Gliederung gehalten. Auch der vier-

gerte diese, auf Unterziige ge-
stittzt, bis zu den neuen Umfas-
sungsmauern. Die #ulsere Dachform
aber erhielt eine seltsame und
bedenkliche Gestalt dadurch, dals

ockige, 34,6 m hohe Hauptthurm
endigte mit einer Plattform und
Zinnen; die obersten Geschosse des-
selben wurden in schwachem Mauer-
werk in Verbindung mit einem sehr
stark gezimmerten Fachwerksgeriist

der obere flache Sattel des alten
Daches bestehen blieb, von der
Knicklinie desselben aber ein flaches
Pultdach nach den Zinnen zu
ansteigend gelegt wurde. Die Ein-

deckung erfolgte durchgingig mit

neu aunfgefithrt. Denn die beiden
- Untergeschosse des ilteren Thurmes,
welehe eine viereckige, in gebroche-
nen  Liufen angelegte Treppe in
Eichenholz mit profilirtem Docken-

Zink, auch auf den flachen Di-
chern der Seitenfligel und Anbau-
ten. In technischer Beziehung ist
zu erwihnen, dals alle Flichen
geputzt und mit Quaderfugen ver-

geliinder umschlossen, wurden unter
bedeutender Schwiichung des alten
Mauerwerkes im Inneren nach kreis-

sehen waren. Einzelne Kragsteine
und Schmuckstiicke waren in Thon
gebrannt.

formigem  Grundrifs ausgestemmt,

um eine nene Wendeltreppe mit geschwungener Wange aufzu-
Nehmen,

Es ist sehr wichtig, zu betrachten, in welcher Weise das
neue Obergeschofs an den alten Zustand des Schlosses ange-

Schlofs Boytzenburg seit 1882,

Als Ende des Jahres 1881 Graf Arnim Boytzenburg den
Entschluls zu einem neuen Umbau gefalst und dessen Ent-
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warf und Leitung dem Unterzeichneten iibertragen hatte, war
der Zustand des ganzen Baues bis auf die Dachanlagen ein
durchaus guter; letztere allerdings mahnten durch ihre uner-
triiglich gewordenen Uebelstinde dringend genug daran, dem
Schlosse ein schiitzendes und sicheres Dach zu geben. Im Be-
ginn des Jahres 1882 wurden die ersten. Pline zum neuen
Umbau berathen und festgestellt. Es war die Absicht des Gra-
fen, vor allem die alten Diicher zu entfernen und geniigend
steile Ziegelddcher auffilhren zu lassen; durch Giebel sollten
dieselben belebt und verschint werden. Die ganze Aulsen-
architektur aber mit ihren Zinnen und Eckpfeilern sollte giinz-
lich wieder verschwinden, die neue Formgebung dagegen an das
wohlerhaltene schtne, und vom Bauherrn hochgeschiitzte alte
Schlofs (Oberhaus) sich anschliefsen. Zwar wurde bei der ersten

C. Doflein, Schlofs Boytzenburg.
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Feststellung des Umbau-Entwurfs auf grifste Sparsamkeit in
allen Ausbauten, in Schmuckbildungen und Materialien sehr
gedrungen, und bei weitem nicht alles, was der nun vollendete
Bau zeigt, schien dem Architekten in jener Zeit zu den erreich-
baren Mbglichkeiten zu gehtren. Manche andere Bereicherung
fiigte sich im Laufe der Bauausfithrung, zufilligen und giin-
stigen Umstiinden entspringend, hinzu. So konnte ein Gesamt-
bild nur in grofsen Ziigen festgehalten werden, bei jedem
fiir sich ausgefiihrten Theile des Sechlosses mufste der Ein-
flufs neuer besonderer Wiinsche und Bedingungen, auch
wohl zufilliger Umstiinde sich geltend machen, wie dies bei
einer auf einfache Hillfsmittel, grifstentheils auf meist schlichte
Handwerker aus der Nachbarschaft angewiesenen Ausfithrung
leicht erklirlich ist.

Schlofs Boytzenburg seit 1882,

Grundrils des ersten Stockwerks.

Orundrifs des zweiten Stockwerks.
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.. Im ersten Stockwerk bezeichnet: a Flur. b Castellan, ¢ Vorz . d Dienerzi . @ Emplangszi . faSpoiseri . g Festsnal. h Bibliothek,
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Im zwoiten Stockwerk bezeichnet: a Flur, b Fremdenzimmer, d Archiv,

Bei der Beschreibung des mittelalterlichen Zustandes von
Boytzenburg war es unterlassen, eine nihere Beschreibung des
oft erwiihnten, erhaltenen alten Schlosses zu geben. Indem
dieselbe erst hier eingefigt wird, ist es bequem miglich, zu-
gleich die baulichen Veriinderungen, welche auch an diesem
Gebiiude vorzunehmen waren, anzuschliefsen, vor allem aber
die Leser mit diesem stattlichen Gebiiude bekannt zu machen.
Denn seine eigenartigen Formen, seine Ausfilhrungsweise waren
das Vorbild fiir die neuen Arbeiten,

Das alte Schlofs (Oberhaus) in seiner jetzigen Gestalt,

Das rechteckige, regelmiifsige Gebiiude hat ein hochragen-
des Satteldach; aber es ist, wie an anderen nordischen Schlofs-
bauten jener Zeit, die Bildung von grofsen Endgiebeln durch eine
eigenthiimliche Losung vermieden. Es sind nimlich aufser zwei
mittleren, durchschiefsenden Quergiebeln auch zwei weitere
Quergiebel an die Enden der Langseiten derart gesetzt, dafls
die Trauflinien dieser Giebel hiher als am Hauptdache liegen,
der First aber bei allen Dichern zusammenfillt. Es spannt
sich also das Hauptdach zwischen zwei schmale gestelzte Quer-
dicher, und es entsteht an den Schmalseiten des Gebiudes
ein  hoher liegendes waagerechtes Abschlufsgesims. Auch hier
ist die Mitte durch einen gleichen Giebel geschmiickt, bei dem
aber die Stelzung wegfillt.

Die Architektur dieser alten Giebel wird als eine sehr
eigenartige und reife Leistung den Beifall der Kenner finden.
Denn das Schlofs ist durchweg aus Backsteinen hergestellt, fiir
die Gliederungen sind wenige einfache Formsteine gebrannt und
das fertige Mauerwerk mit einem Putziiberzug versehen, der oft
nur diinn aufsitzt und das Ziegelmaterial an den Gliederungen
zuweilen durchblicken lifst. Diese einfachen Hiilfsmittel beach-
tend, wird man die Erfindung der Giebel, von denen der
beigefiigte Aufrifs aus dem Jahre 1842 eine klare Vorstellung
giebt, in ihrer Pfeiler- und Flachbogen-Architektur, in den
gut abgestimmten Verhiiltnissen und bei einer kriiftigen Gliede-
rung vortrefflich nennen miissen.

Bezeichnend filr unsere deutsche, mittelalterliche Renais-
sance, zu deren frilhesten Werken im Norden dieses Gebiiude
ziihlen diirfte, ist die Verwendung der gothischen Nasenformen
im obersten Giebelfeld, sowie der, fiir die Werke der nordischen
Frithrenaissance fiberaus eigenartigen Vorhangbogen an den
Fenstern.  Letztere, spiitgothische Form kommt z B. noch am
Merseburger Schlosse (in Haustein ausgefiihrt) mit durchdringen-
den Gliederungen in den spitzen Bogenecken vor; hier in Boytzen-
burg mufsten, dem Material entsprechend und nicht zum Nach-
theil des Aussehens, die Glieder einfach herumgefithrt werden.
Auch der untere Abschlufs der TFenstergliederung ist spiit-
gothisch, denn dieselbe stofst zunichst auf eine schrig ab-
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geschnittene Iase, die wieder mittels geschwungenen Gliedes
in die Icke iibergeht. Das Aussehen der Fenster ist dadurch
noch kriiftiger gehalten, dals eine sehr sechwach vorspringende,
glatt geputzte Fliche als Rahmen dieselben umgiebt; die ibri-
gen Flichen des Baues sind in rauberem Putz hergestellt. Die
Ecken des Schlosses ahmen, ohne Tiuschung zu erstreben, wie-
der in glattem Putz Quaderschichten nach. Eigenthiimlich sind
noch die theilweise sehr unregelmiifsig sitzenden, einfachen Kreis-
blenden an den Giebeln, ebenfalls eine echte Backsteinform.
Auf der inneren Langseite des Schlosses war ein acht-
eckiger Thurm mit einer Wendeltreppe aus kiefernen Holz-
Blockstufen angebaut; in allen Geschossen grenzt im Inneren
ein gerfiumiger Vorplatz an. Die Stellung dieses Thurmes zu
den nebenliegenden Giebeln ist bei dem Kupferstiche von Me-

rian offenbar verzeichnet; dies ist wohl erklirlich, auffallend

dagegen ist der verschiedene Abschluls der Thurmhaube auf
diesem Bilde und der mitgetheilten Ansicht aus dem vorigen
Jahrhundert, weil die Windfalme der Thurmspitze auf letz-
terer die Jahreszahl 1530 enthiilt, also vor Merians Aufnahme
bestanden haben miifste. g

Es ist nun wohl nicht anzunehmen, dafs Merian den
Thurmabschluls falseh gezeichnet hat; wenn der Thurm aber
spiiter mit dieser Haube und Laterne, wie in der Zeichnung
aus dem vorigen Jahrhundert dargestellt, wirklich bestanden hat,
dann kinnte nur die Jahreszahl in der Windfahne von der alten
Bekronung iibernommen sein, oder, wahrscheinlicher, die alte
Windfaline selbst war wieder aufgesetzt worden. Dieser Um-
stiinde wird deshalb erwithnt, weil leider eine genaue Zeitbe-
stimmung unseres Schlofsbaues bis jetzt unmdglich ist; denn
nirgends hat sich heute noch eine Jahreszahl an dem Bau ge-
zeigt und ebensowenig ist in den Urkunden und andern Schrift-
stilcken in Boytzenburg eine Erwiithnung des damaligen Neu-
baues, der nach jener Jahreszahl 1530 sogleich nach dem
Uebergang der Besitzung an das Haus Arnim erfolgt wiire,
aufgefunden worden. Diese Thatsache ist um so bedaunerlicher,
als eine feste Zeithestimmung fir die Geschichte der mittel-
alterlichen Renaissance im Norden nicht unwichtig wiire.

Das Innere des Schlosses ist sehr einfach und hat auch
wohl niemals besonderen Schmuck besessen,

Der erwithnte Treppenthurm zeigte sich bei Vornahme des Um-
baues als Ruine unter einem Nothdach; die Wendeltreppe fiihrte
nur zum ersten (eschosse hinauf, nachdem wegen Baufilligkeit
der ganze Obertheil frither abgetragen worden war. Nun sollte
die Treppe wieder bis zum Dachraum gefithrt werden. Der Thurm-
stumpf erwies sich jedoch bei Beginn der Bauarbeiten derart
von zugeschmierten Rissen durchsetzt, dals der Aufbau des
Thurmes von den Grundmauern auf neu begonnen werden mufste.
Sonderbarerweise fanden sich neben dem Fundament des alten
Thurmes die Grundmauern eines ebenso grofsen achteckigen Baues.

Der neue Treppenthurm wurde derart gestellt, dafs er sich
oben an die Kante des Giebels lehnte; der alte Durchmesser
mufste schon deshalb beibehalten werden, weil die Wiederver-
wendung der alten Holzstufen leider bestimmt wurde. Mit der
Neuauffihrung wurde zugleich eine Verbesserung der Eingangs-
Verhiiltnisse moglich, obgleich dieselben an dieser Stelle deshalb
grofse Schwierigkeiten boten, weil aulser dem Treppenaufgang
ein durchgehender und ein seitlicher Flur (nach der Kellertreppe
und dem Zwischenbau) angeordnet werden mufsten. Die Wen-
deltreppo erhielt cinen gewdlbten Abschlufs, die Fenster wurden

unten nach Art der vorgefundenen schriig angelegt. Kin Bogen-
portal mit Pfeilervorlagen, bekriint von einem Aufsatze mit dem
ilteren Arnimschen Wappen, bildete den FEingang. Als Ab-
schlufs des Thurmes wurde zunfichst die kleine Pfeilerstellung
der Giebel um den anschliefsenden Thurm herumgefiihrt; dariiber
erhebt sich im Achteck eine Kuppel und Laterne. Auf die
acht Giebelspitzen des alten Schlosses wurden kurze Windfah-
nen iiber Kugeln aufgesetzt. — Hiermit wiiren die Herstellungs-
arbeiten an dem alten Schlosse séimtlich kurz aunfgefiihrt.

Der Umbau des neuen Schlosses,

Da wiithrend des Umbanes das Schlofs ununterbrochen be-
wohnt bleiben sollte, so war eine stiickweise Ausfithrung der
Arbeiten geboten, auch wiirde es zur Inangriffnahme aller Theile
an Material und Arbeitern gemangelt haben. Denn der Bau-
herr liefs die Mauer- und Formsteine auf der eigenen Ziegelei
herstellen, die Maurerarbeiten aber sollten dem ortsangesessenen
Meister Nagel iibertragen werden, der schon mit seinem Vater
zusammen den Stillerschen Umbau ausgefithrt hatte,

Die ersten Arbeiten begannen deshalb im Juni 1882 mit
dem Umbau der an das alte Schlofs grenzenden Fliigelbauten,
mit der Auffihrung des neuen Thurmes am alten Schlosse und
der theilweisen Hochfihrung eines neuen runden Treppenthurmes
in der Ecke zwischen dem siidlichen Fligel und dem neuen
Schlosse.

Der Kinderfliigel.

Die alte Gruppirung des I'liigelbanes, Kinderfliigel (nach
der Benutzung im Obergeschofs) genannt, wurde beibehalten und
demgemiils an der fulseren Ecke ein Theil thurmartig bis {iber
den First des neuen anschliefsenden Daches hochgefiihrt; ander-
seits endigten die meuen Bedachungen einmal an dem unregel-
miifsigen und schiefen alten Zwischenbaue, sodann in einem
(iiebel an dem freien Ende. Das neue Dach selbst mulste ein
Satteldach mit einer steilen und einer flacheren Neigung (45°)
werden, da einmal der Blick vom grofsen Hofe aus nach dem
alten Schlosse hin mbglichst wenig beeintriichtigt werden sollte,
und weil auf dem umschlossenen kleineren Hofe, dem alten
Schlofshofe, ein bedeckter breiter Gang lings dem Fliigel durch das
durchschielsende, iiberhiingende neue Dach gebildet werden sollte.
Zur Ausbildung dieses Schutzdaches blieben die Sparren, die
Schwellen und Schalung sichtbar und wurden mit Gliederung und
Endigungen versehen. Die Unterstiitzung wurde durch’ sfiulchen-
artige Streben und durch an die Mauer gelehnte Stiele, die auf
Kragsteinen ruhen, bewirkt. An den Enden des bedeckten
Ganges wurden die Eingiinge der angrenzenden Fliigel als ein-
fache Portale ausgebildet.

Zu einer besonderen Durchbildung gab der Treppendurch-
gang, welcher den Verkehr zwischen beiden Hifen vermittelt,
willkommenen Anlafs. Beiderseits wurden Portale gebaut, von
denen das einfache innere am alten Schlofshofe sich mit der
Holzarchitektur des Schutzdaches verband, das fufsere reicher
und kriiftiger gestaltet wurde. Die Ueberdeckung des Treppen-
durchgangs Dbildete eine flache Tonne; diese wurde durch vor-
gemauerte Gurte gegliedert, die neuen Abschnitte aber wurden
durch diagonal sich durchschneidende, flach vorspringende Biin-
der cassettenartig gemustert.

An der Auflsenseite des Iliigels erhielt der Kiicheneingang
eine einfache Ausbildung. Der Windfang dahinter wurde durch
Ausnutzung der schiefen Ecke erst neu eingerichtet.
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Die Fensterdffnungen mulfsten leider in der alten Form und
Grofse bestehen bleiben, da eine Nenanfertigung der Fenster-
fligel usw. nicht gebilligt wurde; dagegen wurde die Einfas-
sung mit Formsteinen ausgefiihrt. Die Architektur des Fliigels
wilrde durch Verbesserung der Fensterverhiiltnisse, durch An-
wendung des Vorhangbogens im Obergeschols sehr gewonnen
haben. Auch an dem Eeckbau waren einfache Fenster bereits
in der Ausfiihrung begriffen, als es gestattet wurde, daselbst
noch die beiden Erker anzubringen. Ueber dem Treppenportal
konnte ein kleines Fenster angenommen werden, weil ein kleiner
Flur dahinter liegt; ein reiches schmiedeeisernes Gitter, mach
aufsen vorspringend, schmiickt dasselbe. Dariiber sitzt ein
Giebel, der nebst drei Dachluken die Dachfliiche belebt.

Der neue Eckbau kragt unterhalb des Hauptgesimses etwas
vor, in dem entstehenden Friese sitzen Kreisblenden, wie wir
sie vom alten Schlosse her kennen; ein steiles Zeltdach und
vier Giebelluken bekronen die Ecke, vier reichgeschmiedete
Drachen, auf verzierte Tragstangen gestiitzt, fithren in diago-
naler Richtung das Wasser der Rinne ab,

Der Bibliothekfliigel.

Etwas spiiter in demselben Jahre wurde der Umbau des
anderen nordlichen Seitenfliigels begonnen, der im Obergeschols
den Biichersaal enthielt. Auch hier wurde die #ltere Gruppirung
in den Massen beibehalten, das neue steile Ziegeldach spannte
sich zwischen das Hauptgebiiude und den neunen Thurmbau der
freien Xcke. In dem obersten Geschosse des Thurmes wurde
ein Archiv angelegt, welches durch eine kleine Treppe mit dem
Biichersaal in Verbindung gesetzt ist. Aeufserlich schliefst der
Thurm entsprechend dem Eckbau des Kinderfligels ab, nur
wiichst aus dem Zeltdache eine offene, geschieferte Laterne
hervor.

Fiir die Ansicht nach dem Schlofshofe lagen hier die Um-
stinde wesentlich giinstiger, wie am anderen Fliigelbau. Die
fritheren grofsen einfachen Rundbogendffnungen des Oberge-
schosses durften durch getheilte Fenster mit Vorhangbogen er-
setzt werden. In der Mitte des Baues wurde ein neuer Ein-
gang zum Erdgeschofs angelegt, und dariiber, auf starke Pfeiler
und Vorkragung gestiitzt, ein gerfiumiger Erker vorgebaut. Die
Thiiren und Fenster des Erdgeschosses konnten in ein aus-
druckvolles Verhiltnifs gebracht werden. Der neue Erker schlielst
mit einem Giebel ab. Auf einer in Sandstein gemeilselten Tafel
des Frieses, die mit Cartuschenwerk und einem Eulenkopf ge-
ziert ist, liest man die Inschrift:

Boytzenburgische Bibliothek,

Auf der Kopfseite des Eckthurmes ist im Obergeschofs ein Altan
vorgebaut worden. Die nach der Zufahrtstrafse gelegene Aulsen-
seite der Iligel wurde in einfacher Weise im Sinne der mittel-
alterlichen Schlosser gehalten. Is lag dies um so niiher, weil
das Obergeschols keine Fenster erhalten konnte und die Fenster-
blenden mit kleinlichen Medaillons dariiber entfernt wurden.
Das Untergeschols daselbst erhielt kriiftige Strebepfeiler, der
Treppendurchgang, der auf kiirzerem Wege nach dem Schlofs-
hofe leitete, ein einfaches Portal. Im Obergeschols wurde die
frilhere Liicke zwischen Fliigel und Hauptgebiude schon des-
halb zu einem fiberdeckten Altan ausgebildet, weil so das neue
Dach sich einfach durchfihren liefs. Ein reicheres Ansehen
erhielt dasselbe, indem drei meue Giebel und verzierte Schorn-
steine aus ihm emporsteigen.

Im Inneren wurde der Biichersaal neu hergestellt. Ein
bequemer und behaglicher Sitzplatz war durch den neuen Erker
gewonnen worden, der mit einem Rippengewblbe geschlossen, in
den Winden mit Tifelung und Simsbrettern versehen wurde.
Seitlich wurden in die bemalten Oberwiinde die plastischen, eben-
falls bemalten und vergoldeten Wappen des Grafen und der
Griifin eingefiigt.  Zum besseren Aussehen der ilteren Holz-
gewblbe des Saales konnte nur wenig geschehen, es bestand
dieses in der Anbringung von neuen Kragsteinen fiir die Ge-
wilbeanfiinge und von neuen herabhiingenden Schlufssteinen. Im
itbrigen wurde der Raum spiiter neu gemalt, das Holzwerk
der Biichergestelle dunkel gebeizt und die Fenster mit einfacher
Bleiverglasung versehen.

Das Hauptgebiiude nebst Anbauten,

In dem Jahre 1883 wurde der wichtigste Theil des Um-
baues, die Neugestaltung des Hauptgebiiudes, zur Ausfithrung
gebracht.,  Verhiiltnilsmiifsig wenig durfte auch hier an den
inneren Zustiinden gelindert werden, denn der so nothwendigen
Ausbildung des Zusammenhanges mit den -erforderlichen Wirth-
schaftsriumen stand als Hinderungsgrund der Umstand im Wege,
dafs das ganze Erdgeschofs des Hauptgebiudes von der grif-
lichen Mutter als Wittwensitz benufzt wurde.

Ein besonderer Werth mufste indessen auf eine Verbesse-
rung der Zugiinge und der Treppen gelegt werden. Denn die
Treppe im Hauptthurme, am gerfiumigsten und bequemsten aus-
gebildet, war durch den Mangel an anschliefsenden Vorriumen
im Obergeschofs zum Empfange ungeeignet, die zweite, klei-
nere Wendeltreppe von niedrigem und diirftigem Aussehen mufste
von den Herrschaften und von den Dienern gemeinsam benutzt
werden. Abgesehen von der lediglich kiinstlerischen Umgestaltung
des Treppenraumes im Hauptthurme, war es daher Aufgabe
des Umbanes:

1) die #ltere Wendeltreppe in dem achteckigen sogenannten
Grafenthurme umzubauen und wiirdig auszuschmiicken;

2) eine Dienertreppe im Zusammenhange mit dem oberen Vor-
platze, mit einem Dienerzimmer und mit der Vorfahrt am Portal
des Grafenthurmes zu schaffen;

3) eine neue Nebentreppe nach allen Geschossen des Haupt-
gebindes am siidlichen Ende, also neben den jetzigen Wirth-
schaftsriiumen gelegen, derart einzurichten, dafs auch die an-
grenzenden Iliigel und mit ihnen das alte Schlofs durch diese
zugiinglich gemacht wurden.

Die Grundrisse des Schlosses (auf BL 56 im Atlas und
auf 8. 469 u. 460 im Text) geben iiber diese neuwen Kinrich-
tungen niiheren Aufschlufs.

Ein Vergleich mit dem fritheren Aussehen des Hauptge-
biiudes ergiebt, dafs nur die Mauern, sowie die Oeffnungen der
beiden Untergeschosse geblieben sind, im fibrigen aber eine
ganz neune Baugruppe entstanden ist.

Zuniichst wurde das neue miichtige Satteldach des lang-
gestreckten Baues auf beiden, etwas schiefen Schmalseiten mit
gowaltigen, verschieden ausgebildeten Giebeln abgeschlossen. Auf
den Langseiten wurden je drei Querdicher mit Giebel, im Sinne
derjenigen am alten Schlosse entworfen, errichtet. Da aber die
Mittellinien dieser beiden Giebelreihen aus mancherlei Griinden
an beiden Seiten sich nicht genau gegenitberlagen, so wurde
die Durchschneidung der drei Querdiicher in schiefer Firstlinie
durchgefiihrt, um einen durchgehenden Querverband zu erhal-
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ten. Fiinf Thiirme lehmen sich an das Hauptgebiiude an, drei da-
von sind neu erbaut, und aufser einem gleichen Paar auf der Abend-
seite sind alle an Grifse und Form verschieden. Durch weitere
Anbauten, die allerdings in sehr einfacher Weise schon friiher be-
standen und unentbehrlich geworden waren, durch Portale und Erker
erhielt das Hauptgebiiude ein sehr malerisches bewegtes Ansehen.

Die Ausbildung der Fenster erfolgte in den drei Geschos-
sen verschieden; im Erdgeschofs wurde die alte rechteckige
Oeffnung einfach mit einer Formsteingliederung umrahmt; die
Endigung der Gliederung besteht am Fufse in einer Fase mit
Uebergang in die Ecke der Leibung. Auch im Obergeschols
mufsten die alten Fenster, mithin deren lichte Oeffnung er-
halten bleiben; nur war es hier ndthig, das alte Doppelfenster
nebst Rahmen, welches in der fulseren Mauerflucht lag, nach
innen zu schieben (der gelockerte Rahmen wurde einfach nach
innen getrieben), um Leibungstiefe zur Ausbildung des fuflse-
ren Fensters zu gewinnen, Diese stattlichen Fenster haben
eine Architektur, wie sie diejenigen des alten Schlosses zeigen
~ also mit flacher Umrahmung und Vorhanghogen — erhalten.
In dem obersten Geschosse hatten die rundbogigen Fenster des
Stillerschen Umbaues eine unverhiltnilsmiifsige Grofse. In dem
mittleren Theil der ifulseren Langseite waren sie aulserdem ohne
inneren Grund derart dicht aneinander gereiht, dafs die Fremden-
zimmer dahinter nach aufsen fast nur Glaswiinde besalsen. Die
Behaglichkeit der Riiume verlangte hier kleinere Fenster, und
diese kamen auch dem Aeulseren zu gute; es wurden daher ganz
neue, gekuppelte Fenster hergestellt.

Betrachten wir die Hauptansicht nach dem Schlofshofe fiir
gich von links nach rechts, so bot der mneue, schon theilweise
besprochene runde Treppenthurm in der linken Ecke in seiner
inneren Losung deshalb grofse Schwierigkeiten, weil 1) die
Fufsbdden der angrenzenden drei Baugruppen im Obergeschols
slimtlich in verschiedenen Hohen lagen, 2) die Lage der Wen-
deltreppe an der Kcke des Hauptgebiiudes die Verbindung mit
dem oberen (Fremden-) Geschofs schwierig machte, und 3) der
dahinter liegende Vorplatz schwer zu beleuchten war.

Die Lisung der ersten Schwierigkeit muflste durch die be-
sondere Anordnung der Wendeltreppe, die aus Holz mit einer
Mittelspindel ausgefiihrt wurde, in Verbindung mit anschliefsen-
den kleinen Hiilfstreppen geltst werden. Der zweite Umstand
fiihrte zu einer Losung, die im Inneren und Aeuflseren des
Baues zu reizvollen Ausbildungen Veranlassung gab. Der obere
Austritt der Wendeltreppe ward so tief angenommen, dals in
dem neuen Dachraum des hinterliogenden Zwischenbanes ein
Vorplatz sich ausbilden liefs; von hier aus fiihrt ein gerader
Treppenlauf nach einem Treppenabsatz, der in der Verlinge-
rung des Mittelflurs im Fremdengeschofs aulserhalb des neuen
“Giebels liegt. Dieses Podest wurde umbaut. Erkerartig mit ab-
gostumpften Keken erhob sich der Raum iiber das anschliefsende
Dach und endigte mit einem Kuppeldach, das sich an den neuen
grofsen Giebel schmiegte und in dessen Bauformen bestimmend
eingriff.  Der Erker wurde in Fachwerk errichtet, im Aeulseren
mit geschnitzten Pfosten, Schwellen, Knaggen usw. ausgebil-
det. Das reichlich einstromende Licht erhellt zugleich den Vor-
platz im Dachraum.

Fiir die Beleuchtung der unteren Vorplitze, jener dritten
Schwierigkeit, geschah das moglichste dadurch, dafs der an-
Schliefsende Theil der Wendeltreppe durchbrochen wurde und
vor der Oeffnung sich die Treppe mit einem Geliinder herzieht.

Den Abschlufs der Wendeltreppe bildet ein geschnitzter
Pfosten mit Gelinder. Der Raum ist mit einem Gewdlbe {iber-
spannt. Aufsen schliefst der Thurm in Hthe des anschliefsen-
den Hauptgesimses ab, nachdem ein oberes achteckiges Geschols
durch Vorkragung gébildet ist. Weil aber der grolse Giebel
des Hauptdaches sich mit dem Thurmdache verschneiden wiirde,
sind — auch in Erinnerung an den verschwundenen mittelalter-
lichen Thurm bei Merian — acht spitze Giebel um das steile Dach
gestellt. An diesen endigt der grofse Schlofsgiebel. Eine Laterne
und wiilsche Haube endigt den Helm, in der Bekrinung ist,
heraldisch gezeichnet, das Wappenthier der griiflichen Familie
— der brandenburgische Adler — angebracht. Das Portal und
die schriigen, unteren Fenster des Treppenthurmes sind sehr ein-
fach gehalten.

Der Hauptthurm wurde in seiner Mauermasse bis zum
obersten Geschols des Stiilerschen Thurmes erhalten und benutzt;
dieses Geschols aber mulste seiner schwachen Mauern wegen
abgetragen werden. TFiir die neue Gestaltung des Hauptthurmes
war f{iberhaupt die Beschaffenheit der Umfassungsmauern sehr
ausschlaggebend. Von stirkeren Auskragungen, z. B. von Eck-
thiirmechen, mufste ganz® abgesehen werden. Das obere (e-
schols wurde, #hnlich wie an den Thilrmen der Fliigelbauten,
schwach vorgekragt, vier Giebelluken sitzen f{iber dem Haupt-
gesims, eine Kuppel und dariiber eine achteckige Laterne mit
schlankem Helm™) bilden den Abschlufs, Die unteren spitzen
Ecken des Kuppeldaches lanfen in miichtige geschmiedete Dra-
chengestalten aus, die sich auf verzierte Tragstangen stiitzen.

Von der Construction der Kuppel und Laterne ist zu bemer-
ken, dals die acht Stiele der letzteren durchschiefsen bis zur
Balkenlage, und dals auf die einfachste Weise eine Wendel-
stiege innerhalb derselben in die offene Laterne fithrt. Die Aus-
gicht von derselben auf die vielgestaltigen Diicher und Thiirm-
chen des Baues, auf die schine Landschaft umher ist sehr
reizvoll. In der Hthe des Dachfirstes ist am Hauptthurme an
jeder Seite ein kleiner Balkon ausgekragt.  Darunter liegen
an drei Seiten die schmiedeeisernen Zifferbliitter der Uhr; das-
janigé der Vorderseite ist sehr reich ausgebildet und ver-
goldet, die seitlichen dagegen sind kleiner und einfacher aus-
gefiihrt.

Den vornehmsten Schmuck des Thurmes und des Schlosses
bildet das Portal, das bei reichster Ausstattung in hellem Sand-
stein gearbeitet wurde. Der Eingang zur Thurmtreppe mulste
wegen dieser seitlich liegen und lag auch frither ebenso. Da
diese Ungleichmiilsigkeit aber Stiiller nicht bequem gewesen
war, so hatte er das Portal nochmals als Blende wiederholt
und mit einem gemeinsamen flachen Giebel bekrdnt; ein ziir-
nender Achilles — von Zink — safs darauf. Das neue Portal
erhebt sich {iber einer kleinen Freitreppe mit geschwungenen
Wangen, auf denen Kugeln ruhen; die Thiir hat einen geraden
Sturz auf Kragsteinen und dariiber ein rundbogiges Oberlicht mit
schmiedeeisernem Gitter.  Vor der gegliederten Leibung stehen
Dreiviertelsiulen auf Postamenten; die Siulen haben einen mit
Flachornament und Ring verzierten Schaft und ein ionisches
Capitdl mit Masken und Laubgehiingen. Ueber dem Haupt-
gosims endigen die Stulenvorspringe in Obelisken, die Mitte
nimmt ein Wappenaufsatz ein, der die Wappen des Grafen und

*) Die Spitze des Hauptthurmes ist in der auf Bl 54 u. 50

dargestellten Form ausgefihrt worden; die auf Bl 56 gezeichnete
Liosung gehort einem fritheren Entwurf an.
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der Grifin zeigt. TIm Friese des Portals ist aunf verzierter
Tafal eine Inschrift eingemeifselt, die auf die letzten drei Um-
gestaltungen des Schlosses sich bezieht und in ihrer durch den
verfigbaren Raum bedingten Abkiirzung lautet:
G-D-ab ARNIM-D-8.C**.SCHLIEBEN - EX - RVIN -
RESTIT - MDCCXXXX.-
A-H-C5-ARNIM-A-C-C*.SCHVLENBVRG
RENOV - MDCCCXXXXII-
D-F-A.C*. ARNIM-H-E. (. SCHWEINITZ -
RECONSTR - MDCCCLXXXIYV -

Das Innere des Treppenhauses im Hauptthurm wurde neu
ausgemalt und ein farbiges Ienster eingesetzt. Die Holz-
treppe nebst Gelinder wurde sehr dunkel gebeizt, sodals die
nun fremdartigen flteren Einzelheiten weniger auffiillig erschei-
nen. Die Treppenabsiitze ruhten auf dirren schmiedeeigernen
Rankenconsolen; vor dieselben wurde ein als Holzvorkragung
geschnitzter Kasten geschoben, der, wie auch die neuen, in
allen Geschossen verschieden ausgebildeten Renaissance-Portale
im Inneren des Treppenhauses dem mneuen Formenkreis des
Schlosses entsprach.

Der dritte Thurm am Hauptgebiiude, der achteckige sog.
Grafenthurm, erhielt ebenfalls ein neues, reicheres Portal mit
Sandsteintheilen. Die Fenster wurden dem Inneren entsprechend
gelegt und ein neues Abschlufsgeschofs {iber das Hauptgesims
hinausgefiihrt,  Die Bekronung besteht in einer achtseitigen
Kuppel mit lang herausgezogener Spitze; fiber dem Knauf
schwebt eine Engelgestalt (1,70 m hoch) mit Schwert und Gra-
fenkrone, Letztere findet sich i{iberhaupt vielfach, kirperlich
oder in der Fliche ausgeschnitten, an den Bekrdnungen ange-
bracht; die unziihligen schmiedeeisernen Spitzen sind alle ver-
schieden und in ihren Darstellungen wechselnd ausgebildet wor-
den. So ist z. B. auf dem Thurm des alten Schlosses die Jah-
reszahl und ein Wassergott, am Kinderfligel ein schnaubender
Drache, auf dem Bibliothekthurme eine Jagdgdttin mit Pfeil
und Bogen, auf dem Hauptthurm wieder die Jahreszahl und ein
Adler abgebildet. Auf den neuen Giebeln des Hauptgebiudes
gitzen, fiber Kniufen, jedesmal Grafenkronen als Reif, dariiber
ein Stern,

Die alte Wendelstiege im Grafenthurm war aus Blockstufen
mit geschwungener runder Spindel (Wange) so ungliicklich auf-
gefiihrt, dals die lichte Hohe des Laufes theilweise nicht ge-
niigte. Deshalb mufste bis zum ersten Obergeschofs die Treppe
abgebrochen und erneuert werden. Da fiir diese vielbenutzte
Haupttreppe eine schone und wiirdige Ausschmiickung verlangt
wurde, die vorhandene Form aber nicht ausbildungsfihig war,
8o geschah das nachstehende :

In die wulstformige gewundene Wange der Wendeltreppe,
deren Windung ja gleichsam um eine gedachte Spindel sich
bewegte, wurde eine Spindelsiule hineingestellt, die vom Fufls-
boden bis zum Ende der Treppe reichte. Diese Siule, aus
Eichenholz gearbeitet, erhielt einen kriiftigen geschnitzten Fuls
und wurde in ihrer ganzen Liinge mit Gliederungen und ge-
schnitzten Verzierungen versehen. In sich regelmiifsig wieder-
holenden Abstinden wurde der Handlauf an die Siule befestigt
und an diesen Stellen erhielt letztere jedesmal ein breites ge-
gliedertes Band. Die Befestigung selbst geschah durch blanke
Messingbunde, die wieder an einem durchbrochenen und ver-
zierten Bande von gleichem Material safsen, welches um die
Siule sich legte. Auf den alten Wulst der Treppe, der nun

um die Sdule sich wand, wurden scharf gegliederte Leisten ge-
legt, um einen zierlichen Eindruck zu erreichen; ebenso folgten
an der glatten Untersicht der Stufen lings der Wand und lings
des Anschnitts an die Siule gegliederte Leisten; zwischen diesen
Leisten wurde die Fliche bemalt. Die Stufen selbst erhielten
neue Verkleidung, die Umfassungswiinde eine schlichte Tifelung;
an diesen liuft ein starkes farbiges Tau als Handlauf in Mes-
singringen.

Im Austrittsraum bildet ein reichgeschnitzter Holzpfosten
und ein gleiches Geliinder den Absehluls; der Raum selbst ist
mit Wandpfeilern, mit Rippengewtlbe auf Kragsteinen und
einem portalartigen Durchgang ausgestattet; natiirlich ist alles
bemalt. Der TFuflsboden des Thurmes ist in echtem Mosaik
kunstgemiils hergestellt worden.

Aus den Grundrissen des Schlosses ist zu ersehen, dals,
aufser den herrschaftlichen Zugiingen in den drei Geschossen,
auch ein Zugang von dem eben besprochenen Treppenthurm
nach einem Vorban mit Dienerzimmer fiihrt. Dieser Vorbau
bestand schon; im Erdgeschofs war es eine Art Schuppen, im
Obergeschofs ein Dienerzimmer und eine Blumennische am
Biichersaal. Durch die jetzige fufserste Ausnutzung des klei-
nen Anbaues ist eine Dienertreppe, ein Zimmer und ein Abort
gewonnen. Die untere Halle ist offen geblieben und architekto-
nisch ausgebildet worden. Zwei Nebeneingiinge filhren von hier
ins Erdgeschols, eine Treppe abwiirts nach dem Holzkeller. Die
neue Treppe ist so gebildet, dafs die Wangen sich zwischen
langen und schmalen Eckpfosten schneiden. Im Aufrifs wurde
dieser Dienervorbau nicht ohne Absicht etwas freier in den
Formen behandelt. Die grofsen Kreisdffnungen der Eingangs-
halle sind mit eisernen Gittern gefiillt, den Giebel krint eine
Spitze aus reichem Rankenwerk. Im Hauptgeschofs erfuhr das
Arbeitszimmer des Grafen eine Verschimerung durch die Anlage
eines neuen Erkers; er zeigt sich im Aeulsern zwischen dem
Hauptthurm und Grafenthurm. Die Auskragung ist in Sandstein
gearbeitet, ebenso die Briistung mit den Medaillonbildnissen des
Bauherrn und seiner Gemahlin. Das Innere des Krkers und
die Decke ist getifelt.

BEs eriibrigt noch, den Altanausban an der Hauptseite
des Schlosses in der einen Ecke am grofsen Thurme und eine
Veranda in der anderen Kcke zu besprechen. Beide bestanden
schon in einfacher Weise und sollten auch nach dem Umbau
nicht vermifst werden. Der Altan hat einen gewdlbten Unter-
bau, der auf einer derben Sdule rubt; der Oberbaun ist von
trefflichem alten Eichenholze in reichen Formen geschnifzt. Die
Siulenpfosten sind ohne Ansitze aus einem Stick gearbeitet,
Auch die Cassettendecke ist in sichtbar gelassenen Holzern her~
gestellt. Die Abdeckung bildet ein geschweiftes Schieferdach.

Die Veranda rechts neben dem Hauptthurm zog sich frither
als ein Bisen- und Glasvorbau bis zum Grafenthurm; die Siulen
daran waren die gewdhnliche Gulswaare mit Canneluren und
korinthischem Capitidl.  Wir die kleinere, nene Veranda, in
welcher an Sommerabenden gern Aufenthalt zum Speisen ge-
nommen wird, war aber die Verwendung jener alten Siulen
vorgeschrieben; dieses filhrte zu einer reichen und reizvollen
Umkleidung derselben mit Schmiedeeisen-Verzierungen, sodals
nur der alte Schaft noch sichtbar blieb. TFries und Haupt-
gesims wurden passend gleichfalls in Schmiedeeisen gearbeitet,
ein Wasserspeier, {iber Eck an die Rinne anschliefsend, fiihrt
die Niederschlige vom Glasdache ab, Sockel und Bristung der
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Veranda und der anschliefsenden kleinen Terrasse ist in Stein
gemauert und letztere malswerkartig durchbrochen.

Die freie Giebelseite erhielt im Untergeschols schriige Eck-
pfeiler; fiir den grofsen Giebel waren die mittleren Rauchrohre
von nicht kleinem Querschnitt willkommene Veranlassung, die
Schornsteine vorzukragen und als Thiirmehen feuerfest in Stein
endigen zu lassen.

Bei der iulseren Langseite ist besonders der beiden neuen
Thiirme und der mittleren Halle zu gedenken. Die erste Ver-
anlassung zu diesen Thiirmen war eine innere. Der Salon der
Grifin im Hauptgeschols hatte nur die beiden #ufseren Fenster,
daher eine mittlere breite und dunkle Fensterwand. Mit dem
Wunsch nach besserer Beleuchtung ward zugleich der nach
einem Krker ausgesprochen. So entstanden die beiden im Ober-
geschols auf Pfeilern ausgekragten runden Thiirme, da auch am
Speisezimmer ein Nebenraum fiir Tafelzeug sehr erwiinscht war,
Die Auskragung der Thiirme ist in Haustein hergestellt, der
obere Uebergang ins Achteck aus Formsteinen; die Kuppeldicher
der Thiirme endigen wieder in langgestreckte Spitzen, wie es
sehr schin ein @hnlicher Thurm am Merseburger Schlosse zeigt.
Im Innern wurde der an den Salon der Grifin stofsende Thurm-
erker in reicher Stuckarchitektur, besonders an der Decke,
ausgestattet; ebenso empfing der Salon selbst im Anschlufs an
die alten Formen der Thilten und Tifelungen eine reiche,
wechselnd modellirte Decke in Spitrenaissanceformen,

Die Halle hat ihre frithere Gesamtform wesentlich be-
wahrt, doch wurden die Pfeiler, die Briistungen, die Bogen usw,
in der reichsten Weise jener besprochenen eigenartigen Technik
des Schlosses ausgebildet. Vielfach wurden dabei in Thonplatten
gemeifselte Flachornamente, gehanene Endigungen, Rosetten usw.
in derselben Weise angewendet, in der schon frither an den
neuen Erkern und Portalen des Hauptgebiiudes die Schmuck-
bildungen bereichert wurden. Die obere durchbrochene Altan-
briistung krénen vier Steinobelisken. Eine geschwungene Frei-
treppe, die jetzt leider schon durch ein Gitter entstellt ist,
fihrt von der Halle nach dem Park., Die drei Gewtlbe der
Halle haben Rippen und Schlufssteine,

Die Zwischenbauten.

Aus den Grundrissen des Schlosses ist ersichtlich, dafls
zwischen dem alten und neuen Schlosse ein Verbindungshau
liegt, der in seiner sehr unregelmiilsigen Grundform, in der
Beschaffenheit seines Mauerwerks leicht sein hohes Alter ver-
riith und, wie das neue Schlofs selbst, wiederholt durch Umbau
stark veriindert ist. Neben demselben, nach der Abendseite
vorspringend, legt sich noch ein neuerer, regelmiifsiger Anbau,
der sich in den Stilerschen Formen mit flachem Zinkdache
~ vorfand, Im Erdgeschofs dieses letzten Anbaues befindet sich die
Betstube des Schlosses. Die vorgelegte neue Chornische ist zum
grofsen Bedauern des Unterzeichneten nicht ausgefiihrt worden,
ein dreitheiliges Fenster in Frihrenaissanceformen, mit einem
Kreuz in einer Kreisblende dariiber, mulste im letzten Augen-
blick dafiir eingefiigt werden.

Das Eckthiirmchen dagegen, der daran schneidende Giebel
des Anbaues und weiter der sich iber dem Dach erhebende
Holzerker bilden mit den sich anschliefsenden Giebeln und Thiir-
men des neuen Schlosses die malerischste Gruppe des ganzen
Baues. Das runde Eckthirmehen kragt iiber einem gegliederten
tunden Pfeiler aus, fiber dem Hauptgesims aber des Ober-

Zoitschrift f. Bauwesen, Jahrg, XXXVI.
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geschosses bildet sich durch vier vorgekragte Pfeilerchen ein
Uebergang ins Viereck, sodals Hauptgesims, Kuppel und La-
terne dieses Thilrmechens aus viereckiger Grundform sich ent-
wickeln. Die Dachldsung dieses Anbaues bot einige Schwierig-
keiten, da auch die anschliefsende unregelmiifsige, eingebaute
Ecke zu entwiissern war. Das Hauptdach zwischen Giebel und
Holzerker ist windschief, zwischen diesem und dem d#lteren
Zwischenbau steigt ein Pultdach an bis zum Giebel des neunen
Schlosses und dem neuen runden Treppenthurm.

An dem iilteren Zwischenbau selbst wurde nicht viel ver-
findert; die Architektur desselben bestand noch von dem Umbau
aus dem Jahre 1740 her und wurde an den Fenstern und Ge-
simsen einfach erneuert. Das Dach empfing einige Bereiche-
rungen, indem mnach dem inneren Hofe zwei reichere, holz-
geschnitzte Luken aufgesetzt und nach dem fiufseren einfache
geschieferte Dachluken, wie sie auch auf den anderen Zwischen-
bau gesetzt waren, passend angebracht wurden. Ebenso wurden
die Schornsteine in reicher Ausbildung erneuert, wie iiberhaupt
an jeder einzelnen Baugruppe des Schlosses verschiedene Formen
an den Schornsteinktpfen zur Ausfithrung gelangt sind.

Die Walmspitze des sehr windschiefen Daches des alten
Zwischenbaues, die seither eine grofse, Fialen #hnliche Bekri-
nung trug, ziert jetzt ein kriiftiger, phantastischer Abschlufs;
er besteht aus einem siulenartigen Stiel und einer Kugel mit
dariiberschwebendem Adler. Die Siule ist in Holz geschnitzt
und mit Blei verkleidet, der Adler, aus Schmiedeeisen, dreht
sich um eine Mittelstange.

Wiihrend der gesamte Umbau des neuen Schlosses das
zweite Baujahr 1883 ausfiilllte, geschah die Herstellung der
vorbeschriebenen Zwischenbauten im letzten Baujahr, auch die
Vollendung des Steinportals am Hauptthurm erfolgte erst
1884. Wenn sodann noch der Herstellung der Briistungen
an den Terrassen des grofsen Schlofshofes Erwiihnung geschieht,
die, malswerkartiz durchbrochen gehalten, mit kriiftigen End-
pfeilern abschliefsen, auf welchen schmiedeeiserne Flammenstin-
der (zur Beleuchtung mit Pech oder bengalischem Feuer) stehen,
so sind die letzten Umbauarbeiten und damit das ganze neue
Werk besprochen.

Zuletzt moge noch gestattet sein, iber technische Einzel-
heiten einiges nachzutragen, was bei Beschreibung der ver-
schiedenen Umbanarbeiten nicht erwiihnt worden ist und fiir die
gesamten neuen Ausfithrungen am Schlosse gilt.

Technisches,

Die mittelalterliche Herstellung der Architekturformen aus
Formsteinen und Putz ist bereits angegeben. I'iir die neuen Theile
des Schlosses Boytzenburg wurde eine kleine Zahl von Form-
steinen gebraucht, die beistehend im Grundrils gezeichnet sind.
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Einige dieser Formen (No. 4, 5 w. 7) wurden in mehreren
Grofsen gebrannt. Ein Beispiel, wie durch weitere Bearbei-
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tung mit dem Meifsel Reichthum erzielt ist, zeigt ein hier dar-
gestelltes Stiick der Briistung an den Terrassen im Schlofshofe,

Die gemeifsel-
ten Rosetten kommen
sehr  zahlreich vor;
auch kleinere Fiil-
lungen mit Flach-
ornament (z B. an
dem Erker des neuen
Schlosses, an der
Altanhalle) sind aus
besonders angefertig-
ten Platten derart her-
gestellt, dals die

— Griinde der Zeichnung
vertieft wurden,

Die geputzten Flichen, besonders an den Gesimsen und
Einfassungen, wurden vielfach mit glatten Ziegeln abgerieben,
um dadurch Firbung in den Mortel zu bringen; es wurden itber-
haupt Zufilligkeiten gern benutzt, um zu grofse Gleichartigkeit
der Firbung an den Mauerflichen zu verhindern.

Die Sandsteintheile der Architektur wurden scharrirt oder
im Wechsel von geschliffenen Flichen mit aufgeschlagenen be-
handelt.

Die Hauptdicher sind
mit Ziegeln als Doppelkro-
nendach eingedeckt;  dabei
wurde die Form der Biber-
schwiinze so eingerichtet, dafs
die untere, spitz gehaltene
Endigung eine durchlaufende
Zeichnung bildet. Um die

~  unangenehme rothe Farbe der

nenen Dachfliichen zu vermei-

den, wurden die einzelnen Dachziegel mit heifsem Theer
gestrichen und dadurch zugleich widerstandsfiihiger gemacht. Die

Bildung der Grate und Firste geschah, wie gewdhnlich, mit
Dachsteinen, die Kehlen aber wurden durch Ausrundung — ohne
Metallauskleidung — in der Dachdeckung selbst hergestellt. Die
Dachfliichen der Thiirme, Erker, Luken usw. erheischten durch
ihre meist geschweifte Form eine Eindeckung mit Schiefer, wie
dies auch im Mittelalter {iblich war, wenn nicht Kupferdeckung
angewendet wurde, Um eine grifsere Uebereinstimmung mit der
Erscheinung der Ziegeldicher zu gewinnen, wurden in Boytzen-
burg diese genannten Flichen mit rothem Schiefer deutsch
eingedeckt, die Grate aber in besonders angefertigten, kleineren
Dachsteinen, die mit Mortel verstrichen wurden.

Aufser dem wackeren ausfilhrenden Maurermeister Nagel,
der schon genannt worden, sei moch erwiihnt, dals die zum
Theil sehr schwierigen und kunstvollen Zimmerarbeiten von
Herrn Koosch in Prenzlau musterhaft hergestellt wurden und
dafs auch der grofste Theil der Kunstschmiede-Arbeiten von
dem Schlosser Rohde in Boytzenburg mit grifster Liebe gefor-
tigt ist.

So steht nun heute das Schlofs Boytzenburg in seiner
ganzen Ausdehnung stattlicher als je zuvor mit seinen vielen
Thiirmen und Giebeln in einheitliche Erscheinung gebracht.
Welche Wandlungen diese Erscheinung im Laufe der Jahrhun-
derte erlitten hat, haben wir gesehen; ein Kreislauf der Archi-
tekturformen ist gleichsam dort jetzt geschlossen; die wieder-
erwachte Liebe, das Verstindnifs filr unsere deutsche mittel-
alterliche Bauweise, durch welche in unseren Tagen so viele alte
Denkmale hergestellt und neue in demselben Sinne errichtet sind
— hat auch in Boytzenburg die #ltere Kunst wieder zu Ehren
gebracht.

Welche neue Wandlungen auch im Laufe der nichsten Jahr-
hunderte das Schlofs Boytzenburg erfahre — michte die Liebe
zu den Werken mittelalterlicher Baukunst nicht schwinden und
verloren gehen, sondern mehr erstarken und auf ihren Pfaden
die Kunst der Zukunft wandeln.

Berlin im August 1886, C. Doflein.

Das Gymnasialgebiiude in Bernburg.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 58 bis 60 im Atlas.)

Zu den auf dem Gebiete des Schulbauwesens seltener vor-
kommenden Aufgaben gehtrt ohne Zweifel diejenige, ein Gebfiude
zu errichten, welches gleichzeitig ein Gymnasium und ein Real-
gymnasium in sich aufnehmen soll. In der Regel liegt bei
der fast selbstindigen Entwicklung jeder der genannten Lehr-
anstalten die Verpflichtung zur Anlage in verschiedenen Hiin-
den, undgselbst, wo dem nicht so ist, trifft es sich gewils nur
sehr selten, dafs das Baubediirfnifs fiir beide an einem Orte
zin gleicher Zeit hervortritt. In diesem seltenen Ialle befand
gich aber das Herzogthum Anhalt, welches in letzter Zeit eine
ganz ungewbhnliche Schulbauthitigkeit entwickelte, beziiglich
der beiden Stidte Bernburg und Dessau, und ist infolge dessen
in jedem dieser Orte eine der gedachten vereinigten Schulhaus-
anlagen zur Ausfiihrung gébracht worden. Von diesen soll der
Bau des Gymnasialgebiudes in Bernburg Gegenstand der nach-
folgenden Mittheilungen sein.

Als Bauplatz fiir dasselbe wurde der vormalige herzog-
liche Schlofsgarten, welcher im Jahre 1878 als ein Theil der
gesamten Schlofsgrundstiicke durch Ankauf in den Staatsbesitz
iibergegangen war, in Aussicht genommen. Gleichzeitig gingen
der in unmittelbarer Nihe des Gartens belegene Gutshof der
staatlichen Schlofsdomiine, sowie die angrenzenden Grundstiicke
des Kreisgerichts und des Kreisgerichts-Gefiingnisses als solche
ein und machten einer grifseren Strafsenanlage Platz, welche
einen besseren Zugang zu dem neuen Schulhause, wie auch zu
dem in ein Behtrdenhaus umgewandelten Schlosse ermdglicht.

Nach mehrfachen Versuchen entschied man gich, fiir das
Hauptgebiiude die sonst wohl bei Schulbauten seltener bevor-
zugte Anordnung, niimlich die um einen Lichthof gruppirte, zu
withlen, weil sich eine solche der Oertlichkeit am besten an-
schlofs und ebensowohl den Anforderungen an eine miglichst
strenge Trennung der beiden Lehranstalten, wie auch an eine
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zweckmiilsige Lage der einzelnen Schulriiume am meisten Rech-
nung trug. Is erhielt das Hauptgebiiude seine Stelle fast ge-
nau in der Mitte zwischen der am Schlofsportale angelegten
Auffahrtsrampe und dem vormaligen, den Schlofsgarten an der
entgegengesetzten Seite abschliefsenden Orangeriegebfiude. Ur-
spriinglich  sollte der Bau unter Einschrinkung der grolsen
Rampe nither an das Schlofs gerfickt werden, wodurch man
eine an sich sehr wiinschenswerthe Vergrifserung der Spiel-
plitze erreicht hiitte; dem stellten sich jedoch schwierigere und
ungemein kostspielige Grundbauten entgegen. Die Untersuchun-
gen des Baugrundes ergaben niimlich, dafs sich vor dem Schlofs-
portale in einer Breite bis fast an das neue Schulgebiiude heran
der alte, spiter zugefilllte und sehr tiefe Burggraben entlang
gezogen hatte, von dem auf der Siid- und Ostseite des Schlos-
ses noch ein grofser Theil vorhanden war. Im allgemeinen
fand sich guter Baugrund auf der ganzen Baustelle in 1 bis
2 m Tiefe unter der Kellersohle, nur der westliche Eckbau
mulste bis auf eine Tiefe von 7 m hinabgefiihrt werden, weil
sich hier die alte natiirliche Boschung des Schlofsberges zeigte.
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Die Stelle fiir das Abortgebiiunde ergab sich von selbst
hinter dem Hauptgebiude an der hohen Abschlufsmauer nach
dem Schlofsherge zu, welche auch Gelegenheit bot, den An-
blick der Aborte mach der in nordlicher und nordwestlicher
Richtung sich ausdehnenden Thalstadt Bernburg und nach den
an den Ufern der Saale entlang sich hinziehenden Promenaden
giinzlich zu verdecken. Diese Mauer mulste auch schon um
deswillen Dbestehen bleiben, weil dieselbe bei der ungemein
freien Lage der Baustelle auf der Hohe des Schlofsberges den
Spielplitzen wesentlichen Schutz gegen die Nord- und Nord-
weststiirme gewiihrt,

Fiir die Turnhalle war ein sehr willkommener Baufleck in
dem erst im Jahre 1876 abgebrochenen vormaligen Orangerie-
gebiiude vorhanden, von welchem jedoch der untere Theil der
Umfassungswand in seiner reizvollen Architektur aus dem Jahre
1730 als Abschlufs des Schlofsgartens noch erhalten war und
als Ansicht der neuen Turnhalle sehr wohl benutzt werden
konnte, wie denn auch die alten Grundmauvern beim Neubau
mbglichst verwerthet worden sind.
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Gymnasialgebiiude in Bernburg.

A. Das Hauptgebiinde.

Die Grundrifsanlage desselben ist, wie Blatt 59 zeigt,
im allgemeinen in sehr einfacher und klarer Weise um einen
mittleren Lichthof entwickelt. Der siidliche Gebiindetheil wurde
dem Gymnasium, der nordwestliche dem Realgymnasium und der
Vorschule derart zugetheilt, dals eine Trennung beiderseits fast
gleichtheilig durchgefiihrt werden konnte.  Nur insofern trat
spliter eine Aenderung ein, als die Vorschule, welche urspriing-
lich beiden hoheren Lehranstalten gleichmiifsig zugetheilt war,
ausschliefslich unter die Verwaltung des Realgymnasiums ge-
stellt worden ist. Das Gymnasium erhielt 8 Klassen und eine
Aushiilfklasse, ebenso viel das Realgymnasium; die Vorschule
umfalst 3 Klassen und eine Aushiilfklasse. Die gemeinschaftlich
zu benutzenden Riiume nehmen grofstentheils die mittleren Theile
des Gebiiudes ein.  Wesentlichen Binflufs auf die Grundrifsform
iibte das Verlangen nach gleichzeitiger Verwendung von Flach-
und Tiefklassen und nach geniigender Beschaffung von Neben-
Yiumen, welche ndthig wurden, da das Aufhiingen von Klei-
dungsstiicken in den Schulklassen selbst unbedingt vermieden
werden sollte.

Die beiden Haupteinglinge liegen in der Mitte je einer
Schmalseito des Gebiiudes. Durch eine kleine offene Vorhalle,

Vorderansicht,

welche angelegt wurde, um Schutz fiir die nach aufsen schla-
genden Hauptthiiren zu gewinnen, gelangt man in den einfach
aber wirdig ausgestatteten Hausflur, welcher iiber eine breite
Treppe von wenigen Stufen nach dem Umgange und dem Trep-
penhaus, zugleich aber seitwiirts mittels einer kleinen Neben-
treppe zu der im Kellergeschofs befindlichen Schuldienerwohnung
fihrt. Die Flurgiinge, sowie die grofsen dreiarmigen Treppen
nach den oberen Stockwerken haben 2,90 m und 2,84 m
lichte Weite und sind mit Ausnahme des obersten Stockwerks
mit bohmischen Kappen zwischen Gurtbigen und hinter den
Mittelrfiumen der Vorder- und Hinterwand mit gewdhnlichen
Kappen zwischen Eisentriigern iiberwdlbt.

In dem Erdgeschols hat das Gymnasium zwei Klassen,
das Lehrerzimmer und zwei Réume fiir die naturwissenschaft-
lichen Sammlungen erhalten, das Realgymnasium eine Klasse
und das Lehrerzimmer, die Vorschule endlich, deren Rilume
ausschliefslich im Erdgeschols untergebracht sind, 4 Klassen,
sowie ein Zimmer fiir den Inspector, welches gleichzeitig als
Berathungszimmer dient. An der Hinterseite bilden die Riume
fiir den Unterricht in der Chemie, bestehend aus einem grifse-
ren Horsaal und einem Arbeitssaal fiir die Schiiler, sowie einem
Waagezimmer und einem kleineren Arbeitsraum fiir den Lehrer,

31*



475 H. Breymann, Das Gymnasialgebiiude in Bernburg, 476

letztere beide durch Abtrennen einiger Achsen vom TFlurgange
gewonnen, den Abschluls gegen das Gymnasium. Eine stetige
Verbindung war hier um so f{iberfliissiger, als der Unterricht
in der Chemie lediglich dem Realgymnasium zufillt. Dagegen
mufste auf der Vorderseite, wo der nahezu nach Siiden ange-
legte Horsaal fiir den Unterricht in der Physik von beiden
Anstalten gemeinsam benutzt wird, withrend der Sammlungs-
raum dahinter fiir das Realgymnasium dient, auf ungehinderten
Verkehr Riicksicht genommen werden. Um jedoch auch wieder
die zwischen den Anstalten nothwendige Trennung nicht aufser
Acht zu lassen, wurden sowohl hinter der Thiir nach der Aus-
hillfklasse der Vorschule, wie auch an der entgegengesetzten
Seite des Mittelbanes Glasabschliisse angeordnet. IFerner war
es nieht unwillkommen, diesen abgeschlossenen Theil des Flur-
ganges, dessen Verbreiterung durch die Grundrifsform der
dariiberliegenden Aula bedingt wurde, zur Aufstellung von
verschlossenen Sammlungsschriinken benutzen zu kinnen. An
der Hinterseite fithren noch zwei Nebenausgiinge, durch Glas-
winde gegen die Flurgiinge abgeschlossen, nach den Aborten.
Die Riume unter der Haupttreppe sind moglichst zn Kammern
filr Gerdthe u. dergl. ausgenutzt worden.

In dem ersten Stockwerk konnten die simtlichen Riiume
in den Seitentheilen des Gebiindes unter die beiden Lehranstal-
ten ganz gleichmitfsig vertheilt werden; jede derselben hat hier
aufser drei Klassenrfiumen die Biichersammlung und das’ Amts-
zimmer des Directors, zwischen beiden ein Zimmer, welches theils
zu Berathungen der Lehrer, theils als Vorzimmer benutzt wird.
Es hat zu dieser Anordnung auch die Riicksicht gefiihrt, dals bei
etwaigen spiteren unerwarteten Vergrofserungen der beiden An-
stalten die Directorzimmer als Klassen benutzt werden kinnen. An
der Hinterseite im Mittelbau liegt der Zeichensaal des Realgymna-
siums, wihrend an der Vorderseite naturgemiils die grofse, durch
zwei Geschosse reichende Aula angeordnet ist. Um den beiden
Flachklassen daneben durch die grofsen Liiftungsschiichte mig-
lichst wenig Raum wegzunehmen, wurden die letzteren zum grifs-
ten Theil in den Saal hineingezogen und unter Zuhiilfenahme
entsprechender Vorlagen an den Schmalseiten desselben zur Ent-
wicklung einer Nischenarchitektur benutzt, welche dem ganzen
Raume ein eigenartiges Gepriige verleiht. Durch kleine Schlupf-
thitrchen in den beiden Mittelvorlagen wurde dann noch zur
Benutzung bei vorkommenden Festlichkeiten eine unmittelbare
Verbindung mit den beiden Flachklassen ermiglicht.

Der Grundrifs des zweiten Stockwerkes zeigt, dafs
auch hier eine fast gleichmifsige Vertheilung der Riume statt-
gefunden hat. Jede Anstalt erhielt vier Klassenriiume, aufser-
dem das Gymnasium den grofsen Zeichensaal und das Real-
gymnasium eine Aushiilfklasse nebst einem Zimmer fiir die
Naturaliensammlungen. Der grofse Gesangsaal an der Hinter-
seite, welchen beide Schulen benutzen, diirfte allerdings fiir
eine ausschliefsliche Verwendung zum Gesangunterricht etwas
sehr grofse Abmessungen nach Linge und Breite aufweisen;
derselbe erfilllt jedoch gleichzeitig noch den anderen Zweck, als
Versammlungsraum fiir eine der beiden Lehranstalten, und
namentlich fiir die wichentlichen Andachten zu dienen, welche
bei beiden zu gleichen Tageszeiten stattfinden und fiir welche
zusammen der eigentliche Festsaal nicht geniigende Grifse be-
gitzt. In den Ecken des Ganges an dem letzteren haben schliefs-
lich noch die Carzerriume ihren Platz gefunden.

Das Kellergeschols enthiilt, wie schon erwithnt, die bei-
den Schuldienerwohnungen, welche aus Vorraum, Wohn- und
Schlafzimmer, Kiiche und Kammer bestehen, ferner den Neben-
raum an der Nebentreppe nach dem Eingangsflur und eine
Waschkiiche mit den erforderlichen Kellerriiumen; im {ibrigen
wird dieses Geschofs lediglich zu Heizzwecken verwendet.

Die Heizung ist von Rietschel und Henneberg in
Berlin nach Art der in den Berliner Giemeindeschulen angeleg-
ten ausgefithrt. Im ganzen sind acht Heizstellen vorhanden,
vier in den Eckbauten und vier in den Mittelbauten, wodurch
es ermiglicht wurde, die Heizziige aus allen Heizkammern in
den Wiinden senkrecht aufsteigen zu lassen. Die Heizofen der
Eckbauten entnehmen frische Luft durch kleine Schiichte vor
den Seitenfrontfenstern, die in den Mittelbauten aus einem gro-
fsen Schacht im Lichthofe, Die Verbrennungsgase entweichen
durch die eisernen Schlote, welche innerbalb der vier grofsen
Liftungsschiichte aufsteigen; in letztere miinden die unter dem
Kellerfulshoden angelegten Canille, welche die aus den Schul-
riiumen entweichende Luft abftihren. Die eisernen Schlote, die
also die Absaugung der verdorbenen Luft zu bewirken haben,
werden im Winter durch die Heizgase selbst erwiirmt, wiithrend
iir die Sommerliiftung vier kleine Koksfiillifen in dem unteren
Theile der Saugschiichte aufgestellt sind.

Was die kiinstlerische Gestaltung des Gebiiudes im
Acufseren (Blatt 58) anbelangt, so ist dieselbe hauptsichlich
durch die Baubedingungen beeinflulst worden, fiir die Aufsen-
ansicht Greppiner Verblendziegel und Formsteine zu verwen-
den und dem Bauwerke ein Holzcementdach zu geben. Die
Plinthe ist mit Sandsteinen aus Bernburger Briichen bekleidet.
Im allgemeinen sind die Bauformen sehr einfach gehalten und
nur an den besonders hervorragenden Baugliedern hat eine rei-
chere Ausschmiickung Platz gegriffen, besonders an den Por-
talen und dem Mittelbau der Vorderfront fiber den Festsaal-
fenstern, wo unter anderen die Wappen des Staates Anhalt und
des vormaligen Bernburger Landestheiles angebracht sind, Friese
und Fillungen sind in ihrer Wirkung durch Ueberfangen des
Grundes in schwarz betriichtlich erhvht. Leider mufste bei der
Baunausfithrung auf die Bekrdnungen, als Candelaber, Gruppen
usw., ingleichen auf die Sgraffitomalereien in den Nischen der
Seitenansichten verzichtet werden, es ist hierdurch das Bauwerk
in der Wirkung in der Landschaft nicht unwesentlich beein-
triichtigt, weil es bei der hohen Lage sehr weit sichtbar ist
und mit dem im Renaigsancestil erbauten Schlosse den Vergleich
auszuhalten hat.  Ebenso wie die Ansichten der Aufsenseiten
sind auch diejenigen im Lichthofe verblendet, jedoch mit ge-
ringerwerthigen Steinen aus Calbe a/S. und ohne Verwendung
von Formsteinen,}

Hinsichtlich des innern Ausbaues modge noch kurz be-
merkt werden, dafs auch bei ihm thunlichste Einfachheit ge-
waltet hat, ohne dafs die Wiirde des Gebiiudes aufser acht gelassen
wurde, Reichere Mittel sind nur fiir die Ausstattung der Aula
aufgewendet. Hier zieht sich in Mannshthe eine in Fillungen
abgesetzte Holzbekleidung in mattem eichenholzartigen Anstrich
an den Winden entlang. Die Architekturtheile, als Pfeiler
mit reichen Renaissance-Capitellen, Archivolten, Hauptgesims
usw., sind unter sparsamer Verwendung von mattfarbig-auf-
schablonirten Verzierungen in hellen Steinténen gehalten; die
Wandfiillungen erhielten einen sattgelben Grundton mit blauen
Umrahmungsfriesen und die Bogenfelder zeigen auf blauem
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Grunde reichere I'lachmusterverzierungen; die Decke umrahmt
ein in gleicher Weise behandelter Fries, withrend den Mitteltheil
eine Holzdecke in verschiedenen Schattirungen einnimmt. —
Die Flurgiinge und Treppenhiiuser zeigen einen griinlichen Wand-
ton mit dunkleren Streifen abgesetzt, die Wandpfeiler einen
rithlichen Sandsteinton; die Decken sind weilsgelblich mit far-
bigen Friesen, ehenso ist die Behandlung der Hauptflure nur
in der Farbenabwechselung und in den Friesen reicher gehalten:

Stmtliche Schulriume haben breite Tuls- und Tifelungs-
Leigten, zwischen beiden sind die Wandflichen nur einfach ge-
putzt und in Oelfarbe mit Felderabtheilung dunkel gestrichen;
die oberen Theile der Wandfliichen haben einen griinlichen, dem
Auge angenehmen Steinton erbalten, die Decken sind weils,
Siimtliche Fufsbtden stnd getlt, matt lasirt und lackirt.

Die Ginge erhielten Asphaltbelag, welcher withrend des
Baues vielfach Kalk- und Farbenflecke erhalten hatte, die sich
trotz Abwaschen mit Sturen nicht entfernen liefsen. Es wurde
deshalb der Versuch gemacht, durch einen einmaligen Anstrich
mit Asphaltlack die urspriingliche glinzend schwarze Farbe
wiederherzustellen, und es hat sich dies Verfahren bis jetzt sehr
gut bewiihrt.

Die dem Wetter ausgesetzte Lage des Gebiiudes bedingte
fiir simtliche Klassenriiume Doppelfenster, bei denen die fiufseren
Fliigel aus Eichen-, die inneren aus Kiefernholz gefertigt sind,

Bei der Beschaffung der Schulbiinke und sonstigen Schul-
geriithe sind Abweichungen von dem Ueblichen nicht beliebt
worden; die Schulbiinke sind zweisitzig und nach den gewthn-
lichen Mafsen fir die stidtischen Schulbauten Berlins gearbei-
tet, jedoch so, dafs Tisch und zugehirige Bank aunf einer
Schwelle stehen; um ein leichtes Verrficken der Biinke durch
die Schiller zu verhiiten, wurden dieselben, da eine Befestigung
im Fulsboden mit Rilcksicht auf den Ofter eintretenden Wech-~
sol einzelner Klassen infolge der Zu- oder Abnahme der Schii-
lerzahl nicht rathsam erschien, mittels kurzer Haken, die an
den betreffenden Stellen befestigt und durch einen Schliissel
festgeschraubt sind, gewissermafsen zusammengekoppelt.  Die
Sitzreihen in den beiden Horsilen fiir Physik und Chemie sind
dagegen durchgehend und stufenweise ansteigend aufgestellt.
Zwischen letzterem und dem chemischen Laboratorinm ist ein
Digestorium eingeschaltet, aulserdem enthiilt der Horsaal einen
grofsen Experimentirtisch fiir die Schiller sowie zwei Capellen-
einrichtungen an der Wand nach dem Gymnasium.

Das Gebiiude wurde schliefslich mit Wasserleitung und
fiir die Aula, die Giinge und die Lehrréiume filr Chemie mit
Gtasbelenchtung versehen.

B. Das Abortgebiiude.

Withrend die Aborte meistentheils in einem grifseren
Raume mit einem, bezw. zwei Eingiingen an den Giebeln unter-
gebracht werden und dann die Sitze und Pissoirs an den Lang-
seiten enthalten, sind im vorliegenden Falle die Abtritte und
Pissoirs fiir je 4 Klassen zu einer Abtheilung mit besonderem
Eingange zusammengefalst und gleichlaufend mit den Giebeln
gestellt. Ks ergab sich nimlich bei Aufstellung verschiedener
Entwurfsskizzen, dals bei dieser Anordnung einmal die be-
baute Grundfliche kleiner, dann aber auch, dafs die Uebersicht
und Ueberwachung von den Schulzimmern an der Hinterseite
aus wesentlich grifser, ja sogar iiberhaupt erst ermdglicht wurde.
Die Fortschaffung der Sammelstoffe aus den Abtritten erfolgt

nach dem sogenannten Heidelberger System in Tonnen, welche
an den beiden Giebeln des Gebiiudes aus dem Keller mittels
eines Flaschenzuges herausgehoben werden; die Pissoirs hinge-
gen, welche fiir die Sommermonate eine nach Erfordern zu
regelnde Wasserspiilung erhalten, miinden in eine besondere
Abflufsleitung.

C. Die Turnhalle.

Bereits bei Besprechung des Bauplatzes wurde erwiihnt,
dafs fiir die Turnhalle die Frontwand und die noch vorhande-
nen Grundmauvern des fritheren Orangeriegebiiudes wieder benutzt
wurden. Besonders die Lage der letzteren ermiglichte es,
der Halle die betriichtlichen Abmessungen von 26,85 m zu
11,23 m im Lichten zu geben, bei einer Hohe von 7,00 m.
In Anbetracht dieser Grifse wurde von einem urspriinglich ge-
planten Anbau fiir Kleiderablage und Turnlehrerzimmer Abstand
genommen und fiilr dieselben innerhalb der Halle durch 4 m
hohe Brettverschliige Raum geschaffen. Besondere Aborte wur-
den mit Riicksicht auf das naheliegende Abortgebiinde fir un-
nothig erachtet. Die Einrichtung der Turnhalle wurde, soweit
nicht bereits vorhandene Geriithe wieder verwendet werden konn-
ten, durch Kluge in Berlin geliefert.

D. Schulpliitze.

Die Spielplitze liegen vor den beiden Schmalseiten des
Hauptgebiiudes; die Trennung derselben ist auf der Vorderseite
durch ein mit verzinktem Drahtgeflecht bespanntes niedriges
Eisengitter, auf der Hinterseite durch einen hohen Brettver-
schlag bewirkt. 1In beiden Abschliissen sind Durchfahrtsthore
angeordnet. Der an der grolsen Rampe verbleibende Rest des
vormaligen Schlofsgartens wird zu einem kleinen botanischen
Garten fiir das Realgymnasium benutzt. Die Entwisserung der
gesamten Baunanlage ist aus dem Lageplan auf Blatt 58 ersicht-
lich. Das Regenwasser, welches der Lichthof aufnimmt, in den
auch die Abfallrohre der Dachrinnen miinden, wird durch eine
an dem Kellergewtlbe befestigte zweifache gulseiserne Rohrlei-
tung abgefiihrt, nachdem die Wiisser durch zwei mit einander
in Verbindung stehende kleine Schlammfiinge von etwaigen Ab-
lagerungen gereinigt sind. Die Abflufsleitung des Gymnasiums,
welche nur die Wiisser aus den Waschbecken des Lehrer- und
Directorzimmers aufzunehmen hat, miindet unmittelbar in einen
den Schlofsberg hinabfiihrenden Rinnstein, withrend die Leitun-
gen aus dem Realgymnasium und dem Abortgebiiude, welche.
auch die Wirthschaftswiisser der Schuldiener-Wohnungen auf-
nehmen sollen, zuniichst in einen grofsen doppelten Schlamm-
fang und von hier an der Abschlulsmauer entlang in eine gro-
fsere Rohrleitung fithren, welche die sdmtlichen Abginge aus
dem Schlofsgebiiude nach der am Fulse des Schlofsberges vor-
beifliefsenden Saale ableitet,

E. Baukosten.

Die Gesamtbaukosten der Anlage mit Ausschlufs der Er-
werbung des Bauplatzes setzen sich nach der festgestellten
Kostenabrechnung wie folgt zusammen.

1) Fiir das Hauptgebiiude, das Abortgebiiude und die Regu=
lirung der Schulplitze:

Erdarbeiten 4450 A 17 &
Maurerarbeiten i G B T b
Maurermaterialien 86245 ;, 90 ,,

Uebertrag 151870 .4 19 4.
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Uebertrag 151870 4 19 4.

Verblend- und Formsteine. . . . . 41685 , 44 ,
Steinmetzarbeiten . . . . . . . 1445805 0251}
Ziammersrbeitdion: Wil AtnaokmesnesBesoih AT 4L T Bieg
Dachdecker- und Klempnerarbeiten . . 4763 ,, 84 ,
Dammsetzeparbeiten . . . . . . 4388 ,, 22 ,
Eisenarbeiten zum Rohban . . . . 9789 4, 0By
Asphaltarbettents, dag boi mueaam 44 83704 B
Sugehlorarbaiten:l; Wi e watii . o 197656 ,, 86 ,
schlosserarbeiben . fo o, oL R iRy . G972 38,
AnABarRYDbasten’ sCunh ARORL NSET (4 3040 ,, 88
Anstreicherarbeiten . . . . . . 9107 0 2055
Halgnng - SiSriRnuss TR b s | iy 28606, 51 .,
T T T R T I e G T 17604, 88",

PANIAADRNEG, Kab o Jorguil, durng g 12484 ,, 14 ,,
Insgemein

a. Gasleitung 2043 A 30 4,

b. Wasserleitung 2089 ,, 27 ,

¢. Blitzableiter usw. 930 ,, 38 ,,

d. Aborteinrichtung 2967 ,, 73 ,,

e. Aulaausschmiickung 4104 ,, 28 ,,

f. Tagelthne und

kleine Ausgaben 6831 , 75 ,,

118988 il o,

Summe 1) = 386279 A4 91 4.

2) fiir den Neubau der Turnhalle . 23471 40 T8y
{iberhaunpt . = 4007561 A 64 4.

hiervon ab: Einnahmen . = 1207 ,, 99 ,

bleiben Gesamtbaukosten

Zur Ermittlung der Einheitspreise fir das Hauptgebiiude

sind von der . Summe 1) = 386279 A4 91 &
in Abzug zu bringen:

~ 408453 A 65 & |

Einnahme . = 1207 A4 99 4
Abortgebiinde . = 11700 ,, — ,,
Einfriedigungen = 1364 ,, — ,,
Dammsetzerar-
beiten . . = 4388, — ,
zZusammen st . = 18659 4 99 4
bleiben Kosten des Hauptgebiiudes rund == 367620 4
Die bebaute Grundfliche, in Hohe des Erdgeschosses ge-
messen und ausschliefslich der Portale, Nebentreppen usw., be-
rechnet sich im ganzen auf 1717,08 qm, es ergiebt sich
sonach als Einheitspreis fiir 1 qm bebaute Grundfliche des Haupt-
gebiiudes einschliefslich der Ausriistung mit Schulgeriithschaften

367620 ;
m, d. i. 214 .ﬁ. 10 é. Da fer-

ner die Hohe des Gebiudes vom Erdboden bis zur Oberkante
des Hauptgesimses ausschlielslich Attika und Abwisserung rund
17,40 m betriigt, so stellt sich der Rauminhalt des Gebiiudes
anf 29877,92 cbm und demnach der EKinheitspreis fiir 1 cbm
Raum auf 12 4 30 4.

Die Bauleitungskosten fiir die ganze Anlage haben sich
einschliefslich der Entwurfsbearbeitung auf 12896 4 64 4.
oder rund 3,3 0/, gestellt.

usw. der Betrag von

Anfangs Februar 1880 erhielt der Unterzeichnete durch
die herzogliche Regierung in Dessau den Auftrag, auf Grund
einer von derselben vorgelegten Grundrifsskizze, welche jedoch
bei der Bauausfithrung hie und da Aenderungen erlitt, Entwurf
und Anschliige auszuarbeiten, Mitte Juli desselben Jahres wurde
mit dem Bau der Anfang gemacht und bereits am 1. Mai
1882 das Gebliude zur Benutzung fibergeben; die Turnhalle
warde im Sommer 1882 gebaut. Bei Bearbeitung des Ent-
wurfs sowie bei der Bauausfithrung stand bis zum August 1882
Herr Architekt Franke dem Unterzeichneten zur Seite.

Bernburg, im Mai 1884. H. Breymann.

Der Mendebrunnen vor dem Museum auf dem Augustusplatze in Leipzig.
(Mit Zeichnung auf Blatt 61 im Atlas.)

Ein Vermiichtnifs der Frau Mende geb. Thieriot, einer
Leipziger Dame, brachte die Stadt Leipzig in den Besitz der
Mittel zur Erbauung eines offentlichen Brunnendenkmales, fiir
dessen Standort der Platz vor dem Museum ausersehen wurde,
Der Versuch, durch eine im Jahre 1882 ausgeschriebene all-
gemeine Wetthewerbung einen passenden Entwurf zu erlangen,
schlug fehl. Ebenso ging aus einer zweiten, engeren Bewer-
bung keine Arbeit hervor, welche unveriindert zur Ausfihrung
gich geeignet hiitte. Infolge dessen entschlofs sich der Rath
der Stadt, den Oberbaurath Professor Gnauth in Nirnberg mit
der Ausarbeitung eines neuen Entwurfes zu betrauen und gab
demselben zugleich auf, hinsichtlich der Wahl der Grundfor-
men des Werkes die Vorschlige des Stadtbaudirectors Licht,
des Architekten bei dem Erweiterungs- und Umbau des Museums,
7u beachten. Des Letzteren Vorschlige fufsten auf der richtigen
Erwigung, dals gegeniiber den Abmessungen des Augustus-
platzes und des Museums nicht die Aufstellung eines einzelnen
Bildwerks zur Geltung kommen konne, sondern dafs vielmehr
hier ein Bauwerk mit grofseren Massen am Platze sei. Weiter
erfordere die Gestaltung der Baustelle, nimlich der Platzhilfte

zwischen Museum und der verlingerten Grimmaischen Stralse,
eine mehr in die Breite gezogene Grundform des Denkmals,
deren liingere Ausdehnung der Museumaulsenmauer gleichge-
richtet anzulegen sei. Professor Gnauth fithrte den Auftrag im
Frithjahr 1883 im Verein mit dem Bildhaver Jakob Ungerer
in Miinchen und zwar mit solchem Erfolge aus, dafs ihm noch
im Herbst desselben Jahres die Ausfithrung des Werkes {iber-
tragen wurde. Zu einem so giinstigen Verlauf hatte nicht
wenig der Umstand mitgewirkt, dafs es trotz des grofseren
Mafsstabes des Gnauth'schen Entwurfes miglich war, mit den
vorhandenen Mitteln die Ausfihrung in echten Baustoffen zu
bewirken. Konnte Gnauth selbst infolge seines frithzeitigen
Todes im Herbst 1884 sein Werk auch nur ein Jahr lang
leiten, so erfolgte doch die Fortfilhrung und Vollendung unter
strengem Festhalten an seinen Plinen.*)

Das nunmehr enthiillte Denkmal besteht aus einem Auf-
bau, der in einem auns einem Stein hergestellten Spitz-

*) Nithere Mittheilungen iiber die Vorgeschichte des Denkmals
finden sich im Centralblatt der Bauverwaltung, Jahrg. 1886, Seite 360.
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pfeiler gipfelt, welcher sich auf einem breiter entwickelten Unter-
bau aus zwei in verschiedenen Hohenlagen angeordneten, reich
gogliederten Wasserbecken erhebt. Dieser Denkmalkern ist mit
den mannigfaltigsten, der Eigenart eines schinen Brunnens an-
gepafsten Bildwerken geschmiickt. 'Wie unsere Abbildung auf
Blatt 61 zeigt, fillt das von vier ge-
fliigelten, auf Wasserthieren stehen-
den Putten gegossene Wasser in Mu-
schelschalen wund ergiefst sich von
letzteren {iber Schultern und Hals der
die Muscheln haltenden Tritonen wei-
ter hernieder. Zwei gewaltige Wasser-
rosse, aus dem oberen Becken sich auf-
biumend und von Muschel-blasenden
Tritonen gebiindigt, speien aus Nilstern
und Maul das belebende Nals. Dazu
kommen die Wasserstrahlen, welche
dem Hauptkorper durch Masken und
Wasserspeier entstromen, welche Del-
phine am Rande des oberen Beckens
emporschlendern. So wechselt das frih-
liche Spiel des Wassers, welches bald
in geschlossenen Massen mit Macht
herausquillt, bald in feinen Strahlen
naturwahren oder fabelhaften Gestalten

hat die nicht leichte Aufgabe des Gusses in sehr kurzer Zeit
gliicklich gelst.

Der fiir das eigentliche Bauwerk verwendete Stein ist
rother Granit aus den Briichen von Colln bei Meilsen, fiir das
dulsere Becken weilsgelber Granit aus dem Fichtelgebirge. Die
meisten Granitaufsenflichen sind glatt
geschliffen. Erhard und Ackermann
in Weilsenstadt im Fichtelgebirge fiihr-
ten die Arbeiten aus, unter denen die
aus so hartem Gestein gemeilselten
Schndrkelschilde und der eigentliche Obe-
lisk als besonders schwierige Leistungen
hervorragen. ' Das Wasserwerk ist von
den Gebriidern Scheurer in Miinchen
eingerichtet.

Wie beim nahen Museum lehnen
sich die Bauformen an Vorbilder der
italienischen Spiitrenaissance an. Be-
sondere Anklinge an die Fontana Trevi
und den Brunnen auf Piazza Navona
in Rom sind nicht zu verkennen. Die
ganze Baugruppe ist iiber der Sohle
des Platzes mittels einer durch Stu-
fen zugiinglichen Plattform erhoben und
durch einen wieder um eine Stufe er-

entstromt.  Mit Recht ist die Heran-
ziechung von dem Volke wenig verstind-
lichen und auf gelehrte Fassungskraft berechneten sinnbildlichen
Gestalten vermieden worden. Der Schiipfer dieses bildnerischen
Schmuckes, Jakob Ungerer in Miinchen, hat hier seinen Bild-
werken bei sehr feiner Durcharbeitung auch des Nebensiich-
lichen jene Entschiedenheit in der Bewegung und jene Anmuth
der Linienfithrung zu wahren gewulst, durch welche auch seine
Arheiten fiir den verstorbenen Konig Ludwig von Bayern sich
auszeichnen.

Um bei der geringen Bausumme die Herstellung simt-
licher Bildwerke in Bronce zu ermbglichen, mulste von dem
bereits in der Renaissancezeit (z. B. an der Fontana delle Tarta-
rughe zu Rom) benutzten Mittel Gebrauch gemacht werden, fiir
mehrere fhnliche Gestalten dieselbe Gufsform zu benutzen und
nur an nebensfichlichen Theilen derselben eine Aenderung vorzu-
nehmen, Die Miinchener Krzgielserei der Herren v. Miller

Grundrils des Mendebrunnens in Leipzig,

hithten Rasenstreifen gegen Beschiidi-
gung geschiitzt. Aufser der Inmschrift,
welche das Andenken der Stifterin ehrt, trigt das Denkmal den

von Paul Heyse erfundenen Spruch:

Zum Himmel streben
In frischer Kraft,
Der Erde geben,
Was Segen schafft,
In lauterer Helle
Lehrt es die Welle.

Von den 170000 .4 betragenden Gesamtkosten entfallen
auf die Modelle 25000 4, den Gufs 57860 .4, die Granit-
arbeiten 36800 4, die Wasserleitungsarbeiten 8860 ., die
Griindungsarbeiten, Geriiste usw. 26980 4 Der Rest von
14500 4 ist fiir die Wettbewerbungen und den Entwurf ver-
ausgabt worden. Zur Verwendung sind 98,381 cbm Granit
gekommen, sodals der Preis filr die Einheit sich auf 374,6 4
stellt. Die Broncemischung besteht aus 91 °/, Kupfer, 5 °/0 Zink,
39/, englisch Zinn und 19/, Blei.

Sammlungsschriinke des naturhistorischen Museums in Gittingen.

Das in den Jahren 1873-—79 erbaute Gebiiude des
naturhistorischen Museums in Gottingen, {iber dessen Grundrils-
form und Raumeintheilung die nachstehenden Holzschnitte Aus-

kunft geben, wird im Erdgeschofs von den geologischen und
Grundrifs vom Erdgeschofs des Museums.

Im Erdgeschols: A. Mineralogische Abtheilung, darin: 1. Wiirter,

2. Horsaal, 3. Prakticanten, 4. Assistent, 5. Director. 6. Sammlung,

B. Palaeontologische Abtheilung, darin: 1. Wiir-

ter, 2, Hirsaal, 3. Assistent, 4. Prakticanten, 5. Director, 6. Samm-
lung, 7. Provinzielle Sammlung,

Im ersten Stock: Zoologische Abtheilung, und zwar: 1. Wiirter,
2. Director, 3. Vorbereitungszimmer, 4. Horsaal, 5. Priiparator,
6. Assistent, 7. Prakticanten. 8. Microscopirzimmer, 9. Siifswasser-
aquarium, 10. Siingethiere,

Grundrifs vom ersten Stock. 1 : 1000,
Juu £
000 L

Im zweiten Stock: Ueber 4 und 10 des ersten Stocks Vﬁﬁal, iiber
1, 2, 3, b—7 niedere Thiere, iiber 8 und 9 ethnologisches Museum.
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Fig. 1 bis 5 und Fig. 6 bis 10. Zwei Sammlungsschriinke in dem ersten Stock.
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Fig. 1.

Fig. 6.

Fig. 10. }
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Mafsstab der Einzeltheile ¥/, d. nat. Grifse.
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paliiontologischen Sammlungen, im 1. und 2. Stock von den
zoologischen Sammlungen eingenommen. Die Stockwerkshthen
betragen im Erdgeschols 4,7, im 1. Stock 5,0 und im 2. Stock
4,4 bezw. 5,6 m, von Fulsboden zu Fulshoden gemessen.

Im Kellergeschofs sind Wohnungsriiume fiir Institutswir-
ter, sowie chemische Arbeitsriiume untergebracht. Die betreffen-
den Arbeitszimmer fiir die Directoren, die Gehiilfen und der
Naturwissenschaften Beflissene, sowie die Horsile sind mit jeder
der drei Abtheilungen in den einzelnen Stockwerken verbunden.

Besondere Aufmerksamkeit mulste bei der Anordnung und
Aufstellung der Sammlungsschriinke obwalten. Namentlich sind
in der zoologischen Abtheilung zweckentsprechende Constructio-
nen zur Ausfithrung gekommen, welche den Vorzug von Woeit-
riiumigkeit und dichtem Verschluls aufweisen. Die im allge-
meinen gleichmifsig durchgefiihrte coulissenformige Aufstellung
der Schriinke konnte wegen der Zuginge von dem in der Mitte
des Geblindes liegenden Treppenflur her nicht anders als es ge-
schehen zur Ausfithrung kommen. Anderenfalls wiire zweifel-
los die Gangseite lings der Fenster vorzuziehen gewesen.

In den Figuren 1 bis 5 und 6 bis 10 auf 8. 483/484
sind zwei Schriinke vom 1. Stock dargestellt. Dieselben sind mit
einigen Abweichungen nach den in Stuttgart bei den Konig-
lichen Sammlungen zur Ausfihrung gekommenen Schrinken
gofertigt worden und haben sich fir den Gebrauch als sehr
niitzlich erwiesen. Namentlich ist hervorzuheben, dafs jo mnach
der Grofse der Ausstellungsgegenstinde die Mittelwand des
Schrankes (a, Fig. 4) beseitigt oder verstellt werden kann. Die
treppenformig gebogenen Eisen zur Unterstiitzang der Bretter
(Fig. 2) gestatten eine Terrassenaufstellung, wodurch gelegentlich
bedeutende Raumersparnils erzielt werden kann, beispielsweise
bei der Aufstellung von Vigeln, deren lange Schwanzfedern
nach unten durchgesteckt werden kbnnen., Der in Tig. 6
bis 10 dargestellte Schrank dient filr die Ausstellung grofser
Siugethiere (im linken Fliigelrisalit) und reicht vom Fulsboden
bis zur Decke. Fs wird sich diese Anordnung fiir alle Tille
empfehlen, in welchen es darauf ankommt, dichtschliefsende
(laswiinde in grofser Hohe auszufiihren,

Wissiazs 2,84 - "i
Fig. 11. P
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In Fig. 11 ist der Durchschnitt eines Schranks fiir niedere
Thiere (im zweiten Stock) dargestellt. Es sei bemerkt, dafs die-
Zoitschrift f. Dauwesen, Jahrg, XXXVI

ses Muster mit einer geringeren Tiefe der niederen Schriinke fiir
viele Fillle sich praktischer erwiesen hat. Nachstehend ist die
fiir Kifer- und Schmetterlingssommlungen getroffenen Einrich-

Fig. 12.

tung angedeutet. Die Schubladen sind mit Papprindern ver-
sehen und mit verglasten Deckeln verschlossen. Auf dem Bo-
den werden 2°/; mm starke Holzleisten mit einer Korkeinlage
mittels Nadeln befestigt, und die Sammlungsgegenstinde auf
letzterer aufgesteckt. Um bei den Lehrvor-
triigen ein Berithren der Sammlungsgegen-
stinde bezw. ein Aufheben der Deckel zu
verhiiten, werden je vier der betreffenden
Schubladen in einen Rahmen gestellt, wel-
cher durch einen nach beistehender Skizze :
gefertigten und mit den Schubladen entsprechenden grofsen Aus-
schnitten versehenen Deckel bedeckt und in dieser Weise mit
einem Schliissel verschlossen wird.

Es sei bemerkt, dafs grundsitzlich bei den Verschliissen
alle anderen Materialien, als Holz und Metall, ausgeschlossen
geblieben sind, und dafs Zeug- und IFilzstreifen oder Gummi-
einlagen keinerlei Verwendung gefunden haben, da erstere zu
Mottennestern Veranlassung geben und letzteres gegen die Ein-
wirkungen der Luft keine geniigende Dauer besitzt.

Die in den geologischen und paliiontologischen Abtheilun-
gen zur Verwendung gekommenen Schriinke sind in {iblicher
Weise ausgefiihrt: niedere Tische mit oberen flachen Schaukiisten
und mit Schiebladen in den unteren Theilen.

Die Wandschriinke sind mit den erforderlichen Hohenab-
theilungen versehen. Diese Art der Aufstellung wird in allen
Fillen wohl die geeignetste sein, da die Gegenstinde fiir sich
abgesondert aufgestellt werden kbnnen, und ihnen der ruhige

Fig. 18. aly

Hintergrund nicht fehlt, Bei einer festen Anordnung derselben wird
allerdings der Uebelstand eintreten, dafs bei Erweiterungen oder

32
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Veriinderungen in der Aufstellung oft eine villige Veriinderung
der Einlagen vorgenommen werden mufs, weil die Grifse der
aufzustellenden  Gegenstiinde wechselt.  Ks mag  hierbei ' eine
Einrichtung erwidhnt werden, welche in den Kunstsammlungen
des Louvre zur Ausfihrung gekommen ist und den Vorzug der
beliebigen Veriinderung der Abstiinde zwischen den Einlagen
gewithrt. An der Hinterwand des Schrankes befindet sich, wie auf
der vorhergehenden Spalte in den untenstehenden Holzschnitten

(Fig. 13) dargestellt ist, eine senkrechte eiserne Leiste mit trapez-
formiger Nuth und Lochern in letzterer. Eiserne Consolen, welche
in der Nuth auf- und niedergleiten, werden am unteren Ende a
durch Stellschrauben oder Stifte in den betr. Lochern festgesteckt.
Die Consolen haben runde obere Ansiitze zur Vermehrung des Auf-
lagers.  Auf Glasplatten von' 10 mm Stiirke und 1,5 m Liinge wer=
den die Gegenstinde aufgestellt.  Unter denselben sind an dem
Auflagern Korkstreifen untergeklebt. Kortiim.

Die Eisenbahnanlagen von Liverpool und Birkenhead.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 44 bis 48 im Atlas.)
(Schlufs.)

C. Einrichtung des Giiterverkehrs und Anordnung der
Gliterbalmhife.

Die nachfolgenden Bemerkungen beziehen sich vorzugsweise
auf den zwischen den Docks und den Eisenbahnen von Liver-
pool, stattfindenden Giiternmsehlagsyerkehr. Bereits in fritheren
Reiseberichten sind die Griinde ertrtert worden, weshalb den
englischen Eisenbahnen auch die Fortschaffung solcher Massen-
giiter zugefallen ist, deren Beforderung nach festlindischen
Begriffen mehr Sache der Caniile und Fliisse sein wiirde. Ist
diesem Umstande schon ein grofser Theil des bedeutenden Um-
schlagsverkehrs zwischen Seeschiff und Eisenbahn zuzuschreiben,
g0 ist zur Beurtheilung des Liverpooler Giiterverkehrs noch
folgender Punkt in Riicksicht zu ziehen. Wilhrend der grifsere
Theil der Seehafenplitze fiir einen grofsen Theil von Colonial-
erzeugnissen (Indigo, Thee, Hiute, Seide usw.) gleichzeitig einen
Markt fiir die verschiedenen Liinder bilden, sind die meisten in
Liverpool einkommenden Waren nur fiir das engere England
bestimmt. Die Folge hiervon ist, dals, wiihrend sonst, nament-
lich in London, ein grofser Theil der in die Seehafenplitze ein-
gefiihrten Waren demniichst von dort aus wieder seinen Weg
zur See nimmt, also innerhalb der Docks wieder zur Verladung
gelangt, in Liverpool nahezu der gesamte Giiterverkehr dem-
niichst auf der Eisenbahn weiter verfrachtet wird,

Die besonderen Schwierigkeiten, welche der Anlage der
Liverpooler Dock-Giiterbahnhife in den Weg treten, begriinden
gich, wie bereits frither angedeutet, aus der ungemein steilen
Neigung der niheren Umgebung des Mersey, dessen Thalwand
auf der Liverpooler Seite von der Dockstrafse fast auf die
ganze Linge der Docklinie nach einer Neigung von 1:25 und
dariiber ansteigt. Die enge Bebauung und der hohe Werth des
Grund und Bodens neben der Dockstrafse erschweren dazu in
hohem Grade die riumliche Ausdehnung der Bahnhife. Aufser
der doppelgeleisigen ,,Dock line®, welche in der ganzen Liin-
genausdehnung der Docks in der zwischen diesen und der Stadt
belegenen Dockstrafse angeordnet ist, sind daher nur vereinzelt
weitere Geleisverzweigungen an den Kais der Docks moglich
geworden.  Hiervon abgesehen, wiren ausgedehntere Geleis-
anlagen auch schon dadurch erschwert worden, dals wegen leich-
teren Oeffnens die meisten Dockiibergiinge mittels doppelarmiger,
theilweise mit grofser Neigung angelegter klappenartiger Dreh-
briicken hergestellt sind. Unter diesen Verhiltnissen war es
Sache der Eisenbahnen, getrennt von den Docks innerhalb des
grofserentheils bereits bebauten Stadttheiles ihre Giiterbahnhife

mit miglichster riumlicher Besehriinkung anzulegen. Wenm
nun auch ein Uebergang einzelner Giiterwagen auf die ,,Dock-~-
line* nicht ausgeschlossen ist, so wird derselbe doch, abgesehen
von der weiteren, aus der Benutzung derselben durch getrennte
Verwaltungen sich ergebenden Beschrinkung, noch dadurch ins-
besondere erschwert, dals die eigentliche Docklinie vorzugsweise:
von den in diesen Geleisen spurenden und in engen Zwischen-
riumen fahrenden Omnibus benutzt wird. Bin Betrieb mit Lo~
comotiven ist denn auch ebensowohl aus diesem Grunde, als.
auch der Feunergefiihrlichkeit halber aunf genannter Linie aus-
geschlossen; derselbe erfolgt nur mittels Pferde.  Der bei wei--
tem grofsere Theil des zwischen den Docks und den Giiterbahn--
hofen sich vollziehenden Verkehrs muls also mittels Landfuhrwerks.
bewiiltigt werden, Dals diese nach unsern Begriffen geradezu
unbegreifliche  Verkehrsart in  solchem  Umfange ausfithrbar
erscheint, ist wesentlich der aufserordentlich zweckmiilsigen Ein-
richtung des Landfubrwerkes, sowie der ausgezeichneten Be-
schaffenheit des verwendeten Pferdematerials zuzuschreiben. Fr-
steres besteht aulser aus vierrddrigen Wagen aus zweiriidrigen
Karren, wie solche am Niederrhein, in Belgien und Frankreich
gebriiuchlich sind. Das Ladeprofil derselben ist wesentlich ge-:
ringer, als bei dem hier iblichen schwerfilligen Rollfuhrwerk,.
und gestattet daher eine leichte Bewegung auf den verhiiltnils-
miifsig schmalen Ueberladekais der Giiterschuppen. Der Vorzug
des hiesigen Rollfubrwerks hinsichtlich der Leichtigkeit der Be-
und Entladung wird durch die reiche Ausstattung der Eisen-
bahn-Giiterschuppen mit kleinen Krahnen reichlich aufgewogen.
Mehr als in einer Beziehung triigt zur Erleichterung des.
Betriebes allerdings der Umstand bei, dafs die Beforderung der
Giiter zwischen den Docks und Giiterstationen grifserentheils
seitens der Eisenbahnen selbst erfolgt, und dafs daher jeder
Giiterbahnhof fiber eine entsprechende Anzahl eigener I"uhrwerke
verfiigt. Xbenso hilft auch die scharfe Trennung der verschie-
denen Verkehrszweige und Verkehrsrichtungen auf den Giiter-
bahnhifen,  Erstere wird in Liverpool dadurch erleichtert, dafs.
sich die Docks selbst nach den verschiedenen Verkehrsartikeln
mehr und mehr auf einzelne derselben beschriinken und dem-
entsprechend auch die zuniichst belegenen Giiterbahnhife ihren
Verkehr moglichst denselben anpassen. Beziiglich der Trennung
der Verkehrsrichtungen in gleicher Weise, wie dies bei den
Personenbahnhifen durchgefiihrt ist, hat die Erfahrung gelehrt,
dafs die Umstiinde, welche ein Umstellen der leeren Eisenbahn-
wagen hervorbringt, wesentlich geringer anzuschlagen sind, als



489 ‘Havestadt, Die Eisenbahnanlagen von Liverpool. 490

«ie durch eine gléichzeitige Benutzung der Ladebiihnen (quays)
fir ‘Ausfubr- und Einfuhrgiiter verursachte Beschriinkung der
Uebersichtlichkeit. Die Art der Benutzung der Biihmen ist bei
«den neueren Anlagen durchweg fest geregelt; namentlich tragen
auch die Theilungen derselben nach Bestimmungspunkten (Lon-
don Quay, Manchester Quay usw. in hohem Grade dazu bei,
die Uebersichtlichkeit noch weiter zu erhthen. Aus dieser Ver-
kehrsanordnung erklirt sich denn auch die ungemeéin zahlreiche
Verwendung von Drehscheiben auf den englischen Gitterbahn-
hifen.  Das  Bediirfnifs, sofort nach erfolgter Entladung' eines
Wagens denselben auf kilrzestem Wege zum Zwecke der schleu-
nigen Wiederbeladung auf die andere Verkehrsseite zu schaffen,
mulste nothwendig zu diesem System fiihren, Dennoch giebt
schon ein Blick auf die englischen Kohlenhiifen leicht zu er-
kennen, dafs da, wo das Bediirfnils sofortiger Wiederbeladung
nicht vorliegt, die Verwendung von Drehscheiben wieder sogleich
einer solchen von Weichen Platz gemacht hat.

Was nun des weiteren in erster Linie die Ausbildung der
Giiterstationen, sowie die Beschaffenheit der Giterwagen betrifft,
s0 sind im Gegensatz zu den festlindischen Anlagen bekannt-
lich die ersteren in England fast allgemein tiberdeckt, die letz-
teren dagegen offen construirt. (Vgl. auch Schwabe 8. 65.) Der
Vortheil offener, nur mittels Theerdecken geschlossener Wagen
fiir den Stiickgutverkehr begriindet sich namentlich aus der
Leichtigkeit der Be- und Entladung. Man findet daher auch
auf englischen Giterbahnhtfen Krahne und Aufzugsvorrichtun-
gen in aulserordentlich reicher Fille verwendet, Verkehrserleich-
terungen, die bei den in Deuntschland blichen geschlossenen
Wagen und bei der Bauart der Giiterschuppen meist unan-
wendbar sind.  Die Vortheile geschlossener Wagen fiir den
Transport leicht verderbender Waren sollen dabei in  keiner
Weise bestritten werden, doch werden dieselben in der Regel
weit fiberschiitzt. Die grifsere Schnelligkeit der An- und Ab-
fuhr, die schnellere Besorgung der Giiter, die Ueberladung inner-
halb voll fiberdeckter Bahnhofe, die Einrichtung von Giiter-
schnellziigen, wie solche im englischen Betriebe auf den Haupt-
streckon eingerichtet sind, sind in mehr als einer Weise geeignet,
den vorgenannten Vortheil verdeckter Giterwagen auszugleichen,

Unsere Bahnhofe entbehren fast durchweg Verladeeinrich-
tungen mit Maschinenbetrieb, namentlich sind Krahne leich-
terer Bauart (0,6 bis 0,756 t) durch Dampf oder nament-
lich Wasser bewegt, wie sich solche innerhalb der englischen
Gitterbahnhife in grofster Anzahl befinden, selten anzutreffen,
weil sie eben fiir unsere bedeckten Wagen unbrauchbar sind.
So lange man diese als Regel fir Stiickgut nicht aufgiebt, sind
allerdings solche Krahne zwecklos, wie dies z B. der Lehrter
Giiterbahnhof mit seinen unbenutzten Krahnen zeigt.

Die vorwiegende Verwendung von Wasserkraft file die Be-
dienung der Ladevorrichtungen in Giiterbahnhifen ist in Eng-
land — abgesehen von: der grofseren Feuersicherheit, dem ge-
ringeren Platzverbrauche, sowie der leichten Vertheilbarkeit —
wohl dem Umstande zuzuschreiben, dafls dieselbe auch eine
leichte Anwendung fiir den Verschiebdienst, niimlich mittels der
“durch  Wasserkraft bewegten Spille — capstans — gestattet.
Beispielsweise werden ‘auf den volliiberdeckten Giiterbahnhifen
der Waterloo- und Wapping-Station der London- und North
Western-Eisenbahn zu Liverpool slimtliche Arbeiten botreffs des
“Ordnens der Ziige, die Bewegung der Wagen, Wendung der

Drehseheiben usw., unter Ausschlufs jeglichen Locomotivbetriebs,
ausschliefslich mittels der letzteren vollzogen.

Einen weiteren wesentlichen Gesichtspunkt fiir die Leistungs-
fithigkeit der ‘englischen Giiterbahnhife bildet iibrigens noch die
zwangsweise  An- und Abfubr der mit der Stadt auszutau-
schenden Gilter seitens der Eisenbahngesellschaften. Da wo es
das Bediirfnils erheischt, werden innerhalb der Stidte Sammel-
stellen fiir abgehendes Gut eingerichtet, auf denen das Stiick-
gut gesondert und, ohne 'den Verkehr auf den eigentlichen Giitor-
bahnhifen wesentlich zu belasten, zu ‘den regelrechton Ahfahrt-
zeiten der ‘Giiter fortgefithrt wird.

D. Die Giiterbahuhiife in Liverpool.
1. Die Wapping-Station.
(Blatt 46.)

Die Wapping - Giiterstation, die  ilteste der London- und
North Western - Bisenbahn, liegt unweit des Custom House, dem
gleichnamigen Dock 'gegeniiber. Sie setzt sich ‘aus einem ilte-
ren und einem mneueren Theil zusammen. Riir die Anordnung .
der gesamten Anlage war die Neigung des Platzes, welcher von
den Docks nach der Parkseite ungefiihr im  Verhdltnils von
1: 25 ansteigt, bestimmend. Die Zufahrtsgeleise, welche den
Giiterbahnhof mit dem Rangirbalnhof Edgehill im Osten Liver-
pools verbinden, liegen bis unmittelbar vor der Einfahrt in den
ersteren im Tunnel, sodann in offenen, bis 10 m hohen, mit
Tuttermanern umschlossenen Einschnitten und miinden an der
Dockstralse selbst in der Hohe derselben. Dies hat zur Folge,
dafs die Ladebiihnen, welche sich durchweg der Hohenlage der
Bodenfliiche anschliefsen, sich zum Theil in bedentender Hihe
iiber den Geleisen befinden. Iir das Verstimdnils der Betriebs-
theilung aus den vorangestellten Bemerkungen ist daran zu
erinnern, dafs der Verkehr zwischen der Gilterstation und den
Docks  grofserentheils  mittels Landfuhrwerk und zwar unter
strenger  Scheidung von' Zufuhr- und Abfuhrrichtung erfolgt.
Es pflegen danach die Zufuhrstrafsen den Mittelpunkt der An-
lage zu bilden.

Die Zufahrt des Landfuhrwerks findet grolserentheils von
der’ Sparling-Stralse aus statt. Die iiberdeckte Ladebiihne wird
in dem der Dockstralse zuniichst liegenden Theil durch das der
Strafsenhthe folgende Erdgeschols des Lagerhauses gebildet.
Eine weitere Zufahrt fiir das Landfuhrwerk befindet sich in
Hohe der Geleislage in dem niichst anschliefsenden uniiberdeck-
ten Hofe. Auf letzterem findet auch namentlich die Umladung
der fir die Ausfuhr bestimmten Walzeisen, Maschinen usw. statt,
und zwar mittels des in der Querschnittszeichnung auf Bl 46
dargestellten Krahngeriistes. Den Zwecken der Ausfubr dienen
ferner die oberen Stockwerke des mittleren Lagerhauses, sowie
der tiberdeckte Fahrweg der Blundell-Stralse.

Der Fahrweg fiir die BEinfuhr, welcher gleich dmn dor
Seite fiir die Ausfulr, der Bodenerhebung folgt und ven dor
Dockstralse nach Park lane ansteigt, befindet sich in dem Er-
weiterungsbau. ~ Derselbe ist nebst den fir den Einfuhrverkehr
bestimmten Geleisen grifstentheils  {iberdeckt.  Als Lagerriume
fiir  Einfuhrgiiter dient hierselbst vorzugsweise  das - gleichfulls
der Erdbodenlage sich anschmiegende Erdgeschofs des mittleren
Lagerhauses, withrend die unter dem oberen Theile desselben
sowie des Fahrwegs liegenden Kellerriitume grilstentheils Aus-
fuhrgiiter (Ale u. dgl.) aufnehmen. TFiir die weitere Verladung
von dem Fuhrwerk auf die Eisenbahnfahrzeuge dient noch der

32*



491 Havestadt, Die Hisenbahnanlagen von Liverpool. 492

obere, an der Sparling-Strafse belegene und von dieser aus zu-
gingliche einstdckige Schuppen.

Soweit, namentlich zur Nachtzeit (dies zwar, wie bereits
erwithnt, wegen der am Tage vorherrschenden Benutzung der
Dockgeleise fiir die Pferdebahn), ein unmittelbarer Ueberlade-
verkehr zwischen Schiff und Eisenbahn miglich ist, wird dieser
durch die beiden mit den Dockgeleisen in Verbindung gebrach-
ten Mittelgeleise bewirkt. Der Verschiebverkehr innerhalb des
Giiterbahnhofs erfolgt hauptsichlich mittels Drehscheiben. Tin-
zelne, durch die ganze Breite des Bahnhofs durchlaufende Dreh-
scheibenstralsen gestatten die Durchfithrung von Wagen von
der Ausfuhr- nach der Einfuhrseite. Die Bewegung der Wagen,
sowie der Drehscheiben erfolgt theils mittels dureh Wasserkraft
bewegter Spillen, theils auch noch durch Pferde. Die Hebe-
vorrichtungen in den Ladeschuppen bestehen grofserentheils aus
leichten Siulenkrahnen von 0,6 bis 1,25 t Tragfihigkeit, in
den Lagerhiiusern gleichfalls aus solchen, sowie aus Aufziigen
und Lukenkrahnen; dagegen besitzen die fiir die Verladung von
 schwereren, namentlich Eisen - Stiicken bestimmten Laufkrahne
eine Tragfihigkeit von 10 ft.

Als Betriebskraft der Bewegungs- und Hebevorrichtungen
wird innerhalb des dlteren Theiles Dampf, in dem neueren Theil
Wasserdruck verwendet.  Dem letzteren Zwecke dienen vier
Kraftansammler und zwei Dampfmaschinen zu je 70 Pferde-
kraft, dem ersteren drei Dampfmaschinen zu je 30 Pferdekraft.
Kessel- und Maschinenhaus befinden sich in den unterkellerten
Riumen der Karrwege im oberen Theile des Giiterbahnhofes.

Die Verbindung der Giiterstation mit dem Rangirbahnhof
Edgehill erfolgt durchweg im Tunnel unter der Stadt fort in
ansteigender Rampe von 1 : 40 bis 1 : 82. Die gerade Ent-
fernung betrigt 1%/, englische Meilen und wird in etwa 10
Minuten zuriickgelegt. Der Betrieb aufwiirts erfolgt mittels
Zugseils.  Die feststehende Maschine befindet sich in Edgehill,
und zwar arbeitet dieselbe gemeinschaftlich fiir den Wapping-
und Waterloo-Giiterbahnhof, wiihrend, wie bereits erwihnt, der
zwischen beiden liegende Limestralsen-Personenbahnhof Locomotiv-
betrieb hat. Das aus Eisendraht hergestellte Kabel ohne Ende
befindet sich mit seinem unteren Theil in einem in der Mitte
des Auffahrtsgeleises ausgesparten Canal, withrend der obere
Theil sich fiber kleine, auf den Schwellen befestigte Walzen
bewegt. Gewohnlich werden in einem Gange 18 Wagen hoch
gezogen, deren Kopf der Leit- und Bremswagen bildet, welcher
durch Ankupplung an das obere Seilende nach Bewegung der
Umkehrtrommel in Edgehill den Giiterzug hinauffithrt, Behufs
der Ankupplung befindet sich auf dem genannten Leitwagen
eine einfache Windevorrichtung, das Kabel wird mittels dersel-
ben ungefihr 30 em {iber Schienenhihe angehoben, zwischen
zwei holzerne Bremsbacken gelegt und demniichst noch durch
einen ,catcher” klauenartig gehalten. Eine einfache Hebel-
bremse befindet sich auf dem Bremswagen und gewdhnlich noch
ecine gleiche an dem Schlufswagen. Die Bedienung eines sol-
chen Zuges setzt sich aus der ans zwei Leuten bestehenden
Bemannung des Leitwagens und dem Bremser des Schlufswagens
zusammen. Die von Edgehill abwiirts gehenden Ziige fahren
meist unabhiingig von den aufwiirts gehenden, nur mittels Brems-
wagens,

Hinsichtlich der Auf- und Abfahrten der Giiterzfige von
den Giterstationen nach Edgehill sind keine festen Fahrzeiten
bestimmt. Die Regelung derselben ist vielmehr den Aufsichts-

beamten der Centralweichenstelle auf Edgehill nach Verstindi-
gung mit dem Vorstande der Giiterstation anheim gestellt. Regel
hierbei ist, dafs behufs Erleichterung des Verkehrs auf den
Giiterbahnhifen thunlichst bald nach Zusammenstellung eines
fertigen Giiterzuges die Abfilhrung desselben nach Edgehill, und
umgekehrt die Abfahrt von letzterem Punkte nach den Giiter-
bahnhifen, so bald erfolgt, wie der nithige Platz zur Auf-
nahme der Wagen vorhanden ist.

Der Eisenbahnbetrieh auf dem Giiterbahnhof wird, soweit
dies fiir die Vertheilung und Zusammenstellung der ankommen-
den und abgehenden Ziige erforderlich ist, gleichfalls mittels
Centralstellung geregelt.

2. Die Waterloo-Station.
(Blatt 46.)

Mehr noch als der vorbeschriebene Giiterbahnhof ist die
Waterloo-Station, der gleichen Eisenbahngesellschaft gehorig,
durch ihre aufserordentlich giinstige Lage zu den Docks aus-
gezeichnmet. Dieselbe gilt deshalb, sowie wegen ihrer grofsen
Ausdehnung, allgemein als der am vortheilbaftesten gelegene
Giiterbahnhof Liverpools und bildet die Centralstelle der Giiter-
verwaltung der London- und North Western-Eisenbahn, enthilt
daher namentlich auch die Geschiiftsriiume des Vorstandes der
Giiterverwaltung,

Die Gesamtanordnung der Anlage sowie die Befriebsein-
theilung ist derjenigen der Wapping-Station nahe verwandt.
Die Bodenfliche steigt auch hier nach der Stadtseite ungefihr
im Verhiiltnils von 1 :25 an, und wie dort ist auch hier der
Bahnhof mittels unterirdischer, unter der Stadt im Tunnel fort-
gefiihrter Seilbaln an den Verschiebbahnhof angeschlossen, Den
Mittelpunkt der Anlage bilden zwei, der Bodenneigung sich
anschliefsende Wege filr das Strafsenfuhrwerk, von denen der
nordliche der Einfuhr und der Ausfuhr gemeinschaftlich, dage-
gen der siidliche auschliefslich dem Einfuhrverkehr dient; beide
stellen gleichzeitig die Verbindung zwischen der Dockstralse und
Great Howard-Strafse her. Eine grofsere Anzahl von tieflie-
genden, von der Dockstralse aus zuginglichen Fahrwegen be-
findet sich neben den Geleisen in gleicher Hohe mit diesen; sie
laufen danach gegen die Great Howard-Strafse todt. Die bei-
den den Bahnhof umschliefsenden Offentlichen Strafsen, die Oil-
und die Formby-Strafse, haben mit demselben keine unmittelbare
Verbindung. Der bei weitem grofste Theil des Giiterbahnhofs
ist fiberdeckt, und zwar vorzugsweise mittels einstockiger Schup-
pen; nur ein dreisttckiges Lagerhaus ist in dem alten Theil
fiir Ausfuhrzwecke vorhanden. Der Ausfuhrverkehr erstreckt
sich hier in der Hauptsache auf Zeugstoffe, Zinn und Eisen;
fiir die voriibergehende Stapelung der letzteren, namentlich von
gewalzten oder gezogenen Eisen schwicherer Stirken, ist eine
besondere Abtheilung an dem Siidende eingerichtet. Der Ein-
fubrverkehr umfafst vorzugsweise Baumwolle, Colonialwaren und
Getreide. Die Trennung mnach Bestimmungsrichtungen ist in
der Weise bewirkt, dals die Fahrwege dieses Verkehrs nach
Hauptzielpunkten, der Liinge nach, eingetheilt sind.

Der Eisenbahnbetrieb erfolgt, wie auf der Wapping-Sta-
tion, innerhalb des Bahnhofes selbst mittels Spillen; nur auf
der oberen Strecke, zwischen der Great Howard-Strafse und dem
eigentlichen Tunnelmunde, also innerhalb der Ueberfilhrung der
Lankashire- und Yorkshire-Eisenbahn, vereinzelt mittels Loco-
motiven.  Die Betriebskraft fiir die Spille sowie fir die inner-
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halb der Schuppen verwendeten Krahne ist grofstentheils Was-
ser und wird gestellt von zwei Kraftsammlern, von 5,5 m
Hubhthe. Einige von den in dem alten Theil vorhandenen
Hub- und Bewegungsvorrichtungen, so namentlich die Aufziige
des Lagerhauses, werden mit Dampf bedient.

Der benachbarte Great Howard-Strafsen-Giiterbahnhof der
Lankashire- und Yorkshire-Eisenbahn steht, wie aus der Gleich-
artigkeit der auf dem Bahnhof der letzteren selbst stattfinden-
den Anordnung leicht zu schlielsen wiire, in keinerlei Verbin-
dung mit der beschriebenen Waterloo-Station; die erstere ist
vielmehr iiber die sechs Geleise der letzteren mittels einer ge-
wolbten Briicke iiberfiihrt,

3, Die Canada Dock-Station, (London- und North
Western-Eisenbahn),
(Blatt 47.)

Im Gegensatz zu der Waterloo- und der Wapping-Station
ist die Canada Dock-Station eine in einheitlichem Entwurf ent-
standene und deshalb durchweg klare und {ibersichtliche Anlage.
Dieser Vorzug ist namertlich dem Umstande zuzuschreiben, dals
die in diesem Stadttheil weniger vorgeschrittene Bebauung, so-
wie die miifsigere Neigung des Gelindes eine grofsere Lingen-
ausdehnung des Bahnhofs gestattete und hierdurch die Moglich-
keit gewiihrte, die fiir die Vertheilung und Zusammenstellung
der Ziige erforderlichen Verschiebgeleise auf dem Bahnhofe
selbst anzuordnen. Letzterer ist durch die Zweiglinie Bootle
branch mit Edgehill, dem bereits mehrfach genannten Sammel-
punkte der London- und North Western-Eisenbahn verbunden,
jedoch, aus vorgenanntem Grunde und da die Linie mittels
Locomotiven befahrbar ist, im Gegensatz zu den beiden vorbe-
handelten Bahnhofen von diesem Punkte ziemlich unabhiingig.
Wiihrend die beiden dlteren, dem Mittelpunkt der Docks mehr
benachbarten Bahnhofe ausschlielslich Stiickgutverkehr, nament-
lich in werthvollen Colonialwaren umfassen, nimmt die Canada
Dock-Station gleichzeitig auch den Verkehr von Roherzeugnissen
auf. Der bei weitem grofsere Theil des Bahnhofes konnte daher
uniiberdeckt bleiben, und es ist, dem zeitigen Bediirfnifs entspre-
chend, nur ein iiberdeckter grilserer Lager- und Ueberladeraum
filr Zwecke der Ausfuhr bezw. Einfuhr vorhanden. TLetztere
umfalst vorzugsweise Holz, Korn, frisches Fleisch, Colonial-
waren; erstere dagegen Zinn aus Siid-Wales und Eisen. Kinen
ferneren lebhaften Gegenstand der Einfuhr bildet lebendes Vieh,
welches  gewthnlich vom  Schiff aus zum Bahnhof getrieben
wird; die Verladung desselben erfolgt auf dem der Bank Hall-
Strafse parallelen, mittels Absteigerampe von der Derby-Stralse
aus erreichbaren, durch einfache Holzumfriedigungen gebildeten
Viehhof.

Die Anordnung der Hochbau-Anlagen betreffend, so ist
der nordliche, aus drei Abtheilungen bestehende Lagerschuppen
ausschliefslich fiir Einfuhrzwecke bestimmt. Die Mitte desselben
bildet der von der Regent- nach der Derby-Stralse ansteigende
Fahrweg, zu dessen beiden Seiten noch ein breiterer Streifen
fiir eine voriibergehende Aufstapelung namentlich von Baum-
wollballen und Getreide in Siicken verbleibt. Die Vertheilung
der in den Schuppen befindlichen Geleise, von denen die der
beiderseitigen Ladebithne zuniichst liegenden fiir die Beladung,
die #ulseren als Aufstellungsgeleise fiir leere bezw. volle Wagen
dienen, ist ohne weiteres aus den beigegebenen Zeichnungen
auf Blatt 47 klar. Die zahlreichen, auf den Ladebithnen ver-

theilten Krahne sind Dampfkrahne, die von einer 60 Pferde-
kraft starken Maschine bedient werden.

Fiir den Ausfubrverkehr ist das siidlich belegene fiinf-
stockige Lagerhaus bestimmt. Das erhdhte Erdgeschols dessel-
ben nimmt namentlich den Zinnverkehr auf; auf die oberen
Stockwerke, welche durch Aufziige fiber den Zufuhr- bezw. Ab=
fuhrwegen sowie durch Lukenkrahne bedient werden, vertheilt
sich der iibrige Stiickgutverkehr. Die Beftrderung vom Lager-
hause nach den Docks erfolgt fast ausschliefslich mittels Roll-
fuhrwerk. Da die vorhandene Platzbreite und die beschriinkte
Liinge des Lagerhauses ein Wenden der Landfuhrwerke gestat-
ten, so konnte der Fahrweg fiir letztere in der Geleishihe lie-
gen bleiben. Hierdurch wird gleichzeitig eine waagerechte Lage
des Zinnbodens in mifsiger Hthe iber der Schienenoberkante
(0,94 m) und hierdurch ein bequemer Ueberladeverkehr einer-
seits von den Kisenbahnwagen auf den Lagerboden, wie andrer-
seits von letzterem auf das Landfuhrwerk ermiglicht. Im
Gegensatz zu den Ladevorrichtungen der Schuppen werden hier-
selbst die Krahne und Aufziige durch Wasser mittels zweier
Kraftsammler (eine Maschine zu 80 Pferdekraft) bedient. Fiir
die Ausfuhr von Stab- und gegossenem Eisen dient ein an den
oberen Theil des Einfuhrschuppens angebautes Laufkrahngeriist.

Besondere Erwihnung verdient noch ein fiir die Aufbe-
wahrung von frischem eingefithrtem Schlachtfleisch getroffene
Linrichtung. Dieselbe befindet sich in einem besonderen Schup-
pen an der Siidseite des Bahnhofs, nahe der Ueberfilhrung der
Derby-Strafse, und besteht aus einer Fleischkammer, deren
Wilrmegrad aufser durch sorgfiltiz angelegte Schutzwiinde auch
auf kiinstliche Weise nahe dem Gefrierpunkt gehalten wird. Zu
diesem Zweck sind lings der Wiinde, sowie in vereinzelt stehen-
den Siulen, Schlangen aus gezogenem Rohr vertheilt, welche nach
Art der Warmwasserheizungen eine KaMlwasserleitung aufnehmen.
Das Druckwasser der letzteren wird durch eine kleine Gasmaschine
davernd in Bewegung gehalten, wobei dasselbe gezwungen wird,
seinen Kreislauf durch ein mit zerkleinertem Eis gefiilltes, im
Tleischraum aufgestelltes kleines Hoch-Wasserbecken zu nehmen,
von dem es sich, stark abgekiihlt, durch die Rohrleitung vertheilt.

Zum Schlusse sei noch erwithnt, dafs mit dem Giiterbahn-
hof eine kleine Personenstation verbunden ist, die indes nur
fir den ortlichen Verkehr Bedeutung besitzt. Dieselbe ist von
der Derby-Strafse mittels niedersteigender Treppen gegeniiber
der Ausmiindung des aus dem unteren Theil des Giiterbahnhofes
kommenden Fahrweges zugiinglich und umfafst aufser einem
kleinen Stationsgeblinde einen fiir Ankunft und Abfahrt gleich-
zeitig benutzten Inselperron.

Die Ueberfithrung der beiden den Giiterbahnhof kreuzenden
Strafsen Derby-road und Bank-hall-lane erfolgt mittels steiner-
nen Viaduets. Gleich am Ausgange aus dem Bahnhof fithrt
die Verbindungslinie Canada Dock-Edgehill in einen lingeren
Tunnel, mittels dessen sie den Leeds- und Liverpool-Canal, die
beiden Zweiglinien der Lankashire- und Yorkshire-Eisenbahn,
gowie schliefslich die Huskisson-branch der Cheshire-Linien in
unmittelbarer I'olge iiberschreitet,

4, Die Atlantik-Dock-Station. (London- und North
Western-Eisenbahn.)
(Blatt 47.)
Dieser jilngste Giiterbahnhof der vorgenannten REisenbahn-
Gesellschaft, befindet sich nahe dem nbrdlichen Abschlusse der
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bis  jetzt ansgebauten Dockreihe: ' Gleich ' der vorbehandelten
Canada Dock-Station liegt derselben  ein einheiflicher Entwurf
zu Grunde und ebenso ist sie durch die Zweiglinie Bootle-branch
der London- u. North Western-Eisenbahn mit: Edgehill verbun-
den. ' Der: Anschlufs an die Canada Dock-Linie erfolgt unweit
der lotztgenannten Station zwischen ‘den beiden Zweiglinien der
Lankashire~ u. Yorkshire- Eisenbahn in einem kurzen, zwischen
zwei anschliefsenden Tunnelstrecken belegenen Einschnitte.  Der
Balinhof  hat infolge dessen’ gleichfalls Locomotivbetrieb, auch
die mithigen Verschiebgruppen erhalten, die das Zusammenstel-
len' und Auflisen ganzer Ziige gestatten. Dieser Bahnhof gilt
mit Recht unter denen der London- u. North Western-KEisenbahn
als die zweckmiifsigste Anlage; es ist dies namentlich dem Um-
stande zu danken, dals der Landerwerb den Ankauf einer lan-
gen: Front ‘an der Dockstralse gestattete.  Zufolge  dessen war
e miglichy die Giiterschuppen  fiir den- Stiickgutverkehr  parallel
zu der Docklinie anzuordnen und dadurch ansteigende Fahrwege
und ' Ladebiihnen | innerhalb  der ' Giterschuppen 'zu - vermeiden,
ohne gleichzeitig die ' Mbglichkeit einer Durchfahrt, wenigsténs
fiir' die Banmwollenbithne, zu verlieren.

Der' Giitérbahnhof setzt sich aus ‘drei Theilen zusammen,
von denen der mittlere fiir die Verladung von Stiickgut, der
slidseitige namentlich fiir die Eigen-Aus- und die Holz-Einfulr
und der nordseitige vorzugsweise fiir die' Holzeinfulr bestimmt
ist.  Dér erstgenannte Theil ist wiederum nach Ein- und Aus-
fuhrverkehr ‘strengé geschieden.  Pir ersteren dienen  die drei
gekuppelten Ueberladeschuppen, fiir den letzteren das der Dock-
strafse zunfichst belegene mehrstockige Lagerhaus,

Die Anordnung der Kinfuhrschuppen ist aus dem beige-
gebenen Querschnitt auf Blatt 47 ersichtlich. Den Mittelpunkt
derselben bilden die beiden fiir den Verkehr des Landfuhrwerks
bestimmten Ueberladebiihnen, deren obere eine Durchfahrt nach
der Derby-Strafse besitzt, wihrend die mittlere, breitere als
Zungenbithne ansgebildet ist. Erstere dient ausschliefslich fiir
den Baumwollenverkehr; ihre gleichmilsige Hohenlage von 2,55 m
fiber Schienenoberkante ist so gewiiblt, dals ein unmittelbares
Abrollen der Baumwollenballen auf die Eisenbahnfahrzeuge ohne
Anwendung von Krahnen miglich ist. Ts sind dementsprechend
auch nur einige Handkrahne zur Aushiilfe daselbst vorgesehen.
Die mittlere Zungenbiihne dient fiir die Verladung des fibrigen
Stiickguts; ihre gleichfalls gleichbleibende Hohenlage von 1,356 m
fiber Schienenoberkante bedingt die Anwendung von Krahnen.
Die letzteren werden simtlich durch Wasserkraft bedient, sind
aufserordentlich leicht (fiir Lasten von 0,75 bis 1,6 t) gebaut
und geschickt mit dem Dachverband in Zusammenhang gebracht.

Das  fiir . Ausfuhrzwecke bestimmte Lagerhans ist. mehr-
stockig, mit Aufziigen und Krahnen  reichlich ausgeriistet ent-
worfen und nimmi zwei Geleise nebst einem Fahrweg fiir Roll-
fuhrwerk anf.

Der zwischen dem Einfuhr- und dem  Ausfuhrschuppen
belegene  uniiberdeckte  Theil - énthilt neben mehreren, nament-
lich fiir einen beschriinkten Verkehr in Kohlen, ' Erzen und
Mineralien bestimmten Geleisen, noch einen dem gleichen Zweck
dienenden Fahrweg fiir Rollfulrwerk.  Die Anordnung der bei-
den anderen, vorzugsweise fiir den Rohgutverkehr bestimmten
Abtheilungen ist ohne weiteres aus dem Lageplan auf Blatt 47
klar. ' Der siidlich  belegene Theil  ist mit einem grofsen Lauf-
krahn ausgeriistet fiir die Verladung von eingefiihrtem Langholz.

Nebénan befindét  sich noch éin' eigner Schuppen fiir die vor-
Liufige Aufnahme’ von Stab- und Leisteneisen, welches fiir die
Ausfuhr bestimmt ist. ' Die nordlich belegene Abtheilung wird
durch éin besonderes, neben dem Lagerhaus vorbeifiihrendes und
die Nachbarstralse in deren Hohe kreuzendes Doppelgeleis' mit
dem Haupttheile des Giiterbahnhofs verbunden.

In gleicher Weise wie auf der Canada Dock-Station wurde
auch hier die Anlage éines kleinen Personenbahnhofs beabsichtigt.
Die Lage desselben ist in ‘dem Lageplan angegebén; er um-
fafst einen hochgelegenen Zungenperron, nebst kleinem, von der
Dockstralse aus zuglinglichem  Empfangsgebiiude,

Der Betrieb der Krahne, Hebevorrichtungen usw. erfolgt
durchweg durch Wasserkraft. = Dem vorliufigen Bedirfnils ent-
spricht eine Dampfmaschine von 70 Pferdekraft nebst einem
Kraftsammler von 100 t Gewicht.

5. Die Great Howard Street-Station.
(Blatt 46.)

Fiir die Schwierigkeiten, mit denen die Anlage der Liver-
pooler Giiterbahnhofe, inmitten des Verkehrsmittelpunktes, 2~
folge der dichten Bebauung der Stadt sowie des steilen Ab-
hangs derselben zum Mersey zu kilmpfen hat, liefert dieser
Bahnhof ein beredtes Beispiel. Bereits bei Beschreibung der
Waterloo-Station der London- u. North Western-Eisenbahn ge-
schah desselben Erwihnung. Die von letztgenanntem Gﬁtar-:
bahnhof nach Edgehill fihrende Verbindungslinie wird durch
die Great Howard Street-Station @berbrickt. Da diese in sich
wieder ein  staffelformig angelegter Bahnhof ist, so befinden
sich an der genannten Stelle drei Geleishthenlagen unmitt.elburl'
iibereinander, '

Wie beraits erwilhnt, besteht keine Verbindung zwischen
den Bahnhofen der beiden Gesellschaften, withrend dieselbe zwi-
schen den. beiden Hohenlagen der Great Howard Street-Station
der Lankashire- u. Yorkshire-Eisenbahn selbstverstindlich her-
gestellt ist.  Der. Verkebr mit den Docks wird hier, in Er-
mangelung eines Anschlusses an die Dockbahn, aunsschlielslich
mittels Rollfuhrwerks bewirkt,

Die Great, Howard Street-Station befindet sich unmittelbar
an der Hauptlinie; der Lankashire« u. Yorkshire- Kisenbahn, zwis
schen dieser und der Great Howard-Strafse, unweit des End-
bahnhofes derselben, der KExchange-Station. « Der Eisenbahnvia<
duet ist zu diesem Zwecke von der Ueberschreitung des Leeds-
u. Liverpool-Canals an auf lingere Strecke um: mehrere Geleise
verbreitert, von denen sodann auf Great Howard Street-Station
noch eine weitere, gleichfalls in der oberen Hohe liegende
Gruppe abzweigt. J

Der Betrieb' des Bahnhofés ist nach den' beiden Hiohen-
gruppen streng zu scheiden; letztere sind daher auch'in dem
Lageplan auf Blatt 46 durch verschiedene Art: der Zeichnung
besonders bemerklich gemacht.  Den Verkehr mit den im Hoch-
niveau  belegenen Geleisen vermitteln die oberen  Stockwerke
eines ‘ausschliefslich  diesem ' Zwecke' gewidmeten zweistdckigen
Lagerhauses an der Great Howard-Stralse, Ecke der Chadwick~
Stralse, ferner die oberen Stockwerke eines zweistdckigen, gleich-
falls an der Great Howard-Stralse, sowie die eines vierstockigen
an der Emma Ann-Strafse belegenen, von der Ostseite des Via-
ducts: aus zugiinglichen Warenbauses.  Der Hauptiiberladever~
kehr findet indessen auf den unteren Geleisen statt.  Den | Mit~
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telpunkt desselben bilden namentlich der in einem auf Blatt 46
beigegebenen: Schnitte - dargestellte Baumwollenschuppen an ider
Great' Howard-Strafse, sowie die unteren Stockwerke der beiden
letztgenannten mehrstickigen Lagerhiinser.

Die Verbindung zwischen den beiden Hohenlagen wird in
der Weise vermittelt, dals die leeren Eisenbahnwagen vorzugs-
weise auf der geneigten Ebene abwiirts fahren, von deren Aus-
lauf verschiedene Geleisgruppen nach den beiden durch den
Hochviaduet geschiedenen Bahnhofsabtheilungen abzweigen. Die
Auffahrt der beladenen Wagen findet ausschliefslich mittels der
Aufzugsvorrichtungen statt. Dieselben sind in zwei getrennten
Gruppen angeordnet; die eine, mit vier Plattformen, befindet
gich auf der Seite der Great Howard-Stralse, die andere, mit
zwel Plattformen, auf der Ostlichen Bahnhofsabtheilung. With-
rend ersterer Aufzug mit der selbstindigen Hochniveau-Lade-
geleisgruppe in Verbindung steht, befindet sich die andere un-
mittelbar neben der Hauptlinie auf dem zu diesem Zwecke
verbreiterten Viaducte.

. Die Aufzugsvorrichtungen sowie auch die zur Auffahrt der
Wagen auf letztere und zum Wenden der Drehscheiben benutz-
ten Spille werden unmittelbar durch Dampf bedient. Das fiir
slimtliche Aufziige gemeinschaftliche Maschinen- und Kesselhaus
befindet sich in dem Kellergeschofs des an der Great Howard-
Stralse belegenen grofseren Aufzugs, und die Maschinen-Ein-
richtungen sind zweckmiifsig gleichzeitic noch fiir die in dem
Dachgeschofs des letzteren befindliche Wasserstation mit nutzbar
gemacht worden.

Die Leistungsfiihigkeit einer Plattform wird durchschnitt-
lich zu 110 beladenen Wagen (Ladefihigkeit zu 7 t) ange-
geben. Der Gesamtbetrieb der Great Howard Street-Station betriigt
auf den Tag durchschnittlich 350 beladene Wagen Einfubr,
und 200 desgl. Ausfuhr, Der Mehrbedarf an leeren Wagen
Svird namentlich von der benachbarten North Dock-Station, auf
der der Ausfuhrverkehr fiberwiegt, gedeckt.

Der Giiterbahnhof hat im Laufe der letzten Jahre insofern
wesentliche Aenderungen erfahren, als die Anlage der fiir die
Zufahrt von leeren Wagen dienenden Rampe urspriinglich nicht
vorhanden war. Die Anwendung der Aufzugsvorrichtungen war
damals eine dem Viaduet entsprechende, und die Leistungs-
fithigkeit des Balmhofs daher ausschliefslich auf diese, mithin
zwei nieder- und zwei gleichzeitig aufgehende Aufziige beschriinkt,
Bemerkenswerth ist in dieser Beziehung ein Vergleich der alten
Anlage (vgl. Hartwich, Aphoristische Bemerkungen, Berlin,
Verlag von Ernst u. Korn) mit der gegenwilrtigen,

/In unmittelbarem Aunschlufs an diésen Bahnhof hat die
Gesellschaft der Lankashire- u. Yorkshire- Eisenbahn einen nament=
lich ftir den Verkehr in Rohstoffen dienenden kleineren Giiter-
bahnhof = angelegt, der ebenfalls mit der Hauptlinie verbunden
ist.. Aufserdem befindet sich bei seinem nordlichen’ Ausgange;
an' der Chedwick-Stralse, eine dritte, zwei Plattformen umfas+
sende Aufzugsvorrichtung, mittels weleher Kisenbahnwagen vom
Viaducte in die Strafsenhdhe und umgekehrt beférdert werden
kbnnen, um von hier aus unter dem Eisenbahnviaduete fort
und demniichst mittels Kreuzung der  stiidtischen Strafsen in
mit dieser gleichen Hohenlage neben demselben nach dem eben
gedachten benachbarten Productenbalinhof beftrdert zm - werden.
Der Verkehr auf ' letzteremy umfafst namentlich Kohlen wund
Baustoffe,

6. Die North Dock-Station
(Blatt 48.)

Ueber diesen Giiterbahnhof  ist  bereits von Schwabe in
dessen Werk ,, Ueber das englische Iisenbabhmwesen berichtet
worden. Da sich diese Mittheilungen indessen in gleicher Weise
wie die von Taeger im Jahrg. 1877 der Zeitschrift filr Bau-
wesen nur auf den Giiterschuppen beziehen, ' diirfte eine kurze
Beschreibung der Gesamtanlage erwiinscht sein,

Die' North Dock-Station ' zweigt von der Hauptlinie der
Lankashire- u. Yorkshire- Eisenbahn bei Sandhills ab. Sie besitzt
vor der Great Howard-Station den' wesentlichen Vorzug, dals
sie in' unmittelbare Verbindung mit der Docklinie tritt und
daher ‘wie die Giiterbahnhife der London- u. North Western - Eisen-
bahn einen vereinzelten Uebergang ihrer Wagen auf die Doek-
geleise gestattet.  Sie theilt ferner mit ihr die Eigenthiimlich-
keit, dafs sie in zwei verschiedenen Hohenlagen angeordnet ist.
Dagegen entbehrt sie der Aufziige, und die Verbindung bei=
der Hvhenlagen wird: ausschliefslich durch eine mittels Loco-
motiven befahrene, im Verhiiltnifs von 1 : 40 geneigte Rampe
hergestellt.  Der tiefer gelegene Theil des Bahnhofes umfalst:

1) einen Giiterschuppen von 125 m Linge und 46 m Tiefe,
welcher aus vier grofsen und fiinf kleinen Abtheilungen gebil-
det ist. (Vergl. den Lageplan auf Blatt 48.) Die eine Hilfte
des Schuppens, dessen erhihte Ladebiihne nach der Great
Howard-Strafse, wvon wo die Anfahrt fiir das Landfuhrwerk
erfolgt, abfallen, ist fir Ausfubr, die andere fiir Einfuhr be-
stimmt;

2) eine Gruppe von Aufstellungsgeleisen (siidlich von der
Blackstone~Strafse) fiir beladene Kohlenwagen, welche ansschliefs-
lich fiir den Stadtverbrauch bestimmté sind und nach Bedarf in
gleicher Hohe mit der’ Blackstone-Stralse geordnet werden, um
auf dem

3) coal yard an die’ Landfubrwerke abgegeben zu werden.
Der Kohlenverkehr ist indessen nur von untergeordeter Bedeu-
tung; etwa G0 beladene Wagen laufen ein, die niichstdem wie-
der leer zuriickgehen; -

4) den Viehverladungsschuppen, eine einfache, von hilzernen
Hiirden = umschlossene Laderampe mit anschliefsenden Stillen
behufs etwaigen Uebernachtens des Viehs. Das Eintreiben des
letzteren erfolgt von der Blackstone-Stralke aus;

5) eine Freiladegeleisgruppe mit festem Krahngerilst fiir die
Kisenaunsfuhr. )

Der / hoher [gelegene (Theil des Bahnhofes besteht zum
wesentlichen aus = einer: Geleisgruppe, welche mit dem an der
Tulton-Stralse belegenen Lagerhause in Verbindung gebracht
ist.  Dasselbe dient namentlich 'zur Aufnahme von Giitern,
welche fiir die Ausfubr bestimmt sind und niichstdem mittels
kleiner « Lukenkrahne mnach der vorgenannten Strafse hin auf
Landfubrwerk und so nach den Docks beftrdert werden.

Eine zweite Anlage, welche 'indessen nur voriibergehend
und versuchsweise benutzt worden ist, war filr die Zwecke dor
Kohlenverladung 'auf Stadtfuhrwerk  bestimmt. = Dieselbe ist in
(em Lageplan angedeutet, und wird bis zur beabsichtigten Wie-
derbeseitigung  fiir« die einstweilige Aufstellung ' leerer 'Wagen
benutzt.  Sie bestand aus einéem durch  steinerne Pfeiler mit
eisernem Ueberban gebildeten Viaduct, von dem die als Bodén=
kipper verwendeten Wagen nach  dem  ,,Spout“~System (mittels
trichterfirmiger Schiittrinnen) (in  das zwischen die Pfeiler ein-
fabrende Landfubrwerk entleert- wurden. Die Einrichtung hat
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gich indessen weder was Leistungsfihigkeit angeht, noch auch
riicksichtlich der Schonung der Stiickkohlen bewiihrt. Die jetzige
Art der Kohlenentladung auf die Landfuhrwerke findet lediglich
mittels Ueberschippens auf die in Schienenhthe nebenfahrenden
Wagen statt.

In Verbindung mit dem Hochniveaubahnhof der North
Dock-Station steht

7. Die Kohlenpfeilerbahn der Lankashire- u. Yorkshire-
Eisenbahn am Wellington- und Bramley-Moore-Dock.

Dieselbe zweigt an der Great Howard-Strafse von der
North Dock-Station ab, iiberschreitet die Dockstralse in einer
Hohe von etwa 6 m und geht demniichst in den an das Ostkai
der vorgenannten Docks anschliefsenden viergeleisigen, gleich
hohen, eigentlichen Verbindungsviaduct iiber. Die Usberfiih-
rung fiiber die Dockstrafse ist mittels eisernen Ueberbaues und
zwar bemerkenswertherweise derartig bewirkt, dafs der gesamte
Ueberbau lothrecht gehoben werden kann, um  erforderlichen-
falls eine grofsere lichte Durchfahrtshohe frei zu geben. Die
daselbst zur Anwendung gelangten Verladungsweisen sind be-
reits cingehend in der Zeitschrift fiir Bauwesen, Jahrg. 1878
(v. Domming, Kohlenverladevorrichtungen in den englischen
Kohlenhiifen) ertrtert. Von diesen wird, wie man sich bei kiir-
zerem Aufenthalt leicht iiberzeugt, die Verladung mittels Druck-
wasser-Krahne dem daselbst gleichfalls angewendeten Tipsystem
entschieden vorgezogen, und fiir die beabsichtigte Erweiterung
des Kohlenviaducts am Stidkai der Wellington-Docks ist da-
her auch die weitere Verwendung von Druckwasser-Krahnen in
Aussicht genommen. Die Griinde hierfiir sind, abgesehen von
der grifseren Leistungsfihigkeit der Krahne, in der geringeren
Zerstiickelung der Kohlen zu suchen. Wiihrend die Tips hier-
selbst frither fiir die Beladung kleinerer Fahrzeuge benutzt
wurden, bedient man sich jetzt auch fiir die Beladung der
letzteren ausschliefslich der Druckwasser-Krahne, nur mit dem
Unterschiede, dafs fiir diese alsdann Wagen mit Kisten (boxes)
zu 2 bis 3 t Inhalt zur Entladung gelangen. Hinsichtlich der
Leistungsfihigkeit hiitte es bei der vorhandenen Hohe vielleicht
niiher gelegen, fiir die zweitgedachte Verladung kleiner Schiffe
statt des Tip-Systems das Spout-System anzuwenden.

Der Kohlenverkehr, welcher sich fiir die Liverpooler Seite
fast ausschliefslich auf die beiden genannten Docks beschriinkt,
betrug nach ,,Browne's Export list“ in den letzten Jahren fiir
Liverpool und Birkenhead zusammen rund 1 Million Tonnen,
von denen auf Liverpool selbst ungefihr 45 /; entfallen.

8. Die Brunswick-Station.
(Blatt 47.)

Die Brunswick-Station bildet den eigentlichen Ausgangs-
punkt der Unternechmungen der Cheshire-Linien. Vor der in
das Jahr 1874 fallenden Erdffnung der Central-Station war
sie gleichzeitiz der End-Personenbahnhof der genannten Gesell-
schaft. Gegeniiber dem gleichnamigen Dock belegen, schliefst
sie vorliufig mit dem siidlichsten der Liverpooler Docks ab und
wird sich erst nach erfolgter Erdfinung der noch im Bau be-
griffenen Docks an der ,South Extension“ ein eigenes Ver-
kehrsfeld schaffen. i

Die allgemeine Anordnung dieses Giiterbahnhofes, dessen

Hauptachse gleichgerichtet zur Dockstrafse liegt, zeigt einige.

Aechnlickheit mit der Atlantik -Station der London- u. North

Western-Eisenbahn.  Die hierselbst aufserordentlich steile Nei-
gung des Erdbodens wiirde eine andere Anordnung geradezu
unmiglich gemacht haben, und bedingte, wie bei den Giiter-
bahnhifen der London- und North Western-Eisenbahn, auch
die Zufithrung der Eisenbahnlinie mittels eines lingeren Tun-
nels. Innerhalb des Bahnhofs selbst wurde aus gleichem Grunde
eine Umschliefsung desselben nach der Nordseite mittels hoher
Futtermauvern nothwendig.

Im Vergleich zu den iibrigen Giiterbahnhifen ist dieser
aufserordentlich lang gestreckt; die unmittelbar an die Dock-
strafse angrenzende Lage sichert ihm eine bedeutende Erwei-
terungsfihigkeit, und macht ihn geeignet, nach erfolgter Er-
Offnung der neuen Docks einen bedeutenden Verkehr aufzunehmen.
Gegenwiirtig beschriinkt sich der Ueberladeverkehr noch vorzugs-
weise auf den von der Northumberland- und Park-Strafse
umschlossenen Theil. Letzterer ist denn auch grifstentheils mit
Lagerhiiusern und Gilterschuppen besetzt, deren Einzelanordnung
aus den beigegebenen Zeichnungen auf Blatt 47 ersichtlich ist.

Tiir den Ausfuhrverkehr dient vorzugsweise das an der
Caryl-Strafse angrenzende zweistdckige Lagerhaus, Diese Stralse
liegt ungefiihr 10 m iiber den Dockgeleisen und steht daher
mit dem oberen Stockwerke des Lagerhauses in Verbindung,
withrend die untere, in gewohnlicher Perronhthe fiber den
Schienen liegende Ladebiilhne von einem innerhalb des Giiter-
bahnhofs belegenen Zufahrtwege zuglinglich gemacht ist. Das
obere, durch Aufziige mit den unten liegenden Geleisen in Ver-
bindung gebrachte Stockwerk nimmt vorzugsweise die nach den
Docks bestimmten eigentlichen Ausfubrgiiter, das untere dage-
gen Stadtgiiter auf.

Tiir den Einfuhrverkehr dienen die vier anschliefsenden
einstdckigen Schuppen, und hiervon wieder derjenige, welcher
der Dockstralse zuniichst belegen ist, namentlich fiir den Baum-
wollenverkehr. Die weiteren Abtheilungen des Bahnhofs sind
in der von der Park- und der Egerton-Strafse eingeschlossenen’
Strecke fiir den Verkehr in Eisen und Mineralien, und in der
zwischen letzterer Strafse und dem Tunnelmund belegenen fiir
innere Betriebsanlagen, Locomotivschuppen usw. ausgenutzt.

Die Abzweigung der nach der Central-Station fiithrenden
Tunnellinie erfolgt von der mittleren Abtheilung aus.

Bereits aus dem Vorstehenden ist zu entnehmen, dafs der
Betrieb vorzugsweise mittels Locomotiven erfolgt; nur innerhalb
des iiberdeckten Theils sind diese ausgeschlossen und werden
die erforderlichen Verschiebbewegungen grofserentheils mittels
Pferde bewirkt. Die Maschinenanlagen fiir die sfimtlich mittels
Dampf bedienten Krahne und Aufziige sind unter der Caryl-
Strafse nichst dem Lagerhause fiir Einfuhrgegenstinde unter-
gebracht.

Einige fernere, theils an der Dockstrafse, theils innerhalb
der Stadt belegene, dem Giiterverkehr dienende Anlagen, welche
unter dem Namen ,,goods depots® mehr als Sammelstellen die-
nen, und aufserhalb eines Zusammenhangs mit dem Liverpooler
Eisenbahnnetze stehen, stimmen hinsichtlich ihrer innern Ein-
richtung im wesentlichen mit derjenigen der mehrfach erwihn-
ten Lagerhiiuser der eigentlichen Giiterbalnhife fiberein.

Beziiglich des mehrfach genannten Verschiebbahnhofs der
London- u. North Western- Eisenbahn, Edgehill, im Osten Liver-
pools, kann auf die Mittheilungen von Schwabe , Ueber das
englische Eisenbahnwesen® verwiesen werden,
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E, Die Eisenbahnanlagen von Birkenhead.
1. TUebersicht der Eisenbahnanlagen.

Die Hauptbesitzerin der auf der Birkenheader Seite be-
legenen Eisenbahnen ist die Great Western-Eisenbahn,  Als
niichstdem hauptsiichlich betheiligte Gesellschaft ist die Lon-
don- u. North Western- Eisenbahn zu nennen, welche nach Ueber-
schreitung des Mersey bei Runcorn mittels einer Zweiglinie an
den Hauptzweig der Great Western-Eisenbahn (Linie Shrews-
bury bezw. Crewe, Chester - Birkenhead) anschliefst. Beiden
gemeinschaftlich gehoren der neue Woodside-Personenbahnhof
gegeniiber der Woodside-Fihre, wihrend die Giiterbahnhife fiir
den Stiickgutverkehr grofserentheils getrennt verwaltet werden,
Als hauptstichlichster Giterbahnhof der Great Western- Eisen-
bahn gilt die weiter nachstehend gesondert behandelte Anlage,
welche auf der Siidseite der zwischen dem Wallasey- und Mor-
peth-Dock offen gehaltenen Plitze belegen ist. Der nordwest-
liche Theil desselben Landstreifens ist von der London- u. North
Western-Eisenbahn zu einem Verschieb- und Giiterbahnhof aus-
gebaut worden. Der letzteren Gesellschaft gehort ferner der
am Egerton-Dock belegene iiberdeckte Giiterbahnhof, withrend
wiederum von beiden gemeinschaftlich die am East float-Dock
eingerichtete, mit kleinem Stichhafen fiir die Einfahrt von
Leichter-Fahrzeugen versehene Giiterstation betrieben wird.

Aufser diesen beiden Gesellschaften besitzen noch die Che-
shire-Linien bezw. die Manchester Sheffield- u. Lincolnshire-Eisen-
bahnen einen besonderen, an der Canning-Strafse belegenen
Giiterschuppen nebst einigen Geleisanlagen, ohne eine eigene
Geleisverbindung mit ihrer in Helsby Junction anschliefsenden
Linie zu besitzen. Letztere wird vielmehr von der London- u.
North Western- und Great Western-Eisenbahn gemeinschaftlich
bewirkt, und zwar in der Weise, dafs, entgegen der sonst iib-
lichen Ertheilung einer Vollmacht fiir eigenen Locomotivbetrieb,
die Giiterziige ausschliefslich von Locomotiven der London- u. North
Western- bezw. Great Western-Risenbahn beftrdert werden.

Als fernere Besitzerin von Geleisanlagen tritt noch die
Dockverwaltung selbst hinzu; ihr gehiren vor allem die an den
Kais der ,West- und East-float* belegenen Giitergeleise fiir den
Kohlenverkehr, sowie namentlich die vorerwithnten Kohlenverlade-
vorrichtungen an dem West float-Dock. Die Benutzung dieser
Geleise seitens der Eisenbahngesellschaften erfolgt ohne Vergii-
tung, bezw. ist dieselbe in der fiir die Benutzung der Kohlen-
verladevorrichtungen zu zahlenden Entschiidigung mit enthalten.
Eine Ausnahme hiervon macht nur die, durch die Art der
Weichenverbindungen bemerkenswerthe, dreitheilige Verschieh-
geleisegruppe am Gill Brook-Becken. Dieselbe wurde im Jahr
1880 seitens der Dockverwaltung fiir den Verschiebverkehr
der Kohlenziige der London- u. North Western-Eisenbahn ange-
legt und wird dieser von den letzteren mit 7!/, Procent der
Baukosten verzinst.

2. Bahnhife.

a.  Der Woodside-Personenbahnhof der verbundenen Great
Western- und London- u. Northwestern-Eisenbahnen,
(Blatt 48.)

- Dieser Endbahnhof der in Birkenhead endigenden Eisen-
bahnlinien wurde im Laufe der letzten siebziger Jahre ausge-
baut und trat an Stelle des der Erweiterung bediirftigen ehe-
Maligen Personenbahnhofs an der Monks-Fihre, Wie bei dem
Central- und Limestrafsen-Bahnhof in Liverpool, machte auch

Zoitschrift f. Bauwosen. Jahrg. XXXVI.

hier die hiigelige Beschaffenheit des Gelindes die Zufiihrung
mittels eines Tunnels erforderlich, withrend die nach den Docks
bezw. Gitterbahnhifen von dem Schnittpunkte beider, an Tran-
mere abzweigende Linie im offenen Einschnitt erfolgen konnte.
Der Bahnhof ist auf dem grofseren Theile der Querseite sowie
der nordlichen Langseite durch eine Hallenwand geschlossen,
withrend die in Dbeschriinktem Umfange angelegten Dienst- und
Warterfiume in den Anbauten der siidlichen Lang- sowie eines
Theils der Querseite untergebracht sind. Die Vorfahrt fiir ab-
gehende Reisende befindet sich in einer kleinen iiberdeckten Vor-
halle an der Siidseite, an einer neu angelegten Parallelstralse,
wihrend der Zugang der von Liverpool kommenden Reisenden
wegen der Lage der Woodside-Fihre von der Ankunftsseite
her erfolgt.

Die Geleisanlagen umfassen zwei Abfahrts-, zwei Ankunfts-,
ein fiir Ankunft und Abfahrt gemischtes und zwei Aufstellungs-
geleise, mit drei anschlielsenden bezw. zwischenliegenden Per-
rons. Von letzteren sind der Anordnung der Geleise entspre-
chend je einer fir Ankunft und Abfahrt getrennt, sowie der
mittlere wieder fiir gemischten Verkehr bestimmt. Der An-
kunftsperron ist dreitheilig und enthiéilt zwischen zwei Fuls-
giingerwegen eine 7,0 m breite Fahrstraflse, welche sehr vor-
theilhaft mit einer unmittelbaren Durchfahrt angelegt ist. Die
Einfahrt der Wagen erfolgt von der anschliefsenden Hauptsrafse
mittels stark geneigter (1 : 12), von Futtermauern umschlosse-
ner Rampe von der Ausfahrtseite des Bahnhofs aus, mithin in
der Richtung zur Woodside-Fihre, Das iulsere Ankunftsgeleis
wird danach, wie aus dem beigegebenen Lageplan auf Blatt 48
ersichtlich, von der Fahrstralse unterfiihrt.

Die Bahnhalle ist zweitheilig, mittels sichelférmiger Bin-
der von rund 27 bezw. 30 m Spannweite und einfachem Netz-
werk fiberbaut. Sie ist zufolge ihrer Hohenabmessungen sowie der
vortrefflichen Belenchtung von aulserordentlich leichter Erschei-
nung und in dieser Beziehung vortrefflich der in englischer
Gothik gehaltenen leichten Architektur des Bahnhofs angepafst.

Eine kleine Geleisgruppe (Schuppen, Locomotiv- und Wa-
gendrehscheibe, sowie die Centralweichenstellung enthaltend)
filllt den tiefen Einschnitt zwischen Perronhalle und Tunnel-
mund, der noch durch zwei Strafsen mittels eisernen Ueberbaues
tiberbriickt wird.

b. Der Giiterbahnhof der Great Western-Eisenbahn

am Morpeth-Dock.
(Blatt 48.)

Diese Anlage ist dadurch besonders bemerkenswerth und
von' den Liverpooler Dock-Bahnhifen verschieden, dals sie in-
mitten der drei nordlichen und zwei sildlichen iberdeckten
Ueberladeschuppen ein kleines, theilweise iberdachtes Stichwas-
serbecken fiir den Verkehr von Leichterfahrzeugen enthiilt und
ausschliefslich auf den unvermittelten Verkehr zwischen Schiff
und Eisenbahn berechnet ist. Auch hier ist grundsitzlich die
Verkehrstrennung durchgefithrt. Wihrend die ntrdlichen Schup-
pen den Einfuhrverkehr, namentlich Korn in Sicken, anfnehmen,
sind die siidlichen fiir die Ausfuhr — Eisen und Zinn — be-
stimmt. Auf der Einfuhrseite sind von den Schuppen, bei
sonst gleicher Hohe, die beiden #ufsern nmoch durch eine Bal-
kenlage in der Hohe getheilt; bei der Ausfuhr hat man die
fir Bandeisen bestimmte Abtheilung mit einer Wirmekammer
versehen, voraussichtlich in der Absicht, ein Krummziehen des-
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selben wihrend lingerer Lagerung bei starkem Froste zu ver-
hindern. An Geleisen sind innerhalb der Einfuhrseite zwei, auf
der Ausfuhrseite eins vorhanden, welche durch Drehseheiben
mit den aufserhalh belegenen Geleisgruppen in Verbindung
stehen.

Simtliche Ueberladevorrichtungen, Aufziige und Krahne,
werden mittels Wasserkraft bewegt; unter letzteren befinden sich
einer zu 12 t und einer zu 5 t, withrend der Rest zu 1,5 t Trag-
fithigkeit berechnet ist. Das Stichwasserbecken hat eine Breite
von rund 20 m, 8 m Einfahrtsweite und eine Drempellage der

letzteren an - O m L. P. erhalten.  Die zwischen den Giiter-
schuppen und dem Morpeth-Dock belegene Geleisgruppe wird
vorzugsweise fiir den Kohlenverkehr aus Siid-Wales benutzt.
Die Kohlenverladung erfolgt indessen ohne Sturzvorrichtungen,
nur mittels Handkarren,

Eine ihnliche Anlage wie die vorbeschriebene ist der am
Eingang bereits genannte, gleichfalls mit kleinem Eintritts-
wasserbecken versehene Giiterbahnhof der London- u. North
Western-, sowie der Great Western-Eisenbaln am Siidkai des East
float-Docks. Havestadt.

Der Hafenerweiterungs-, Schleusen- und Canalbau bei Oberlahnstein.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 62 bis 64 im Atlas,)

Die Anlage des Oberlahnsteiner Hafens erfolgte im An-
gschlufs an den Bau der Nassanischen Staatseisenbahn im Jahre
1863, nachdem bereits im Jahre 1858 die Eroffnung der

Eisenbahnstrecke Oberlahnstein-Ems und 1862 — 63 die von
Ems bis Wetzlar stattgefunden hatte., Hierzu trat spiter noch
die Verbindungsbahn {iber Coblenz an die linksrheinische, und

Lageplan zur Hafenerweiterung bei Oberlahnstein.

1870 die von Ehrenbreitstein rechtsrheinisch abwiirts fithrende
Bahn, Anlagen, welche die an der Oberlahn in den Bergrevie-
ren Weilburg, Wetzlar und Diez stattfindende Eisenerzgewin-
nung auf das Dreifache steigerten, wozu die Einrichtung der
Hafenanlage mit ihrem bequemen Umladeverkehr vom Wagen
in die Rheinschiffe nicht unwesentlich beitrng. Die Lage des
Hafens, ein Kilometer oberhalb der Einmiindung der Lahn in
den Rhein, war fiir die Lahnschiffe, welche jene Strecke zu
Berg geschleppt werden mulfsten, nicht giinstig, bequem jedoch
fiir den Bahnverkehr, da von dem unmittelbar anschliefsenden,
etwa b m hoher liegenden Bahnhof die Erze von den in Hohe
der Bahnhofoberfliche liegenden Pfeilerbahnen ohne weiteres aus
den Wagen mittels Bodenklappen auf die darunter befindlichen
Erzlagerplitze abgestiirzt oder mittels besonderer Giiter- und
Ausziehgeleise auf die Lagerplitze geschafft werden konnten.
Das alte Hafenbecken besafs eine trapezformige Gestalt
von 246 m Linge und 64 bezw, 100 m Breite der Schmalsei-
ten, in der Sohle gemessen, Der Abschlufs nach dem Rhein

war durch eine hochwasserfreie gepflasterte Mole von 220 m
Linge bewirkt, withrend an der Siid- und Ostseite die Erzlager-
plitze unter den Pfeilerbahnen sich befanden, Auf der Nord-
geite lag die zum Loschen der Giiter und unmittelbaren Ver-
laden ins Schiff dienende 80 m lange Kaimauer. Auf dieser und
zwei getrennt stehenden steinernen Krahnbicken an der Ostseite
arbeiteten je nach Bedarf zwei Dampfkrahne. FEin an der
Nordseite weiter zuriick befindlicher hochwasserfreier Querdamm
verhinderte eine sonst bei Hochwasser eintretende Stromung vom
Hafen nach der Lahn. Die 45 m breite Einfahrt zum Hafen
befand sich am nordlichen Ende der Trennungsmole nach dem
Rhein.

Die Lage der Pfeilerbahnen (7 an der Siidseite, 6 an der
Ostseite des Hafens), der Geleisanlagen und Drehscheiben ist
aus dem vorstehenden Lageplan ersichtlich. Der Unterbau der
Pfeilerbahnen besteht aus gufseisernen, verankerten Siulen mit
Laves'schen Triigern und eisernem Oberban mit seitlichen Lauf-
briicken fiir Fulsgiinger.
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Den Verkehrsanspriichen hiitte der so angelegte Hafen wohl
noch nothdiirftiz geniigen konnen, jedoch nicht mehr den An-
forderungen, welche in Bezug auf Ausdehnung und Tiefe an
denselben als Sicherheitshafen bei Hochfluthen und Eisgang ge-
stellt werden mulsten. Die besonders nach dem Kisgang im
Winter 1879 —80 eingelaufenen Beschwerden der bei der
Schiffahrt Betheiligten und der Handelskammern wurden in einer
Verhandlung der Rheinschiffahrts-Commission vom 16. September
1880 als begriindet erachtet; daraufhin wurde durch Ministe-
rial-Erlafs vom 15. November 1880 die Ausarbeitung eines
Erweiterungs - Entwurfes verfiigt, in welchem zugleich die An-
lage eines Verbindungscanals mit Schleuse vom Hafen nach
der Lahn vorgesehen war,

Baubeschreibung,

Die ortlichen Verhiiltnisse des Baustellengebietes sind der-
art, dafs sowohl die Hafenlagerpliitze als auch die seitlichen
I'liichen neben dem Camnal iiberfluthet werden, bei welcher Ge-
legenheit sich eine heftige Parallelstrdmung nach der Lahn
zeigte. Die Hochfluth vom 28, November 1882 iiberschwemmte
durchschnittlich das Land in einer Hihe von 3 m {iber den
Leinpfaden,

Die mafsgebenden Pegel fiir: die Wasserstinde an der
Hafeneinfahrt und am Einlanf des Canals in der Lahn zeigten:

am Rheinpegel am Lahnpegel

beim Hochwasser am 28, Noyember 82 - 9,57 9,60
beim niedrigsten beobachteten Wasser-

stand am 27, November 84. + 1,05 0,98,
demnach in beiden Grenzfillen ein sehr geringes Gefille vom
Hafen nach der Lahn. Das gewdhnliche, in den Sommermo-
naten April bis September vorhandene Gefillle vom Hafen nach
der Lahn betriigt jedoch 0,27 m. Das iiberhaupt beobachtete
grifste Gefiille, am 8. October 1883, betrug 0,45 m. Fihrt,
durch ortliche Einfliisse bedingt, die Lahn hioheres Wasser,
withrend der Rhein seinen Stand behiilt, so bildet sich ein Ge-
fiille: yon der neu erbanten Schleuse nach dem Hafen aus. Das
hitchste -Mafs eines solchen Gefiilles wurde am 1. December
1885 mit 0,74 m beobachtet, .

Das Gefiillverhiilltnifs der 917 m langen Stromstrecke vom
Hafen nach der Labhnmiidung betriigt durchschnittlich 1 : 3000,
der Hohenunterschied betrug 7 em bei dem Hochwasser vom
28. November 1882 und 8 em beim niedrigsten Wasserstand
am 27. November 1884.

Die Lahnstrecke von der Miindung in den Rhein bis zu
der 2000 m oberhalb liegenden Schleuse bei Niederlahnstein
stebt den grifsten Theil des Jahres hindurch unter dem Ein-
flusse des Stauwassers vom Rhein; die Zahl der Tage, an
welchen der Wasserstand fiber dem Labnpegel der Oberlahn-
steiner Schleuse hoher als 2,36 m steht, betriigt im Mittel
227. Bei diesem Pegelstand ist auf dem Unterdrempel der
Niederlahnsteiner Schleuse die gewdhnliche Wassertiefe von 1,560 m
vorhanden.

Die fiir die Hafenerweiterung selbst in Anspruch genom-
mene Fliche ist Staatseigenthum, ebenso das ganze Geliinde
lings des Rheins und der Lahn. Auf ersterem erstreckt sich
gleichlaufend mit dem Rhein ein gelegentlich des fritheren Ha-
fenbaues angefangener, aber unvollendet gebliebener Deich. Die
iibrigen Aecker sind in Privatbesitz; von diesen ist aber nicht
nur der zur Bauausfithrung unumglinglich nothwendige Theil,

sondern noch eine zur spiiteren Hafenvergrifserung geeignete
Fliche von rund 128,56 Ar erworben. Aulserdem ist eine wei-
tere  Vergrilserung noch durch Aushub der zwischen Canal,
Lahn- und Rheindeich liegenden Fliche moglich, sodals hier-
durch allen Anspriichen in spiiterer Zeit geniigt werden kann.
Vom Orte Oberlahnstein aus fiihrt ein Fahrweg zu den beiden
Leinpfaden rechts und links vom Canal, sowie zum Hafen.

a) Die Hafenerweiterung.

Die Vergrofserung des bestehenden Hafenbeckens hat an
der Nordseite desselben stattgefunden und betrigt rund 8000 qm
in der Sohle. Mit Hinzurechnung der anschliefsenden, 26 m
in der Sohle breiten und mit der Hafensohle in einer Tiefe
ligenden Canalstrecke von 95 m Linge betriigt nunmehr die
Gesamtfliiche rund 32000 qm. Die Miindung nach dem Rhein
ist an derselben Stelle geblieben, und es ist, entsprechend der
stidlichen, auf der Nordseite der Miindung eine ebenfalls gepfla-
sterte, hochwasserfreie Mole mit Leinpfaden rechts und links
angeschlossen, welche bei 3 m Kronenbreite 1!/,fache dufsere
und 1fache innere Anlage der Boschungen zeigt mit 0,50 m
starkem Pflaster- und Trockenmauerwerk.

Die Einfahft, in der Sohle gemessen, ist 51 m breit. Den
Abschlufs der nordlichen Hafenseite bildet eine 77 m in der
Krone lange Kaimauer, mit der Oberkante 3,71 m iiber dem
mittleren Sommerwasserstand von 2,91 m am Rheinpegel der
neuen Schlense. Fiir die Tiefe der neuen Hafensohle war die
Normaltiefe des freien Rheins von Coblenz bis St. Goar mit
— 0,79 m am Coblenzer Pegel mafsgebend.

Beim niedrigsten Pegelstand, am 27. November 1884, zeigte
der Coblenzer Pegel -~ 1,34 m, der Oberlahnsteiner Pegel
-+ 1,05 m, entsprechend einer Wassertiefe im freien Rhein von
4 (0,79 4 1,34) = 2,13 m, sodals in diesem Falle die Hafen-
sohle aut' (2,13 — 1,05 =) — 1,08 m am Pegel der Schleuse
zu logen war, eine Tiefe, welche besonders auch nach den Er-
fahrungen im Jahre 1885 als nothwendig anerkannt und mitt-
lerweile zum grofseren Theile hergestellt ist.

b) Der Verbindungscanal nach der Lahn mit Deichen.

Von der linken Hafenseite aus, 85 m unterhalb der Lahn-
Eisenbahnbriicke, zweigt sich der neue Verbindungscanal nach
dem Hafen ab. Derselbe hat einschlielslich der Schleuse eine
Linge von 484,7 m und ist in den geraden Strecken. 16,6 m,
in den mit einem Halbmesser von 150 m gekriimmten Strecken
17,6 m in dor Sohle breit. Die Anschlulsstrecke nach dem
Hafen besitzt 26 m, die Miindung nach der Lahn 16,6 m Breite
in der Sohle. Der Canal dient in erster Linie zum Durchgang
der Lahnschiffe nach und vom Hafen und ist daher mit seiner
Sohle nur 1,050 m unter dem am 27, November 1884 beob-
achteten niedrigsten Wasserstande angelegt worden; bei Hoch-
wasser und Eisgang kann derselbe zum Bergen leerer Rhein -
und Lahnschiffe mit benutzt werden, fiir welchen Zweck rund
6000 qm Fliche (in der Sohle gemessen) vorhanden sind, Die
Boschungen des Canals haben 1-fache Anlage und sind {iberall mit
0,60 m starkem Trockenpflaster abgedeckt. In je 75m Abstand
sind Treppen und Hausteine eingelegt. Rechts und links sind
je 4m breite Leinpfade mit der Hohenlage 3,63 m iiber M. W.
(+2,91m am Rheinpegel der Schleuse) angeordnet.

Um ein Ueberstrbmen der unter Hochwasser liegenden
Hafen- und Canaleinfassungen zu verhiiten, war anschliefsend

33*
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an die nene westliche Mole eine Eindeichung der bebauten Fliiche
geboten, derart, dals hochwasserfreie Deiche lings Rhein und
Lahn bis zur Dammschiittung der rechtsrheinischen Eisenbahn
gefithrt wurden. Die Krone dieser Deiche liegt 1,57 m fiber
dem 'am 28. October 1882 beobachteten Wasserstand von
-+ 9,67 m am Rheinpegel der Schleuse und besitzt eine binnen-
seitige Rasenbischung von 11/, facher und eine aufsenseitige
von 21/, facher Anlage bei 4 m Breite in der Krone.

Die Anschliisse an die Schleuse und die steileren Boschun-
gen des Dammfulses der Aufsenseiten in Hohe bis - 6,62 m
am Pegel sind 0,60 m stark mit Trockenmauverwerk gepflastert.

¢) Die Schleuse,

Die Schleuse ist wegen des geringen Unterschiedes zwi-
schen Ober- und Unterwasser bezw. Rhein- und Lahnwasser-
stand als Bassinschleuse hergestellt, mit ihrem Aufsenhaupt
in dem Lahndeich liegend. Die fiir die Thorstellung malsge-
benden Wasserstiinde sind bereits vorher besprochen. Hiernach
ist in der Regel ein mittleres Gefille von dem Rhein nach der
Lahn von 0,27 m, ein hichstes von 0,45 m zu {iberwinden
Ausnahmsweis und fiir kurze Zeit tritt ein umgekehrtes Gefiille
von der Lahn nach dem Hafen auf, das hochstens 0,74 m be-
tragend beobachtet ist. Es sind nach diesen Wasserstandsver-
hiiltnissen mit Berficksichtigung des hochsten beobachteten Was-
serstandes von - 9,67m am Pegel je 2 Thorpaare in jedem
Haupte nothwendig geworden, von denen das im Aulsenhaupt
liegende und dem Rhein zugekehrte Paar die Einrichtung eines
Fluththores erhalten mufste. Das der Lahn zugekehrte Thor-
paar im Aulsenhaupt brauchte bis zn dieser Hohe nicht gefiihrt
zu werden, da nach den Beobachtungen bei Wasserstiinden iber
+ 6,64m am Pegel nur noch Gefille vom Rhein zur Lahn,
nie umgehrt vorkommen. Im Binnenhaupt ist durch Anbringen
einer besonderen Verschlulsvorrichtung an dem dem Hafen zu-
gekehrten Thorpaar dasselbe geeignet gemacht, auch bei einem
Gefille von der Lahn zum Hafen die Schleuse zu fiillen, wo-
durch das eine Thorpaar entbehrlich geworden ist. Die Hohen-
lagen der Thore sind bei dem Fluththor des Aulsenhauptes
+ 10,34 m a. P., bei dem Aulsenthor nach der Lahn --6,64 m
a. P. und bei dem Binnenthor nach dem Hafen -- 4,84 m a.P.,
letzteres zugleich in Hohe des hichsten schiffbaren Wasser-
standes.

Die Drempel in Hohe der Canalsohle liegen 1,05 m unter
dem hafenseitig beobachteten niedrigsten Wasserstand. Die Licht~
weite zwischen den Hiuptern betriigt 5,80 m, die Kammer zeigt
bei 7m Breite in der Sohle 1fache Boschungen an den Sei-
ten in Wasserkalkmortelmauerwerk.

Die Liinge des Aufsenhauptes betrigt 16,60 m, der Kam-
mer 37,00m, des Binnenhauptes 11,10 m, demnach die Ge-
samtlinge der Schleuse 64,70 m.

Die Fiihrung der durchgehenden Schiffe in der Kammer
wird dureh verholmte, mit Gleithdlzern versehene FEisenstiinder
bewirkt. Die Sohle der Kammer besteht aus einer 0,60 m star-
ken Betonlage. Die Einfassungen der Thorbiden, die Drempel,
Wendenischen und Ecken gind aus Werksteinen hergestellt, die
Wandflichen mit Motllons aus Grauwacke vollendet; alles {ibrige
Mauerwerk besteht aus Bruchsteinen. Die Griindung erfolgte
auf Beton im Schutze von Spundwiinden.

Das Fluththor ist aus Walzeisen, die beiden anderen Thor-
paare aber sind aus Holz hergestellt. Die Schiitzen sind Ja-

lousieschiitzen und aus Walzeisen gefertigt. Ueber das Aulsen-
haupt fithrt eine 3 m breite eiserne Briicke mit Bohlenbelag fiir
Fulsgiinger und leichtes Fuhrwerk.

d) Das Schleusenwiirterhaus.

Das Schlensenwiirterhaus, zur Ersparung an Mauerwerk
auf einzelnen, mit Gurtbtgen verbundenen Pfeilern gegriindet,
besteht aus einem Kellergeschols mit Stall, Keller, Waschkiiche
und Geriitheraum, welehes in Bruchsteinmauerwerk mit hammer-
recht bearbeiteten Grauwackesteinen verblendet ist, einem Ird-
geschofs mit 3 Zimmern, Kammer und Kiiche, in Ziegelrohbau
und einem Dachgeschols mit Kniestock, 4 Kammern enthaltend,
welches aus Holzfachwerk, mit Schiefer-Dach aunf Schalung auf-
gefithrt ist. Die Abmessungen des Gebiiudes sind 11,7 m Liinge
und 8,7 m Tiefe.

¢) Die Geleisanlagen,

Durch die Vergrofserung des alten Hafens wurden die
dort vorhandenen Lagerflichen, welche netzartig mit Geleisen
und Drehscheiben durchschnitten waren, um ebensoviel ge-
schmiilert, sodafs durch Abtragen des werthlos gewordenen I'lii-
geldeiches Ersatz hierfiir geschaffen wurde. Auf der so ge-
wonnenen Fliche wurden alsdann unmittelbar hinter der Kai-
mauer ein Krahn- und Ladegeleis sowie weiter zuriick, damit
gleichlaufend, ein Geleis mit Drehscheiben angeordnet.

Bauausfiihrung,

Die Vergebung des Baues erfolgte in drei Losen. TLos T
umfalste die Ausbaggerung des alten Hafenbeckens, die Her-
stellung des neuen und den Aufbau der Futtermauer mit Lie-
ferung siimtlicher Materialien (Anschlagssumme 125070,25 A);
Loos IT die Herstellung des Verbindungscanals und der Eindei-
chungen, den Aushub der Schleusenbaugrube, die Herstellung des
Boschungs - und Kronenpflasters aus Trockenmauerwerk, mit
Tinschlufs der Lieferung der Bruchsteine (Anschlagssumme
149703,60 #); Los III die Herstellung der Schleuse, jedoch
ohne Thore und Briicke {iber das Aufsenhaupt, und des Schleu-
genwiirterhauses mit siimtlichen Materiallieferungen (Anschlags-
summe 119885,41 ).

Die Vergebung erfolgte in Offentlichem Verding, und zwar
Los T und Los II zusammen, Los IIT getrennt an je einen
Unternchmer. Durch das eingelegte Abgebot von 35 °/, auf
Los T und IT wurden bk 96170,81 A
desgleichen von 211/, °/; auf Los III . 25776,36 ,,

zusammen 121946,17 4
gegen die Anschlpgssumme erspart. Die Herstellung der hol-
zernen und des eisernén Thorpaares, der Briicke iber das
Aussenhaupt und der Gleitpfiilhle in der Kammer wurde spiiter
in beschriinkter Verdingung vergeben.

a) Hafenerweiterung.

Nach den Angaben ilterer, frither nassanischer Beamten
sollte die Ausschachtung des alten Hafenbeckens unter Wasserhal-
tung erfolgt sein. Hierauf fufsend, wurde in den Anordnungen
fiir den Neubau angenommen, dafs eine Trockenhaltung wenig-
stens fiir die Ausschachtung der Kaimauerbaugrube ohne zu
grofse Kosten fiir Wasserbeforderung moglich sei, wiihrend die
iibrigen Magsen iiber M. W. durch Rollwagenforderung, die unter
M. W. durch Baggerung entfernt werden sollten. Diese Annahme
der Ausfiihrung mufste jedoch bereits im ersten Baujahre wesent-
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liche Aenderungen erfahren, da selbst in der kleinen Baugrube
(Blatt 62 Tig. 1) eine Wasserhaltung ohne unverhiiltnilsmiilsige
Kosten nur bis 5,08 m unter Bodenhthe, entsprechend einem
Pegelstande von -} 1,54 m, moglich war, bei einem iuflseren
Wasserstand in den IFriihjahrsmonaten April-Juni von im Mit-
tel + 2,70m a. P,

Der Baugrund bestand aus Rheingeschieben mit Sand ver-
mengt ohne thonige Bindemittel, sodafs selbst mehrere an
Stelle der einen eingestellte Kreiselpumpen von 4,0 cbm Forder-
menge in der Minute die Trockenhaltung nicht bewirkt haben
wiirden.  Die Ausfilhrung erfolgte daher in ganzer Liinge der
Futtermauner derart, dafs mittels einer Nasmyth'schen Dampf-
ramme von der auf - 1,556 a. P, liegenden Ausschachtungs-
sohle eine Spundwand aus 5 m langen, 16 em starken Wand-
pfiblen, in Abstinden von 5 m durch 6 m lange, 22/22cm
starke Leitpfiihle unterbrochen, eingetrieben und darauf durch
Rammen von 3,70m breiten Querspundwiinden einzelne Bau-
gruben von 15 bis 20 m Liinge gebildet wurden. Hierbei setz-
ten die groben Rheingeschiebe dem Eintreiben der Pfiihle erheb-
liche Hindernisse entgegen, sodafs trotz der Pfahlschuhe (Blatt 62
Fig. 8) ein Theil platt geschlagen wurde oder aus der Richtung
wich und durch andere ersetzt werden mufste. Von Baugrube
zu Baugrube vorschreitend, konnte sodann ein Fangedamm von
Lette (Blatt 62 Fig. 2) angeordnet werden, hinter welchem mit
den Aushubmassen aus der Baugrube eine auf Schienen lau-
fende Ausschachtungsmaschine aus der Fabrik von Priestman
Brothers in Hull sich selbst eine Kiesbettung anschiittete und
den Rest in Rollwagen verlud. Der Betonversenkung stand
hierauf ein Hindernifs nicht mehr entgegen, und dieselbe
wurde theils mit Trichter, vorzugsweise jedoch mit einem Sack
(Blatt 62 Fig. 7) bewirkt. Die Handhabung des letzteren an
einem Seil mit Flaschenzug mit diinner Zugleine zum Oeffnen
unter Wasser war eine recht bequeme und die Schlammbildung
hierbei eine sehr geringe. Der Sack bestand aus doppeltem
Segelleinen, der obere Biigel aus Rundeisen,

Der Wasserstand war sowohl withrend der Ramm-, als auch
withrend der Betonarbeiten ein hoher, im Juni-Juli - 3,64
bezw. -t 3,66 m a. P., sodafs hierdurch die Arbeit bedeutend
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erschwert und Wasserhaltung zur Senkung des Innenwassers
nothwendig wurde. Bei dem giinstigen Wasserstande im August
und September konnte der die hintere Wand bildende Fange-
damm fortgelassen werden, da die Kreiselpumpe bis zur oberen
Betonsohle die Baugrube trocken hielt und eine Mauerung von
Hand zuliefs. Die Fangedammwiinde bestanden aus 5 em star-
ken Rundeisenpfiihlen mit verstiihlten Kopfen und Spitzen, gegen
welche sich je mach der Hohe 2 bis 3 Kreuzholzer von 13/13 em
Stiirke, 8 bis 10 m Liinge stiitzten und den 5 ¢m starken
Bohlen Halt verliehen. Je zwei gegeniiber stehende Wiinde
waren mit Draht verbunden, um ein Auseinanderweichen zu
verhiiten, die sonstigen Verhiiltnisse der Iuttermauer, welche
durchgehends aus Bruchstein mit Mo#éllons verblendet hergestellt
ist, sind aus dem Querschnitt Fig. 1 auf Blatt 62 ersichtlich.
Der Aushub der eigentlichen Massen erfolgte ohne Schwierig-
keit. Soweit es die Wasserstandsverhiiltnisse gestatteten, wurde
vom Unternehmer der Rollwagenbetrieb gehandhabt, von da ab
die Ausschachtung durch Dampfbagger und die auf einen Nachen
gestellte Ausschachtungsmaschine ausgeiibt. Der unter Wasser
abzubrechende Theil der alten Kaimauer wurde zuver durch
Dynamitschiisse gelockert und sodann durch die Maschine besei-
tigt, welche sich zum Heben noch zusammenhiingender Steinmas-
sen und Ausziehen alter Spundbohlen hier vorziiglich bewihrte,

Die Einfassung der Ostlichen und westlichen Hafenseite
geschah durch Trockenmauerwerk auf Steinanwurf (Blatt 62
Fig. 4) mit oberen, aus dem Lageplan ersichtlichen rampenarti-
gen Einschnitten zum bequemeren Anbringen der Laufbohlen be-
hufs Verkarrens des Eisensteins von den Lagerflichen in die
Rheinschiffe. Eine stirkere Befestigung bedurfte der neue nird-
liche Molenkopf an der Hafeneinfahrt, welcher der Stromung und
dem REisgang ausgesetzt ist; dieselbe ist durch eingerammte
Pfiihle und Verpackung mit schweren Grauwacke-Senksteinen, wie
Blatt 62 in Fig. 6 zeigt, bewirkt worden.

b) Verbindungscanal mit Deichen.

Die bei der Canalausschachtung durchschnittenen Boden-
arten sind in dem Lingenschnitt ersichtlich gemacht; es wurde
(mit Ausnahme einer kurzen Strecke in der Nithe des Binnen-
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Lingenschnitt zur Hafenerweiterung bei Oberlahnstein.

hauptes) mit der Sohle iiberall der feste Kies erreicht. Die
Ausschachtung erfolgte in Rollwagenforderung mit Locomotiv-
betrieb. Jeder Rollwagen fafste 2,6 chm lockere Masse. Die
Ladegeleise wurden fallend nach der Schleusenbaugrube in der
Liingsrichtung des Canals bis zur Sohle desselben vorgetrieben.
Die noch um 1,60 m tiefer freizulegende Sohle der Gruben fiir
das Grundmauerwerk der Hiiupter unter Wasserhaltung trocken
zu legen, war trotz der zeitweis im Gange befindlichen drei
Kreiselpumpen mit zusammen 13,9 cbm Fordermenge in der

Minute nicht moglich. Dagegen konnten die 115 m lange, an
die Schleuse anschliefsende Canalstrecke entwiissert, im Trocke-
nen ausgeschachtet und die Trockengestiicke der Boschungen
von Hand aufgemauert werden. Ebenso war es miglich, die
Boschungsanschliisse unmittelbar an die Hiupter von Hand auf
10 m Linge zum besseren Anschlufs in Wasserkalkmortel aus-
zufithren. Die nicht mit Rollwagen in dem iibrig bleibenden
Canaltheil geforderten Massen wurden durch Baggermaschinen
gowonnen, und die Boschungsbekleidung daselbst wurde aus
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0,50 m starkem Trockenmauerwerk (Blatt 62 Fig. 3) auf Stein-
anwurf ausgefithrt. Die nur in 1 facher Anlage hergestellten
Bischungen standen in dem quellenfreien Lehmboden vorziiglich,
boschten sich jedoch in dem mehr kiesigen bezw. sandigen
Strecken bedeutend flacher, sodafs hier erst nach Einbringen
des Steinanwurfes und erneutem Hinterfilllen desselben eine
Aufmauerung miglich war. Der nach dem Hafen zu angren-
zende Canaltheil von 95 m Linge ist auf — 0,56 m, der nach
der Schleuse angrenzende Theil in Drempelhdhe = 0 a. P.
ausgefiihrt worden. In Abstinden von 75 m sind rechts und

E
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links 1,0m breite Treppen mit 0 43 m starken Wangen aus
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Basaltlava eingelegt worden und aulserdem ist durch Anbringung
von 1,70 m langen, 0,40 m starken Mehrpfihlen lings den
4 m breiten Leinpfaden fiir das Anmehren der Schiffe gesorgt.

Der zur Entwilsserung der Schleusenbaugrube und der an-
schliefsenden Canalstrecke benutzte Pumpensumpf war im Schutz
gerammter Seitenwinde abgeteuft und diente zur Aufnahme von
zwei, theilweis sogar von drei Kreiselpumpen mit der bereits
erwiihnten Leistung, — Die Anschiittung der Deiche usw. bot
keine Schwierigkeiten, die nicht gepflasterten Bischungen sind
mit Gras angesamt.

¢) Die Schleuse,

Die Griindungsarbeiten erlitten anch hier wesentliche Aende-
rungen dadurch, dals eine Ausschachtung im Trockenen nur
bis zur Drempelhdhe mbglich war, unter welcher Hohe mit der
Sohle des Aufsen- und Binnenhauptes noch rund 1,60 m hinunter-
gegangen werden mufste. Die Kammer mit dem Querschnitt
des anschliefsenden Canalquerschnitts sollte urspriinglich mit
ungedeckter Sohle, bei mit Trockenmauerwerk bekleideten Bi-
schungen in 1 facher Anlage ausgefilhrt werden, wilhrend zur
Fihrung Rammpfihle aus Tannenholz in der Flueht der Hiup-
ter dienten. Der stark zum Rutschen geneigte, aulserordentlich
durchlissige grobe Kiesboden liefs jedoch Rutschungen der Sei-
ten und zu lebhafte Verbindung des Aufsen- und Innen-
wassers durch den Kies befiirchten, sodafs ein Schutz der Bi-
schungsfiifse durch Spundwiinde, eine Deckung der Sohle mit
0,60 m starker Betonschicht und Aufmauerung der Seiten aus
Mauerwerk in Wasserkalkmortel nothwendig wurde., Der Kies,
augenscheinlich altes Rhein- und Lahngeschiebe, setzte auch
hier dem Eindringen der Rammpfihle den grofsten Widerstand
entgegen, sodals nur die vier Querwiinde bis 2,20 m und deren
Leitpfihle bis 2,70 m unter Drempelhthe gerammt wurden,
wiihrend die seitlichen Pfihle nur bis 1,60 bezw. 2,10 m tief
eingetrieben sind, um als Abschlufs fiir die sich dagegen
stiitzenden Fangedimme aus Beton zu dienen. (Vergl, die betr.
Zeichnungen auf Blatt 62 und 63.)

Nur far die Kammer war die Ausschachtung bis zur Be-
tonsohle und das Einbringen des Betons von Hand im Trocke-
nen unter Wasserhaltung mglich.  Selbstverstindlich mufste
hierbei ein Zuleitungscanal in der Mitte nach dem Pumpen-
sumpf vor dem Binnenhaupt offen bleiben, um den Wasserstaud
des Aufsenhauptes ebenso tief senken zu konnen und die Er-
hiirtung des Betons ohne Wasserdruck zu ermbglichen. Dieser
Canal wurde spiter mit Beton unter Wasser geschlossen, Die
im Betonbett eingelassenen Holzkasten (Blatt 62 Fig. 5) dienten
zur Aufnahme der an Stelle der Holzpfihle eingesetzten walz-
eisernen Stéinder (Blatt 62 Fig. 9).

Mit dem am 1. Juni 1883 eingetretenen hiheren Wasser-
stande von 3,05 m a. P. mulste die Wasserhaltung eingestellt
und die Rammarbeit auf Gerfisten fortgesetzt werden, withrend
der Rest des Aushubes in den beiden Baugruben durch eine
auf schwimmendem Gerlist befindliche aufrechte Handbagger-
maschine beseitigt wurde. Diese Arbeit filhrte zwar langsam,
aber sicher zum Ziel. Der Beton wurde sodann mit einfachen
Betontrichtern lagenweis eingebracht, und diese Arbeit ging
ohne Storung vor sich. Das nach den Zeichnungen auf Blatt
62 und 63 hergestellte Betonbett wurde nach 28tigiger Er-
hiirtung unter Wasser ausgepumpt. Diese Trockenlegung einer
rund 17 ><16 m messenden Baugrube bei nur 1 m starker
Betonschicht und 4,56 m betragendem Wasserdruck von unterster
Sohle bis zum Wasserspiegel der Lahn ist ein Beweis, welche
Anspriiche an Tralsbeton bereits nach 28 Tagen gestellt wer-
den konnen. Hierbei sind jedoch die erforderlichen Vorsichts-
mafsregeln (Belasten der Mitte gegen den Auftrieb, Senken des
Aulsenwasserspiegels usw.) nicht aulser acht gelassen worden,
Zur Trockenlegung wurden nach der Kammer hin Lehmfange-
diimme (vergl. Blatt 63) angeordnet. Einzelne sich zeigende
Quellen wurden durch Uebermauern mit Cement nach FEinlage
einer Blechrbhre und spiiteres Schliefsen der letzteren beseitigt.
Die Aufmauverung ging mit Hiilfe eines Laufkrabns, mit dem
die Quadern versetzt wurden, leicht und gut von Statten.

Nachdem im Jahre 1884 die vollstindige Aufmauverung
der Hiupter ausgefiihrt war, wurden die Schleusenthore, niim-
lich ein niedriges holzernes Fluththor an der Lahn, ein eben-
solches eisernes nach dem Hafen gerichtetes und ein nach dem
Hafen gerichtetes Thor des Binnenhauptes, eingehiingt.

Die Oberkante des eisernen luththores liegt 0,84 m iiber
dem Hochwasserstand vom November 1882, das Holzthor im
Aufsenhaupt auf 4 6,64 m a, P. (ein Wasserstand, bei wel
chem erfahrungsmifsig kein Gefille von der Lahn nach dem
Hafen vorkommt), das Holzthor im Binnenhaupt in Hohe des
hichsten schiffbaren Wasserstandes - 4,82 a. P. Der Ver-
band des eisernen Thorpaares (Blatt 64) ist im wesentlichen
der an den Schleusen des Ihlecanals zur Ausfithrung gebrachte,
mit Siulen und Riegeln aus I-Bisen, welche eine in der unte-
ren Hiilfte 9 mm, in der oberen 8 mm starke Blechhaut tra-
gen, Gulseiserne Knaggen der Wendesiule stemmen das Thor
gegen die Wendenische ab, wihrend ein Holzfutter am unteren
Riegel und an beiden Seiten fiir den wasserdichten Anschluls
sorgt. Der Halszapfen ist aus Schmiedeeisen, der Spurzapfen
aus Stahl, die Lage des Thores liilst sich durch ein Keilschlols
am Halsband regeln. Die Holzthore weichen wenig von der an
der Lahn fiblichen Zusammensetzung ab, besitzen jedoch ein-
fachere Hals- und Spurzapfen. Das holzerne Thorpaar des
Binnenhauptes ist gegen den Hafen gerichtet, soll jedoch auch
durch eine an der Schlagsiiule angebrachte Rundeisenstange mit
drei mit Eingriffen versehenen Hebeln ermiglichen, dafs das
Thor im umgekehrten Sinne zur Schleusung brauchbar ist, ein
Zweck, der bei einem 0,74 m hdheren Wasserstande der Lahn
noch vollstindig erreicht ist. Die Wahl von Jalousieschiitzen
ist durch die bei den vorkommenden geringen Schleusen-
gefillen stets leichte und zeitsparende Handhabung gerechtfer-
tigt; dieselben werden mittels eines um 90° drehbaren Hebels
von der Laufbriicke aus bewegt und zwar beim Oeffnen abwiirts,
sodafs ihr Kigengewicht die infolge des Wasserdrucks auftre-
tende Reibung ftiberwindet. Zur Verminderung der Zusammen-
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ziehung empfahl sich, die Schiitzen aus Zorés-Kisen herzustel-
len, das durch seine Form ein leichtes Durchfliefsen, sowie
ein festes Anlegen und guten Schlufs begiinstigt. Die Fest-
stellung des Schiitzenhebels und somit auch der Schiitzen ge-
schieht durch einen in die Fiihrungsschienen des Hebels ein-
zusteckenden Vorsteckbolzen. Zum Aufdrehen der Thore dienen
Zahnstangen mit Vorgelege, wie sie die nachstehenden Figuren
darstellen,

Bewegungsvorrichtung fiir die Schleusenthore.

Winde zam Drehen

der Thore, Zahnstange.

Die iiber das Aulsenhaupt fithrende Briicke besteht aus
drei in je 1,3 m Entfernung von einander liegenden Blechtri-
gern von 6,36 m Stittzweite, welche durch vier Querverstirkun-
gen verbunden sind. An den Anschlufspunkten der letzteren
gind Kragstiicke angeordnet, auf welchen der iiberstehende Theil
der Fahrbahn aufruht. Auf den Obergurten der Haupttriger
sind eiserne Platten aufgeschranbt, welche den 10 em starken
cichenen Bohlenbelag und dariiber den 6 em starken Schutz-
belag aus Buchenbohlen tragen.

An Stelle der in kurzer Zeit der Zerstorung ausgesetzten
holzernen Rammpfihle in der Kammer ist ein aus 4 viertel-
kreisfirmigen Bisen zusammengesetzter Eisenstinder (Blatt 62
Tig. 9) getreten, der mit seiner Sohlplatte in den ausgesparten
Kasten im Betonbett mit Cement fest vergossen ist. In halber
Hohe sind die Pfithle durch Schriigstreben aus zwei I -Eisen in
dem seitlichen Boschungsmauerwerk verankert, wiihrend die
Kopfe durch einen starken Holm verbunden sind. Zur besseren
Fithrung und Vermeidung der Reibung durch die vorbeigleiten-
den Schiffsgefiifse ist eine leicht abnehmbare Bekleidung aus
gehobeltem Eichenholz angebracht. Die Hohlriume der Stinder
sind mit verlingertem Tralsmirtel ausgegossen.

Sowohl das Mauerwerk der Schleuse, als auch die Thore
mit den Jalousieschiitzen und den sonstigen Einrichtungen haben
gich nach erdffnetem Betrieb durchaus bewihrt.

d) Zeit der Bauausfithrung.

Der erste Spatenstich wurde am 1. Juni 1882 gethan;
am 27. Juni 1884 konnte das neue Hafenbecken nebst IFutter-
mauer, Lagerplitzen usw., und am 1. Mai 1885 der neue
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Ausfiithrungskosten und Materialienverbrauch,
Die Kosten fiir verschiedene Einheiten und die Gesamt-
kosten haben sich wie folgt ergeben:

Kosten Gesamt-
Gegenstand Baunwerk 4 Tinkeit Yostan
a) Grunderwerb. oA 4
210,32 |Ar Ackerland und Wiesen .| 270,93 56082,206
b) Hafenvergrilserung. 139201,27
7612 qm Erweiterang 128006,62 .4 16,81
37007,3 chm Erdaushub iiber M., W.
= 26423.24 4 . . 0,71
372007 cbhm  desgl. unter M. W.
=0369387TIAu s S 0,99
1507,3 cbm Beton und Mauerwerk
der Kaimauer in Wasser-Mor-
tel, einschl. aller Materialien,
ausschl. Erdarbeit, jedoch mit
Lieferang der Holzer fiir
Spundwiinde w. Rammen der-
selben = 32113,80 .4 . 21,31
79,6 m Liinge derselben 404
1735,6 chm Trockengestiicke d. Bo-
schungen mit Treppen aus
Basaltlava = 7165,17 .4 4,12
17356,6 desgl. ohne Werkstiicke der
Treppen = 6971,01 4. 4,01
¢) Canal und Eindei-
chungen. _130251,71
410 Ifd. m Canal = 123011,12 .#| 300,02
47129,0 cbm Erdaushub iiber M. W,
e S 0,57
36369,2 cbm desgl. unter M. W.
=27687,08.4 .. . . 0,78
30,4 chm Tr epponstufcn und Wan-
gen = 2432,00 .4 80
d) Die Bassinschleuse. m
64,7 Ifd. m Schleuse . 28196
Aufgenhaupt mit 2 Thorpaa—
ren 16,6 m lg., Kammer
37 m lg,, 7m brt., 0,6 m
in der Betonsohle stark.
Seiten 1'/,fach gebischt mit
Mortelmaverw. 0,7 —1,0m
stark bekleidet, Unterhaupt
11,1 m lg
3930,2 chm Beton u, Mortelmauer-
work = 182433,63 .4 46,4
36560,56 chm wie vor, ohne Quadern,
— 52018,36 /4 . 15,0
379,7 cbm Quadern aus Basaltlava
der Drempel, Hiupter usw.
= 26065,89 .4 . : 68,6
74 qm des eisernen Fluththores
im AufsenhauptmitVorrich-
tung zum Aufdrehen usw.
= 8367,24 .4 : 108,1 .
50,32  |qm holzernes Thor im Aulsen-
haupt = 4029,70 4 . - 80,0
37,00 |qm holzernes Thor des Bin-
nenhauptes = 3710,04 4 .| 100,3
28,28 |qm eiserne Schlensenbriicke
mit 7m lg. Fahrbahn und
4,04 m Breite = 1607,46 .4 56,8
74,0 Ifd. m eiserne Gleitpfihle in
der Schleusenkammer von 20
em Durchmesser aus Eisen
mit Holzfutter, Holm, Aus-
gielsen usw, = 3165,6 4 . 428
e) Schleusenwiirterhaus. 12268,24
1018 qm bebaute Fliche 120
583,9 ¢bm Rauminhalt 21,0
f) Umbau der Hafen-
geleise, 8140
g) Insgemein, __30722,80
Gesamtkosten | 560000 4

Die Gesamt-Ausschachtungsmassen fiir Hafen, Canal,
Schleuse und Schleusenhaus betragen rund 167000 chm,
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Schleusencanal mit Schleuse nach der Lahn dem oOffentlichen
Verkehr iibergeben werden.

Nach den beim niedrigsten Wasserstande im November
1884 gemachten Beobachtungen wurde nachtriiglich eine wei-
tere Vertiefung des Hafens um 0,52 m, d. h. bis — 1,08 m
a. P., in Vorschlag gebracht. Dieselbe wurde hthern Orts ge-
nehmigt, im Selbstbetriebe mit der eigenen Dampfbaggermaschine
kriiftig gefordert und im Frithjahr 1886 zum Abschlufs gebracht.

Die Wasserstiinde zeigten sich in den ersten drei Baujah-
ren bei den Grundbauten mnicht giinstig, da dieselben durch-
schnittlich um 0,70 m hoher waren, als im Jahre 1885. Der
hichste Wasserstand wurde am Rheinpegel der Schleuse Ober-
lahnstein am 28. November 1882 mit - 9,57 m, der niedrigste
am 27. November 1884 mit - 1,05 m beobachtet.

Entwurf und Anschlag zur Hafenvergrofserung sind unter
Oberleitung des verstorbenen Baurathes Baldus vom Reg.-Bau-
meister Imroth, zum Canal- und Schleusenbau vom Reg.-Bau-
meister Brandt gefertigt. Ausfilhrender Baumeister war der
Unterzeichnete, dem hierbei der Reihe nach die Reg.-Baufiihrer
Latowsky, Henning und Wobbe und der Bauassistent Paul
Baldus zur Seite standen. Die technischen Oberinstanzen waren
Herr Reg.- und Baurath Cuno in Wiesbaden, und Herr Geh.
Ober-Baurath Grund in Berlin.

Yerwendete Baustoffe und deren Bezug.

Die zur Verwendung gelangten Baustoffe waren: Bruch-
steine aus dem rheinischen Schiefergebirge im Unterdevon, Ba-
saltlava aus den Briichen bei Cottenheim-Mayen zu den Quadern
der Drempel, Vorbdden, Wendenischen, Deckplatten usw. Zur
Bereitung des Mortels fiir Beton und Mauerung diente fast aus-
schliefslich Traflskalkmortel mit Trafs aus den Tuffsteinbriichen
an der Nette, grauem dolomitischen Lahnkalk von Steeten an

der Lahn und Rheinsand. Die Mischungsverhiltnisse waren:
1) 4 Malstheile Kalkpulver, 4 Theile Trals, 2 Theile Sand;
2) 3 Malstheile Kalkpulver, 3 Theile Trafs, 3 Theile Sand,
und 3) 3 Mafstheile Kalkpulver, 2 Theile Trafs und 4 Theile
Sand.

Die spec. Festigkeits-Ermittlungen, Eigenschaften des Trafs-
mbrtels, Gewinnung und Verarbeitung des Tuffsteing usw. sind
in den von dem Unterzeichneten verdffentlichten Mittheilungen
iiber Trafs*) enthalten, auf welche verwiesen wird,

Der Materialienverbrauch ist folgender gewesen:

Botonis - witvs: Wi npiEwet. « Ly 1872 cbm,
Bruchsteinmanerwerk . . o0 . o0l a0 3568
Trockengestficke ... Ao i esliess o WoakenGgR w885 1 )
Brchatainaeec Stoionry dadiE Hy  Lablis ikt L4648 .
Bonketoillal, 5 el hoviaon A U nach, 28 T p i Leana
Kisingohlag. . Higgot ddud BRRicch fin 1§ oed 1l
Ziegelmudormerlcit o0 S soee Gk G 86,5 ,,
Ziegelsteine (Tausend) . . . . . . . . 40
Kalk gebr. e 424 cbm,
Troalao. vargs. Buit Gile Yopotines . Bilfel TB10 gl
Banden wardon Jdusch  UnsbGEEsen. it Jec 1098 ,,
Hichenholznsre. nind subBdWSilimlos o, B4 Ly
Tannanhiols octinit 5106 s S Shatres IR . 398 ,
Schmiede- und Walzeisen . 40377 kg,
GulsefBenidome (i + Ll B0 . N INER00 .
BIaTITIRe RPN et 110 Sean T3 EL L,
Coment: uyrrtwia Trivamite St o, des 272 Tonnen,
Quadern aus Basaltlava . . . . . . 313 cbm.

Diez, im Mirz 1886. H. Wolffram.

*) Mittheilungen iiber Tuffstein, Trals und einige andere Bau-
materialien der vulcanischen Eifel, zusammengestellt im Auftrage

der Konigl. Regierung in Wiesbaden 1885, erschienen im Selbstver-
lag des Verfassers.

Neuere Strombauten an der Isar.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 65 im Atlas.)

Bei allen Strombauten sowohl an Gebirgsfliissen mit be-
triichtlichem, als auch an Binnenflissen mit kleinerem Gefille
soll in erster Linie darauf hingewirkt werden, besondere drtliche
Ausschreitungen zu beseitigen und den Flufs allmithlich in eine
geordnete Bahn zu bringen. Dies geschieht nach Feststellung
der Baulinien in der Regel durch Ausfiihrung unvollstindiger
Bauwerke (Faschinenbauten). Erst, wenn ein annihernd ord-
nungsmifsig ausgebildeter Flufsschlauch erzielt ist, wird die
Bauanlage entsprechend erhoht, verstirkt, ofters auch gegen
alle weiteren Angriffe durch Ausbau mit Steinen (Consoli-
dirung) bleibend widerstandsfihig gemacht. Dies ist wenig-
stens in Bayern an allen Fliissen iiblich, wo Faschinen billig,
Steine dagegen theuer sind, und wo nicht drtliche Verhiltnisse
den sofortigen Ausbau der Bauanlage bedingen. Ob nun beim
Strombau mit Buhnen oder mit Parallelwerken vorgegangen
wird: in den meisten Fillen haben die bisher zur Anwendung
gebrachten Einbauten aus Senkwellen, Sinkstiicken, Packwerk
usw. miteinander gemein, dafs sie den Querschnitt des Flusses
seitlich, bzw. mehr oder minder quer zur bestehenden Abflufs-
richtung von der Sohle des Flusses aufwirts bis zur Oberfliche
des Baues absperren und daher dem Flusse nur gestatten, bei

entsprechend hohem Wasserstande iiber die Bauanlage abzustri-
men und die Geschiebe fiber dieselbe hinweg oder hochstens
durch sogenannte Verlandungstffnungen hindurch in die alten
abgebauten Theile des Flufsbettes einzufiihren.

Diese Geschiebeeinfithrung gelingt nun bei den bisher iib-
lichen Bauweisen nicht in allen Fillen und selbst unter den
glinstigsten Verhiiltnissen selten in der wiinschenswerthen Aus-
dehnung. Die durch die Bauanlagen abgesperrten Altwiisser
werden nur zum Theil rasch aufgekiest, wihrend hiufig Jahr-
zehnte vergehen, bis sie durch Aufschlickung und Bepflanzung
allmiihlich vollstindig aufgelandet sind, da es vermieden wird,
die Kriifte des Flusses durch Ausstrimungen in Seitendffnungen
zu zersplittern und seitliche Ablagerungen durch letztere herbeizu-
fihren. Die Geschiebe und Sinkstoffe werden deshalb in der
Hauptmasse lings der Buhnenktpfe und lings der Parallelbau-
ten im Flufsschlauche fortgeschafft und verursachen sowohl inner-
halb der Correctionsbauten, als auch besonders an den Enden
derselben durch stellenweise Erhthung oder Vertiefung der Flufs-
sohle betriichtliche Gefillsveriinderungen, Stromkriimmungen von
einem Ufer zum andern, Unterspiilung der Bauten oder gar
Verkiesung des Flufsschlauches und hierdurch seitliche Aus-
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uferungen. Diese bekannten Nachtheile, welche besonders an
Flitssen mit betriichtlichem Gefiille hervortraten, sind samt und
sonders durch ungeregelte Bewegung und ungeeignete ortliche
Ablagerungen der Sinkstoffe veranlafst. Wenn es nun gelingen
wiirde, schon beim Beginne der Strombauten den Flufs durch
entsprechende Bauanlagen zu nothigen, an einer bestimmten
Stelle die abgelagerten Sinkstoffe oder das im kiinftigen Fluls-
schlauche liegende Uferland zu beseitigen und den grifseren
Theil an andern, nicht allzuweit entfernten Stellen in der Haupt-
sache wenigstens wieder abzulagern, so miifste eine bedeutende
Abminderung vorbezeichneter Mifsstinde und zugleich eine Ver-
billigung der Baukosten eintreten.

Der Verfasser glaubt, eine neue Bauweise gefunden zu
haben, welche die Bewegung und Ablagerung der Sinkstoffe
besser vegelt und insbesondere auch dem Flusse selbst die
Hauptarbeit zur allmiihlichen Ausbildung des zwischen den Bau-
linien angewiesenen Schlauches iberlifst. Er kann, bevor im
Folgenden auf deren Beschreibung iibergegangen wird, nicht
umhin, seiner niichsten Vorgesetzten, der Herren Ober-Baurath
Matheis und Kreis-Baurat Heilmaier, dankend zn erwih-
nen, mit deren Zustimmung allein es ihm ermoglicht wurde,
bei den neuesten Bauanlagen am Isarflusse seine Bauweise in
Anwendung zu bringen und dabei zu zeigen, welche erheblichen
Vortheile dieselbe bietet,

Die neue Bauweise besteht nun in der Anordnung von
schwimmenden Baukirpern, welche im Wasser je nach der Stro-
mung mehr oder minder geneigt iber der Sohle des Ilusses
schweben. Dieselben gestatten dem Flusse, sowohl iiber als
unter und zwischen denselben abzustromen, da sie aus einer
Anzahl Faschinen bestehen, die mittels Draht an Stangen be-
festigh und hierdurch mit einander zu einem Baukirper verbun-
den werden, Je nach Erfordernifs werden sie 2 bis 5 und
noch mehr Meter lang, etwa Faschinenlinge breit angefertigt
und durch Pfihle, die nach bestimmter Ordnung in den Fluls
eingerammt sind, mittels Stangen und Draht in beliebiger Hohe
iiber der Sohle (meist Niedrigwasserhdhe) festgehalten. Durch die
im TFlusse schwebenden Baukbrper wird das Gleichgewicht in
der Bewegung des Wassers und der Sinkstoffe gestort. Vor
und niichst dem schwebenden Korper entstehen Ortliche Stanun-
gen und Geschwindigkeitsmehrungen, hierdurch aber Vertiefun-
gen und Querschnittserweiterungen, hinter demselben Geschwin-
digkeitsminderungen und in deren Folge Sinkstoffablagerungen.
Letztere gelangen nun alsbald mit zur Wirkung. Zuniichst
bilden sich rauhe Erhéhungen auf der I'lufssohle, welche sofort
selbst wieder auf Ausdehnung der Ablagerungen hinwirken und,
wenn nicht besondere Umstiinde dies verhindern, in Verbindung
mit dem schwebenden Baukdrper im Wirkungsbereich desselben
eine Auflandung bis zur Hohenlage desselben hervorrufen.
Durch zweckmiifsige Anordnung dieser schwebenden Baukdrper
in fliefsenden, Sinkstoff fithrenden Gewiissern werden somit letz-
tere veranlafst, bei entsprechend hohen Wasserstinden riick-
wiirts gelegene Vertiefungen auszufiillen, gleichzeitig aber den
ungeniigenden Abflufsquerschnitt vor den schwebenden Baukir-
pern auszutiefen und zu erweitern., Der Verfasser nennt diese
schwebenden Baukorper Gehiéinge und unterscheidet je nach
ihrer Stellung zur Baulinie Lingsgehiinge, Schriggehinge
und Quergehiinge. Je nach dem Winkel, welchen die Ab-
flufsrichtung mit der Baulinie bildet, oder dem zu erreichenden
Zwecke wird die Wahl der Gehiinge zu treffen sein. Im allge-
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meinen kann hier angefiihrt werden, dafs jene Hingewerke,
welche unter einem spitzen Winkel gegen die bestehende Ab-
flulsrichtung stehen, also formlich als ,,declinante® Abweisbuh-
nen dienen, am kriftigsten auf Kiesablagerung hinter sich und
auf Austiefung des Flufsschlauches vor sich hinwirken. Solche
Gehiinge sind daher auch wohl geeignet, bei Ufereinbriichen mit
geringem Aufwand von Mitteln Schutz zu gewiihren und den
Flufs von seiner bedrohlichen Richtung abzulenken.

Die mit kleinen Eisenschuhen, je 1 kg schwer, versehenen
Pfiihle werden 3 m vor der Baulinie mittels 135 kg schweren
Rammklotzes 3 bis 4 m tief in die Sohle eingetrieben. Der Ab-
stand der einzelnen Pfihle in der Lingenrichtung des Baues
betriigt in der Regel 2,6 m. Die Gehiinge werden in je zwei
der von den Pfihlen gebildeten Abtheilungen an den Pfihlen
auf Mittel- oder Niederwasserstand in der Art eingebracht, dals
je 5 m lange Gehiinge und ebensoweite Oeffnungen abwechseln,
welche beide zur Geschiebeeinfiihrung und zur Geschiebeablage-
rung hinter der Bauanlage Veranlassung geben. Ist die Ab-
lagerung in ziemlich ausgedehntem Malse erfolgt, was bei paral-
leler Stromung und entsprechendem Wasserstande mit Kiesbewe-
gung alsbald unausbleiblich eintritt, so wird zur Abminderung der
seitlichen Abstromungen beziehungsweise zum besseren Zusam-
menhalt der Wasser- und Kiesbewegung von den verbleibenden
Oeffnungen ferner je eine solche zu 5 m verhiingt, sodals als-
dann 15 m lange Gehiinge mit 5 m weiten Oeffnungen abwech-
seln. Die Herstellung der Gehinge auf etwa 5,5 m langen,
6 bis 12 em dicken Stangenabschnitten erfolgt in der Weise,
dafs die vorher mit Faschinendraht Nr. 16 am Kopfe und ge-
withnlich auch in der Mitte festgebundenen Faschinen von Schif-
fen aus an die auf die Pfiihle aufgelegte Stange eine nach der
andern aufgeschoben oder auch von riickwiirts auf die Stange
eingeschoben und erst da mit Draht gebunden werden. Das
frither angewendete Aufbinden der Faschinen auf die Stangen
ist nicht zu empfehlen, weil bei starken, insbesondere querge-
richteten Stromungen infolge der stiindigen. Bewegung der Fa-
schinen der Draht gelockert wird und erstere sodann aus der
Befestigung gezogen werden.

Die Festhaltung der Gehiinge in bestimmter Hohe iiber
der Flufsohle ist besonders wichtig und zur Erzielung der beab-
sichtigten Wirkung unbedingt nothwendig. Dieselbe geschieht zur
Zeit an holzernen oder eisernen Nigeln mit dreifach geseiltem
Draht Nr. 16. Hierbei werden die Pfiihle entweder an der be-
stimmten Hohe von riickwiirts etwa unter einem Winkel von
45 % nach abwiirts durchbohrt, und in das Bohrloch wird der
hilzerne Nagel eingetrieben, welcher vorn die Stange mit den
Faschinen an der Aufwiirtshewegung und riickwiirts am Auf-
hiingepunkt des Drahtseiles an der unzeitigen Versenkung in
die Tiefe verhindert, oder besser, es wird .ein etwa 0,15 m
langer, 0,015 m dicker Stift von Rundeisen riickwiirts in den
Pfahl eingetrieben und an diesem das Gehiinge mit dem drei-
fach geseilten Draht entsprechend befestigt. Die Pfahlreihen
werden bei anniihernd paralleler Stromung mit der Baulinie
nur einfach, bei Querstrdmungen dagegen doppelt in 2 m Ab-
stand angelegt und sodann die die Gehiinge tragenden Vorder-
pfiihle mit den Hinterpfiihlen in der Stromrichtung durch kriif-
tige Stangenabschnitte gegen stolsende Angriffe versteift.

Ein Bauverfahren hat einen um so hoheren Werth, je
mehr neben der guten Erfillung des Zweckes auch noch die
Kosten zur Erreichung desselben sich abmindern. Dies ist bei
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Anwendung von schwebenden Baukdrpern (Faschinengehiingen)
an der Isar und #hnlichen Fliissen in sehr erheblichem Malse
der Fall, auch wenn es sich darum handelt, ohne weitgreifen-
den Ausbau eine Ortliche Ausschreitung des Flusses zu besei-
tigen. In solchen Fillen wird durch eine Anzahl von Lings-
oder Schriiggehiingen eine Ablenkung des IFlusses rasch und
billig erreicht. Diese Gehiinge sind sodann mit geringen Mit-
teln zu unterhalten oder auch nach eingetretenem Erfolg ihrem
Schicksal zu iiberlassen.

Fiir die Kosten solcher Gehiinge, wie sie an der Isar aus-
gefithrt wurden, sind folgende Grundpreise malsgebend:

1 Pfahl von Fichtenholz, 6 m lang, 0,18/0,25 stark,
= 1,50 bis 2,00 ;

1 Glockenschuh von Schmiedeeisen, 1 kg schwer, = 0,40 bis
0,60 A;

Einrammen des Pfahles mit Zugramme = 1,80 bis 2,00 4;

1 Ifd. m Fichtenstange, 0,08 bis 0,10 m stark, = 0,05 bis
0,06 #;

Zu 1 1fd. m Gehiinge 4 bis 6 Faschinen = 0,80 bis 1,00 4;

1 Ifd. m Gehiinge herstellen und mit Draht anbringen =
0,40 bis 0,60 A

Nach diesen Grundpreisen kosten die fertigen Gehiinge, je
nachdem man mit Ricksicht auf die Angriffe der Stromung eine
oder zwei Reihen Pfihle, deren Lingenabstand gewthnlich 2 bis
3 m betragen wird, anzuordnen genithigt ist, fir das laufende
Meter 3 bis 6 4, bei sehr starkem Stromangriff bis zu 8 4

Das Verfahren wiirde der Vollstiindigkeit entbehren, wenn
nicht auch der Ausbau der Bauprofile einfacher und billiger
als mit den bisherigen Bauweisen (Senkfaschinen) zu bewerk-
stelligen witre. Es fehlen zwar zur Zeit noch thatsiichliche
Ausfithrungen; jedoch wird man voraussichtlich in folgender
Weise an der Isar Erfolge erzielen. Die Thatsache, dals die
Kiesablagerungen erst in einer gewissen Entfernung hinter den
Gehingen auf die Hohenlage derselben sich erheben, ist sicher
und fiihrt von selbst zu der Anordnung, dafs diese Gehiinge in
einigem Abstand vor der Baulinie anzulegen sind. Der Ver-
fasser hat bei bereits begonnenen, grofseren Anlagen auf der
Isar 3 m angenommen und gedenkt die Léingsgehiinge, nachdem
der Erfolg eingetreten ist, an der natiirlichen oder noch etwas
durch Nachhiilfe geregelten Kiesbtschung bei Niederwasserstand
zu versenken. Die bis zur Oberfliche des Wassers reichende
Kiesablagerung mufs in der Baulinie vor der Versenkung des
schwebenden Bauktrpers durch eine oder zwei Faschinenlagen
festgehalten werden. Die Versenkung der schwebenden Lage,
welche aus einzelnen handlichen Theilen von 5 bis hichstens
10 m Linge besteht, kann mit einfachen Hilfsmitteln unter
Beschwerung mit Kies oder Steinen regelmilfsiz vollzogen wer-
den. Bei Anwendung von Steinen bedarf es nur einer geschlos-
senen Abdeckung der versenkten Lage, um sofort den Ausbau
des Querschnitts an der Flufsboschung zu bethitigen. (Vergl,
Fig. 1 bis 4 auf Blatt 65.)

Die Sicherung der Uferboschung entweder mit einer zwei-
ten, boschungsartig versenkten Lage und mit einigen Senk-
sticken am Fufse oder auch bis auf Niederwasserhthe bleibt
der Wahl des ausfiihrenden Baumeisters unter Riicksichtnahme
auf die Eigenart des Flusses und die vorhandenen Geldmittel
fiberlassen. 1In jedem Falle ist immerhin das als todt zu be-
zeichnende Bauwerk (Senklagen oder Senkfaschinen) hinter der
allein zur Wirkung gelangten Gehtinglage erspart und durch

billige Kiesablagerung ersetzt. Dafs das kiinstliche Bauwerk
hinter den Steinbefestigungen bei einigermalsen geregelten Flufs-
bauten ganz und gar entbehrlich ist, beweisen die Erfahrungen
an fertig ausgebauten Stromstrecken (Donau, Isar, Iller). Auch
bei anderen Gebirgsflissen diirfte dies der Fall sein, wenn die
so stirenden Kiesablagerungen nicht mehr in dem Mafse auf-
treten ktmnen wie bisher.

Eine Beschiidigung der Gehiingbauten durch Hochwasser
ist fast ausgeschlossen. Nach den an der Isar gemachten Er-
fahrungen geht dasselbe iiber die Anlagen ungehindert hinweg,
sodafs an der Oberfliche nur die abgeminderte Wassergeschwin-
digkeit eine Bauanlage im IFlusse vermuthen lifst. Keinesfalls
gind die Beschiidigungen bedenklicher als bei der bisherigen
Bauweise. Durch den Umstand, dafs grifsere Wasserspiegel-
unterschiede vor und hinter den Gehiéingen infolge der offenen
Bauquerschnitte giinzlich vermieden sind, tritt auch bei der
theilweisen Beschiidigung des ecinen oder des andern Gehiinges,
wie die Erfahrung bewiesen, ein gefahrdrohender Zustand nicht
ein.  Vielmehr lifst sich die in der Bauanlage entstandene
Liicke mit geringem Zeit- und Kostenaunfwande alsbald wieder
schliefsen.

Eine Beschiidigung durch Eisgang im Winter wird an
anderen Fliissen mit geringerem Gefiille wohl mehr zu befiirch-
ten sein, als an der Isar, bei der eine Kisbildung nur bei gro-
[ser Kilte eintritt und selbst dann sogar filr einfache Pfahl-
werke nur selten gefihrlich wird. Durch Stellung der Gehinge
unter Niederwasserspiegel, Abschneiden der dem Stromanfalle
gegeniiberstehenden Pfiihle {iber Niederwasser diirften {ibrigens
die Angriffe der Eisgiinge wesentlich abgemindert werden, Man
wird in der Regel bei denjenigen Flissen, fiir welche die Bau-
weise {iberhaupt in Frage kommt, dafiir sorgen ktnnen, dafs
im Frithjahr die ersten Bauanlagen hergestellt und im Herbst,
nachdem bei richtiger Anlage der Erfolg durch Sommerhoch-
wiisser lingst eingetreten sein mufs, der Ausbau der Flufs-
bogchung mit Hinterbauung, wenn auch nicht auf ganze Bau-
htthe, vorgenommen wird.

Die Anwendung der Bauweise mit schwebenden Baukor-
pern diirfte aufser zur vollstindigen Regulirung und zum Ufer-
schutz noch zu mancherlei andern Zwecken an Iliissen und
Wasserliiufen dienen, z. B. zur Verlegung gefihrlicher Neben-

rinnen an Flilssen ohne vollstindige Regulirung, zu voriiber- .

gohend wirksamen Anlagen behufs Beseitigung von Ortlichen
(teschiebeablagerungen an schiffbaren Fliissen statt der kostspie-
ligen, oft nutzlosen Baggerungen, ferner unter Umstinden zu
Anlagen behufs Vermeidung der Verkiesung abzweigender Was-
serausleitungen an Fliissen, schliefslich zur Schaffung eines
Niederwasserprofiles fiir seichte, schiffbare Fliisse durch Anlage
fortlaufender Gehiinge unter Niederwasser. —

Zur weiteren Klarlegung mige die Beschreibung einiger
ausgefiihrten Strombauten dienen. Zunfichst folgt der Bericht
fiber einen besonders schwierigen Fall, bei welchem die drohende
Gefahr in kurzer Zeit und mit geringen Mitteln beseitigt wurde.

Unmittelbar oberhalb der Oberpiringer Briicke hatte
die Isar am linken Ufer einen Ufereinbruch ausgebildet, dessen
Fortschreiten nicht allein die Briicke mit der Strafse gefithrdete,
gondern auch die Flofsfahrt ganz unmdglich zu machen drohte.
Die Stromung durch die Briicke war derartig, dals ein bei
dem ersten Joche eingeworfener schwimmender Gegenstand erst
am untern Pfahl des dritten oder vierten Joches unterhalb
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der Briicke zum Vorschein kam. Die Flofsfahrt war deshalb
auch nur mehr mittels Durchhiingen von der rechtseitigen Kies-
bank aus ermoglicht (Fig. 5). Zur Ablenkung des Flusses
nach rechts wurden nun nach einer ausspringenden Linie mit
200 m-Halbmesser vom Ufer ab 37 Pfiihle in Abstiinden von
4 m eingerammt. An die Pfihle 1 bis 9 und 16 bis 37
wurden sodann die Lingsgehiinge angebracht, wegen des starken
Stromanfalles 2 m hinter der ersten Pfahlreihe eine zweite ein-
gerammt und beide durch Stangenabschnitte versteift (Fig. 6
und 7). Die Felder zwischen Pfahl 9 bis 16 blieben vorerst
offen, da dem Flusse zur Vermeidung von Ausschreitungen
nicht sofort der ganze Abflulsquerschnitt beschriinkt, vielmehr
demselben erst Zeit gelassen werden sollte, sich eine newe Ab-
flufsrichtung lings des untern Hingewerks (Pfahl 17 bis 37)
auszubilden.  Diese Pfible kamen ohnedies in ganz seichtes
Wasser zu stehen, sodafs der Abflulsquerschnitt infolge der
oberhalb bestehenden Ilufsverhiiltnisse ausschliefslich zwischen
Pfahl 1 bis 17 enthalten und demnach ein formlicher Abbau
der Hauptflulsrinne erforderlich war.*) Die Anordnung des
Liingsgehiinges ist aus Fig. 6 und 7 ersichtlich. Zur Ver-
stirkung der Einwirkung der Gehiinge auf den Abtrieb der
rechtseitigen Kiesbank wurde von Pfahl 20 bis 37 noch eine
mit Faschinen umhiillte, 0,30 m dicke Stange auf die Gehiinge
aufgelegt. Die Anlage bezweckte und bewirkte sofort eine
Zweitheilung des Flusses. Bei Niederwasser ging allerdings
nahezu die gesamte Wassermasse im alten Flulsbett zwischen
Pfahl 1 bis 20 durch, und nur soviel bewegte sich lings des
Gehiinges von Pfahl 20 bis 37, dals eben noch die Flofsfahrt vorbei
geleitet werden konnte. Mit Eintritt ansteigenden Wassers, etwa
bei 20 bis 50 em itber Niederwasser, war jedoch bereits die
Wirkung des unteren Gehiinges ersichtlich. KEs bildete sich eine,
wenn auch noch schmale, Flufsrinne vor dem Gehiinge aus, und
hinter demselben traten Kiesablagerungen ein. Nachdem nun
die erste Wirkung wahrnehmbar und fiir die Flofsfahrt ein,
wenn auch schmaler, aber ungefihrlicher Weg lings der Pfiihle
20 bis 37 geschaffen war, wurden die Oeffnungen von Pfahl
9 bis 16 gleichfalls verhiingt und zur Unterstiitzung der dem
Stromanfalle gerade gegeniiberstehenden Bauanlage die senk-
recht zum Bogen gefiihrte Anlage bei e, bestehend aus einer
Pfahlreihe mit Quergehbiinge, hergestellt. Die hierdurch veran-
lafste Umgestaltung des Flufsbettes nach Einwirkung der unbe-
deutenden und nur kurze Zeit andavernden hoheren Wasserstiinde
von 20 bis 50 em f{iber Niederwasser ist in den Querschnitten
a, b und ¢ (Fig. 8 bis 10) ersichtlich.

Auch hier wurde wie anderwiirts die fibrigens selbstyver-
stindliche Wahrnehmung gemacht, dals die Kiesablagerungen
hinter den schwebenden Baukbrpern bei hoheren ansteigenden
Wasserstiinden infolge der nothwendiger Weise eintretenden
Querschnittserweiterung abgemindert, bei sinkendem aber wieder
ergiinzt und verstiirkt werden, wiihrend gleichzeitiz der Quer-
schnitt vor der Bauanlage bei ansteigendem Wasser sich eben-
falls erweitert, dagegen bei sinkendem sich nicht wesentlich ver-
findert und somit fiir die geringere Wassermasse allmiihlich
ausreichend tief wird. Sobald der Abflulsquerschnitt vor der
Bauanlage sich soweit ausgebildet hat, dafs er hohere Wasser-

——

*) Zu bemerken ist, dals fiir spiitere Beobachtungen auf ii’adem
Qm‘fﬁrqmmten Pfahle die Meterlinge von der Pfahlspitze aufwiirts
und die Tiefo der Flufssohle unter dem Pfahlkopfe sofort mit Oel-
farbe angezeichnet wurde.

stinde des Flusses abzufithren vermag, muls beim sinkenden
Wasser auch die Wasserfliche hinter der schwebenden Bauanlage
noch mehr aufgekiest werden, und es kbnnen alsdann weitere
Querschnittsbeschriinkungen bis zur vollstiindigen Absperrung in
der Querlinie eintreten. Die gestellte Aufgabe, den Fluls aus
seiner einspringenden Richtung abzulenken und hierdurch den
Uferabbruch und die Gefahr fiir die Briicke zu beseitigen, fer-
ner die Flofsfahrt durch die Briicke ungehindert zu ermiglichen,
ist durch die gewils einfache Bauanlage vollstindig gelost
worden, und zwar rascher und billiger, als dies nach der bis-
her {iblichen Bauweise mit Senkfaschinen und Packwerk hiitte
geschehen kinnen. Ein weiterer Ausbau der Anlage ist auch
nicht beabsichtigt, da spiiter dieser Hiilfsbau hinter die eigent-
liche Baulinie zu liegen kommt und dann fiir den Ausbau des
Flusses von untergeordneter Bedeutung ist. —

Ein weiteres Beispiel liefert die Flufsstrecke unterhalb der
Gottfriedinger Briicke. Hier handelte es sich darum, im
Anschlufs an das bis km 3 B+120 (links) reichende, aus Pack-
werk mit Senkfaschinenfuls bestehende Uferschutzwerk eine An-
lage herzustellen, welche die Strémung verhindert, mach links
auszubiegen und den unmittelbar hinter der Bruchuferlinie lie-
genden Milhlbach abermals zu gefihrden. Diese Gefahr wurde
durch die nuégefilhrte Anlage beseitigt, aber auch ausgedehnte
Kiesablagerungen wurden hinter der Bauanlage selbst erzeugt.
Andererseits wurde unter gleichzeitiger Vergrofserung der Kies-
ablagerung bei km 3 D (links) der Fluls selbst mehr nach
rechts gedriingt und dadurch die dort vorhanden gewesene Kies-
bank in raschen Abbruch versetzt. Hinter dieser Kiesbank
zweigten ausgedehnte nicht verlandete Altwasserrinnen ab, welche
geeignet waren, nach vollstindigem Abzug der vorliegenden
Kiesbank und Verkiesung des Flufsbettes unterhalb der linksei-
tigen Bauanlage die Isar wieder aufznnehmen und das derzei-
tige Bett, in welchem die kilnftigen Baulinien bereits festgelegt
sind, zu verlassen. Diese Aenderung der Flulslage wurde durch
ein anfangs Juli 1885 mit - 1,90 m am Pegel eingetretenes
hitheres Wasser noch nither geriickt, sodals Veranlassung ge-
geben war, hiergegen ¥drkehrung zu ftreffen. Is wurde des-
halb um Mitte Juli von km 3 CH'™ rechts abwirts mit dem
Einrammen einer einfachen Pfahlreihe, 3 m vor der Normal-
linie in Abstinden von 2,6 m auf 230 m Linge begonnen, da
die unter sehr stumpfem Winkel gegen die Baulinie gerichtete
Stromung eine zweite Pfahlreibe entbehrlich erscheinen liefs.
Die Gehiinge wurden je 5 m lang auf 0,40 m a. P. so ange-
bracht, dafs abwechselnd je zwei Felder (Oeffnung zwischen
drei Pfihlen) verhiingt und je zwei offen gelassen wurden.

Die Wirkung der Gehiinge zeigte sich bei Mittelwasser-
stand -~ 0,80 a. P. schon wihrend der Arbeit, indem mit
Einlage der Gehiinge auch sofort die Geschiebeablagerung hin-
ter derselben eintrat. Zur Herstellung dieser 230 m langen
Anlage sind in der Zeit vom 14. bis 24. Juli etwa 300 4
an Arbeitsléhnen und ebensoviel fiir Material, somit im ganzen
600 4 aufgewandt worden. Nachdem die Kiesablagerungen
hinter der Bauanlage trotz der andauernd niederen Wasserstinde
ziemlich ergiebig eingetreten waren, und die Einstromung des
Wassers durch die vielen Oeffnungen schlielslich zu miichtig
erschien, um riickwiirts weitere Kiesablagerungen zu ermdgli-
chen, so wurde vom 10, September das Pfahlwerk enger ver-
hiingt derart, dafs 15 m lange Gehiinge mit je 5 m weiten
Oeffnungen abwechselten. Zur gleichen Zeit wurde die Bau-
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anlage rechts abwirts fortgesetzt, die Pfahlreihe auf 65 m ver-
lingert und sofort mit Belassung von je 5 m Liicke auf je
15 m Linge verhiingt. Innerhalb der Zeit vom Baubeginne
bis December 1885 waren die Wasserstinde der Isar meistens
kleine Hochwisser, bezw. Mittelwiisser; nur vom 27. September
bis 5. October stiegen sie auf 0,70 bis 1,20 m und anfangs
November auf 0,60 bis 0,70 m a. P., wobei die Kiesablage-
rungen hinter den Hingewerken an dieser Baustelle so beftrdert
wurden, dafs Ende November diese Ablagerung mit einer 5 m
breiten Faschinenlage e (Fig. 12) vom Pfahl Nr. 39 bis 116
auf 195 m Lénge fiberbaut werden konnte.

Eine wesentliche Vertiefung der Sohle an der Flufsseite
der Bauanlage ist nicht eingetreten (vgl. Fig. 13 bis 18), wie
dies bei paralleler Stréimung in allen Fillen, wo der Flufs ohne
besonderes Hemmnifs in der Breite ausweichen kann, nicht er-
wartet werden darf. Da der Fluls zur Zeit des Baubeginns in
der Abschiilung der vorliegenden Kiesbank an der Seitenrinne
schon ziemlich vorgeschritten war, so sind durch die Bauanlage
bis Mitte December die rlickwiirtigen Wasserfllichen fast voll-
stindig aunf Niederwasserhthe zur Auskiesung gebracht worden.
Einige leicht gebaute Verlandungsbuhnen werden dieselbe bis
auf Hohe des Pflanzenwuchses vervollstindigen.

Um diese Anhiigerung zu schiitzen, wurde mit Versenkung
der Hinglagen an der Flufsbischung in folgender Weise vor-
gegangen, zunichst zwischen den Pfihlen 33 bis 87 auf 80 m
Linge. Zu dem Zwecke wurden die einzelnen Gehiinge iiber
Wasser gehoben, hinter je drei Pfihlen auf 5 m Liinge eine mit
Faschinenreisig umhiillte Stange @ an der im Gehiinge befind-
lichen Stange mittels Draht befestigt, ferner am zweiten Draht-
bunde in der Mitte des Iaschinengehiinges behufs Versteifung
der einzelnen Hiingelagen zu einer Tafel je ein 4 bis 8 cm
dicker Stangenabschnitt oder Weidenstecken b durchgesteckt und
das Gehiinge sodann nach Losung der Aufhiingevorrichtung hin-
ter der Stangenwippe mit Bruchsteinen beschwert, bis es sich
allmihlich auf der Boschung auflegte. (Fig. 19.)

Zur einfachen Abdeckung der Vorberme, welche durch die
vorspringenden Wedel der eingebrachten Faschinengrundlage ¢
und den iberdeckenden Spitzen der Versenklage gebildet wird,
sowie zur Sicherung des Ufers gelbst genfigten etwa 0,560 chm
Bruchsteine auf das 1fd. m. Zur vollstindigen Abdeckung der
ganz regelmifsigen Flulsbdschung, der Vorberme und der erst
herzustellenden Oberbdschung diirfte fiir das 1fd. m 1 chm
Steine ausreichen, withrend bisher bei den unregelmiifsigen Bo-
schungen der Senkfaschinenvorfiifse stets 2, Ofters sogar 3 und
mehr cbm nothwendig waren. In dem beschriebenen Zustand
mulfsten die Arbeiten infolge des Eintrittes einer Hochfluth (mit
+ 1,60 a. P. vom 30. November bis 13. December) unter-
brochen werden. Diese gab zugleich Gelegenheit zu erproben,
dals die Hinterbauung mit Faschinenlage durch die Hingelage
gegen Unterspillung sichergestellt ist.

Von besonderem Einflufse bei Uferbriichen, Unterspiilungen
ist der Winkel, welchen die Stromrichtung mit dem entgegen-
stehenden Hindernisse bildet, sei dies nun festes Land, Kies-
bank oder Bauanlage. Im allgemeinen wird der Angriff um
82 heftiger sein, je grofser dieser Winkel ist. Im vorliegenden
Falle war dieser Angriff kein ungiinstiger und daher nicht die
geringste Banachtheiligung der Bauanlage durch die Hochwiisser
wahrzunehmen. Wenn die Bauweise der Gehdnge kiinftig an
Stelle des Packwerks und der Senkfaschinen zu ausgedehnten

Strombauten an den geschiebefiihrenden Fliissen dienen soll, so
miissen diese Gehiinge in ihrer einfachen Gestalt mit einzelner
oder Doppel-Pfahlreihe fiir sich allein im Stande sein, den An-
griffen des Flusses liingere Zeit zu widerstehen und alle Be-
strebungen desselben, in der verlegten Richtung auszubrechen
und die durch sie angewiesene Bahn zu verlassen, mindestens
ebenso erfolgreich verhindern, als dies durch die bisherigen
von der Sohle des Flusses aufwiirts eingelegten festen Bauan-
lagen geschieht. Nach den bisher gemachten Erfahrungen ist
dies wohl zu erwarten, da in einzelnen Fillen der gegen die
Bauanlage nahezu senkrecht anfallende Strom mit gutem Erfolg
und ohne jede erhebliche Beschiidigung der Anlage in die vor-
gewiesene Richtung gewissermafsen um die Ecke herum abge-
lenkt wurde, —

Ein weiteres Beispiel bildet die an der Isar bei der Ort-
schaft Neutiefenweg (Banamtsbezirk Deggendorf) aunsgefiihrte
Bauanlage. Es hatte sich dort schon vor Jahrzehnten in der
Richtung gegen den Hochwasserdamm und die Ortschaft ein
Ufereinbruch nach rechts ausgebildet, weshalb zum Schutze des
gofiihrdeten Deiches ein langgestreckter Uferschutzbau (Fig. 20)
angelegt werden mulste, dessen Erhaltung infolge der aus-
springenden Baulinie alljiibrlich erhebliche Kosten erforderte.
Zu diesen ohnehin ungiinstigsten Verhiltnissen trat nun der
Mifsstand, dafs oberhalb des Anschlulspunktes des Uferschutz-
baues der Flufs in seiner Ausschreitung nach rechts in den
letzten Jahren immer mehr und mehr vordringen konnte, da
sowohl die Gemeinde, als auch die beziiglichen Eigenthtimer der
anstofsenden Wiesen [sich weigerten, den fiir die nothwendige
Verlingerung des Schutzbaues nach aufwiirts verlangten Beitrag
mit 1/;, der Baukosten zu leisten. Der Anfangspunkt des
Uferschutzbanes mufste wegen des unmittelbar hinter demselben
liegenden Hochwasserdammes und der naheliegenden Wohnhiiuser
fest gehalten werden, wodurch eine quer zur Stromung liegende
Bauanlage entstand, an deren TFufs infolge Bildung von so-
genannten Umgehern (starken trichterformigen Wirbeln) eine
grofste Tiefe von 7 bis 8 m erzeugt wurde. Zur Erhaltung
und Fortsetzung dieser Bauanlage landeinwirts in der Richtung
der Dammanlage mufsten innerhalb des Zeitraumes vom Jahre
1881 bis 1885 fiber 4000 Ifd. m Kies-Senkfaschinen eingelegt
werden, obwohl auf diesem Wege weder eine Aenderung des
Angriffes an der Baustelle, noch iiberhaupt eine Besserung der
bestehenden Verhiiltnisse zu erwarten war.

Da zur versuchsweisen Anwendung eines mit Gehiingen
ausgefithrten Ablenkungswerkes nur geringe Mittel zur Verfii-
gung gestellt werden konnten, so wurde in folgender Weise
vorgegangen. Nach Festsetzung der Baulinie 4B (Fig. 20
u. 21), welche die bestehende Flufsrichtung unter einem Win-
kel von etwa 45° durchschneidet, wurde im Flusse mit Einram-
men von Pfihlen in Abstinden von 2 m, auf der Kiesbank in
solchen von 8 m begonnen und im ganzen 30 Pfihle auf eine
Gesamtlinge von 66 m eingetrieben. Aufser den Faschinen-
gehdingen, welche hier, wie spiter erkannt, unzweckmilsiger-
weise geschlossen, d. i. ohne Belassung von Oeffnungen in der
Pfahlreihe angebracht wurden, waren noch an der Pfahlreihe
iiber den Gehiingen 3 bis 4 Stangen in lothrechten Abstinden
von etwa 0,25 m angenagelt, um, wie angenommen wurde, die
unzureichende Wirkung der Gehiinge zu verstiirken — eine Mafs-
nahme, die beinahe verhiingnifsvoll geworden wiire. Der Ge-
danke von einer so zu sagen mitten in den Flufs hineingestell-
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ten Bauanlage eine vollstindige Verinderung der Flufslage zu
erwarten, wurde durch die Erfahrung hervorgerufen, dafls die
Isar bei grifseren Hochwasserstinden in stark ausgebildeten
Einbuchtungen infolge der grofsen Widerstinde an der ein-
springenden Uferlinie sich spaltet und ein erheblicher Theil
der Wassermenge mit grofser Geschwindigkeit die kiirzere gerad-
linige Flufsrichtung einschligt. Wenn alsdann eine beide Stri-
mungen trennende Bauanlage zugleich eine Vertiefung vor sich
und eine Erhhung der Flufssohle hinter sich zu erzeugen
vermag, so wird der Flufs veranlalst, die kiirzere Hochwasser-
richtung auch fiir Niederwasserstand bleibend einzunehmen. An
allen stark ausgebildeten Ufereinbriichen sind auf den gegen-
iiberliegenden Kiesbiinken bei Niederwasserstinden diese mulden-
artigen Vertiefungen in der Richtung der Hochwasserbewegung
wahrzunehmen, und es konnte schon mehrmals beobachtet wer-
den, dafls bei grofsen andauernden Hochwiissern der Flufs sich
selbst ohne #Hufseres Zuthun in diese Richtung verlegte. TFrei-
lich ging er bei sinkendem Wasserstande nach Abfithrung der
zwischen dem neuen Rinnsal und der alten Uferlinie abgelager-
ten Kiesmassen allmiiblich wieder in die verlassene Uferbucht
zuriick.

Die Herstellung der vorbezeichneten Bauanlage erforderte fiir
Material und Arbeitslohn zuniichst 586 .4, somit fiir das lfd. m
nur 9 4 Aufwand. Eine alsbald eintretende Mittelwasserzeit
von - 1,20 m a, P. stellte indes die ganze Anlage in Frage.
Da die in der Querstrémung liegenden Pfiihle 1 bis 10 an der
Stangenverschalung ganz mit Schwemmholz verlegt wurden, so
trat eine Aussplilung der ersten 6 Pfihle und bedenkliche Unter-
spillung der folgenden ein. Nach diesen Wahrnehmungen wur-
den sofort 4 Vorder- und 4 Hinterpfilhlle an den bedrohtesten
Stellen eingerammt, erstere mit letzteren versteift, ferner das
Schwemmholz und die unterste Stangenreihe beseitigt. Der
Kostenaufwand fiir diese Lrhaltungsarbeiten betrug etwa 70 4
Nach dieser nothdiirftigen Wiederinstandsetzung, bei welcher
nicht einmal die abgiingigen ersten sechs Pfiihle ersetzt wurden,
trat im Juli ein ergiebigeres zehntigiges Hochwasser mit
-+ 1,90 m a. P. ein, welches nun trotz der nach spiiteren Er-
fahrungen theilweise unzweckmiifsigen Bauanlage die erwartete
vollstindige Umgestaltung der Flulslage bewirkte. Wie aus
dem Vergleiche von Fig. 20 und 21 zu entnehmen ist, hat
sich in der Richtung der Bauanlage der Flufs ein neues Ab-
flufgbett auf der Kiesbank gebildet und hinter der Bauanlage
die frithere Abflufsrichtung fiir Niederwasser durch Kiesablage-
rung nahezu abgesperrt, Die vollstindige Aufkiesung der Ufer-
bucht ist, falls die Bauanlage unversehrt erhalten wird, nur
eine Trage der Zeit, jedoch selbstverstindlich nur durch gro-
Isere und andauernde Hochwiisser mit starker Kiesbewegung zu
erwarten.

Die Bauanlage selbst war iibrigens durch die Hochwasser-
einwirkung beschiidigt und ein Theil der Pfihle umgedriickt
worden, weshalb sofort eine Instandsetzung derart vorgenommen
wurde, dals 8 Pfiihle tiefer nachgeschlagen, zur Verstirkung
der Vorderpfihle 4 Zwischenpfihle eingerammt, sowie der Bau
aufwirts mit 14 Vorderpfihlen in Abstinden von 2,6 m und
13, gegen erstere versteiften Hinterpfilhlen mit geschlossenem
Gehiinge verlingert wurde. Die Kosten hierfir betrugen 350 4,
daher fiir die Gesamtanlage rund 1000 .4, ein Betrag, der
Zur Erhaltung des jetzt vollstindig aufser Angriff liegenden

Anschlufspunktes des alten Uferschutzbaues wohl alljihrlich er-
forderlich gewesen sein wiirde, wiihrend die Erhaltung des Ab-
lenkungswerkes nur geringen Aufwand nothwendig machen diirfte.
Infolge Einwirkung weiterer htherer Wasserstinde ist die Kies-
ablagerung hinter der Bauanlage vom rechtseitigen Bruchufer
bis zum Bauende zur Zeit bereits soweit vorgeschritten, dals
bei Niederwasserstand hinter die Bauanlage nur von unten hin-
auf mit Bauschiffen eingefahren werden kann.

Wie bereits erwithnt, war die Ausfiilhrung der Bauanlage
theils wegen des Mangels bedeutenderer Mittel, theils auch weil
die Erfahrung fehlte, keineswegs tadellos. Die gemachten An-
lagen hiitten sogar unter Umstéinden, z. B. bei andauerndem
Mittelwasserstand von -+ 1 m a. P., ebenso gut einen vollstiin-
digen Mifserfolg erzielen kinnen, als das grifsere Hochwasser
mit - 1,90 m a. P. die ganze Flulslage auf das vortheilhaf-
teste veriinderte. Der Hauptfehler war zuniichst die Stangen-
verschalung, welche sich durch Anhiigerung von Schwemmholz
zu einer quer durch den Fluls sich gegeniiberstellenden geschlosse-
nen Wand ergiinzte und daher eine Zerstdrung des Werks her-
beifithren konnte.  Ferner waren die Gehiinge auf die ganze
Liinge geschlossen ohne Unterbrechung, was nach den bisheri-
gen Erfahrungen unzulissig ist, da sich infolge der Stauung
merkliche Wasserspiegelunterschiede vor und hinter dem geschlos-
senen Gehiéinge bilden, die zu stark wirbelnden Bewegungen des
Wassers unter den Gehiingen und zu betriichtlichen Urtlichen
Auskolkungen unmittelbar unter den Hingelagen Veranlassung
geben. Diese Wahrnehmung wurde schon nach der ersten Ein-
wirkung von - 0,50 m a. P. gemacht, ohne dafs damals Ur-
gache und Wirkung niher zu erkliren waren. Schliefslich
erwies sich die Befestigung der Gehiinge an den Pfiihlen unge-
niigend, infolge dessen einzelne Gehiinge versanken und zu Sti-
rungen auf der Flulssohle Veranlassung gaben.

Nach den inzwischen gesammelten Erfahrungen wiirde man
zur Losung derartiger Aufgaben folgendermalsen verfahren miis-
sen. Nach Herstellung der Pfahlreihe 1 bis 30, welche der
grofseren Sicherheit wegen fiir die ersten 10 Pfiihle wenigstens
doppelreihig mit Versteifung auszufiihren wiire, wiirden die Dop-
pelfelder 2 (Pfahl 1, 2, 3) 6, 10, 14, 18, 22, 26 und die
Hiilfte von 30 offen bleiben, dagegen die Doppelfelder 4, 8,
12, 16, 20, 24 und 28 auf die Linge von je b m geschlos-
sen, das heilst auf Mittelwasserhihe, etwa - 0,40 m a. P.,
bezw. auf die Hohe der Kiesablagerung mit Gehilngé versehen
werden. Mit Eintritt von andauernden Hochwasserstinden muls
alsdann der Erfolg unvermeidlich eintreten,

Die Anordnung, dafs die Felder zwischen den Pfihlen 1,
2, 3 und 29, 30 offen bleiben sollen, griindet sich auf die
Beobachtung, dals der Fluls bei plotzlicher Querschnittsvereng-
ung oder Erweiterung unmittelbar ober- oder unterhalb des
Hindernisses das gestirte Gleichgewicht in der Bewegung des
Wassers durch vermehrte seitliche Abstrimung wieder herzustel-
len strebt und hierzu eine seitliche Vertiefung in der Sohle vor
oder nach dem Hindernifs zu bewirken versucht, welche Aus-
kolkung um so grofser wird, je storriger das Hindernifs und
je widerstandsunfiihiger die Sohle ist.

Wiihrend bei dem geschlossen ausgefilhrten Gehiinge, wie
aunch anderwiirts beobachtet, die Kiesbewegung hinter der Bau-
anlage zwar nicht ganz aufgehoben, aber doch sehr beschrinkt
wird, so gestatten die vielfachen Oeffnungen einerseits dem
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Flusse mit den Geschieben seitlich einzustrémen und andrerseits
dieselben rilckwiirts infolge von Abminderung der Geschwindig-
keit durch die Einwirkung der Gehiinge und der Querschnitts-

erweiterung abzulagern. Die Fortsetzung der Varﬁﬁngung wiirde
spiiter wie bei der Gottfriedinger Anlage erfolgen kinnen.
Landshut, im December 1885. A. Wolf.

Zusammenstellung der bemerkenswertheren Preufsischen Staatshauten, welche im Laufe
des Jahres 1884 in der Ausfiihrung begriffen gewesen sind.

(Schluls.)
B. Im Gebiete des Wasserbaues.

I. Seeufer-, Hafen- und Deichbauten.

Im Reg.-Bez Kodnigsberg wurde in Memel am rechten
Dange-Ufer unterhalb der Karlsbriicke ein neues Bohlwerk auf
115m Linge an Stelle des alten baufilligen hergestellt. Das-
selbe besteht in seinem unteren Theile aus einer Spundwand,
die mit ihrer oberen Kante auf M. W. + 0,46 m am Pegel im
Lotsenhafen liegt und 7,0 m lang ist. Die IFlufssohle liegt
4,4m unter M. W., und das Bohlwerk erhebt sich bis zu einer
Hohe von 2,4 m fiber M.W. Der obere Theil besteht aus
waagerecht liegenden Bohlen, welche unten auf der waagerecht
abgeschnittenen Spundwand aufliegen und ihre seitliche Unter-
stiitzung durch Pfihle erhalten, die in 1,5 m Entfernung von
einander unmittelbar vor der Spundwand eingerammt sind. Je-
der zweite Pfahl ist durch einen 7,0 m langen Erdanker ge-
halten. Ferner ist daselbst die Aufmauverung des Verbindungs-
gerlistes des Nordermolenkopfes, sowie des letzteren selbst, voll-
endet, nachdem die Steinunterlage des Unterbaues, welcher im
Winter 1880/81 durch heftige Stiirme zerstirt war, wieder her-
gestellt worden ist, Auf der Nordermole selbst wurde die
551,73 m lange Brustmauer, welche am Kopfe der Mole be-
ginnt, vollendet. Dieselbe ist 1,6 m hoch und 1,26 m stark
aus Bruchsteinen im Netzverbande mit Cementmirtel der Mischung
1:3 ausgefihrt. An beiden Seiten der Mauer ist ein eisernes
Gelinder aus 3 em starkem Rundeisen angebracht und gleich-
zeitig sind in Abstinden von 50 m beiderseitig eiserne Sprossen-
leitern zum Besteigen der Mauer angeordnet. Die Krone des
Kopfes verbreitert sich auf 12,6 m Linge von 7m auf 9 m und
ist durch einen Halbkreis abgerundet (vergl. Zusammenstellung
von 1882 in dieser Zeitschr, Jahrg. 1884, Seite 159, Fig. 5—7).
Auf dem fertiggestellten Nordermolenkopfe wurde eine eiserne
Leuchthake aufgestellt und mif einem Fresnel'schen Apparat,
welcher fiir Gasbeleuchtung eingerichtet ist, versehen. Der
Thurm ist aus Eisen in Form eines abgestumpften Kegels her-
gestellt. Die Laterne ist achteckig und mit einer Kuppel aus
Kupferblech fiiberdeckt. Die Hohe des Thurmes von Molenkrone
bis zum Fulsboden der Laterne betrigt 5,33 m, die Hohe der
Laterne bis zum Kuppeldach 2,10 m. Ihr Durchmesser im
lichten ist 2,0 m. Das Gerippe des Thurmes bilden acht
1 Eisen, die von einer Blechhaut umgeben und durch acht
Anker mit der Mole festverbunden sind. In Hohe der Laterne
ist der Thurm von einer Gallerie umgeben. Der Fresnel'sche
Apparat ist ein Licht fiinfter Ordnung und ist nicht nur fiir
Gasbeleuchtung, sondern aueh zur Verwendung von Mineraldl-
Lampen eingerichtet. Fiir die Gasbelenchtung ist in Entfernung
von rund 850 m von der Bake ein Schuppen errichtet, der
vier Gasbehiilter enthilt, die mit Fettgas von 10 Atmosphiiren
Uberdruck gefiillt sind. Diese Gasbehiilter stehen durch eine

Leitung mit dem Brenner des Fresnel'schen Apparates unmit-
telbar in Verbindung. Da das Feuer im Thurm Tag und
Nacht unterhalten wird, so ist in dem erwiihnten Schuppen eine
Vorrichtung angebracht, um die Flamme am Tage kleiner und
in der Nacht grifser zu machen.

In Pillau*) wuarde vom Graben bis zur Hoffnung die
Uferbefestigung begonnen und ist im Anschlufs an die sidlich
des Grabens bereits ausgefilhrte in einer Linge von 237 m bis
auf die Anbringung der Schiffsanbindesteine, die Ausfithrung
eines Theiles der Steinverkleidung und die Pflasterung der Boots-
schleppe beendet. Die Ausfithrung der noch ausstehenden Linge
von 28,75 m bis zum inneren Hafenmund im Zusammenhang
mit der Erglinzung der alten Uferbefestigung verblieb fiir das
niichste Jahr. Dieselbe soll, wie vor der Stadt am Seetief, der-
art stattfinden, dafs sich gegen eine verankerte Spundwand {iber
Wasser eine aus Granitsteinen hergestellte Steinverkleidung lehnt.
Die vorgestellten Reibepfihle tragen auf ihrem Holm mittels
nach der Uferkante gehender Streckbalken eine aus Bohlen ge-
bildete Ladebithne. Die neue, eine gerade Linie bildende Ufer-
kante liegt 1,6 m fiber Mittelwasser. Fiir die Bootsschleppe so-
wie den mneuen Zollbootsschuppen und die Fihrtreppe ist die
verankerte Spundwand beibehalten, nur ist hier das Ufer iiber
Mittelwasser durch Bohlwerk, bezw. durch die htlzerne Iihr-
treppe gedeckt.

Der Schutzdamm fiir den Bauhafen daselbst wurde begon-
nen, und der Ufervorsprung am Ballastplatze sowie der Paral-
leldamm ist 50 m lang fertig gestellt. Die Einfahrt in den Bau-
hafen erhilt 20 m Breite. Der Paralleldamm liegt 49,0 m vom

Ufer des Bauhofes entfernt und ist aus Bodenschiittung zwischen

*) Vergl. Beschreibung d. Hafenanlagen in Pillau v. L. Hagen
im Jahrg, 1883 d. Zeitschr., 8. 249, nebst Lagoplan auf Blatt 43 des
Atlas.
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Spundwiinden, welche zwischen Niedrig- und Mittelwasserhthe
von 3 zu 3 m vermittelst eiserner, die Gurthtlzer fassender Anker
zusammengehalten werden, hergestellt. Bis zur 3 m breiten
Krone, die 0,6 m {iber Hochwasser liegt und mit Schiffshaltern
versehen ist, sind die beiderseitigen, 1:1 geneigten Bischungen
aus Steinverkleidung hergestellt. Vorgesetzte Streichpfihle bilden
den Schutz fiir die Gurthtlzer. Die Figur auf 8. 528 zeigt den
Durchschnitt des Paralleldammes. Den siidlichen Abschlufs des
Bauhafens soll ein offenes, im niichsten Jahre auszufithrendes
Pfahlwerk mit dariiber liegender Laufbriicke bilden und es stellt
dieses die Verbindung zwischen dem Parallel- und Vorhafendamm
her, um hauptsiichlich als Wellenbrecher zu dienen. Dasselbe
kann nothigenfalls durch Ausfiilllung mit Steinen in einen fest

geschlossenen Damm verwandelt werden. Aus der vorstehenden
Zeichnung ist die Ausfilhrungsweise ersichtlich.

Die Uferbefestigung vor Pillau und im Lotsenhafen (vgl.
die vorjihrige Zusammenstellung) wurde fortgesetzt und es ist der
nordliche Abschlufsdamm des Vorhafens fertig gestellt, indem
er noch 15 m weiter fortgefihrt wurde. Hieran schlielst sich
der Molenkopf von 15 m Liinge, welcher, gemiils nachstehender
Figur, massiv ausgefiihrt wurde. Seine Griindung besteht aus
Beton zwischen Spundwiinden, welcher bis M. W, reicht. Auf

die Oberfliche des Betons setzen sich steinerne Futtermauern,
hinter denen sich eine abgepflasterte Ausfillung mit Bagger-
boden befindet. Rings um den Kopf ist zum Schutz der Schiffe
eine mit Bohlen bekleidete Gordungswand angelegt. Die Ufer-
maver vor der Stadt Pillan am Seetief ist vollendet. In dem
durch den nordlichen Abschlufsdamm vom Seetief abgeschlosse-

nen, von dem neu aufgeschiitteten Boden und der newen Ufer-
befestigung vor Pillau begrenzten nordlichen Theil des Vor-
hafens ist ein neuer Lotsenbootshafen, und, um den Verkehr
der Fischerboote aus dem inneren Hafen zu entfernen, ein
Fischerbootshafen angelegt. Ersterer tritt an Stelle des alten
zu kleinen und den Kai vor Pillan 'sehr beengenden Lotsen-
bootshafen, der demniichst zugeschiittet wird. Die Lage der
beiden Hiifen ist eine geschiitzte, daher sind die zum Ver-
kehr dienenden Démme in leichtem Holzban aus zwei Pfahl-
reihen, deren Pfihle von M.z M. 2m auseinander stehen, ge-
bildet. Ausgesteift gegeneinander durch gekreuzte Schwerthilzer,
tragen sie auf Quer- und Lingsholmen eine 3 m breite, 10 cm
starke, mit Zwischenrfiumen verlegte Bohlenabdeckung, deren
Aufsenkanten durch gleich starke, 20 em breite Saumbohlen
bedeckt sind. Vorgesetzte Reibhlzer von 1,50 m Liinge von
M. W. bis Oberkante der Saumbohlen schiitzen den Laufsteg vor
Beschiidigungen durch die Fahrzeuge. Wilhrend der Fischer-
hafen ganz offen liegt, hat der Lotsenhafen wegen seiner der
Schwellung mehr ausgesetzten Lage noch einen besonderen Quers
abschlufs mit einer 10 m weiten Einfahrtstffnung erhalten. Die-
ser Querabschluls ist wie vor, jedoch mit 6 m oberer Breite,
und dementsprechend aus vier Pfahlreihen gebildet und kann
als Lagerplatz fiir Bojen und andere bei der Pfahlgriindung zu
benutzende Gegenstinde dienen. Am stiidtischen Ufer ist ein
durch Spundwiinde mit Steinverkleidung eingefalster Ufervor-
sprung angelegt, um die am Ufer entlang laufende Schwellung
des Vorhafenbeckens von der Einfahrt des neuen Lotsenboots-
hafens abzuweisen.

Die Siidermole (vergl. Zusammenstellung der Bauten des
Jahres 1882, Jahrgang 1884 dieser Zeitschr.) wurde fortgesetzt,
und die Steinschiittung ist in dem vollendeten Pfahlwerksbau
einschliefslich Molenkopf ausgefithrt. Die Aufmauerung der Mole
ist gleichzeitig mit dem gemauerten Grundbett {iber der Funda-
ment-Steinschiittung bis Joch 252 entwurfsmiifsig fertig gestellt
und wird die Mole einschlielslich Molenkopf im Jahre 1886
vollendet werden. Die Aufmauverung des Molenkopfes wird in
fihnlicher Weise wie bei der Nordermole hergestellt, sodals vor
dem kegelftrmigen Kopf eine Berme von ungefiihr 1,0 m Hohe
iber M. W. liegt. Zur Sicherung fiir die neben dem Verbin-
dungsgeriist seeseitig und tiefseitig liegende Vorlage-Steinschiit-
tung sind weitere Beschwerungsklttze hergestellt.

Im Vor- und Petroleumhafen wurden die im Jahre 1886
zu vollendenden Baggerarbeiten fortgesetzt. s wurde aulserdem
eine neue Gordungswand auf der Innenseite des Vorhafendam-
mes vom Kopfe bis auf 220 m riickwiirts hergestellt, welche
den zum Ausgehen bereiten Schiffen das Anlegen ermdiglicht.
Zu demselben Zwecke sollte noch, sobald es die Witterung
zulifst, eine der Gordungswand parallel laufende Reihe von
Dalben gerammt werden. Der neue Holzhafen fiir die Hafen-
bauverwaltung (vergl. vorjihrige Zusammenstellung) ist vollendet,
ebenso die Fulsgiingerbriicke vom Vorhafendamm nach dem
russischen Damm. Der Zweigbahndamm von der Verbindungs-
bahn nach dem rufsischen Damm ist bis auf die darin im
niichsten Jahre zu erbauenden beiden Briicken fertiggestellt.

Die bei dem Dorfe Inse am kurischen Haff begonnenen
Molenbauten (vergl. die vorjihrige Zusammenstellung) sind be-
endet. Da dieselben nur soweit ausgefithrt wurden, bis die vor-
gesehene Wassertiefe von 1,30 m bei N.W. erreicht war, so
ist eine Verkiirzung derselben um 40 m eingetreten.
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Im Reg.-Bez. Danzig wurden im Hafen von Neufahr-
wasser die Baggerarbeiten an der Hafenseite der Westmole
und zur Vertiefung des Hafencanals und der Rhede ausgefiihrt.
Die in der vorjihrigen Zusammenstellung erwiihnten Senkungen
der Steinschiittungen an der Mole wurden wieder bis zur rich-
tigen Hohe ausgefiillt. Es fand sich, dafs im Laufe des Jah-
res nur noch geringes Sinken der Schiittung stattgefunden hatte,
sodals der Bau der Westmole im Jahre 1886 beendet werden
kann. Auf der, Hafen- und Stirn-Seite der Mole wurden die
Gordungspfihle gerammt und die Gordungshdlzer daran befestigt.
Die durch die Sturmfluth im December 1883 zerstdrte Strand-
befestigung am Hafenbecken im Anschlufs an die Westmole
wurde wiederhergestellt, indem die Ausspiilungen vor der Spund-
wand (vergl. d. vorjihrige Zusammenstellung) mit Faschinen - Pack-
werk versehen und die Boschung mit einer im Mittel 0,5 m
starken Steinpackung und einem dariiber hergestellten Pflaster
aus 50 em im Durchmesser messenden Steinen ausgefiihrt wurde.
Die an die Boschung anschliefsende 4 m breite Berme wurde
nahe der Westmole in einer Linge von 110 m mit einer 70 cm
hohen Briistungsmauer und dahinter liegender 1,5 m breiten ge-
mauerten Rinne versehen, an welche sich ein 1,90 m breites
und 25 cm starkes Pflaster anschliefst. Um die Briistungsmaner
vor Brechen und Bersten bei Senkungen des Untergrundes zu
schiitzen, ist dieselbe in 3 bis 4 m langen Theilen mit zwischen-
liegenden 6 cm starken Fugen ausgefiihrt. Der mittlere Theil
hat statt der vorerwihnten Mauer eine Reihe hoher Bordsteine
erhalten. Bei den am meisten nach Osten liegenden 110 m der
Steinverkleidung ist eine Begrenzung der Boschungskante nicht
ausgeflihrt.  Hier schliefst sich ein sanft ansteigendes Pflaster
an, dessen Fugen mit Mutterboden zur Erzeugung einer Gras-
narbe und einer Weidenpflanzung ausgefiillt sind.

Im Reg.-Bez Stettin wurde der Molenbau an der Miin-
dung der Kaiserfahrt zwischen Stettiner Haff und Swine auf
beiden Seiten auf 100m Linge fortgesetzt, und zwar laufen
diese Liingen von den bisher parallel ausgefiihrten Theilen bis
zu den Molenkopfen an der Mindung derart zusammen, dals
die Weite zwischen denselben von 200m auf 150 m abnimmt.
Die Ostmole ist jetzt 1840 m und die Westmole 1980 m lang.
In den Molenkdpfen wurde durch Pfahlrost eino Standfliche zur
Aufstellung von Schiffahrtszeichen fiir die Ansegelung vorberei-
tet. Die Hinterfillung der Molen und die Bepflanzung mit
Rohr, Schilf und Weiden wird fortgesetzt, Zur Beobachtung
der Wasserstiinde wurde bei Ziegenort und an der Fiihranstalt
ein selbstzeichnender Pegel aufgestellt.

Im Reg.-Bez. Coslin (vergl. die vorjibrige Zusammen-
stellung) wurden vollendet:

1) in Rigenwaldermiinde der im Jabre 1881 begonnene
Unterbau des Ostmolenkopfes und die im Jahre 1883 begonnene
Gordungswand um denselben;

2) in Kolbergermiinde das im Jahre 1882 begonnene
Bohlwerk bei Section VII, sowie die Herstellung einer Boots-
landestelle und die Erweiterung der Hafeneinfahrt.

Fortgesetzt wurde:

im Hafen von Stolpmiinde die Verstirkung des Fliigels
der Ostmole (vgl. die vorjihrige Zusammenstellung).  Es wur-
den die Baggerarbeiten beendet, die Betonblicke, welche hafen-
seitig den Verstirkungsbau abschliefsen, versetzt, die Hinter-
fillung mit Granitsteinen bewirkt und die Pfihle der vorderen

Gordungswand geschlagen.
1885 erfolgen.

Im Hafen von Riigenwaldermiinde wurde die Unter-
mauerung der Hafendimme und der beiden Kopfe bis zur Ab-
deckungsschicht der Ostmole fortgesetzt, sodals im Jahre 1885
die Ausfihrung erfolgte. Die Vertiefung des Vorhafenbeckens
und die Ausbaggerung der Wipper wurden weiter gefordert. Es
gind im ganzen bisher 197 000 ¢cbm gehoben. Am Schutzdamme
pstlich vom Hafen wurden die Nacharbeiten zur Beseitigung der
Schiiden, welche die Sturmfluth von 1883 verursacht hatte,
ausgefiihrt und eine Verstirkung des Dammes vorgenommen,
indem eine Steinschiittung mit zweifacher Anlage vor der land-
geitigen Pfahlwand mit 2,5 m breiter Oberfliche bis 0,5 m unter
Oberkante der Betonblicke hergestellt wurde.

An neuen Bauten kamen zur Ausfiihrung:

im Hafen von Stolpmiinde eine Leitwand im Vorhafen zur
Abschwiichung des Wellenschlages im Binnenhafen. Dieselbe
verliuft in 25 m Entfernung parallel zur Ostmole und ist
60 m lapg aus vierkantigen, 26 cm starken, 1 m von einander
entfernten Pfihlen hergestellt. Von 4 zu 4 m sind zur Versteifung
beiderseitig  Schriigpfihle aus Rundholz geschlagen, welche mit
dem 2 m iber M. W. liegenden Holm verbunden sind. Die
Zwischenriiume der Pfiihle sind mit 21 em starken Pfiihlen, die
nur 1 m fiber M. W, reichen und in Hohe des M. W. durch
Doppelzangen mit ersteren verbunden sind, ausgefilllt. Der
Holm und die Verstrebungspfiihle dienen gleichzeitiz zum Auf-
lager einer 1,50 m breiten Laufbriicke, von welcher aus den
ausgehenden Schiffen Hiilfe geleistet werden soll.

In Riigenwaldermiinde wurde am Hafen in Section IIT
ein neues Bohlwerk, als Ersatz des alten baufilligen, am linken
Ufer der Wipper hergestellt; dasselbe springt von der Por-
talbriicke bis zum Beginn der Westmole um 4m gegen das
alte Bohlwerk landeinwiirts zuriick und ist 95 m lang fertig-
gostellt.  Die Vollendung der noch fehlenden 80 m  verblieh
fir das niichste Jahr. Terner wurde der Anschlufs der alten
Ostmole an die neue Mole durch Aufmauerung der alten Molen-
Griindung unter Beibehaltung der schon vorhandenen seeseitigen
Brustmauer bewirkt. Die Ausfilhrung geschah in der Weise,

Die Vollendung des Baues sollte

dafs nach dem vorstehenden Querschnitt auf der ganzen Liinge
von 30,4m sechs Nischen von 3,256 m Weite und etwa 1,0 m
Hohe eingewbtlbt wurden, auf denen die Uebermauerung ruht.
Die einlaufenden Wellen, welche sich liings der Ostmole fort-
bewegen, sollen sich durch Zertheilen und Ausbreiten in den
Nischen miglichst abschwiichen. Um der bei starkem Seegang
durch das eindringende Wasser eingeprefsten Luft einen Aus-
weg zu gewihren, sind in jedem Gewblbe zwei in Hohe der
Molenoberfliche durch eiserne Gitterdeckel geschlossene Luft-
schiichte hergestellt. Die bei @stlichen Winden auflaufenden
Wellen griffen den zwischen der Ostmole und der anschliefsen-
den Ufermauer befindlichen Winkel, welcher durch eine Stein-
barre geschiitzt ist und mit einer Brustmauer bekrint war, be-
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sonders stark an, auch wurde durch die Sturmfluth 1883 die
Brustmauer auf 69 m Linge zerstirt und das Erdreich hinter
derselben tief ausgekolkt. s ist daher die neue Brustmauer
verstirkt ausgefiihrt und zwar unten 2,4m und oben 1,4m
stark aus Granitstein in Cementmortel. Hinter derselben ist
eine muldenformige Pflasterung aus einer Concretlage von 15 em
Stiirke, auf welcher eine 25 em starke Granitschicht im Cement-
miirtel versetzt ist, hergestellt, welche sich nach Osten zu vom
Hafen ab senkt, damit die iiberschlagenden Wassermassen Aus-
kolkungen nicht verursachen und gleichzeitig moglichst schnell
wieder abgefihrt werden konnen. Die Mulde ist am unteren
Ende und binnenseitig auf 55 m Linge durch eine Pfahlwand
abgeschlossen und diese durch eine 20 cm starke, bis auf Mit-
telwasser hinabreichende Wand von Kiesbeton auf der Innenseite
der Mulde gedichtet, sowie der iibrige hafenseitige Theil der
Mulde in einer Linge von 76 m durch eine Betonwand 1,25 m
tief, unten 76 ¢m, im {ibrigen 40 em stark, umgeben, um einer
Unterspiilung moglichst vorzubeugen. Aufserdem ist vor dem
fiscalischen Hafenbauplatz ein neues Bohlwerk als Ersatz des
alten vorhandenen erbaut und die anschliefsende Bootsschleppe
wiederhergestellt. Die Sohle der letzteren wird durch die alte
Abpflasterung  gebildet, und die seitliche Wandung ist durch
Steinbischung, welche sich gegen den in Hohe der Pflasterung
liegenden Holm der Abschlufspfahlwand stiitzt, mit einer Nei-
gung von 1:1,5 hergestellt.

Schliefslich ist zum Schutz der Molen eine seitliche Stein-
schilttung seeseitig und eine Kiesschiittung hafenseitig vor dem
steinernen bezw. Pfahlwand-Grundwerk hergestellt. Die Arbei-
ten konnten jedoch erst im Sommer 1885 beendet werden, da
die Lieferungen durch einzelne Steinschiffer bewirkt werden
mulsten. Die Boschung an der Steinschiittung ist einfach, die
der Kiesschiittung zweifach angelegt.

In Kolbergermiinde wurde im Hafen bei Section IX eine
110 m lange Bohlwerksstrecke als Theil des gesamten an der
westlichen Seite des Hafens bezw. am linken Ufer der Persante
errichteten neuen Bohlwerks in derselben Weise, wie bereits in
den anderen Hiifen derartige Aulagen ausgefiihrt worden sind,
hergestellt.

Iiir den Bau eines Brunnens beim Leuchtthurm in Schol-
pin (um den daselbst wohnenden Familien der drei Leuchtfeuer-
wiirter und des Diinenanfsehers geniefsbares Trinkwasser zu
verschaffen) wurde die Bohrung an der siiddstlichen Ecke des
Hofes daselbst begonnen, da sich bei einer Tiefe von etwa
9 m ergab, dafs unter dem Meeresgrund hier nur fester Boden
angetroffen wird. Die Beendigung der Arbeit wird abhiingig
von der Tiefenlage der wasserfilirenden Schicht sein.

Im Landdrostei-Bezirk Aurich wurden vollendet:

1) die Verstiirkung des Kopfes der Buhne C' auf Norderney;
2) die dritte Verlingerung des Diinenschutzwerks auf Nor-
derney nach dem beistehenden Querschnitt;

Zoitschrift f, Bauwesen. Jahrg, XXXVI.

3) die Verliingerung der im selben Jahre begonnenen Diinen-
schutzmauer auf Borkum in 200 m Liinge. Dieselbe ist aus
Klinkern in Cement hergestellt und erhilt eine Berme von
Bruchsteinpflaster, das auf Strauchwerk gelagert und durch eine
Spundwand gesichert ist.

Die Verlingerung des Diinenschutzwerks auf Baltrum wurde
neu in der Weise ausgefiihrt, wie es der nachstehende Querschnitt

zeigt. Es ist eine dichte Pfahlwand, die sich am Kopf an
einen durchlaufenden Holm anlehnt, der wiedernm durch Streben
gestiitzt wird, Der im Boden sitzende Theil wird durch eine
wellenformig in Cementmirtel verlegte Bruchsteinpflasterung, die
auf Cementsand-Unterbettung ruht, geschiitzt. Gleichzeitiz wur-
den die Buhnen F' und ' aus Quadersandsteinen auf Busch-

unterlage nach vorstehender Zeichnung zwischen eingespritzten
Pfahlwiinden ausgefithrt, Schliefslich wurde daselbst dem Diinen-
schutzwerk noch ein 3 m breites und 50 em starkes Buschwerk,
welches durch eine 2,5 m lange Pahlreihe begrenzt und mit
Bruchsteinen belastet ist, vorgelegt; auch ist die Spundwand
des Schutzwerks durch vorgesetzte, 5m lange Pfiihle, welche
gleichzeitig untereinander und mit der Spundwand durch ein
durchlaufendes, '%/;s em starkes Gurtholz verbunden sind, in 1,0
bezw. 1,3 m Entfernung ausgesteift. Auch wurden die Kopfe
der Strandbuhnen 4, B, €' und D daselbst durch vorgelegte
Senkfaschinen verstiirkt, um dem Abbruch der Werke infolge
der vor denselben entlang lanfenden Strimung des Seegatts zu
begegnen. Auf Borkum wurde die Verbreiterung der Haupt-
bubnen IIT und IV wegen der niedrigen Lage der Werke in
der dort {iiblichen Weise und entsprechend den vorhandenen
Wasserstiinden geftrdert. ‘

Im Reg.-Bez. Schleswig wurden die Buhnenbauten am
Weststrande der Insel Sylt derart gefordert, dals nunmehr
23 Strandbuhnen und 4 Pfahlwerke vollendet sind. Zur Unter-
haltung des Eidercanals und der Untereider bis zur Hohner
Fihre sind 85665 4 verwandt. Zur Verbesserung des Fahr-
wassers der Aulseneider sind die Vermessungs- und Peilungs-
arbeiten in der Linge des von Tonning bis zur rothen Tonne
34 km langen Schiffahrtsweges ausgefiihrt. In der Schlei sind
die Baggerungen der 50 m breiten und 3,8 m tiefen Schiffahrts-
rinne fortgesetzt, doch konnte wegen des 1,7 m tiefgehenden
Baggers auf eine Linge von 120m vor Fahrdorf, wo diese
Tiefe nicht vorhanden war, nur eine Breite von 36 m herge-
stellt werden. Zwischen und aufserhalb der Molen bei Schlei-
miinde ist eine 4,3m tiefe Fahrrinne und oberhalb Arnis auf
ungefihr 700 m Liinge eine solche von 3,8 m Tiefe ausge-
baggert worden,

35
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II. Strombauten.

Im Pregel zwischen Tapiau und Konigsberg ist die Er-
giinzung der Buhnenanlagen, welche im Jahre 1883 neu be-
gonnen wurde, im September wieder aufgenommen und voraus-
gichtlich nunmehr beendet. Es handelte sich, wie aus der
vorjahrigen Zusammenstellung zu ersehen, um die Verlingerung
und Befestigung der Kopfe von 106 Stiick alten Buhnen, sowie
um die Ergiinzung der Spreutlagen.

Die Deime- Verbreiterung und die damit verbundene
Chauseeverlegung wurden fortgesetzt; die erstere ist vollendet,
withrend die Fertigstellung der letzteren, welche durch das starke
Senken des Dammes infolge Ausweichens des Untergrundes eine
Verzigerung erlitten hatte, fiir das niichste Jahr vorbehalten
werden mufste. Die Ergiinzung der Buhnenanlagen im Pregel
zwischen Tapian und Konigsberg ist nunmehr beendet. Die
Regelung der Gilge an der Briickenbaustelle bei Skipen, im
Jahre 1883 begonnen, wurde fortgesetzt und die Regelung der
Theilung des Memelstromes bei Kallwen beendet. Bei letzterer
wurde der I'ufs der Deckwerke, welche die Theilungsspitze um-
schliefsen, auf eine Linge von 300m durch Sinkstiicke ge-
sichert. Die Regelung des Rufs- und Atmath-Stromes wurde
nach der Mafsgabe fortgesetzt, dafls im Jahre 1886 die Arbei-
ten zum Abschlufs gelangen. Die Regelung des Gilgestromes
in den Sectionen III u.IV dirfte mit Beendigung des Briicken-
baues bei Skipen im nfichsten Jahre, da nur noch die Ufer-
deckwerke ober- und unterhalb des rechten Landpfeilers dieses
Baues auszufithren waren, vollendet worden sein. Es werden
jedoch in Section III die im Jahre 1882 vor dem Parallelwerk
rechts zwischen km 8 u. O hergestellten Stromschnellen, sowie
das Werk selbst baldigst erhidht werden miissen, da die Fahr-
rinne -daselbst bereits sehr schmal geworden ist und durch
Baggerungen verbreitert werden mulste,

Nen begonnen wurden die Regelungen des Memelstromes
zwischen Baltuptmen und Sokaiten und bei dem Dorfe Naus-
seden. Erstere Strecke ist 4,2, letztere 2 km lang; beide sollen
durch stromauf gerichtete Buhnen derart geregelt werden, dals
bei N.W. eine Tiefe von 1,70 m vorhanden ist. Die Fertig-
stellung der Bauten ist flir das Jahr 1886 vorgesehen.

Die der Strom-Bauverwaltung in Danzig unterstellten
Regelungsbauten der Weichsel von der rufsischen Grenze
bis zur Miindung bei Neufihr, sowie der Nogat von der Ab-
zweigung bei Pieckel bis zur Miindung, wurden entsprechend den
zur Verfligung stehenden Mitteln weitergefithrt und in der seit
Jahren iiblichen Weise bewirkt, welche von den besten Erfolgen

.: \ Die todte Weichge| /
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gekront ist. Ferner wurde fiir die Eisbrechdampfer eine Liege-
stelle auf dem linken Weichselufer dicht unterhalb der Plehnen-

dorfer Schleuse und unweit der Miindung der Weichsel in die
See angelegt. Der die Liegestelle schiitzende kleine Molenkopf
hat eine Kronenbreite von 4 m, ist aus Sinkstilcken und Pack-
werk erbaut und durch eine Steinschiittung gesichert. Die
Krone desselben wird mit Steinen abgedeckt. Der Hafen ge-
withrt 6 bis 8 Eisbrechdampfern geniigenden Platz. Zum TFest-
legen derselben dienen Haltepfiihle, Die Lage und Anord-
nung der Liegestelle ist aus dem vorstehenden Lageplan
ersichtlich,

Im Reg.-Bez. Oppeln ist die Herstellung des vorschrifts-
miifsigen Profils der Przemsa nunmehr auf eine Liinge von
23,4 km ausgefiihrt, Die Begradigung und Bedeichung der
Olsa unterhalb Uhilsko wird nunmehr beendigt sein, nachdem
die durch das Juni-Hochwasser verursachten Schiiden beseitigt
gind. Dieselben bestanden darin, dafs die nicht vollendeten
Durchstiche heschiidigt und die Erdsperrdimme in der alten Olsa
weggerissen wurden.

Im Reg.-Bez Breslan wurde die Riiumung und Rege-
lung des Horleflusses auf der Strecke vom Herzogsgraben bis
zur Bartschmiindung im Kreise Guhraun fortgesetzt, um das an-
gestrebte Ziel einer durchgehenden Breite der Flufssohle von
11,3 m, einer Wassertiefe von 0,96 m bei 0,84 m am Herren-
stiidter Briickenpegel zu erreichen. Die Eingchriinkungswerke
werden als 1m breite Flechtziiune bis zum Mittelwasser ausge-
fithrt und mit Wald- und Weidenfaschinen beflochten, ausge-
packt und mit Krde beschwert. Obgleich die Arbeiten im
wesentlichen vollendet sind, so ist doch das erstrebte Ziel nicht
villig erreicht, weshalb jahrlich durch Baggerungen nachgehol-
fen werden mufs.

Im Reg.-Bez. Posen wurden an der Warthe die Rege-
lungsbauten fortgesetzt. Es kamen zur Ausfithrung: der Durch-
stich bei Neustadt, 18 m breit, mit senkrechten Wiinden an dem
einbiegenden und dreifacher Biischung an dem ausbiegenden Ufer,
sodann bei Twor-Zykowo nene Buhnen, bei Dreiriidermiihle und
Hohensee ein Durchstich, neue Buhnen und Verlingerung der
Grundschwellen und alten Buhnen; bei Sowiniec Buhnen und
Grundschwellen; bei Puszezykowo, Grofs- und Klein-Starolenka,
Lauske und Schweinert und Schwerin Buhnen. Am letzteren Ort
wurde die Schiffahrtsrinne 40 m breit bis auf 1,45 m am Pegel
ausgebaggert.  Vollendet wurden die Bauten bei Solec, Rogalin
und Wioreck, neu begonnen die Bauten bei Pogorzelice, Mechlin
und Leg, sowie von Wiorek bis Lubau Buhnenbauten und Grund-
schwellen,

Im Reg.-Bez. Bromberg ist die Begradigung der
Netze an der Weifsenhther Briicke angefangen und bis zur
Erdffnung der Schiffahrt im folgenden Jahre beendet. Fortge-
setzt wurde der Durchstich bei Walkowitz, die Regelung der
Strecke von Stat. 194 bis 196 bei Neuhtfen und von Stat. 221
bis 223 unterhalb Iilehne. Die obere Netze einschliefslich
der Hafenanlage bei Montwy wurde schiffbar gemacht.

Im Reg.-Bez Frankfurt a/0. ist die Regelung der
Netze bei dem Dorfe Alt-Beelitz beendet und zwischen Vor-
damm und Salzkosslithen soweit gefiihrt, dafls die Fertigstellung
im niichsten Jahre in Aussicht stand. Neu begonnen wurden
in der Netze die Strecke oberhalb Trebitsch sowie zwischen der
Gottschimmer und Gurkower Iihre, da die erforderliche- Fahr-
tiefe fehlte und bedeutende Uferabbriiche stattgefunden hatten.
Die Regelung der Warthe wurde fortgetzt von Wenzel bis
zum Landsberger Stadtforst sowie von der Borkower Deich-
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ecke bis zur alten Netzemiindung, ferner von der Lorenzdorfer
Fihre bis Landsberg, aulserdem bei Koltschen, von Albrechts-
bruch bis Schlangenwerder und unterhalb Fichterder bis Wox.
Die meisten dieser Bauten werden im niichsten Jahre beendet,
und es verbleiben nur die Strecken bei Lorenzdorf und Albrechts-
bruch fiir die folgenden Baujahre. Mit der Beseitigung der
Stromenge bei Zantoch wurde durch Abgraben des Ufers be-
gonnen —; die zu grofsen Strombreiten oberhalb sowie unter-
halb bis Zechow sollen durch Anlage von Buhnen eingeengt wer-
den. Es sind von den 63 vorgesehenen Bulnen bereits 11
in den Grundlagen fertiggestellt; der ganze Bau wird bis zum
Jahre 1888 beendet sein.

Im Bezirk der Oderstrombau-Verwaltung wurden
die Uferschutzbauten von Ratibor bis zur Deschowitzer Fiihre
und die Nachregelungen bis zur Neilse und bei Ofswitz, sowie
die Oderregelung von der Bantker alten Oder bis zum Pechberge
vollendet.  Die iibrigen in den fritheren Jahren begonnenen
Bauten zur Instandsetzung der Oder wurden nach Moglichkeit
weitergefiihrt.  Bei Mechnitz unterhalb Cosel mufs die Oder
zur Verbesserung des Fahrwassers auf 35 m Breite durch Auf-
héhung und Verlingerung der Regelungswerke eingeengt wer-
den, Diese Arbeit hat auf 4,4 km Linge an 88 Buhnen zu
erfolgen, konnte jedoch wegen der mangelbaften Materialliefe-
rungen nur langsam gefSrdert werden. Die in der Zeit von
1860 bis 1865 regelrecht hergestellte Strecke bei Steinau,
welche dureh die Eisginge 1876 und 1880 sehr beschidigt
war, ist einer durchgreifenden Ausbesserung unterworfen wor-
den; mit Riicksicht auf die unterhalb liegende Steinauer Lanke
mulste der vollstindige Ausbau der Strecke unterbleiben, um
nicht weitere Sandmassen stromab zu treiben. Die Steinauer
Lanke wurde zuerst in den Jahren 1859 bis 1868 mittels
Buhnen geregelt. Dies geschah jedoch ohne die jetzt {iblichen
20 m langen Stromschwellen und in Hohe des niedrigsten Was-
sers ist daber eine um 20 bis 30 m zu grofse Breite vorhanden,
Da dureh die oberhalb ausgefithrten Strombauten allmiihlich eine
Versandung dieser Strecke erfolgt, jedoch die zur Verfiigung
stehenden Mittel gering sind, so sollen die erforderlichen Grund-
bauten im oberen Theil dieser Strecke nur auf einer Seite, da-
gegen im Ueberschlag aunf beiden Seiten ausgefithrt werden, weil
die kiirzere untere gerade Strecke bereits auf beiden Seiten mit
derartigen Vorbauten versehen ist.

Im Bezirk der Elbstrom-Bauverwaltung wurden fol-
gende Bauten vollendet:

die Vervollstindigung der Strecke Priesitz-Cloden und Gallin
bis zum Gasthause Stadt Dresden oberhalb Wittenberge, sodann
vom Pisteritzer Holze bis zur Anhaltischen Grenze, ferner die
beiden Deckwerke oberhalb der Sulze-Miindung, die ordnungs-
miifsige Herstellung der Strecken: Rogiitz, des dritten Viertels
Bittkan und Dom-Miihlenholz, des zweiten Viertels der Strecke
Werben und die Strecke von unterhalb Grippel bis zur Mecklen-
burgischen Grenze; aufserdem die Buhnenbauten am Quickbor-
ner und Damnatzer Ufer, der Ausbau am Glienitzer und Schut-
schurer Ufer, der Neubau von Zwischenwerken bei Darchau,
der Ausbau von Bruchdorfer und Walmsburger sowie am Garger
Hochufer, desgleichen an der Bauersee bei Stipelse und am
Wendischthuner Werder und Schaardeiche, die Buhnen an der
Garger Weide und am Brackeder Werder und Glober, Zwischen-
bubnen unterhalb Lauenburg und am Glibhsinger Hochufer, das
Deckwerk bei Artlenburg, die Zwischenbulnen unterhalb Aven-

dorf und am Tesper-Zollwerder, die Zwischenbuhnen unterhalb
Horneburgsgrund und Tesperhude, das Deckwerk in der Saale
oberhalb und unterhalb Trabitz sowie die Bulnen daselbst.

Die iibrigen friiher angefangenen Bauten wurden fortgesetzt;
ferner wurden neu begonnen und vollendet: ein Deckwerk bei
Dibeltitz, der Durchstich bei Gallin, der Ausbau der Strecke
von oberhalb Werben bis Havelort, das Deckwerk und 10 Buh-
nen in der Saale bei der Eisenbahnbriicke zu Grizehna. Aulser-
dem sind begonnen und im niichsten Jahre vollendet: der Aus-
bau der Elbe oberhalb Schinebeck, die Vertiefung des Salinen-
canals in Schinebeck sowie der Umbau der oberen Miindung
desselben und endlich zwei Zwischenbuhnen oberhalb Barforde.

An der Unterelbe im Landdrostei-Bezirk Liine-
burg wurde das Parallelwerk am rechten Elbufer vor dem
hamburgischen Ellernholze begonnen und vollendet. Die Bes-
serung der Siiderelbe von Harburg bis Neuhof wurde fortgesetzt.
Die Verlingerung der Elbbulmen Nr.12-—14 vor Wilhelmsburg
bis zur beabsichtigten Uferlinie und Liegehafen fiir die Insel
Altenwerder sind neu begonnen.

Im Reg.-Bez. Merseburg wurden die Regelungen der
Saale unterhalb Brachwitz und an der sogenannten kleinen Stange
zwischen Alsleben und Gr. Wirschleben fortgesetzt und im niichsten
Jahre vollendet. Die Regelung derselben von dem zweiten Dop-
peldurchstich bis zur Beuditzschleuse sowie die Uferbestigungen
bei Gnolbzig waren angefangen und sind bereits fertiggestellt,
In der Unstrut ist zwischen der Zuckerfabrik Artern und der
kleinen Helme, da hier grofse Schleifen und Kriimmungen vor-
handen waren, die Regelung mit Herstellung von zwei Durch-
stichen begonnen und im folgenden Jahre durch Ausfiihrung
eines dritten Durchstiches und zweier Uferabgrabungen beendet.

Im Reg.-Bez Potsdam konnte die Regelung der Ora-
nienburger Havel beendet werden. IEs mulste schlielslich bei
der Leimfabrik von Hallich in Oranienburg noch ein Durchstich
angeordnet werden, wodurch die Schiffahrtstrafse eine wesent-
liche Verbesserung erfahren hat. Auch wurden die begonne-
nen Regelungen der Havel beim Dorfe Garz sowie unterhalb
Rathenow, bei dem Dorfe Gottlin, am Hohenauener Graben, bei
dem Dorfe Nitzow und schliefslich oberhalb der Einmiindung in
die Elbe beendet. Die Havel hat jetzt im oberen Theile 55 m
und vom Dorfe Nitzow ab 60 m Spiegelbreite erhalten.

Im Reg.-Bez Cassel wurden die Regelungsarbeiten an der
Weser von Minden bis zum Hilwartshauser Kopf, im schiefen
Kopf, am Wahmbecker Kopf, in der alten Sieburg und im
Schubkarrenwehr weiter fortgesetzt, die Arbeiten zwischen Bram-
fohr und Bursfelde und zwischen dem Hilwartshauser Kopf und
der Hemeler Gosse beendet. Da auf der Strecke von Bursfelde
nach dem hohen Ufer bis zum Todtenfohr zu geringe Tiefen in
der Fahrrinne vorhanden und die Gefiille bis 1 :400 stark
waren, so wurde die Sohle durch Baggerung an den Kipfen
tiefer gelegt und gleichzeitig durch Einschriinken bezw. Erweitern
der Querprofile an den erforderlichen Stellen ein Durchschnitts-
gefillle von 1:2170 im folgenden Jahre erzielt. Bei Miinden
wurde die Anlage eines Nothhafens begonnen. Derselbe gewiihrt
bei 112 m Linge und 34,70 m Breite zwei Radschleppdampfern
und sechs grofsen Weserbicken geniigenden Raum. Die 80 m
lange und 12,2 m breite Einfahrt liegt in der Einbiegung und
ist stromab gerichtet, Oberhalb ist der Hafen durch einen hoch-
wasserfreien Damm geschiitzt, welcher 1,0 m Kronenbreite und
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innenseitig einfache, auflsenseitiz zweifache Boschung erhalten
und an der Einfahrt mit zehnfacher Boschung abfallen soll.

Im Bezirk der Landdrostei Hannover wurden die
Regelungen der Weser am Judenkopfe und Leonhardtskamp,
ferner an der Blankenauer Insel und am Taternkopf sowie bei
Hajen im Amte Hameln fortgesetzt und theilweise in diesem
und dem folgenden Baujahre vollendet. Ferner wurde die Regelung
der Weser oberhalb der Stolzenaver Fihre sowie in der kleinen
Rolle und bei der Ridaer Fihre neu begonnen, und in gleicher
Weise wie bei den fritheren Strecken durch Einschrinkungswerke
das Strombett auf 60 m Breite eingeengt.

Im Landdrostei-Bezirk Stade wurden an der Weser
das Parallelwerk und die anschliefsende Buhne sowie die Ver-
lingerung der Buhne Nr.1 zum Ausbau der Einbuchtungen bei
Bollen beendet. Ersteres ist hauptsichlich aus Sand geschiittet
und die Stromseite ist durch eine Lage Senkfaschinen und
eine Steinschiittung befestigt. Die Buhnen haben 2,4 m Kro-
nenbreite, 1fache Seiten- und 11/,fache Kopfboschung, sind
aus Busch hergestellt und der Kopf ist durch dreifache Stein-
schiittung befestigt. Auf der Strecke der Unterweser bei Els-
fleth, am rechten Ufer beim Neunkirchener Hull, sind an
eimigen Buhnenkbpfen tiefe Rillen infolge der durch die Rege-
lung verstirkten Stromung entstanden; dieselben werden durch
Senkfaschinen ausgefiillt, sodafs ein weiteres Auswaschen ver-
hindert wird. Hierauf werden die Buhnenkipfe mit vierfacher
Anlage kegelformig aus Faschinen auf denselben ausgebaut. Die
jetzt etwa 15 Jahre wihrende Regelung dieser Strecke der Un-
terweser mittels Bulmen und zwischenliegender Hilfsbuhnen auf
eine Strombreite von etwa 360 m hat nunmehr den Erfolg ge-
habt, dals Seeschiffe von 3,25 m Tiefgang die Strecke von
Fihr bis zur Frihplatte bei gewthnlichem Hochwasser befahren.
Wiihrend solehe Schiffe, meistens Dampfschiffe, noch vor weni-
gen Jahren auf dieser Strecke gar nicht verkehren konnten,
sind im letzten Jahre 156 Schiffe mit einer Tragfihigkeit von
28454 Reg.-Tons aus See nach Bremen und zuriick gefahren,

In der Aller wurde die Regelung in der Bucht am soge-
nannten Hameloh unterhalb Barnstedt fortgesetzt und im fol-
genden Jahre fertiggestellt.

An der Hamme sind die im Jahre 1883 begonnenen
Durchstiche Nr.1 u. 2 zwischen Osterholz und Ritterhude voll-
endet. Auf dieser Strecke sind jetzt sieben Durchstiche aunsge-
fihrt, sodafs die 7,6 km lange alte Strecke nunmehr auf 4,0 km
verkfirzt ist,

Im Reg.-Bez. Minden konnten in der Weser die Re-
gelungsbauten am Schnadstein und in der kleinen Veltheimer
Bucht sowie am Jagdpfahl und an der Giinsekampe bei Peters-
hagen beendet werden. Unterhalb des Hauses Wietersheim sind
auf etwa 2 km Linge die Buhnen zu verlingern; mit diesen
Arbeiten ist begonnen. Ebenso mufsten in den Gemarkungen
Diethe und Miilsleringen die alten Buhnen, deren Unterhaltung
von den dazu verpflichteten Bauern sehr ldssig betrieben war,
theilweise ginzlich erneuert werden.

Im Reg.-Bez. Osnabriick wurden die Regelungsarbei-
ten in der Ems beim Borker Berge, Amt Meppen, und am
linken Ufer in Mehringen das Grundbett zur Sicherung des
Leinpfades fertiggestellt, Die Erhohung des Leinpfades zwi-
schen der hannoverisch-westfilischen Grenze und Hanekenfiihr
warde auf 7050 m Linge fortgesetzt und der Bau von
18 Briicken zu 2m, von 8 Briicken zu 4 m und einer Briicke

zu 6m Weite ins Werk gesetzt. Der Bau sollte im niichsten
Jahre beendet werden. Da in der Gemarkung Rhede, Amts
Aschendorf, bei Wilgen die Verwilderung zu Untiefen im Strom
Veranlassung gegeben hatte, mufste der Ausbau mittels Buhnen
angefangen werden. Diese Regelung schliefst sich ober- und
unterhalb an bestehende Befestigungen der Ufer an; das Fahr-
wasser wird auf 52 m Breite zwischen den Streichlinien ein-
geengt. Die Buhnen erhalten 2,80 m bis 4,0 m Kronenbreite
mit 1fachen Seiten- und mindestens 11/, fachen Kopfboschungen.
Nur die im starken Stromangriffe liegenden Werke erhalten zum
Schutz des Packwerks Senklagen, In der Gemarkung Brual
und Tunxdorf desselben Amts beim Brualer Siel wurde der
drohenden Stromspaltung durch kriiftigen, weit in den Strom
vorspringenden Ausbau der Einbuehtungen vorgebeugt. Die ord-
nungsmilfsige Breite betréigt hier im Mittel 73 m, da oberhalb
54 m und unterhalb 95 m bereits als feststehehende Breiten vor-
handen sind. Ferner wurde unterhalb der Heeder Fiihre, Ge-

_ markung Heede und Herbrum desselben Amts, die Regelung

durch Ausfithrung eines Durchstiches in der Pelsterschen Weide
zum Schutze des rechten Herbrumer Ufers begonnen. Der Durch-
stich wird 1,0 m unter kleinem Sommerwasser und mit 15m
Sohlenbreite hergestellt, wobei 19 m Spiegelbreite sich ergiebt.
Der Verbau des alten Stromarmes geschieht durch einen 4,0 m
breiten Damm, der 0,9 m fiber kleinem Sommerwasserspiegel
liegt und als Sturzbett eine 7,0 m lange, 0,60 m starke Senk-
lage aus einem Stiicke erhillt. Wie alle stark {iberstrdmten
Buhnenktpfe dort, erhilt diese Senklage eine Ueberschiittung
mit Hochofenschlacke.  Schliefslich mufste vor der Reede bei
Knevels Insel die Stromspaltung durch Ausbau des rechten Ufers
mit Buhnen aufgehoben werden, um bei niedriger Ebbe die Un-
tiefen zu beseitigen. Der letztere Bau wurde im selben Jahre
vollendet, die vorgenannten sollten im folgenden Jahre fertig-
gestellt werden,

In der Landdrostei Aurich ist die Regelung der Ems
bei Emden und die Fortsetzung unterhalb Jemgum vollendet.

Im Reg.-Bez. Schleswig ist der Stordurchstich bei der
Heiligstedtener Miihle fertiggestellt, und oberhalb desselben wurde
nachtriiglich ein Parallelwerk aus Ziegelbrocken am linken
Ufer zur Ausfiihrung gebracht. Neu begonnen wurde ein Durch-
stich unterhalb der genannten Miihle mit einem Halbmesser von
250 m am einbuchtenden Ufer in Hohe des gewdhnlichen Hoch-
wassers; die Breite betriigt alsdann 72 m und seine Tiefe
5,20m. Die Boschungen erhalten 21!/,fache Anlage und es ist
eine Deckung mit Ziegelbrocken fiir das einbuchtende Ufer vor-
gosehen. Die Stir wurde bei Hodorf in einer Sohlenbreite von
66m und einer Tiefe von 5,70 m unter gewdhnlichem Hoch-
wasser ausgebaggert. Das aus dem Baggerboden 0,50 m {iber
N. W. hergestellte neue Ufer wird am Rande durch Faschinen-
packwerk gesichert und die Uferbbschung dureh Rippen aus
Ziegelbrocken in 25 m Entfernung von einander rverstirkt,

Im Reg.-Bez, Wiesbaden ist die Hafenerweiterung nebst

“Schleuse und Schleusencanal bei Oberlahnstein soweit gefordert,

dafs die Lagerplitze an den Kaimauern und das Hafenbecken
im Juli d.J, fiir den Verkehr freigegeben werden konnten. Die
Uferstrecken ober- und unterhalb der Schleusen auf der zu
canalisirenden Strecke des Mains von Frankfurt bis Hochheim
bediirfen einer Befestigung durch eine 0,40 m dicke und 2,560 m
hohe Steinschiittung, welche abgepflastert werden soll; fir 25560
Ifd. m Ufer wurden diese Arbeiten begonnen.
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Im Bezirke der Rheinstrom-Bauverwaltung wurden
withrend des Baujahres vollendet:

1) der Ausbau des Leinpfades von oberhalb Bingen bis
Lorchhausen auf eine Gesamtliinge von 9,8 km mit einem Kosten-
aufwand von 432000 .4;

2) die Regelung des oberen Theiles der rothen Nehrung;
zwischen den Buhnen macht sich bereits eine zunehmende Ver-
landung bemerkbar;

3) die Stromregelung am Enger'schen Grunde, doch wird
noch fiber eine Behinderung der Schiffihrt in der oberhalb lie-
genden Baggerrinne (durch den festgelagerten Grandort,
die Horstatt genannt) geklagt;

4) die Stromregelung bei Leutesdorf durch Baggerungen;

b) die Stromregelung an der Ahrmiindung. Die Anschlags-
summe fiir die Grundsehwellen (vergl. d. vorjihrige Zusammen-
stellung) wird infolge der sehr bedeutenden Wassertiefen und
heftigen Strémungen um etwa 30000 4 iiberschritten wer-
den. Die in Aussicht genommene Fahrwassertiefe von — 1m
am Linzer Pegel vor dem 1m starken, mit einfacher Anlage
hergestellten  steinernen Uferdeckwerk kann nicht vollstindig
durchgefiihrt werden, weil in grofser Ausdehnung Felsen in
schiidlicher Hohe ansteht. Die Baggerungen am linken Ufer
wurden, da beim Ausbau der rechtsrheinischen Eisenbahnstrecke
Oberlahnstein-Troisdorf der Bettungskies von den vor der Ahlr-
miindung liegenden Biinken gewonnen wurde, kriftig gefordert;

6) die Fortsetzung der Stromregelung an der Tnsel Non-
nenwerth ;

7) die Regelung bezw. Vertiefung der Mindung des Erft-
canals;

8) die Stromregelungsbauten bei Worringen und Oedstein;

9) die Regelung der Rheinstrecke an der Eisenbahnbriicke
bei Rheinhausen und am rechten Ufer bei Orsoy. In der ersteren
Strecke wird noch sehr iiber gefiihrdete Ilofsfahrt durch die
Sinde geklagt, dagegen ist auf letaterer Strecke nach Beseiti-
gung der fritheren sehr scharfen Querstrimung, welche bei klei-
nem Wasser eine Hauptgefahr fiir die Schiffabhrt bildete, eine
giinstige Wirkung durch die Regelungsarbeiten erzielt;

10) die Stromregelung an der Ausmiindung des Fliirenschen
Canals bis Lippmann durch Nachschiitten der Bischungskopfe;

11) Ausbau des Rheinufers vor Emmerich zwischen Krahn-
thor und Christophel Thor. Der aufwiirts von der Landebriicke
fiir die Niederlindischen Dampfboote liegende Theil des Ufer-
deckwerks wurde fiir das Anlegen von Schiffen im oberen Theil
von -+ 6,0 bis 4 3,0 am Pegel mit !/, facher Anlage, von da
ab die Steinvorlage mit 1!/, facher Anlage bis — 2,0 am Pegel,
und schliefslich mit 2facher Anlage bis zum Grunde ausgefiihrt.
Die von - 3,0 auf 6,0 am Pegel fithrende 8 m breite Lade-
rampe ist mit 1:20 geneigt.

Fortgesetzt wurden die Spreng- und Riumungsarbeiten im
Rhein zwischen Bingen und St. Goar und zwar unterhalb der
rothen Mauer bei Bingen, auf dem oberen Katzenstein bei Caub
und auf den Felsgruppen Glaslay und Ritzenlay bei Oberwesel.
Es kamen ein Dampfbohrer, zwei Handbohrer und drei Taucher-
schiichte zur Anwendung.

Neu begonnen wurden:

1) die Stromregelung bei Niehl. Der Strom hinderte hier
durch eine miichtig und stetig anwachsende Kiesablagerung, der
Niehler Grund genannt, schon bei mittlerem Wasser die Schiffahrt;
€8 soll daher eine sich nach dem Dorfe Niehl am linken Ufer

hinziehende, 135 m breite Baggerrinne bis — 1,6 m am Kolner
Pegel hergestellt werden. Gleichzeitig wird das Mittelwasser auf
die Normalbreite von 300 m durch beiderseitige Buhnenanlagen und
zwar durch lingere, an dem rechten umbiegenden, und kiirzere Buh-
nen an dem linken ausbuchtenden Ufer beschriinkt. Wegen des
ziemlich lebhaften Schiffsverkehrs des Dorfes Niehl wurde vor
dem letzteren eine volle Anschiittung mit Deckwerk, dessen
Krone wie die der Buhnen auf - 3,0 m am Kolner Pegel liegt,
zur Ausfiihrung gebracht. Die am rechten Ufer befindlichen
10 Buhnen liegen mit ihrer Krone 0,5 m tiefer, auch erhalten
diese, dem Stromanfall weniger ausgesetzten Werke nur auf
10 m Linge vom Kopf eine Abdeckung mit Steinen; sie bestehen
aus Kiesschiittung, die nach dem Ufer an Breite zunimmt und
nur 1,5 m breit in der Krone abgepflastert ist;

2) die Stromregelung bei Monchenwerth. Auch hier ist we-
gen zu grolser Breite des Stromes nicht die nothige Schiffahrts-
tiefe von 1,6 m am Kbolner Pegel vorhanden, weshalb eine
Baggerrinne von 130m Breite und durch Ausbau der Ufer
eine Mittelwasserbreite von 300 m hergestellt werden soll. Am’
linken einbiegenden Ufer wird die Regelungslinie auf rund
2,6 km Linge von Monchenwerth abwiirts durch 13 Buhnen
und ein zwischen Bulme 4 und 5 eingeschaltetes, durch 4 Quer-
bauten an das Ufer angeschlossenes Parallelwerk ausgebant,
Am rechten, ausbuchtenden Ufer oberhalb Monchenwerth begin-
nend, werden auf etwa 1,56 km Liinge 11 Buhnen zum Vortrei-
ben der Uferlinie angelegt. Es sollen die bei der Baggerung
gewonnenen Kiesmassen thunlichst zum Bau der Werke nutzbar
gemacht werden, um an Steinmassen zu sparen. Am linken
Ufer bei Buhne 7 liegt eine Bank von losen Steinblocken, welche
mittels eines Taucherschachtes entfernt wird. Bei den Bag-
gerungen waren zur Zeit des stiirksten Betriebes zwei Dampf-
bagger beschiiftigt, die durchschnittlich eine Tagesleistung von
1450 ¢cbm ergaben. Mit dem Bau der Werke wurde am linken
Ufer begonnen und nach Durchbrechung der Baggerrinne in
beschriinkter Breite der Ausbau des rechten Ufers angefangen;

3) die Stromregelung am Wittlaer Grund. Hier handelt es
sich um die Beseitigung einer bis 0 am Pegel sich erhebenden
Kiesbank inmitten des Stromes; durch Baggerung bis auf die
bereits vorher erwiihnte Tiefe soll eine geniigende Schiffahrts-
rinne mit oberhalb 100 m Breite beginnend und unterhalb auf
150 m Breite auslaunfend hergestellt werden. Die Mittelwasser-
breite von 300 m wird durch Vortreiben des linken ausbuchten-
den Ufers mittels 11 Buhnen, die zum Verbau der dort befind-
lichen Schlenke mit vorgestreckten Grundschwellen versehen
werden, ausgefithrt. Am rechten einbiegenden Ufer ist unter-
halb des Wittlaer Grundes das Ufer bereits durch ein Deck-
werk mit vorgestreckten Buhnen geschiitzt, und es wird nur die
an der Schwarzbachmiindung oberhalb des Deckwerks vorhandene
Bucht durch eine Buhne ausgebaut;

4) die Erweiterung des Emmericher Hafens, Weil der bishe-
rige Hafen schon lingst nicht mehr dem Bediirfnils entspricht, so
soll durch eine Erweiterung Raum fiir 60 bis 85 Schiffe ge-
schaffen werden. Da der Plan indes noch nicht vollstindig fest-
steht, so kann eine genauere Beschreibung erst spiiter erfolgen;

5) die Stromregelung am linken Ufer bei Ravenpoll unterhalb
Emmerich. Die hier vorhandene bedeutende Erweiterung des Strom-
bottes hat zu ausgedehnten Kies- und Sandablagerungen ge-
filhrt, sodals eine schleunige Einschriinkung der Mittelwasserbreite
auf die fiir den Niederrhein vorgesehene Weite von 300 m ge-
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boten ist. Es ist daher die Regelungslinie am rechten Ufer
etwa 250 m lang, und am linken Ufer wird dieselbe um 90 m
vor die Kopfe der bereits vorhandenen Buhnen vorgeriickt. Da-
bei erhalten die am ausbuchtenden linken Ufer auszufiihrenden
Verlingerungen der Bubnen 1, 2 und 4 nur einen Steinkern
von 0,5m Krone und /,facher Anlage der Boschungen, an den
gich zu beiden Seiten die Kiesschiittung mit 2,0 m Krone und
4facher Anlage anschliefst. Die untere Buhne Nr. 6 wird da-
gegen aus Packwerk hergestellt und mit Pflaster auf der 2,0 m
breiten Krone und den 11!/,fachen beiderseitigen Boschungen
auf 0,75 m Hohe versehen, wogegen der untere Theil Stein-
schiittung erhiilt. Der am linken Ufer oberhalb der Louisen-
kribbe liegende Kolk wird durch drei Grundschwellen aus Sink-
stiicken verbaut, wobei die Krone der obersten auf - 1,4m
und der untersten auf - 0,5m am Pegel zu liegen kommt.
Im Reg.-Bez. Trier wurden vollendet:

der Moselleinpfad von der Estricher Miihle bis St. Barbara,
sowie die Verlegung und der Ausbau der Saar-Leinpfadstrecke
‘von der Poimsmiindung bis zur Pachtener Fiihre.

Neu begonnen wurde die Erhdhung und der Ausbau des
Moselleinpfades bei Monaise, ferner die Abpflasterung der Lein-
pfadkrone lings der Mosel bei dem FEisenhiittenwerke Quint
und die Verlegung und der Ausbau der Mosel-Leinpfadstrecke
zwischen Tornich und Kowerich. An der canalisirten Saar
wurde oberhalb Sixdorf eine Uferbefestigung aus Hochofenschlacke
mit 11/, facher Boschung und 50 cm Kronenbreite ausgefihrt,
wobei das Innere der Schitttung aus Baggerkies hergestellt ist.

Im Reg.-Bez Coblenz wurde der Ausbau eines Winter-
leinpfades von Litzig nach Enkirch vollendet.

In der Ausflihrung begriffen waren noch die Ielsenspren-
gungen in der Enkircher Furt und in den Weisser Layen,

Neu begonnen sind: der Ausbau eines Winterleinpfades bei
Cochem und bei Moselkern, sowie eines Sommerleinpfades bei
Sehmerhof.  Aufserdem wurden die Hatzenporter I'urt, die Zieh-
furt und die Ediger'er Furt weiter vertieft.

Im Reg.-Bez. Diisseldorf wurde die Herstellung des
verlingerten Kaiserhafenbeckens von der neuen Drehbriicke bis
zum Ruhreanal in Ruhrort fortgesetzt. Das Becken ist auf
226 m Linge villig fertiggestellt; der Rest verblieb fiir das
folgende Jahr.

III.  Canalbauten.

Der grofse Friedrichsgraben von der Adamsbriicke
bis Nemonien wurde weiter verbreitert und die Arbeiten wurden
soweit gefordert, dals sich die Vollendung der Ausschachtungs-
und Baggerungsarbeiten fir das niichste Jahr in Aussicht stellte,

Ebenfalls bis zur Vollendung im niichsten Jahre wurde die
fiinfte Ebene des Oberlindischen Canals weiter gefordert,
Zur Senkung des Unterwasserstandes wurde noch der Abbruch
der fiinften Schleuse erforderlich,

Im Reg.-Bez. Bromberg wurde die Vertiefung der
Scheitelstrecke des Bromberger Canals zwischen der achten
und neunten Schleuse soweit gefordert, dafs im Friihjahr 1885
die Arbeiten beendet werden konnten.

In Berlin war der Erweiterungsbau des Landwehrcanals
nunmehr von der oberen Schleuse bis zur Belle- Alliance-Briicke
in Angriff genommen, um eine nutzbare Breite von 22,56 m
beim niedrigsten Wasserstande daselbst, wie bereits - unterhalb
vorhanden ist (vergl. Zusammenstellung fiir 1882 und 1883),

zu schaffen. Hierbei wurde die Canalachse derart fostgelegt,
dafs am linken Ufer auf der
Strecke von der Belle alliance-
Briicke bis zur Admiralsbriicke
und oberhalb der Kotthuser
Briicke der nothige Raum fiir
Ladestrafsen verblieb. Die Ein-
fassungsmauer ist in der Weise,
wie nebenstehend dargestellt, aus-
gefiihrt.

Im Reg.-Bez. Magde-
burg wurde die Erweiterung
des Plauer-Canals fortgesetzt.
Die Erdarbeiten des Loses III,
VIII, IX und X sind begonnen
worden.

Im Reg.-Bez. Potsdam
ist der Schiffahrtscanal von Zeh-
denick nach Liebenwalde vollendet. Die Canalisirung der Unter-
spree von der unteren Berliner Weichbildgrenze bis zur Ein-
miindung in die Havel war derart gefordert, dafls im niichsten
Jahre die Fertigstellung erfolgen konnte. Unter dem Fehr-
belliner Canal wurden zwei Rohrendurchlisse, jeder aus einem
1,0 m im Lichten messenden gufseisernen Rohre mit beidersei-
tigen massiven Einfallsehiichten ausgefiihrt und withrend der
Schiffahrtssperre bei abgelassenem Wasser das Verlegen der
Rohre auf holzernem Schwellrost bewirkt. i

Im Reg.-Bez. Wiesbaden ist mit den Bauten zur Ca-
nalisirung des Mains begonnen; dieselben sind derart ge-
fordert, dals ihre Iicondigung mit dem Schlufs des Jahres
1886 erwartet werden darf. Die Mainstrecke von Frankfurt
bis Mainz, welche bislang eine festgesetzte Wassertiefe von
0,90m bei Mittelwasser hat, wird durch die genannten Stau-
anlagen und Schleusen derart verbessert, dafs vorliufig auf der
fraglichen Strecke iiberall eine Wassertiefe von 2,0 m vorhanden
gein wird, wenn auch die Kunstbauten fir eine Tiefo von 2,5m
vorgesehen sind. Diese zur Hebung der Schiffahrt vorgenommene
Regelung wird den grofsen Rheinschiffen von 20000 Ctr. Trag-
fahigkeit das Anfahren der Stadt Frankfurt a/M. ermdglichen,
und es wird dort ein Sicherheits- und Handelshafen erbaut, wel-
cher gleichzeitig mit der Maincanalisirang dem Verkehr iiber-
geben wird. Die zu regelnde Strecke ist 36 km lang und
hat ein Gesamtgefillle von 10 m. Die Wassermenge des Mains
betriigt bei N.W. 70 chm in 1 Secunde. Jede Stauanlage besteht
aus einem Nadelwehr, dessen feste Theile in den Fluthtffnungen
in Hohe von N.W. und in dem als Schiffsdurchlals ausgebilde-
ten Theile 60 ¢m unter N, W, liegen. Der Schiffsdurchlafs soll
bei niedergelegtem Wehre den TFahrzeugen eine ungehinderte
Durchfahrt gewiihren. Neben dem Nadelwehr rechts liegt eine
Flofsrinne von 12 m Sohlenbreite mit einem Gefille von 1 :200,
links die Fischleiter und am linken Ufer der Seitencanal mit
der Schiffahrtsschleuse, Dieser Canal hat eine Sohlenbreite von
20m, eine Wassertiefe von 2,60 m und 11/,fache Boschungen.
Die Schleuse hat eine lichte Weite von 10,5m und eine nutz-
bare Linge von 80m. Das Gefiille an den fiinf Schleusen be-
trigt bei Frankfurt und bei Kostheim 2,70 m, bei den zwischen-
liegenden Schleusen Hochst, Okristel und Florsheim 1,80 m.
Bei Kostheim ist das Gefiille jedoch infolge des Riickstaues vom
Rhein sehr verschieden und verschwindet zeitweilig vollstindig.

will
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In der Landdrostei Aurich wurde die Weiterfitlhrung
der Canitle Abelitz - Moordorf und Spetzerfehn-Vossberg fort-

gesetzt,
IV. Ufermauern,

Im Reg.-Bez Schleswig wurde zu Gliickstadt am west-
lichen Ende der Nordermole des Vorhafens eine Kaimauer er-
baut. BEs sind einzelne Mauerpfeiler, die durch Bigen von
4,40 m Spannweite verbunden sind, Die Griindung geschah
auf Pfahlrost, dessen Oberfliche 0,77 m iiber gewthnlichem N.W.
liegt. Der Fluthwechsel betriigt 2,84 m. Die Ausfithrung
erfolgte ohme Abschlufs der Baugrube. Unter den Bigen ist
die  Erdbischung mit einer Steindecke, die sich gegen eine
Spundwand stiitzt, versehen.

Im Reg.-Bez Diisseldorf wurde die Verlingerung der
Ufermauer bis zur neuen Drehbriicke im Kaiserhafen zu Ruhr-
ort fortgesetzt und ein Drittel der Linge fertiggestellt. Von
dem iibrigen Theile wurden sechszehn Brunnen mehr oder weni-
ger vollstindig anfgemauert, fiinf Brunnen villig und acht Brun-
nen theilweise gesenkt. Neu begonnen wurde die Pfeilerbahn
am Schleusenhafen daselbst. Das Geleis liegt mit Sch.- Unterk.
anf -+ 9,97 mR. P. und wird auf rand 113 m Linge auf Pfei-
lern mit eisernen Triigern iiber den in Hohe von durchschnitt-
lich - 6,0 m R. P. liegenden Erdboden hinweggefiihrt, Die Oeff-
nungen haben eine Lichtweite von 6,5m. Die Pfeiler sind in
dem Grundmauerwerk aus Ruhrorter Sandstein, im aufgehenden
Mauerwerk aus Ziegeln 1,0 m breit aufgefiihrt. Die Eisentriiger
haben bei 7,4 m Linge 70 c¢m Hohe, zwischen denen Blechtriiger
in 1,0 m Entfernung von einander die Schwellen des Geleises
tragen. _

V. Schlensen, Wehre,

Im Bezirk der Oderstrombau-Verwaltung ist bei

Oppeln zur Herstellung eines Liegehafens fiir 100 Schiffe der

Grandrifs,

AR

T

Bau einer Schiffsschleuse nebst Wehr und Grundablafs im dor-
tigen Miihlgraben, der sich am rechten Oderufer abzweigt,
begonnen, Es soll hierdurch der obere Theil des Miihlgrabens
als Hafen, welcher von unten her zugiinglich ist, ausgebildet
werden, weil in der Oder selbst, wegen des unmittelbar unter
dem oberen Auslauf des Miihlgrabens liegenden Stauwehrs ein
geeigneter Platz nicht vorhanden ist. Denn der oberhalb dieses
Wehres liegende Theil der Oder ist derart versandet, dafs die
Schiffe hier nur bei sehr hohen Wasserstiinden verkehren kin-
nen, und eignet sich somit nicht als Liegeplatz und Verkehrs-
weg. Die Schiffahrt geht daher durch die sich am linken Ufer
der Oder oberhalb des Wehres abzweigende Winske, welche
unterhalb des Wehres sich wieder mit der Oder vereinigt. Die
Schleuse liegt zwischen der Schlofs- und der kleinen Oder=
briicke am linken Ufer des Miihlgrabens an der Stelle des alten
Wehres, hat 556 m nutzbare Liinge und 7,6 m lichte Weite.
Die Drempel liegen in gleicher Hohe und zwar 1,15 m unter dem
bekannten mniedrigsten und 2,19 m unter dem mittleren Unter-
wasserstande, Da der Untergrund Kalksteinfelsen ist, so haben
nur die Hiupter Sohlenmauerwerk. Der Sandsteinfelsen in der
Kammer bleibt ungedeckt. Das erforderliche Mauerwerk wird
aus Krappitzer Kalkbausteinen hergestellt, ebenso die Steinbe-
kleidungen der anschlielsenden Uferbischungen. Das nebenlie-
gende 38 m lange Wehr ist aus gleichem Material und schlielst
sich links an die Kammermauer und rechts an die Ufermauer
der ehemaligen Mihle an. Der zur Spillung des Mihlgrabens
erforderliche Grundablafs liegt in der Mitte des Wehres, ist
9 m lang und wird durch eine dhnlich der in der Kiiddow bei
Tarnowken angewandten Wehrklappe geschlossen. Die Sohle
desselben liegt 1,6 m unter Wehrkrone. Um einen Eisgang
im Mihlgraben zu verhindern, sind vor der oberen Miindung
desselben fiinf Eisbrecher aufgestellt worden.

Schnitt ab,

Freiarche bei Ihleburg.
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Ferner wurde in Breslau die Sandschleuse verlingert. Da
der Untergrund aus Sandboden bestand und mit zahlreich ein-
gerammten Pfihlen durchsetzt war, so wurde der Beton einge-
stampft und die Thorkammer mit einer Rollschicht aus Klinkern
versehen. Die Seitenmauern sind aus guten Klinkern, die Thore
aus Hisen hergestellt. Letztere erhalten Drehschiitzen, durch
welche die 360 qm enthaltende Kammer bei 1,5 m Wasserstands-
wechsel in 3 Minuten entleert wird.

Im Reg.-Bez. Magdeburg ist bei Erweiterung des Plauer
Canals der Bau der zweiten Cader-Schlense derart betrieben, dals
im folgenden Jahre der Bau vollendet werden konnte. Nen
begonnen wurde die zweite Plauer Schleuse, welche neben der
alten erbaut wird. Dieselbe hat eine nutzbare Kammerlinge
von 67,0m, eine lichte Thorweite von 8,6 m, ist auf Beton ge-
griindet und erhiilt eiserne Thore mit Klappschiitzen wie bei
Cade (vergl. d. vorjihr. Zusammenstellung). Aufserdem wurde eine
Freiarche bei Ihleburg erbaut. Diese erhiilt, wie aus den um-
stehenden Zeichnungen erhellt, zwei Schiitzbffnungen, welche iiber
einem Parallelgraben des Canals liegen. Die Freiarche ist in
den Grundmauern von Bruchsteinen, in den Seitenwiinden von
Klinkern hergestellt. Die Ueberfille bilden besonders schwere
Granitstiicke. Der Boden des Fallkessels besteht aus gestampftem
Beton, auf welchen ein mit Mortel vergossenes Feldsteinpflaster
aufgebracht ist.

Im Reg.-Bez. Merseburg wurde in den Schleusen bei
Schtnewerda und Wendelstein der Unterdrempel durch Wegneh-
men der Aufsattelungen auf den Querschwellen des Rostes,
sowie durch Abarbeiten der Drempelsteine um 35 ecm bezw. 80 em
tiefer gelegt, um die nodthige Schffahrtstiefe beim kleinsten
Wasser zu erhalten. Gleichzeitig wurden die alten abgiingigen
hilzernen Thore durch eiserne ersetzt, welche in den Wende-
nischen, am Drempel und in den Schlagsiiulen Anschlagstheile
aus Eichenholz erhielten. 1In gleicher Weise ist die Graben-
mithlschleuse bei Nebra mit neuen eisernen Ober- und Unter-
thoren verschen. Die Schleuse bei Rothenburg erhielt in 105 m
Entfernung vom Unterhaupt ein zweites Unterhaupt, dessen
Drempel 1,60 m unter N, W. liegen soll, um so fiir den jetazt
nur 50 em unter N. W. liegenden Unterdrempel durch Einsetzen
von holzernen Thoren, deren Oberkante 0,9 m {tber N, W. liegt,
eine grifsere Wassertiefe zu gewinnen. Somit wird dieses bis-
herige Schiffahrtshindernifs beseitigt und es ist auf diese Weise
eine Bassinschleuse von rund 900 qm Fliche in der Sohle her-
gestellt. Die auszuhebende Kammer erhilt Seitenwiinde von
einfacher Anlage mit Abpflasterung tiber N.W. und 0,50 m
starker Steinvorlage unter N, W. Das massive Unterhaupt steht
auf einem 2m starken Betonbett. Die Bassinsohle ist an der
schmalsten Stelle 7m breit, kann jedoch ohne wesentliche Be-
triebsstérung bis auf 13 m verbreitert werden. — Schliefslich
wurde die Schleuse zu Alsleben durch Abbrechen und Wieder-
aufbau der linksseitigen Kammerwand von 5,95 m auf 6,50 m
Breite erweitert. Die Grundmauern fiir die Kammer und die
Hiupter erwiesen sich breit genug; es war nur fiir den Um-
lauf hinter der unteren Thornische eine Verbreiterung mit-
tels Betons zwischen Spundwinden herzustellen. Die neuen
Thore sind eiserne und erhalten Klappschiitzen. Der Um-
lauf wird gleichfalls durch solche Schiitzen geschlossen. Zur
Aufhebung des Druckes gegen das Halseisen wurde das Ge-

wicht der Thore mittels angebrachter Gegengewichte ausge-
glichen,

Im Reg.-Bez Potsdam wurde der Erweiterungsban der
Rathenower Schleuse vollendet. Aulserdem ist die Cannenburger
Schlense ausgebessert. s wurden auf den noch brauchbaren
Spundwiinden der holzernen Hiupter die Seitenwiinde durch
20 em starke Spundbohlen ersetzt und der grofste Theil der
Anker sowie die Unterthore der Schleuse erneuert.

Im Reg.-Bez. Wiesbaden wurde der Bau der zur Ca-
nalisirung des Mains nothwendigen Stauanlagen und Schleusen
bei simtlichen fiinf Haltungen begonnen. Diese Anlagen be-
stehen aus je einem Nadelwehr mit Schiffsdurchlafs und Flofs-
rinne, sowie einer Schleuse mit ober- nd unterhalb derselben
anschliefsendem Schleusencanal. Die einzelnen Haltungen sind,
wie bereits erwiihnt (vergl. Zusammenstellung der Canalbauten),
gleichartig angelegt, doch sind die Abmessungen theilweise ver-
schiedenartiz gestaltet, indem die einzelnen Wehrdffnungen ver-
schiedene Weiten und die Schleusencaniile verschiedene Liingen-
abmessungen erhalten haben,

Das Nadelwehr mit Flofsrinne, Iischpals und Schiffs-
durchlafs hat:

1) bei Frankfurt fiinf Oeffnungen und zwar 2.43,41-4-47,01
426,61 4 12,0 =172,44 m Weite;

2) bei Hochst drei Oeffnungen und zwar: 2.59,01 4 12,0
= 130,02 m Waeite;

3) bei Okristel drei Oeffnungen und zwar: 2.54,21 4 12,0
== 120,42 m Weite;

4) bei Florsheim vier Oeffnungen und zwar: 2.54,21--5656,41
+4-12,0 = 175,83 m Weite;

5) bei Kostheim drei Oeffnungen und zwar: 259,01 4 12,0
== 130,02 m Weite. .

Bei allen fiinf Anlagen bildet die 12,0 m weite Oeffnung
die Flofsrinne und die grofste der fibrigen Oeffnungen den
Schiffsdurchlafs, Letzterer liegt, stromab gerechnet, von der
Flofsrinne in der zweiten Oeffnung, sodann neben derselben,
darauf ebenso, dann zwischen beiden Ueberfallwehren und schliefs-
lich bei Kostheim am linken Ufer neben dem Iischpals. Die
einzelnen Oeffnungen sind durch Pfeiler von Sandbruchsteinen
mit Werkstiicken auf Betongriindung zwischen Spundwiinden ge-
trennt und erhalten am Vorboden und Sturzbett Steinschiittung.
Der Stau von 2,6 bis 3,1 m Hohe wird durch holzerne Nadeln
erzeugt. Diese lehnen sich gegen eiserne bewegliche Bocke,
welche in 1,20 m Entfernung von einander im Wehrriicken in
eisernen Lagern ruhen. Im Winter werden nach Beseitigung
der Nadeln die Wehrbticke niedergelegt. Die 12 m weite Flofs-
rinne wird durch ein Trommelwehr geschlossen.

Die Schleusencaniile haben eine Liinge bis zur Schleuse

1) bei Frankfurt oberhalb von 585m, unterhalb von 365m;

2) , Hochst i s 12Bm i » 36b6m;
3) , Okristel i s 186m ”" » 4165m;
4) ,, TFlorsheim # 5, 145m i » 426m;
5) ,, Kostheim i » 160m » » 1200 m.

Die Achse derselben liegt seitwiirts, um das Ein- und Auslau-
fen der Schiffe nicht zu beeintriichtigen. Sohle und Boschungen
werden oberhalb der Schleuse auf 6 m, unterhalb auf 20 m
Liinge gepflastert; im {ibrigen bleibt die Sohle unbefestigt, da-
gegen werden die Boschungen {iber Wasser mit Rasen abgedeckt.
Die Vorkopfe des Trennungsdammes werden mit Pflaster ver-
sehen.

Die Schleusen haben 85 m lange Kammern und sind ganz
massiy von Sandbruch- und Werksteinen auf Betongriindung
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hergestellt und erhalten Sohlenpflaster. Sie haben hilzerne
Stemmthore mit Schiitzen und zur rascheren Fiillung bezw. Ent-
leerung Umliufe mit eisernen Drechschiitz-Verschliissen,  Die
Oberhiiupter liegen bei allen Haltungen mit Ausnahme von
Flirsheim, wo die Krone mit den Kammerwiinden auf gleicher
Hohe liegt, iiber dem Hochwasser und sind gegen letztere um
3,6 m bezw. 4,0m, 4,0m und 3,4 m erhoht,

In der Landdrostei Aurich ist eine im selben Jahre
begonnene hilzerne zweite Schleuse im Haupteanal zu Nord-
georgsfehn und eine im Mai begonnene steinerne Kammersehleuse
im  Abelitz-Moordorfer Canal fertiggestellt. Erstere hat 26,9 m
Gesamtlinge und 4,20 m lichte Weite, iberwindet ein Gefille
von 1,61 m und ist in der iiblichen Weise hergestellt; letztere
hat 27,9 m Gesamtlinge und 4,0 m lichte Weite und iiberwin-
det ein Gefille von 1,756m. Dieselbe liegt im Hochmoor und
hat sandigen Thon, der im Wasser breiig wird, als Untergrund,
weshalb eine Griindung auf Pfahlrost gewiihlt ist. Das Mauer-
werk besteht aus Hartbrand - Ziegelsteinen in verlingertem Cement-
mirtel,  Die Wendenischen sind aus Oberkirchner Sandstein und
die Thore aus Eichenholz hergestellt.

YI. Briicken,

Im Bezirk der Oderstrombau-Verwaltung ist eine
Stralsenbriicke fiber die Oder bei Cosel erbaut worden. Dieselbe
hat drei Oeffnungen zu je 28,6 m Lichtweite, welche mit
Schwedlertriigern {iberdeckt sind. Die Pfeiler sind auf Cement-
beton zwischen Spundwinden gegriindet und aus Krappitzer
Kalkbruchsteinen, mit Vorkdpfen aus Strehlener Granitsteinen
aufgefiihrt. Der lichte Raum zwischen den Haupttriigern be-
triigt 6,8 m. Die 5 m breite gepflasterte Fahrbahn rult auf
Buckelplatten, withrend die Fufswege aufserhalb der Triger auf
Trageisen angebracht und durch 8 em starke Bohlen abge-
deckt sind. Die gepflasterten beiderseitigen Zufahrtsrampen haben
zusammen eine Linge von 310 m. Unter der linksseitigen
Rampe befindet sich ein 0,66 m weiter Durchlafs. Oberhalb
der Briicke ist ein Mastenkrahn erbaut.

Im Reg.-Bez. Konigsberg wurde im Zuge der Kreis-
landstrafse von Allenburg iiber Gr. Engelau zur Tapiau-Friedlinder
Landstrafse zu Schallen bei Friedrichsdorf eine. Briicke iiber die
Alle auf gemeinschaftliche Kosten des Staates und des Kreises
Wehlau erbaut. Dieselbe ist im Belag 91,2 m lang, hat eine
Stromdffnung von 19,56 m, eine Schiffsdurchlals-Oeffnung von
8,74m und zwei Fluthoffnungen von 27,5 m lichter Weite,
steinerne Pfeiler und eisernen Parabeliiberbau, sowie kiefernen
Unter- und eichenen Ober-Belag fiir die Fahrbahn, Die Briicke
ist von Mitte zu Mitte Gurtung 6 m weit und hat eine Breite
der Fahrbahn yon 4,50 m (Anschlagssumme 118000 /).

Im Reg.-Bez. Gumbinnen wurde der Bau der Briicke
bei Skoepen fortgesetzt. Der Entwurf ist endgiltiz auf finf
Oeffnungen festgestellt. Die Maurerarbeiten zu den beiden Land-
und den vier Strompfeilern sind beendet, ebenso die Uferbefesti-
gungen am rechtseitigen Landpfeiler mittels Deckwerk und Stein-
Schiittungen, sowie simtliche Erdarbeiten zur Landstralsen-
verlegung. Von der Aufstellung des eisernen Ueberbaues wurde
Wegen der vorgeriickten Jahreszeit Abstand genommen, Die Briicke
Wird im Zuge der Landstrafse von Tilsit nach Kaukehmen iber
den eingedeichten Gilgestrom erbaut. Dieselbe erhilt eine Dreh-
Offnung von 12,97 m lichter Weite und vier Oeffoungen mit
33,3 m Stitzweite. Die Breite zwischen den Triigermitten
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ist 6,6 m. Die Drehbriicke ist einarmig, mit 17,0 m Span-
nung und 545m Linge des Arms zur Gewichtsausgleichung
und erhiilt vier consolartiz ausgebildete Blechtriiger nebenein-
ander. Die vier anderen Oeffnungen haben Schwedlertriiger mit
neun Feldern zu 3,7 m Weite. Die Fahrbahn liegt 2,0 m iiber
Deichkrone, letztere 0,78 m iiber H. W, = 7,22 m ilber Skoe-
pener Pegel. Die Pfeiler sind auf Beton zwischen Pfahlwiinden
gegriindet.

Im Reg.-Bez. Posen wurde in Schwerin der Aufzug der
stildtischen Warthebriicke umgebaut, ferner ist im Dorfe Olobok,
Kreis Adelnau, iber den Flufs Olobok eine neue Stralsenbriicke
als Ersatz der vorhandenen baufiilligen Briicke ausgefiihrt. Die-
selbe hat auf 22 m Linge drei Oeffnungen mit steinernen Land-
pfeilern und zwei hilzernen Zwischenjochen. Der Ueberbau ist
aus Holz und trigt die darauf liegende Packsteindecke fiir die
Fahrbahn,

Im Reg.-Bez Bromberg wurde iiber den Goplo-See bei
Kruschwitz als Ersatz fiir die alte baufillige Briicke eine neue
hilzerne Jochbriicke mit einem am rechten Ufer anschlielsenden
hilzernen Bohlwerk von 39 m Liinge erbaut. Diese Briicke ist
72,6 m lang und 7,6 m breit zwischen den Geliindern. Sie hat
neun kleinere Oeffnungen von 5,5 m und eine von 4,9 m Weite,
sowie zwei Durchlafsdffnungen von 8,56 m Weite. Die Ausfiih-
rung der Fahrbahn ist in der {iblichen Weise mit in der Mitte
doppelt liegenden Streckbalken bewirkt, um bei den Ausbesse-
rungsarbeiten den Verkehr mnicht unterbrechen zu miissen,
Unterstiitzt sind die Balken durch auf den Jochen ruhende Sat-
telhtlzer. In den Durchfahrtstffnungen sind die Balken verdoppelt
und durch Verdiibelung verstirkt. Die Joche der Seitentffnungen
bestehen aus einer Pfahlreihe, dagegen sind die drei Joche der
Durchfahrtséffnungen aus zwei mit 1:20 gegeneinander geneig-
ten Pfahlreihen hergestellt und an den Kbopfen mit einem
Schriigpfahl versehen, welcher zur besseren Fithrung der Schiffe
zwischen dem hichsten und niedrigsten Wasserstande mit dem
Joche durch Streichbohlen verbunden ist.

Im Reg.-Bez Potsdam wurde ein forstfiscalischer Durch-
lals fiir Holzflofse bei der Ablage ,,Wasserschlaghaum* auf dem
rechten Ufer des Finowcanals in Section 14 Zerpenschleuse- Lie-
benwalde 4 m breit und 32 m lang mit massiven, auf Pfahl-
rost gegriindeten Seitenwiinden und einer Abdeckung durch eiserne
Balken, auf denen schmiedeeiserne Platten ruhen, ausgefiihrt,
Unterhalb der Eichhorster-Sechleuse wurde eine massiv. gewdlbte
Briicke mit 4 m lichter Weite iiber den Freigraben hergestellt.
Dieselbe hat wegen des 7,6 m breiten Weges eine Gesamtbreite
von 8,4 m erhalten.

In der Landdrostei Stade wurde die Ueberbriickung
des Ueberschwemmungsgebiets der Weser unterhalb Gr. Hutber-
gen, etwa 4 km von Verden im Zuge der Landstrafse von Ver-
den nach Bremen, in Angriff genommen. Hierdurch soll der
bisher oft 3 bis 4 Monate lang gehemmte Verkehr auf dieser
Strafse zwar nicht ganz unbehindert durch das Hochwasser blei-
ben, doch wird derselbe fernerhin hochstens auf 6 Tage im
Jahre unterbrochen werden. Es kommt iiber die Weser selbst
eine Briicke von drei Oeffnungen; von diesen haben die Seiten-
dffnungen je 27,26 m und die Mitteloffnung 76,5 m Lichtweite.
Aulserdem ward auf der linken Seite des Useberschwemmungs-
gebiets eine holzerne Fluthbriicke von 17 Oeffnungen zu je 10 m
Lichtweite mit 4,0 m hohen Jochen, welche durch vorgesetzte
Eisbrecher geschiitzt sind, erbaut. Die Oeffnungen der Weser-

36
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briicke werden mit eisernen Halbparabeltrigern {iberdeckt. Die
Pfeiler sind auf Beton zwischen Spundwiinden gegriindet und
aus Ziegelmaunerwerk mit Portasandsteinbekleidung hergestellt.
Die Fahrbahn erhiilt eichene Tragbohlen mit dariiber liegen-
den buchenen Fahrbohlen. Die Fulsstege sind gleichfalls mit
einem buchenen Belag versehen. Die Breite der Brilcke betrigt
6,2 m im Lichten. Die Beendigung des Briickenbaues wird im
niichsten Baujahre erfolgen.

In der Landdrostei Aurich wurde eine hilzerne Briicke
iiber den Canal Spetzerfehn-Vossbarg im Zuge der Landstralse
von Bagband nach Friedeburg begonnen; dieselbe sollte im fol-
genden Jahre beendet werden.

Im Reg.-Bez. Diisseldorf ist iiber den Ruhrcanal am
Kaiserbafen in Ruhrort eine feste Briicke zur Ueberfithrung

zweier Geleise und eines Weges begonnen. Die Mitteliffnung
erhiilt, da dieser Theil des Canals zu einem Verbindungscanal
erweitert werden soll, 12 m Weite, entsprechend der kiinftigen
Canalsohlenbreite, und wird durch sechs Hauptblechtriiger iiber-
briickt. Die beiden Seitentffnungen fiiber die Canalbischungen
erhalten Wolbungen von 11,20 m Weite. Je zwei Blechtriiger
tragen ein Geleise und die Strafsenbahn. Die Schienenunter-
kante liegt auf -+ 10,07 m, die Eisenconstructionsunterkante auf
-+ 9,68m und die kiinftige Canalsohle auf — 1,80 m R. P.
Die Geleise ruhen auf Holzschwellen und Quertriigern, der
Schotter des Weges in Hingeblechen. Die Griindung der Mit-
telpfeiler ist mit Riicksicht auf Vertiefung der Hafensohle bis
— 3,60m a. R. P, aus Beton zwischen Spundwiinden herge-
stellt.  Die Pfeiler sind von Mauersteinen mit Quaderecken aus-
gofiihrt.

Die Bestimmung von Normalprofilen fiir die Elbe.

Unter der Bezeichnung ,,Die Bestimmung von Normalpro-
filen fiir die Elbe von der sfichsisch-preufsischen Grenze bis
(Geesthacht, mit Riicksicht auf die fiir die Schiffahrt zu erfiil-
lenden Anforderungen® ist von der Kimigl. Elbstrom-Bauver-
waltung vor kurzem ein Werk der Oeffentlichkeit iibergeben,
welches bereits im Herbst 1884 den technischen Vertretern
der deutschen Elbufer-Staaten zur Priifung vorgelegt und nach
Gutheilsung dem Herrn Reichskanzler tiberreicht worden war.*)
Die Veranlassung zu der Abfassung der Schrift gab das Gut-
achten der Special-Commission, welche im Jahre 1873 durch
den Herrn Reichskanzler beauftragt war, zur Untersuchung ein-
gegangener Beschwerden von Elbschiffern den Strom von Riesa
big Hamburg zu bereisen und sich fiber die nithigen Malfsnah-
men zur Verbesserung der Schiffbarkeit desselben zu #ulsern.

Diese Commission, welche aus den technischen Vertretern
fiir Sachsen, Preufsen, Anhalt, Mecklenburg und Hamburg, so-
wie dem den Vorsitz fithrenden Reichs-Commissar, Wasser-
Baudirector Grebenau aus Strafsburg bestand, stellte nach Be-
reisung des Stromes und lingeren eingehenden Berathungen fest,
dafls einerseits das der Elbschiffahrts-Acte von 1821, der Er-
giinzungs-Acte von 1844 und den darauf folgenden Verhand-
lungen entsprechende Ziel der Elbe-Regulirung ,beim niedrig-
sten Wasserstande (iberall eine Fahrwassertiefe von mindestens
0,94 m* zu schaffen, noch keineswegs erreicht, dafls es aber
andrerseits zu diesem Zwecke vor allem erforderlich sei, die der
Regulirung  bisher zu Grunde gelegten Normalbreiten auf
wissenschaftlichem Wege zu priifen, bezw. von neuem festzu-
stellen. In diese Arbeit selbst einzutreten, lehnte die Commis-
sion ab, da die dazu erforderlichen umfangreichen Unterlagen
an Messungen und Beobachtungen gar nicht oder nur liicken-
baft vorbanden waren; sie stellte jedoch ein Verzeichnils der
nach ihrer Ansicht zuniichst erforderlichen Wassermessungs-Ar-
beiten auf, welches seitdem allen betheiligten Uferstaaten als
Richtschnur diente. Es fanden seit 1874 alljdhrlich Zusam-
menkiinfte der technischen Vertreter der letzteren statt, in wel-
chen die zur einheitlichen Behandlung der Messungen und Be-

*) Im Commisgions-Verlag von Em. Biinsch jun. in Magde-
burg; mit Atlas, enthaltend 20 Tafeln und 2 Uebersichtskarten vom
Btromgebiete der Elbe. Preis 18 .4

obachtungen erforderlichen Mafsregeln sowie die Tortschritte
der Arbeiten besprochen wurden. Im Jahre 1882 machte die
preufgische Elbstrom-Bauverwaltung den Versuch, aus den bis
dahin gesammelten Messungen und Beobachtungen die Frage

der Normalbreiten — und zwar fiir den gewdhnlichen oder
normalen Wasserstand (G. W.) und fir das bisher angewandte
Boschungsverhiiltnifs der Regulirangswerke von 1:3 — zu

losen; man erkannte aber bei der Ausarbeitung sowie bei den
beziiglichen Berathungen, dafs man sich auf unrichtigem Wege
befand, weil diese Breiten bei G. W., selbst wenn sie aus durch-
aus zuverlissigen hydrometrischen Unterlagen hergeleitet wiir-
den, doch keine Gewiihr dafiir leisten, dals auch beim eintre-
tenden niedrigsten Wasserstande fiberall die erstrebte Tiefe
yorhanden sein werde,

Man beschlofs daber, die Bestimmung von Normalbrei-
ten aufzugeben und an Stelle derselben fiir die einzelnen
Strecken des Stromes Normalprofile zu ermitteln, welche ge-
eignet sind, bei verschiedenen Wasserstiinden den Bediirf-
nissen der Schiffahrt Rechnung zu tragen. Gleichzeitig kam
man dabei {iberein, dafs nach Vornahme der zur Losung dieser
Aufgabe von neuem erforderlichen Messungen und Beobachtun-
gen die preulsische Elbstrom-Bauverwaltung die Bearbeitung
der Strecke von der sichsischen Grenze bis zum Anfange des
Fluthgebietes bei Geesthacht {ibernehmen und die Ergebnisse in
einer Denkschrift vorlegen sollte. Demgemiils wurden seit dem
Herbst 1882 die Wasserimessungs-Arbeiten seitens der preufsi-
schen Elbstrom-Bauverwaltung aufs eifrigste fortgefiihrt, die
Ergebnisse withrend des Sommers 1884 in der fraglichen Schrift
zusammengestellt und zum Zweck der Aufstellung von Normal-
profilen verwerthet. Is muls hier hervorgehoben werden, dals
diese Normalprofile nicht zur unmittelbaren Uebertragung in
die Wirklichkeit bestimmt sind, sondern, dafs zuniichst nur die
wissenschaftliche Frage geldst werden sollte. )

Die Denkschrift zerfillt in zwei Theile, In dem ersten
werden der Umfang, die Art der Ausfithrung und die Ergeb-
nisse der Wassermessungs- Arbeiten mitgetheilt und im zweiten
ist dann der Versuch gemacht, theils auf wissenschaftlichem
Wege, theils auf dem Wege der Erfahrung fiir einzelne Strom-
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strecken Normalprofile herzuleiten. Der Inhalt soll nachstehend
auszugsweise mitgetheilt werden,

I. Theil.

Umfang, Art der Ausfilhrung und Ergebnisse der
Wassermessungs-Arbeiten,

Die Vorarbeiten erstrecken sich aufser der Herstellung
einer einheitlichen Stromkarte im Mafsstabe 1:10000 (so-
genannte Vereinskarte) auf die Feststellung des in den einzel-
nen Stromstrecken vorhandenen Gefiilles und der Schwankungen
der Wasserstiinde an den einzelnen Pegeln, auf die Beobachtung
der Tiefen und auf die Messung der Abflulsmengen.

a) Zum Zweck der Gefille -Untersuchungen war auf beiden
Ufern des Stromes eine Reihe von sicheren, durech ein Priici-
sions-Nivellement verbundenen Festpunkt-Steinen aufgestellt wor-
den, gegen welche zu wiederholten Malen beim Beharrungszu-
stande des Stromes der Wasserspiegel auf der ganzen Stromstrecke
von der siichsischen Grenze bis zum Fluthgebiete moglichst gleich-
zeitig eingewogen wurde,

Nachdem die Ergebnisse dieser Spiegel-Nivellements durch
Zeichnungen dargestellt worden waren, wurde die ganze frag-
liche Stromlinge behufs Aufstellung von Normalprofilen mit
Riicksicht auf die einzelnen natiirlichen Gefiills-Brechpunkte,
auf die Einmiindung bedeutender Nebenfliisse und auf die Lage
der malsgebenden Pegel in 17 Strecken eingetheilt und fiir
jede derselben ein Durchschnittsgefille derart ermittelt,
dals man unter moglichster Anniiherung an die wirklich einge-
wogenen Wasserspiegel-Punkte eine ausgleichende Gefillslinie
in der Zeichnung aufsuchte. Diese innerhalb der einzelnen
Strecken auch bei wechselnden Wasserstiinden zwischen N. W,
und M. W. sich unverinderlich zeigenden' Durchschnittsge-
fillle liegen zwischen den Grenzen von 0,000306 bis 0,000083,
oder nach etwas weiter gehender Ausgleichung zwischen 0,000272
und 0,000120.

b) Was die Wasserstiinde des Stromes betrifft, so wurden
die nachstehenden der weiteren Untersuchung zu Grunde gelegt:
1) der iiberhaupt niedrigste eisfreie Wasserstand (N. W.);

2) der mittlere Sommer-Wasserstand (S, W.), d. i, das Mit-
tel aus den Wasserstinden der Monate Juni bis November (ein-
schliefslich);

3) der gewdhnliche oder normale Wasserstand (G. W.), der
im Jahre ebenso oft fiberschritten als nicht erreicht wird;

4) der arithmetisch mittlere Wasserstand (M. W.).

Diese Wasserstiinde wurden fiir jede Strecke und den dort
mafsgebenden Pegel eingehend untersucht, und es ergaben sich
dabei so erhebliche Schwankungen im Laufe der Jahre, dafs es
angemessen erschien, die fiir die Ermittlung der Normalprofile

- nothigen Wasserstiinde nur aus dem 10jihrigen Zeitraume von

1874 bis 1883 zu berechnen und zu Grunde zu legen. Um
dem Leser ein Bild von der Lage dieser Wasserstinde zu ein-
ander zu geben, sei bemerkt, dals mit geringen Abweichungen
bei den Pegeln oberhalb Magdeburg

M. W, etwa 0,20 bis 0,256 m iber G.W,

'y A b OV s SO Yo b, (gt 2 iy

BiWiir g5 000;80mgy#10;80u5 1aiyrs MNW.a tnd
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liegt, dagegen bei den Pegeln unterhalb Magdeburg:

M. W, etwa 0,20 bis 0,25 m iiber G.W.

Wbl =00, B0 0L 0 eyl 8 VR

S.W. etwa 0,60 bis 0,70 m iiber M.N.W. und
A Weipeiondt0,40 5 10805300 0 NG

Der niedrigste eisfreie Wasserstand der 10jdhrigen Periode
war im Jahre 1874 eingetreten und zugleich fiir die [Pegel
oberhalb Magdeburg’s und unterhalb Magdeburg's bis zur Elde-
Miindung bei Ddmitz der fiberhaupt jemals beobachtete nie-
drigste Stand, withrend der letztere an den weiter unterhalb
gelegenen Pegeln im Jahre 1842 eingetreten war.

¢) Die Tiefenmessungen bezogen sich einerseits auf die
Uebergangsstellen des Thalwegs und andrerseits auf die Quer-
schnitte des Stromes. Aus den alljiihrlich genau aufgenomme-
nen und in die Stromkarte eingetragenen Veriinderungen des
Thalwegs nach seiner Lage und Tiefe ergaben sich zwischen den
oberen und den unteren Strecken des Stromes wesentliche Unter-
schiede. Auf der oberen, vielfach gekriimmten Strecke von der
siichsischen Grenze bis zur Saalemiindung bei Barby hat der Thal-
weg im allgemeinen eine feste Lage, d. h. er liegt stets an
dem concaven Ufer und die Uebergangstellen aus einer Con-
caven in die benachbarte bleiben im wesentlichen unveriindert;
dementsprechend befinden sich in dieser Stromstrecke keine sich
vorwiirts bewegenden Sandbiinke, sondern das mitgefiihrte Ge-
schiebe gleitet die Sohle entlang. Auf der Strecke zwischen
der Saale- und der Havelmiindung zeigten sich hingegen im
Laufe der Jahre wesentlichere Veriinderungen der Lage des
Thalwegs, sowie einzelner Sandbiinke; die letzteren werden aber
im allgemeinen nur durch den Hochwasserstrom vorwiirts be-
wegt und bleiben bei mittleren und kleinen Wasserstiinden in
ihrer Lage und Form unveriindert. Ganz anders ist das Ver-
halten der Falrrinne unterhalb der Havelmiindung. Der Thal-
weg folgt hier nicht immer den natiirlichen Kriimmungen der
Ufer, sondern man findet ihn zuweilen selbst in starken Kriim-
mungen auf dem convexen Ufer liegend; er folgt fast aus-
nahmslos in stark gekriimmten Schlangenlinien der Bewegung
der Sandbiinke, welche, regelmiilsig geformt, namentlich in ge-
raden Stromstrecken in nahezun gleichen Abstinden in der Mitte
des Stromes auf einander folgen und sich selbst bei kleinen
Wasserstiinden stetig vorwiirts bewegen.

Da, wo der Thalweg von dem einen Ufer zum andern
geht, ist im allgemeinen eine seichte Stelle des Iahrwassers,
ein Uebergang, und die Wassertiefen auf diesen Uebergiingen
sind mafsgebend fiir die Tauchtiefe der Schiffe. Die Zahl der
Uebergiinge auf der ganzen fraglichen, 463 km langen Strecke
war in den Jahren 1877 bis 1888 etwa 370 bis 320; davon
kommen auf einen Uebergang in der Strecke oberhalb der
Saalemiindung etwa 1,7 km, zwischen Saale- und der Havel-
milndung 1,5 km und unterhalb der letzteren etwa 1,0 km. Die
in jedem der sieben Jahre von 1877 bis 1883 gepeilten Was-
sertiefen auf siimtlichen Uebergiingen wurden, auf M. N.W. des
betreffenden malsgebenden Pegels bezogen, nach den einzelnen
der oben erwiihnten 17 Strecken zusammengestellt, und ist als-
dann innerhalb jeder der letzteren das durchschnittliche Mafs
aller derjenigen Uebergangstiefen berechnet worden, welche (bei
entsprechender Beziehung auf N. W.) nicht die angestrebte Tiefe
von 0,94 m unter dem kleinsten Wasserstande von 1874 auf-
wiesen. Um einzelne Peilungsfehler auszugleichen, wurde die
durchschnittliche Tiefe auf diesen seichten Uebergiingen aus
den Ergebnissen der fraglichen sieben Jahre gemittelt. Auszugs-
weise sei hier mitgetheilt, dals ein seichter Uebergang durch-
schnittlich in der Strecke

36*
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1) von der sichsischen Grenze bis zur Saalemiindug auf 2,0
Uebergiinge, .

2) von der Saale- bis zur Havelmiindung auf 3,4 Ueber-
giinge,

3) unterhalb der Havelmiindung auf 2,0 Uebergiinge kommt,
sodals sich die mittlere Strecke als die verhiiltnifsmilsig giin-
stigste zeigt.

Das Verhiltnifs der durchschnittlich vorhande-
nen Tiefe auf den seichten Uebergiingen (4, zu der
angestrebten Tiefe (7) war dabei, im grofsen Durchschnitte
auf M.N.W. bezogen:

in Strecke 1) 1,04 m zu 1,24 m; es fehlten also 0,20 m,

” ” 2) L,18m , 1,38m; ,, " »  0,20m,

» » 3) 1,27m , 1,61m; , ” » 0,24 m.

Diesen Tiefen auf den Uebergiingen des Thalwegs wurden
die mittleren Tiefen in den vorhandenen Stromquer-
schnitten gegeniiber gestellt. Zu dem Zwecke wurden in den
Jahren 1883 und 1884 auf der ganzen fraglichen Strecke im
ganzen 918 Querschnitte gepeilt, wobei man miglichst niedrige
Wasserstiinde und Beharrungszustinde des Stromes anstrebte
und namentlich darauf achtete, dals die Querschnitte durchaus
mit fliefsendem Wasser erfiilllt waren.

- Die Ergebnisse wurden siimtlich auf M.N.W. bezogen, als-
dann wurden innerhalb einer jeden Strecke der durchschnittliche
Flicheninhalt und die durchschnittliche Wasserbreite bei diesem
Wasserstande ermittelt, durch deren Division sich alsdann die

mittlere Tiefe des Durchschnittsprofils ergab: {, = % Im

grofsen Durchschnitte war f,,:
1) oberhalb der Saale == 1,61 m,
2) zwischen Saale und Havel == 1,72 m,
3) unterhalb der Havel == 1,84 m.

d) Die Wichtigkeit der Messung der Abflulsmengen des
Stromes wurde — wenngleich eine Reihe von Messungen aus
fritheren Jahren vorhanden war — durch die Special-Commis-
gion von 1873 ganz besonders hervorgehoben, und ist infolge
dessen withrend der Jahre 1873 bis 1881 in den 6 Baukrei-
sen der Elbstrom-Bauverwaltung eine Anzahl von etwa 150
Consumtions-Messungen zwischen H.W. und N.W. ausgefiihrt
worden. Als man aber im Jahre 1882 daran ging, mit den
Ergebnissen dieser Arbeiten versuchsweise Normalprofile fiir den
Strom zu ermitteln, zeigte es sich, dafs dieselben fiir diesen
Zweck viel zu liickenbaft und unsicher waren, Die Ursachen
lagen aufser in den mangelhaften Gerfithen (es waren meistens
Cabeo'sche Schwimmstibe zur Anwendung gekommen) nament-
lich in den ungiinstigen Mefsstellen, und war es deshalb im
Herbst 1882, da die vorhandenen Beobachtungen und Messun-
gen griindlich erginzt werden sollten, vor allem nbthig, geeig-
nete Mefsstellen dadurch zu schaffen, dafs man an den betref-
fenden Orten die dort vorhandenen Buhnen zwischen den
Kiopfen durch hinterfiillte Parallelwerke verband, um so Quer-
schnitte zu erhalten, welche fiberall und bei jedem Was-
serstande mit fliefsendem Wasser erfillt waren,  Aufserdem
wurde die Zahl der Mefsstellen vermehrt. Wenn man auch
aus Riicksicht auf die grofsen Kosten davon absehen mufste,
in jeder der oben erwihnten 17 Strecken in unmittelbarer Nihe
des malsgebenden Pegels ecine Messungsstelle einzurichten, so
wurden doch wenigstens 9 solche ausgesucht, bezw. hergestellt:
bei Miihlberg, Torgau, Gallin, Bartelswerder, Barby, Hiimerten,

Lenzen, Darchau und Artlenburg. An diesen Stellen wurden
dann bis zum August 1884 mit Benutzung sehr zuverlissiger
Fliigelinstrumente nach den Angaben von Harlacher und von
Amsler-Laffon im ganzen 64 genaue Consumtions-Messungen
ausgefiihrt, und wenn diese Zahl auch noch keineswegs aus-
reichte, um’ fiir jede der fraglichen 9 Strecken genaue Abflufs-
gosetze fiir die Wasserstinde zwischen N.W. und M.W. zu er-
geben, so erschien sie doch genfigend, um in Verbindung mit
den ilteren Messungen fiir die versuchte Aufstellung von Nor-
malprofilen die den einzelnen Wasserstinden entsprechenden
Abflufsmengen angeniihert berechnen zu kionnen.

Fiir die Abflufs-Gesetze wurde eine allgemeine para-
bolisch gekriimmte Linie von der Form Q = P . (H + 2)™ zu
Grunde gelegt, worin @ die Abflufsmenge, H den Pegelstand
und 2 den Abstand des Pegel-Nullpunktes von dem Scheitel
der Parabel, bezw. von der ideellen Sohle bedeuten. Die Griilse
% ist als die durchschnittliche Wassertiefe auf allen, im Gel-
tungsbereich des betreffenden Pegels vorhandenen Uebergangs-
stellen unter der Annahme berechnet worden, dals, wenn die
Abflufsmenge ) bis auf O sinken sollte, alle diese Ueber-
gangstiefen mit Riicksicht auf die leicht bewegliche Sohle sich
ausgleichen wiirden.

Fiir den Parameter P und den Exponenten m sind als-
dann an jedem Pegel aus der Zahl der ausgefiihrten Consum-
tions-Messungen mit Hiilfe der Berechnungsweise der kleinsten
Quadrate die wahrscheinlichsten Werthe berechnet. Die so ge-
fundenen Abflufsgesetze fiir die Pegel bei: Miihlberg, Torgau,
Barby, Himerten, Lenzen, Darchau und Artlenburg schliefsen
sich im allgemeinen recht gut an die Messungsergebnisse an;
der Parameter I wechselt zwischen den Grenzen 61,2 und 141,9,
der Exponent e zwischen 1,22 und 2,04 (im Mittel = 1,59).

Mit Hiilfe dieser Abflufsgesetze wurden fiir die, der
Bestimmung von Normalprofilen zu Grunde gelegten Wasser-
stinde an den oben genannten 7 Pegeln die entsprechenden
Abflufsmengen berechnet; nitmlich fiir: M.N.W., S.W., G.W.
und M.W. Beispielsweise ergaben sich die Abflufsmengen:

bei Miihlberg filr M. N. W. zu 80,4 cbhm,
fiir M.W, zu 274,1 cbm,

bei Artlenburg fir M.N.W. zu 247,7 chm,
fir M.W. zu 639,1 cbm.*)

II. Theil.
Berechnung der Normalprofile,

Es sind zuniichst folgende Bedingungen aufgestellt worden:

1) Beim niedrigsten Wasserstande soll auf den seich-

ten Stellen des Fahrwassers, das sind die Uebergangsstellen

des Thalwegs aus einer Ufereinbiegung in die benachbarte,

iitberall eine Tiefe von mindesens 0,94 m vorhanden
sein.

*) In den hier anschliefsenden Abschnitten des ersten Theiles
gind einerseits die Ergebnisse der Consumtions-Messungen in den
wichtigeren Nebenfliissen der Elbe (schwarze Elster, Mulde, Saale,
Ohre, Havel, Aland, Elde, Jeetzel und Sude) mitgetheilt und andrer-
geits die Bezichungen zwischen den Niederschlagsmengen und
den Abflufsmengen im rrgt:\nzen Stromgebiete so eingehend, wie €8
die zum Theil recht diirftig vorhandenen meteorologischen Beob-
achtungen erlaubten, untersucht worden. Hierbei ist auch im An-
schlusse an die beiggebane ausfiihrliche Karte vom Niedersch #
biete der Elbe, eine Stromgebietstabelle aufgestellt worden, Von den
weiteren Berechnungen mag hier nur die Thatsache erwiihnt werden,
dafs die Elbe im Durchschnitt 28 Procent der Niederschlige abfiihrt.
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2) Die Normalprofile fiir die einzelnen Stromstrecken sollen
die den Abflulsgesetzen entsprechenden Wassermengen bei ver-
schiedenen Wasserstinden mit solchen mittleren Profilgeschwin-
digkeiten abfiihren, wie sie sich — nach den bisher bekannten
Gesetzen iiber die Bewegung des Wassers — aus der Form
der Profile und dem zu Grunde gelegten Durchschnittsgefille
ergeben. Diese mittleren Profilgeschwindigkeiten miissen dabei
so grofs sein, dals die vom Strome mitgefiihrten Ge-
schiebemassen auch bei wechselnden Wasserstiinden
mit gleichmifsiger Geschwindigkeit die Sohle ent-
lang bewegt werden, ohme sich in Biinken abzulagern oder
Vertiefungen zu verursachen, d. h. die Sohlengeschwindig-
keit muls in den einzelnen Punkten des Querschnitts
unveréinderlich bleiben.

3) Die Normalprofile milssen breit genug sein, um beim
niedrigsten Wasserstande die Schiffahrt nicht zu behindern,

4) Die fiir die einzelnen Wasserstinde ermittelten Normal-
profile derselben Strecke miissen der geometrischen Bedin-
gung geniigen, dafs sie in ihren Sohlenlinien zusammenfallen,

6) Die Form der Profile mufls praktisch ausfilhrbar sein,
ohnme die Schiffahrt oder andere Betheiligte zu gefithrden.

Da fir N.W. die vorliegenden Beobachtungsangaben nicht
ausreichten, so mufsten die Abmessungen zuniichst filr M.N.W.
und dann fiir die hoheren Wasserstiinde berechnet werden, zu-
mal die erste der oben genannten Bedingungen nur bei den
niedrigsten Wasserstiinden zu beriicksichtigen war.

1) Die theoretische mittlere Tiefe. Um der Bedin-
gung der erforderlichen Tiefe zu entsprechen, wurde folgender
Weg eingeschlagen: Wenn der Strom in seinen zur Zeit vor-
handenen Querschnitten beim niedrigsten Wasserstande rech-
nungsmiifsig eine durchschnittliche mittlere Tiefe = £,, besitzt
und dabei auf den seichten Uebergiingen der Iahrrinne eine
durchschnittliche Fahrwassertiefe von %, hervorbringt, welche
um d hinter der verlangten Tiefe 7 zuriickbleibt, so kann man
annehmen, dafs eine der Berechnung des Normalprofils zu
Grunde gelegte theoretische mittlere Tiefe ¢ = ¢, 4 d die ver-
langte Tiefe 7' auf den seichten Uebergangsstellen gewiihrlei-
sten wird,

Unter dieser Annahme ergab sich mit Riicksicht auf die
unter ¢) im ersten Abschnitte mitgetheilten Zahlen im Durch-
schnitt fiir die Strecke:

1) oberhalb der Saale {== 1,61+ 0,20 == 1,81 m;

2) zwischen Saale u. Havel ¢==1,72+ 0,20 =1,92m und

3) unterbalb der Havel == 1,84 4 0,24 = 2,08 m
als theoretische mittlere Tiefe der Normalprofile bei M.N.W.

2) Der Rauhigkeitsgrad. Die Bedingung 2 verlangte
ferner die den Wasserkraft-Gesetzen entsprechend richtige Wahl
fiir die mittlere Profilgeschwindigkeit » und wurde hierzu die
aus der Erfahrung hergeleitete Formel von Ganguillet und
Kutter:

1 . 0,001565
BB o
v___[ n J j, _-‘.i'Jr_t
1+(23+2’.9915_5) iy,
J V?

zu Grunde gelegt.

Da innerhalb jeder Strecke das Gefille J und fiir M.N. W,
auch die mittlere Tiefe ¢ bekannt waren, so handelte es sich
nur um die zweckmiilsige Wahl des Rauhigkeits-Erfahrungs-
worthes 7, von welchem die Gleichung wesentlich beeinflulst wird.

Um zuniichst zu untersuchen, innerhalb welcher Werthe zur Zeit
dieser Erfahrungswerth in der fraglichen Elbestrecke schwankt,
wurden bei der Ausfithrung der Consumtions-Messungen mig-
lichst genaue Spiegel-Nivellements an den Melsstellen vorge-
nommen, um das Ortliche Gefille zu ermitteln, und es ergab
sich daraus eine Reihe von 28 brauchbaren Versuchen. Nach
den einzelnen Melsstellen geordnet, fand sich:

1) im Mihlberg'er Durchstiche n == 0,024 bis 0,027, im

Mittel etwa = 0,020,

2) bei Barby n = 0,028 bis 0,030, im Mittel etwa = 0,029,

3) bei Himerten »n = 0,026 bis 0,030, i. M. etwa 0,029,

4) bei Lenzen n == 0,029 bis 0,032, im Mittel etwa = 0,031,

5) bei Darchau etwa = 0,030,

6) bei Artlenberg n = 0,029 bis 0,031, im Mittel etwa 0,030.
Es zeigte sich dabei, dals n nicht fiir jede Stelle des Stromes
einen unveriinderlichen Werth hatte, sondern mit wachsender
Tiefe etwas abzunehmen schien.*)

Was die Grifse von 2 an sich betrifft, so war es auffal-
lend, dals dieselbe in dem unteren Stromstrecken zunahm, ob-
wohl das Geschiebe dort feiner ist, und es lilst sich diese Er-
scheinung nur dadurch erkliven, dals die Widerstinde, welche
der Wasserbewegung durch die im Strome sich bewegenden
Sandfelder und durch die Buhnen bereitet werden, von mehr
Einfluls sind, als die Grofse des Geschiebekorns. Da der
sehr kleine Werth im Milhlberg'er Durchstich seine Ursache in
dem dort vorhandenen ganz unverhiiltnifsmiifsig kleinen Gefiille
und in den canalartigen, durch keine Buhnen besetzten Ufern
hat, so erschien es nach eingehenden Erwiigungen angemessen,
fiir die Bestimmung der Normalprofile n == 0,028 bis » == 0,030
anzunehmen; die erstere Zahl wurde fiir G. W., die letztere fir
M.N.W. in die Rechnung eingefiihrt.

3) Die mittleren Geschwindigkeiten und Normal-
breiten fiir M.N.W. }

Nachdem vorstehend fiir M.N.W. gowohl ¢ wie n (= 0,030)
bestimmt waren, so war damit auch die mittlere Geschwindigkeit
v und die Wasserbreite & bekannt; denn der erforderliche Quer-

schnitt ergab sich aus /= -S; und die Wasserspiegelbreite aus
R

b= —.

t

Berechnete man nach diesen Gleichungen die Werthe fiir
v und b bei M.N.W. in einzelnen Strecken, so ergaben sich

beispielsweise folgende Grenzwerthe:

1) von der siichsischen Grenze bis zur Saalemiindung:
vorhanden sind zur Zeit: b= 87 bis 140 m,
v==10,63 bis 0,63 m;
b= 68 bis 104 m,
v==0,75 bis 0,756 m.

2) von der Saalemiindung bis Geesthacht:
vorhanden sind zur Zeit: b= 155 bis 279 m,

v==0,71 bis 0,47 m;

theoretisch erforderlich:

*) Neuerdings angestellte umfangreiche und griindliche Ver-
suche haben zu dem Ergebnisse gefihrt, dals » allerdings fiir ein
und dasselbe Querprofil nicht unveriinderlich ist, aber — wenigstens
in den fraglichen Grenzen zwischen N.W. und M.W. — unter
sonst gleichen Umstiinden ‘mit wachsender mittlerer Tiefe zu-
nimmt; die Grifse von » an und fiir sich in den einzelnen Fluls-
strecken ist aulserdem wesentlich von dem Gefille abhiingig. Es
muls hierbei noch besonders hervorgehoben werden, dals alle diese
Frgebnisse nur fiir die fragliche geordnete Elbestrecke Giiltigkeit
haben.
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theoretisch erforderlich: b= 135 bis 190 m,

v==0,75 bis 0,62 m.
Man sieht also, dals die Breiten erheblich kleiner und die
mittleren Geschwindigkeiten erheblich grifser werden miissen,
um die erforderliche Tiefe zu erzeugen.

Diese — wenn auch wesentlich verminderten — Breiten
sind dabei aber noch so grofs, dafs dadurch der Schiffahrts-
betrieb in keiner Weise behindert wird, und ist hiermit die
Bedingung 3), betreffend die nothige Breite der Fahrstrafse,
erfiillt.

4) Die Form der Normalprofile. Die berechneten er-
forderlichen Grofsen von » und b fir M.N.W. sind von der
Form des Querschnittes zuniichst vollig unabhiingig, soweit nur

v

der Bedingung geniigt wird, dals %— == 1 bleibt, was im all-

* gemeinen durch jede beliebige geometrische Figur geleistet wer-
den kann.

Wollte man aber in derselben Weise die erforderlichen
Abmessungen fiir S.W., G.W, und M.W. berechnen, so mufste
die Form der Querschnitte derart gewiihlt werden, dafs diesel-
ben in ihren Sohlenlinien zusammenfielen, d. h. die oben unter
4) aufgefiihrte geometrische Bedingung erfillt wurde.
Aufserdem aber mulste die mittlere Geschwindigkeit so bestimmt
werden, dafs in den einzelnen Punkten des Querprofils die Soh-
lengeschwindigkeit unverdinderlich blieb, Da die Wissenschaft
von der Bewegung des Wassers leider micht so weit vorgeschrit-
ten ist, dafs die Beziehungen zwischen der Sohlengeschwindig-
keit und der mittleren Geschwindigkeit mit einiger Sicherheit
bekannt gind, und es daher noch nicht moglich ist, die Forde-
rung in strenger mathematischer Form in die Rechnung einzu-
fiihren, so mulfste ein Anniherungsverfahren eingeschlagen
werden. Da fiir die hoheren Wasserstiinde die mittlere Ge-
schwindigkeit lediglich noch von der mittleren Tiefe ¢ abhiingt,
80 bedingt das Gesetz fiir die Zunahme von ¢ auch die Form
des Querschnitts. Nach vielfachen Versuchen wurde schliefslich
cine einfache quadratische Parabel mit senkrechter Achse
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gewihlt; da diese die Eigenschaft hat, dals bei der Hohe im
Scheitel == A der Flicheninhalt F = 2/;b . h ist, so ergiebt
gich die einfache Beziehung zwischen Hohe und theoretischer
mittlerer Tiefe:
L3y h

Die Rechnung gestaltet sich nun folgendermafsen: Be-
kannt sind fiir alle 4 Wasserstinde: J, » und Q; ferner die
Abstiinde der Wasserstinde A, A, Ay und fiir M.N.W. aufser-
dem als Bedingung fiir die nothige Tiefe auf den Uebergiingen
die theoretische mittlere Tiefe ¢,; alsdann war schon oben b,
fiir M.N.W. gefunden.

Um nun fir 8.W. das rechnungsgemiifse Normalprofil zu
erhalten, hat man:

hy == 2fgty; hy = hy 4+ /y; ty = *[yhy und hieraus nach der
Formel von Ganguillet und Kutter auch wv,.
Da ferner F, =%, 80 ist by =_F_’_

2 2
In derselben Weise erhiilt man die mittleren Tiefen, die

mittleren Geschwindigkeiten, die Querschnittsflichen und die
Wasserbreiten auch fiir die hoheren Wasserstiinde.

Wiire die gewiihlte Bogenlinie die richtige, so miifsten die
Sohlenlinien bei allen Wasserstiinden zusammenfallen, d. h. die
die Normalprofile bei den einzelnen Wasserstiinden darstellenden
Parabeln miifsten den gleichen Parameter haben. Dies trifft
aber nur bei einzelnen Strecken und einzelnen Wasserstinden
ein, wogegen bei den anderen die einzelnen Parabelfliichen in
der durch die vorstehende Zeichnung angedenteten Weise aus-
einanderfallen.

Es ist alsdann der Versuch gemacht worden, auf Grund
dieser durch Rechnung ermittelten Abmessungen durch Ersatz
der Bogenlinien durch gerade Linien in bestimmten Neigungs-
verhiiltnissen fiir die praktische Ausfithrung geeignete Normal-
profile in Trapezform zu entwerfen. Hierbei wurde darauf
Werth gelegt, einerseits fiir M.N.W. die mittlere theoretische
Tiefe und die mittlere Geschwindighkeit mbglichst unverindert
zu lassen und andrerseits die Wasserbreite fiir M. W. nicht zu
vergrifsern, um nicht gar zu flache Boschungen zu erhalten.
Da durch diese entsprechende Umformung der theoretischen
Profile die Querschnitte fir M. W, kleinere wurden, als die Be-
rechnung ergab, so folgt daraus, dals in den fraglichen Iiil-
len nach etwaigem Ausbau der Querschnitte eine Hebung des
Mittelwasser-Spiegels zu erwarten steht.

Im folgenden migen einige Grenzwerthe der Abmessungen
fiir die Mittelwasser=-Querschnitte mitgetheilt werden:

1) von der sichsischen Grenze bis zur Saalemiindung:
vorhanden ist bei M.W.: b= 100 bis 150 m,
v==1,05 bis 0,85 m;
Boschung der Regulirungswerke 1:3;
projectirt ist fir M.W.: b=96 bis 130 m,
ve==1,09 bis 1,01 m;
Boschungen 1:12 bis 1:10.
2) von der Saalemiindung bis Geesthacht:
vorhanden ist bei M.W. (bezw. G.W.):
b=170 bis 290m (bei G. W.),
=094 bis 0,67 m (bei G.W.).
Bischungen 1:3;
projectirt ist fiir M.W.:  b=160 bis 254 m,
v==1,04 bis 0,81 m.
Boschungen 1:10 bis 1:22.

Man sieht, dafs hier ebenso wie bei M.N.W. die mittle-
ren Geschwindigkeiten grofser und die Wasserbreiten kleiner
werden. Dafs eine weitere Beschriinkung der Normalbreiten des
Stromes namentlich auf den unteren Strecken zur Erzielung der
angestrebten Tiefe bei N.W. erforderlich sei, ist seit Jahren
bereits die Ueberzeugung der Mehrzahl der betheiligten Wasser-
baumeister gewesen, und es scheint somit, dafs diese Ansicht
durch die Ergebnisse der rechnungsgemiifsen Profilermittelung
bestitigt wird.

Fiir die obere Stromstrecke, besonders von der siichsischen
Grenze bis zur Einmiindung der Mulde, ist es bisher, zumeist
aus Mangel an Messungen und Beobachtungen in ausreichender
Zahl, noch nicht gelungen, geeignete Normalprofile aufzustellen;
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doch soll die Liicke durch die noch in steter Fortsetzung be-
griffenen  Wassermessungs~-Arbeiten ausgefiillt werden, und ist
zu diesem Zwecke die Ergiinzung der vorliegenden Schrift durch
einen Nachtrag in Aussicht genommen,

Es kann jedoch schon jetzt, nachdem seit der Ausarbei-
tung der Schrift fast zwei Jahre vergangen sind und die Mes-
sungen und Beobachtungen wiihrend dieser Zeit aufs eifrigste
— und zum Theil bei giinstigen niedrigen Wasserstiinden —

fortgesetzt worden sind, darauf hingewiesen werden, dafs der
zweite Theil des Werkes, bezw. die Form der Normalprofile
hiernach eine theilweise erhebliche Abiinderung wird erfahren
milssen, namentlich infolge der sehr umfangreichen Versuche
und Berechnungen fiber den Rauhigkeitsgrad und iiber die
Sohlengeschwindigkeit.

Magdeburg im April 1886. Teubert.

Die Hiilfslinie der Giovi-Bahn in Italien.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 66 im Atlas.)

In dem Centralblatt der Bauverwaltung ist in den letzten
Jahrgiingen an mehreren Stellen und von verschiedenen Ver-
fassern fiiber den jetzigen Stand des Eisenbahnwesens in Tta-

lien berichtet worden, wobei auch des wichtigen Gesetzes vom
28. Juli 1879 Erwiihnung geschehen ist, auf Grund dessen
der planmiifsige Ausbau des italienischen Eisenbahnnetzes, wel-

SCHWEIZ o \0ibmen

s f" A =

TIROL &
-..’.. n

AFRIKA
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Karte der Eisenbahnen Italiens,
Mafsstab 1 : 10500000,
Die Oberitalienischen Bahnen.

Die Mittelitalien. Bahnen,

2.
bl ., e Dio Siiditalien. Bahnen,

Die Calabrisch - Sicil. Bahnen,

Sonstige Eisenbahnen,

3, =—-—=-— Beabsichtigte Grenzo der bei-

den neuen Betriohsgebiete,

(Die Strecken Mailand - Chiasso, Pia-

cenza - Parma , Pisa- Livorno sind beiden
Giebieten gemeinsam.)

ches im Jahte 1879 etwa 3000 km umfalste, stattfindet. Wie
grofsartig dieses vom Staate in die Hand genommene Unter-
nehmen von vornherein angelegt worden ist, geht daraus her-
vor, dafs dasselbe nach zwanzig Jahran, also im Jahre 1899,
eine erzielte Vermehrung der italienischen Eisenbahnen um

6020 km mit einem Kostenaufwande von iiber 1200 Millionen
Lire in Aussicht stellt. Auf dem verstehenden Holzschnitt, wel-
cher dem Centralblatt der Bauverwaltung, Jahrg. 1884, §, 423,
entnommen ist, sind die neuen Kisenbahnlinien punktirt ange-
geben, und auch die Hiilfslinie der Giovibahn (la succursale
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dei Giovi), welche in dem Bauzustande des Friihjahres 1884
(als sie von dem Verfasser bereist wurde) den Gegenstand die-
ses Aufsatzes bildet, findet sich daselbst als gestrichelte Linie
neben der alten Giovibahn von Novi nach Genua eingetragen.
Diese  bemerkenswerthe Bahn soll in ihren einzelnen Theilen
mehr oder weniger eingehend besprochen werden, je nachdem
es das liickenhafte Material, wie man es auf einer Studienreise
zu sammeln vermag, gestattet.

Die Giovibahn ist eine der iltesten Eisenbahnen Italiens,
welche, unter dem Gesichtspunkte fritherer Verkehrsverhiiltnisse
mit einer grofsten Steigung von 34,96 °/;, und einem klein-
sten Halbmesser von 400 m erbaut, den besonders seit Eriff-
nung der Gotthardbahn gesteigerten Anspriichen nicht mehr
genfigt, obgleich sie zu den wenigen zweigeleisigen Linien der
Halbinsel zithlt. Die niichste Verbindung der Stidte Turin und
Mailand mit dem Mittelmehr darstellend, iiberschreitet sie den
Apennin in einer Hohe von 361,19 m iiber dem Meeresspiegel.
Der Gestaltung des Gebirges entsprechend, welches, nach Nor-
den zu allmiiblich sich abdachend, nach Stiden sehr rasch zu
der Meeresoberfliche hinabfillt, beginnt die eigentliche Gebirgs-
strecke erst nach Ueberwindung der Wasserscheide siidlich der
Station Busalla. Hier tfritt die Bahn sofort in einen 3259 m
langen Tunnel, welcher in einem Gefiille von etwa 29 /40 liegt.
Daran schlielst sich das stirkste Gefille von 34,96 °/,, auf
eine Linge von 2124 m, wiihrend weiter thalwiirts sich die
Bahnneigungen allmihlich auf 20,70 °/;, ermiifsigen bis zu der,
von Busalla etwa 10 km entfernten Station Ponte Decimo. Von
da bis nach Sampierdarena, dem Rangirbahnhofe Genuas, nimmt
die Linie wieder das Ansehen einer gewthnlichen Hiigellands-
bahn an.

Auf dem schwierigsten Theil der Strecke, also von Bu-
salla bis Ponte Decimo, mufs nun, um den gegenwiirtigen Ver-
kehr zu bewiiltigen, der Betrieb in der folgenden, ganz aulser-
gewbhnlichen Art und Weise gehandhabt werden. Die Giiter-
zlige, welche hichstens 23 Wagen haben diirfen, erhalten bei
der Bergfahrt an der Spitze zwei und am Ende eine der schwe-
ren Gebirgslocomotiven (System Sigl 756 oder System Beugert),
withrend bei der Thalfahrt mehrere Ziige vereinigt werden,
sodafs dann oft vier Locomotiven und mehr sich an der Spitze
befinden. Bergauf fahrende Personenziige fithren vorn und hin-
ten je eine Maschine. Die Fahrzeit ist fiir die schnellsten
Personenziige (Diretti) auf 31 Minuten, fiir die gewdhnlichen
Personenziige (Treni Omnibus) auf 34 Minuten und fiir die
Giiterziige auf 45 Minuten zwischen Ponte Decimo und Busalla
bemessen. Um eine Ueberholung der langsamer fahrenden Ziige
durch die schnelleren zu ermbglichen, ist etwa auf ein Drittel
der zu ersteigenden Hohe eine Waagerechte von 93 m Linge
eingelegt, an welche sich ein waagerechtes Ueberholungsgeleis
anschliest, Gegenwiirtig wird diese Stelle jedoch nur als Block-
station benutzt, sodafs ein Zug in Ponte Decimo erst abgelas-
sen wird, nachdem der vorhergehende die Waagerechte passirt
hat.  Um an Zeit zu sparen, werden die Locomotiven nicht
gedreht, sondern behalten stets den Tender nach unten. Immer-
hin ist auch hierdurch nur eine Zugfolge in Zeitabstinden von
etwa 20 Minuten erreicht, was bei einer fiir die Bahnerhaltung
erforderlichen, nfichtlichen Pause von 4 Stunden und bei den
sonstigen fiir den Fahrplan der Personenziige ndthigen Abwei-
chungen (Anschliisse usw.) eine Beforderung von hochsens 825
Wagen im Tag bis jetzt ermiglichte,

Selbstverstindlich sind die Kosten einer solchen Beftrde-
rung sehr hohe; sie betragen auf die kurze Strecke von 10 km
fiir jeden Wagen etwa 3,56 IFres. Wenn man hinzurechnet die
aulserordentlich grofsen Unterhaltungskosten der Bahn (die jiihr-
liche Abnutzung der 139 mm hohen stihlernen Stuhlschienen
von 40 kg Gewicht auf das lfd. m betriigt im ansteigenden
Geleise 11 mm und im absteigenden 9 mm) und der Betriebs-
mittel, so driingt sich der Gedanke an eine griindliche Ab-
hiilfe der schlechten Betriebsverhiiltnisse von selbst auf. Die
italienische Regierung hat zu einem sehr entschiedenen, wenn
auch kostspieligen Hillfsmittel gegriffen, welches jedoch in
diesem Falle vollstindig gerechtfertigt erscheint, da der aungen-
blicklich sechon kaum mehr zu bewiiltigende Verkehr infolge
der nahe bevorstehenden Beendigung der grolsartigen Erweite-
rungshauten des Hafens von Genua (Kostenaufwand 39 Millio-
nen) eine Vermehrung ins Unabsehbare erfahren diirfte. Dieses
Mittel besteht darin, dals die alte Giovibahn nur noch dem
Ortsverkehr dienstbar erhalten bleibt, withrend fiir den Durch-
gangsverkehr eine vollstiindig neue Linie mit giinstigeren Stei-
gungsverhiiltnissen erbaut wird.

Bei der Feststellung der neuen Linie, Hiilfslinie der Giovi-
bahn (Succursale dei Giovi) genannt, war es miglich, dadurch,
dafs man die Bergstrecke sehon 7 km vor Ponte Decimo bei
Rivarolo beginnen liefs, die grofste Steigung von 34,96 /5,
auf 15,88 9/, zu ermiifsigen. Anfangs benutzte man zur Ent-
wicklung der mneuen Linie ein bei Bolzneto einmiindendes
Seitenthal des Bergstromes (torrente) Secca, und withlte nach sehr
griindlichen Vorstudien die in die Karte auf Blatt 66 eingetra-
gene Trace Nr. 1. Dieselbe vereinigt sich bei Borgo Fornari
mit der alten Giovibahn in einer Hohe von 352,56 m, braucht
also rund 9 m weniger zu ersteigen als letztere, wiihrend sie
einen etwa 4 km langen Scheiteltunnel (gegeniiber 32569 m der
alten Linie) aufweist. In letzter Stunde wurde jedoch dieser
bereits vollstindig ausgearbeitete Entwurf wieder aufgegeben
und das in der Karte mit Nr. 2 bezeichnete Project des com-
mendatore Banaudi zur Ausfithrung genehmigt. Auch hiernach
zweigt die neue Linie bei Rivarclo von der alten ab, hiilt sich
Jedoch vollstindig in demselben Thale wie letztere, nur auf der
gegeniiberliegenden Thalseite.  In  Zukunft wird also dieses
schmale Gebirgsthal des torrente Serra Ricco das seltene Schau-
spiel zweier Eisenbahnen zur rechten und linken Seite darbie-
ten, welches in Deutschland dem Rheinthale zwischen Mainz
und Coln einen so eigenartigen Reiz verleiht. Bei Ponterosso
verlifst die Linie Banandis den Bergstrom Serra Ricco, um in
einen Scheiteltunnel von 8262 m Linge einzutreten und sich
mit der alten Linie erst bei Rouco-Villavecchia zu vereinigen.
Gegeniiber allen fritheren Vorschliigen werden hierdurch zwei
Vortheile erreicht, und zwar erstens: eine Ersparnifs an Liinge
von fiber 5 km, und zweitens: eine Verminderung der zu erstei-
genden Hohe von 352 auf 824 m, also num 28 m. Der Nach-
theil eines lingeren Scheiteltunnels wird zum Theil dadurch
wieder aufgewogen, dals die Gesamttunnellinge geringer ist.
Immerhin stellt sich die letztere bei einer Bahnlinge von
22379,67 m auf 12243,36 m, d. h. auf etwa 55 %/, Es ist
dieser hohe Procentsatz an Tunnellinge ebenso wib die grolse
Anzahl und herorragende Bedeutung der gemauerten Viaducte
eine allgemeines Kennzeichen der italienischen Gebirgsbahnen.
Ein Blick auf das Lingenprofil der succursale (Blatt G6) Lifst
erkennen, dals fast auf der ganzen Strecke bestindig Tunnel
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mit Viaducten abwechseln. Die Gesamtlinge der letzteren be-
triigt 1683 m, also beinahe 8 %/, der Bahnlinge. Eine sehr
einfache Erklirung der Abneigung der italienischen Ingenieure
gegen tiefe Einschnitte und hohe Diimme lifst sich aus der
Natur der iiber dem Kalkfelsen des Apennin lagernden oberen
Bodenschichten herleiten, welche fast durchgiingig aus blauem
Mergel bestehen, der in der Niisse zu einer breiartigen Masse
aufweicht. Dazu kommt noch die Billigkeit und vorziigliche
Beschaffenheit von Steinen und Mirtel, um eine miglichst hiu-
fige Verwendung von Mauerwerk geniigend begrilndet erscheinen
zu lassen. Hierauf beruht eine weitere Eigenthiimlichkeit des
italienischen Eisenbahn-Bauwesens, niimlich die seltene Anwen-
dung eiserner Briicken, die {brigens infolge der Armuth des
Landes an Eisenerzen und Kohlen unverhiiltnifsmiilsig theuer sind.

Im Frithjahre 1884 fand der Verfasser die im Bisherigen
nither beschriebene Hiilfslinie der Giovibahn auf der ganzen
Strecke im Bau begriffen. Fast siimtliche Tunnel waren in An-
griff genommen und bei hervorragenden Viadueten war mit der
Anlage der Grundmauern begonnen worden. Als Beispiel geben

Viaduct
iiber den Fluls Verde.

(18 Oeffnungen”zu jo
18,60 m Weite.)

1:1500

die vorstehenden Figuren Ansicht und Querschnitt des bedeu-
tendsten Viaductes, niimlich des Viaduects iber den Gebirgs-
flufs (torrente) Verde, Derselbe hat eine grofste Pfeilerhthe von
63,67 m und 18 Oeffnungen von je 18,60 m Lichtweite. Jeder
vierte Pfeiler ist Groppenpfeiler und erhiilt am Kimpfer eine
Stirke von 4,40 m. Der zweigeleisigen Anlage halber ist blos
eine Reihe von Absteifungsbigen in etwa 12 m Hohe angeord-
net, withrend eingeleisige Viaducte derselben Hohe meist zwei
Reihen von Absteifungsbigen iibereinander zeigen,

Viaduet
iiber d. Flufs Romairone.

(10 Oeffnungen zu je
16,60 m Weite.)

1750,

Vorstehende Figuren zeigen einen Quer- und einen Liingen-
schnitt durch den viadotto Romairone, welcher aus 10 Oeffnun-
gen von je 16,60 m Lichtweite besteht; bei ihm betriigt die
grifste Pfeilerhthe 32,62 m. Auch hier ist jeder vierte Pfei-
lor Gruppenpfeiler, mit einer Kimpferstirke von 4,00 m, wohin-
gegen Absteifungsbigen hier gar nicht vorhanden sind. Das
Material fiir beide Viaducte, wie tberhaupt fiir die meisten
andern, bilden klinkerharte Ziegel, sowohl beim Pfeiler- als Ge-

Zeitschrift f. Bauwesen, Jahrg, XXXVI,

wilbemauerwerk, weil gute Bruchsteine hier wenig vorkommen.
Nur die Verblendung besteht aus Quadern. Die gewbhnliche
Znsammensetzung des Luftmbrtels ist: 1 Theil Sand, 1 Theil
geldschter Kalk, 1 Theil Pozzolanerde, withrend man einen vor-
ziiglichen Wassermdrtel aus 1 Theil geléschtem Kalk und 2 Thei-
len Pozzolanerde bereitet, welcher zur Herstellung des Betons
und des Grundmauerwerks Verwendung findet. Die Griindung
der mittleren Pfeiler der viadotto Romairone gestaltete sich
ziemlich schwierig, da in der Thalsohle sich weicher Lehm und
Letten bis zu 12 m Tiefe vorfanden. Der Verfasser sah die
Baugruben von 8 >< 16 = 108 qm Grundfliche in der gewihn-
lichen Weise abgesteift, zur Entwiisserung fiir jede Baugrube
6 Locomobilen zu 8 bis 10 Pferdekriiften mit Kreiselpumpen
von 1000 Umdrehungen in der Minute aufgestellt. Die Erde
wurde durch Handarbeit auf holzernen Plattformen in 2 m
Hohenabstand emporgeworfen, wobei man mit 60 Arbeitern einen
tiglichen Fortschritt von hichstens 20 em in einer Tiefe von
8m erreichte. Man beabsichtigte, die fertige Baugrube mit
Beton zu fiilllen,

Um ein Beispiel der Tunnelausmauerung zu geben, welche
gemeinhin auf der Gesamttunnellinge nithig wird, sind in den
_ nachstehenden beiden Figuren Profile von den kleineren Tun-

neln angedeutet. Dabei ist jedoch zu bemerken, dafs sich diese
Profile dem druckhaften, rutschenden Gebirge gegeniiber meist
als zu schwach erwiesen, sodafs hiinfige Wiederherstellungen
verdriickter Ausmauerung in grofseren Mauerstiicken nothig
wurden. So geniigte in der galleria Rimessa selbst eine Schei-
telstiirke von 0,93 m nicht, da die ganze, aus schwarzem, sei-
fenartigem Thonschiefer bestehende Berglehne, welche den Tunnel
durchsetzt, in Bewegung gerieth, wobei sich an der Ober-
fliche bedeutende Risse zeigten. Man hoffte, durch Wiederher-
stellung des zerdriickten Gewdlbes mit einer Scheitelstirke von
1,60 m der gefihrlichen Rutschung halt gebieten zu konnen.

Fiir den grofsen Schei-
teltunnel von mehr als 8 km
Linge ist das nebengezeich-
nete Profil gewiihlt worden.
Bei der Ausfiihrung der Maue-
rung wird der Unternehmung
die Freiheit gelassen, je nach
dem Vorhandensein der Ma-
terialien die obere Wolbung
ganz oder theilweise bald aus
Ziegeln, bald aus Bruchstein herzustellen, wiihrend das Sohlen-
gewdlbe stets in Klinkern gemauert werden mufs.

Fiir den seit 1883 begonnenen Arbeitsbetrieb am grolsen
Tunnel waren, wie aus dem Lingenschnitt auf Blatt GG ersicht-
lich ist, eine Anzahl der Linge nach ziemlich gleichmillsig

37
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vertheilte Schiichte vorgesehen, von welchen aus ebenso wie von
den Mundltchern in belgischer Tnnnelbauweise mit mechanischer
Bohrung nach dem System Brandt vorgegangen werden sollte.
Die erforderlichen Einrichtungen waren auch schon an der
siidlichen Mfindung vollstindig vorhanden, aber bis zum Friih-
jahr 1884 mnoch nicht in Thiitigkeit getreten, weil man bis
dahin vor Ort nur auf ganz weichen, brockligen Thonschiefer
gestolsen war. Dieselben Gebirgsverhiiltnisse hatte man in zwei
etwa gegen die Tunnelmitte hin, von Busalla aus abgeteuften,
geneigten Stollen vorgefunden, sodafs man mit Recht daran zu
zweifeln begann, ob es moglich sei, bei der vorgesehenen, bis
dahin in ganz TItalien aussehliefslich {blichen Bauweise die
fufserst knappe, nur auf 2!/, Jahre bemessene Bauzeit inne-
zuhalten. In diesem Zeitpunkt lenkte sich die Aufmerksamkeit
des obersten Leiters der Arbeiten, commendatore Billia, auf den
seiner Vollendung mit schnellen Schritten entgegengehenden gro-
fsen Arlbergtunnel. Sowohl er selbst als auch die Unternehmer
brachten von einer Reise nach diesem Tunnel so glinstige Ein-
driicke mit zuriick, dafs man sich einigte, die hier angewandte
Bauweise auch in dem Scheiteltunnel der Hiilfslinie der Giovi-
bahn einzufithren. Da die geneigten Stollen gerade fertig ge-
. worden waren, so beschlofs man, die Tunnelmitte und die bei-
den Mundlocher als Angriffspunkte fiir die neue Bauweise bei-
zubehalten, dagegen die bereits vollendeten Schiichte nur zu
Liftungszwecken zu benutzen und die {brigen aufzugeben.
Einige Schwierigkeit stellte sich der Finfiihrung der neunen Bau-
weise insofern entgegen, als es dazu der Heranziehung Uster-
reichischer Arbeitskriifte bedurfte, weil die heimischen Arbeiter
und Vorarbeiter gegen die neuen Anordnungen eine sonderbare
Abneigung zeigten und infolge dessen nur in lingerer Zeit hiit-
ten angelernt werden kinnen.

Von den withrend der Anwesenheit des Verfassers in Bu-
salla bereits im Gange befindlichen Betriebsanlagen ist diejenige
fiir die beiden geneigten Stollen erwihnenswerth, einestheils
wegen der zweckmiifsigen Wahl der Oertlichkeit fiir die Mund-
locher, anderntheils wegen der f{ibersichtlichen Anordnung der
einzelnen Riumlichkeiten. Das Nithere ist aus dem beifolgen-

ter Lagerplatz gewonnen ist, kimnen weitere Firdermassen mit-
tels eines holzernen Sturzgeriistes iiber die infolge Verlegung
entbehrliche alte Nationalstrafse und fiber die Eisenbahn hin-
weg in das Bett des reifsenden Flusses Secrivin geschafft wer-
den, welcher fiir ihre weitere Fortbewegung sorgt.

Die Forderung in den mit 33 ¢/, mach dem Tunnel ab-
fallenden Stollen, welche eine waagerechte Liinge von 269 m
und eine Tiefe von 85 m haben, geschah wihrend ihrer Her-

Die Stollen.
| Grundrifs,

Querschnitt.

stellung durch zwei
eingeleisige  Seil-
bahnen., Mit dem
Beginne des Vor-
bruchs im Tunnel
wurden die letz-
teren in zweigelei-
sige  Bremsberge
umgewandelt. Es
ist auf den ersten
Blick nicht recht
einzusehen,  wes-
halb nicht statt
der beiden um 15m
von Mitte zu Mitte
von einander entfernten Stollen, von
welchen  Grundrifs, Lingenschnitte
und Querschnitt in den vorstehen-
den Figuren gegeben sind, ein ein-
ziger grofserer Stollen ausgefiihrt
worden ist. Dem Verfasser schei-
nen Riicksichten auf die bessere
Liiftung und auf die leichtere Aus-

Hationalstrasse ven Genua nachTurin

isotohards T1

den Lageplan zu ersehen, welcher nur kurzer Erliuterung be-
darf. Die Stollen miinden unfern der Nationalstralse und Eisenbahn
an einer Stelle, an der eine Mulde Gelegenheit zur Ablagerung
der geforderten Berge giebt. Nachdem dieselbe bis zur Hohe
der Nationalstrafse ausgefilllt und dadurch ein sehr ausgedehn-

fiihrung der Zimmerung und Aus-
mauerung dabei den Ausschlag ge-
geben zu haben. Wenigstens lifst
gehon das unverhiiltnifsmifsig starke
Mauerungsprofil — (vgl. den  Quer-
schnitt), welches erst nach ungiin-
stigen Versuchen mit schwiicheren
Mauerstiirken gewithlt wurde, auf
; aulsergewdhnlich ungiinstiges Ge-
birge schliefsen,

Aufser den geneigten Stollen von Busalla bleibt noch als
eine weitere Eigenthiimlichkeit beim Bau des grofsen Tunnels
der neuen Giovibahn zu erwithnen, dafs an der im Grundrifs
stark gekrlimmten, siidlichen Tunnelmiindung ein mit 70 %/go
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(egengefille ansteigender, vollstindig ausgemauerter Richtstollen
von 240 m Linge angelegt worden ist, einmal aus dem Grunde,
weil an dem Tunnelmundloch nicht geniigender Platz fiir die
Ablagerung der geforderten Berge vorhanden war, dann aber

auch zu dem Zwecke, um die Tunnelachse geuauer einrichten zu
kimnen. Das Profil dieses Richtstollens entspricht den darin
verkehrenden kleinen Arbeitsmaschinen aus Winterthur,

R. Goering.

Zeitfragen im americanischen Ingenieurwesen.

Die Gesellschaft americanischer Civilingenieure hidlt all-
jihrlich zwei Hauptversammlungen ab, von denen die eine
regelmiifsig in New-York, dem Sitz der Gesellschaft, im Ja-
nuar stattfindet, um die Neuwahl des Vorstandes zu vollziehen,
withrend die zweite in die Mitte des Jahres verlegt und als
Wanderversammlung auf mehrere Tage ausgedehnt zu werden
pflegt, um neben dem Austausch von Erfahrungen und der
Besprechung wissenschaftlicher und technischer Fragen auch die
geselligen Beziehungen zwischen den iiber alle Staaten der
Union verstreuten Mitgliedern zu pflegen,

In die Ehrenstellung des Vorsitzenden berief die Gesell-
schaft in diesem Jahre Colonel Henry Flad wvon St. Louis,
einen Deutschen von Geburt und durch den Bau der Missis-
sippi-Briicke bei St. Louis in America und Europa gleich be-
kannt. Als Stitte fiir die diesmalige Sommer-Zusammenkunft
war die Stadt Denver im Staate Colorado ausersehen, eine be-
sonders gliickliche Wahl, insofern dieser erstaunlich schnell auf-
blithende Staat mit seinen reichen Schiitzeu, deren Erschlielsung
und Hebung vornehmlich den Leistungen des Ingenieurwesens
verdankt wird, nebst seinen grofsartigen Naturschinheiten An-
regung und Belehrung, Erholung und Genuls in gleich hohem
Malfse verhiels,

Dem Vorsitzenden der Gesellschaft liegt es dem Herkom-
men gemills ob, in Offentlicher Ansprache eine Jahresiibersicht
iiber die Fortschritte im Ingenieurwesen unter den Culturvil-
kern im allgemeinen und in den Vereinigten Staaten im beson-
deren zun geben. Herr Henry Flad hat diesmal seine Aufgabe
nicht so sehr in einer gedringten Aufziihlung der bemerkens-
werthesten Ausfithrungen in den verschiedenen Liindern, als viel-
mehr in einem Hinweis auf bestimmte Zeitfragen gesucht, deren
Entscheidung fiir die Vereinigten Staaten und namentlich fiir ihre
Girofsstiidte von Bedeutung ist. In seiner gegenwiirtigen Stel-
lung als Vorsitzender eines Stadtbanamtes (Board of Improve-
ments) in St. Louis selbst aufs eingehendste vertraut mit den
Forderungen, welche die Gegenwart an das Ingenieurwesen
grofser Stadtgemeinden stellt, lag es ihm nahe, in seiner An-
sprache die Aufmerksamkeit seiner Horer vorzugsweise auf die-
jenigen oOffentlichen Arbeiten zu lenken, welche auf Gesundheits-
pflege und allgemeine Wohlfahrt von Einfluls sind,

Die Bedeutung des Stoffes an sich und das Ansehn und
die Erfahrung des Redners lassen es gerechtfertigt erscheinen,
seine Ausfiibhrungen nachstehend im wesentlichen wortgetren
wiederzugeben:

Die Wichtigkeit einer reichlichen Wasserversorgung als
vornehmlicher Bedingung fiir Gesundheit und Wohlfahrt ist in
unserm Lande im vollsten Mafse erkannt worden. Selbst die
kleinsten Stidte errichten Wasserwerke, und die grofsen Stidte
sind beschiiftigt, entweder ilre bestehenden Anlagen auszudeh-
nen, oder Untersuchungen anzustellen, in welcher Weise am

besten die Menge der Wasserzufuhr vergrifsert und seine Giite
verbessert werden kinne.

Wenn mit Entwurf und Ausfithrung derartiger Werke
erfahrene und tiichtige Ingenieure betraut werden, wie es in
unseren grofsen Stiidten meistens der Fall ist, und wenn das
niitzliche Wirken der Ingenieure nicht durch den Einfluls von
Politikern oder anderen Leuten, die ich ,, Amateur-Ingenieure
nennen will, gehemmt wird, pflegen die Werke gediegen und
mit Riicksicht auf Sparsamkeit im Betrieb und mit Vorbedacht
auf die Anforderungen der Zukunft hergestellt zu werden. In
den kleinen Stidten aber ist es gebriiuchlich, dals Wasserwerks-
(iesellschaften oder Syndicate Entwurf und Bau von Wasserwer-
ken gewerbsmil(sig {ibernehmen und sich verpflichten, eine gewisse
Zahl von Ieuerlosch-Stromen bis zu einer vorgeschriebenen
Hohe gegen einen bestimmten Jahrespreis und eine festgesetzte
Wassermenge fiir jede Haushaltung gegen eine verabredete Ab-
gabe zu liefern. Da aber die mit Ueberwachung solcher An-
lage betrauten Ingenieure im Dienst der Stadtverwaltungen nur
zu oft der besonderen Sachkenntnils ermangeln, ist es ganz
natiirlich, dals in den meisten Fillen das niedrigste Angebot
einer Unternehmungsgesellschaft angenommen wird, und ebenso
natiirlich, dafs die Gesellschaft oder das Syndicat, welches den
Auftrag zur Herstellung und zum Betrieb der Wasserwerke
erhiilt, bei ihren Entwiirfen vornehmlich auf miglichste Billig-
keit der ersten Anlage sieht und auf die Beschaffenheit des
gelieferten Wassers oder die Dauerhaftigheit und den Bestand
der Werke durchaus keine Riicksicht nimmt. Es ist nicht zu
verwundern, dafs bei diesem Verfahren viele Wasserwerke in
unseren kleineren Stidten mehr oder weniger verfehlte Anlagen
sind. Es besteht zwar eine ganze Anzahl von Wasserwerks-
gesellschaften, die einen guten Ruf aufrecht zu erhalten haben
und deshalb nur zuverliissige Ingenieure fiir Entwurf und Aus-
filhrung solcher Anlagen in ihren Dienst nehmen, aber so lange
nicht die stidtischen Behirden selbst grofsere Einsicht und
Kenntnils fir die Beurtheilung derartiger Arbeiten besitzen, als
sie jetzt gemeiniglich haben, wird wahrscheinlich in den mei-
sten Fillen irgend eine unternehmende Gesellschaft die zuver-
liissigen Wetthewerber unterbieten und durch den Bau diirftiger
Werke der Gemeinde einen bleibenden Schaden zufiigen.

Von neuen Vorschliigen fiir den Betrieb von Wasserwer-
ken mochte ich die Aufmerksamkeit auf die kiinstliche Einpres-
sung von Luft in die Leitungsrihren lenken, wodurch die Zer-
storung organischer, der Zutriiglichkeit und dem Geschmack des
Wassers schiidlicher Keime bezweckt wird,

Auch ist ein nenes Verfahren empfohlen, um Trinkwasser
auf seine Reinheit zu prifen. Es besteht in der Beobachtung
von Mikroben, welche in zuvor unfruchtbar gemachter Gelatine
erzeugt werden. Diese Prifungsart, zuerst in Berlin ange-
wendet, verspricht zu sichereren Schliissen iiber die Gesundheits-

31*
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zutriiglichkeit von Wasser zu fiilhren, als irgend eine chemische
Untersuchung.

In Bezug auf die Reinigung des Wassers von festen,
schwebend mifgefiihrten Stoffen kann unser Land nicht den An-
spruch erheben, mit anderen auf gleicher Hohe zn stehen. Es
ist in America allgemein Gebrauch, da, wo das Wasser trilben
Stromen entnommen wird, es nur soweit zu kliren, als es in
Niederschlagbehiiltern bei bestimmter Ruhezeit geschieht., Das
Filterverfahren, welches in England und auf dem europiischen
Festland so allgemein angewendet wird, ist hier nur in verein-
zelten Fillen in Gebrauch. Ein Grund dafiir, dafs es bisher
nicht allgemeiner sich eingebiirgert hat, liegt muthmalslich in
der Thatsache, dafs der Wasserverbrauch fiir den Kopf der
Bevolkerung in unserm Lande weit iiber jede berechtigte For-
derung hinausgeht.

In den letzten Jahren hat man verschiedene Mafsregeln
gogen Wasserverschwendung ergriffen und damit den Verbrauch
fiir den Kopf auch thatsiichlich vermindert. Wenn die Be-
mithungen in dieser Richtung fortgesetzt werden und weiteren
Erfolg haben, werden voraussichtlich auch Vorkehrungen, die
Beschaffenheit unseres Trinkwassers zu verbessern, allgemeiner
eingefiihrt werden.

Die wichtigsten und umfangreichsten Wasserwerke, welche
gegenwiirtig in der Ausfihrung begriffen, sind in den Ver-
einigten Staaten die flir New-York und in England die fiir
Liverpool geplanten. Bei den New-Yorker Werken beabsichtigt
man, einem hichsten Verbrauch von 320 Millionen Gallonen
(1450 Mill. Liter) téglich zu geniigen. Durch einen Damm,
welcher 178 Fuls (54,3 m) hoch tiber dem Flufshett sich erhebt
und eine Linge von 1300 Iuls (400 m) hat, ist ein kiinst-
licher See geschaffen, der 3200 Millionen Gallonen (14,5 Mill.
cbm) enthilt. Die Leitung, welche das Wasser aus diesem
See nach dem Sammelbehiilter im Central-Park fithret, ist 31
engl. Meilen (50 km) lang und hat einen durchschnittlichen
Durchmesser von 14 Fufs (4,27 m). Von ihnlicher Anlage
und kaum geringerer Grifse sind die Werke fiir die Wasser-
versorgung von Liverpool. - Der Vrynwy-Damm, 136 Fuls
(41,6 m) hoch und 1258 I'ufs (38,3 m) lang, schliefst ein Was-
serbecken ab, das einen Flichenraum von 1118 Acres (47,7
Hektar) umfafst, Die Linge des Leitungscanales wird 35 engl.
Meilen (56,3 km) betragen.

An Wichtigkeit der Wasserversorgung am niichsten kom-
mend ist unter den Ingenieurwerken, wenn man ihren Einfluls
auf Gesundheitsverhilltnisse malsgebend sein lifst, die Fiir-
sorge fiir Beseitigung stiidtischer Abgangsstoffe. Das
Bediirfnifs nach Werken dieser Art ist in den letzten Jahren
o vollstindig erkannt worden, dafs ihre Ausfiihrung zu einem
besonderen Zweige der Ingenieurkunde geworden ist. Die Ab-
filhrung und Beseitigung menschlicher Auswurfstoffe und der
Abwiisser aus Wohnhiusern und Fabriken bietet grofsere Schwie-
rigkeiten als die sonstiger Abglinge. Wissenschaftliche Unter-
suchungen und Erfahrung vereint kinnen allein den Ingenieur,
welcher die Aufgabe hat, einen Entwisserungsplan vorzuschla-
gen, die den Ortlichen Verhiltnissen und Erfordernissen im
einzelnen Falle am besten entsprechende Lisung finden lassen.

Das Verfahren der Schwemm-Canalisation ist offenbar das
einzig zweckmiilsige in einem Lande, in welchem Spillabtritte
80 allgemein in Gebrauch sind, wie in den Vereinigten Staaten.
Ob es zweckmiifsig ist, die Hausabwlisser in dieselben Leitun-

gen einzufithren, welche fiir die Beseitigung des Regenwassers
dienen, oder erstere gesondert abzuleiten, kann nicht ohne wei-
teres entschieden werden, ohne die Vorziige und Nachtheile der
getrennten oder der gemeinschaftlichen Abschwemmung im ge-
gebenen Falle vorher griindlich erwogen zu haben. Darauf zu
bestehen, dals eins dieser Verfahren ausschlielslich in allen
Fillen zur Anwendung kommen solle, ist eine Stellungnahme,
die meiner Ansicht nach ein Ingenieur nicht einnehmen sollte.

Bei dem Verfahren gemeinschaftlicher Abschwemmung ist
die einzig verstiindige Art der endgiiltigen Beseitigung der Ab-
wiisser die, sie in grofse Wasserliiufe mit natiirlicher Bewegung
einzuleiten, ausgenommen vielleicht da, wo ausgedehnte Flichen
sandigen Bodens zur Verfiigung stehen. Ohne auf eine Erbr-
terung der verschiedenen Arten der letzten Beseitigung bei ge-
trenntem Schwemmverfahren einzugehen, will ich nur ausspre-
chen, dals nach meinem Urtheil die Ueberrieselung grolser
driinirter Landflichen mit den Abwiissern, wie es mit entschic-
denem Erfolg in vielen Stidten Englands geschieht und auch
in Pullman-City eingefithrt ist, das sicherste und am allge-
meinsten anwendbare Verfahren ist, -

Auf die Vorkehrungen zur Aufnahme der Abwiisser und
ihrer Ableitung aus den Hiusern wird neuerdings weit mehr
Aufmerksamkeit verwandt als frither, und unser Volk lernt
langsam, zum Theil erst nach schlimmen Erfahrungen einsehen,
dafs es bei Ausfihrung der Rohrlegerarbeiten in Neubauten
mehr auf einen vollkommenen Plan und sorgliche Arbeit, als
auf Billigkeit sehen mufs, wenn es gesunde Wolinungen
haben will,

Das Verbrennen von Stralsenkehricht und Ab-
fillen in besonders filr diesen Zweck gebauten Oefen wird jetzt
in erfolgreicher und sparsamer Weise in Leeds und an anderen
Orten in England ausgeftihrt. Ich michte die Hoffnung aus-
sprechen, dafs dieses Beispiel bald auch in unserem Lande
Nachfolge findet. Es kann jedoch das Verbrennen von Strafsen-
kehricht nur dann in sparsamer Weise bewerkstelligt werden,
wenn das Pflaster aus Stoffen hergestellt ist, welche durch
den Verkehr nicht schnell abgenutzt werden. Die Nothwendigkeit,
Stralsenpflaster, welches dieser Forderung entspricht, zu schaffen,
ist heute ganz allgemein anerkannt. Die Strafsen von Paris,
London, Berlin, Wien, New-York, Boston, Chicago, St. Louis,
Baltimore, Cincinnati und Washington werden jetzt beinahe
alle mit den gleichen Materialien und nach nahezu gleichen
Arbeitsvorschriften und Lieferungsbedingungen gepflastert. Gra-
nitwiirfel, Holzklotze und Asphaltbelag werden fast ausschliefls-
lich in den Hauptstralsen der genannten Stiidte verwendet. Das
Granitwiirfel - Pflaster ist - das haltbarste und erfordert die ge-
ringsten Ausbesserungen; Asphaltbelag hat gewisse Vorziige vom
Standtpunkt der Gesundheitspflege aus betrachtet, und dem aus
Holzklotzen gebildeten Pflaster, wie es neuerdings vielfach aus-
gefiibrt wird, wird von Einigen deshalb der Vorzug gegeben,
weil es den Pferden am zutriiglichsten und zugleich am ge-
riiuschlosesten ist. Es bleibt indessen noch die Aufgabe des
Ingenieurs, ein Pflaster auszufinden haltbar und eben zugleich
fiir solche Strafsen, in denen der Verkehr nicht so stark ist,
um Granit zu erfordern, oder wo die Kosten der beiden ande-
ren Arten zu hoch sind, um ibre Anwendung zu rechtfertigen.
Macadam - Pflaster wird, wo gute Steine zu haben sind, bei ge-
eigneter Behandlung eine ebene Oberfliche geben und angenehm
zu befahren sein, vorausgesetzt, dafs es in allerbester Ordnung
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gehalten und jeder Schaden unverziiglich ausgebessert wird. Die
Erfilllung dieser letzten Bedingung aber darf kaum in unserm
Lande wegen der hohen Arbeitspreise erwartet werden.

In einer Anzahl von Stidten im Staate Illinois wird zur
Zeit in grofserem Umfang die Herstellung von Stralsenpflaster
aus hartgebrannten Ziegeln versucht. In Bloomington besteht
ein derartiger Belag bereits seit dem Jahre 1876. Wiirfel
aus Kohlentheer, Pech und Sand, ,,Ceramite® genannt, sind
seit dem Jahre 1881 in Budapesth fiir Strafsenpflasterung in
Gebrauch. In Stidten des Westens werden neuerdings vielfach
die Strafsen mit Rundholzblicken von Cederstimmen gepflastert,
Bei dieser Art kionnen indessen kaum die an ein haltbares
Pflaster zn stellenden Bedingungen erfiillt sein, weil Kern und
Splint der Stammabschnitte sich ungleichmiifsig abnutzen,

Zu den Dingen, welche der Gesundheit sehiidlich und lii-
stig filr die Bewohner von Stiidten sind, in denen bitumintse
Kohle gebraucht wird, gehirt auch der Rauch aus Fabriken
und Wohnhiéiusern. Zur Beschrinkung der Rauchplage
gind manche Vorkehrungen ersonnen und einige von ihnen haben
gich auch gut bewiihrt. Es ist indessen zu hoffen, dals die
Erfabrungen, welche man an den Orten gemacht hat, wo natiir-
liches Gas gefunden und zu Heizungszwecken verwendet wird,
sowie auch die jingsten Verbesserungen in der Erzeugung von
Heizgas binnen kurzem unsere Bevilkerung dazu fithren wer-
den, die urwiichsige Art der Heizung mit festen Stoffen ganz
aufzugeben und damit jede Rauchplage vollstindig zu beseitigen.

Eine neue und besonders schwierige Aufgabe, die sich der
Aufmerksamkeit der fiir die Stadtverwaltungen thiitigen Inge-
nieure aufdriingt, ist die Findung eines geeigneten Ver-
fahrens, die zahlreichen elektrischen Leitungsdriihte
angemessen unterzubringen. In den grolsen Stidten, wo
der Raum beschriinkt ist, die Zwecke, denen die Elektricitiit
dient, sehr mannigfaltige sind und die Benutzung aller Art
elektrischer Strome erfordern, von denen viele sich gegenseitig
schitdlich beeinflussen, sind die elektrotechnischen Schwierigkei-
ten, die es bei dieser Aufgabe zu tberwinden gilt, sehr grols;
ja sie werden von Einzelnen fiir so erheblich angesehen, dals
sie die Zusammenlegung aller Leitungen filr unzulissig erach-
ten. In den Grofsstidten verlangt das Publicum, dafs die
Driihte unter die Erde verlegt werden und unzweifelhaft mit
Recht: sie sollten zu grifserer oder geringerer Ausdehnung
unterirdisch liegen.

Die Lisung der Aufgabe, welche sich am natﬁrgemﬂfae-
sten darbietet, ist die Erbauung grofser Kammern, in denen
alle elektrischen Leitungen mit allen sonstigen stiidtischen Rohren
zugleich ihren Platz finden. Diese Kammern sollten solche
Abmessungen haben, dafs Arbeiter durch Einsteigeschiichte an
bestimmten Punkten in sie eintreten und die Driihte und Roh-
ren verlegen bezw. ausbessern kimnen, ohne den Verkehr auf
den Strafsen zu behindern. Die Kosten solcher Kammern aber
werden 80 erheblich sein, dals ihre Anlage nur bis zu einer
gowissen Ausdehnung moglich erscheint. Andrerseits wiirde die
Benutzung kleiner Réhren, in welche die Driihte durch zahl-
reiche Oeffnungen in der Strafsenoberfliiche einzuziehen wiiren,
nothwendig zu einer fast bestiindigen Stérung des Verkehrs
und einem hiufigen Aufreilsen des Pflasters und der Biirger-
steige fithren, so oft Erweiterungen der Leitungen vorgenommen
und neue Verbindungen mit den Hiusern hergestellt werden
miissen.

Ich bin geneigt zu glauben, dals ein gemischtes Verfah-
ren das zweckmiifsigste sein wiirde, niimlich geriiumige unter-
irdische Kammern in solchen Stralsen zu bauen, wo die Anzahl
der elektrischen Driihte und Leitungen die betriichtliche Ausgabe
rechtfertigt und fiir alle iibrigen Strafsen eine oberirdische An-
ordnung™) zu finden, welche wenigstens die schwersten gegen
das jetzt fibliche Verfahren zu erhebenden Bedenken beseitigt
und welche eine allmihliche Ausdehnung ohne Verkehrsstirungen
go lange zuliifst, bis der Zeitpunkt fiir eine unterirdische Kam-
meranlage gekommen ist.

Ehe ich das besondere Gebiet des stiidtischen Ingenieur-
wesens verlasse, will ich kurz die Schwierigkeiten beriihren,
welche bei uns einer zufriedenstellenden Fihrung dieses Ver-
waltungszweiges entgegenstehen, und auf die Mittel zu ihrer
Beseitigung hinweisen, nicht sowohl zum Nufzen unserer Fach-
genossen, als zum Besten der Stadtgemeinden. Das grilste
Hindernifs, welches einer sachlichen Ausfithrung offentlicher
Arbeiten in -unseren Stidten entgegensteht, liegt in der That-
sache, dafs die leitenden Ingenieure hiiufig nach politischen Er-
wilgungen ernannt werden, wobei in solche Stellungen oft ganz
unfiihige Minner gelangen, und ferner, dals ihre .Amtsdaver
meistens gesetzlich auf ein bis zwei Jahre beschriinkt ist, eine
Frist, die selbst dem fiihigsten Ingenieur nicht erlaubt, sich
vollstiindig mit seinen Pflichten und den entscheidenden Erfor-
dernissen der Urtlichen Verhiiltnisse vertraut zu machen. Um
die aus diesen Zustinden entspringenden Uebelstiinde abzustellen,
sollten alle Ernennungen genan nach den Vorschriften biirger-
licher Verwaltungsordnung (Civil Service Principles) erfolgen.
Nur sachliche Tiichtigkeit und Ehrlichkeit sollten fiir solche Er-
nennungen entscheidend sein und die berufenen Minner sollten
s0 lange ihr Amt behalten, als sie sich nichts zu schulden
kommen lassen. Nach gleichen Grundsiitzen sollten auch alle
ihre Untergebenen angestellt werden. Einige unserer grolsen
Stiidte haben die iible Wirkung des Verfahrens, die leitenden
Ingenieure nach politischen Parteiriicksichten zu wiihlen und

*) In St. Louis hatte der Berichterstatter Gelegenheit von dem
Plane Kenntnils zu nehmen, welchen Herr Flad fir die Anbringung
der elektrischen Leitungen dieser Stadt eben jetzt in Vorschlag brin-
gen will. Er empfiehlt den Bau hoher, zierlich aus Eisen liwrga-

stellter Thiirme iiber jeder Stralsenkreuzung, die, wie in vorste-
hendem aus dem Gediichtnifs wiedergegebenen Handrils angedeutet,
mit vier Stiitzen auf den Fcken der Biirgersteige stehend dem Stra-
[senverkehr kein Hindernifs bereiten. lhhre ohe soll betriichtlich

" {iber die durchschnittliche Gebiiudehthe hinausgehen. Von Thurm

zu Thurm sollen nach allen vier Seiten hin je zwei starke Stahl-
Drahtseile gespannt werden, welcho als Triiger und zum Anbringen
der verschiedenen Gattungen elektrischer Leitungen dienen, Auf
etwa halber Thurmhihe sollen schwiichere Drahtseile zur Aufnahme
der Leitungen fiir elektrischen Betrieb der Stralsenbahnwagen ge-
gpannt werden, Abwechselnd auf jedem zweiten Thurm soll ein

ranz von Bogenlichtern zur Strafsenbeleuchfung angebracht wer-
den. — In diesem Entwurf liegt unzweifelhaft ein erheblicher Fort-
schritt gegen die rohen Mastenreihen, die jetzt alle americanischen
Stidte verunzieren und den Verkehr auf den Biirgersteigen erheb-
lich behindern,
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hiinfig in der Besetzung dieser Stellen zu wechseln, bereits
erkannt und ihnen entgegen zu wirken gesucht, dafs sie die
allgemeine Verwaltung offentlicher Arbeiten in die Hinde von
Ausschiissen (Boards oder Commissions) gelegt haben, welche
meist aus den angesehensten Geschiiftsmiéinnern der Gemeinden
gewithlt werden, in der Annahme, dals, wenn auch die Mit-
glieder solecher Behirden zeitweilig wechseln, doch die Einsicht
einer derartigen Klasse von Minnern eine Biirgschaft gegen
grundlose Entlassungen der angestellten Beamten bieten wiirde.
Dies Verfahren, obwohl ein Fortschritt gegen das frithere, hat
aber den Nachtheil in sich, dafs die Mitglieder einer solchen
Behiirde nur zu oft kaum mehr als Strohmiinner sind.

Um eine wirksame Behorde fiir offentliche Arbeiten zu
gewinnen, sollte die Mehrzahl ihrer Mitglieder aus Ingenieuren
bestehen, von denen jeder einzelne einen besonderen Verwaltungs-
zweig als Leiter zu {ibernehmen hiitte. Die Behtrde wiirde sich
dabei den Vorzug sichern, durch die einzelnen Mitglieder genau
itber ihren bestimmten Dienstzweig unterrichtet zu sein, zugleich
aber auch wvon ihrer allgemeinen Kenntnifs der Ingenieurkunde
im ganzen Nufzen zu ziehen. 8t. Louis, Providence und Mil-
waukee haben theilweise eine solche Verwaltungsordnung einge-
fithrt, und es ist zn hoffen, dals andere Stidte bald ihrem
Beispiel . folgen werden. Es freut mich, noch anfiihren zu
kimnen, dals in einzelnen Stidten jetzt die Erlangung einer
Anstellung bei Offentlichen Arbeiten von dem Bestehen einer
Pritfung nach Vorschriften der biirgerlichen Verwaltungsordnung
abhiingig gemacht wird.

Im Laufe des Jahres 1885 sind in den Vereinigten Staaten
etwa 3000 Meilen (4800 km) Eisenbahnen neu gebaut worden.
Dies ist weniger, als in irgend einem der Vorjahre seit 1878,
Jetzt scheint aber ein neuer Aufschwung zu beginnen, denn
vom 1. Januar bhis zum 1. Juni dieses Jahres sind bereits
1100 Meilen (1770 km) neuer Bahnen fertig gestellt, wihrend
auf den gleichen Zeitraum des Vorjahres nur 600 Meilen (965 km)
entficlen.  Die Gesamtlinge aller Bahnlinien der Vereinigten
Staaten mag gegenwiirtig auf 129500 Meilen (209000 km)
angenommen werden.

Das schnelle Anwachsen des Eisenbahngiiterverkehrs und
die Einfithrung von Giiterwagen mit einer Tragfiihigkeit von
60000 Pfd. (27600 kg) hat die Aufmerksamkeit der Bahnver-
waltungen auf die Nothwendigkeit gelenkt, die Bremsvorkeh-
rungen an Giiterziigen zu verbessern. s sind im vorigen
Jahre seitens des Vereins von Wagenbauern (Master Car Buil-
ders Association) eine Reibe von Versuchen mit verschiedenen
Arten von Bremsen angestellt und im Juli dieses Jahres wird
dieselbe Gesellschaft weitere Versuche anstellen, bei denen die
bisher am besten bewiihrten Bremsvorrichtungen mit einander
in Wettbewerb kommen sollen,

Unter den mannigfachen Vorkehrungen zur Erhohung der
Sicherheit im Eisenbahnbetrieb muls das Block-Signalsystem
zu den wirksamsten und wichtigsten gerechnet werden. Ks ist
jetzt in England fast ausnahmslos in Gebrauch und es steht zu
hoffen, dafs es auch in unserem Lande bald allgemeinere An-
wendung findet.

Als erhebliches Hindernifs im Eisenbahnverkehr zeigt sich
die grofse Verschiedenheit in der Gestaltung des rol-
lenden Materials und anderer Betriebsmittel. Es wiirde die
Sicherheit erhthen und die Kosten vermindern, wenn in dieser
Beziehung eine grofsere Gleichférmigkeit erreicht werden kinnte.

Wenn alle oder auch nur eine grifsere Zahl von Eisenbahn-
gesellschaften sich vereinigen wiirden, um auf gemeinsame
Kosten eine Anstalt einzurichten, wo in grofsem Mafsstabe und
unter der Leitung wissenschaftlich gebildeter und praktisch er-
fahrener Minner Versuche und Beobachtungen iiber den Werth
neuer Krfindungen und Vorschlige fir Iisenbahnbetrieb ange-
stellt werden kinnten, so wiirden damit die Kosten von Einzel-
bemiihungen erspart und bei weitem zuverlissigere Ergebnisse
gewonnen werden, ¥

Als ein Beispiel, bei welchem die Eisenbahngesellschaften
den aus Gleichformigkeit erwachsenden Nutzen voll gewiirdigt
haben, fithre ich die Aenderung des Spurmalses von 5 Fuls
auf die normale Spurweite an, wie solche neuerdings von den
Bahnen des Siidens durchgefithrt worden ist.

Ein grofser Fortschritt im Bau von Gebirgsbahnen ist
von Abt gemacht worden, dessen System mit Erfolg bei einer
Bahn im Harz zur Anwendung gekommen ist,

Schiffs-Eisenbahnen sind zwar schon ehedem fiir die
Ueberland -Beforderung kleiner Fahrzeuge im Gebrauch gewesen;
es war aber einem Mitgliede unserer Gesellschaft vorbehalten,
die Aufgabe, die grofsten Seeschiffe weit hin anf einer Eisen-
bahn iiber Land zu schaffen, in einem bis ins Kinzelne ausge-
arbeiteten Entwurf derartig zu losen, dals derselbe von den
hervorragendsten Ingenieuren und Schiffshaumeistern als aus-
fithrbar erkannt worden ist.

Der Bau der Chignecto-Schiffseisenbahn, vom St, Lorenz-
Golf zur Bay von Fundy fithrend, welche im einzelnen der fiir
Tehuantepec vorgeschlagenen Anlage ihnlich ist, soll jetzt zur
Ausfihrung verdungen werden, und der Entwurf einer Schiffs-
bahn fiber die Halbinsel Florida bildet zur Zeit den Gegenstand
von Berathungen.

Die Anlage von Hochbahnen ist in der Stadt New-
York von ganz bemerkenswerthem Erfolg geworden; sie werden
gegenwiirtig auf die Vorstadtbezirke im Norden der Stadt aus-
gedehnt.  Aehnliche Bahnen sind in Brooklyn und Kansas-City
theils bereits im Betrieb, theils in der Ausfiihrung begriffen.

Stralsenbahnen mit Kabelbetrieb wurden zuerst in
San Francisco im Jahre 1873 angelegt. KEs folgte dann Neu-
seeland 1880, Chicago 1882, London 1884, Melbourne, Phila-
delphia und Kansas-City 1885, und in diesem Jahre New-York
und St. Louis, Fiir kurze Linien hat diese Betriebsart viele
Vorziige, fiir lingere Strecken jedoch wird wahrscheinlich irgend
ein anderer Antrieb sich billiger stellen. Elektrischer Be-
trieb ist seit mehreren Jahren fiir Stralsenbahnen eingefiihrt.
In den meisten Fillen ist dabei ein besonderer Leiter im Ge-
brauch und zwar entweder. oberirdisch, wie in Berlin, Baltimore
und Giants Causeway, oder in Schlitzleitungen, fihnlich wie die
bei Kabelbahnen {iblichen, nur von kleineren Abmessungen, wie
in Cleveland und aunf der Blackpool-Linie.

Elektrisch betriebene Strafsenbahnen sind im Laufe dieses
Jahres versucht und zum Theil ausgefilhrt in Toronto, New-
Orleans, Minneapolis, Detroit, Montgomery im Staate Alabama,
Denver im Staate Colorado und in Appleton im Staate Wis-
consin,  Abweichend von dieser Betriebsart ist das System von
Reckenzaun, bei welchem die zur Bewegung der Wagen erfor-
derliche Kraft in Elektricitits-Sammlern aufgespeichert wird.
Dies Verfahren wird gegenwiirtig in Battersea in England prak-
tiseh versucht. Wenn es gelingt, diese Kraftsammler so her-
zustellen, dafs sie leicht und dauwerhaft sind und zugleich einen
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angemessenen Betrag der elektromotorischen Kraft, mit welcher
sie geladen wurden, nutzbar wieder hergeben, so wiirde ihre
Anwendung grofse Sparsamkeit und Bequemlichkeit verheilsen, —
Die aufserordentlich schnelle Entwicklung der Elektricitit in
ihrer Anwendung fiir so viele Erfordernisse des heutigen Lebens
gebietet den Vertretern unseres Berufes im allgemeinen, diesem
Zweige der Ingenieurkunde grifsere Aufmerksamkeit zuzuwenden,
als bisher geschehen. FEine Kenntnifs dieser Wissenschaft wird
binnen wenigen Jahren fiir einen Civil-Ingenieur ebenso noth-
wendig sein, wie es heute die der Hydraulik ist.

Der Bau von Inland-Caniilen hat anf unserm Fest-
lande fast ganz aufgehirt, da die Beftrderung auf Eisenbahnen,
obwohl kostspieliger, eine grifsere Regelmiifsigkeit und Schnellig-
keit sichert und wiihrend des Winters keinen Unterbrechungen
unterworfen ist, wie es anf unsern Schiffahrts-Caniilen im Nor-
den der Fall ist. Die Arbeiten an Caniilen beschriinken sich
zur Zeit fast ausschliefslich auf eine Vertiefung und Verbreite-
rung der bestehenden Verbindungswege. Beim Welland- und
Erie-Canal sind derartige Arbeiten im Gange. Die Schleusen
des Sault St. Mary-Canales sind so weit vertieft worden, dafs
sie. Fahrzeuge von 10 Fuls (3,06 m) Tiefgang aufzunehmen
vermigen.

Wiihrend im Ban von Inland-Caniilen ein Stillstand ein-
getreten ist, sind eine Anzahl von Seeschiffs-Caniilen in
Ausfiilhrung begriffen oder im Entwurf ausgearbeitet. Der wich-
tigste unter ihnen, der Panama-Canal, schreitet den neuesten
Nachrichten zufolge nicht so vorwiirts, wie es die Freunde des
Unternehmens wiinschen. Es erscheint in der That so, als ob
er, wenn iiberhaupt jemals vollendet, in einen Canal mit Schleu-
gen umgewandelt werden miisse. Am Canal durch die Land-
enge von Korinth sind die Ausfilhrungsarbeiten im Gange.

Unter den Entwiirfen fiir Seeschiffs-Caniile, deren Ausfiih-
rung in naher Zukunft mit ziemlicher Sicherheit zu erwarten
ist, sind zu nennen der Canal zwischen der Nord- und Ostsee
und der Manchester-Canal in England. Geplant werden auch
ein Canal von der Ostsee zum Weilsen Meere durch den Onega-
See und einer durch die Landenge von Nicaragua. Diese Werke
kinnen, wenn vollendet, nicht verfehlen, einen sehr segensreichen
Einfluls anf den Welthandel auszuiiben,

Die Aufgabe kiinstlicher Bewiisserung diirrer
Liinderstrecken ist eine von fulserster Wichtigkeit fiir manche
unserer Staaten und Territorien, und diesem Zwecke dienende
Ingenieurwerke sind in grolser Ausdehnung geschaffen in Cali-
fornien, Arizona, Colorado, Dakota, Montana, Idaho, Oregon
und Georgia. Die gesamte Liinge der fiir Bewiisserung ange-
legten Grilben, Rohrleitungen und Gerinne wird auf iiber 10000
engl. Meilen (16090 km) geschiitzt. Der grifste Fortschritt in
der Sammlung und Vertheilung von Wasser fiir Berieselungs-
zwecke ist in Colorado gemacht worden und die weisen Gesetze,
welche dieser Staat in Bezug auf Bewiisserung erlassen hat,
werden als Muster von anderen Staaten angesehen und benutzt.

Aus dem vortrefflichen Bericht des Staatsingenieurs fiir
Colorado geht hervor, dafs in diesem Staate jetzt iiber 26 Wasser-
bezirke bestehen, welehe mehr als 1 800000 Cubikfuls (51000 ¢hm)
Wasser in der Minute fiir Berieselungszwecke vertheilen. Die
in diesem Staate solehergestalt bewiisserten Landfliichen umfassen
mehr als 1400000 Acres (570000 Hektar)., Ein Bewiisserungs-
canal von 30 Meilen (48 km) Liinge wird gegenwiirtig in Catlin,
Colorado hergestellt. Die Ausdehnung und die Kosten solcher

Bewiisserungsanlagen werden recht anschaulich durch einen Blick
auf den im San Joaquin-Thale in Merced County in Californien
geschaffenen Canal. Derselbe ist zur Zeit halb vollendet und
wird, wenn fertig gestellt, eine Linge von im ganzen 35 Meilen
(06 km) haben. Er wird durch zwei Tunnel gefithrt, von denen
der eine 1600 Fufs (488 m), der zweite 6000 Fufls (1830 m)
lang ist. Die Gesamtkosten dieses Werkes werden auf 1500000
Dollars (6 Mill. Mark) geschiitat.

Ein noch grofserer Bewiisserungscanal wird im Norden von
Wyoming angelegt, er wird {iber 100 Meilen (161 km) lang
werden,

Die regste Thiitigkeit in irgend einem Zweige des Civil-
ingenieurwesens wilhrend des vergangenen Jahres scheint im
Briickenbau geherrscht zu haben. Es ist eine ganze Zahl
von bedeutenden Briicken vollendet worden; unter ihnen die
itber den Susquehanna-Strom im Zuge der Baltimore- und Ohio-
Eisenbahn, 6315 Fuls (1930 m) lang mit vier Spannungen von
480 Fufs (146,3 m) und einer von 520 Fuls (158,6 m), die
Henderson-Briicke iber den Ohio, 3200 Fuls (976 m) lang
mit einer Spannung von 525 Fufs (160 m), die St. John's-
Strombriicke (Cantilever) mit einer Spannweite von 447 Fuls
(136,56 m) zwischen den Pfeilern und die Briicke iiber den Big
Black-Strom. Von grofsen Briicken, die noch in der Ausfiih-
rung begriffen sind, ist die bedeutendste die Forth-Briicke mit
zwel Spannungen von je 1700 Fufs (518 m), die Sukkur-Briicke
iiber den Indus mit einer Spannung von 790 Fuls (241 m) und
endlich die Lachine-Briicke fiir die Canadische Pacific-Eisenbahn
mit zwei Hauptspannungen von je 408 Fuls (124,56 m).

Der Auftrag zum Bau einer Briicke bei Hawkesbury in
Neu-Siid-Wales ist kiirzlich einer unserer americanischen Briicken-
baugesellschaften zu Theil geworden, eine sehr erfreuliche That-
sache in Anbetracht, dals dieser Auftrag im Wetthewerb mit
England und Frankreich erlangt wurde. Die Hauptschwierig-
keit, welche es beim Bau dieser Briicke zu iiberwinden gilt,
liegt in der Griindung der Pfeiler in einer Tiefe von 170 Fuls
(52 m) unter dem Wasserspiegel. Der aulserordentlich niedrige
Preis fiir Eisen und Stahl begiinstigt sehr die Wahl grolser
Spannweiten, da die Ersparnisse fiir Pfeiler und Griindung die
sonst fiir grofse Spannweiten erwachsenden Kosten ausgleichen.

Die Neigung der Briickenbau-Ingenieure scheint gegenwiirtig
auf die Wahl solcher Systeme gerichtet zu sein, bei denen die
Beanspruchung aller Constructionsglieder genau durch Rechnung
ermittelt werden kann, und der Gebrauch der Bolzengelenke,
welehe als eine charakteristische Besonderheit im americanischen
Briickenbau gelten kinnen, ist diesen Bestrebungen giinstig.
Die grofse Schnelligkeit, mit welcher Bolzengelenk-Briicken auf-
gostellt werden kinnen, ist ein sehr wichtiger Vorzug besonders
dann, wenn das Material filr solche Briicken in grolsen Ent-
fernungen vom Bestimmungsort zugerichtet werden oder die
Aufstellung an solchen Plitzen stattfinden mufs, wo keine Mig-
lichkeit ist, Eisenbahnarbeiten zu bewerkstelligen. Dieses Con-
structionsverfahren ist deshalb ganz besonders fiir nen nnd
spiirlich besiedelte Liinder geeignet.

Seit dem grofsen Erfolge der Briicke mit iiberkragenden
Trigern (Cantilever) iber die Niagarafiille ist eine Anzahl
anderer Briicken nach denselben Grundsitzen erbaut worden.
In der That bei weitem die Mehrzahl aller Briicken mit grolsen
Spannweiten werden neuerdings nach diesen Anordnungen ent-
worfen, weil sie grofse Vortheile fiir die Aufstellung bieten.
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Sie sind aber grolseren Durchbiegungen unterworfen als die
nach anderen Systemen erbauten, und ich glaube, dafs doch
der Bogen in vielen Fillen vorzuziehen ist, da er dieselbe
Leichtigkeit der Aufstellung bietet, unter dem Einflufs bewegter
Last sich aber weniger durchbiegt. Ich freue mich, fiir die
geplante Briicke fiber den Harlemflufs bei New-York eine Bogen-
construetion vorgeschlagen zu sehen.

Wie schon erwiihnt, hat das Gewicht der Locomotiven und
Giiterwagen neuerdings ganz erheblich zugenommen, und Briicken,
die vor Jahren erbaut und hinlinglich stark waren, um die
damals angenommene grofstmogliche Belastung aufzunehmen,
werden durch diese Gewichtszunahme so stark beansprucht, dals
ibr Sicherheitsgrad erheblich vermindert ist. Es sind unzweifel-
haft unter den dlteren Briicken sehr viele, welche einer Ver-
stirkung oder vollstindiger Erneuerung bediirfen, wenn Un-
gliicksfille vermieden werden sollen. Ich denke, es ist unsere
Ptlicht, die Regierung der Staaten auf diese Thatsache aufmerk-
sam zu machen und eine sorgfiltige Untersuchung aller Briicken
in Vorschlag zu bringen. Es wiirde das allerdings eine Arbeit
von erheblichem Umfang sein und Zeit und Geld erfordern, aber
in einem eivilisirten Gemeinwesen sollte die Sorge fiir die Sicher-
heit seiner Biirger schwerer als Geldbedenken ins Gewicht fallen.

Die Nothwendigkeit, mit neu eingefiilhrten For-
men und Materialien eingehende Versuche anzustellen,
wird gewifs zugegeben werden. Solche Versuche sollten aber
nicht an kleinen Modellen, sondern an Constructionsgliedern in
voller Grofse vorgenommen werden. Das aber erfordert grofse
Priifungsmaschinen und viel Zeit und Geld. Kein einzelner
Ingenieur und nur wenige Korperschaften kinnen die fiir diesen
Zweck erforderlichen Mittel aufbringen. Es sollte deshalb so-
wohl zur Forderung der Wissenschaft als des materiellen Wohles
des ganzen Landes die Regierung der Vereinigten Staaten Prii-
fungsmaschinen grofsen Malsstabes bauen lassen, welche unter
geeigneten Vorsehriften den Ingenieuren und Fabrikanten zur
Priiffung von Materialien zuginglich wiiren. Eine derartige
Maschine war in Watertown, Massachusetts, aufgestellt und sie
ist mehrere Jahre lang gebraucht worden und von grofsem
Nutzen gewesen. Da sie aber der unmittelbaren Aufsicht des
Kriegsministeriums unterstellt war und einen grofsen Theil der
Zeit lediglich fiir Zwecke dieser Behorde gebraucbt werden mufste
auch die dort untersuchten Proben meistens von kleinen Ab-
messungen waren, so hatte das grofse Publicum im allgemeinen
davon mnur geringen Nutzen. Eine Abhiilfe kbnnte gefunden
werden, wenn die Regierung veranlafst wiirde, aufser dieser
grofsen Priifungsmaschine eine Anzahl kleinere aufstellen zu
lassen und zugleich die néthigen Gelder bewilligte, damit Inge-
nieure solche Versuche damit anstellen kinnten, welche nicht
ein besonderes, sondern allgemeines Interesse haben. Hierzu
michte ich bemerken, dafs wihrend des vergangenen Jahres
von Mitgliedern unserer Gesellschaft eine Anzahl werthvoller
Versuche mit Cementen, mit Schmierlen und Beobachtungen
fiber Dampfbildung und diber die Festigkeit und Dehnbarkeit
von Eisen und Stahl angestellt worden sind.

Der Gebrauch einer neuen Art der Zeitrechnung¥)
dehnt sich mehr und mehr aus und verspricht allmiihlich allge-
mein zu werden.  Die Einfiihrung des metrischen Sy-
stems macht auch Fortschritte, wenn auch nicht ganz so
schnelle, wie man nach dem vorwirts strebenden Geiste unseres
Volkes annehmen sollte. s scheint seltsam, dals in diesem
Zeitalter des schnellen Austausches von Giitern und Gedanken
zwischen civilisirten Volkern solch ein Hindernifs wie der Ge-
brauch verschiedener Mafse auf verschiedenen Theilen der Erde
noch linger geduldet werden sollte. Niemand kann daran zwei-
feln, dafs dieses Hindernifs in Bilde beseitigt wird, und die
einzige Frage kann nur sein, welches System allgemein ange-
nommen werden solle. Es gebrauchen gegenwiirtig 242 Millionen
Menschen das metrische System, das Gewicht der Zahl ist also
wahrscheinlich schon auf seiner Seite. Is mag im Gleichge-
wicht gehalten oder {iberwogen werden durch den industriellen
Vorrang der Nationen, welche das englische Mals fithren, Die
entscheidende Auswahl aber sollte weder auf Grund der grifseren
Zahl der ein besonderes Mals gebrauchenden, noch mit Riick-
sicht auf die Geldopfer bei einem Wechsel, noch auf dessen
zeitweilige Unbequemlichkeit, sondern nur nach dem inneren
Werth des Systems getroffen werden. Und da kann kein Zweifel
sein, dafs das metrische System fast jede Anforderung, die man
an ein vollkommenes System stellt, erfiillt und kaum verbessert
werden kann.

Unter den schweren Einwendungen gegen Einfilhrung des
metrischen Systemes hat man betont, dafs alle Werkzeuge in
unseren Werkstiitten umgearbeitet werden miifsten, Das wiirde
unzweifelhaft ein grofses Opfer gein, aber die Zeitersparnils
aller derer, welche irgend geschiiftsmiifsig zu messen und zu
rechnen haben, wiirde bald dafiir entschiidigen. Die Unbequem-
lichkeit, die von seiner Einfiihrung fiir das gewthnliche Leben
erwachsen kinnte, wiirde, nach der in Deutschland gemachten
Erfabrung zu urtheilen, kaum in einem Lande verspiirt werden,
in dem die Bildung so allgemein verbreitet und die geistige
Regsamkeit so stark entwickelt ist, wie in unserem. Aber selbst
unsere Fabrikanten sollten dem Wechsel willig zustimmen, wenn
sie bedenken, dafs Liinder, die in einem so schnellen Auf-
schwung begriffen sind, wie Brasilien, Mexico und die Frei-
staaten von Sidamerica, das metrische System angenommen
haben, und dafs dadurch Frankreich und Deutschland fiir den
Verkauf ihrer Waren nach diesen Liindern hin einen grofsen
Vorsprung vor den Vereinigten Staaten gewinnen.

Es freut mich, anfithren zu konnen, dals jetzt im Con-
grels ein Gesetzentwurf eingebracht ist, welcher vorschreibt,
dafs nach dem 4. Mirz 1889 bei allen geschiiftlichen Verhand-
lungen, an denen die Bundesregierung betheiligt ist, ausschliels-
lich das mefrische System zur Anwendung kommen soll.

Hinckeldeyn.

*) Ziihlung der Stunden iiber den zwischen zwei Sonnenauf-
glingen liegenden Zeitraum von 1 bis 24.

Halle a. 8., Buchdruckerci des Waisenhauses,
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mitgetheilt von Herrn Land- Bamnspactor l

Hinckeldeyn in New-York . . . -

Mittheilungen.

Zoichnung
Bl - Nr.
Preufsischen Staatsbauten, welche im Laufe

des Jahres 1884 in der Ausfiihrung begrif-

fen gewesen sind: !
A. Im Gebiete des Landbaues . g -
B. Im Gebiete des Wasserbaues . 4 ‘ —

Statistische Nachweisungen.

Seite
Statistische Nachweisungen, betreffend die in den Jahren
1871 bis einschliefslich 1880 vollendeten und abgerech-
neten Preufsischen Staatsbauten. Im Auftrage des Hermn
Ministers der offentlichen Arbeiten aufgestellt von den
Herren Geh. Baurath Endell und Land-Bauinspector
Wiethoff in Berlin (Schluls):
XVIL Gestiitshauten .
XVIIL. Hochbauten aus dem Gebzetc das Wassarbauas

203

A. Leuchtthiirme und Nebelsignal - Stationen
B. Dienst-, bezw. Beamtenwohngebiiude .

Statistische Nachweisungen, betreffend die wichtigsten der
in den Jahren 1873 bis 1884 zur Vollendung gelangten
Bauten aus dem Gebiete der Garnison-Bauverwaltung
des Deutschen Reiches:

I. Casernements .
(Fortsetzung folgt im Jahrgang 1887]

Druckfehler-Berichtigungen.

Spalte 107, Zeile 9 v. u. lies:

H die Hohe der driickenden Wassersiiule im Boden in Meter

statt // die Hohe der driickenden Wassersiiule in Meter.

2,89

2,85

<CUHORSY S8R . =~ mm statt ~——mm
-« 112, - BWv.mie k = ¢h statt k‘=2k.
R P oy o VOl ¢ statt A’

- 344 gind die Kugeln der Weikum'schen Kugellagerung irrthiimlich als aus Messing
bestehend angegeben; dieselben sind aus Stahl gefertigt.

Toxt
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Seite
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Statistische Nachweisungen.

Tabelle XVII. QGestitsbanten. . . . . . . . . . .
- XVIIL Hochbauten aus dem Gebiet des Wasser-
baues:

A. Leuchtthiirme und Nebelsignal - Sta-

* >
e
- b
1

e i, . et o
¥ I 9
L i )
' . i
B | _
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XVII. Gestiitsbauten.

Die Tabelle XVII weicht insofern von den fritheren
Tabellen ab, als es sich bei den in ihr behandelten Ge-
stiitsbauten meist nicht um einzelne auf den Gestiiten
errichtete Gebiiude, sondern um die vollstindige oder theil-
weise Neuerbauung ganzer Gestiitsanlagen handelt. s
mufste daher von einer Eintheilung der Gebiiude nach ilrer
Bestimmung sowie von einer Aufeinanderfolge derselben nach
der Grofse ihrer bebauten Grundfliche Abstand genommen
und jede Gestiitsanlage als ein zusammengehoriges Ganzes
behandelt werden.

Die Gestiite sind in der hier beobachteten Reihenfolge
der Regierungsbezirke aufgefithrt; dabei sind die einzelnen
Baulichkeiten so geordnet, dals Wohngebiiude, Stiille, Reit-
bahnen, Wirthschaftsgebiiude, Nebengebiiude und Neben-
anlagen auf einander folgen. In den Ergiinzungstabellen
haben nur diejenigen Gebiiude Aufnahme gefunden, deren
Anschlagssumme den Betrag von 10000 .4 erreicht, wiih-
rend in Tabelle d) die Kosten der ganzen Bauanlagen ange-
geben sind.

Die Tabellen a) und b) haben dadurch, dals die
Gebiiude aufser nach den Regierungsbezirken und der Aus-
fithrungszeit noch nach ihrer Bestimmung geordnet sind,
eine KErweiternng erfahren, welche zur Vergleichung der
Kosten der einzelnen Bauten jeder Gebiiudeart nothwendig
war. Eine Festsetzung und Zusammenstellung der Ausfith-
rungskosten, auf die Nutzeinheit bezogen, hat nur fir die

Zur Bezeichnung der einzelnen Riume der in Spalte 5
mitgetheilten Grundrisse bezw. Legenden dienen nachstehende
Buchstaben :

a = Salon,
b = Biireau, Kassenzimmer,
¢ = Cabinet,

d = Wohnzimmer,

e = Elszimmer, Speisesaal,
Jf=Flur, Corridor,

g = Gesinde -, Wiirter-, Dienerstube,
& == Schlafstube, Schlafsaal,
¢ = Kammer,

k = Kiiche,

/ = Speisekammer,
m = Miigdestube,

n == Vorzimmer, Vorhalle,

o = Kinderzimmer,

p == Pferdestall,

¢ = Rindviehstall,

r = Remise,

8 = Schmiede,

t = Fohlenstall,

u == Sattel-, Geschirrkammer,
v = Klepperstall,
w = Krankenstall,

2z = Futterkammer,

y = Beschlagraum,
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Statistische Nachweisungen,
betreffend die in den Jahren 1871 bis einschl. 1880 vollendeten und abgerechneten Preufsischen Staatsbauten.
Im Auftrage des Herrn Ministers der Offentlichen Arbeiten aufgestellt von
Endell und Wiethoff
Geheimer Baurath, Regierungs - Baumeister,
(Fortsetzung.)
2 ‘I _.l;__ —_:_‘ Al ‘ b e i] G 7 8
|
%n - Bebaute 4 2
E 5 |Bezelchnung Grundfliiche 3 =
5| Gegenstand % des g e, aa St e D1 L R |8 [ —
" rin rilssklzze & + : © . - -]
“ il Ot - pusfiihrenden 1 S ,,E E% 4 C % .E'E Egﬂ 5 E
g = | Baubeamten nebst Legende 58 | 8 | S& S g B il T Pt S et
2 3 ~g|st | B8R | 5 (8| B . | =% | 8E
< des Baues ~ und des &= ‘E s z £ & 3 gs gg
A = | . | Baukreises 5} B | ™ = ik <
2|2 qm | qm m m m St. N W
p—— e T = st
Landgestiit ‘ i
Rastenburg 76/80, Kaske — | = —
| ( Bartenstein) |
|
|
| |
| | |
1=Wohnhaus f. d. Inspector, .
2==Wiirterkaserne, |
3==Marstall,
4=Klepper- u. Krankenstall,
i H==Reitbahn, ‘
| G==Paddock,
: 7=Centesimalwaage,
%) 8=="5tall. |
a) Wohnhaus f. d. 78/79| "“f‘ 273, s
Gestiits - Inspector ‘ } w1 E
= | °¥i_ 210,7 | 219,7
Risalit ! d‘l". “J:J 48,7 | 48,7
Closet : i 9,8 98 i
! K=g, Waschkiiche u, Vorrathskeller, ‘ '
| I=Fremdenzimmer, . |

Stallgebiiude stattfinden konnen. s = Abort.
RIS T T ETS 4 141 15
Kosten der einzelnen Baulichkeiten | Kosten fiir die Material und Construction
— ———————— | ———————————— de r
%, 0 pl‘O - Hamer 24
.é & ZE o - ! - ™ ‘ ia g == Bemerkungen.
g | 43 | 88 g | & = = . T
glif|e>=C0 5B 00 8 '3 | 8 | &8 | 3
=< = 1R 3 LS é é’ <]
AL A | L |t K| A | A o= "
| | |
ISR kes| 0 | [~ 5 ) & O e 1R 1
! | :{sl" oJ"II) | |
| [ |
| i
! f
i | :
| | |
34100 31877] 114,8| 14,0 | — — — | Feldstein | Ziegel ' Rohbau lengl. Schiefer K. gew., | —_— Im Dg 1 Giebelstube u. Réiucher-
. auf Schal. sonst | kammer,
Balkend. | Heizung: Kachelofen.
[ 806 4 im Ganzen,
| 101 , fiir 100 cbm beheizten
‘ Raumes.
|
? i
| |

38
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1 38 3 4 5 6 7 I 8 9 10
a0 |
4 Bebaute A5 = Kosten
: Bugheasis gl S Grandtiche | FOndet | 3 | g | dor gousen
= Gegenstand g des : . o [ g8 |- 2
Z bezw. <4 |ausfithrenden Grundrifesskizze & £ | Ee : = & g3 £g | .
. und Ort y || a= 2|8 Z S AE |39 | < E
= Landdrostei-| ™ | Baubeamten nebst Legende g |.£8 5 Z = “ =
2 dars - - & =¥ 05 g -] T 1 28
£ es Baues s Z | und des | 2|72 |2 = &l o2 & §-§ EJE
a i = Baukreises " g ‘2@ 1 2%
e 2 qm qm m m m | c¢bm ‘Bt. .&_ -
Landgestiit l:
Rastenburg | Konigsberg Kaske
(Bartenstein) 5 E
b) Wiirterkaserne 76(77 4186 418,ai 2.7 I}=-3,a l,6| 4981,8) — - —
|
| |
1: e, de==h,
k f, 1, d, i==h,
sonst wie E.
Marstall 7 ey lEfslala i)l k-4 10898 — | — 55 |26(161183] 132 | — | —
ey o - UL L (gt
n-{_.- ey - S
] OO T
d) Klepper- u. 79|— T T3 2078 — | — | 40 |17{26040 11 | — | —
Krsntggstall b & | ; : i ‘ (5 Klep-
“ r x-'b | per, 6
- s i | Kranke)
1=Kohlenraum. ‘ ‘
¢) Reitbahn 7677 R o 1 R o B 1 e B ! — 202l — | — | -
— Y s it e i 4584 — — 61 | — |1 s’:ss,sH
PR I B : Fhs |
Zuschawerraum ': i | {1 26,0 — e 5,0 - ‘i 130,0
1= Zuschauerraum. |
f) Paddock b2 S { e 63,3 — i r 41 I8 | 250,5 4 - i
| | |
g) Stallgebinde . I
f. d. Inspector- | |
Wohnhaus o i —_ 6l — — — — | 231s] — =, -
nirdl, Stallgeb. ; " 88,0 — — 8,0 !,s{ 141,9
Holzstall i i 28,1 -- — 8.2 =5 89,0
| |
h) 2 Stallgeb. ! |
f. d. Wiirter- f !
haserne zus. } I | -— 81,0 — —_ 8,0 |064 2048 — = -
i) Centesimal- i85 f » gosl . — | & | s it d — 4 =] —
waage i
|
k) Nebenanlagen —_— ! o s Ly ¢ I i S5 P 51, o ot -—
| 1
| |
i |
|
|
|
I
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;1 12 13 s B 14 15
Kosten der einzelnen Baulichkeiten |Kosten fiirdie Material und Construction
R A der
7 pro &0
b = kst = P i Sk e e i Sab S50 —
gg k) TE ok - P . g Bemerkungen,
L5 ! ) =]
'g £ 'g qm | cbm EE ‘é E g g '%_ -% -g 2
] o
= i & = & a S E
_.f _...& S M e S M = il
ek ‘ ol S — e
55800 55122 131,7| 11,0 | — | — -~ Feldst. Ziegel | Rohbau |engl. Schiefer] K. gew., - Im E Wohnung des Oeckonomen
| auf Schal, sonst und des Futtermeisters,
: Balkend. im I Wohnung des Sattelmeisters
[ und Kasse,
| aulserdem 32 Wiirter,
im Dg 2 Giebelstuben,
| Heizung: Kacheldfen,
408 # im Ganzen, 5b,5 A fiir
; | 100 e¢bm beheizten hnumes.
203022{100032| 95,5 11,8 |1439,6 — - % I . L preufs. Kap- — Eiserne Fenster,
- en zwischen Verschlielsbare Lufteanile fiir die
urtbgen auf Ventilation in den Mauern.
eis, Siiulen,
i bezw. zwisch,
I eis, Triigern
18750| 17473| 58,8 | 10,3 | 1588,5; — - v L L d Balkend. - wie vor.
24600 24418 50,4| 838 | — - —- b = " ,. sichtbarer - —
Dachverband
| .
| |
|
4014 4014 634 | 15,6 |1003,8] — —_ i 4 3 E: Balkend. - -
-;
8402| 8402 56,7 147 | — | — = g ¥ % Pa s - -
: ! Holzstall g
| z. Th. Fach-
werk
i f
| .
[
l |
|
5184| 5184 64,0/ 17,6 i ‘ — —_ g Ziegel " | » % —— —
|
2363 2368/ 656| 23 | — | — | — » | Fachwerk | Fachwerk | : - -
1
nwey 1wy — | — { - | — | - - ST P = - -— 3805 4 £. 97 16d. m 2,4 m hohe
| Umfassungsmauer,
| 0932 4 f. 111 ifd. m 2,6 m hohen
| Bretterzaun,
23756.4 1.504 1fd.m 1,5m hoh.Lattenz.,
2620 4 f. 1100 qm Pflaster,
1400 4 f. 1 Brunnen mit eiserner
| Pumpe 1,6 m i, L. weit, 9,6 m tief.
i 625 A f. 1 desgl. mit eis, Pumpe
| 1am i L, weit, 7,s m tief,

38*
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1 2 } 3 4 ]| 5 6 7 8 9 10
£ : Bebaute e g Kosten
g Regierungs- Bessichnung | Grundfliiche Hohen  des % % t}las:uggi:za:
E| Gegenstand 2 des 4 ol R SN s MESRSLIURNN (W, 5 - . s o
" . u ifsskizze { T £ | B : | 8 &0
o TR el & i Mt R EiRel e ls| B 22 |5g|sE
= Landdrostei- 3 Baubeamten nebst Legende B 5 £E .,_,g. :?:: § | N E “ 2| o=
< | des Banes S | und des | T8 |2~ | B gl 8 5 |88 | 3%
z Bezirk : | 5| E|2= | & S > | R | BG
- =7—| Baukreises | = g | ‘
2|.'§ [ gm | qm | m m  |m | cbm | St | A | A
Landgestiit i . |
2| Insterburg | Gumbinnen |74|80|{Beckeru.Sichr - by £ [l - — e - —  |136390/131942
‘ (Insterburg) .
a) Dienst- 1 ! i
wohngebiude 74|75 im Wesentlichen wie 1b. | 832,56 | 200,0| 2,5 1‘}——3.2 — | 2712, e — -
! ! |(128,5| 0,3) .
| 74/75| . sl — 1 il :421r,. 51 -1 =
0 s P4 T e | 52| Y e
l 4
‘ T e o
¢) Marstall 80|— wie vor. | 8889 — | ~— 44 | — 17112 30 — | =
| i (Hengste)
d) Klepper- u. \74[75 - goial —~ 1 Bl 188 V1oligeead 18 | — | =
Krankenstall | | (6 Ktep-
| B L] : \ per, 6
‘ n | | | | Kranke)
3] Gudwallen . (77|79 Naumann | 53 | -] - — = S I e —  |111500/103548
5 (Darkehmen) | : | 100994
a) Beamtenwohnh, i | 8048| — | — - - !3049,3 — — L
-— ' | 2848 | 284,3| 2,5 ]'i}—s,a 1,0 | 20285
Kasse ' | 20,6 205| 25 | 84 |—| 12150
i,d, k=", sonst wie E.
b) Sechsfamilien- 241,5| B4,0| & 34 | 1,0[1351,4 — - -—
haus T LT (157,5 | 0,5) 5
i E : : ! i -
| |
¢) desgl | wie vor. 241,56 84,0 25 8,4 — | 1100,9 —_ = e
| (167,5 |
d) Stallgeb. f. d. i . 2 [ 1810] = | & 30 | 08| 5788 — B R
Beamtenwolinhaus [ | | i
¢) 2 dgl.f.d.8echs- i | a = (@828 — | =~ 80 | — | 8484 ~— - | -
familienhiiuser zus. | 1 | :
f) Nebenanlagen ! j 1 A | - - [ — - =1 — - -
g) Baufithrungs- | | —_ I — - | - - - - —_ = o
kosten :[ 1 | .
[ i '
Hauptgestiits- i :
orwerk | l
4| Mattisch- c 7578/ Gron u. e | — e i 8 — —| = s 80800| 83801
kehmen Cartellieri i
(Stallupinen) |
a) Fohlenstall 75— E=3t, v, x u. Boxe, | 6982 | — - 41 | 1,181106] 49 = =
| (45 Foh-
| len, 4
| Kiepper)
b) Ackerpferde- u. 78|— E=q, 2p, u, x. { 826,0 | — - 4,1 1,8 [ 4878,7 83 -— i
Ochsenstall ! (85 Pfer-
de, 48
Ochsen)
c)8peichergebiiude| 76— s 8429 | — 0,5 I;][}—2,:3 I,4 | 26718 — - o
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11 12 13 14 - -' ;5- O
Kosten der einzelnen Baulichkeiten | Kosten fiir die Material und Construction
9 'j4 (R der
o & progs | - 20 7 i = 1) 3
é £y Eg [ A E 8 2 & Bemerkungen,
- = = =] 1]
1895 o o228 2] § | 0B | § | % F: 2
e | B = B = ] = 5 S ] 2
- o m = o3 = n D o=
g = < = =] .’:
K| B A A A K| A B 4 e LR
|
38250 (36665 | 110,s| 13,56 | — — | — | Feldstein Ziegel Rohbau Pfannen K. gew,, p— Im Dg. 2 Giebelstuben.
| | auf Schal. |  sonst 4 verheirathete Beamte, 35 unver-
; Balkend. heirathete Wiirter.
| Heizung: Kachelifen; 1300 .4 im
- Ganzen, 84,2 & fiir 100 cbm be-
66660 | 65237 | 78,0 | 15,5 (12792 | — — L E ! > ,, Gewdlbe — heizten Raumes.,
. _ zwischen eis.
: Triigern
16600 {15200 39,1 8, | 506,7| — | — » » » » Balkend. <
14880 (14840 | b4, | 12,1 [1236,7| — —_ s % = ” 3 — Im Dg. Kornboden 135 qm,
, In den bei den einzelnen Baulich-
e = = | Pt | AR N — = - o 25 == — keiten angegobenen Summen sind
(2,6%) Kosten f. Baufiihr. nicht enthalten.
— 356729 117, | 11,7 | — — — | Feldstein | Ziegel Rohbau Pfannen K. gew., - Im E. Wohnung des Marketenders
anf Schal, sonst u. des Rendanten,
Balkend. im I. Wohnung des Sattelmeisters
| u. 20 Wiirter,
Heizung: Kacheldfen, 105 4 fiir
100 cbm beheizten Raumes.
— 20172 83,5| 14,9 | — —_ = = E - g & — Im Dg. 2 Wohnungen,
L Heizung: Kachelofen, 114 .4 fiir
100 cbm beheizten Raumes.
Im Dg. 2 Wohnungen.
— |18416]| 76,3 166 | — == e ” L L B 4 - {Haizuug: Kacheltfen, 131 4 fir
100 ¢cbm beheizten Raumes.
- 7402| 49,0 120 | — — -— » » » Kromendach | Balkend, —
— [11495( 40,6| 13,56 | — — — " - » " » 5 1698 4 f. 2 Abortsgeb. mit 6 bez.
2 Zellen,
— | meol — = o 2 - P, i 12 = 4 = o TE?gI:igﬂ 23 m massive Hofumfrie-
& t # 327 .4 f. 81 m Lattenzaun,
RN — |1 ol o = 13 = 3 1185 J f. Drainirung u. Planirung
der Baustelle,
2741 4 f. 950 qm Pflasterung,
1100 4 f. 2 Brunnen aus Ziegeln,
| & 6 m tief, einschl. Pumpe.
27900 (26613 | 44,5| 8,6 | 548,1| — — | Feldstein | Ziegel Rohbau Pfannen Balkend. —
auf Schal,
37000 | 35391 42| 7,8 | 426,4| — — " » " » - i
24090 | 21797 | 68| 85 | — Sl = 2 i o Pappe = Dielung | 240000 kg Getreide.
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1 2 3 | 4 b 6 7 8 9 10
&
=
£ | Bezeich Bebaute - g Kosten
E Regierungs- | 5 s Grundfliiche Hohen des =2 g der ganzen
E| Gegenstand 7 des c| g Bauanlage
= bezw, < |ausfihrenden . : ¢ el ETR I s = C B e e
q ssava e Grundriflsskizze E =§ Eé a o | & 5‘5 8% %
B Landdrostei-| » | P*thetinten nebst Legende £3 | 22 3 §3 &l 2 R 'U-E
2 des Baues _ 2 | und des o ) Lot A gg Em %h, g = 5 -g% SE
3 Bezirk = | | Baukreises E £ 3"5 = _ s o EE 331
A | SRR 3_5-3 : qm | gqm m| | ml m | chm St. S ]
Scheune auf dem i .: '
Hauptgestiits - ; ;
orwerk | | |
5| Danzkehmen | Gumbinnen 79— Cartellieri 22485 — | b | — {12691,6] — | 49300 43170
| (Stallupinen) |
6| Burgsdorf » 11— Grun - 833,56 | — | 45 |—|38wos] — |190050 17584
Unterfahrt nebst | (riinpinn) |
Stallungen auf d. | '
Hauptgestiit | | i
7| Trakehnen 72|—| E= z, Schwoinestall, Holzstall, | 374,7 3,5 1311
" — " y Yo 3 v 27| s y -y 4B ) 1% 12029
@il ;- chllac%tkahm., Eiskell. u, Unterfahrt, | '_ | {1z (4 Bferde, )
Landgestiit bei . 4 s , | 5 [ 5 Qelisen)
8 Labes .[ Stettin |74 77; Fi}scllerdu. - e r S —_ g i B o —  |447376/498600
-' | Freun d ' ' '. 473891
| (Greifenberg) | ] : |
| | 7 £ 4 |
| | | I
. | |
1
| | | |
i |
i | | 1==Wohnbaus des Landstallmeisters, [
| || | 2=Pavillon (Beamtenwohnhaus), '
bl | 3=Wohnhaus fiir Gestiitswiirter, |
I | 4=Marstall, } .
| . | b==Klepper- u, Krankenstall, i
| B==Reitbahn, |
| | 7=Paddock, .
| | B=sHeuwaage,
i | 9=Waschhaus,
, ' 10=Stall.
a) Wohnhaus des | 75|76 B Lz e ER S 2y ey -
Landstallmeisters | s ' 00 =
i f, 443.4| 448,4| 8,17 ‘ 4,06 |l,67| 3941,8
- |
l | 6,8 6,8 3,17 i 4,06 | — 49,1 ;
3 | | { I ! N 1 ,I
b) zel Pavilons |75 76| | BT 817 | 2 I‘}—s,u - 80l | - HER
hange mit d. Stall 5 131 | | ]
f. 90 Hengste zus, ; ‘ : |
| { | |
| |
- ‘ ’ ! |
I bl :
| X | |
[ +] |
| N |
! e
o) Wohnhane fix| (76 | 3390/ 8300 2 Pf}—a,: —~ | 8028) = | — | =
Gestlitswiirter | i |
| .
d) 1 desgl. ‘[ ?5}76 wie vor. 339,0| 339,09 | 2,7 Ii]}msd — | 8025,1 — - s
e) 1 desgl. } 75i7s wie vor. 330,0| 3390 | 27 I'f}-=s,n — | 30250 — - 3
|f)Stallf, 90 Hengste 747 im Wesentlichen wie 1ec. 1563,0, — — Huas | — | 84871] 90 — e

¥

. TS

vollendeten u. abgerechneten Preufsischen Staatsbauten. XVII. Gestiitsbauten. 299
11 12 13 14 15
Kosten der einzelnen Baulichkeiten |Kosten fiir die Material und Construction
Lkl 0 TSN B P e Gl der
- % T B ERREPS - # ——— ; —— Bemerkungen.
"’E g _E%ﬁ ,E | 5 ‘E ‘ iy ' =
2 S | = - B . = | 5 g =
23 35 o fom |58 & | 2 g 38|12 4 ¢ 2
m b1 = | = g = =
| = | < =
A | | a| A A & A & f | | el
———— -2 |t 1_ - ER. . —— SR e i
; ; . { '
|
49300| 43170 19,2| 3. — e — | Feldstein | Bretter- | Brotter- Pfannen . —_ 17000 cbm Bansenraum.
. Sfachwerk i fachwerk | anf Schal.
| | '
19050, 17584| 21,1 | 4,7 — - — . Ziegel | Rohbau d —_ 4770 cbm Bansenraum,
l. : . 69 qm Speicherraum,
| 1 i
12030 12020 32,1 9,2 — - - 5 " I ® % Balkend. - —
-1 == =] — |oam00| — - - . = 5 - .
(5°%0)
o
i
49500| 54199| 120,4 | 13,4 — — | — | Peldstein | Ziegel Rohbau |engl. Schiefer| K. gew., - Heizung: Kachelbfen, 1628 .4 im
auf Lattung sonst Ganzen, 116,35 £ fir 100 cbm
Balkend. beheizten Raumes.
45000, 52581| 165,8 | 16,8 - -— — | Bruchstein 5 . Kronend. . - a) Westlicher Pavillon:
' im E. Wohnung des Rendanten,
; im 1. Wohnung des Rolsarztes.
b) Oestlicher Pavillon:
im E. Wohnung des Futter- und
des Sattelmeisters,
im I. unverheirathete Wiirter.
Heizung: Kacheléfen: 1368 A im
Ganzen, 103 £ fir 100 cbm be-
heizten Raumes.
33480| 36821| 108,s | 12,2 - — — » » s » - — Heizung: Kachelofen, 744 4 im
Ganzen, 83 .4 pro 100 cbm be-
heizten Raumes.
33480| 36821| 108,s | 12,2 —_ o0 & 4 - . . — wie vor.
&
33480( 36821| 108,s | 12,2 | — — - B 3 9 = . — wie vor.
: Gewblbe auf .
00500 _105545 67,6 | 12,4 [1172,7] — | — 5 & k. b oia. Saulen Pflaster Gulseis. Fenster.
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1 2 5 8 % 4 b 6 7 8 9 10 1% 12 13 14 15
| o |[
= - . s . .
g ) £ | Bezeichnung Bebaste Hohen des = 2 dei!oa:;:;w Kosten der einzelnen Baulichkeiten | Kosten fiir die Material und Construction
=] Regierungs- g Grundfliiche = 'S g de
E Gegenstand 7 des = =g Bananlage i S $
2 bezw. < |ausfihrenden Grundrifsskizze al 2 ks - | Bl BE & sfasl apwos | &
s und Ort R | A Eryme S| o= | 884 B = £ b = g ,§ E _g;’ = E & ] 8 [ Bemerkungen.
= Landdrostei- | 7 | Paubeamten nebst Legende 'g pE (118 id o =l 1B = = | 5= 3E = 3] g = = g
& | des Baues o 8 a%= | B8 s | § » | 8% | €€ 2 2% | qm |ohm | & 5 2 £ - g S 2
: Bozirk | N | Und des F°2 1851 F |[& S 4 |35 4F g2 22| e8| 2|~ § : g 2 3 -
| =7 | Baukreises | E £l e B - » - G o - S = a E
R - ' qm | qm | m m m | cbm St. S| K A | £ | A ]| L] A | L) A L Aol s .
. —— Y - = - - = - — — — — e | ! — — — s [ s s )
Hauptgestiit ' : I | i
Labes | =
g) Stall ' 75(76 | im Wesentlichen wie 1e¢. 858,7 ~— I=: b,7 1,25 5933,¢ 50 ik =5, [ 75000 | 88275 | 103,4 | 14,0 1765,5? —_— — | Bruchstein | Ziegel Rohbau | Kronendach Gewdilbe auf | Pflaster Gulseiserne Fenster.
fiir 50 Hengste | ; . eis. Siulen
‘ |
| | i | |
1) Klepper- u. 75(76 im Wesentlichen wie 1d. 80,8] — | = o |l=I1085sl 114 S e 1531210004 | 62,0/ 15,6 (14213 — | — ¥ 4 s .- | » » " desgl.
Kraukenstall | | ] (6 Kiep- '
| ' | per, 8 | | |
| | : Kranke) | :
|
i) Reitbabn | 75/76 im Wesentlichen wie 1ec. 554,3 | — & oon) i e | 16800118545 335( 63 | — | — | — - . » \[[jongl. Schisfert _alchtbarer ot
(durch einen bedeok-| 3 il o2k 535’: — L H,48 Ll Eggg’; | | I auf Lattung Dach\ferband|
ten Gang mit dem | | 21,0 — — 3,68 | — 74’1 ] |
Stall fiir 90 Hengste| | | 4 ! | | |
verbunden) | | : | | I 1| |
k) Paddock l 75|76 == 150,56 | — . 4,0 — | 6020 8 i Cy 7165 | 7645| 50,8 | 12,7 | 955,6] — —_ = L . | Kronendach | Balkend. |Ziegelpflaster
) Heuwaage | 75(76 - 1163 | — - 3 I o (R e 6345 80064 00y pOSY = | — | — » " " » R Tl
| 110,2| — —_ 4,68 | — | 510,32
' B = 2.5 — 15,3 - !
m) Stallgebiiude '. 75| — e 83t = | & 99y s 940 mt Aot o) 1530 | 2049| 61,0 | 21,8 [ —-- - — 9 L - Splielsdach . |Ziegelpflaster
zur Dienstwoh- ! y .
nung des Land- | '
stallmeisters | | ! HI
L4
n) desgl. des Ren- 75|76 L - 4 [ i 2, =4 el N - 1839 | 2311| 59,6 21,7 — = = " " " Kronendach “ "
danten u. Rofsarates| ; i 1003
0) desgl. des Snt‘.—.I 75,76 — 60| — e 3,24 — | 163,0 - —_— — 2481 | 2440| 485/ 150 | — Ok | . » » » » »
tel- u, Futter- |
meisters
p) 3 desgl. der Ge- 75(76 - 169,0] — - 2,8 — | 4732 —— — — | 7560 8763| Bl | 185 | — i = 2 » » » " »
stiitswiirter zus. ‘
q) Wasch- u, 7677 — gl ot o | A e i , 2250 | 1011 50,7| 21a | — - |- - 5 .. Spliefsdach " 5 desgl.
Backhaus | | il — | & 80 | —| 783 * '
| ' 3 1 R —_ 2,1 — | 124 |
1) I\'cbenanlsgen |' 75|76 . A, 29 e o iyt o = 15163 | 16024 — — s —— — _— — — —_ —_— —_ "1 4941 4 f. 6 Brunnen 9,4 m ﬁﬁf;
o =3 . 1,2 m i. L, weit mit gulseiserner
Pumpe.
i . 11083 .# f. Umwehrungen u. zwar:
| . | : 405 m Lattenzaun,
| | ; ! | 581 m Bretterzaun,
g : ] , | 534 m Bohlenzaun.
andgestiit | [ [
Zirke | 797 24 ot = ! = LS - — e — — | 2285 | — - ¥ - — - . —_ Baufiihrungskosten sind nur bei dem
Posen | 7| ]Scﬁl;::r:'. I a5 — 133800 }g?g%g \'\f'ohnhal;)se des Landstallmeisters
i Hebl i . verausgabt,
| (Birnbaum) | | |
Wohnhaus des! f | E=3,1 68100 | 65000 | 137,6 | 15,4 | — | 2230 | — | Feldstein | Umfass.- | E.Rohbau, | engl. Schiefer| E. gew., | E. Fliesen, | Im Dg. 4 Fremdenstuben u. Riiu-
&nd;aﬁlﬁli:te:: ! R €724 i 0,5 I1=4, 1,81 4228,0 = yo- S | 62765 182:9 14,8 (8,4%) mauern d. sonst |auf Schalung sonst bezw.Asphalt,| cherkammer.
i | | _ ! | E. Feldst.,,| Putzbaun Balkend. | I. Stabfuls- | Heizung: Kacheltfen, 1400 .4 im
| | . sonst boden Ganzen, 400 .4 fiir 100 cbm be-
! ! | | Ziegel heizten Raumes.
i i ; ‘
| { E=k, 1, 2m, 2g, Waschkiiche, Bade- | |
stube, }dilehstube u. Vorrathsriiume. |
e |
- i i =3 41700 | 41850 | 72,7 12, Jol — - Ziegel 5 i Dg. Die-| Massive Kri . eis. Raufen,
b) Fﬂt;lte“ mﬁmd ?4. | j X 575,8| — g de 1,5 | 3394, 50 ¥ o o1 s | 837, » ge Putzban pl»;-:‘:u’:wi]sl: ; Im 1ugn g.Die Massive Krippen u. eis. Raufen
s o b | ’ (Stuten) - Gurtbigen
, I . | | auf eisernen
! ‘ | : : : [ Siiulen
9. Toblondial 22lns | _l Gl — | L O A (S 24000 [27060| 65,5 10,0 | 270,6] — | — : ) . - . o Qedgl:
™ | = | |
39



302

Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1871 bis einschl. 1880

1 2 3 4 ] [} 7 8 9 10
-4
& ; E | Bozeichn Bebaute - = Kosten
E Regierungs- | = TN Grundfliiche Hohen des ] £ | der ganzen
E Gegenstand ‘ % des ‘ g 5 E Bauanlage
€ZW. : S g
o St fhaa 3 ausfithrenden Grundrilsskizze 4 E 559 L s o EE e .-
T Landdrostei- | + |Baubeamten T 8|85 28| & s | 3 5 | & | SE
& des Baues ML S m nebst Legende i g | 5E | 2R ag gl 2 = 2 | 52
g Bezirk ’ o8 | 2 E £l 3 5 '§§ §5
= g |m Baukreises :-E g E-g a il ¥ - LB
=|a e | gm | qm m m m | cbm St. M M
Landgestiit 5 . - i —
10 Cosel Oppeln  [76(79| Miiller u f
) il =a s — —_ — —_ —  1273903/250341
Stailé:l::ger [ ¢ i' 248101
ke
|
. | |
| |
]
1=Directorialgebiude, |
2==Wiirterwohnhaus, |
3=Marstall, |
4=Kranken - u. Klepperstall, i
H==Bechmiede, |
6=Reitbahn, .
7==Centesimalwaage, | -
8=Aborte, * ,
O==Stall,
la) D::I?;?:di:]- —f— 326,5 [ 826, | 2,7 4,08 | 1,0]2538,6 — ~ —
b) Wirterwohn- PRl o E=8.8
haus Nr. 1 %711 — 2 Pl |lo= | = e e o
Umbau II=38,s
E=3,s
|e) Wiirterwohn- £ . i )
haus Nr. 2 45,0 | — - I}=3,!5 -_ s s Fo s
Umbau =3, :
d % i :
) Stall Nr, 1 im Wesentlichen wie 1e. 804,8'1" ] B | — [45060| 49 b ot B
le) Stall Nr. 2 e e -t .
4 Umbau |B47%3| — | — | Be |—]| — 30 R
|f) Stall Nr. 3 —l— =
g Umbau 4620 | — e 5,6 - - 27 - —
Kranken - u. ¢ @ | . ¢ >
o) m:;'p::.“ﬁ im Wesentlichen wie 1d. 88711 — ' 848 |1,08]1280,s 13 o e
(6 Ktep-
per, 1
Kranke)
h £ P
) Schmiede == 64| — B 30 Ll x % 8
i) Reitbahn : § im Wesentlichen wie 1e. T Ry S B 20 | — [s217.5] — b
|k) Verbindungsbau ....|H s, 33
zwischen 6% el 5 50 | —|168s] — S
Stall Nr. 1 n. 2
1) desgl. zwischen it i)
Stall Nr. 2 und et et L Y % R IO B 15 Y D & SN B
der Reitbahn *
m) Stallgeb. f. d. S - i
Directorwobnhaus j 8580, — | 1 Bor: | WU foas, | &9, | O0OE] O

——
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11 12 18 14 15
Kosten der einzelnen Baulichkeiten | Kosten fiir die MabterialenndConatraétio
. i . I I der
%0 pro 8o
g =
= .5.‘ = E E g 8 | % . Bemerkungen.
1 -ﬁ L]
5355 | |om |32 | E | E | E E | % b £ =
8< | RE SE | B = : | & 2 g =
2 ] = = = - =
S S S S e M = | P
= | =il = |+ | — |1e200| + - - | - - - - In den bei den einzelnen Baulich-
: [ (6,3%) | keiten angegebenen Summen sind
' ! Baufiihrungskosten nichtenthalten.
i ! .
| I 1 |
| | |
i |
I |
~ |
[ ' .
| |
|
ool |
| | !
20000 | 34577 | 106,0 | 13,6 | — - — Kalk- Ziegel | Rohbau dentscher K. gew.,, — Heizung: Kachelbfen, 1157 .4 im
| bruchstein [ Schiefer sonst Ganzen, 116 .4 pro 100 cbm be-
| | auf Schal. Balkend. heizten Raumes.
| ; Auf Kiesbettung fundirt; die Kosten
| | dafiir liefsen sich von der Ge-
' | sammtsumme nicht trennen,
SR ol —| - | = |1 e P W L oy o =) Se—
15 unverheirathete Wiirter.
Aus einer Kasematte um- bezw.
aufgebaut.
; [
27500 | 24915 | — — — . — e - 1] = — st = 10 Familien.
= Aus einer Kasematte um- bezw.
i aufgebaut.
63000 i58610 72,8| 13,0 !1196,1 - — Kalk- Ziegel Rohbau | Kronendach | preufs. Kap-| hochkant. | Abflufsrinnen von Granit.
i bruchstein | pen zwischen|Ziegelpflaster
| eis. Triigern _
' I auf eis. Siulen
| {
28000 |24698 — = = — — - — - — e — Ans einer Kaserne umgebaut.
[
24502 | 22719 | — - -— o - — - — - — — wie vor.
9219 389( T,2! 709,2 — — Kalk- Ziegel Robbau | Kronendach | Balkend. - Auf Kiesbettung fundirt; die Ko-
I bruchstein sten liefsen sich von den Gesammt-
15200/ | | . kosten nicht trennen.
i
l 2320| 85,7 92| — — L} e Ziegel % " | " " ~—
17701 (16519| 859 51| — | — | — | Kalk- . " » » e
bruchstein
2160 | 2008 596 11,8 | — — — " X . X % Granit
2150 | 1879 464| 81 | — — — 4 " » n " »
1150 | 1668 49,8| 16,6 | — — — Ziegel " 4 " i — 2 Schweinestiille, Federviehstiille,
Abtritt mit 3 Zellen u. Pissoir.

39%
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3 3 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1| 18 14 15
g Bebaute
P ¥ ebau 3 Koste
s Hoblerangs- g Bezeichnung Grundfiiche Hohen des 3 :gﬂ_: der gm:en Kosten der einzelnen Baulichkeiten | Kostenfiirdie Material und Construction
E Gegenstand £ des Ci = .:: Bauanlage : des
P bezw. = ] j —s] ey Y RN T —_— —_— —
- a2 : ausfiihrenden Grundrifsskizze iz t Eé : @ 2 §§ g§& BE‘D 28| k¥ pro E 8 _ Bemerku
8 Landdrostei-| « | Baubeamten 2| 83 B 3 2 @ <2 |<2|=E —33 'U_g 3 = ] 2 | = o
& des Baues g nebst Legende % | 2% | 2E | 8, = = a5 1‘ NE | B = g = P g <
= { S und des Rl 2E | B™ - ] o -g c& '§§ S8 m | ebm - 'E = | E ] < 2
& Bezirk | y BI~2 (25| & &S 2 |43 |88 5182|¢ 28| 81 & =5 B 5 2 = =
8|, | Baukreises = g > - - - vl MR 5 Z g g g |
=3 gm | qn | m | m |[m|[em]| st | & | 4 K K7 | Wndh don | Aal & £ 8 B
Landgestiit ' i | 1, .ol i -
Cosel I' E
n) Stallgebiude B .
i - 45,8| — 3= 2800 — | 1268 — - | = 1300| 842 186 | 6,6 | — — — Kalk- | Fachwerk | Fachwerk | Kronend. Balkend. — R
fir die Wirter : i ' | ] & ' bruchstein [ '
| | { | |
, P -’ | l ‘
%) Ce:ﬁeammal- - - 195 — | + — st R = - | - 1500 992§ — | =~ — - — = Ziegel Rohbau | Zink - — Verschiebbares Dach, auf Rollen in
ge | : ) i Eisenschienen laufend.
| |
I }
p) Nebenanlagen - - -] = + s — i — i — 20050 | 18186 | — = 55 = .= = ot - ;' - - —_ 712 4 fiir das Abtrittsgebinde,
! ’ 77 - fiir Asch- u. Millgrube,
' 1 I | 1794 - fiir 2 Dunggruben,
[ [ 426 - fir 5 Jauchebehilter,
| 1912 - fiir Umwehrungen
12505 - fiir Regulirung u. Entwiis-
serung des Grundstiicks,
760 - fiir 1 Brunnen,
q) Abbruch von i ) - JE. 4% 1 R o %y Tl R ' ) 15 [ nd. 1 Iz o
Gebiuden ! ; ! 2300 1672 g ~ 5 = i
| | |
r) Baufiihrungs- &t . ; ! s £
Ikostmu.h:sgeg:in 5] =i ox B o o ¥ “ 1640018796} — B, 1 i 5 i T b =3 =
|
Hauptgestiit : i
Graditz Merseburg [70/79| Wernike s - —~1} =} & — | =] = —  |164412{1564915 — 1 =0 — || — | 40 18885 - = - - - - Baufithrungskosten sind nur bei dem
(Torgau) 154445 Stutenstall verausgabt.
a) Marketenderei 15| — 245.1 | 1390 | 2,8 E""S.T — 21216 20037 | 10500 79 ; i . =
y y e . = - i 6 92 | — — | 2537 |Bruchste: Ziegel Rohbau Doppeld. K. gew.,, [K. Kiiche u.| Im E. Wohnung f. d. Marketender.
uéWtohnhaus f. d. d IL'! i (105,2 0:3] I=3,s 2 VN 5 s “ sogneat Flure des E. | Heizung: Kachelofen. 596 4 im
estlitspersonal / e e Balkend. |Ziegelpflaster,| Ganzen, 76 4 f. 100 chm beheiz-
. G | sonst Dielung] ten Raumes.
I=~6g, 3 Utensilienriumu. i
b) Vie:l-l;Fa.milien- 74| — — 227,0| 166,7| 2,2 81 |— |1000,6] |~ — g 15421 (14520 | 64,0 | 13,3 | — — | 1921 o 1 . 4 . : Heizung: Kachelofen. 253, 4 im
us d pifig o (10,5 | 0,6) Ganzen, 1024 4 f. 100 cbm be-
d lifila l- heizten Raumes,
el
©)  desgl 74|— wie vor. 2070 156,7| 2,8 |, 81 | — |1000,6] — — | = 1542114520 64,0 | 185 | — | — | 1921 - : : 5 » » wie vor.
(70,3 0,6) : g
d)  desgl. 75| — wie vor. 227,0| 156,7| 22 | 81 |O0s|12728] — | — | — 15478 [13770| 60,7 | 108 | — | — | 1978 Giind : . " . . Heizung: Kacheldfen, 237, ./ im
(70,8| 0,6) Ganzen, 96 & fir 100 cbm be-
heizten Raumes.
¢)  desgl 76|— wie vor, | 227,0| 156,7| 2,2 31 |08]|127128] — - | - r 15680 | 18540 50,6 | 10,6 | — | — | 2180 & g » » " » Heizung: Kachelofen.
(10,5 0,6) *
f) " Stutenstall 70— b Wosanil, Wis. Te. o | R e 5,5 | — [4778,8| 20 - | - 42008 | 43600 | 52,5 | 9,1 |1508,4| 470 | 4038 > 4 " Pfannen auf | preufs. Kap- |Stinde hoch-
48180 51,9 | 9,0 |1487,8/(1,1%) Schalung | pen zwischen | kant. Ziegel-
[ eis, Triigern | pflaster,
aufeis, Siiulen|Giinge Lehm-
schlag, Dg.
Dielung
g) Hengststall 79| — ELED stiodl —'| & | e Ji-lostral 94 § — & — 38567 35465 | 57,5 | 12,8 |1477,7] — | 4200 & 5 3 . preuischo -
- \ ap
:wischg:n eis,
Triigern
-
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1 2 3 4 b 6 g 8 9 10
g Bebaut K
B : ebaute s g osten
é Regierungs- -5 Bestiabnyay Grundfliche Bithendes i 2 | der ganzen
E| Gegenstand % des WESaEG | 3 | | =5 Bauanlage
z BT bezw, : :lsfil':hrentden Grundrifsskizze & t Eé _g - % -E'% §§ 5‘:'%0
Landdrostei-| .= | Baubeamten 83 | 2. 4 - -
g des Banes ; ;‘é und des i e E-gn 2% Eé 'Eng E‘ C 2 :'§ -gﬁ
Bezirk - <8 ] o =
= s glx Baukreises E = E-S ” = - g"% 3
- S 1 R R N o Jam || m | w [m|m| st | 4| 4
Gestiits-Vorw. | | i l
12 Repitz Merseburg (73 7si :\;::nik; T | L | S & —_ | =] = — | 22950 23881
y’d’“
a) 1. Sommerstall 73— 3038 — —_ 4,5 — (17721 20 - -
i Bsia 3 19 1l . (Stuten)
| G |
: | b, R p— | |
b) 1L Sommerstall 78— 400 | |
| : 2 | — ~ 4,8 — 11920,5 20 _ -
I E I I (Stuten)
' i
Landgestiit | |
13| Traventhal Schleswi 75! ; = oLl
chleswig |73 5| (o?dr:‘r ; } - - - el B —  |150480{150533
a) L ?t:slil:hﬂ.ler- 73|— im Wesentl. wie 13b, 04| — — — — | 64645] 62 — —_
[ 21,0 2,2 | B=3,55
! 131, [[100:: 0:1) Te=2,85 | — | 86%0
82891 — | 04 5,0 | 1,4|5602,5
|
b) II. Beschiler- 15|~ | — e— — — 1 =
s [T T | ™ i AR |
| | . iy 1yt E==13,55
| glgly T oot oy T ._de 108,1 | 108,1| 2. Temgss| — | 8867
ll 711
!} L-L-d L%ﬁlﬂ: 1111—.1}3_—:__ 5964 | — 0,4 5,0 1,4 | 4055,5
I. I=="TFourageboden.
¢) Reitbabn 73 _| im Wesentl, wie e, 629,8| — — 45 | — 2834, - — —
!
Laufstall auf dem "
Hauptgestiits- !
orwerk |
14| Sababurg Cassel |79 goi (J’Ir:]fzﬁg:-mr) _—rr i 4969 | — — 4 | — [2136,7] 054 |37900 (37900
| | : : i
[ | T e '
|
. |
Director - Wohn-
gebiude des
Landgestiits zu
151 Wickerath | Disseldorf |74[76 Batl}r‘l:l’g"}:)ten o= il =d [ 4 - e — . | 43730 | 40223
a) Wohngebiiude 74|75 1= 156,0 [ 1060 80 | B=Pbt | — lamee] — | — | —
b) Fundirung | :—I’ Y ? 2 o = g35) thicrdar L =t P )] | T
[ 4
. ey K== Vorrath ;
¢) Stallgebiude 76|— P e ) Wil R 18 el bl Il 2| =
‘ 1,z k=i u, Badezimmer,
d) Einfriedigungs- 76 -—~ e + =5 2131 - ab
mauer mit | | e
Thor u. Thiir ‘ r

vollendeten u. abgerechneten Preufsischen Staatsbauten.
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11 12 | 18 14 15
Kosten der einzelnen Baulichkeiten | Kosten fiir die Material und Construection
2 il o der
P . to pro B0
i 5 é - .E § 2 L I - _= Bemerkungen,
= < B | £ g g | g = o ]
b st 1IN TREGHI S R1 IR IR U R: RIS IR
2 e ha| a a ‘B
K| A K| K| AL A K = _ =
1 | '
x L I ¥ e — | 2853 =2 e - o = =
10050 511969 80,8 | 6,7 | 598,5| — | 1422 | Bruchst. Zicgel Rohbau Stroh Balkend. | -
?
12000 | 11912 29,8 | 6,2 | 595,5 | — | 1481 o . - - 3 —
i |
|
|
72000 | 73780 78,1 | 11,4 |1100,0f — - Ziegel Ziegel Rohban |engl, Schiefer| Balkend, —
auf Latt.
|
59400 | 59344 | 84,5 | 12,0 |1418,0] — —_ n " » » " -
'!
18180 |17409| 27,6 | 61 | — — — G Fachwerk | Fachwerk |  Pappe sichtbarer — Die Wiinde sind im Innern bis zur
: Dachverband Hohe von 1,8 m mit Brettern be-
i kleidet.
i |
I
|
37900 (37900 | 76,8 | 17,7 | 701,80 — —_ Sand- Ziegel Rohbau | Falzziegel |preuls. Kap- — wie vor.
bruchst. pen zwischen
eis. Triigern
|
|
|
36000 | 32329 | 207, | 188 | — = — | Bruchst. | Ziegel Rohbau | Pfannen K. gew, - Im Dg. 3 Kammern,
sonst Balkend. Nur 1 Regulirofen ist neu beschaflt
fiir 430 %
2250 | 2584 | — - 3 - - — — — a3 o — -
4100 | 3922 | 88,3 | 22a = — — | Bruchst. | Ziegel, Rohbau Pfannen Balkend, —
Drempel
Fachwerk
1380 | 1888 — — — - — i Ziegel & — - — 28& :]a: lang, 2,6 m hoch, 17/, Stein
stark,
Das Thor ist aus Schmiedeeisen
und kostet 250 .4
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Tabelle XVIIe,

Ausfithrungskosten der in Tabelle XVII aufgefiihrten Gestiitsbauten,
auf die Einheit eines qm bebauter Grundfliche bezogen. Angabl
der Gebiiude
Bemerkung. Die Nummern d. zweigeschoss. Wohngebiude sind durch kleineren Druck gekennzeichnet.
l ! ] Wohn- | 2 P
! | gebiu E E"%g
' o 201 B0} D 2
J 12025 30 | 35 |40|45|50|55| 60 ‘ 65 |70 | 75 | 80 |85 |90 |95 |100/105110/115/120{130 140|16520? Sa. g’ng &5 éb 3 %%
= b= b Bo
i EIEAER
1) Nach den Regierungs-Bezirken geordnet:
| ] | | |
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Tabelle XVIIY,
Ausfithrungskosten der in Tabelle XVII aufgefiihrten Gestiitshauten,
Anzahl

auf die Einheit eines cbm Gebiindeinhalts bezogen.

Bemerkung. Die Nummern der zweigeschossigen Wohngebiude sind durch kleineren Druck gekennzeichnet.
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Tabelle XVII-

Ausfithrungskosten der in Tabelle XVII aufgefiihrten Stallgebiude auf die Nutzeinheit bezogen.

Bemerkung: Die Nummern der Marstille sind durch grofseren, diejenigen der iibrigen Stiille durch kleineren Druck gekennzeichnet.
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des Wasserbaunes.

A. Leuchtthiirme und Nebelsignal-Stationen.

In der vorliegenden Tabelle sind diejenigen Hochbauten
aus dem Gebiete des Wasserbaues zusammengestellt, welche
zur Aufnahme von Signal-Apparaten fiir die Seeschifffahrt
dienen.

Die Gebiiude sind in drei Gruppen getheilt:

I. Leuchtthtirme, Nr. 1—7,

II. Leuchtfeuer-Etablissements, bei denen der Triiger
des Leuchtfeners mit dem Wiirterhause verbunden
ist, Nr. 8— 12, und

ITI. Nebelsignalstationen, Nr. 13 —15.

Unter Nr. 2 der Gruppe I ist auch der Lootsenwart-
thurm in Swinemiinde aufgenommen, da derselbe anderswo
nicht gut unterzubringen war, auch abgesehen von der La-
terne und dem Leuchtapparat sich in seinem Aufbau von
den Leuchtthirmen erheblich nicht unterscheidet.

Die Leuchtthirme, deren Bedeutung wesentlich mit
durch die Hohe bedingt ist, sind nach der Grofse des cu-

Schleimiinde, Amrun,

Dameshivd.

bischen Inbalts, die andern Gebiiude nach derjenigen der
bebauten Grundfliche geordnet.

In Spalte 11 und ebenso in der Ergiinzungstabelle d
sind die Kosten der ganzen Bauanlage, sowohl nach dem
Anschlage, als auch nach der Ausfithrung aufgenommen,
wiithrend die Zahlenangaben in Spalte 12 sich nur auf die
Ausfithrungssumme des Hauptbauwerkes beziehen und einen
der in Spalte 13 angegebenen Kostenbetriige nicht ent-
halten.

Da bei den Leuchtthiirmen durch den Grundrils allein
eine filr die Zwecke der Statistik ausreichende Vorstellung
von dem Bauwerk nicht gewonnen werden kann, so ist hier
dem Grundrifs jedesmal noch ein Querschnitt beigefiigt, und
der Deutlichkeit wegen fiir die Darstellung der Malsstab
1:500 gewithlt worden; letzterer hat es nithig gemacht, die
Skizzen, wie folgt, auflserhalb der Tabelle nebeneinander
zu stellen.

Borkum.

40%

Nurdcrlw}'.
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Die einzelnen Riume der in Spalte 5 mitgetheilten Grundrisse bezw. Legenden sind mit nachstehenden Buchstaben bezeichnet:
@ = Maschinenranm,

b = Brennmaterialien,

¢ = Commissionszimmer,

d = Wohnzimmer,
¢ = Oelkeller,
f = Flur, Corridor,

1 2 3 4 6 |2 8 9 10 11
& Bebaute Hihe des Kosten
'E roinsh £ | Bezeichnung Grui d?l‘:i. che | & Hohen des ";; 'I'I“hun_nes vom | der ganzen
E Gogllatadl % dds 'E g | errain biszur| Bauanlage
iz bezw. it : : : a Z5 ; 8
P e o e ausfithrenden | Grundrifsskizze E =§ Eﬁ 5*‘; = P % . 8. §§° Ebgc
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i M,
Mittlerer Theil ' — — | 80,7 — 9,0 — | 276,38
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(achteckig) ( Plin) 55775
Sockel —_— — 86,4 2,5 — — 01,0
i M,
Unterer Theil - — 180,09 — 4,5 — | 1891
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Oberer Theil = | & 29,0 — 16,56 — | 478,56
Tainbour — = 8,8 — 2,2 — 19,4
(kreisrund)
Amrum \ Matthielsen 40 4de |~ —_ — — |1365,s | 33,85 | 42,35 (182540180075
(kreisrund) (Husum) 180007
Sockel i - 52,0 8,74 —_ — | 194,5
. i M,
Tharm e oo MEB LD — 32,11 — |1120,¢
(sich verjiingend)
Tambour = — 19,n — 2,67 g = 2 50,7
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g = Verbindungsgang,
k = Schlafstube,
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! = Speisekammer,

m — Materialien- und Geriitheraum,

¢ = Kammer, & = Stall,
k = Kiiche, = Thurm.
12 13 15
dasﬂatﬁ;;t::wwkes Kostenbetriige fiir Material und Construction der
—
T e O g| =
E E e E g é'§ g 5 . g Y 2 ok Bemerkungen,
= ([SES[EE XN 3a E ) = = E a
S qm | c¢bm g |g &3 §-5§ g?ﬂ 3° = 2 'g. 2 g = g
8 & P ET <8 E 3 & _ (=]
S S M W ot M M M S RS TR £ o (T ) BN [ . i R e P N L
16210 (1209,7 | 106,s | 1980 | 6000 | — - Beton Ziegel Gewilbe Eisen |Die Ausfihrung ist im Tagelohn
(8,2%) : in Cement- erfolgt.
mortel Der Thurm stebt auf einer 1,15 m
starken Steinschiittung, deren Ko-
sten sich von der Bausumme nicht
trennen lielsen.

Leuchtapparat: Fresnelscher Apparat
V. Ordnung.

} 87,7| 795 - — - Feldst. Ziegol Granit- e Granit, |Ueber dem mittleren Theil umlau-
10245 | 499, s (49/,) e platten Wendel- fende Gallerie aus Granitplatten
treppe auf Consolen.

Im oberen Theil Wachtstube, mit
dem Fulsboden 17,3 m fiber Mee-
resspiegel gelegen.

61140 [2101,0 | 116,1 | 3822 | 64524 | — | 1470 Feldst, Ziegel . Granit, |Leuchtapparat: Frasnelsclger Linsen-
(2,7%) (Oel- in Cement-/in Cement-|{mit (femont \:rendel- il_pparat L Ordnung; weilses Dreh-
eller rtel mirtel eschlemmt. reppe, euer.
el AT ¥ von der |Hohe des Lichtes fiber H. W: 68 m.
Wiirter- |Blitzableiter,
stube bis |Nebenanlagen:
zur innern [6804 . fiir Herstellung einer 720 m
Dienst- langen Treppe v. Beamtenhause
gallerie auf den Berg,
Eisen |6211 .4 f. Befestigung der Diine.
¢ r0 logrmo| — . Granit- | Klink Kupfoer . Eiserne Fenster.
b b o (322‘:?} ik bruchst. e p " Leuchtapparat: Fresnelscher Linsen-
A apparat 111 Ordnung ; Funkelfeuer,

Hohe d. Lichtes itber M. W. : 30,5 m.

Blitzableiter,

147 69.5 | 9068 — | 8850 Ziegel Ziezol % . Gallerie von Eisen auf eis. Consolen,
05844 121474 8 (4,5%) Ll (Oel- in geﬁ,ent_ in Cefuent- Leuchtapparat: Fresnelscher Apparat
keller) mirtel mbrtel 1. Ordnung; Drehfeuer.

Hishe d. Lichtes iib, ord. FL: 63,2 m.

Nebenanlagen : _

8237 4 fiir Befestigung der Diine,

1123 .4 fir Herstellung einer Treppe

aus Klinkern vom Wiirterhause
nach dem Thurm,
206 4 fir Regulirang des Weges.




314 Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1871 bis einschl. 1880
1 2 3 4 b 6 7 8 9 10 11
ko
g ; b Hiohe des Kosten
g Rogierungs- _E Bezeichnung G?lfn;:il;?:he é = Hohen des a3 Thurmes vom | der ganzen
- Gegenstand : ‘E des ,g E g 3 Terrainbis zur| Bauanlage
eZW. i ; . e
f e O : ausfiihrenden |Grundrifsskizze| & nE ﬁﬁ _§’§ 3 o g -y Egﬂ -
g Landdrostei - Baubeamten 2|63 | B |25| 8¢ || 8 | & [B2 |28 |~E
= . nebst Legende E3 | 5« |88 | o= 8 g = ) g5 ,'a
E s Bozirk S | und des |3 o e B Bl 8 E SE €2 E%
3 ~7| Baukreises = g | F A _ 3 8d | B2
R 2 e qm | qm | gqm m m m | chm | m m M M
Leuchtthurm aunf
6 Norderney Aurich  (73/74]  Tolle siche Skizze 5%8 | — - — — — |1794,0 | 44,0 | 52,8 |144090/162598
Sockel k ! 160770
— — () _— —
(quadratisel) | [ he s e
| |
Unterbau | - p i =58
(quadratiseh) I 578 | 9,72 | 5061,8
Oberer Theil i i M |
(achteckig, e L N 80,60 — | 968,17
sich verfiingend)
Lambour o5 o i 3
(kreisrund) 18,8 2,72 61,1
l
7 Borkum " 79— Sfljla:%a siche Skizze 116,8 [ — — - — — |8404,4| 50,7 | 59,5 274500263253
266759
Sockel 1 = s =
(achteokig) ‘ 136,2 | 8,7 508,
i . M
Unterbau e sz s D
(achteckig, 109,0 11,16 1215,4
sick verjiingend)
i. M.
Oberer Theil e ol L g
(krelsrund, | 45,6 35,86 1681,2
sich verjiingend) |
Lambour M . o 5L
(kreisyund) 19,6 2,76 53,0
Leuchtfeuer -
Etablissement zu s g
8 Aaroesund Schleswig |74) —| Fischer ) I 1220, 1 112/0/ | *— 3,2 3,8 0,7 806,4] — — | 18300/ 18681
| (Hadersleben) JEII- “,ﬂ : 17785
:F i
- 1 ==Feuerstube,
: 2 ==RSockel fiir das
! Laternengertist
|
I g » e H&J:;!P;n BeBtidik, 0, f [l e | 0] — | — | 5421 | 12,82 | 15,6 | 26540 22065.
£ g 20365
Wi ! 18,1 — | 8,
drtergebaude 96,3 (80‘; ik 0;1) 8,1 | 06| 412,4
Verbindungsyang T R 2,94 2,1 = 1..88,p
Lhurm 10,3 ! oy i ) 24 B2
Unterer Theil f A 2 .
(quadratiseh) 108 | — 4,0 40,8
Oberer Theil e k] e
(achteckig) ; 7,3 8,32 | — | 60,7
Tambour i B 8 2X
(kreisrund) ' 4,9 0,87 | — 4,3
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12 13 14 15
e Kostenbetriigo fi Material und Construction d
des Hauptbauwerkes ostenbetriige fiir aterial unc onstrunction der
= pro Lo i = Had |85 L= [lesxtdsil ',
8 £ laog Bagl g | - [ Bemerkungen.
g S |[S2EB|ERS 85 |8 g = 8 5 2 L g
- = E S'E 3.a = ] = @ E )
(] E |edX8e8| 88 | 80 = < '% = 1 2,
qm | cbm 5 |3ES gﬁﬂ Zzg | 2 = G g 1 S 28
= =] ) Eg g = = (=] =] =5
e R e e Y i : .
85256 |1475,2| 47,5 | 1828 |67034| — | 8480 | — Ziegel Ziegel Rohban, - Gewdlbe | Wendel- |Leuchtapparat: Fresnelscher Apparat
(1,1%) (Oel- in Cement- | in Cement-| Solkel- treppe I. Ordnung.
keller) mirtel miirtel esims, von Stein,
Sohlbiinke von der
und Ab- Wiirter-
deckungen stube an
Hanustein Eisen
193559| 1665,7| 56,0 | 6494 | 57200 — | 6000 | — X % - N g Hohe des Lichtes iiber ord. Flut:
(2,5%) (Oel- p , 63,25 m.
k‘“ﬂ'} |
'f |
i
|
| . = P
13780 | 114, 17, | 896 [ 3106 | — | — | 809 | Ziegel | Ziegel | Rohban |englischer | Balkend. Die Laterne hingt an einem hdlzer-
(4,8°) ? Schiefer nen, auf massiv. Sockel stehenden
g auf *| Geriist; Laterne VI. Ordnung.
Lattung Hihe des Lichtes iiber dem Meeres-
spiegel: 13 m.
Nebenanlagen:
300 4 fiir den Brunnen,
111 .4 fir Pflasterung,
308 4 fiir RBinfriedigung, 113 m
langer Bretterzaun,
l 90 4 fir die Miillgrube,
|
13040 | 116,s| 24,5 | 2600 | 6262 | — bera 1063 | Feldst. | Klinker . englischer K,u.Thurm| Thurm, |Leuchtapparat: Fresnelscher Linsen-
! A (11,59) Schiefer | Gewdlbe, | eiserne apparat IV. Ordnung.
: auf | sonst Leitern
I Lattung, | Balkend.
| Laterne
i | | Kupfer
i i
|
|
| . 1 |
| | | |
| | |
3 | [
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1 2 3 4 b 6 7 8 9 10 11
| & Héhe d Koste
baut s e des osten
g ; l] E Bezeichnung GrI::; daﬂt;‘;m § Hohen des =2 | Thurmes vom | der ganzen
g Regierungs- | é £8 = |Terrain bis zur| Bauanlage
g Gegenstand o | & des %E - BT M
“ Zw. ausfiihrenden | Grundrifsskizze & E| Ee : 2l ) ; o Lo
s und Ort | 3 s 350 EE | 84 | £ | 5| e |8 |EF|5E
= Landdrostei-| = | Baubeamten nebst Legende g8 |85 |83 E:L.:" g2 A S |E2 |35 | a2
o= des Baues ‘3 dd ""?n =8 = | @M - = T |88 |88 |2E
a Bezirk N i ks |78 | = T E g = & i 331 g2
o S Baukreises = = - - i -
g‘;ﬁ qm | gqm | qm | cbm m m | ¢hm | m m S M
Leuchtfeuer -
Etablissement zu
10 Oxhift Danzig  |76|77| Schwabe @ 17,8 — - 2 —_— — |1056,5| 5,5 — | 45000{ 41147
( Neufahr- oy 99,8 — 2,74 - : o
Wiirtergebiude wasser) : ;t.. 188,4 {{“12 A% 11) 15 ,08 o
Verbindungsgang T H 18,0 | — — 1,1 3,16 — 59,1
k
Favillon | d Bl = =2 = Pt s
(achteckig) - — 28,0| — 5,6 — | 181,86
11| Heisternest ~ 71|73 - 301,2| — — _ — — 11968,8 | 15,8 | — | 90000| 80947
2 . | 97,0 — 2,85 ; 77100
Wiirtergebiude E=24d, 2h, 2i, 2f, | 220,5 |(132;b oy 0.5) 8,6 1,18 |1856,8
, 21
Thurm —_ 18,0| 18,0| — - P s —
(quadratisch) — o 180 2, 14,0 — | 295,2
Anbau K=h, o 63,7| 83,7 — 2,4 8,5 — | 816,8
E=nm,f{ c
12 Rixhoft % 73|76 oy = --L —ye 809,s| — i - — — [2656,0 | 22,75 | — [145310|158266
] 'f'r" 1 90,8| — 2,5 151064
Fliigelbauten ';Li-l ile cli :L' 104,4 {(104.1 il 1.1) B0 1,7 |1848,4
Mittelbau 80,1| 80,1 — 2,6 8,46 — | 4774
Lhurm 84,8| 848| — — - - | -
(achteckiy) — — 84,8 2,5 21,5 — | 885,2
Nebelsignalstation
Zn
13 Arcona Stralsund |78|—| Mensch u. 3 e 1188 — - = 4,5 — | 509,5] — — | 64319| 65634
Siber i, * Y 64684
(Stralsund) --L-—.—-. |
14 Rixhoft Danzig  |77|—| Schwabe - 10| — — 4,0 — | 466,1] — — | 62800] 62781
(Neufahr-
wasser)
15| Marienleuchte | Schleswig (7870 Heydorn wie Nr. 13, 1164 | — — — 4,2 — | 488,0| — — | 64212) 60489
(Prom) 59769

Da  wegen der der geringen Anzahl und der Ver-

schiedenartigkeit

der hier behandelten Bauausfihrungen

von der Aufstellung der Krgiinzungstabellen a und b in
der iiblichen Form Abstand genommen werden mufste, so

sind die einzelnen Bauten jeder Gruppe zur leichteren
Vergleichung ibrer auf 1 qm bezw. auf 1 cbm bezogenen
Einheitskosten, nach letzteren geordnet, nachstehend auf-

gefiihrt :

I. Leuchtthiirme,

a) Einheitskosten pro qm sebauter Grundfliche . ., , . " 499,09 768,4 1200,7 1475,2 1665,7 | 21010 | 21474
Ifde Nr. des betrellenden Baues . . . p F e 2 4 1 6 [ i | 3 f b

b) Einheitskosten pro cbm Inhalt , ., . " . : 84,6 37,1 47,5 56,9 69,8 ! 106, 116,1
1fde Nr, des betreflenden Daues . . . i TR AT T 4 2 I 6 7 b ‘ 1 3

vollendeten u. abgerechneten Preufsischen Staatsbauten. XVIII. Hochbauten aus dem Gebiet des Wasserbaues. 317
12 13 . 14 : 15
i Kostenbetrige f b eri C ion d
des Hauptbanwerkes ostenbetriige fiir Material und Construction der
=T p_ro o o 12 = Py : e : = =)
P s ESERE ¥ {uC e [Baal 13 | &8 8 i ! f Bemerkungen.
£ | = |Zg8El8<Cgl 88 (58 g , £ 8 - ; = ] ‘2
= gk £ |ss2/E§Es]| 82 | g€ £ g = - S S |” 88
qm I chm | 5 .32,3‘355 =& | B = : g 8 S | g | S
B ; ‘ & e | : | ﬁ-g = | = | & = .~ PREEY
VIR T L B e et AR Ol SR S S 55
19923 | 1164 189 | — (17332 I 2170 | 1722 Ziegel | Rohbau Pappe, | K. gew., | Pavillon, |Leuchtapparat: Fresnelscher Apparat
| (Stall) in verlingertem Laterne sonst eiserne IV, Ordnung: Funkelfeuer.
: Cementmirtel Kupfer | Balkend. | Wendel- |Hohe des Lichtes iiber dem Meeres-
‘ J treppe spiegel s H0 m,
| |
| | ; |
| 1 | '
57361 | 190,4 | 29, | 3847 | 14670 — | 3870 | 1199 - 5 | Putzban |Asphaltfilz, 2 Granit, Lnuchtu.]’:]mmt: Fresnelscher Appa-
(4,7%) (Stall) f | Anbau Wendel- | rat IV, Ordnung; Blinkfeuer,
. | Zink | treppe, [Hohe d. Lichtes iiber Terrain: 17,18 m.
! . von der |Lage des Lenchtthurmes auf hoher
| | | | Wiirter- Sanddiine.
| . | | stube an
. Eisen
e
87790 | 283,90 | 33,1 | 7202 [54907 | — | 5153 | 3214 u o . Asphaltfilz 4 = Leuchtapparat: Fresnelscher Apparat
(4,6°00)| | (Stall) _ I. OrJnuug: festes weilses Fouer.
I ; ' Hohe des Lichtes fiber dem Meeres-
! spiegel: 70.3 m,
| Nebenanlagen : :
834 A fiir Planirang und Befesti-
gung des Platzes,
1213 .4 fiir Abortsgebiiude,
1167 4 fiir Herstellung eines 18 m
tiefen Brunnens.
12388 | 109,4 | 24,3 (100? — |52246| — - Feldst. | Ziegel | Rohbau |Holzeement = (3
(1,6%,)! | | .
12006 | 1054 | 26,8 | — — |B07%6| — — | Bruchst - ‘ " 2 il =
|
i ‘
8950 | 76,9 | 18,8 | 720 I BOBID | "= | — o g | = 5 =
(1,29/) ' j |
I1. Leuchifeuer - Etablissements.
a) Einheitskosten pro qum bebauter Grundfliiche 114, ‘ 116,s 116,4 [ 1904 ‘ 283,
Ifde Nr. des botreffenden Baues 9 ] [ T0 11 ‘ 10
| |
[ [ [
b) Einheitskosten pro cbm Inhalt 1T I 188 240 | 202 | 334
Ifde Nr. des betreffenden Baues ; 8 : 10 ' 1] ' 11 ’ 12
|
II1. Nebelsignal = Stationen.
1) Rinheitskosten pro qu bebauter Grundfliiche 76,9 | 105,4 ‘ 109,4
Ifde Nr. des betreffonden Baues . Sy 15 | 14 | 13
l |
b) Einheitskosten pro ebm Inhalt " 18,3 || 24,3 ‘ 20,3
- Ifde Nr. des betreftenden Baues . 15 13 l 14

41
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Tabelle

XVIII A¢,

M s te 1781

der

Construetion Kosten
. : = ETY izsia i der Decken im Ganzen
Regierungs - Fundamente Mauern | Fagaden Diicher ol #
bezw. = ' o ' R e ' | e !
8 o | £ o :E-gaf*siﬁ «5 | 8 | 8%
Landdrostei - Bezirk - lz |8 8| = = Hl1 @18 | g 2.8 8 Fg (o] 88 S SE L8 nach dem | mach der
4 il @ -~ 1 o £0 = = - | o | = 28 E - =" @ L= L8 = | 3
FlEilg|e b = |8] = | % | BlRel g | Sl E 1R B £ | Anschlage | Ausfithrung
NI |EIR] 8§ |E|E|=|B|FC|2|EB|R|E8 | & |&:1] & I
| = & B | | & [®8|m | < as | @ (28| ©
[ Bitkrerie 3 b I O T el Lo MR e I 8 D i = A | A
S - e ‘ o oL | . — o, ST ———
Konigsberg | 13 b S i o e o 1 1| —| =] 1|=]|= &= =i = 1 124002 | 143971
| |
Danzig .kt Subie bt 1 | 4 21 2diadi= | — | i@ | 1| ks 2 3 i =it 343110 | 343141
| | |
Stettin P 1 Y A 1 7 N I G 8 et a1 A S5 S Py gl B s - Y 23000 | 20040
| ok |
Stralsund Bbb 1 b - 1 1 | A% PN P ot Lo R o B 20 L 5T o D g B 64310 | 65634
Sehleswig 6] 2 ] g f- B | 6 6| —| 2 ! - | =] 2] 1| == 1 1 ‘ 1 3 383442 ‘ 871225
1 | | |
puotel 1 (62 By ehlg| ===l =f={=|=|F] = | =] =| 2| wss00 | 4zss0n
i i | U |
| | | | |
Sunnne 1H 7 4 3 1 10 134 2 a2 1 1 2 4 1 1 3 i aps 5 # 1366063 | 1369862
| : ! | !

Halle a. 8., Buchdruckerel des Waisenhauses,
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Statistische Nachweisungen.
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Tabelle XVITII, Hochbauten aus dem Gebiet des Wasser-
baues:
B. Dienst-, bezw. Beamtenwohngebiinde 319
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‘ B. Dienst-, bezw. Beamtenwohngebliude.
!
|

Laufende Nummer

Die in Tabelle XVIII unter B behandelten Bauten a = Stube fiir Fihrleute,
tragen durchweg den Charakter von Wohngebiiuden, da | b = Biirean,
dieselben, abgesehen von einigen Dienstriiumen, ausschliels- ¢ == Commissionszimmer,
e . lich dazu bestimmt sind, den im Dienste des Schifffabrts- d = Wohnzimmer,
StatlStlsclle Nachwelsungen’ - betriches und der Wasserbauverwaltung stehenden Beamten ¢ = Elszimmer,
' und Unterbeamten necbst deren Gehilfen Wohnungen zu JS== Flur, Corridor,
gowiihren. ' g = Gesindestube , Midchenstube,
: - _ . 3 " Die Gebiiude sind nach der Anzahl der Geschosse so | h == Schlafstube, Logirzimmer,
betreffend die in den Jahren 1371 bis einschl. 1880 vollendeten und abgerechneten Preufsischen Staatsbauten. [ beosiitibs, Hald ¢ = Kammer,
; Ny 4 ] : S : nber B0 PT84 eingeschossige Bauten, ! % = Kache,
Im Auftrage des Herrn Ministers der Gffentlichen Arbeiten aufgestellt von . Nr. 26—29 cingeschossige dgl. mit zweigeschossigen | I=Spelse|:a[umer,
Gebiiudetheilen, . m=Magaz1;1, M
. Nr. 80 —36 zweigeschossige Bauten, ::_:Stubc " % tmwr’
Endell Sl Wiethoff ' » . Nr. 37 u. 38 zweigeschossige dgl. mit dreigeschossigen P: Pil,(;tagt:l"aumr i
Geheimer Baurath, Regierungs - Baumeister, : y Gebiudetheilen ¢ = Stube fiir W,erkleute.
aufgefithrt sind. pasRadhse
Fiir die Aunfeinanderfolge der einzelnen Gebiiude unter s — Stall
(Schlufs.) sich war die Grofse der bebauten Grundfliche malsgebend. u = Utensilienraum,
Die einzelnen Riume der in Spalte 5 mitgetheilten v== Vorzimmer, Vorhalle,
Grundrisse bezw. Legenden sind mit nachstehenden Buch- | w = Wachtstube,
staben bezeichnet: - . z = Zollamt, Steuerbehorde.
l_- & '"'2"' S T T ﬂ A 4_ _'_'\'"_"_ et T 5 6 7 8 9 : 10 11 12 138 14
& | r ' Material und Construction
] 4 t Kosten Kostenbetriige a a Kostenbetriige
= E | Bezeichnung | Pl Hohen des = dulwfaf:::en des Hauoigabiudcs fiir die der fiir die
Regierungs- | = Grundfliche o Barur[l:nla 5 P
Gegenstand E| dmw | oubindy- ARy RETR 2 Z | Bawnlage e gl R < & |
i ou bezw, = | ausfilbrenden | Grundrilsskizze 2 £ 3.\;_2 i 5 @ _% §8 | & = § pro 2 ~ anlage ,3 . 2 g ,gg Bemerkungen.
Landdrostei- | = | Baubeamten l 4189 | 88| 8¢ | &| & |5 1™E g E = ] g £ 2 £ g =g | 28
4 i | nebst Legende g & & a2 3= tos E - | | = = = > & 5 - ‘§_ = e £ a 4]
des Baues . E und des | ""gn S35 | ZA l ™ @ g (& s g | %’3% £ qm | ¢bm =] B E Eé e ;"‘f ] g g E 8 ég
s o Baukreises | = = a’u ' L A I ~a o 2 4] I~ Fg “
‘-3525' ' I qm qm i e m | chm | M M M S M S S M S Azinge -
Aﬂﬁiﬁ?ﬂr ::?‘ues“ in Kinioshar 74‘_~_ Natos 105 |* 0. 95 — 49925 | 10550 10536 0624 | 91,1 22,5 | 1434 107 60 | Feldstein | Conecret Rohban Pappe Balkend, —_ 004 153 4 f. einen Abessynierbrunnen, 3,5 m
e (Pillan) ’ & ’ = 8190 | 77,5| 19, |(14,9%) | Kachelofen tief, .
i ! : | h ; | 751 4 f. Terrainregulirung,
i ..‘.'..l=
: : ' iy ) — | 498 20! ‘: 10219 | 96,7| 24,2 | 280 | 107 | 60 . » . » R | R [ e ' -
Gr. Bruch ’ im‘_ . wie vor, 10‘),1i 0,2 3,8 422,8 | 10220 10219 9989 9‘:0 28,5 | (2,7%) | Kachelofen
. Wtii.lgterls]uu.-s |
der Nebelsignalstation zu | . i
% : ; : . . 17786 | 140,6| 22,1 | 260 | 240 [193;5 » Ziegel » Holz- | K. gew, | — | — ~s
Arcona Stralsund i?&l — Muz::;liél::‘.ﬁ;ber E=2d, i, k, 1, f, s 126,86 | — —_ - — | 804,7 | 18000| 17786 17520 | 188.8| 218 | (1,%) Kachelt’bfe;l S ent ednat
Waknhos & 95,7 {{;'ﬁ"?’ f,:;'} 3,28 | 1,08| 686,5 Balkend.
Stall | 30,8 ‘. — | 0,2 2,86 2,4 |168,2
| |
' [
LDliglcunu!‘se}mr- i .
tablissement bei | 5 318 | 185 Pfannen 3836 | 1710 | Nebenanlagen:
Nidden Konigsberg (74 — Blecek - 126,6| b7,8| 2,56 344 | 0,6 |700,7 | 30058| 31646 26100 | 206,2 | 37,2 159 sdltten » i 5 ) " R e Branne
e go. (688 | 0.0 26941 | 204,0| 35,5 [ (0,6%) | Kache uf - Schal. GOS0 N Brasgen,
| 14 676 % f. Befestigung der Diine.
Nehrungsanfseher - |
Etablissement zu
5 ST : o ” i ; : = ; = : = 11,1] 19, 546 | 244 5 i Pa Balkend. | 427 | 454 |Nebenanlagen:
5 Neutief o 76,78 (Lmus E=f, 2¢, d, 2h, k. 1300 | 180,0 [ 25 | B, |03 747, | 15680] 15821 Lien }M‘; e (affg.) o e Yoot ppe Nt A T ehes Breal
kil Viiau) i wiinde 120 .4 f. d. Pumpe,
: ! Fachwerk 89 .# f. Umwehrungen,
Schleusenwiirter- 5 ! [ | | 42 4 f. Pfasterung.
SWollnhat}u ln.m - i
petzerfehn- ’ : {o 4 = &=
Volsbarger-Canal Aurich ‘mi— van der Plafsen | E=3d, i, s 188, 487|218 | 85 | — |597,0 | 11190 10785 10735 [ 80| 180 | — | — | — | Ziegel | Ziegel " Eisnnen "
: | (90,0 | 0,4) |
l 1 - .
' 41
| 1
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1 2 I 3 4 5 G 7 8 ] 10 11 12 aam s LR | 3 1!.1_ 4 i 14 G e
| & Beb K
p chaute - osten ' Material und Construction i
i i Bezatchnn coau % e Kosten Kostenbetriige Kostenbetriige
s Regierungs- | —E g Grundfliche Hohen des E der ganzen des Hanptgebiindes fiir die der fir die
g Gegengmd | g des r “hate _dmmitao IC, Bauunlnge &
z bezw. < | aunsfihrenden Grundrilsskizze “shiglme s e i S e . = Il . [ Hoiznage: T = . e s
@ und Ort ) s . ,:'.E 882 - g eS| g 55 g & anlage 2 <8 | ¥§ Bemerkungen.
"é Landdrostei- | 3 Baubeamten nebst Legende =% E:ﬂé =5 ig g- 2 -c'_E < B <] — g e L g g g =5 = 50 E E =
3 des Baues Beih | & | und des "5|3% |55 | % | 5| 3 |58 |5¢E S = i8R ETif1c 8 5 -} 4 % |35 |53
| yt-irs i Baukreises | = .5 E"i H = Ra | 53 | E R o oR E "';;5 ’5'8 E = = = a z 8 E.E
Latie SERNNEL S I A __? - ==y | BRGE1S | qm qm m m m | cbm | N '. H S S M S _E o S o
Buhnenmeister - i " !
Etab]iasemen.t Zu l. ‘
Dziergowitz Oppeln 7980, Krohnke e 138,86 | 138,8 | 2,04 38 | — | 824,5| 16000 15399 10635 | 76,6 | 12,0 =E 252 | 75,7 | ' Kalk- Ziegel | Rohbau | Kromend. | K. gew., | 8171 | 1598 |Im Dg. 2 Giebelstuben.
(Ratibor) 1 el | Kacheléfen | bruchstein sonst Nebenanlagen:
L. n ' ' [ Balkend. 1248 .4 f. Umwehrungen,
b . | 248 .4 f. den 4,5 m tiefen Brunnen,
Wirterhaus I 97 4 f. Regulirung des Hofes etec.
bei d. Leuchtfener zu | | ;
g/n}lk Schleswig |77/78|  Edens d=f, 2d,1i, k, 1, 8. [ I, Bl — | =] 618,3] 12500| 11896 11896 | 78,5 | 192§ — 174 | — | Ziegel . i Pfannen | Balkend. | — | — " e
ohnhaus | ( Rendsburg) 89,0 0,6 8,5 — | 856,0 | eis. Clirenlir- auf
Stall 8,86 8.8 2,6 28 | — 1 47,5 ifen Lattung
e 58,7 — — 2,9 | 1,1] 2148 | k-
Schleusenwiirter- { ' |
Gehdft bei J 2 |
Wehrden Trier 77|78, Schionbrot \ 155,8| 77,0 2,8 8,36 | 1,6 10610 | 22700, 22696 14651 | 94,0 | 13,8 | 1588 182 77 |Bruchstein | Bruchstein | Putzbau | Falzziegel | K. gew., | 6300 | 1745 | Im K. Backofen.
(Saarbriicken) (77,0 | 0,9) . 13118 | 84,1 | 12,4 |(10,6),) | gulseis. Oefen | sonst Nebengebiiude :
[ Balkend. | 4140 .4 f. d. Magazingebiiude,
! 2160 .4 f. das Stall- u. Abtrittsgebiude.
Nebenanlagen :
1024 4 f. d. Umwehrungsmauer,
82 4 f. Hofthor u. Thiir,
] 311 .4 f. d. 8 m tiefen Brunnen,
1 ! . 80 .4 f, d. Pumpe,
| i ' 248 ./ f. Pflasterung.
Ensdorf ‘ 78i79 ” wie vor. 155,8| 779( 28 | 8,86 | 1,6(1081,0| 22500| 20326 13285 | 84,0 | 12,5 | 1156 | 184 | 77 a 1 4 e " 4902 | 2189 [Im K. Backofen.
| | (17,0 0,9) 12079 | 77,5 | 11,4 | (8,7%,) |gulseis.Oefen Zur Herstellung der Mauern sind z. Th. alte
. ! ; Bruchsteine wieder verwendet worden.
' Nebengebiiude:
. 3250 4 f. d. Magazingebiiude,
i ! | 1652 4 f. das Stall- u. Abtrittsgebiiude.
i Nebenanlagen :
[ 734 ./ f. d. Umwehrungsmauer,
101 .4 f. Hofthor u. Thiir,
| ' 166 .4 f. d. 6,16 m tiefen Brannen,
| J | *1 93.4 I, d. Pumpe,
I i | 676 4 f. Pflasterung,

Bul d ' : 87 A {. cinen Abzugscanal,
Schll::l:l;g]:lt.neti‘rtcr i . . 217 /€ f. Regulirung des Platzes,
Etablissoment, z0 115 .4 f. Bekiesung des Vorplatzes,

Gimritz Merseburg  |74/75]  Gobel u. - IS8 S 1. el | s — | — [1050,¢ | 16223| 17033 15370 | 988 | 146 | — 488 | 175 . Ziegel | Rohbau | deutscher % 1663 | — e
K‘]b“fgﬁ}' i [ 67,8| 67,8 2,85 8,48 [Lo02| 4918 : eis. Circula- Schicfer
(Halle u/8.) I 89,0 89,0 2,85 8,48 | — | b658,9 tionsdfen anf
d - Lattung
M |
Lootsenwachtbaracke zu i | f ‘ |
Memel Konigsberg 73|-— Dempwolff r 1 162,2| — — =3 — | 789,6| 15000 13144 - 13144 | 810 | 17,8 172 522 I 266 | Feldstein 1 = |” Pappe Balkend. —_ — | Der hilzerne Wachtthurm war vorhanden; es
| (Memel) ¥ 1414 — 0,8 8,46 | 0,8 Gdd,8 12072 | 80,0 | 17,6 | (1,8 %) | Kacheldfen sind fir den Transport und die Aufstellun
rott - - 20,8 — 0.4 8,86 | 0,8 94,8 desselben 4618 .4 gezahlt, welche jedoc
u_r . ; in den angegebenen Summen nicht ent-
F- wlr ..:_ y : ' | halten sind.
i 1 == Vorrathskammer, '
| 2 = Arroststube, ! '
I 3 =1 d. Lootsencommandeur | , ,
) rpe | u. d. Oberlootsen. | | |
Wiirter- Etablissement | [ |
bei d. Leuchtfeuer zn | !
Friedrichsort Schleswig ‘?5,?6[ Sdens BT 180, —| | — — | — [1148,1 | 23920, 23351 21134 |116,8 | 18, — 2AR| 5 . i, englischer | K. gew., | 1440 | 777 |2 Wohnungen;
‘ | | (Rendshrg) I ST | 88;7| 2,8 eis. Cireulir- Schiefer sonst - 777 4 f. die Umwehrung.
(1 ‘ : i": T’liﬂ 138,0 11 (84)s o) | NP ] LR ifen Lamf Balkend. :
It Hreiat j 17| 2,3 ] I ttung
|- e 42,0 \(2550| 0.7) 3.6 2,2 | 803,2 } !
[ i ' 1 .
| i | | | | | |
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Statistische Nachweisungen, betr, die in den Jahren

1871 bis einschl. 1880

| 2 3 4 b 6 i 8 9
. g Bezeich Bebaute Hohen do 22 Kosten
E Regierungs. = franung Grundfliche i » -g (};“ ga.}:zen
£ Gegenstand % e Grundrilsskizze = T e
z 1o bezw. -3 ausfithrenden -z £ g ¢ W G < E g | & -
2 un Sendisostet- | 5| (Bhubetmten nebst Legende RaEl 2% g, |2| 2 -%’:é :E
& des Baues " B| ‘undldes "85 | 5% | #° |B| 2 3 |55
i — = = R =
k. ek 2|, |+ Baukreises = Bl gs | W _ - -
gla qm | qm m m m | ¢cbm | A S
1 T
Wiirterhaus '
bei d. Leuchtfeuer bei |
14 Rixhoft | Danzig 76/77 Schwabe E==2{, 24, 2i, 2k, 21 194,5 | 109,7| 2,4 l 3,26 | 1,9 [1326,3] 20860 19673
| (Neufalricasser) (84,5 | 0,7) |
| |
Schleusenwiirter- | :
Etablissement bei d. |
16 | Hohensaathoner- | Potsdam 74(75 Thiem E=3f, 3d, 38i, 3k. 195,1| 52,0| 2,42 3,5 |1, [1124,1] 18750 21434
Schleusen ” (Eberswalde) (142,2| 0,7)
16 | Lieper-Schleusen | 3 79180 0 2158 | 70,1| 256 | 84 | 0,05/1221,3] 18000| 12769
| (145,1 | 0,7)
Aufseher -
Etablissement zn ‘
17 Gr.-Bruch Konigsberg (7374 (Natua) 217,90 | 217, | 2,32 | 3. — [1224,6 | 23393| 25399
Pillau
Schlensenwiirter - |
Etablissement bei d. i
18 | Lieper-Schlensen Potsdam 72|73 Thiem 220,7| 64,7| 2,2 3,26 | 0,25/1031,1] 16390 15159
(Eberswalde) (1656,0 | 0.5)
| |
_1
19 Kupferhammer B 74 — o wie vor. 250,8 | 69,7 2,42 8,5 |11 [1449,1 ] 25350 23450
(181,1 | 0,7)
l_
E
20 Drahthammer “ 76— . 2 250,8 | 69,7| 242 3,6 |1, [1449,1] 23037| 21659
]' (181,1| 0,7)
21 Heegermiihle » 75|— o & 250,8 | 69,7 2,42 3,6 |11 [1449,1 | 22677 21740
(181,1 | 0,7)
22 Schopfurth " 75— - Y 250,8| 69.7| 2,42 3,5 |1,1 [1449,1 | 24022 22826
- (181,1| 0,7) 4
23 Grafenbriick it 76— i 4 260,8 | 09,7 2,42 85 |11 [1449,1] 24022 23093
(181,1| 0,7)
Hafen - Bauinspections -
Gebiiude zu
24 Pillau Konigsberg 17879 Natus 386,71 — — - — |3223,s | 54970 54653
(Prllau) B47,0| 8479 2,7 8,9 |1,656/2870,2
88,8| 88,8 2,7 8,9 |25 | 858,

vollendeten u. abgerechneten Preufsischen Staatsbauten. XVIIL Hochbauten aus d. (Gebiet d. Wasserbaues. 323
10 10 13 3 18 14
Kosten Kostenbetriige Material und Construction Kostenbetriige
des Hauptgebiiudes fiir die der fiir die
| {- T | Heizngs- B ey | T T
§ I_m) g %" | anlage 2 ' ! S .EOE Bemerkungen.
£ x e Y Tanilec® £ g % 2 %8 | 85
] | TEH A = g g o - 2 S8 | 858
= qm | cbm s Ez E 3 < & §‘ = E ] § I = g
B 2 S| 78 - o = ol e I 15
7 <]
L | A | A S o Lol bt | : g | K| il
- : E | — —
} | i
19673 [101,1 | 14,8 — — | — | Bruchst. | Ziegel | Putzban : Pappe | Balkend, | — — |2 Wohnungen.
Kacheltfen ; Der Ban wurde durch den weiten Transport
[ der Materialien vertheuert.
13618 | 69,5 | 12,1 - 90 ! 20,2 Feldst. . Rohbau ‘ englischer | K, gew., | 7816 | — |3 Wolnungen fiir Schleusenknechte,
Kachelifen Schiefer sonst | Nebengebiinde :
[ auf Balkend. 2024 4 f. d. Stallgebiiude,
! | Schalung 2071 A f. d. Scheune.
' ] ‘ 2821 4 (. d. Dammbalkenschuppen.
11737 | 4,4 | 96 — 220 | — ! .- - | H 4 1032 | — |Im K. 2 Riucherkammern.
| 2 Kacheldfen | anf 2 Wohnungen fiir Unterbeamte.
! 4 gulseis. | Lattung
efen i
| i
| |
20331 | 93,3 | 16,6 | 1213 | 448 | 123 A 3 | - Pappe | Balkend. | 5068 | — -
19118 87,1 |i 15,8 (6 0;"0) Kachelifen " PP | o ;
|
| I
= |
13000 | 87,0 | 12,7 - 120 | 47 2 T - Kronend. | K. gew., | 2060 | — |4 Wohnungen fiir Schlensenknechte.
Kachelifen sonst
Balkend. |
17820 | 71 | 12,8 - 120 | 40 i s % englischer d 5301 | 320 |4 Wohnungen fiir Schleusenknechte,
Kachelofen Schiefer Nebengebiinde:
anf 2000 4 f. d. Stallgebiiude,
Lattung 2346 4 f. d. Stall- und Scheunengebiinde
des Schleusenmeisters.
Nebenanlagen:
320 .4 f. einen b 4 tiefen Brunnen.
| ;
18450 | 78,6 | 12,7 - 120 | 40 a 5 - | " 3 2029 | 280 |4 Wolmungen fiir Schleusenknechte,
l{al'.l:Tlﬁfﬂn [ 280 4 f. einen 4 m tiefen Brunnen.
[
18577 | T4 | 12,8 - 120 |- 40 % n n 5 b 3163 | — |4 Wolnungen fiir Schleusenknechte,
Kacheltfen '
19582 | 78,1 [ 13,6 = 120 | 40 = 3 = & g 3064 | 180 |4 Wohnungen fiir Schleusenknechte. .
Kaah]:l{sfen 180 .4 f. einen 3 m tiefen Brunnen.
19828 | 79,1 | 18,7 — . 1| 120 | 40 i o o : 3 3085 | 180 |4 Wohnungen fiir Seh]vlllsunknaehte.
l{a,cht_eiﬁfen 180 ./ f. einen 3 m tiefen Brunnen,
I ]
| |
51735 | 133,s | 16,1 3931 1490 | 136 # » Putzban . L 2018 | — | Dienstwohnung f. d. Baubeamten.
47804 [128,6 | 14,8 | (7,0 9,) | Kachelsfen Innenw. auf Im Dg. 8 Giebelstuben,
im Dg. Schalung Die Kosten fiir die Wasserleitung, Badeein-
Fachw., richtung ete. betragen 493 .4
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324 Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1871 bis einschl. 1880
= 2 3 4 b 6 ‘ 7 8 9
L-T]
g Bebaute ey Kosten
5 [ Bezeichnung % Hohen d - der ganzen
) Htesiges 12 eichnung Grundfliiche en des ’E Ba.ufnlagea
g Gegenstand "5 des | L e = L S iy | o
z@ Rism bezw. -ﬂ | ausfiihrenden i Grundrilsskizze :’g ;E E'% - P ':::" E g} = !él:
- Yanddrostal- |1 = Baubeamten nebat A o =2 |3 | 2E @ a |l e == | T E
) ebst lL.egende 285 = i = EJ'B = 'S _.7-1 =
& des Baues a3 and: des Bl 28 | a> oL o = Se | S8
= ; 3 = = = = = &} g | 4@
= Bezirk i i > = %,g = a s | 28
- e Baukreises = =T <
ez . qm | qm s | m | chm | 4 S
T ——— _-_,: —= : = -|- - | e R e R g ——=
Fihrhaus auf d. Ostseite | & s
der Swine zu | [
25 Swinemiinde Stettin 79/80,  Richrath | E==f, d, i, k, {, &, n, 0, 126,5 — — - 800,1 | 18580, 16704
(Swinemiinde) | I=2i, u Be==3.8
60,56 — 0,5 f-_-_-.:-.'s — | 459,8
f 38,8] 2,08 :
65,0 \(31.2| 0.5) 4,8 1,6 | 430,3
Schlensenmeister -
Etablissement zu
26 Eberswalde Potsdam |74 — Thiem E=f, b, 2z, f, v, 24, h, k, 1 170,7| — — - — |1446,8 | 25260| 23814
| (Bbernoatde) I=f, v, 2d, b, k, 1 E\
[ 111,8] 111,8| 2,56 ”s:i,i. 1,0 [11568,2
68,9 — 0,6 8,4 1,0 | 2886
Lootsengewese zu Il
27 Schleimiinde Schleswig  |73|74 Kiilp T 195, — - - — [1334,7 | 33300| 33289
(Selilemniy) i Dt E=2
d E]J., 156,0| — |04 {];,i‘f 1,6 |1216,8
‘ E=f, 3s, Backofen, Wasch- 89,3 — 0,4 2,6 — | 17,9
kiiche, Futterkammer,
| Brennmaterial u, Abort.
Fihrhaus anf d. Westseite
der Swine zu
28 Swinemiinde Stettin 79— Richrath " T 197,38 — - — [1391,0 | 25546| 25528
(Swinemiinde) 2 Jolf] « _L'TL" d 40,8 | 2,28 [[E=38,9
n ] ] o T Ay e
inn 4l 86,8 {{wa 0,5) [\ I=28,2 Al
8,0| 2,938 g
1: k, 1, h=2b. 108,0 { re 3.0 1,4 | 6417
d’ d==f, 8i. [901 0,5) :
Briickenhaus zu i
29 Tilsit Gumbinnen |76|—| Kapitzke 261,8| — — — — |2495,6 | 48700| 48667
(Litsit) [ 6
< 5,1 2,9 |JE=38,41
225, W160,1] 1,4) || I==38,87 1,2 (8390,6
Anbauten 86,6 — 2.0 8,4 — | 205,0
1 == Putzraum.
I: f=f, w, b, z=2d, 1=h,
k=k, 1=1, h,d, d=38ec.
Wiirter - Etablissement
bei d. Leuchtfeuer zu Ee3
30 Dameshdvd Schleswig |7980]  Heydorn E=-f, 4, h, k, ], £, 20 1245| 99| 2,5 {f;:_ 3': 0,7 [1182,6 | 28300| 31064
. ( Plim) 1 s d, ks L wds (2;‘,,1 1,5) '
Schleusenmeister - '.
Etablissement zu Fe3
31 Geestemiinde Stade  (78/—|  Hobel E=f, 4,1,k f, 2b, i, k. 148, 90| 2,5 (V7 3's |12 |1532,6 | 30450/ 31488
I=f, 2d, 1, f, 24, 21 (57,0 0,7) ! -
Hafenhaus zu B
32| Geestemiinde Y 7071 ; T 202,6 | 202,6| 3,22 I‘}—4,us 1,6 (2633, | 42000| 38063
= =V = |
L |
- "--u- -
1= Hafenamt. 2 = Hafenmeister.
I=v, 8d4. h, i, k, 1 u. Abort.
Dg.==v, g, h, 5i u. Bodenraum.

vollendeten u. abgerechneten Preufsischen Staatsbauten. 325
10 11 12 13 14
Kost,en Kogtenbatrﬁge M ateria ]. und Construct i on Ko.tenbetraget
des Hauptgebiiudes fir die der fiir die
; w | Heizungs- iy .
g pro g anlage 2 ’ r 3 Eﬂ E g‘g Bemerkungen,
-] =] @ = @ 3 @ ) E
S els i | 3 1Rl 2 | 28|
8 | a K] 3|98 E < A | z8 |28
S p J o R S s I J N ”
14791 | 117,9| 16,6 | 2043 | 616 |174,2 | Feldst. Ziegel- Bretter Pappe | Balkend. | 1292 | 620 | Wohnung fiir d. Fihrmeister.
12748 | 101,6| 14,3 |(18,8%) | Kacheldfen fachwerk mit Nebenanlagen:
Fugen- 300 .4 f. d. Umwehrungen,
leisten 320 .4 f. einen Abessynierbrunnen mit eis.
Pumpe,
!
[ !
20891 | 1224 | 144 - 180 | — " Ziegel Rohbau | englischer | K. gew., | 2523 | 400 | Wohnung f. d. Schleusenmeister im E., f. d.
Kacheltfen | Schiefer sonst | Briickenwiirter im I.
. auf Balkend. - Nebenanlagen :
| Lattung ' 240 % f. d. 4 m tiefen Brunnen,
: 160 .4 f. d. Umwehrung.
32112 | 1644 | 241 o 420 |121,0 Ziegel 2 = l Rohr E. gew., — 1177 | 1177 .4 f. einen artesischen Brunnen,
eis. Filllifen ‘ sonst
, . Balkend.
|
|
{
23510 | 119,1| 16,0 | 1859 | 1276 |179,1 | Feldst. Ziegel- Bretter Pappe | Balkend. | 1672 | 346 |Im Df 1 Glebelstnbe und 2 Kammern,
21661 | 109,7 | 15,6 | (7,90%) | Kachelifen fachwerk mit i mu dhrpichter.
Fugen- 346 4 f Umwehrungen.
leisten
|
[
1
87561 | 143,56 | 15,1 —_ 1799 | 99,8 u Ziegel Putzbau | Pfannen | K. gew., | 8761 | 2345 | Wohnung f. den Zollerheber im E., f. den
Kachelifen auf sonst Briickenmeister im I.
Schalung, | Balkend. Nebenanlagen :
Anbauten | 8563 4 f. 18,6 m schmiedeeis, Gartengitter,
Zink | 482 4 f. d. Hofumwehmng,
i 322 . f. Pflasterung,
: . 688 4 f. d. 6 m tiefen Brunnen,
| |
| ! i |
| !
26160 | 210,0| 22,1 | 1150 | 780 ! 195 L - | Rohbau | englischer ¥ 4914; — |2 Wohnungen f. Wiirter.
25000 | 200,8| 21,1 | (4,4%) | Kachelifen '| Schierfer .
au
l: Lattung
| |
| | |
28724 | 193,0 18,7 = 735 | 108 | Ziegel l % | = | . | = 2143 | 621 |Wohnung f. d. Schlousenmeister und einen
Kacheltfen | | J&ufaaher, im Di 2 Giebelstuben.
mit eis. 621 .4 f. d. Umwehrungen,
Untersatz ' _
38063 | 187,0| 14,5 — 1080 | 104 » » - - 3 — — | Wohnung f. d. Hafenmeister im I. u. Dg.
Kachelifen Sockel,
Gesimse u. .
Sohlbiinke '
/aus Sandst.
! | |
- | i
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Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1871 bis einschl. 1880

326
1 2 3 4 5 6 7 8 9
& Koste
b IS Osten
g Hadtabinics _g Bezeichnung G?:n;:;zhe Hihen des 3 (llier galnzen
- a
g Gegenstand : 'E des Lo s
z ezw. < | ausfiihrenden Grundrifsskizze & o . 5 . b0
x s i. | © | Baub %“%.Eﬁ 2. 13| 3 |8%8|%¢8
Landdrostei- aubeamten Lot Tadinds 2| e Cl & 2 |=3
<L nebs g EZ a4 Se g B ,:.E
£ des Baues i 3 und des '--_%_"' <5 §m EQ E|l S '.ﬂ,g 8%
L e 7| Baukreises = 8 [ " i~ e
& |8 qm | qm m m m | chm | 4 S
Wiirter - Etablissement
" bei d. i;:;::chtfauer zu ) : : E\ .
rum Schleswig  [73/74] Matthielsen Ew=f, d; b, i, ky1, ¢, h,i; 214,7| 214,7| 2,8 (=36 1,0 |2318,s |102800/103154
(Huawm) Telegraphie u. Abort, 97868
I=f, 2d, 2h, 2i, 2k, 21
84|  Norderney Awrich  [1374|  Tolle 2415 | 2418 | 25 | }=85| L0 [2486,4| 45300 50116
35 Nidden Konigsberg |73/74 Bleeck - 202,6 | 252,6 | 2,6 l;'}-=3,5 1,6 |2778,6 | 64602 78951
(Memel) q
e
s
I==E rechte Seite,
Lootsenwohngebiiude zn
36 Pillau 3 74/76 Natus T-:- 550,4 | — - - — |6507,0 1156220156218
(Pillav) RLAD o Bl
-I’—l- | Bal | 2,76 |0==8,56(0,32/5519,2
hlala
ey 08| — | 1,8 {Pl‘f_g:‘:“ 05 | 78,7
Boh}}eu}:ernwirter- I im Wesentlichen = E,
ehift zu |
37 Bous Trier 77|78 Schonbrot E==2f, ¢, w, 24, i, k. | 178,6| — — — — [1044,0 | 35500 34887
(Saarbrilcken) I==21 24, 2h, i, k. E=2,45
15,6 { 226 2,6 1) y_g8| — | 842,8
" 1(68,0 | 0,0) 11=2,87
108,0 | 108,0 | 2,6 li"}nls,u 1,8 |1102,1
Schifffahrts -
Amtsgebinde zu 4 . !
38 Swinemfinde Stettin 78|80,  Richrath | 71l,8| — — — — |9206,7 [174400(164376
(Swinemiinde) 5 | Be=d,s
¢ I“ | 602,0 | 6920 | 3,0 {1—3.1 1,44/8768,8
H |
1 | E= 4,5
Thurm | 18,3| 18,7 | 8,0 I= 8,7 — | 4484
1==Hafenbaukasse, I Tl=12,78
2= Sitzungssaal,
3 ==Strandamt,
| 4 == Hafenpolizei,
| b == Revierlootsen,
6 == Schifffahrtsdirector, |
7 ==Bchifffahrtspolizei, |
8==Seemanngamt, |
0 = Lootsenamt, |
10 = Lootsencommandeur, |
11 == Seelootsen. ;
: 1—v=Baubureau, 2==Plankam-
mer, ve==Instrumente, 8==Amts-
diener, 6u.7==c u. Amtsvorsteher,
8,4,5,f, 9, 10, 11 = Dienst-
wobnungen,

vollendeten u. abgerechneten Preufsischen Staatsbauten. XVIII. Hochbauten aus dem Gebiet des Wasserbaues. 827
10 11 12 13 14
Kosten Kostenbetriige Material und Construction Kostenbetrige
des Hauptgebiudes fiir die der fiir die
= I | Heizungs- el oD getaa Ly | : . o
§ o E anlage -§ A 5§ E é Bemerkungen.
= a g = E s 3 g tn"‘g S
§» b 'g 8 8 2'3 E -] '§_ G ! 2 g ECD
AT T 3 k) A g |28 |2s
Al | & 1al] & L4 i A 1 R
i
58246( 271,8| 25,1 | 5286 | 1200 | 214 Ziegel Ziegel Rohban | englischer (K. gewdlbt.| 27389 [ 17519 | Im K. Backofen.
(5,1 % | Kachelifen Schiefer sonst Im Dg. 2 Giebelstuben.
d. ganzen auf Balkend. 3 Wohnungen f. Wiirter.
Bau- Lattung Nebengebiiude:
summe) 15466 4 f. d. Stallgebiude,
11923 .4 f. d. Scheune.
Nebenanlagen:
1600 # f. einen 9 m tiefen Brunnen mit
hilzerner Pumpe,
| 4300 % f. d. Asch- u. Dunggruben,
4667 .4 f. d. Umwehrungen,
6400 .4 f. Pflasterungen,
652 .4 f. Anlage eines Weges.
41760, 173,1 | 16,8 — - — = 4 2 Pfannen 5 8366 | — |3 Wohnungen f. Wiirter.
Kachelifen
65408( 268,0 | 23,5 | 4108 | 1875 |218,5 | Feldst, = 4 Pfannen # 3396 | 5147 |Im K. Backofen,
613800| 242,7 | 22,1 | (6,3 °,) | Kacheltfen auf Im Dg. Riucherkammer,
Schalung 3 Wohnungen f. Wiirter.
Nebenanlagen :
864 4 f. d. Abort mit Dunggrube,
1050 .4 f. d. 10 m tiefen Brunnen,
128 4 f. d. Umwehrung,
3110 .4 f. d. Befestigung der Diine.
134711) 2448 | 24,5 | 11206 | 8710 | 218 i = . englischer » 5476 | 160313 Wohnungen f. Oberlootsen,
123505) 224,4 | 22,1 | (8,5 9/,) | Kacheldfen Schiefer 9 Wohnungen f. Lootsen,
auf
Schalung
24802| 138,0| 128 | 936 200 | 41,5 | Sand- Sand- 5 Falzziegel » 7201 | 2794 |Im K. Bacl;ofen.
gulseis, Oefen | bruchstein | bruchstein Im Dg. 2 Schlafstuben.
Wohnung f. d. Schlensenmeister im E, u. I.
u. f. d. Wasserbauaufseher im I,
Nebenanlagen:
930 4 f. d. Umwehrungsmauer,
304 4 f. 2 Thore,
457 4 f. Pflasterung,
1103 .4 f. Wasserleitung,
1567563 220,s | 17,0 | 6389 | 2711 | 95 | Feldstein | Ziegel Putzbau, | Zink auf | K., Corri- | 2248 | 5376 | Wohnungen fiir den Polizei - Sergeanten und
150864 211,5 | 16,5 | (4,1%) |17 Kachelifen, Sockel Leisten dore u, den Amtsdiener.
10 eis. Oefen Granit Kassen- Hohe des Thurmes von Terrain bis Platt-
rilume form == 2288 m.
gewblbt, Nebenanlagen :
sonst 5145 4 f. Pﬁluﬂ:erlmi‘E
Balkend. 230 4 f. Asch- u. Miillgrube,
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Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1871 bis einschl. 1880

Tabelle XVIIB-

auf die Einheit eines qm bebauter Grundfliche bezogen.

Ausfithrungskosten der in Tabelle XVIIIB aufgefithrten Dienst- bezw. Beamten-Wohngebidude

Bemerkung: Die grifseren Zahlen beziehen sich auf die eingeschossigen, die kleineren auf die mehrgeschossigen Gebiude,
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vollendeten u. abgerechneten Preufsischen Staatsbauten. XVIII. Hochbauten aus dem Gebiet des Wasserbanes. 329
Tabelle XVIIIB®
Ausfithrungskosten der in Tabelle XVIIIB aufgefiihrten Dienst- bezw. Beamten- Wohngebiiude
auf die Einheit eines cbm Gebiiudeinhalts bezogen.
Bemerkung: Die grifseren Zahlen beziehen sich auf die eingeschossigen, die kleineren auf die mehrgeschossigen Gebiiude.
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Tabelle XVIIB4
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Statistische Nachweisungen,

betreffend die wichtigsten der in den Jahren 1873 bis 1884 zur Vollendung gelangten Bauten
aus dem Gebiete der Garnison- Bauverwaltung des Deutschen Reiches.

I. Casernements.

Die Tabelle I umfalst die Casernements, bezw. solche
Garnisonbauten, welche entweder Bestandtheile der erste-
ren sind, oder sich im Wesentlichen von denselben nicht
unterscheiden. KEs sind dies Dienst- und Dienstwohnge-
biiude, einzelne Arresthiiuser, Stallungen und militirische
Lehranstalten,

Den Arresthiiusern ist das Festungsgefingnifs in Span-
dau angeschlossen, da dasselbe dieser Gebiiudegattung am
niichsten steht und somit anderweitig weniger gut unterzu-
bringen war.

Die Lehranstalten umfassen in der Hauptsache diesclben
Baulichkeiten, wie die Casernen- Anlagen, besitzen jedoch
aufserdem noch ein Lehr- bezw. Dienstwohngebiiude. Eine
Ausnahme hiervon macht nur die vereinigte Artillerie- und
Ingenieur-Schule zu Charlottenburg, bei welcher, da die
Zuhdrer aufserhalb wohnen, Casernen nicht vorhanden sind.
Dieselbe ist dessen ungeachtet in Verbindung mit den iibri-
gen Lehranstalten hier mitgetheilt worden, da sie in Bezug
auf ihre sonstigen Kinrichtungen denselben angehort.

Obwohl der Zweck der hier in Betracht kommenden
Gebiiude ein verschiedener ist, so mulste doch von einer
Zusammenstellung der einzelnen Gebiiudegattungen in geson-
derten Tabellen aus dem Grunde Abstand genommen werden,
weil es nicht zuliissig erschien, die Kinheitlichkeit der Bau-
anlagen dadurch zu storen. Kine Trennung der Gebiiude
nach ihrer Bestimmung hat daher nur in den Erginzungs-
tabellen a), b) und ¢) stattgefunden.

Die Anordnung der Tabellen entspricht im Allgemeinen
derjenigen der friher zur Anwendung gekommenen, nur dals
in Spalte 3 statt des Regierungs-Bezirkes die Nummer des
Armeecorps - Bezirkes angegeben ist, wobei bemerkt wird,
dafs G Gardecorps-Bezirk bedeutet,

Da durch den grofsen Umfang der meisten Bauanlagen
eine fibersichtliche Vergleichung derselben erschwert wird,
so ist, fhnlich wie bei den Tabellen IV, V und XIII noch
eine Uebersichtstabelle beigefiigt, aus welcher der Umfang
und die Kosten der ganzen Anlage, sowie der einzelnen
Baulichkeiten und Bautheile, ebenso die Gesamtkosten auf
die Nutzeinheit bezogen, mit Leichtigkeit ersehen werden
konnen.

Die hier zu behandelnden Bauausfithrungen sind ihrer
Bestimmung gemiils in nachstehender Weise geordnet
worden:

Nr. 1 u. 2 Landwehr-Dienstgebiiude;

Nr. 3 Dienstwohngebiiude;

Nr. 4 — 19 Infanterie- und Jiger-Casernements;

Nr. 20 Casernement des Eisenbahn- Regiments;

Nr. 21 Pionier- Casernement ;

Nr. 22— 31 Cavallerie - Casernements ;

Nr. 32 —35 Artillerie-Casernements;

Nr. 36 Train-Casernement;

Nr. 37— 40 einzelne Stallanlagen;

Nr. 41 — 44 Lehranstalten;

Nr. 46 — 47 einzelne Arresthiiuser und Festungs-
gefiingnils,

Fiir die Aufeinanderfolge der einzelnen Bauanlagen unter
sich ist die Anzahl der Nutzeinheiten (Mann), welche alle
zur Truppe gehorigen Kopfe umfafst, malsgebend gewesen,
da derselben in den meisten Fiillen der Umfang der Anlage
entspricht,

Zur Bezeichnung der einzelnen Riiume der in Spalte 6
mitgetheilten Grundrisse und Legenden dienen nachstehende
Buchstaben:

a = Arrestzelle,
ad = Adjutanten - Zimmer,
b = Bureau,

ab = Abtheilungs - Bureau,
bb = Bataillons - Bureau, :
gb = Bureau der Garnison- Verwaltung,
/b = Bureau des Landwehr-Bezirks-Commandos,
rb = Regiments - Bureau,
zb = Zahlmeister - Bureau,

ba = Badeanstalt,

b = Bibliothek,
bm = Biichsenmacherei (Werkstatt u. Waffenkammer),
bo = Bodenraum,

br = Beschlagraum,

bs = Beschlagschmiede,
bu = Burschenstube,

¢ = Cantine, Marketenderei,

ca = Kasse,

¢o = Commandeur - Zimmer,

d = Dispensir - Anstalt,

¢ = Eisenkammer,

J = Fihnrichstube,

g = Gang (Corridor), Flur u.s. w.,



2 Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1873 bis 1884 vollendeten Bauten
h = Handwerker - Stube (W erkstatt), le = Lesezimmer,
hm = Handwerks - Meister, /s = Lehrerzimmer,
i == Flickstube, m == Mannschaftsstube,
k = Kiiche, n = Vorzimmer,
mk = Mannschafts - Kiiche, o == Offizier - Versammlungszimmer,
ok == Offiziers - Kiiche, or = Ordonnanzen - Stube,
uk == Unteroffiziers - Kiiche, p = Pissoir,
wk = Wasch - Kiiche, pu = Putzraum,
ka = (Montirungs-) Kammer, ! ¢ = Abort,
bka = Bataillons - Kammer, [ r = Rollkammer (Plittstube),
oka = Compagnie - Kammer, & == Speise - Saal (-Anstalt, -Local),
gka = Kammer der Garnison- Verwaltung, J& = Speise-Saal filr Oberfeuerwerker,
lka = Kammer des Landw.- Bezirks- Commandos, ma = Speise - Saal fiir Mannschaften,
rka = Regiments - Kammer, os = Offizier -Speiseanstalt (Casino),
kr = Krankenstube, us = Unteroffizier - Speiselocal,
! = Lehrsaal (-Zimmer), 26 = Speise - Saal fiir Zoglinge (Schiler),
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j . Grundstiicks.
¢) Bauffibrungs- = 0 M50 e |8 SN B [P O R | PR R e | D e 3600 <L SN - - ot i LT 23 B L et ) U h s 2 " 5 i
kosten |
| | '
! !
Artillerie- Depot- ', ' |
Dienst-Wohngeb. zu ; ; ' : { |
Breslau VI |77|78| entw. v, e — - | - = = — == = 1= ==l B6100'| 50764 — | =] - — — =]l == = - - - - — — — - An‘fnben iiber die Kosten
Wodrig, , . Baufiihrung u, Heizung
ausgef. v. | 5 fehlen,
Schinhals [ : '
( Brestau) | | ! |
a) Wohngebiinde A L 861,56 | 2881 | — e l — 1 240,08 — | —=i| — B D e 45121 1248 |10,6| — — — | =] = | =] - —_ Ziegel | Ziegel | Rohbau | engl, K. gew,, —  |gewdlbt, | Wohnung fiir drvei Zeug-
1 e Bl 210 i ; Kacheltfen mit Ver- Schiefer| sonst mit feldwebel und fiir zwei
— T WAy 188,41 === 1,8 {I _"T 2,7| 1481, blendst. auf Balkend. Holz- Lieutenants.
L (1 - e Stih%lung belag
e ed | PP 3 fiber-
— . 238,1 | 288,1 | 8,0 {EI:f': 1,1 | 2809, ) hiingend)
K==wk, vr..., X... A -
E siehe Skizze.
I=2w,
Dg=2bu, tr, bo... | |
| |
b) Holzstall nebst - 820 — | — - - 180l =|—|=|==|-] — 2607 50,1 (15,9 — - =il | | =] T » » » | Pappe |sichtbarer| — — | Grubenlatrine.
Latrine ' l Dach-
' verband
¢) Nebenanlagen e A L J} TS i T AP = e ] el Il S BN 3036 —_ | =] = — — | =] i o= — — - — — - — — | 1005 % f. 183,85 m Umweh-
rungszaun (2m hoch);
1881 .4 fiir Be- u, Entwiis-
seruni;
| 150 4 fiir Regulirung des
| . ‘ ! Grundstiicks.

43%




a)  Caserne

Mittelbau
u, Fliigelbauten

Zwischenbauten

K =mk, 2ms, ok, wk,
Y, ba, 2pu, vr..., x...
Rest d. E=5m, u, mw,
iw, b, wm, i.
1==13m, 1f, 5u, 20w,
| dw, fw, 3uw, bw,

| 24q.

JI Il=13m, 1f, bu, 20w,
zw, 2fw, 3uw, q.

II1 bezw. Dg=>5m, 4u,
3uw, 4cka, bka, vf,
2pu, 2tr,

521

6 Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1873 bis 1884
1 2 4 6 t 11
e, 2 e Anzall u. Bezeichnung
g o5 E 2 der Nutzeinheiten Kanten: xaol
E Gegenstand -3:3 :é = B S (e 3 = s ; ;
i ' & L ¥ fiag o | to
- S A “a’E. = rundrilsskizze S E %ﬁ '“g‘ i _§ gag Ego Ea | E
= g = nebst Legende E[a £% e %d E b} g (558 (Sle8|a| 82 | 85
€| desBues |28 | % =S| a5 (5% 23 |B| 2 |E|35| % [5|%El8| 2% | ==
E E [ E|°8 3% &% [A| T [RiESiE E|agE| 3 | =
2w = = “El & |J|ES !
:. 3]'_"' | ! qm | gm | m m | cbm <:=': o %E | A
Baracken - Caserne- ‘
ment bei Fort
Asterstein o 187 | — 178000 | 168250
P 155851
g m
a)  Caserne (N 187 — — 146332
a4 ow
westl. Fliigel e “EE
me m-(-m L?_.| :
Mittelban b 'Ti" 2| uw
K=wk, r, ..., X...
E=5m, 2uw, u,v, y.
Lhurm I siehe Skizze.
II bezw. Dg=4m, 3u,
fw, ¥, ka.
Dg==pu, tr, y.
sitdl, Fliigel
desgl,
b) Latrine mit — —_ - — 8682
Miillgrube |
¢) Nebenanlagen = — | — — 13216
Casernement f. 1 Ba- :
taillon d, 2, Rhein,
Inf.- Reg. Nr. 28 zu
Bonn - 521 D84132 | 433500

422500

446575 | 326042

vollendeten Bauten der Garnison- Bauverwaltung des Deutschen Reiches. I. Casernements. 7
11 12 14
) Material und Construction
Kosten fiir d. Kostenbetriige fiir
0 Heizung 'Gﬁsleitung Wasserleitung ] & TR P
E E MUl | el 1 'E ] = Bemerkungen.
oo b il 68 g| Bl gl=8 8§ 2 g g - g 2 g
* = = | [T E
m jom| §5 | E g2 g% 8% (2 a1 JRC A S B W A
Z2 & . =2 i .#EE; <] E = = a a s =
K| K A | A A & . - X I |
| HISE
SO R e o BE LR = E e
218,y | 16,2| 782, 1078 |30,1] — | K. Bruch- Holz, | Wohnungen fir 1 Offizier
eis. Oefen | stein, einge- und 5 verheirathete Un-
§ soust stemmte | teroffiziere.
[ Fachw. Stufen | Hohe des Thurmes von Erd-
mit oberfliiche bis Dachfirst
Bims- = 21,1 m.
sandst.
i
209,7 | — | B6B,2 — = 1 A} - 2 Pissoirstiinde.
agenl Loknns. 2R e o A B ! -t — — 998 .4 f. Entwiisserung ;
4639 . f. d. Wasserversor-
| ung ;
[ 1177 .4 f. d. Futtermauer:
|' 1105 .4 f. d. Geliinder;
, | 5207 .4 f. Herstellung des
f - Exercierplatzes,
.
i i i In den bei den einzelnen
. Baulichkeiten angegeb.
nass ] | S8 TN — | — 12850 Sl - Ausfithrungssummen sind
! l Kosten fiir die Baufiihrung
| nicht enthalten,
168,8 | 8,5 | 625,s 5007 |35,7] 770 Ziegel K., Flure | K. u. |Trachyt,| Wohnungen f. 6 Offiziere,
is. Oef. zwischen| Arzt u. Zahlmeister-Aspi-
eis, Oefen Wangen-| rant; u. f. 17 verheira-
mauern, | thete Unteroffiziere, bezw.
bezw. Beamte, Marketender u.
frei- Oekonom.
tragend | Kosten der Badeeinrichtung

=1000 .4



Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren

1873 bis 1884

1 2 R 5 6 7 8 i 9 10 11
50 |
o :
& @ | Bebaute - Anzahl u. Bezeichnung
: wf'é .g a0 Grundfliche Hohen des = der Nutzeinheiten Kosten nach
- Gegenstand =2 l‘g dediBatic DI e -
Z : , S = — , d "
: i e gé' : fter Grundrifsskizze ; =§ 5% '?;k P E =§; 2 E;o! 8 | &
= 8P 2o lumlded | nebst Legende =% | 22 22 S = & o s El =_§ < Eg o| E= 5 E
k> des Baues 2% | % | ES |55 (2| %% (8| 5 |§l3€l 8 IS g2 8| 2% | <E
2 “ g | N_| Baukreises T | e 25| ES = & 0| o z (23 7 = |
g |= = e |22 (5] = =R oo T =] a =]
= LT | =) 8 g SE[E |8 Eg s <
ez - [+ g
s o | SR ) S R B b o s L R L m | ebm S| |2 S A N
Casernement u. s. w. ‘ i
Bonn VIII 80 83| B o s e e 5
b) Excrcierhaus L L bdett Betes] — [ =1 8¢ ! | =] aasss] === |11 30600 eac0
PR L R | ;
S ;.
|
|
c) Plordestall — 1088 fidisl §i [1 i —| 6086|—|—| 7 |- —|=| 9260 | 7780
b i 83,0 — 0,6 4,5 1,8 622,9
[
Vorbau | 20,4 — | 0,8 8,7 — 86,7
d) Bichsenmacherei | e 44| — |05 4,4 —| 27| — | —|—|— — |—]| 3800 2760
¢) Mannschafts- | - 72 — i b ol el Do e ¢
nnsch 0 0,95 8,0 284, | — 24| 8600 | 5049
f) Beamtenlatrine - 187 — 0.95i 3,0 — 541 | — | — | —[=|— |2 1750 | 1269
i |
|
g) Nebenanlagen . b foec b b S | — |=|=|=|-|—|~]| 83857 | 63400
b) Baufiihrungs- — = ==l W = i | oL o | = =] e
kosten [ ' il iang
i
|
Casernement ;
f. d. Fiisilier-Bat. I
des 3. Ostpreuls. |
Gren.-Reg. Nr. 4 zu |
6| Neufahrwasser| I |80/—| entw. u. | - =S e R S (e — | — |582| — | — |~ — || 715238 | 577910
ausgef. v, g 549103
\Riihle v, Li-
lienstern |
(Danzig) :
a) Caserne :KL‘C, mk, s, us, ok, | 2401,s| 2401,s| — - — |40121,6 | 582 — | — |—| — |—] 497000 | 384017
| wk, r, ba, 4pu.
1Jil--liiﬂlmi,?n.30w.2bu, B
; w, bw, zw, dw, iw, L
Mittelbau wm, i, 05 (4), bb(2), | 861,0 | 551,0 | 3,2 Ii} 8,80 0,6 | 100565,8
wa, 4a, q. 11 = 8,0
I—it{im, 4n, %ow, 5bu, E
Fliigelbauten Ny UWy. 4. =
iig amidan, £ 06| 5ok, 1850,2| 1850,2| 3,2 Ii} 8,86 | 1,5 | 80065,8
| dw, 2bu, 7uw, 2kr,
. bd, q, 6vf.

.

vollendeten Bauten der Garnison-Bauverwaltung des Deutschen Reiches. I. Casernements. 9
11 12 13 14
ri C i
Kosten fiir d. Kostenbetriige fiir o sy kot ‘: % E SRS DA
| .| & | Helsung |Gasleitung |Wasserleitung | \ 4 el Dt
| 48] £ g 8l g2l g|8a]| § g S fow 5 2 g '
(m ebm Eé tE Eg éu -ESE':E .EE ’U.ﬁ E g E | __§ ._; :é =
. = S| 878 E=| S | &%) B = mE| A G &
Ml ] N AAA . k] A ad [T | |
. _ ]
|
25,1 | 89 — - - | - = | = = — | Ziegel | Ziegel | Rohbau | deutsch. | sichtbarer | Lehm- — Poloncean - Binder,
| mit Ver-| Schiefer | Dach- estrich
| blendst., | auf verband
: Sohl- | Schalung
biinkeu.
Gesimse
| | Sandst.
75,2 [12,8(1111,4 — Lo 3] T — o - R A IR s preulsische| — Hau- | Ueber d. Gewilbe Balken-
! Kappen stein lage,
| zwisch, eis.
| . Triigern
| auf eis.
! ’ Siiulen
62,2 %12.1 —_ - == =+ |=]| = " 3 i % " Balkend. = — -
70,1 |17,7| 210,4 — s o 9 |90 — — Y s Rohbau | Pappe | sichtbarer — — Tonnen - Einrichtung ;
| mit Ver- Dach- anfserdem Pissoir.
| blendst. | verband
92,6 | 23,5 634,5 - ot s 9 |90 — — " o i !\'erzinkte o —_ - desgl.
Eisen-
pfannen | | i
| auf 20100 .4 fiir 490 m Um-
: Schalung wehrungsmaner;
i Z 700 A fiir 3 Asch- und
Sl | e — == T =T = = = bam' iy fom — - = Miillgruben;
| ! : ' 3760 £ fiir 4 Brunnen;
| ' | 11250 4 f. Entwiisserung;
| 1528 £ f. Wasserleitung
| (anlserhalb der Ge-
bitude) ;
1562 £ fir Gasleitung
[ esgl. ;
' i 16600 .4 fiir 4123 qm Pfla-
| sterung ;
| 7900 .4 f, ﬁegulirung u.
R g ot I = el e N i - - — s = e i - Bekiesung d. Grund-
i | stilcks,
1
[
Das Grundstiick ist an
die stiidt. Wasserlei-
; Eluugbm_:g;aschlpaseln.
n den bei den einzelnen
— | — | 1086 | 28807 i Eeileag=l el L O8O0 | — i ™I o - 4 ox e . Baulichkeiten angeFe-
(5 /o) benen Summen sind
Kosten fiir die Bau-
fithrung nicht enthalt.
159, | 96| 72L,s| — |10821|75,1] — | — | 4258 | 236,8 | Feldst. | Ziegel | Rohbau | engl. | K. Trep-| Keller | Granit, | Wohnungen fiir: 13 Offi-
Kachel - mit Ver- | Schiefer | penhiiuser | Ziegel- | frei- ziere, Aerzte u. s. w.
u. eiserne blendst., | auf u. Flure |pflaster, | tragend u. fiir 16 verheirathete
Oefen Sockel |Schalung| gewdlbt, sonst Unteroffiziere,  bezw.
Granit sonst | Dielung Beamte u. d. Oekonom.
- Balkend.
auf eis.
Triigern
|




10 Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1873 bis 1884
1 v | 3 ‘ ‘| s 6 | 7 | 8 9 T
0
< 8 E Bebaute 3 - Anzahl u. Bezeichnung
,E £ ) g:g E; Manss Grundfliiche | Hiéhen des -E Nt Notasiahisiten Kosten naeh
= egenstan = 7 =) - - - e
Z :n? - desBau- | o rundrifaskizse . e ; & 5 DllsaBbl Tclee | 1 = | &
° und Ort ZZ| 5 | beamten £le= |38 H; (2| % 82 |2|8e % g
S §g | = nebst Legende ES | 28 |®=3 £ X = = gl 8 @28 =3 £5
< des Baues 22| 8 und des 5| a5 |Em| Sou £ = g EQE % S|&E (8] 2% =E
4 - w 3 % w
E £ |- Baukreises E e e &% a © = 1ES|E - $%m = 2
2 |5s = |2 LHEF RS :
1S e = |3 qm | gqm | m m m | cbm 2 7|8 M M
by | — - — = _ — ——— - _:_';I - e e __——_—I e r——— . — — - ———
Casernement u. s. w. : ! | | | ‘
Neufalirwasser 1 [80/~— ’ | e
b) Exercierhaus | - 6628 — —i Doz | -— | 30288 ]| — | — | — |—| — |—] 20500 | 22005
_i | |
1 | lI
¢) Pferdestall . - 995 — | — 4,5 I,ul' 6473 | — | — | 8 |—| — |[—] 9100 7934
|
i ! . ;‘ F 1
y i) . | | |
d) Biichsenmacherei ‘ — 48 — |04 4,22 — | 28| —|—| = [~ —|— 4700: 3714
| | i '
| , | [
| | | | |
e) Feldfahrzeug- i — 1540| — | — 3,7 — 5698 | — | — | — [—| 11 |—] 11100 9019
schuppen
. : '
f)Scheibenschuppen E - 837 — | — 205 |—| 2489 |—|—|—|—| —|-] 8800| s183
g) 2 Latrinen zus. ; — 113,-.-I — [Les| 28¢ — | 4Ms|—|—|—|—| —[32] 18300 | 15700
I . sl
| Ak
T i | e
h) Nebenanlagen | | - — ‘ - |- -_ = = — | —|—=|= — |—| 77200 | 63546
! i '.
8
.' I ' | '
i) Niederlegung d. | | _ - B0 | B | LS L. i LI [ 3 e S )
Retranchements , ‘ : el
k) Baufithrungs- . - {F o —_ | - = — — | = | —|—| — |—| 25182 | 28807
kosten | ! ; ‘
|
1) Insgemein o= | =] ={k= - —| = [=f=|=|~| — |- 168680 | 1595¢
Casernement fiir d. | | | ' |
gramlilenb.NJiiger- | ! i '
ataillon Nr. 3 zu | - .
7 Libben 1) -%Saientw.n.aus— - - —| o — — |540| — | — |—| — [=]| 706250 |681722
igef.v. Busse | ‘ 5985903
| 1[ Berlinsiidl,) ‘ |
a) Caserne ’ | 2424,6] 2424,6 5 — | 42803,6 |540| — | — |—| — |—] 490110 | 428847
{
" ey | I |
m |Aja |
[T | |
1. -
: ; . . 712 712,6/ 8 Fﬂ 9 |
Mittelbau | 713,0) T1%,0] 8,98 11["'3’3 $,10f 146390 :
111 |
Jixd | '
Zwischenba I ‘ E
AOHOIIpRoANAN | K=2mk, 2ms, ok, 2wk, r,| 1697,0| 1697,0| 8,25 1}.=s,s 1,85 28000,5
u. Seitenfliigel . ¢, mw, ba, 4pu, y, vr..., X... 1T = [
| Ii)ast d. E=5m, iw, wm, i, | | [
Anbau » u, kw, uw, q. | ! > .
I==21m, 9u, 20w, dw, 2fw, 15,01  1BoERi1s P 138:8 '
Juw,
I im Wesentl, =1, !

vollendeten Bauten der Garnison-Bauverwaltung des Deutschen Reiches. I. Casernements. 11
11 12 13 14
ri n ion
Kosten fir d. Kostenbetrige fir RS TAAT N gef”’““t %
E! Heizung | Gasleitung |Wasserleitung "
- st JO Bl ol g - & Bemerkungen,
E I RRPT R (R TP AR I S B N O I
qm  |cbm| Z 5 5 .Eé ES Hs L8 B3 hé K| E E. g f: 2 &
= 2 ©ER| ©|& g = =) 2 &
M| M| A M| A K| A —| A M
36| 58 — — =] = | =] = — | Feldst. | Ziegel | Rohbau | engl. |sichtba- | Lehm- — | Polonceau- Binder,
mit Ver- | Schiefer rer Dach-| estrich
blendst. |aufSchal | verband
79,7 | 14,5| 9918 — - | =] = | —] 173 | 173,0 I - = - Gewdlbe | hochkanti-| Holz |Ueber dem Gewdlbe Bal-
ges Ziegel- kenlage.
pilaster
76,9 116,71 — — =il = | =] = - = ¥ » 3 Balkend. 4 .- —_
bezw, Die-
lung anf
Asphalt
58,5 [ 15,8/ 819,0] — —_ | =] = |=]| = — " ) . - sichtba- | Kopfstein- | — | Dachbinder einfache Hinge-
rer Dach-| pflaster werke,
verband

38,0(128) — — - =] & | =] - — o Ziegel- | Ziegel- | Pappo g — — | Paltdach.

fachwerk |fachwerk

132,3 (33,0 490,6] — e o o B | = e - Ziegel | Rohbau | engl . Asphalt — | Tonnen-Einrichtung ; in je-

mit Ver- | Schiefer | Tonnen- dem Gebiinde 1 Pissoir.
blendst. [aufSchal.| raum
gewdlbt 820 .4 fiir 2 Asch- und
l Miillgruben ;
o | ¢ S| = 58 R el I S e | = —_ —_ — — — —_ - — 23348 .4 f 511 m Umweh-
rungsmauer;
1310 4 f. 2 Stiick 20 m
tiefe Brunnen;
8868 .4 f. Stralsenanlag.;
24766 . f. Entwiisserung;
4425 .4 f. d. Wasserzuleit,
{
In den bei den einzelnen
Baulichkeiten angegebe-
— | — | 1170 | 38329 — =] = | =] = e — - — | - — - - nen Summen sind Kosten
(6,1 %) l fiir die Baufiihrung nicht
enthalten.

176,90 | 10,0/ 794,2 — SATH S ot R e — | Bruchst. | Ziegel | Rohbau i Schiefer K., Flure| K. Ziegel- | Granit | Wohnungen fiir: 6 Offiziere
eis. Regu- mit Ver- auf Scha-| u. Trep- | pflaster |zwischen | bezw. d Arzt u. 16 ver-
lir- Fidllbfen blend- u.| lung, | penhiiu-| bezw. |Wangen-| heirathete Unteroffiziere,
f. d. Mann- Form- Mittelbau| ser ge- | Asphalt, | maunern | bezw. Beamte, d. Oekonom

schafts- steiuan.‘ z Th. | wolbt, | Kiichen, |z Th.auf] u. den Marketender.
stuben Sockel | Holz- | sonst Mann- | Kappen | Die Kosten betragen: f. die
Granit | cement |Balkend.|schaftsspei- anf- Badeeinrichtung 1600 .4 ;
3162 11340 : auf eis. | sesaal, | liegend |f. 1 Senking'schen Koch-
Kachelifen : Triigern |Flure im E herd f. Yy Bat. 1880 .4;
Achelvien u. Podeste f. Uhr mit Schlagw. 582 ,4
f. d. Woh- [ gebr. Thon-|
nungen : . platten, |
[ . sonst |
' Dielung |

44
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Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1873 bis 1884

-

7 B 9 10 11
&
o P Bebaute . Anzahl u, Bezeichnung
H p x .g Grundfliiche Hbhen des E der Nutzeinlieiten Kosten nach
g Gegenstand =& E " PoTGe S =
Z et | - Grundrifsskizze| .= E 2 . g g 5| B
P und Ort gg- ~ S gé Eg SE 'i é §§<'g §E§ EIE g
& des Banes Z 8 ] Sipt Iagd B3 ,5? EE é"’ E "E 5 g"" % ‘% g;ﬂ 8 ng'g %ﬂ
3 g N | Baukreises g 5 3.8 E ® a o = 3% ¢ 5|88 A . z
g|a ™ HEl S |5 ,gw <
g2 qm | qm | m m m | cbm 2|~ |a8 M S
Casernement u,s, w, '
Liibben 8083 |
b) Exercierhaus = 646,6| — | — 5,89 38085 | — | — | — 38156 | 20422
c) Bﬂchsemmwharei; - 644| — |0,z l'iig:: 430, | — | — | — 0450 8785
d) Feldfabrzeug - u, — 280,56 —~ |=— - A 3
Bchaihanschu!;pen : 2 g il e
Feldfahrzeugschuppen 196,6 | — | — 4,5 884,7
Seheibenschuppen 68,0 — o 8,0 101,7
€) 2 Latrinen zus. - 104,8 — | 0,82 31 4100 | = | — | — 15200 | 13312
|
f) Nebenanlagen } — — —_ | - - — e 107000 | 104627
g) Baufiihrung o - = g e = - — | ] 85734 | 38329
Casernement
fiir ein Bat. des
Oldenburgischen
Inf. - Reg. Nr. 01 zu
Donnerschwee — - | = - —  |567| — | — 628120 | b12417
ausgef. von 483308
rook
(Oldenburg) =
- “
a) Caserne ™ 2147,1| 2147,1| — — 30350,3 |567| — | — 443000 | 351186
- :& p s.- -'- e
i uj wa mimlim ]E
Mittelbau 565,65 | 5656,5 | 8,5 I =39 11988,6
. 4 ] , 11
K”Emki 2ms, wk, r,
P d R ol E
FEek- w. Zwischen-
ol X R“tél;lﬁ:-uém' 0, bb (2) {15816 [1681,6 8,5 [%} =9 27861,7
I=16m, 20w, 2fw,
4uw, 2u, 2b, 2q.
Il=1.
III bezw. Dg==m, 3u,
uw, zw, bka, bo...,
W
b) Exercierhaus == 6510 ~— — 5,54 36071 | — | — | — 31000 | 25323

vollendeten Banten der Garnison- Bauverwaltung des Deutschen Reiches. 1. Casernements. 13
11 12 18 14
b -4 ;
Kosten: fir d. Kostenbotrige fir Material ungefonstructlon
&0 Heizung | Gasleitung (Wasserleitung| 8
- =4 5 = -] a g Bemerkungen,
-B.g a g8 |8 =] @ L] E 2 !l.; a 3 g
w25 2 aflefafBal (2 D | |33 F |2 E
& S| 8 S [FR|l S|& E = = = & 3 &
—
M| M| M M M| | K| K S
455 | 7| — — —_— | =] = - - — | Bruch- | Ziegel [Rohb. m.| Schiefer Lehm- —_ Fenster aus Schmiedeeisen,
stein Verbl.-u.| auf estrich Polonceau - Binder,
Formst , |Schalung
Sockel
Granit
1615 (20,2 | — —_ 00 1By — | —| — — o . » 5 Dielung, | Holz | Wolinung fiir d. Biichsen-
Kachelofen | E auf macher.
Asphalt
322 | 78| — — —_ |- = =] = - " . . Pappe Kopf- — Fenster aus Schmiedeeisen.
Scheibenschuppen stein- Dachbinder des Feldfahr-
Fachwerk mit plaster, zeugschuppens vereinigte
Bretterbekleid. bezw. Hiinge- n. Sprengewerke.
Lehm-
. estrich |
127, (82,5 | 443,71 — e e U — || - — % . . Schiefer — | Tonnen- Einrichtung,
auf In jedem Gebiiude ein Pis-
Schalung soir mit Schieferplatten-
bekleidung.
et Pl I - o e B B o 2 R |t — — — —_ — —  |!30900 4 fir 640 m Un-
wehrungsmaner;
842 4 fir 2 Asch- und
SR L8 o e O 2 = e B 2 = =3 i e s i Miillgruben ;
4734 4 f. 5 Brunnen mit
Garvensschen Dop-
pel umﬁ)nen:
17260 .4 I, d. Entwiisserung;
45144 4 fir Regulirung u.
Befestigung d. Grund-
stiicks;
4800 . f. Gartenanlagen;
047 A fiir. Gartenum-
wehrung. S
— | — | 904 | 29109 - = === — —_ — — — - —_ Ind, bei d. einzeln. Baulich-
(5,7 %) keiten angegeb. Summen
sind Kosten fiir die Bau-
fiihrung nicht enthalten.
163, | 8,9 | 619,4| — | 79556 | 56,0, — | — | — | — | Ziegel | Ziegel | Rohbau,| engl. - Granit | Wohnungen fiir 6 Offiziere
eis, Oefen [ Sockel u.|Schiefer zwischen| wu.s.w.u. fiir 18 verh, Un-
| Gesimse | auf Wangen-| teroffiziere bezw. Beamto
' Sandst. |Schalung, mauern,| u. d. Marketender.
| die bezw.
. flachen Sandst.
Theile mit Holz-|
Zink belag
frei-
tragend
38,9 | 70 — = ot HE— BB I = » » A franz, Lehm- { — Poloneeau - Binder.
Schiefer estrich
auf
Schalung

44*
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Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1873 bis 1884

1 2 4 5 7 8 ] 11
g Bebaute Anzahl u. Bezeich
= 2 n u. Bezeichnung
E At é Nams Grundfliche Hghon des 4 der Nutzeinheiten Kosten inch
egenstan T == —_ = -
z .a des Bau- Grundrilsskizze & £ |E o i | b 2 B
® und Ort — | beamten S| o= (B8] B |2]| % EAR-REIE &
3 des Baues % | und des s B L glg §E Eé &: | = g %E % g ‘né | B3 5
- ¥ | Baukroles 35 25| %% [E| S K csg.??fég L el
= z E g S= EE ﬁ 55@ - -
EEREY i qm | qm | m m m | chm 2 & i M
Casernementu. 8. w,
Donnerschwee 79(81
¢) Pferdoe stall nebst 1 — - —
Biichsenmacherei r:- st . WP
Pferdestall I'E‘i 111,2 —_ 4,16 1,45 6894
Biichsenmacherei 55,1 - 4,6¢ — 249,
d) Feldfahrzeug- .= —
sehuppen # 465, 3,86 1791,0 19100 | 16498
T VW YT wTrwew
¢) Feunerlisch- u. 81 — —
W Bk '8 3,45 281,7 3750 3569
f) 2 Latrinen nebst 120, 1 —
R o gy m 20,5 )5 2,4 470,0 16440 | 14369
F
g) Nebenanlagen — - — - — 71721 | 60767
) Baufiihr.kosten s - - — — 29109 | 20109
Infanterie-Caserne-
ment (Nr. V) zu
dln entw. u. i - - R —— 592978 | 435000
ausgef. v. 428750
Hauck
(Ciln)
a) Caserne K ==mk, ms, 1098,7 — - — | 382080 518978 | 380000
bm, pu, YT ..y X0 E
Mitelbau E:r"l o o gl g ‘i:' 4006 8| g =88 | 27| 84126
win, i. 111
II-:=17m, 4u,30w.14uw. E
Fliigelbauten II{ }J":“f “f;’;_‘_‘z‘m: Tu,| 1788 8,1 I% =38,8 | 2,6| 16276,9
2h, 3uw, 2pu, 4cka, 111
1 bka, tr. E
Zwischenbauten 8199 8,1 I}—S,s 20| 18518,5
11
b) Pferdestall 78,8 0,8 4,82 1,4 4744 11000 6540
¢) Remise 77,8 0,25 8,55 e= 203,7 4800 2080
d) Latrine 75,0 — — — 4730 11600 7742
Mittelbau 29,6 3,28 8,3 —_ 1941
Seitenbauten : 45,5 3,88 2,85 — 278,90
¢) Nebenanlagen - — - — — — 46600 | 87738

vollendeten Bauten der Garnison-Bauverwaltung des Deutschen Reiches. 1. Casernements. 15
11 12 14
Kosten fir d. Kostenbetrige fur Material Construction
Heizung | Gasleitung |Wasserleitung '
B-‘..;, E 3 —' —5__° L -g . s | g g Bemerkungen.
e o o M s
qm |cbm z”ﬁ = Eg @'3 gg"’E g8 g = T 2 = 2 B
) =] = 8 . aé = é ] = = 2 \E =
= S|l Rl © = g = = = =} 2 =
Al S R ] o e
69,7 |124| — - 68 | —| — | — Ziegel | Rohbau, Pferdestall Holz |Ueber d. Gewdlbe Balken-
. eis. Ofen Sockel u. preuls, Ka lage.
. Gesimse pen zwisch,
i Sandst, eis. Triigern
f auf eis.
| Siiulen,
' Biichsenm,
Balkend.
35,5 | 9,2/ H68,» - e [l I S = . sichtbarer - Dachbinder verein. Hiinge -
Dachverb. u. Sprengewerke,
43,7127 — - A e ! ¢ . b £
119,2 [ 80,6| 4490 — = |G S e e L o — | Tonnen - Einrichtung,
Tonnenr,
gewblbt
]16414 J f. 420 m Umweh-
- | = - = el f— i - — — — rungsmauer ;
416 # f. d. Feuerleiter-
—_ - - — — | = = | = — - — - dach;
26548 .4 f. Regulirung, Be-
kiesung, Pflasterg.
u.s,w. d, Grundst.;
- | — | 762 11250 _ |- - |- — - e -— 6367 .4 f. Entwiisserung;
(2,6 %) 6313 .4 f. Stralsenanlag.;
4709 4 f. 3 Brunnenmit 8
| Pump. u. 2 Hydrant.
190,2 | 9,0| 665,5] — 5300 |80,0] — | — Ziegel | Rohbau K. u. Flure Werk- | Wohnungen fiir:
| mit Ver- gewdlbt, stein 4 Offiziere,
' blendst., sonst 1 Arzt,
(Gesimse Balkend. 15 verheirathete Unteroffi-
u. Sohl- auf Unter- ziere bezw. Beamte.
biinke zligen
Sandst.
83,0 | 13,8| 934,38 - - | -] = | = % Rohbau prenls. Ka Holz |Eiserne Raufen u. Krippen-
pen zwiscﬁ‘. schiisseln,
eis, Triigern
auf eis,
Siulen
88,6 (10,1 — - — |- = | = . % sichtbarer - —
Dachverb,
108,s | 16,4| 276,56 = S P e k : 1 = < d'Arcetsche Grubeneinrich-
tung; aulserdem Pissoir.
—_| = — - | =] - | = - — - - 16585 .4 f. 386 m Umweh-
rungen (Mauer mit
Eisengitter),
3805 .4 f. Regulirung des
Grundstiicks,
12796.4 f. Pflasterung,
3870.4 fiir Brunnen und
Pumpen,
673.4 f. Asch- u. Miillgr.
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Statistische Nachweisungen, betr. die

in den Jahren 1873 bis 1884

Laufende Nummer

1 2 4 6 7 8 9 10 11
& Bebaute Anzahl v, Bezeichnung
] -3 .
s:g -E Grundﬂﬁo]w Hﬁheu des 3 dﬁl’ Nutzeinheiten Kostlen nach
Gegenstand =2 % =i
) H i . @ - -]
o !‘-,-E. : Grundrifsskizaze| <& % Eé . = % “8l 3 EE‘ g g
E g nebst Legende —g 83 |28 g 2 2 3% :5 Z|a e g'.g. S
des Baues =§ 5 #8 B8 | 5% [ER o g1 8 g gl 2 Sleblgl <8 | S8
“ il = 'ﬂ§ 2% = E 5 = =] .g a3 2 a
AP ot il o - HER :4 4
|3 qgm | qm | m m m | cbm 2 = S e
Casernement
fiir ein Bat. des
8. Brandenburg.
Inf.- Reg. Nr. 64 zn
Prenzlan ey 25 = o = = - — |591| — | — |—| — 786319 | 720571
671129
a) Cagerne K=mk, ms, uk, us, | 23453 2345,8| — — — | 46309,4 |091 | — | — |—| — 540000 | 435472
STt mw, 2pu, vr..., X.. E
wtelbaw un ol . 1
Eokbauten Em}f“i‘: %&'2;‘1:"“3& 1169,5) 1169,8| 3,8 yre = 38,8 | 2,6 | 24672,
rb, bb(2), wa, a, q. 11
I:-rthg. 42ul,. 20w, E]
w, 2q, 2vf. 4 Rt S 9
Thurm II im Wesentl, = 1. 86,0 | 36,0 | 3,3 [ﬁ[ 8,8 889,2
Il bezw.Dg = 3u, 4uw
zw, h (D), hm, 2vr: IV = 6,2
: 2pu, rka, gka, 4cka, E
Zwischenbauten bka, 4vf, 1140,0| 1140,0| 8,8 [}ns‘s 8,5 | 207480
11
b) Arresthaus 192,1| H4,4 | — -— — | 1689,0] — | 15 | —|=| = 30500 | 26905
it 116,5 | — 1,1 l% =88 | 0,7 1095,1
Treppenthurm 7] — |1 El: =88 | 1,9 76,3
Kssvr.,, x..
Wiirterwohnung F:igl;c Skizze. 68,4 {(T::; ?:f) Sdsi 1008 B
¢) Exercierhaus — 6569,0 — |[0,25 5,75 — | 3954p0) — | — | —|—-| — 30000 | 24222
d) Pferdestall —_ 878 — |03 4,6 0,76 4769| — | — | 7 |—| — 8100 7813
) Feldhhrzoug- — 8838 — | — 3,2 —il 13282 — | =1 =!]=] == 13600 | 12488
schuppen nebst
Biichsenmacherei
f) Waschhaus 100,4 | 47,0 | 2,6 4,0 LT~ 8850 ] St oo || ot o) e l l 9380
wl " (53,4 | 0,2) I 11600
) maschinelle - -t = — = e 1l L H S e 2410
Einrichtung ‘
g) Geritheschuppen - 898 — | — 2,71 - U4 | — | —|— || — 3500 2466
h) 2 Latrinen zus. — 114,8| — |1,52 261 | —| 4803| —|—|— [~ — 32P 18000 | 14080
i) Nebenanlagen — - - | = — —_ - e e (e - 124995 | 135803
k) Baufiibrungs- — — - | = — — £ R S R RS [ S 6024 | 49442
kosten

vollendeten Bauten der Garnison- Bauverwaltung des Deutschen Reiches. 1. Casernements. 18
11 12 18 14
Kosten fiir d. Kostenbetriige fiir M atamiis | unc(lieCronstruct.lon
“a Heizung | Gasleitung |Wasserleitung -1 ia. o .
o E __n __E_ : ,: = R .g - 4 : g 3 Bemerkungen.
- = = @ =] g o
w fom ZE B |mfleciEICElaZ|cAlZlE| % | 2|2 | 5
2 |'8[8 S EZ TS |& sl2| & |8 | & | 24
S| A S M| K KA A S it o
In den bei den cinzelnen Bau-
l lichkeiten angegebenen Summen
e — =] = |—= - — — - — sind Kosten fiir die Baufihrung
l nicht enthalten.
185,7 | 9,4 7207 1648 — | — Rohbau (Schiefer, K., Flure] — Granit, | Wohnungen fiir 5 Offiziere bezw,
eis. Oefen mit Ver-| z Th, und zwischen | den Arzt u. filr 16 verheirathete
f. d. Mann- blend - u.| Wellen- (Treppen- Wangen-| Unteroffiziere bezw. Beamte u.
schafts- lasirten | zink fluser mauern | den Marketender.
stuben, ormst., gewdlbt, Hiohe des Thurmes von Erdober-
sonst Sockel sonst fliiche bis zum Knopf = 33,5 m.
Kacheléfen Granit Balken- Senkingsche Kochherde.
decken
auf cis.
Triigern
140,6 16,8 1072 1278,0] — | — »  |Schiefer, [K.u.Flur, — | Granit, | Wohnung fiir den Aufseher.
ciserne Wiirter- | im E Wendel-
Regulir - wohnung | gewdlbt, treppe
Fiillofen Holz- sonst
in Luft- cement | Balken-
schiichten decken
36,8 | 6,1 - | = = |- . Schiefer | sichtb, | Lebm- — Poloncean - Binder,
Dachverb.| estrich
89,3 |16,4 —_ | -] = | = Rohbau 3 reufs, | hoch- | Granit | Ueber dem Gewdlbe Balkenlage.
appen | kantiges
zwischen | Ziegel-
eis. Triig.! pflaster
anf eis,
Siiulen
32,5 (10,2 St e (s B S - » Biichsen- Schup}mn = Dachbinder vereinigte Hinge- n.
o macherei| Kopf- Sprengewerke,
Balkend. | stein-
m. Blech-| pflaster
beschlag,
sonst
sichtb.
Dachverb.
L e T r i e S5 iy Die Waschanstalt ist mit einem
984,131 s 2 h\a\l(l;:;hl: Dampfentwickler zum Kochen
raum d. Wassers, einem Aleiterschen
A =2 RS 1 R e BS = = gewdlbt, e s Dam fnpiarat und Centrifuge
sonst fiir Handbetrieb eingerichtet.
Balkend.
27,6 (10,0 - | =] = | = Ziegel- | Pappe | sichtb. — — —
fachwerk Dachverb
123,53 |30,6 OO L e Rohbau | Schiefer ' Asphalt | Granit | Tonneneinrichtung; in jedem Ge-
Tonnen- biiude ein Pissoir,
plae i 726 .4 f. Asch- u. Millgrub
olbt . Asch- u, 0;
sl [39203 A f. 543 m Umwehr.mauer:
L 5 o o] [ . S (Y s ot pL e —_ 8727 4 f. Regul. d. Grundstiicks;
IE‘ZIOI J {. Pllaster, u. Bekiesung;
503 4 f. Baumpflanzungen;
6526 .4 f. 4 Brunnen mit Saug-
u. Druckpumpen;
20200 .4 f. Entwiisaeru::f;
R e LY (1= 4 ke S T8 “ — = <= e 27092 4 f. Herstellung d. Stralse;
473 A f. d. Feunerleiterdach;
853 .4 f. 4 Waschtroge.




18 Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1873 bis 1884
1 2 3 4 6 : § 8 9 10 11
g Bob
" S ebaute + Anzahl u. Bezeichnung
g m:‘g f: Grundfliche Hohen des 3 der Nutzeinheiten Kosten:inach
g Gegenstand <X | 8 =
“ ’ M i i ] . b | @ *
5 e EE— -‘ﬁ Grundrifsskizze S £ 55 F i ) % =g 2 Eko e
B E e | 83 |28 E & .2 58 b3 £
g § - nebst Legende B & 4 = { g b a (58 -E SlesSle] 8 5:3
- des Baues s o =g | e |BR o H G o2 5 =% e
z 2 ~N -E . ] =° B = & 5 s } 5 3 E l‘-"‘s h= = l:.:
4 - Pl & B |Z% o =5l BE8"] = oy,
% g8 o qm | qm | m m m chm _4_§ - rﬁg M s
Casernement fiir d.
Militdr-Schielsschule
zu Ruhleben bei
Spandau 11 - - - — |=| — |—| 731500 | 653690
i G20490
Sta | |
a) SBtammeaserne 058, 6/ - 16577, - =] - 200950 | 265060
~ y . ¢
Mittelbau - )| 247,8) I:}=3’"' 4698,7
= ' 111=3,25
. o E
Eek - w, Zwischen- K=mk, ok, ¢, tw, wk, 711,38 I}—s,u 11878,7
bauten YIE iy X, 1I
E siehe Skizze,
1==9m, 4u, ow u. Waf-
fensaal.
b) Caserne A u. B | ieed, 1794,4 - 20572, — |=| — |—] 340000 | 308820
Zus. .
Fu mii1 E
e - . s P 1746,2 Ii=3,8 28687,7
B SR W g s o
- u Hlm]m]p” |
g U —‘ ’: ¥ | | E
Risalit mx— i : E | a8y 1} ——t 935,1
==mk, r, ¢, ba, kw, vr..., |
| 1 siehe Skizze.
¢) Pferdestall | 3 77,0l L - 6 (= 5700 | 5700
| |
d) Remise i 81,0 — - - |—=| = 3000 25670
e) Latrine -3 83,0, — — —_ =] - 12000 | 10100
|
|
! .
f) Nebenanlagen 2 vl o — —_ | - 70850 | 61440
Infanterie-Caserne-
ment am Steindam-
mer Thor zn
Konigsberg I = - — — — |=| = 782000 | 729000
704500
a) Caserne 21779 — 41444,0 —|—=| - 619000 | 572000
i(Ki-‘m'gibn'g)_ o B
Mittelbaw w. ;?; [ =
it b 1122,6 ”} 8,85 23011,4
[ 11T
E
Thirm 46,0 JE =8,85 1081,0
K =mk, ok, wk,r, ms, us,| lI[I
ba, 6w, Spu, vr.,., x... IV==5,0 ’
Rest d. E=7m, kw, iw, B [
Bucischmbetes I“:-']iBm, 2u, dow, 4uw, 1000, l}}ﬂn'sﬁ 16451,6 |
bh, zb, q. |
ILim Wesentl. =1, '
II1 bezw. Dg==5m, Gu, ‘
4uw, h (B), z, Tka. I |

vollendeten Bauten der Garnison-Bauverwaltung des Deutschen Reiches. I Casernements. 19

12 . 13 14
ial d C t ti
Kosten fiir d. Kostenbetriige fiir MASEE L underona Sk ke
' | & | Heizng | Gasleitung [Wasserleitung
3']:.: ‘5 # ""“'|_ e 8 B " & o 2 E Bemerkungen.
= = | g 28 ] 2 = @ 8 g ] 2
. i 25| € |adles o8 25| 2 o el S B
2 315818 gl =S B = = = A |2 |&
M M S A A A l S| M o
- 1089 | 242¢0 — | == — — i — — —
(sﬂ oiﬂ} |
276,5 1051,8 — —_| = | = Bruch- | Ziegel | Rohbau | engl. |K., Flure =
stein Schiefer | und
Treppen-
hiiuser
gowilbt,
sonst
Balkend.
auf eis.
Triigern
|
|
172,1 8874l — 6408 [ — | — | — = 4 » [deutach.| . Die Kosten der Badeeinrichtung
Schiefer betragen 2050 .4
74’0 950|° e = bR = " " » ” P 52,
37 - - —_ == o . o Pappe - -
114,8 420,8] — - = | = Y 4 - Schiefer | Tonnenr, Tonneneinrichtung; aulserdem
gewblbt, Pissoir.
sonst
sichth.
Dachverb.
- — — - = | = - - = - -— 1460 % f, Asch- u. Millgrube;
32000 .4 f. 647 m Umwehrungs-
mauer;
23400 .4 f. Regulirung, Ent- u.
Bewiisserung d. Grundst.;
4580 4 f. Gartenanlagen.
- 1105/] 24500 | — | — | 800 | — - = Lo L o= o
(3,4%)
2620 937,7] — |16000109,:/ 300 | — Bruch- | Ziegel | Rohbau | engl. |K., Flure Die Kosten der Badeeinrichtung
Kacheldfon stein mit Ver-| Schiefer| und botragen 1850 .4
450 |48,4 blend- u.| bezw. |Treppen- Wohnungen fiir: 8 Offiziere und
eis. Oefen Formst, | Wellen- | hiiuser 16 verheirathete Unteroffiziere,
zink | gewdlbt, bezw, Beamte u, d. Oekonom,
sonst Hohe des Thurmes von der Erd-
Balkend. oberfliiche bis zum Knopf =
auf eis, 31,5 m.
Trilgern

45



Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1873 bis 1884

1 2 3 | 4 5 G 7 8 s b 9 T .15_“ - ™ __11 .
@ & Beb |
= g ebaute w Anzahl u, Bezeichnung
E 3% Nama Grundfliche Hohen des E der Nutzeinheiten Koston: mach
E Gegenstand - d € e -~
= el o Bay- G drilsski @ | kol Tag® i | :
= - rundrilissklzze &= ¥ |2 £ & -} 2 | B "1}
: und Ort E& | = | beamten | 2| .3 |88 4 4 3 AR S
B gg | = nebst Legende | g5 |87 BE| ZE g 2 2F £ |85 8 g2 “.g
E| desBaes |Z8|F | nddes | =& | 8% [EE| B4 (2| & |E gé % 2[e5)5| 2% | <&
E £ |1 |Baukreises EITERE B8 [ & % ég.sggaa : o
< [E|= = = 53 3 g ECD -
&= qn | qm | m m m | cbm _§ g o M W
Casernement usw.,
Kiénigsherg I |7981
b) Exercierhaus - 6307 — |[— 6,2 — | 80108 | — | — | — [—| — |—| 81100 | 20400
¢) Biichsenmacherei — 1050 — | — - — | B66o | — | —|—|—| —|[—] 9900 5600
d) 2 Latrinen zus, — 11200| — | — 4,6 — | B158 | — | —|— [—] — [40] 19600 | 1830C
) Scheibenschuppen — 80| — | — 3,0 —| 8128 | — | —|—|—| — |—| 3500 2100
f) Nebenanlagen - —_ - | = — — — — = | = |—=| — |—]| 98000 |101600
Casernement
fiir d. 2te Bat. des
4. Brandenburgischen
Inf.-Reg. Nr. 24
(Groflsherzog
Friedrich Franz II.
von Mecklenburg -
Schwerin) zu
13| Neu-Ruppin III [B0|83| entw. u. — — - | = — — — |650| — | — [—| — |—| 721870 |686389
ausgef, v. 651639
Meyer T{m
(Berlin N.) =~ B
£ e s B | - = '
a) Caserne f% | m Jirl w Ju] ol O el LT L 2436,0| 2436,0) — - — [47175,5 {650 — [ — |—| — |—| 524000 | 478011
t i g
Mittelbau o 5’;,.{ I --—"------J'- ;- il ,5
wnid =) " HA p bt x. i E
Eekbauten a (T, 1090,1(1090,1| 3,2 I}—B,sn 2,0 [ 22074,5
# II
1 "g'_ I = 38,5
e
gb - E
Zwischenbauten 1846,0) 1845,0| 3,2 1}-=-8.sa 0,6 | 25101,0
K==mk, ms, uk, 3wk, | 11
2r; ba, Yeeris X..., ' Il = 8,3
Rest des E = 8m, 2u,
fw, uw, 1b(2).
I==18m, 7u, 20w, 2(w, |
2uw, bw, sk, 2q.
I=18m, 9u, 3ow, fw,
Juw, 2q.
IM1=2m, Bu, zw, fw,
buw, 4pu, rka, bka,
4cka, lka.
b) Exercierhaus - BiBp | i | = 6,2 — | 54492 | — | — | — |—| — |—] 87000 | 81225
|
= ! E
¢) Ockonomie- Y e (e . —
gebiude m, £ '] 279,4i 0,7 I} 3, | 08| 25425 — | = |=| — |~| 290200 | 20621
1 .
t:*mm:-:—- = I
f} siehe Skizze. [

vollendeten Bauten der Garnison-Bauverwaltung des Deutschen Reiches. I. Casernements. 21
11 12 13 14
= Material und Construction
Kosten fir d. Kostenbetiiige fiir P
| 50 Heizung | Gasleitung Wa.aserleitnngﬂ ® =+ s Bemerkungen.
R B D W [ R = :
= g @ a = =] b -] @ =
qm |cbm| 8.2 "g -Eg ) E§ EE EEI%E 3 £ 3 2 = E ﬁ-
Zg g |""§ ’as =8 |58 =8 n-;% b= - §‘ = 3 £ 3
f R | ol el &g S |& g = = a a E &
A | L) A M A& K| & | A& L s SR s q- o
46,6 | 75| — — - = == = — | Bruch- | Ziegel | Rohbau | engl. | sichtbarer — — Eiserner Dachverband.
stein mit Ver-| Schiefer| Dach-
blend- u. verband
Formst.
63,8 | 99| — — — e e S — § e » % Balkend. —_ — —
*163,4 (35,6 457,5 —_ S 1 S B TR L | SR — o e 2 & sichtbarer s e Tonneneinrichtung.
: Dach-
verband
26,2 | 6,7 — —_ —_ | = = | =] = —_ —_ - — = = = ey —
e b | loat| S e — | =] = | =] - — — - - - — - e 14500 4 fiir Anlage der
‘ Brunnen;
9700 4 fir 182 m Um-
| wehrungsmauer;
! 30000 4 fiir die Entwiis-
| serung;
47400 4 fiir Einebnung,
Trottoir usw.
e — | 1087 | 34700 - —_| = | -] = - - - — - — —_ - In den bei den einzelnen
(5,1%) Baulichkeiten angegebe-
nen Ausfithrungssummen
sind Kosten fiir die Bau-
fithrung nicht enthalten,
196,2 (10,1 | 735,4 —_— 11871 [67,0| — -— - — Kalk- Ziegel | Rohbau | Schiefer,| K., Flure —_ G?ﬂllit-, Wohnungen fiir 6 Offiziere
eiserne, bruchst. mit Ver-| die und zwischen| usw. und fiir 20 ver-
bezw. blendst.,| flachen | Treppen- Wangen-|  heirathete Unteroffiziere
Kacheltfen Sockel | Theile ‘hiiuser mauern bezw. Beamte und den
Granit, | Holz- | gewdlbt, Markedenter.
Gesimse | cement sonst Senkingscher Kochherd.
Sandst. Balkend.
35,8 5| 7 = — —_— S = — s s " " Rohbau | Schiefer | sichtbarer | Lehm- - Polonceau - Binder,
mit Ver- Dach- estrich
blendst. verband
106,0 (117 — — 1260 (85,04 — |— | — = » " » . Balkend. — — Werkstiitten fiir 48 Hand-
eiserne auf eis. werker,
Oefen Trigern
und eis.
Siiulen

45 %



Statistische Nachweisungen, betr. die

in den Jahren 1873 his 1884

d) Insgemein

1 2 3 4 5 6 8 9 10 11
- g E Bebaute -3 Anzahl u. Bezeichnung
E G 3:‘3 ﬁ Name Grundfliche Hohen des é der Nutzeinheiten Kosten nach
£ egenstand & | 2 | des Bau -
z B q 4 i 1 w '- 1 7 _'_“. gl 1 | g b B8 8 i
s RaguaLy EE 2 1 bokuiion Grundrilsskizze & E Eé 'g; P %‘ §‘§, 2 E £ % o
2|  ds B % | und des |  mebst Legende | g3 | B 05 EL | E| 2 HEE I INEERE
= 8 es Z 2 A Z £ () = L= % 5| 8E|§ o-§ k>
£ | Baukreises = S8 8| Es £ © <] Blegi2| ~ 2
- g ci - (=] = § I
< |5z | 8|9 EEl g EIES " <
s -3 g | 8 ] qm | qm | m m m | cbm | = E M M
Casernement zu |
Neu-Ruppin
d) Feldfabrzeng- | III -
schuppen nebst - t i o = Tl M e 8
Biichsenmacherei
e) 2 Patrinen Zus, - 1008 3,0 444,7 —| == = 14400 | 123556
) Nebmanlagen - - - - — | = |-| = || 108270 | 92041
g) Baufiihrungs- = =
kosten . 53 e - | = || — - 34700
Caserne V zu
Neise VI entw. v. - — — |0 —| — || = 552000 | 478450
l;l::zl;?rg, . 460028
a) Caserne Abrondts |K=mk, 2ms, us, ¢, |2350 — ~ '
(Neisse) wk, ba, 5}11’1, vr..—: i B il ol i = 445136
Mittelbau und B xnl.'? 4 2 I
Fliigelh ==1li{m u, oW, | 1880 =3
Pt 2kw, 2bw, 2bm, wa, | 1 gt i
a, 20. 11
4 I=19m, 4u, 20w E
Zuwischenbauton 6uw, 2q. " | 969 I; =38
—2T'm, 2f, Buw. a e Nf
ITT bezw. Dg.==bm, 2f,
4uw, 2h, 2hm, 8ka.
b) Latrine - 145,8 — 539,4 —_| = |—=| — -— 13086
Fliigelbauten 8.6 8,7 2729
) )
Zwischenbau 72,2 2,4 2671
¢) Nebenanlagen e . — =2 16387

vollendeten Bauten der Garnison-Bauverwaltung des Deutschen Reiches. 1. Casernements.

11

18

14

Kosten fiir d.

qm

S

¢cbm

Kostenbetriige fiir

einheit

Nutz-

% Baufiihrung

~ Heizun

EC]

Gasleit!{n_g_

_Wa.ssarleitung

E

fiir die

EN Flamme

1m
Ganzen
fiir
100 ¢bm
2 g

)
S

EN
EN

anzen
Maunern

Fundamente

Dicher

Decken

Material und Construection

Treppen

Bemerkungen.

41,7

1125

189,4

80,1

9,5

27,8

24,3

17527
(3 )7 n!' o)

Kachelifen

— | — | 703 | —

7548 431 | — .| —
Regulir-
Fiillofen
.d. Mann-
schafts-
stuben,
sonst

Rohbau

mit
Verblend-

steinen

Rohbau
mit

Verblend-

steinen,
(iesimse
Sandst.

Rohbau

Schiefer

engl,
Schiefer
anf

Schalung

Pappe

Balkend.
bezw.
sichtbarer
Dachverb,

sichtbarer
Dachverb.

K., Flure

u. Treppen-
hkusel:'pge-
wolbt, sonst

Balkend.
auf eis.
Triigern

sichtbarer
Dachver-
band

Dielung

bezw.
Stein-

pflaster

Granit

Dachbinder verein, Hinge -
u, Sprengwerke.

Tunneneinrichtung’; in je-
dem Gebiiude 1 Pissoir,

D70 A fiir 2 Asch- und
Millgruben;
22877 4 fir 711 m Um-
wehrungen;

4960 £ fiir Regulirung

des Grundstiicks;
22021 .4 fir Befestigung
desselben;

27386  f. Gartenanlagen;
4494 4 fiir 5 Brunnen;
14354 4 fiir die Entwiis-

serung;
20029 4 f. 5000 gqm Pfla-
sterung.

1720 4 fir die Badeein-
richtung ;

2600 .4 fiir 5 Papinschen
Kochherd.

Wohnungen fitr 4 Offiziere

*und 20 verheirathete Un-

teroffiziere bezw. Beamte,

Tonneneinrichtung;
aulserdem 1 Pissoir,

1302 .4 f. d. 26,5 m lange,
3,5 m hohe Blend-
mauer z Verdeckung
der Latrine gegen die
Stralse;

3849 4 f. 593,3m Stacke-
tenzaun;

808 4 fiir einen 5,75 m
tiefen Brunnen;
7580 .4 fiir Regulirung u.
Pflasterung d. Grund-

stitcks;

1160 4 f. Entwiisserung;

085 .4 . Wasserzuleitung ;
703 .4 f. Gasleitang.



21 Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1873 bis 1884 vollendeten Bauten der Garnison-Bauverwaltung des Deutschen Reiches. I. (asernements. 25
1 2 ‘ 3 ‘ 4 5 ¢ 7 8 9 10 11 11 12 13 14
50
w | E Bebaute ’ = Anzahl u. Bezeichnung B Material und Construction
- gf | 2| Name Grundfliiche Hihen'dos z dor Nutzeinheiten Kosten nach Kosten fir d. Kostenbetriige fiir der
ZE Gegenstand ':.:‘l.: E des Bau-  JRE PPy Iy S ) 1'-'._5“’ i SR 5 ‘: . - e <3 et Ghiattar o saasiait S “ 8ol
B : - & p = 5 & s - & b cizung | Gasleitung |Wasserleitung
2 und Ort 5 & < beamten i . % g% BE Sy 3 'g § g = E EE EE B o .E = = E : * ‘E a " g = Bemerkungen.
H That Biklee ES | £ | und des nebst Legende BE| 5% g8 50 o g B g s 2 Slg= 8| 23 S5 == E 8 |.8 € 28 g .Eg E g S g S Bio | =&
= R ‘ 2 e Rles ] ISg £ o S| .8 |B|lg8lE a & qm cbm Za = Ee 22| B= El Ba G = -§_ E - - I I )
ki E | Baukreises e E (g = a ol e E[BE[P & L ifF iR “S1eTS g8l TS | gF 2 = & a ,-;8 3 &
g |z hd -::§ = gld = E = o
- |2 qm | qm | m m m | cbm = S A M| A S KA K| L k|
Casernement f . ' : | Das Grundstiick ist an die
|(f.2dw]{dg,-f';r§qn.—$eg. | | | stﬁdtis{:]llxe Wasserleitung
. Westpr.) Nr. 7 zu 5 angeschlossen.
15 Liegnitz V. |79/82 entw. v, - L - | = - |- — 1183 — | — |—| — |—]| 1034280 833789 — |'='| 736} 40881 | —| = | —|18819 | — o - - = — — — In den unter b, e und f
Nerenz, 7877238 (5,6%) angegeben. Ausfithrungs-
ausgef, v, kosten sind Kosten fiir
Nerenz u, . d. Baufiihrung nicht ent-
(ggnqg) i ! - halten.
1egnits |
a) Nordeaserne 79/81 2321,8( 2321,8| — —_ — [40899,2 |683 | — | — |—| — |—| 455000 | 343500 147,0 | 8,4 | 589,2 - 11852 | 97,1 — | — [ 2069 | — | Bruch- | Ziegel | Rohbau | franz. | XK., Flure — Granit, | Wohnungen fiir 5 Offiziere,
- |r E Kachel - stein mitVer- | Schiefer | n. Trep- zwischen | bezw. den Arzt und fiir
; 'TH "I ; 1 ‘ bezw, blend - auf | penhiiuser Wangen-| 16 verheirathete Unter-
Mittelbau __,T, -2 | 479,8 479,8 8,8 | [yo==3,8 | 2,15 9898,3 eiserne u. Form-{Schalung| gewilbt, mauern | offiziere, bezw. Beamte.
M bw u | Oefen steinen sonst
T _ " -y o Balkend,
Fligel- u, [ =kt ol g sy -y A e | E auf eis.
Zwischen- N T I— - - - == 11 1842,0| 1842,0| 8,8 I}=8,s 2,18| 81000,9 Triigern
bauten g : m m m m m | m 11
'“_:l:-f.:.l: o LS -
& : |
K=h(2), z, mk, ms, | |
DO, MK, X Wy Xaaw |
Rest des E=5m, us, fw, |
dw, kw, uw, q.
[=156m, 4u, 3ow, zw,
4uw, 8a, aw, wa, 2q.
I1=15m, 2f, 6u, zw, |
2fw, 3uw, 10a, y, 2q.
III bezw. Dg = 2m, u,
rka(2), bka (3), 4cka,
2pu, h(3), z, 2vr, 2tr,
b) Stdeaserne 8082 Kemk, ms, wk, 1, ¢, 21605/ 21605 — | = — | 884458 |550| — | — || — |—| 487400 | 348962 161,6| 9,1| 634,5] — | 9430 [880] — | —|3850 | — J : .| deutseh. § - d W"““““g‘g “‘1’55 Ofg‘i"*’
UL B i S 3 i usw. u. fiir verheira-
E=14m, 2u, of, ZW, ]% Kbt{;l:f_l 80];:::“ thete Unteroffiziere, bezw.
Mittelbau iw, wm, i, kw, bw, bm, | 553,0| 553,0 8,8 (=58 | 213114084 eiserne Schalung Beamte.
- rb, bb(2), 2er, us, q. 111 Qefen »
I=17m, 4u, 2ow, |
Fliigel- u, Zwischen- 4fw, 2uw, 2q. E
bauten II=1I. 1606,5 1606,5| 8,8 I}==3,s 2,18 27087,4
[1I bezw. Dg ==rka, 2bka, 11
8cka, 3pu, 2tr, 2y,
¢) Exercierhaus 79181 - 1058,9) — | — 6,02 — |y | = | === = [= l ' 25650 249 88| — A I R T SR L o | o i . i Rohbau | Pappe si%atbgrer = - Polonceaun - Binder.
ach-
N A 56000 verband
g .
pen zusammen 70/81 — 4151 — | — 4,76 — |19 | — | — | — |- — |- ] \ 11800 28,4 | 6,0 — e T T e D e 2! 5 . — - Dachbinder, doppelte Hiin-
(im Zusammen- i = g gewerke.
hange mit dem
Ezercierhause)
¢) 2 Latrinen zus, 8182 — 2181 — [ 09 3,0 —| 811 |—|—=|- [—| — [64] 21800 | 17710 83,1|21,3| 276,71 — LU U (e P . % & deutsch. 2 - — Tpl:inenﬁ- Ebisnrjchi&nn 3 in
Schiefer Jedem Gebiude ein Pissoir.,
auf
. Schnlung 8400 .4 f. Regnlimng des
J Grundstiicks;
f) Nebenanlagen — — —_ | - — - - — | — | — |—| — |—| 64080-| 87267 AR [ o |.* 100 = R o ot A =i e . - — 8000 .4 ii’_ Entwisscrgnﬂg:
: 16223 .4 f. 5068 qm Pfla-
sterung;
13513 .4 f. Befest. d. Pliitze;
1300 .4 f. 2 Brunnen;
730 4 f. 4 Waschtrige;
1320 # fiir 4 Asch- und
Miillgruben;
| 650 4 f. Banmpflanz.;
5231 4 f. Trottoir;
| 11000 4 fir 205 m Um-
g) Baufiihrungs- | | wehrungsmauer,
kosten fiir b, e |
und f - — e - — — — | =] === - 18600 e AR sl = S e L B SN i ) R = —_ - If — — = - - -
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1 2 g o 5 6 7 8 } e 11 11 12 18 14
°" l
" = Bebaute - Anzabl u. Bezeichnung Material und Construction
=1 1 — - . .
g m-""é :g Name | Grundfliche HShen"des % der Nutzeinheiten Kosten nach . Kosten  fir d. Kostenbetriige ‘fiir der
g Gegenstand a2 | = . TRRERE (1 i — s -
7'.:’ = n El e | Grundrifsskizze o € |lE2 5 2 | B o 0 Heizung | Gasleitung |Wasserleitun '
o und Ort S A& | 5 | beamten E 2 |88 4 | = §§ RS gu g e B - - £ 8 l | e Bemerkungen
E 83 | & d d nebst Legende a-g 8% |28 87 & 2 g8 e°8| g 5= 3% E g| B gle8 s|8g g g i 8 5 g < 8 o) g
& des Baues §§ % 1 e 8 --E, = B/l 20 g = E g"g @ -§ = ﬁ —33; -3% qm  |chm | Z7E g g8 (28| g8 'EE EE T2 - 2 o = = E§ B
g2 - N_| Baukreises -1 e = © 30| = | 7 | = | 3 | =8 ES =8 |ya| = =1 = & R 2 = =
= = I3 S el ™ = HElS g > g - & | S8 SIER| S| & E ol = Fe g &
2(a qm | qm | m m m | cbm E "" o S M S| M| S ] HoL A k] | A 3 |
Infanterie - . |
Casernement [
llmf der |
Viehweide zu |
Breslau VI |68/73| entworfen ' K — - | = -_ — | — 1225 — | — |—| — |—|1227216| 1140913 — | = | 981 —_ — =]l = |=| = — — — — — — — — | Angaben iiber die Kéas(tlen
U, aus- o =p2 - er Baufiihrung und der
gefiihrt v, o s Heizanlagen fehlen.
Bernhardt iy .
(Breslau) ™o, F a.l-! vy
i
a) Caserne Bigua® - f 4726,6| 4726,6| — —— — |87393,8[1225| — | — [—] — |—] 966720 | 885705 187,4 (10,1 | 723,0 — — L, L s s — | Bruch- | Ziegel |Putzbau| engl. | K., Flure — Granit |Die Auflager der Decken-
| ~r eis. Oefen stein, Schiefer {u. Treppen- balken, welche d. Front-
I fir die die Fun- anf hiiuser wiinden parallel liegen,
oy ® o E Mann- damente Schalung| gewdlbt, werden durch Unterziige
Mittelbau und e I schafts- der sonst ebildet, welche an den
Eckbauten o8 1743,0/ 1743,0{ 3,32) 7 =8,82 | 2,72|36986,5 stuben, Pfeiler Balkend. iinden auf Steinconso-
v l""_ o 11 sonst (hlrgh len ruhen,
l- ’F Kacheltfen Erdbigen Wohnungen fiir 14 Offi-
ol 1 E ver- ziere bezw. Aerzte und
Zwischenbauten 5] o _,;,ﬁ 2012,2) 29012,2| 8,22| I}==3,82|2,35/40504,8 spannt 32 verheirathete Unter-
i 4 11 offiziere bezw. Beamte.
Verhalle - T1,4l 71,4 8,28 8,16 — | 8125 !
e | | |
sr B8 er ! -" | ;
:li II';.;‘:; B %i* = ] -1.——.— |
-:-rﬁub o A o — —f— — ! |
"“:;zu.,_-;rm.ﬁ{m |
== _: s £ r x l - T - |
|
Rest des E = 17m, iw, |
wm, fw, 3uw. | |
I im Wesentl = II. '
II=41m, 2f, 4ow, -
2dw, 2fw, Guw, Gq. .
111 bezw. Dg =2 m, gu, ’ v
2fw, buw, 2h, 2hm, I
2vr, 13ka, 4vf.
b) Excreierhaus — 1302,0] — | 0,8 5,08 — 81822 — | — | — |—| — [—| 49096 | 48170 87,0 B0l — o S R R S [ e — | Bruch- 3 5 Pappe sit;l)xtb;ror — a5 Polonceaun - Binder.
stein ach-
verband
¢) Pferdestall - 160,6) — | — - — |1104a| — | — | 12 |—| — |—] 13620 | 14333 89,2 (13,0 [1194,4| — ) S ] SR [ S e — " . Rohbau | engl. Kreuz- — Granit | Biserne Krippen u. Raufen.
die Fun- Schiefer [ gewilbe
Stall 156,4f — | 0,8 5,04 1,67/ 1080,7 damente auf auf eis,
d. Sinlen Schalung| Séulen
Vorbau 4,2] — |03 5,84 =] 28,7 durch
| Erdbiigen
| verspannt
d) 2 Latrinen zus. — 113,2; 113,2| — - — | W9e| — | — | — [—| — [48] 17880 | 13650 120,6 |19,0 | 284,4 — - | = T | =] = — | Bruch- . g Pappe Koth%'{gre - i Grubenlatrine mit Pissoir.
stein gewd
Aborte 74,0 74,0| 2,2 448 — | 489,09 sonst i
sichtbarer
Pissoir 89,2! 59,2| 2,2 8,66 — | 289,7 Dachverb.
¢) Nebenanlagen -— — T3 — - —- — | = | = |—=] = |=] 179900 | 179055 — | = — o 1 i S5 IV S S § P - — = e - — e = 26694 .4 f. d. Umwehrungen
(Mauern m. eis. Thor.
| { bezw. Bretterzaun):
. ; . 560734 f. d. Entwiisserung;
' i 95388 4 f. Regulirung des
| | ! Grundstiicks.

46




28 Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1873 bis 1884
1 2 ‘ 3 4 5 '1 6 7 8 9 10 11
0
=
5 2| E Bebaute e Anzahl u. Bezeichnung
g g5 | | Name Grundfliche Hohen des - der Nutzeinheiten Kosten mach
- Gegenstand g " ot FHRR] i)
3 il |« Grundrilsskizze & 1 & 2 % E
© und Ort £ & | . | beamten 2 5 E,& g = - =8 ¢ 5[5 & 2
E = S| Bz |28 £E 2 2 &N E |B|28 k) g
2 8 Eg o | ol das nebst Legende £ |22 g5 £ T = 85| 8 [258|.| B= 5.2
= des Baues Z S ! | 8% 8K o % - & g g"" @ = SD.‘E:} <8 = E
5 Baukr = | =8 2% & S Z(gg= 2 g
K| g eises B s A & = A A =
qr N -
o (i 1= |5 qm | qm | m m m | cbm 2 g s/ S M
Casernement
f. d. Grenadier-Reg. |
Prinz Carl von Preu-
bﬂwq (E. I)iia.ndezn- !
urgisches) Nr. 12 zu |
17| Frankfurt a/0. | III |78[81 entw.r u. [ T AT WY | o i 5 v — - — 646 — | — || — [—]2208938| 1945228
aulge P A 1908261
Spitzner el
g (Frank- | * E-I
Surt al0.) nde s o o
l ' ]
= o v
:::::::::::::::::::::::::? l
|
1= Hau teaserne, | 6==Biichsenmacherei, I
2 u. 8 ==Beitencaser- | 7= Arresthaus,
nen, 8= TFeldfahrzeug-
4==Latrine, schuppen,
b == Exercierhaus, 9 == Hof.
a) Haupteaserne 2481,7(2481,7| — — — | 461101 | 685 — | — |—| — |—| 583870 523100
P\ IE-w4,o I
Mittelbau w, Fliigel- ot
ety g 3 54 11068,4/1168,4) 8,2 Iﬁ =g | BY| 248150
A | |
oy |
ry & LA -\ NS |
.‘ 258 w |
%E = e . E 51 \ ot 4
N - ol )
—5.[. s=z '."' ‘1 |
- -
K=mk, ok, wk, 2ms,
ba, .. ju%... E=4,0
Zwisohonbauton zus. R“tﬁ des E==y, h(2),| 1212,01212,0| 3,8 I} 3y | 20| 20861 |
m, us, iw, wm, i, '} { 5l
1. 2u. I
Vorhalle I=10m, 3ow, zw, 2fw,| 40,3 b56,s| 3,8 4,5 — 4385
Suw, 2u, vf.
Il=21m, 2fw, 4uw, 9u. '
T bezw. Dg ==4m, 2uw,
3u, 4cka, gka(2),
bka, h(7), 6vf, 2tr. '
b) westliche K=k, me, Wk, T, b0, | 10430 18486) — | | — | — |34m60.s [520] — | — [—| — || 454044 | 413600
eitencaserne E=14m, 2u, 4ow, kw,
; 1l_:_b(.‘!]. us, 25q. med,o
; ==17m, u, ow, Huw, q. :
g:;:i:::u:ﬁd‘m 11_17"';' :iu,‘ﬁuw. 874,0| BT74,0| 8,2 11 =3, 2,3 | 18266,6
d III bezw. Dg==11u, zw, 111
2uw, 3pu, 4tr, bka,
o 4 cka. o
ischenbauten 069,58 969,8| 8.2 “=8 % 2,0 [16202,8
II’ 1] |
i |

vollendeten Bauten der Garnison- Bauverwaltung des Deutschen Reiches.

I. Casernements.

11

12

13

14

Kosten fiir d.

Kostenbetriige fiir

Material

der

und Construection

qm

chm

Nutz-

einheit

EN

% Baufiibrung

Heituﬂg_

E§ |8

Ganzen
00 cbm

ENS]

N4

Gplelting

Wasserleitung

im

anzen
fiir die
Flamme

im
Ganzen

5
5
5

a
|
£R

S

Fundamente

Mauern

Facaden

Dicher

Decken

Fulsbiden

Treppen

Bemerkungen.

2161

11,6

224,8

12,0

1181

804,2

781,9

36067
(1,9%)

9376
eis, Oefen

schaftsstu-
ben, sonst

6417 |53
wie vor

64,0
f. d. Mann-

]{ncheliil'en

20

623 21034

623 | 694

362

69,4

Ziegel

Ziegel

Rohbau
mit Ver-
blend -
u, Form-
steinen

engl,
Schiefer
a, Schal,

u. Treppen-

K., Flure

hiiuser ge-
wolbt,
sonst Bal-
kend, auf
eis. Triigern

K. Ziegel-
phaster,
sonst
Dielung

Granit

46 %

Zur Speisung der Wasser-

leitung ist auf d. Grund-
stiick ein besonderes
Pumpwerk mit Maschi-
nenbetrieb errichtet.

In den bei den einzelnen

Baulichkeiten angegebe-
nen Anschlagssummen
sind Kosten fiir die Bau-
fithrung nicht enthalten.

1200 4 fir die Badeein-
richtung.

Wohnungen fiir: 6 Offi-
ziere usw. und fir 16
verheirathete Unteroffi-
ziere bezw. Beamte und
d. Oeconom.

Die Litftung erfolgt durch
Absaugung.

Hihe der Thilrme von Erd-
oborgﬁcha bis z. Knopf
m.

Wohnungen fiir: 6 Offi-
ziere usw. und 13 ver-
heirathete Unteroffiziere
bezw. Beamte.
Badeeinrichtung.

Die Liiftung erfolgt durch
Absaugung.

Hohe der Thiirme von Erd-
oberfliiche bis zum Knopf
=27 m.
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—

-

Laufende Nummer

7 8 9 10 11
5 Bebaute Anzahl u. Bezeich
e ebau = u. Bezeichnung
n:" = Grundfliche Hohen des 2 der Nutzeinheiten Kosten nach
Gegenstand = % Cl A
e | A = . = = - -
Cadad !g-§ - Grundrilsskizze E ::E Eé "5;; 'i % EE:% EE” 5’ E
g ] nebst Legende BEE |28 ‘Ei-ﬂ o g 2 g 8|8 S(es g g2
des Baues g = “h|lex |5 . ] 5 5é"" g'USI-qB L= b
A8 | S ? L3 (Sl EF 2|2 |2(88E T2 g
(sl & 538 &° |8 SE¥|E [BIEZ4] < | <
o3 qm | qm | m m m | chm | E o rzﬁ S S
Casernement usw.,
Frankfurt a/0. 7881
¢) ostliche 1843,s( 1843,8| — — — | 34569,2 |532| — | — |—| — |—| 454044 | 406700
Seitencaserne
wie b
d) Arresthaus 201,5] 201,5] 8,0 EI}-s.a 0,9 | 33500 | — | 26 | — || — || 49055 | 46600
B vrs.,, X,
E siehe Skizze,
¢) Biichsenmacherei 342,4( 100,1| — - — | 30262 | — | — | 10 |—| — |—| 48045 | 89600
nebst Pferdestall
Biichsenmacherei 2103{“'0" 3,1 E}—s.s 1,4 | 22739
E siche Skizze. TIN110,21 1,0) | :
Pferdestall 182,1] — | — 5,7 — 758,0
'|
f) Exercier- 1231,!| - | = 5,6 — | 68947 | — [ — | — |—| — [=] 48500 | 40700
haus
e — - |
45 'F |
< 1==Wasserthurm. |
' . |
g) Feldfahrzeug- 4488 — | — — — | 17442 | = | — | — [—| 80 [—| 19000 | 16700
schuppen Nr. I i
Schuppen Biﬁ,ui —_ —_ 4,0 — | 13872
Scheibengelasse zus, 102,0) — | — 8,6 - 857,0
h) desgl. Nr, 11 448 — | — — — | 17442 | — | — | — |—| 80 |—] 19000 | 16700
genau wie g [
|'
i) desgl. Nr. III 868,1| — | — — — | 14499 | — | — | — [—] 30 |—| 15600 | 13400
Seluppen 823,0, — —-_— 4,0 — | 12902,
Spritzenraun 46,1| — —_ 8,5 - 167,90 l
k) 4 Latrinen zus, 234,8) 2845 3,0 3,0 — | 14088 | — | — | — [—| — [96] 84600 | 31500
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11 12 2 13 14
Material und Construction
Kosten fiir d. Kostenbetrige fiir Hws
- ; m
o | B e g T oot | ©.| 28 | smne
o a2 =} g = g g 8a g B " a ,F g"
wion B3| & (aflfl iRl a(%8| 3 288 |3 E
2 1TSS 8|I"S -Eai o | £ g = & = LR et &
A | 4|k | 4 VAR R I A N B a
|
17 |563,0] — | = 8 | 94,5 Ziegel | Rohbau | engl. Keller | Granit wie b
s 64 B 2;. Oefez;o A ; b i mit Ver- Schl%sfer u. Treppen-| Ziegel-
f. d. Mann- blend-u.| auf plaster,
schaftsstu- Form- |Schalung| gew., sonst| sonst
ben, sonst steinen Balkend.aunf| Dielung
Kachelifen eis, Triigern
160,0 | 13,0/1792,s 2206 |12630| — | — | — —_ » » " " " Wohnung des Aufsehers,
' eis. Oefen
! \t. d. Zellen,
| sonst
| Kacheldfen
|
|
115,7 |18,1| — 502 [2140] — |— | — - » » » n n Wohnungen fiir 3 Biichsen-
: | i Kache Gfen mcher'
|
|
33.1| bo| — —= | <0 1 1OE T o & . . sichtbarer | — — Polonceau-Binder.
] ]
= Dachbinder einfache Hiin-
37,2 | 9,6/ 556,7 S T (R I |l | = n a 2 ERbr gewerke,
37,2 | 9,6/ 556,7 - |=] = |-=] = — o - » » — Wie Yor,
[
36,4 | 98| 446,7 - | = | AP -_— b » » " = wie. vor.
o o o v Kothgrube — — Grubenlatrinen; in jedem
134,02 | 22,4| 328,1 =t H=EIlF i 1 gew..gsonat Gebiiude 1 Pissoir.
sichtbarer
| Dachverb.
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Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1873 bis 1884

—

-

7 8 9 10 11
£ Bebaute
. s | E ebau - Anzahl u. Bezeichnung
E w'g g Name Grundfliche H3hen" e £ der Nutzeinheiten Kostenmmsli
- Gegenstand =2 | %5 |
z 8 B Do | 1T VR PV [ g ;
° und Ort £ & | = | beamten E e Eﬁ = = % = a 2 |2 § © & 'En
g - Z | und des nebst Legende g8 2% 5| (&% E|EE = |55] 2 2158 §2 5=
& des Baues =z s Eg | 5% vl &p & £ = | a AR £= £3
2 E | —|Baukreises e |72 2y EF = < = 2|3z E z
: PIEEs F ) ¢ RBA A T
(=BT
== qm | qm | m m m | cbm 4_§ i E M S
Casernement usw. 1
Frankfurt a/0. | 111 [78/81 |
I) Wasserthurm siche Skizze bei f. 121,o| — | — - — | 28390 | — | — | = [—| — |—| 54700 | 55100
| E=5,5
1 I
Thurm | 100,0 | — — | Mi=4,78| — | 2650,0
111
IV = 6,75
Anbawuten ] 21,0 — — 9,0 — 189,0
|
m) Dampfmaschi- - 4 i = = Sr || el
nenhaus nebst $: | T | o
Kohlenschup-
pen usw.,
m?') maschinelle | —_ = =, ok N s s
Einrichtungen g § | B e B o | R
u. 2 Brunnen i
|
m?) kiinstl. Fun- - 3. o idne - s LI |
A s —_ - = = |- 860
(Sandsehiittung)
n) Nebenanlagen — — - |F—= - — - S et T1 814708 | 304408
o) Baufiihrungs- - -4 ol ] e _— — - —
i - - | =1 41000 —
|
; |
p) Insgemein | — = S - - — — | === —|-| 34596| —
Casernement,
Imr d. 1. Westpreuls,
Gren.-Reg, Nr, 6 zu
18 Posen V  [B0|83| entw. v. — — - | - - — — 1694 — | — |—| — |—| 1801720] 1401583
auI:ey?r, 1828613
gef, v.
Beyer u.
Schneider
(Posen)
a) Caserne 1 8082 K=mk, ms, ok. e¢, |2076,8(2076.5| — == — o] —
o Pt A T 5 8 40035,4 | 570 — | — —| 498000 | 354306
;e T
Raceit T E—-S};J, u, 0s(4), EI‘
i un u ; 3 =
Flgeibenton b;.('}iwtm m:‘ > 1256,3 [1256,3 | 8,1 ”[ 3,6 | 2,6|26266,7
ow, kw, 2q. m
I=15m, 5Hu, ’t 3ow,
‘ 2fw, 2uw, bw. E
Zwischenbauten I=15m, 5u, ow, dw, | 820,5 | 820,5 | 8,1 | I == 8,8 |8,80 |14678,7
aw, 2fw, 3uw, b, 11
LI bezw. Dg=5m, 4u,
3uw, 2h(4), 4cka,
bka, rka(2), lka.
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11 12 18 14
Material und Construction
Kosten fiir d. Kostenbetriige fiir Sat
Heizung | Gasleitung (Wasserleitung
8 E) a > B = 4 g 3, & g = Bemerkungen,
82 2 -4 g = = 3] - —Iu &
w lonf 25 8 |gfleflaiZElaR(TE| 5| | § |3 3 2. B
2 S 878 [Eg| TS | & 2 = = a 8 3 2
[
M| M| A S ML M| M| K S ool L R C
455,4 (19,8 | — — 148 | — | — | — | — — | Ziegel | Ziegel | Rohbau | engl. | E. Kreuz- | Dielung | Holz Hohe des Thurmes von
mit Ver-| Schiefer | gowblbe, Erdoberfliiche
blend- u.| auf sonst a) bis Oberkante Haupt-
Formst. Schalung| Balkend. gesims = 26,5 m,
b) bis z. Spitze = 39,5 m.
Das eiserne  Reservoir
falst 150 cbm und liegt
19,75 m iiber Terrain,
Die Kosten fiir das Re-
servoir und die innere
Rohrleituug sind in den
angegebenen  Summen
enthalten,
1130 .4 fir 4 Asch- u.
Miillgruben;
b= 26700.4 f, Entwiisserung;
T - B T (1 AR | ] v i % w on . 10600 fir Wasserver-
SOTEUNY ;
217638 .4 f. Regulirung d.
A - L Grundstiicks u. Her-
= 1 A o ey T R | 5 5 i s 5 stellung eines Exer-
cierplatzes;
30400 fiir 880 m Um-
N ) Al B wehrungsmauer.
Das Grundstiick ist an die
stidt. Wasserleitung an-
geschlossen.
In den bei den einzelnen
— | — | 827 | 72020 | — | —| — | — (6684 | — — — o —_ = - e Baulichkeiten angegebe-
(5,2 %) nen Ausfihrungssummen
sind Kosten fiir die Bau-
fithrung nicht enthalten.
170,6 | 8,7 621,¢ — 8582 |4bol = el — | Granit- | Ziegel | Rohbau | Holz- | K., Flure — Granit | Wohnungen fiir 6 Offiziere,
Kachel - bruch- mit Ver-| cement |u. 'I!mppen— . bezw. den {&rzt usw. u,
bezw. stein blend - u. hiluser fir 16 verheirathete Un-
ois. Oefen Formst., gewilbt, teroffiziere bezw. Beamte
Plinthe sonst und den Oekonomen.
Granit Balkend.
auf eis.
Triigern
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=

1 2 3 5 6 7 | 8 9 10 11
2 Bebaute
57 g | E ebau - Anzahl u. Bezeichnung ¥
E a % g% g Name Grundfliche Hbhen des ,“g‘ der Nutzeinheiten Kosten nach
£ egenstan -ur_? 5 des Bau- = e l: ~ S e
L rundrifsskizze| = t B2 : :
< und Ort g"g’. ~ | beamten 2| g2 Egé 5 |2 - K gge F] g
= a E2 | = | und des nebst Legende EZ | E2 m E:m E‘ 2 e [ES] & | sﬁ E= B.E
E 2| N . 0|58 |8 - 8 = 5%"“3’3“&3 e8| =E
a - | Baukreises E £ 58 &P A o = (83| 2 |2(83 (5 = g
o
2 dls ] g [g=| = -EE & EIEZ < &
2= qm qm | m m m | chm 45 ng. M S
Casernement usw., |
Posen
b) Caserne I1 1923,0(1923,0| — | — — | 815714 |562| — | — |—| — |—] 472700 | 852047
o P ey
m us -_l-L'q i} Ell !
Mittelbau w. mE sl S o 954,5) 954,5 3,1 =38 |2 202
Eckbauten o o|[1* ’ o Bl e A il (B i)
'“Lt’lu:-:.. III,[
Kmkmk, ms, ¢, mw, £
: i o AR T, R e
Zwischenbauten Rest de;E—Bm, bw, | 968,6| 968,65 3,1 I}:s,s 8,80 17326,5
bm, 2u, ow. )
I=15m, 4u, 2ow,
2fw, 2uw, 2q.
=]
III bezw. Dg==3m, 2f,
Gu, 4uw, 4pu, bka.
4 cka.
g Santine "4 8183 wie vor, 1023,0(1928,0f — | = — | — | 37571,4|562| — | — |—| — || 472700 | 343652
|
!
d) Exercierhaus 8283 - 18467 — | —| 602 | — | 80158 — | — | — |—[ — |—| 64000 | 52750
¢) Pferdestall 82/83 - 118,s] — (038 454|141 7204] — | — | 8 || — [=| 11200 | 9420
|
|
DF;llfl:;l;erzeug- 82‘83 - 4361 — | — | 40 — | 17M4du|—| = |—=|—| — [=] 15500 | 13147
|
i
g) 3 Latrinen zus, 82(83 — 2098 — |0,08 3,0 — | 11848| — [ — | — |—| — |84] 42000 | 30978
i
h) Nebenanlagen : — = fafpisea Jyia =5 —| = ] === || — || 225620 | 171404
i) Baufiihrungs- - 2 g — e = | — it
kosten f TP EaE T FR0
|
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s 3 b 12 18 14
g 4
Kosten fiir d. Kostenbetriige fiir ol unt‘lie(:onstrnctlon
| Heizung | Gasleitung |Wasserleitung .
:.’%,-'; E " » "n % ™ % B o 2 . e 2 * Bemerkungen.,
qm [chm E'E = g8 59 gg%‘ ES -ug g B -3 2 § %
G = =8 5 i - 28 | R | = o ® ,5 o
2 S| g ©lEg| e |8 :E = - A A 3 &
M | o M M| M| K I M| A Mo
183,5| 9,4 | 6280 — 53556 [41,8] — | — | — — | Granit- | Ziegel | Rohbau | Holz- | K., Flure — Granit | Wolinungen fiir 5 Offiziere
Kachel - bruch- 'mit Ver-| eement und u. fiir 14 verheir. Unter-
_bezw. stein blend - u. Treppen- offiziere bezw, Beamte u.
eis. Oefen Formst., hituser den Marketender.
Plinthe gewdlbt,
. Granit sonst
Balken-
decken
auf eis.
m
|
|
!
178,7| 9,2 | 611,5 — 5355 |4l,8] — 0| |2 T 8 . ¥ o 3 —_ = wie vor,
Kachel -
bezw.
ois. Oefen
39,2 | 50| — ! s S TR ] | TR REN] — v = Rohbau | deutsch. | sichtbarer —_ — Polonceau - Binder.
mit Ver- | Schiefer | Dach-
blendst. | auf verband
Schalung
82,8 (13,1 [1177,6] — —t =l = - » » - i Kreuz- | hoch- Holz | Ueber den Gewdlben eine
gewilbe | kantiges durch doppeltes Hiinge-
auf eis, Ziegel- werk getragene Balken-
Siulen | pflaster lage.
80,1 7,5 e == = = 5 } 59 = g s % o . - sichtbarer Kopf- - Dachbinder verein. Hﬁnge-
Dach- stein- u. Sprengewerk.
verband | pflaster
103,5 |26,1 | 368,s| — Rl R SR R | SR ] < ~ 4 . . Asphalt| — | Tonneneinrichtung; in je-
i dem Gebidude 1 Pissoir.
35550 .4 fir 582 m Um-
e L o BIE N o B et ol e e s s 4. i = = et wehrungsmauner ;
54438 .4 fiir Regulirung d.
Grundstiicks, PHlaste-
rung, Bekiesung und
Gartenanlagen;
| 15655 .4 f. 13 Brunnen mit
Pumpen;
—i | =] - — - =] = | =] = — - — — - -~ — - 6684 4 f. Wasserleitung
i (10 Hydranten);
| | 1085.4 f. 6 Waschtrige;
{ 15717 .4 f. Herstellung der
. Stralse;
L . 4937 4 fiir 6 Asch- und
| Miillgruben;
(36420 .4 Mir Entwisserung.
|

47
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 11 12 13 14
& Bebaute Anzahl i Material d C t ti
-] ebau L - nzahl u. Bezeichnung § - tri un onstruction
g g:g E Name Grundfliiche s it % der Nutzeinheiten Kosto'Tm Tovmden Lk der
Gegenstand =2 g i Ba et i - T G
Z | G drifsski - 1 ] o I o Heizung asleitung | Wasserleitung
P und Ort g & | 5 | beamten i S i e = nE Eé e ! E gg" 2 §-§§ Ey ED T _g = el a|g B a = § g Benfatkungeo,
° 2 2k = y x o 2 = @ = g
& des Baues E% % | und des nebst Legende ga E‘E 25 3] 5 = = % E s =8 s% .E@ qm | cbm g'ﬁ E 55 "] E = g 2 |<5 g = E % = E 2
2 “ N | Baukreises g —=E f": . i - &) Q | 8 -2 §§ = ==a Z 23 g = e 38 .Eg JE 28 Sa -] ﬁ 1 1= S = E
| E;__ & 8 [3e| A A Esggawu& < 2 3 g S7S S | & : = = = 2
2|3 gn | qm |m| m [ m| cbm 5| & Al ol Lo Al Al a | kA & & K| A
Casernement
f. d. Brandenburg.
" gﬁs.- (I!leg. Nr. 35 zu 08
randenburg a/H.| 1II |79/82 entw. v. £l . 4| A o = =la Tl lass || — 1231198890 — | — | 895 | 77441 v e LR - | = — - — — — — - —- In den bei den einzelnen
Sluyter- ¥ 8 1&2%?22 (5,0 %) ' Baulichkeiten angegebe-
mann nen Summen sind Kosten
v. Lange- fiir die Baufiihrung nicht
weide, enthalten.
ausgef, v, |
) Caserne fir das s 0,6 681 6299 [1187] 39 Iss K Ziegel | Rohbau| Man- | K., FI Wol fir 11 Of
a) Caserne fiir (Berlin siidl,) 4237,71 4191.5| — = — | 750006 j1265] — | — || — {3 187, | 10,6 )6 - ,71 3978 139,5) — — alk- iege ohbau an- . Flure — (iranit Vohnungen fiir 11 -
1. u. 2. Bat. & § 907500 | 763920 : ; fiir bruchst. mit | sarden und ziere t{gnd 38 verheira-
Kachelifen, Ver- engl. Treppen- thete Unteroffiziere, bezw.
E 10884 | 42,6 blend- | Schiefer | hiuser Beamte u. Marketender.
‘ ; fiir w (z Th| auf gewdlbt, Hohe des Thurmes von
Mittelbau T71,8( 8,25) y11=8,77 |0,07 | 14895,7 eiserne glasir- | Scha- sonst d. Erdoberfliche bis zur
Regulir - ten) lung, | Balken- Spitze = 33,04 m.
111 Fitllofen Form- | soust decken
in den steinen, | Holz- auf
E —5,81 Mann- Sockel | cement | eisernen
I schafts- Granit Trigern |
Thurm —tliosl 1K e 979.0 stuben
11 =3,77 ’
v
E
istl, Fliigelbau 641,4| 8,25/ 1{ ==8,77 | 0,97| 12879,0
11 ‘-
E = 5,01
westl, desgl, 641,4] 2,9 1} —8.q7 | 97| 120884
mj
| E|
Zwischenbauten 2186,0{ 3,25 ]}' =38,77 | 1,28 88848,5
K=2mk, 4ms, 3wk,
r, 8ba, 2mw, q,
LR P
Rest des E=12m, us,
2h(4), 2z, n, o, q,
I=386m, 8u, bow,
3fw, 6uw, 4q.
II=306m, 6u, 4ow,
4fw, 6uw, b, 4q.
III bezw, Dg=8m, Tu,
2fw, 10uw, 4q, b,
16 ka.
b) Caserne fiir das -3 - % i LS AN | : ' 103,7| 10,9 649 — | 2750 [183,s| 1422 (874 — | — 4 . 3 5 5 — % Wohnungen fiir 5 Offiziere
) .Y K wi““ur 23‘;; ‘-‘fov:ﬂ"'; 1930,0( 19309 % 34268,8 | 576 419192 | 373052 93,7 10,9 * filr y : und 19 verheirathete Un-
; ol g Kachelifen teroffiziere, bezw. Beamte
Mittelbau . s ! d Ketend
E=15m, f, 20w, 2fw, | 843,1| 848,1|8,98| II(T "7 |0,z | 6529, 5065 | 44,3 und den Marketender.
uw, kw, 2b, 24q. 111 [fir
I=19m, 2f, 3ow, sk, elserne
fw, 2uw, 2q. Ei Rogulir-
Fliigelbauten II=19m, 3f, u, fw, | 748,2| 748,2| 8,26 (=377 0,07 144403 Fiillofen
4uw, 2q. 1 | in den
111 bezw. Dg == 3m, 2f, Mann-
\ 4u, Guw, 2q, 6ka, E schafts-
Zwischenbatten 889,6| 889,6|8,25 l}us,n 1,28 182993 stuben
II
47%
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2 8 |4 5 6 7 8 9 10 11 11 12 3 12 14
g Beb it
9 g aute 42 Anzahl u, Bezeichnun i i
£ : £ Name Grundfliiche Hphen dos o der Nutzeinheiten | Kosten nach Kosten fiir d. Kostenbetriige fiir RPN Sap Cpatroshion
8 & der
E Gegenstand =& e 8
“ e I - | Grundrifsskizze | 2 1ES 8 H 3 i i i
; 8 P 3 = E &0 He t leit
ﬁ und Ort g"é_ ~ | beamten - ng 1= = P - 5 Sls g EE % : o Ec izung | Gasleitung |Wasserleitung 8 * “ i Banikibee:
£ fl e 58 | £ | und des nebst Legende 88 | 2% |2F| SE o g [E&8(S|e8| o | = 52 858 §1 Bl la |28| 8|84 g g 2 K g = e
] Zze | S ’ | 2% |5 e 8 3 El8e|eg g 85| =22 o m |cbm| 28 E S lg°l g8 [® N | g z g i - 2 a
& £ |——| Baukreises E <2 |2y E s ﬁ%wg.sgza & s g “s = |85 |Eg| A8 =8| &% ca| 4 E 3 2 $ C 3
5 |2a 5 3| |= EgEEES ® -2 g |7 8|73 @&\ 7S &5 | 3 R & B A - O
=S 1]
L gm | g [m | m |m| chm wi{é Al Al alnall £ alal s diw] o | & .
Casernement usw. : RS 5
hBrandenburg a/H.| III [79/82
¢) Exercierhaus | e 1815 80 L] e 6,4 — | 84198 | — | — |—|—| — | — | 738813 | 67527 bl | 8o — — - =i = | — — | Kalk- | Ziegel | Rohbau |deutsch. | sichtbarer | Lehm- — Poloncean - Binder.
bruchst. mit Ver- | Schiefer | Dach- | estrich
blend - auf verband
u. (z Th. [Schalung
| glasirten)
| Formnst,,
Sockel
. Granit
" A
d) ﬁogfm:m‘;gﬁ E=3bm, sk u. Pfor- | 3486 99| —| — |—| 81856 —|— {10~| —| —| 51000 | 87853 oeeliga] — U0 | —1 ] 2volbosial 1Rl -1 — ' .| Rohbau | engl. Stall | Stall | Granit | Wobnungen fir 3 Biich-
. destall, fiir mit Ver-| Schiefer | Kreuz- | hoch- senmacher,
I==3bw. Kachelifen, blend- u.| an gewblbe |kantiges Ueber den Gewblben des
156 | 66,1 Formst., (Schalung|aufeisernen| Klinker- Stalles eine durch dop-
fiir Plin;he KSiulen, p%:aber pelte gliifg:lwerke getra-
Lot | : eiserne Bruchst. . gew. ZW. gene Balkenlage,
Biichsenmacherei . 201'1{ 99,8 2,6 | B 8,77 | 1,1 2188,0 Regulir - aonst’ Platten,
(107,8/1,45)| I == 8,5 Fillofen Balkend. | sonst
in den Dielung
Werk-
stiitten
Fferdestall II e s Sy 56b 1, 097,
|
!
e"’f,{‘;ﬁ;‘;{ﬁ:‘”" - 178 =] =1 12 ||=1 28ul=|=I|——]—| =} 8300 | 3276 28,0 12,0 — o — | = | = | =| — | — | Ziegel | Ziegel- | Ziegel- | Pappe | sichtbarer| — - -
fachwerk |fachwerk Dach-
i verband
!
f) 8 Latrinen zus. - el -1l <1 tas |l =1F1080aik 3§ — |105| 40900 | 30096 108,0(20,9/2866] — | — | =] = =] — | — | Kalk- | Ziegel | Rohbau | engl. P 2 — | Grubenlatrinen mit Pissoir.
bruchst. mit Ver- | Schiefer ' -
blendst,,| aunf
Plinthe |Schalung
Bruchst.
g) Nebenanlageu el 3 T “e £ S5 =4 2 s L A RESRIRR S BT 173502 o S — B i — R o = = = _— o | = — o — — 35196 .4 fir 764 m Um-
wehrungsmauer;
1002 .# fiir 3 Asch- u.
Miillgruben ;
182 .4 f. 1 Dunggrube;
260 4 f. d. Feuerleiter-
dach;
30148 .4 fiir Regulirung
: des Grundstiicks;
[ | 44064 4 fiir 10247 qm
i | Pflasterung ;
3225 4 f. Gartenanlagen;
13235 .4 fiir 7 Brunnen;
2368 .4 f. Gaszuleitung;
34827 .4 f. Entwiisserung.
h) Bauftihrungs- < A s : ' s
Eostan - | - — — - — | = |=|—| — | — | 67550 | 77441 - | = = — - | = = | =] - - = = - — - = -
1
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1 2 I g |4 [ 6 o 8 9 10 11
-[ g Bebaute Anzahl u. Bezeich
5 ebau - u. Bezeichnung
5 ng E Grundfiiche Hohen des E N Whtsalnhatten Kosten nach
b Gegenstand =R ‘g | R
Z 5o | < Grundrilsskizze | <& £ |E _E ] 5| E &0
& und Ort g% o -§ as Eé '3,‘ i 2 E&'E §§§ & g
'E 83| = nebst Legende 22 | 22 28| &4 g 2 Ez s |2lgE g2 "’5
<= des Baues 2o | 8 %‘, %E EE gd 2 5] E ] 3'35“ 5 = @ -]
K N ERcE A SIE [F|z2@] 2 Z
E—s = ] Bl o _a -
22 qm | gm | m m m | cbm 2 A = S S
Casernement
des Eisenbahn -
p: 7 1062 1550947
erlin pog 20 TP - =y ot LEH - e
(Schimeberyg) ausgef. von 1?2?11522
i
s
Miigiteat 0
EBEE
a) Caserne | 2315,8| 2815,8) — - — | 40678,4 | 574 | — | — |—| — |—| 743235 620000
Mittelbau 507,71 807,17 8,1 I}—ﬁ'.a 1,0 5046,8
die Thiirme 78,0 78,0 3,1 1 =88 | 8,4| 1712,
Rest des E=Tm, ow,
ad, 4rb, 2fw, q.
I im Wesentl, = II.
Il =22m, B5u, ow, bonte
Eokbauten 2uw, 2hw, bb, 2q, 549,8| 549,58 3,1 HI—B,B 2,5| 11435,8
1, 2 Zeichenzimmer. 111
Zwischenbauten 1879,4| 1879,4| 3,1 Il«=-3,s 1,8 | 22484,
I1
b) Caserne II K =ms, us, 2mk, kw, | 1866,0| 1866,0) — - — | 32064,0 1488 | — | — |—| — |—| 560000{ 389000
ww, bm, 2ba, 2wk,
. BT 2q, Y.y X.. l
Mittelbau E==16m, u, ow, dw, | 268,1| 268,1| 3,1 =3.8 | 3,5 O584d
2fw, 2uw, b, sr, wa, l
a, 2q.
I=19m, 2u, 20w, 2fw,
ol 2uw, 2q. 1698,8| 1698,8| 3,1 }_s,s 1,0 26220,3
II = 20m, 2u, ow,
e 4uw, bw, 2q.
4 111 bezw. Dg =1, ka..,
h...; trl., Bl
¢) Exercierhaus — 916,0/ ~—! | = Taao | | — | 68410 = [ = | —= |~ — |} — 68000
d) Pferdestall - 2116 — | — - — | 18505 — | — | 12 |—| — |-| 31000{ 380000
Eckbauten 1190, — ! 0,3 4,50 2,68 894,0
Zwirchenbau 85,7 — :0,3 41 053 4295
Vorbauten 6,9 — I 0,3 4,5 —- 88,1
¢) 2 Latrinen zus. o 1873 — | — 385 | — | 7207|—|—|—|—| —|[64 20200 28200
i
|
|
|
f) Nebenanlagen — — - | = —_ — — — | — | — |—| — |—| 187512| 167475
g) Insgemein — _— —-— | - - - -- —_— === = =] - 22075
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11 12 138 14
e Kostenbetrige fiir Material unddeCronstruct!on
L Heizun Gasleit W leitun
o ‘E =1 ga e mi as:er : ¢ £ . E & g ” Bemerkungen,
L 5 a g2 |a 5] S - & ~ 5
am foom 28| & | gEleci e SElaE(5| 3 | 2 | R | 2| F | 2 | F
& 38|75 |Eg| 7S | & L = = = _ 2 &
M| M| M oM H LA A A K M
— | — | 1256 — | 617 | — | — — — = — e ™
—_ = =] = — Ziegel | Rohbau | engl. Granit, | Wohnungen fiir 4 Offiziere
STLE|HE811003,8 Ao mit sahigefer zwirschen und 17 verheirathete Un-
Ver- Wangen-| teroffiziere bezw. Beamte
blendst., mauern | USW.
Formst,
u, Terra-
kotten
19390
208,4 [12,1| 7971 - = =] = v » d - o Wohnungen fiir 5 Offiziere
bezw. den Arzt und fir
15 verheirathete Unter-
offiziere bezw. Beamte u.
d. Marketender.
74,3 | 10,2 — - = | = = — o Rohbau | Pappe — Eiserne Dachbinder.
141, | 22,2| 2500,0 —_—| =] - - " 3 engl. Holz *m
Schiefer
|
|
150,6 | 39,1| 440,6 S R - 5 . Pappe —_ Tonnen - Einrichtung.

[ 42000 .4 fir 620 m Um-

wehrungsmauer;
12000 . fiir 6 Brunnen;
7450 4 f. 4 Waschtrige;
37000 .4 f. Einebnung;
52500 4 f. Pflasterung;
5500 . f. Gartenanlagen;
7700 . f. Entwiisserung;
1875 .4 f. Holz~ u. Koh-
lenschuppen;
1450 4 fiir 8 Asch- u.
Miillgruben.
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Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1873 bis 1884

1 2 3 4 b 6 7 8 9 10 11
H b
o = Bebaute * Anzahl u. Bezeichnun
E = g
g " £ | Nawe ' Grundfliiche v i 2 der Nutzeinheiten setm
E Gegenstand =R S — ' b=
z 5y | = Grundri i z : g g :
- R E%‘ 3 | veamten run ri!‘saklzzel 2 =§ Eé £ 'E _E E;i'g EE“’ @ %"
£ S 5 S |« | und des nebst Legende gg s& 28| &E E b g gé 8 (Glo8le] 8 5=
Zze | & | TE | S8 |Z&] =8 3 8 g o (a8 S ~E
3 g | N |Baukreises | E g5 B & = = |29 HiZ g 5
< Bz ' - EE| & EIES <
i A | R ISR I gqm | qm | m m m | cbm 2 A M S
Casernement O
fiir 3 Companieen
des Ostpreulsischen »
Pionier-Bataillons 1
Nr. 1 in b 1;,
21 Danzig I (8082 entw. u. Mgl == = .l =8 — 869 — | — |—| — |—]|656608 | 456549
ausgef. von k,r- 433656
Riihle v, Li- | |
lienstern S
(Danzig) J] i
: I
a) Caserne r- ,I & 1587,5| 1587,5| — - — | 20604,4 1369 | — | — |—| -— |—] 520000 | 341536
S ki 1
- R D T 1557,8| 1657,5/ 8,79 I{ =388 | _ | 289223
mlm] mjm us Q IIl = 3,3
b ‘ E
Thur J ' 1}_5,55
iuirm K=ms, mk, wk, r, | 80,0 80,0|8,7s II — 681,60
pu, y, ¢, ba, vr., I = 3,3
X... IV =4,15
E siehe Skizze.
I=9m, f, 20w, dw,
2fw, 3uw, 2q.
II=9m, f, 3u, zw,
2fw, 4uw.
IIl = 8n, 2h, 3,
2pu, bka(3), 3cka,
. gka.
b) Exercierhaus - 675,6] — |0,62 4,798 | — | 3648,2| — | — | — |—=| — [—| 23190 17683
b’) kiinstl, Fundir, i = = = o - ] § | | S
(Sandsohiittung) T e T (e
¢) Biichsenmacherei : e 483 — |0, d gl — 22851 — | — | — |—| — |—1 4922 3560
¢’) kiinstl, Fundir, . - & — =
wie vor ) I 45 A RS i
d) Wagenschuppen — 3651 — |[0,75 308 (— | 16796] — | — | — |[—| 24 |—] 18209 | 13161
¢) Scheibenschuppen ] - o] ~il=| | 28esll=1l ®Bsk—Il <l — Ll —|F 1500| } 1388
|
f) Latrine - 91| 418208 26 | —| 800,0]—|~=|—=|—| <[22 7148 8245
(87,5] 0,8)
f’) kiinstl. Fundir. 2 i 1 s
wie bei b’ i o o o $ T T hos
g) Nebenanlagen | = I ] o [t RS EEESEE  L) £700k0 | Eannan
|
b) Baufiihrungs- [
)k:sten ngs — —_— G |y - — - —|—=]—=|= — |=] 19053 22893
i) Insgemein s P SRR A SR - — = P | == B N ey 4 b 1008E
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11 12 18 14
Kostenidtzid. Kostenbetriige fir Material ungefonstrnctlon
| &0 Heizung | Gasleitung |Wasserleitung
8 £ E "R r Tl a £ E s ¥ g 5 Bemerkungen,
2 |2 @
mjom 6| E |o8[a8 328 895) § | f |3 [ 5|8 |3 &
8- | S -8 |5 B o = G 1 3 o ,a ]
& S| 278 Eg| TS | & 2 = &= a = - =
| =
R, A A S| M KK A A
( Das Grundstiick ist an
die stiidt. Wasserleitung
und Canalisation ange-
schlossen.
— | — | 1237 | 22893 - |—=] = |—]2871 | — - - — — — — - In den bei den einzelnen
(5,0 °fo) Baulichkeiten angegebe-
nen Summen sind Kosten
f. die Baufiihrung nicht
| enthalten.
215,1 | 11,5/ 925,6] — 8026 81,5 — | — | 1965 | 122,s | Bankette| Ziegel | Rohbau| engl. | K., Flure | Keller | Granit, | Fundamente z. Th, 6m tief.
Kachelifen Feldst., mit Ver-| Schiefer fu. Treppen-| Ziegel- ;| frei- | Wohnungen fiir 4 Offiziere,
Funda- blendst,,| auf duser | pflaster, | tragend | bezw. d.Arztu. fiir 15 ver-
mente Sockel | Schalung| gewdlbt, | sonst heirathete Unteroffiziere
Klinker- Granit sonst Dielung bezw. Beamte,
pfeiler Balkend. Hihe des Thurmes von der
durch auf eis, Erdoberfliche bis zum
Erdbigen Trigern Knopf = 25,5 m.
ver-
bunden
26,2 | 48| — = —_ |- = | =] = — | Feldst. | Ziegel- | Ziegel- & sichtbarer | Lehm- = .
fachwerk |fachwerk Dachverb, | estrich
73,7 16,8 — — 80 [808 — | —| — am % Ziegel | Rohbau . Balkend. | Dielung | — o
Kachelifen mit Ver- bezw.,
blendst. Ziegel-
pflaster
87,1 | 7,8| 548,4 —_ —_ | = = | =] = - . o £ - sichtbarer | Kopf- -_ <z
Dachverb. | stein-
pflaster
81,8 (18,7| — — e = S e — Ziegel | Ziegel- | Ziegel- | Pappe u - — iiw
fachwerk |fachwerk
104,2 26,6 | 374,8| — 120 12258 — | — | 406 | 40,6 | Feldst. | Ziegel | Rohbau | engl. - Asphalt | — 6 Wasser -Closets, sonst
eis. Ofen mit Ver- Schiefer (K. gewblbt Trog- Closets, aulserdem
blendst. |a. Schal. Pissoir.
451 4 fiir Asch- und
{ Miillgrube;
pueal alnoss 2 o e e lkan = o o 3t =5 i il o '5547.4(1‘&:64,4:111}111-
wehrungsmauer;
5280 .4 fir 94,6 m eis.
Umwehrungsgitter;
7963 .4 fiir Plasterung ;
2785 4 fiir Bekiesung;
12610 4 fiir Ent- u. Be-
wiisserung u. Cana-
S g | R — =1 lasll o lias || -~ — -— — — N fract — — lisation (aulserhalb
der Gebiiude);
2036 .4 fiir Regulirung
e b | A oy P B |8 1 LN | TR | N —— o — - -~ 1 = - i d. Grundstiicks,

48



44 Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1873 bis 1884 vollendeten Bauten der Garnison-Bauverwaltung des Deutschen Reiches. 1. Casernements. 45
1 2 3 4 5 | 6 7 8 9 10 11 11 12 18 14
to
o | B Bebaute ; e Anzahl u. Bezeichnung Material und Construction
E 8% g Name Grundfliiche Hohen des % der Nutzeinheiten Kosten nach Kosten fiir d. Kostenbetrige fir der
E Gegenstand @& [ § | des Bau- =
“ By | Grundrifsskizze @ £ |E g g ¥ 5 8l gl |glE & Heizung | Gasleitung |Wasserleitung
g und Ort EE | o | beamten ot Tiogond) = | g= 28| B¢ 3 8 8% = (2 EE & E i g al lgleg & - g . 3 3 = E Bemerkungen,
= neps egcn (] [ ¥ @ = = o — =) _5 = D 7] 7] 2 o
| dunue | FF |7 | ondom SLIEf B8 24 |G| 2 |2 038D [i[eals| 55 | te i 8 R R ] Rl B R I S B B
2 E Baukreises & g g.e & a E" E 5 R (5 i~ 2 & & § o & 3 bz E = = a g E &
~
E.E qm qm | m m m cbm 2 A E M B, K K S S M Y S S H
| .
Ulanen-Casernement ’ In den bei den einzelnen
im Schaufelde zu : | | Baulichkeiten angegebe-
Hannover X |76|77| entw. u. <l = e —_ = = 152 | — | — |—| — [—| 495166 | 498820 — || — 8249 | 4380 M e e e TS | € - e — - — - —_ - nen Summen sindgKosten
480440 (0,9 %) l fiir die Baufiihrung nicht
enthalten.
a)  Caserne 662,4| 662,4 | — — — | 11856,6 | 152 | — | — |—| — |—| 166100 | 155800 235,2 | 13,7/ 1025,0] — 2880 [780] 1| —] — — | Bruchst. | Ziegel | Rohbau, | glasirte | K., Flure — Sandst. | Wohnungen fiir 1 Offizier
eis. Oefen Plinthe, [ Pfannen | u. Trep- auf eis.| und 5 verheirathete Un-
E\_, f. d. Mann- Gresimse penhaus Triigern |  teroffiziere bezw. Beamte.
Mittelbau 816,4| 816,4 [ 81 [T If=%® | 17| 5098, schafts- u. Sohl- gewilbt,
=38,16- stuben biinke sonst
E 1080 f206|0 Sandst. Balkend.
y=>e Kacheltfen auf Unter-
Eekbauten K=ms, mk, wk, ba, vr...,| 298,4) 298,4 | 8,1 1 -— 5389,9 f. d. Woh- ziigen
- (=316 ; nungen ,
E siehe Skizze.
&_gm. 5. 3u,2owrv. nw, q. EI}':B p
T ha =6m, 2uw, 2v{, ! L
reppenhaus 11 bezw. Dg:-ka, &b, 53,6/ 58,6| 3,1 Tles8,75 921,90
m 1"—2,75
b)  Stallungen : | : 2l s = — | 18464,5| — | — | 152 |—| — |—| 188646 | 188900 99,9 | 14,0| 12428] — —_ | =] == — Par % i h 4 Kreuz- — | Sandst. o
g e gewblbe freitrag,
| B auf eis.
5K, | Situlen
R .
e | - 1808,0) — | — 5,66 |1,66| 12981,
Kuhistalle - 8700 — | — 6ss | — | 483,
¢) Reitbahn o 6685 — | — 6,68 — | 87128 — | — | — |—| — |[—] 35100 | 34600 60,9 9,8 — — I e e - ,. " 2 engl. | sichtbarer — — Eiserne Dachbinder.
(im Zu hange ' Schiefer | Dachverb.
mit b) -
d) Krankenstall - 24 8)-— | = 4,06 1,0 4421} — | — | 4 |—| — —l I 7150 96,2 | 16,2| 1787,5] — - TR ) S ) — i 3 5 lasirte | Balkend. - - —
mit 11900 fannen
e) Latrine 2= 30,0f 17,1 8,2 4,05 1,9 23Be] — | = | = |—| — l2|[ l 4550 ' 147,2 (19,1| 3798 — —_ =] = | =] = — v 1 ~ . e — - Grubenlatrine mit Pissoir.
othgrube
gewolbt f B%Af.bAsch- u, Miill-
grube;
f) Beschlagschmiede bs, br, e, x. 108 1|weis | 1 48 11 620, 14-—! |-t || e ([ 1] ime |l <0570 0500 91,2 | 15,5/ 9590,0] — —_ =] = =] = — k; J # ¥ Balkend. - — 11500 .4 {. 188 m Umweh-
[ | : rungsmauer;
g) Nebenanlagen i e UG () 17 s — = — | ] o fe| = |= 81150!| 80880 = A [ S5 o — | =] = | =] = - o - - - —_ - — 301004 f. Entwiisserung;
8 2700 .4f. Brunnen u, Pum-
pen;
h) Insgemein u, — = S S e e o ot | i s (|8 12700.] 112000 — | = = = s ] L] = Ll = - =L L — - — —_ - 30200.# f. Regulirung des
Bauleitung Gmnds%ﬂcks.
|
|
Casernement f. 1 Es-
cadron des Konigs-
Husaren - Reg. In d. bei d.einzelnen Bau-
(1. Rhein.) Nr. 7 in [ lichkeiten angegebenen
Bonn - - | = — - — |158| — | == |=| — [—| 511870 | 407870 — | — | 2663 | 9672 —_ | =] — | —|381583| — i = = = = — - Ausfithrungssummen sind
897698 (2,4 %) l Kosten f. d. Baufiihrung
' i nicht enthalten. -
E :
a) Caserne 920,4{ 020,4 | 3,8 | I3=3,8 | 3,4 | 16567,2|168| — [ — |[—| — |—] 220000 | 162828 176,4 | 9,8|1061,0] — 1650 | 26,3 — | — | 187 | 187,0 ['Bruchst.| Ziegel | Rohbau |deutsch.| K., Flure | K. u. Sandst. | Wohnungen fiir 2 Offiziere
11 eis, Oefen mit Ver-| Schiefer |u. Treppen-| Flure [freitrag.| wu. 8 verheirathete Unter-
blendst., jaufSchal,| hiuser im E. offiziere bezw. Beamte.
Sohl- gewdlbt, | Asphalt,
biinke u, sonst sonst
Gesimse Balkend, | Dielung
Sandst, auf eis.
Triigern
K==ms, mk, wk, r, ba,
Y.iss Xise
E siehe Skizze,
I=7m,{,u, ow,4uw, sk, q.
Il==6m, 2uw, 3h(4), 2z.
Dg==ka(3), tr.
48*




Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1873 bis 1884

1 2 4 5 6 7 8 9 10 11
& Bebaute Anzahl u. Bezeich
L 2| & ebau 43 nzahl u. Bezeichnung
g . e 3.,& @ Nidis Grundfliiche Hiohen des % 45 Nutsinheiten Kosten nach
EROnE ©R | & | des Bau- =
z IO Grundrifsskizze| & £ |Ee y g = E to
P und Ort ‘ég 3 beamten 2| 2 88 £ |3 4 gg-g EE" & -]
2| dcoBaues |28 |5 |oodde | webstlegmd | g EE B2 ES || 2 £l2 Sles|s| 85 | 52
= i = L= 1 = h- 7}
K E -1 Baukreises E -g 25 & = X (&} ] -E E ‘gm E 2
g | = o Bl g |8[3® -
=3 qm | qm | m m m | cbm = @ |5 S S
Casernement usw.
in Bonn 80,83 —
b) Stallungen 17780 — |0,5 5,8 1,3 | 13481,6 — | 165 |—| — 161000 | 133000
¢) Krankenstall ﬁ j 74,80 — 0,2 4,85 1,8 427,2 - 4|— — 8900 6300
nebst 2 Foh fhcne.
d}2§1ﬁ?::1cel:1uppen siche Skizze bei c, 160,00 — |0,2 3,5 — 592,0 —_ == - 10800 7700
e)nggiih}mg?;if‘u bm, bs, br, 2v, e, x,y. | 1678 — | — . — | 8798 o] 48] 12600 | 9800
macherei
Sehmiede 118,56 — |0,25 5,66 — 699,2
Vorbauten 48,8| — |0,25 3,45 — 180,6
f) Latrine — 34,4 24,5 (2,78 3,2 — 177,0 — | = = = 121 5000 3860
g) Nebenanlagen — — - | - - — — —_ | = =] = 84570 | 74710
h) Baufithrungs- — o~ =8| = s — b PV TRy IR O L =¥
kosten i
Casernement
f. eine Escadron
d. 2. Hanniv. Dra-
goner-Reg, Nr, 16 in
Liineburg gﬂ:ﬁe:ﬂ — — - | = - —_ — |163| — | — || — 493802 | 481474
42222
ausgef. v. 5
Habbe
a) Caserne (Hannover) Ka;:n:, g;. ‘l::;k, wkx, r, ba,| 972,83 972,8| — - — | 13346,7|163| — | — |[—| — 223078 | 201951
‘ Tim, fiv, uw, kw, wa, Bl
Mittelbauu, Eckbauten 2a, vf. 541,58 641,8 | 8,07| I L4 [ 76778
I;-Bmﬁ{i, u;.fow, sk, 2rw, 11=38,38
w, h(4), vf.
Y besw. Bigmth, rkai2), B 8,50
Thurm ka(2). 41,7| 41,718,017 Tbits 1,4 821,1
II1=4,12
Zwischenbauten 388,8| 388,8 | 8,07 I{'}-B,BB 1,68 4848,3
b) Stallangen * 00240 — | =18 — | |— 1121067 — |148|—| — || 180052 164502
- 1601,8| — | — 504 |1,6 | 12075,3
Vorbauten m 22,5 — — 4,00 —_ 91,4
: i " 3
¢) Krankenstall om DQ;E 25669 — | — — — | 1367,¢ - | 16|—| — 23504 | 21845
1=8tall f. leicht kranke,
_ g:g::{]lff ve,dictﬁsei 282,8) — | — 4,88 1,0 12498
. ansteck.
Vorbau Pf"de‘ans i et 248 — | — 4,18 - 117,4

vollendeten Bauten der Garnison-Bauverwaltung des Deutschen Reiches. I. Casernements. 47
11 12 138 14
teri C t ti
Kosten fir 4. Kostenbetrige “fir ] b O e 5 0l
S | Heizung | Gasleitung |Wasserleitung [
o : 9 |° . e g . < Joog Bemerkungen.
&2 g 2 o b a |
- (obm| 278 .gga%gﬁz.ﬂg AP B el WY
I & 8"l "8 82| "8 | & i 2 = A A 2 &=
Al k)| £ | & | & K || &) & ™ |
75,0| 9,0] 858,1] — - | =] = | = 143,0 Rohbau | deutsch. | Kreuzge- | Stein- | Sandst. | Ueber dem Gewdlbe eine
mit Ver- | Schiefer | wolbe auf | pflaster |freitrag.| durch doppelte Hinge-
blendst., | a. Schal. | eis. Siulen werke getragene Balken-
Sohl- lage.
biinke u.
Gesimse
Sandst.
84,8 [ 14,7) 1575,0] — - | = = | = —_ » » Balkend. n n v
auf Unter-
ziigen
48,1 | 18,0 — —_ —_— =] = = - . % sichtbarer 2 — -
Dachverb.
58,6 | 11,1/ 4900,0] — -_— = - — - . 5 . - Dachbinder doppelte Hiin-
gewerke.
112,2 (21,8] 321,7] ~— - |=] = |- — : ¥ “ Ziegel- —_ d’Arcet'sche Anlage;
Kothgr.gew.| pflaster aulserdem 1 Pissoir.
—_ |- - — - | = = | = - —_— a— — - — /350 f. Asch-u, Miillgr.;
7604 f, d. Dunggrube;
17230 . f. 423 m Umweh-
- | = = — - | =] = | = —_ — — — - - rungsmauer;
52004 f. 5 Brunnen;
26804 f. d. Wasserlei-
tung (4 Hydranten);
22100.4 1. d. Entwiisserung;
22800.4 f. 5722 qm Pfld-
sterung ;
| 3600.4f. Regul u. Bekies,
’In d. bei d. einz, Baulich-
— | — | 2054/| 89252 | — | —| = | — - — — - —_— - keiten angegeb. Ausfiih-
(8,2 %) | rungssummen sind Kosten
2 | f.Baufiihr. nichtenthalten,
’ — - | - - Rohbau | engl. | K., Flure! K. uw | Granit | Wohnungen f. 1 Offizier
gy 1239'°J Eﬂ?IOLgeﬁo mitl\?’ar- Sc}l:igefar u. Treppen-| Flure | auf eis. u. 4 verh. Unteroffiziere
blendst., |a. Schal.| haus ge- |Asphalt, | Triigern,| bezw. Beamte.
Sockel, wilbt, sonst | Podeste | Hohe d. Thurmes von Erd-
Gesimse sonst Bal- | Dielung | gew. oberfliche bis zum Knopf
usw. kend. auf =923,4m.
Sandst, eis. Triigern
—_ - | = = |= —_ 4 engl. Kreuz- | Stiinde | Dolomit| Ueber d. Gewdlben eine
s b o Scl):isl;fer gewblbe |hochkant.| freitrag.| durch doppelte Hiinge-
a. Latt.| auf eis. |Klinker- werke getragene Balken-
Siiulen | pflaster, lage. :
Giinge Im Stall 3 Brunnen mit
Kopfst.- Pumpen.
pflaster
85,0 | 16,0/ 1365,8] — — | = = | = - . . Balkend. = : —




Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1873 bis 1884

1 2 8 4 b 6 7 8 9 10 11
5 3 E Bebaute - Anzahl u. Bezeichnun
E Q% = Name Grundfliche Hohen des = der Nutzeinheiten i Kosten-maoh
E Gegenstand -8‘3 Z |4 E
= o (] &l B Grundrifsskizze @ £ |E2 : g .
2 und Ort Z& | 5 | beamten = S Eﬂ s |3 g gE, 2 (g 8 & 2
-g des Baues E% 3 und des nabet: Ligends Eg; 2 Eé _goi ) 2 g E.E 55 K %ﬁ - gg Q—E
2 - g |- —|Baukreises E 'u'g %,ﬁ &5 LR | ® ie4ES B = ??;aa 'ﬂg _”E
< |52 = b CTIR: g Ecg <
e qm | qm | m m m | cbm g™ EE S A
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s iw, i, wm, kw, wa, | 118,3] 118,/ 3,05 II[[ — | 27599
89 IV == 38,0
V=120
Zwisehenbauten E
1244,8| 1244,8| 8,85 I == 377 1,1 | 19498,6
11
b) Stallungen nebst — g ;
Reitbahnen zus, 076 — | —| — | —|76208,s|— | — |721|—| — (] 822000 | 652000
Reitbalnen 1484,2) — 0,5 7,0 — | 11181,5
Kiihistille 887,8) — 0,6 9,4 — 3834,3
Eolkbauten 1520,8| — | 0,5 b5 2,85 18454,7
Zwischenbauten 688871 — | 05| b5 |1,5 | 47877,

vollendeten Bauten der Garnison-Bauverwaltung des Deutschen Reiches. I. Casernements, 87
11 12 13 14
= Material und Construction
Kosten fiir d. Kostenbetriige fiir A6k
t0 Heizung | Gasleitung |Wasserleitung
55 E = g 2 lega e 'E o = 2 & g = Bemerkungen,
- D = 1= 2 D (7] =4 4
m (obm| ZF| E |gf a3 efCHlaf|CA| 4 | E | R | 2| 2 |3 |F
=1 =1 B = " 18 ) 4
3 S| 8| "SEg| S |EF| B = = ] = E =
SR ., o [ oN AR 0 R T R S Y e
1115 1R s - - | =] == - — | Granit- | Ziegel | Rohbau | Holz- [K., Wasch-| Keller, | Granit, | 4 Waschkessel.
bruchst. mit cement (raum, Flure] Wasch- frei-
Ver- u. Treppen-| raum u. | tragend
blendst. haus gew.,| Flure
sonst [ Asphalt,
Balkend. | sonst ( Tonnen -Einrichtnng; in
Dielung jedem Gebiiude 1 Pissoir
fiir die Mannschaften u.
1 Pissoirbecken fiir die
117,0 | 29,8| 430,6 — Sy SRR S [ | P — iy = 5 Schiefer | sichtbarer | Asphalt —_ | Beamten.
Dachverb.
3036 £ f. d. Gasleitung
il g 1 e el S ) ) e — — — _ — - — —_ (aulserh, d. Geb.);
1200 4 fiir 3 Asch- u.
Miillgruben ;
5000 4 f. 4 Dunggruben;
e | 20 . - - oy ] IS (S R 7 S = = == e — s — — 9000 4 fiir 11 Brunnen
mit Ful'seia. Pump.;
h 43000 .4 f, 1000 m Um-
wehrungsm, einschl.
d. eisernen Thore u.
Gitter;
15000 .4 fir Regulirung
des Grundstiicks;
17000 .4 f. Bekiesung;
73000 4 fiir 19616 qm
L Pflasterung;
28000 .4 f. Entwiisserung,
— | — | 2210 — e[RRI T R — e - 3 = ol s .- =
; 56,4 — — =] v =] — | Kalk- | Ziegel | Robbau| engl, | K., Flure K., Flare| Granit | Ventilation durch beson-
Rl 18 & eis. Oefen bruchst. ¢ mit Ver-| Schiefer |u. Treppen-| und dere neben den Rauch-
fiir die blend- u.| bezw. hiiuser [T'reppen- rohren liegende Rohre,
Mann- Formst. | Holz- | gewdlbt, | podeste Hihe der T hiirme v. Erd-
schafts- cement sonst | Asphalt oberfliiche bis zum Knopf
stuben, Balkend. | bezw. = 34,5 m.
sonst auf eis. Thon-
Kachelifen Trigern | platten
Ueber den Gewilben eine
durch dopp. Hingewerke
getm%eni} Bal]l.(enlagﬁ.
; - = - =] == =] = 5 . engl. Stille | Pferde- G Das Dachgeschols dient
ol Bl e . Schi%fer Kreuz- stiinde theils als Futterboden,
gewilbe |Klinker- theils dem Proviantamt
auf eis, | pflaster, zur Aufspeicherung von
Siulen, | Giinge Hafer, . .
Reitbahnen| Eisen- Lattirbiinme schmiedeeis.
sichtbarer | klinker- Rohre. ;
Dach- | platten Wassertrbge und Kiihl-
verband stinde mit Pumpen in
jedem Stalle,
In den Reitbahnen Polon-
| ceau - Binder,




58 Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1873 bis 1884
i b 2 8 4 b 6 7 8 9 10 11
& Beb
- B g ebante = Anzahl u. Bezeichnung
é g_,& E g Grundfiiche Hihen des _a-; Aor Nutzeinheiten Kosten nach
g Gegenstand el L 97y
“ H i izze| & : ; g 3
2 und Ort EE‘ : beamten Grundrll'ssklzzel E :E é% g % % g% 'E EE‘” §’ %"’
= = 2 ]
E|  des Baues E g |z | und des nobst Logende | 2% | E% (25| B¥ | E| 2 |z |25 8 S22 |s| £32 &=
= ] : | Ml SR =i & &) ) E 2l 3 828 g ~E JF"
& PN Baukreises = g |3 <5 = = (85| & B8 § o - =
< B[z W) 28| & |515° 4
2 [l St | qm | qm | m m m | cbm 2 ~olB(E St S
Casernement usw.
Brandenburg III |7881
¢) Krankenstall — 276,00 — | — — — | 18500 | — | — | 18 |—| — [—| 20000{ 16600
d) Beschlag- s 0 | e - i B P
schmiede i b . g oy
e) Biichsenmacherei - 65,0 [feme |/ — - —| 800 —|—|— — |- 4350, 4350
f) 3 Latrinen zus, - D180 flete ] — — | 13950 | — | — | — |—| — |54] 26000|. 20000
g) Nebenanlagen — - — |- = —_ — — | — | — |=| — [—] 250840 235950
Casernement
f. d. Leib-Kiirassier-
Reg. Schlesisches i
K.Tr. 1 zu |
30 einbur VI ol = : 1893
- Breslaf 6874 a?.;t;;f 'u‘r' =2 Bl e — — |27 — | — [—| — |—]1965958 1895919
Bernhardt |
a) Caserne (Bresiau) 3063,6| 3063,6| — — — | 584288 |727| — | — |—| — |—]| 702600 651781
|
o |
" " m :I.
os os |
i |
[
K=0k:i mlé.bms. wk, ¢, E i
| - mwl [ 1] 3 (] seey b
Mittelbau v, Eckbauten 34 v::.’ xf., g l;iz- 1441,9| 1441,0) 8,14 Ii} 8,85 | 5 58| 81145,0
amimern, ITT==8
Rest des E==Tm, ow, dw, e
fw, 2rw, iw, wa, sk, q. E
Ih-zgli‘ f, Bow, 2fw, I}z-:s,sa
2 Thirme sue. X Il
izl Il=21m, 3f, u, dow,| °%1 9011314 yyr_q ., | — | 2366,1
2fw, 4uw, 4sk. IV=3,61
IIT bezw. Dg=2m, 2u, V=4,33
kw, 9uw, 3h, 6ka, y.
f E
Zuischenbauten zua, 1494,6)| 1494,5) 8,14 &}-—s,ss 1,8 | 246443
Vorhalle 87| 87,1/8,14] 4,8 — | 2834 .

vollendeten Bauten der Garnison- Bauverwaltung des Dentschen Reiches. I Casernements.
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11 12 | 13 14
aterial s ion
Kosten fiir d. Kostenbetriige fiir % e ia(r: QETYTRCTN
&0 Heizung | Gasleitung |Wasserleitung
LB g 4 i - 2 g 3 = . Bemerkungen.
S @l g R - L g @ -
am fom| 22| 2 | g |53 sfsE 8188 3| F |3 |4 = i | B
(7] = - !.-8 ;..E - ==} L] o §' el g 0 D
a 2R TINEE | o & g = = - = E &
1=
S| A A M M| M| A A A S
60,1 | 9,0 9222 — —_ | =] = | =] — — Kalk- | Ziegel | Rohbau | engl. Balkend, | Pferde- | Granit —
bruch- mit Ver-| Schiefer stiinde
stein blend - u. Klinker-
Formst. pflaster,
Giinge
Eisen-
klinker-
platten
.8 [10,4| 3660,0) — B e e = ” . . Wellen- | sichtbarer — — Usber d. Schmiede u. dem
e zink Dach- Beschlagraum Oberlicht.
verband
0 (18,8 — —- ol =i =t diss | - 9 Rohbau | engl. Balkend. - - —
" . mit Ver- | Schiefer
blendst.
91,8 [14,3| 3704 — — | e iR - - » . . . sichtbarer | — — | Grubenlatrinen,
Dachverb.
—_f =] - —_ - | =] = | =] = - - N 82 = = P -— 45700 .4 f. 1060 m Umweh-
' rungsmaner;
020.4 f.3 Asch- u. Miill-
gruben;
1520.4 f. 5 Dunggruben;
178504 f. 3 Kessel- u. 6
artesische Brunnen
mit 22 Pumpen;
10720 .4 f. Regulirung des
Grundstiicks;
23600.4 f. Herstellung des
Fulsexercierplatzes;
742004 f. Wegebefesti-
gungs;
3850.#4 f. Gartenanlagen;
45000.4 f.d. Entwiisserung ;
13000.# f. Trottoir.
]
Angaben fiber die Kosten
— | — | 2608 — — =] e P | i | — — o — —_ — - { der Baufithrung u. d. Heiz-
anlagen fehlen.
! 212,7|11,3| 886,5] — o= o ] e A ol e — | Ziegel | Ziegel | Rohbau | engl. | K., Flure — Granit | Wohnungen fiir 14 Offiziere
ois, Oefen 4 ¥ mit Ver- Sehlgafer und (darunter 1 Rittmeister)
f. d. Mann- blend-u.| auf | Treppen- bezw. d. Arztu. 23 verhei-
schaftsstu- Formst. |Schalung| hiiuser rath. Unteroffiziere bezw.
ben, sonst u. Sand- gewdlbt, Beamte usw.
theils eis. steinge- sonst Hohe der Thirme von Erd-
Regulirfiill-, simsen Balken- oberfliche bis zum Knopf
theils Ka- decken =32,7m.
chelifen. auf Unter-
Luftheizung zligen
f. d. Offizier-
Speise-
anstalt
|
b0




60 Statistische Nachweisungen, betr, die in den Jahren 1873 bis 1884
2 | 8|4 5 6 7 8 9 10 1
g | £ Bebaute Anzahl u. Bezeich
z au - nzahl u, Bezeichnung
g SZE g Name Grundfliiche Holen des = der Nutzeinheiten Kosten ‘nach
E Gegenstand T@& | & | des Bau- =
= | - Grundrilsskizze & +© |Ee oz = 2 E = &0
- und Ort E& | = | beamten 2| <2 88| 4 3 = 28 2 |38 & g
< E§ 2 | und d nebst Legende g S E'E SE g .2 £ ﬁ g8 E% g
<& des Baues =8 | 8 08 "“g 2% ER ] g 5 § g 3 Elg 3| = =E
5 | Baukreises EE8 & E S E E (5|82 3 3
. E g M s g E 5 o - =
o2 - N B:
>3 qm | qm | m m m | cbhm 2 o M
Casernement usw.
Kleinburg VI |68/74
b) Stallungen nebst -~ 11144, 22 806391 | — | — | 784 |—| — [—| 980250 | 888518
Reitbahnen zus.
Eokbauten 12944 b,18 11688,4
Reitbaknen ] 1850,0 7,0 12950,0
Zwischenbauten | 8000,1 5,18 56000,7
¢) Krankenstall - 303,s 5,0 21634 | — | — | 20 |—| — 28140 | 16028
d) Beschlag- 4bs, 2br, 2x, v, g. 207,0 — 13900 | — | — | — |4]| — 16416 | 14210
schmiede
Mittelbau 76,0 8,0 884,5
Seitenbauten 221,0 4,55 1005,6
©) Wagenschuppen — 284,0 4,7 1348 | — | — | — |—| 18 7830 5269
f) 2 Latrinen zus, — 112,4 — 6378 | — | = | — |—=| — 14040 | 10588
Ak 102,¢ 4,4 604,90
Anbauten 10,2 2,08 82,4
g) Nebenanlagen - — — s —_ = = =] = 216677 | 300525
Casernement
des 2. Garde-Dra-
goner-Reg. in
Berlin 75|78 entw._ V. 1 == Caserne, 06l — | — |—| — 2600000 2118100
Flei- 2 == Stallungen mit Reitbahnen, 2070100
schinger, 3 = Beschlagschmiede,
ausgef. v, 4 == Krankenstall,
Steuer, b == Latrine,
Heimerdin- 6 = Reitplatz,
ger und 7 == Fulsexercierplatz,
Busse 8 = Garten,
(Bertin)
L)
o
1 L]
Iw u
5 L T
a) Caserne 1] (8278 — 577078 | 761 | — | — |—| — — | 792525
Mittelbav und j" =88
Bakboston oy Bty 977,17 ' 19749,5
— : I = 8,5
: a E
Zwischenbauten s o 2800,5 I1p==28,8 87958,3
> 1
g o
{K K= 2mk,
- \‘o \ ;na,k c,gok,aiiw,
| h wk, 2r, 2ba
T N\ ! bm, 2kw, 2y,
- o 4 ¥l X
L.
m o Rest des E=90m, kr, f, u,
us(3), ow, dw, fw, hw,
e ) 2uw, 2q, sk.
Te=27m, 2f, 2u, 40w, 2fw, Suw, bw, 6sk, 4q. — I=I.
III bezw. Dg == 4u, 2uw, 3h(4), 3z 5y, 6 ka, gka(3), 8bo.

vollendeten Bauten der Garnison- Bauverwaltung des Deutschen Reiches.
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11 12 13 14
Eoetenstistd. Kostenbetriige fiir Material unj Construction
er
- Heizung | Gasleitung |Wasserleitung
48 E g o @ e | 8 - = g b Bomerkungen.
= = 1
o fum| Z2| 8 | 3(s81g5 B gR (8| & |53 | § | §F || =
o R~ | . A | Tt = 2
A (<] .8. S E& S | EF E = = a a =z &
S| A S K| A | | K M
79,7 (11,0 — - | =] = | = Ziegel, | Zicgel engl. Stiille — — Ueber den Gewdlben eine
fun- Schiefer | Kreuzgew. durch doppelte Hiinge-
damente auf | auf stein, werke getragene Balken-
d. Pfeiler Schalung| Stiitzen, lage.
. sind d. Reitbahnen
g Erdbigen sichtbarer
' verspannt Dachverb.
528 | 74 — — |=] == " ; . § - — | Mittelbau wie vor.
47,7 10,3 — - | =] = | = Ziegel . 5 Balkend., - - ==
| Seiten- | bezw.
: bauten | sichtbarer /
| Pappe | Dachverb.
18,5 | 3,0 — - =] = | = . Ziegel- Pappe | sichtbarer | Pflaster | — | Dachbinder verein. Hiinge-
[ fachwerk Dachverb. und Sprengewerke,
94,2 | 16,6 = - =] == " Ziegel; engl. d - - Grubenlatrinen; in jedem
| Drempel Schiefer | Kothgrube Gebiiude 1 Pissoir.
l Fach- auf gewolbt
werk Schalung 75139 .4 f. Regulirung d.
Grundstitcks ;
=i =— = =1 R e e - — - = e 7720 .4 {, Streuschuppen,
[ Dung- und Miill-
| gruben;
i 73040 .4 {. Entwiisserung
| u. Canalisirung;
| 40756 A& fiir die Umweh-
- |- 48000 | — | — | 7700 | — = = - = == = rungen;
(2,3%) 103245 4 fiir Herstellung
der Exercierpliitze,
Zufuhrwege usw,;
9625 4 fiir Brunnen;
|
1
|
241,8 | 13,7 - 21000192, — | — Kalk- | Ziegel engl. | K., Flure — Granit, Wohnungen f. 12 Offiziere,
eiserne bruchst. Schiefer | u. Trep- zwischen| bezw. Aerzte u. 27 ver-
Oefen penhiuser Wangen-| heirathete Unteroffiziere,
f, d. Mann- gewdlbt, mauern | bezw. Beamte und den
schafts- sonst Oekonom.
stube?. Balkefnd.
sons | au
Kacheldfen : Unterziigen
|
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-

| 4 5 6 7 9 10 11
g Bebaute Anzahl u. Bezeich
< w g ebau 4 nzahl u, Bezeichnung
g 8:E £ Name Grundfliiche 2 der Nutzeinheiten Kouten nach
s Gegenstand °@8 | 8 | des Beu- &
z L | - i ; & 1 ; o
- and iR | 3 [t Grundrifsskizze < ::E 5:..2 “ E Egu'g g—go % %ﬂ
8 b J g :28 |95 B4 .... 2 2|2 = -
«E des Baues E g 3 und des aehsh: Legiende £ £ .E% EE g < g 3‘5 % -é Suﬂ 5 -g': gé
z 5 Baukreises 2 = =8 E (] = g‘-” o |23 8 5H § 2
i 2 EEgR| 3| 2
=3 qm [ qm | m m | chm 2 = a | M S
Casernement usw.
in Berlin 75(78
b) Stallungen zus. - 8979,5 — — | 626 — | — (770|—| — [ — 779950
Eek~ u, Mittelbauten 1721,1 0,4 1,5 | 17899,4
Zwisehenbauten 7258,4 0,4 1,6 | 537223
¢) 2Reitbahnen zus. — 1153,8 0,4 — | 119998 | — | — [ = |—| — |[—] — 89650
d) Stall f. nicht an- B o £ IR |2 1 [l 9800
steck. kranke Pferde 1Bhe Ot he 2. 1
e) desgl. f. ansteck. ;= 122, s g [ - o Wl 2 o |t
km\lke Pferde ' 0,4 Lio| 648, 8 10100
f)Beschlagschmiede [~ --1 - 345,90 = R ) 1) | ) (O (R ¢ R ¢ || 30500
Risalite i _g_q_g_%_g_ 204,2 0,8 2,58 1394,7
Zwischenbauten ") L i 1417 0,8 1,46 816,2
g) 2 Latrinen zus. o 113,2 1,5 - 4528 — | — | =— |—| — |34] . — 16300
b) Nebenanlagen = - — - - —_— ===l =]- = 389275
Casernement
f. d. Fahrer usw. d. |
1. Abth. d. Pos, Feld- '
Artillerie-Reg. Nr. 20 :
in Glogau entw. u, - = — — |128| — [ — [—| — |—| 96000 | 89919
ausgef, v. 856444
Kalkhof ke
(Glogau) ™l Np%y
a) Caserne . i 462,2 3,0 11| 7164,1|128| — | — |—| — |—| 87800 | 77021
fw]mju | m
K=mk, kw, vr..,, x..,
E siehe Skizze.
I=4m, fw, 2uw.
I=7m, 2u,
b) Latrine — 32,5 0,05 —| MN2y| —|=|=—|=|=|—] 4000]| 3078
¢) Nebenanlagen e . 25 %y o | — | == | — |=] — || 3480 5100
d) Baufiihr.kosten il R = == ! b (e Bl LLRIR 4475
e) Insgemein e - — = S RIS IR R | A - [ T 720 236

vollendeten Bauten der Garnison - Bauverwaltung des Deutschen Reiches. I. Casernements. 63
11 12 13 14
Material und Construction
Kosten fiir d. Kostenbetiiige fiir P
g 3 [l o Heizung | Gasleitung |Wasserleitung| Bemerkungen.
i e =l = -
= o =] = = ey = < =
qm |cbm| B3 g g ..-E § IS8 EI§ <5 E g - = = 2 &
e Eg Eg B85 |.G|B& NIC 2 g- 3 8 3
A ANA]]| LS HLE| k] ok | 4] T
= S (R  [ S [E ( — Kalk- | Ziegel | Rohban | engl. |E. Krenz- | — Granit | Ueber den Gewdlben eine
o081 30 10188 bruchst. J mit Ver-| Schiefer |gewdlbe anf durch doppelte Hiinge-
blend-u, eis. Siiulen, werke getragene Balken-
Formst, I Balkend, lage.
=y e =5 Je=ilte e 012 | .= = sichtbarer — — Poloncean - Binder.
Bans £ 4 . Y Dachverb,
73,7 11,7 816,31 — = i B N T (PR (R = % 5 Rohbau 3 Balkend. — Holz —
— o | T e e | L - - Granit -
82,6 | 15,6/ 1262,5 » » " n Hettrng.
e —t ] L ]| = o o e - Ueber d. Beschlagriiumen
88,2 | 13.2) 6100,¢ e " . s Oberlicht. "
144,0 | 36,0 479,4] — =] = =] = - L . i 3 Tonnen- - Granit | Tonneneinrichtung; injedem
i y raum gew., Gebiiude 1 Pissoir.
sonst
sichtbarer
Dachverb.
ot ) N o R = ey S S il . i . — — 63808 .4 f. 904 m Umweh-
runfama.uer;
28650 .4 f. Anlage v. Brun-
nen;
27700.# f. Einebnung;
1300004 f. Pflasterung u.
Trottoirs;
234004 f. Entwiisserung ;
115717 4 f. Asch- u. Miill-
grubo, Befestigung d.
liitze, Gaszuleitung,
Gartenanlagen usw,
o) ik 4475 = 1 | B S | o | R o= s — Ll —_ — - - In d. bei d. einzelnen Bau-
108 (6,0%s) lichkeitenangegeb. Ausfith-
rungssummen sind Kosten f,
d. Baufiihr, nicht enthalten.
10 1 — 1697 AbEs]l s Hiee - oa — |Bankette| Ziegel | Rohbau | deutsch. | K., Flure — Granit | Wohnungen f. 1 Offizier
el eiserne, i Granit- e mit Ver-| Schiefer und zwischen| u. 7 verheirathete Unter-
bezw. bruchst., blendst. |auf Scha-| Treppen- Wangen-| offiziere bezw. Beamte.
Kacheliifen Fundam, lung, hiiuser mauern
Ziegel- mittlerer| gewdlbt,
pfeiler Theil sonst
|m. Bigen Holz- | Balkend.
verbund. cement
27, —_ — | =i i | = — = deutsch, | sichtbarer | — — | Tonneneinrichtung ; aufser-
b i ¢ Schiefer | Dachyerb, dem 1 Pissoir.
aufSchal,
e = e g R N1 B Sl e @ = — — s -y il — — 436 4 f. Regulirung des
7 Grundstiicks;
1799.4 f. 379qm Pflaste-
rung;
726.4 f. d. Brunnen ;
267.4 f. d. Milllgrube;
1881.#4 f. d. Entwiisserung.
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| T
1 ’ 3 4 b 6 7 8 9 10 11 1 12 13 14
2
G @ Bebaute : - Anzahl u. Bezeichnung | Material und Construction
g 5'5% é Name Grundfliche fylin A 2 der Nutzeinheiten Kosten nach Kosten fiir d. Kostenbetrige fiir der
g Gegenstand R | 3 | des Bau- - =
“ g w = G dri i o : ] - — : . :
2 und Ort E £ | . | beamten Witk St e .é :E Eé | 5 % g En = |2 _§ go %B s Huwsg, | Guadingg [Wasseploting 32 g Bemerkungen,
£ des B zg « | und des nebst Legende 22 | B8 [=5| 8B = B s [55| 5 |2 og B3 - L 22 = = . 2 | g | = g g g & = 3 g
'E ol ZE X | Baukroiscs '“‘,g 28 |8~ I.E"rs 5 2 5? 35 2 |2 gmgﬁ =% =E qm | c¢bm Eg £ g8 L8 Es 3 5% %é 3 Z ¢ 2 .;..; 2 5
- e — i~ w = = = L ¥ ot
- = |gla = B o4l ke ” Eigﬁgéw < - 2 ,ge,% g |8 s | £ & = & 8 a 2 &
g2 qm | qm | m m m | cbm E % E M M AN P s S| A M| K| K S &
Casernement
fiir die reitende
Abtheilung des
Ostpreulsischen
Feld - Artillerie- Reg.
Nr. 1 zu
SR ) (P e - — | === |=| = || —|—|-| — [~ 546500 463160 : Uiy PRI R e (e o e o Sy A i i ol —- - | = ~
gy 439960 e 5,00
8) Casérnié 1338,6 ds ~ | 201995 806 = |— || — || 4000007 Sicae 5110 00 ( __.fo) 7050 820 — | —| — | = |Bruchst.| Ziegel | Rohbau | engl. Keller, et Granit | Die Badeeinrichtung kostet
9 Kachelofen mit | Schiefer | Treppen- 1700 .4 |
" Ver- bezw, hiiuser Wohnungen fiir 1 Offizier
—p blend-, | Holz- und u. 11 verheirathete Un-
b o Form- | cement | Corridore teroffiziere bezw. Beamte.
Tl 1 o und gewilbt, Hohe der Thiirme von der
111"~ = Glasur- sonst Erdoberfliche bis zum
o 1 = steinen Balkend. Knopf = 27,5 m.
| V. | auf eis,
K=ms, mk, ba, wk, i b
Mittelbau und Y dpu, Yy VEeury Xoeo Ff.
Flugelbauten : {-‘*_’“{lﬁnsmgﬁﬁ o, | SE50) 085,0] 83| yremd,0 | 1,80| 13784,
2uw, a‘b, BI. ) ¢ ; IlL
Fhenret Ilsé-llnﬁ, 2u, fw, zw, E
wischenbauten uw, ka(2). 648,0| 648,0/ 8.2| I}=38 1
L bezw, Dg =, h(3), s II} ,9 | 1,25] 10465,2
2h, 3hm, 2ka, vr, tr,
b) Stall - TR e | 6923,0 100 106500 | 79160 Ushor demyQewAlie(Bnl-
; - ST (i 8 e £ 5 | 1 A e || || it NEE | | - - Rohbau | engl. Kreuz- - Holz eber dem
fiir 100 Pferde 76,0 | 11,4) 7916 Stulen- » Schigefer gewdlbe kenlage.
s 1018,6) — | — 5,6 1,2 | 6824,0 fundam. auf eis.
Pasdadiion ; 228 — |— 4 - 99,0 Ef§§§§en e
gegen
einander
|abgesteift
¢) Bmur"as Plerdo — 4160, — | — 56 (11| 27873| — | — | 38 |[—| — |=]| 81000 | 30000 72,1 10,8| 7895 — - I'=1| =+ |—=| — | = |Bruchst.| " » Balkend. | — * o=
d) Latrinengebiiude = B70 — | — — — 263,0) — | — | — |—| — |16] 9000 9000 157,0 | 84,2| 562,5| — = b= e | == | == . . i sichtbarer | — - Tonneneinrichtung,
: 3 i Dachverb, "
Artillerie - (Zur Spei
A peisung der Wasser-
FC?'ETQ“?“: ;‘L leitung dient ein durch
fM"-' 1':1‘3 bi:m f eine Gaskraftmaschine ge-
agdeburg IV |79/82 entw. v, - — i — — —  |428| — | — |—| — [—] 860800 | 789867 — | — | 1845 | 47910 | — | — | 95628 | — |52001| — - — - — — - - triebenes Pumpwerk. Die
Steinberg, 741957 (8,1 %) Entnahme des Wassers
ausgef. v. geschicht aus der Elbe.
Steinberg,
Dietz u.
v.Zychlinski
a) Caserne (Magdeburg)| K == ok, mk, ms, us, |1666,s/ 16665 — - — | 81214,6|428| — | — |—| — |—| 525000 | 390016 234,5|12,8| 9134 — 2500 |21,6| 1700 | — [15560| — |Bruchst.| Ziegel | Rohbau | deutsch. | K., Trep- | — Granit, | Die Kellersohle liegt in
2wk, r, wa, a, or, . ; eis. Oefen mit | Schiefer | penflure zwischen | Hghe des Erdbodens.
Mittelba b, o, [d; wov, dw, ', -y S l fiir die ¥ Ver- auf | durchweg, massiven | Wohnungen fiir 4 Offiziere
itteioau V..., X... 890,6| 890,6) 8,1 | 1y V14| 7677, [ Mann- blend- u./Schalung| Flure im Wangen | pezw, Arzt und 11 ver-
E=o0s(9), 11m, 3u, ek _ schafts- Formst., Bl heirathete Unteroffiziere
gu"» sk, ab(2), 2q, ' stuben, Gesims- gewblbt, und den Oekonom.
1=Y8m) 21, 45, 2o E i s T Balken B e ]
- 1 y ) t. - tet
Fliigelbauten 3 dw, fw, 2u;v, 38k, 2q. | 720,0| 720,0| 8,1 It =3 1,4 | 18697,1 grachelion " di:cke;l bada
Il=14m, 6u, ow, 2fw, 11 auf
2uw, q. = Byt | Unterziigen
' III bezw. Dg == 2m, E
Zwisohenbauten ?;né:}, hm, 2z, rka, | 555,3| 555,3| 8,1 I} =38,8 1,4 | 9939,9
; 11
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. | 8 [« | v ’ . 9 10 1 11 12 18 14
e 'I Bebaute |
” gl g ebau % Anzahl u, Bezeichnung | i i
8 B E Name nikihs Hohen des E 58 hesinhaiten Woaks msal Bosicndtisd. Rostenbotzige fur Material un dd Construction
Gegenstand = & - T = er
i PPN | i ‘o . N - = s e . T —
P andi Ok | Se ;1 TR Grundrilsskizze E E 55 ‘g ' P é . Eg, ° E E g & & | Heizung | Gasleitung (Wasserleitung| 2
g g + | und des nebst Legende g% | £ [85| 2 s | 2 s SR E|258 = £ -] = g2 | Beal | Bal| 2 g = = i 5 g & Bemerkungen,
M w2303 "S|8% (8= #2 (B| 3 |5 |33|% 3|¢58 8% | k= bl B (L B2 |8 hB|e R S8 R S By [FE (2 g [oef P @] &
K E |3 |Paukreises T % 34| @& £5 = 18 Sl e |2lEgs| ©8 |~ Womes |t g |48 Eg| g (28| 85 | =3 3 5 3 2 2 2 3
Sla i > E 5 < < M S 8|78 [Ed| 7S | & & = = = = E &
' - et et | T 1| Gt HER ) £ | A A A | et R B A e | e ] =
Artillerie- "
Casernement zu [
Friedrichstadt- l
Magdeburg IV |7982 ,
b) Stallungen zus. kS R |1 sl o 4
. 3450, — | 104571 | — | — | 208|—| — |—[ 183000 | 204577 83,5 | 10,5 083,53 — — | — | 1900 | — |16500| ~— | Bruch- | Ziegel | Rohbau | deutsch.|E Kreuz-| — Holz | Ueber den Gewilben eine
Mittelbau 1929 — | — [[Er=Bs |, 1456 stein- mit | Schiefer | gewdlbe durch doppelte Hiinge-
! \I=4,5 | V7 4y pfeiler Verblend-|  auf auf eis. werke getragene Balken-
durch u. Form-Schalung| Siiulen, lage.
Risalitbauten 2809] — | — |[E=5s8 |, 2482 Bisgen steinen, I Balkend, Pilare, Sattel- u. Trensen-
‘ : I=4,55 | " 3 ver- Gle)sllllﬂS- halter, Krippenschiisseln
Zwischenbavten 2097,1| — R 5,8 1,6 | 15518,5 s l?ul(‘l;u;l i-aﬂ??ﬁggl;n?:cgn‘iggs?:;:
Sandst. Rohren,
) Reitbah
¢) Reitbahn — 70800 — || — 68 |— | 4786| — | — | — |—| — || 34500 | 25806 86,8 5.4 — = - |=] ®Oj—=]| — | — 5 Fach- | Fach- . |sichtbarer | — — | Polonceau-Binder.
werk werk Dachverb,
d) Krankenstall Ju %, . .
) 1671 - 408 il T3 § 910,01 =1 =1l 10 [-£] = | <1} 16500 11536 69,0 | 12,7 11563,6] — — |—=] 80|—!| — — ; Ziegel | Rohbau %, reuls. — Holz | Innere Einrichtung wie
wie a ’ appen bei b.
zwisch, eis.
Triigern
il =y b, bs, by 25000 2008 . — | — | |— | —| @280f—| | —l3| ~| 4 199001\ /1 10038 505 |106l8016,3  — | — | —| Mo~ | =!| : 4 g » | Balkend. |Beschlag-| -
: I | e, (e .
Boschlaghallen ook — lhdgs 8,2 = 214,8 - Pappe l{]lﬁl;t:@r;
Geschiitz- =
¥ schuppen e i Nl | 4,0 — | 17080 — | — | — |- 16 [—] 20000 14252 83,4 | 88| 890 — - | =] = | =] - — i = Rohbau, | Pappe | sichtbarer — - Polonceau - Binder,
(esims- Dachverb.
abdeck.
Sandst.
S : %onne% - Einrichtung,
atrine o : | . ie Tonmen- und die
B) 661 — | — 4,13 — 28,7 — | — | — |=| — [18] 9600 8117 144,7 [ 35,0| 451,0] — —_ | —| 230 | —| — — 5 . 3 deutscher 2 - - innere Einrichtung kosten
| | Schicfer l 1860 4
A auf Aulserdem ein Pissoir,
! Schalung
| 546 A fiir die Asch- u.
| Miillgruben;
[ 2474 4 fir die Dung-
gruben;
14192 .4 fiir Pllasterung;
282 4 fir dlo 5251
h) Nebenanl = 3 r_ale 1 m
e o 1 =it |l S p= — — | — | = |—=| — |—| 60300 | 124630 —_ ] - = 8 O I SR | = a2 = | = szl t e lange Umwehrungs-
mauer;
| 079 & f. d. Bretterzaun;
+ : . I 845 4 f. Gartenanlagen;
| 14437 4 f. Regulirung d.
: | Grundstiickes;
[ 20232 .4 fir Herstellung
oines Weges:
4763 A fir die Gaslei-
| tung aulserhalb der
Gebiinde ;
20031 4 fiir die Wasser-
[ zuleit.ung;
' : 12030 .4 fiir die Entwiis-
: serung.

b1
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 11 12 18 14
& Bebaute 2 Anzahl u. Bezeichnung : Material und Construction
E G e g% g Name Grundfliiche Hohen des .'s' der Nutzeinheiten Kosten nach Kosten fiir d. Kostenbetriige fiir She
egenstan ke % | des Bau- V. | o -\
= e8 an
= ut | < Grundrifsskizze ] € |Fwo 8 8 w | E 80 Heizung | Gasleitung |Wasserleitung,
2 und Ort E £ | 5 | beamten S o Eg ..g 2 ,i 4 Sg ,HE* g E . e g 2 g = SO 2 - . g = i = & Bemerkungen,
-3 [ . =] " o o
§| sme |GR|F|mioe | wiawie g} E50E% 25 |E| 2 |8 ET'E § s "'é *5 w fom| 25| E | gf |53 gl 35 HEIE RTINS
=] -] k o -} " o P = >
3 E EEB‘“““"“ E| 8 [E8 = & = d‘g E ElR 3 2 & S| 8|73 |Eg| TS | & £ = = 8 8 - &
. |BE gm | qm {m| m | m| cbm 3. BE S v g lwhall &5 ailal mofon| ok | m

1 = Stabsoffizierbaracke,
2 = Offizierbaracken,

8 = Eishaus,

4 = Feuerwerkerbaracke,
b = Cantinenbaracko,

6 = Wachtbaracke,

7 == Inspectorbaracke,

8 == Waschkiichenbaracke,
9 == Kiichenbaracke,

Erweiterungsbau /
¥

+ 10 == Mannschaftsbaracken,
auf dem 3 L 11 == Stallbaracke fiir olf)t}ziir- _*
ias s erde, |
Artillerie - 7 x 12 == Latrinenbaracken, !
i 13 = Pferdestallbaracken, .
Schielsplatze 2 i B

: In den bei den einzelnen
bei it Baulichkeiten angegebe-
nen Summen sind Kosten

Hagenau XV [79/82| entw. u. — = | - — — | — lei| —| — |—| — |- 511720 | 869466 — | — | 6491] 16848 || — |— | |— [ —]| = — — - - = - = — fiir die Baufithrung nicht
au a{. Y. 858128 (4,4 %) enthalten,
eller
a) Inspector- ( Strafsburg) E = iw, kw, b, 264,0 | 105,4 | 2,65 873 113 | 1647,0] = | — | — || — [=] 22000 | 14747 56,9 90| — - 169 1684| — [.=| — — | Ziegel | Ziegel |Putzbau,| Schiefer | Keller | Keller Holz | Wolnungen fiir den Ca-
Baracke Nr. I (158,6 | 0,5) ciserne Plinthe | auf |gewdlbt,| hochkant. sernen - Inspector und d.
Regulir- Haustein|Schalung| sonst Ziegel- Casernenwiirter.
Filléfen Balken- | pflaster,
| decken sonst
. Dielung
b) Wachtbaracke JaHIEn 179,5| — [04s| 83 |—| 749 —|—|— || = |—}i24600]| o783 Stliamihens | — |lous L0l P dlier-lhads 1 e . L 3 » | Balken-| Flure H =
Nr. 11 M m. _“ eis, Oefen decke Zieg‘el-
phlaster,
1 == Packetranm, sonst
2==Stube d. Postbeamt., Dielung
3==Post- u. Telegraph.-
4 ==Schal b
=8¢ rflur,
o 4 Hauptleute,
l 16 Lieutenants,
¢) Offizier- E =15 Stub. f. Offiziere, | 690,4| — |06 3,7 — | 2068,7| 44 | — | — [—| — [—] 89500 | 27558 89,0 93| 6263 — — |=]l= =] = — 4 L 4 - - Dielung — 1 Stabsarzt,
Baracke Nr, 111 5 Staben f. Burschen \ 1 Zahlmeister,
und q. 22 Burschen,
d) Stabsoffizier- I T T syt 104 8,7 — | 21628] 14 | — | — || —= [=] 81700 | ‘21899 41,5 10,1 |1564,2 = — | = = | =] = - & s i " ” s —_ 4 Stabsoffiziere,
Baracke Nr 1V L O B TR A e e : ' : 3 Adjutanten
l'l'J-_T'J_"!"'l_'I_J'L 7 gurnchen, '
1 4 Bur i
nGayoan
5 Hauptleute,
e) Offizier- wie e. 6904 — |0, 3,7 — | 2008,7] 44 | — | — || — || 89500 | 28175 40,8 | 9,5 | 640,38 — = 1SUEE R AR R, | RS S - 2 . % " o " - 12 Lieutenants,
Baracke Nr. V 3 Feuerw.- Lientenants,
1 Stabsarzt,
1 Zahlmeister,
f) Cantinen - | 816,6| b57,8(2,65 3,7 — | 14473]| — | — | — |—| — |—| 21600 | 14918 . 47,1 110,8| — - e et [ e ] el | -— o L = S Keller Keller Holz t22 Burschen.
Baracke Nr. VI b P R (259,3 | 0,5) | gewdlbt, | hochkant,
T Jorrmmene | ! sonst | Ziegelpfl.,
e [ Balken- | Corridor
decken | Asphalt,
! Waschk,
| Thonplatt,,
| sonst
| Dielung
|
g) Feuerwerker - E=uw, bu, q, 1 Offi- | 278,0 | 36,2 (2,55 3,7 — | 12246] 156 | — | — |—| — <] 19500 | 12740 46,5 |10,4 (8493 —-* | — | —| — | —| — | — » A . " » Keller » 1 Feuerw.- Licutenant,
Baracke Nr, VII ziersstube, (287,70,5) hochkant. 5 Oberfeuerworker,
; Ziegel- 8 Feuerwerker,
‘];ﬂastor, 1 verh. Unteroffizier,
| orridor
1 Asphalt,
| sonst
Dielung

% L
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1 2 3 4 5 6 1 8 9 10 11 11 12 18 14
bo
w | B Bebaute 43 Anzahl u. Bezeichnung Material und Construction
=] » - .
z m% é Name Grundfliche Hhen des E der Nutzeinheiten Kosten nach Kosten fir d. Kostenbetrige fur der
- Gegenstand SR | B | des Bau- e e TR .. S F LSRRI -
z 2y | < Grundrilsskizze & £ |E o i 5 gl o |ulE 3 - Heizung | Gasleitung | Wasserleitung ._
° und Ort EE | o | beamten 2| o2 88| | = X = = E & AR & g L E —_— et % * 5 ] & Bemerkungen.
E HE 2% | andla nebst Legende g2 I8 s g = - a2 |55 g138 o| EZ !.-,-E 52 g§| 8 § |28 gg S g & g g = 2
& des Daues =8 [ g o8 - B ,g'i‘.. 25 o B - g 5‘-—- .é‘ E;ﬁ = -u—g =iE qn  (cbm| =& g g5 5% < g E§ = = g = = > 9 | &
Z | N Baukreises =z -1 Tl & ¥ 2 5] = 3 4 403 z z zg 2 =g 338 . g ua - Bfﬂ | - By ol 8 @ | =&
=2 qm | qm |m m m | chm 2 & S S K | A k| k| k| k| k| ok | & o
Schielsplatz bei
Hagenau XV (7982
h) Kiichen- 74, 9,42, 3, —h e o e ] — 1 1760 438 (10 3% e —_ | =] = =] = — | Ziegel | Ziegel |Putzbau,|Schiefer| Keller | Keller - -
Baracke Nr, IX . Sl (115'; g:} . 6 oy ¥ ¥ %% Blinthe| .- sut gewtlbt, | hochkant.
dll s Haustein|Schalung| sonst | Ziegel-
Balken- | pflaster,
decken Kiiche
Asphalt,
Brennmate-
rialienraum
Kopfstein-
phlaster,
sonst Diel.
i) Mannschafts - g| E}g.= 1 218 — | — |—| — || 78000 2 6,7 | 188, — — e | =l — Ziegel- | Ziegel- s Balken- | Corridore | Holz —
Baracke Nr. X o Sake G 1 Sae 8 76801 ? s ol 3 P < fn.oh%vark fachwerk, decken |u. Treppen-
Felder hiiuser
. m m ] m T eputat, im E
| linthe Asphalt,
u & : Haustein sonst
{J aieIl;e Bkizze, - Dielung
Dg = 2ka, gka, 2tr. |
k) desgl. Nr, XI wie vor. 821,91 — || 05 li:}==-3,1s 1,5| 7660,1 |278| — | — |—| — |—| 78000 | 50949 1 62,0 | 6,7| 1838 — = Il = 1=l = — » » » n " " » o
1) Stall- | = 1 =8 ) 1y - ['— |20 |—| — |—=] 12400 | 807 422 | 7,3 403 — = ===l = = - Ziegel |Putzbau,| Thon- —
Baracke Nr, XIV el o | i ¢ % 3 P . Plinthe % platten 1
f. Offiz. - Pferde | Haustein
m) 2 Latrinen- — = | 1 3 — | 603, el —il—| — |+] 18 1 03,7 |18,0 | 452 ot T Y i LR TR | S —_ . - Tonnenr., Asphalt — Die Latrinen, sowie siimt-
Baracken Nr, XVI = |8 » s 0 0868 . T § 4 gewdlbt, liche in den fibrigen Ba-
u. XVII sonst racken befindlichen Aborte
' y sichtbar. haben Tonnen-Einricht.;
‘ Dach- aufserd. enthiilt jede Latri-
verband nenbaracke 1 Pissoir.
n) Bishaus = ey L 6, — | 207 i b A =) = =L 800 2710 90,6 (13,1 | — - o 1 e | [ = (RS | RS — 2 Bretter- | Bretter-| ver- | sicht- | Ziegel- =4 Der Eisraum wird durch
0 9 )0 | fachwerk|fachwerk| zinktes [ barer | pflaster doppelte Brettwiinde ein-
Eisen- | Dach- geschlossen, deren Zwi-
blech | verband schenraum mit Hiicksel
aufSchal, ausgefiillt ist.
0) Stall E = Stall f. Postpferde, | 1 o gl i 5 ISR R B L) SNUSAR | T O | 47 0 - — <+ |=ll= {=f 2 — Ziegel | Putzbau,| Schiefer | Balken- | Kopfstein- | Holz -
fiir Postpferde Postremise, ot b 5| b bl 91 8881 g s | ¢ i Plinthe | auf | decken phaster
Remise u, Pferdestall Haustein[Schalung
f. d. Ockonom,
p) Waschkiiche zu 82— E = wk, x, 63| — |0af| 80 |—| 2145 |—=|—|— |- — [+ 4500| 2480 39,8 (11,6 — — s l=ll= =i =] = 5 4 » Falz- » Thon- =r e
Baracke Nr. I Petrolenmraum ziegel platten
Erweiterungsbau 8182 K= vr..., i A i/t Lo [l et L f ST g 60,5 |12, = — 160 |48 — | — | — - he - Schiefer | Keller | Keller 45 —
0 der Ofﬂxiog— E = :: 2), or, pu, u i e f1g18 P 11 0H i 9 eiserne 3 Halle anf | gewblbt,| hochkant. 11988 .4 fiir Herstellung
Speiseanstalt - viq, e Regulir- Holzwerk Schalung,| sonst | Ziegel- von Fahrstralsen;
linker Fliigel 148,4 | 148,4 | 248 3,85 | 1,4 | 1026,7 Fiillofen Halle | Balken- | pflaster, 12972 A4 fir Regulirung
’ 4 : . ! . ver- | decken | Vorflur destrundstﬁ]:ks; &
rechter Fliigel % | zinktes u. Halle 966 4 fiir 3 Asch- un
: ¥ i i B || B L Eisen- Thonplatt., Miillgruben;
Halle 180,01 ]1 —ti0]jm= 8,0 — | 8918 blech sonst Diel. 229 4 ﬁﬂr die Diinger-
. grube;
r) Thurm mit Uhr 82— - i s e i M gt — == || |&lui2100¢] 1054 Ui T - Sl fll == — — — - — — L 1674 4 fir 2 Wasch-
aufBaracke Nr. I , [ trige;
I 11319 4 fir die Entwis-
[ serung ;
8) Nebenanlagen g - it ] a i | A — | = | = |=| — |&| 56700 | 56540 el — - SRR M ell — — — — - - — - 11597 4 fir 3613 qm
Pilasternng;
4823 4 fiir 6 Brunnen;
t) Baufihrungs- p = = B == - C2 S S — | — | = |=| = [+] 14600 | 18343 5 o il e — = G e Sl <o [l | - — — — — - — - 972 4 f. Mutterboden.
kosten
|
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 11 _ 12 13 14
" .
4 e | B Bebaute “ Anzahl u, Bezeichnung i L Material und Construction
g 3% _% S Grundfliiche Hohen des 3 36 Noteainbeiten Kosten nach Kosten fitr d. Kostenbetriige fiir B
g Gegenstand <R JE i Ban: | e
z ' : : . . '.E ": . @ 3 ™ b . . .
s adACOLE H 2 -; e i Grundriflsskizze s |k E -E 5 - % Bl s E E p §n 2 o o0 Heizung | Gasleitung |Wasserleitung 8 i BeiatkURgn:
8 g g x| innd d nebst Legende g8 | o2 [RE ge 21 & &= = ﬁg 8 (S[2 8 E= P Bs g g1 8. 8|88 5|8 g E g g 8 b g
£ des Baues 218 " =185 |8 (25 | § z |2 g2 83 =8| <3 vé qm |cbm| ZE | Z .gg gv.gg ";Egg "‘é g 2 3 5 # =2 =
2 E =T Baukreises E‘ - E 2 & a = £ g 2 g 7 5 -;.:1 51 E 3 § s a K iE -E | = = 2 E‘ &
¥ o ~
2|3 qm | qm m m m cbm W =2 ;E S M Y A REal & ikl o e o
- e
Casernement ' !
fir das Ostpreuls,
Train-Bat. Nr.1 in .
Konigsberg 1 |7981| Kienitz |K==mk, ms, us(2), | — T b - — |224| — | — [—| — |—| 515000 |422000 T gl By of oo v v 1970y g | e R ] [ o el T T, T — - — — — — - Eingebautes Grundstiick.
(Konigsberg)  ba(2), wk, r, vr..,, 402800 (4,5 %)
o <A
a) Caserne E=6m, wa, a, iw, i, |1007,0| 1007,0] — — — | 18702,2 1224 | — | — |—| — |—] 365000 | 295500 203,4 | 15,7/ 1819,2] — 6150 (1189 — | — | 850 | — |Bruchst.| Ziegel | Rohbau | engl. | K., Flure — Granit | Die Kosten fiir die Bade-
wm, q, kw, pu. Kachelifen mit | Schiefer,|u. Treppen- einrichtung betragen
I=6m, f, 3u, 20w, E . 300 | 56,6 Formst. [Mittelbau| hiiuser 1750 4
Vorderhaus und zw, rb, zb, 2sgk, | 669,0| 669,0 3,1 I}=s,u 1,65 12978,6 ! eis. Oefen des gewblbt,
Eckbau pu, Va I ' fiir die Seiten- sonst
IT im Wesentl. = I. 11 = 3,4 Speisesiile ﬂ}ggfln Balkend.
olz-
E ! cement
Mittelbau des 888,0| 888,0 3,1 I}—-s.n 2,85 5818,¢
Seitenfliigels 11
b) Reitbahn —_ FoRalt el 1l — 6, =l R85 gl et At e et 50000 e = — e =] — — o engl. | sichtbarer | — - —
. ; o 3 l l i . ” | Schiefer | Dachverb,
61000
|
©) Kithlstall | - 165,00 — | — 6e¢e | —| 10296| —|—|— [~ — —l \ 8000 485 78| — — - |=1 == =1- » . » » » == = =
d) Latrinengeb. — 60,0] — | — 4,1 - 2460 — | — | — |—| — [21] 10000 8000 138,53 | 32,5| 38l,0] — — =l - " " i = o — — Tonnen - Einrichtuug.
19700 £ fiir die Umweh-
e) Nebenanlagen — — -t Bl = = i — | — | — |—=| — =] 79000 | 56000 O LN [ s L5 i O BRI | R o = a — — — - —_ rungsmauer nebst
Asch- und Mill-
grube;
14800 4 fiir die Hofauf-
f) Mehrkosten fiir — - S [ -~ = — = | i | b R S 4500 e — AL R 0 e S R | et —_ — - — - — - llung;
tiefe Fundirung 7000 4 fir die Entwiis-
| serung;
15000 4 fiir Brunnen,
Remonte - und
Ackerpferdestall
o3 de zro?mk 83| Bobrik Holz | Kri t und mit
euho I |82 obri 70642 — | — [4/M. 4 LT =i = —| — |- 6| 6o | 418, <0 1 B S| SIS || — | Feldst, | Ziegel | Rohbau | Pappe | Balkend. |[Remonte-| Holz ippen gemauert und mi
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Koita
E—Bzg, 4u, 20w, 2uw, II: =6,0 lun.|-
Mittelbau 2p, 2q. 125,4) 125,4| 2,8 H}-- 4,11 2,2 | 3000,8
I=92zg, 4u, 20w, 2uw, e
2buy, 2p, 2q, 2y. =3
; I[=13zg, 2m, 2uw, 2p. E
die Risalitbauten IIT bezw. Dg = pu..., | 198,5 198,6| 8,0 I;=4,11| 8,6| 4692,5
ebenidas, bo... 11
111 =471 .
E =60 :
vorderes Risalit 4,8 4,5 | 2,8 li}-= 4.11] 0,8 96,0
Il =4,71
hinteres desgl. 43 | 43 |26[{E=80]04] 89,0
’ ] ] I — “ll i) ]
E
Eek - u, 1028,2| 1028,8| 8,0| I = 4,11 2,6 | 18243,7
Zwischenbawten 11
¢) stidl. Caserne - . {Ld 11855010700 = | |72 | = |esssiat vrer ] =il ol =] 535000 307950
'L+------ ; E ﬂu‘o ’?K.
Mittelbau T Bl B Bl B ‘I“'r 125,4| 40,4| 2,8 I}= 4,11 2,8 | 27628
(somst wie 8) e o ] i 1l
- I == 4,71
EEEY K==ba, 4pu, 2y, vr..,, x... | — P 1 il = =3 — | 4692,5
Rest des E =4zg, kw, fw.
I=11zg, 20w, 2uw, 2bu, | — —_— | - — —_ 96,0
2p, 2q, 4+f,
I1=152g, 2m, 2uw, 2p, | — - | = — — 59,0
III bezw. Dg = bo...
S e [ P — | 18248,7

vollendeten Bauten der Garnison- Bauverwaltung des Deutschen Reiches. 1. Casernements.

81

12 18 14
11
Material und Construction
Kosten fiir d. Kostenbetrige fiir der
: s __-En" ! Hei ung_ . -G'Eleitﬁ;;;r_ ;__w_iﬁ_gél____ai_ﬁ;ng; = = g = Bemerkungen.
y B2 R 21 =l 2 g | 82 g E 'S g g =2 =
32l 2 | cEldlBfRE AR (8] B | & } 3 3 2 #
. a2 : :
qm |cbm| z.8 s | =3 Eg =3 82| 78 | g™ 'g = a a E =
= :. Lo = ‘____ : :~
M| A A Ao M| A KK A | K| | 22 ot [0 B e R SR
— | =] 2] 41900 N = = L= - -
(8,1 %)
yrani i fir den
Feldstein| Ziegel | Rohbau | engl. Keller, e Granit, Dleréstwol::;:lr;ﬁr 1r P
20RM 14,4 690,0] | — ||IEER0 IO i1 — | — 5% mit Ver-| Schiefer [ Flure u. Haupt- GIRARC R
& ‘ e blend- u. Treppen- treppen zier, d. Zahlmeister u.
iy by Formst, hiluser zwischen den Oekonom.
Fiillofen, (2 Th. gewdlbt, Wangen-| Hohe des Thurmes von
P rlasirt) sonst mauern, Erdoberfliche bis znm
Kachelofen, g Balkend. Naben. Knopf — 84,4 m,
e auf Unter- treppen
Luftheizung o k18
tragend
| P . wom&' gmhfet;raghgfgz{??
T % » g # o u. 6 verheir -
o i % 730;-1311 i?'?‘o 1 ] teroffiziere.
Fiillofen
f. d. Mann-
schafts-
stuben,
sonst
Kachelofen
-— Wohnungen fiir 4 Offiziere
Q199,01 Smatioer | = i 2 " * s hi . u. 8 verheirathete Unter-
T E 7%9 va;' offiziere bezw. Beamte.
i
|
|
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1 2 8 4 5 6 7 8 9 10 11 11 12 13 o 14
&
- B Bebaute o Anzahl u, Bezeich Material und Construction
£ 8'5 & Name | Grandfifiche Hohen des E dor Nutzainhl eit::“g Kosten nach Kosten fiir d. Kostenbetriige fiir B
- Gegenstand <2 | & Sdvned ' C]
z o) .: g G dri : s w5 by . T . o 25
d He rundrilsskizze o £ |E ) o | B &0 Heizung | Gasleitung |Wasserleitung
< upd. Ok g -g ~ be;m;‘m e | & e E% 2 '§, £ g A HE 3 & 5 4% %n ' T & » 'g . L 2 u Bemerkungen.
= | un egende | i 1= S |ig [ 5= = g o2 ) g B
G| deBue 2§ | F | wdde BL|efes| 28 (§| 2 | 5 |2E3f3(e2s| 8% | e w fom Z5| & | Bluf|BBE2(°8) 2 | 2|3 |9 % | B g
2 E | ™ |Baukreises S e e & a = 58-5.2 Bim = = 2 @ ] ,55 ES .ﬁg éé ot ..,ﬂ = £ §- 2 3 & S
< B[z ; 5 I EglE|E E:ﬁ s < Q & ESl e & 2 - » = S
i L dn e m m | cbm 2B E M H Al mlva | el & | w | Rt | &
Unteroffizier-
schule in
Marienwerder I (77|79
d) Ockonomie- 481 481h e i el | B K. Fl . .
gobiiude /8 ,8 ! — || 6289,4 |28 | — — |—1 87000 83500 173,56 |13,3 — 2440 1726 — | — | — — | Feldst., | Ziege ohbau | engl. K., Flure —_ Granit, | Wohnungen fiir 2 verhei-
/i3 i E (Oeco- Kacheldfen mit | Schiefer | im E u. zwischen| rathete Unteroffiziere u.
- 456,3 | 456,35 | 8,8 I}:—S‘Tﬁ 2,0 | 5840,6 |nomie- Ver- Treppen- Wangen-| den Biichsenmacher,
b hand- blend - u, hiiuser mauern | Hohe des Thurmes von
Thurm > e I:% = 8,76 werker) Formst, gewiil:)t, %rdol}orﬂizc{l;e bis zum
20 o 8,8 2, 428, sons = A
K.';Ir wk, xr(2), ba, bm, ! H}— 4,05 L 8 Balkend. $op L
E siche Skizze. l?ntzi;ﬁ;lg]
I=2h, 2hm, uw, wm (2). u. eis,
Siiulen
€) Exerzierhaus B T W e o — |'0149.8 | (salbals — |- 95000 82000 614 | 84| — e, < BUN I TR et S 0 S T = 4 a . S Thiirme - Holz | Polonceau - Binder,
5 Balkend., Héhe d. Thiirme von Erd-
_ 1968, = |1~ 7,0 — | 9004,s > sonst oberfliiche bis zum Knopf
Thisrine : E sichtbarer == 20,5 m. .
50,0 — | — I}" 6,0 |2,9 745,0 Dachverb.
f) Turnhalle — 664,6| — |0,65 8,8 =tasis b £ =l o 8 wdo 38600 588 | 18| — il fi%o 1'12’2 = 0 5 | £ g ", ¢ & ” — te— Da hbinder wie vor.
egulir-
Fiillofen
s) Pferdestall —_ 166,2| — e 4,18 1,13| 820, - — J10I—l'— |- gaanh 10900 69,8 | 13,3/ 1090,0 =< —_ —_ — —-_— —_ —_ 2 - » " Balkend. — Holz —_
h) 2 Latrinen zus, — 165,6 ) : T inri i
; | ED = i 788.0: 1k eaaulits — (341 24200 29900 147,2 |29,2| 673,5 = —_ | =] = |=] = — o g - 4 onnenr, — = Tonneneinrichtung; aulser-
Bokbiiion : , | gewblbt, dem in jedem Gebiiude
94— |1,18 8,9 — 448,6 is]mgst 1 Pissoir.
. sichtbarer
s 62| — |[1,78 2,65 — 885,8 ! Dachverb.
B o |
i) Nebenanlagen - Sl = adacatd U2 L e — | 148088 | 143200 . o I R OV |0 0 g 5 by 0 - = 5 - A — |{82200 4 fiir gie Uwweh-
| rungsmauer;
- 3300 .ﬁi uﬁir bAsch- und
iillgrube;
k) Insgemein - e I oy | B 2 N 20900 SO 1T e % & ‘ SR SR S5 o) e o - ta & s g — ||62400 4 f. Regulirung d.
| Grundstiicks;
. 22300 .4 fiir d. Schwimm-
! anstalt;
15500 4 fiir die Schiels-
stiinde;
Verelnigts ‘ 6000 .4 fiir Wacht- und
Artillerie- und 1500 .Ej:hf? il%?::l;';:s;erun
(Ijnﬁgenileurschule in : r : g
arlottenb ; — !
stovkenburg | 6 - 178170 ]?'lilil:c‘;;in‘g;er - - | = — 2 i 800 | — — | 11528572 1528000 :i =, | B0DB 373035 — | — |17427| — (18879 — — o — - — - — =
n. Voigtel (Zu- | 1490615 ; (2,4%)
ausgef. v, pver) ' 14
pGodeking :
- L (Berlin) !
. giff:?ha E ' 74b,8 | 7328 | — — = [18077i0r]t =1 LML =liEEC L 250500 8482 [19,5] — — | 9607 | — | 346 | — [ 2006 | — | Kalk- | Ziegel | Rohbau | engl. | Keller u. | — | Haupt- | 7 Dienstwohnungen: fiir
prees E=4, \ ! ! Kachelofen bruchst, mit Ver-| Schiefer | Treppen- treppe | den Director, fiir Offiziere
709,90 ( 709,0 | 2,75(1 I==4,7 |1,8 |12818,7 blend- u. hiiuser Sandstein| und Beamte.
le=dle Fo'{‘mst. gewilbt, ilimlt
g u. Terra- sonst olz-
Pty ' 22,0 | 22,9 2,75 II: e :*‘ = 271,4 kotten ; Balkend. belag
it Gesimse, frei-
Treppentiaus i OO0 R R - il G Hagend,
K-.-Wirthn_chnftsrﬂ.ume. : N 5:9 : Pilaster treppen
E siehe Skizze. geputzt I'EJS,:
I=w f. d. Director,
II=4w.
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1 2 3 4 ] 6 7 8 9 10 11
&
5 2| B Bebaute 3 3 Anzahl u. Bezeichnun
g " 3-5 £ | Name Grundfliiche Hohen des 5 der Nutzeinheiten ’ Kosten nach
= ogenstand T/ [ 2 | des Bau £
z - ! ﬂ ¥ G 1 - 1 ;-___. .“._ R A Mg =3 & .
2 und Ort EE ~ | beamten e iis didinue :é HE E:"g - = = ﬂgu-g 550 % £
= g = B2 < o 2 =]
£ e s 2 g ;;E und des nobst Legende E g E% am E:E g ;| a g:.a 3 K g’ng 8 E= E'S—S
g Baukreises TIERISE & & 5 SI2EIEgE T8 | ”
K E ’ 5 38 = A (&} = g =28 &7 g
5|z 2|8 \g SpEEss| | <
=2 qm | qm m m m | chm ,§ A = S S
Vereinigte ]
Artillerie - und |
Ingenieurschule in
Charlottenburg| G (73|76
b) Lehrgebiude g ey o 2908,7| 2300,7| — - — | 59825,4] 3800 | — — |- - 1130200
1Y T (Zu-
> |.:|.|. T l’ 3 E=47 hirver)
- I b 2090,5( 2090,5| 8,18 I}-=5a 2,6 | 42499,0
: — 11 2
; i :ZII E=6,7
Mittelbau L ] 191,4] — |0,88 { I=>5,0 | 2,6| 4277,8
: : =15
Risalith i _J‘ . e r , ‘E}_"?
isalithanten 4 .4 o o iy
daselbst :-,-‘-rh ca :I'-".'-E" i 2 310,3) 210,3) 3,15 II}-: M | B B Baie L
! !I i - Il =25
Aulaanbau K enthilt Kiiche, Wirthschafts 416,6| — {E" 8,7
: it Rrmmcnd schaftsriume usw, 46 0,65 T 10,0 2,6 822758
3 = Apparatenzimmer,
4 = Abdampfkiiche,
O == Laboratorium,
6 = Zimmer f, Di:ﬁct_ionsofﬁziarc,
=, . d. Major.
¢) Pferdestall 8 = f. d. Director 165, — | —
Rest des E == os, le, bi(8), w, ow, q. : ca i o1 R e
—_ I=4w, 101, 21z, 2q, Aula, Bera ungs- 109,6| — | 04 4,1 1,6 668,6
_saal, 2 Ablegezimmer, : ’
Anbauten II im Wesentlichen = I, Bbe| — | 0,8 8,3 1| 270,35
d) Stallgebiiude Remise, Kutscherstube, | 144,3
1 1 ] i = 3, y 3 —_ — f—— — —
Futterkiiche n. Stallungen, : i 4 N s
¢) Latrine 1288 — | 1,5 8,5 —| 6162 — |—|—|—| — 16| — 13500
f) Nebenanlagen s - S | — 90510
Garnison -
i Aﬂ;lesth;m in ;
randenburga/H.| III (7881 entw. im LS - — et b
Kriegsmi- oy . T iy Besid”
nisterinm,
ausgef. v,
Busse
a) Arresthaus (Bertin §) -— 4260 — | — — — | b5180,0] — | 381 |—|—| — |—] 70000 | 59200
b) Umwehrungs- S
e — — | - —_— — — — | = |—=|—| — [—| 26100 | 19400

{1
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11 12 13 14
Material und Construection
Kosten fiir d. Kostenbetiiige fiir > ’ P -
%ﬂ Heizung | Gasleitung | Wasserleitung] @ Bemerkungen.
Sl 4 NS e &
] = = 7] -]
B =} @ o =} = =}
am obml B2 | £ | oF |.5| gBISEl F (2| 5 | § 3|3 £ 205
=Sl & |TefBlToBa| "3 e8| F | 25| & | B | & @] é
=~
o labh sl &5 WENE] Koo | ok | o & ial § )
|
388,¢ |18,0[3767,8] — |27790| — 116666 — |15220| — Kalk- | Ziegel | Rohbau | engl. Keller, - Sandst. | Wohnungen fiir 12 Unter-
Kachelifen bruchst. mit Ver-| Schiefer | Treppen- mit Holz-]|  beamte.
u. 2 grolse blend - u. hiiuser belag,
Regulir- Formst, u. Flure frei-
Fiillifen u. Terra- gewdlbt, tragend
kotten; sonst
(Gesimse, Balkend.
Plinthen
und
Pilaster
geputat
18! == _ | -] 87 | — = r - Stiill —- Holz | Ueber den Gewdlben Bal-
114,5 | 20,0 1895,0 283 5 Rohbau renl':. e
appen
zwischen
eis, Triigern
auf eis.
Siiulen,
sonst
Balkend.
21,7 — — — | —| 188 | — | 450} — " . 3 % Balkend. | — » 2 Pferde, 4 Kithe,
100 2 Schweine, Federvieb.
20,0/ 843,8] — — | =] 300 | — | ¥2 - - > - 5 sichtbarer - = Tonneneinrichtung ; aulser-
108 i Dachverb. dem Pissoir; auf dem
Dach Laterne mit Uhr.
R | Ay L= - il L ] — e L < L P s — - 30000 .4 f. 420 m eis. Um-
wehr.gitter, zwischen
Mauerpfeilern;
7000 4 f. E‘artenanlagen:
20000 4 f. Entwiisserung;
1510 .4 f. Brunnen;
230004 f. Pflasterung.
Jo RN S R o . b S i hl13 — = Das Arresthaus liegt auf
= |I—1%% = =W dem Grundstiick des Kii-
' rassier - Casernements.
§ ich
11,8 1909,7] — - | —| — |=| — | — | Kalk- | Ziogel | Rohbau | ‘engl. |K; Flure | — Granit | Tm Kopfbau befinden sic
e { bruchst. mit Ver-| Schiefer | u. Zellen Dienstriume.
blend-u. gewdlbt,
Formst, sonst
Balkend.
— | =] = o A B S R (el — — — —_ —_ - - — 441 m lang.
53 *
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1 2 3 4 ] ’ 6 7 8 9 10 11
g : Beb
& z g | ebaute = Anzahl u. Bezeichnung
E i o c @ =g § Grandfiiche Hohen des E der Nutzelnheiten Kosten nach
E egenstand =2 o1 dss: Bax -
i Hae | = " | Grundrifsskizze < ; g 3
w b =il § . ]
2 und Ort Ee- ~ | beamten 8 o Eé = 3 ’?: Ea—g EE«: & §°
3 daatg Eg = | und des nebst Legende B8 | 28 EE E,E g = 8l 8 [5[e2]e gﬁ b o
K| g N | Baukreises ',é_o o | | T - o E| 2 2 '5£ 'ﬂ% =%
ETIE & g ﬁ'd = = B ’E E g - -5:'
=|a qm qm | m m m cbm E A cgg. S S
Garnison -
@ Al{reatlhaus in
arlsrube XIV [80/81| entw. v, — o == 55|
Hneime:- - - — 62 | — |—| — |—| 1562000 | 144450
s 186046
ausgef. v,
(Gerstner
Karlsruhe)
a) Arresthaus I a6 | 46| — | — |—| 7481, 82|~ [ — |- — | 121325
— w -'_- T -4 E
bt .q llnl_ulul 91-111.1- 451,8 | 451,8 3,0 1}}_ 8,8 1,4 T188,4
‘B ‘
- sy ]a]ala 7 E
Latrinenanbau ¢
2 — —_
K= 2 Heizkammern, wk, vr..., x... i i 4 Ii} he j
E siehe Skizze,
I=19a, 2 Zimmer f. Auditeure,
Zeugenzimmer, Aufseherz., 3.
II==17a, Auditeur, Gerichtssaal,
Zengenzimmer, 3.
b) Nebenanlagen — — - | - — — - 23125
Festungs-
Gefingnils in
47 Spandau III |78/81 }tzn_tw. im 1==Exercierplatz, 4834 | — [—| — |—]1294050| 1117600
riegsmi- 2= Arbeitsbaracke, 1067100
nisterium, 3==Latrine,
aus f, v. 4=Miillgrube,
I%:i cker H==Gefliingnilsgebiiude,
(Spandau) 6==Wirthschaftsgebiiude,
7==Materialienschuppen,
8==Thorwachtgebiiude,
== Lazarethbaracke,
10=Todtenhaus,
11==Beamtenwohngebiiude,
12==Directionsgebiiude,
. %i—ﬁsolllir’gpafierhof,
== Arbeitshof,
—— ——— ——— 15 Garten,
a) Directions-
phcov 382,6 | 382,6 | — — — | 5034,6 — | — |[—| — |—=] 80950 57300
- 845,5 | 845,5| 2,8 {!'f::' 15| 4422,
E==4,0
Lhurm I R 87,0 87,1| 2,8 { I=4,6|1,2 612,
E siche Skizze. Bt
I=w, ow.
b) Beamten- !
]Wohngebii.udeﬁ. 345,1 | 845, | — - — | b124,7 — | — |=| — |[~] 64800 | 54700
Keswk, r, vr.., X...
E siehe Skizze.
I=3fw, 2q.
Il=dw, uw, 4m, 2u, 2q,

vollendeten Bauten der Garnison-Bauverwaltung des Deutschen Reiches.
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11

12

13

14

Kosten fiir d.

Kostenbetriige fiir

Material und Construection

der

qm

chm

Nutz-
einheit

% Baufiihrung

m
anzen

ghiasd

Heizung

anzen

53 |8

B 100 cbm
g
% Flunme
2

Gasleitung| Wasserleitung|

1m
anzen

fiir den
Hahn

EN

Fundamente

Maunern

Fagaden
Dicher

Decken
Fulsbiden
Treppen

Bemerkungen,

255,1

1498

1568,5

16,2

2778

2333,2

2075

11,4

10,7

8404
(5,8 %)

60500
(5,4 %)

f.d
der

14200
. Heils-
wasserheizung

710 | 86,6
f, d.

K_achelbf:n

ﬁ_achei'ﬁfen

425

11562,6

Zellen,

Kachel-
ofen

15300

Bruch-
stein

Bruch-
stein

Brach-
stein

Ziegel

deutscher,
Schiefer

an
Schalung

Rohbau,
Einfas-
sungen u,
Gesimse
Haustein

Rohbau | Wellen-
zink

engl.
" | Schiefer

Sandst.,
frei-
tragend

K., Flure
und
Treppen-
hiiuser
gewdlbt,
sonst
Balkend,

K. gewdlbt, Holz

sonst
Balkend.

— Sandst.

Wohnung f. d. Aufseher.
Kosten der Telegraphen-
einrichtung 670 .4
Latrinen Tonneneinrich-
tung.

Kosten derselben und der
Pissoirs 1460 4

280.4 f. d. Schutzdach
f. d. Feuerleitern;

340.# fiir die Asch- u.
Miillgrube;

18570 4 f. 260 m Umweh-
rungsmaner;

8504 f. 2 Brunnen mit
Pumpe;

395 4 f. Regulirung des
Grundstiicks;

1940 .4 f. Pflasterung ;

3254 {. Entwiisserung;

4256 . f. d. Gasleitung,

Die Anlage besitzt eigene
Wasserleitung u. Canali-
sation mit Rieselfeldern.

In den bei den einzelnen
Baulichkeiten angegebenen
Summen sind die Kosten
f. d. Wasserleitung, Clo-
setanlagen u, Baurﬁhrung
nicht enthalten.

Dienstwohnungen fiir den
I. u. IL Vorstand u. fiir
einen  unverheiratheten
Offizier.

Hohe des Thurms von Erd-
oberfliiche bis zum Knopf
==18 m.

Dienstwohnungen fiir den
Rendanten, 1 Assistenz-
Arzt, b verheirath. Feld-
webel Lezw. Unteroffiziere,
fiir 2 unverheirathete Un-
teroffiziere n. fiir 15 Ge-
freite.
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88 Stafistische Nachweisunge ., betr. die in den Jahren 1873 bis 1884
1 2 4 5 0 : ¢ 9 10 11
0
ts & E Bebaute - Anzahl u. Bezeichnung b
z 3'.'.": g Name Grundfliche = der Nutzeinheiten Kosten nac
E Gegenstand g | % e s e M-
=z ) Eﬁf - des Bau- Grundrilsskizze = € |ge R’ a ; [ g o | liE bo
p und Ort ZZ| = | beamten 2|2 (88 £, |31 % SE 2 (33 & g
-E 5§ 2 f 5l nebst Legende EZ |22 ’ia £E g 2 E 58] 2 | w?xig 5% EE
& des Baues =8| S W |38 (& s 2 g = 3|23 8 [5|¥5 ®2
g | Baukreises TLVE =E! | & S| ©° |= (83| |E|88E| = £
2 E |27 | B2 " Ex| & HEE ¥ 1| =
- = d
£|= qm | qm | m m | chm Bl & A M
Festungs-
gefingnils in
Spandau
¢) Beamten - K=wk, r, vr.., x.. | 307,4| 807,4| — 5165,4 — | — |- = 62500 | 40900
Wohngebiinde B El
I = je 4uw.
1/
d) Gefiingnils u, 2182,0| 2182,0| — 38306,2 434 | — |—| — 632300 | 500100
Betriebsgebiiude
Kopfhau 658,6 | 558,40 | 8,35 11954,0
Flilgelbauten 15664,8| 1664,8| 3,356 24705,8
|
1
Centralraum 68,6 68,6(8,88 1646,4
K enthiilt die Heizungen, Vorrathsriume usw,
E siche Skizze:
1 == Centralraum, 5 = Unteroffizier du jour,
2 = ciserne Isolirschlaf- 6 — Archiy, -
zellen, 7 == Vorstandszimmer,
3 = Waschraum, 8 = Sprechzimmer,
4 == Wiirterzelle, 9 == Gerichtszimmer,
I (Kopfbau) == 3 Schulsile, bi, bz, sonst = E,
IT (Kopfban) == Kirche, sonst = K,
e) Arbeitsharacke AI . m = 580,¢ | — |0,28 2193,¢ — | = |=l = 23500 | 16300
.Uﬂ-ﬂlﬁ aresuE ! h"
f) desgl B wie vor, 580, | — |[0,28 2103,2 — I e i 23500 | 16300
|

11 12 13 14
Material und Construction
Kosten fiir d. Kostenbetriige fiir 1be
0 Heialiig _Gaslt;i_tung_ Wasserleitung 2 . ki
L g 2 = = b = &
'S =] o & = ] = a8 ] B =
cbm Eé & EE éﬁ Eg .'ag gg —SE é é- 'é. :E ‘E i‘;
" .- = - -
4 é 3 § S & B | &R E = = =] =] &
S M | S| S S M S
i fiir 12 verhei-
—_— =] = = Ziegel engl. Keller Sandst. | Wohnungen ;
o i Schiefer | gewilbt, rathete Unteroffiziere.
! Kachelifen b
Balkend.
8800 i Granit, | Durchgehende Flure mit
1,111162,8 A Suilic MEw 2 i i,’fff“::'bfi_ zwischen nmlaufenden eisernen
I:uft- g.leu. Wangen- Gallerien (panoptisches
lgg&ung, Kopfbaues mauern, System),
Heil‘swis;r- Balkend. B.c:w.
heizung Jisen
fiir die
Zellen
7.4 el el i = Pappe | sichtbarer — We;];.’sﬁméf:ahie%; o
[ eis. Oefen Dachverb. B0 Bapbachashtel.
. macher,
Werkstiitten fiir
50 Schuhmacher,
20 Tischler,
10 Schlosser,
s 5 Klempner,
g e T | T " i 4 4 Buchbinder,
‘ s 6 Steindrucker,
2 Korbflechter,
33 Biirstenmacher.




90 Statistische Nachweisungen, betr. die in den Jahren 1873 bis 1884
1 2 3 4 ‘ 5 6 8 9 10 11
) Bo
. @ baute 22 Anzahl u. Bezeichnung
E fn"E .g Name Grundfliiche Hihen des = der Nutzeinheiten Kosten nach
= Gegenstand = & g dss Ban: =
z P - s . ) . 4] ¥
- i E:"-';" = | besmten Grundrilsskizze % gg Eg 4 - g Ea P §§0 §] E3
= 88 | | undde nebst Legende £2 | 88 2| SE B & s [EE| & €2 Ez y E
= des Baues Zz2| @ % 2% |EE &0 2 g 3 g 3-3 " |5 g2 .§ gg
8 E S Baukreiscs - o 1 e = © Q |2 (3 gelz| ¢ @
k| g " Bg® = _ ECEE|EEF < z
- g.s = - E a: ;5'3(9 =
gla qm gm | m m m cbm 2 & S M
Festungs-
gefiingnils in
Spandan II1 |78[81
g) Wirthschafts- 3 — a e WU §) SR R L
gebiude ! 4 = 02,2 | 392,2 3490,6 — |—] 56500 | 43500
Q D
L
A
Ewsyr..., X...
E siche Skizze.
1 ==Maschinenraum,
2==Kesselraum,
3==Desinfectionsraum,
4 ==schmutzige Wiische,
g=§einia rf&scha,
) Maschi ) == dpelsekammer, b i = e
ko o 7= Spaivache. w90 o e U i s Mt
h) Thorwacht- - 05 o B e e SRR ) DA e [
CoMals 219,0 1531,0 — 23500 | 17100
i) Lazareth - = 4 e s e - |t | g
Baracke s e L T g U0
k) Todten- bezw. st SR T L =
Obductionshaus 0 —| 90|l —|—|—|—|— |- 195 | 1500
1) Materialien- i R B 1S == e : -
schuppen u. 100,5 352,0 — | = |—| — |~] 2600 3000
Spritzenhaus
m) Nebenanlagen =, o - |- = o e — | = | = |—| — [—] 279950 | 236300
n) Baufithrungs- — 2B s | M £ i = )
kosten . . 11 ¥ e s
0) Insgemein - . Bl (e Lo -, — S T I | o [ 1 | SR 8400

‘

vollendeten Bauten der Garnison- Bauverwaltung des Deutschen Reiches.

1. Casernements.

11

13

Kosten fiir d.

qm

chm

(EN

-

Nutz-
einheit

Kostenbetriige fiir

Material

und Construetion
der

% Baufiihrung

_ I_Ieizuné Gasleitung

Flamme
im
anzen

5 ik

g |, g
_ 25
f=f-=]

s

M

00 chm

m
anzen

82| 8

I X
R g
|> Ganze
| fr

Waswdaling

Fundamente

Mauern

Facaden

Dicher
Decken
Fulsbiden

|
'1

110,09

12,6

78,1

71,4

29,9

11,2

0,7

16,0

Bruchst.

Bruchst.

Ziegel

Ziegel
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Dachverb.
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Pappe » -

Treppen

Bemerkungen.

Die Maschinen dienen zum
Betriebe der Wasserlei-
tung und der Canalisa-
tion.

Wolnung fiir den Pfirtner
n. Wachtstube f. 1 Un-
teroffizier u. 18 Mann.

33 Betten.

66600 .4 f. 6563 m Haupt-
Umwehrungsmaner
(5 m hoch);

33900 .4 f. 425 m Umweh-
rul;ﬁnmauer (4,5 m
hoch);

15300 4 fiir die Wasser-
leitung ;

7000 4 fiir die Brunnen-
Anlage ;

8400 .4 f. Regulirung d.
Grundstiicks;
26300 4 fir Wege- und

Platzbefestigung u.
Gartenanlagen;
2800 4 f. Asch- u. Miill-

gruben;

37400 4 f. Closetanlagen
und Entwiisserung
nach den Pumpen;

30400 4 f. Entwiisserungs-
leitung nach der
Havel;

8200 4 fiir Einrichtung
des Rieselfeldes u.
Druckrohrleitung

nach demselben.
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