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Zuzanna Klos
Uniwersytet Szczecinski

FUNKCJONOWANIE I PERSPEKTYWY ROZWOQOJU
LOTNICZYCH PRZEWOZOW TOWAROWYCH
W POLSCE

Streszczenie: Dynamiczny rozwoj transportu lotniczego umozliwia rozwéj gospodarczy da-
nego regionu i kraju. W krajach europejskich najwickszy wzrost jest widoczny w przewo-
zach pasazerskich. Przewozy towarowe naleza obecnie do tego segmentu rynku, ktéry bar-
dziej niz przewozy pasazerskie jest podatny na zmiany gospodarcze. W poréwnaniu z pozo-
statymi galgziami transportu — transport lotniczy stanowi zaledwie 0,1% udziatu przewozu
towarow na $wiecie. Statystyki i prognozy nie wykazuja, aby miato si¢ to zmieni¢. Przed-
stawione w artykule informacje dotycza towarowego ruchu lotniczego. Pokrétce zostat opi-
sany rynek $wiatowy, lecz autorka skoncentrowata si¢ gldwnie na rynku polskim. Wskazane
sa podstawowe statystyki dotyczace ruchu lotniczego oraz plany inwestycyjne w zakresie
rozbudowy infrastruktury lotnicze;j.

Stowa kluczowe: transport lotniczy, lotnicze przewozy towarowe, transport w Polsce.

1. Wstep

Lotniczy transport tadunkdéw nabiera coraz wigkszego znaczenia w rozwoju gospo-
darki. Uwzgledniajac postulaty uzytkownikéw transportu, mozna powiedzie¢, ze
spelnia on warunek predkosci, bezpieczenstwa, niezawodnosci i kompleksowosci
obstugi. Niestety, w matym stopniu pokrywa si¢ z realizacja postulatu masowosci i
tanio$ci, co powoduje, ze ta galezig transportu najczesciej przewozone sa towary o
duzej wartosci, niewielkiej masie jednostkowej, ale wymagajace szybkiego trans-
portu na duze odleglosci. Nowoczesne porty lotnicze obslugujace ruch cargo maja
na tyle rozwinigta infrastrukture, ze postulat bezposredniosci réwniez nie stanowi
problemu. Duze huby lotnicze sa potaczone z bocznicami kolejowymi badz punk-
tami przetadunkowymi dla transportu samochodowego. Dzialajac w oparciu o tego
typu potaczenia migdzygalgziowe, lotniczy transport fadunkow jest waznym ogni-
wem w handlu §wiatowym.
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Zainteresowanie potencjalnych inwestorow, zagranicznych i1 krajowych, chca-
cych budowaé swoje centra produkcyjne, logistyczne czy dystrybucyjne w bliskim
sasiedztwie portdw, jest spowodowane przede wszystkim sprawnie dziatajaca ob-
stuga tadunké6w w portach lotniczych, nie za wysokimi kosztami obstugi naziemne;j
i dogodnymi potaczeniami z gldéwnymi szlakami transportowymi. Tego typu dzia-
fania poprawiaja konkurencyjno$¢ danego regionu czy kraju, wplywaja na wzrost
zatrudnienia oraz maja udziat w rozwoju gospodarczym danego kraju. Wciaz ro-
$nie popyt na lotnicze przewozy cargo i coraz wicksza wage przyktada si¢ do in-
westycji terminalowych w portach lotniczych.

2. Ladunki przewozone transportem lotniczym

Transport lotniczy charakteryzuje si¢ tym, ze za jego pomoca przewozone sg za-
zwyczaj tadunki wymagajace szybkiej dostawy i wrazliwe na uszkodzenia. Samo-
loty pasazerskie moga zabiera¢ od 2 do 12 ton tadunku, natomiast samoloty towa-
rowe, zaleznie od typu, od 40 do 250 ton.

Masa tadunku zabieranego na poktad samolotu jest uzalezniona od odlegtosci,
na jaka ma on by¢ przetransportowany. Im dalsza odleglos¢, tym wigksze sa ogra-
niczenia w odniesieniu do wagi towaru, gdyz wigksza masa paliwa powoduje
zmniegjszenie tadownos$ci. Na ograniczenia przewozow samolotami wplywa tez
sama konstrukcja samolotow, ktdra po pierwsze, ogranicza przewo6z tadunkow po-
nadgabarytowych lub zbyt ci¢zkich, a po drugie, wymaga zastosowania odpowied-
nich konteneréw lotniczych, ktore swoim ksztattem odpowiadaja krzywiznom ka-
dtuba. Dodatkowo utrudnienie stanowia: konieczno$¢ korzystania z ustug dowo-
zowych i odwozowych z portu lotniczego, jak rowniez wysokie koszty przemiesz-
czania transportowanych przesylek. Jednakze w tym przypadku mozna zaobser-
wowac efekt skali, gdyz koszty te ulegaja zmniejszeniu wraz ze wzrostem odleglo-
$ci, na jaka sa transportowane.

Towarowe przesylki lotnicze ze wzgledu na warunki obstugi mozna podzieli¢
na dwie grupy':

a) przesyltki zwykte (typowe) — czyli normalne towary, bez zadeklarowanej du-
zej wartosci 1 niewymagajace specjalnej obstugi podczas zatadunku i wytadunku;

b) przesytki wymagajace specjalnej obshugi (specjalne) — czyli takie, ktore
wymagaja szczegdlnych warunkéw obstugi. Naleza do nich towary o zadeklarowa-
nej wartosci minimum 1000 USD za 1 kg (zloto, banknoty, kamienie szlachetne,
bizuteria itd.), przesytki niebezpieczne, zywe zwierzeta, poczta dyplomatyczna,
zwloki i prochy ludzkie, przesyiki cigzkie, przesyiki tatwo psujace sig, leki ratujace
zycie, czes$ci do unieruchomionego samolotu.

1'J. Hawlena, Determinanty ksztaltowania cen ustug transportowych, Wydawnictwo Akademii
Ekonomicznej im. K. Adamieckiego w Katowicach, Katowice 2004, s. 221.
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Réznorodnosé¢ towardow przewozonych droga lotnicza jest bardzo duza, ale o
wyborze $rodka transportu decyduje podatnos¢ transportowa danego towaru, dlate-
go tez w transporcie lotniczym najczesciej sa przewozone takie tadunki, jak:

— farmaceutyki;

— przesylki pocztowe;

— produkty bardzo delikatne (np. luksusowe szkta, bombki, zastawy);
— cze$ci samochodowe;

— narzedzia chirurgiczne i sprz¢t medyczny;

— wysokowartosciowe przedmioty RTV i AGD.

3. Lotnicze przewozy towarowe na Swiecie

Glowna czes$¢ infrastruktury lotniczej stanowia porty lotnicze. Z opublikowanego
raportu organizacji ACI (Airports Council International) wynika, ze w 2009 r. porty
lotnicze $wiata obstuzyly 79,8 min ton tfadunkéw, nie uwzgledniajac bagazu pasaze-
row. Najwigkszy udziat w rynku miaty porty Ameryki Potnocnej, Europy oraz Azji i
Pacyfiku. Udzial poszczego6lnych regionéw nie jest zrownowazony, wynika to gtow-
nie z poziomu rozwoju gospodarczego poszczegdlnych panstw. W $cistej czotdwcee
Swiatowej znajduja si¢ nastgpujace porty: Memphis, Hongkong, Szanghaj, Incheon,
Anchorage, Louisville, Dubaj, Frankfurt, Tokio i Singapur (tab. 1).

Tabelal. Ranking najwigkszych portow lotniczych (obstuga tadunkow w tys. ton w roku 2009)

Zmiana roczna
Ranking Port lotniczy Kod portu | Tonaz tadunkéw (tys. ton) 2008/2009
(w %)
1 Memphis Int., USA MEM 3697,0 0,0
2 Hongkong, Chiny HKG 3 385,7 7,5
3 Szanghaj Pu Dong, Chiny PVG 2543,4 2,3
4 Incheon, Korea ICN 2313,0 —4.6
5 Anchorage Int., USA ANC 1 994,6 —15
6 Louisville Int., USA SDF 1949.,6 -1,3
7 Dubaj, ZEA DXB 1927,5 +5,6
8 Frankfurt Hahn, Niemcy FRA 1 887,6 -10,6
9 Tokio Narita, Japonia NRT 1851,9 —11,8
10 Singapur SIN 1 660,7 -11,9
Warszawa im. F. Chopina WAW 50,1 -8,2
Katowice KTW 7,6 453

Zré6dto: opracowanie wlasne na podstawie: Cargo Traffic 2009 FINAL, www.aci.aero oraz Statystyki
i analizy Urzedu Lotnictwa Cywilnego, www.ulc.gov.pl (10.08.2011).

Na rynku europejskim przetadowano 15,4 min ton ladunkéw (co stanowi
19,3% calosci $wiatowej obstugi). Najwigksze lotniska cargo to Paryz — Charles de
Gaulle, Frankfurt, Amsterdam i Londyn — Heathrow?.

2 Tamze.
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4. Lotnicze przewozy towarowe w Polsce

Lotniczy ruch towarowy w Polsce nie jest dotychczas rozwinigty. Sposrod 11 dziataja-
cych portéw lotniczych praktycznie tylko 9 obshuguje ruch towarowy, natomiast port
lotniczy w Lodzi i Zielonej Gérze wykazuje znikomy ruch cargo. Najwigksza czg$¢ ta-
dunkow jest obstugiwana przez centralny port lotniczy w Warszawie. Dostepne w mia-
r¢ kompleksowe dane, obejmujace wszystkie porty lotnicze, dotycza roku 2009 1 2010.
Dane statystyczne dotyczace przewozow towarowych w Polsce w latach 2005-2010
wskazuja na wzrost 1 10zw6j tego rynku przewozow lotniczych — poza jednokrotnym
spadkiem migdzy rokiem 2008 a 2009, co byto spowodowane kryzysem gospodarczym.

Tabela 2. Tonaz obstuzonych przesytek w polskich portach lotniczych w latach 2005-2010 (w kg)

. , Dynamika zmian
Tonaz tadunkow (kg) (W %)
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2007/2006 | 2007/2006
58592097 | 64936985 | 71 040435 | 83405738 | 71 023 002 | 80 932 208 13,95 60,56

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Analiza rynku transportu lotniczego w Polsce w 2010 ro-
ku, Urzad Lotnictwa Cywilnego, Warszawa, maj 2011.

W 2010 r. odczuwalny juz byt lekki wzrost (w odniesieniu do lat kryzysu po
2008 r.). Zauwazalne sa zar6wno w ruchu pasazerskim, jak i towarowym tendencje
wzrostowe. Zwigkszyla si¢ dynamika operacji lotniczych. Wielko$¢ ta wzrosta z
71 tys. ton w roku 2009 do 80,9 tys. ton w roku 2010, tj. o prawie 14%, po blisko
15-procentowym spadku w roku 2009. Wspomniany wzrost zwigzany jest wyltacznie z
przewozem lotniczym tadunkéw, ktory osiagnal dynamike 26,5%. Tak gwattowny
wzrost umozliwil odrobienie strat wywotanych przez kryzys gospodarczy, ktory do-
tknat réwniez segment przewozow lotniczych. Zdecydowanie najszybciej przewoz
przesyltek rost w porcie lotniczym Katowice-Pyrzowice (dynamika 50,8%)3.

Tabela 3. Tonaz przesytek obstuzonych w polskich portach lotniczych w roku 2010

Wielkos¢ Udziat Wielkos¢ Udziat
Port lotniczy/lotnisko fadunku o Port lotniczy/lotnisko fadunku o
: (W %) : (W %)
(kilogramy) (kilogramy)

Warszawa-Okecie 55649197 | 68,7 | Wroctaw-Strachowice 878 299 1,1
Katowice-Pyrzowice 11448372 | 14,1 | Szczecin-Golenidw 728 981 1,0
Krakow-Balice 4 464 665 5,5 | Rzeszow-Jasionka 465 803 0,6
Gdansk-Rebiechowo 4487 051 5,5 | Bydgoszcz-Szwederowo 413911 0,5
Poznan-Lawica 2395729 2,9 | Lodz-Lublinek 200 0,1
Razem 80932208 | 100,0

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie www.ulc.gov.pl (10.08.2011).

3 Analiza rynku transportu lotniczego w Polsce w 2010 roku, Urzad Lotnictwa Cywilnego, War-
szawa, maj 2011.
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Zauwazalny jest duzy wzrost w tadunkowych przewozach lotniczych, notowa-
ny od 2005 r. Wzrost liczby obstuzonych przesytek ogotem w roku 2010, w po-
rownaniu z 2005, wynidst 38%. W 2010 r. w krajowych portach lotniczych obstu-
zono 80,9 tys. t tadunkow. Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina w Warszawie
obstuzyl najwigksza czgs$¢, tj. 55,6 tys. t, co stanowi udzial w wysokosci 68,7%.
Porty regionalne w sumie obstuzyty tadunki o masie 25,2 tys. t, co daje pozostate
31,3% udziatu. Najwigkszy udzial wérdd portéw regionalnych miat Port Lotniczy
w Katowicach, obstugujac 11,4 tys. ton (14,1%). Udziat pozostatych portow byt
mniejszy i mocno zrdéznicowany, co pokazano w tabeli 34.

5. Inwestycje w polskich portach lotniczych

Sie¢ portow lotniczych w Polsce jest prawie sze$¢ razy rzadsza niz w wigkszosci
rozwinigtych krajow Europy Zachodniej’. Wielu mieszkancow Polski dziela bardzo
duze odleglosci do portdow lotniczych i jednoczesnie jest to problem polaczen trans-
portowych. Programy rozwoju sieci lotnisk regionalnych sa zwiazane gltownie ze
wzrastajacym ruchem pasazerskim. Sprawa lotniczego transportu ladunkow jest
wciaz pomijana, ale jak wynika z doswiadczen krajow zachodnioeuropejskich, row-
niez w Polsce mozna spodziewac¢ si¢ coraz wigkszego popytu na ushugi przewozu ta-
dunkéw droga powietrzna. Wiaze si¢ z tym wzbogacanie i rozbudowa istniejacej in-
frastruktury, jak rowniez dostosowanie portdow lotniczych do sprawnej obstugi roz-
nego typu samolotow stricte towarowych. Najlepiej przystosowanym portem do
obstugi tadunkéw jest Centralny Port Lotniczy w Warszawie. Jednak statystyki
wskazuja na utratg czesci przewozonych tadunkow na rzecz portow regionalnych.

Wzrostowi znaczenia portow regionalnych sprzyja rowniez zainteresowanie i
pomoc ze strony samorzadow terytorialnych, ktore coraz bardziej doceniaja korzy-
sci ekonomiczne ptynace z rozwoju portdow lotniczych. Dobrze zarzadzany i
sprawnie funkcjonujacy port przyciaga wielu inwestoréw, zardwno krajowych, jak
i zagranicznych. Efektem tego rozwoju jest wzrost gospodarczy, wzrost liczby
miejsc pracy, bezposrednie i posrednie zasilanie z budzetu samorzadowego. Akty-
wizacji portow lotniczych sprzyja rowniez polityka Unii Europejskiej, ktora do-
puszcza pomoc publiczna na rozbudowe i modernizacjg portéw lotniczych i oferuje
udziat wlasnych funduszy w finansowaniu takich inwestycji, preferujac przy tym
porty lokalne/regionalne celem odciazenia tych najwickszych.

Ponizej zostang zaprezentowane plany inwestycyjne poszczegdlnych portow
lotniczych Polski, dotyczace bezposrednio portow lotniczych (budynki, pasy star-
towe) oraz dostgpu do nich. W duzej mierze rozbudowa polskich portéw lotniczych

4 Zadnej dziatalnosci nie prowadzity w 2010 r. porty Szczytno-Szymany oraz Zielona Gora-
Babimost.

5 W. Rydzkowski, K. Wojewddzka-Krol (red.), Transport, Wydawnictwo Naukowe PWN, War-
szawa 2008, s. 132.
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zalezy od wlaczenia ich do Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T), co
umozliwia dofinansowanie inwestycji z Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko (POIiS) do roku 2015. Warto$¢ tych inwestycji to 4,726 mld zt, z cze-
go dofinansowanie unijne wyniesie 1,274 mld zt.

5.1. Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina — Warszawa-Okecie

Warto$¢ inwestycji dla centralnego portu lotniczego wynosi 1 mld 236 min zl,
z czego dofinansowanie z UE to 148 min zt (w tym 146 mln zt — POIiS). Najwiek-
sze naklady sa przeznaczone na integracje terminalu 1 z terminalem 2 (150 min zt),
budowe systemu paliwowego Hydrant (120,2 mln zt) oraz modernizacj¢ drog star-
towych (92 min zl). Brakuje wykazu inwestycji bezposrednio zwiazanych z rozbu-
dowa czy modernizacja terminalu cargo, jednakze posrednie dziatania wptywajace
na efektywnos¢ jego funkcjonowania, a opisane w planie inwestycyjnym do 2013 r.,
to: modernizacja drog startowych, modernizacja nawierzchni (26,5 min zt), budowa
drogi kotowania (10 mln zt) oraz modernizacja systemu tacznosci (13 min zl). Na-
ktady finansowe umozliwiajace lepszy dojazd do lotniska to 7,4 min zt przeznaczone
na rozbudowe uktadu drogowego prowadzacego do terminali.

5.2. Port Lotniczy Rzeszéw-Jasionka

Naktady inwestycyjne przeznaczone na rozwoj lotniska w Rzeszowie to 480 mln zt, z
czego $rodki unijne to 182 min zt (102 mln zt z POIiS). Najwiekszy udziat w pla-
nach inwestycyjnych ma rozbudowa terminalu pasazerskiego (85,8 min zl), na-
stepnie budowa i czg$ciowa modernizacja drogi réwnoleglej szybkiego zejécia
(73,32 min zt) oraz remont ptyty postojowej samolotéw wraz z infrastruktura towa-
rzyszaca (37,05 min zt). Inwestycje zwigzane z rozwojem ruchu cargo dotycza bu-
dowy terminalu cargo wraz z towarzyszaca infrastruktura techniczna, na co prze-
znaczono 12,87 min zt. W rzeszowskim porcie duzo uwagi poswigca si¢ ciaglej
rozbudowie i modernizacji, co zwiazane jest z posiadaniem najdtuzszej drogi star-
towej (3200 m) oraz wysokiej klasy systemu pomocy §wietlno-nawigacyjnej do Ia-
dowania. Takie wyposazenie umozliwia przyjmowanie wszystkich rodzajow samo-
lotow, takze szerokokadlubowego B7477.

5.3. Port Lotniczy Zielona Gora-Babimost

Potrzeby inwestycyjne tego portu oszacowano na 37,59 min zt. 12 miln zt przezna-
czono na rozbudowe terminalu odpraw pasazerskich, kolejne inwestycje to moder-

6 Program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzqdzer, naziemnych, Ministerstwo Transportu,
Warszawa 2007, s. 213.
7 Tamze, s. 214.
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nizacja o§wietlenia nawigacyjnego drog kotowania (6 min z}) i zakup oraz instala-
cja pomocy nawigacyjnej (4,5 min zt). Naktady finansowe przeznaczone na rozwoj
ruchu towarowego (notabene dla portu, w ktérym nie odbywa si¢ typowy lotniczy
ruch towarowy) to 800 tys. zt na modernizacj¢ budynku odpraw cargo. Wojewodz-
two lubuskie przewiduje powstanie w tym porcie intermodalnego centrum tranzy-
towego, powiazanego z liniami kolejowymi sieci AGC i AGTC oraz autostrada 1a-
czaca Battyk z Adriatykiem i Morzem Czarnyms®.

5.4. Port Lotniczy im. Henryka Wieniawskiego Poznan-Lawica

taczna warto$¢ inwestycji wynosi 326 min zt, z czego 143 mlin zt to dofinansowa-
nie unijne (111 mln zt POIiS). Brak jest bezposrednich inwestycji zwiazanych z
modernizacja terminali cargo. Mimo to posrednio zwiazane sa z tym takie inwesty-
cje, jak budowa uktadu komunikacyjnego (74 min zt), budowa réwnoleglej drogi
kotowania (19 min zt), a takze wydhizenie, wzmocnienie i remont drogi startowe;j
(37,5 min zt). Rozbudowa lotniska jest zwiazana gtdéwnie ze zwigkszonym ruchem
pasazerskim, co bedzie realizowane poprzez rozbudowe terminalu pasazerskiego®.

5.5. Port Lotniczy im. Lecha Walesy Gdansk

Inwestycje do roku 2013 wyniosa 396 min zt, z czego 183 mln zt pochodzi z fun-
duszy europejskich (178 mln zt — POIiS). Najwiecej pienigdzy zostanie przezna-
czonych na budowe¢ nowego terminalu pasazerskiego (135 min zl), nastgpnie na
budoweg drogi kotowania (44 min zt) modernizacj¢ drogi startowej wraz z syste-
mem o$wietlenia nawigacyjnego (26 min zt). Plany zwiazane z rozbudowa lotniska
pod wzgledem przewozu tadunkéw to budowa nowego terminalu cargo, przewi-
dziana na lata 2012-2013 (44,1 mln zl) oraz przebudowa istniejacego terminalu
cargo wraz z wykonaniem elewacji (1,2 mln z)!°.

5.6. Port Lotniczy im. NSZZ Solidarnos¢ Szczecin-Goleniow

Na sprostanie wymaganiom inwestycyjnym lotniska przeznaczono 143 min zt, przy
czym wklad unijny to 56 min zt z POIiS. Brakuje bezposrednich inwestycji cargo,
jednakze na uwage zastuguje przeznaczenie 11,5 min zt na opracowanie koncep-
cyjne, faz¢ projektowa i wykonanie odgalezienia linii kolejowej Szczecin-Dabie —
Swinoujécie do lotniska. Z pozostatych inwestycji duze znaczenie ma remont drogi
startowej oraz drog kotowania (32 miln zt), rozbudowa ptyty postojowej (21 min zt),
jak réwniez wykonanie drogi szybkiego zejscia z drogi startowej (8,55 min zt).

8 Tamze.
9 Tamze, s. 215.
10 Tamze, s. 216.
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5.7. Port Lotniczy im. M. Kopernika Wroclaw-Strachowice

Inwestycje dla tego portu okreslone sa na 457 min zt, przy czym 147 miln zt to
srodki unijne (142 mln zt — POIiS). Do gléwnych zadan nalezy rozbudowa termi-
nali pasazerskich, parkingéw, drog kotowania oraz drog startowych. W planach
jest budowa drog szybkiego zejscia oraz nowoczesnych systemow nawigacyjnych.
Inwestycje obejmuja réwniez rozbudowe infrastruktury drogowej faczacej port lot-
niczy z centrum Wroctawia i innymi miejscowosciami Dolnego Slaska. Brak jest
konkretnych inwestycji zwigzanych z ruchem towarowym!!.

5.8. Port Lotniczy im. Jana Pawla II Krakéw-Balice

Potrzeby inwestycyjne tego portu wynosza 997 mln zt, z czego 248 mlin zt to unij-
ne dofinansowanie (223 min zt — POIiS). Nie przewidziano inwestycji w terminal
cargo. Najwigcej pienigedzy zostanie przeznaczonych na realizacj¢ budowy nowego
terminalu 2 wraz z ptyta postojowa (323,6 min zl), rozbudowe terminalu pasazer-
skiego (205 mln zt) oraz rozbudowe istniejacej infrastruktury lotniskowej: przedhu-
zenie drogi startowej, nowych drog kotowania i szybkiego zejscia (195,2 min zt).
Przebudowa uktadu komunikacyjnego (budowa stacji szynobusu) w poblizu lotni-
ska bedzie kosztowata 15 min z1.

5.9. Port Lotniczy Katowice-Pyrzowice

Port w Katowicach w ramach nowych inwestycji do roku 2013 przeznaczyt na
rozwo6j inwestycyjny 751 miln zl, z czego 167 min zt to unijne dofinansowanie
(164 mln zt — POIiS). Najwicksza cze$é tych srodkow ma przypasé na rozbudowe i
modernizacj¢ ptyty oraz obiektow lotniskowych (421 mln z}), kolejna inwestycja to
rozbudowa terminalu pasazerskiego (230 min zt). Projekty zwigzane z transportem
tadunkow koncentruja si¢ wokot rozbudowy i unowocze$nienia terminalu cargo, co
ma kosztowa¢ 10 mln zt'2.

5.10. Port Lotniczy im. W. Reymonta L.6dz

Inwestycje tego portu oszacowane zostaly na 188 mln zt. Jako ze lotnisko to nie
obstluguje ruchu towarowego, brakuje jakichkolwiek inwestycji z tym zwiazanych.
Planowana jest rozbudowa terminalu pasazerskiego i ptyty postojowej, ktora be-
dzie mogta zmiesci¢ cztery samoloty B737 (165 mln zt). Wsréd grupy tych inwe-
stycji znajduje si¢ rowniez uruchomienie potaczenia portu z miastem linig szyno-

W Stan i perspektywy rozwoju regionalnych portéw lotniczych w Polsce, ,,Przeglad Komunika-
cyjny” 2008, nr 7-8.
12 program rozwoju. .., s. 217.
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busu. Dodatkowo ma by¢ wybudowana nowa wieza kontroli lotéw, a lotnisko zo-
stanie wyposazone w nowoczesne systemy nawigacyjne (10,5 mln z1)!3,

Tabela 4. Naktady inwestycyjne polskich portow lotniczych (w mln zt)

Port Naklady Port Naktady
lotniczy/lotnisko inwestycyjne lotniczy/lotnisko inwestycyjne
Warszawa-Okecie 1236 Wroctaw-Strachowice 457
Katowice-Pyrzowice 751 Szczecin-Goleniow 143
Krakéw-Balice 997 Rzeszow-Jasionka 480
Gdansk-Rebiechowo 396 1.6dz-Lublinek 188
Poznan-Lawica 326 Zielona Gora-Babimost 37

Zrodto: opracowanie wiasne.

Powyzsze informacje i dane z tabeli 4 potwierdzaja tezg o szybkim rozwoju lotnic-
twa cywilnego w Polsce 1 zwiazana z nim potrzeba nowych inwestycji. Gtownym zro6-
dlem finansowania funkcjonowania i rozwoju infrastruktury transportu lotniczego w
Polsce pozostana optaty lotniskowe i nawigacyjne pobierane od jej uzytkownikow.
Mozliwe jest rowniez wsparcie z zewnatrz poprzez korzystanie ze srodkow publicz-
nych, takich jak budzet panstwa czy srodki unijne. Takie sytuacje powinny by¢ jasno
okreslone i zgodne z unijnymi zasadami korzystania z pomocy publicznej. Do momen-
tu wstapienia Polski do Unii inwestycje lotnicze w Polsce nie byly finansowane z jej
srodkéw (z wyjatkiem srodkéw tzw. Instrumentu Finansowego Schengen). Mozliwosé
wykorzystania §rodkéw unijnych na lata 2007-2013 jest wielka szansa dla polskich
portow lotniczych. Polityka Unii Europejskiej w zakresie lotnictwa ograniczy wptyw
PPL jako glownego inwestora rozwoju infrastruktury, a bedzie ktadta nacisk na wigk-
szy udzial kapitalu prywatnego'4.

6. Podsumowanie

Wykorzystanie transportu lotniczego, jak to opisano w artykule, wiaze si¢ z silniejsza
pozycja konkurencyjna danego regionu. Lokalizacja portu lotniczego, jego oferta ushu-
gowa oraz skomunikowanie go z innymi galeziami transportu moze dawa¢ wymierne
korzysci zarowno danemu regionowi, jak rowniez gospodarce panstwa.

Wazne jest umozliwianie i wspieranie rozwoju towarowych przewozow lotni-
czych. Odnosi sig¢ to zarowno do zarzadcéw portdw i linii lotniczych, jak i do
wladz panstwowych odpowiedzialnych za rozwoj transportu.

Inwestycje zwiazane z remontem, rozbudowa czy budowa nowych terminali do
obstugi fadunkow powinny rowniez wpisa¢ si¢ w plan dziatan dotyczacych rozwoju

13 Stan i perspektywy..., s. 9.
14 program rozwoju. ..., s. 51.
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danego portu. Kazde lotnisko powinno posiada¢ indywidualng strategi¢ rozwoju
uwzgledniajaca infrastrukture, ktora lotnisko dysponuje, oraz obszar, jaki obstuguje.

Mimo znikomego udzialu transportu lotniczego w transporcie tadunkéw ogo-
fem nie nalezy pomija¢ tej galezi transportu. Jak wspomniano, nalezy mie¢ na
uwadze specyfikg funkcjonowania transportu lotniczego i rodzaju tadunkow, ktore
ku niemu cigza. Dlatego tez wazne jest, aby zarzady portow lotniczych koncentro-
waly si¢ nie tylko na rozwoju przewozu i obstugi pasazerow, ale rOwniez tadun-
kéw, 1 byly do tego odpowiednio wyposazone.
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FUNCTIONING AND PERSPECTIVES OF DEVELOPMENT
OF AIR CARGO IN POLAND

Summary: Dynamic development of air transport enables the economic growth of a region
and a country. In European countries the biggest increase can be observed in passenger
transport. Freight transport is this part of the market which is more likely to be affected by
economic changes than passenger transport. In comparison to other branches of transport —
air transport represents only 0.1% of market share of the world freight. Statistics and fore-
casts do not show any changes in that matter. The information described in the article con-
cerns air cargo. World air cargo has been described briefly, but the author has concentrated
mainly on the Polish market. Basic statistics has been shown as well as investment plans
concerning air infrastructure development.

Keywords: air transport, air cargo, transport in Poland.



