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 FUNKCJONOWANIE I PERSPEKTYWY ROZWOJU 
 LOTNICZYCH PRZEWOZÓW TOWAROWYCH 
 W POLSCE 

Streszczenie: Dynamiczny rozwój transportu lotniczego umożliwia rozwój gospodarczy da-
nego regionu i kraju. W krajach europejskich największy wzrost jest widoczny w przewo-
zach pasażerskich. Przewozy towarowe należą obecnie do tego segmentu rynku, który bar-
dziej niż przewozy pasażerskie jest podatny na zmiany gospodarcze. W porównaniu z pozo-
stałymi gałęziami transportu – transport lotniczy stanowi zaledwie 0,1% udziału przewozu 
towarów na świecie. Statystyki i prognozy nie wykazują, aby miało się to zmienić. Przed-
stawione w artykule informacje dotyczą towarowego ruchu lotniczego. Pokrótce został opi-
sany rynek światowy, lecz autorka skoncentrowała się głównie na rynku polskim. Wskazane 
są podstawowe statystyki dotyczące ruchu lotniczego oraz plany inwestycyjne w zakresie 
rozbudowy infrastruktury lotniczej.  

Słowa kluczowe: transport lotniczy, lotnicze przewozy towarowe, transport w Polsce. 

 
 

1. Wstęp 

Lotniczy transport ładunków nabiera coraz większego znaczenia w rozwoju gospo-
darki. Uwzględniając postulaty użytkowników transportu, można powiedzieć, że 
spełnia on warunek prędkości, bezpieczeństwa, niezawodności i kompleksowości 
obsługi. Niestety, w małym stopniu pokrywa się z realizacją postulatu masowości i 
taniości, co powoduje, że tą gałęzią transportu najczęściej przewożone są towary o 
dużej wartości, niewielkiej masie jednostkowej, ale wymagające szybkiego trans-
portu na duże odległości. Nowoczesne porty lotnicze obsługujące ruch cargo mają 
na tyle rozwiniętą infrastrukturę, że postulat bezpośredniości również nie stanowi 
problemu. Duże huby lotnicze są połączone z bocznicami kolejowymi bądź punk-
tami przeładunkowymi dla transportu samochodowego. Działając w oparciu o tego 
typu połączenia międzygałęziowe, lotniczy transport ładunków jest ważnym ogni-
wem w handlu światowym. 
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Zainteresowanie potencjalnych inwestorów, zagranicznych i krajowych, chcą-

cych budować swoje centra produkcyjne, logistyczne czy dystrybucyjne w bliskim 
sąsiedztwie portów, jest spowodowane przede wszystkim sprawnie działającą ob-
sługą ładunków w portach lotniczych, nie za wysokimi kosztami obsługi naziemnej 
i dogodnymi połączeniami z głównymi szlakami transportowymi. Tego typu dzia-
łania poprawiają konkurencyjność danego regionu czy kraju, wpływają na wzrost 
zatrudnienia oraz mają udział w rozwoju gospodarczym danego kraju. Wciąż ro-
śnie popyt na lotnicze przewozy cargo i coraz większą wagę przykłada się do in-
westycji terminalowych w portach lotniczych.  

2. Ładunki przewożone transportem lotniczym 

Transport lotniczy charakteryzuje się tym, że za jego pomocą przewożone są za-
zwyczaj ładunki wymagające szybkiej dostawy i wrażliwe na uszkodzenia. Samo-
loty pasażerskie mogą zabierać od 2 do 12 ton ładunku, natomiast samoloty towa-
rowe, zależnie od typu, od 40 do 250 ton.  

Masa ładunku zabieranego na pokład samolotu jest uzależniona od odległości, 
na jaką ma on być przetransportowany. Im dalsza odległość, tym większe są ogra-
niczenia w odniesieniu do wagi towaru, gdyż większa masa paliwa powoduje 
zmniejszenie ładowności. Na ograniczenia przewozów samolotami wpływa też 
sama konstrukcja samolotów, która po pierwsze, ogranicza przewóz ładunków po-
nadgabarytowych lub zbyt ciężkich, a po drugie, wymaga zastosowania odpowied-
nich kontenerów lotniczych, które swoim kształtem odpowiadają krzywiznom ka-
dłuba. Dodatkowo utrudnienie stanowią: konieczność korzystania z usług dowo-
zowych i odwozowych z portu lotniczego, jak również wysokie koszty przemiesz-
czania transportowanych przesyłek. Jednakże w tym przypadku można zaobser-
wować efekt skali, gdyż koszty te ulegają zmniejszeniu wraz ze wzrostem odległo-
ści, na jaką są transportowane. 

Towarowe przesyłki lotnicze ze względu na warunki obsługi można podzielić 
na dwie grupy1: 

a) przesyłki zwykłe (typowe) – czyli normalne towary, bez zadeklarowanej du-
żej wartości i niewymagające specjalnej obsługi podczas załadunku i wyładunku; 

b) przesyłki wymagające specjalnej obsługi (specjalne) – czyli takie, które 
wymagają szczególnych warunków obsługi. Należą do nich towary o zadeklarowa-
nej wartości minimum 1000 USD za 1 kg (złoto, banknoty, kamienie szlachetne, 
biżuteria itd.), przesyłki niebezpieczne, żywe zwierzęta, poczta dyplomatyczna, 
zwłoki i prochy ludzkie, przesyłki ciężkie, przesyłki łatwo psujące się, leki ratujące 
życie, części do unieruchomionego samolotu. 

                                                      
1 J. Hawlena, Determinanty kształtowania cen usług transportowych, Wydawnictwo Akademii 

Ekonomicznej im. K. Adamieckiego w Katowicach, Katowice 2004, s. 221. 
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Różnorodność towarów przewożonych drogą lotniczą jest bardzo duża, ale o 
wyborze środka transportu decyduje podatność transportowa danego towaru, dlate-
go też w transporcie lotniczym najczęściej są przewożone takie ładunki, jak: 
– farmaceutyki; 
– przesyłki pocztowe; 
– produkty bardzo delikatne (np. luksusowe szkła, bombki, zastawy); 
– części samochodowe; 
– narzędzia chirurgiczne i sprzęt medyczny; 
– wysokowartościowe przedmioty RTV i AGD. 

3. Lotnicze przewozy towarowe na świecie 

Główną część infrastruktury lotniczej stanowią porty lotnicze. Z opublikowanego 
raportu organizacji ACI (Airports Council International) wynika, że w 2009 r. porty 
lotnicze świata obsłużyły 79,8 mln ton ładunków, nie uwzględniając bagażu pasaże-
rów. Największy udział w rynku miały porty Ameryki Północnej, Europy oraz Azji i 
Pacyfiku. Udział poszczególnych regionów nie jest zrównoważony, wynika to głów-
nie z poziomu rozwoju gospodarczego poszczególnych państw. W ścisłej czołówce 
światowej znajdują się następujące porty: Memphis, Hongkong, Szanghaj, Incheon, 
Anchorage, Louisville, Dubaj, Frankfurt, Tokio i Singapur (tab. 1).  

Tabela1. Ranking największych portów lotniczych (obsługa ładunków w tys. ton w roku 2009) 

Ranking Port lotniczy Kod portu Tonaż ładunków (tys. ton) 
Zmiana roczna 

2008/2009 
(w %) 

1 Memphis Int., USA MEM 3 697,0 0,0 
2 Hongkong, Chiny HKG 3 385,7 –7,5 
3 Szanghaj Pu Dong, Chiny PVG 2 543,4 –2,3 
4 Incheon, Korea ICN 2 313,0 –4,6 
5 Anchorage Int., USA ANC 1 994,6 –15 
6 Louisville Int., USA SDF 1 949,6 –1,3 
7 Dubaj, ZEA DXB 1 927,5 +5,6 
8 Frankfurt Hahn, Niemcy FRA 1 887,6 –10,6 
9 Tokio Narita, Japonia NRT 1 851,9 –11,8 

10 Singapur SIN 1 660,7 –11,9 
… Warszawa im. F. Chopina WAW 50,1 –8,2 
… Katowice KTW 7,6 –45,3 

Źródło: opracowanie własne na podstawie: Cargo Traffic 2009 FINAL, www.aci.aero oraz Statystyki 
i analizy Urzędu Lotnictwa Cywilnego, www.ulc.gov.pl (10.08.2011). 

Na rynku europejskim przeładowano 15,4 mln ton ładunków (co stanowi 
19,3% całości światowej obsługi). Największe lotniska cargo to Paryż – Charles de 
Gaulle, Frankfurt, Amsterdam i Londyn − Heathrow2.  

                                                      
2 Tamże. 
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4. Lotnicze przewozy towarowe w Polsce 

Lotniczy ruch towarowy w Polsce nie jest dotychczas rozwinięty. Spośród 11 działają-
cych portów lotniczych praktycznie tylko 9 obsługuje ruch towarowy, natomiast port 
lotniczy w Łodzi i Zielonej Górze wykazuje znikomy ruch cargo. Największa część ła-
dunków jest obsługiwana przez centralny port lotniczy w Warszawie. Dostępne w mia-
rę kompleksowe dane, obejmujące wszystkie porty lotnicze, dotyczą roku 2009 i 2010.  

Dane statystyczne dotyczące przewozów towarowych w Polsce w latach 2005-2010 
wskazują na wzrost i rozwój tego rynku przewozów lotniczych − poza jednokrotnym 
spadkiem między rokiem 2008 a 2009, co było spowodowane kryzysem gospodarczym. 

Tabela 2. Tonaż obsłużonych przesyłek w polskich portach lotniczych w latach 2005-2010 (w kg)  

Tonaż ładunków (kg) 
Dynamika zmian 

(w %) 
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2007/2006 2007/2006 

58 592 097 64 936 985 71 040 435 83 405 738 71 023 002 80 932 208 13,95 60,56 

Źródło: opracowanie własne na podstawie: Analiza rynku transportu lotniczego w Polsce w 2010 ro-
ku, Urząd Lotnictwa Cywilnego, Warszawa, maj 2011. 

W 2010 r. odczuwalny już był lekki wzrost (w odniesieniu do lat kryzysu po 
2008 r.). Zauważalne są zarówno w ruchu pasażerskim, jak i towarowym tendencje 
wzrostowe. Zwiększyła się dynamika operacji lotniczych. Wielkość ta wzrosła z 
71 tys. ton w roku 2009 do 80,9 tys. ton w roku 2010, tj. o prawie 14%, po blisko 
15-procentowym spadku w roku 2009. Wspomniany wzrost związany jest wyłącznie z 
przewozem lotniczym ładunków, który osiągnął dynamikę 26,5%. Tak gwałtowny 
wzrost umożliwił odrobienie strat wywołanych przez kryzys gospodarczy, który do-
tknął również segment przewozów lotniczych. Zdecydowanie najszybciej przewóz 
przesyłek rósł w porcie lotniczym Katowice-Pyrzowice (dynamika 50,8%)3. 

Tabela 3. Tonaż przesyłek obsłużonych w polskich portach lotniczych w roku 2010 

Port lotniczy/lotnisko 
Wielkość 
ładunku 

(kilogramy) 

Udział 
(w %) 

Port lotniczy/lotnisko 
Wielkość 
ładunku 

(kilogramy) 

Udział 
(w %) 

Warszawa-Okęcie 55 649 197 68,7 Wrocław-Strachowice 878 299 1,1 
Katowice-Pyrzowice 11 448 372 14,1 Szczecin-Goleniów 728 981 1,0 
Kraków-Balice 4 464 665 5,5 Rzeszów-Jasionka 465 803 0,6 
Gdańsk-Rębiechowo 4 487 051 5,5 Bydgoszcz-Szwederowo 413 911 0,5 
Poznań-Ławica 2 395 729 2,9 Łódź-Lublinek 200 0,1 
Razem 80 932 208 100,0 

Źródło: opracowanie własne na podstawie www.ulc.gov.pl (10.08.2011). 

                                                      
3 Analiza rynku transportu lotniczego w Polsce w 2010 roku, Urząd Lotnictwa Cywilnego, War-

szawa, maj 2011. 
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Zauważalny jest duży wzrost w ładunkowych przewozach lotniczych, notowa-
ny od 2005 r. Wzrost liczby obsłużonych przesyłek ogółem w roku 2010, w po-
równaniu z 2005, wyniósł 38%. W 2010 r. w krajowych portach lotniczych obsłu-
żono 80,9 tys. t ładunków. Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina w Warszawie 
obsłużył największą część, tj. 55,6 tys. t, co stanowi udział w wysokości 68,7%. 
Porty regionalne w sumie obsłużyły ładunki o masie 25,2 tys. t, co daje pozostałe 
31,3% udziału. Największy udział wśród portów regionalnych miał Port Lotniczy 
w Katowicach, obsługując 11,4 tys. ton (14,1%). Udział pozostałych portów był 
mniejszy i mocno zróżnicowany, co pokazano w tabeli 34.  

5. Inwestycje w polskich portach lotniczych 

Sieć portów lotniczych w Polsce jest prawie sześć razy rzadsza niż w większości 
rozwiniętych krajów Europy Zachodniej5. Wielu mieszkańców Polski dzielą bardzo 
duże odległości do portów lotniczych i jednocześnie jest to problem połączeń trans-
portowych. Programy rozwoju sieci lotnisk regionalnych są związane głównie ze 
wzrastającym ruchem pasażerskim. Sprawa lotniczego transportu ładunków jest 
wciąż pomijana, ale jak wynika z doświadczeń krajów zachodnioeuropejskich, rów-
nież w Polsce można spodziewać się coraz większego popytu na usługi przewozu ła-
dunków drogą powietrzną. Wiąże się z tym wzbogacanie i rozbudowa istniejącej in-
frastruktury, jak również dostosowanie portów lotniczych do sprawnej obsługi róż-
nego typu samolotów stricte towarowych. Najlepiej przystosowanym portem do 
obsługi ładunków jest Centralny Port Lotniczy w Warszawie. Jednak statystyki 
wskazują na utratę części przewożonych ładunków na rzecz portów regionalnych.  

Wzrostowi znaczenia portów regionalnych sprzyja również zainteresowanie i 
pomoc ze strony samorządów terytorialnych, które coraz bardziej doceniają korzy-
ści ekonomiczne płynące z rozwoju portów lotniczych. Dobrze zarządzany i 
sprawnie funkcjonujący port przyciąga wielu inwestorów, zarówno krajowych, jak 
i zagranicznych. Efektem tego rozwoju jest wzrost gospodarczy, wzrost liczby 
miejsc pracy, bezpośrednie i pośrednie zasilanie z budżetu samorządowego. Akty-
wizacji portów lotniczych sprzyja również polityka Unii Europejskiej, która do-
puszcza pomoc publiczną na rozbudowę i modernizację portów lotniczych i oferuje 
udział własnych funduszy w finansowaniu takich inwestycji, preferując przy tym 
porty lokalne/regionalne celem odciążenia tych największych.  

Poniżej zostaną zaprezentowane plany inwestycyjne poszczególnych portów 
lotniczych Polski, dotyczące bezpośrednio portów lotniczych (budynki, pasy star-
towe) oraz dostępu do nich. W dużej mierze rozbudowa polskich portów lotniczych 

                                                      
4 Żadnej działalności nie prowadziły w 2010 r. porty Szczytno-Szymany oraz Zielona Góra-

Babimost. 
5 W. Rydzkowski, K. Wojewódzka-Król (red.), Transport, Wydawnictwo Naukowe PWN, War-

szawa 2008, s. 132. 
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zależy od włączenia ich do Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T), co 
umożliwia dofinansowanie inwestycji z Programu Operacyjnego Infrastruktura i 
Środowisko (POIiŚ) do roku 2015. Wartość tych inwestycji to 4,726 mld zł, z cze-
go dofinansowanie unijne wyniesie 1,274 mld zł. 

5.1. Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina – Warszawa-Okęcie 

Wartość inwestycji dla centralnego portu lotniczego wynosi 1 mld 236 mln zł, 
z czego dofinansowanie z UE to 148 mln zł (w tym 146 mln zł – POIiŚ). Najwięk-
sze nakłady są przeznaczone na integrację terminalu 1 z terminalem 2 (150 mln zł), 
budowę systemu paliwowego Hydrant (120,2 mln zł) oraz modernizację dróg star-
towych (92 mln zł). Brakuje wykazu inwestycji bezpośrednio związanych z rozbu-
dową czy modernizacją terminalu cargo, jednakże pośrednie działania wpływające 
na efektywność jego funkcjonowania, a opisane w planie inwestycyjnym do 2013 r., 
to: modernizacja dróg startowych, modernizacja nawierzchni (26,5 mln zł), budowa 
drogi kołowania (10 mln zł) oraz modernizacja systemu łączności (13 mln zł). Na-
kłady finansowe umożliwiające lepszy dojazd do lotniska to 7,4 mln zł przeznaczone 
na rozbudowę układu drogowego prowadzącego do terminali6.  

5.2. Port Lotniczy Rzeszów-Jasionka 

Nakłady inwestycyjne przeznaczone na rozwój lotniska w Rzeszowie to 480 mln zł, z 
czego środki unijne to 182 mln zł (102 mln zł z POIiŚ). Największy udział w pla-
nach inwestycyjnych ma rozbudowa terminalu pasażerskiego (85,8 mln zł), na-
stępnie budowa i częściowa modernizacja drogi równoległej szybkiego zejścia 
(73,32 mln zł) oraz remont płyty postojowej samolotów wraz z infrastrukturą towa-
rzyszącą (37,05 mln zł). Inwestycje związane z rozwojem ruchu cargo dotyczą bu-
dowy terminalu cargo wraz z towarzyszącą infrastrukturą techniczną, na co prze-
znaczono 12,87 mln zł. W rzeszowskim porcie dużo uwagi poświęca się ciągłej 
rozbudowie i modernizacji, co związane jest z posiadaniem najdłuższej drogi star-
towej (3200 m) oraz wysokiej klasy systemu pomocy świetlno-nawigacyjnej do lą-
dowania. Takie wyposażenie umożliwia przyjmowanie wszystkich rodzajów samo-
lotów, także szerokokadłubowego B7477. 

5.3. Port Lotniczy Zielona Góra-Babimost 

Potrzeby inwestycyjne tego portu oszacowano na 37,59 mln zł. 12 mln zł przezna-
czono na rozbudowę terminalu odpraw pasażerskich, kolejne inwestycje to moder-

                                                      
6 Program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urządzeń naziemnych, Ministerstwo Transportu, 

Warszawa 2007, s. 213. 
7 Tamże, s. 214. 
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nizacja oświetlenia nawigacyjnego dróg kołowania (6 mln zł) i zakup oraz instala-
cja pomocy nawigacyjnej (4,5 mln zł). Nakłady finansowe przeznaczone na rozwój 
ruchu towarowego (notabene dla portu, w którym nie odbywa się typowy lotniczy 
ruch towarowy) to 800 tys. zł na modernizację budynku odpraw cargo. Wojewódz-
two lubuskie przewiduje powstanie w tym porcie intermodalnego centrum tranzy-
towego, powiązanego z liniami kolejowymi sieci AGC i AGTC oraz autostradą łą-
czącą Bałtyk z Adriatykiem i Morzem Czarnym8.  

5.4. Port Lotniczy im. Henryka Wieniawskiego Poznań-Ławica 

Łączna wartość inwestycji wynosi 326 mln zł, z czego 143 mln zł to dofinansowa-
nie unijne (111 mln zł POIiŚ). Brak jest bezpośrednich inwestycji związanych z 
modernizacją terminali cargo. Mimo to pośrednio związane są z tym takie inwesty-
cje, jak budowa układu komunikacyjnego (74 mln zł), budowa równoległej drogi 
kołowania (19 mln zł), a także wydłużenie, wzmocnienie i remont drogi startowej 
(37,5 mln zł). Rozbudowa lotniska jest związana głównie ze zwiększonym ruchem 
pasażerskim, co będzie realizowane poprzez rozbudowę terminalu pasażerskiego9.  

5.5. Port Lotniczy im. Lecha Wałęsy Gdańsk 

Inwestycje do roku 2013 wyniosą 396 mln zł, z czego 183 mln zł pochodzi z fun-
duszy europejskich (178 mln zł – POIiŚ). Najwięcej pieniędzy zostanie przezna-
czonych na budowę nowego terminalu pasażerskiego (135 mln zł), następnie na 
budowę drogi kołowania (44 mln zł) modernizację drogi startowej wraz z syste-
mem oświetlenia nawigacyjnego (26 mln zł). Plany związane z rozbudową lotniska 
pod względem przewozu ładunków to budowa nowego terminalu cargo, przewi-
dziana na lata 2012-2013 (44,1 mln zł) oraz przebudowa istniejącego terminalu 
cargo wraz z wykonaniem elewacji (1,2 mln zł)10. 

5.6. Port Lotniczy im. NSZZ Solidarność Szczecin-Goleniów 

Na sprostanie wymaganiom inwestycyjnym lotniska przeznaczono 143 mln zł, przy 
czym wkład unijny to 56 mln zł z POIiŚ. Brakuje bezpośrednich inwestycji cargo, 
jednakże na uwagę zasługuje przeznaczenie 11,5 mln zł na opracowanie koncep-
cyjne, fazę projektową i wykonanie odgałęzienia linii kolejowej Szczecin-Dąbie – 
Świnoujście do lotniska. Z pozostałych inwestycji duże znaczenie ma remont drogi 
startowej oraz dróg kołowania (32 mln zł), rozbudowa płyty postojowej (21 mln zł), 
jak również wykonanie drogi szybkiego zejścia z drogi startowej (8,55 mln zł).  

                                                      
  8 Tamże. 
  9 Tamże, s. 215.  
10 Tamże, s. 216. 
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5.7. Port Lotniczy im. M. Kopernika Wrocław-Strachowice 

Inwestycje dla tego portu określone są na 457 mln zł, przy czym 147 mln zł to 
środki unijne (142 mln zł − POIiŚ). Do głównych zadań należy rozbudowa termi-
nali pasażerskich, parkingów, dróg kołowania oraz dróg startowych. W planach 
jest budowa dróg szybkiego zejścia oraz nowoczesnych systemów nawigacyjnych. 
Inwestycje obejmują również rozbudowę infrastruktury drogowej łączącej port lot-
niczy z centrum Wrocławia i innymi miejscowościami Dolnego Śląska. Brak jest 
konkretnych inwestycji związanych z ruchem towarowym11.  

5.8. Port Lotniczy im. Jana Pawła II Kraków-Balice 

Potrzeby inwestycyjne tego portu wynoszą 997 mln zł, z czego 248 mln zł to unij-
ne dofinansowanie (223 mln zł – POIiŚ). Nie przewidziano inwestycji w terminal 
cargo. Najwięcej pieniędzy zostanie przeznaczonych na realizację budowy nowego 
terminalu 2 wraz z płytą postojową (323,6 mln zł), rozbudowę terminalu pasażer-
skiego (205 mln zł) oraz rozbudowę istniejącej infrastruktury lotniskowej: przedłu-
żenie drogi startowej, nowych dróg kołowania i szybkiego zejścia (195,2 mln zł). 
Przebudowa układu komunikacyjnego (budowa stacji szynobusu) w pobliżu lotni-
ska będzie kosztowała 15 mln zł.  

5.9. Port Lotniczy Katowice-Pyrzowice 

Port w Katowicach w ramach nowych inwestycji do roku 2013 przeznaczył na 
rozwój inwestycyjny 751 mln zł, z czego 167 mln zł to unijne dofinansowanie 
(164 mln zł – POIiŚ). Największa część tych środków ma przypaść na rozbudowę i 
modernizację płyty oraz obiektów lotniskowych (421 mln zł), kolejna inwestycja to 
rozbudowa terminalu pasażerskiego (230 mln zł). Projekty związane z transportem 
ładunków koncentrują się wokół rozbudowy i unowocześnienia terminalu cargo, co 
ma kosztować 10 mln zł12.  

5.10. Port Lotniczy im. W. Reymonta Łódź 

Inwestycje tego portu oszacowane zostały na 188 mln zł. Jako że lotnisko to nie 
obsługuje ruchu towarowego, brakuje jakichkolwiek inwestycji z tym związanych. 
Planowana jest rozbudowa terminalu pasażerskiego i płyty postojowej, która bę-
dzie mogła zmieścić cztery samoloty B737 (165 mln zł). Wśród grupy tych inwe-
stycji znajduje się również uruchomienie połączenia portu z miastem linią szyno-

                                                      
11 Stan i perspektywy rozwoju regionalnych portów lotniczych w Polsce, „Przegląd Komunika-

cyjny” 2008, nr 7-8. 
12 Program rozwoju…, s. 217. 
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busu. Dodatkowo ma być wybudowana nowa wieża kontroli lotów, a lotnisko zo-
stanie wyposażone w nowoczesne systemy nawigacyjne (10,5 mln zł)13.  

Tabela 4. Nakłady inwestycyjne polskich portów lotniczych (w mln zł) 

Port  
lotniczy/lotnisko 

Nakłady  
inwestycyjne 

Port  
lotniczy/lotnisko 

Nakłady 
inwestycyjne 

Warszawa-Okęcie  1 236 Wrocław-Strachowice 457 
Katowice-Pyrzowice 751 Szczecin-Goleniów 143 
Kraków-Balice 997 Rzeszów-Jasionka 480 
Gdańsk-Rębiechowo 396 Łódź-Lublinek 188 
Poznań-Ławica 326 Zielona Góra-Babimost 37 

Źródło: opracowanie własne.  

Powyższe informacje i dane z tabeli 4 potwierdzają tezę o szybkim rozwoju lotnic-
twa cywilnego w Polsce i związaną z nim potrzebą nowych inwestycji. Głównym źró-
dłem finansowania funkcjonowania i rozwoju infrastruktury transportu lotniczego w 
Polsce pozostaną opłaty lotniskowe i nawigacyjne pobierane od jej użytkowników. 
Możliwe jest również wsparcie z zewnątrz poprzez korzystanie ze środków publicz-
nych, takich jak budżet państwa czy środki unijne. Takie sytuacje powinny być jasno 
określone i zgodne z unijnymi zasadami korzystania z pomocy publicznej. Do momen-
tu wstąpienia Polski do Unii inwestycje lotnicze w Polsce nie były finansowane z jej 
środków (z wyjątkiem środków tzw. Instrumentu Finansowego Schengen). Możliwość 
wykorzystania środków unijnych na lata 2007-2013 jest wielką szansą dla polskich 
portów lotniczych. Polityka Unii Europejskiej w zakresie lotnictwa ograniczy wpływ 
PPL jako głównego inwestora rozwoju infrastruktury, a będzie kładła nacisk na więk-
szy udział kapitału prywatnego14.  

6. Podsumowanie 

Wykorzystanie transportu lotniczego, jak to opisano w artykule, wiąże się z silniejszą 
pozycją konkurencyjną danego regionu. Lokalizacja portu lotniczego, jego oferta usłu-
gowa oraz skomunikowanie go z innymi gałęziami transportu może dawać wymierne 
korzyści zarówno danemu regionowi, jak również gospodarce państwa.  

Ważne jest umożliwianie i wspieranie rozwoju towarowych przewozów lotni-
czych. Odnosi się to zarówno do zarządców portów i linii lotniczych, jak i do 
władz państwowych odpowiedzialnych za rozwój transportu.  

Inwestycje związane z remontem, rozbudową czy budową nowych terminali do 
obsługi ładunków powinny również wpisać się w plan działań dotyczących rozwoju 

                                                      
13 Stan i perspektywy…, s. 9. 
14 Program rozwoju…., s. 51. 
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danego portu. Każde lotnisko powinno posiadać indywidualną strategię rozwoju 
uwzględniającą infrastrukturę, którą lotnisko dysponuje, oraz obszar, jaki obsługuje. 

Mimo znikomego udziału transportu lotniczego w transporcie ładunków ogó-
łem nie należy pomijać tej gałęzi transportu. Jak wspomniano, należy mieć na 
uwadze specyfikę funkcjonowania transportu lotniczego i rodzaju ładunków, które 
ku niemu ciążą. Dlatego też ważne jest, aby zarządy portów lotniczych koncentro-
wały się nie tylko na rozwoju przewozu i obsługi pasażerów, ale również ładun-
ków, i były do tego odpowiednio wyposażone. 
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FUNCTIONING AND PERSPECTIVES OF DEVELOPMENT 
OF AIR CARGO IN POLAND 

Summary: Dynamic development of air transport enables the economic growth of a region 
and a country. In European countries the biggest increase can be observed in passenger 
transport. Freight transport is this part of the market which is more likely to be affected by 
economic changes than passenger transport. In comparison to other branches of transport – 
air transport represents only 0.1% of market share of the world freight. Statistics and fore-
casts do not show any changes in that matter. The information described in the article con-
cerns air cargo. World air cargo has been described briefly, but the author has concentrated 
mainly on the Polish market. Basic statistics has been shown as well as investment plans 
concerning air infrastructure development.  

Keywords: air transport, air cargo, transport in Poland. 
 


