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Vermeintliche Perpetuum mobile in Wort
und Bild.
Von Oberingenicur Frigpricu BARTH, Nirnberg.

Mit sicbzehn Abbildungen.

Unter ,,Perpetuum mobile* (zu deutsch: ,,Fort-
wihrend beweglich*) versteht man eine Maschine,
welche aus sich selbst heraus Kraft zu erzeugen
vermag. Wihrend die Dampfmaschine zu ihrem
Betrieb Dampf bezw. Kohlen benéthigt, die
Turbine Wasser, der Gasmotor Gas, soll zum
Betriebe eines Perpetuum mobile weder Material
verbraucht werden, noch irgend ein @usserer
Kraftzufluss bestehen. Wir hiitten es also mit
einer Maschine zu thun, die aus Nichts Kraft
20 erzeugen vermag, bezw. einer Maschine, mit
welcher man Kraft vermehren kann, welche also
mehr Arbeit nutzbar abgiebt, als in sie hinein-
geschickt wird. Sie wire ohne Zweifel das Ideal
der Krafterzeugung, der billigste Motor zum
Betrieb unserer Werkstitten, denn das Einzige,
was derselbe consumirt, wire Schmiermaterial
und sich selbst, d. h. die Dauer geiner Arbeits-
leistung wire nur durch die Abnutzbarkeit des
Materials, aus dem er hergestellt ist, begrenzt. Ein
Perpetuum mobile miisste demnach bis zu seiner
Selbstzerstérung ununterbrochen umlaufen und
dabei ohne Materialverbrauch oder dusseren Kraft-
zufluss nach aussen hin nutzbare Arbeit abgeben.

22, Juli 1903,

Da der Gedanke deg Perpetuum mobile
schon ein sehr alter ist ynd sicher schon im
grauen Alterthum bestand, so ist es interessant,
sich die Frage nach dessen vermuthlicher Her-
kunft vorzulegen. Denkt man sich beispielsweise
einen schweren Stein, den hundert Minner zu-
sammen nicht fortzuschaffen vermogen, mit einem
langen Hebel angefasst, SO ist es fiir einen
einzelnen Mann eine Kleinigkeit, den Stein zu
bewegen. Durch Verwendung des Hebels hat
sich demnach die Kraft dieses einen Mannes
gleichsam verhundertfacht. Da nun von Laien
die Begriffe von Kraft und Arbeit sehr hiufig
mit einander verwechselt, bezw. fir ein und
dasselbe gehalten werden, so entsteht die An-
sicht, dass es durch Verwendung entsprechender
Zwischenglieder, wie Hebel, Rider, Schrauben,
oder durch entsprechende Combinationen derselben
moglich sein miisse, Arbeit zu vermehren und
damit das Problem des Perpetuum mobile zu
l6sen. Bewegt sich nicht auch unser ganzes
Planetensystem sammt der Erde seit Jahrtausenden
um die Sonne, ohne dass wir in diesem gross-
artigsten aller Getriebe eine treibende Kraft
wahrnehmen? Solche und dhnliche Erwidgungen
mogen auf den Gedanken des Perpetuum mobile
gefiihrt haben und noch heute fiihren.

Bei niherer Betrachtung zeigt sich aber, dass
das Problem des Perpetuum mobile in das

43
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Reich des Unmoglichen gehort, denn aus Nichts
kann nichts werden. Wo nichts aufgewendet
wird, da kann auch nichts gewonnen werden,
denn dies entspriche ja einer kiinstlichen Ver-
mehrung der Energie. Fir Diejenigen, denen
der technische Begriff des Wortes Energie nicht
bekannt ist, erwihne ich, dass dies der Ausdruck
fir Arbeitsvermogen, fiir Arbeitsfihigkeit ist.
Fliessendes Wasser z. B., sagt man, hat Energie,
d. h. es hat die Fihigkeit, mechanische Arbeit
zu leisten, es kann z B. Turbinen und Wasser-
rider treiben. In der Kohle sitzt Energie, da
dieselbe im Stande ist, Arbeit zu leisten, z. B.
Dampfmaschinen, Locomotiven und Dampfschiffe
zu treiben. Auch im Winde sitzt Energie,
welche mit Hilfe von Windridern in mechanische
Nutzarbeit tibergefiihrt werden kann,

Mit ‘Bezug auf das Universum gilt der Satz,
dass sowohl die Materie als auch die Energie
unzerstorbar sind und unverinderliche Grosse
besitzen, d. h. es ist wohl eine Umsetzung der
Materie und der Energie von einer Form in die
andere maglich, aber eine Vermehrung oder
Verminderung findet dabei nicht statt. KEs bleibt
vielmehr die Materie sowohl als auch die Ge-
sammtenergie der Welt constant. Wire es nun
moglich, eine Maschine ohne jeden Energieauf-
wand zu betreiben und Arbeit verrichten zu
lassen, so kidme dies, wie gesagt, einer Ver-
mehrung der Energie gleich, was nach dem ge-
nannten Satz als ausgeschlossen zu bezeichnen
ist. Um ein Perpetuum mobile zu erfinden,
miisste man deshalb im Stande sein, die Natur
zu bereichern, was es natiirlich nicht giebt. Wir
kommen damit zu dem Schlusse, dass das
Perpetuum mobile ein Unding ist und ebenso
wie der Stein der Weisen oder die Quadratur des
Cirkels, womit sich mit Vorliebe das Mittelalter
beschiftigte, in das Reich der Phantasie gehort.

Wohl ist zu sagen, dass der Erfinder des
Perpetuum mobile zu den grossten Wohlthitern
der Menschheit zu zihlen wire. Er wiirde
unseren Industrien die Dbilligste Betriebskraft
liefern: die Folge wire ein Sinken der Pro-
ductionskosten und damit der Verkaufspreise
selbst. Ohne Zweifel wire darum das Perpetuum
mobile fiir die Menschheit von hoherem Werth
als die Entdeckung des Steins der Weisen,
denn Derjenige, welcher das Goldmachen er-
finde, wiirde wohl den Goldreichthum der Welt
vergrossern, aber damit der Menschheit keinen
besonderen Dienst leisten, da der Werth des
Goldes nur ein eingebildeter ist, indem das
Metall Gold als Nutzmetall, wie z. B. Eisen,
Kupfer ete,, von gar keiner Bedeutung ist.

Betrachten wir nun kurz die Arbeitsverhiltnisse
an einer beliebigen Kraftmaschine, z. B. der Dampf-
maschine, der Turbine oder dem Gasmotor, so
finden wir, dass die von dem Motor geleistete
Nutzarbeit stets kleiner ist als die Energie,

die ihm zugefiihrt wird; es muss also in der
Maschine ein Arbeitsverlust stattfinden. Dies ist
auch ganz klar, wenn man bedenkt, dass jeglicher
Mechanismus Eigenreibung in seinen beweglichen
Theilen besitzt, in seinen Zapfen, Zahoradiiber-
tragungen, Fihrungen etc. Um den Betrag dieser
Eigenreibung muss die Nutzarbeit mindestens
kleiner sein als die aufgewendete Arbeit; ge-
wohnlich betrdgt der Unterschied noch mehr, in
Folge der Unvollkommenheit des Arbeitsprocesses.
Und nur wenn es moglich wire, reibungslose
Maschinen zu bauen, kime dieser Reibungsverlust
in Wegfall. Fiir diesen Fall allerdings wire ein
Perpetuum mobile denkbar, wenigstens soweit
es sich um Leergang handelt; von einer Nutz-
arbeit konnte natiirlich auch dann noch nicht die
Rede sein.

Bisweilen wird auf den Kreislauf des Wassers
hingewiesen, dem doch auch das Princip des
Perpetuum mobile zu Grunde liege. Auf dem
Weltmeer verdampft Wasser, steigt auf, ver-
dichtet sich zu Wolken und diese schlagen sich
in kilteren Zonen in Form von Regen auf die
Erde nieder. Dieses Regenwasser nihrt theils
die Pflanzenwelt, theils sammelt es sich zu Seen
und Flissen, welche ihren Abfluss wieder nach
dem Meer zuriick haben und auf diesem Wege
unsere Wasserrider und Turbinen treiben. Man
hat demnach einen continuirlichen Kreislauf des
Wassers. Dies hat aber nichts mit dem Princip
des Perpetuum mobile gemein, denn dem ganzen
Vorgang liegt ja eine Kraft zu Grunde, und zwar
die Sonnenwirme, durch deren Wirkung das Wasser
des Weltmeers erwiarmt und verdampft wird.

Unter den Perpetuum mobile-Constructionen
sind am héufigsten diejenigen, deren Wirkung
auf der Anziehungskraft der Erde, der Schwere,
beruht. Es wird versucht, die Schwerkraftwirkung
von einem Gewicht, einem Pendel oder dergleichen
beim Aufwirtsgehen kleiner zu gestalten als beim
Abwirtsgehen, und man glaubt dies durch allerlei
kiinstliche Mittel zu erreichen. Natiirlich ohne
Exfolg, da sich die Natur von unserem beschrink-
ten Menschenverstand nicht hintergehen ldsst.
Wenn es allerdings gelingen wiirde, die Schwer-
kraftwirkung beim Aufwirtsgehen theilweise aus-
zuschalten, dann wire auch das Perpetuum mobile
fertig, weil man dann beim Abwirtsgehen einen
gewissen Arbeitsiiberschuss zur Verfigung hitte.
Dies leuchtet wohl ohne weiteres ein, selbst
Demjenigen, der mit der fixen Idee eines Perpetuum
mobile behaftet ist. Verlangt man aber von
einem solchen Erfinder, dass er die Schlussfolgerung
ziehe und von seiner Wahnvorstellung ablasse,
so lichelt er meist {iberlegen und erwidert, dass
alle Theorie grau sei und dass es sich in
Wirklichkeit denn doch anders verhalte; er sei
fest tiberzeugt, dass sein Perpetuum mobile gehen
miusse. Der Grund, warum er seine Maschine
ausserhalb der Naturgesetze wihnt, ist meist der,
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dass dieselbe: einen complicirten Mechanismus be-
sitzt, den er in seiner Wirkung nicht mehr klar
durchschauen kann. Und complicirt muss der
Mechanismus sein, denn je complicirter, desto
sicherer tritt nach seiner Ansicht die erhofite
Wirkung ein.

Ausser der Schwerkraft sind es hauptsichlich
grosse Uebersetzungen, durch die der Erfinder
sein Ziel zu erreichen hofft. Ich verweise hier
auf das eingangs erwihnte Beispiel von dem
schweren Stein, der durch einen langen Hebel
leicht bewegt werden kann. Dass es sich hier
um génzlich falsche Vorstellungen handelt, brauche
ich nach dem Vorausgegangenen wohl nicht mehr
besonders hervorzuheben; denn was ich durch
eine grosse Uebersetzung an Kraft gewinne, geht
mir am Weg wieder vorloren. Und maassgebend
fiir die Arbeit ist ja das Product von Kraft und
Weg; dieses aber bleibt bei jeder beliebigen
Uebersetzung  dasselbe und ldsst sich nicht
kiinstlich, durch Einschaltung von Zahnridern,
langen Hebeln oder dergleichen, vergrossern.

Aus diesen Grinden wird heute kein Ge-
bildeter mehr an die Moglichkeit des Perpetuum
mobile glauben. Anders war es vor der Auf-
stellung des Gesetzes von der FErhaltung der
Energie durch Robert Mayer im Jahre 1842;
damals gab es selbst in gelehrten Kreisen An-
hiinger und Vertheidiger des Perpetuum mobile.
Ich erwihne hier nur Jul. Bernh. von Rohr, so-
dann den sichsischen Geheimrath Leidenfrost,
ferner den damals hochangesehenen Mathematiker
Christian Wolff, den Herausgeber des Mathema-
tischen Lexikons (Leipzig 1716). Ich komme hierauf
im Folgenden nochmals zuriick. Sogar die beriihmte
Akademie der Wissenschaften in Paris hatte noch
bis zum Jahre 1775 einen Preis von 500000 Francs
ausgeschrieben fiir eine Maschine, , die von selbst
gehen und auch noch im Stande sein miisste,
Arbeit abzugeben und ohne dusseren Impuls in
Ewigkeit ginge*, also ein Perpetuum mobile im
vollen Sinne des Wortes wire. In einem mathe-
matischen Lexikon vom Jahre 1747 heisst ecs
wortlich: ,.es sei diese Erfindung, wenn sie auch
maoglich ist, mit unter diejenigen zu rechnen, die
nicht bloss und allein auf den Verstand, sondern
grosstentheils auf das Gliick mit ankommen®, eg
wird also die Moglichkeit einer selbstgehenden
Maschine zugegeben.

Ich will nun dazu iibergehen, eine Anzahl
von Beispielen vorzufiihren. Soweit meine Litte-
raturquellen zuriickreichen, gab es schon im
13. Jahrhundert Leute, welche lehrten, wie man
ein Perpetuum mobile verfertigen miisse, darunter
z B. der Englinder Roger Bacon; doch gelang
es natiirlich keinem derselben, selbst ein solches
auszufibren. Noch Viele versuchten sich in der
Losung dieses Problems, auch der bekannte,
aus Hamburg gebiirtige Architekt und - Bild-
hauer Andreas Schliiter hat sich mit der

Losung desselben beschiftigt, natiirlich vergebens.
Schliiter machte sich durch seine Berliner
Werke einen Namen; von ihm stammt bekannt-
lich das konigliche Schloss in Berlin, ferner die
Ruhmeshalle mit den Masken sterbender Krieger
und endlich das Denkmal des Grossen Kurfiirsten.
In seinen letzten Lebensjahren wurde er schwer-
miithig und hat sich in diesem Zustande mit der
Idee des Perpetuum mobile befasst.

Spiter, im Jahre 1712, erregte ein Mechaniker
Namens Orffyreus zu Gera im Vogtlande
Aufsehen durch sein Perpetuum mobile. Eine
Zeichnung desselben steht mir leider nicht
zu Gebote, auch ist aus der Beschreibung kein
Schluss auf die constructive Durchbildung zu
ziechen. [Es heisst nur, dass die Maschine dritte-
halb Leipziger Ellen im Durchschnitt und vier
Zoll in der Dicke hatte und dabei etliche Pfund
hob. Derselbe Mechaniker verfertigte auch fiir
den Konig August II. von Polen, der ihn nach
Merseburg kommen liess, eine dhnliche Maschine,
welche er im Jahre 1715 einer Commission von
Gelehrten vorfiihrte. Unter dieser Commission
befand sich auch der bereits erwihnte, hoch-
angesehene Mathematiker W olff, sowie andere
wissenschaftlich anerkannte Minner. Der Erfinder
soll seine Maschine mit zwei Fingern in Bewegung
gesetzt haben, dieselbe ging dann von selbst
weiter, wobei sie 70 Pfund 8 Ellen hoch in die
Hohe hob und wieder sinken Jiess. Die gelehrte
Commission stellte hierauf dem Orffyreus das
Zeugniss aus, dass kein Betrug, sondern eine
gelungene Losung vorliege, worauf eine Schrift
erschien, betitelt: Grindilicher Bericht won  dem
durc.ﬁ .Herrt‘l Orffyreus glicklich inventirten Perpetuo
mobili (Leipzig 1715). Diese Schrift fand je-
doch nicht allerseits Anerkennung, vielmehr
schaffte sie sich viele Gegner. Spiter liess
der Landgraf K arl von Hessen-Cassel den Orffy-
reus ein Perpetuum mobile bauen, das, wie vom
Landgrafen schriftlich bezeugt wurde, acht Wochen
lang Tag und Nacht hinter wohlverschlossenen
Thiiren gelaufen ist. Selbstverstindlich ist, dass
dem Ganzen irgend ein Betrug zu Grunde lag,
welcher weder von der gelehrten Commission
noch von dem Landgrafen bemerkt wurde.

In der zweiten Hilfte des 18. Jahrhunderts
glaubte ein gewisser Hartmann () in Merseburg
das Perpetuum mobile gefunden zu haben und
verlangte fiir dessen Herausgabe eine Million.
Er liess dasselbe um Geld sehen und fiihrte es
auch Commissionen der Stadt und der Regie-
rung vor, welche nach erfolgter Besichtigung den
Raum, indem das Rad lief, sorgfiltig abschlossen
und versiegelten. Nach vier Wochen offneten
die Commissionen die unversehrten Siegel wieder
und mussten zu ihrer grossen Verwunderung
constatiren, dass das Rad noch immer lief,

- worauf sie dessen Erbauer dariiber Bescheini-

| gungsbriefe ausstellten,
43*



676

PROMETHEUS,

M 710.

Im Jahre 1791 machte ein Professor der Physik
zu Mailand, Charles Castelli, ein Rad be-
kannt, welches nach der Ankiindigung durch
sein Gleichgewicht Kraft erhalten und sich be-
stindig drehen sollte. Es sollte den Vorzug
haben, dass es bei seiner Bewegung von aller
Reibung frei sei. (Fortsetzung folgt.)

Mittheilungen aus dem Gebiete der
Stechmiickenfrage.

Von Professor KARL SA)6.

11L#)

Die Unterscheidung der Gattungen
Culex und Anopheles.

Mit neun Abbildungen,

In praktischer Hinsicht konnen wir die
Stechmiicken in zwei Gruppen eintheilen: in die
malariafiihrenden und in die malariafreien.
Allerdings sind wir noch nicht in der Lage, die
Scheidelinie zwischen diesen zwei Gruppen mit
vollkommener Sicherheit zu ziehen, weil manche
Gattungen und Arten nach dieser Richtung hin
noch nicht genau gepriift sind.

Heute wissen wir ganz bestimmt, dass die
Mikroparasiten der Malaria in der Gelsengattung
Anopheles, die des gelben Fiebers in der Gattung
Stegomyia hausen. Die Gattung Cuwlex, also die
in Europa gemeinste, ist bisher nicht als an-
steckend erkannt worden, obwohl es nicht aus-
geschlossen ist, dass die Vertreter dieser Gattung,
wenn auch kein Wechselfieber, so doch unter

Abb. 467.

Culex -Weibchen,  (Vergrossert.)

Umstéinden andere Krankheiten vermitteln kénnen.

Man kann das Letztere sogar bestimmt annehmen.

Denn wenn Fliegen iiberhaupt Verbreiter von
* Vergl. Prometheus Nr. 715, S. 609 {f., und Nr. 717,

S. 646 ff.

Krankheitskeimen sind, so konnen die Stech-
miicken, die nach einander auf mehrere Menschen
sich niederlassen und (besonders wenn sie von
einem Menschenkorper verscheucht werden) nach

Abb, 468.

Anopheles-Weibchen,  (Vergrissert.)

einander mehrere Menschen stechen, keine Aus-
nahme machen.

Fiir uns Européer hat einstweilen die Gattung
Anopheles die grosste Wichtigkeit, weil sie die
gefahrlichste und namentlich im Siiden stark ver-
breitet ist.

Es diirfte daher fiir jeden Laien wichtig sein,
diese Gattung in allen ihren Entwickelungsstadien
von der harmloseren Culex-Gattung zu unter-
scheiden.

Wir legen grosses Gewicht auf die vorziig-
lichen Abbildungen, welche Miss I. Sullivan
fir die gediegene Arbeit des Herrn Dr.
L. O. Howard*) verfertigt hat und die wir aus
diesem Buche tlibernehmen. Dieselben beziehen
sich zwar auf amerikanische Arten dieser Genera,
aber die Gattungsmerkmale sind eben den alt-
und neuweltlichen Arten gemeinsam.

Die entwickelten Insecten beider Gattungen
sind daran kenntlich, dass die zwei Taster (palpi),
zwischen den Fihlern, bei den Weibchen der
Gattung Culex (Abb. 467) kurz sind, kiirzer als
die Hilfte des Saugriissels; bei den Weibchen
der Gattung Anopheles (Abb. 468) hiﬂgegen sind
sie nicht viel kiirzer als der Saugrissel selbst.
Die Taster sind in unseren Abbildungen mit p
bezeichnet. Dieses Kennzeichen bezieht sich
nur auf die weiblichen Individuen; aber man hat

*) L. O. Howard, Notes on the Mosquitoes of the
United States, Washington, 1900.
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eben auch nur mit den Weibchen zu thun, weil
nur diese allein stechen und den Menschen um-

schwirmen und beldstigen. Die Minnchen
bleiben auf Pflanzen sitzen, und wenn sie auch
behufs Paarung herumfliegen, so vermeiden sie
die unmittelbare Nihe des Menschen. Uebrigens
sind die Gelsenmadnnchen sofort an den auffallen-
den flaumfederartigen Fiihlern kenntlich, die so
aussehen, wie zwei Straussfedern en miniature.
Den Unterschied der zwei Geschlechter
zeigt uns Abbildung 469, wo links ein
Minnchen (&), rechts ein Weibchen (Q) von
Anopheles abgebildet ist, :

Abb. 469,

£
//7/// \\\\%\\ %7/7}'/

8
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eine Linie fillt. Manchmal ist die Lingsachse
des Korpers sogar fast senkrecht zur Unterlage.

Abb, 470.

e

Links Miinnchen, rechts Weibchen von dwopheles. (Vergrissert.)

Es giebt noch einige Merkmale zweiter

Ordnung, die uns
hilflich sein konnen.

Die Fligel der Anopheles-Arten
sind im allgemeinen mit dunklen
Flecken besetzt, wihrend die Cuwlex-
Arten keine auffallenden Flecke haben.

Eines der merkwiirdigsten Kenn-
zeichen ist endlich die Ruhelage
der zwei Gattungen. Die Culex-Arten
halten nimlich ihren Korper wihrend
" der Ruhe so, dass die Mittellinie
ihres Hinterleibes mit der Unterlage
parallel ist, ihr Saugriissel jedoch
mit der Richtung des Hinterleibes

einen auffallenden Winkel bildet
(Abb. 470 rechts). Bei Anopheles
hingegen verhilt sich die Sache

gerade umgekehrt (Abb. 470 links),
indem die Mittellinie ihres Hinter-
leibes mit der Unterlage einen Winkel

beim Unterscheiden be-

von etwa 409 hildet, der Saugriissel hingegen
mit der Richtung des Hinterleibes in

: adeg

Links Anopheles, rechts Culex in der Ruhelage, (Vergrissert.)

Sehr verschieden sind auch die FEier-
gelege der zwei Gattungen. Die Culex-Arten
haben nidmlich nachenférmige Gelege, welche
mehrere hundert Eier mit den Seiten knapp
zusammengeklebt enthalten (Abb. 4714). Diese
nachenférmigen schwarzen Eiergruppen schwim-
men auf der Oberfliche des Wassers. Das
Klebmaterial ist sehr schwach, so dass das
Gelege bei einer etwas unzarten Berihrung
den Zusammenhang verliert. Will man daher
das nachenférmige Gelege in der urspriing-
lichen Form prépariren, so muss man es
mi¢ einem Klebemittel auf Holz oder auf
eine andere feste Unterlage befestigen.

Die Anopheles-Arten hingegen vereinigen
ihre Eier nicht in Gruppen, sondern legen
sie gesondert ab, so dass die einzelnen Eier
frei auf der Wasserfliche schwimmen (Abb. 472).

Es ist in der That merkwiirdig, wie
bedeutend so nahe vyerwandte Gattungen
schon in den Jugendstadien von einander
abweichen. Die Larven kann némlich selbst
ein Laienauge ohne Mihe unterscheiden.
Unsere Abbildung 473 zeigt links und in

Abb, 471,

Oben ra) nachenfirmige Eierlage von Culex, Links zwei Eier vergrissert,
Unten (3) ganz junge Larven von Cwlex. Rechts (c) halbwlichsige Culex - Larve.

(Alles vergriissert.)

der Mittelfigur die Form der Anopheles-TLarven
(halbwiichsig), rechts hingegen eine (ebenfalls
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halbwiichsige) Culex-Larve. Auf den ersten
Blick féillt uns schon der im Verhiltniss zu
der Dicke des Mitteltheiles grosse Kopf und
Thorax der Culex-Larve in die Augen.

Abb, 472,

Gruppe von 44 Anopheles-Eiern, von einem einzigen Weibchen
abgelegt, auf der Wasserfliiche schwimmend.
(Stark vergrissert.)

Bei Anopheles ist der Kopf verhiltnissmiissig
klein und tberhaupt der ganze Vordertheil des
Korpers ganz anders geformt. Ebenso auf-
fallend verschieden sind auch die Korperenden
gebildet; denn bei der Cwlex-Larve zweigt hinten
winkelformig eine ziemlich lange Luftréhre
ab, wohingegen sich bei der Anopheles-
Larve nur eine ganz kurze, kaum auf-
fallende Luftrohre befindet. Die Culex-
Larven, wenn sie sich behufs Athmens an
der Wasseroberfliche befinden, halten den
Kopf abwirts und scheinen mit der Luft-
rohre am Wasserspiegel zu hingen (Abb. 444
unten und Abb. 4714), wobei ihr Korper
mit der Wasseroberfliche einen Winkel
von etwa 45° bildet; die Anopheles-Larven
hingegen (Abb. 474 oben) halten ihren
Koérper mit der Wasseroberfliche meistens
parallel.

Die ebenfalls beweglichen Puppen
(Abb. 475) beider Gattungen unterscheiden
sich dadurch, dass die oberhalb wie
Ohren oder Hoérner abstehenden, trom-
petenférmigen Athmungsorgane abweichend
geformt und gerichtet sind. Kerner be-
hauptet die Cwlex-Puppe eine mehr senk-
rechte Stellung, wihrend die Anopheles-
Puppe sehr bedeutend gebogen ist.

Die Brutstiitten sind auch einigermaassen ver-
schieden. Die Culex-Arten nehmen mit beinahe
allen Pfiitzen, Wasserstindern, Gefissen u. s. w.
fiirlieb, auch lieben sie solche Wisser, die mit
animalischen Ueberresten und faulenden Stoffen

inficirt sind. Sie entwickeln sich'-daher -auch
massenhaft in der Umgebung der -menschlichen
Wohnungen. - Die Anopheles - Arten hingegen
suchen meistens nur solche Wisser auf, die
lingere Zeit hindurch bestehen "und voll von
Algen und anderen Wasserpflanzen sind. lhre
Larven nidhren sich mit Vorliebe von
Algensporen. In Wasserstindern bei mensch-
lichen Wohnungen kommen sie fast niemals vor,
sondern fast immer nur in Wiissern auf der Erd-
fliche. Sie lieben daher die Ufer solcher Biche
und Flisse, wo es vom fliessenden Wasser
irgendwie abgesonderte Vertiefungen giebt, in
welche die Fische nicht einzudringen vermogen.
Ebenso lieben sie natiirlicherweise auch die mit
Wasserpflanzen besiedelten Siimpfe.

Das specifische Gewicht der Anopheles-Larven
ist bedeutend geringer als das der Culex-Larven.
Die Adnopheles-Larven halten sich fast be-
stindig am Wasserspiegel auf, da ihr specifisches
Gewicht annihernd dem des Wassers gleich ist,
und in der letzten Periode ihres Wachsthums
gehen sie fast nie, hochstens wenn sie gestort
werden, tiefer in das Wasser hinab. Es scheint,
als ob das Niedersinken ihnen sogar schwer fillt.
Die schwereren Culex-Larven hingegen lieben
den Boden des Wassers und kommen nur be-
hufs Athmens zum Wasserspiegel herauf, um
gleich darauf wieder niederzusinken.

Nach dem Obigen kann es uns nicht wunder-
nehmen, dass in Folge von Wasserregulirung die
Malaria aus vielen angesteckten Gegenden ver-

T
,‘~'

Links und in der Mitte halbwiichsige Anopheles-Larven,
rechts halbwiichsige Cilex - Larve.
(Stark vergrosssert.)

schwinden kann, ohne dass die Stechmiicken im
allgemeinen mit verschwinden. Denn durch die
Regulirung werden die Siimpfe ausgetrocknet
und die Ufer der Biiche und Flisse steil ab-
geschnitten, so dass sich keine stehenden Wasser-
partien bilden konnen, und gerade diese sind
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eben die Brutstitten der Anopheles- Arten, welche
die Malariakeime vermitteln. Durch die Re-
gulirung verschwinden jedoch die Lieblingsbrut-
stitten der Culex-Arten (nimlich die Wasser-

Oben Anopheles - Larve, unten Culex - Larve,
am Wasserspiegel hiingend.
(Vergrissert,)

bottiche, Idsser wu. s. w. der menschlichen
Wohnungen) nicht, und ebensowenig verschwinden
die bei ausgiebigen Regengiissen und Ueber-
schwemmungen sich nur fiir einige Wochen mit
Wasser fiillenden Bodenvertiefungen, welche eben-
falls bevorzugte Culex-Ansiedelungen sind.

Es kommt daher ofters vor, dass
durch Wasserregulirung nur den Anopheles-
Arten das Lebenssubstrat entzogen wird,
den Culex-Arten jedoch nicht. Da aber

marschall Grafen Moltke seine Begriindung
anzeigte, antwortete der beriihmte Stratege dem
damaligen Vorsitzenden des Vereins Folgendes:

Berlin, 14. November 1881,
Ew. Hochwohlgeboren
~ danke ich verbindlichst fiir die gefillige Mittheilung der
Statuten des hier ins Leben getretenen ,,Deutschen
Vereins zur Forderung der Luftschiffahrt*,

Die Losung des Problems der freien Luftschiffahrt
wird heute als etwas Unmadgliches nicht mehr angesehen,
sie erscheint nur als eine Frage der Zeit, uns nahe
geriickt, sobald es gelungen sein wird, einen brauch-
baren Motor zu schaffen. Nichstdem bleiben aber noch
eine Menge anderer fiir das Gelingen wichtiger Vor-
fragen zu erbrtern. Zu deren Beantwortung kénnen
Vereine sachverstindiger Miinner, die rationelle Ver-
suche anregen, ausfithren und die gewonnenen Anhalts-
punkte zum wissenschaftlichen Gemeingut fiir weitere
Verwerthung machen, sehr giinstig wirken.

Indem ich dem Deutschen Verein zur Forderung
der Luftschiffahrt bestes Gedeihen wiinsche, spreche ich
zugleich gern aus, dass ich die Wirksamkeit desselben
mit Interesse verfolgen werde.

Der General - Feldmarschall,
gez. Gr. v. Moltke,

Was damals der greise Stratege mit propheti-
schem Auge voraussah, steht heute nach bald
22 Jahren vor der unbestrittenen Moglichkeit, sobald
nur ein sehr wesentlicher Factor noch ausserdem
vorhanden ist, nédmlich das nothige Geld. Nur
Milliarddre wie Santos Dumont, Lebaudy,
Henry Deutsch de la Meurthe kénnen sich
den Luxus von Privatluftschiffen gestatten, nur
Regierungen konnten die erforderlichen Geld-
mittel fliissig machen, oder, was einen Luftschiff-
bau noch werthvoller macht, patriotisch
denkende und fiihlende Genossenschaften,
die aus zahlreichen kleinen Beitrigen die néthigen,

Abb. 475

die Malaria nur an die Anopheles- Gattung
gebunden ist, so hort das Wechsel-
fieber nach der Regulirung mitunter ganz
auf, obwohl es in den Girten und An-
lagen nach wie vor grosse (elsenmengen

geben kann. Das diirfte die Ursache
sein, warum man die Malariakeime so
lange Zeit hindurch nur im Wasser,
nicht aber in den Stechmiicken ge-
sucht hat. [8767b]

Neues von Luftschiffen,
Von Major H. W. L. Mokbenrck,
Mit fiinf Abbildungen,

Als der heutige Berliner Verein fiir Luft-
schiffahrt im Jahre 1881 dem General-Feld-

Links Culex - Puppe, vechts Awnopheles - Puppe.
(Stark vergrissert,)

verhiltnissmissig geringen Capitalien zusammen-
bringen.

Gegenwirtig ruht die Forderung der Luft-
schiffahrt fast einzig und allein in den Hénden
der Geldkonige. Ks giebt gewiss keine niitz-
lichere Verwendung tiberschiessenden Reichthums,
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als dessen Ausgabe fiir so grossartige cultur-
fordernde Aufgaben, wie die Luftschiffahrt sie
bietet. Alle Achtung daher vor jedem Krosus,

Abb, 476.

'Wuu,
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Geerlist der Fallschirmfliche des Lebaudyschen Luftschiffes
mit Gondelgestell, Propellern und Treibgestell.
Ansicht yon hinten,

der durch solche Thaten die Erfahrungen der
ganzen Welt bereichert! Unsterblich wird sein
Name fortklingen durch alle Zeiten und in Ver-
ehrung und Dankbarkeit werden die zukiinftigen
Geschlechter seines Trigers gedenken, —

Im Vordergrunde des Interesses steht fiir
uns heute das Luftschiff der Gebriider Lebaudy
in Paris. Unser Interesse an demselben ist
doppelt gross, weil es nicht allein eine eigen-
artige geschickte franzosische Construction dar-
stellt, sondern zudem auch noch sich aus den
Erzeugnissen deutscher Industrie und deutscher
Maschinentechnik zusammensetzt.  Klarer als
durch das Lebaudysche Luftschiff in Moisson
kann kaum dem deutschen Volke vor Augen ge-
fihrt werden, was es vermag, wenn es sich auf-
raffit, die vorhandenen Baustoffe zu genialen
Constructionen zusammenzufiigen.

Es kénnte sich Jemand veranlasst fiihlen zu |

fragen, warum Letzteres bei uns Niemand kann.
Lel.der. ist man in unserem Vaterlande immer so
kleingldubig; es kommt mir vor, als wenn wir
Deutschen schon mit der Muttermilch das Ge-
fihl einsaugen, dass die anderen Volker Alles
besser verstinden als wir. Das Selbstgeﬁihl fehlt
uns, und tber Den, welcher sich cin solches durch
alle Fihrnisse des socialen Lebens noch gerettet

hat, fallen die deutschen Kritiker und Pessimisten
her, um ihm die materielle Basis abzugraben,
um ihm das Vertrauen der Mitwelt zu rauben,
um ihn schliesslich noch der Licherlichkeit preis-
zugeben,

Die durchaus grossartig und verstindig an-
gelegten Versuche des Grafen von Zeppelin
liegen noch nicht weit hinter uns. Thre Be-
handlung in der Presse und im Volksmunde
geben die beste Illustration zu dem oben Be-
haupteten.

Darum also konnen wir jetzt nur darlegen,
welche guten Erfolge in der letzten Zeit das
Ausland im Bau von Luftschiffen aufzuweisen hat.

Das Lebaudysche Luftschiffist ein nach Ideen
des Ingenieurs Julliot von dem Luftschiffer
J Surcouf ausgefiihrter neuer Schiffstypus. Der
| Ballon ist dissymmetrisch, cigarrenformig gestaltet.
Die vordere Kegelspitze ist 24,9 m lang, die hintere
Spitze 33,1 m, sie miindet in einer Kugel-
calotte. Die Linge des Ballonkérpers betrigt
| somit §8 m, sein grosster Durchmesser 9,8 m.
| Dem Luftwiderstande bietet er bei horizontalem
| Fluge gegen die Luft eine Flichenprojection von
| 72 qm. Sein Volumen bemisst sich auf 2284 cbm.
’ Die Ballonhiille

ist aus doppeltem balloni-

Abb. 477

Untere ovale Flugfliche des Lebaud yschen Luftschiffes
und seine Befe stigung im Hangar.
Ansicht von vorn,

nirtem Baumwollenstoff mit zwischenliegender
Gummidichtung gefertigt. Dieser Ballonstoff ent-
| stammt der Continental-Caoutchouc- und
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Guttapercha-Compagnie in Hannover. Der
Stoff ist so fest, dass von der Anwendung eines
Netzes oder Netzhemdes Abstand genommen
werden konnte. Mit diesem Stoff ist man in Moisson
sehr zufrieden. Der Ballon hat nach 4o tigiger
Fiillung nur wenig Gas verloren. Zur Versteifung
des gefiillten Ballons dient ausser dem Luft-
ballonet im Innern von 340 cbm eine unter
demselben angebrachte elliptische Metallcon-
struction aus Wolframiniumréhren (s. Abb. 476).
Diese ist mit Ballonstoff {iberzogen und bildet
damit zugleich eine Fallschirmfliche, die bei 21,5 m

grosserer Entfernung ein Steuer von ¢ qm fiir
Schwenkungen in der horizontalen Ebene. Letzteres
wird durch Verbindungsleinen vom Ballon her
gehalten,

Die Gondel (Abb. 478) ist ebenfalls eine
leichte, mit Stoff liberzogene Gitterconstruction in
der bekannten Schiffsform. In ihrer Mitte ist
der Daimler- Mercedes-Motor aufgestellt.

Ueber den Motor geben die Zlustrirten Aéro-
nautischen Mittheilungen folgende, der Daimler-
Motoren-Gesellschaft in Cannstatt ent-
stammenden Angaben:

Abb, 478.

Die Gondel des Lebaudyschen Luftschiffes (Herbst 1002)-

1 Schraubenkasten mit Riiderwerk. M Gasauspuff,

7 Feuerschutzblech, £ Benzintank. .S Statoskop.

R Stewerrad, N Gasdruck - Manometer, ¢ Verbindungsschlauch. 1” Ventilator.

Linge und 6 m Breite ein Flichenareal von
102 qm bietet (Abb. 477). Um ])urchblegungen
70 verhiiten, lduft unter ihrer Mitte ein Kiel aus
Gitterwerk, welcher in seiner hinteren Hilfte mit
Stoff bespannt- ist. Diese starre Fliche Dbildet
die Vermittelung der Kraftiibertragung auf den
Ballonkirper von der Gondel aus, an ibr sind
die Steuervorrichtungen befestigt, sie giebt dem
ganzen System im Verein mit der geschickten
Lastvertheilung eine grosse Stabilitit wihrend
des Fluges.

Am hinteren Theile der Fallschirmfliche sitzt
zuniichst ein  schwalbenschwanzfrmiges Steuer
von 4,5 qm filir verticale Bewegungen und in

Gewicht des Motors complet mit
Schwungrad « « « o . o0 215 kg
Kithlapparat « « « « v oo v oo v 80 1
Andrehvorrichtudg « « v . o v h . a0
]\'“l)l)c]unu yArhiS. . LR L $ 21 gy
! i . o SO L 10
Benzintank fiir 100 Liter . ., ., .. 15  »
Auspufftopf « - ¢ o 000000 795 25

Der Motor hat nominell 35 PS bei 1000 Um-
drehungen in der Minute. Die Treibkraft wird
durch zwei am Gondelboden zu beiden Seiten
herausragende  zweiflliglige ~ Schraubenpropeller
bewirkt. Die Uebertragung der Kraft auf den
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Ballonkorper  geschieht durch ein nach dem
vorderen Theil der Fallschirmfliche hin laufendes
Treibgestell, das aus 6 Streben aus Stahlrohr
besteht. Im tbrigen ist die Gondel, welche
4,8 m Linge, 1,6 m Breite und o,8 m Hohe
hat, 5,25 m unter dem Ballon mit 28 Stahl-
trossen von etwa 6 mm Stirke angehingt. Unter
der Gondel befindet sich eine Auffangevorrichtung
zum Abfangen des Stosses beim Aufsetzen und
zum Schutz des unter ihr angebrachten Benzintanks.

Das gesammte Gewicht des Ballons betrigt

die Schnelligkeit als die Dauer der Fahrt und
deren gliickliche Durchfiihrung in Betracht, denn
es wurden sowohl iiber Limay und Mantes als
auch {iber Rosny-sur-Seine verschiedene Fahr-
manover (s. Abb. 480) ausgefiihrt, so dass man
also bei der immerhin ungenauen Festlage der
Curven aus der Durchschnittsgeschwindigkeit fiir
den zuriickgelegten Weg von 6,3 m pro Secunde
keinen richtigen Schluss auf Eigengeschwindigkeit
machen kann. Auch sind die hierbei storend auf-
tretenden Windgeschwindigkeiten nicht bekannt

2530 kg. Es setat sich wie folgt zusammen: geworden. Der Wind war jedenfalls ein schwacher
Aérostatische Theile . . .« .. ... .. o0 480 kg Nordwest, das Wetter war regnerisch.
Metallische Plattform. . « « <y o vs o o & 300 Mehr Einblick in die FEigengeschwindigkeit
Schiff, Motor, Schrauben und Mechanismus 800 des Gefihrts giebt die am 15. Mai unternommene
Die Luftschiffer. . . .. ... oo 300 Fahrt. Bei dieser herrschte nach Anemometer-
Benzin, Kiihlwasser, Ballast . .. ... ... 650 messungen auf der Ballonhalle ein SSW. von
Seit dem 13. 7 m pro Secunde.
November 1902 Abb. 470. Das  Luftschiff,
hat mit diesem besetzt von Juch-
Fahrzeug  eine mes, Gourier
recht umfang- und Rey, fuhr

reiche Versuchs-
reihe begonnen.
Insbesondere
wurde die Siche-
rung gegen
Feuersgefahr erst
griindlich er-
probt, bevor man
die Stabilititsver-
hiilltnisse und
dann die Lenk-
barkeit des Luft-
schiffes durch ver-

schiedene  klei-
nere Fesselfahr-
ten und Frei-

fahrten feststellte.

Jedesmal ist der

Ballon hierbei sicher
zurtickgekehrt. Es ist selbstverstindlich, dass
diese Versuche zu zahlreichen kleineren Ver-
besserungen gefithrt haben und daher haben
sich die frilheren Zahlenangaben iiber die Con-
struction in manchen Beziehungen etwas geindert.
Die letzten Freifahrten am 1., 13. und 20. April
dauerten jedesmal etwa eine Stunde. Mit der
Versuchsfahrt am 8. Mai d. J. hat indess der
Lebaudysche Ballon alle bisher bekannten
Leistungen auf dem Gebiete der lenkbaren Luft-
fahrzeuge ibertroffen. Juchmes, einer der Le-
baudyschen Luftschiffer, fuhr an jenem Tage mit
dem Mechaniker Rey um 8 Uhr 54 Minuten Vor-
mittags auf und machte eine geschlossene Rund-
fahrt von 37 km Linge von Moisson bis nach Limay
und Mantes, um gegen 1o Uhr 31 Minuten, also
nach 1 Stunde 34 Minuten, in Moisson wieder zu
landen (Abb. 479). Er hielt sich dabei in Hohen
von 250 bis 300 m. Es-kommt dabei weniger

zu seiner Ballonhalle

Das Lebaudysche Luftschiff zu seinem Hangar zuriickkehrend,

um 8 Uhr 20 Mi-
nuten direct
gegen den Wind
nach Schloss
Rosny, welches
nach 26 Minuten,
am Erdboden ge-
messen, erreicht
wurde. Die Fahr-
geschwindigkeit
betrug demnach
bei diesem Ver-
such 4,87 m p.S.
Mit  Hinzurech-
nung der {iber-
wundenen Wind-
stirke von 7 m
: p. S. hitte also
die Eigengeschwindigkeit etwa 11,75 m p. S.
betragen. Das wire die hochste bisher von Luft-

schiffen erreichte Eigengeschwindigkeit.

Aber diese bisherigen Probefahrten gaben
den Erfindern noch nicht die geniigende Gewihr
dafiir, dass ihr angestrebter Reclame-Erfolg, eine
Fahrt von Moisson nach Paris und zurick,
auch wirklich gelingen wiirde. Die Strecke ist
hin und zuriick etwa 100 km lang. Man musste
also praktisch erproben, ob das Luftschiff sich
aérostatisch so lange in der Luft halten wirde, wie-
viel Heizmaterial man verbrauchen und ob die Kiih-
lung des Motors geniigend lange wirksam bleiben
wiirde. Es wurde daher ein Versuchs-Aérodrom
zwischen den Stidtchen Lavacourt, ostlich von
Moisson, und Bonniéres, westlich dieses Ortes,
gewiihlt, woselbst am 24. Juni eine solche Dauer-
priifung als Vorbereitung zur Fahrt nach Paris
mit gutem Erfolge durchgefﬁ_hrt wurde.

Diese Fahrt filhrte zu einem neuen Erfolge
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und zur hochsten bis jetzt bekannten Leistung
eines Flugschiffes. Der schon mit Recht den
Namen Capitin Lebaudys verdienende Juch-
meés  bestieg zusammen mit den Maschinisten
Rey und Dey das Fahrzeug und fuhr um
5 Uhr 1o Minuten Nachmittags von Moisson ab,
iber Lavacourt, Laroche, Freneuse nach Bon-
niéres und zuriick. Die Fahrt dauerte 2z Stunden
46 Minuten und es wurden innerhalb derselben
98 km 470 m durchflogen, was einer mittleren
Geschwindigkeit von 35,591 km in der Stunde
entspricht. Die Fahrt vollzog sich in 200 m
Héhe, dabei wurden 170 kg Ballast und
58 Liter Benzin, d. h. 21 Liter pro Flugstunde,
verbraucht.

Woas also wihrend der Belagerung von Paris
1870/71 mehrere Male vergeblich versucht wurde,
nimlich von aussen iber die Kopfe unserer
Armee hinweg mit Ballons in die Festung hinein-
zufliegen . das
steht heutzutage

Abb, 480.

683
Gewicht des Fahrzeugs . . . ... .... 57 kg
Petroleummotor, System Clément, 3 PS 12,
Gondelgestell, 7,8 m Linge, 1 m Héhe und
0,7 m Breite am Boden. .. ... ... 60
(G A e e i T e 55 »
Zweifliigliger Propeller mit Welle . . . . . TE. . o
Ventile, Tauwerk u.s. w. . . . ... ... 51,5 s
Sa. 197 kg

Rechnet man das Gewicht des leichten Luft-
schiffers mit 5o kg hinzu, so betrigt das Ge-
sammtgewicht 247 kg. Dem gegeniiber steht
ein Auftrieb von im giinstigen Falle

261 X 1,1 — 247 = 40 kg.

Dass ein derartiges Luftschiff mehr ein sport-
liches Spielzeug darstellt und kaum Aussicht auf
eine ernsthafte praktische Verwerthung besitzen
kann, muss jedem Laien einleuchten. Thatséch-
lich sind denn die bisherigen Fahrversuche mit
demselben nichts
weiter als  mit

Greschick und

kurz vor seinem
Gelingen.  Viel-
leicht ist  es,
wenn diese Zei-
len dem Leser
vorliegen, bereits
zur Thatsache ge-

Kihnheit aus-
gefiihrte  Spiele-
reien. —

In Paris be-
finden sich noch
die Luftschiffe von

worden. Deutsch de la
Mit  vollem Meurthe, von
Recht kann man Robert und
~ den Aeusse- i Pillet und von
rungen der fran- 8T R P Graf de Dion
zbsischen Presse e ot O ol P 1 0 im Bau, an welche
zustimmen, wenn A s einige Erwartun-
» o ‘-
menuns;g;]’r d?l:ss Das Lebaudysche Luftschiff im Fluge wiihrend einer Wendung, von unten gesehen, g:ﬁgek?ll::ﬁfts‘::-
Luftschiff in die tos Dumont

Periode seiner praktischen Verwendbarkeit ein-
getreten sei. i}

Die Fachpresse ist des Lobes voll tiber -den
Ballonstoff, dessen deutscher Ursprung allerdings
dabei verschwiegen wird, dem aber wegen seiner
Soliditiit ein bedeutender Antheil an dem Erfolge
zugesprochen wird. Es ist, wie erwdhnt, der-
selbe Stoff, aus dem unsere militirischen Drachen-
ballons hergestellt werden, die bereits in Wind-
stirken von 2o m p. S. ihre Probe bestanden
haben, derselbe Stoff, aus dem die Freiballons
bestehen, welche der Deutsche Luftschifferverband
besitat. —

Gegeniiber jenen von den Gebriidern Le-
baudy errungenen Lorbeeren treten die neueren
Bemithungen von Santos Dumont mit dem
Liliput-Luftschiff Nr. IX sehr zuriick,

Dieses Fahrzeug ist eiférmig und hat nur
261 cbm Inhalt, Es ist 15,12 m lang und hat
5,5 m grossten Durchmesser. Aus japanischer
Seide gefertigt, wiegt es im ganzen mit seinem
aérostatischen Gewicht nur 57 kg.

baut noch ein grosseres Fahrzeug Nr. 7 von
1257 cbm mit einem Motor von 6o PS,
welches fiir die Weltausstellung in St. Louis
bestimmt ist und hier um den Preis von
400000 Mark am Wettfluge theilnehmen soll,
sowie einen sogenannten ,,Ballonomnibus‘“ von
2010 cbm, der 12 Personen transportiren soll.

Der Ausstellungspreis hat auch in Amerika
und England verschiedene Erfinder angeregt zu
grossen, zum Theil eigenartigen Bauten, welche
indess nur zum kleineren Theil als aéronautisch
aussichtsvolle Constructionen bezeichnet werden
konnen,

Die Fortschritte, welche thatsichlich vorliegen
und zu den besten Hoffnungen berechtigen, werden
daher auch zugleich von einer grossen Reihe
von Enttiuschungen begleitet werden.

Aber leider finden oft, ja, man kann sagen
meistens jene barocken, aussichtslosen Erfindun-
gen immer noch Leute, die fiir sie Geld ibrig
haben und fortwerfen, wihrend ihrer ganzen An-
lage nach technisch weitsichtige Constructionen,
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wie beispielsweise diejenige des Grafen von
Zeppelin, nicht verstanden, verkannt und nicht
unterstiitzt werden. (8835)

Die Stidte der kurzschwiinzigen Sturm-
taucher.

Im vorigen Jahre begegnete ein Dampfer,
der von Tasmanien nach Australien ging, einem
Schwarm kurzschwinziger Sturmtaucher (Puffinus
brevicaudus), der 2o km lang war. Sie bedeckten
in weiter Iliche die Oberfliche des Meeres, um
ihre Nahrung zu suchen, und soweit der Blick
reichte, sah man nichts als diese Sturmtaucher.
Sie begeben sich in solchen Schwirmen, die
sich trotz der eifrigen Jagd, die man nach ihren
Eiern und Dunenfedern macht — wobei 25 Vogel
ihr Leben lassen miissen, um ein Pfund Dunen
zu liefern —, in bestimmter Jahreszeit regel-
missig nach gewissen Inseln, wo sie ihre Nester
graben, und es scheint, als ob sie meist ihren vor-
jahrigen Nestbau wieder aufsuchen. Der eng-
lische Reisende, dem wir diese Beobachtungen
verdanken, berichtet, dass sie dort schon einige
Wochen vor der eigentlichen Nistzeit einen
Besuch machen, um das alte Haus auszubessern
oder, wenn nothig, ein neues anzulegen. Das
Nest ist namlich ein gangartiger Erdbau, und die
einander sehr geniherten Nisthohlen gleichen
in ihrer Gesammtheit unterirdischen Stédten.
Auf dem Cap Wollemai der Phillip - Insel an
der Sidkiste von Victoria findet man eine
sehr schone Sturmtaucher-Stadt, die mehrere
tausend Wohnungen umfasst. Der ganze Boden
von mehreren Hektaren Sandfliche ist von den
Erdrohren wie ein Sieb durchlochert, er macht
den Eindruck eines riesigen Schwammes. Aber
diese Stidte sind viel linger als breit, denn die
Erdginge finden sich nur am Ufer und nur selten
wagt der Sturmtaucher, 150 bis 200 m landein-
wirts zu bauen. Die Stidte bilden demnach
Streifen, die den Einbuchtungen und Ausbuch-
tungen der Kiiste folgen.

Natiirlich konnen die Végel nicht wahllos
jeden Boden zur Ansiedlung brauchen. Derselbe
muss locker genug sein, damit sie darin graben
kénnen, und fest genug, um nicht wihrend der
Benutzung einzustiirzen.  Die Erdginge bilden
Lécher von 0,3 bis 3 m Tiefe, Ré&hren
von schriiger Richtung, aber ohne Bogen oder
Windungen, so dass es leicht ist, das Ei mit
einer Kriicke herauszuholen. Im Grunde des
Loches bilden ein wenig trockenes Gras, Algen,
Blitter und Federn eine kleine, diirftige Unter-
lage, auf welche das Weibchen sein einziges,
lingliches, weisses Ei von der Grésse eines Enten-
eies legt. Die Sturmtaucher leben in pflicht-
getreuer Monogamie; das Weibchen bebriitet

sein Ei zunichst eine Woche lang, dann tritt
das Minnchen fiir einen ebenso langen Zeitraum an
seine Stelle, und so geht es abwechselnd wihrend
der sechs Wochen der Briitezeit. Am Tage fliegt
der Gatte, welcher zur Zeit keinen Nestdienst
hat, zum Meere; er verlisst die gemeinsame
Wohnung schon vor Sonnenaufgang, verbringt
den ganzen Tag Nahrung suchend auf dem
Meere und kehrt erst zur Nacht zurlick, um die
Nachtruhe im Nest zu geniessen. Es scheint
nicht, als ob er Nahrung mitbringt, der Dienst
habende Gatte muss vielmehr eine Woche fasten,
bis wieder die Reihe zur Jagd auf dem Meere
an ihn kommt,

Die Ankunft der Sturmtaucher auf ihren
Nistplitzen vollzieht sich mit grosser Regel-
missigkeit, sozusagen an festen Tagen. Die

Witterung scheint darauf von geringem Einfluss;
mag es kalt sein oder warm, stiirmisch oder ruhig,
das macht nichts aus: innerhalb ungefihr einer
Woche, vom 24. November bis zum 1. De-
cember, sind alle Sturmtaucher da. Sie kommen
aus dem offenen Meer der benachbarten Striche,
ohne ferne Wanderungen anzutreten. Sonderbar
ist das Gerdusch der Unterhaltungen, die sofort
beginnen, wenn die nicht Dienst habenden
Gatten des Abends zu ihrem Genossen zuriick-
kehren. Man hért dann ein aus dem Boden
kommendes Rucksen und Klatschen, eine ab-
wechselnde, friedliche, unterirdische Musik. Der
Eintritt ins Nest ist ebenfalls sehr seltsam. Er findet
nur des Nachts statt. Wihrend des Tages
halten sich die Sturmvégel niemals vor dem
Neste oder in der Nihe auf, aber wenn die
Nacht eingebrochen ist, kommen sie an und es
ist leicht, ihre Riickkehr zu beobachten. Nichts
bewegt sich — plotzlich hért man  einen
Fligelschlag und einen zu Boden plumpsenden
Korper. Es ist ein Sturmtaucher, der den Boden
erreicht hat, Er kennt seine Hausnummer und orien-
tirt sich schnell. Den Menschen scheint er nicht
zu flirchten, er geht mit einem eigenthiimlichen
Glucksen neben ihm her und schliipft, wenn seine
Hohle erreicht ist, gleich hinein; man hért dann
sofort die Unterhaltung der Gatten, die sich
einen langen Tag hindurch nicht gesehen haben.
Allmihlich kommen immer mehr Vogel nach
Hause, einer nach dem andern oder in dichten
Schwirmen, und in einer halben Stunde sind
alle guten Biirger und Biirgerinnen der Stadt in
ihren Héusern.

Auch der morgendliche Aufbruch ist male-
risch und sehenswerth, Man muss sich aber,
um ihm beizuwohnen, friih erheben, bevor der
Tag angebrochen ist, um 2!/, Uhr Morgens.
Am Boden glaybt man in der Dunkelheit un-
zihlige Stiimpfe gefillter Biume zu sehen; das
sind die aus den Nestern herausgetretenen
Sturmtaucher, welche unbeweglich den Tag er-
warten, Sobald es dann ein wenig heller ge-
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worden ist, beleben sich alle diese kleinen
schweigenden Gespenster und beginnen, ohne
den kleinsten Schrei auszustossen, ihren Flug,
um nicht die Aufmerksamkeit der grossen Raub-
moven zu erregen, die blutige Jagd auf sie
machen. In einigen Minuten sind alle Sturm-
taucher davon. Wenn die Sonne sich erhebt,
ist auch der letzte seit geraumer Zeit ver-
schwunden. (Revue scientifique,) (8863)

RUNDSCHAU.
(Nachdruck verboten.)

Von je her hat sich der Culturmensch in seinem Geiste
mit dem Wetter beschiftigt. In neuerer Zeit hat man
mit viel Mithe und Sorgfalt Veranstaltungen ins Leben
gerufen, die den Zweck haben, Wettervorhersagen zu er-
moglichen. 'Wenn auch auf diesem Gebiete schon viel er-
reicht ist, so zeigen sich auf ihm doch auch noch Miingel.
So war z B. im vorigen Jahre, als ein schreckliches Ge-
witter an einem Montag Morgen (14. April) iiber Berlin
so verheerend niederging, von der zustindigen Stelle fiir
dieselbe Zeit schones Wetter prophezeit.

Dass das Wetter im grossen und ganzen vom Stande
der Sonne abhiingt, lehrt die oberflichlichste Erfahrung.
Die vier Jahreszeiten sind augenscheinlich das Ergebniss
von dem jeweiligen Stand der Sonne. Nun sollte man
vermuthen, der Winter z. B. miisse in die Zeit fallen, wo
unsere Erdhiilfte am wenigsten von der Sonne beschienen
wird, also 6'/, Wochen vor und ebenso lange nach dem
21, December, dem Tage des tiefsten Standes der Sonne.
Dem ist jedoch nicht so; kalendermiissig beginnt der
Winter bekanntlich erst am 21. December. Die Jahres-
zeiten hinken ihren Ursachen um 6 bis 7 Wochen nach,
und das ist ganz natiirlich. Im Winter ist ein Zimmer ja
auch noch kalt, wenn auch das Feuer im Ofen schon
brennt, und umgekehrt kann es noch behaglich warm sein,
obgleich das Feuer erloschen ist.

Das Wetter jedoch in der tiglichen Erscheinung ist
nicht durch den Stand der Sonne, sondern durch den Wind
bedingt. Wir kinnen es in unseren Breitegraden erleben,
dass wir an einem Februartage bei Siid- oder Siidwest-
wind im Freien sitzen konnen, am folgenden Tage bei
Nordwestwind schleunigst wieder zum schiitzenden Ueber-
rock greifen und am n&chstfolgcnd.en Tage bei Nord- oder
Nordostwind iiber Schnee und Eis wandern.

Wind entsteht beim Vorhandensein ungleichmiissig er-
wirmter Luft. Davon kann man sich bei windstillem
Wetter im Winter fiberzeugen, wenn man in einem ge.
heizten Raume ein Fenster offnet. Sofort dringt er-
wiirmte Luft des Zimmers durch den oberen Theil des
gedffneten Fensters nach aussen und ruft dadurch ein Zu-
strémen von kalter Luft von aussen nach innen hervor
durch den unteren Theil des offenen Fensters. Hier haben
wir bewegte Luft, also Wind, allerdings Wind im
kleinen.

Aechnlich liegen die Verhitltnisse auf dem Weltkdrper,
den wir bewohnen, Derselbe ist mit einer michtigen Luft-
hillle umgeben. Diese Luftmasse wird jedoch verschieden
erwiirmt.  In der heissen Zone findet die grosste Erwir-
mung statt.  Die am Boden erwirmte Luft steigt hier in
Folge ihrer grosseren Ausdehnung und Spannkraft in die
Hohe.  Den Mittelpunkt dieser Erscheinung bildet der

Ring um die Erde, wo die Sonne am hochsten, d. i. wo
sie am Mittag senkrecht steht.

Das Aufsteigen dieser erwiirmten Luft hat ein Zu-
fliessen von Luft aus den gemissigten Zonen zur Folge,
und zwar erfolgt dasselbe in Folge der geringeren Tem-
peratur dieser Luft unten, direct {iber der Erdoberfliche.
Die zustromende Luft kommt aus Gegenden mit geringerer
Geschwindigkeit (mit Hinsicht auf die Umdrehung der
Erde um ihre Achse) und bleibt darum hinter der Erd-
oberfliche zurfick, und sie wird so zu einem Nordostwind
auf der nordlichen Erdhilfte und zu einem Siidostwind
auf der siidlichen Halbkugel. Das sind die Passatwinde,
die bekanntlich das ganze Jahr hindurch mit grosser Regel-
miissigkeit wehen.

Die emporgestiegene erwiirmte Luft findet in den
oberen, killteren Schichten eine theilweise sofortige Ab-
kiihlung. (Es giebt ja auch in den Tropen Berge, deren
Gipfel mit ewigem Schnee bedeckt sind; auch hier nimmt
die Wiirme nach oben rasch ab.) Hierdurch entstehen wohl
die in der heissen Zone zu gewissen Zeiten regelmiissig
auftretenden Gewitter.

Indessen bleibt die emporgestiegene Luft noch warm
genug, um sich in einer gewissen Hohe zu halten, und
fliesst oben nach Norden und Siiden ab. Nach und nach
erreicht ihre Abkiihlung jedoch einen solchen Grad, dass
sie bis zur Erde sginkt. Das geschicht meist bei ihrem
Eintritt in die gemissigte Zone. Diese vom Aequator
kommende Luftstrdmung hat (in Folge der Achsendrehung
der Erde) grossere Geschwindigkeit (von Westen nach
Osten) angenommen als die Erdoberfliche der gemissigten
Zone und tritt darum, nach Osten vorauseilend, bei uns
als Stidwestwind auf.

An den beiden Polen findet eine Abkithlung der Luft
statt. Diese kalte Luft hat ebenfalls das Bestreben, sich
mit der wirmeren Luft der gemissigten Zonen auszu-
gleichen.  Dieser Ausgleich findet jedoch viel unregel-
miissiger statt als am Aequator, Die heisse Zone, die als ein
breiter Gilrtel die Erde umspannt, nimmt in ihren Folge-
erscheinungen eine herrschende Stellung ein, wihrend die
kalte Zone bei ihrem geringeren Gebiete der gemiissigten
Zone an Einfluss nachsteht, Die von den Polen unmittel-
bar iiber der Erdoberfliche abfliessende kalte Luft bleibt
bei ihrer geringeren (eschwindigkeit (Achsendrehung der
Erde) hinter den Gebieten der gemiissigten Zone zuriick
und erscheint so bei uns als Nordostwind.

Auch verschieden erwirmtes Wasser sucht nach einem
Ausgleich. Da Wasser ein viel schwerfilligerer Korper
ist als Luft, vollzieht sich dieser Ausgleich langsamer,
wenn er aber erfolgt, dann auch mit um so grésserem
Nachdruck. Das in der heissen Zone erwirmte Wasser
strebt nach Norden und Siiden, das kalte Wasser der
Pole nach dem Aequator. So entstechen warme und kalte
Meeresstromungen.

Am meisten interessirt uns hier der Golfstrom. Zwischen
Afrika und Siidamerika werden am Aequator gewaltige
Wassermassen erwirmt.  Da sie (gleich den Passatwinden)
aus Gegenden mit geringerer Geschwindigkeit zugestromt
sind, bleiben sie etwas hinter der nach Osten strebenden
festen Erde zuriick, wenden sich bei der entgegenstehen-
den Kiiste von Siidamerika nach Nordwesten, dann nach
Norden, nehmen allmihlich die Geschwindigkeit des Fest-
lands an und treten an der Kiiste Nordamerikas als ein
miichtiger warmer Meeresstrom auf, der — aus gleicher
Ursache wie der Stidwestwind — in nordastlicher Richtung
dahinstrebt, die West- und Nordkiiste Europas beriithrend
und sich weit nach Nordosten hin in die arktischen Ge-
biete eindringend. Von der Kraft dieser andringenden
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Wassermassen giebt das zeitweilige gewaltige Zusammen-
driingen der Eismassen im Polarmeer, von dem uns Nord-
polfahrer so viel Grausiges zu erzihlen wissen, Zeugniss,
denn es ist wohl auf diese Ursache zuriickzufiihren. Auch
ist festgestellt, dass das Eis des Nordlichen Polarmeeres
in steter, wenn auch langsamer Bewegung begriffen ist,
und zwar in der Richtung von Franz Josephs-Land nach
der Nordkiiste Gronlands — wohl auch eine letzte
Wirkung des Golfstromes.

Das Zufliessen der warmen Wasser des Golfstromes
zum Nordlichen Eismeer bedingt ein Abfliessen von kalten
‘Wassern aus demselben nach Siiden, das sich an der Ost-
kiiste Gronlands, ferner durch die Baffins-Bai und durch
die Bering-Strasse vollzieht.

Fiir das Klima unserer gemissigten Zone, speciell fiir
‘West- und Mitteleuropa, kilmen zuniichst drei Factoren
in Betracht:

1. Der aus der heissen Zone stammende Stidwestwind.
Der uns treffende Siidwestwind kommt vom dfquatorialen
Atlantischen Ocean; er bringt uns in der Regel Wiirme
und Feuchtigkeit.

2. Der aus der kalten Zone kommende Nordostwind.
Dieser hat, besonders im Winter und Friihjahr, Kilte in
seinem Gefolge. Im Sommer und Herbst ist das weniger
der Fall, da dann in den nordlichen Gebieten der Einfluss
der Sommersonne sich geltend macht. Auch ist der
Nordostwind trocken. In Folge seiner geringen Temperatur
vermag er in der kalten Zone nicht viel Wasserdampf in
sich aufzunehmen, und bei seinem Weiterschreiten hat er,
ehe er zu uns kommt, weite Liinderstrecken bestreichend,
trotz zunehmender Erwiirmung zur Wasseraufnahme keine
Gelegenheit. Doch sei hier erwithnt, dass auch noch aus
anderen als den erwihnten Ursachen Winde entstehen
konnen, dass also das Gesagte nicht fiir jeden Stidwest
und Nordostwind gilt.

3. Der Golfstrom. Dieser bespiilt mit seinen warmen
Wassern die West- vnd Nordkiiste Europas und Dbildet
fiir West- und Mitteleuropa einen miichtigen Schutz gegen
die kalten Winde des Nordens. Diese werden, sobald
sie das warme Wasser des Golfstromes bestreichen, er-
wiltmt, vielleicht sogar so erwiirmt, dass sie die Luft {iber
dem ecuropiiischen Festland an Wiirme dibertwreffen und
darum in die Hohe steigen.

So kommen wir zu einem vierten Factor, der bei Be-
urtheilung der Ursachen des Wetters zu beachten ist, das
sind die sogenannten Minima. Ist nimlich iiber einem
grosseren Gebiete die Luft wirmer als in der Umgebung,
so steigt diese Luft empor, und wir haben dann ein
Minimum. Die grossere Wirme der Luft ist aber die
Folge der grosseren Erwiirmung des betreffenden Theils
der Erdoberfliche. Diese aufsteigende Luft zieht andere
Luft aus der Umgebung herbei, die ibrerseits, wirmer
werdend, sich ebenfalls erhebt; so entsteht ein ununter-
brochenes Zustromen von Luft nach dem Minimum hin,
Im Gebiete des Minimums zeigt das Barometer immer den
tiefsten Stand im Vergleich zur Umgebung. Die Ursache
hiervon ist wohl nicht die, dass tiber dem Minimum
Wweniger Luftmasse als sonst iiber der Erde wilre — es kann
sogar im Gegentheil mehr an Masse vorhanden sein —,
sondern sie liegt darin, dass die aufsteigende Luft ihren
Druck nach unten (in Folge der Schwerkraft) um die Kraft,
mit der sie emporstrebt, vermindert. Die aufsteigende
Luft kithlt sich, wenn sie in die hoheren, kalten Regionen
kommt und vielleicht auch noch von einem kiihlen Wind
getroffen wird, ab und muss, wenn sie feucht war, einen
Theil ihres Wassergehaltes hergeben. Im Gebiet des
Minimums fillt darum gewdhnlich Regen.

Nun vermdgen aber die oberen Regionen nicht immer-
fort Luft aufzunchmen. Auch hier muss ein Ausgleich
stattfinden. An einer anderen Stelle senkt sich Luft aus
den hoheren Schichten zur Erde nieder; dann haben wir
das, was wir ein Maximum nennen. Die sich senkende
Luft vermehrt ihren Druck nach unten, den sie in Folge
der Schwerkraft ausiibt, um den Druck, der durch ihre
Bewegung nach unten entsteht. Im Gebiete des Maximums
zeigt darum das Barometer seinen hochsten Stand. Vom
Maximum strémt Luft nach allen Seiten ab. Die Luft
im Gebiete des Maximums stammt aus hoheren, kalten
Regionen; sie erwirmt sich aber, je mehr sie sich dem
Erdboden nithert, immer mehr, vermehrt dadurch ihre
Fihigkeit, Wasserdampf in sich aufzunehmen, und ist also
relativ trockene Luft. Im Gebiete des Maximums herrscht
darum gewdhnlich regenloses, heiteres Wetter.

Durch die dem Minimum zustromende kiihlere Luft,
auch durch den bedeckten Himmel, der sich hier gewhn-
lich zeigt und die Sonnenstrahlen von der Erdoberfliche
abhiilt, endlich auch durch den niederfallenden Regen er-
fihrt das Gebiet des Minimums eine Abkiihlung. Somit
ist die Ursache secines Entstchens beseitigt und es schreitet
nun nach dem niichstwirmeren Gebiete fort. So sehen
wir im Sommer und Herbst und auch in gelinden Wintern
bei Irland Minima entstehen, in norddstlicher Richtung
iiber die Nordsee und Norwegen weiter schreiten und sich
bis ins Arktische Meer erstrecken. Die Ursache hiervon
ist fraglos der Golfstrom. Solche Minima bringen uns
Mitteleuropiiern Siid-, Siidwest- und Westwinde und mit
denselben warmes, feuchtes Wetter.

Anders aber gestalten sich die Verhiltnisse im Winter
und Frithjahr. Die Sonne hat sich dann nach Siiden ge-
wandt, die nordliche Erdhilfte erhilt weniger Wiirme,
und davon wird auch der Golfstrom betroffen. Die Um-
drehung der Erde um ihre Achse lisst ihn zwar nicht
ganz zum Stillstand kommen, aber sein Wirmegehalt ist
sehr zuriickgegangen. Der Golfstrom stellt fiir West- und
Mitteleuropa gleichsam eine Niederdruck -Wasserheizung
dar. Im Mirz wird das Feuer angesteckt, das sich dann
nach und nach steigert bis in den Juli hinein, Dann aber
nimmt es ab und geht im October seinem Erlsschen ents
gegen. Die jeweiligen Wirkungen aber, ganz besonders
bis sie sich bei uns bemerkbar machen, hinken den Ur-
sachen um Wochen und Monate nach, RErst Ende Mai
und im Juni merken wir etwas von unserer grossartigen
Niederdruck-Wasserheizung, deren Wirkung sich im Sommer
immer mehr steigert. Auch im Herbst und Vorwinter
erfrenen wir uns noch ihrer Wirmeabgabe, nachdem ihr
Feuer erloscheu ist.

Durch die gewaltige Eisansammlung in den nordlichen
Mecren im Laufe unseres Winters vermag der Golfstrom
im Nachwinter und Frihjahr sich nicht mehr so weit in
nordostlicher Richtung vorzudringen, wie im Sommer und
Herbst, Die gestauten Eismassen wirken wie ein Continent.
Hinzu kommt, dass der Golfstrom im Winter an Kraft
verloren hat. So wird er gendthigt, im Norden Europas
seine nordostliche Richtung aufzugeben und sich nach
Nordwesten und Westen zu wenden, Damit ist aber fiir
uns der Schutzwall gegen die Nordostwinde gefallen. Diese
haben nun ungehindert Zutritt zu Mittel- und auch West-
europa und verursachen uns schueidende Kilte, wiihrend
das weit nordlicher gelegene Island gar oft in derselben
Zeit sich warmen Woetters zu erfrenen hat — eben eine
Wirkung des verinderten Laufes des Golfstromes.

Zur Beurtheilung unserer Witterungsverhiiltnisse kommt
noch ein weiterer Umstand in Betracht. Wenn im Nach-
winter und Frithling die Sonne sich uns wieder zuwendet,
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so macht sich ihre Wirkung bei grosseren zusammen-
hiingenden Landgebieten zuerst und besonders bemerkbar,
Die Ebenen Spaniens, Sidfrankreichs, insbesondere aber
Norditaliens, Ungarns und Siidrusslands erwiirmen sich
rasch und {iberbieten in ihrer Wirme das {ibrige TEuropa,
auch das Gebiet des Golfstromes, der ja in dieser Zeit als
Wiirmespender sich noch auf seinem Tiefstand befindet.
Dann entstehen iiber den genannten Lindern Minima,
die fiir uns aber Nordwest-, Nord-, Nordost- und Ostwind
im Gefolge haben. Und das sind die Winde, die unserem
Landmann und Giirtner so viel Verdruss bereiten, da sie
die so gefiirchteten Maifrste verursachen. Zwei missliche
Umstiinde treffen hier zusammen: in unsere Schutzmauer
gegen kalte Winde (den Golfstrom) sind Breschen gelegt,
und damit nicht genug, die Minima in Siideuropa ziehen
die kalte Luft des Nordens an sich und fithren sie iiber
unsere Grefilde.

Um das Wetter vorherzubestimmen, hat man umfassende
Vorkehrungen getroffen, Man misst an vielen Orten den
Barometerstand und die Lufttemperatur, man achtet auf
Windrichtung, Windstirke und Niederschliige und meldet
Alles an eine Centrale, wo man dann auf Grund der ge-
machten Meldungen werthvolle Schlussfolgerungen zieht.
Diirfte es sich nicht empfehlen, der Temperatur der Erd-
oberfliiche (auch des Meeres) grossere Aufmerksamkeit zu
schenken und dieselbe zweckentsprechend zu messen, so
dass man Kenntniss von der Erwiirmung der Erdober-
fliiche innerhalb Mitteleuropas einschliesslich der umgebenden
Meere hitte? Dann liesse sich der Ort der zu erwartenden
Minima und auch ihr Weitergang annithernd bestimmen.
Auch Katastrophen wie die anfangs erwiihnte, seiner Zeit
iiber Berlin hereingebrochene liessen sich vielleicht voraus-
sagen. Ein solch gewaltiger Niedergang von Regenmassen
fiber ‘einem verhiiltnissmiissig kleinen Gebiete in ebener
Landschaft ist wohl nur mdglich bei vorausgegangenem
gleichen Luftdruck {iber weiten Gebieten, bei warmer, feuchter
und vorher ruhiger Luft. Erfihrt nun an einer Stelle die Luft
aus irgend einem localen Grunde eine Erhthung der Tempe-
ratur, so kann hier ein Minimum entstehen.  Sind zugleich
in den oberen Luftschichten die Verhiiltnisse hinsichtlich
der Abkithlung und Fortfithrung der aufsteigenden Luft
glinstig, so vermag hier das einzutreten, was wir volks-
thiimlich einen Wolkenbruch nennen. Die aufsteigende
Luft wird abgekithlt und scheidet Wasser aus; zugleich
zieht sie aber aus der Umgebung immer neue Luft herbei,
die ebenfalls Feuchtigkeit hergeben muss, und so vermag
sich der {iberschiissige Wassergehalt der Luft weiter Strecken
fiber einen einzigen Ort zu ergiessen. Eine Grossstadt
mit ithren unzithligen Diichern und heissen Strassen, mit
der grossen Oberfliche, die ihre” Gebiiude der Luft zur
Erwiirmung darbieten, vermag schon im Sommer bei mehr-
tigigem vollen Sonnenschein den Herd fiir einen solchen
Vorgang abzugeben. M. KELLER, [8866)

*
* *

Tintenpilze, die anfangs mehr oder weniger hell ge-
firbt sind, aber spiiter rein schwarz werden, giebt es be-
kanntlich in mehreren Gruppen der Hutpilze. Eine der
bekanntesten Arten, deren urspriinglich rein weisser, bis
6 Zoll im Durchmesser erreichender Hut spiiter  ganz
schwarz aussieht, der angebrannte Pilz (Agaricus adustus
oder Russula nigricans), wurde kiirzlich von C. Gessard
untersucht, und er fand darin das Ferment der thierischen
Melanine, die Tyrosinase*), und zwar in Begleitung von

*) Vergl. Prometheus Nr. 705, S. 463.

Laccase, die nach Bertrand und Gessard auch bei den
Tintenfischen die Tyrosinase begleitet. Es wird dadurch
die Moglichkeit nahe gelegt, dass vielleicht im Pflanzen-
korper vorkommende Melanine eine éhnliche Entstehungs-
weise haben wie die thierischen, und obwohl die Identitiit
beider noch keineswegs erwiesen ist, mag dabei auf die
frappante Aehnlichkeit der Morchelhaut mit dem Teint
gewisser Neger hingewiesen werden.

(Comptes rendus.) (8812)

* *
»

Die Jungenzahl der Fledermiuse. In den meisten
naturgeschichtlichen Werken findet man die Angabe, dass
die Fledermiiuse immer nur zwei Junge, meist sogar nur
cins aufzichen, da sie dieselben im Fluge umhertragen
miissen und meist nur 2 Brustwarzen haben, an denen die
Jungen hiingen. Man wusste indessen, dass cinige Arten
4 Brustwarzen haben, wie z. B, die bei New York lebende
Atalapha novaboracensis oder Lasiurus borealis.  Bei
solchen Arten ist die Frage jedenfalls berechtigt, ob
siec nicht auch 3 bis 4 Junge zugleich siugen. Nun
ist es dem amerikanischen Zoologen W, Lyon in der
That gelungen, bei der obengenannten New Yorker Fleder-
maus das Vorkommen von 3 bis 4 Jungen festzustellen. Er
hatte schon bei der Section dieser und einer anderen Art
derselben Gattung jedesmal 3 Junge gefunden, und kiirzlich
wurde dem New Yorker American Museum aus Columbien
ein lebendes Exemplar der obengenannten Art gesandt, die
an jeder ihrer 4 Brustwarzen ein Junges trug, wobei Haar-
biischel der Mutter, welche die Jungen mit dem Maule
mitergriffen hatten, anscheinend das Festhalten erleichterten.
Lyon wog die Jungen und fand sie zusammen 12,7 g
schwer, withrend der Korper der Mutter nur 11 g wog.
Sie trug also in ihrer Nachkommenschaft eine Last, die
ihr eigenes Korpergewicht \iibertraf. E. Bn:. (8810)

BUCHERSCHAU.

Oberlinder (Carl Rehfus). Zine Jagdfahrt nack
Ostafrika. Mit dem Tagebuch eines Elefantenjiigers.
Mit 21 Originalzeichnungen von W. Kuhnert und
vielen Aufnahmen nach der Natur. gr. 80 (XXII,
406 S.) Berlin 1903, Paul Parey. Preis geb. 15 M.

Unter vorstechendem Titel verdffentlicht der durch ver-
schiedene Werke jagdlichen Inhalts lingst vortheilhaft be-
kannte Verfasser seine lusserst fesselnd geschriebenen
Reiseerlebnisse und Jagdabenteuer, die ihm auf der Reise
und wiihrend seines Aufenthaltes in der bezeichneten
deutschen Colonie begegnet sind.

Das Werk erhiilt nicht nur durch seine frische Dar-
stellungsart in  der Schilderung und durch seine (wir
wollen hoffen, oft zu) herbe Kritik der Verhiiltnisse in
unserem Deutsch-Ostafrika eine gewisse litterarische Be-
deutung, sondern namentlich fiir alle Jagdinteressenten in
so fern einen besonderen Werth, als der schriftliche Nach-
lass des durch seine langjihrigen Jagden in den Wild-
nissen Deutsch-Ostafrikas rithmlichst bekannten, kiirzlich ver-
storbenen deutschen Elefantenjligers August Knochen-
hauer darin versffentlicht ward. Dieser brachte elf Jahre
seines Lebens dort als Jiger zu und hat withrend dieser
Zeit” nicht .weniger als siebzig Elefanten zur Strecke ge-
bracht. Wihrend dieser Jagdlaufbahn sammelte Knochen-
hauer nicht nur eine grosse Zahl fir den in jenen
Gegenden  jagenden  Waidmann wichtige Erfahrungen,
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sondern auch sehr viele hochinteressante Beobachtungen
fiber das Leben wilder Thiere in der Wildniss, die auch
der Wissenschaft durch die nunmehr durch Oberlinder
erfolgte Verdffentlichung zu gute kommen. Nach des
Verfassers eigenen Worten war der Mann, dessen litte-
rarischen Nachlass er herausgab, ,kein' Gelegenheitsjiger,
kein Dilettant, sondern einer der Besten der griinen Farbe,
die je mit der Biichse {ibers Meer gezogen sind!** Nach
Oberlinders Meinung wird von nun ab das deutsche
‘Waidwerk im Ausland zu Ehren gekommen sein, so dass
nun neben den Namen Selous, Gordon Cumming,
Sanderson, Samuel Baker, Forsyth, Blanford,
du Chaillu u. a. kiinftig der Name Knochenhauer
die ihm gebiihrende Stelle einnehmen wird. Oberlinder
erhielt im November 1899 ganz unvermuthet von
Knochenhauer eine Einladung zur Jagd nach Ostafrika,
worin dieser sich als Fithrer fiir eine durch das Gebiet
zwischen Rufidji und Rowuma zu unternehmende Jagd-
expedition anbot. Oberlinder leistete der Einladung
mit seinem Freunde Rittmeister Vierordt Folge und
reiste im Jahre 1900 nach Deutsch - Ostafrika.  Die
Herren jagten im Bezirk Donde, wurden jedoch . durch
einen Unfall nicht nur verhindert, bis in die eigentlichen
Elefantenreviere im  Bwemkuru - Gebiet  vorzudringen,
sondern gezwungen, vorzeitig heimzukehren. Kaum nach
Europa zurlickgekehrt, erhielten sie die Nachricht vom
Tode Knochenhauers, derselbe war am 2. November
1900 in seinem Jagdlager am Gurumasiwa gestorben.
Mit diesem Manne, einem Sohn der sandigen Mark, war ein
an Schicksalen reiches Leben erloschen. Zu Anfang der
goer Jahre hatte er die Kimpfe gegen die aufstindischen
Eingeborerien unter Wissmann mitgemacht, als Mitglied
der Emin Pascha-Expedition hatte er Afrika durch-
zogen und hernach 6—7 Jahre hindurch, beinahe ohne
Unterbrechung, die Elefantenjagd berufsmiissig ausgeiibt.
Auf seiner letzten Jagd, zehn Tage vor seinem Tode,
schoss dieser kithne Mann fiinf Elefanten an einem Tage!

Aber auch Oberlinder hat eine stattliche Anzahl
afrikanischen Wildes zur Strecke gebracht, sich aber dabei
auch stets als echter Waidmann betragen, der sich von
dem Massenmord mancher englischen Nimrode fern hielt.
Seine Schilderungen lesen sich ausserordentlich spannend,
namentlich diirften die Angaben iiber den eigenartigen
Charakter des afrikanischen Wildes im Giegensatz zu unserem
deutschen von Interesse sein. Da das erstere in der
stiindigen Sorge lebt, von den grossen Riubern der Wild-
niss beschlichen zu werden, ist es weit misstrauischer,
nervoser, als unser einheimisches Wild, ‘Welches Jiigerherz
wird bei der Schilderung der Jagd auf Rappenantilopen
nicht hoher schlagen und ein Gefithl des Neides hegen,
dass es ihm nicht vergbnnt war, mit von der ,Partiet
sein zu kodnnen!

Von besonderem Interesse ist das Capitel Knochen-
hauers: , Allgemeines iiber den Wildstand Deutsch-
Ostafrikas.* Hier hat der geschickte Jiiger eine Anzahl
eigener Beobachtungen iiber verschiedene Thiere nieder.
gelegt. Namentlich diirften‘aber seine Ausfiihrungen iiber die
Elefantenjagd und die Lowenjagd Interesse erwecken, Ueber
die erstere giebt er eine Anzahl von allgemeinen Regeln, die
ihm nachstrebende Waidmiinner beherzigen soliten. Auch
die Angaben iiber das Ausschlagen der Zihne der erlegten
Dickhiuter haben Werth fiir ausziehende Elefantenjiger.
Acusserst lebhaft schildert Knochenhauer sein Zusammen-
treffen mit Lowen. Mit seinem Bruder auf den Aesten
von kaum fiinf Schritt aus einander stehenden Biiumen
kauernd, brachte Knochenhauer durch einen wohl-
gezielten Schuss einen priichtigen Lowen zur Strecke, so

dass das Thier mit beinahe vollig zertriimmertem Ober-
schiidel in der Fihrte zusammenbrach. Nach den Schilde-
rungen unseres Gewihrsmannes muss es cinen eigenen
Reiz haben, den Lowen mit Hilfe von Hunden zu jagen.
Der im Zustande der Sittigung befindliche Léwe zieht
sich bei der Verfolgung durch Hunde zuerst, unwillig
iiber die Verdauungsstdrung, nur im Schritt, bei energi-
scherem Aufriicken der Hunde in kurzem Trott zuriick.
Endlich wird dem ,Alten** die Sache zu bunt und er
stellt sich nun, sehr oft auf den Keulen sitzend, der
Klifferschar, fest entschlossen, keinen Schritt weiter zu
weichen. Nun {ibertént das rauhe kurze Gebriill, womit
er jeden Brankenschlag begleitet, zumeist das Kliffen der
Meute, und nicht selten mischt sich der helle Klagelaut
eines getroffenen Hundes in das Chaos von Tonen. Nur
hier — sagt Knochenhauer — von den Hunden um-
ringt, hoch aufgerichtet, mit gestiupter Mithne, wuthsprithen-
den Sehern und angelegten Lauschern, wiihrend die Ruthe
sausend das Laub von den Biischen peitscht, bietet der
Lowe das Bild, welches phantasievolle Maler filschlich
oft in der Ruhe von ihm entwerfen: das des ,,Konigs der
Thiere". In jeder anderen Situation, auf dem vertrauten
Pass, macht der Lowe durchaus keinen ,,majestitischen** Ein-
druck, besonders wenn er sich bemerkt sieht. Seine
Figur scheint in solchen Augenblicken bis zur halben
Hohe zusammenzusinken und plump trabt er, den Kopf
in der Riickenlinie oder gar tiefer tragend, dahin, so dass
die anliegende Miihne, selbst bei gut gemihnten Exem-
plaren, kaum zu bemerken ist. Bei seiner Stellung durch
Hunde kaon der besonnene Jiger auf 50 Schritt Ent-
fernung das Schauspiel eine Zeit lang geniessen, auch wohl
sogar mit seinem Kodak eine photographische Aufnahme
machen.  Auf nihere Distanz rith Knochenhauer
von derartigen Experimenten aus eigener boser Krfahrung
ab, da der Lowe beim Erblicken des Jagers beinahe immer
die Hunde ignoriren und blitzschnell den Jiger an-
nehmen wird.

Nach Knochenhauer ist es fibrigens eine Thatsache,
dass sich gleiche Wildarten in verschiedenen Revieren ganz
verschieden benehmen. Aus diesem Grunde diirfte eine Ver-
allgemeinerung dieser Angaben nicht zulissig sein. Auch
die Angaben f{iber die Jagd' und die Gefihrlichkeit des
Leoparden wird mancher Jiger willkommen heissen.

Schliesslich sei noch erwithnt, dass das (reffliche Werk
mit einer grsseren Anzahl von Thierillustrationen, die
der Meisterhand Wilhelm Kuhnerts entstammen, ge-
schmiickt sy, Dr. ALEXANDER Sokorowsky. [8787]

Eingegangene Neuigkeiten.
(Ausfiibrliche Besprechung behiilt sich die Redaction vor.)
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