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Die neuen Gerichtsbauten in Magdeburg.

Abb.l. Erdgeschoß.
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Die neuen Gerichtsbauten in Magdeburg.

Geschäftsgebäude für das Land-und Amtsgericht.

Abb. 1. Zweites Stockwerk.

1 : 600.
tO 20 30 ^^fO 50 m
Illi__________ I

Abb.2.Erstes Stockwerk.

Wilhelm Emstu. Sohn, Berlin.
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Äbb.l. Querschnitt durch den halbrunden Teil 
der Flurhalle.

Abb.2.Längenschnitt durch die Flurhalle.
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Abb.3. Längenschnitt durch den X orderbau an der Halberstädter Straße

Wilhelm Ernst u. Sohn, Berlin.
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Abb. 8 bis 5. Reste der Maßwerkgalerie 
des nördlichen Turmes.
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Abb. IO. Grundriß.

Abb. 2. Aordseite.

Abb. 3. Westseite.

Abb. 5. Südseite.
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Abb. 2 a.
Querschnitt.

Abb. 3 a. 
Querschnitt.

e----

— D

— r

Abb. 4 a. 
Querschnitt.

Abb. 5 a. 
Querschnitt.

Abb. 6. Schnitt nach GH. 
s

Abb. G bis 9. Nördlicher Turm.

Wilhelm. Ernst u. Sohn, Berlin.

Abb. 7. Grundriß 
in Höhe A B.

Abb. 8. Grundriß 
in Höhe E F.

Abb. 9. Grundriß 
in Höhe CD.
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Evangelische Kirche in Bentschen.

Nach einer Aufnahme
Hauptansicht an der Bahnhofstrafte. von A. Martens in Bentschen

XV'ilhelm Ernst u. Sohn, Berlin.
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Abb. 2. Schnitt durch die nördliche Fachwerkbrücke.

Abb. 4. Auflagerung der Straßenbrücke auf den Endquerträger der Fachwerkbrücke.
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Wilhelm Ernst u. Sohn, Berlin.
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Eisenbahn-und Straßenbrücke über den Oborhafen in Hamburg. 
Maschinenhammer innerhalb des Drehpfeilers.

Abb. 2. Grundriß.
1: 20.
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Eisenbahn-und Straßenbrücke über den Oberhafen in Hamburg.
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Abb. 1. Schnitt a-b.
1:30.

MS

Uiuu/ der Aldsdtüienkammer

- ’^yy mm

Abb. 10. Schnitt i-k.

Abb. 13. Grundriß.

3

s

605

ÖlfliUlUiq :

c—-r—

Abb.4. Schnitt e-f. Abb. 5. Längenschnitt.
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Abb. 1-3.
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Abb.6. Schnitt g-h.
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Abb.9. Grundriß.

Äbb. 4-7. Riegel der Brücke 
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Abb.7.. Grundriß.
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Abb. 8. Preßluftbehälter. 1: 50.

Abb.9-11. Selbsttätige Absperrvorrichtung der Drehtriebmaschine. 1:20.
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Abb.ll. Längenschnitt.

Abb. 12. Längenscluutt.

.Verriegelung der Pendelschienen am nördlichen Ende der oberen /Brückentalei. 1- 20
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Eisenbahn- und Straßenbrücke über den Oberhafen in Hamburg'.

Drehtrie.b -

Abb. 1. Abb. 8.

Antriebmascbine für di© Drehbewegung.

Wilhelm Ernst u. Sohn, Berlin.
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Burg- Budwig-stein.

Einzelheiten aus dem Fürstensaal.

Abb. 13. Wandvertäfelung und Tür. 1: 30.
Abb. 8. Schnitt. 1 :30. Abb. 9. Innenansicht.

Michel aufgen. u. gez.

Abb. 1. Schnitt durch die Pfosten.
1:6.

Abb. 2. Schnitt. 1: 30. Abb. 3. Innenansicht.

Abb. 4.
Deekenüber- 

zusr. 1: 6.

bb. 7. Einzelheiten 
des Fensters. 1: G.

Abb. 7 bis 9.

Abb. 1 bis 3. Fenster der Hofseite.

Fries

in der Fensterbrüstung. 1:30.

Fenster der Außenwand.

Abb. 12. Einzelheit der Wand
vertäfelung. 1:6.

Wilhelm Ernst u. Sohn, Berlin.

Abb. 18. Kamin und Tür im Vorraum. 1:30.
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Burg- Budwig* stein.

Jahrg. LVH. Bl. 35.

Abb. 5. Kaminbalken im Erd-

Abb. 1, 2 u. 4. Steinerne Fensterwände der Südseite 
des Wohnflügels.

Abb. 12. Außenansicht.
Abb. 9 bis 12. Hoffenster mit Kreuz und 

x des Stallflügels.

flügels. 1:40.Abb. 3. Hoffenster (Fachwerk) 
im Erdgeschoß des Wohnflügels.

Zarge im Obergeschoß

Michel aufgen. u. gez.

Abb. 21. Kamin
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Abli. 2. HordansicKt.

t

Abb.3. Westansiclvt.
Schubert gest.

Wilhelm. Emst u. Sohn,Berlin..
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Evangelische Kirche in Röxe bei Stendal.

Abb. 5.
Schnitt gh

Abb. 6.
Schnitt e f.

Abb. 7.
Schnitt c d.

Abb. 8.
Schnitt a_b.

Abb. 2. L äng'eiis chnitt. Abb.4. Querschnitt CB.
Schubert gest.

Wilhelm Emst n. S ohn, B erlin..
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Evangelische Kirche in Röxe bei Stendal.

AneioHt von Nordwesten.

Wilhelm Ernst u. Sohn, Berlin.
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JaiLTg. LVII. Bl. 89.

JSvang’elische TCirche in Röxe bei Stendal.

Abb. 1. Blick gegen den Chor. Abb. 8. Blick gegen die Orgelempore.

Wilhelm Ernst u. Sohn, Herlin.
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772Straße Übergang
Abb.l. Union- Station der Illinois-Zentralbahn 

in New-Orleans. 1:1000.

Abb. 2. Längenschnitt.
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Abb.ö.Empfangsgebäude den Oregon-Short-Linie in Nampa.
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1:1200.
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Versuche mit Stromfliigeln. Umlaufwerte.

Jahrg. LVU. Bl. 38.
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Wilhelm Ernst u.Sohn, Berlin.





Zeitschr. f. Bauwesen. 1907.
Jahrg. LVII. Bl. 41.

.Alte ICapellenbauten in AVürttemberg'.

Abb. 1. St. mricliskapelle in Standorf. Abb. ß. St. Kilianskapelle in Schönthal.

Wilhelm Ernst u. Sohn, Berlin.





Z eits ehr f. B auwe s en 19 07. Jahrg. LVH. Bl. 42.

Alte Kapellenbauten in Württemberg.

Abb. 4. Ansicht von Norden. Abb. 5. Schnitt AB.

für die Grundrisse. für die Ansichten, u. Schnitte.

Abb.6. Schnitt EI’.

Abb. 6 n. 7. St.Magnnskapelle 
in Gossenzugen.

Abb. 7.
Grundrifs.

Er. Gebhardt.aufgenu gez

Wilhelm. Ernst u. Sohn,Berlin.

Abb.9. Schnitt CD.

Abb. 8 u.9. St. Kilianskapelle 
in Schönthal.

Schubert g’est.
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Abb.2. Obergeschoß.

1: 500 £d.Grundrisse.

Abb. 5

Abb. 3. Erdgeschoß. hbb. 8. We stfront.

Abb. 8-11. Agrikultur-chemisches und bakteriologisches Institut. Abb. 7. Erdgeschoß. Pflanzeiipathologisch.es Institut u. Verwaltungs räume.

Wilhelm Ernst u. Sohn, Berlin.

Pflanzeiipathologisch.es




Z eits ehr f Bauwesen 1907 Kaiser-Wilhelm-Institut für Landwirtschaft in Bromberg. Jährg. EVE Bl. 44.
tt^

oo

3,70

Abb. 6. Obergeschoß.Abb.4. ObergeschoßAbb. 2.Erstes Stockwerk.

Uohnz.^
Wohne.

Abb. 3. Erdgeschoß.

Abb.2 u.3. Dienstwohngebäude I Abb. 4 u. Dienstwohngebäude U
für höhere Beamte.

Abb. 11
1: 400 £d. Grundrisse. Grundriß.

Abb. 16 u 17. Kleinviehstall.
1:250 f.d. Schnitte.

Abb.l

Abb.16. Obergeschoß

Abb.12. Ansicht von Osten.Abb.8. Schnitt C-D Abb. 9. Schnitt A-B

Abb.8-10. Gewächshaus für das pflanzenpathologische Institut
',.o.

lax

Abb. 13. S chnitt E - F. Abb.14. Schnitt G-H.Abb. 10. Grundriß Abb. 17. Erde e s choß

Pflanzenhous für das 
agrilailtur - chemische, und 

baide/iologische Institut

: Zimmer
>ües Jferm

nung fidendt 
gärtner n

§ Wok-
* Ota

Lageplan
1:1600.

Abb.15. Großviehstall. 
Erdgeschoß.

Abb. 5. Erdgeschoß Abb. 7. Erdgeschoß.

Abb. 6 u.7. Wohnhaus 
für den Obergärtner und 

den Rendanten.
Jsranke Tiere/

Abb. 11 -14. Pflanzenhaus für das 
agrikultur- chemische und bakteriologische Institut.

—

r osueh

=====

Parzelle II

Wilhelm Ernst u. S ohn, B erlin.
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St. JVEichaelskapelle beim Kloster Keustift in Tirol
vor der "Wiederherstellung.

Abb. 1. Blick von Osten auf den Treppenturm.

Nach Aufnahmen aus dem Jahre 1002
von Wurthle u. Sohn, Salzburg-Wien. Abb. 2. Ansicht von Süden.

Wilhelm Ernst u. Sohn, Berlin.
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Weinberg

Abb. 2. Obergeschoß

1:300 £ d. Grundris s e.

1:150 f. d. S chnitte.

Feld

Abb. 3. Grundriß 
der Plattform.

Abb.6. Obergeschoß 
in Höhe der Plattform

Abb. 6 u. 7.
Treppenturm.

Abb.l. Schnitt A-B

Abb.8. Verbindungsgang 
zum allen Spital.

Querschnitt.
Abb.7. Hauptgeschoß.

Abb. 5.
Lageplan 

1:1400.

Abb. 9. Ab gewickelter Schnitt durch den Umgang.





Zeitschr. f. Bauwesen. 1907. Jahrg. nVII. Bl. 47.

AViederh-erstellung' des Domes in Worms.

Nach Aufnahmen 
der KgL Meßbildanatalt. Abb. 1. Ansicht des Westchors. Abb. 8. Innenansicht des "Westchors.

Zustand vor der Wiederherstellung.

Wilhelm Hirn Kl u. Sohu, Bertin.
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AViederh.erstellung• des Domes in Worms.

Abb. 1. Äußere Cboraueicbt.

Wiederaufbau des Westchors.

Abb. 3. Innere Oliorausicbt.

Wilhelm. Ernst u. Sohn, Berlin.





Zeitschr. f. Bauwesen. 1907. Jahrg. LVII. Bl. 49.
AViederherstellung' des Domes in Worms.

Abb. 1. Einschalung des Chorgewölbes. Abb. 8. Anker in Höhe des Hauptgesimses.

Abb. 3. Verankerung der westlichen Vierungskuppel. Abb. 4. Betonbalken über den G-ewölbezwickeln.

Wilhelm Ernst u. Sohn, Berlin.





Zeitschr f Bauwesen 1907. Deutsch-russischer Uberoanesbahnhof Skalmierzyce. Jahrg. LVH. Bl. 50

1:1200.1: 900.

WartesaalVorplatz ZoltsaaL 836,8t

Tor-

KB.

10,9'

iHhliUUUlUUUHHIHaHmiHIH

1:1400.

Abb. 10. Viehrampe. 1:1400
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'Bcgoneitabdiehhuig 
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VR. Xieftrampe,

IV WassertuTrn,
Z.A. ZollsdvuppenmAusgang
Z.B. ZoUbureau
Z.E. ZoUsdtupyierb-Eingang 
ZK Zenirsimdbvagen,

■ Preußische Gleise
-------------- Hussisdie Gleise 
---------------Für Erweiterung

Abb.9. Schnitt a—b. 1: 350

Abb. 5. Empfangspebäude. 
1:6662/3/

Längen 1: 7500. Höhen 1: 2500.

Abb.3.0u.erschnitt a-b-c-d. 1:1200.

A. Aborte
B. Bnuuien \*x
B. Dienstgebäude

G.B. GansebiLchl
B. HexansdiuppejL
K. Kohlenschuppen

KB. Kohlenbansen.
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Straße 

pläae

Abb. 2.
Orts eüters chupp en 

mit Abfertiäungs^ebände, 
l:6662/3. "

Abb.7.
Übers chüttrampi

1: 250.

" Abb. 8.
Pferde-u. Gänserampe 

1:1400.

Schlamrnfäng

Abb.6. Brunnenschacht.
1:180.

Wilhelm Ernstu. Sohn, Berlin.
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Talübergang der Westerwaldquerbahn bei Westerburg.

Willielm Ernst n. Sohn, Berlin.





Zeit sehr EBauweseTi 1907.

Abb.3. Querschnitt durch den eisernen Überbau. 1: 40.
1:40.

UnÜTrsalstoß.

Abb. 4
Abb. 4?Teilansicht

des
eisernen Überbaues

1: 40.

Abb. 4t

Abb.2. Oberansicht. 1: 750.

Abb.l.
Längenansicht 

1:750.

Urürersalstoß

Wilhel m Ernst u. S ohn, B erlitt.





Zeitschr f Bauwesen 1907. Jahrg. LW. Bl. 53.

Talübergang der Westerwaldquerbahn bei Westerburg.
Eiserner Pendelpfeiler II.

Wilhelm. Ernst u. S oh n, Berl i n.





Z eits ehr f Bauwesen 1907.
Talübergang der Westerwaldquerbahn bei Westerburg.

Jährg. LW. Bl. 54.

Ahb.9. Schnitt i-k.

Wilhelm Ernstn.Sohn, Berlin.





Zeits ehr f Bauwesen 1907. Talübergaug der Westerwaldquerbahn bei Westerburg. Jahr^. LVÜ. Bl. 55.

Abb. 8-12. Schienenauszug
Abb. 8. Schnitt C~D. 1:4

Abb. 9. Oberansicht. 1:40

Abb. 10. Längenschnitt. 1: 40

Abb. 6.
Oberansicht 

auf den. unteren Teil 
der Verankerung.

Abb.12. Schnitt E-F durch den Schienenauszug. 1:4

Abb 1.
Bewegliches Lager. 

“1: 40.

Abb.ll. Schnitt A-B durch den. Schienenauszug 
1: 4.

Abb.4.
Schnitt a-b 

durch die Verankerung 
1:40.

Abb. 5. Oberansicht 
der Verankerung des Hauptträgi

Abb.7. Festes Lager.
1:40.

Abb.2. Querschnitt 
vor dem beweglichen Lader. 

1: 40.

Wilhelm Ernst u. Sohn, Berlin.
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1: 250.
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Abb. 2. QuersclmiLt.

Abb.2 u.3. Senluing des Grundwasserspiegels 1902 
Höhen 1:1662/3. Längen 1:1333 V3.

Altem,ou...............

Abb.7. Brunnen-und Rohrleitungsplan 
1 : 400.

Abb. fl.
Querschnitt A-B 

1:400.

Abb. 10.
.Ländenschnitt der Masclünennnla.^c

1: 200.
Sc/deusensolde
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Abb.G. Pmnpanla^e zur Senkung des Grundwasserspiegels. Längen schnitt am Oberhaupt. 1:250. Abb.13. Alte Schleuse bei Kersdorf. Lageplan der Grundwassersenloingsanlage. 1:400.

Wilhelm ErnstuSohn,Berlin.





Zeitschr.f Bauwesen 1907 Jahrj.LVH. Bl. 58.

N o r d gi e h el 

des Rathauses in Goslar.

"Wilhelm. Ernst u. Sohn. Berlin.
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Der Saalbaii des Weikersheimer Schlosses.

Abb. 1. Blick nach der Ostwand mit Haupteingang.

Abb. S. Westwand mit Kamin.

Wilhelm. lernst u. Solin, Berlin«,





Zeitschr. f. Bauwesen 1007. Jahrg. BVII. Bl. QO.

Abb. 1. Ansicht der Wasserseite.

Abb. 3.
Querschnitt durch die Kapelle.

Friebe aufgen. u. goz. Abb. 4. Ansicht der Parkseite und Schnitt durch die G-alerie.

VZilhelm Erlist u. Soliti, Berlin.
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Schlofs Köpenick.

AbB.!. Haupt entrang-, Parkseite. ABB. 2 u. 3 . Mittelrisalit, Wasserseite.

Friede aufgen.n. gez Schubert gest

"Wilhelm. Ernst n. S olm, B erlin.
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Schlofs Köpenick. Jahrg-, LVK. Bl. 62.

Abb.lu.2. Einzelheiten der Kaj eile.

Bem,

O + 1-90

0,97

Abb. 10.
:•=

Hauptg'esims.
? ä

Abb. 2. Pilastersoekel, 
Debäudesockel und Portalgewände.

Hs)

Abb. 3 bis 13. Einzelheiten vom Schlosse.

Abb.l. Pilasterkapitell, 
Hauptgesims und Attika.

Triebe aufgenugez.

(33,23a)

(23,33 a)

(26)

-----0,37

Abb. 3. Wandg-esimse und. Deckenprofile
Die Zählen Bedeuten die RanrrmmTiTnern

o+ 3,00

( Stuck)

■ w mv ■ v sw yt

Abb. 6.
Abb. 6u7. Wandgesiirts und 

Deckenprofil im Wappensaal.
Abb.4.

Wandg-esims und Deckenprofil

Abb. 7.

Abb. 5. Deckenprofil im Raum 13.

Abb. 9. Maris ard-eng-e sims. Abb.ll.Baluster des Balkons 
auf der Parkseite (Sandstein.).

4

§ 
ja

N
P

Abb.12. Balustrade der Plattform 
des Daches. (Eichenholz).

Wilhelm Ernstu. Sohn,Berlin.

der Vorhallen (Eich.enh.olz).

Abb.13. Pilaster des Hauptportals 
(S andstein).

Schubert je st.
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Schloß Köpenick.

Abb. 1. Stuckdecke im Raum 38.

^=5
Friebe aufgen. u. gez.

Abb. 3. Stuckdecke im Raum SG.

Wilhelm Ernst u. Sohn, Berlin.
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Schloß Köpenick.

Friebe aufgen. u. gez.

Stuckdecke im Raum 3Ö (Wappeusaal).

Wilhelm Emst m Sohn, Berlin.
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Schloß Köpenick.

K ap eile.

Abb. 1. Querschnitt.

A. Gut aufgen. u. gez.
Abb. 8. Tjängenechnitt.

Wilhelm IGrnst u. Sohn, Berlin.





Zeitschr f Bauwesen.1907 Wiederherstellung des Tunnels bei Altenbeken. Jahr^. LW. Bl. 66.

Abb.llu.12. Eisengerüst für die Erneuerung des Tunnelmantels

Abb. 9. Wilhelm Emst il Sohn, Berlin.

Abb. 11. Querschnitt. Abb. 12. Längenschnitt.





Z eits ehr f B auwe s en. 19 07. Kaimauer mit Eisenbetonpfahlgrimduno im Zollhafen von Düsseldorf. Jahrg. LVH. Bl. 67.

+ 3,30 DJ?

Abb.l. Querschnitt

Abb. 5.
Querschnitt a-

Abb. 1 u.2

der Eisenbetonpfähle
1: 200.

Abb. 2. Ansicht
1: 200.

Abb. 6. Teilansicht der Kaimauer. 1: 250

Abb.7. Oberansicht. 1: 250

Abb. 8. Wagerechter Schnitt. 1

Habenseite

----- .... .. ..-----------

Abb. 3. Querschnitt durch die Zollhafenzunge. 1: 400.
1 O 3 70 1 : 400. 20 30

1:10000

Abb. 9. Querschnitt durch die 
Eisenbetonspundwand. 1:25.

_____ 0,32

Abb. IO. Querschnitt 
durch einen. Tragpfahl.

Zeichenerklärung zu Abb. 8.

senkrechter Pfahl 32 32 cm

Wilhelm Ernst u.Sohn, Berlin.

Zollli^rgm7^^^^

Abb.4. Lageplan. 1:10000

♦ 3,30 DJ? = +33,73.

Abb. 11 u. 12
Anordnung der

Mährringe, Haltepfahle 
u. der Eiseneinlagen

in den Platten

iiiAs

Treppen.- 

podestp/ahl

Abb. 11 Abb. 12
Querschnitte der Kaimauer.





Zeitschr f Bauwesen.1907. Untersuchungen über den Schiffahrtsbetrieb auf dem Rhein-Wes er-Kanal. Jahrg. LVH. Bl. 68.

Abb. 3. Modell 114. Übigauer Entwurf. Stevenform.
Länge zwischen den Loten. 63,00 m Größte Breite 8,10 m Konstriddionstie/ganzf 2,07 m, J {fassen ■erdränyung 900 cbm

Wilhelm Emst u. Sohn, Berlin.





Zeitschr f Bauwesen.1907. Untersuchungen über den Schiffahrtsbetrieb auf dem Rhein-Weser-Kanal. 
Mo dellver suche.

Jahr^. LVH. Bl. 69.

Zugwiderstand und Absenkung 

des Seekahns Nr.85 und des Kanalkahns Emden

in der Versuchsstrecke des Dortmund-Ems-Kanals 

unmittelbar beobachtet

und aus den Modellversuchenberechnet.

■Widerstände:
o bei daiäidi zunehmender Zugkraft beobachtet

® bei wenig zunehmender Zugkraft

o

e

gleichmäßiger Zugkraft

bei wenig abnehmender Zugkraft

--------------- aus den, hfodelbviderständen, berechnet

Absenkungen:

„ „ hinteren,

an der vorderen Höhenlaite des Fahrzeugs beobachtet

Wilhelm Emstu. Sohn,Berlin.





Zeits ehr f Bauwesen.1907. Untersu chuns en über den Schiffahrtsbetrieb auf dem Rhein -Weser-Kanal 
Modellversuche.

Jahrg. LVH. Bl. 70.

2500kg 2500 kg

Modell 11k (SterenfbrrrL )

1,50 rn.
Tauchung „

WassertiefeJ/Obn

500

to
Abb.l.

7,5 2,0 7^0,5 1,0

Abb.lu.2. Zugwiderstand in verschiedenen Kanalquerschnitten. Abb. 2.
-O

Absenkung

inHundertsteln bei verschiedenen Kanalquerschnitten.

60

Abb. 3.

30

Abb. 4.

Rii cks> nön ung 'dm injä. gkAL

Abi enk usu^

Abb. IO.

in verschiedenen 
Wasserquerschnitten 

für 175 m Tauchung.

roo an

so

Abb. 10 U.1L
Mittlere Absenkungen und 

Rücks trömungs-Geschwindigkeiten 
bei der Fahrt

Abb. 11.

o

’ B8g;

Wilhelm Ernstu. Sohn, Berlin.





Zeits ehr f Bauwesen.19 07. Untersuchungen über den SchiffahrtsbeLrieb auf dem Rhein-Weser-Kanal.
Elektrische Treidelei.

Jahrg. IW. Bl. 71
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720-30-70

Abb.l. Fahrbahn fur 32 m Stützenentfemuno. 1:100.

-1.6O6O&

700-700-72

3,00

Fidknybelag 600Fq6OOKq n ; m n
Schnitt. 1:100.

1:100.
Abb. 9. Grundriß. 1:100.

Abb. 4. 
Oberansicht.

Abb.13. Brückenquerschnitt und Ansicht der Rampe.

Abb. 2.
Schnitt a-b.

Abb. 5.
Krananlagc 

Leinpfad in Geländehöhe.
1 : 200.

Abb. 2-4.
Kastenträger 

i32m. Stiitzenentfernung. 
1:40.

h'L H'i/uiäruck

Abb. 7-10.
Gewöhnliche Fahrbahnanordnuns 

bei 8 m Stützenentfernung.

Abb. 7.

2^0-20

Abb. 3. Vorderansicht.

Abb.IO.FahrbahnträQer. 1:40.

der Fahrbahn-

^75 75 70

I 75-70

Abb.11. Fahrbahn träger
für größere Stützenentfernunö(16m).
. ~ 1:40.

Abb. 8. Ansicht. 1:100.

Wilhelm Ernstu.Sohn, Berlin.

1:40.

Abb. 6.

1.700-700-72

1: 400.
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