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Amtliche Bekanntmachungen.

Verfiigung wegen Stempel-Freiheit der Quittungen iiber
die den Beamten bei Versetzungen gezahlten reglements-
miifsigen Umzugskosten - Entschiidigungen,
vom 8. August 1851.

Es ist in Frage gekommen, ob die Quittungen iiber die den
Beamten bei Verselzungen gezahlten reglementsmiilsigen Umzugs-
kosten-EntschEidigungen bei dem Betrage von 50 Thlr. und dariiber
dem Stempel zu 17 pCt. zu unterwerfen seien. (Anlage a.)

Da die Position »Quittungen® im Tarife zum Stempel-Gesetze
Xom 7. Mirz 1822 ad ¢. den Quittungen iiber Reisekosten in Dienst-
dil;g(‘.ll‘:(:ienllnfit'cn aus Offentlichen Kassen Stempel-Freiheit zugesteht,
l'oglcme:: IJ?[{g.ungen auf Umzugskosten, auf welche die Bcnm%en
B 42 smiilsig Anspruch halft‘n, aber denen auf Reisckosten gleich

stellen sind, so konnen die Quiltungen, iiber die Eingangs ge-
dachten Entschiidigungen ebenfalls stempelfrei pnssircn.o

Berlin, den 8. August 1851.

Der Minister fiir Handel, Gewerbe und dffentliche Avbeiten.

v. d. Heydt.

a. :
6. d.EW- Excellenz beehre ich mich auf das gefillige Schreiben vom
* 840z ergebenst zu erwiedern, dafs die Frage: ob die Quit-

tungen iiber die den Beamten bei Verselzungen gezahlten regle-
mentsmiilsigen Umzugskesten-Entschidigungen bei dem Betrage
von 50 Thlrn. und dariiber dem Stempel zu 45 pCt. zu unterwer-
fen seien, zwar nach Ausweis der diesseiligen Akten noch nicht
speciell zur Sprache gebracht worden ist; ich aber nicht Anstand
nehme, diese Frage zu verneinen, weil die Position ,,Quittungen®
im Tarife zum Stempel-Gesetz vom 7. Mirz 1822 zu ¢. den Quit-
tungen iiber Reisekosten in Dienst-Angelegenheiten aus dffentlichen
Kassen Stempel-Freiheit zugesteht, und die Entschiidigung fir Um-
zugskosten, auf welche die Beamten reglementsmilsig Ansprach ha-
ben, dem Dienst-Aufwand an Reisekosten woll gleichstehen diirfte.
Ew. Excellenz stelle ich ganz ergebenst anheim, demgemiifs das
Weitere an die Postbehbrden zu verfiigen.
Berlin, den 30. Juli 1851.

Der Finanz-Minister.

An
den Konigl. Staats-Minister fiix Handel,
Gewerbe und dffentliche Arbeiten,
Herrn v. d. Heydt, Excellenz.
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Verfiigung an die Konigl. Regierung zu N. N., die Ver-
giitigung der Fuhr-Kosten in Fillen betreffend, wo Beamte
an einem und demselben Tage kommissarische Geschiifte
an verschiedenen Orten nach einander verrichten,
vom 24. October 1851.

Auf eine Anfrage der Regierung zu Minden ist Secitens des Fi-
nanz-Ministeriums durch Rescript vom 5. Mirz v. J. (Minist.-Blatt
S. 122) die Ansicht gebilligt worden, dals in den Fillen, wo Beamte
an einem und demselben Tage kommissarische Geschifte an ver-
schiedenen Orten nach einander verrichten, zufolge der Bestimmun-
gen des §. 9 sub ¢ der Verordnung vom 28. Juni 1825 und des
§.3 pos. 1 und 2 des Allerhichsten Erlasses vom 10, Juni 1848,
die Entfernungen der gemachten Reise von Ort zu Orl zusammen-
zurechnen, in Betreff der bei der Summe iiber volle Meilen hinaus-
gehenden Entfernungen die angefangene } Meile fiir eine volle Vier-
tel-Meile, und die Entfernungen von mehr als } Meile aber weniger
als einer ganzen Meile fiir eine volle Meile zu berechnen sind.

Mit Bezugnahme hierauf erwiedern wir der Kbnigl. Regierung
auf den Bericht vom 29. August d. J., dafs bei den auf Eisenbahnen
zu machenden Dienstreisen hinsichtlich der Zusammenrechnung der

einzelnen zuriickgelegten Strecken es nicht darauf, ob die dazu be-
nutzten Eisenbahnen unter einer und derselben Direktion oder un-
ter verschiedenen Verwaltungen stehen, sondern allein darauf an-
kommt, ob und wie oft der betreffende Beamte den Bahnhof hat
verlassen miissen, und mithin nur diejenigen Strecken fiic sich zu
berechnen sind, fiir welche nach der Cireular-Verfigung vom 23. Fe-
braar d. J. (Minist.-Blatt S. 30) Zu- und Abgangs-Kosten bewilligt
werden. Berlin, den 24. October 1851. \
Der Minister fiir Handel, Gewerbe Der Minister des Innern.
und dffentliche Arbeiten. v. Westphalen.
InVertr.: v. Pommer-Esche.
Der Finanzminister.
Im Auftrage: Horn.

Verfiigung an die Konigl. Regierungen der Provinzen

Sachsen, Westphalen ung der Rheinprovinz, die Anschaf-

fung und Unterhaltung der Stuben- und Koch-Oefen in

den Dienst-Wohnungen der Staats-Beamten betreffend,
vom 29. October 1851.

Unm das verschiedenartige Verfaliren, welches in den westlichen

Pl

zur Verwendung des Chaussee-Unterhaltungs-
Fiir das

Veranschlagt

Benennung

Neue Deck-TLagen.

Hélzerne Briicken-

bahn

Zusammen .

Ruthen

II.

Verfiigung an die Konigl. Regierung zu N. N., und Ab-

schrift zur Nachachtung an die iibrigen Konigl. Regie-

rungen, die Anlage und das Ausbrennen enger Schorn-
steinr6hren betreffend, vom 22. December 1851.

Der Bericht der Konigl. Regierung vom 20, Mai d. J., betreffend
die Anlage enger Schornsteine in Gebiiuden mit Stroh-, Rohr- oder
Schindeldiichern, hat Veranlassung gegeben, das Gutachten der tech-
nischen Bau-Deputation zu erfordern, welche, unter Anerkennung
der von der Konigl. Regierung vorgetragenen Umstinde, sich dahin
ausgesprochen hat, dafs das Ausbrennen enger Rihren in ganz mas-
siven Gebiiuden, in deren Nihe nur Gebiude mit feuersicheren Di-
chern sich befinden, nicht bedenklich erscheine, und auch in Gebja-
den mit leichter Bedachung gestattet werden kbnne, wenn es bei
windstillem Wetter und mit Anwendung gewisser Vorsichtsmaafs-

Benennung der Material - Quantitiit
. zu den Deck-Lagen, a.
2 Hes gt it el kleinen Reparaturen BeRshatting. Zu-
5 y und zur Instandhal- bCI‘Ciillllg‘,BAllf-
Zu Baubezirks. Art Ko Naggiple. tung des Pflasters. | pringung und
b= . | Liinge 3 Befcstigu‘_n des
g Liinge, | im g;;) 8|8 Materials.
‘E Ganzen.l & | '8 | Schachtruthen,
= Ruthen. | Ruthen. | = | A | &2 Steine. | Kies. Tl | S| pf
14'N4 N, I. N. N. = -2 eilmes e e Lt o X el
Steinbahn Ruthen
Kiesbhahn -
Pllaster -

regeln geschieht. Zu diesen Vorsichtsmaalsregeln wird, ‘aulser ei-
nem starken Benetzen der nicht feuersichern Bedachungen, wozu
die Feuerspritzen zweckmiilsig angewendet werden kénnen, und dem
Bereithalten geniigender Feuerldschgerithschaften und Mannschaften,
insbesondere die Anwendung von verschlielsharen Gittern oder Nelzen
von Eisendraht zu rechnen sein, welche auf den Schornstein-Qeff-
nungen der russischen Rohren angehracht werden.
Um ein zufilliges Ausbrennen moglichst unschidlich zu ma-
chen, empfehlen sich folgende Vorschriften:
Bei einem Gebéiude mit nicht feuersicherer Bedachung miissen
1) enge Schornsteinréhren mit 4 Fuls iiber die Forstlinie des Da-
ches hinwegragenden massiven Aufsitzen versehen, und diirfen
2) sogenannte offene Feuer als Kamin- oder Heerdfeuerungen in
ein enges Schornsteinrohr nicht gefiihvt werden.
Dasselbe gilt, wenn die obere Ocffnung eines engen Schorn-
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Provinzen des Staats hinsichtlich der Anschaffung und Unterhaltung
der Stuben- und Koch-Oefen (sogenannten Fournaisen) in den
Dienstwohnungen der Staatsbeamten beobachtet wird, mit dem dies-
filligen Gebrauche in den dstlichen Provinzen und mit dem Regu-
lativ vom 18. October 1822 (Annalen VIL 4.) in Uebereinstimmung
zu bringen, wird hiermit bestimmt, dafs die Anschaffung der Stu-
ben- und Koch-Oefen in den Dienstwolinungen der Staats-Beamten
kiinftig iiberall auf Staatskosten zu iibernehmen, die Unterhaltung
derselben aber den Wohnungs-Inhabern zur Last zu legen ist.

Die Konigl. Regierang hat daher in vorkommenden Fillen dem-
gemils zu verfahren.

Berlin, den 29. October 1851,

Der Kriegs-Minister. Der Minister der geistlichen, Unterrichls-
v. Stockhausen. und Medizinal - Angelegenheiten.
- v. Raumer.
Der Minister des Innern. Der Finanz-Minister.
v. Westphalen, v. Bodelschwingh.
Der Minister fiir Handel, Gewerbe und offentliche Arbeiten.
In Vertretung: v. Pommer-Esche.

]
a n

Fonds im Regierungs-Bezirk N. N.

Circular-Verfiigung an simmtliche Konigl. Regierungen
und an die Konigl. Ministerial-Bau-Commission, die Auf-
stellung des Plans zur Verwendung des jihrlichen Chaus-
see-Unterhaltungs-Fonds betreffend,
vom 21. November 1851.

Da die nach den Bestimmungen der Circular-Verfigungen vom
31. Juli 1846 und 6. December 1849 erfolgten Nachweisungen iiber
die projectirte Verwendung des jihrlichen Chaussee-Unterhaltungs-
Fonds fiir den Zweck als ungeniigend sich erwiesen haben, so er-
hilt die Konigl. Regierung hierbei ein Formular, nach welchem der
Verwendungsplan in der Folge aufzustellen und spiitestens bis zum
1. Miirz jeden Jahres einzureichen ist.

Berlin, den 21. November 1851.

Der Minister fir Handel, Gewerbe und dffentliche Arbeiten.
v. d. Heydt,

Jahr 18.
sind:
Kosten fiir:
b. c. d.
Asbczlx;ahung W:il Unterhaltung der Bemerkunge
Uamm und | Briicken, Baum- ) L
IStnub, sowie pﬂnnu’mgcn,“ Unvorberzuse- | Gesammikosten.
&1stnndlmltun Sicherheits-Anla-| hende Ausgaben,
er Bankette, |gen, Dienstwoh-
ommerwege | nungen und Ge-
und Griiben. riithschaften.

Tl Jor | pf | Glhe | Syn| pf N Gthe | Sor | pf | Glhe | Sor | pf

ey ] 2

steins .bei cinem feuersicher gedeckten Gebtiude weniger als 30 Fufs
Eor:] tcmem andern, nicht feuersicher gedeckten Gebiude sich be-
ndet.

Die Kbnigliche Regierung wird ermiichtigt, nach diesen Bestim-
mungen zu verfahren. Sie entsprechen den Vorschligen in Ihrem
Berichte mit dem Unterschiede, dafs die Hohe des Aufsatzes auf
4 Fuls ermifsigt ist, weil das von der Koniglichen Regierung bean-
tragte Maals von 5 Fuls, mit Riicksicht darvanf, dals das Reinigen
der Schornsteine oft yon Knaben besorgt wird, mit erheblichen Un-
hequen.llichkeilen verbunden sein wiirde,

Die voi der Koniglichen Regierung ferner vorgeschlagene An-
8 hgung von Drahtgittern mit halbzilligen Maschen auf allen engen
cl‘: ornstem.-Oeﬂ'mmgen in Gebliuden mit nicht feuersicherer Beda-
e:“s oder in Gebiiuden mit feuersicherer Bedachung, welche sich in
getingerer Entfernung als 30 Fufs von Stroh, Rohr oder Schindel-

brin

Beschriinken sich die Instandsetzungen der Bahnen nicht auf neue Deck-

Lagen, sondern werden zur bessern Erhaltung noch besondere Vor-
kehrungen im Unterbau getroffen, so sind dieselben, sowie die unter c.
etwa vorkommenden extraordinaiven Maafsregeln, wie z. B. hei den
Briicken, grofsere Reparaturen oder Umbaue, in dieser Rubrik unter
Angabe des Kostenbedarfs zu bezeichnen,

diichern befinden, erscheint nicht empl’ehlenswerlh, da sich an derglei-
chen befestigten Gittern Glanzruls ansetzen und ein baldiges Ver-
stopfen derselben dadurch eintreten wiirde, wodurch der Zug der
Schornsteine ywesentlich beeintriichtigt werden miifste.
Berlin, den 22. December 1851,
Der Minister fiir Handel, Gewerbe und dffentliche Arbeiten-
v. d. Heydt.

Personal-Veréinderungen bei den Bauboal'nten.
Dem Fabriken-Commissions - Rathe Wedding ist der Charac-

ter als Geh. Regierungs-Rath verlichen; ; !
der Bau.Iuspektor Hassenstein zu Greifswald ist gestorben.

e

(B
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Bauwissenschaftliche Mittheilungen.

Original-Beitrage.

Die Kirche in Liitzow bei Charlottenburg.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 4 und 5.)

Die alte Kirche in Liitzow, dem urspriinglichen Ort,
wo jetzt Charlottenburg liegt, und gegenwiirtig ein Theil
Charlottenburgs, bestand aus einem einfachen Viereck von
49 Fuls Linge und 344 Fufs Tiefe, wie der schwarz be-
zeichnete Grundrifs angiebt. Die Umfassungen hatten
eine Ishe von 18 Fufs, und bestanden, ohne einen Plin-
ten-Absatz, in grade aufsteigender Linie, auf die untern
2; Fufs aus unregelmiifsigen” Feldsteinen, dariiber aus
einem Ziegelbau, der in dem, den Marken iiblichen Ver-
band, 2 Liufer, die mit einem Strecker wechseln, aufge-
fihrt war. Die Ziegel haben eine Liinge von 11 Zoll,
eine Breite von 5} Zoll und eine Hohe von 3} Zoll. Das
Dach, nicht mehr das urspriingliche, hatte die Tiefe des
Gebiudes zur Hohe, war von starken kiefernen Holzern
verbunden, mit flachen Dachziegeln eingedeckt, und trug
am westlichen Giebel einen von Holz abgebundenen, mit
Brettern bekleideten Glockenthurm (Dachreiter).

Die Aufstellung einer Bildsiule in dem Baldachin des
westlichen Giebels der neuen Kirche rief das Verlangen
hervor, den Namen zu wissen, unter welchem die éltere
Kirche geweiht war. Zwar wurde, weil es zur Zeit des
Bedarfs an geniigendem Aufschlufs fehlte, hierzu ein En-
gel gewiihlt, mit aufgeschlagenem Buch, und darin das
A und 2, und die Forschung verlor den praktischen
Zweck; jedoch ist sie fiir die vaterlindische Baugeschichte
nicht werthlos, um so weniger, als die Liitzower Kirche,
die Stralower und die Kirche zu Dahlem bei Steeglitz,
inshesondere die erstere und letztere, aus gleichem Zeit-
alter herzustammen scheinen, und zu den wenigen Land-
kirchen eines grofsern Umkreises von Berlin im Ziegel-
bau gehoren, wihrend die iibrigen &ltern aus vierkantig
behauenen Granit-Feldsteinen aufgefiihrt sind. Der alte
Altar gab keinen Aufschlufs, indem bei dessen Abbruch
sich zeigte, dafs er gegen den urspriinglichen bereits
eine Veriinderung erlitten hatte.  Kirchenbiicher sind
nicht vorhanden. Ueberhaupt liegt die Bauzeit der alten
Kirche in dem gewdhnlichen Dunkel. Die vorhandenen
Grabsteine, den Familien von Sallern und von Grabow
angehdrig, *) jetzt vor dem Altar niedergelegt, stammen

*) Franz von Sallern, kurfiirstl. Brandenburgscher gewesener
Fischmeister, geb. den 17. August 1617, gest. den 26. Januar 1665 ;
Friedrich von Sallern, .geb. den 27. April 1659, gest. den 6. Februar
1677; Wilhelm von Sallern, geb. 1614, gest. den 28. Miirz1677; Jorgen
von Grabow, kurfiirstl. Brandenburgscher Waldforster, geb. 1591 zu
Gantow im Fiirstenthum Mecklenburg, gest. den 7. November 1642,

aus dem 17ten Jahrhundert, und ein auf Glas gemaltes
Wappen, welches sich im alten Altarfenster nebst einer
zweiten mit dem heiligen Oelbaum bemalten Scheibe
befand, und welche beide wiederum dort eingesetzt wor-
den sind, gehort gemils einer Umschrift einem Wilhelm
Blankenfeldt und in das Jahr 1599. Das Landbuch Kai-
ser Karl des IV. vom Jahr 1375 (Ausgabe von Herzberg,

. S. 58) thut der Kirche keiner Erwihnung. Dasselbe giebt

nur die Grofse des Ortes, damals ,, Lutze* genannt, zu
13 Huben und 6 Kossiithen an, und sagt, dafs dieser den
Nonnen zu Spandau gehore, auch vormals ein Hof ge-
wesen sei. Ebenso schweigt das Schols-Register Kur-
fiirst Friedrich II. vom Jahr 1451 dariiber. Mit Bezug
auf den einfacher gehaltenen Grundrifs erschien es da-
her glaubhaft, als stamme der Bau erst aus der pro-
testantischen Zeit, wenn nicht die technische Anschauung
fir eine iltere, die vorhanden gewesenen 3 kleinen Fen-
ster im Altargiebel von 6 Zoll Breite und 3} Fuls Hohe,
und die nicht viel grofsern in den Langseiten, die das
Innere nur spirlich erleuchteten, fiir die Erbauung zur
katholischen Zeit spriichen und zu weitern Nachforschun-
gen anregten. Zunichst erwithnt ein Nachweis, welcher
zur Zeit der Aufhebung des Nonnenklosters zu Spandau
im Jahr 1558 aufgenommen wurde, und in der geistli-
chen Abtheilung der Konigl. Regierung zu Potsdam auf-
bewahrt wird, dreier damals vorhandener Urkunden,
welche das Dorf Liitzow betrefflen. Die eine davon, aus
dem Jahre 1373, ist dem Titel nach eine Verschreibung,
dafs die Leute zu Liitzow dem Pfarrer in Wilmersdorf
jihrlich von der Hube einen Scheffel Roggen fiir das
Pfarrrecht geben wollen. Die beiden andern sind Ver-
schreibungen Markgral Friedrichs iiber das Eigenthums-
recht des Dorfes ,,Lutzo“. Die Urkunden selbst sind
nicht mehr aufzufinden. Indessen geht doch aus dem
Inhalts-Nachweis der ersten hervor, dafs im 14ten Jahr-
hundert das Dorf Liitzow zur Pfarrei nach Wilmersdorf
gehort hat, iber welche gemiils der dariiber noch vor-
handenen Matrikel der Churfiirst und das Spandauer Klo-
ster gemeinschaftlich das Patronatsrecht ausiibten. Zwar
stammt jene Matrikel erst aus der Regierungszeit Joa-
chims IL, in vorgedachtem Urkunden-Nachweis ist jedoch
auch eine ,Verschreibung Markgraf Albrechts fiir die
Pfarre zu Wilmersdorf yom Jahr 1293 aufgefiihrt, und
zeugt dafiir, dals dies Verhiltnifs schon damals bestan-
den hat. Von den Matrikeln, welche zeitweise auf Ver-
anlassung der protestantischen Kurfiirsten von Branden-
burg iiber die geistlichen und Schulgerechtsame auf-
genommen wurden, haben sich auch die friihesten von
Joachim IL erhalten, und werden ebenfalls bei der Konigl.
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Regierung in Potsdam aufbewahrt. Sie stammen aus den
Jahren 1539—1543 und weisen zweierlei Handschriften
nach, wovon die erste unbezweifelt die Aufnahme des
Vermégens-Zustandes und der Gerechtsame der Kirchen,
Pfarren und Schulen durch einen untergeordneten Be-
amten, die andere aber eine Korrektur der ersten ist,
und dem Kanzler Johann Weinleben angehért, welcher
vom Kurfiirsten Joachim mit Visitation und Feststellung
der kirchlichen Angelegenheiten im Kurfiirstenthum be-
traut war. Dieser hat in den Matrikeln die frithern ka-
tholischen und nunmehr erléschenden Bestimmungen aus-
gestrichen und die neu geltenden durch Rand- und Bei-
schriften ergiinzt. Die Matrikel von Liitzow gieht die
dortige Kirche als Filial von Wilmersdorf und gemein-
schaftlich den Kurfiirsten und die Jungfrauen in Spandau
als Collatores an, und erwiibnt des Gotteshauses, dafs
es ungefliihr 4 Morgen Landes habe, welche zwar durch
den Teich sehr verdorben seien, aber es habe der Kur-
fiirst etwas zum Besten des Gotteshauses roden lassen,
auf welches man iiber das 3te Jahr 1} Scheffel Roggen
sien konne. Zugleich fiihrt sie als Eigenthum des Got-
teshauses 1 Kelch, 1 kupferne Monstranz und 1 Lein-
wand-Kasel auf, und begriindet dadurch den sichern
Beweis, dals die Kirche zur katholischen Zeit erbaut
worden. Von dem Kanzler sind die Worte: yund yor-
ge.dachte Jungfrauen Kollatores ausgestrichen und dafiir
beigesetzt; ,,Wird auch Kurfiirstl. Gnaden Collator®. Fer-
ner wurde von demselben als Eigenthum des Gotteshau-
st.as beigeschrieben: | ein Kelch, Monstranz ist Kupfer,
ﬁme Leinwand-Kasel*, woraus hervorgeht, dafs die Auf-
dzlf)sm?le d;:n;(lolsters. schon 1543 %).egon{]en hatte, und
s Sondl;r:‘nendku'ch_hchen Gerall}e nicht elngc%oan
o er (I](.u'che verbleiben SO]lel.l. Es 1§t
. Zei“:erh:(mni nan  die Bauar.t. der alten l?u‘chc mit
Abfassung des Sszl(igfzu:{a m.mcnhﬂl‘t, R
dem Regierun"s-Antrilst—J eglls'ters 2 st *) i
in welchem Z:itraum na:}?(:igzllsvl([)-‘lllm 'Jal}]xro e 1'930"'
der Kirche fallen mufs, nicht zu blezaiff‘efnndc(l}:f: (2 Bau-
B_au in der Regierungszeit Kurfiirst Friedr;chs II Kzﬁ::)
bis 1470, und zwar gemeinschaftlich durch diese;; Kup-
ﬁi.rst.en und das Kloster in Spandau geschehen war. Die
Einziehung der Einkiinfie von den Kalands-Briidern, zu
welcher und zu deren Verwendung auf andere geistliche
Zweck‘e.Pabst Eusebius 1IV. im Jahre 1446 dem Kurfiir-
sten 11ne.dn.ch IL seine Einwilligung gab, trug hierzu
wahrscheinlich ihren Theil, so wie die Kirche in Dahlem
d.e_mselbcn Zeitraum und derselben Veranlassune ange-
Floren mag, wenngleich ihre Anordnung zierlicheT‘ auch
ihre Decke mit einem Kreuzgewslbe geschlossen’ ist.

nauirk)eilggan IIIECIIE de.m Schofs'-Register den Vorwaurf einiger Unge-
in L?ilzown."b s ist jedoch nicht anzunehmen, dafs es die Kirche
lag; Viehne].:re-rga"ge" haben sollte, da diese der Residenz so nahe
uehine b0 llSI. vo]]k?mmen glaubhaft, dafs diese Kirche bei Auf-
chols-Registers wirklich noch nicht gestanden hat.

Die Jungfrauen in Spandau waren Benediktinerinnen
und dieser ein Marien-Orden. Nicht allein ein Filial
dieses Ordens, die Olivetiner, hielsen: Congregatio S. Ma-
riae montis Oliveti, sondern auch im Speziellen sind in
einer Urkunde Markgrafs Herrmann von Brandenburg
vom VL Kal. des Miirz (24. Februar) 1305 *), worin er
dem Nonnenkloster in Spandau das Patronatsrecht iiber
die Dorfer Dallwitz und Kinitz vereignet, die Worte ge-
braucht: infirmarie eccclesie beate Marie virginis sancti
monialium ordinis sancti Benedicti in Spandow‘. Der
Kurfiirst selbst, als Stifter des Schwanenordens am 15ten
August 1443, dessen Abzeichen eine Ordenskette mit
dem Marienbilde, lifst ebenfalls keine andre Vermuthung
zu, als dafs er ebenso wie das Kloster, den neuen Al-
{ar in Liitzow der Jungfran Maria widmete.

Als Konig Friedrich I. bei Liitzow das Schlofs Char-
lottenburg erbaute, und daselbst ein eigner Prediger be-
stellt, (auf den Hofgebiiuden des Prediger-Geholts steht
cine Wetterfabne mit der Jahreszahl 1713) und anfing-
lich in einem Gebiiude auf der Schlofsstrafse Gottesdienst
gehalten wurde, ging Liitzow an diesen Prediger iiber.
Die Kirchenbiicher Charlottenburgs beginnen im Jahre
1707 und machen zwischen diesem und Liitzow keinen
Unterschied. Die ltern Kirchenbiicher von Wilmersdorf
sind in der ersten Hilfte des vorigen Jahrhunderts mit
dem dortigen Pfarrhause verbrannt.

Der Umbau der Kirche ist nach einer Zeichoung
Stiilers ausgefiibrt. Blatt 4 zeigt dieselbe in 5 Figu-
ren. Auf Blatt 5 ist Fig. 1: der Altar, Fig. 2: sind Form-
steine, Fig. 3: ist der Grundrifs mit Angabe des Verban-
des der Formsteine von cinem dreifachen Fenster der
Langscite, Fig. 4: desgl. von einem Fenster in der Altar-
nische, Fig. 5: desgl. vom Haupt-Eingange, Fig. 6: das
Profil vom Hauptgesims der Thiirme, Fig. 7: desgl. vom
Hauptgesims der Kirche, Fig. 8: desgl. vom Gesims der
Altarnische, Fig. 9: die Seitenansicht eines Strebepfeilers,
Fig. 10: der Durchschnitt durch eine Fensterbriistung,
Fig. 11: die Vorderansicht des Baldachins, Fig. 12: die
Seitenansicht desselben, Fig. 13: die Spitze der Thiirme,
Fig. 14: eine Krabbe an den Graden der Thurmdicher.

Die neu angebrachten Strebepfeiler, welche mit
dem alten Mauerwerk in Verband gesetzt worden, wa-
ren nothwendig, weil den alten Umfassungen allein die
Erhohung nicht anvertraut werden konnte, und bestimmte
sich hierdurch die architektonische” Haltung des neuen
Gobiudes. Die Thiirme, die Altarnische und die Vor-
halle sind neu beigefiigt. Der obere Theil der alten
Mauern, welche iiberdies nur aus Blendsteinen mit Fiill-
werk von Kalkmortel und faustgrofsen runden Feldstei-
nen erbaut worden waren, mulsten wegen Schadhaftig-

keit abgenommen werden, und wurden die daraus ge-
wonnenen alten und sehr festen Ziegel benutzt, um die

Strebepfeiler bis zu derselben Hohe, Wie die alten Mauern

*) Diese Urkunde ist im Besitz des Herrn Geh. Archiv-Rath
Riedel.
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stehen geblieben sind, aufzufiihren, auch die alten Fen-
ster zu vermauern, was im mittelalterlichen Verbande und
mit dem alten Mauerwerk iibereinstimmend geschah.
Das neue Mauerwerk beginnt mit den Fenstern, und ist,
ebenso wie das Ganze der Thiirme, der Altarnische und
Vorhalle aus Ziegeln der jetzt iiblichen 10 zélligen Form,
im Aeufsern aus der Hermsdorfer Ziegelei, gefertigt. Zu
den Wandungen der Thiiren und Fenster wurden Form-
steine verwendet. Es war Absicht, dals die mit @ und ¢
bezeichneten eine helle, von dem iibrigen Mauerwerk
abstechende Farbe haben mdochten, um hierdurch der
dulsern gegliederten Einfassung der Fensterdflnung das
Ansehn eines Rahmens zu geben. Aus diesem Grunde
konnten diese Formziegel nicht in Verband geselzt, son-
dern mufsten mit vertikalen Fugen gegen das andere
Mauerwerk angeblendet werden. Dagegen ist mit den
Steinen b und d der Verband beobachtet. Die Anwen-
dung von Formziegeln im lothrechten Verband ist nicht
ohne Schwierigkeit; wenigstens mufs bei der Zeichnung
der Gliederung daranf gesehen werden, dals sie sich
deckt, mag der Stein als Strecker oder als Liufer liegen.
Hier ist diefs befolgt, und mufs man die Zeichnung so
verstehen, dafs die Darstellung des Verbandes, wic sie
auf der rechten Seite der Fensteroffnungen gegeben ist,
zu derjenigen Ziegelschicht gehort, welche iiber der
linkseitigen liegt. Man erhiilt alsdann einen vollstindigen
Wechsel der Fugen, ohne zweierlei Formsteine zu be-
diirfen. An den Mittelpfeilern der Fenster, die wegen
der geringen Stirke in Cement gemauert wurden, ent-
stand auf der innern Seite der Verband durch die ab-
wechselnd schrige Lage der Ziegel. Man erreicht den
Verband lothrecht iiber einander liegender Formsteine
zur Einfassung von Oeffoungen nur dann vollkommen,
wenn auf der flachen Seite des Steins die diagonale Ver-
bindungs-Linie der Verzierung in einem halben rechten
Winkel zu den Kanten des Steines trifft. Gewohnlich
iiberragt auch die Verzierung die gewdhnliche Stein-
grofse nicht.
Die beistehende Zeichnung sei
die flache Seite eines Ziegels,
und aus dessen einer Ecke b
ARG eine Diagonale bd' im halben
b rechten Winkel, ferner c¢/, dd'
mit dieser parallel gezogen, so
o liegt die Verzierung, welche
. beliebige Form sie auch
habe, innerhalb der Flichen-
e vg Abschnitte abl’, oder acc'

N
N
.
~,
o
a P

oder add. Die Formsteine
sind nicht grifser als die
iibrigen Ziegel, sowie iiber-
hauptgrofse Formsteine sich
leicht krumm zichen und dann ungleiche Fugen geben.
Wie der Verband mit dergleichen Steinen herzustellen,
giebt die zweite Zeichnung an, worin die punktirten

P

Linien die Fugen der einen, die vollen Linien die Fugen
der andern Schicht sind. Die Dreiquartiere werden aus
den Formsteinen durch Verhau gebildet. Auch im Mit-
telalter war man ziemlich streng in dieser Beziehung,
und findet deshalb in der Regel die Spolirungen der
Thiir- und Fenster-Gewiinde im 45ten Grad gegen die
Fronten geneigt. An den 2 Eingangsthiiren der Stadt-
kirche in Marienburg siecht man folgende zwei Motive,

|

plmeiiasip e

welche nach Ausweis der da-

(S rin angegebenen Fugenlinien
(/' l einen  vollkommen richtigen
| . .
) R R Verband  gewihren, jeder
f o T B DS Formstein aber gleichzeitig
)
..... e g zum Liufer und Strecker ge-
K aY) braucht werden konnte.

Die Hauptgesimse der Thiirme, der Kirche und der
Vorhalle werden ohne weitere Gliederungen lediglich
durch die Formziegel e, f und g gebildet. Die Gurige-
simse des Thurmes und das Hauptgesims der Vorhalle
ist aus graden Steinen ohne kiinstliche Verzierungen zu-
sammengesetzt. Zur Abdeckung der Fenster-Anschlige
und Strebepfeiler dienen die Wassernasen ¢, welche
oberhalb mit einem Ansatz versehen sind, um die Deck-
steine festzuhalten. Die Verlegung der Letztern geschah
in Cement.

Nicht ganz ohne Schwierigkeit war, den Unterbau
des' Baldachins am westlichen Giebel herzustellen. Die
Stirke dieses Giebels im Dache ist nur 2 Stein oder
21 Zoll, die Tiefe des Baldachins aber im Grundrisse
3 Fufs. Nach innen konnte eine Verstirkung nicht vor-
genommen, sie mufste nach aufsen durch Ueberkragung
geschaffen werden. Es geschah mit den gewohnlichen
Blendsteinen in Cement, indem unten mit einem einzel-
nen Stein begonnen und jede folgende Schicht nach al-
len Seiten um etwa 3} Zoll vorgezogen wurde. Im In-
nern der Auskragung jedoch ward eine pyramidale Ver-
ankerung von eisernen }zélligen Stiben, wie sie die Zeich-
nung angiebt, angebracht, und iiber die obere Fliche
ward eine 6 Zoll hohe Granitplatte, die zugleich dem
Baldachin zum Sockel dient, dergestalt gelegt, dals sie
hinterwiirts um einige Zoll iiber dem Mauerloth vorsteht,
aufserdem durch 4 Bolzenanker mit dem Unterbau zu-
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sammenhiingt. Sie wirkt hierdurch ankerartig auf die
Verbindung der Auskragung an die feste Giebelmauer und
vermittelt gleichzeitig, dafs der Schwerpunkt des Balda-
chins moglichst nach innen geriickt werden konnte. Die
dufsern Bogen an dem Unterbau sind gebrannte Thon-
platten, mit Cement und kleinen Bankeisen befestigt; anch
der Baldachin selbst ist aus Thon, und zwar in einem
Stiicke. geformt und gebrannt, aus der March’schen Fa-
brik hervorgegangen; das Standbild aber besteht aus ge-
gossenem Zink und ist ein Geschenk Sr. Maj. des Kénigs.

Die Thiirme beginnen unten mit 2 Stein Stirke und
laufen ebenso oben aus. Der eine von ihnen enthilt
eine Uhr und eine Glocke. Das Schwenken der letztern
gestattete der geringe innere Raum nicht, wiire auch der
j:é):sc/ﬁcheg Ulmfassungen wegen nicht angemessen ge-
gRanars es alb wurde ein Kloppelgeliut angeordnet,
Hierzu ist, wie nebenstehende
Skizze andeutet, die Glocke an
eine etwas gekriimmte eiserne
und oben horizontal vermauerte
Stange unbeweglich aufgehiingt
und der Kloppel unter der Schla-
gewarze um einige Zoll verlin-
. gert. Zwei Riemen, hieran be-
fes.tlgt, sind um 2 in den Umfassungsmauern befestigte
Leitrollen gelegt, und werden beim Liuten abwechselnd
angezogen. Die Bewegung ist sehr leicht, und der Schall
der Glocke ihrer Grifse angemessen. Die Treppen, von
Holz, sind bis zur Hohe des Kirchdaches und bis zur
Ubr gefiibrt. Die Eindeckung der Thiirme sowohl, wie
auch des Kirchendaches ist mit Zink erfolgt, und auf den
erstern das Zink, nachdem durch eine schwache Aetzung
mit Siure .eine rauhe Oberfliche hervorgebracht war:

sandsteinartig mit Oelfarbe gestrichen. Die Blumen auf
den Spitzen der Thiirme und die Krabben sind durch
den Klempner Faulhaber in Charlottenburg aus Zink
getrieben und ehenso wie das Dach gestrichen; das

Kreuz auf dem Morgengichel iiber getriebenem Zink
vergoldet.

Die Fenster wurden in Blei, zum Theil mit buntem
Glase verglas't, davon die einzelnen Tafeln an eiserne
Que.rschicnen befestigt. In der Regel findet man diese
Schienen im innern Raum und die Fenster von aufsen

angelehnt.  Diese Anordnung hat den

Uebelstand, dafs zu Instandsetzungen

sich schwierig beikommen lifst, und dafs

das Schwitzwasser von den Fenstern,

namentlich wenn sie gefroren sind und

die Sonnenstrahlen darauf falleny von

oben auf die Schienen triufelt, von die-

gehBs sen aus einan.der gestiubt wird und die
d.rc 'ganger.bespntzt. Um dies zu verhindern, wurden
L e e
— 12 zéllige Weiten mit klei-

nen Schrauben versehen. Auf den Schrauben liegt ein

eisernes Band, 1 Zoll breit und hoch (in der Randzeich-
nung mit einem Kreuzstrich versehen) und dient den
obern Tafeln zum Auflager. Zwischen die Glastafeln und
die Schraubenképfe wurde ein sehr diinnes eisernes Band
von 11 Zoll Breite, wie sich dergleichen um die Tuch-Bal-
len befinden, eingelegt. Die Fuge, welche die Schrau-
benstifte iiber der untern Tafel verursachen, kann mit
gewohnlichem Oelkitt ausgestrichen werden, oder bes-
ser: man schneidet kleine Narben in die untern Tafeln
ein, so dafs das eiserne Band iiber den Schraubenstiften
und der Bleirand der untern Glastafeln sich beriihren.
Der Erfolg war nach Wunsch. Uebrigens wurden die
diinnen Tuchballen-Schienen auch in den Anschligen
unter dem Bankeisen umhergefiihrt und mit ihnen die
Enden der Windeisen zugedeckt.

Die Decke der Kirche besteht aus iiberdielten Bal-
ken, ist gehobelt und in bunten Oelfarben gemalt; die

Wiinde rothlich grau, die Altarnische marmorartig mit
blauem Sterngewdlbe in Leimfarbe, die Vorderansicht
der Ribben dieses Gewdlbes vergoldet, die Kanzel, die
Biinke und die Brustlehne der Empore in Eichenholz mit
Oelanstrich gefertigt. Das Altarbild im goldnen Rahmen,
cine Kopie der Anbetung der Hirten von Morelli aus
dem hiesigen Museum, ist ein Werk und Goschenk der
Friulein Stranz, der Taufstein, aus gebranntem Thon,
ein Geschenk der Thonwaaren-Fabrik von March.

Dic Kosten des Baues haben aufser der vom Kir-
chen -Vermogen beschaffien und nebst Staffirung mit
500 Thir. bezahlten Orgel, im Ganzen nach Abrechnung
dos Erléses aus alten Baumaterialien rund 8000 Thir. be-
tragen, wozu des Konigs Majestiit ein Gnadengeschenk
von 4380 Thir. ertheilten, der Magistrat in Charlotten-
burg als derzeitiger Patron 1000 Thlr. beitrug und den
Rest die Kirchenkasse deckte. Die Grundfliche der Kir-
che, Thiirme u. s. w. betriigt 2128 (QFuls, so dafs auf
den [JFufs nicht voll 4 Thlr. kommen. Der Baldachin
wurde mit 170 Thir., jede Blume auf den Thiirmen ohne
Zink mit 15 Thir., die Krabben, welche 3 abstufende Gro-
{sen haben, mit 25 Sgr. Arbeitslohn das Stiick, die Form-
steine mit 1} bis 2 Sgr. bei dem Ziegelei-Besitzer Brett-
schneider in Spandau, die Blendsteine mit 15 Thlr. das
Tausend nebst-Transport, die Kanzel nebst Treppe mit
110 Thlr. bezahlt. Auf den [QFufs vertheilt, kommen
etwa zu stehen: die Maurer-Arbeiten 15 Sgr., die Mau-
rer-Materialien 1 Thlr. 10 Sgr., die Zimmer-Arbeiten nebst
Holz 17} Sgr., die Schmiede-Arbeiten 1} Sgr., die Tisch-
ler-, Schlosser-, Glaser- und Maler-Arbeiten respective
9 Sgr, 5 Sgr., 2 Sgr. und 6} Sgr., die Dachbedeckungen
8} Sgr., die Thonwaaren, an Tagelghner, dem Glocken-
giefser, Uhrmacher, Tapezierer und allgemeine Ausgaben
11 Sgr. »

Der Bau begann im Friihjahr 1848 und wurde mit
Ausschlufs der Malerei in demselben Jahre ohne Storung
vollendet. Die Malerei und der Oelanstrich geschah im
folgenden Jahre. Am 1. September 1850 fand in Gegen-
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wart Sr. Majestiit des Konigs und Allerhtchst dessen Ge-
mahlin der erste Gottesdienst statt, zu welchem der Su-
perintendent Mann die Weihrede hielt.

Manger.

Die Restauration des Diemel-Viaduktes.
Mit Zeichnungen auf Blatt 6 bis 10.

Nichst dem Studium musterhaft ausgefiibrter Bau-
werke, gewihrt das von verungliickten oder durch au-
fserordentliche Hiilfsmittel geretteten fiir den praktischen
Baumeister eine Erweiterung des Feldes der Erfahrungen,
fiir den angehenden Mahnung zur Vorsicht und Kennt-
nifs der an sich oft ganz unerheblich scheinenden Grund-
ursachen des Milslingens.

Als solch ein warnendes und belehrendes Beispiel
kann der Viaduktbau iiber das Diemelthal bei Warburg,
in der ehemaligen Coln-Minden-Thiiringer Verbindungs-
(jetzt Westphilischen) Eisenbahn, bezeichnet werden,
und gewinnt dieser Bau dadurch Interesse, dafs die Er-
scheinungen, welche der Restauration vorangingen, eigen-
thiimlicher Art waren, und diese selbst unter den mils-
lichsten Umstéinden in kaum vorgekommener Art ausge-
fihrt werden mulste. In wenigen Worten zu sagen,
handelte es sich darum, an einem, bereits eingewdlbten
Viaducte den unteren Theil der simmtlichen Mittelpfeiler
zu erncuern, ohne den dariiber stehenden Theil des Bau-
werkes abzutragen.

Nach dem Plane der Anlage gedachter Eisenbahn
mufste das Diemelthal in der Nihe der Stadt Warburg
in einer Hohe von 77 Fufs iiberschritten werden, und
wurde dazu, aus Riicksichten der Wasser-Abfiihrung, der
Communication und der Kosten, die Anlage eines Viaduk-
tes beschlossen.

Derselbe sollte, wie Blatt 6 zeigt, eine Liinge von
423 Fufs mit 6 Oeffnungen, jede von 51 Fuls weit, er-
halten, und von 2 Stirnpfeilern, jeder 41 Fufs lang, und
5 Mittelpfeilern, jeder iiber dem Sockel 8 Fufs, unter
dem Kimpfergesims 7 Fufs stark, unterstiilzt werden.
Die Breite des Viaductes zwischen-den Aufsenflichen der
Stirnmauern war zu 27 Fuls festgestellt, und sollten die
Mittelpfeiler bis iiber dem Stande des hichsten bekann-
ten Wassers Vor- und Hinterképfe erhalten, erstere we-
gen des Eisganges in Spitzbogen-, letztere in Halbkreis-
form.

Da die Voruntersuchungen einen festen Mergel-Unter-
grund ergeben hatten, so wurde die Griindung auf dem-
selben, ohne Anwendung weiterer Sicherungsanstalten,
fiir zuldssig erachtet.

Der Bau selbst sollte in den Pfeilern aus einer Be-
kleidung von Sandsteinwerkstiicken aus dem Diemelthale,
mit einer Hintermauerung von in der Nihe lagernden

Kalksteinen, in den Gewdlben hingegen von Ziegelsteinen
ausgefiihrt werden.

Der Diemelflufs bildet an dieser Stelle die Grenze
zwischen dem Konigreich Preufsen und dem Kurfiirsten-
thum Hessen, woselbst, zum Anschluls an die diesseitige
Coln-Minden- Thiivinger Verbindungsbahn, die Friedrich-
Wilhelms-Nordbahn einer Actien-Gesellschaft concessio-
nirt war. Der Viaduct wurde daher beiden Bahnen ge-
meinschaftlich, und der Plan von beiden Verwallungen
festgestellt. Da aber nach demselben 4 Bogen auf preun-
fsisches und nur 2 auf kurhessisches Gebiet kamen, so
wurde unterm 6ten Mai 1846 das Uebereinkommen ge-
troffen, dals der Bau unter Leitung der Coln-Minden-
Thiiringer Eisenbahn-Direction ausgefiihrt, von der Frie-
drich-Wilhelms Nordbahn aber ein Drittel der Baukosten
beigetragen werden sollte.

Die obere technische Leitung des Baues stand dem

Baudirector der Gesellschaft zu, unter welchem ein Ab-
theilungs-Ingenieur fir die betreffende Bahnstrecke und
ein Stations-Ingenieur fiir die specielle Leitung des Via-
duktbaues standen. Dieses Personal mulste zu einer
Zeit engagirt werden, als wegen vieler, gleichzeitig im
Bau begriffener, Eisenbahn-Anlagen bewihrte Baumeister
fiir grofsere Anlagen schwer zu finden waren. Bei der
Nothwendigkeit, vorzugehen, glaubte man sich mit einem
Abtheilungs -Ingenieur, welcher grofseren Bauten noch
gar nicht beigewohnt hatte, und einem Stations-Ingenieur,
welcher nichts weiter als Maurerpolir war, begniigen zu
miissen. .
Noch fiihlbarer, als der Mangel geeigneter Techni-
ker, war der von gehorig ausgebildeten und zuverlissi-
gen Bauhandwerkern, und da es nicht fiir gerathen ge-
halten wurde, tiichtige und bewihrte Leute aus entfern-
teren Gegenden heranzuziehen, so kam auch noch die
wirkliche Ausfiihrung in ungeschickte Hinde.

Die Vorbereitungen zum Bau, nahmen viel Zeit in
Anspruch, so dafs mit dem 15ten Juni 1847, also 13 Mo-
nat nach dem Vertragsabschlufs, mit dem Ausheben der
Fundamente des westlichen Stirnpfeilers, und am 1sten
August mit dem Mauerwerk an demselben begonnen
werden konnte.

Die beiden niichsten Landmittelpfeiler wurden am
18ten August und 5Sten September begonnen, und waren
diese 3 Pfeiler am 15ten October bis zur Plintenhihe
aufgefiihrt, in welchem Zustande sie bis zum niichsten
Jahre liegen blieben. An dem ostlichen Stirnpfeiler wurde
die Maurerarbeit am 12ten Qctober begonnen, und bis
zum Monat December fortgesetzt, ohne vom Frost unter-
brochen zu sein.

Die beiden Wasserpfeiler, No. 4 und No. 6, mulsten
unter dem Schutze von Fangediimmen gegriindet werden,
deren Anlage und Dichtung wieder so viel Zeit weg-
nahm, dals erst am 10ten, resp. 20sten November mit den
Maurerarbeiten im Grunde begonnen werden konnte.
Da bis Neujahr hindurch gearbeitet wurde, so erreichte
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der Pleiler No. 4 noch die Sockelhohe, einen Fufs iiber
dem hochsten Wasserstande, wogegen der No. 6 nur
bis zur Hohe des mittleren Wasserstandes gebracht wer-
den konnte und erst im Februar des folgenden Jahres
bis zur Sockelschicht nachgehshet wurde.

Die Griindung des eigentlichen Wasserpfeilers No. 5
wurde im Jahre 1847 zwar versucht; da der angelegte
Fangedamm sich aber als unzureichend erwies, um unter
seinem Schutze bis auf den festen Grund hinab zu drin-
gen und eine dann eingetriebene Spundwand erst Mitte
des Winters fertig wurde, so mufste die Griindung dieses
Pleilers auf das niichste Baujahr verschoben werden.

Gegen Ende des Jahres 1847 hatten die inneren
Verhiilnisse der Gesellschaft eine Wendung genommen,
welche dem Fortgang des Unternchmens ganz entschie-
den ungiinstig war. Der grofste Theil der Actionaire,
W.clchcr nicht in der Provinz wohnend, nur in Erwartung
emnes Agiogewinnes Actien gezeichnet hatte, und bei der
allgemeinen Entwerthung industrieller Papiere grolsere
Verluste besorgte, verweigerte unter allerlei Vorwéinden
die Einzahlung der ferneren Beitriige. Die disponiblen
Mittel schmolzen immer mehr zusammen, an den meisten
Stellen gerieth der Bau in’s Stocken, und mufste derselbe
im Friihjahr 1848 ganz eingestellt werden.

In Beriicksichtigung, dafs cin Pfeiler des Diemel-
Viaduktes noch gar nicht gegriindet war, und bei einer
spiteren Wiederaufnahme des Baues dadurch leicht ein
ungleichformiges Setzen herbeigefiihrt werden kinnte,
s(} wie, um mindestens die kurze Strecke von Warburg
bis zur kurhessischen Grenze fahrbar zu machen, und
fir die Friedrich- Wilhelms Nordbahn eine zugiingliche
Endstation herzustellen, entschlofs sich das Preufsische
Ministerium fiir Handel etc., eine Summe zur Verfiigung
zu stellen, mit welcher der Weiterbau des Viaduktes und
der Strecke bis Warburg, bestritten werden sollte. Dem
Bau-Director der Gesellschaft wurde die unmittelbare
Leitung der Arbeiten, und dem Kéniglichen Kommissarius

bei der Coln-Mindener Bahn die Disposition iiber die
bewilligten Fonds iibertragen.

Im Laufe des Sommers 1848 wurde nun der Pfei.
ler No. 5 gegriindet, und hatte derselbe um die Mitte
November die Plintenhthe erreichi. Aller Anstrengung
der leitenden Techniker ungeachtet, war es nicht gelun-
gen, die Baugruben der 3 Wasserpfeiler wasserfrei zu
bekommen, so dafs die unteren Schichten der Funda-
mente schon unter Wasser gemauert werden mufsten,
obgleich die Mergelschicht nicht erreicht war, und sind
die Pfeiler daher auf einer dariiber liegenden Kiesbank
g.egriindet, wobei nur, wie erwiihnt, der 5te Pfeiler mit
einer Spundwand umgeben worden ist.

Der unter Wasser verwendete Martel bestand durch-
Weg aus Kreidekalk und Sand, mit einem geringen Zu-
schlag von Cement und Ziegelmehl. Nur zur Griindung

des Peilers No, 4 ist eine Art von Beton angewendet
worden,

Im November und bis zur Mitte des Monats Decem-
ber 1848 wurden die Pfeiler 8 bis 9 Fuls iiber den Sok-
kel aufgefiihrt und verblieben in diesem Zustande den
Winter iiber.

Inzwischen waren Unterhandlungen zwischen dem
Ministerio und der Gesellschaft wegen Ueberganges die- -
ser Bahn an den Staat gepflogen worden, welche am
23sten December zu einem Vertrage fiihrten, nach wel-
chem die Bahn, wie sie lag, mit Rechten und Verpflich-
tungen, Vermogen und Schulden gegen eine festgesetzte
Summe vom Staate iibernommen wurde.

Die Uebernahme wurde, nachdem ich schon im
Spiitherbste eine Taxe der Bahn mit Zubehor behufs
des Ankaufs aufgestellt hatte, mir, als Commissarius des
Handels- Ministeriums, iibertragen, und bald darauf eine
Konigliche Kommission fir den Weiterbau gebildet, zu
deren Vorsitzenden und technischen Mitgliede ich er-
nannt wurde. Nach Genehmigung des Vertrages vom
23sten December durch die Kammern wurde die Kom-
mission in eine Direction verwandelt, und der bisherigen
Céln-Minden- Thiiringer Verbindungs- der Name ,West-
philische Eisenbahn“ beigelegt.

Der Bau sollte nun kriftig gefordert und insbeson-
dere auf die baldige Vollendung der Warburger Grenz-
strecke, mithin auch des Viaduktes, hingewirkt werden.
Es kam nun darauf an, fiir diesen Bau einen neuen Ope-
rationsplan festzustellen, und die nothigen Anstalten zur
Ausfihrung desselben zu treffen. Zunichst handelte es
sich um die Ueberzeugung von der Zuverlissigkeit der
ausgefiihrten Griindung und des dariiber errichteten
Mauerwerks.

Ein eigentliches Tagebuch war bei dem Bau nicht
gefithrt worden, und so konnten, in Bezug auf die Griin-
dung, nur die pflichtmiifsigen Versicherungen der dabei
angestellt gewesenen Beamten, die amtlich vorgelegten
Revisions-Zeichnungen der einzelnen Pleilerschichten und
die dulsere Beschaffenheit des ausgefiihrten Mauerwerks
zu einem Urtheile fihren. Nach der einstimmigen Er-
klirung aller Betheiligten waren simmtliche Pfeiler auf
so festem Grunde erbauet, dals derselbe nur schwer
mit der Hacke zu bearbeiten gewesen; nach den Revi-
sions-Zeichnungen, welche auf Blatt 7 in 4 Grundrissen
von Pfeilerschichten mitgetheilt worden sind, war ein so
starker Verband, von 4 Fufs langen, 2 Fufs breiten und
1} Fufs hohen Liufern und Bindern, in den Aufsenflichen
gebildet, dafs die Masse der Hintermauerung dabinter
nur #ufserst geringfiigig erschien, und sonach ein voll-
kommen regelrecht verbundenes Mauerwerk vorhanden
sein mufste. Die dHufsere Ansicht der Pfeiler stimmte
mit diesen Angaben vollkommen iiberein, und wenn ein
Bedenken gegen die Art der Ausfihrung erhoben wurde,
s0 war es nur das, dafs die Fugen der Revetements-
steine aufserordentlich eng gehalten, und die Steine im
Acufseren mit iibertriebener Sorgfalt bearbeitet waren.
Soweit der Mortel untersucht werden konnte, hatte er

2



19 ZEITSCHRIFT FUR BAUWESEN. 20

gut gebunden, und somit war nun kein Grund vorhan-
den, Mifstrauen in den ausgefiihrten Theil des Werkes
zu setzen, und den Weiterbau auf demselben fiir be-
denklich zu halten.

Nichtsdestoweniger fand ich mich zu abéndernden
Anordnungen der Bauconstructionen veranlafst, welche
sich bei friiher unter meiner Leitung in Schlesien aus-
gefiihrten grofsen Viaducten bewihrt hatten. Sie bestan-
den hauptsiichlich darin, nicht den ganzen Umfang der
Pfeiler mit Quadersteinen zu bekleiden, sondern das
Bruchsteinmauerwerk in abgeglichenen Schichten bis an
die Auflsenfliiche treten, die Quadersteine an den Ecken
mit recht starken Lagerfugen versetzen zu lassen, und
in Hohen von je 6 Fuls Bindeschichten von grofsen Qua-
dersteinen durch den ganzen Pfeiler zu legen, die einzel-
nen Steine zu verklammern und so immer wieder ein neues
Fundament zu gewinnen, um ein Setzen des Fiillmauer-
werks in der ganzen Hohe der Pfeiler zu verhindern.

Der Versuch, in der Nihe des Viaduktbaues Ziegel-
steine zu brennen, war schon im Jahr vorher gemacht
und milslungen, wegen der vielen Kalktheile, welche der
Ziegelerde beigemengt sind. Es mufste daher der Plan,
die Gewolbe von Ziegelsteinen anzufertigen, aufgegeben,
und die Anlage derselben von Sandsteinen vorbereitet
werden. Zur Ausgleichung des dadurch vermehrten Ge-
wichtes wurden Ablastegewolbe iiber den Pfeilern pro-
jectirt, womit zugleich ein vortheilbafteres, als das frii-
her angenommene, Entwiisserungssystem verbunden wer-
den konnte.

Diese in Ausfiihrung gebrachten Anordnungen sind
aus dem Lingenprofil, Blatt 6, und den 3 Querprofilen,
Blatt 9, ersichtlich.

Bei einem Bau von solcher Hohe, welcher zum Theil
von schweren Quadersteinen ausgefiihrt werden muls,
gehort eine durchaus feste Riistung zu den ersten und
wichtigsten Erfordernissen, damit sie den Arbeitern die
nothige Sicherheit fiir die Auflagerung bedeutender Ma-
terialienmassen von grofser Schwere, Raum und Festig-
keit gewiihrt, und den Witterungsstiirmen Widerstand zu
leisten im Stande ist. : .

Mit dem Bau aufsteigend ist die Riistung, zimmer-
miifsig verbunden, in 5 Stockwerken aufgestellt, und mit
derselben sind lings dem Viadukte und den Seiten der
einzelnen Pfeiler, in Hohen, unten von 18, oben von 12
Fufs, Giinge verbunden, welche, auf einer Seite 8, auf
der anderen 12 Fufs breit, ersterer ausschliefslich fiir
Arbeitspliitze und Materialien- Niederlage, letzterer eben
dazu und zum Materialien- Transport, dienten.

Blatt 10 zeigt den Grundrifs und den Liingen- und
Querdurchschnitt dieser Bau- und Materialien-Riistungen
fiir einen Stirn- und zwei Mittelpfeiler, In welcher Weise
die Walberiistungen und Lehrbégen, ungeachtet sie selbst-
stindig angelegt sind, mit der Arbeits- und Materialien-
Riistung verbunden waren, ergiebt sich aus den beiden
Profilen Fig. 1 und 2.

Im Allgemeinen hatte ich schon die Bemerkung ma-
chen miissen, dafs die bisher zur Verwendung gekom-
menen Materialien nicht von der vorziiglichsten Beschaf-
fenheit waren, wihrend es namentich hinsichtlich der
Quadersand- und Wolbesteine von der allergrofsten Wich-
tigkeit war, nur vollkommen gesunde und feste Steine zu
verwenden. Es wurden daher alle in weitem Umkreise
vorhandenen Steinbriiche einer sorgfiltigen Priifung un-
terworfen, aus den besseren Probesteine bearbeitet, und
diese entsprechenden Belastungsproben mittelst der hy-
draulischen Presse (in der Fabrik des Herrn Henschel
in Cassel) unterworfen. Da mit der Presse nur ein Druck
von 150,000 Pfund hervorzubringen war, so konnte den
zu den Versuchen gebrauchten Steinwiirfeln nur 6 Zoll
Seite gegeben werden.

Die besssern Exemplare widerstanden einem Drucke
von 100,700 Pfund, spalteten bei 119,000 Pfund und wur-
den zerdriickt bei 120,800 Pfund Belastung. Die Mittel-
sorte ertrug einen Druck von 56,000 bis 70,000 Pfund
und wurde zerdriickt bei 100,000 bis 117,000 Pfd. Druck.
Das ungiinstigste Resultat ergab’ sich zu 39,000 Pfund
Widerstand, und erfolgte der Bruch bei 65,000 Pfund.

Die geringste Gattung giebt daher pro [JFufs noch
einen Widerstand von 156,000 Pfund.

In den unteren Pfeilerschichten des Viaduktes kommt
auf den [JFuls Fliche ein Gewicht von 18,800 Pfund,
und bieten daher die schlechtesten der versuchten Steine
einen achtfach grofseren, als den mindestens erforder-
lichen Widerstand.

Zum Fiillmaverwerk fanden sich Kalksteine von
grolser Festigkeit in unmittelbarer Niahe der Baustelle,
nur brachen diesclben wenig lagerhaft, und mulste da-
her auf die allersorgfiiltigste Verarbeitung derselben ge-
halten werden, um keine leeren Riume und nicht unter-
stiitzten Punkte zu erhalten.

Der Kalk, welcher in der Umgegend gewonnen wird,
hat in einzelnen Lagen bedeutenden Thongehalt, und da-
her hydraulische Eigenschaften, welche wenig zu wiin-
schen iibrig lassen. Der Diemelsand giebt cinen guten
Beischlag zum Kalk; zur Vermauerung siimmtlicher Werk-
und Mantelsteine, sowie zu den Gewdlben, ist aber aus-
schliefslich Rothmartel verwendet worden.

Da vorausgesetzt werden mufste, dafs das iibernom-
mene Mauerwerk nach seiner éufseren Erscheinung und
den Revisionszeichnungen vollstindig gut sei, habe ich
kein Bedenken getragen, sowohl den Maurermeister als
die Aufsichtsbeamten beim Weiterbau beizubehalten; die-
selben wurden aber unter schiirferer Controle gehalten,
und bei meiner und des, im Laufe des Sommers einge-
tretenen, Abtheilungs-Baumeisters H, Weishaupt hiu-
figer Anwesenheit auf der Baustelle fand sich nur zu
oft Veranlassung zu’ Ausstellungen, und wiederholentlich
mulsten nicht sorgliltig genug ausgefiihrte Arbeiten wie-
der abgebrochen werden.

Uebrigens wurde der Bau kriiftig betrieben, so dals
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die Pfeiler schon im Laufe des Monat Juli die Kimpfer-
hohe erreichten, ohne dafs irgend eine Erscheinung an
dem ilteren Theile derselben wahrzunehmen gewesen
wiire. Erst als die Wolbungen eine Bogenhihe von ei-
nigen 30 Grad erreicht hatten, wurde an den Plinten der
Mittelpfeiler No. 4 und 6 eine Spannung in einzelnen
Fugen des Revetements bemerkt, wo kleine Schalen an
den Kanten der Steine abblitterten. Es zeigte sich aber
bei niherer Untersuchung, dals diese Abblitterungen nur
an solchen Punkten vorgekommen waren, wo beim Ver-
setzen der hetreffenden Werkstiicke, um sie in die rich-
tige Lage zu bringen, Geschiebestiicke aus festem Kie-
selschiefer untergelegt und nicht wieder entfernt waren,
so dafs bei dem zunehmenden Druck ein Absplittern
auf diesen Punkten ganz naliirlich, aber auch ganz ge-
fabrlos fiir die Pfeiler zu sein schien. Bei den iibrigen
Pfeilern traten keine solche Erscheinungen hervor.

Ende September kamen die Gewdlbe zum Schlufs,
ohne dafs weitere Veréinderungen an den Pfeilern sich
gezeigt hiitten. Es wurden die Schenkel derselben so-
weit hintermauert, als nothig war, um die Form der Bi-
gen zu sichern, und nun wurde, bevor der Mértel in den
Fugen noch vollstiindig erhiirtet war, zur besseren Dich-
tung der mit Absicht weit gehaltenen Gewdlbe-Fugen,
das Losen der, die Lehrbogen tragenden Keile mit der
grofsten Vorsicht betrieben, um, so viel als maoglich, jede
Erschiitterung der Pfeiler zu vermeiden. Es wurde da-
mit am 6ten October angefangen, zuniichst nur } Zoll
freigemacht, und da sich bis zum folgenden Tage alles
gut gehalten hatte, damit fortgefahren, so dafs am 3ten
Tage die Gewdslbe vollig frei standen.

Immer noch wurde nichts Bedenken-Erregendes
wahrgenommen; das Nivellement ergab eine Senkung
der Gewolbe bei der Ausriistung von 1} Zoll, und hatten
sich die sonst gewdohnlichen Brechfugen kaum merklich
geollnet.

Am 4ten Tage, also am 9ten October, vermehrte
sich das Abspalten von Kanten der Revetementssteine
in den unteren Schichten der Pfeiler 4 und 6 bedeutend :
Tags darauf l5seten sich schon Schalen von 6 bis 8 Zoll
Starke ab, und nachher barsten Steine und enstanden
Risse, welche, ohne den Fugen des Mauerwerks zu fol-
gen, sich lothrecht durch mehrere Steinschichten er-
streckten.

Sobald mir Nachricht von diesen Vorfillen wurde,
eilte ich zur Baustelle und fand den Bau in der eben
angegebenen Verfassung; jedoch zeigten sich schon deut-
liche Spuren der Ablosung des Mauerwerks der unbe-
lasteten Vorképfe von dem die Gewilbe tragenden Theil
?iil(‘iePfeiler. .Eing Bewggun.g schien nicht mehr stattzu-

nden, da die iiber die Risse geklebten Papierstreifen

Sich unveriindert hielten,

PfeilSrow::LISil::l‘ aus den einzelnen Beschidigungen der

schrﬁnfcte elche sich auf .den unteren dlteren Theil be-
> entnehmen liefs, und wie bei der volligen

Herausnahme einzelner zerbrochener Mantelwerksteine
bestiitigt wurde, ist die Veranlassung in folgenden Um-
stinden zu suchen:

1) In dem unzeitigen Auffiihren des Mauerwerks, da die

beiden am meisten beschiidigten Pfeiler, No. 4 und
No. 6, Blatt 8 und 9, in den Wintermonaten 1837
gegriindet wurden, und mehrfache Unterbrechun-
gen durch Hochwasser und Frost erlitten hatten.

2) In nachlissiger Bearbeitung der Stofs- und Lager-

fugen der Revetementssteine, welche nur in der
dufsersten Kante scharf gearbeitet waren, hinten
aber vollstindig abweichend von den Revisions-
Zeichnungen keil- oder gar pyramidenformig in
das Fiillmauerwerk hineinreichten.

3) In der Wahl schlechter Sandsteine, welche aufser-

dem nicht das vorgeschriechene Maafs hielten.

4) In der hichst nachlissigen Versetzung der Werk-
steine und der Hintermauerung. Bei den ersteren
fanden sich die Fugen nur d#ufserlich mit Mortel
gefiillt, dahinter aber giinzlich leer; bei der letz-
teren ein blofses Zusammenhéufen von meist klei-
nen Steinen, ohne alle Verzwickung und wegen
Mangels an’ Mértel mit durchgehend hohlen Zwi-
schenrdiumen; besonders aber
in dem Mangel durchgehender Bindeschichten, in-
dem das Fiillmauerwerk sich augenscheinlich stark
gesetzt, und nun das an sich mangelhafte Revete-
ment die ganze Last allein zu tragen hatte.

Bei der nunmehr, den Thatsachen gegeniiber, er-
folgten Vernehmung der beiden, bei dem Bau betheilig-
ten Techniker, welche auf die einzelnen Punkte der Con-
struction gerichtet wurde, ergab sich im Wesentlichen
die Richtigkeit der aus dem Augenscheine und dem Ver-
halten des Bauwerks abgeleiteten Ursachen der Beschi-
digungen.

Die wenig stichhaltigen Entschuldigungen des Ab-
theilungs-Ingenieurs, dafs ihm eine Einwirkung auf die
Fiibrung dieses Baues von der Direction nicht eingerdumt
worden sei, wiihrend er die gemachten Fehler zur Zeit
der Ausfiihrung bemerkt haben will, und des Stations-
Ingenieurs, dafs er aus Mangel an Hiilfe bei der Beauf-
sichtigung und mit den Griindungen vollauf beschiiftigt,
sich nicht habe um die Auffiihrung der iibrigen Pfeiler
bekiimmern konnen, verbunden mit dem Bestreben, die
enlstandenen Beschidigungen durch unzureichende Mit-
tel mehr zu verdecken, als griindlich zu verbessern;
veranlafste die Entfernung derselben von der Baustelle
und Uebertragung der Restaurationsarbeiten an den Ab-
theilungshaumeister Weishaupt, welchem spiter der
Baumeister Kolk owsky und der Baufiihrer Thomann
zur Assistenz gegeben wurde.

Da sich, wie erwiihnt, die vorgekommenen Beschi-
digungen auf den alten Theil nur zweier Mittelpfeiler er-
streckte, der neu aufgefithrte Theil derselben, sowie die
Gewolbe und die ohne Revetement aufgefiibrten Stirn-
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pfeiler keine Spur einer Bewegung zeigten, so schien es
nur der Einziehung neuer Werksteine statt der zersprun-
genen und zerdriickten und einer Ausgielsung des da-
hinter liegenden Fiillmauerwerks zu bediirfen, um den
betreffenden Pfeilern die néthige Widerstandsfihigkeit zu
geben.

Es wurde daher die Arbeit dem entsprechend ein-
geleitet, und dabei besonders vorgeschrieben, dals

1) zu den Auswechslungen nur die allerfestesten und
gesundesten Quadersteine, welche ihrer ganzen
Ausdehnung nach vollig parallele Lager haben, zur
Anwendung kommen, und so tiel in den Pfeiler
hineinreichen sollten, als es ohne Gefahr geschehen
konnte.

2) Die Zwischenriiume zwischen diesen eingesetzten
Quadersteinen und dem Fiillmauerwerk, so wie die
des letzteren selbst mit dem besten Roman- und,
wenn er zu haben, mit Portland-Cement ausge-
gossen werden sollte.

3) Bei der Auswechslung so zu verfahren sei, dafs
der Pfeiler ringsum im Mantel immer unterstiitzt
bleibt, die einzubringenden Steine daher nicht in
horizontalen, sondern in vertikalen Schichten, von
vorn herein tragend versetzt, und in dieser Weise
rund um die Pfeiler gegangen werden sollte.

4) Zuerst die Ecken, dann die Mitten und zuletzt die
Zwischenflichen vorgenommen werden, die Ergiin-
zung der Vorkopfe bis zuletzt bleiben sollte.

Um, so lange die Auswechslung der Revetements-
steine wihrte, die auf den Pfeilern ruhende Last nicht
zu vergrofsern, wurde die weitere Ausfiihrung der Stirn-
mauern und der Gewdlbe-Uebermauerung eingestellt, und
wegen der vorgeriickten Jahreszeit alle Kriifte auf Her-
stellung der Pfeiler verwendet, um das Bauwerk sicher
durch den Winter zu bringen.

Die Hoffnung, durch Ergiinzung der einzelnen zer-
sprungenen Revetementssteine und Ausgiefsung der hoh-
len Ridume im Pleiler, dieselben standfihig zu machen,
schwand indessen immer mehr. Wenngleich immer noch
kein Nachgeben der Fundamente oder eine Fortpflanzung
der Beschidigungen in dem neuen Theil des Mauerwerks
zu entdecken war, in welchem Falle der Gedanke an
Erhaltung des Bauwerks hiitte aufgegeben werden miis-
sen, so vermehrte sich doch die Zerstorung an den un-
tern Theilen der Pfeiler invden Grenzen des alten Mauer-
werks in dem Maafse, dafs schon Ende October kaum
noch ein einziger Revetementsstein vorhanden, der nicht
zerdriickt, zersprungen oder mindestens an der Kopf-
fliiche 4 bis 10 Zoll abgespalten war; und nun beschriink-
ten sich auch die Beschidigungen nicht mehr allein auf
die Pfeiler 4 und 6, sondern auch bei den iibrigen Mit-
telpfeilern traten nach und nach dieselben Erscheinungen
hervor.

Nachdem die abgesprungenen Kopfe der Revete-
mentssteine, welche die Pfeiler in Gestalt eines ziemlich

ausgebauchten Mantels umgaben, abgesteift und behut-
sam abgenommen waren, zeigte sich doch noch manch
tragfahiger, in das Mauerwerk hineingreifender Binder,
und wurde nun darauf hingearbeitet, dieselben durch zwi-
scheneingesetzte Steine in ihrer Tragfihigkeit zu unter-
stiitzen, in der Art, wie Blatt 9 die beiden Grundrisse zei-
gen. Es wurde vor einen vorn abgebrochenen Binder ein
neuer Liufer, und an Stelle des ganz herausgenomme-
nen alten Liufers ein neuer Binder eingeselzt; jeder
Stein aber mit dem daneben liegenden verklammert und
mit Cement vergossen. Bei dieser Vergiefsung der neu
eingesetzten Mantelsteine fiillten sich gleichzeitig die vie-
len hohlen Réume der Hintermauerung aus, worauf in
Bezug auf die Restauration der grofste Werth gelegt wer-
den mufste. Die Mischung zu diesem Mortelguls hatte
sich nach den angestellten Versuchen am zweckmiilsig-
sten zu 3 Theilen Cement, 2 Theilen Sand und 4 bis 5
Raumtheilen Wasser ergeben.

In der Absicht, die Pfeiler noch vor dem Eintritt
des Frostwetters so weit zu sichern, dafs die grofste
Gefahr als beseitigt zu erachten sein konnte, wurde vom
Beginn des Novembers an, die Arbeit ohne Unterbrechung
Tag und Nacht mit Ablosungen der Arbeiter betrieben.

Von jetzt an wurde die Arbeit eine eben so miih-
selige als gefihrliche. Beim Einbringen mehrerer neuer
Werksteinschichten der Pfeilermantel hatten viele Lager-
fugen iiber ecinander gedffnet.werden miissen, und trotz
aller angewandten Sorgfalt nicht so fest verschlossen
werden konnen, um der darauf ruhenden Last giinz-
lich zu widerstehen; dieselbe stiitzte sich daher zeitwei-
lig auf einzelne Punkte des Mauerkerns, welcher dann,
bei seiner sehr mangelhaften Beschaffenheit, wieder nach-
gab, und so ein ruckweises Setzen erfolgte, wobei zwar
die neuen Steinschichten zum Tragen kamen, aber die
alten noch iibrig gebliebenen Steine mit schaudererre-
gendem Geriiusch brachen oder zerdriickt wurden. Es
gehort der festeste Wille, das Werk zu retten, die Hin-
tenansetzung jeder personlichen Riicksicht Seitens der
Leitenden und das Vertrautsein mit der Gefahr Seitens
der Ausfiihrenden dazu, um in solchen Augenblicken
nicht alles verloren zu geben und immer von Neuem
dem Gange der Zerstorung entgegenzulreten.

Daher kam es denn auch, dafs beinahe simmtliche
fremde Baumeister, welche die Baustelle besuchten, und
die Restaurationsarbeit nur auf kurze Zeit beobachten
konnten, am Gelingen zweifelten oder den Einsturz fiir
unausbleiblich hielten.

Es lag in der Natur der Sache, dals durch das wie-
derholte Setzen der in Reparatur genommenen Theile
der Mittelpfeiler eine Senkung des ganzen Bauwerkes
herbeigefiithrt werden mulste, welche denn auch nicht
ausblieb. Die tiglich ausgefiihrten Nivellements in der
Hohenlage der Gewdlbe gaben fiir den Zeitraum vom
Isten November 1849 bis zum 3lsten Mai 1850 eine
Senkung



25 ZEITSCHRIFT FUR BAUWESEN. 26

des lsten Bogens von 0,28 Fuls

2 ==y aeinf 0,49 <
3 I L% Y (A
4 e semas 400,16, 1 s
5 Ll s 0042
6 =P 03y -

in welchen Maafsen aber noch das Setzen der Gewdlbe
in sich wihrend dieses Zeitraumes mit inbegriffen ist.

Die verhiltnifsmilsige Geringfiigigkeit dieser Sen-
kungen hatte unter den obwaltenden Umstinden minde-
stens die Hoffnung erhalten, dafs die Fundamente nicht
im Weichen begriffen waren; als sich nun aber auch
in den bisher gut erhaltenen Sockelabsiitzen dieselben
Erscheinungen zeigten, wie bei dem unteren Mauerwerk
selbst, so erwachten neue Besorgnisse, nicht sowohl
hinsichts der Haltharkeit des Grundes, als in Betreff der
Beschaffenheit des Fundamentmauerwerks selbst. Bei
mangelhaftem Zustande desselben mufsten alle Ergiin-
zungsarbeiten an den oberen Theilen der Pfeiler giinz-
lich fruchtlos bleiben, und blieb daher nichts iibrig, als
sdmmtliche Fundamente vollstiindig blofs zu legen und
die Beschaffenheit derselben genau zu untersuchen, um
sie, falls es moglich sein wiirde, herzustellen und nach
Erfordernifs zu verstirken.

Dies hatte, insbesondere bei den Wasserpfeilern,
seine besondern Schwierigkeiten, da die Anlage von
dichten Fangediimmen, theils durch die zwischen den
Pfeilern aufgestellten Riistungen, theils durch die Stein-
schiitungen um dieselben ungemein erschwert wurde,
und aufserdem das Einrammen der Pfihle Erschiitterun-
gen in den Pfeilern erzeugte, welche das Schlimmste be-
sorgen lielsen.

Die Ueberwindung aller ‘dieser Schwierigkeiten und
die grofse Vorsicht, mit welcher hier gearbeitet werden
mufste, nahm so viel Zeit in Anspruch, dafs nur ein Fun-
dament des Pfeilers No. 4 noch im Laufe dieses Jahres
blofs gelegt werden konnte, bald darauf aber die Was-

serarbeiten durch den eintretenden Frost unterbrochen
wurden.

Bei dem allmibligen Fortschreiten der Beschidigun-
gen an den Pfeilern selbst, durfte aber die Restaurations-
arbeit derselben nicht unterbrochen, und mufste sogar
mit den Arbeitsplitzen hiufig gewechselt werden, um
nur immer die sich am gefihrlichsten darstellenden Punkte
zu sichern und das Werk bis zum Friihjahr zu erhal-
ten; wo dann, wie nun nicht mehr bezweifelt werden
konnte, eine durchgreifende Reparatur vorgenommen wer-
den mufste.

Um die Winterarbeit zu ermdoglichen, wurden die
Pfeiler mit Bretterhiitten in solcher Ausdehnung umbaut,
dafs bedeutende Materialien-Vorriithe darin aufgenommen
werden konnten, und unter dem Schutz dieser Hiitten,
:elche geheitzt wurden, ist dann den ganzen Winter

in . :
durch in dep vorbezeichneten Art weiter gearbeitet
worden,

Nach dem beim Wiederbeginn des Baues im Jahre
1849 festgestellten Operationsplane sollten die Maurer-
arbeiten des Viaduktes im Laufe dieses Jahres vollendet
und die Riistungen abgebrochen werden, um dem zu
erwartenden Eisgange und Hochwasser einen ungehin-
derten Abflufs zu gewihren. Durch die Pfeilerbeschii-
digungen ist aber dieser Plan gestort worden, und hatten
daher die Riistungen nicht weggenommen werden kon-
nen. Es stand nun sehr zu befiirchten, dafs dieselben
durch den Eisgang oder das Hochwasser weggerissen.
und in Folge der davon unzertrennlichen grofsen Er-
schiitterungen das Bauwerk grofser Beschidigung, wenn
nicht dem Einsturz, ausgesetzt werden mochte. Mit gro-
fser Mithe wurden deshalb die Riistungen iiber dem
Stande des Hochwassers so abgespreizt und gelos't, dals
sie, unabhiingig von dem unteren, dem Angriffe des Eises
und Hochwassers ausgesetzten Theile derselben, erhalten
blieben, wenn dieser etwa beschidigt oder gar wegge-
rissen werden sollte. Mittelst der Anordnung von Eis-
brechern und einer Bohlenauskleidung der Oeffnungen,
durch welche das Eis abgefiihrt werden mufste, wurde,
s0 viel thunlich, den schiidlichen Einwirkungen desselben
vorgebeugt.

Der gefiirchtete Eisgang fand am 26ten Januar 1850
statt, und drohete verschiedene Male, sich zwischen den
zusammenstehenden Pfahlreihen des Geriistes zu stopfen.
Durch die aufgestellten und mit geeigneten Gerithschaften
versehenen Arbeiter wurde aber die Gefahr immer gliick-
lich beseitigt, und die Wirkung der Eisschollen éufserte
sich auf die Riistungen nur in geringem Maafse, da diesel-
ben vorher sehr stark mit Steinen bepackt worden waren,
um ihre Widerstandsfihigkeit zu vermehren.

Dem Bisgange folgte das Hochwasser unmittelbar,
und erreichte eine Hohe von 6} Fufs iiber den gewohn-
lichen Wasserstand, fiel aber 24 Stunden spiiter schon
um 3 Fufs, und verlief, ohne irgend Beschiidigungen auf
der Baustelle angerichtet zu haben.

Die Witterung, welche im Friihjahre 1850 lange un-
giinstig blieb, gestattete erst Mitte April die kriiftige Wie-
deraufnahme der Arbeiten im Freien. Zuniichst wurden
die Fundamente der beiden, auf dem linken Diemelufer
stehenden Pfeiler aufgegraben, und erfolgte die Umschlie-
fsung des Wasserpfeilers No. 4, wiihrend die im Winter
nur provisorisch vorgenommene Restauration der Plinte
und der Vorképfe des Pfeilers No. 6 in Wiederangriff ge-
nommen wurde.

Die allmihlige Aufdeckung der Mittelpfeiler- Funda-
mente ergab viele und zum Theil erhebliche Mi{ingel,
wobei sich sogleich herausstelite, dafs vor Beseiigung
derselben eine nachhaltige Restauration der dariiber lie-
genden Pfeilerabsiitze nicht zu erlangen sein wiirde.

Der Pfeiler No. 2 ist 18 Fufs unter dem Terrain
gegriindet, und 17 Fufs hoch in rauhem Mauerwerk, wie
die beiden Stirnpfeiler, aufgefiibrt, welches sich, wie
iiberall, ganz gut gehalten hatte, wo keine Revetements
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in Anwendung gebracht waren. Es konnte daher ohne
Bedenken zur Restauration des Sockels geschritten wer-
den, welche in der vorbeschriebenen Art ausgefiihrt ist,
dafs némlich an Stelle der ganz herausgenommenen Liu-
fer moglichst tief eingreifende Binder eingezogen, die
abgesprengten Kopfe der Binder abgearbeitet und neue
Liufer vor denselben eingesetzt, das neue Revetement
verklammert und der Raum dahinter unten mit Portland-,
oben mit Romancement vergossen wurde. Diese Arbeit
wurde dadurch sehr miithsam und zeitraubend, dafs die
Abgleichung des Pfeilerfundament-Absatzes durch einen
unbegreiflichen Fehler nicht horizontal, sondern mit 7 Zoll
Gefille angelegt war. Bei der urspriinglichen Weiter-
auffiihrung des Pfeilers war diese Differenz beim Ver-
setzen der Revetementsquadern mit kleinen Steinen aus-
geglichen worden. Die neu einzusetzenden Werksteine
mufsten nun, um auf dem eigentlichen Fundament-Absatz
ein sicheres Lager zu finden, alle in verschiedenen Hé-
hen zugehauen und stufenférmig in das feste Fundament-
Mauerwerk eingelassen werden.

Der Abbruch der Vorkopfe bei diesem, wie bei den
anderen Mittelpfeilern, welcher erforderlich wurde (da
sich dieselben, weniger belastet, als die mittleren Theile
des Pfeilers, simmtlich abgelost hatten), gab Gelegen-
heit, den aulserordentlich schlechten Zustand des Fiill-
mauerwerks noch niiher kennen zu lernen, welches aus
einer kunst- und verbandlosen Steinpackung bestand,
welche nur sehr diirftige Mortellagen enthielt, die noch
nicht erhirtet waren. Dieser Zustand kam indessen der
Restauration in so fern zu Statten, dals behufs Einziehung
der neuen. tief eingreifenden Binder, das hinderliche Fiill-
mauerwerk leicht herausgenommen werden konnte, dann
aber, dafs der bleibende Theil desselben von dem Ce-
mentgufs vollig durchdrungen und dadurch in eine voll-
kommen feste Masse verwandelt wurde.

Mit Ausnahme des &ufserst kleinen Kerns von Fiill-
mauerwerk ist daher der Pfeiler ganz neu unterfangen.
Bei dem davon unzertrennlichen Sefzen dufserte sich
eine Binwirkung in so fern auf den oberen Theil des
Pfeilers, dafs einzelne Risse sich iiber die Grenze des
alten Mauerwerks aufwirts erstreckten, was zu der nie-
derschlagenden Ueberzeugung fiibrte, dafs nun auch der
neuaufgefiihrte Theil des Mauerwerks, welcher bisher
allen Einfliissen der Bewegung widerstanden hatte, sich
denselben nicht liinger entziehen konnte und seinerseits
wieder eine besondere Restauration erforderlich machen
wiirde, welche grade deshalb um so schwieriger werden
mufste, als dieses Mauerwerk vollkommen in sich ge-
schlossen war und deshalb weit weniger Gelegenheit zu
einer Auswechslung darbot.

Der Pfeiler No.3 zeigte sich hinsichts der Fun-
damentirung dem No. 2 vollig gleich, nur war hier die
obere Schicht des Bruchstein-Mauerwerks horizontal
abgeglichen.

Die Restauration der dariiber stehenden Absiitze

konnte daher in der vorbezeichneten Art angegriffen
werden. Obgleich dabei mit der moglichsten Vorsicht
und Sorgfalt verfahren wurde, nahm der obere Theil des
Pfeilers allmiihlich ein immer drohenderes Ansehen an,
namentlich entstanden in den beiden schmalen Stirnsei-
ten des alten Mauerwerks breite Spalten, welche sich
aber, wenn auch nur in der Form von feinen Rissen, bis
nahe unter die Kampfer fortsetzten. Gleichzeitig bildete
sich in den unteren Schichten der Langseiten eine grofse
Zahl von Rissen, welche, obgleich nach oben sich ver-
engend, mit einander in Zusammenhang traten. Diese
Risse hatten offenbar ihren Grund darin, dafs die Steine
in den schmalen Stirnfronten sich am meisten zusammen-
driickten, die Beengung dahin geleitet wurde, und in der
Mitte eine Trennung des Mauerwerks zur Folge haben
mulste.

Auch bei diesem Pfeiler sind die Restaurations-Ar-
beiten von den Ecken und schmalen Seiten nach der
Mitte hin betrieben worden, um zunfichst immer die am
meisten ausgesetzten Punkte zu sichern und einer Ver-
mehrung der Risse in den Langseiten vorzubeugen.

Der Pfeiler No.4 wurde schon im Winter abge-
dammt; aber wegen Durchlissigkeit des Graben-Materials
im Grunde war nur mit grofster Anstrengung beim Pum-
pen das Fundament blofs zu legen. Es ergab sich da-
bei, dafs dieser Pfeiler nicht, wie immer behauptet wor-
den, auf Felsen, sondern nur auf grobem, sonst ganz
zuverlidssigem Diemelkies gegrilndet worden war. Die
Festigkeit dieses Kieses und der Umstand, dafls die Bau-
grube bei der Fundamentirung niemals trocken gelegt
war, mag zu solcher Behauptung Veranlassung gegeben
haben, so wie erst jetzt entdeckt wurde, dafls ein, in den
Revisions-Plinen gezeichneter, unterer Mauerabsatz von
1% Fufs Hohe gar nicht vorhanden war.

Die Folgen davon, dafs bei der Griindung das Was-
ser nicht bewiltigt werden konnte, zeigten sich nun deut-
lich, da in den beiden unteren Schichten die Steine so
wild durcheinander, voller hohlen Riume und ohne allen
Verband gelagert waren, wie Blatt 8 Pfeiler No. 4 zeigt,
der Art, dals auf den ersten Blick gar nicht zu begrei-
fen war, wie ein solches Fundament iiberhaupt dem
starken Drucke noch habe Widerstand leisten konnen.
Eine niihere Untersuchung, behufs welcher eine 3 Fufs
weile Oeffnung durch die unteren 3 Bankets in das Fun-
dament hineingebrochen wurde, hat indessen ergeben,
dals gerade dieses Fundament, ungeachtet seiner so
schlechten Erscheinung, im Aeufsern und Innern ganz fest
ist, da der Kern aus einem Cementbeton besteht, WOlChOl
sich vollstindig erhiirtet fand.

Nichts desto weniger erschien die Restauration des
iiulsern, schlechten Theils dieses Fundamentes dringend
nothig; die Erwigung jedoch, dafs jeder Angrifl dessel-
ben leicht gefihrliche Folgen haben kénnte, gab zu der
Anordnung Veranlassung, die beiden unteren Fundament-
Absiitze ganz unberiihrt zu lassen, dieselben aber mit
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zwei, gegen die Spundwiinde des Fangedammes sich
stiitzende Quadersteinschichten zu ummauern, theils um
eine Seitenbewegung des éulseren, unregelmiifsigen, alten
Mauerwerks zu verhindern, theils zur Befestigung des
Grundes, welcher zur Aufsuchung des fehlenden unteren
Fundamentabsatzes aufgelockert worden war.

Diese Arbeit ist, wie Blatt 8, Pfeiler No. 4 zeigt, aus-
gefiihrt worden und hat den Zweck vollkommen erfiillt.

Der Pfeiler No. 5, welcher mitten im Flufshett der
Diemel steht, und zuletzt, nachdem der Weiterbau des
Viadukts mit Hiilfe von Staatsmitteln angeordnet war,
gegriindet ist, hat sich im Ganzen besser gehalten, als
die iibrigen.

Behufs genauer Untersuchung und etwa nithig wer-
dender Reparatur der Fundamente wurde auch dieser
P.feiler mit einem Fangedamme umgeben, das Wasser
bis auf den Grund ausgepumpt und das Fundament trok-
ken gelegt.

Derselbe fand sich 12} Fufs unter dem gewdhnli-
chen Wasserstande auf grobem Kies zwischen einer, das
Fundament umgebenden Spundwand gegriindet. Diese
Spundwand, welche unter dem kleinsten Wasserstande
abgeschnitten war, wurde in soweit zur Bildung des
Fangedammes mit benutzt, als eine doppelte Reihe von
Brettertafeln in die Hinterfiillung derselben eingerammt
wurde, so dafs gewissermafsen eine zweite Etage der-
selben entstand.  Der so gebildete Fangedamm umgab
aber den Pfeiler so nahe, dafs die Weite des Arbeits-
raumes auf der einen Seite nur 4, auf der andern 3 Fuls
betrug, und wurde die Arbeit dadurch um so mehr er-
schwert, als auch noch die Pumpen in diesem engen
Raume untergebracht werden mufsten. Bei der Trocken-
legung ergab sich das untere Banket aus 4 Schichten
von 1; Fuls Hohe bestehend, von welchen die beiden
oberen ziemlich gut erhalten waren. In den beiden un-
teren zeigten sich aber die Werksteine wieder so un-
l'(.sgelm’éfsig und nach dem Plane unrichtig versetzt, dals
dieselben von den dariiber stehenden Schichten an ei-
nigen Stellen bis zu 16 Zoll weit iiberkragt wurden,
Aus der ganzen Beschaffenheit ergab sich, dafs auch
diese Fundamentirung ohne Trockenlegung der Baugrube
unter Wasser bewerkstelligt war.

Zuniichst wurden nun die hier vielfach gesprungenen
Steine des unteren Bankets vorsichtig herausgenommen
und durch tief eingreifende Binder ersetzt, wobei wieder,
wie immer, das innere Mauerwerk mit Cement vergossen
wurde. Daraufl wurden die Steine in iufseren Flichen
regelmiilsig baarbeitet, und bei der nun folgenden Aus-
mauerung der ganzen Baugrube alle Ueberkragungen,
wie Blawt 8 Pfeiler No. 5 zeigt, mit passenden Werk-
stiicken in Cementmértel gehorig unterfangen.

Das zweite Banket fand sich im Ganzen gut erhal-
0, 50 dafs nur wenige Bekleidungssteine erneuert wer-
den durfien,

Der Pfeiler No. 6 als dritter Wasserpfeiler mulste

ebenfalls zur Untersuchung und Reparatur seiner Funda-
mente abgedammt, und letztere trocken gelegt werden.

Auch hier fand sich ein fester Kiesboden, auf wel-
chem der Pfeiler gegriindet war. Die Seitenbekleidun-
gen erwiesen sich durchweg in schlechtem Zustande,
und mufste, in der frither beschrichenen Art, das ganze
Revetement vermauert werden. Um aber den hierdurch
immer mehr oder weniger geschwiichten Fufs zu ver-
stiirken, insbesondere aber, um einem Ausweichen der
neuen Bekleidung vorzubeugen, ist dann noch die ganze
Baugrube ausgemauert, und der Fufs des Pfeilers mit
starken Quadersteinschichten umgeben worden, wie beim
Pfeiler No. 4 beschrieben worden ist.

Die beiden Stirnpfeiler, welche in dem unteren
Theile nicht revetirt, in dem oberen Theile aber erst
unter der neuen Verwaltung aufgefihrt waren, hatten
sich unveriindert gut erhalten; ebenso die Gewdlbe.

Wiihrend die Restauration der Fundamente vorge-
nommen wurde, waren nach und nach immer mehr Be-
kleidungssteine der oberen Pfeiler geborsten, und er-
streckte sich dies auch auf einzelne Steine des necuen
Mauerwerks. Unter so bedrohlichen Umstinden waren
hoheren Orts, durch Berichte einzelner Techniker ver-
anlafst, welche die Baustelle besucht hatten, Zweifel rege
geworden, ob bei der so #ufserst mangelhaften Beschal-
fenheit des alten Mauerwerks die eingeleiteten Siche-
rungsarbeiten den gehoffien Erfolg haben wiirden. Es
wurde mir daher eine abermalige genaue Priifung aller
Verhiiltnisse an Ort und Stelle aufgetragen, zugleich aber
Vollmacht ertheilt, alle zur jedenfalls erforderlichen Siche-
rung des Bauwerkes nothigen Maafsregeln unmittelbar zu
treffen, und demniichst dariiber zu berichten.

Unter Zuziehung der, bei der Restauration bethei-
ligten Baumeister ist demgemiifs eine, jeden einzelnen
Theil des Bauwerkes umfassende, genaue Untersuchung,
Messung, Abwigung und Lothung vorgenommen, und
sind in einer besonders dazu angeordneten Konferenz
die Moglichkeit der Erhaltung und der dahin zielenden
Mittel, aber auch die Operationen eines etwaigen Ab-
bruches, diskutirt und erwogen worden.

Es ergab sich dabei, dafs ein ferneres allgemeines
Setzen des Bauwerkes in der letzten Zeit, und nachdem
die Fundamente befestigt waren, nicht weiter stattgefun-
den hatte; dafs die Gewdlbe in vollkommen normalem
Zustande sich befanden, und keine Fuge an denselben
sich gedflnet hatte. Die Risse im oberen Theile der
Pfeiler hatten sich nicht erweitert, und alle endeten, rfm
Ausnahme eines ganz unbedeutenden in der Siidseite
des Pfeilers No.3, 8 bis 10 Fufs unter den Kidmpfern.
Aus allem dem mufste geschlossen werden, dafs seit lin-
gerer Zeit keine Bewegung mehr in den Pleilern statt
gefunden hatte, und die ungleichen Spannungen in den
Lagerschichten derselben aufgehoben waren.

Es konnte daher kein Zweifel obwalten, dafs die
Fundamente, als wichtigste Theile des Bauwerkes, nir-
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gends nachgegeben hatten, wodurch der ersten Bedin-
gung, der Standfihigkeit Geniige geleistet war.

Ein weiterer Beweis des Erfolges der bisherigen
Restauration wurde darin gefunden, dafs alle, seit dem
Beginn derselben ernecuerten Theile der Pfeiler vollkom-
men erhalten waren, wihrend sich der obere neuere
Theil des Pfeilermauerwerks im Wesentlichen sehr gut
gehalten hatte, und nur einzelne Steine desselben ge-
sprungen waren, wihrend dasselbe bei der Unterfahrung
theilweise der Unterstiitzung beraubt war.

Alle diese Umstinde erschienen geeignet, die bis-
her gehegte Ueberzeugung, auf dem begonnenen Wege
zum Ziele zu gelangen, zu bestirken. Dabei konnte
andererseits nicht aufser Beriicksichtigung bleiben, dals
zu den bisherigen Restaurationsarbeiten bereits eine
Summe von etwa 15000 Thir. aufgewendet war, und
dafs der Abbruch eines solchen Werkes, wenn er ge-
fabrlos geschehen, und das gute Material des neueren
Theiles gerettet werden sollte, ausgedehnte und sehr
starke Riistungsanlagen, grofse Kosten fiir Abbruch, Trans-
port und Lagerridume, vor allem aber einen bedeutenden
Zeitaufwand erfordern wiirde.

Bei dieser Lage der Sache glaubte ich die Fort-
setzung der Restauration, und fiir die moglichste Siche-
rung des Erfolges, den folgenden Gang der Operationen
in Vorschlag bringen zu miissen.

Nachdem die Pfeiler in der bisherigen Art herge-
stellt sein werden, und sich lingere Zeit hindurch keine
Verinderungen an denselben gezeigt haben, werden die
Entlastungsbogen iiber den Gewdélben (um das Gewicht
der auf den Pfeiler driickenden Last zu vermindern) er-
bauet, die Stirnmauern vollendet, Gesimse, Briistungs-
mauern und Fiillgrund aufgebracht. In diesem Zustande
soll das Bauwerk einige Monate stehen bleiben, und, wenn
sich nach Ablauf dieser Zeit keine Spur einer neuen Be-
wegung gezeigt haben wird, sollen Belastungsversuche
theils iiber das ganze Bauwerk, theils auf einzelnen Punk-
ten desselben angestellt werden.

Bei diesem Gange konnte zwar moglicher Weise
der Kostenaufwand noch mehr vergrifsert werden, wenn
sich, in Folge der anzustellenden Versuche, doch noch
die Nothwendigkeit des Abbruches ergeben sollte; wo-
gegen aber andererseits, da die Moglichkeit des Gelin-
gens nahe zu liegen schien, eine sehr grofse Minder-
ausgabe und eine mehrjihrige Zeitersparnils zu gewinnen
stand. :

Hinsichts der in Vorschlag zu bringenden Ausfiih-
rungsart konnte nur der bisher mit grofsem Erfolge ein-
geschlagene Weg empfohlen werden, bei welchem, von
unten aufsteigend und von den schmalen Seiten nach der
Mitte fortschreitend, an Stelle der herauszunehmenden
Liufer tief eingreifende Binder eingezogen, die alten Bin-
der auf 1} Fufs Tiefe abgearbeitet, neue Liufer davor ein-
gesetzt, alles verklammert und der Raum dahinter mit
festem Mauerwerk und Cementgufs ausgefiillt wurden. Es

ergiebt sich daraus, dafs die Unterfabhrung der Pfeiler bei
ihrer geringen Stirke eine fast vollstiindige wird, indem
die gegeniiberstehenden neuen Binder sich gréfstentheils
in der Mitte der Pfeiler beriihren, und nur ein geringer
Theil des Fiillmauerwerks zwischen den alten Bindern
iibrig bleibt.

Da beide Seiten eines Pfeilers nicht gleichzeitig
unterfangen werden durften, der verwendete Cement
aber schnell erhiirtete, so mufste angenommen werden,
dafs sich in der Mitte des Pfeilers die Neigung zu einer
Lingenfuge bilden wiirde, welche bei ungleicher Bela-
stung sich 6ffnen und das Ablosen oder Spalten des
Pfeilers zur Folge haben konnte.

Zur Vermeidung einer jeden Gefahr in dieser Be-
zichung wurde daher die Einziehung von Querankern
in solchem Verbande fiir néthig erachtet, dafs die langen
Wandfliichen damit vollig erfafst und zusammen gehal-
ten werden konnten. Die Zeichnungen Blatt 7, 8 und 9
zeigen die Disposition dieser Anker und die #ufsern
Kopfplatten, vermittelst welcher die Verankerungsflichen
vergrofsert werden.

Zum Einziehen dieser Anker sollten die Pfeiler an
den dazu bestimmten Punkten durchbohrt, unter den
gulseisernen Kopfstiicken aber noch Bleiplatten als Ver-
mittlung zwischen Stein und Eisen eingelegt werden.

Da sich beim Pfeiler No.3 ein Bestreben geiiufsert
hatte, in der Breite auszuweichen, so erschien es der
Sicherheit angemessen, den oberen Theil aller Pfeiler
unterhalb der Kimpfer, und zwar dufserlich, mit eiser-
nen Zugbindern zu umgeben, wie dies auf Blat 7, 8 u. 9
dargestellt ist. Endlich wurde auch noch, um einem et-
waigen Bestreben nach Lingenspaltung mehr entgegen
zu (reten, fiir nothig erachtet, die Stirnmauern iiber den
Pfeilern in ihrem unteren Theile vermittelst quer durch-
gezogener Eisenbolzen mit einander zu verankern, Es
wurde ferner in Erwiigung gezogen, in wie fern durch
Verminderung der Dimensionen oder Anwendung des
Eisens statt der Steine zu den Gesimsen und Briistun-
gen die von den Pfeilern zu tragende Last vermindert
werden konne, und dahin zielende Constructionen ent-
worfen.

In diesen Vorschligen schienen mir alle Mittel er-
schopft, welche zu einer griindlichen und dauerhaften
Wiederherstellung des Werkes zu erdenken waren. Der
ertheilten Ermiichtigung zufolge, wurde nun nach diesem
Plane, mit neuer Kraft und Hoffnung des Gelingens, wei-
ter gearbeitet. Bald darauf erfolgte auch vom Ministe-
rio die Genehmigung zur Durchfiibrang dér in Vorschlag
gebrachten Mafsregeln, da, wenn auch der gewiinschte
Erfolg einer vollstindigen Sicherstellung nicht verbiirgt
werden konne, nach Lage der Sache es doch nicht ge-
rechtfertigt sein wiirde, den Abbruch des Mauerwerkes
anzuordnen.

Die Weiterfiihrung der Arbeiten hatte einen aufser-
ordentlich giinstigen Erfolg; immer mehr befestigte sich
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das Werk und es (raten im ganzen weiteren Verlaufe
der Restauration durchaus keine Erscheinungen wieder
hervor, welche im Entferntesten auf eine Bewegung oder
nur eine Spannung hiitten schliefsen lassen. Die mit der
Ausfiihrung der Arbeiten beauftragten Steinhauer und
Maurer hatten allmiiblig eine grofse Gewandtheit und
Fertigkeit im Auswechseln der Revetementssteine und in
der Befestigung des inneren Theiles der Pfeiler erlangt,
so dafs nun auch die Arbeiten genau nach dem ertheil-
ten Plan einen schnellen Fortgang hatten.

Schon im Beginn des Septembers konnte die Pfeiler-
Restauration als vollendet und gelungen betrachtet wer-
den; es befand sich kein zersprungener Stein und keine
offene Fuge mebr an denselben; die Anker waren ein-
gezogen und simmtliche Flichen der Pfeiler eben ge-
arbeitet. -

Als sich wihrend der ganzen im Laufe des Som-
mers 1850 ausgefiihrten Restauration keine weitere Wir-
kung der Last auf den Zustand der Pfeiler geiiufsert
hatte, wurde mit der Weiter-Auffiihrung der Stirnmauern
und der Einspanung der Entlastungsbdgen vorgegangen
un'd noch im Laufe des Septembers, ohne irgend eine
Wirkung auf die Pfeiler zu iufsern, vollendet.

Nach diesen Erfolgen wurde, aus Riicksichten der
Sicherheit des Betriebes, von einer leichteren Construc-
tion der Gesims- und Sockelschicht Abstand genommen,
und beide werden noch im Spiitherbste verlegt.

Gleichzeitig waren die Entlastungshégen mit ibrer
Entwiisserung vermittelst einer Asphalt- und dariiber aus-
gebreiteten Thonlage abgedeckt und das zur Einbettung
des Oberbaues erforderliche Fiillmaterial, aus Kies be-

stehend, aufgebracht worden. Da dies die grofste todte
Belastung des Werkes bildete, wuarde der Bau nach Auf-

bringung dieser Masse sich selbst iiberlassen, um die
Einwirkung derselben und des Winters auf die Pfeiler
beobachten zu konnen. Im Friihjahr 1851 wurde nun
das Werk einer ganz speciellen Revision, Nachmessung
und Abwiigung unterworfen, wobei sich ergab, dals der
Zustand genau derselbe geblieben war, wie bei Einstel-
lung des Baues. Es zeigte sich nicht die kleinste Be-
schiidigung an irgend einem Theile der Mauern oder
der Gewdlbe, und schien nun der Zeitpunkt gekommen
zu sein, um Versuche mit schwéren bewegten Massen
auf dem Viadukte anzustellen.

Es wuarde daher ein holzerner Rost, aus Lang- und
Querschwellen bestehend, verbunden, in der Kiesaus-
lillung zwischen den Stirnmauern eingebettet und das
Schienengleis darauf befestigt, welches mit den bereits
vollendeten Gleisen von Cassel und von Warburg her
in Verbindung gebracht wurde.

Am 6ten Februar 1851 wurde der Viadukt zum er-
sten Male mit einer Locomotive befahren; zuerst lang-
sam, dann mit immer gréfseren Geschwindigkeiten und
vermehrten Lasten. Die sorgfiltigsten Beobachtungen
ergaben keine Spur, dafs die Bewegung sich auch nur

den zuniichst gelegenen Theilen der Stirnmauer, ge-
schweige den Gewdlben und den Pfeilern mittheilte;
und so verhiilt es sich auch noch heute, nachdem die
Bahn iiber den Viadukt seit zwei Monaten dem regel-
mifsigen Betrieb iibergeben worden ist.

Nach Eintritt der giinstigen Witterung ist auch auf
dem, schon im Herbst verlegten Sockel die Briistungs-
mauer aufgebracht worden, ohne dafs dadurch eine
irgend erkennbare Wirkung auf die Pfeiler hervorge-
bracht wiire. :

Demnach kann angenommen werden, dafs diese,
unter den ungiinstigsten Umstidnden begonnene, unter
steter Gefahr und mit grofsen Sorgen ausgefiihrte Re-
stauration vollkommen gelungen ist, und den dabei be-
theiligt gewesenen Baubeamten, welche eben so viel
Muth als Beharrlichkeit und Vorsicht entwickelt haben,
um so mehr zur grofsen Ehre gercicht, als sie es nicht
waren, welchen die Schuld des Mislingens zur Last fiel.

Ungeachtet der grofsen Gefabren, welchen die Ar-
beiter sehr hiufig ausgesetzt waren, ist kein Ungliicks-
fall vorgekommen, und haben selbst erhebliche Verwun-
dungen nicht Statt gefunden.

Berlin, im Mai 1851.
Henz.

Ueber Mingel der Scheibenrider bei Eisenbahn-
fahrzeugen.

(Mit Zeichnungen auf Blauw 11.)

Die seit einigen Jahren in Gebrauch gekommenen
Scheibenriider fiir Eisenbahnwagen haben, wenn auch

einerseits ihre Vortheile nicht zu verkennen sind, ande-
verseits Miingel, auf welche aufmerksam zu machen am
Orte sein diirfte. Man hat fir dieselben verschiedene
Constructionen gewiihlt. Simmtliche haben das mit ein-
ander gemein, dafs die Riider aus Nabe, Scheibe und
Reifen bestehen; die Abweichungen kommen nur bei den
gewihlten Verbindungsarten dieser Theile vor. Scheibe
und Reifen bestehen immer aus Schmiedeisen, fiir die
Naben hat man Schmiedeisen und Gufseisen angewendet.

Die schmiedeisernen Naben erhielten in der
Mitte ihrer Linge eine Rippe, mit welcher unter Aufle-
gung eines Ringes die Scheibe vernietet wurde, wie
Fig. 1 und 2 zeigen. Diese Verbindung hat den Nach-
theil, dafs die Niete durch das Hin- und Her-Bewegen
der Scheibe, welches besonders bei Bremsriidern vor-
kommt, lose werden, wenn die Nietung nicht mit der
grofsten Sorgfalt gearbeitet ist. ,

Fiir gufseiserne Naben hat man meistens die
Verbindung gewihlt, dafs man, wie in Fig. 11 mit punk-
lirten Linien angedeutet ist, die Scheibe mit ausgespar-
ten zackenférmigen Zwischenrdumen versah, und die Nabe
um die Scheibe umgols; dieses Umgielsen geschah, ent-

3



35 ZEITSCHRIFT FUR BAUWESEN. 36

weder, indem man die Scheibe kalt in die Form mit
einlegte, oder nachdem man die letztere roth ange-
wiirmt hatte. Bei den kalt umgegossenen Naben zeigt
sich bald ein Losewerden der Scheibe. Das Gulseisen
hat die zackenformigen Ausschnitte der Scheibe nicht
vollstiindig ausgeliillt, indem es durch Beriihrung mit dem
kalten Schmiedeisen sich abschreckt, wodurch ein Ab-
losen von nierenférmigen und kugelférmigen Eisenstiick-
chen entsteht, die lose in den Zwischenrdumen liegen.
Nach der Ausfiihrung zeigen die Riider #ufserlich keinen
Mangel, beim Gebrauche entsteht zwischen Scheibe und
Nabe ein feiner Rifs, indem sich das Gufseisen und das
Schmiedeisen von einander ablosen; und das Losesein
der Nabe giebt sich durch den hohlen Klang der Scheibe
zu erkennen, wenn man mit dem Hammer dagegen
schligt. Im speciellen Falle zeigte sich bei den auf der
Bergisch-Mirkischen Bahn in Gebrauch befindlichen Rii-
dern dieser Uebelstand an zwei auf derselben Achse be-
festigten Tenderriidern, nachdem sie gegen 585 Meilen
durchlaufen hatten.

Besser haben sich diejenigen Riider gehalten, bei
denen die Naben umgegossen wurden, nachdem man
die Scheiben bis zur Rothgliihhitze erwirmt hatte. Es
hat sich jedoch auch hierbei ein Fall ereignet, der sich

in seinen Folgen noch schlimmer herausgestellt hat. Die
ringférmige Scheibe hatte bei der Ausfiihrung 12 Ein-
schnitte, jeder von 1} Zoll Tiefe und § Zoll Weite, welche
in Gruppen von dreien gleichformig um die innere Pe-
ripherie des Scheibenringes vertheilt waren, erhalten.
Nachdem das Rad, an einem Tender mit Bremse ange-
bracht, etwa 1200 Meilen durchlaufen hatte, zeigle es
sich, dafs die Scheibe sich lose um die Nabe in der
Rinne drehen liefs. Es waren vorher allerdings, nach-
dem das Rad etwa die Hilfte jener Meilenzahl durch-
laufen hatte, schon Spuren der Ablisung zu bemierken
gewesen, jedoch ohne dafs diese besonders auffillig ge-
worden. Bei dem Zerschlagen der Nabe fand sich, dafs
die 3 Zoll tiefe Rinne, in welcher sich die Scheibe ge-
drehet hatte, ringsum glatt und wie polirt war. Spuren
der Ansiitze waren im Gufseisen nirgend vorhanden,
eben so wenig Ueberbleibsel des Materials derselben,

Durch das Hin- und Her-Bewegen der Scheibe in der
Rinne, welches statt haben konnte, wenn der Bremsklotz
an dem einen Rade etwa fester, als an dem andern auf
derselben Achse anlag, scheint allmiihlig eine Abnutzung
der obigen Ansiitze entstanden, bis diese so schwach
geworden, dafs sie abgebrochen, und demniichst siimmt-
liches Material derselben zu Pulver gemahlen wurde.
Hierfiir spricht auch der Umstand, dals auf der hohen
Kante des innern Umfangs der Scheibe férmliche Rinnen
eingeschliffen waren.

In letzterer Zeit hat man diesem Uebelstand da-
durch vorzubeugen gesucht, dafs man die Scheiben an
der innern Peripherie, mit welcher sie in der Nabe fest-
sitzen, wellenformig ausbauchte (Fig. 9 und 10), und hier-
durch allerdings nebenbei eine grofsere Steifigkeit der
Scheiben erreicht. Auch hat man, zu letzterem Behuf,
die Scheiben von derselben Form und doppelt gemacht.
Von diesen Constructionen ist aber eben so wenig ein
Vortheil zu erwarten; es wird dabei ebenfalls ein Abli-
sen der Scheiben eintreten, und zwar in einem noch
grofsern Grade, jedoch das Runddrehen der Scheiben
aul den Naben deshalb vermieden werden, weil eine
grofse Kraft dazu gehort, um, wenn dieser Fall eintre-
ten sollte, die ausgebauchte Scheibe in der schlangen-
formigen Rinne abwechselnd nach der einen und der
andern Seite zu biegen. Der Grund, weshalb das Ab-
losen statt finden wird, liegt nicht fern. Durch das, wenn-
gleich im rothwarmen Zustande vorgenommene Ausbau-
chen wird in der Scheibe eine kiinstliche Spannung er-
zeugt; und es wird sowohl, wenn das Umgiefsen der
Nabe mit oder ohne Anwiirmung der Scheibe geschieht,
eine Formveriinderung der Scheibe selbst durch das
heilse Metall entstehen. In dem Maalse, als das Metall
erkaltet, wird die Formveriinderung eine andere werden;
die Scheibe wird vermoge ihrer Wirmeleitungsfihigkeit
nach aufsen an ibrer inneren Peripherie schneller er-
kalten, als das umgegossene Gufseisen, und sich werfen,
was nothwendig eine Ablosung der erstern von- dem
letztern zur Folge hat. Dafs eine Ablosung wirklich
statt findet, habe ich an einem dergleichen Rade, wel-
ches auf der Diisseldorf-Elberfelder Bahn im Gebrauche
gewesen, selbst bemerkt.

Nach dem Vorigen mufs das Umgiefsen der Nabe
um die Scheibe als eine mangelbafte Befestigung gelten.
Um dieselbe stirker, gleichzeitig auch, um die Scheibe
steifer zu machen, hat man noch auf beiden Seiten der
letztern in radialer Richtung vier speichenartige Schienen
aus Tformigem Eisen aufgenietet (Fig. 4, 8 und 11), und
diese aufserdem mit dem Radreifen verschraubt. Es be-
finden sich drei Paar dergleichen Riider auf der Ber-
gisch-Mirkischen Eisenbahn unter einem Tender. Zwei
Paare haben sich fest in den Naben erhalten; von dem
dritten Paare ist jedoch eines lose geworden, nachdem
es etwa 860 Meilen durchlaufen hatte; es erscheint da-
her auch diese Befestigung nicht ausreichend, — Dabei
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ist jedoch zu bemerken, dafs die genannten Rider siimmt-
lich gebrems't werden. Eine grofsere Zahl befindet sich
unter Giiterwagen ohne Bremsen; diese haben sich grifs-
tentheils gut erhalten, so dafs, wenn nicht noch spiiter
Miingel sich zeigen werden, fiir solche Wagen dieselben
Anwendung finden diirften, zumal wenn man in der Fa-
brikation durch Uebung erst grofsere Sicherheit erlangt
haben wird.

Es sind jetzt noch die Befestigungsarten der Schei-
ben mit den Reifen zu erwihnen. Die einfachste ist
die, bei welcher in den Reifen auf der innern Seite eine
Nute eingedreh’t, der Reifen erhitzt, und bei dem durch
die Wirme vergrofserten Umfange um die Scheibe ge-
legt wird, wo dieser dann nach dem Erkalten sich zu-
sammenziebt und die Scheibe fest umschliefst (Fig. 3).
Es mufs diese Manipulation mit einiger Vorsicht gemacht,
u‘nd besonders es genau abgepaflst werden, dafs die Nute
nicht zu tief ausgedreh’t wird. Nach dem Umlegen
lifst sich aber nicht wohl controlliven, ob der Reifen fest
auf der Scheibe aufsitzt, weil die Fuge zwischen Scheibe
und Bandage verdeckt wird; und man ist daher hierbei
ganz in die Hinde des Fabrikanten gegeben. Aufserdem
ist der Uebelstand vorhanden, dafs keine Verbindung
zwischen Reifen und Scheibe angebracht ist, somit beim
S.pringen des Reifen der Fall cintreten kann, dafs dieser
sich von der Scheibe ablos't, ein Uebelstand, der aller-
dings zu Ungliicksfillen Veranlassung geben konnte. Ge-
gen die angegebene Construction lifst sich auch das noch
mit Recht einwenden, dafs durch das Eindrehen der
1‘?ute der Reifen in seiner Stiirke geschwiicht wird; folg-
lich eine Abnutzung bis auf die gewdhnliche Dicke nicht
gestattet werden kann, vielmehr der Reifen von vorn
herein stirker genommen werden mufs, womit wieder
ein Mehrbedarf an Material verbunden ist.

Sicherer als die genannte Befestigungsart ist dieje-
nige, bei welcher man auf dem innern Umfange des Rei-
fens einen vorspringenden Rand, der mit diesem aus ei-

nem Stiicke gewalzt ist, anbringt, und gegen denselben
die Scheibe festnietet, wie Fig. 2 zeigt. Auch wird wohl

noch auf der entgegengesetzten Seite des Randes ein
Ring vorgelegt, und mit diesem und dem erstern die
zwischen beiden liegende Scheibe festgenietet. Statt
des angewalzten Randes und des aufgelegten Ringes
hat man ferner, wie Fig. 8 zeigt, ein oder auch zwei
Winkeleisen an die Scheibe genietet, und auf diese den
Reifen, welcher zugleich mit den Winkeleisen verschraubt
wurde, aufgezogen; die beiden letztern Befestigungsar-
ten diirften jedoch einfach genug sein. Man wird es
daher bei dem Reifen mit angewalztem innerm Rande
bewenden lassen kénnen, um so mehr, als ein Losewer-
den des Reifens auf der Scheibe weniger zu befiirch-
ten ist, als eine Trennung der Scheibe von der Nabe,

:I“f welche letztere der Widerstand mit dem grofsten
ebelsarm einwirkt.

Malberg.
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Zur Vervollstindigung des vorstehenden Aufsalzes theilen wir
in den Zeichnungen Fig. 5 bis 7 die Construction solcher Schei-
benriider mit, bei denen man zur Vermehrung der Steifigkeit fiir je-
des Rad 2 Scheiben zur Anwendung gebracht hat. Nach Fig. 9 sind
diese Scheiben mit ihren Rindern in einen schmiedeiserncn mit dem
Radreifen solid verbundenen Unterreifen eingelassen, in der guls-
cisernen Nabe aber, in der oben mehrfach beschriebenen Weise, durch
Eingiefsen befestigt. Bei der Fig. 6 dargestellten, auf der Taunus-
Eisenbahn ausgefiihrten Construction legen sich die Scheiben oben
gegen eine Verstiirkungsrippe des Radreifens, unten gegen die Au-
fsenseiten der Radnabe, und sind hieran mit Vernietungsbolzen be-
festigt. — Durch Ausfiillen des hohlen Raumes zwischen den Schei-
ben mit Stigespinen ist man bemiiht gewesen, das durch das Rol-

len der Rider auf den Babuen entstehende, den Reisenden so listige
Geriiusch zu beseitigen.

Die Red

Zur Industrie- Ausstellung in London.
(Mit Zeichnuogen auf Blaw 13 und 14.)

Die grofse Industrie- Ausstellung des Jahres 1851 zu
London ist eine so bedeutende Erscheinung, dafls sie
als ein Abschnitt der ihr vorher gegangenen industriel-
Jen Unternehmungen, und als ein Ausgangspunkt fiir die
Folgezeit im industriellen Fache gelten mufs. — Unter
den Liindern, welche bis dahin das Bedeutendste in die-
sen Unternehmungen geleistet hatten, steht Frankreich
oben an, wihrend England verhilltnifsmilfsig eine ge-
ringe Theilnahme hierin, und Deutschland nur in einzel-
nen Theilen ein rithmliches Bestreben gezeigt hatte, wo-
von die Ausstellungen in Berlin und Miinchen u. s.w. Be-
weis geben.

Seit dem Anfang dieses Jahrhunderts sind bis zum
Jahre 1849 in Paris 11 Ausstellungen zu ziihlen. In der-
jenigen von 1801, zu welcher im Hofe des Louvre ein
Gebiude errichtet war, erhielt Jacquard fir seine Ma-
schine die Medaille. In der im Jahr 1823 statt gefunde-
nen sechsten franzisischen Ausstellung befand sich das
Modell der ersten franzsischen Hiingebriicke (iiber die
Rhone) von Leguin. Die eilfte und bis jetzt letzte fran-
zissische Industrie-Ausstellung fand Statt 1849 in einem
hierzu besonders, in den Champs Elysées, errichteten
Gebiiude, welches circa ! des Flichenraums des Lon-
doner Kristall-Pallastes enthielt. Die Zahl der Ausstel-
ler war 4494,

Dic letzte und bedeutendste der Berliner Ausstel-
lungen fand im Jahre 1844 statt. Der Flichenraum des
dazu benutzten Gebiiudes, des Zeughauses, betrdgt in
der unteren Etage circa 5 des Londoner Ausstellungs-
Gebiiudes. Die Ausstellung wurde von circa 2000 Aus-
stellern beschickt. Wegen des interessanten Vergleichs
der Verhiltnisse, in welchem die Anzahl der Aussteller
zu dem zur Ausstellung benutzten Fliichenraum  stebt,
moége hier vorweg noch angefiibrt werden,  dafs die
Grundfliiche des bedeckten Raumes des Londoner Ge-
biiudes 772784 Quadratfufs, und der ebenfalls zur Aus-
stellung benutzten Gallerieen 217000 Quadratfuls, in

g *
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Summa 989784 Quadratfuls betrug. Die Anzahl der Aus-
steller, circa 15000, ergiebt hiernach fiir den Aussteller
einen Flichenraum von circa 66 Quadratfufs. Nach ei-
ner ihnlichen Berechnung ergiebt sich fiir die Berliner
Ausstellnng vom Jahr 1844 pro Aussteller 60 Quadrat-
fufs; ebenfalls 60 Quadratfufs ergaben sich fir einen
Aussteller bei der letzten Pariser Ausstellung. — Diese
Resultate von den drei letzten bedeutendsten Ausstellun-
gen stimmen nahe genug iiberein, so dafs hiernach fiir
spitere Fille pro Aussteller durchschnittlich 60 Quadrat-
fuls Flichenraum, incl. Giinge etc., jedoch excl. Mauern
als ausreichend anzunehmen sind.

In England fanden erst in der letzten Zeit Ausstel-
lungen statt, so zu Manchester, Leeds, Dublin, welche
sich jedoch nur auf die niichste Nachbarschaft der be-
treffenden Stiidte beschriinkten. Zur Ausstellung in Bir-
mingham im Jahre 1849 wurde ein besonderes Gebiude
errichtet, welches 10000 engl. Quadratfufs enthielt, au-
{serdem aber einen Corridor von bedeutender Liinge, wel-
cher zum Haupt - Ausstellungsraum in Bingley - House
fiihrte, so dals im Ganzen 12800 Quadratfufs zur Aus-
stellung verwendet wurden. Die Kosten des Gebiiudes
betrugen 1300 Livr. St. Diese Ausstellung und diejenige
vom Jahre 1845 in Covent-Garden zu London niihern
sich am meisten den franzosischen Ausstellungen.

Die Society of Arts machte seit 1845 zu verschie-
denen Zeiten wiederholt Versuche, eine grofsere Aus-
stellung zu Stande zu bringen, die jedoch immer erfolg-
los blieben. Ein Bericht iiber die letzte franzisische
Industrie-Ausstellung von Mr. Dighy Wyatt (dem Se-
cretair des Executive-Committee, der jetzigen Ausstel-
lungs - Commission) iiberzeugte indessen die Englinder
mehr und mehr von der Niitzlichkeit solcher Ausstel-
lungen.

Dem Prinzen Albert, dessen intelligenter Geist le-
bendig von dieser Niitzlichkeit durchdrungen war, schreibt
England hauptsiichlich die Beseitigung der vielfach ent-
gegenstehenden Hindernisse und das Inslebentreten der
Welt- Ausstellung vom Jahre 1851 zu. — Unter mehre-
ren Vorbereitungen wurde ein Committee gebildet, dessen
Mitglieder die bedeutendsten Stédte Englands besuchten,
um sich der Mitwirkung derselben zu versichern. Gleich-
zeitig verfolgte Mr. Scott Russel, Secretair der Konigl.
Ausstellungs -Commission denselben Zweck in mehreren
Staaten des deutschen Zollvereins. Nach diesen erfolg-
reichen Schritten hielt die Konigl Commission am 11,
Januar 1850 ihre erste Sitzung.

Da die zu ertheilenden Preise in Medaillen beste-
hen sollten, so wurde eine Concurrenz fiir die Anfer-
tigung von drei Medaillen erdffnet, und fiip jede ein er-
ster Preis von 100 Livr. St. und ein zweiter Preis von
50 Livr. St. ausgesetzt. Von 129 Bewerbern liefen Ap-
beiten ein. Die ersten Preise erhielten Hyp. Bonay-
del in Paris, C. Wyon in London und G. Adams in
London.

Nachdem durch Subscription fiir die Ausstellung eine
hinreichend bedeutende Summe gesichert war, iibernahm
es die Bank von England, die nothigen Vorschiisse zu
machen, von denen besonders das zu errichtende Ge-
biude eine bedeutende Summe erfordern mufste. Am
21. Februar 1850 wurde der Beschlufs gefafst, dafs das
zu errichtende Gebiiude 16 Acres an Flichenraum bie-
ten sollte. Vom Executive-Committee wurde nunmehr ein
Aufruf erlassen an alle Nationen zur Betheiligung an
Entwerfung von Plinen fiir ein Ausstellungs-Gebiude.
Hervorgehoben war hierbei, wegen der voriibergehen-
den Bestimmung desselben: eine geeignete leicht herzu-
stellende Construction bei moglichst geringen Kosten;
dann sollte das Gebiiude einen moglichst ungetheilten
Raum bilden, um spiiter leicht die verschiedenen, fiirerst
noch nicht bestimmbaren Abtheilungen sondern zu kon-
nen; es sollte ferner darauf geriicksichtigt werden, dafs
die auf dem Bauplatz vorhandenen Baumgruppen mog-
lichst conservirt ‘wiirden. Eine Geldbelohnung wurde
nicht ausgesetzt, sondern das Committee wollte durch
Nennung der Namen Diejenigen ehren, deren Vorschlige
und Pline sich als besonders geeignet herausstellen
wiirden. Obgleich nur ein Monat Zeit gegeben war, so
gingen doch 233 Entwiirfe ein. Hiervon waren circa §
(genau 38) aus fremden Lindern, némlich 27 aus Frank-
reich, 3 aus Holland, 2 aus Belgien, 2 aus der Schweiz,
1 aus Neapel, 1 vom Rhein, 1 von Hannover und 1 von
Hamburg; 128 waren aus London und der Nachbar-
schaft, und 51 aus Provinzialstidten Englands. Siebzig
davon erhielten eine ehrende Erwiihnung. Besondere
Anerkennung wurde denen des Mr. Turner in Dublin
und des Mr. Horeau in Paris zu Theil. Die Resultate
der Untersuchung, Classificirung und Vergleichung der
Pline wurden vom Mr. Dighy Wyattin einem Berichte
zusammengestellt. Nach 15 zeitraubenden Sitzungen ge-
langte das Bau-Committee, dessen Chairman Mr. Cubitt
war, zu dem Resultat, dals keiner von den Plinen, so
sinnreich und bewundernswerth manche auch seien, we-
der in seinem Detail, noch im ganzen System, so dem
zu erreichenden Zwecke entspriiche, dafs solcher ohne
Weiteres zur Ausfihrung zu empfehlen sei. Dieses Re-
sultat wurde am 9. Mai der Royal-Commission mitge-
theilt. — Das Bau-Committee legte deshalb einen mit
Hiilfe des Mr. Wyatt, Mr. Wild und Mr. Owen Jo-
nes entworfenen Plan vor; dessen Abmessungen waren:
2200 Fufs Liinge, 450 Fufs Breite, 60 Fufs Hohe; dabei
ein Centralraum mit einer Kuppel von 200 Fuls Durch-
messer und 150 Fufs Hohe. Gleichzeitig wurden Unter-
nehmer zur Errichtung ‘dieses Gebiiudes und zur Ein-
reichung ihrer Bedingungen aufgefordert, wobei solche
Abweichungen, die eine Kostenverminderung herbeifiihr-
ten, gestattet wurden. — Inzwischen sprach sich die
offentliche Stimme doch iiber dies Project dahin aus,
dafs solches unnéthig grofs, schwerfillig und fiir den
voriibergehenden Zweck zu kostbar sei. Es gingen
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19 Anerbietungen von Unternehmern ein, aber nur 8 yon
ihnen wollten sich auf die Ausfihrang des Ganzen ein-
lassen. Die iibrigen 11 forderten allein fiir das Material
zu dem Gebiiude zwischen 120000 bis 150000 Livr, St.
Gegen die Angriffe vertheidigte das Bau-Committee sei-
nen Entwurf; die ¢ffentliche Meinung entschied indessen
gegen seine Annahme, als Mr.Paxton’s gliicklicherer
Gedanke bekannt wurde. Unter den obigen Unternch-
mern befand sich niimlich auch die Firma Fox & Hen-
derson, welche ein Anerbieten gemacht hatte, zur Er-
richtung eines Gebéudes in einem von dem des Commit-
tee giinzlich abweichenden Charakter, Der hierzu vor-
geschlagene Plan war der des Mr, Paxton, welcher
Plan denn auch, mit gewissen Modificationen zur Aus-
fihrung gelangte.

Mr. Paxton, Giirtner und Botaniker, war in jener
Zeit mit Errichtung eines Pflanzenhauses von nicht un-
bedeutender Gréfse*) in den Girten des Herzogs von
Devonshire zu Chatsworth beschiftigt. Dies und meh-
rere von ihm zuvor schon aus Eisen und Glas errich-
tete derartige Gebiude, gaben den gliicklichen Gedan-
ken zu dem Crystall-Pallast.

Von Mr. Fox wurden nunmehr die Zeichnungen zur
Ausfiihrung weiter bedrbeitet, wobei jedoch vom Commit-
tee festgestellt wurde, dafs das Transept (Querschiff) ei-
nige grofse fast auf der Mitte des Bauplatzes befindliche
Baume einschliefsen sollte. Dies brachte Schwierigkei-
ten hervor, da die urspriinglich fir das Transept be-
simmte grade Eindeckung fiir jene Biiume sich zu nie-
drig erwies. Hierdurch wurde die gliickliche Idee ver-
anlalst, das Transept, wie beim grofsen Conservirhause

zu Chatsworth, mit einem halbkreisférmigen Dache zu
versehen.  Fast gleichzeitig, wie man sagt, als dem

Mr. Burri der Paxton-Plan présentirt wurde, verlangte
auch dieser fiir das Querschiff sowohl als auch fiir das
Langschiff' ein gewdlbtes Dach; ausgefiihrt wurde jedoch
nur die Wolbung des Querschiffs. Fox & Henderson
reichten ihre Bedingungen zur Errichtung des Gebiudes
nach vorheriger Riicksprache mit den Glas- und Eisen-
Lieferanten ein, und wurden solche am 16. Juli 1850
vorliufig angenommen, am 26. Juli aber wurde diesen
Herren die Ausfiihrung iibertragen, am 30. Juli ihnen die
Baustelle iibergeben, und am 26. September die erste
Siule aufgestellt. Es wird behauptet, dafs Mr. Fox
selbst tiglich 18 Stunden, 7 Wochen hindurch, mit den
Zeichnungen zur Ausfiibrung beschiiftigt gewesen sei.
Die Lage des Gebiudes ist die urspriinglich durch
den Prinzen Albert vorgeschlagene. Der Bauplatz ist

*) Das Haus von 38 Fuls Breite und 63 Fufs Linge war fiir
die von einem Reisenden kiirzlich aufgefundene und wegen ihrer
aulserordentlichen Schonheit Victoria Regina benannte Wasserlilie
bestimmt. In diesem cigens hierfir gebauten Hause, mufste das

asser, in dem dieselbe gedeiht, auch auf demselben Temperatur-
gr.ad gehalten wwerden, und mit devselben Geschywindigkeit fliefsen,
wie solches in der Natur statt fand, Der Zyveck wurde vollstindig

erreicht, indem gjo Lilie bald in grofster Fiille aufbliihte.

2300 Fufs lang, 500 Fufs breit, im Hyde-Park, zwischen
Queen’s Drive und Rotten-Row belegen. Die Liinge
geht von Ost nach West, und das Terrain hat eine Nei-
gung von 1 auf 250, von West nach Ost.

Die Lage des Gebiudes an diesem Orte war fiir
den beabsichtigten Zweck deshalb besonders geeignet,
weil dasselbe von allen Seiten leicht zugiinglich, auch
leicht mit Gas und mit Wasser zu versehen und das
Wasser auch wiederum leicht abzuleiten war.

Der Grundrifs, wie solcher mit einfachen Linien auf
Blatt 13 gezeichnet ist, zeigt eine Gesammtinge des
Gebiudes von 1848 Fufs, die Breite ist 408 Fuls, und
aufserdem schliefst an der Nordseite ein Raum sich an
von 936 Fufs Linge und 48 Fufs Breite. Der Haupt-Ein-
gang befindet sich in der Mitte der Siidseite. Nach
Durchschreitung des Vestibiils von 72 Fufs Lénge und
48 Fufs Tiefe tritt man ins Querschiff von 72 Fufs Breite,
108 Fufs Hohe, und 408 Fufs Linge von Siid nach Nord.
Das Haupt- oder Langschifl ist ebenfalls 72 Fufs breit
und 64 Fufs hoch, seine Liinge betriigt 1848 Fufs. Auf
jeder Seite desselben befindet sich ein Seitenschifl’ von
24 Fufs breit und 24 Fufs hoch bis zu dem Fufsboden
der dariiber befindlichen Gallerie, welche rings um das
Langschifl und Querschiff’ eine obere Verbindung durch
das ganze Gebdude bildet. Neben jedem der beiden
24 Fufs breiten Seitenschiffe befindet sich ein grofseres
Seitenschiff von 48 Fufs Breite, 44 Fuls Hohe. Jenseits
dieser Schiffe befindet sich wieder neben jedem ein
Seitenschiff von 24 Fufs Breite und 24 Fufs Hohe bis
zu der dariiber befindlichen Gallerie, welche lings der
oberen Aufsenwiinde des basilikenartigen Gebiudes sich
hinziehen. An den beiden iiufseren Langseiten dessel-
ben befindet sich wiederum je ein Schiff von 48 Fufs
Breite und 24 Fufs Hohe, und gegen die Aufsenwand
lehnt sich dann das #ufserste Schiff von 24 Fuls Breite
und Hohe. Zehn zweiarmige Treppen von 8 Fufs Breite
bilden den Zugang zu den Gallerieen. Im Querschiff sind
drei grofse Ulmen eingebaut, und andere Biume, welche

nicht beseitigt werden durften, befinden sich in offenen
Hofen.

Der vom Gebiiude bedeckte Raum betrigt 772784
Quadratfufs, welches etwa 4 mal so vielist als die Grund-
fliche von St. Peter in Rom, 7 mal so viel als die von
St. Paul in London, 11 mal so viel als diec vom Dom
in Coln und 16 mal so viel als die von St. Stephan in
Wien. Die Gallerien enthalten aufserdem 217100 Qua-
dratfufs.

Die in 24 fiifsiger Entfernung, auf Beton-Fundamen-
ten, stehenden gufseisernen Siiulen sind hobl, haben im
untern Stiick 19 Fufs Liinge und in den 2 obern je 17
Fufs; sie sind durch 3 Fufs lange Verbindungsstiicke
vereinigt, welche zugleich den Eisentrigern das Aufla-
ger gewiibren; die Wandstirke der unteren Siulen von
8 Zoll Durchmesser ist 1§ Zoll, und die der oberen } Zoll.
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Die Triger sind zum Theil von Schmiede- zum Theil
von Gufseisen und 3 Fufs hoch, mit Ausnahme der 4 am
Kreuzpunkt der beiden Hauptschiffe befindlichen, wel-
che eine Hohe von 6 Fufs haben.*) An Schmied-Ei-
sen wurde verwendet 550 Tonnen und an Gulfseisen
3500 Tonnen. Der gesammte Cubikinhalt des Gebiudes
betriigt 33 Millionen Cubikfufs; an Regenrinnen, die das
Wasser nach den hohlen Siulen ableiten, sind 30 engl.
Meilen verwendet, und an Fenstersprossen 202 engl. Mei-
len; an Glas sind 896000 Quadratfuls verwendet. Das
Rahmenwerk der #ufsern Wiinde ist von Holz und das
Dach von Holz und Glas construirt.

Eine Haupteigenthiimlichkeit zeigt die Anordnung
des Daches. Bei demselben ist Paxton’s ridge- and
furrow-principle zur ausgedehntesten Anwendung gekom-
men. Um nimlich die Wirkung der Morgen- und Abend-
Sonnenstrablen, die unter sehr spitzen Winkeln die Glas-
flichen der Gewichshiuser treffen, besser zu nutzen,
brach derselbe die Dachfliche in eine Anzahl kleiner
Dachflichen, deren stirkere Neigung, von den Sonnen-
strahlen, unter weniger spitzem Winkel geschnitten wer-
den, so dafs also der Durchgang der Strahlen weniger
gehemmt wird. In der Anwendung auf das Ausstellungs-
Gebdude hatte dies Princip den grofsen Vortheil einer
einfacheren Construction und die gleichmiifsige Verthei-
lung des Regens auf eine grofse Anzahl kleiner Fli-
chen, so dafs kein Zusammenstrémen grofser Quanti-

titen Regenwassers vorkommen konnte, wodurch ein

Ueberfliefsen des Wassers in den Regenrinnen vermie-
den wurde. Die holzernen Regenrinnen leiten das Was-
ser in die hohlen eisernen Siiulen, an deren Fuls, un-
terhalb des Fuflshodens, wiederum horizontale Rohrstiicke
angegossen sind, welche zur Befestigung der Rohren-
ziige und zur Ableitung des Regenwassers dienen.

Das Terrain des Bauplatzes fillt, wie schon ange-
fiihrt, von West nach Ost um circa 8 Fufs. Dieser Nei-
gung folgt der Fufsboden des Gebiudes, um mancherlei
Unbequemlichkeiten zu vermeiden, welche eine horizon-
tale Lage mit sich bringen wiirde. Die 1} Zoll starken
Fulsbodenbretter sind mit Zwischenriumen oder Fugen
von § Zoll Breite gelegt, durch welche der Kehricht und
Staub beim Reinigen sogleich verschwindet.

In einer Entfernung von circa 150 Fufs von der
Nordwest-Ecke des Ausstellungsgebiudes ist das Maschi-
nenhaus von 96 Fufs lang und 24 Fufs tief errichtet, in
welchem der Dampf fiir die in Bewegung zu setzenden
Maschinen erzeugt wird. Hierzu sind 5 Kessel von 150
Pferdekraft angelegt. Aufserdem befindet sich hier ein

*) Nach ciner Angabe in der Forster'schen Bau-Zeitung 15,
Jahrgang, Seite 277 elc., wogen die 48 Fuls frei liegenden Triger
1460 Pfd. und Latten eine Sprengung von 4 Zoll, und die 72 Fufs
frei liegenden Triger wogen 3920 Pld. und hatten 10 Zoll Sprengung,
Ferner wird das Gewicht des Daches zu 3} Pld. pro Quadratfufs
angegeben; beim Querschifr jedoch zu 53 Pfd. Das Gebillk zum
Fufshoden der Gallerie wog 83 Pfd. pro Quadratfuls.

grofser Wasserbehilter, der zugleich zur Versorgung des
Gebidudes mit Wasser dient. Zu diesem Behuf sind Roh-
ren von 6 Zoll Weite um das Gebiude herumgefiihrt,
aus denen das Wasser durch 4 Zoll weite Rohren nach
16 verschiedenen Punkten, zum Ausgufs und zu weite-
rem beliebigem Gebrauch geleitet wird. In je 240 Fufs
Entfernung sind besondere Hihne fiir etwaigen Gebrauch
bei Feuersgefahr angeordnet. Die Fontainen im Haupt-
schiffe erhalten ihr Speisewasser aus fiinfzolligen Roh-
ren, die mit obigen sechszélligen Hauptréhren in Verbin-
dung stehen.

Die Decoration des Gebiiudes selbst war dem Mr.
Owen Jones anvertraut. Dieselbe beschrinkte sich
auf den Anstrich der Constructionstheile des Innern und
Aeufsern. Die angewendeten Farben sind: roth, blau,
gelb und weils. Roth ist an den Horizontallinien der
Unter-Ansichten, blau an den verticalen Linien, gelb
an den vortretenden Stellen, und weils zur Einfassung
der Flichen benutzt. Blau herrscht besonders in den
Perspectiven der Dachlinien und Triiger vor, und macht
eine der Luftperspective giinstige Wirkung.*)

Dals der Bau des Geb#udes bis zum 1. Mai 1851,
als dem Eroéffnungstermine der Ausstellung hinliinglich
vorgeschritten war, um diesen Termin einhalten zu kon-
nen, ist den Anstrengungen der Herren Fox & Hen-
derson zu danken; indessen konnte das Gebiude in
seinem dermaligen Zustande noch nicht allen Anspriichen
geniigen. Wie die spiitere Erfahrung lehrte, so verur-
sachte jeder Regen nicht unbedeutende Verluste durch
Beschidigung der ausgestellten Gegenstinde, da sich
immer neue undichte Stellen des Daches ergaben; nicht
selten durch die zerbrochenen Scheiben herriibrend, die
in der Linge von 4 Fuls 1 Zoll, und Breite von 10 Zoll,
von dem Werfen der eben so langen Holzsprossen ge-
sprengt wurden. Um sich gegen dergleichen Uebel mog-
lichst and mit den geringsten Mitteln zu schiitzen, wur-
den die einzelnen Abtheilungen der ausgestellten Gegen-
stande mit Diichern von Wachstuch iiberspannt, wodurch
allerdings dem grofsartigen Eindruck des Ganzen gescha-
det wurde. Frei hiervon waren jedoch die beiden Haupt-
schiffe, in deren Kreuzpunkt die Glas-Fontaine von Os-
ler ihre leuchtenden Strablen warf. Mit den ihr zur
Seite sich anreihenden Skulpturgruppen, tropischen Pflan-
zen, und den hohen Ulmen des Parks, vereint gesehen,
gewiibrt sie ein Bild, das im Gesammteindruck mehr ei-
nem feenhaften Luftschlosse denn einem in wenigen Mo-
naten geschaffenen Menschenwerke gleicht.

Am Ost- und West-Ende, aufserhalb des Gebiiudes,
sind mehrere Gegenstiinde aufgestellt, welche wegen
ihrer Grofse, Schwere ete. im Innern nicht wohl zu pla-

#) Da bereils in der Fovrster’schen allgemeinen Bau-Zeitung
15 Jabrgang, S. 277 w. s. w. auf Tafel 362 bis 367 das Ausstellungs-
gcbziudc in seinen Constructionstheilen niher beschrieben und ge-
zeichnet ist, so ist hier nicht niber darauf eingegangen.
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ciren waren; als: grofse Marmorblocke, Kohlenblicke,
Schieferblécke, Mauerconstructionen, Asphaltfufshéden,
ele. An der Westseite befindet sich das Modell einer
Statue des Richard Lowenherz von Marochetti,

Zur Erfrischung der Besucher sind weite Riiume mit
Verkaufstischen und Sitzbiinken, besonders in der Nach-
barschaft der Biume an der Nordseite des Transepts
aufgestellt; ebenso im Zusammenhange mit den offenen
Hofen am Ost- und West-Ende. Zuniichst am Siid-Ein-
gange befinden sich die Comtoire der Committee - Mitglie-
der. An der Ost- und Westseite, so wie an dem Haupt-
Eingange sind die Entree-Einnchmer und die Katalog-
Verkiiufer placirt.

Bis zum Tage der Erdffnung der Ausstellung hatte
die Commission folgende Einnahme:

1) von den 6ffentlichen Subscriptio-

nen . il e bod ledre woue64844ipidisSy
2) von Spicer & Clowes fir das
Verlagsrecht des Catalogs . . . 3200 -

3) von Schweppe fiir das Privile-
gium der Restauration und Verab-
reichung von Erfrischungen im Ge-
biide inehe sodalos slimael Tabb50D
4) fir den Verkauf von Eintrittskar-
ten fiir die Dauer der ganzen Aus-

stellung 40000 -

Summa 113044 Pfd. St.
oder a 63 Thir. Preufs. = 847830 Thir. Preufs. Cour.
Beim Schlufs der Ausstellung hatte sich die Ein-
nahme wie folgt gestellt:
1) die Einnahme an den Thiiren des
Ausstellungsgebiiudes betrug .
2) fiir Saison - Karten wihrend der
ganzen Ausstellung giiltig
3) fiir den Zutritt zu den Retiraden,
Waschplitzen ete. . . . . . . 2900 -
4) fiir die Aufbewahrung der Regen-
schirme, Sticke ete. . 3

356808 Pfd. St.

67610 -

5) fiir den Catalogs-Verlag . . 323(; -
6) von dem Restauranten . . . |, 5500 -
7) von den offentlichen Subseriptio-

NODI. wrs ol doe Al e, hihEB2BR Aais

Summa 505107 PId. St.
oder & 62 Thlr. Preufs. =— 3,367380 Thlr. Preufs.

Nach dem abgeschlossenen urspriinglichen Contract
erhalten die Unternchmer Fox & Henderson fiir die
Errichtung des Gebiudes, so wie fiir Abbrechen dessel-
ben nach dem Schlusse der Ausstellung 79800 Pfd. St.
Soll das Gebiude aber stehen bleiben, so erhalten die
Unternehmer 150000 Pfd. St.

Um die Gesammt-Ordnung der ausgestellten Ge-
genstinde iibersichtlich darzustellen, ist auf Blaw 13 der
Grundrifs von den unteren Riumen
Ga"ef‘ie?n des Gebiudes in einfache
D{lbel sind die Riume nach jhrer

, 80 wie von den
n Linien gezeichnel.
aupthestimmung ein-

getheilt, und diese, so wie die hauptsiichlichsten in den
Schiffen aufgestellten Gegenstiinde finden sich an ihrem
Standorte eingeschrieben. h

Tritt man durch den Haupteingang an der Siidseite
des Gebiiudes ein, so passirt man zuniichst das Vestibiil
und gelangt sodann ins Transept. Zunichst ist hier ein
Parkthor, von Gufseisen mit reicher Zeichnung, aufge-
stellt, zu den Seiten rechts und links Statuen einzeln und
in Gruppen, in der Mitte aber tropische Pflanzen etc. und
auf dem Kreuzpunkt der Schiffe die 27 Fufs hohe Glas-
Fontaine. Wendet man sich von hier gegen Westen,
und zwar zur siidlichen Hilfte der englischen Abtheilung,
so erblickt man nach einander die ausgestellten Gegen-
stinde Indien's, Canada’s, Australien’s, sodann folgt der
Mediaeval-Court mit kleinen Architekturwerken mittelal-
terlichen Styls, als: Altire, Grabmonumente, Taberna-
kel, Kamine etc. und nun der Sculpture-Court mit Sta-
tuen brittischer Kiinstler; diesem folgen Birmingham und
Sheffield mit ihren eigenthiimlichen Fabrikaten, Stahl-
und Eisenwaaren, ete. Schneidewerkzeuge und chiror-
gische Instrumente, Kamine, Schlosser- und Ofenarbei-
ten, Hausgeriithe aller Art, Kochheerde, Bettstellen etc.
reihen sich an; dem folgen die Wollen-Fabrikate, Shawls;
sodann die Flachs-, Hanf- und Linnenwaaren aus Irland,
ferner die bedruckten und gefirbten Waaren, besonders
aus Glasgow, Manchester, London etc.; hinter diesen ste-
hen, in einem sehr langen und breiten Raume, die Acker-
Werkzeuge, Maschinen und Wiigen, eine sehr reichhal-
tige Sammlung. Jenseits dieser Abtheilung, zuniichst
der siidlichen Aufsenwand, grenzt die lange und schmale
Abtheilung brittischer Mineralien. Geht man von hier an
der Westseite des Gebiiudes zur nordlichen Abtheilung,
so zeigen sich zuniichst Baumwollen-Fabrikate, sodann
Fabrikate von Leder, Hiuten, Pelzwerk, Haaren; hinter
diesen zieht sich ein grofser mit Wiigen bestellter Raum
hindurch, welcher begrenzt wird durch einen anderen,
angefiillt mit Fabrikaten aus Mineralien, aus Marmor,
Schiefer, Kohlen, Porphyr, Cement, Steinen und Gips-
Marmor oder Cement, Ornamentenwerken etc. Sodann
folgt ein Raum mit Hausgeriithen, Tischlerarbeiten, Pa-
piermaché-Arbeiten, Tapeten, aus Thon gebrannte Waa-
ren etc.; danach folgen die Buchbinder-Arbeiten, Schreib-
Materialien, Papier und Drucksachen, und die Gegen-
stinde aus Malta, Jersey, Ceylon und noch eine Abthei-
lung Indiens; dahinter schliefst sich ein fiir schone Kiinste
bestimmter Raum an, mit einer grofsen Anzahl von Ar-
chitektur-Modellen, Zeichnungen, Daguerrotyp-Bildern,
Kupferstichen und Lithographien etc. Eine lange. und
schmale Abtheilung hinter diesen ist fiir das Rustzeug
der Eisenbahnen, mit Locomotiven ete. besetzt. Die iu-
fseren Riiume von hicr ab nehmen die in Bewegung he-
findlichen Maschinen und Webstiihle ein, l?ampfh'zimmer,
Spritzen, hydraulische Pressen, Krahne reihen sich hier
an; desgl. Buchdruckerpressen und Schiffsmodelle ete.
Hier tritt man in den nordlichen Theil des Transepts,
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welcher #hnlich wie der siidliche Theil arrangirt ist.
Setzt man von hier den Ueberblick fort auf der Nord-
seite der Osthilfte des Gebiudes, so begegnet man zu-
niichst den persischen, griechischen, #gyptischen und
tiirkischen Gegenstiinden; sodann folgt Spanien und Por-
tugal, und Italien mit seinen schonen und musivischen
Arbeiten. Dann folgt Frankreich mit den verschieden-
sten Gegenstinden an Porzellan, Broncegiissen, Maschi-
nen, Waflen, Instrumenten etc.; sodann Belgien und Oest-
reich mit seinen im glinzendsten Roccoco staffirten Ge-
miichern; sodann der Zollverein mit seinem Octogon,
dem, wie das Londoner Art-Journal sagt, am geschmack-
vollsten arrangirten Raum des Gebiiudes. Diesem schlie-
fsen sich Hamburg, Bremen etc. an; dann folgt Ruls-
land mit seinen Malachit-Thiiren, Vasen und Ornamen-
ten; endlich den Schlufs machen hier die vereinigten
Staaten mit ihren Ackerwerkzeugen, Wiigen etc. Von
hier auf der Siid-Ostseite zuriickkehrend, zeigt sich eine
andere Abtheilung der vereinigten Staaten; dann eine
russische Abtheilung, so wie Schweden, Dinemark und
der Zollverein mit seinen Lederwaaren, Wollen-, Sei-
den- und Baumwollen. Fabrikaten, Mineralien, chemischen
Priiparaten etc.; ferner der Saal mit den Gstreichischen,
grofstentheils mailinder Sculpturen; dann folgen andere
Abtheilungen Belgiens, Frankreichs mit Silber- und Gold-
gefilsen, Broncen, Porzellan, Meubeln, Teppichen, Juwe-
len etc.; ferner die Schweiz; dann China, Tunis und Bra-
silien, am Transept schliefsend. Unter den vorziiglich-
sten auf den Gallerieen der brittischen Abtheilung befind-
lichen Gegenstinden sind zu nennen: die Seidenwaaren,
Shawls, Teppiche, Stickereien, die Gold- und Silberwaa-
ren, Uhren ete. Die Stoffe zu Nahrungsmitteln, die che-
mischen Priiparate, die militairischen Waffen und Mo-
delle, die Schiffsmodelle, die Instrumente fiir Naturfor-
scher, Daguerrotypen, Modelle von architektonischen und
dem Ingenieurwesen angehorigen Anlagen, musicalische
Instrumente, Glas- und Porzellanwaaren ete. Auf der
Nord-Ost-Gallerie befinden sich die Glasmalereien, die
Parfimerien und Wachsblumen, Filigranarbeiten, Sticke-
reien und Spitzen, musikalische Instrumente, Mels-In-
strumente, Gummistoffe etc. aus den verschiedenen Liin-
dern.

Zur Passage sind unter den Gallericen Giinge von
8 bis 10 Fufs Breite durch die ganze Linge des Gebiiu-
des frei gelassen; an den dufseren Lang- und Giebel-
seiten sind eben solche Giinge freigelassen, welche an
der Siidseite durch den Haupteingang, an der Nordseite
durch die Erfrischungs-Localuc unterbrochen werden,
In dem Hauptschiffe sind durch Aufstellung der Gegen-
stinde in der Mitte desselben zwei parallele Giinge ge-
bildet.

Nach diesen die Ausstellung betreffenden allgemei-
nen Notizen folge nun die Mittheilung einiger die Ar-
chitektur speciell angehenden Gegenstinde. Einen der
Hauptgegenstinde der Londoner Industrie - Ausstellung,

sowohl fiir das allgemeine Interesse, als fiir den Bau-
meister insbesondere, ist gewils das auf Kosten des
Prinzen Albert an der Siidseite des Crystall-Palastes
errichtete Modell-Wohnhaus fiir 4 Familien der arbei-
tenden Klasse.

In einer gedruckten Notiz, welche jedem Besucher
des Gebiudes auf sein Verlangen iiberreicht wird, ist
ausgesprochen, dafs das Gebidude errichtet worden sei,
um auf die am meisten practische Art und Weise ver-
mogende Besucher der Ausstellung zu veranlassen, ihn-
liche Unternehmungen zur Verbesserung der Wohnungen
der arbeitenden Klassen zu befordern, und diesen in ihrer
abhiingigen Lage mit den Bequemlichkeiten des hius-
lichen Lebens wohlzuthun.

Auf Tafel 14 ist dies Gebdude von 46 Fufs Linge
und 25} Fuls Breite, welches in jeder Etage zwei gleich
grofse Wohnungen enthilt, Fig. 4 im Grundrifs, Fig. 3 im
Aufrifs, und zwar mit 3 Stockwerken gezeichnet, obgleich
das errichtete Gebiiude selbst nur 2 Stockwerke hat, wo-
durch aber sehr gedriickte Verhiiltnisse entstehen, welche
bei diesem dreistockigen Gebidude etwas milder erschei-
nen. In der erwihnten Notiz ist bemerkt, dals, wo der
hohe Preis der Baustelle solches verlangt, wie in der
Nithe grofser Stidte, ohne weitere Aenderungen als die
Verstirkung der Mauer, solches in 3 oder 4 Etagen er-
richtet werden kann. — Die Bestimmung der einzelnen
Réume ist im Grundrifs angegeben.

Das mildere Klima Englands gestattet die freie Lage
der Treppen, wie solche Fig. 3 und 4 nachweisen, sehr
wohl. Man fritt von denselben in den oberen Stock-
werken auf die Gallerie, von dieser in die Vorhalle von
3 Fuls und 4} Fufs, deren Anwendung wiederum als sehr
zweckmiifsig zur Abhaltung des Zuges von den Wohn-
riumen anzuerkennen ist. Das Wohnzimmer, wie alle
Riiume, in sehr milsiger Grofse, hat 10} Fufs und 14}
Fufs in den Dimensionen, dabei 4 Thiiren, welche, nach
hiesigen Begriffen von der Wohnlichkeit eines Zimmers,
nicht gutgeheifsen wiirden, sondern, als der Stellung der
Mobilien hinderlich, verworfen und nur 2 hochstens 3
solche als geniigend angesehen werden miifsten. Man
findet indefs in den Wohnréiumen, besonders der unteren
Klassen in England, immer nur sehr wenige Mobel auf-
gestellt, so dafs dieser Einwurf hier weniger zutrifft.
Die mittlere Vertiefung der Giebelwand enthilt den Ka-
min, der zugleich zum Kochen dient, indem eine beson-
dere Kiiche mit diesen Wohnungen nicht verbunden ist.
Die mit F bezeichnete Vertiefung ist von einem Schrank
eingenommen, welcher nithigenfalls, von dem Kamin aus,
durch Zuleitung warmer Luft erwérmt werden kann. Ei-
nige andere Kleinigkeiten, wie eine diinne eiserne Stange
oberhalb des Kamins zum Aufhiingen von Bildern und
ein Consolbrett iiber der Eingangsthiir etc. sind hier vor-

*) Die angefiilivien Maafse sind iiberall englische; es ist ein
preufs. Fufs = 1 Fufs, 0,56 Zoll englisch.
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handen. Der neben dem Wohnzimmer belegene Scheu-
erplatz, 4 Fufs und 9} Fuls grofs, enthilt im vorderen
Theil 3 Thiiren, und dient hier als Passage zum Schlaf-
zimmer der Eltern und zum Watercloset (W). Im hin-
teren Theil dieses Raumes befindet sich bei A4 ein Aus-
gufsstein, und darunter steht der Kohlenbehiilter; ein
Brett bei B mit Schieferrinnen nach A hin, dient zum
Aufstellen der gereinigten Teller behufs Ablaufen des Was-
sers; darunter befindet sich die Oeffnung zum Kehricht-
Schacht, welcher zu einem Kehricht-Behiilter unterhalb
der Treppe (E) fiihrt, und mit einer Luftrshre, welche
oberhalb zum Dache hinausfiihrt, zur Ventilirung versehen
ist. Platz fiir einen Kleiderriegel ergiebt sich dann noch
an der Scheidewand zum anstofsenden Schlafzimmer.

Jede Wohnung enthdlt 3 Schlafzimmer; jedes mit
besonderem Eingang, und untereinander nicht durch
Thiiren verbunden. Von diesen dreien ist das grofsere,
9 Fuls und 11 Fufs 6 Zoll enthaltende, den Eltern zuge-
dachte, mit einem Kamin, und bei G mit einer Nische
zur Aufnahme eines Spindes fiir Weilszeug versehen.
Von den beiden kleineren Schlafzimmern fiir Kinder, je-
des 9 Fufs und 5 Fufs 9 Zoll enthaltend, ist das eine
ebenfalls mit einem Kamin versehen. Der Schicklich-
keit wegen, und um die Aufstellung von Betten im Wohn-
zimmer, welches durchaus gegen die englische Sitte ist,
zu vermeiden, sind mehrere Schlafzimmer angeordnet,
welches ebenfalls in Krankheitsfillen zweckmilsig er-
scheint. Das Watercloset wird von einem Wasserbe-
hilter von Schiefer, von 160 Gallons Inhalt, welcher ober-
halb der Treppe im Dache aufgestellt ist, gespeis't. Die
Rohren, welche das Regenwasser abfithren, werden zu-
gleich zu den Waterclosets benutzt.

Eine Haupteigenthiimlichkeit des Geb#udes, welche
besondere Beachtung verdient, ist die Anwendung von
hohlen Ziegeln zu si@mmtlichen Mauern, mit Ausnahme
der Fundamente; ferner dafs in dem ganzen Gebiude,
weder zum Dache noch zu den Fufshoden, Holz ver-
wendet ist, indem simmtliche Ridume, und zwar mit hoh-
len Ziegeln in Cement, iiberwolbt und mit eisernen An-
kern gehalten sind. — Die Gewdlbe des Daches sind
mit Beton geebnet und abgewiissert, und dann mit der
sogenannten patent-melallic-lava iiberzogen. Da diese
Gewdlbe zugleich die Decken der darunter liegenden
Riiume bilden, so sind dieselben eben wegen der hoh-
len Steine nicht dem Temperaturwechsel in dem Maalse
ausgesetzt, wie dies sonst bei den unmittelbar, unter
den Dichern liegenden Riumen der Fall ist. Ebenso
wird durch die hohlen Mauern und Gewdlbe die Ueber-
tragung des Geriusches von einem Gemache zu dem
andern mehr vermindert.

Die hohlen Mauern sind von dem sogenannten pa-
tent - bonded - brickwork, (Mauerwerk nach patentirtem
Ziegelverbande) erfunden, und patentirt seit Juni 1850
dem Mr. Roberts, Architekt der Gesellschaft zur Ver-
besserung der Lage der arbeitenden Klassen. Diesen

Mauern wird grifsere Trockenheit, Wirme und Wohl-
feilheit nachgerithmt; ebenso ist erkldrlich, da die Dicke
der Mauer, wie solches in Fig.2 dargestellt ist, immer
von wenigstens 2 Steinen, mit einer Fuge dazwischen,
gebildet wird, dafs die #ufsere und auch die innere
Mauerfliche, ganz eben gemauert werden konnen, so
dafs selbst die inneren Wiinde, ohne Abputz ein fiir diese
Art Gebiude geniigend gutes Ansehen und die innere
Fliche mehr Dauer erhiilt, da der leicht zu beschidi-
gende Putz vermieden werden kann. Die hohlen Ziegel
bilden aufserdem Kaniile in den Wiinden, durch welche
von aulsen auf jeder, und beliebig viclen Stellen, den
Zimmern frische Luft mitgetheilt werden kann, die auch,
wenn sie in den Kanillen zuniichst dem Kamin durch-
gefiihrt wird, als warme Luft zur Erwiirmung des gan-
zen Zimmers beitriigl. Ebenso konnen die hohlen Ziegel
der Gewdélbe leicht zur Abfiihrung der schlechten Luft
dienen; das Zimmer kann also durch diese leicht ven-
tilirt werden.

Die Kosten eines solchen Gebiiudes, auf eine Woh-
nung reducirt, stellten sich auf 750 bis 800 Thlr. Es
ist in England iblich, solche Wohnungen pro Woche,
und zwar zu 3} bis 4 Shilling = 1 Thir. 10 Sgr. zu
vermiethen, und calculirt sich nach Abzug aller Neben-
kosten, Grundrente etc. die Verzinsung des Anlage-Ca-
pitals zu 7 pCt. :

Wo Hohlziegel zu irgend einem billigeren Preise
in England zu haben waren, da stellte sich bei deren
Anwendung eine Ersparung von circa 25 pCt. der Kosten
am Mauerwerk heraus.

Fig. 2 zeigt den Durchschnitt der hohlen Mauer und
des Gewdlbes. Die hohlen Ziegel sind zu zweien (Fig. 2)
nebeneinander liegend, durch eine Mortelfuge verbunden,
zusammen 9 Zoll dick, und jeder 4 Zoll hoch incl. Mor-
telfuge, so dals drei solche Lagen 1 Fufs Hthe haben.
Neun hohle Ziegel von dieser Grofse geben soviel Mau-
erwerk als 16 Ziegel gewdhnlicher Grofse. Das Gewicht
der ersteren iibersteigt das der letzteren nur um ein
Geringes. Diese hohlen Ziegel werden, wie dies all-
gemein in England der Fall ist, ebenfalls mittelst Ma-
schinen gefertigt. Der Preis der gewdohnlichen Ziegel
ist in England pro mille 6} bis 9 Thlr., wiihrend diese
hohlen Ziegel 8} bis 12 Thir. kosteten. Aufser den ge-
ringeren Kosten der hohlen Ziegel selbst fiir ein gewis-
ses Cubikmaals an Mauerwerk, wird bei denselben noch
an Transportkosten und an Mértel nicht unbedeutend ge-
spart. Von diesen hohlen Ziegeln fertigt ein Mann und

- ein Knabe mittelst einer Maschine tiglich 2000 Stiick.

Um dickere Mauern mit solchen Ziegeln bilden zu
konnen, miissen noch Zwischenziegel
V"l von entsprechender Form gebraucht wer-

" den, wie die nebenstehende Figur an-

vy
‘.M deutet.

Die Gesellschaft fiir Verbesserung
der Lage der arbeitenden Klassen, wel-

4
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cher der Prinz Albert als Prisident angehort, verwen-
det einen grofsen Theil ihrer Kriifte auf die Verbesse-
rung der Wohnungen der arbeitenden Klasse, und hat
aufser dem eben beschriebenen, zu demselben Zweck,
bereits eine ganze Anzahl von Gebiiuden, sowohl in
London, als in den iibrigen Theilen Englands errichten
lassen. Da deren innere Einrichtung sehr bequem ist,
und Nachahmungswerthes enthilt, so ist auf Blatt 14 in
Fig. 5 der Grundrifs des Erdgeschosses und in Fig. 6
der Grundrifs des Isten Stockwerkes, eines in Streat-
ham-Street, Bloomsbury, auf einem Platz von 73 Fuls
Breite und 130 Fufs Linge, fiic 48 Familien errichteten
Gebidudes mitgetheilt, und in Fig. 1 ist die Abtheilung
AB der Grundrisse im gréfseren Maafsstabe gezeichnet,
um die Vertheilung der Ridume einer solchen Wohnung
genauer darstellen zu konnen. In Fig. 5 zeigt 4 den
Haupt-Eingang, nach dem Hofe in eine Gallerie CC von
54 Fufs Breite miindend, welche in offenen Bogen der
Linge des Gebidudes nach, den Zugang zu den einzel-
nen Wohnungen bildet. — Liings dieser Gallerie liegt
die sogenannte area DD, von 8 Fuls Breite, eine Ver-
tiefung, ins Terrain bis zum Fufsboden des Souterrains
hinunterreichend, durch welche die in letzterem befind-
lichen Werkstitten, (die Werkstitten befinden sich in
den Londoner Gebiuden meistens im Souterrain) ihr
Licht erhalten. In B befindet sich der Portier, in F ist
ein Baderaum angelegt. @ ist ein Seitenhof; und H ein
grofser Hof; I ist ein nicht zugehoriges Gebiude. Die
zusammen gehorigen Rdume einer Wohnung sind mit
denselben Zahlen bezeichnet.

Nach Fig. 1 hat jede Wohnung zu der Gallerie, de-
ren Fufsboden aus Schieferplatten besteht, die auf eiser-
nen Balken ruhen, ihre besondere Vorhalle D, von wel-
cher 2 Thiiren, die eine zum Wohnzimmer 4, die an-
dere zum Schlafzimmer C fiihren, Das Wohnzimmer
ist wieder mit 4 Thiiren versehen, deren erste zur Vor-
halle D, eine zweite zum Schlafzimmer B, eine dritte
nach dem Scheuerplatz E fiihrt,-in welchem sich in F
ein Watercloset mit Kehricht-Schacht, in H der Ausguls-
stein mit Kohlenbehiilter darunter, in I ein Speiseschrank
befindet; die vierte Thiir G \ﬁ:l‘sch]iefst einen Schrank
fir Wiische. Diese Riume, als Bestandtheile einer Woh-
nung, kommen in dhnlicher Anordnung und Lage bei an-
deren derartigen Gebiuden immer wieder vor.

Ein wie grofses Feld diese oben erwiihnte Gesell-
schaft zur Verbesserung der Lage der arbeitenden Klasse
in England findet, und wie grofs der Einflufs ist, den ge-
rade die Wohnungen, worauf die G:esellschaft ihr Haupt-
augenmerk gerichtet hat, auf die Moralitit haben, geht
aus einem von dem Architekten der Gesellschaft Mr. R o-
berts am 21. Januar 1850 in dem Institut of British Ar-
chitects gehaltenen Vortrage heryor. Derselbe erwihnte
darin, wie er in einem Raume von circa 22 Fufs lang
16 Fufs tief, die Decke war mit der Hand zu erreichen,
ohne irgend der frischen Luft Zutritt zu gestatten als

durch ein paar halb zerbrochene Glasscheiben, gewohn-
lich 40 bis 60 menschliche Wesen, Ménner, Frauen, Kin-
der, abgesehen von Hunden und Katzen hier allnicht-
lich bausend fand. Weiterer Details hiervon hedarf es
nicht. Bei einer anderen im Jahre 1842 von Hause zu
Hause vorgenommenen Untersuchung im Kirchspiele St.
George’s Hannover Square zu London, ergab sich, dafs
1465 Familien der arbeitenden Klassen nur 2174 Réume
mit 2510 Betten bewohnten. Davon hatten 929 Familien
jede nur einen einzigen Raum, von 408 Familien jede
2 Riiume ete., 623 Familien hatten je nur 1 Bett'zu ihrer
Disposition, andere 638 Familien je nur 2 Betten etc.

Es leuchtet hieraus zur Geniige ein, wie sehr der
Mangel an einem geordneten Hauswesen und einer nach
Maglichkeit bequemen und gesunden Wohnung, zu den
Hauptiibeln der Armuth gehort, und dafs gerade solche
vernachlissigte Wohnungen, die Pflanzstitten, und den
Keim des Uebels und vieler Laster Anfang bilden.

Es kann diese Notiz nicht wiirdiger als damit ge-
schlossen werden, dafs anerkannt wird, wie auch bei
uns das Streben einer Gesellschaft, der gemeinniitzigen
Baugesellschaft, seit wenigen Jahren bestehend, diesen
wohlthitigen Zweck, Verbesserung der Wohnung der
arbeitenden Klassen, verfolgt; und bereits eine Wirksam-
keit erreicht hat, deren erfreuliche Resultate ferner nicht
ausbleiben werden.

L. Runge.

Die Brems-Vorrichtungen der Eisenbahn-
Fahrzeuge.
(Mit Zeichnungen auf Blaw 12.)

Bei der vielfach eingefiibrten Benutzung sechsridri-
ger Wagen auf den Eisenbahnen an Stelle der vierriidri-
gen und achtriéidrigen, hat man auch die Brems-Vorrich-
tungen auf alle 6 Riider iibertragen, wodurch anschei-
pend der Vortheil erreicht wurde, durch die Bremser
des ljfache der friiheren Leistung ausiiben zu konnen,
indem nach den bestehenden Bahn - Polizei - Regle-
ments nicht die Anzahl der zu bremsenden Wagen, oder
die Construction der Bremsen, sondern nur die Zahl
der gebremsten Riderpaare bei den Vorschriften iiber
die Sicherstellung des Betriecbes auf Eisenbahnen als
maafsgebend angenommen ist. — Versuche haben jedoch
erwiesen, dafs bei gleichzeitigem Bremsen aller Réder
eines sechsriidrigen Wagens eine vollstindige Wirksam-
keit simmtlicher Bremsklitze kaum momentan, geschweige
denn dauernd zu erreichen ist; so wie, dals man besser
thut, nur die Rider an den End-Achsen dieser Wagen
zu bremsen. Ferner hat es sich als entschieden vor-
theilhafter herausgestellt, die Klotze der Bremsen an
Arme zu befestigen, welche auf den Achsen ruhen, als
sie. mit den Langbiumen der Wagen in Verbindung zu
bringen, indem bei der erstgedachten Construction der
Angriff der Klotze von der verschiedenen Belastung der
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Wagen nicht abhiingt, wie dies bei der andern Construc-
tion der Fall ist.

Man fand bei den Versuchen, dafs eine nach die-
sem Systeme eingerichtete Zweiriiderbremse eine gleiche,
und unter Umstiinden sogar grofsere Wirksamkeit ent-
wickelt, als eine Sechsriiderbremse nach dem anderen
System. Uebrigens erscheint es zuliissig, die Hemm-
Vorrichtungen der Vorder- und Hinterrider mit einan-
der zu verbinden, statt zwei getrennte Bremsen mit zwei
Kurbeln anzuwenden.

Bei den letzten Neubeschaflungen von Bremsen fiir
die Betriebsmittel der Ostbahn ist nach diesen Princi-
pien verfahren, nur bei den Gepiickwagen sind mit Riick-
sicht auf etwaiges Uebergehen derselben auf die Berlin-
Stettiner Eisenbahn bis Berlin, auf beiden Enden Bremms-
kurbeln angebracht, um bei hin- und riickgehenden Zii-
gen das Umdrehen dieser Wagen zu vermeiden.

Wir lassen nachstehend die bei der Verdingung der
Lieferung dieser Bremsen zu Grunde gelegten speciel-
len Bedingungen folgen, zu denen die Zeichnungen auf
Blatt 12 gehoren.

Specielle Bedingungen
fir die Licferung von Bremsen zu den Eisenbahn-Fahrzeugen der
Ostbahn.
§. 18.
immtliche Bremsen sind Schrauben-Bremsen mit Kurbelgriff,
welche rechtsgedreht festgestellt werden,

Jede Bremse erhilt 8 Bremsklotze, welche an Arme, deren
Fiihrungen auf den Achslagern ruhen, befestigt sind, und von denen
je 4 Bremsklotze die beiden Rider an den Wagen-Enden auf bei-
den Seiten fassen, Die Mittel-Achse bleibt obhne Bremse.

Bei den bedeckten Gepiickwagen wird die Bremse fiic jedes
Réiderpaar durch eine besondere Kurbel in Wirkung geselzt. Diese
Wagen erhalten sonach jeder zwei von einander unabhiingige Brem-
sen, deren jede 2 Riider hemmt. Diese beiden, fiir denselben YWagen
bestimmten Bremsen gelten zusammen fiir cine Bremsyorrichtung.

An jedem der iibrigen YWagen werden simmtliche 8 Bremsklotze
durch eine und dieselbe Kurbel in Wirkung gesetat.

§. 19.

Die Construction der Bremsen wird durch die beiliegende Zeich-
nung bestimmt. Die vorgeschrichenen Maalse sind genan inne zu
halten, damit die Bremsen ohne Nachhiilfe vollstindig passen.

Die Bremsenkldlze @,a.. sind an die Arme 5,5.. befestigt; e,c..
sind die Fithrangen, welche, an die Winkelplatten d, d.. befestigt,
auf den Achslagern ruhen. Die Arme 4,6.. haben an den Enden Gleit-
stiicke e,e... Die Hebel f,f.., die Zugstangen g und g', der Winkel-
hebel 2 und die Zugschienen ¢ sind Theile, durch welche die Ver-
bindung mit der Bremsenschraube k bewirkt wird.

Die Bremsenklitze, aus festem, zihem Eschen- oder Riisternholz,
werden in Schulie aus & Zoll dickem Eisenblech eingesetzt, welche
an die Eisen ,7.. angenietet sind, und durch starke Holzschrauben
an dieselben angeschraubt. Die Hebel £ und die Schlaufen o sind
auf den Armen b drehbar; erstere sind auszubohren, resp. auszudre-
hen, und letzlere an diesen Stellen abzudrehen. Nachdem die He-
bel und Schlaufen auf die Arme gebracht worden, sind auf diese
ausgedrehete Ringe 7,7, . warm aulzuziehen und nebst den Bunden s, s..
abzudrehen.

Die Gleitstiicke e.. miissen genau auf die Avme b.. gepalst, gut
befestigt und auf den Gleitflichen glatt gearbeitet sein.

Die Schlitze in den Fiihrungen c.. miissen ebenfalls genau und
glatt gearbeitet sein,

An den bedeckten Wagen mufs die Stange fir die Bremsen-

schraube vor dem Gewinde bis zum obere : ;
10 Zoll dangnaty, e oberen Lager cirea 6 Fuls
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Zu'igdcr Bremse — aufser denen zu den bedeckten Geplick-
wagen — sind 2 Fithrangsbiigel nebst den Holzschrauben zur Fiih-

rung der Verbindungsstange, nach Zeichnung, zu liefern.
o (=) (=) g
Der Radstand (der beiden End-Achsen, welche gebrems’t wer-

den) ist bei den Personenwagen = 21 Fuls,
bei den Giiterwagen = 18 Fuls,

bei den vierridrigen Viehwagen = 9 Fuls 6 Zoll.
Hiernach ist die Linge der Verbindungsstange g zu nehmen.

Die Gleitstiicke e und die Lager m und n, durch welche die
Bremsschrauben gestiitzt und gefiihet werden, sind von Gulseisen,
die Muttern der Bremsschrauben von Messing, alle iibrigen Theile
aus Schmiedeeisen anzufertigen.

§. 20.

Alles verwendete Material mufs von bester Qualitit, die Theile
aus Schmiedeeisen miissen in den Ecken ausgerundet, vollkommen
ganz und nicht briichig geschmiedet sein.

Stimmtliche Theile sind an den nicht abgedrehten Flichen mit
der Vorfeile zu bearbeiten,

§. 21.

Die Bremsenschrauben erhalten das Schraubengewinde der Pa-
tentketten zu den Wagen der Ostbahn,

Zur genauen Anfertigung derselben wird dem Tabrikanten eine
Patentkette als Muster mitgetheilt, desgleichen eine Achsbuchse, um
die Locher in den Winkelplatten @ genau passend arbeiten zu konnen.

Zum Schutz gegen Staub und Schmulz werden die Bremsschrau-
ben mit Gehiiusen auns ! Zoll dickem Eisenblech versehen, welche,
um Charniere beweglich, an den Kopfschwellen der YWagen befe-
stigt werden.

§. 22.

Alle iibrigen Schrauben werden nach dem System von With-
worth geschnitten,

Alle Schrauben gleicher Stirke miissen genau dasselbe Gewinde
haben. Die Schraubenmuttern miissen fiir jede Gattung gleiche Hohe
haben und in die zugehorigen Schliissel passen.

Die nach Aufsen liegenden Schraubenkipfe zur Befestigung der
Bremsentheile an den Wagengestellen sind, in Uebereinstimmung
mit denen der {ibrigen Beschlige an den YWagen, rund, 1} Zoll im
Durchmesser, +% Zoll hoch, mit einer kleinen Facette und abgedreht
anzufertigen.

Die Bremsschrauben, die Kurbeln, die runden Zapfen an den
Muttern der Bremsschrauben und simmtliche Schraubenbolzen sind
genau abzudrehen, und die zugehorigen Licher, die Lagestellen an
den Hebeln und an den Zugstangen und die Lager sind genau aus-
zubohren, vesp. auszudrehen,

§. 23.

Die Bremsen sind mit Sorgfalt anzufertigen, so dals die ein-
zelnen, in einander greifenden Theile ohne unnithig grolsen Spiel-
raum eine leichte Bewegung gestatten,

§. 24.

Zu den Bremsen fiiv die offenen Giiterwagen sind fiir jeden
Wagen ein Sitz- und Trittbrett nebst eiserner Bocklehne fiir den
Schalfner, die Winkel und Schrauben zu ihrer Befestigung und ein
Aufsteigebrett, simmtlich nach Zeichnuhg 4, mit zu liefern.

§. 25.

Die Bremsen sind vom Unternehmer mit besonderer Accura-
tesse nach specieller Angabe an die betreffenden Wagen anzuschla
gen, das Anschlagen mufs 14 Tage nach Ablieferung der Bremsen
bewirkt sein.

Im Fall der Unternchmer nicht zugleich die Wagen liefert, muls
derselbe das Anschlagen und den Anstrich der Bremsen durch d.en
Fabrikanten der Wagen auf seine Kosten auslihren lassen, in d“_“
sem Falle konnen die Bremsen, um das Rosten zu v.erhliten, mit
reinem Leindlfirnifs gestrichen sein, wenn sie zur Revision gestellt
werden,

§. 26. : .

Nach dem Anschlagen sind die Bremsen zuerst mit Mennig-
farbe, darauf mit stahlblauer Oelfarbe, und hieraufl mit eben solcher

Lackfarbe zu streichen. o e

Anmerkung. Es wird bemerkt, dals Brems-Vorrichtungen nach

4’&



55 ZEITSCHRIFT FUR BAUWESEN. 56

dem in den Bedingungen niilher bezeichneten System zuerst
von dem Maschinenmeister der Stargard -Posener Eisenbahn,
Herrn Rohrbeck, ausgefithrt sind.

Die Red.

Mittheilungen nach amtlichen Quellen.

Die Achsen der Eisenbahn-Fahrzeuge betreffend.

Die Gefihrdung des Eisenbahn - Betriches durch Achsbriiche
hat die mannichfachsten Bemiihungen hervorgerufen, derartige Un-
fille theils unschédlich zu machen, theils denselben iiberhaupt thun-
lichst vorzubeugen. In letzterer Beziehung widmete man zuniichst
der Wahl des Materials und der Vorbereitung desselben zu den
Achsen eine ganz besondere Aufmerksamkeit und Sorgfalt, und es
mag in nicht geringem Maafse diesem Umstande zuzuschreiben sein,
wenn trolz aller Verschiedenheit der Fabrikations-Methoden und
der dabei veryendeten Eisensorten die Resultate im Allgemeinen so
giinstig ausgelallen sind, als dies wirklich der Fall ist. Die aus-
gedehnteste Anwendung haben bisher die bekannten, aus bestem
gewalztem Puddel-Eisen gefertigten sogenannten Biindel-Achsen ge-
funden, und dies wohl deshalb, weil die Art und Weise ihrer Zu-
sammensetzung noch die meiste Biirgschaft fiir die Widerstands-
{ihigkeit gegen nachtheilige Formverinderungen und Briiche dar-
bieten diirfte. Neuerdings haben die anerkennenswerthen Bestre-
bungen nach mbglichst solider Construction der Achsen auch zur
Benutzung des Gulsstahls gefiihrt; bei dem Mangel an lingeren Er-
fahrungen jedoch, iiber die vorzugsweise Tauglichkeit dieses an und
fiir sich so vorziiglichen Materials za diesem Zwecke, wird die Ent-
scheidung iiber die event. ausschlielsliche Anwendung desselben zu
Achsen mit Riicksicht auf seine Kostspieligkeit vorliufiz noch aus-
geselzt bleiben miissen.

Wenn ferner aus dem krystallinischen Gefiige, welches sehr
hinfig in den Bruchflichen der Achsen wahrgenommen wird, auf
cine Strokturverinderung des Eisens in Folge der Erschiitterungen
beim schnellen Passiven der Unregelmiifsigkeiten in den Schienen-
striingen geschlossen ist, und Viele hierin die Ursache der meisten
Achsbriiche haben finden wollen, so spricht doch gegen die Rich-
tigkeit dieser Annahme die Erscheinung, dals sich die Bruchfliche,
selbst des sehnigsten Eisens, als kirnig darstellt, wenn der Bruch
durch cinen jihen Stols erfolgt ist; noch mehr zeigt sich diese Er-
scheinung, wenn in der Oberfliche des Eisens ein zur Stirke des-
selben verhidlinifsmilsig nur geringer Einschnitt statt findet. Ande-
rerseits ist durch neuere Versuche dargethan, dafs durch wieder-
holte und iiberaus starke Torsion in der Struktur des Eisens eine
ungiinstige Veriinderung herbeigefiihrt wird. Es muls daher als Auf-
gabe ciner jeden Bahnverwaltung angesehen werden, durch richtige
und sorgliltige Unterbaltung des Oberbaues und der Fahrzeuge,
durch scharfe Kuppelung in den Ziigen ete. dahin zu wirken, dals
diese Torsion sich moglichst in unschiidlichen Grenzen hilt. An
eine vollstindige Beseitigung dieses Uebelstandes wird selbstredend
so lange nicht gedacht werden kinnen, als das in vieler Bezichung
sonst so richtige und vortheilhafte Princip, wonach die Achsen und
Rider zu einem festen Ganzen verbunden werden, aufrecht echalten
wird, da bei dieser festen Verbindung die klcinst(; Differenz im
Durchmesser zweier zusammengehorigen Riider, jede Ungenanigkeit
ihrer Richtung gegen einander, jede Abweichung von der Congruenz
in der Form ihrer Reifen, die ungleiche Virkung der Bremsklotze,
eine ungleiche Abnulzung der Reifen in den meisten Fillen, auch
das Passiren der Kurven, selbst die Seitenschwankungen der Ziige
in geraden Bahnstrecken u. a. m. auf Torsion in den Achsen hin-
wirkt. Zur Beurtheilung der Frage, ob es unter diesen Umstinden
gerathen sein diirfte, jenes Princip zu verlassen, feblt es indessen
bis jetzt an jeglichem Anhalt. :

Ein anderer, in Bezug auf die Achsbriiche sehr wichtiger Pankt,
der eine etwas bestimmtere Behandlung zulilst, ist die Form der
Achse. Alle Verdrehungen, welchen die Achsen ausgesetzt sind,

alle Stéfse und Pressungen, welche durch das Beriihren der Spur-
krinze mit den Schiencn und auf den Bahnhifen, namentlich mit
den Radlenkern entstehen, Hulsern zuniichst ihre Wirkung auf den
Querschnitt der Achse an der innern Seitenfliche der Nabe, in Folge
dessen die iiberwiegend grofste Zahl der Achsbriiche an diesem
Punkte statt findet. Ungemein begiinstigt werden aber diese Unfille
durch die scharfen Absitze, welche man gerade hier, sei es zur
Verstirkung der Achse im Allgemeinen, sei es als Aichmaals fiie
das Aufzichen und Befestigen der Rider, anzubringen pflegt, indem
die Schwingungen und sonstigen Bewegungen in den mehr oder
weniger innig zusammenhingenden Bestandtheilen der Achse hier
eine plitzliche Unterbrechung, oder mindestens eine Abschwichung
erleiden, wodurch erfahrungsmilsig eine Trennung der daselbst zu-
sammentreffenden Theile sehr gefordert wird. Die schacfen Ab-
siitze an Achsen miissen daher als durchaus schidlich bezeichnet
werden, und man wird im Allgemeinen nicht gut thun, sich von
der cylindrischen Form der Achsen zwischen ihren Schenkeln er-
heblich: zu entfernen.  Wird jedoch eine Verstirkung der Achse
neben der innern Seite der Nabe zu den vorangegebenen Zywvecken
als wiinschensyerth erachtet, so ist jedenfalls darauf zu sehen, dals
diese Zunahme der Stirke verhiltnifsmifsig gering ist, und mit ganz
flach auslaufenden Seitenflichen verschen wird. Eine flach koni-
sche Form der Nabentheile diirfte iibrigens eine Verstivkung als
Aichmaals entbehrlich machen. 1In wie weit der gefilrdete Punkt
durch muffenartige Verlingerung der Radnabe, wie dies namentlich
bei den Koniglich Bayerischen Staatshahnen geschieht, oder durch
Anwendung sogenannter Scheibenrider an Stelle der Rider mit
Speichen mehr, als es ohne diese Vorkehrungen geschieht, geschiilzt
werden kann, wird erst nach lingerem Gebrauch dieser Schulzmit-
tel auf Grund vergleichender Beobachtungen mit Sicherheit za be-
urtheilen sein.

Was den Durchmesser der Achsen betriflt, so erscheinen die
iiblichen stirkeren Dimensionen als ausreichend.

Schliefslich bleiben noch die Achs-Schenkelbriiche zu erwihnen.
Sie kommen gliicklicherweise nur selten vor, und finden, wenn sie
nicht Folgen von Fehlern der Fabrikation oder des Materials sind,
fast nur Dei ungewdhnlich kurzen Schenkeln, scharfen Absilzen an
den Nabentheilen der Achsen, oder bei steifen resp. ganz fellenden
Federn statt. Es erscheint deshalb zweckmiilsig, den Achs-Schenkel
mindestens keine geringere, als die von dem Vereine deutscher Ei-
senbahin-Ingenicure in ihren Berathungen vom Jahre 1850 dafiir fest-
geselzte Linge von 5 Zoll Englisch (bei mindestens 2} Zoll Engl.
Stirke) zu geben, ferner den Absalz an den Nabentheilen durch
eine flache Hohlkehle zu vermitteln, und die Nabe erst in einiger
Entfernung (4 bis 1 Zoll) von dem oberen Rande dieses Absatzes
beginnen zu lassen.

Berlin, den 14, November 1851,

Mittheilungen aus Vereinen.

“

HNrdyitekten-Verein 3u Berlin

Neu aufgenommene Mitglieder.

Herr G. Angern aus Wusterhausen a. d. D.
- R. Westphal aus Schwetz.
- E. Braun aus Berlin.
- H. van Niessen aus Danzig.
- F. Raupp aus Darmstadt.
- F. Plessner aus Erfurt.
- L. Miiller aus Danzig.
- E. Hagen aus Konigsberg i, P.
- M Horn aus Suhl.
- R. Roether aus Chrzelitz in Schlesien.
- A. Nath aus Zanzhausen.
- T. Kozlowski aus Berlin.
- R. Lucae aus Berlin.
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Herr R. Schott aus Marienwerder.

Hr,

Hr.
Hr.

Hr,

Hr.

Hr.,

Hr.
Re.

Hr.

Hr,

Zyvei Entwiirfe

Hr.

Hr.

Hr.

Hr,

Ein

Hr.

G. Weber aus Wehlau,

C. Gravenhorst aus Braunschweig.

A. Kinel aus Rosenberg in Oberschlesien.
A. Hartmann aus Blankenburg.

T. Rosenberg aus Franzburg.

W. Klauer aus Miihlhausen.

Vortriige und eingegangene Arbeiten.
Juli 1851.

. Mueschel: Ueber den Bau und die Construction der Eisen-

bahnbriicke za Wittenberge.

. Kuhn: Ueber die Kirche zu Arendsee in der Altmark.
. Wagenfiihr: Reisebemerkungen aus England.
. Weishaupt: Ueber den Bau der Berliner Stadtbahn und iiber

Verbindungen von Eisenbahnschienen an den Stissen.

. Strauch: Ueber die dlteren Bauwerke zu Regensburg.
. v. Diebitsch: Ucber die arabischen Decorationen, welche er

in seiner Wohnung, Dessauerstralse No. 22, ausgefiihrt hat.

August 1851.
:(_noblauclx: Ueber die Grifse und Kosten der Pariser Abat-
oirs.
Runge: Ueber die Londoner Industrie-Ausstellung.

Be.clccr: Architektonische Bemerkungen, gesammelt auf einer
Reise nach Hamburg.

. Runge: Ueber das Gebiude fiir Arbeitersvohnungen auf der

an.lonex‘ Industrie- Ausstellung, undiiber Zinkbleche und Zink-
arbeiten ebendaselbst.
Knoblauch: Ueber das Verfahren des Hr. Dr. Litdersdorf,

das Holz mit einer Kupfervitriol- Auflosung zu trinken, um es
gegen Fiulnifs zu sichern.

September 1851.
k013de: Ueber das Erechtheum, namentlich in Bezug auf die
nsichten des Hr. Prof. Botticher iber die Einrichtung die-
ses Tempels.

Wernekinck: Ueber die Bauwerke in Hamburg zur Versor-
gung der Hiuser mit Wasser.
k.n?lflsse:]Ue%eli) die neuen Bauwerke in Dresden.
auch: Ue fil i
i i Magdebur; as Verfahren beim Bau Koher Schorn-
Riickert: Ueber die Deichresuli
! $ eulirungsbauten an d i
lIt‘l der Gegend von I\Iarienburga und Iglbing. g
li;enné: dUebcr gen Ba.u der Briicke, zum Uebergang der Ber-
r Sta lb:lm .uber gle l’Sdpree, nahe der Schillingsbriicke.

u einem Grabdenkmal fiir einen Feldherr
Ad.ler wurde das Andenken zuerkannt: da deres “‘)‘3“ Sk
dreimal ein solches erhalten hatte 1 o
der zweiten Arbeit, ;

. aber schon
80 wurde dem Verfasser
Herrn Brecht, das Andenken zuertheilt

October 1851.

Bachmann: Ueber die Coupi

¢ Ueber die Coupirung de

Spitze, und iiber die Anla"epd 8 ; ["r-Nol%at e

e ¢ ge des grolsen Kanals, welcher zup
eitung des Weichselhochwassers gegraben wird.

Br ht: i i . . . . .
genc;:;ebﬁml].]ec:bel die Cichorien-Fabrikation, und die dazu nthi-

Erb : ini
kam: Ueber einige neue Bauwerke in Briissel und Paris.

Wl:)'l)blalf(.h. Ucber einige Eisenconstructionen bei Berliner

lllgebail}den zur Unterstiilzung hoher darauf stehender Front-
‘11;""1‘5"1, Mittel- und Scheidewiinde.

ecker: Ueher die Anwendung des Portland-Cements, iiber

die Construction eines Balkons, welchen Herr Schiittler in

;‘;Oabit ausgefiihret hat.
‘ntwurf zu ef e .
erhielt das All:;(il:kesl:n ge-Akademicgebinde. Herr Bademann

November 1851.

ie Griindungsarbeiten eines Hintergebiindes
zu Berlin.

Priifey, Ueh
! : er d
in dep Poststrafse

Hr. Knoblauch: Ueber die chronographischen, Tafeln des Herrn
F. Mertens.

Hr. Hartwich: Ueber die Modelle der Schraubendampfschiffe auf
der Londoner Gewerbe-Ausstellung, und iiber die grofsen Ha-
fenbauten zu Great Grimsby.

Hr. E. Hoffmann: Ueber die Schiittung ecines Dammes in der
Nihe der Stadt Molln beim Bau der Liibeck-Biichener Eisen-
bahn.

Hr. Dihm: Ucber den Bau der Briicke bei Wittenberge.

Hr. Knoblauch: Ueber englischen Asphaltdach-Filz und geruch-
freien Patent-Filz zum Schutz der Tapeten vor Nisse.

Hr. Stiiler: Mittheilung der Pline des grofsen Brittischen Museums
zu London.

Hr. Becker: Ueber die Regen- und Verdunstungsmesser, welche

in der Gegend von Haarburg aufgestellt sind, und ferner iiber

die Einrichtung der Fluth- und Ebbemesser an der Elbe bei

Hamburg,

He. Knoblauch: Ueber die Petersburg-Moskauer Eisenbahn.

Vier Entwiirfe zu einer Dorfschmiede mit Gastyirthschaft.
Ventz erhiclt das Andenken.

December 1851.

Hr, Becker: Ueber die Zerstorungen, welche die Bohrwiirmer an
den Holzbauten in Seewasser hervorbringen.

Hr. Simons: Ueber die Mortelbereitung beim Bau der Michaelis-
kirche hierselbst.

Hr. v. Bernuth: Ueber die Kanalbauten in Preulsen, und iiber
die Bewiisserungs- und Entwisserungsbauten zur besseren Cul-
tur des Bodens. ’

Hr. Roder: Ucber die Niederungen an der schyarzen Elster, und
iiber die dort tuszufithrenden Bauten, um eine Verbesserung
der Aecker und Wiesen herbeizufiihren.

Hr. Baumgart: Ucber einige Ausfiihrungen von Kanalarbeiten,
und Griindungsbauten in Ostprenfsen.

Ein Entwurf zu einem Gesellschaftshause, Hr. C. Hesse erhielt das
Andenken.

Herr

In der am 21. Nov. v. J. statt gehabten Versammlung des Ar-
chitekten-Vereins gab Herr E. Hoffmann Notizen iiber die beim
Bau der Liibeck-Biichener Eisenbahn vorgekommene Dammschiittung
durch den Mollner See, deren wesentliche Punkte in Nachstehen-
dem mitgetheilt werden:

Der genannte See war auf eine Liinge von 120 Ruthen zu durch-
schiitten; die 15 Fufs breite Krone des Dammes lag 16 Fuls iiber
Wasser, und bei einer Tiefe des letztern bis 25 Fuls und des dar-
anter befindlichen Morastes bis 40 Fuls ergab sich bei den nach-
folgenden Annahmen fiic den Anschlag eine untere Breite des grols-
ten Querprofils von 317 Fuls; iiber Wasser warden 14 fiilsige Dos-
sirangen, im YWasser, da das Material aus grobem Sand bestand, 24
fifsige Dossirungen, und im Morast, wenigstens in den oberen Schich-
ten, 14 fiifsige Dossirungen angenommen.

Zur Ermittelung des Erdquantums fiic den letzteren wurde das
Produkt aus der Tiefe des Morastes mit der Breite des Dammes
auf der obersten Schicht desselben angenommen, und ergab diese
Methode, welehe sich darauf griindet, dals der Morast etwa auf
seiner Hohe comprimirt wird, und in der Tiefe eine Bildung von
Dossirungen nicht zulifst, ein Resultat, das mit dem wirklich ver-
wendeten Material ziemlich genau zusammen stimmt. Es waren
66000 Schachtrathen berechnet, und wurden 60000 Schachtruthen
verbraucht.

Die Schiittung des Dammes sollte vorzugsweise durch Karr-Ar-
beit bewickt ywerden und baute man, um die Colonnen der Arbeiter
nicht auf die schmale Dammspitze zu beschriinken, fiir die Knrr!)alln
Holzflssse, welche man aus Tannenholz und dreizolligen Karrdielen
conslruirte; sie schwammen hoch iiber Wasser und gewliln‘ten. eine
grofse Tragfihigkeit. Der Vortheil dieser Flolse bestan(} theils in
der bequemeren Vertheilung der Arbeiter, theils, da die Erde in
tiefes Wasser geschiittet werden konnte im Entbehren von Arbeits-
keiften fiir die Planirung derselben.

Bei vermehrter Entfernung des Abgrabungsortes wurde der
Transport dadurch sehr erleichtert, dals man zu dem ersteren Ka-
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- niile fithrte, und nun mittelst Fahrzeugen den Boden nach der Damm-
spitze transportirte. Diese Kaniile wurden mehrere Male, wenn die
Entfernung der hohen Dossirung im Berge mehr als 1} Ruathen be-
trug, verbreitert, und da es sich herausstellte, dafs man den Boden
2 bis 3 Ruthen weit in der Karre billiger verfahren konnte, wenn
man ihn mehr als zweimal werfen mufste, so wurden spiiter Riistun-
gen an dem Ufer der Kanile erbaut, welche so weit in das Wasser
hineinragten, dafs die Mitte der Schiffe unter der vorderen Kante

derselben stand, und indem nun die Arbeiter, auf wenige Ruthen -

Entfernungen, den Boden auf die vordere Spitze der Riistungen karr-
ten, und dort die Karren in die Schiffe entleerten, horten auch hier
fast alle Planirungskosten auf. So lange der Boden geworfen wurde,
mulste darauf gesehen werden, dals die zu einer Colonne gehirige
Mannschaft immer zugleich warf, da cs sonst nicht muglich war,
die Triigen zu controliren. Bei dieser Arbeit stellte sich die Ver-
hiltnifszahl derjenigen Leule, welche an der Spitze des Dammes
die Schilfsgefilse entleerten, zu derjenigen, welche einluden und
die Schiffe fuhren, wie 1:2; es entstand jedoch gegen Karr-Arbeit
eine Ermilsigung des Preises pro Schachtruthe (bei einer Entfer-
nung von 120 bis 150 Ruthen) um die Hilfte. Um nun aber die,
verhiltnifsmifsig immer noch theure, Arbeit der Auslader durch me-
chanische Mittel zu ersetzen, wurden, da Schiffe mit Klappen im
Boden nicht vorhanden waren, die bisher benutzten Schiffe mit
einer Klappvorrichtung, #hnlich wie die Seitenkipper bei den Wa-
genarbeiten versehen. Es war dabei nothig, je 2 Schiffe unter sich
zu verbinden, damit der horizontale Zug des einen Schiffes, welches
sich etwa auf eine Seite legen und umschlagen wollte, durch das
Gegengewicht des andern Schiffes gehalten wurde. Auf diese Art
wurden etwa 5 Schachtruthen Boden zu gleicher Zeit fortgeschafft,
und von 4 Arbeitern in den See geschiittet.

Wiihrend bei jener ersten Methode die Zahl der Einlader und
Fuhrleute zur Zahl der Auslader sich yerhielt wie 2:1, verhielt sich

jetzt die Zahl der Einlader zur Zahl der Fulirleute und Auslader .

wie 10:1, und in Bezug auf Karetransport ermilsigte sich der Preis
pro Schachtruthe auf 4, so dals die Kosten des Baues, da die An-
zahl der Schachtruthen auch sehr gut stimmte, ferner der Boden in
den Wagenarbeiten etwas leichter war, als nach den urspriinglichen
Untersuchungen zu vermuthen, sich aaf § der Anschlagssumme be-
liefen. Der Morast hat sich bis an die Seeoberfliche an mehreren
Stellen gehoben, so dafs jetzt breite Inseln mit iippigem.Weiden-
wuchs beiderseitig liegen.

Bekanntmachung.

Um die jihrliche Feier des Festes zum Gediichtnils unsers vere-
wigten Schinkel auf eine wiirdige Weise zu begehen, ist im Ar-
chitekten-Verein beschlossen worden, eine Ausstellung von Entyiir-
fen, swvelche mit Vollstindigkeit und Sauberkeit ausgearbeitet sind,
am Festabend zu veranstalten und der besten Bearbeitung den Preis,
hestehend aus einem Andenken, zuzuerkennen.

Die geehrten Mitglieder des Architekten-Vereines werden dem-
nach zur miglichst ausgedehnten Betheiligung an der Bearbeitung
der nachstehenden Aufgabe freundlichst eingeladen und gebeten, ihre
Zeichnungen am 21. Februar k. J. im Local des Architckien-Verei-
nes abzuliefern. Als Preis sind Schinkels Entwiirfe, 2 Binde,
oder dessen Werke hoherer Baukunst ausgesetzt.

Aufgabe, ‘
Der Entwurf zup Wohnung eines Architekten, welcher in Ver-
hiiltnissen lebt, dhnlich denen unsers verewigten Schinkel. Das
Haus soll in einem Garten liegen, welcher an der Siidseite durch
cinen breiten Fluls, an der Nordseite, durch eine Landstralse be-
grenzt ist; an diesen beiden Begrenzangen 150 Fufs lang, und recht-
winklig auf dieselben 400 Fuls tief jst. Das Ufer erhebt sich
10 Fuls iiber der Wasserfliche, und steigt bis zur Landstrafse um
20 Fuls, so dafs der hichste Punkt 30 Fufs iiber dem Flufs, der
einen um 3 Fuls wechselnden Wasserstand hat, gelegen ist.
Die erforderlichen Riume sind:
2 Wohnzimmer der Familie von 350 und 500 Quadratfufs,

2 Arbeitszimmer des Architekten von 250 und 500 Qua-
dratfuls. 3 )

1 Speisezimmer von 300 Quadratfuls.

3 Schlafzimmer, jedes von etwa 225 Quadratfuls.

1 Halle als Museum und Gesellschaftsraum von 800 Qua-
dratfuls.

Kiiche, Speisekammer und Gesindestuben.

Diese Riume sollen im Erdgeschofs, um ein Atrium und einen
Wirthschaftshof liegend, angeordnet werden,

Im Aufbau sollen 3 Fremden- und Reservezimmer liegen.

Die ganze Anlage wird im edelsten griechischen Styl gewiinscht;
auch sind die an die Wohnung sich anschlicfsenden Gartenanlagen,
zu denen leichtere Bauanlagen, wie Veranden, Terrassen, Exedern etc.
gerechnet werden, gleichzeitig zu entwerfen,

Das Format der Zeichnungen betrage 20 und 25 Zoll; der Maals-
stab der Grundrisse 15 Fufs auf 1 Zoll; der der Fagaden und Durch-
schnitte mindestens das Doppelte.

Berlin, den 15. November 1851.

Die Vorsteher des Architekten-Vereines.

Anm. der Red. Die obige Preisaufgabe ist durch ein Verschen in
dem letzten Hefte dieser Bauzeitung nicht abgedruckt worden. Wir glau-
ben jedoch den geehrten Lesern eine Mittheilung derselben schon des hi-
storischen Interesses wegen, nicht vorenthalten zu diirfen, wenngleich die
Trist zur Einveichung von Entwiirfen fiir Diejenigen, denen ein Abdruck
der Aufgabe bisher nicht zugekommen ist, nunmehr zu kurz sein mochte,

Vervein fiv Eifenbahnkunde 3u Berlin,

. Versammlung, den 11. November 1851.

Nachdem das Protocoll vom 14, October vorgelesen und ge-
nehmigt, erdffncte der Vorsitzende der Versammlung, dafs durch ihn
und Herrn Griison der Maschinen-Ingenieur Herr Veit-Meyer
und durch die Herren Dihm und Schwedler der Baumeisler
Grapow zur Aufoahme in den Verein vorgeschlagen werde.

Hierauf beschrieb Herr Griison einige Einvichtungen der Lo-
comolive, welche in der Maschinen-Fabrik von Wohlert in Berlin
unter seiner Specialleitung fiir die Ostbahn erbaut und vor Kur-
zem aul einer Probefahrt von hier nach Neustadt-Eberswalde ge-
priift worden ist. Er erwihnte zuntichst der Rohrverbindung zwi-
schen Tender und Locomotive zur Speisung des Kessels mit Was-
ser. Dieselbe entspricht dem von dem Maschinenmeister Pellenz
zuniichst bei den Locomotiven der Rheinischen Eisenbahn angewen-
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deten Princip, wonach das Sauge-rohr selbst ganz ohne Ventil bleibt.
Es ist niimlich im Innern des Tenders dadurch ein Heber gebildet,
dafs in ein metallenes Gufsstiick (vorstehend mit @ bezeichnet), wel-
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ches an das obere Deckblech des Tenders angeschraubt ist, ein bis
nahe auf den Boden herabreichendes Rohrstiick b und das nach der
Locomotive filhrende Saugerohr ¢ eingesetzt sind.  Von dem metal-
lenen Gufsstiick geht eine Verschraubung durch das Deckblech hin-
durch, in welche ein durchbohrter Hahn d cingeschliffen ist.

. Selbstredend wird das Wasser dem Zug der Pumpe durch das
bnug-erohr nur folgen, wenn der Hahn geschlossen und dadurch der
Zutritt der ufsern Luft in die Rohrleitung abgeschuitten ist. Wird
dagegen der Hahn gebflnet, und dadurch der Luft der Zutritt zu
den Rihren gestattet, so hort die Wirkung der Pumpe auf, nach-
dem sie das in den Rohren moch befindliche Wasser vollstindig
aufgcsosen hat, was bei Frostwetter von grofser YWichtigkeit ist.

; Bei der in Fig. 2, Blalt lft dargestellten Kuppelung des Tenders
mit der Maschine, war es Absicht, den Gang der letzteren zu einem
miglichst rubigen zu machen, und das fortwihrende Anprallen und
Abpl‘a]lfzn svwischen Tender und Locomotive zu vermeiden, welches
man beim schnellen Gang der Locomotiven vor leichten Ziigen, so
wie beim Herabfabren stark geneigter Bahnstrecken so hiufig be-
merkt, Der Hintertheil der Locomotive ist zn dem Ende mitozwoi
st?rker: schmiedeeisernen Lagern @ versehen, welche hnll)kreisl‘i’ﬂ'-
11:][;‘(6]0 .hute‘n.hlaben. D‘lesc Lager sind 13 Zoll von einander entfernt,
ey :]n gt.lti rer Eut'l_ern.ung von der "Mittellinie. An dem Tender

efinden sich spundformige, mit den vorerwihnten Nuten correspon-
dirende, 4 Zoll tief in letztere eingreifende Ansiitze.

e IH):;:fl\u.ppelung des Tenders mit der Locomotive geschicht nun
s il -c:t elmes(l Handhebels so stark, dafs im Zustand der Verbin-
deggT::d:r:t l c; Bolzer_ls c dl_e Gummischeiben d im Zugapparat
P stark comprimirt sind, die Spunde in die Nulen grei-
en und der Tender gezwungen ist, den Horizontalbewegungen der
Locomotive zu folgen, vesp. dieselben al i n de
kil el b],'[) p- en abzuschwichen. In den Ver-
s gen bleiben Tender und Locomotive yon einander un-
Hierauf b ie , i t
s A“w(;sc(}mtb Herr Weishaupt einen auf Belgischen Bah-
o
ey W‘n‘dunt, (t];.Ckomm(:nclE Dampfbremsschlitten. — Diese
S T ird an die Locomotiven selbst angebracht. Unter den
mesze ‘[T"[.‘d niimlich ein Dampfeylinder von 6 bis 8 Zoll Durch-
er befesti > i
gle'lchnrmiwiiugt‘:b dle-‘_!Su‘l, Ko.lbcnst:mge mit den Enden zweier un-
i T bel in | erbindung steht, an deren kiirzeren Armen

s risernen Bremsschlitten hingen. Der Dampf hebt den Kolben
und zieht dadurch die Hebel an dals di ohii ‘ i
e e A an, so dals die Schlitten fest auf die
die ML) a\l':’erben.] Sperrt man den Dampf ab, so fallen
zuviick. Die aunpnb]icgl;:\ii:l?z \Ael‘ Co(lfl‘ltmiewwhtc NEhero Lage

Lomaugy nwendbarkeit die PMSYorri
;{velchc bei der Elasticitit des Dampfes :iw(ll'l:st(\:z 1}:“{1}5\ Ol‘rllChll;ng,
eiten in den Schienenstriingen mi | ey CreBelmEE:

: iinge t federarticem Spiel hi 3
e b gen mi artigem Spiel hinweg gleitet

parnifs, welche mit ihrer A .
soll (e d ; v Anwendung verkniipft sein
snclu(r,n eineer;uer::]g;]g:::zefbrergs? erselzte bei den angestellten Ver-
Bimaghll Saxniiiis o l;;\amenl:l:‘.rporsomfnwa-gcnbremso), und der
Bitarivoritia el pAbemse die mit den gewdhnlichen
it : ene Abnutzung der Radreifen fi

|:u° 'en es wiinschenswerth erscheinen lassen, d ks B
Einrichtung eine weitere Aufmerksamkeit zu w,idm‘::;x e e

Aufserdem gab Here Wei i b
oA dem g b Here Weishaupt eine Beschreibung der Fal,

stalten fiic Eisenbahnzwecke im Balinzuge zwischen Edinburgl a
Dundee, wovon die eine fiic den 7 Meilen brei i - o
S i oabat ot ° & Meilen reiten Firth of Tay, die
i e f'u en breiten Firth of Forth eingerichtet ist.*) —
e iib([:r Z ‘:l ‘hr dx‘e Tfay-l“iihre, welche im Mirz d.J. dem Be-
Biits vong‘uel? II'St’ l:llt_lm l?eclc c¢ine Linge von 140 Fuls, cine
e W uls, und ist mit 4 Schienenstréingen in der Entfer-

g des iiblichen Spurmaalses v i g i
radrigs W, on einander Lelegt, so dals 24 vier-
ge Wagen darauf Platz haben. D Ny i
ihBrg . Das Schiff ist an beiden Enden
uerrudern versehen. Die P i i
Schiff . assagiere werden nicht mit diesen
utfen transportict,  Das Ausschiff i : i
jedem Ufer mittelst el im Verh: ‘-‘“.lllld e gCBC]\leht e
#t® el detetue P]nu‘::r m fr uil.tml's von 1:8 geneigten Ebene,
ki oA ktgert Wi m lznlt; st eines sechsriidvigen Untergestelles
serstande entsprechend zur Verbindung der

geneiglen Ebene mit .
e e e s g

*) Diese T
. Hly . z
zeitung ranstalten werden in einem besonderen Aufsatze der Bau-

Speciell beschriehen werden, Ds B
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Platform schliefsen sich mittelst keilformiger Zungen auf der Land-
seite an das Bahngestinge an, auf der Wasserseite wird dieser An-
schlufs durch ecine Briickenklappe bewirkt. Zum Aufziehen und Nie-
derlassen der Wagenziige, so wie zum Stellen des Rollwagens mit
der Platform dienen Seile, welche durch eine stationaire Dampf-
maschine aufgerollt, resp. abgewickelt werden.

Herr Dihm machte hierauf der Versammlung eine kurze Dit-
theilung iiber die am 25. October d. J. fiir den Eisenbahnbetrieh
erdfnete Briicke iiber die Elbe bei Wittenberge, durch welche nun-
mehr die unmittelbare Schienen - Verbindung Hamburgs mit Magde-
burg und Leipzig hergestellt ist.

Die Breite des Elbthales zwischen der linksseitigen Eindeichung
und dem rechtsseitigen hohen Ufer mifst in der Richtung der Bahn-
linie iiber 6000 Fufs; hiervon sind im Ganzen 3985 Fuls mit zusam-
men 3362 Fufs lichter Weite iiberbriickt; auf dem tibrigen Theile
ist das Bahmplanum dureh Dammschiittung gebildet.

Die gesammte Briickenanlage zerfillt zuniichst in zwei Theile,
and zwar in die rechisseilig gelegene massive Briicke iiber die so-
genannte ,taube Elbe* von 5 QOeffnungen zu 60 Fuls Spannyveite
und 483 Fufs-Totallinge, und die von dieser durch eine Dammschiit-
tung von 1080 Fufs Linge getrennte Briicke iiber die eigentliche
Elbe. Diese letztere Briicke hat cine Lichtweite von 3062 Fufs bei
3502 Fufs Totallinge, und sie zerfillt wiederum in drei unmittelbar
mit einander zusammenhingende Abtheilungen, niimlich:

die eiserne Drehbriicke von 2 Qcffnungen A 40 Fufs = 80 Tuls
Lichtweite bei 108 Fufs Totallinge,
die mithilzernem Ueberbau aulf massiven Pleilern constrairte Strom-
briicke von 3 Oeffnungen & 127 F.= 881F ); bei 2445 Fuls
und von 11 Oeffnungen 3 171 F. = 1881 F. ) Totallinge,
die massive Fluthbriicke von 12 Oeffoungen i 60 Fuls = 720 Fuls
bei 949 Fuls Totallinge.

Mit dem zwischen der tauben Tlbe und der Drehbriicke liegen-
den Damm milst die gesammte Briicken-Anlage von Stirnpfeiler zu
Stirnpfeiler 5065 TFuls.

Die im Jahre 1847 nach einem andern Plane begonnene Aus-
fithrung der Briicke wurde durch die Ereignisse des Jahres 1848
unterbrochen, in deren Folge und wegen der Geldverhilinisse der
l\lagdcburg-\’Vittenbcrgischen Eisenbahn-Gesellschaft das gegenwiirtig
ausgefiihrie Project, bei welchem man unter Annahme miglichst gro-
fser Oeffuungen theilyveise zum Holzbau zuriickkehrte, aufgestellt
wurde.

Die hiernach im Mai 1849 wieder begonnene Ausfiihrung war
bis zum October d. J., also in der verhiltnifsmifsig sehr kurzen
Zeit von 2% Jahven so weit beendigt, dafs die Briicke fiiv den Ei-
senbahn-Verkehr erbffnet werden konnte, wihrend die Anlagen fiir
die Ueberfithrung der Fuls- und Fuhrwerks-Passage, fiir welche die
Briicke gleichzeitig dienen soll, ihrer Vollendung im kiinftigen Jahre
cnlgvgcngchcn.

Die cinzelnen nach verschiedenen Constructionen ausgeliihrten
Abtheilungen der Briicke sind durch sehr geschmackvoll angeordnele,
aufserdem fortificatorischen Zyecken dienende Portale geschieden,
welche sich auf den Viderlags- und Trennungs- Pleilern befinden,
Im Tnnern dieser Pfeiler sind aufserdem Casematien zur Aufnahme
yon Truppen und verdecklen Batterien enthalten. Diese fortifica-
torischen Anlagen verleihen der Briicke einen sehr interessanten,
den monotonen Eindruck der langen und hohen Holzgitter wesent-
lich mildernden C]Iil‘actvr,

Die llolzgiucrwiindc, nach dem Howe'schen System constrairt,
haben bei 171 Fuls resp. 1927 Fuls lichter Oeffnung eine Hihe yon
19 Fuls, und schliefsen eine Fahrbahn von 13 Fuls 3 Zoll lichter
Weite ein, An ihren iulsern Seiten befinden sich 4% Fuls breite
Gallerien zur Aufnalime der Fulspassage. Diese Gilterwiinde sind
durch drei 8 Zoll breite, 12 Zoll hohe, in 2 Zoll Entfernung neben
cinander liegende Balken und denselben entsprechende Deckholme
gebildet, zwischen welchen sich die dreifachen, ebenfalls 8 Zoll star-
ken Streben, — der Luﬁgc der Briicke nach 6 Fuls 11 Zoll von ein-
ander entfernt — befinden. In: derselben Entfernung von 6 Fuls
11 Zoll sind die unteren Balken mit den oberen Balken durch je
2 Zugholzen von % Zoll Stiirke, welche ohue Schwiichung der Con-
structionshdlzer in den 2 Zoll weiten Zyvischenriumen zywischen den-


stal.ona.ro

63 ZEITSCHRIFT FUR BAUWESEN. 64

selben angebracht sind, mittelst eiserner Platten verbunden. Die
Streben pressen sich oben und unten gegen die Balken in eisernen
Schuhen.

Die Fahrbahn wird durch 13 Zoll hohe, 10 Zoll breite Quer-
balken getragen, welche auf der untern Lingen-Verbindung jeder
Tragwand ruhen und gleichzeitig die schon erwihnten Gallerien fiir
die Fufspassage tragen. Die Querverbindung beider Tragwinde ist
oben und unten durch horizontale Kreuzstreben und Querbolzen ge-
bildet.

Die Schienen des Eisenbahngleises sind auf besondere iiber die
Querbalken gestreckte Langholzer befestigt Jede dieser Gitterwiinde
ist auf ca. 18 Fuls Liinge, von den Pfeilern aus, durch Streben unter-
stiitzt, wilhrend der iibrige Theil der Linge sich frei trigt.

Das siimmtliche zu dem Holziiberbau verwendete Holz ist zum
Schutze gegen Fiulnifs mit einer Zinkchloriir- Auflsung getrinkt.

Bei der am 25. October d. J. stattgefandenen amtlichen Priifung
dieser Briicke wurden die 14 im Holziiberbau construirten Briicken-
felder einzeln nach einander mit ein, zwei und drei Locomotiven
nebst zugehdrigen Tendern belastet, und dabei die Durchbiegungen
der Briickentriiger, sowohl in deren Mitte, als in den Punkten der-
selben, welche 27 Fuls vom Auflager auf den Pfeilern entfernt sind,
genau gemessen,

Hierbei stellten sich die Durchbiegungen der 171 Fuls weit ge-
spannten Triiger, wie folgt, heraus:

I. Bei der Belastung mit einer Locomotive
(circa 630 Centner):

1) 27 Fuls vom Pfeiler 1 bis schwach 1} Linien
2) in der Mitte g 3  desgl. 3% —
II. Bei der Belastung mit zwei Locomotiven
(circa 1180 Centner):

1) 27 Fuls vom Pleiler . 1% bis schwach 2} Linien
2)iinidaniMitte Meb Lph S04 deenisl 6 desgl. 63 —
III. Bei der Belastung mit drei Locomotiven
(circa 1810 Centner):
1) 27 Fuls vom Pfeiler o 24 bis 3} Linien
2493 fnMderiMitat M SR R [RPIRIES 088 )21 ST

Im Auflager der Briickentriiger auf den Pfeilern fand dabei ein
50 geringes Zusammendriicken statt, dals eine Messung des Betrages
desselben nicht miglich war.

Die Querbalken bogen sich an denjenigen Stellen, an welchen

die Triebrider der Locomotiven gerade iiber ihnen standen, aufser-
dem in der Mitte 5 bis 6 Linien durch.

Bei der Entlastung der Briickenfelder verschwanden indefs diese
siimmtlichen Durchbiegungen vollstindig.”

Zu bemerken ist noch, dafs durchweg eine Hebung der, dem
belasteten zuniichst benachbarten, Briickenfelder gemessen vwerden
konnte, und zwar im Betrage von % bis 1} Linien bei einer Be-
lastung von 1 bis 3 Locomotiven.

Die oben angegebenen Durchbiegungen erreichen noch nicht die
Hilfte derjenigen, welche bei der am 6. und 7. Mirz 1850 stattge-
fundenen amtlichen Priifung®) eines Probejoches von gleicher Spann-
weite bei gleichen Belastungen beobachtet wurden, und sind die
aulserordentlich giinstigen gegenwirlig erzielten Ergebnisse sicher-
lich dem Umstande zuzuschreiben, dafs die Briickentriger an ihrem
Auflager durch die von den Pleilern gegen sie heraufgehenden Ver-
strebungen, so wie dadurch eine bedeutende Verstirkung gegen das
Probejoch erhalten haben, dafs durch die Verbindung aller unter
cinander iiber die Pfeiler weg eine feste Einspannung derselben auf
den Pfeilern bewirkt ist, wihrend das Probejoch unbefestigt auf den
Unterlagern ruhte,

Es ist aber weiter die grofse Gleighformigkeit der beobachteten
Durchbiegungen durch alle Briickenfelder schr bemerkenswerth, so
dafs die grifste Differenz in den cinzelnen zusammengehorigen Beob-
achtungen nur 1 Linie betrigt. Es liegt hierin, wie in den fufserst
geringen Wirkungen, welche so bedeutende Belastungen auf die
Briickentriiger hervorbrachten, der beste Beweis fiir die gleichmilsig
tiichtige Ausfiihrung, wie solche dem Beschauer denn auch in der

*) Weitere Mittheilungen ither diese Prifung sind in No, 29, 80 u. 81
des Jahrganges 1850 der Eisenbahnzeitung enthalten.

That in allen Theilen dieses grofsen und schénen Bauwerkes ent-
gegentritt, obgleich der Bau mit der grifsten Beschleunigung betrie-
ben, und unter andern die Aufstellung des gesammten Holziiberbaues
in einer Linge von 2372 Fuls nur 4 Monate Zeit, vom 25. Mai bis
4. October d. J. erforderte.
Die zur Briicke verwendeten Materialien belaufen sich auf
7580 1fd. Fuls = 232,000 (QFufs Spundwand,
2000 Spitzpfihle = 90,000 1fd. Fufls,

10,206 Cbfuls geschnittenes Holz zu den 14 Briickenfeldern;
ferner zur Herstellung der in der Briicke enthaltenen 12,540 Schacht-
ruthen Mauerwerk, auf

10,503 Schachtruthen Bruchsteine,

57,000 Cbfufs Granit-Werkstiicke,

136,000 -  Sandstein-Werkstiicke,
5,451,000 Stiick Ziegel,

63,280 Centner Trals,

24,732 Tonnen Kalk.

An Guls- und Schmiedeeisen wurden gebraucht:
1441 Centner zu den Grundbauten,

10,740 - zu der Holzbriicke und zu den Gelindern
der massiven Briicke,
1900 - zur Drehbriicke.

Aulserdem wurden fiir die durch die Erbauung der Briicke ni-
thig gewordenen Strom-Regulirangs-Arbeiten zu 25 Buhnen und ei-
ner Coupirung noch 21,573 Schock Faschinen verwendet.

Die Kosten der Briicke belaufen sich bis zum 15. October 1851
BUBRERRONR, G Y RIS, s 1,553,530 Thlr.
von denen auf diec Strom-Regulirungen und die

Deiche 219,588 Thlr., auf die fortificatorischen

Anlagen 147,000 Thlr. treffen, so dals nach Ab-

zug von 366,688 -

fiic die eigentliche Briicke ein Kostenbetrag von 1,186,942 Thlr.
verbleibt, welcher sich indels bis zur ginzlichen Vollendung noch
etwas steigern wird.

Die Erbauer der Briicke sind der Bau-Director der Magdeburg-
Wittenbergeschen Eisenbahn, Herr Regierungs-Rath von Unruh
und der Abtheilungs-Ingenieur Herr Baumeister Benda.

Das System des Holziiberbaues der Elb-Briicke ist in den Skiz-
zen Blatt 15, Fig. 3 und 4 dargestellt.

a. LY 8

Th. Weishaupt.

Hagen.

Versammlung, den 9. December 1851,

Nachdem das Protokoll yom 11. November vorgelesen und ge-
nehmigt, erdffnet der Vorsitzende der Versammlung, dals in der dies-
maligen Versammlung, welche sowohl durch die Anzeige in 6ifent-
lichen Blittern, als durch die Einladungskarten als Haupt-Versamm-
lung bezeichnet worden, zuniichst etwa in Vorschlag gebrachte Sta-
tuten- Veréinderungen in Berathung zu ziehen seien. Da von keiner
Seite derartige Antriige gestellt wurden, so gab der Vorsilzende der
Versammlung demniichst zur Erwigung, ob es nicht billig sei, von
dem Verleger der hiesigen Ortes erscheinenden Zeitschrift fiie Bau-
wesen als Gegenleistung fiir die Mittheilung der Protokolle des Ver-
eines die unentgeltliche Ueberlassung eines Exemplars dieser Zeit-
schrift an den Verein zu verlangen. Die Versammlung erklirte sich
fiir diese Forderung und Herr Hartwich iibernabm es, mit dem
Verleger hieriiber in Unlerhandlung zu treten. Alsdann legte der
Vorsitzende ein dem Verein vom Ritter von Ghega iibersendetes
Exemplar seiner neuen Broschiire vor, welche den Titel fiihrt: ,,Ue-
bersicht der Hauptfortschritte des Eisenbahnyvesens in dem Jahr-
zehnde 1840 bis 1850, und die Ergebnisse der Probefahrten auf ei-
ner Strecke der Staatsbahn iiber den Semmering.* — Die Versamm-
lung beschlofs, dem rvithmlichst bekannten Verfasser fiir dies Ge-
schenk zu danken, und Herr Nottebohm erklirte sich bereit, in
der niichsten Versammlung den Inhalt des Werkchens zur Extrte-
rung zu bringen. Hierauf begannen die Vortriige.

1) Herr Hartwich deutete in einer Skizze die Construction
einer Dampfmaschine fiir ein Schraubendampfboot an, bei welcher
die Bewegung der Schrauben-Achse unmittelbar durch die innerhalb
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einer, an den Kolben befestigten Rohre geschieht, @iberhaupt alles
Zwischenwerk moglichst vermieden ist. — Diese Maschinen sind
in England unter der Bezeichnung Tronk-Engine bekannt, Ferner
erwihnte derselbe einer Vorrichtung, mittelst welcher Eisenbahn-
Fahrzeuge auf den Bahnhofen ohne Drehscheiben oder Weichen-
striinge von einem Geleise zum andern transportirt werden konnen.
Diese Vorrichtung besteht im Wesentlichen aus einer Platform mit
Bahnen, welche auf die Schienengeleise derartig herabgesenkt wer-
den konnen, dafs man die Wagen ohne grofse Miihe hinauf, resp.
nach dem Transport, welcher auf Querbabnen geschieht, wieder
herabschichen kann. Zur Bewegung auf diesen Querbalnen ist die
Platform mit Achsen und Ridern versehen,

Auch iHufserte sich Herr Hartwich iiber die grofse Mannig-
faltigkeit in der Anwendung des Eisenbleches in England, und fiihrte
als Beispiel die Construction eines Krahnes an, bei welchem die
sonst iiblichen Stinder, Ausleger und sonstigen Unlerstiitzungen
des Lastpunktes durch einen hohlen, zuniichst dem Boden sich senk-
recht erhebenden, nach dem Ende zu aber gekriimmten Blechkasten
ersetzt sind, in dessen Innerem sich die Zugkette iiber Rollen be-
wegl.

2') Her.r Bo.rsig kniipfte hieran die Mittheilung iiber die Con-
sé.ruchon eines in seinem Hammer- und Walzwerke za Moabit in
reflb:f:;;l;r:Zﬂl(;izzefl;ﬂ;re;n en]l)erselbe besteht aus einem dr.elnba-

o ; aus doppelten Bohlen gefertigten,
%ehong untcl:stixtzlen Ausleger, an dessen Ende eine etwa 10 Fuls
];lilf:e, ];:iuexn?rdEisert:mhnschiene gebildete Bahn angebracht ist,
o ]:::-:bh;: t:lflcnKl‘lnden durch zyei von dem Ausleger
Bl L gende Ketten getragen; letztere gehen von den
e us] egers nach der Krahntrommel und vereinigen sich
o wil;-d,e:sdecteaie %{;I;a]d (lhe Kflle auf die Trommel aufgewi-
Pyt Rl e mme verlifst, machen die beiden herab-

en gleiche Wege, und ird di die

Ketten angehiingte Bahn hori 1 e e
POMR . orizontal auf- und niederbewegt; der Ge-
Roile an’ & er an die Bab‘n, und zwar an eine darauf bewegliche
= gehiingt l'st, macht die auf- und abste
a Eu'ch, dals die Bahn in bestin
ten ist, lifst sich die Rolle mit der
von dem einen Ende der Bahn nac

3) Herr Griison sprach iibe

igende Bewegung mit.
dig horizontaler Richtung gehal-
Last, welche daran hingt, leicht
h dem andern Ende bewegen.

r die Anwendung von Gulsstahl-

Parabolfedern zu Locomotiven, wie solche bei den in der Woh-
lert’schen Maschinen-Fabrik fiir die Ostbahn erbauten Locomoti-
ven ausgefithrt worden sind. Danach besteht jede derartige Trag-
feder aus 2 in der Mitte 2, an den Enden { Zoll starken, 3 Zoll
breiten und 3 Fuls langen Lagen, welche, ohne durchlocht zu sein,
in der Mitte und an den Enden durch § Zoll starke schmiedeeiserne
Zyvischenstiicke auseinander gehalten, durch Biigel und Schrauben
aber, wozu in der Mitte ein stihlerner, mit seinen Spitzen in beide
Lagen eingreifender Korner kommt, in ibrer Lage fixirt werden.
Die Pleilhohe der Federn in ungespanntem Zustande betriigt 23 Zoll.

4) Herr Weishaupt theilte die Art und Weise mit, in wel-
cher im Laufe dieses Sommers die Untersuchung der Schienen ver-
schiedener Form und verschiedenen Materials unter seiner Leitung
statt gefunden hat, und spricht seine Meinung dahin aus, dals er es
am vortheilhaftesten erachte, zu den Schienen, mindestens zu den
Kopfen derselben, ein Eisen von stahlartigem Gefiige zu verwenden,
sowie, dals cine Stirke des Steges der Schienen yon 6 bis 8 Li-
nien vollkommen ausreichend sei.

Linen erheblichen Vorzug der Stuhlschienen gegen die breit-
basigen Schienen hinsichtlich der Tragfihigkeit hat er nicht wahr-
genommen. L behilt sich speciellere Mittheilungen noch vor.

Nach Beendigung der Vortriige wird iiber die Aufnahme der
Herven Veit-Meier und Grapow ballotirt und solche mit iiber-
wiegender Majoritit beschlossen. Darauf wird ein inzwischen vom
bisherigen Schriftfibrer Herrn Odebrecht eingegangenes Schrei-
ben vorgelesen, worin derselbe erklirt, eine weitere Verwaltung
dieses Amtes, seiner Dienstgeschiifte wegen, nicht iibernehmen zu
kinnen.

Schliefslich erfolgt die Neuwahl des Vorstandes, welche also
ausfallt:

Herr Hagen, Vorsitzender.

. Brix, Stellvertreter.

- Weishaupt, Schriftfiihrer.
- Dihm, Stellvertreter.

- Ebeling, Sickelmeister.

- Rubens, Stellvertreter.

a, u.’ S.

Hagen. Th. Weishaupt.

I it ¢ r a.t.a T,

Anleitung

. zur
Kalk-Sand-Bau-Kunst
: oder E
zur Errichtung von Bauwerken aus gest

hult . " . . .
sen:l{;;x:‘ufstlg weit geringeren Kosten gegen die bisher iiblich gewe-
it v‘:;] ,Smlxter Beiftigung einiger Entwiirfe und Kosten-Berech-
ki o chul - .und Wirthschaftsgebiuden, um die durch diese
zu erzielende Kostc;‘ncrspamifs speciell nachzaweisen,
ir
Landwirthe, Bauherrn und Baumeister,
yon
F. Krause,
gierungs - und Baurath zu Liegnitz.

Druck und Verlag von C. Flemming.

p d mit verhiltnilsmils .
el . an erhiltnilsmiifsie ee P
geldschtem Kalk Wiinde aufzufithren, ist zwara fieten Zouis 7o)

soviel” 3 nicht ne i
: r‘:azk‘::::\t,e l:m Auslm.\de dergleichen Ausﬁihrunge:’ sdc‘;tbf;e%iss,
Seit einigen th ommen sind. In unserem Vaterlande indefs ist erst
Proving Pommeren diesem Gegenstande, namentlich zuerst in der
ganzen Gebunde:,n:rduwh. ‘?usfﬁh"“"g von einzelnen Winden und
ie gehirige Aufmerksamkeit gewidmet yvorden.

ampftem Mortel, mit ver.

Kliniglichum R
Glogau 1851, -
Die Kunst, aus §

Der Herr Verfasser hat in dem vorliegenden Werkchen mit
schitzenswerther Sorgfalt sich bemiiht, nicht nur cine griindliche
Anweisung zu dergleichen Ausfithrungen mitzutheilen, sondern auch,
durch nihere Bezeichnung der ihm bekannten Bauten in Kalksand-
masse, Gelegenheit gegeben, die iiber die Anwendbarkeit dieser Bau-
art erst seit wenigen Jahren gemachten Erfahrungen durch Beobach-
tungen zu bereichern.

Es darf hier nicht unbemerkt bleiben, dals aulser den im vor-
licgenden Werkchen- namhaft gemachten Bauwerken in den Provin-
zen Schlesien und Pommern noch dergleichen in der Provinz Preu-
fsen und in Mecklenburg mit Vortheil ausgefiihrt worden sind.

Nach der in der Einleitung des gedachten Werkehens gemach-
ten Angabe ist das dem Herrn Verfasser bekannte dlteste in dicsol-
Bauart ausgefithrte Gebiude in der Provinz Schlesien im Jahre 1845
ervichtet worden. Wenn nun auch, wie aus Obigem !wworgeht,
langjiihrige Erfahrungen iiber diesen Gegenstand noch.mcht vorlie-
gen, so stimmen doch die Urtheile vieler Sachverstindigen mit dem
des Herrn Verfassers davin iiberein, dals bei Anwendung geeigne-
ter Materialien, und bei sorghiltiger Ausfithrang die Kalk- Sand-
Bau-Kunst vorzugsweise fiir lindliche Wohnungs- und Wirthschalts-
gebiude von grofsem Nutzen sein kann und jede Beriicksichtigung
um so mehr verdient, als neben ibrer grofsen Wohlfeilheit, nament-

5
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lich der Umstand in Betracht zu zichen ist, dals erfahrungsmiilsig
die von Kalk-Sandwinden eingeschlossenen Riume besonders tro-
cken sind.

Der Wunsch des Herrn Verfassers, dafs diesem Gegenstand
durch ‘weitere Verfolgung, namentlich von Sachverstindigen, und
durch Mittheilung der dariiber gemachten Erfahrungen, die ihm mit
Recht gebiihrende Aufmerksamkeit zugewendet werde, verdient jede
Beriicksichtigung und wird hoffentlich nicht unbeachtet bleiben.

Das vorliegende Werkehen ist zur Belehrung fiir Landwirthe,
Bauherren und Baumeister geschrieben, Um auch den Ersteren die
nithige Kenntnifs zur Beurtheilung der Giite der zu verwendenden
Materialien zu verschaffen, sind Erdrterungen im Text und Darstel-
lungen durch Zeichnungen nothig erachtet worden, die um so mehr
einer Beschriinkung unterworfen werden konnten, als nach des Herrn
Verfassers eigener Meinung, die wir vollkommen theilen, gute Aus-
fiihrungen ohne sachverstindige Leitung nicht zu erwarten stehen.
Diese Weitliuftigkeit und einige Wiederholungen thuen der sonst
mit so vielem Fleils gegebenen speciellen Beschreibung des Verfah-
rens bei der Ausfiihrung um so weniger Abbruch, als durch die
beigegebenen Zeichnungen selbst die schwierigsten Constructionen
veranschaulicht worden sind. Mit eben solcher Griindlichkeit ist das
Niothige iiber die Wahl und Mischungsverhiltnisse der Materialicn
mitgetheilt, und besonders muls hervorgehoben werden, dals durch
das vom Herrn Verfasser angegebene Verfahren ein Mittel geboten
wird, fiir jede Sandart leicht den ndthigen Kalkbedarf feststellen
zu kinnen,

Nach Angabe des Herrn Verfassers schwankt das Mischungs-
verhilltnifs von Kalk und Saund je nach der Beschaffenheit der Ma-
terialien zwischen 8 bis 14 Volumen-Theile Sand auf 1 Theil Kalk,
nach Anderen jedoch ist diese Schwankung zwischen Kalk und Sand
von 7:1 auf 15:1 anzunehmen.

Ob alle von dem Herrn Verfasser aufgestellten Ansichten iiber
das Mangelhafte des Ziegel- und Bruchstein-Mauerwerks von Sach-
verstiindigen gebilligt werden kénnen, mufs dahingestellt bleiben,
und ‘darf der Sache selbst, fiir die das Werkchen geschrieben ist,
keinen Abbruch thun. Spitere und lingere Erfahrungen werden
vielleicht gegen die Meinung des Herrn Verfassers, der diese neuc
Bauart fiir alle nur moglichen landwirthschaftlichen Gebiude, selbst
solche, deren Winde in der Regel durch thierische Ausdiinstungen
von Feuchtigkeit durchzogen werden, vorzugsweise geeignet hilt,
ergeben, dafs Beschrinkungen auch auf dergl. Ausfiihrungen nthig
werden miissen. Aus den dem Werkchen beigegebenen Berechnun-
gen geht klar und deutlich hervor, wie sich die Kosten der Kalk-

Sand-Bauart zu denen anderer Bauarten verhalten, und erhellt zur
Geniige hieraus, dals selbst der Fachwerkbau theurer, als jener ist.

Ueber die Fundamenlirung von Gebiaden und Unterwilbung
der Riume mit Kalk-Sandmasse, welche der Herr Verfasser em-
pfiehlt, und deren zweckmiifsigste Ausfiihrungsweise beschreibt, sind
noch wenig Ecfahrungen gemacht, ob daher diese Ausfithrungen von
lingerer Dauer sein werden, muls dahingestellt bleiben. Jedenfalls
wiirde bei der Wahl von dergleichen Ausfilhrungen mit Vorsicht
zu verfahven sein, bis festgestellt ist, dals ihre Anwendung den ge-
machten Erwartungen entspricht.

K.

Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
Das 4te Heft des 6ten Bandes dieses Journals enthilt unter andern
Artikeln die kurze Beschreibung einer eigenthiimlich constrairten
Locomotive, welche der Herausgeber des Organes, Edmund Heu-
singer von Waldegg, erster Maschinen-Ingenieur der Taunus-
Eisenbahn, auf seine Rechnung erbaut und auf vorbenannter Bahn
probirt hat. Die Locomotive ist vierriidrig und bildet zugleich den
Tender. Gegen die gefihrlichen Folgen der Achsbriiche sind Vor-
kehrungen getroffen. Der Kessel besteht aus zwei horizontalen iiber
einander liegenden Cylindern, von denen der untere ganz mit Heiz-
rohren gefiillt ist, wihrend der obere, durch welchen das Feuer,
bevor es den Schornstein erveicht, zuriickkehrt, den Dampfraum
bildet. — Die Triebriider liegen hinter der Feuerbiichse und die
Cylinder in der Mitte der Linge des Rahmens. Um die Abkiihlung
des in die Cylinder stromenden Dampfes zu verhiiten, ist das Dampf-
Einstromungsrohr von dem Ausstromungsrohr umgeben. — Die ver-
inderliche Expansionssteuerung hat nur einen Schieber (ohne ex-
centrische Scheiben). Die Maschine, welche als Modell zu betrach-
ten ist, schafft iibrigens 4 bis 5 beladene Wagen mit der gewohn-
lichen Geschwindigkeit fort, und wiegt nur 146 Centner. Herr von
Waldegg empfiehlt sein System besonders fiir kleine Local- und
Zyveig-Bahnen, und verspricht speciellere Mittheilungen. Ferner giebt
die Nummer dieses Blattes einen der deatschen Gewerbezeitung ent-
lehnten interessanten Artikel iiber die Centralisation der Bahnhife
in verschiedenen Stidten Europa’s mit specieller Erwihnung der
desfallsigen Bemiihungen in England, so wie auch die Darstellung
eines sechsriidrigen Wagens erster Klasse der Main-Yeser-Eisen-
bahn, bei welchem die Eleganz der inneren Einrichtung und die An-
wendung der Parallelfedern nach dem Buchanan’schen System be-
merkenswerth ist. —

Der Text zu den Zeichnungen Blatt 1, 2, 3, das Schlofs Friedrichshorg bei Copenhagen, wird nachgeliefert werden.

Gedruckt bei A, W, Schade in Berlin, Griinstr, 18,
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Verzeichnifs

der angestellten Baubeamten des Staats.

Am L Januar

1852

A, TIm Ressort des Ministerii fiir Handel, Gewerbe und Offentliche Arbeiten:

a. Bei der Verwaltung fiir Bau- und Eisenbahn-Angelegenheiten.

1) Beim Ministerio zu Berlin.
Mellin, Ministerial-Director.

Ministerial-Bauriithe.

. Severin, Geh. Ober-Baurath,

Becker, desgl.

Dr. Hagen, desgl.

Busse, desgl.

Soller, desgl.

Stiiler, desgl. und Hof-Architekt Sr. Majestiit
d e

Bovetag, desgl es Konigs.

Linke, Ober-Baurath.

Lentze, Carl, desgl. auf Commission in Dirschau.
Hartwich, desgl. -

: Techniker fir Eisenbahnsachen,
Dihm, Eisenbnlmbauinspector.

Weishaupt, Theodor, Ris
, Eisenbahnb :
Sperber, Landbaumeister, STt ok

Technische Hilf i i
Kot ilfsarbeiter bei der Bau-Abtheilung

Erbkam, Bauinspector.

S(ihwarz, Prof. und Landbaumeister.
Kiimmritz, Landbaumeister.

Fiir besondere Bau-A i
\ -Ausfithru .
Biird e, Baurath in Berlin. - b

2) Technische Bau-Deputation zu Berlin,

. Severin, Geh. Ober-Baurath, Vorsitzender, s, oben bei 1

Eytelwein, Geh. Ober-Finanz-Rath,
Becker, Geh. Ober-Baurath, s. oben bei 1.

: Il;r. Hagen,  desgl, 8. oben bei 1,
Sussc, desgl. 8. oben bei 1,
S:lller, desgl. 8. oben bei 1.
Bier, desgl. llmil Hof- Architect Sr. Majestit
Berring, desgl. 8. olc)inKl‘))cni‘gls.’ gy 4

II:inkte, Ober-Baurath, s. oben bei 1.
i AanC
i g et E D kot 5 i L)
lv“l’els c.hinger, Ministerial-Baurath.
y ?ddmg,‘Geh. Regierungsrath,
rix, Fabriken-Commmissionsrath,
mpfenbach, Geh. Regierungsrath in Diisseldorf,

v;‘:"“e', Reg.- und Baurath in Ciln,

3 Uhlig,‘”“’ Baurath in Berlin.

€g.- ud Baurath in Stettin.

Hr. Horn, desgl. in Potsdam.

- Briest, desgl. desgl.

- Strack, Hofbaurath und Professor in Berlin.
- Hitzig, Baurath in Berlin.

- Henz, Reg- und Baurath in Paderborn.

3) Bei der Konigl. Bau-Akademie angestellt
als Lehrer:
Hr. Stier, Wilhelm, Professor.
- Brix, Fabriken-Commissions-Rath, s. oben bei 2.
- Botticher, Professor.
- Stier, Gustav, Professor.
Schwarz, Professor und Landbaumeister, s. oben bei 1.

'4) Bei dem Konigl Gewerbe-Institut angestellt
als Lehrer:

Hr. Manger, Bauinspeclor,
- Lohde, Baumeister.

5) Bei den Eisenb ahn-Commissariaten.
Hr. Nottebohm, Reg- und Baurath in Berlin.
- Hiibener, desgl. und Director der
Bergisch-Mirkischen Eisenbahn in Elberfeld.

6) Bei den Eisenbahn-Directionen.

a. Bei der Ostbahn und bei der Eisenbahn-Direction
in Stettin.
Hr. Wiebe, Reg- und Baurath in Bromberg.
. Hoffmann, Carl, desgl. .in Stettin.
. Gerhardt, Baorath in Bromberg.
- Ludewig, Eisenbahn-Betriebs-Inspector in Schneidemiihl.
. Kloht, Eisenbabnbaumeister in Dirschau.
. Schyarz, desgl. in Braunsberg.
. Grubitz, desgl. in Schwetz.
. Loffler, desgl. in Konigsberg.
- Lange, Friedvich Gustav, desgl in Bromberg.
. Grillo, desgl. in Nakel.
. Gier, desgl. in Schonlanke.
- Dornert, desgl. in Posen,
Schultz, Albert Theodor,

b. Bei der Niederschlcsich-Mllrkischen Eisenbahn.
He. Schwedler, Baurath in Berlin.

c. Bei der westphtilischen Eisenbahn.
Hr. Henz, Reg- und Baurath, Vorsitzender der Direction in Pader-

born, s. oben bei 2. :
- Weishaupt, Herrm., Eisenbahnbaumeister in Paderborn.
- Plange, desgl. in Soest.

desgl. in Woldenberg.
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d. Bei der Bergisch-Mirkischen Eisenbahn.

Malberg, Eisenbahnbaumeister und Betricbs-Inspector in El-
berfeld.

e. Bei der Aachen-Diisseldorf-Ruhrorter Eisenbahn.

Hr.

Hr.

-

Prange, Geh. Reg-Rath, Vorsitzender der Direction in Aachen.
Hoffmann, Conrad, Bauinspector in Aachen.

Engel, Eisenbahnbaumeister desgl.

Scheerbarth, Wegebaumeister. g
Zacher, desgl.

/. Bei der Saarbriicker Eisenbahn.
Haehner, Bauinspector in Saarbriicken.
Simons, Eisenbahnbaumeister desgl.

7) Bei den Commissionen fiir den Bau der Weich-
sel- und Nogatbriicken in der Ostbahn und fiir die

Hr.

Hr.

9)

Hr.

Strom- und Deichbauten an der Weichsel.
Lentze, Ober-Baurath in Dirschau, s. oben bei 1.
Spittel, Reg- und Baurath in Danzig.
von Derschau, Bauinspector auf Montauer Spitze.
Lohse, Wasserbaumeister in Marienburg.

Schwahn, desgl. in Dirschau.

8) Beim Polizei-Prisidio zu Berlin.
Rothe, Reg.- und Baurath.
Spott, Bauinspector.

Bei der Ministerial-Bau-Commission zu Berlin.
Berger, Reg.- und Baurath.

Helfft, Baurath.

Nietz, desgl

Runge, Bauinspector.

Priifer, desgl.

Burghardt, Wegebauinspector.

Lanz, Stralseninspector.

10) Bei der Regierung in Kénigsberg in Preuflsen.

Hr.

Kloht, Reg.- und Baurath in Konigsberg.

Puppel, desgl. desgl.

Jester, Landbauinspector in Heilsberg.

Bertram, desgl. in Braunsberg.

Steenke, Baurath in Zdlp bei Liebemiihl.

Hecker, Landbauninspector in Ortelshurg.
Tischler, desgl. in Konigsberg.

Lettgaun, Wasserbauinspector in Labiau.

Arnold, Bauinspector in Hohenstein.

Uhvrich, Schlofshauinspector in Kénigsberg.
Fischer, C. Aug. Ed., Hafenbauinspector in Pillau.
Bleek, P. Ludwig, desgl. in Memel.
Pohlmann, Wegebauinspector in Konigsherg.
Gundel, Wasserbaumeister in Bartenstein.

Arndt, Bauinspector in Konigsberg,

von Horn, Wegebaumeister in Rastenburg,
Hoffmann, Frd. Wilh., desgl. in Priculs.
Cochius, Albert, desgl. in Braunsberg.

I1) Bei der Regierung zu Gumbinnen.

. von Bernuth, Reg.- und Baurath in Gumbinnen.
Anders, desgl. desgl.
Regge, Bauinspector in Stallupsnen.

Yo gt, desgl. in Lyk,
Rauter, desgl.  in Tilsit.

Gentzen, desgl.  in Darkehmen,

Fiitterer, Wasserbauinspector in Tilsit,
Szepannek, Bauinspector in Gumbinnen,
Schaeffer, Wasserbauinspector in Kuckerneese,
Ferne, Bauinspector in Nicolaiken.

Zicks, Wegebaumeister in Gumbinnen.

Frey, desgl. in Insterburg.

Hr.

Hr.

Kbppen, Wegebaumeister zur Leitung des Kraupischkehmen-
Lyker Chaussee-Baues.

zur Leitung des Ragnit - Schirwindter
Chaussee-Baues.

Knorr, desgl.

"12) Bei der Regierung zu Danzig.
Spittel, Reg.- und Baurath in Danzig, s. oben bei 7.
Klopsch, Wasserbauinspector in Elbing.

Miiller, desgl. in Danzig..
Housselle, Bauinspector in Marienburg.
Donner, desgl.  in Danzig.

Helle, desgl. desgl.

Ehrenreich, Hafenbauinspector in Neufahrwasser.
Krause, Diinenbauinspector in Danzig.
Dallmer, Wasserbaumeister in Wolfsdorf.

Herr, desgl. in Rothebude.

" Gersdorf, Rob Aug., desgl. in Marienburg.

Hartwig, Wegebaumeister in Danzig,
Kawerau, desgl. in Elbing.
Winkelmann, desgl. in Dirschau.

13) Bei der Regierung zu Marienwerder.

. Schmid, Reg.- und Baurath in Marienwerder.
Henke, desgl. desgl.
Horwicz, Bauinspector desgl.

Michalowski, desgl. in Strasburg.
Kramer, desgl. in Jastrow.
Erdmann, Deichinspector in Marienwerder.
von Quitzow, Bauinspector in Tuchel.
Berndt, VWasserbaninspector in Culm.
Fries, Bauinspector desgl.
Pommer, Wegebauinspector in Marienwerder.
Thiele, Wegebaumeister in Deutsch Crone.
Hille, desgl. in Conilz.

Peip, desgl. in Neuenburg.
Rittwegen, desgl. in Schloppe.

14) Bei der Regicrung zu Posen.

. Butzke, Reg.- und Baurath in Posen.

Schinkel, Landbauinspector desgl.

Laacke, desgl. in Lissa,
Vockrodt, desgl. in Posen.
Kasel, desgl. in Ostrowo.

Winchenbach, desgl in Meseritz.
Passek, Wasserbauinspector in Posen,
Lange, Wegebauinspector desgl.
Schrader, Wegebaumeister in Krotoschin.
von Gropp, desgl. in Posen.
Friedheim, desgl. in Lissa.

15) Bei der Regierung zu Bromberg.

. Obuch, Beg.- und Baurath in Bromberg.

Kienitz, Bauninspector desgl.
Criiger, desgl.  in Schneidemiihl.
Sturtzel, desgl.  in Inowraclaw.
Orthmann, Wasserbauinspector in Bromberg.
Gadovw, Bauinspector in Gnesen.

Meyer, Wegebauinspector in Bromberg.
Quassowski, Wegebaumeister desgl.
Kiobke, Bauinspector in Schueidemiihl.
Voigtel, Wegebaumeister in Inowraclayy.

16) Bei der Regierung zu Stettin.

. Uhlig, Reg.- und Baurath in Stettin, s. oben bei 2.

Pleffer, desgl. desgl.

Lentze, Carl Ludyw., Lnndbauinspeclor in Stargard.
Lawrentz, Bauinspector in Naugard.

Krafflt, desgl. in Stettin.

Rudolphy, Landbauinspector in Anclam.
Borchard, Wasserbauinspector in Swinemiinde
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Hr. Exner, Wasserbauinspector in Stettin.
- Diihring, Baurath in Stettin.
Lody, Wegebaumeister in Stargard.

Brockmann, desgl.

Schulze, desgl.
Nicolai, desgl.
Friedrich, desgl.

in Gollnoy.
in Stettin.
in Demmin.
in Anclam.

17) Bei der Regierung zu Coslin.

Hr. Nitnnecke, Reg.- und Baurath in Coslin,
- Blaurock, Landbauinspector in Belgard.

Dr. Oldendorp, desgl.

in Coslin.

Moek, Wasserbauinspector in Colberg,

Drewitz, Carl Wilh., Landbauinspector in Stolp.
Bleek, J. Siegfr., Wegebauinspector in Cislin.
Kossack, Wegebaumeister in Lauenburg,

Tietze, desgl.
Werder, desgl.
Briickner, desgl.
Kloht, desgl.

in Schlawe.
in Biitow.
in Birwalde.
in Corlin.

18) Bei der Regierung zu Stralsund.

" S[.nielh agen, Reg.- und Baurath in Stralsund.
Michaelis, Oberbaninspector

desgl.

Sleﬂinbach, Bauinspector in Greifswald.
Khiin, Wasserbauinspector in Stralsund,

19) Bei der Regierung zu Breslau.

Spalding, desgl,
Zahn, desgl.
Elsner, desgl.

. Schildener, Reg.- und Baurath in Breslau.
Kawerau, Wilh., desgl.

Rimann, Landbauinspector in Wohlau.

desgl.

in Trebnilz,
in Breslau.
in Glatz.

von Roux, Wasserbauinspector in Steinau.

Martins, desgl. in Breslau.

gergmnnn, Landbauinspector desgl.

B;enn hausen,  desgl. in Schweidnitz
ankenhorn,  desgl. in Brieg, ;

on Aschen, Ober-We, i
R -Wegebauinspector i v
Viebig, WeSebnuinspector in Ophl:n.r i o~

W . .
olff, Landbaumeister in Breslau, z. 7. auf Commission in

Hirschberg.

Schnepel, Wegebaumeister in Breslau.

Arnold, desgl.
Ullmann, desgl.
Herrmann, desgl.
Schmeidler, desgl.
von Damitz,  desgl.
Hauptner, desgl.
Assmann, desgl.

in Neumarkt.
in Glatz.

in Breslau.

in Nimptsch.
in Tannhausen.
in Freiburg.

in Reichenbach.

20) Bei der Regierung zu Liegnitz

Oeltze, (lcggl_

. Krause, Reg- und Baurath in Lieguitz.

desgl.

Cords, Wasserbauinspector in Glogau.

Simon, Landbauinspector

Holmgren, desgl.
Salzenberg, desgl.

Hamann, Baurath in Gorlitz.

desgl.
in Sprottau,
in Hirschberg.

Homann, Landbaui i
uinspector in Liegnitz,
Berneck, Wegebaumeister in llirsihb:rg.

Mﬁnler,

desgl.

Miiller, d‘::ssg]l.
Schodstudt, desgl.
Schirmer, desgl.
:’:‘l‘.lNa"nu’ dcsgl.
}’lelrs’en, 3322:
eld, desgl.

in Liegnitz.

in Gorlitz.

in Hoyerswerda,
in Goldberg.

in Bunzlau.

in Lowenberg.
in Griineberg,
in Liiben.

. Triibe, desgl.

21) Bei der Regierung zu Oppeln.

Hr. Gerasch, Reg~ und Baurath in Oppeln.

- Rampoldt, Wasserbauinspector desgl.

- Illing, Landbauinspector in Neisse.

- Kriiger, desgl. in Oppeln.

- Gabriel, Wasserbauinspector in Ratibor.
- Linke, Landbauinspector desgl.

- Kobike, Wasserbauinspector in Gleiwilz.
. Sonntag, Landbaumeister in Oppeln.

- Spalding, Wegebaumeister in Gleiwitz.

- Konig, desgl. in Neisse.
- von Rapacki, desgl. in Beuthen.
- Zickler, desgl. in Oppeln.

22) Bei der Regierung zu Potsdam.

Hr. Redtel, Geh. Regierungsrath in Potsdam.

. Horn, Reg.- und Baurath desgl.  s. oben bei 2.
- Briest, desgl. desgl. s. oben bei 2.
. Dieme, Bauinspector in Konigs-\Vusterhausen.

- Blankenstein, VWasserbauinspector in Grafenbriick.

. Ziller, Bauinspector in Potsdam.

- v. Démming, desgl. in Prenzlau.

- Becker, desgl. in Berlin,

. Wilmans,  desgl in Jiiterbogk.

- Koppin, Wasserbauinspector in Lenzen.

. von Rosainsky, Bauinspector in Pritzwalk.

. Pasewaldt, Wasserbauinspector in Copenick.
. Blew, Bauinspector in Wrietzen.

. Schneider, desgl. in Brandenburg. .

. Zicks, Wasserbauinspector in Thiergartenschleuse.
. Gerndt, Bauinspector in Zehdenick.

. Stappenbeck, Landbaumeister in Potsdam.

. Kiesling, Wasserbaumeister in Havelberg.

. Wigand, Bauinspector in Werneuchen.

. Hanff, Wegebaumeister in Gr. Schinebeck.

. Jacobi, desgl. in Potsdam.

- Kegel, desgl. in Berlin.

. Buttmann, desgl. in Treuenbrietzen.

. Wedecke, desgl. in Perleberg.

- Grieben, desgl in Oranienburg.

- Herzer, desgl. in Prenzlau.

. Raetzel, desgl in Friesack.

in Angermiinde.

23) Bei der Regierung zu Frankfurt a. O.

Hr, Gersdorf, Reg- und Baurath in Frankfurt.

- Philippi, desgl. desgl.

. Heuer, Ober-Deichinspector in Wrietzen.

- Kirsten, Wasserbauinspector in Frankfurt.

. Krause, Landbauinspector in Sorau.

. Arndt, Wasserbaninspector in Crossen.

- Henff, desgl. in Miillrose.

.. Pfannenschmidt, Bauinspector in Ziillichau.

- Flaminius. desgl. in Frankfurt.

- Rose, desgl.  in Landsberg a. W.
- Wintzer, desgl. in Cottbus.

- Brinkmann, - desgl. in Konigsberg i. N.

. Gerhardt, Baurath, z, Z. auf Commiss. in Bromberg, s. 0. bei 6.
- Beuck, Wasserbaumeister in Ciistrin.

- Schrobitz, desgl. in Driesen.

. Mjchaelis, Wegebaumeister in Ciistrin.

- Bohrdt, desgl. in Friedeberg.
- Rupprecht,  desgl in Cottbus.
- Biichler, desgl. in Miincheberg.

- Cochius, Frdr. Wilh,, desgl. in Crossen-

24) Bei der Regierung zu Magdeburg.

Hr. Miinnich, Geh. Regierangsrath in Magdeburg,

- Rosenthal, Reg- und Baurath  desgl.
- Weishaupt, Friedr. Germanus, Baurath in Quedlinburg.
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Hr. Schénner, Bauinspector in Barby.
- Fliigel, Wasserbauinspector in Tangermiinde,

- Kaufmann, desgl. in Genthin.

- Blumenthal, Bauinspector in Halberstadt.

- Stiiler, desgl.  in Neuhaldensleben.
- Reusing, desgl. in Burg.

- Hirschberg, Wasserbauinspector in Magdeburg.
- Pelizaeus, Bauinspector in Oschersleben.

- Pickel, desgl.  in Magdeburg.

- Treplin, Wegebauinspector desgl.

- Hanke, Landbaumeister in Stendal.

- Rathsam, Bauinspector in Magdeburg,

- Pflughaupt, Wegebaumeister in Stendal.

- Stockelmann,  desgl. in Gardelegen.

- Schiiffer, desgl. in Neustadt-Magdeburg.
- Kriisemann, desgl. in Halberstadt.

- Detto, desgl. in Genthin.

- Schiiler, desgl. in Aschersleben.

25) Bei der Regierung zu Mcrséhurg.
Hr. Haupt, Reg- und Baurath in Merseburg.

- Ritter, desgl. desgl.

- Steudener, Bauinspector in Halle.

- Franke, desgl.  in Mansfeld.

- Gause, desgl.  in Wittenberg.

- Schirlitz, desgl.  in Rolsleben.

- Zimmermann, YWasserbauinspector in Torgan,
- Liiddecke, Bauinspector in Merseburg,

- Dolcius, desgl. in Torgau.

- Schinwald, desgl.  in Delitzsch.

- Garcke, desgl.  in Weilsenfels.

- Huguenel, Wegebauinspector in Merseburg,

- Nordtmeyer, YWegebaumeister in Eisleben.

- Gericke, desgl. in Bitterfeld.

- Voigtel, desgl. in Artern.

- Laacke, desgl. in Weilsenlels.
- Schulze, desgl. in Merschurg.
- Jung, desgl. in Torgau.

- Schulze, C. Gust. Ad., desgl. in Herzberg.
- Klaproth, desgl. = in Wiltenberg.

26) Bei der Regierung zu Erfurt.

Hr. Wohner, Reg.- und Baurath in Erfurt.
- Schénemann, Landbauinspector in Subl.

- Meves, desgl. in Erfurt.
- Vols, desgl. . in Nordhausen.
- Monecke, desgl. in Miihlbausen.

- Vehsemeyer, Ober-Wegebauinspector in Erfurt.
- Liinzner, Wegebaumeister in Nordhausen.

- Bierwirth,  desgl in Heiligenstadt.
- Stahl, desgl. in Erfart.

- Wigener, desgl. in Miihlhausen.
- Reilsert, desgl. in Oepitz.

27) Bei der Regierung zu Miinster.

Hr. von Briesen, Reg.- und Baurath in Miinster.

- Teuto, Landbauinspector desgl.

- Kawerau, Carl Ludw., desgl. desgl

- Gocker, Wasserbauinspeclor in Hamm.

- Veltmann, Baurath in Miinster.

- Dyckhoff, Wegebauinspector desgl.

- von Alemann, Wasserbaumeister in Lippstadt.
- Cuno, desgl. in Saerbeck.
- Onken, Wegebaumeister in Miinster,

- v. d. Goltz, desgl. in Telgte.

- Hela, desgl. in Haltern,

28) Bei der Regierung zu Minden.

Hr. Wesener, Reg-- und Baurath in Minden.
- Niermann, desgl. desgl.

Hr. Reimann, Bauinspector in Herford.

- Gocker, desgl.  in Minden.

- Dr. Lundehn, Wasserbauinspector in Hoxter.
- Baldamus, Bauinspector in Paderborn.

- Fromme, Wegebauinspector in Bielefeld.

- Schelle, Wegebaumeister in Hoxter.

- Berghauer, desgl in Minden.

- Wendt, desgl. in Paderborn.

29) Bei der Regierung zu Arnsherg.

Hr. Weyer, Reg.- und Baurath in Arnsberg.

- Buchholz, Landbauinspector in Soest.

- Kronenberg, desgl. in Arnsberg.
- Keller, desgl. in Siegen.

- Mitze, Ober-Wegebauinspector in Limburg,
- Stopel, Wegebauinspector in Arnsberg.

- Plate I, Wegebaumeister in Brilon,

- Still, desgl. in Fickenhiitten bei Siegen.

- Vogler, desgl. in Meschede.

- Plate IL, desgl. in Gevelsberg bei Schwelm.
Hassenkamp, desgl. in Dortmund.

- Dieckmann, desgl in Iserlohn.

- Borggreve, desgl in Olpe.

- Liicke, desgl. in Arnsberg,

- v. Hartmann, desgl. in Hagen.

- Oppert, desgl. in Bochum.

- Siemens, desgl. in Erwitte.

- Scheck, desgl. in Unna,

30) Bei dem Oberpriisidio und der Regierung zu
Coblenz.

Hr. Nobiling, Rheinstrom-Baudirector in Coblenz.
- Butzke, Rheinschifffahrts-Inspector  desgl.

Hr. Asmus, Reg- und Baurath in Coblenz.

- Nebel, Landbauinspector desgl.

Althof, desgl. desgl.

- Giirtner, Wasserbauinspector desgl.

- Schmitz, Wegebauinspector desgl.

- Grund, Wasserbaumeister in Cochem,
Wagenfiihr, Land- und Wegebaumeister in Wetzlar.
Nell, Wegebaumeister in Mayen.

- Krafft,  desgl in Altenkirchen.
- Bormann, desgl. in Coblenz.

- Hipp, desgl. desgl.

- Fabra, desgl. in Creutznach.

31) Bei der Regierung zu Diisseldorf.

Hr, Umpfenbach, Geh. Regierungsrath in Diisseldorf, s. 0. bei 2.
- Miiller, Reg.- und Baurath desgl.

- Neuenborn, Baurath in Miihlheim a. d. R.

- Walger, Landbauinspector in Crefeld.

- Jacobiny, Wasserbauinspector in Xanten.

- Wallbaum, desgl. in Diisseldorf.
- Dieterichs, Landbauinspector in Cleve.
- Oppermann, desgl. in Diisseldorf,

- Willich, Wasserbauinspector in Rees.
- Ilse, Wegebauinspector in Diisseldorf.

- Kranz, Landbaumeister desgl.
- Kayser, Wasserbaumeister in Hatlingen.
- Fligel, desgl. in Rulrort.

- Sauer, Unterbauinspector in Wesel,
- Fickler, Wegebaumeister in Uerdingen.

‘- Wesermann, desgl. in Diisseldorf.

- Weise, desgl. in Neuls.

- Grosbodt, desgl in Essen.

- Liidke, desgl, in Kempen.

- Conradi, desgl. in Wermelskirchen.

- van den Bruck, desgl. in Hilden.
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32) Bei der Regierung zu Coln.
Hr. Zwirner, Reg.- und Baurath in Céln, s. oben bei 2.
- Kbnig, Landbauinspector in Bonn.
- Schwedler, Wasserbauinspector in Coln.
- J‘unker, Landbauinspector desgl.
- Freymann, Ober-Wegebauninspector in Beuel.
- Werner, Wegebaumeister in Bonn.

- Sepp, desgl. in Deutz.
- Schopen, desgl. in Coln,
- Kiister, desgl. in Gummersbach.

33) Bei der Regierung zu Trier.
Hr. Hoff, Reg.- und Baurath in Trier.
- Wolff, Bauinspector desgl,
- Monjé, Landbauinspector in Saarbriicken.
- Giese, Wegebauinspector in Trier.

Hr. Herrmann, Wasserbaumeister desgl.
- Hild, desgl. in Merzig.
- Bousson, Wegebaumeister desgl.
- Fischer, Joh. Lorenz, desgl. in Berncastel.
- Bergius, desgl. in Trier.
- Ritter, desgl.
- Miller, desgl.

in Saarbriicken.
in Priim.

34) Bei der Regierung zu Aachen

Hr. Stein, Reg- und Baurath in Aachen.
- Cremer, Baurath desgl.
- Baeseler, Wasserbauinspector in Aachen.
- Blankenhorn, Wegebauinspector desgl.
- Castenholz, Wegebaumeister in Aldenhoven,
- Liiddemann, desgl. in Diiren.
- Bischof, desgl. in Montjoie.

b) Im Ressort der Bergwerks-, Hiitten- und Salinen-Verwaltung.

Hr. Althans, Ober-Bergrath in’ Saynerhiitte.

- Redtel, Bauinspector in Schonebeck.

- Operbeck, desgl. in Saarbriicken.
Dieck, Maschinenbauinspector in Bochum,

Hr. Schonfelder, Hiittenbauinspector in Konigshiitte.
- Schwarz, Hiittenbaumeister desgl.
Oesterreich, Salinenbaumeister in Diirrenberg.

B. Bei anderen Ministerien und Behorden:

1) Beim Hofstaate Sr, Majesti
" jestit des Konigs, bei
Hofmarschall- Amte, beim Ministerio de§ f{o::gj
lichen Hauses u. s. w.

Schlofs-Baucommission.

Hr. S:ni;lsls(fl‘, (I;Iebf Obe'rbauralh und Director der Schlofs-Baucom-
obenml?éi Ao. -;i.rclutekt Sr. Majestit des Konigs, in Berlin, siche
- Schadow, Hofbaurath, Schlofsbaumeister in Berlin.

- Hesse, d
L : esg], in Potsdam.
) g:;ba::k,_ \Hofbauralh und Professor in Berlin, s. oben bei A, 2.
s Ac,rl.m, Hofbnuinspeclor in Potsdam.
- Arnim, desgl. desgl.

- W
d¢semann, Landbaumeister bei den K. Hofbauten.

Hr. Gotigetreu, Hofbaujns

Garten -Intendantur, pector in Potsdam, bei der Konigl

——

Hr. Liicke, Baurath in Berlin
“}"amiliengliter. :

- ullstein, Forst- {
e und Baurath zu Téppendorf bei Polkwitz,

Di.eme, Bauinspector in Kionigs
siche oben bei A. 22,

bei der Hofkammer der Koniglichen

-Wusterhausen, bei derselben,

Hr. Langhans, Oberb
3 aurath, Architekt des O ot
General-Intendantur der, Konigl. Sclla:spi(l:lil.‘nlmuses, ot

Hr. Eytel .2) Beim Finanz-Ministerium.
ytelwein, Geh. Ober-Finanzrath in Berlln, s. 0. bei A. 2.

\

3) Beim Ministerium der geistlichen, Unterrichts-
und Medicinal-Angelegenheiten, und im Ressort
desselben.

Hy. v. Quast, Baurath, Conservator der Kunstdenkmiler, in Berlin.
- Kreye, Bau- und Haus-Inspector des Konigl. Museums, desgl.
_ Dr. Menzel, Prof., Bauinspector und Universitits-Architekt in

Greifswald.
. Hoffmann, C. W., Landbaumeister beim Museumsbau in Berlin.
. Lohse, Landbaumeister in Berlin.

4) Im Ressort des Ministerii des Innern.

Hr. Scabell, Brand-Director in Berlin.
- Gerstenberg, Brand-Inspector desgl.
. Crone, Wegebaumeister beim Bau des Zuchthauses in Miinster.

5) Beim Kriegs-Ministerium und im Ressort
desselben.

Hr. Fleischinger, Ministerial-Baurath in Berlin, s. o, bei A. 2.
. Drewitz, Baurath in Berlin.

. Bulke, Bauinspector in Potsdam.

. Paasch, Landbaumeister in Berlin.

- Zober, desgl. desgl.

- Bockler,  desgl in Coln.

6) Im Ressort des Ministerii fiir landwirthschaft-
liche Angelegenheiten.

Hr. Braun, Hofbaurath in Berlin.
- Wurfbein, Bauinspector in Wiedenbriick,

Gedruckt bei A.W. Schade in Berlin, Griinstr. 18.
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Titerarifcher Angeiger jur Seitfehrift fie gauwefen.  Jahrgang I No. 1.

In Romberg's Werlag in Leipzig ist so eben erschienen:

Handbuch

der
Landbauhkunst
und der
" landwirthschaftlichen Gewerbe
fiir

Baumeister, Landwirthe und Cameralisten.

Bearbeitet und herausgegeben
von
J. C. ‘vedeke, und Dr. J. A. Bombers,
Baumeister. Architekt.

bauk““g?"l‘:’; :;’:'ileme_r Rcilllel von Jalu't.zn haben Baumeister wie Oekonomen nach einem Werke g;csuch.t, das dz.xs Handb ucl.x der Land-
darda ‘mg o5 :;e che zuerst im Jahre 1797 und nach und nach in 5 Auflagen crschlen,. nicht allein aber vergriffen, sondern
strengungen gemacht word 12 }Ctz‘g‘f“ Bet.liirfnisse ungeniigend ist — ersetzt. Es sind schon von Seiten mehrerer Buchhiindler grofse An-
von I?ac[f P hodiaiay rbc.n, eme neue zeitgemiflse Ausgabe des Gilly zu veranstalten. Dies scheiterte aber an der Schywierigkeit, Minner
BoghitiVoi et Ux,n ; 0" O‘;_praktlsche:n Erfabrungen zu gleicher Zeit sich berufen fiihlten, ein so bedeutendes Werk zu schreiben. U-m einen
amblst, wir 140 Di-mol‘:b ieser Arbcn't zu geben, wollen wir nur erwihnen, dafs, swihrend der Gilly bei 116 Bogen 75 Tafeln Abbildungen
Gilly mit unsere ‘l);;c k“%“" 13nd 160 Tafeln Abbildungen in unserem Werke liefern. Vergleicht man aber die Schrift oder den Satz. des
Wenn wir nun o der €, 50 llt_‘fern wir dreimal so viel auf einem Bogen als jener und im Ganzen mindestens fiinfmal mehr als Gilly.
s Mibellay ,dwmm as .schon' die ersten zwei Lieferungen beweisen, alle Weitschweifigkeiten vermeiden, so zeigt der Umf:.mg .des Werkes.
der Hohe der W‘.‘s : at'i“‘"l seit 1822, wo die letzte Auflage des Gilly erschien, angewachsen und wie dringend nothwex.ldlg ein neues auf
E“lﬂutemng ol 'Fsb(rilsc haft stehendes Handbuch der Landbaukunst und der landywirthschaftlichen Gewerbe ist. e Zur nihern
Gunze Aty Public:n cn; des VVerk.es verweisen wir auf die Einleitung desselben und bemerken, dafs das Vorwort erst erscheint, wenn das
Nachde wacs lfindet vorliegt. —
dafs dasselbe in rge: l';1,““1611 Jahren die umfassendsten Vorarbeiten zu diesem Werke gemacht wurden, kann die Verlagshandlung .gnranlircn,
Abonnenten gratis ge‘&re;“ngegebenen Umfange erscheint, Sollte dieser Umfang iiberschritien werden, so wird das mehr Erschemfandc den
Um die AﬁscaniTun :\m Schl'usse des Jahres 1852 wird das Werk ginzlich vollendet in den Hinden der Subscribentel'l sein. —
lichen Gewerbe in 10 15 -“; erleichtern, lifst die Verlagshandlung das Handbuch der Landbaukunst und der landwirthschaft-
dungen enthalten, Am Sclgll A Ll.efex- ungen erscheinen; es wird demnach jede Lieferung 14 Druckbogen Text ued .16 Tafeln Abbn'l-
alphabetisch geordn usse eines jeden Bandes yvird ein Inhaltsverzeichnils desselben, und am Schlusse des vollstindigen Werkes ein

Dl rinetes Register des Ganzen hinzugegeben.
der letzten Liefer::;lpl"’“spl‘els ciner jeden Lieferung betrigt 1 Thlr. 24 Sgr., das ganze Werk kostet daher 18 Thir., nach dem Erscheinen

tritt jedoch der Ladenpreis von 20 Thlr. fiir dasselbe ein.

In der Buchhandlung
Yo : s ;
haben: g von Carl Riimpler in Hannover ist zu Notizen itber die durch cincl V}’)indllniihlci(bctrll‘cbeli(c W asserstation
: zu YVunstorf, vom Eisenbahnbau-Inspektor Iunk.
NOtlZ-Blatl} Ueher das Ent;iindcn von Sprengminen mittelst eines .galvanischcn
des Stroms, nach Mittheilung des elegr.-Ingenieurs Frischen,
A]_' cmtel(ten mld I]l 1 Ueber die Anwo.nrdung \i;m Kkralll)n-VomchtmI):gcn ll)mld Illull's-%msclll(-
o “ I' bahnen bei grofseren Briicken anten, vom Eisenbabhn-lnsp. Funk.
i gen e -VErﬁms Notizen iiber §en Holzoberbau der Leine-Briicke bei Herrenhausen,
KoOni Jr das vom Kisenbahnbau-Conducteur Krancke. i1
Band I. Hef onigreich Hannover. Die Dachconstruction iiber dcmI ZuS(I:{hauci'_-Raul:ne des Tivoli-Thea-
« Heft 1, 2 in Foli i : . ters zu Hannover, vom Bau-Inspektor ¥ unk.
? A I?IGI[;,Ol]l_O"I‘ g{“t il(()) énthograplm‘ten Tafeln Ueber das VCrzinl(v,n von Eisen, nach Mittheilungen des Bauraths
Ich habe s 4 L Mohn. ; ; v
chit(_skte‘u. u;dvoi‘, do"p “"'S{;"Ul‘_gllch nur fiir die Mitglieder des Ar- Vergleichung der l?n_chdccku.ng mit Schiefer, gc\w;lllu-n? Zml; u(:d
ebit fiir eine kll(.g.emeul- ereins bestimmten Notiz-Blatte den Ygewulhcm galyanisirlem Eisenblech, vom !Snucmi: _uctcbtizch s
Ifﬂuwiss.mschamicl‘]‘:“l" %‘l:lz)al\li(l Exemplare cr]mltcn, welche ich dem l\Ol!il’z 'L'l})vf ti)ln Dlach \i'l‘tls glt‘zwcl{(lcm galvanisirtem Eisen s
"“;Pfeh.]c' Aufser Bauber; lltl?m zur geneigten  Abnahme bestens U.blsc“ e m}‘-l aspt dor. u]n Teaenier und susammenhiingender
SR e Bt VR e | VSR, s gt Y S, ot
nde bauwissenschaftlicl . den beiden erschienenen Helten lol- A > KEN LG, VOTI AT6° G omerei-Tnsp. Walkner
Bei iche Mittheilungen: Bt_ﬂllr!i"c sar Stahlfabrikation ete., vom GISIRRIELZARSD. VY alkner.
"ﬁ‘g‘g zur Geschichte der Dampf: l?ﬂ‘ Die Briicken der neuen, im Bau_begriffencn Hannoverschen Eisen-
Ueliee mann, plschiff-Erfindung, vom Professor b:'ahncn, nach Mittheilung des Ba_uruths I\lb(')lm.
s thmicdeeiserne Balkenbriicken zu Ei Notizen iiber Schneeyvehen, vom Eisenbahnbau-Inspektor Fu nk.
BCSclnrl.;g"f:"serwaltcl‘ Pl‘iismnnnm zu Eisenbahnzyecken, vom Mittheilungen iiber die Stiftslutrc]lﬂ zu Loccum, mit Zeichnungen,
burg, ““fgSaﬁ:.] Griindung des massiven Gefangenhauses in Reh- vom Architekt Hase.  ete. €% ;
» vom Landbau-Conducteur Wellenkamp. Buchhandlung von Carl Riimpler in Hannover.




Im Verlage von ¥Ernst & E{orn (Gropius'sche Buch- und Kunsthandlung) ist so eben erschienen:

Architektonisches Skizzenbuch.

Eine Sammlung von Landhiusern, Villen, lindlichen Gebiuden, Gartenhéiusern, Gartenlauben, Gartenverzierungen,
Gittern, Balkons, Brunnen, Springbrunnen, Hofgebiuden, Mauerbriistungen und anderen kleinen Baulichkeiten, welche
zur Verschonerung baulicher Anlagen dienen und in Berlin, Potsdam und an anderen Orten ausgefithrt sind.

Mit Details.
In zwanglosen Heften.

Heft I1.
2 Tafeln in Farben-Druck und 4 Tafeln in Kupferstich. gr. 4. Preis 1 Thlr.

Inhalt: Thorwiirterhaus in Glienicke, von v. Arnim (Farben-Druck). — Giiterschuppen bei Rastatt. — Holztrliger an der Badischen
Eisenbahn, — Thiirvorbau einer Restauration in Potsdam. — Holz-Balkons in Potsdam, von Grubitz. — Holz-Details. — Holzgitter im
Thiergarten bei Berlin, von Strack. — Briicke im Thiergarten bei Berlin, — Briicke in Miinchen. — Kegelbahn eines Landhauses bei Berlin,
von Strack. — Borkhiiuschen auf Babertsberg, von Gottgetreuw.  (Farbendruck.)

Das 3te Heft des Skizzenbuchs erscheint in 6 YWochen.

Ornamentik in ihrer Anwendung auf verschiedene Gegenstinde
der Baugewerke. Ausgefiihrt oder zur Ausfiihrung entworfen von
F. Eisenlohr, Professor der Architektur an der polytechnischen
Schule in Carlsruhe, und Architekt der Hochbanten an der Grofs-
herzogl. Badischen Eisenbahn, Zum Gebrauch fiix Techniker und
Gewerbeschulen. Heft 10. gr. Fol. 1} Thlr.

Kallenbach und J. Schmitt, Die christliche Kirchen-Bau-
kunst des Abendlandes, von ihren Anfingen bis zur vollendeten

Durchbildung des Spitzbogenstyls. Heft IV. gr.4. 15 Sgr.

Semper, ., chemaligem Direktor der Bauschule zu Dresden.
Die vier Elemente der Baukunst. Ein Beitrag zur ver-

gleichenden Baukunde. Velinpapier. gr.8. geh. Preis 20 Sgr.

Mittorff, J. J., Restitution du temple d’Empédocle
a Sélinonte, ou l'architecture Polychrome chez les Grees. Atlas
en grand Folio. Text en quarto. Preis 663 Thlr.

Gailhabaud, Jules, larchitecture du V au XVI siécle et
les arts qui en d(’ependent: la sculpture, la peinture murale, la
peinture sur verre, la mosaique la ferronnerie ete. Livr, 1—29.
in gr.4. und Folio. Preis einer jeden Lieferung 20 Sgr.

Guhl, . und J. Caspar, Denkmileér der Kunst, zur
Uebersicht ihres Entwickelungsganges von den ersten kiinstleri-
schen Versuchen bis zu den Standpunkten der Gegenwart. (Atlas
zu Kuglers Handbuch der Kunstgeschichte.) Lieferung 10 u. 11.
gr.4. & Lieferung 13 Thlr.

In meinem Verlage ist erschienen und in allen Buchhandlungen,
Berlin in der Gropius’schen Buch- und Kunst-Hand-
lung vorrithig:

Baukalender fir 1852,

Ein Geschifts- und Notizbuch
fiir
Baumeister, Zimmer- und Maurermeister und alle iibrigen Bau-
Gewerksmeister, sowie fiir Ingenieure und Geometer.
Herausgegeben von
Ludwig Hoffmann.
Fiinfter Jahrgang.
Taschenbuch - Format, sehr eleg, in Leder geb. 27} Sgr.
Empfiehlt sich eben so sehr durch seinen hichst brauchbaren bau-

wissenschaftlichen Anhang wie durch sein geschmackvolles Aeufsere
zum steten Begleiter fiiv jeden Mann des Baufachs.

Berlin, Franz Duncker.
(. Besser’s. Verlags - Buchhandlung.)

Fiir Baumeister und Baubeamte.
So eben erschien, und ist in allen Buchhandlungen zu haben:

Handbuch der Wasserbaukunst

von Dr. G. Hagen,
Konigl, Geheimen Ober-Baurathe,
IIste Abtheilung: Wasserbaukunst an den Strémen, 3. Band mit

Atlas von 22 Kupfertafeln in Folio. Preis 6 Thlr. 28 Sgr.
Mit diesem Bande ist der Bau an den Stromen (und Kan#len) be-
endigt und besteht das ganze Werk nun in:

Iste Abtheilung, allgemeine und wissenschaftlich Einleitung,

50 wie der %nu an den Quellen, in einem Bande mit
21 Kupfern in Folio. Preis 7 Thlr. 10 Sgr.
Iite Abtheilung, Bau an den Stromen und Kanilen, in
3 Biinden complett, mit 56 Kupfertafeln in Folio. Preis
17 Thlr. 18 Sgr.
Die Illte Abtheilung, Hafenbaukunst yird demniichst erschei-
nen. —

Von dem 1. Bande wird eine zweite vermehrte und verbesserte
Auflage vorbereitet. — Die Verbesserungen elc. aber zugleich fiir
die Besitzer der ersten Auflage besonders, wenn irgend moglich,
gratis ausgegeben werden.

Konigsberg, den 1, December 1851,
Glebriider Borntriiger.

Gedruekt bei A, W, Schade in Berlin, Griinstr. 18,
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| Kuppelung zwischen Locomotive und Tender

Fig. 9. ]

Locomotive.
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Ernst 8 Korn (Gropius'sche Buchh) Berlin.
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