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‘Die neue Technische Hochschule in Breslau.
(Mit Abbildungen auf Blatt 60 bis 63 im Atlas.)

Infolge der Bemiihungen der Provinz Schlesien wurde
im Jahre 1902 die Begriindung einer neuen Hochschule in
Breslau mit der Einschriinkung in Aussicht genommen, daB
zundchst nur eine kleine Anlage fiir eine Maschinenabteilung

(Alle Rechte vorbehalten.)

Nach Norden bhildet die breite, auf der
Nordseite von Biirgerwohnhiiusern besetzte Borsigstrafie die

grofle Baublicke.

Begrenzung. Wie alle neueren Anlagen ist die neue Hoch-
schule in eine Anzahl von einzelnen Gebduden aunfgeldst; da-

Abb. 1. Gesamtansicht von der HansastralBe.

und eine chemische Abteilung errichtet werde. Fiir allge-
sollten Professoren der Universitit Breslan
herangezogen werden. Zu den Kosten hatten die Stadt
Breslan, die oberschlesische Hiittenindustrie und eine Gruppe
von Beteiligten nennenswerte Beitriige gezeichnet.

Diese zuerst geplante Anlage umfafite einen kleinen Teil
des Hauptgebdiudes, den sogenannten Bauteil A, das Elektro-
technische Institut, ein kleines Maschinenlaboratorium und
ein Chemisches Institut, mit welchem unter besonderer Be-
riicksichtigung der schlesischen Bediirfnisse eine kleine hiitten-
ménnische Abteilung verbunden gedacht war. Auf Grund
dieses Bauprogramms wurde im Herbst 1905 mit drei Ge-
biuden, nimlich dem Chemischen Institut, dem Elektro-
technischen Institut und dem Bauteil A des Hauptgebdudes

meine Fiicher

begonnen.

Der Bauplatz in GroBe von rund 3,4 ha, welchen
die Stadt Breslau kostenlos zur Verfiigung stellte, liegt an
der Oder im Ostlichen Teile der Stadt und zwar nahe der
Oberschleuse, wo die alte Oder von dem die Stadt durch-
flieBenden Oderarm abzweigt (Text-Abb. 4 u. 5). Der Hoch-
schule ist daher nach Siiden auf immer eine vollig freie Lage
gesichert. Die Heidenhainstraie teilt den Bauplatz in zwei

Zoitschrift f. Banwosen. Jahrg. LX.

verschieden durch kann einerseits den vielseitigen Anspriichen
der einzelnen technischen Unterrichtsgebiete leichter ent-
sprochen werden, anderseits ist die Moglichkeit spiterer
VergriBerung den einzelnen Instituten gewiihrleistet.

Inzwischen setzten im Jahre 1906 erneute Bestrebungen
ein, welche auf eine Vergriferung des Bauprogramms von
1902 zur Vervollstindigung der Hochschule hinzielten. Sie
hatten den Erfolg, die Liicken im Ausbau der zwei im Grund-
satz schon bewilligten Abteilungen auszufiillen. HEs wurde
ein grofies Institut fiir Hiittenkunde bewilligt, wogegen der
oben erwihnte hiittentechnische Anbau beim Chemischen
Institut wegfiel. Ferner verdoppelte man das Maschinen-
laboratorium in seiner Grifie. Endlich wurde vom Haupt-
gebiiude ein zweites, dem fritheren etwa gleiches Stiick, der
Bauteil B, zur Ausfiihrung bestimmt (Text-Abb. 5).

Diese Gebdude sind so angeordnet, dali das Hauptgebiude
auf dem groBeren Baublock mit seiner kiinftizen Front nach
Siiden, also der Oder zugewendet ist und dort im Stadtbild
beherrschend zur Geltung kommen wird. Allerdings ist das
erst eine Frage der Zukunff. Der wichtigste Teil des Haupt-
gebdudes, der sogenannte Bauteil C, ist noch nicht aus-
gefithrt. Tnnerhalb des jetzigen Bauprogramms sind nur die
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Abb. 2. Beitenansicht.

Abb. 3. Vorderansicht.

Abb. 2 u. 3. Hauptportal des Hauptgebiiudes.

Bauteile A und B des Hauptgebiiudes erstellt, die den nord-
lichen, langgestreckten Fliigel desselben ausmachen, Das
Chemische Institut, das Maschinenlaboratorium und das
Elektrotechnische Institut reihen sich von Osten nach Westen
lings der Borsigstrafie derart auf, daB das Maschinenlaborato-
rium, welches zugleich die Erzeugungsstelle fiir Dampf und
Elektrizitat bildet, etwa den Mittelpunkt einnimmt. Das

Abb. 4. Stadtplan.

Institnt fiir Hiittenkunde ist auf dem kleineren Baublock lings
der Heidenhainstrafie errichtet.

Das Hauptgebiude bringt am deutlichsten zum Aus-
druck, daB die ganze jetzt vorhandene Hochschule nur eine
Rumpfanlage darstellt, weil der nach der Oder zu errichtende
Teil der Zukunft vorbehalten bleibt. Da dieser Teil auch die
Repriisentationsriiume der Hochschule erst erhalten soll, sind
in den jetzt fertiggestellten Teilen des Hauptgebiiudes fiir
die Aula, Rektor- und Senatszimmer usw. nur vorliufige

thullll‘sln|lr|

Abb, 5. Tageplan.

4 Hauptgebiiude.

B Elektrotechnisches Institnt,
C Maschinenlaboratorium,

D Chemisches Institat.

E Hiittenmiinnisches Institut.

F' Werkzeugmaschinenlabora- .
torinm,

G Anfhereitungsschuppen.
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Réumlichkeiten vorgesehen, deren Ausstattung naturgemiiB dem | Geb#udes ist durch vier mit Giebeln abgeschlossene Querdéicher

voriibergehenden Zustande entsprechend bescheiden gehalten
ist. — Das jetzige Hauptgebiiude bildet einen rund 110 m

langen, schmalen, mit
seiner Hauptfrontnord-
wiirts gerichteten Flii-
gel (Text-Abb. 7 u. 8),
Lings der Siidfront
zieht sich der Flur
hin, der im Mittel-
bau zu einem hallen-
artigen Raum erwei-
tert ist. Neben den
beiden Haupttreppen
an der Siidfront liegen
die Ansiitze fiir den
Anschluff des kiinf-
tigen hufeisenférmigen
Erweiterungsbaues.
Das ganze Gebiude
ist mit einem 2,30 m
hohen Keller ver-
sehen, der sich aus
der tiefen Lage des
Untergrundes  ergab
und zur Aufnahme
der Rohrleitungen und
Heizkammern  dient.
Dariiber erhebt sich
der Bau mit einem
3,60 m hohen Sockel-
geschof und  drei
Obergeschossen von je
4,80 m Hohe. Das
groBe Lingsdach des

ChBRFA

FHersaal .
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Hauptportal des Hauptgebiiudes.

Abb. 7.
Drittes Obergeschof.
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an den Enden und im Mittelbau unterbrochen (Abb.1 Bl 62).
In diesen Querbauten sind drei 6,34 m hohe groBe Sile ein-

gebaut. Dariiber sind
auch im Dachgeschol
groBe Siile angeord-
net, von denen die
zwel im Mittelbau die
Biicherei nebst Lese-
saal aufnehmen.

Bei der Wahl der
Baustoffe und der
Behandlung der Archi-
tektur wurde an die
in Schlesien zur Zeit
der Renaissance hei-
mische Art in freier,
dem heutigen Empfin-
den und Bediirfnis
Rechnung tragender

Weise angekniipft.
Bezeichnend fiir alle
Gebiiude der Anlage
ist ein hoher regel-
miflig geteilter Ru-
stikasockel; er riihrt
ebenso wie die son-
stigen Werksteine aus
Plagwitz bei Liowen-
berg (Schles.) her.
Die Fenster sind mit
‘Werksteingewiinden
eingefafit und durch
ebensolche  Pfosten
geteilt. Die hohen
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Abb. 8.
Erstes ObergeschoB,
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Abb. 7 u. 8, Hauptgebiude.
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Abb, 9. Treppenhaus im Hauptgebinde.

Diicher sind mit Ménch- und Nonnensteinen eingedeckt, die
Dachgaupen mit Kupfer bekleidet. Auch Rinnen und Abfall-
rohre bestehen aus Kupfer, und zwar sind die letzteren wegen
des giinstigeren Anschlusses an die Sandsteine mit geviert-
formigem Querschnitt ausgefiihrt.

Eine reichere Durchbildung ist, neben dem Westgiebel
der Siidfront (Abb. 1 Bl 61), insbesondere dem Hauptportal
zuteil geworden, zu dessen beiden Seiten zwei sitzende
Figuren, Kunst und Technik darstellend, angeordnet sind
(Text-Abb. 2, 8 u. 6). Ebenso wie dieses Portal ist auch
die anschliefende Eingangshalle als vornehmster Zugang zu
der Hochschule in ihrem jetzigen Zustande im Innern ent-
sprechend ausgestattet worden. Zum HauptgeschoBl fiihrt
eine mit schlesischem Marmor belegte Freitreppe empor,
deren Briistungen ebenso wie die Einfassungen der Tiiren
in Cottaer Sandstein hergestellt und bildnerisch behandelt
sind (Text-Abb. 10 u. 11). Die Decke ist aus Stuck, Tiiren
und Wandbekleidungen sind aus Eichenholz hergestellt. An
die FEingangshalle schliefen die Verwaltungsriume,
Kasse, Sekretariat, Rektorzimmer und Senatszimmer. Die
iibrigen Riume dieses Geschosses wie auch die beiden oberen
Stockwerke sind als Zeichen- und Hérsile sowie als Pro-
fessoren-, Assistenten- und Dozentenzimmer aufgeteilt. Als
voriibergehende Aula ist der grifte Saal im Mittelban des
dritten Obergeschosses etwas besser behandelt und mit einer
Holzdecke versehen. Den 227 qm groBen Raum teilen zwei
Pfeiler mit dariiber verlaufendem Gebiilk in einen grioferen
und einen kleineren Abschnitt. Der kleinere und niedrigere
Teil soll auf erhdhtem FuBboden das Rednerpult aufnehmen.
Die beiden Ecksile des dritten Obergeschosses waren als
grofie Horsile mit stark ansteigendem Stufenunterbau nebst

sich
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Daher ist auch
Bei der Raum-

darunter befindlicher Kleiderablage geplant.
neben jedem eine besondere Treppe angelegt.
verteilung hat sich jedoch fiir'den jetzigen Ausbau ein ein-
ziger Horsaal mit rand 200 Plitzen als ausreichend erwiesen,
sumal die Aula auch zu Vortragszwecken benutzt werden
soll. Daher ist der Saal im Ostfliigel zuniichst als Zeichen-
saal eingerichtet worden. Der Biicherspeicher im Dach-
geschoB ist mach der bekannten Lipmanschen Bauart mit
Gestellen versehen (vgl. Zentralblatt d. Bauverw. 1900 S. 225
und 1902 S. 377), daneben liegt ein hoher, von Nord und
Siid beleuchteter Lesesaal, der in den freien Dachraum in
Tisen und Eisenbeton eingebaut ist. Das SockelgeschoB wird
fiir die Sammlungsrinme vorbehalten. Ein Fahrstuhlschacht
ist vorgesehen, der Fahrstuhl selbst ist aber vorldufig noch
nicht ausgefithrt worden. In den beiden Flurhallen sind an
den Wiinden Kleiderschriinke paneelartig eingefiigt.

Die siimtlichen Arbeitssile werden mit Dampfwarm-
wasserheizung, die Flure und Treppen mit Niederdruck-
Dampfheizung erwiirmt. Zur Beliiftung sind im KellergeschoB
drei Luftheizkammern eingerichtet, von denen Kanile zu den
oberen Riumen aufsteigen. Die Heizkirper sind vorwiegend
in den Fensternischen untergebracht. Die FuBboden haben
in den Zeichensilen Linoleumbelag in graublauer Farbe, die
Flure graublauen MiromentfuBboden auf Zementestrich er-
halten. Die Horsile sind mit eichenem StabfuBboden und
zum Teil mit ansteigendem Stufenunterbau versehen. Die
Winde sind ganz hell, die Decken weiB mit Leimfarbe ge-
strichen. Zur Beleuchtung sind halbindirekte Bogenlampen
verwendet. In allen Horsilen befinden sich Anschlufidosen fiir
die elektrischen Anschliisse zu Bildwerfern. Der Vortrags-
tisch im groBen Hiorsaal ist zur Aufnahme schwerer Modelle
mit einem Trigerrost versehen, sowie mit Anschliissen fiir
Das Gebiude hat
eine Blitzableiteranlage erhalten, dagegen sind Hydranten im
der Branddirektion nur auf dem Gelinde

Gas, Wasser und Elektriziyiit ausgestattet.

Benehmen mit
angebracht.

Die bebaute Fliche des jetzt ausgefiihrten Teiles des
Hauptgebiindes betrigt rund 1802 qm, der umbaute Raum
42670 chm. Dieaufgewendeten Kosten betragen 854 250 Mark.
Daraus ergibt sich ein Einheitspreis von 20 Mark fiir 1 cbm.
Die innere Einrichtung ist auBerdem auf 218900 Mark
berechnet.

Das Chemische Institut der Breslaner Hochschule
hat in der GrundriBanordnung (Text-Abb. 13) und im inne-
ren Organismus eine unverkennbare Ahnlichkeit mit dem
gleichen Institut der Technischen Hochschule in Danzig, Es
besteht, wie dieses, aus einem nordlichen, langgestreckten
Hauptbau mit hohem Dach, an den sich hufeisenfrmig zwei
Fliigel mit den LaboratoEien siidwérts anfiigen. Wegen der
zahlreichen Abflufirohre siud die Teile iiber den Laboratorien
mit Holzzementdichern abgeschlossen, dagegen sind iiber
den Endbauten dieser Flilgel allseits abgewalmte, hohe Diicher
errichtet, welche die flach abgeschlossenen Zwischenbauten
nach Siiden decken (Abb. 3 u. 4 Bl 63).

Uber dem 2,30 m hohen Keller, der fiir Heizung,
Liiftung und die zahlreichen Verteilungsstriinge der Rohr-
netze unentbehrlich war, erhebt sich ein Sockelgeschof von
3,67 m Hohe, und dariiber zwei Hauptgeschosse von je
4,70 m Hohe. Auch das ganze DachgeschoB des nérdlichen
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Im Chemischen In-
stitut sind drei selbstiin-
dige Laboratorien unter-
gebracht: das anorgani-
sche, das organische und
das physikalisch-chemi-
sche Laboratorium. Das
erste umfaBit die ganze
westliche Hélfte des Bau-
werks von der Haupt-
treppe ab, An diese
Hiilfte schlieft sich ein
besonderer, niedriger Hor-
saalbau, der im Sockel-
geschofl fiir drei Assi-
stentenwohnungen Platz
bietet, wiihrend das Haupt-
geschofl von dem grofien
Horsaal mit rund 170

T

o

T

Plitzen eingenommen
wird (Text-Abb. 13). Den
Zugang zu den anstei-
genden  Sitzen  nebst
dem  darunterliegenden
Kleiderraum bildet eine

zweigeteilte Treppe. Die

Abb. 10. Hauptgebiude. Eingangshalle. gegeniiberliegende  Ost-

liche Hiilfte des Hauses ist

Hauptfliigels ist mit 3,50 m Hohe ausgebaut, wobei der ‘ zwischen den beiden anderen Laboratorien derartig geteilt, dall
Doppelgiebel im Mittelbau und die abgewalmten Aufbauten dem organischen Laboratorium das SockelgeschoB und das

an den Kopfenden fiir die Ausnutzung wertvoll wurden. ‘ erste HauptgeschoB, dem physikalisch-chemischen Laboratorium
das zweite Hanptgescholl
samt der dariiberliegen-
den Hiilfte des Dach-
geschosses  zugewiesen
wurde. Den Mittelpunkt
der Arbeitsriume bildet
in jedem Stockwerk ein
grofier Arbeitssaal, an
den sich siidlich Réume
zu besonderen Arbeits-
zwecken anschliefien. Die
Schwefelwasserstoffrinme
liegen moglichst abseits,
durch besondere Vorriume
von den iibrigen Riu-
men getrennt, und sind
auch von der allgemeinen
Beliiftungsanlage ausge-
schlossen. Anf der Siid-
seite des anorganischen
Laboratoriums (Westfliigel)
ist ein durch zwei Stock-
werke gehender, glas-
iiberdachter Vorbau an-
gegliedert, der mit allen
Vorkehrungen zu Arbeiten
im Freien ausgestattet ist.
Abb. 11. Hauptgebiude. Eingangshalle. Die nach Siden gerich-
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teten Fliigel sind durch Nebentreppen besonders zugiinglich s | i
gemacht. Hine vierte Treppe, mit der ein Aufzug verbunden ist, Pl i VR >
liegt in der einspringenden Ecke der anorganischen Abteilung. Hatte. A § I O vf' g
Im Hauptbau liegen anschlieBend an die grofien Arbeits- e e J % = e § oo |
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dem groBen Horsaal sind drei kleinere Horsdle von je 70 bis 7+ T . i

80 Plitzen vorhanden.

Alle Decken dieses wie auch der iibrigen Bauten sind
aus Kisenbeton zwischen eisernen Triigern gefertigt. Unter
den Hauptgeschossen sind die Decken so tief angeordnet,
daB die Rohrleitungen fiir Gas. Wasser usw. sowie die Ab-
fluBkaniile der Arbeitsriume in besonderen Aussparungen der
FuBbtden untergebracht werden konnten. Letztere bestehen
aus wasserdicht gebiigeltem und danach goudroniertem Beton.
Bei der Uberleitung der offenen Rinnen in die senkrechten
ténernen oder guBeisernen AbfluBrohre sind tonerne Geruch-
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Abb. 16, Erstes ObergeschoB.

|-
Sl s

verschliisse eingebaut. Die Laboratorien und Iorsile sind
mit eichenem StabfuBboden in Asphalt belegt, in den Sprech-
zimmern, Wigezimmern und Sammlungen ist Linoleum ver-
wendet, die Flure weisen TorgamenifuBboden auf. Zn
Arbeitszwecken hat das ganze Gebiiude vielfach verzweigte
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Gas- und Wasserzuleitung sowie Wasserableitung, daneben
aber auch eine Saugleitung und eine Arbeitsdampfleitung
von 1 Atm. erhalten. Auch eine elektrische Kraftleitung
mit zahlreichen Auslissen durchzieht das Haus. Die Be-
lenchtung erfolgt ausschlieBlich durch elektrische Glithlampen,
die durch ihre groBe Zahl und zerstreute Verteilung auf
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geschoben werden. Dadurch kinnen die Leitungszweige
jederzeit in allen Teilen zuginglich gemacht werden. Die
Rédume sind mit Indurinfarbe gestrichen mit Ausnahme der
Stinkrdume, welche mit Zonkafarbe, und der Abortriume,
welche mit Olwachsfarbe behandelt sind. Die verschiedenen

Rohrleitungen sind durch besondere Firbung voneinander

Abb. 17. Chemisches Institut. Hauptportal.

allen Plitzen eine gleichwertige Erhellung sichern. Im
UntergeschoB ist ein Maschinenraum nebst Sammleranlage
eingerichtet, wodurch der aus der allgemeinen Zentrale
zuflieBende Strom von 220 Volt mittels eines 85 pferdigen
Umformers nach Bedarf abgestuft und dann den einzelnen
Schalttafeln zugefithrt wird. Im Maschinenraum ist auch
ein Wechselstromumformer vorhanden, ebenso ist der Lnft-
verfliissiger dort aufgebaut. Das Gebiude ist mit Nieder-
druckdampfheizung versehen. Die Beliiftung erfolgt in er-
ciebigem MaBe von einer Luftheizkammer im KellergeschoB
aus, von wo durch einen Ventilator frische erwirmte Luft
mit Uberdruck in die Riume strémt, wilhrend besondere
Abluftrohre und die zahlreichen Rohre der Abzugsschrinke
die schlechte Luft abfihren.

Die innere Ausstattung ist in einfacher, moglichst sach-
licher und dauerhafter Art behandelt. S&mtliche Rohrleitungen
liegen frei auf den Winden. Die elektrischen Leitungen
sind je nach den Spannungen mit verschiedenfarbigen Litzen
umsponnen. Der Verteilung und Fiihrung aller Leitungen
ist vom Standpunkte schonheitlicher Wirkung besondere Sorge
rugewendet worden. Die chemischen Arbeitstische sind nach
einer in Breslau entwickelten Bauweise derart hergestellt, daBl
die Tischplatten mit allem Leitungszubehtr auf besonderen
Eisengeriisten ruhen, wihrend die Schrénke lose darunter

Abb. 18. Elektrotechnisches Institut. Hauptportal.

nnterschieden. In allen groferen Laboratorien sind Brausen
fiir Fenerloschzwecke angeordnet, dagegen sind auch in diesem
Gebiinde Hydranten nicht vorgesehen.

Die Baukosten fiir das Gebiiude ausschliefilich der tieferen
Griindung betragen 507 880 Mark, fiir die bauliche innere
Einrichtung sind 470 500 Mark bewilligt, zu denen noch
185 970 Mark Kosten fiir die Ausstattung des Geb#udes mit
Apparaten hinzutreten, Fiir 1 qm bebaute Fliche ergibt sich
ein Preis von 308,10 Mark und fiir 1 cbm umbauten Raumes
19,20 Mark.

Auch das Elektrotechnische Institut hat in den
Grundziigen Ahnlichkeit mit dem entsprechenden Gebiude in
Danzig. Hs besteht aus dem an der Borsigstrafie ange-
ordneten Lingsfliigel, dem sich ein quergerichteter Kopfbau
an der HansastraBenecke anschlieBt (BL 60 und Text-Abb. 1
u. 14 bis 16). Senkrecht zur Lingsrichtung ist nach Stiden
eine eingeschossige Maschinenhalle angegliedert. Den Ver-
kehr im Gebdude vermittelt die Haupttreppe, die zwischen
dem FEckbau und der Maschinenhalle liegt. Eine Neben-
treppe am Ende des Lingsfliigels (Text-Abb. 21) fithrt zu
den ansteigenden Sitzen des grofen Hérsaals, gleichzeitig
aber anch in die Kleiderablage und die im ersten Ober-
geschoB liegenden Ubungssile. Im SockelgeschoB sind neben
der Werkstatt Praktikantenzimmern ein Hoch-

und zwei
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spannungslaboratorium, ein KabelmeBraum und ein LichtmeB-
raum yvorhanden. Im ersten ObergeschoB liegen vier Prakti-
kanten- oder Assistentenzimmer, die zwei groBen Ubungssile
fir Anfinger und Vorgeschrittene, sowie zwei
Zeichensile mit dazugehtrigem Vorriiteraum. Im

zweiten Obergescho befindet sich der groBe

Horsaal mit rund 170 Sitzen und der kleine

Hiorsaal mit 80 Sitzplitzen; ersterer ist mit dem
Vorbereitungszimmer und der Sammlung zu einer

Gruppe verbunden. Ferner liegen hier das Ar-
beitszimmer des Professors, ein Dozentenzimmer

und die Biicherei. Im DachgeschoB ist neben

einer Assistentenwohnung noch ein Sammlungs-

raum, sowie ein Raum fiir den Zeichner verfiig-

bar, In dem 2,65 m

hohen  Kellergescholy
Abb. 19.

befinden sich Sammler- Quiersohnitt b

raum, Schmiede und
Vorratsriume. Das
Sockelgeschof ist 3,65 m
hoch, die beiden Ober-
geschosse haben 4,60 m

versehen, so daB kleinere bewegliche Maschinen bequem anf-
gestellt und Bremsversuche angestellt werden kinnen. Die
zahlreichen und starken Kabel der elektrischen Experimentier-

leitung sind durchweg auf eisernen Geriisten in

Y 95 bis 30 em Abstand unter der Decke aufgehéingt,

eine: Anordnung, welche die Ubersichtlichkeit for-
dert und nachtriigliche Frgiinzungen des Kabel-
netzes ungemein erleichtert. — Die innere Aus-
stattung und die #uBere Durchbildung des Baues
hiilt sich eng an die Art der iibrigen Gebdude der
Anlage. Nur wenige Teile des Aufiern sind durch
maBvollen Schmuck betont, so der Giebel an der
Ecke der Borsig- und Hansastrafie (Abb. 2 Bl 63
und Text-Abb. 1) und der Giebel der Maschinen-

halle.  AuBerdem

hat das Hauptportal

(Text-Abb.18)nebst

der  anschlieBen-

3 den Eingangshalle
T eine vornehme Aus-
$ gestaltung  erfah-
v ren. Bei der Decke

Hihe. Der in Sockel- - % der Halle sind Zier-
geschoBhohe  liegende T ™ friese aus Terra-
Maschinensaal ist so- &t amang : 43] il 13 novaputz durch
wohl vom Gelinde der =ttt = = Auspressen mit
Hochschule als auch B 8 Gummiformen her-
vom Flure des Sockel- ﬁ Ir - gestellt  worden,
geschosses aus zugiingig., E eine Technik, die
Ein balkonartiger Aus- e O 5 ik an alte schlesische
tritt in die Halle ist mit Vorbilder ankntipft.
dem Flur des ersten Ober- tff _—+{ Die Baukosten des Ge-
geschosses verbunden. Der 1 bindes stellen sich auf
Raum wird durch Seitenlicht f—mﬁ—wﬂi OT [Eans + 284 600 Mark, wozu 25 000
und eine miéchtige Bogen- i i S i : '7';”’_1_ pit Mark fiir tiefere Griindung
offnung in der Siidfront so | - e ] treten. Weiter sind 89 100
auskommlich beleuchtet, daf Ao~ ] N Mark fiir die bauliche, sowie
ein Oberlicht entbehrt wer- — Bugyflaanrofic ] ' 222 900 Mark fiir die Ein-
den konnte. | Herset K‘ : iy | richtung mit Maschinen und
Die Decken des Gebiiudes = | i *rﬂwn 7 Apparaten bewilligt. 1 qm
sind als gestelzte Beton- | s : @ Lo ity bebaute Fliche hat 303,45
decken auf eisernen Triigern K ',_EI — 2 -l C B Mark und 1 e¢bm umbauten
hergestellt. Zwischen den | Wosserrotr | & Raums 20,50 Mark gekostet.
Triiger-Unterflanschen sind il e Hatte Das Maschinenlabo-
Lagerhilzer eingespannt, an | s ratorium dient der Erzeu-
welchen die eine leichte Be- | 5 5 gung des fiir die gesamte
festigung von Kabeln ermdg- | [ &M Hochschulanlage  erforder-
lichenden Holzverschalungen P I § Derkotont lichen Heizdampfes und der
der Decken angenagelt sind. _L : Elektrizitit fir Kraft und
Die FuBboden der Arheits- | ; 3 22 " Licht; zugleich wird die
riume sind auf Zement- _ -f-ézz:j__i_'__—_i groBe Kessel- und Maschi-
estrich mit Linoleum belegt; W 20 som nenanlage als Unterrichts-
die Flure haben Torgament- Abb. 20. Erdgeschos. laboratorium und fiir wissen-
fuBboden. In der Maschi- Abb. 19 u. 20. Maschinenlaboratorium. schaftliche ~ Forschungen

nenhalle, welche die zur

verschiedenartigsten Umformung des Stromes erforderlichen
Aggregate und Schalttafeln enthiilt, liegen Tonfliesen. Etwa
ein Drittel der Fliche des FuBbodens ist aber mit eisernem
Trigerrost und darunter angebrachter Entwiisserungsvorrichtung

nutzbar gemacht. Die Be-
triebsanlage besteht aus einer Maschinenhalle von 42,22m Linge
und 14 m Breite sowie einem Kesselhause von 30 m Linge
und 18,50 m Tiefe (Text-Abb. 19 u. 20). Andie Maschinenhalle
ist eine Nische mit zweigeschossiger Schalttafel angebaut, die
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aulierdem auf der einen Seite eine Treppe, auf der anderen
Seite einen groBen Widerstand in abgeschlossenem Raume
enthilt. In dervon beiden Bauteilen gehildeten einspringenden
Ecke liegt die grofie Werkstatt, durch eine Treppe unmittel-
bar von auBen zuginglich. Auf der Westseite reihen sich
an diese Hauptriume in niedrigerem Anbau die fiir den Lehr-
betrieb bestimmten Rédume. Der nirdliche Teil dieses Anbaues
ist ein Stockwerk hoher gefiihrt und gewiihrt noch Wohnungen
fiir einen Maschinen-
meister und einen
Heizer (Abb. 1B1.63).
In dem vertieften
Sockelgeschosse des
letztbheschriebenen
Bauteiles sind eine
grofe Sammlerbat-
terie, Waschkiiche,
Dozentenbad, sowie
Vorratsriume unter-
gebracht; in dem
UntergeschoB unter
der Werkstatt haben
neben einem Abort
und einem Vorrats-
raum ein Aufenthalts-
raum fiir die Heizer
und ein Waschraum
nebst zwei Brause-
badezellen  Unter-
kommen gefunden.
Unter dem Kessel-
hause und der Ma-
schinenhalle ist eine
durchgehende Grund-
platte aus Hisen-
beton angeordnet, die
unter dem ersteren
etwas ftiefer liegt.
Auch unter dem im
Kesselhause angeleg-
ten groBen Schorn-
stéine ist eine be-
sonders verstiilrkte
Platte und zwar ohne
Zusammenhang mit
der fiibrigen ‘Platte durchgefiihrt. Da die Grundplatte des
Kesselraumes in das Grundwasser bei hohem Wasserstand
hineinreicht, mufite sie oberseitiz mit einer 3 cm starken,
wasserdichten Zementschicht auf verdiibeltem Drahtgewebe
abgedichtet werden, iiber welcher wieder eine 5 em starke
Zementschutzschicht gegen Beschidiguugen von oben ruht.
Auf der Grundplatte sind die Kessel unmittelbar aufgesetat,
und zwar im giidlichen Teil in einem groBen Block drei
Doppel - Kornwallkessel fiir die Heizung von je 130 qm
Heizfliche. Dann anschlieBend zum Zwecke des Maschinen-
betriebes ein komb. Rauchrohr- und Kornwallkessel von
110 qm sowie zwei Siederohrkessel (Bauart Steinmiiller)
von je 130 qm Heizfliche. Wihrend die Heizdampfkessel
mit 6 Atm. Uberdruck arbeiten, weisen die Maschinendampf-

Zeitschrift f. Bauwesen. Jahrg, LX,

Abb. 21. Elektrotechnisches Institut. Ostseite des Lingsfligels.

kessel 111/, Atm. auf. Im Kesselhause ist eine Gasgenerator-
anlage eingebaut, an die sich ein siidlich vom Gebiude auf-
gestellter Gasbehiilter anschlieBt.

In 1,50 m Abstand tiber der Grundplatte ist zwischen
eisernen Trigern eine ziegelgewdlbte Decke eingebaut, welche
den Fufboden des Kesselhauses bildet, wihrend der darunter
liegende niedrige Keller zur Aufnahme der Rohre, des Aschen-
falls, der Fiichse usw. dient. Danach liegt das Kesselhaus
etwa 2 m unter der
Erdoberfliche. Diese
Anordnung  wurde
gewdhlt, damit der
lings des Kessel-
hauses in gleicher
FuBbodenhtthe  mit
ihm angelegte ver-
tiefte Kohlenbunker
noch unter der Ge-
lindefahrbahn  eine
eben  ausreichende
Hihe erhalten konnte,
Die unterirdische An-
ordnung des Kohlen-
bunkers bietet den
Vorteil, daB das Ein-
bringen der Kohlen,
die durch Offnungen
in der Fahrbahn vom
Wagen aus einfach
abgelassen werden,
moglichst  bequem
und mit geringster

Entwicklung von
Staub und Lérm vor
sich geht. Die Winde
und Decken des Koh-
lenbunkers sind aus
Eisenbeton, letztere
inder geringen Stiirke
von etwa 16 cm her-
gestellt. Das 8,70 m
hohe Kesselhaus er-
hiilt seine Beleuch-
tung durch acht hohe
Seitenfenster. Ergiin-

e T

| zend treten zwei Oberlichter hinzu, welche zugleich der Ent-

liftung dienen und weiterhin dem Heizer einen Ausblick
auf die Miindung des groBen Schornsteins zu dessen Beob-
achtung gestatten. Die Decke des Raumes besteht aus
Holzschalung {iber hélzernen Sparren, die ihrerseits auf eiser-
nen Blechtrigern ruhen. Dariiber ist das Pappoleindach auf-
gebracht.

Der groBe Schornstein wurde nach gewerbepolizeilicher
Vorschrift 40 m hoch aufgefiihrt; er ist mit einem rund 75 chm
fassenden Wasserhochbehiilter aus Hisenbeton verbunden, der
auf einem den Schornstein umschlieBenden, quadratischen Turm
steht (BL 60 u. Text-Abb.19). In dem Zwischenraum ist eine
Treppe mit Eckabsétzen derartig angeordnet, daB vier Hck-
zwickel gebildet werden, welche zur Aufnahme der Wasser-



507

rohre, sowie zu Entliiftungsrohren fiir das Kesselhaus und
die Maschinenhalle dienen. Die Treppe ist durch den Wasser-
behillter hindurch zu einer geschlossenen Plattform hoch-
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rund 8 m unter Strafienkrone bezw. Deichoberkante liegenden
Kléirbehiilter gefiihrt, nach einem Brunnen nahe der Maschinen-
halle geleitet und von dort zum Hochbehilter gepumpt. Das
Kiihlwasser flieBt nun den betreffenden Maschinen von selbst
zu, das Speisewasser lduft abwiirts durch eine Reinigungs-
vorrichtung und wird als Reinwasser in die Kessel geftrdert.
Das verbrauchte Kiithlwasser liuft in besonderer Leitung nach
der Oder zuriick, wobei das nitige Gefiille durch den zwischen
Ober- und Unterwasser der Oder bestehenden Hohenunter-
schied von im Mittel 2 m gegeben ist.

Unter der Maschinenhalle ist ein 3,50 m hoher Rihren-
keller angeordnet, in welchem auch die Kondensations-
maschine steht. Die FuBbodenfliiche des Kellers liegt 0,80 m
{iber der Grundplatte, so daB fiir die zahlreichen AbfluBrihren
noch ausreichende vertiefte Kaniile moglich waren (Text-
Abb. 19). Die grofien Maschinen sind auf der Grundplatte mit
massigen Mauerkirpern aufgesetat. Soweit moglich, wurden
diese maschinentragenden Mauerklotze auch zur Aufnahme
der Deckentriiger benutzt. Im fibrigen ruhen die Decken-
triiger auf gemauerten Pfeilern oder schmiedecisernen Stiitzen.
Die Maschinenhalle selbst ist mit einer in den Dachraum
hineinragenden Holzdecke zwischen Eisenbindern iiberdeckt.
Die Untergurte der Binder sind korbbogig gestaltet, wiithrend
die Decke selbst aus geraden Flichen gebildet ist, die sich
seitlich aus den Sparren, in der Mitte aus einer ebenen
Holzbalkendecke ergeben (Text- Abb. 26). Ein Oberlicht wurde

; vermieden und statt dessen mit bestem Erfole hohes Seiten-
Abb. 22, ©
3 R SR ___;___L: o Stdportal. 1:70, licht vermittels groBer Dachfenster verwendet, zu dem noch
| NS die auBergewdhnlich grofen Stirnfenster hinzutreten. Neben
| f “1
s = einer sehr gleichmiifig verteilten Beleuchtung und leichteren
Beheizung ist dadurch eine glinstige Raumwirkung erreicht
Al R (e e g 4k T und auferdem ein stattlicher Dachboden gewonnen worden.
[ o PP i ' Die in der Halle aufgestellte Maschinenanlage hesteht aus
; 4 : ; :
| 8] I Dampfmaschine, Dampfturbine, Gasmotor, Dieselmotor, Pumpen,
clirvind, . - . . .
. s (|64 SSEE . & Kompressor und Zubehor; sie ist ebenso wie die Kessel-
& E & : :
il | s 2 8 = k2 & anlage vom Geheimen Regierungs-
[, P Hhorto oot AR e s T 5 . .
BRI §§ ; ; P T rat, Professor Dr. Riedler in
R © rrm., £ ¥ <+ T -
; bive : NEBER s 4 B — v P Charlottenburg entworfen und unter
= s 5 3 ! *Blryen = = :
31| @ I 3 I8 et i seiner Leitung eingebaut worden,
£ i3 - 3 . - .
S LAttt ] l 1 ] 5 4 | B wobei der Diplom-Ingenieur See-
S il R —— 3 ! (Bt & berger die ortliche Aufsicht
| i L it | 154 P Bdm ] ! | i [ i < / z
B - ¥ : 5 1§ fiihrte.
Y ora - 7 (¥t S == Sy
: ; : I s N Fiir die duBere Gestaltung des
! Hrrtyse =T R S T | TIPS o i o s
S ; = s " T s Maschinenlaboratoriums waren die-
& 3 Buscst Biblothok E Rasioied PR, S e -Ea 3 : . .
: Pl b | e PR % selben Gesichtspunkte wie hei den
S| 3 | SAGHewm. Wrkerswohimmers ox FiATe .
T || Bs omntmgenss = - : e, librigen Gebiiuden der Anlage maf-
s M hiritochms /
| l . : ! | gebend. Die Verwendung von
> - e = = o1 i . . e 1] .
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Abb. 23. Erstes Obergeschof.

Abb. 22 u, 23. Hiittenmiinnisches Institut.

gefiihrt, von wo aus pyrometrische Messungen moglich sind.
Von der dariiber liegenden offenen Plattform ist der Schorn-
steinrand durch Steigeisen erreichbar. Das fiir die Kessel-
speisung und Kithlzwecke erforderliche Wasser wird der
Oder entnommen. Es wird von dem Flusse durch einen

sind etwas besser behandelt (BL 60
u. Abb. 1 Bl 63). Besondere Sorg-
falt ist in Ubereinstimmung mit den
tibrigen Bauten dem Haupteingang
an der Westfront und dem grofien Portalfenster an der Nord-
front (Text- Abb. 24 u, 20) gewidmet. Das Dach bilden Frei-
waldauer naturrote Flachwerke, Der Hochbehilter ist auBen-
seitig zum Wirmeschutz mit Holy verschalt und vollig mit
Kupfer verkleidet, Die groBie Halle wurde mit grofien Tonfliesen
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Abb. 24. Maschinenlaboratorium. Westlicher Anbau mit Erker und Haupttor.

belegt, die Werkstatt hat eichenen StabfuBboden in Asphalt
und in einigen Teilen Zementestrich erhalten. Auch das
Kesselhaus und die meisten Rinme des Untergeschosses sind
mit Bstrich versehen. Der Sammlerraum ist mit 4 em starken
Hisenklinkerfliesen in Asphalt belegt und in den Fugen mit
Asphalt vergossen. Die Baderiume haben FliesenfuBboden und
-wandverkleidungen. Die Ausstattung der Lehrriume ist iiber-
einstimmend mit derjenigen des Hauptgebiindes durchgefiihrt.
Das Maschinenlaboratorium kostet einschlieBlich tieferer
Griindung 334000 Mark. Die Maschineneinrichtung hat
einen Betrag von 535000 Mark erfordert, fiir die innere
bauliche Einrichtung sind 47900 Mark bewilligt, zu denen
noch etwa 50000 Mark fiir Apparate hinzutreten sollen.
Die Zufiihrung des in der Zentrale, also im Kessel-
hause, erzeugten Dampfes in die verschiedenen Gebinde ge-
schicht in einem unterirdischen Kanal von 2 auf 2 m Quer-
schnitt, der sich zu den einzelnen Bauten verzweigt. In
diesem sind, vom Kesselhause ausgehend, die Heiz- und
Kondensleitungen auf der einen, von der Maschinenhallen-
schalttafel ausgehend, die elektrischen Kabel auf der anderen
Seite angeordnet. Der Kanal ist mit elektrischen Lampen
versehen und nimmt auch die elekfrischen Leitungen fiir die
Beleuchtung des Gelindes auf. Fiir den Fall emer Ge-
fihrdung der im Kanal befindlichen Heizer durch Rohr-
schaden sind Riickzugsiffnungen mit nach oben ins Freie
filhrenden Leitern vorgesehen. Die Dampfzuleitungen  fiir

jedes Gebdude sind in zwei verschieden starke
Rohre zerlegt, so daB drei Abstufungen im
Betriebe miglich sind, je nachdem das diinnere,
das dickere Rohr oder alle heide gedffnet
werden. Fiir das Kondenswasser ist in der
Ventilkammer jedes Gebdudes ein kleineres,
im Kesselhaus ein grofleres Ventilgefifi, das
tiefer steht, angeordmet. Dadurch wird der
Vorteil erreicht, daff in den Kondensleitungen
nur Wasser zuriickliuft, so daB ihr Quer-
schnitt verhiltnismiBig gering werden kann.
Ferner ist durch Einschieben einer Schleife
die Moglichkeit gegeben, das Kondenswasser
in den kleineren Behiiltern zeitweise aufzu-
stauen, so daB kleinere Arbeiten an dem Kon-
denswasserbehilter der Zentrale ohne Betriebs-
storung ausgefiihrt werden kionnen. Aus dem
letzterwihnten Sammelgefif wird das heifie
Kondenswasser durch vertieft aufgestellte
Pumpen in die Kessel zuriickgepumpt. Sémt-
liche Rohre dieser Fernheizanlage sind (ohne
Flansche) autogen geschweiBf. Die Liingen-
ausdehnung wird ohne hesondere Ausgleich-
stiicke durch die verschiebbare Lagerung der
Leitung auf Kugelschlitten iiberwunden. Zur
Vereinfachung der Bedienung ist im Kesselhause
eine Fernmeldetafel aufgestellt, auf welcher
die Temperaturen der wichtigsten Riume jedes
Gebaudes der ganzen Anlage, die Wirme-
grade der Dampfwarmwasserapparate und die
Dampfspannungen vor und hinter den Druck-
verminderungsventilen in den Heizkammern
abgelesen werden konnen.

Das Institut fiir Hiittenkunde ist erst nachtriiglich
bewilligt worden; wegen der spiten Ernennung der beiden
Leiter der hiittenméinnischen Abteilungen ist der innere Aus-
bau des Instituts noch soweit zuriick, daB es bis zur Er-
offnung der Anlage nicht vollig fertiggestellt werden kann.
Wie bereits erwiihnt, steht der Bau getrennt von den bisher
besprochenen Gebiiuden des Hauptblockes auf dem kleineren
Blocke jenseit der HeidenhainstraBie, mit der groSten Front
lings dieser StraBe sich erstreckend. Er besteht aus einem
Liingsbau, vor den sich an der Borsigstrae und der Uferzeile
Kopfhauten legen (Text-Abb.23 u. Abb. 2 u. 3 BL62). Der
Bau ist in ganzer Fliche mit einem 3 m hohen KellergeschoB
ausgestattet; dariiber erheben sich das 4 m hohe Untergeschof§
und drei Hauptstockwerke von je rund 4,560 m H@he. Auch
das DachgeschoB ist mit eisernen Bindern, massiven Decken
und Dachfenstern versehen, so daB es, verhiltnismiiig leicht
zur Erweiterung der Réume herangezogen werden kann.

Die beiden Hauptabteilungen, niimlich das eisenhiitten-
méiinnische und das metallhiittenmiinnische Institut, sind im
Neubau so untergebracht, daB das erstere im wesentlichen
die nordliche, das letztere die siidliche Hilfte einnimmt.
Von dem erstgenannten befindet sich im Sockelgeschof des
Nordfliigels, der durch einen Anbau nach Osten vergriBert
ist, neben einer Dienerwohnung das metallographische Labora-
torium. Dies besteht aus Dozentenzimmer, Grob- und Fein-
schleifraum, Dunkelkammer, Atzraum und einem Mikro-
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Abb. 25. Maschinenlaboratorium.
Portalfenster an der Nordseite.

skopiersaal, der eine um etwa 1,40 m gréBere Hohe und
besonders hohe nach Norden gerichtete Fenster erhalten hat.
Léngs der Heidenhainstrafie schlieBt sich daran das mechanische
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Taboratorium. Hs enthilt vor allem einen groBen, ebenfalls
um 1,40 m erhohten Arbeitssaal; an ihn reihen sich ein
Assistenten- und ein Dozentenzimmer, eine groBe Werkstatt
und ein Raum fiir besondere Maschinen. Im ersten Obergeschof
pefindet sich in dem 0stlichen Teil der groBe Arbeitssaal
der eisenhiittenminnischen Abteilung. Es folgen Wigezimmer,
Assistentenzimmer, Réume fiir kleine elektrische Ofen und
Gasanalyse, weiter im Mittelbau ein Laboratorium fiir Koks-
untersuchungen nebst einem Assistentenzimmer. Die {iber den
erhthten Riumen des Untergeschosses vorhandenen Zwischen-
geschofriiume sind fiir Sammlungen bestimmt. Im zweiten
ObergeschoB liegt eine Reihe von Réumen fiir besondere
Arbeiten, der 110 Sitzplitze enthaltende Hérsaal mit Vor-
bereitungszimmer und Sammlung, sowie das Privatlaboratorium
des Institutleiters mit Zubehor.
dem Hofe in der Mittelachse des Liingsbaues angefiigten
Anban ist eine grofe Schmelzhalle mit einem Nebenraum
vorgesehen, die sich genau symmetrisch fiir das metall-
hiittenménnische Institut wiederholt. Zwischen beiden ist
ein 30 m hoher Schornstein aufgefithrt, der sechs grofie
Essen aus Schamottesteinen enthilt. Gemeinschaftlich fiir
alle Insassen des Bauwerks ist die im ersten Stockwerk
liegende geriiumige Biicherei, mit der ein Zimmer fiir einen
Sekretir verbunden ist. Die metallhiittenminnische Abteilung
hat im SockelgeschoB den siidlichen Fliigel zugewiesen er-
halten, neben dem die gemeinsame elektrische Zentrale an-
geordnet ist. Dieses GeschoB enthilt auBer einer Diener-
wohnung und einem Baderaum ein groBeres elektrisches
Laboratorium mit zwei Nebenriumen. Im ersten Stockwerk
hat die metallurgische Abteilung einen groBen Arbeitssaal
mit Wégezimmer und Schwefelwasserstoffraum, ferner mehrere
Réume fiir trockene und nasse, sowie Lotrohrprobierkunde.
: Im zweiten Obergeschof
befindet sich der Horsaal,
ebenfalls 110 Sitzplitze
enthaltend, mit Neben-
rdumen, das Privatlabo-
ratorium des Leiters dieger
Abteilung sowie ein klei-
nes, aus drei Riumen be-
stehendes metallographi-
sches Laboratorium, Im
dritten Stockwerk ist der
Siidfliigel ebenfalls dem
metallhiittenméinnischen
Institut iiberwiesen und
umfaft ein elektrometal-
lurgisches Laboratorium
sowie einen kleinen Hor-
saal mit Nebenriumen.
DerMittelbau diesesStock-
werks enthilt die den
Ziwecken beider Institute
dienenden  Zeichensiile,
wihrend der nérdliche
Fliigel ein Institut fiir
Keramik wund feuerfeste

In einem besonderen, nach

Abb. 26. Maschinenhalle des Maschinenlaboratoriums. Blick nach der Schalttafel. Im

Stoffe  aufnehmen
Dachgeschof

goll,
wird
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voraussichtlich ein chemisch-technologisches Laboratorium ein-
gerichtet werden. Fiir die Aufbereitung wird im Hofe ein
grofierer Schuppen (G in Text-Abb. 5) errichtet.

Die duflere Behandlung des Gebiiudes (Text-Abb. 22 u.
Abb. 2u. 3 Bl 62) ist den iibrigen Bauten der Anlage angepaB.
Das Innere ist z. Zf. noch in der Bearbeitung. Die Kosten
stellen sich fiir den Bau einschlieBlich tieferer Griindung auf
717500 Mark. Die bauliche innere Einrichtung ist auf 494 700
Mark, die innere Einrichtung mit Apparaten auf etwa 428000
Mark veranschlagt. 1 cbm umbaunter Raum kostet rd. 18 Mark.

Nachdem die im ersten Ausbau vorgesehene Anlage
annithernd fertiggestellt war, ist zur Ergiinzung der maschinen-
technischen Abteilung der Hochschule noch ein Labora-
torium fiir Werkzeugmaschinen bewilligt worden. Das
einstickige Gebiinde liegt an der HansastraBe zwischen dem
Hauptgebiiude und dem Elektrotechnischen Institut (vgl. Text-
Abb. 1 w. 5). Es enthilt eine Maschinenhalle, einen Schleif-
raum, Professoren- und Assistentenzimmer, sowie einen Horsaal.
Im UntergeschoB wird eine Schmiede nebst Vorratriiumen ein-
cerichtet. Das Gebiiude kostet 53500 Mark. Die innere
BEinrichtung ist noch nicht veranschlagt.

Uber die technischen Einrichtungen im Geldnde
sind bei Besprechung des Maschinenlaboratoriums schon An-
gaben gemacht. Es sei nur noch erwiihnt, daB aufler den
stidtischen Feuerhydranten der das Gelinde umziehenden
StraBen auf dem Hochschulgelinde siehen doppelte Uberflur-
hydranten aufgestellt worden sind. Die einzelnen Gebéude
sind durch eine etwa 2,20 m hohe geschlossene Umwehrungs-
mauer miteinander verbunden; an den Hauptzugiingen sind
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schmiedeeiserne Tore angeordnet (Text-Abb. 24). Vor den
Gebiiuden zieht sich ein 3 m breiter Vorgartenstreifen hin,
der gegen den breiten Biirgersteig durch eine 60 cm hohe
Gitterstange zwischen Granitkugeln abgetrennt wird. Die
innerhalb des Gelindes freigebliebenen Flichen sind zu ein-
fachen girtnerischen Anlagen ausgestaltet. Die technischen
Finrichtungen im Gelinde und die Aufienanlagen haben einen
Betrag von 431000 Mark erfordert.

Die Kosten der gesamten Bauanlage mit den inneren
Einrichtungen stellen sich im jetzigen Ausbau auf etwa
5800000 Mark.

Die Skizzen fiir die Gesamtanordnung und die Einzel-
grundrisse sind in der Bauabteilung des Ministeriums der
offentlichen Arbeiten durch den Wirklichen Geheimen Ober-
baurat Dr. Thiir aufgestellt worden, dessen Oberleitung auch
die gesamte Bauausfiihrung unterstand. Mit der ausfiihrlichen
Bearbeitung der Pline, sowie mit der kiinstlerischen und
technischen Durchbildung aller Einzelheiten war der Baurat
Dr. Burgemeister betraut. In seiner Hand lag auch die
ortliche Bauleitung, die durch den Regierungs- und Geheimen
Baurat Breisig iiberwacht wurde. Bei der von 1905 his
1910 betriebenen Bauausfithrung waren nach- und neben-
einander die Regierungsbaumeister Oelsner, jetzt Stadt-
bauinspektor, Fromm, jetzt Kreisbauinspektor, Vogt, jetat
Kreisbauinspektor, Nonn und Nicolas, tatig. AuBerdem
waren zeitweise die Regierungsbaufiithrer Topfer, Kdrber
und Bickmann zur Beschiiftigung i{iberwiesen. Die Mo-
delle fiir den bildnerischen Schmuck sind vom Bildhauer
R. Schipke in Breslau gefertigt.

Neubau der Koniglichen Ansiedlungskommission in Posen.

(Mit Abbildungen auf Blatt 64 bis 67 im Atlas.)

Die kolonisatorische Tétigkeit Preufiens, die seit des grofien
Konigs Zeiten, also fast ein Jahrhundert lang geruht hatte, wurde
durch das Gesetz vom 26. April 1886 betreffend die
Beftrderung deutscher Ansiedlungen in den Pro-
vinzen WestpreuBen und Posen wieder aufgenom-

men. Die allerhtchste Verordnung vom 21. Juni
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(Alle Rechte vorbehalten.)

1886 setzte dann zur Ausfithrung des Gesetzes die Ansied-
Iungskommission fiir Westpreufien und Posen ein und unter-
stellte sie unmittelbar dem Staatsministerium. Die
Kommission bestand aus den Oberpriisidenten der
beiden beteiligten Provinzen, je einem Kommissar
des Ministerpriisidenten uud der Minister fiir Land-
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wirtschaft, Domiinen und Forsten, des Innern, der Finanzen
und der geistlichen, Unterrichts- und Medizinalangelegen-
heiten und den vom Konige auf drei Jahre gewihlten son-
stigen Mitgliedern. Den Vorsitz fiihrte der Oberprasident der
Provinz Posen. Ihm waren zur Zeit der Einrichtung der
Behorde am 24. August 1886 an Ober-, Bureau- und Unter-
beamten zur Bearbeitung der Dienstgeschiifte beigegeben:
zwei Regierungsrite,
ein Regierungsbaumei-
ster, drei Sekretire,
ein Kanzlist. Hierzu
trat im Jahre 1887 ein
landwirtschaftlicher
Sachverstindiger.

: Die mit einem
solchen kleinen Beam-
tenstabe ins Lelen
tretende Behdrde er-
fuhr jedoch ein anfier-

516

bautechnische Zeichner, 23

Kanzleibeamte, 4 Schreibma-

schinistinnen, 1 Telephonistin, .

1 Drucker, 10 Boten, zusam- fadi

men 388 Personen, aufierdem mb%ﬁﬂ
wurden verlangt: 1 Sitzungs- it ey
saal, 1 Beratungszimmer, Dienst- \'\.

ordentlich  schnelles

Wachstum, so daf sie
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eines Dienstgebiudes
aufgestellt wurde, be-
reits 282 Beamte um-
faBte. Leicht erklirlich ist, dali sie von Anbeginn an mit
Wohnungssorgen zu kiimpfen hatte. Diese steigerten sich natiir-
lich mit dem beispiellosen Anwachsen des Beamtenkirpers
immer mehr und fithrten schlieBlich zu wenig wiirdigen und
den Dienstbetrieb aufs hichste erschwerenden Verhiltnissen.
Bis zum Jahre 1891 hatte die Behorde im Regierungsgebiiude
und der alten Luisenschule, also in staatlichen Bauten, einiger-
mafen ausreichende Unterkunft gefunden. Von dem Jahre 1891
ab war gie jedoch anf Mietwohnungen angewiesen, die sie
in den Hiusern MiihlenstraBe 12, 13, NaumannstraBe 7, 8, 9,
Oberwallstrae 4 nach und nach ermietete. Zwar waren
nebeneinanderliegende Hiuser durch Durchbriiche in den
Brandmauern und schmale Stiegen zur Vermittlung der
verschiedenen GeschoBhShen so sinnreich verbunden, daf
wenigstens einem Teile der Beamten bei Riicksprachen der
Weg iiber die StraBe erspart werden konnte; aber der dienst-
liche Verkehr innerhalb der Behorde blieb bei der verstreuten
Lage der Dienstriume aufs #duBerste erschwert. Zu diesen
unwiirdigen Wohnungsverhiltnissen kam noch hinzu, daB die
Behorde in hohem Grade von der Willfihrigkeit der Haus-
besitzer abhiingig blieb, Hier konnte nur der Bau eines
eigenen Verwaltungsgebiiudes Wandel schaffen.

Als im Jahre 1903 der Raumbedarf fiir einen Neubau
durch die Behorde ermittelt wurde, ziihlte sie 31 Oberbeamte,
93 Bureaubeamte, 23 Kanzlisten, 39 Landmesser, 3 Re-
gierungsbaufiihrer, 60 Zeichner, 23 Techniker, 8 Boten,
2 Drucker und Buchbinder, zusammen 282 Personen. Hs
wurde eine voraussichtliche Vermehrung auf rund 400 Be-
amte und Hilfskrifte angenommen. Dementsprechend be-
rechnete die Ansiedlungskommission den Raumbedarf fiir
40 Oberbeamte, 120 Bureaubeamte, 71 Landmesser, 4 Re-
gierungsbaufiihrer, 90 landmesserische Zeichner, 24 hoch-

Abb. 2. Front am Kinigsring,

wohnung fiir den Priisidenten und Wohnriume fiir den
Kastellan und den Botenmeister. Ohne wesentliche Ande-
rungen wurde dieses Bauprogramm der Entwurfsbearbeitung
zugrunde gelegt. Die erste Versuchsskizze wurde im Juli,
der Vorentwurf im Oktober 1904 im Ministerium der ffent-
lichen Arbeiten unter Leitung des Herrn Geheimen Ober-
baurats Delius durch den damaligen Baurat, jetzigen Regie-
rungsbaurat Bueck und die damaligen Regierungsbaumeister
Riepert und Teubner (jetzt Stadtbaurat in Posen) aufge-
stellt. TIm AnschluB daran erfolgte in Posen die ausfiihrliche
Entwurfsbearbeitung und Veranschlagung. Sie wurde bis
zum 31. Dezember 1904, in knapp 2!/, Monaten, zu Ende

. Br-nmhang u. Thorn
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Abb. 3. Lageplun




T gefiihrt. Der erste Teilbetrag
' fiir den auf 2100000 Mark
! veranschlagten Neubau wurde
bereits in dem Staatshaushalt
1905/06 bewilligt, so daB schon
im Sommer 1905 mit dem
Bau begonnen werden lkonnte.
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forderte Dienstwohnung nicht in das eigentliche Geschifts-
gebiude einbezogen, sondern diesem in einem besonderen
Bauteile angegliedert werden sollte. Der Entwurf hatte zu
ermoglichen, daB der Wohnungsinhaber bequem sein Dienst-
zimmer erreichen konnte und die Raumanordnung die Mit-
benutzung des kleinen Sitzungssaales zu Représentations-
zwecken gestattete. Fiir ihre Lage konnte nur die bevor-
zugte Ringstrafle in
Frage kommen.

Aus all diesen Uber-
legungen ergab sich
zuniichst die Anord-
nung des Hauptein-

|; j ganges in der Mitte
der grofien Paulikirch-
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Abb. 4. Front an der Oberwallstrabe. trale GrundriBentwick-

lung der Bauanlage

Als Bauplatz (Text-Abb. 3) war ein Grundstiick des ermbglicht. Sie ergab sich bei der angenommenen Lage des

fritheren Festungsgelindes, die Stelie des ehemaligen Forts
Tietzen, gewiihlt worden. Der Platz bildet die Kopfbaustelle
eines fiir geschlossene Bebauung bestimmten groBen Bau-
blockes und hat drei Fronten, an der Ring-, Paulikirch- und
Oberwallstrafie. TFiir eine kiinftize Erweiterung ist ein Nach-
bargrundstiick an der OberwallstraBe bis zur halben Tiefe
des Baublockes vorbehalten. Die Lage des Bauplatzes selbst
erschien, namentlich wegen der Nihe der Hauptverkehrs-
adern vom Bahnhofe zum Stadtinnern, besonders giinstig.
Sie ist auch insofern bedeutsam, als das Gebi#iude durch
diese Lage bestimmt wurde, in dem neuen Stadtbilde der
Umgebung des Schlosses mitzuwirken,

Fiir die GrundriBanordnung (Abb. 1 bis 4 BL 65) ergaben
sich aus der Lage und Gestalt des Bauplatzes die leitenden
Gesichtspunkte. Schon das GroSenverhiiltnis der Seiten des
rechteckigen Bauplatzes lief die Langfront an der Paulikirch-
strafe als die natiirliche Grundlage fiir die Entwicklung der
(Gresamtanlage erscheinen; hierzu kam, daf diese StraBe eine
der Hauptverkehrsadern zwischen dem Stadtinnern und den
westlichen Stadtteilen darstellen wird. Noch ein dritfer
Grund sprach fiir ein Zusammenfassen der Hauptbaumasse
lings der PaulikirchstraBe, nimlich der Umstand, daB bei
der vorgesehenen, geschlossenen Bauweise des ganzen Bau-
blocks zwischen Paulikirch- und KbonigstraBe durch Be-
schriinkung der hinteren Baufluchten eine zusammenhiingende
Gartenfliche im Innern des Blockes erzielt werden sollte.
Um diesen Absichten zu entsprechen, mufite ein griferer
Hof an den Nachbargrenzen und dadurch eine Gabelung der
Baumassen nach Norden hin angenommen werden. — Ein
weiterer Gesichtspunkt fiir die Gesamtanordnung ergab sich
aus der Brwigung, daB zweckmiiBig die im Programm ge-

Haupteinganges durch . Anordnung einer Wartehalle hinter
dem Eintrittsflur und durch symmetrische Entwicklung der
Hauptbaumassen zu beiden Seiten derselben. Es bildet so
der Grundrif des Hauptbaues ein lingliches Rechteck mit zwei
geriiumigen Lichthofen (BL 65). Je ein kurzer Fliigel wurde
dem Hauptbau an der Ring- und Oberwallstrale angegliedert
und dadurch der offene Hof nach dem Innern des Baublockes
gewonnen. Wihrend der Fliigel an der Oberwallstrae dem
Hauptgebiiude entsprechend ausgebildet worden ist, bot die
bevorzugte Lage des Fliigels an der RingstraBe Gelegenheit
zur Unterbringung der Dienstwohnung des Prisidenten. Schon
die Sonderausbildung dieses Gebiudeteils im GrundriB, der
zuerst gegen das Hauptgebiude zuriick-, dann wieder vor-
springt, um den Anschluf an den Nachbar in der Flucht-
linie nicht zu verfehlen, schuf die Vorbedingungen fiir seine
weitere charakteristische Durchbildung im Aufbau.

Das Hauptgebdude (Abb. 1 bis 4 Bl. 65) hat, wie bereits
erwihnt, seinen Haupteingang an der PaulikirchstraBe. AuBer
diesem wurde eine Durchfahrt in der Frontmitte der RingstraBe
und ein Beamteneingang an der enfsprechenden Stelle der Dber-
wallstraBenfront angeordnet. Die an der OberwallstraBe im
Entwurf noch angenommene Durchfahrt zum @stlichen Licht-
hof mufite wegen der ungiinstigen Hohenunterschiede zwischen
ErdgeschoBfuflboden und StraBenkrone an dieser Stelle weg-
fallen. Statt ihrer wurde eine Durchfahrt zum Haupthofe
beim Anschluf des OberwallstraBenfliigels angeordnet. Mit
dem Haupthofe wurde dann der stliche Lichthof durch eine
Durchfahrt im Nordfliigel verbunden. Besondere Eingiinge
haben noch die Auskunftstelle an der Ringstrafie und die
Kastellanwohnung an der OberwallstraBe erhalten, Fiir den
Gebdudeteil, der die Dienstwohnung des Priisidenten enthilt,
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Abb. 5. Haupttreppe.
ist eine Durchfahrt zum hinteren groBen Hof und ein be-
sonderer Eingang fiir die Dienstboten vorgesehen. Das
Dienstgebiiude besteht aus Keller, ErdgeschoB, drei Stock-
werken und einem teilweise
ausgebauten DachgeschoB (Text-
Abb. 2). Das ganze Gebiiude
mit Ausnahme des Eingangs-
flurs und® eines Teiles der
Wartehalle ist unterkellert.
Dadurch, daf die StraBen
von der Siidwestecke des Ge-
biindes nach der Ringstrafie und
besonders stark nach der Ober-
wallstrafle abfallen, war es mog-
lich, einen Teil der Kellerrinme
zu  Wohnriumen auszubauen
(Text-Abb. 1 u. 4). Eine Hei-
zerwohnung wurde an der
Fcke Oberwall- und Pauli-
kirchstrafle und die Kastellan-
wohnung unter dem Fliigel an
der OberwallstraBe eingerichtet.
Fiir den Kesselraum der um-
fangreichen Heizanlage wurde
ein tieferer Keller unter dem
Registraturbau in der Mitte der
Hinterfront angeordnet. Zur
Heizkammer fiir die Luft-
heizung ist der unter der zen-
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tralen Wartehalle hergestellte Kellerraum verwendet worden.
— Im ErdgeschoB (Abb.3 Bl 65) gelangt man vom Hauptein-
gang durch den Eingangsflur in die grofe Wartehalle (Text-
Abb. 7), von der aus sich der Verkehr des ganzen Hauses ent-
wickelt. Unmittelbar an die Wartehalle anschliefend néchst
dem Haupteingange liegt tstlich an der Hauptfront die Haupt-
kasse. Der den eigentlichen Dienstriiumen vorgelagerte Flur
ist als Warteraum fiir das Publikum ausgebildet und aus dem
Durchgangsverkehr durch groBe Windfiinge ausgeschaltet
worden. Durch Schalter in der Flurwand verkehrt das
Publikum mit den Beamten. Die an der Oberwallstrale an
die Kasse anschlieBenden Arbeitszimmer sind der Rechnungs-
stelle zugewiesen worden. Den der Kasse entsprechenden
Fliigel westlich der Halle nimmt die Auskunftstelle ein, die
an der dem Bahnhofe nichstliegenden Stidwestecke des Ge-
biudes einen besonderen Eingang nebst Wartehalle fiir die
Ansiedler erhalten hat. In besonderer Weise ist der Mittel-
bau an der Hinterfront im Erdgeschof und den dariiber-
liegenden beiden Stockwerken zu einem Registraturban aus-
gebaut worden. In jedem Stockwerk enthilt er fiinf
Registraturen, die in der Hohe geteilt sind. Durch die so
zusammengelegte Anlage konnten auf verhiiltnisméifiig geringem
Raume etwa 800 qm Aktenregalfliichen ermoglicht werden.
Die Arbeitsplitze der Registraturbeamten sind besonders ab-
geteilt, aber an der Innenwand durch einen Lingsflur, von
dem durch zwei Treppen das Halbgeschof erreicht wird,
verbunden. Eine Verbindung der einzelnen Geschosse unter-
einander vermittelt ein Aufzug mit Ladestellen in den Haupt-
und Halbgeschossen. Die iibrigen Riilume des Erdgeschosses
dienen der Kanzlei.

Das erste Obergeschof (Abb. 4 Bl 65) ist bis auf zwei
Réume, mit denen die Priisidialwohnung in den Hauptbau
hintibergreift, der Hauptverwaltung vorbehalten. Soweit an-

Abb. 6. Blick in die Wartehaile,
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=m5  hohen Zeichensilen an der
Nordfront des Hauptgebiudes.

Im Dachgeschof sind an
der Westseite des westlichen
und an der Ostseite des Ost-
lichen Lichthofes je vier Ar-
beitsriiume ausgebaut worden.
Sie werden zeitweise mit Land-
messern besetzt.

Der Gebiiudeteil, der die
Dienstwohnung des Prisi-
denten enthilt, besitzt aufler
dem geteilten Sockelgeschob
noch zwei obere Stockwerke
(Text- Abb. 2). Die Einfahrt
trennt das in der Hohe bereits
geteilte SockelgeschoB in eine
nordliche und eine siidliche
Hiilfte. Nordlich derselben sind
die Wohnriiume fiir den Pfortner
und die Haupttreppe zur Pri-
sidialwohnung  untergebracht,
siidlich der Einfahrt liegen die
Wirtschaftsriume, und zwar
oben diejenigen fiir Kiiche und
Vorratsriiume, unten die fiir
die Heizung. Im ersten Ober-
geschol schlieflen sich an die der
Wohnung zugehérigen Rédume
des Hauptbaues die Wohn- und
Gesellschaftsriiume an. Dariiber
sind im zweiten ObergeschoB
die Schlafriume untergebracht.
Im Dachgeschof sind an der
Vorderfront vier Rédume, an
der Hinterfront eine Wasch-
kiiche nebst Rollkammer aus-
gebaut worden.

Im Aufbau (Blatt 64 und

Abb. 7. Wartehalle.

gingig, sind die Dezernenten- mit den zugehorigen Expe-
dientenzimmern zusammengelegt. Der Raum westlich vom
Mittelbau dient als Biicherei und Lesezimmer.

Im zweiten und dritten ObergeschoB (Abb. 1 u.2 Bl. 65) liegt
im Mittelbau der groBe Sitzungssaal. Die fiir ihn urspriing-
lich in Aussicht genommenen Nebenrdume muBten zu Dienst-
zimmern eingerichtet werden, weil eine erheblich stirkere
Belegung des Gebiindes, als urspriinglich angenommen, notig
geworden ist. Westlich des Mittelbaues liegt im zweiten
Stockwerk das Hochbauamt. Ostlich liegen noch Riume der
Hauptverwaltung. Die Riume der Hinterfront sind der ersten
Vermessungsabteilung zugewiesen.

Im dritten Stockwerk (Abb. 1 Bl 65) dienen den Ver-
messungsabteilungen die ganzen Ostlich des Mittelbaues und
an der Nordfront gelegenen Réume, wéhrend westlich des-
selben die Bauabteilungen untergebracht sind. REigenartig fiir
dieses GreschoB ist die durchgehende Anordnung von 5 m

Zeitschrift f, Bauwesen., Jahrg, LX.

Text-Abb. 1, 2 u.4) treten wieim
Grundrif zwei Gebiudeteile cha-
rakteristisch hervor, das Dienst-
gebiude einerseits und der Fliigel der Priisidialwohnung ander-
seits. Beim Hauptgebéinde war durch Zusammenfassen von
Haupteingang, Eintrittshalle, Wartehalle, grofiem Sitzungssaal
und der Registraturanlage in einem durchgehenden Mittelbau
das Hauptmotiv des architektonischen Aufbaues gekennzeichnet.
Es ist dementsprechend auch in kiinstlerischer und baulicher
Hinsicht zugleich zum bedeutsamsten Teile der AuBenarchi-
tektur geworden. Bis zum Beginn der Kupferdeckung ist
der ganze Werksteinaufbau stark aber groBziigig gegliedert.
Die kupfergedeckte Kuppel selbst ist in Anbetracht der ge-
waltigen Monumentalitit des gegeniiberliegenden Schlosses und
des weiten Luftraumes der groBen Platzanlagen, in der sie
zn wirken hat, groB und bestimmt in den Gesamtumrissen
und Hinzelformen gehalten. Die doppelt lebensgrofien
Figuren, in denen die kriftigen Sdulen des Saalbaues fiber
dem Hauptgesims ausklingen, versinnbildlichen in je zwei
derselben die drei Zeitalter dér Kolonisation des Ostens. Die

34
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Eckfiguren, Monch und Ordensritter, verkérpern das Mittel-
alter, die folgenden Figuren, als Salzburger und Holldnder
gekennzeichnet, erinnern an die Besiedlungstitigkeit Friedrich
Wilhelms I. und Friedrichs des GroBen. Der Jetztzeit sollen
die beiden mittleren Figuren in westfilischer und schwiibischer
Bauerntracht Rechnung tragen. Die mittleren Figuren sind
vom Bildhauer Petri-Berlin, die vier anderen von Bendorff-
Charlottenburg modelliert.

Tektonisch besonders bemerkenswert, aber auch fiir die
Einzelaustragungen eine Fiille von Arbeit beanspruchend,
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Abb. 10. GrundriB.

ist die Durchfithrung des Uberganges vom elliptischen Grund-
rif des Mittelbauvorsprunges zum kreisrunden Kuppelkranze
geworden (Text-Abb. 8 bis 10). Sie war erforderlich, weil
durch Architekturmodelle nachgewiesen wurde, daB eine ellip-
tische Endigung perspektivische Zerrbilder ergab und nur ein
AbschluB mit kreisférmigem Querschnitt befriedigend wirkte.
Der Ubergang konnte, um hiBliche Uberschneidungen zu
vermeiden, nur allméhlich erfolgen und ist infolgedessen in
vier Abschnitten bewerkstelligt worden. Der erste Schritt
wurde gleich iiber dem Hauptgesims getan, indem an Stelle
der bis dahin maBgebenden Ellipse mit dem Halbachsenverhilt-
nis 8,20:9,60 eine zweite fiir die Austragung der Balustrade
zwischen den Figurenpostamenten durch VergroBerung der
kleinen Achse gewonnen wurdé. Das Verhiltnis der Achsen

]

war nun 8,35:9,50. Uber der Balustrade wurde flr den
Kuppelsockel ein neues Achsenpaar eingefiihrt, indem die
Lingsachse um 73 cm zuriickverlegt wurde. Das neue
Halbachsenverhiiltnis betrigt 8,68:9,10. Noch einmal wurde
der Ellipsenquerschnitt iiber dem AbschluBband des Werk-
steinsockels durch Anniiherung der Brennpunkte abgeiindert
und blieb fiir die Austragung bis zum Kranzgesims der
Kuppel maBgebend. Das Achsenverhiltnis ist 8,62:8,94.
Der letzte Ubergang von der nun schon dem Kreise stark
geniiherten Ellipse fand dann in dem Ablauf der Kuppelmiitze,
also in der Fliche selbst statt. Von
dem Beginn der Kalotte an ist jeder
Querschnitt ein Kreis.

Gegeniiber der bevorzugten Be-
handlung des Mittelbaues (Blatt 66)
sind die Riicklagen ruhig gehalten
und nur durch einen Wechsel von
betonten und unbetonten Achsen be-
lebt. An den Ring- und Oberwall-
strafienfronten des Hauptgebiudes
wird die Architektur der Riicklagen
der Hauptfront fortgesetzt (Text-
Abb. 2 u.4). Es sind nur durch je
einen Portalaufbau kiinstlerisch be-
sonders ausgezeichnete Mittelpunkte
geschaffen. Bei dem Portalbau der
RingstraBe (Blatt 67) sollen die bei-
den liegenden Figuren die Land-
wirtschaft versinnbildlichen, Sie sind
vom Bildhauer Giesecke in Char-
lottenburg modelliert.

Abweichend vom Haupthbau ist
die Architektur des Wohnhauses ge-
halten (Text-Abb. 2). Die Einzelformen sind hier besonders
fein durchgebildet. Am Portal versinnbildlichen zwei Karia-
tyden Gastfreundschaft und Gerechtigkeit. Sie sind von dem
Bildhauer Wagner-Posen modelliert.

Der infolge des starken Straflengefilles teilweise hoch-
liegende Sockel ist aus Striegauer Granit der Firma WeiB w.
Heidrich-Striegau in durchschnittlicher Tiefe von 33 em und
unregelméiBigem Verbande mit natiirlichen Bruchflichen der
Bossen verblendet. Das ErdgeschoB, der Mittelbau und die
betonten Achsen der Riicklage, wie auch die ganze Front der
Prisidialwohnung haben Sandsteinverblendung aus Wiinschel-
burger Stein aus den Briichen der Firma Schilling, die
auch die gesamte Steinbildhauerei ausfithrte. Die Trommeln
der etwa 1m im Durchmesser starken Siulen des Mittelbaues
sind aus Friedersdorfer Sandstein. Ebenso wie die von Thom-
Berlin eingedeckte Kuppel sind die Dachrinnen und Abfall-
rohre an den StraBenfronten aus Kupfer. Fiir die mit ein-
fachen Linienornamenten versehenen Putzflichen ist gefirbter
Riidersdorfer hydraulischer Kalk verwandt worden. Bei den
Hof- und Hinterfronten ist die Verwendung von Haustein
auf den niedrigen Sockel und die durchgehenden Gurtgesimse
beschriinkt worden. Die Flichen selbst sind geputzt; ihre
Gliederung und Belebung ist lediglich durch Anwendung
verschiedener Technik erzielt worden. A

Im Innern sind es in erster Linie auch wieder die
Réume des Mittelbaues, die eine besonders bemerkenswerte

Rechtwinkelig zur l
Pauli-Kirch - Str, |
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Durchbildung in kiinstlerischer und baulicher Hinsicht er-
fahren haben. Vestibiil, Halle, die sie umgebenden Flure
und die Haupttreppenhiiuser sind durch die vollige Auflésung
der Hallenwinde Teile eines einzigen groBen Raumes mit
einer ganzen Reihe fesselnder Durchblicke geworden (Text-
Abb. 5 u. 6).

In der Halle sind die Sockelflichen der Pfeiler mit
deutschroten Marmorplatten belegt worden. Die Bogen und

Ansiedlungskommission in Posen. 526

nehmere Ausstattung konnte auch dem Prisidentenarbeits-
zimmer dadurch gesichert werden, dali die Behdrde aus einem
ihr gehorigen Gutshause ein wertvolles, gotisch gehaltenes
Eichengetiifel zur Verfiigung stellte (Text-Abb. 12). Die Prisi-
dentendienstwohnung ist im Ausbau einfach gehalten. In der
Diele (Text-Abb. 13) war es moglich, durch den Treppen-
einbau eine reizvolle Raumgestaltung zu erzielen. Die Holz-
arbeiten sind jedoch mit Ausnahme der eichenen Trittstufen

Abb. 11. GroBer Sitzungssaal.

Flichen dariiber einschlieBlich des Gurtgesimses wie auch die
Siulenschiifte sind mit Stuckmarmor verkleidet worden. Kapi-
telle und Basen der Séulen sind in Galvanobronze hergestellt.
In den Haupttreppenhiusern sind die tragenden Pfeiler und die
Wangenverkleidungen aus rotem Miltenberger Mainsandstein
gearbeitet; das Hallenoberlicht und die Treppenfenster erhielten
farbige Bleiverglasungen. Im ganzen einfach aber wiirdig ist
der groBe Sitzungssaal durchgefiihrt (Text-Abb. 11). Stuck-
arbeiten sind bis auf den gezogenen VoutenabschluB, der die
Tischbeleuchtung trigt, ginzlich vermieden. Ein 3,50 m hohes
Paneel aus gebeiztem Tannenholz ist ringsherumgefiibrt. Die
Ausmalung der Decke und der groBen Voute erfolgte in
Grisaillemalerei mit farbig kriiftigen Rundbildern. Auch der
kleine Sitzungssaal ist durch ein hohes Paneel ausgezeichnet.
Die Decke muBte wegen der in diesem Raume liegenden
Unterziige als Kassettendecke ausgebildet werden. Eine vor-

und Handleisten nur aus weichem gebeizten Holze unter Ver-
meidung jeglicher Schnitzarbeit hergestellt.
Bauausfiihrung. Die Erd- und Griindungsarbeiten
boten nicht unerhebliche Schwierigkeiten. Der alte Festungs-
graben, der sich durch das Geldnde parallel der jetzigen
RingstraBie zog, war ganz mit Schottermassen ausgefiillt. Die
alten Festungsmauern, insbesondere die des fritheren Forts
Tietzen, gingen in Stirken bis zu 2 m kreuz und quer durch
den jetzigen GrundriB. An anderer Stelle, z. B. an der Ober-
wallstraBe, war in geringerer Tiefe guter Baugrund vorhanden.
Unter den Umstinden konnte natiirlich ein einheitliches
Fundament nicht in Frage kommen. Hs mulite iiberall bis
auf den gewachsenen Boden hinuntergegangen werden, Da-
durch ergaben sich Fundamentunterschiede von 1 bis 5 m
unter der Kellersohle. Die Grundmauern bis zur Hohe des
KellerfuBbodens wurden aus Beton im Mischungsverhiltnis

34%
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von 1 Teil Zement, 3 Teile Sand
und 3 Teile Kies hergestellt.
Fiir das Kellermauerwerk wur-
den Tonsteine, fiir dasjenige
des Geschosses Schluffsteine
und fiir alle schwer belasteten
Teile Klinker verwandt. Zur
Mbrtelbereitung diente hydrau-
lischer Kalk von Riidersdorf,
Auch die Werksteine der AuBen-
fronten sind in Kalkmiortelbett
versetzt, also nicht vergossen
worden. Das so sprunghaft
verschiedene Grundmauerwerk
machte eine sorgfiltige Veranke-
rung aller Gebéiudeteile zur be-
sonderen Pflicht. Abgesehen
von den weitgehenden Eckver-
ankerungen wurde durch die
Kisenbewehrung der hier ver-
wandten Hohlsteindecken (Bau-
art Westphal) in jeder GeschoS-
hohe eine durch das ganze
Gebdude hindurchgehende Ver-

| 0% pom. fﬁﬁs_

ankerung aller Mauern erzielt.
Es wurden in Abstinden von
1 m die runden Eisenstibe in den Decken iiber benach-
barten Réumen miteinander durch besondere Anker verbunden,
dann der Raum zwischen den Auflagern der Decke aus-
betoniert. An den AuBenfronten wurde die Deckenbewehrung
mit Splintankern verbunden. Die Westphalsche Hohlstein-
decke wurde mit Ausnahme der Flure fiber allen Riumen
des Dienstgebiiudes und in der Dienstwohnung iiber dem Sockel-
geschoB ausgefiihrt. Uber dem ersten und zweiten Stockwerke
der Priisidentenwohnung sind Holzbalkendecken ausgefiihrt
worden. DieFlure des Dienstgebiudes sind im ErdgeschoB und
dritten Stock mit korbbogenférmigen, im ersten und zweiten
Obergeschof mit halbrunden Tonnengewdlben iiberspannt.
Die FuBbtden des Gebiiudes sind je nach der Zweck-
bestimmung der Riume verschiedenartig ausgefithrt worden.
.Der von den Geschiftszimmern, Fluren und Treppen ein-
genommene Teil der Bodenfliche ist mit Linoleum belegt,
und zwar die Flure liuferartig in zwei Farben blau-rot, die
Dienstriume einfarbig, jedoch abwechselnd in Blau, Rot, Gran.
Die Unterlage besteht aus Zementestrich. In den Sitzungs-
silen und den Wohnriumen der Prisidentenwohnung ist
Parkett bezw. eichener StabfuBboden verlegt worden. Die
Wasch-, Abort- und Wirtschaftsriume haben TerrazzofuBiboden,
die Ansiedlerwartehalle, die Haupteingangsflure, Vestibiil und
Halle Plattenbelag erhalten. In den nicht unterkellerten
Stuben und Kammern der Dienstwohnungen ist eichener
RiemenfuBboden ausgefiihrt worden, der auf einer 12 cm
starken Betonunterlage in Asphalt verlegt ist. Fiir alle
iibrigen Réume im KellergeschoB, die als Geriiteriume be-
nutzt werden, geniigte ein gewthnlicher Zementestrich, Sémt-
liche Treppen des Gebéiudes sind in Beton zwischen Eisen-
wangen gestampft. Bei den Haupttreppen muBten die ge-
bogenen, iiberall gekriimmten Wangen aus genieteten Blech-
tragern, die in jeder Stufe durch Zugstangen miteinander

Abb. 12. Arheitszimmer des Prisidenten.

verbunden sind, hergestellt werden. Die Wangen sind dann
nach Herstellung der Betonarbeiten an den AuBenseiten mit
Werkstein verkleidet worden. In dem Wohngebiiude des
Prisidenten ist die Haupttreppe bis zum ersten Stockwerk
aus Eichenholz, die Dielentreppe aus Kiefernholz mit eichenen
Auftritten ausgefiihrt worden. Die vom Keller bis zum
DachgeschoB durchgehende Nebentreppe ist mit Beton aus-
gestampft worden. Die Dachstiihle des Hauptgebdudes, mit
Ausnahme von Halle und Kuppel, sind in Holz hergestellt,
ebenso derjenige des Prisidentenwohnhauses. Bei dem
doppelten Oberlicht der Halle ist die Stanbdecke an die
Polonceau-Binder des iiuBeren Oberlichtes angehiingt. Die
Kuppel ist in Eisen, und zwar in der Art eines Mantels
konstruiert. Sie besteht aus fiinf aufeinandergesetaten Einzel-
ringen, deren letzter die Plattformgalerie triigt. An den
Aufienfronten sind die Dachfliichen als Ménch- und Nonnen-
dach, an den Lichthfen als Kronendach mit Biberschwiinzen
eingedeckt. Uberall sind die Rinnen vorgehéngt.

Die Dienstriume des Hauptbaues werden durch eine
Niederdruc}c-Warmwasserheizung erwirmt. Die Beheizung des
Vestibiils, der Halle und Luftwirmkammer fiir die Liiftungs-
anlage erfolgt durch eine Niederdruck-Dampfheizung. Die
Prisidialwohnung hat ihre eigene Warmwasserheizung und
Wa.rmwasserbereitung erhalten. Kiinstliche Liiftung ist nur
fi die Sitzungssile und die mit einer groBeren Anzahl von
Beamten belegten Dienstriume vorgesehen worden. Die Blitz-
ableiteranlage wurde auf die Herstellung von Erdleitungen
fir die Kuppel und die groBeren inneren Eisenkonstruktionen
beschriinkt. Bei den Ableitungen wurden die vorhandenen
Abfall- bezw. Wasserleitungsrohre, soweit angiingig, benutat.
Die Wasserversorgung geschieht innerhalb des Gebiiudes durch
eine Ringleitung, welche von zwei Anschliissen, je einem an
der Ring- und OberwallstraBe, gespeist wird. Auch die Ent-
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elektrisches Gliihlicht erhalten.
Fiir Halle und Vestibiil wurde
I als wirtschaftlichste Beleuch-
tungsart elektrisches Bogenlicht
= gewiihlt. Die Fernsprechan-
lage ist ziemlich umfangreich
angelegt. An eine Zentrale
wurden 80 Hausapparate und
i | drei Fernverbindungen ange-
schlossen. Die Klingelanlage
erstreckt gich auf sdmtliche
Réume; fiir sie ist in dem Boten-

; zimmer jedes Geschosses eine
7 Ubersichtstafel mit Klappen an-
gebracht worden.

Die Kosten der ganzen Bau-
anlage einschlieBlich der séch-
lichen Bauleitungskosten be-
tragen . . 2100000 Mark,
diejenigen fiir die innere
Einrichtung . 155000

Zusammen: 2255000 Mark.

Die ortliche Bauleitung

Abb, 13. Diele der Priisidentendienstwohnung.

wisserungsanlage wurde in zwei Netze zusammengefalt,
von denen das eine an der Ringstrafle, das zweite mit dem
tiefliegenden Heizkelleranschluf an der Oberwallstraie mit
der stiidtischen Kanalisation verbunden worden ist. Fir die
Beleuchtung kam eine gemischte Anlage zur Ausfithrung,
Die Riaume mit langer Bremnnzeit, wie Flure, Aborte und
Zeichensiile, haben Gasbeleuchtung, diejenigen mit kurzer:
wechselnder Brennzeit, wie die Dezernentenzimmer, haben

unterstand bis zum 1. Februar
1906 dem damaligen Kreisbau-
inspektor, jetzigen Stadtbaurat
Teubner, von dann ab ausschlieflich dem Baudezernenten
der Koniglichen Regierung, Regierungs- und Baurat Leidich.
Ausgeiibt wurde sie durch den Regierungs-Baumeister Riepert,
dem verschiedene Architekten und Regierungs-Baufiihrer bei-
gegeben waren, Die Oberaufsicht ruhte in der Hand des
Geheimen Oberbaurats Delius, unter dessen Leitung, wie
bereits erwithnt, auch der Vorentwurf aufgestellt worden ist.
Riepert, Konigl. Landbaninspektor.

Die Kohlenkipper der neuen Hafenteile in Duisburg-Ruhrort.
Von Oberbaurat Ottmann und Wasserbaninspektor Loebell.
(Mit Abbildungen auf Blatt 55 bis 59 im Atlas)
(Schlub.)

V. Entwicklung der Entwurfsgrundiagen.
1. Die an die Kohlenkipper zu stellenden
Anforderungen.

In den Rubrhifen®) und in den dlteren Becken des
Koseler Hafens!'?) arbeiten Schwerkraftskipper (Text-Abb. 1
S. 477) — auch Bremskipper genannt —, deren Betrieb aus-
schlieBlich durch menschliche Kraft erfolgt, und welche in den
letzten 30 Jahren eine Verbesserung nicht erfahren haben.
Tine einfache Nachbildung dieser Kipper wurde in richtiger
Erkennung der Sachlage von keiner Seite befiirwortet. Viel-
mehr wurden von den Interessenten an die neuen Kipper-
anlagen zahlreiche Forderungen gestellt, die von den be-
stehenden Kippern nicht erfiillt werden und im wesentlichen
folgende sieben Punkte umfassen:

1. Jeder neue Kipper soll lange und breite Wasserflichen
sowie eine so grofie Ausladung erhalten, daf die breite-

(Alle Rechte vorbehalten.)

sten Rheinschiffe, ohne wenden zn miissen, in ganzer
Breite beladen werden konnen.

2. Jeder Kipper soll eine reichlich bemessene Zahl von
Anfstellgleisen haben, um eine gewisse Unabhiingigkeit
des Kippbetriebes von dem Wagenverschubdienst zu
erlangen, und um eine Erleichterung des Mischgeschiiftes
herbeizufiithren.

3. Die Kipper sollen soweit in das Hafenbecken hinein-
gebaut werden, daB der Schiffsverkehr an den benach-
barten Kohlenlagerplitzen den Verkehr am Kipper
nicht behindert.

4. Der Wasserpfeiler des Kippers soll so gestaltet werden,

daB die Schiffe in leichter und schneller Weise fest-

gelegt, verholl und ausgewechselt werden konnen.

Die Kohlen sollen beim Umschlag tunlichst schonend be-

handelt werden. Ks sollen auch moglichst wenig Kohlen

vorbeifallen oder durch Verstauben verloren gehen.

:\J'I
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6. Jede Wagenladung soll gewogen werden konnen.
7. Da die fiir jeden Kipper geforderten grofien Flichen
an Schiffsplitzen und Aufstellgleisen die Anzahl der

im Hafengelinde aufstellbaren Kipperanlagen beschriinken,

muB deren Leistungsfihigkeit nach Méglichkeit gesteigert

werden.

Um festzustellen, wie weit ein diese Forderungen und
die nachstehenden Konstruktionsgrundlagen heriicksichtigender
Entwurf sich nach Bauart und Betriebsweise bewiihrt, wurde
die Herstellung -einer einzigen Kipperanlage so beschleunigt,
daB diese bereits nach einer Bauzeit von 16 Monaten in
Betrieb genommen werden konnte. Spiter wurden sechs
derartige Kipper erbaut, wihrend weitere vier solcher An-
lagen in den neuen Hafenbecken noch Platz finden konnen.

2. Konstruktionsgrundlagen fiir die neuen Kipper.

a) Betriebskraft. Als Betriebskraft und zur Be-
leuchtung wird Drehstrom zum Preise von 8 Pfennigen fiir
die Kilowattstunde von dem Rheinisch- Westfalischen Elek-
trizititswerk A.-G. in Essen geliefert, wobei die Lieferantin
fir jede Kipperanlage besondere Umformer fiir Kraft und
Licht vorzuhalten hat, die den Strom von 5000 auf 220 Volt
Spannung umformen.

Fiir das volle Spiel eines Wagens mit durchschnittlich
15 t Ladung werden etwa 0,6 Kilowattstunde verbraucht,
wofiir 5 Pfennig zu zahlen sind.

b) Einrichtungen fiir einen schnellen Schiffs-
wechsel. Das Verholen der Schiffe erfordert im XKipp-
geschift verhiltnismaBig viel Zeit und wird sehr oft erforderlich,
weil die Ladungen in Teilen von durchschnittlich kaum mehr
als 10 Wagen eintreffen, und weil das FluBschiff — im Gegen-
satz zum Seeschiff — mangels eines geniigend kriftigen
Liingsverbandes ziemlich gleichmiifiig beladen werden muS.

Die Lage der Kippvorrichtung zum Ufer zeigen die
Abb. 7 u. 8 Bl 54. Der Wunsch der Interessenten auf
Schaffung vermehrter Liegeplitze in unmittelbarer Nihe des
Kippers und die Riicksicht auf Ausnutzbarkeit des Ladeufers
fiir den Kohlenkleinverkehr, der sich ohne Behinderung des
Kippgeschiiftes mit diesem gleichzeitig vollziehen mufi, zwang
dazu, den Kipper soweit in das Hafenbecken hinauszubanen,
daB zwischen dem am Kipper ladenden Schiff und dem Ufer
noch ein Fahrzeug bei niedrigstem Wasserstande liegen kann.
Die Vorderkante des Kipperpfeilers liegt hiernach 12,35 m
wasserseitig der Sohlenkante. Um den Schiffen in den weiten,
gegen Ost- und Westwinde nicht geschiitzten neuen Hafen-
becken eine sichere Fiithrung zu gewiihren, hat der Kipper-
pfeiler eine Linge von 50 m erhalten. Die Pfeilerbreite
konnte infolgedessen auf 2,7 m beschréinkt werden, so daB
bei niedrigstem Wesserstande noch eine Durchfahrt von
12,35 —2,7=9,656 m zwischen dem Pfeiler und dem Ufer
verbleibt. In den Verlingerungen des Pfeilers sind noch je
eine Dalbe gesetzt, wihrend vier weitere Dalben in etwa
20 m Entfernung gerammt worden sind (Abb.1wu.2 Bl 55).
Die Dalben sollen in erster Linie zum Festmachen der Ver-
holtrossen dienen; sodann schlieBen sie die freizuhaltende
Durchfahrt des Hafens ab und gewihren den Schiffen eine
gute Fiithrung. Um das Verholen der Schiffe noch weiter
zu erleichtern, sind auf den Kopfen der Wasserpfeiler zwei
elektrisch betriebene Spille vorgesehen.

K392

Die Kipperbriicke, welche die Durchfahrt und zwei Ufer-
gleise iibersetzt, hat 34,10 m Stiitzweite und kragt iiber den
Wasserpfeiler hinaus, so daf anch bei dem hochsten schiffbaren
Wasserstande die groBten Rheinschiffe in ganzer Breite, ohne
um 180° wenden zu miissen, beladen werden konnen. Im
Interesse des leichteren Schiffswechsels ist die Unterkante des
festen Teiles dieses Kragarmes so hoch als moglich gelegt.
Unbemastete Schiffe, und dies sind die Mehrzahl der groBeren
Kohlenschiffe, konnen infolgedessen bei zurlickgezogenem
Trichter und nicht zu hohen Wasserstiinden ohne seitliches
Verholen (Text-Abb. 6) sich in ganzer Liinge unter dem
Kipper hindurchbewegen.

¢) Die Kippvorrichtung. Die Kippvorrichtung der
ilteren Schwerkraftskipper (Text-Abb. 1 S.477 u. 4 S. 484
sowie Abb. 1 Bl 53) arbeitet sehr flott, wenn das Fanggeschirr
richtig eingestellt ist, so daB ein geniigendes Ubergewicht
sowohl zum Abwirtskippen des beladenen Wagens als auch
zum Wiederaufrichten des entleerten Wagens vorhanden ist.
Infolge des ungleichmiBigen Achsstandes der Eisenbahnwagen,
und wenn die Ladung nicht geniigend gleichmiifiig auf die
Wagenliinge verteilt ist, kommt es jedoch nicht selten vor, daB
die Kohlen zum Teil nach vorn geschaufelt und einzelne Wagen
durch ein Handwindwerk gekippt und aufgerichtet werden
miissen. Weil damit Zeitverluste verbunden sind, ist fiir
diese Bewegung bei den neuen Kippern ein elektrischer An-
trieb vorgesehen. 3

d) Der Kipptrichter. Der Kipptrichter ist zu einem
Zwischengefifi ausgebildet worden, welches an der unteren
Briickengurtung wagerecht verfahren werden kann. Das
Schiff wird dadurch in seiner Querrichtung von den zu
ladenden Kohlen so bestrichen, daB jegliche Trimmarbeiten
entfallen, da auch fiir die leichte Verholung des Schiffes in
seiner Léngsrichtung Sorge getragen ist. Das ZwischengefiB
bietet noch zwei weitere Vorteile. Erstens fithrt es, da es
bis 70 t Kohlen faBt, einen Ausgleich der Stirungen in der
Zufiihrung der Eisenbahnwagen und in der Beladung des
Schiffes herbei, und zweitens bewirkt es, daB die Kohle in
geschlossener Masse — also unter tunlichster Schonung — in
das Sehiff hinabgleitet.

Da nach Text-Abb. 3 (S. 483) die hiiufigen Ladewasser-
stinde um 3 m schwanken, kann der Trichter um 3 m verkiirzt
und verldngert werden, indem sein unterer, einschiebbarer
Teil durch ein elektrisch betriebenes Windwerk gehoben und
gesenkt wird. Bei den selteneren hgheren Wasserstiinden,
welche 4 m am Ruhrorter Pegel iibersteigen, wird der
Trichter ganz zuriickgefahren. Die Kohlen fallen bei der
verringerten Sturzhohe dann unmittelbar aus den Wagen in
das Schiff.

e) Einrichtungen fiir einen schnellen Wagen-
wechsel. In den Gleisen der neuen Kipper (Abb. 8 Bl 54)
waren Drehscheiben nicht zu vermeiden. Ein Teil der
beladenen Wagen muB gedreht werden, wenn das Bremser-
hiuschen sich vorn befindet, und auch die vom Kipper aus-
gehenden Gleise fiir entleerte Wagen muBten vermittels einer
zweiten Drehscheibe entwickelt werden, weil fiir Weichen-
verbindungen nicht geniigend Lénge vorhanden ist. Beim
Betriebe der alten Kipper wird die zum Wagenwechsel er-
forderliche Zeit zum groBen Teil auf den Drehscheiben ver-
braucht. Die Wagen miissen iiberdies auf einem Teil ihres
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Weges durch Arbeiter begleitet und durch Kniippel gebremst
werden, damit sie auf den sehr knapp bemessenen Dreh-
scheiben so angehalten werden kdnnen, daB sie mit beiden
Achsen auf den Drehscheiben stehen, Sehr beschwerlich fiir
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hin gegeben. Auf dieser verliert der ankommende Wagen
seine lebendige Kraft, die ihm nach der Entleerung und
nach dem Losen von zwel Sperrkltzen zum Teil wieder
zuriickgegeben wird, so daB er nach dem Aufrichten sofort

zuriickliuft und durch die umgestellte

Abb. 6. Blick auf den zuriickgezogenen Trichter.

die Arbeiter und zeitraubend ist dann noch das Abschieben
des bis 30 t schweren Wagens von den Drehscheiben und
dem Kipper.

Zur Beschleunigung des Wagenwechsels sollen sich an
den neuen Kippern die Wagen unter dem FEinfluB der
Schwerkraft bewegen, und zwar ohne daB sie von den
Mannschaften begleitet werden, dhnlich wie auf den geneigten
Ablaufgleisen der Verschiebebahnhife. Zu dieser Forderung
zwangen auch die unvermeidbar langen Wege, welche die
Wagen zwischen den Drehscheiben und den Kippern zu
durchlaufen haben.

Unter Vermeidung der nicht ungefihrlichen Vorlege-
kltze und Hemmschuhe sollen die Wagen auf den Dreh-
scheiben durch Gleisbremsen (Abb. 3 u. 5 Bl. 59) angehalten
und gleichzeitig so festgestellt werden, daB sie beim Drehen
der Scheibe infolge der Fliehkraft nicht in Bewegung ge-
raten. Die geforderte Wiegeeinrichtung ist in die Dreh-
scheibe eingebaut, damit nicht ein weiteres Anhalten der
beladenen und der leeren Wagen erforderlich wird. Auf
dem Kipper liBt sich eine eichfihige Wage nicht einbauen.

Die Aufstellgleise vor den Kippern reichen fiir 80 bis
90 Wagen aus und haben eine Neigung von 1:200. Auf
den Drehscheiben wird die zum Ablanfen der gedrehten
Wagen erforderliche Neigung der Gleise durch ein elektrisches
Getriebe geschaffen, welches die Plattform der Scheibe an
einem Ende um 320 mm anhebt. Derartige Kipp-Dreh-
scheiben (tip-turn-tables), allerdings durch Druckwasser be-
trieben und nur fiir Wagen von 6 bis 7 t Inhalt eingerichtet,
wurden vorbildlich gefunden in Burntisland in Schottiand.
Auf dem Kipper selbst wurde eine Gegenneigung zum Ufer

Zweibogenweiche auf die Leerdreh-
scheibe gelangen kann. Die vor-
erwihnten Gleishremsen®!), sind von
der Firma E. Willmann u. Ko. in
Dortmund geliefert worden. Bei diesen
Gleisbremsen werden zwei innerhalb
des Gleises belegene Bremsschienen
durch kriiftige Federn gegen die Innen-
fliche der Spurkriinze gedriickt. Der
Wiirter stellt vor dem Einlaufen die
Federwirkung durch eine nicht selbst-
sperrende zweigéingige Schraube ein.
Die Spurkriinze des einlaufenden
Wagens spannen die Federn, Durch
NachlassenoderFesthalten der Schraube
mittels eines Handrades
Bremskraft so geregelt werden, dafl
der Wagen die erforderliche Endstel-
lung erreicht und dann noch so fest-
gehalten wird, daB er beim Drehen
der Scheibe durch die Fliehkraft nicht
in Bewegung komm¢t. Auf dem Kipper
ist das Anhalten der ankommenden
Wagen schwieriger, weil ein geringerer
Uberweg als auf den Drehscheiben zur Verfiigung steht und
zwar nur der Federweg des Fanggeschirres von hochstens
200 mm. Bei dem zuerst zur Probe ausgetiihrten Kipper wurde
die lebendige Kraft der Wagen auf der Kippbiihne durch die
Gegenneigung der Schienen und die Federung desFanggeschirres
aufgenommen. Hs zeigte sich aber, daf der Drehscheibenfiihrer
nicht, wie erwartet, imstande war, die ankommenden Wagen
auf den mehr oder weniger leichten Gang richtig einzuschitzen.
Er kippte daher unter Umstinden die Volldrehscheibe zu
hoch auf, so daB die Wagen mit zu groBer Geschwindigkeit
auf den Kipper gelangten. Eine Verringerung der Schienen-
neigung zum Kipper hin verbot sich, weil die Wagen im
Winter, wenn das Ol steif wird, viel schlechter laufen als
im Sommer. Hs wurde daher notwendig, auch auf der
Biihne des Kippers eine (Gleisbremse einzubauen, welche die
iiberschiissige Kraft der Wagen vernichtet.

Diejenigen beladenen Wagen, welche infolge zu geringer
Beschleunigung das Gleis auf der Kippbiithne nicht ganz hinauf-
laufen, werden durch eins der elektrisch betriebenen Spille
des Wasserpfeilers auf die Gegenneigung der Kippbiihne bis
Die Wagen konnen auf
dem Kipper leider nicht an den Puffern aufgehalten werden,
wenn sie gleichzeitig und selbsttitiz gegen Riicklauf fest-
gestellt werden sollen; dies kann nur an der Vorderachse ge-

kann die

zum Fanggeschirr hinaufgezogen.

schehen, da die Puffer gegen Herausziehen nicht gentigend
sicher befestigt sind. Die Entfernung zwischen Puffer und
Vorderachse wechselt bei den einzelnen Wagenformen und
richtet sich auch nach der Zusammendriickung der Pufferfedern.
Der dadurch entstehende Spielraum in der Festhaltung der
Wagen wiirde zu schiidlichen St6Ben AnlaB geben. Um diesen
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Spielraum ndmlich wiirde der infolge der Gegenneigung an
den Riicklaufklotzen festliegende Wagen beim Beginn der
Kippbewegung nach vorn schiefen und hart in das Fang-
geschirr fallen. Daher wurde das bei den bestehenden
Kippern vorhandene Fanggeschirr, welches an der Vorderachse
der Wagen angreift, nach entsprechender Verstirkung ein-
gefiihrt.

VI. Beschreibung der Konstruktion.

1. Die Kipper.

a) Die Pfeiler. Die Pfeiler des Kippers bestchen aus
Kiesheton 1:3:6 und sind an den sichtbaren Flichen mit
Bruchsteinen verblendet. Zu den Ecken, den Deckplatten,
den Auflagerquadern und den Schiffshaltern ist Basaltlava
verwendet worden. Der Wasserpfeiler wurde zwischen Spund-
wénden mittels Betonschiittungen gegriindet. Die unteren
Schichten seiner Verblendung wurden unter Wasserhaltung
cingebracht, wahrend die Landpfeiler unter Benutzung
niedriger Wasserstinde bis zur Niedrigwasserlinie hinabgefiihrt
werden konnten.

b) Die Kipperbriicke. Um die fiir den Hin- und
Riicklauf der Wagen gemeisame Gleisstrecke tunlichst kurz
zu gestalten, ist dicht hinter der Kipperplattform eine Zwei-
bogenweiche auf der Briicke (Abb. 1 Bl 56 u. 57) verlegt
worden. Die Haupttriger der Briicke sind deswegen im GrundriB
nicht auf der ganzen Liinge parallel, sondern nach dem Lande
hin auseinanderlaufend angeordnet. An dem wasserseitigen
Teile der Briicke mit parallelen Haupttriigern sind an deren
Untergurten die Laufschienen fiir den fahrbaren Trichter an-
gehiéingt. Die Riicksicht auf den zum Verfahren des Trichters
erforderlichen freien Querschnitt zwang dazu, die Haupttréiiger anf
dem Wasserpfeiler durch Vermittlung der Kragarme von
zwei Pendelfachwerken zu lagern (Abb. 6 BL 56 u. 57). Auf
dem Landpfeiler ist die Briicke durch einfache Kipplager ge-
stiitzt und durch kriftige Rundeisenstangen verankert,

Die Briicke hat eine Kiesbettung auf ebenen Blechen
erhalten, um eine grofere Masse zu gewinnen, welche die
StoBe der auf der Kippbiihne angehaltenen Eisenbahnwagen
mildert. THin Bohlenbelag wire in der Weiche in haltbarer
und gut begehbarer Form kaum herstellbar gewesen und
wiirde auch die Fahrbahntriiger bei Entgleisungen nicht
schiitzen.

Zum Schutze der Haupttrigerfache gegen das Anlaufen
entgleister Wagen, sind durch Hochziehen der Randbleche
des Kiesbettes, welche durch die Blechtafel der FuBstege
seitlich versteift werden, kriiftige Abweiskanten geschaffen
worden (Abb. 3 BL 56 u. 57).

Mit dem Haupttriiger in Verbindung steht das Fiihrer-
haus, das mittels zweier diagonal sich kreuzenden Triger
von einem der vorerwihnten Pendelfachwerke getragen wird.
(Abb. 1 u. 6 BL 56 u. 57).

¢) Die Kippbiihne, In Riicksicht auf die StoBe der
einlaufenden Wagen ist die Kippbiihne (Text-Abb. 7 u. 8
sowie Abb. 2 BL 56 u. 57) besonders kriiftig gehalten. An
dem doppelt ausgebildeten Rahmenquertriiger ist das Fang-
geschirr (Abb. 16 u. 17 Bl 58) angebracht. Bei dem Probe-
kipper wurde die Drehachse der Fanghaken wie bei den alten
Bremskippern auf vier kleinen Rollen gefithrt. Die Wirkung
dieser Rollen wurde vielfach durch Kohlenstaub und durch

Koksstaub aufgehoben. Der Widerstand wurde dann so groB,
daB die Haken nicht friih genug hochschnellten und statt vor,
unter die Vorderachse der Wagen fafiten, wodurch allméhlich
die Druckhebel verbogen wurden. Bei der zweiten Ausfiihrung,
welche dem Fanggeschirr der Druckwasser - Kipper, Bauart
Schmitz-Rohde (Text-Abb. 4, S. 484), gleicht, wird der Dreh-
punkt der Fanghaken durch einen Lenker gefithrt. Die inneren
Widerstinde des Fanggeschirres sind dadurch so gering ge-
worden, daf ein Versagen nicht mehr vorkam. Die Haken
schlugen dann aber mit ziemlich groBer Gewalt nach oben
und haben einige Briiche von Wagenachsen herbeigefiihrt,
so dabB durch eine Hubbegrenzung (Abb. 16 u. 17 Bl. 58) der
Schlag auf die Wagenachsen gemildert werden mufBte. Die
nicht sehr giinstige Gestalt der Haken ergab sich nach lang-
wierigen Versuchen aus den Bremsgeschirren einiger Giiter-
wagen, die besonders tief herahreichen.

Die Riicklaufklotze sind mit dem Fanggeschirr verbunden
und federn mit diesem vor und zurtick. Die Kraft zum
Lisen der Riicklaufklitze und zum Spannen ihrer Federn wird
von der Bewegung der Kippbithne abgeleitet, indem der
Maschinist mit der Hand einen Schlitten vorschiebt, wihrend
die Biihne nach unten gekippt ist. Gegen diesen Schlitten
legt sich beim Niedergehen der Kippbiihne ein Hebel, welcher
die Riicklaufklstze gegen den Druck ihrer Federn wegzieht und
dadurch den Riicklauf der Wagen freigibt. Sobald der Wagen
abgelaufen ist, zieht der Maschinist den Schlitten wieder
zuriick, die Riicklaufklétze schnellen durch Federkraft wieder
vor und sind zum Zuriickhalten eines Wagens wieder bereit.
Mit der Steuerung des Schlittens ist noch das Weichen-
gestiinge verbunden, so daB bei zuriickgezogenen Riicklauf-
klétzen die Wagen auf die Leerdrehscheibe gelenkt werden,
wihrend in der Bereitschaftsstellung der Riicklaufklétze die
Weiche auf die Drehscheibe fiir beladene Wagen weist.

Zur Sicherheit gegen ein Versagen der Fanghaken sind
die Schienenenden der Kippbiithnen so'weit nach oben ge-
bogen, daB sie die Wagen am Hinabstiirzen zu hindern ver-
mogen, wihrend gegen das Uberschlagen des Wagens ein
auf der Kippbiihne {iber der Drehachse angeordnetes Portal
dient. Beide Sicherheitsvorrichtungen haben sich mehrfach
bewihrt.

Das Kippwerk (Abb. 12 bis 15 Bl 58) besteht aus einem
Motor von 42 PS, der vermittels Vorgelege auf zwei Ritzel
arbeitet, die in zwei Triebstockquadranten an der Kippbiihne
eingreifen und dadurch das Abwirtskippen und Aufrichten der
Plattform um 50 herheifiihrt. Bemerkenswerte Teile des
Kippwerks sind die Handbremse und die Rutschkupplung.
Beide sind sehr reichlich bemessen, damit die aufeinander
reibenden Teile nicht zu stark abgenutzt werden. Das Ge-
hduse der Kupplung ist iiberdies dauernd mit Ol gefiillt.

d) Der Trichter (Abb.4 u.5 BL 56 u.57 sowie Abb. 1
bis 11 Bl 58) hat keine StiBe anfzunehmen, aber die Bleche
werden durch die durchrutschenden Kohlen stark abgescheuert,
und zwar ist dies besonders bei der Riickwand des inneren
Trichters der Fall. Dementsprechend sind die in Betracht
kommenden erforderlichen Bleche stirker bemessen als die
Festigkeit es bedingt. Der innere Trichter ist miftels kurzer
Stiicke von Seilgurten in den #uBeren Trichter eingedichtet,

Die vier Tragseile des inneren Trichters sind jedes fiir
sich nachstellbar (Abb. 6 Bl b8). Zu diesem Zweck und zur
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Abb. 7. Blick auf die abgedeckte Kippbiihne und das Fanggeschirr.

Sicherheit gegen etwaiges Abstiirzen sind fiir deninneren Trichter
in seiner tiefsten Stellung aus kriiftigen Blechen hergestellte
Stiitzen an der Innenwand des #uBeren Trichters angebracht.

Am Trichter arbeiten vier Motoren. Ein Motor von
42 PS verfihrt mittels eines doppelten Zahnstangengetriebes
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den Trichter, welcher, mit 70 t Kohlen gefiillt, etwa 120 t
wiegt (Abb.7 bis 11 Bl 58). Beim Probekipper waren urspriing-
lich zwei Rundeisenkeiten ohne Ende statt der heiden Zahn-
stangen vorgesehen. Die Ketten lingten sich aber sehr stark,
weil sie beim Wechsel der Fahrrichtung schlaff wurden und
sich dann mit einem Ruck wieder spannten. SchlieBlich waren
sie nach dreimonatiger Arbeit so abgenutzt, daB ihre Er-
setzung durch Zahnstangen geboten erschien.
Zum Heben des inneren Trichters dient ein Motor von
72 PS, der mittels zweier eingiingigen Schnecken die vier
Seiltrommeln antreibt, wiithrend der aus einem Schieber be-
stehende VerschluB sowie die Schiittrinne mittels je eines
Kurbeltriebes durch zwdlfpferdige Motoren angetrieben werden
(Abb. 1 bis 6 BL 58). Der Schieber hat erforderlichenfalls
Kohlenstiicke oder Steine zu durchschneiden. Er ist deshalb
aus Stahl gegossen und mit einer Schneide aus Werkzeugstahl
versehen (Abb. 5 Bl 56 u. 57). Auch die Umrahmung des
Trichters iiber dem Schieber ist entsprechend kriftig ausgebildet
und mit einer Schneide versehen. Die Motoren fiir Schieber
und Schiittrinne waren bei der Versuchsausfithrung am inneren
Trichter angebracht, entsprechend der Gepflogenheit, die Mo-
toren miglichst nahe an die Kraftverbrauchsstelle zu riicken.
Es zeigte sich aber im Betriebe, daB die Motoren unten am
inneren Trichter schwer sauber zu halten waren. Auch gaben
die erforderlichen senkrechten Schleifleitungen dauernd AnlaB
zu Betriebsstorungen, weil die Isolatoren brachen. Aus diesen
Griinden wurden bei den weiteren Kippern beide Motoren
mit dem Hubmotor des inneren Trichters in einem Verschlage
am #ubBeren Trichter angebracht, der leichter sauber gehalten
werden kann. Die Verbindung mit dem in senkrechter
Richtung beweglichen inneren Trichter wird durch Auszieh-
wellen hergestellt, die sich entsprechend dem Spielraum
zwischen innmerem und &uflerem Trichter in Kugelgelenken
etwas seitlich bewegen konnen und zur Zufriedenheit arbeiten.
— Simtliche Steuerungen der durchweg elektrisch betriebe-
nen Bewegungseinrichtungen werden

von dem erkerartigen Ausbau des
Fithrerhauses aus bewirkt, von dem
der Maschinist eine gute Ubersicht
iiber den gesamten Verkehr hat. In

der elektrischen Ausriistung sind selbst-
tiatige Schaltungen nur fiir das Hub-
werk des inneren Trichters und fiir
das Fahrwerk des #uferen Trichters
vorgesehen. Ersteres konnteeine Rutsch-
kupplung nicht erhalten, weil das
Eigengewicht des Trichters nicht aus-
geglichen ist und danernd das Ge-
triebe belastet. Beim Fahrwerk soll
der Endausschalter verhindern, dafl der
Maschinist mit dem schweren Trichter
gegen die Anschlige der Trichterlauf-
bahn fihrt.

2. Die Wiege-Kippdrehscheiben.

Die Drehscheiben (Text-Abb. 9
u. 10 sowie Blatt 59) muliten eine

Abb. 8. Blick gegen die geneigte Kippbiihne.

Zoitschrift f. Bauwesen, Jahrg. LX.

einheitliche schwere Betonsohle er-
halten, weil die Zentesimalwage

35
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Abb. 9. Ansicht der Kippdrehscheibe.

gegen geringe Abweichungen der Plattform von der Wage-
rechten auBerordentlich empfindlich ist. Der Laufschienen-
kranz muB sehr genau ausgerichtet werden, damit die von der
Eichbehorde geforderte Genauigkeit der Wage erreicht wird. Das
Fundament der Drehscheiben enthilt einen Besichtigungskeller
fiir die Getriebe und ist oben mit einem schweren eisernen
Ring abgedeckt, welcher durch angenietete Konsolen so ver-
stirkt ist, daB auf ihm die Schienenenden der Gleise ge-
lagert werden kionnen. Ferner sind an dem Ringe die Riegel
angebracht, welche die Drehscheibe auf die einzelnen Gleise
einstellen. Mit den Riegeln sind die Gestinge von Ent-
gleisungsklotzen (Abb. 5 u. 6 Bl 59) verbunden, und zwar
derart, daB erst nach richtiger Einstellung der Scheibe und
nach Beginn der Verriegelung der Sperrklotz zuriickgezogen
wird und das Gleis zur Drehscheibe freigibt. Die Entglei-
sungsklitze liegen 30 m vor den Scheiben, damit diese nicht
beschidigt werden, wenn die Lokomotiven bei der Zustellung
die Wagen zu weit driicken und infolge irgend welcher
Umstiinde den Zug nicht rechtzeitig anzuhalten vermagen.

Der drehbare Teil der Scheiben ruht, um den Be-
wegungswiderstand herabzumindern, zum gréBten Teil auf dem
Drehzapfen. Wegen der ziemlich groBen wagerechten Kriifte,
welche beim Anhalten der Wagen entstehen, ist der Zapfen
moglichst niedrig gehalten. Zum Ausgleich der Abnutzung
ist die Lagerplatte in der Hohenrichtung verstellbar, An dem
Drehzapfen ist der Schleifring befestigt, durch den die
Getriebe auf der Drehscheibe mit Strom versorgt werden.

Das Eisenwerk der Drehscheiben sollte moglichst leicht,
aber auch recht steif sein. Einen wesentlichen Teil ihres
wagerechten Verbandes bildet die Abdeckung der Plattform
mit Blech von 7 mm Stirke. Das Drehwerk der Scheiben
enthdlt einen 24 pferdigen Motor nebst FuaBtrittbremse, der
mittels einer zweiglingigen Schnecke auf das Triebstockritzel
arbeitet. In das Schneckenrad ist eine Schleifkupplung ein-
gebaut, welche die Schneckenradwelle gegen Verdrehung
schiitzt, wenn die Scheibe zu plstzlich gebremst wird, oder
wenn der Maschinist gegen die Riegel fihrt,

Zum Anheben des mittleren Teiles der Plattform dient
ein Motor von 34 Pferdestirken. Bei der ersten Kipperan-
lage wurden durch zwei Vorgelege zwei Kurbeln bewegt,
die mittels zweier Pleuelstangen die Plattform an einem Ende
hochdriickten. Bei den weiteren Kippern wurden statt der
Pleuelstangen Druckrollen verwendet, weil diese sich billiger
herstellen lassen. Da fiir das Kippwerk infolge des Kurbel-

Abb. 10. Ablaufen eines Wagens von der Kippdrehscheibe.

triebes eine feste Hubbegrenzung nicht vorhanden ist, wurde
eine Schleifkupplung in diesem Getriebe nicht vorgesehen.
Fiir die Entlastung der Wage muBte ebenfalls elektrische
Kraft verwendet werden, um einer griBeren Verzigerung des
7 Kipperbetriebes durch das Wiegegeschiift
ri; anl [Hi:: vorzubeugen. Beim Versuchskipper war
' Wa5=hﬂ-h_4 eine Entlastung vorgesehen, die im wesent-
A lichen aus einer elektrisch angetriebenen
Il Schraubenspindel mit selbsttitiger Aus-
et schaltung des zugehirigen Wendegetriebes

i Schreibst. | : i
If“‘m"“ 1 i bestand. Nach zahlreichen vergeblichen
: == Versuchen, ein sicheres Arbeiten dieser

-

" Beridte

[ S o Vorrichtung zu erreichen, wurde ein
Abb. 11. leicher Kurbeltrieb, wie er fiir das Kipp-
Abfertigungshaus, S - ¢ PP

werk der Scheibe beschrieben ist, ein-
gebaut. Dieser arbeitet infolge seiner Einfachheit zur Zu-
friedenheit und ist erheblich billiger. Die selbsttitige Aus-
schaltung konnte fortfallen. Die elektrischen Steuervorrich-
tungen fiir den zweipferdigen Motor beschriinkten sich auf einen
einfachen Dosenschalter, wie er fiir Glithlampen {iblich ist.
Noch erheblich mehr Schwierigkeiten als die Erzielung
einer befriedigenden Wagenentlastung bereitete die Durch-
bildung der Gleisbremsen. Die erste Bauart war fiir die
auftretenden Kriifte viel zu schwach, und gleich nach dem
Beginn des Betriches des Probekippers setaten die Ver-
stirkungsarbeiten ein. Unter anderem erwies es sich als
notwendig, die Mutter auf der Spindel, welche die Kniehebel
der Federn (Abb. 3 u. 5 Bl. 59) streckt, statt aus Eisen, aus
Bronze zu fertigen. Bei weiteren Ausfiihrungen wird es sich
wahrscheinlich auch empfehlen, die Blattfedern durch Spiral-
federn zn ersetzen, weil diese zentrischer belastet werden.
Die Gleisbremsen bilden wesentliche Mittel zur Be-
schleunigung des Wagenwechsels. Beim Betriebe des Probe-
kippers ging die Leistung erheblich zuriick, wenn eine Gleis-
bremse auBer Betrieb war. Das unsichere und fiir die
Arbeiter gefiihrliche Legen von Hemmschuh enfillt fort, und
die Wagengestelle werden durch das Bremsen von zwei oder
vier Ridern giinstiger beansprucht, als wenn nur an einem
Rad ein Hemmschuh oder Vorlegeklotz zur Wirkung kommt.
Die Steuerung der Drehscheiben und die Bedienung der
Wiegeeinrichtung wird durch einen Mann bewirkt, der in
einem heizbaren Hiuschen untergebracht ist. Dieses ist
auBen mit Eisenblech und innen mit Holz verkleidet. Rine
reichliche Fensterfliiche sorgt fir gute Ubersicht.
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3. Die Nebenanlagen.

Zur Beleuchtung der Kipperanlage sind je sechs Bogen-
lampen aufgestellt. Daneben sind fiir die Schienenenden,
an den Drehscheiben, fiir die Maschinenriume und Be-
dienungsgiinge Glithlampen eingerichtet.

Bei jeder Kohlenkipperanlage befindet sich ein Gebiiude,
welches je einen Arbeitsraum fiir den Kippmeister und seinen
Schreiber sowie fiir die Vertreter der Verfrachter enthilt (Text-
Abb. 11). Diese beiden Zimmer haben einen gemeinschaftlichen
Windfang. Von einem weiteren Vorraume aus sind der Auf-
enthaltsraum und das Waschzimmer der sechs Arbeiter und
Maschinisten zugiinglich; an letzteres schliefen sich zwei
Brausezellen an, Uberdies enthélt das Haus Abortanlagen,
eine Olkammer und einen Geriiteraum. Der fiir die Sammel-
heizung des Gebiindes vorhandene Ofen liefert gleichzeitig das
warme Wasser fiir die Wasch- und Badeeinrichtungen.

4. Die Baukosten.

Die Kosten einer Kipperanlage betragen 391400 Mark.
Diese Summe setzt sich aus folgenden Posten zusammen:

Unterbauten . T Al 83000 Mark

Eisenkonstruktionen des Kippers .

96000

Maschinenteile und elektrische Ausriistung
des Kippers SR - RO

_ Eisenkonstruktionen fiir zwei Kippdreh-
scheiben . RIS i STt A 21000

Maschinenteile und elektrische Ausriistung
der. Drelischeibens, S wn ol 50000
ein elektrisch betriebenes Verschiebespill . 4500

zwei elekirisch betriebene Spille auf dem
Wasserpfeiler et 13400,

Abfertigungshiiuser, Beleuchtung, Wasser-
leitung L 000eE

391400 Mark

Vil. Der Betrieb der Kipper.

Der Betrieb der Kohlenkipper gestaltet sich folgender-
mafen. Aus drei Aufstellgleisen laufen die mit Kohlen be-
ladenen Eisenbahnwagen unter Ausnutzung des vorhandenen
Gefiilles auf eine Drehscheibe. Sobald diese auf das be-
treffende Gleis richtig eingestellt und damit die Gleissperre
gedffnet ist, wird von einem Arbeiter ein Wagen abgekoppelt
und mittels Brechstange oder bei schwerlaufenden Wagen
durch das Verschiebespill in Bewegung gesetzt. Auf der
Drehscheibe wird der Wagen durch die Gleisbremse ange-
halten und festgestellt, sodann zum Kipper hin gedreht und
nach Bedarf auf der in der Drehscheibe befindlichen Zen-
tesimalwege gewogen. Letatere arbeitet als Schnellwage oder
Laufgewichtswage mit Kartendruckvorrichtung. Die Wage
wird dann durch einen Motor entlastet und die Wiegeplatt-
form an dem landseitigen Ende so angehoben, daf der Wagen
von der Drehscheibe abrollt, auf der anschlieBenden geneigten
Gleisstrecke eine weitere Beschleunigung erhiilt und bis auf
die ansteigenden Schienen der Kippbiihne hinauflduft. Hier
wird der Wagen erforderlichenfalls durch die Gleisbremse in
seiner Bewegung gehemmt und von einem, um seine Vorder-
achse greifenden, stark gefederten Fanggeschirr festgehalten.
Gleichzeitig schnellen die mit dem Fanggeschirr verbundenen
beiden Vorlegeklotze, welche von den Vorderradern bei Seite
gedriickt waren, hinter diesen vor und hindern den Riick-
lauf des Wagens. Nachdem die Vorderbracke des so fest-

gestellten Wagens gebffnet ist, liftet der Wirter die Hand-
bremse und gibt einen leichten StromstoB. Der Wagen kippt
um 50° Das jetzt beginnende Herausrutschen der Kohlen
aus dem Wagenkasten wird noch dadurch erleichtert, daf
die Kippbithne auf kriftizse Federpuffer aufschligt. Damit
dieser StoB nicht durch das Getriebe des Kippwerks sich
fortpflanzt und, verstarkt durch die lebendige Kraft des
schnellaufenden Motors, Schaden stiftet, ist eine Reibungs-
kupplung vorgesehen. In der Regel werden die Ecken der
Wagen noch mit einer StoBstange von Kohlen gesiubert.
Feinkohlen rutschen schlecht aus dem gekippten Wagenkasten
heraus und bediirfen stirkerer Nachhilfe, wenn der Boden
des Wagens nicht mit feinen NuBkohlen bestreut worden ist.
Nach der Entleerung des Wagens wird die Handbremse ge-
liiftet, und die Kippbithne mit dem Wagen richtet sich wie-
der auf, wobei zwei Luftpuffer ein zn hartes Aufschlagen
der Biihne auf das Tragwerk verhindern. Bei einigen be-
sonders kurzen Wagen wird auch bei dieser Bewegung Nach-
hilfe durch den Motor notwendig. Wihrend der Wagen
sich entleert, hat der Maschinist durch einen Hebel das
Zuriickziehen der beiden Riicklaufklitze durch die nieder-
gehende Kippbiihne eingeleitet und die auf der Kipperbriicke
befindliche Zweibogenweiche auf das Leergleis gestellt. Der
Wagen setzt sich daher mach dem Aufrichten auf den zum
Ufer geneigten Schienen der Kipphiithne sofort in Bewegung
und rollt durch die Weiche nach der Wiege-Kippdrehscheibe
fiir leere Wagen, welche die gleiche Bauart wie die vor-
beschriebene Kippdrehscheibe fiir beladene Wagen hat. Der
leere Wagen wird auf der Scheibe angehalten, gedreht, nach
Erfordern gewogen und durch Ankippen der Drehscheiben-
plattform zum Ablaufen in die Leerwagengleise gebracht,
deren Gefille demjenigen der Vollwagengleise entgegengesetzt
ist. Nachdem die gedffneten Vorderbracken wieder geschlossen
sind, {ibernimmt die Eisenbahnverwaltung, welche den Eisen-
bahnbetrieb in den neuen Ruhrorter Hiifen fiihrt, die Wagen.
Sobald der vom Kipper kommende leere Wagen die Sperr-
zeichen der Weiche hinter sich hat, kann von der Vollwagen-
drehscheibe der nichste beladene Wagen abrollen.

In dem Betriebe der Kipper ist es hinderlich, daB manche
Puffer der Eisenbahnwagen nicht festsitzen. Es ist ein be-
sonderer Arbeiter erforderlich, der die beim Kippen vorn
befindlichen Puffer auf Festsitzen untersucht und die lose
befundenen mittels eiserner Korbe an dem Wagengestell fest-
kettet. Ferner geben tief herabhiingende Bremsgeschirre, wenn
sie verbogen an den Kipper kommen, zu Stérungen Anlaf.
Bei dem Versuchskipper war auf der Kippbiihne das sogenannte
Zechenprofil von 3250 mm Breite vorgesehen. Auf den
weiteren Kippern ist dieses MaB um 500 mm vergrofert worden,
weil dies die K#sten einzelner Wagen mit ausgebauchten
Seitenwinden erfordern.

Die neuen Kipper werden von der Hafenverwaltung
selbst betrieben; auch werden Verpachtungen der #lteren
Kippernicht mehrbeabsichtigt. Esistnichtmaglich,einen Péichter
durch Vertriige zur vollen und regelmiiBigen Ausnutzung eines
so groBen Umschlagsgeriites anzuhalten, denn Beschiiftigungs-
verpflichtungen kionnen nur auf Durchschnittswerte und nicht
auf Hochstzahlen begriindet werden. :

Die Zusammenfassung des Betriebes aller Kipper durch
die Hafenverwaltung ermoglicht eine zweckmiBigere Verteilung

35*
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der Eisenbahnwagen und der Schiffe auf die einzelnen Kipper
und dadurch eine wirtschaftliche Ausnutzung der Hafenanlagen.
Bei schwachem Verkehr kinnen einzelne Kipper stillgelegt
werden, wihrend bei starkem Verkehr eine gleichmiBige
Belastung der Kipper erzielt wird. Frither muBten einzelne
Kipper wegen Uberfiillung trotz Tag- und Nachtbetriebes gesperrt
werden, wihrend andere Kipper nicht voll beschiftigt waren.
Die bisher erzielten Betriebsergebnisse sind zufrieden-
stellend. Nach dem Jahresberichte der Verwaltung der
Duisburg-Ruhrorter Hifen fiic das Jahr 1908 betrugen die
Leistungen der ilteren Kipper unter giinstigen Umstinden
15 Wagen und im Mittel 10 Wagen in der Stunde, wiihrend
die neuen Kipper unter giinstigen Verhiiltnissen eine Leistung
bis zu 45 Wagen und im Mittel 30 Wagen in der Stunde
aufweisen. Eine volle Ausnutzung der Leistungsfihigkeit der
sieben neuen Kohlenkipperanlagen ist darum nicht erreicht wor-
den, weil mit der Verbesserung der Kohlenkipper die Technik
der Schiffsbewegung unter den Kippern und die Zufiihrung
der Kohlen von den Gruben nicht gleichen Schritt gehalten
hat. Tmmerhin betrug die grifite Monatsleistung eines neuen
Kippers 5354 Wagen, also 5354-15 = 80310 Tonnen.
AuBer durch die grofiere Leistung empfehlen sich die
neuen Kipper durch die pfleglichere Behandlung der um-
geschlagenen Kohlen. Dem Verlust an Kohlengewicht wird
dadurch vorgebeugt, daB der Trichter breiter und linger ist
als bei den ilteren Kippern, so daB weniger Kohlen den
Trichter verfehlen und verloren gehen. Ferner kann der
untere Teil des Trichters mit der Schiittrinne um 3 m gehoben
oder gesenktunddadurchden um etwa 3 m schwankenden hiufigen
Wasserstiinden (Text-Abb. 3 auf 8. 483) so angepafit werden,
daB der freie Fall der Kohlen und die damit verbundene Staub-
entwicklung beschriinkt wird. Aus Abh. 3 Bl 55 ist die starke
Staubentwicklung bei hochgezogenem Trichter zu erkennen.
SchlieBlich kann der Trichter wagerecht verfahren werden,
wodurch besonders bei schmalen Schiffen das Uberbordstiirzen
von Kohlen verringert wird. Die Grusbildung wird eben-
falls durch den groBen zweiteiligen Trichter vermindert,
Zum Anfillen wird der Trichter zusammengezogen und dann
den weiter eingekippten Kohlenmengen entsprechend bis zu
der jeweils geeigneten Tiefe ausgezogen. Demniichst wird
in der Regel so viel Kohle in das Schiff hinabgelassen, als
dem Trichter oben zugefithrt wird. Die Kohle stiirat also
im Trichter nicht, sondern rutscht in geschlossener Masse nach
unten, und nur ein geringer Teil der Kohlen kommt mit den Eisen-
teilen in Beriihrang. ~SchlieBlich ist auch die Verminderung
der Trimmarbeiten, welche gegeniiber den alten Kippern
dadurch entsteht, daB der Trichter quer zum Schiff verfahren
werden kann, von Bedeutung fiir die Schonung der Kohlen.
ZiffernmiBige Unterlagen itber den Wertverlust der Kohlen
an den alten und den neuen Kippern konnten nicht gewonnen
werden. Im Kohlenhandel fehlt es an geniigend scharfen
Abnahmebedingungen. Ein zur Bestimmung des Grusfalles
und der Gewichtsverminderung unternommener Versuch mit
gewaschenen NuBkohlen Nr. IT mifigliickte infolge einer starken
Verdinderung des Feuchtigkeitsgehaltes der Kohlen auf der
Reise zum Einfuhrhafen, in dem sie gesiebt wurden.
In den Berichten zum SchiffahrtkongreB 1902%) sind
iiber die Wertverminderung der verschiedenen Kohlen beim
Verkippen zahlreiche auf Schitzungen der Kohlenfirmen be-

ruhende Zahlen angefiihrt, die fiir gewdhnliche, stiickreiche
Kohlen im allgemeinen zwischen 1 und 2 vH. schwanken.
Aufierdem ist durch Versuche von Rischowski festgestellt
worden, daB sich der Wert oberschlesischer Grobkohle durch
das Verkippen bis zu 5 vH. vermindert.

Der Wert der Kohlen, welche durch einen der neuen
Kipper im Rubrorter Hafen jihrlich laufen, betriigt etwa
7 Millionen Mark. Eine selbst geringfiigige Besserung in
der Behandlung des Umschlagsgutes ist daher schon von
erheblicher wirtschaftlicher Bedeutung.

Vill. Die an der Ausfilhrung beteiligten Beamten und Firmen.

Die Kipperanlage nebst allem Zubehor ist von den
Berichterstattern in gemeinsamer Arbeit entworfen und aus-
gefiihrt worden. An der Bauleitung waren auBerdem wesent-
lich beteiligt der Wasserbauinspektor Heinekamyp sowie die
Regierungsbaumeister des Maschinenbaufaches Hebbel und
Giese. Die technische Oberleitung im Ministerium der
offentlichen Arbeiten lag dem Geheimen Oberbaurat R. Roeder
ob, wihrend bei der Regierung in Diisseldorf der zustindige
technische Dezernent mehrmals wechselte.

Die Konstruktion, Durchbildung und Ausfithrung der
Kipper und Drehscheiben haben sich in rithmenswerter Weise
angelegen sein lassen die Direktoren Seiffert und Backhaus
sowie die Oberingenieure Traut und Rademacher von der
Aktiengesellschaft Johann Caspar Harkort in Duisburg, der
Direktor Kanermann sowie die Oberingenieure Hinz und Kriimer
der Maschinenbau- Aktiengesellschaft Bechem u. Keetman, der
Direktor Reusch und die Oberingenieure Bosse und Regen-
bogen von der Gutehoffnungshiitte und der Oberingenievr
Kriiger von den Siemens-Schuckertwerken in Berlin.

Die an der Ausfithrung der Kohlenkipper hauptsiichlich
beteiligten einzelnen Bauunternehmungen ergeben sich aus
nachstehender Zusammenstellung:

N Des Unternehmers Bezeichnung der Ausfiih-
Nr.
Name Wohnort rung oder Lieferung

1. | Aktiengesellschaft fiir| Duishurg ‘ Eisenkonstruktionen des Ver-
Eisenindustrie und suchskohlenkippers, zweier
| Briickenbau, vormals | weiteren Kohlenkipper, sowie
Joh. Caspar Harkort | der siimtlichen Wiege-
Kippdrehscheiben.

Aktiengesellschaft fiir| Frankfurt Kohlenkipperhiiuschen sowio
| Hoch- u. Tiefbauten, a. M. Ausfiihrung von fiinf Kohlen-
| vorm. Gebr. Helfmann | kipper-Wasserpfeilern.

3. |Duisburger Maschinen- Duisburg | Maschinenausriistungen des
bau - Aktiengesell- Versuchskohlenkippers,
schaft, vormals zweier weiteren Kohlenkipper,
| Bechem u. Kestman sowie der simtlichen Wiege-
. Kippdrehscheiben.

4, Griin, Bilfinger,
Meyer u. Ko.

LY

Duisburg- |Zwei Kohlenkipper- Wasser-
Ruhrort | pfeiler und simtliche Kohlen-
kipper-Dalben.

5. | Gu_tehoffm_mgf;hﬁtf:e, Oberhausen | Eisenkonstruktionen und
| Aktienverein fiir Berg-| (Rheinland) Maschinenausriistung von vier
| bau u. Hiittenbetrieh Kohlenkippern.

6. | R.heinisch-\\fe_st- Essen Herstellung der Kabelnetze
filisches Elektrizitiits- | a. d. Ruhr |und der Schalteinrichtungen.
werk, Aktien-
gesellschaft
7. || Siemens-Schuckert- Betlin Elektrische Ausriistung der

werke Kohlenkipper nebst den
Wiege - Kippdrehscheiben.

_ Borichtigung. Auf Seite 484, Zeile 11 von oben muB es
heiBen: entbehrt statt entleert.
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Die Speicheranlagen im Hafen von Konstanza.
Von M. Buhle, Professor in Dresden.
(Mit Abbildungen auf Blatt 65 bis 70 im Atlas.)

I. Allgemeines.

Der Hafen von Konstanza (Abb. 1 BL 69), der zur Ans-
fuhr des grofiten Teiles der Haupterzeugnisse Rumiiniens
dient, liegt an der Kiiste des Schwarzen Meeres bei 26° 1926
Linge und bei 449 10’ 29" Breite. Gegen die Meereswogen
ist er durch drei Dimme geschiitzt: a) den 1377,56 m langen
,Breiten-Damm“, der ungefihr eine Nord-Siid-Richtung
hat und den Hafen gegen die Wirkung der Wogen von
Norden und Osten her schiitzt (die am stiirksten sind);
b) den Siid-Damm, von 1496,77 m Liinge, mit ungefihr
Ost- West-Richtung; ¢) den Einfahrts-Damm (senkrecht zum
Breiten-Damm) von 119,28 m Linge. Zwischen dem Siid-
und dem Einfahrts-Damm liegt die 160,70 m breite Hafen-
einfahrt; die duBersten Enden der diese Kinfahrt begrenzen-
den Diimme sind mit Leuchttiirmen ausgeriistet. Vom Anfang
des Einfahrtshafens nach Siiden zu schiitzt der ,Breite-
Damm* auf eine Entfernung von 400 m den AuBenhafen,
wo die Schiffe, da sie unter Schutz sind, leicht eine geeig-
nete Richtung einschlagen konnen, um in den Hafen ein-
zulaufen.

Die Dimme sind auf einem Steingrundbau errichtet, auf
dem Betonblécke ruhen, deren jeder ungefihr 36 t wiegt;
in der Breite sind diese stufenférmig angeordnet. Bei dem
von den Wogen bhespiilten Teil bestehen die Blicke aus
Beton von Puzzolanerde mit weiem Kalk: fiir die abwech-
selnd dem Wasser und der Luft ausgesetzten Teile ver-
wendete man spiter an Stelle von Puzzolanblicken solche
aus Zementbeton. Oberhalb des Wasserspiegels sind die
Dimme aus einer an Ort und Stelle gegossenen Zementbeton-
masse oder auch aus Steinmauerwerk und Zement gebildet.
Die so hergestellten Dimme haben die folgenden Abmes-
sungen: der Breite-Damm besitzt in einer Héhe von —10 m
eine Breite von 42 m und in Hohe des Meeresspiegels eine
golche von 11 m; der Siid-Damm hat 27 m Breite bei
—8 m und 8 m Breite in Hihe des Meeresspiegels.

(Alle Rechte vorbehalten.)

Kaien. Der so geschiitzte innere Hafen hat im
ganzen eine Kailinge von 6420 m, die sich im einzelnen
mit folgenden Bestimmungen zusammensetzt aus: a) dem
Kai des Breiten Dammes fiir die Kriegsflotte und die Schiffe
der rumiinischen Flottenverwaltung, mit einer Ausdehnung
von 747 m; b) den Kaien der Mole fiir die Personendampfer,
mit einer Ausdehnung von 520 m; c¢) dem Kai des alten
Hafens fiir die Stiickgiiter, mit 270 m; d) dem Nordkai fiir
Stiickgiiter, Schwerfrachten und Getreide, von 500 m; e) dem
Kai der Getreidespeicher, von 337 m; f) den Kaien der
Mole fiir Getreide und Vieh, von 1196 m; g) den Kaien des
Beckens fiir die Instandsetzung der Schiffe und die Unter-
bringung der schwimmenden Hafengeriite, von 365 m; hj den
Kaien der Mole fiir Holz, von 948 m; i) den Kaien der Mole
fiir Kohlen, von 514 m; k) den Kaien des Petroleumbeckens
sowie des Beckens, in dem die Feuer der Tankschiffe ge-
loscht werden, mit einer Linge von 1398 m.

Wie die Didmme, so sind auch die Kaien auf einem
Steingrundbau errichtet, der in einem ausgebaggerten Bett
gelagert ist und aus mehreren Reihen von Betonblicken
besteht, die bis zur Meeresoberfliche reichen. Von hier ab
bis zu 2,50 m Hohe bestehen die Kaien aus Mauerwerk
von unbehauenen Steinen und Zement. In dieser Mauer ist
ein Kanal von 1,656 m Hohe fir die elektrischen Kabel und
die verschiedenen Rohrleitungen u. dergl. vorgesehen worden
(Abb. 5 Bl 69). Auf der ganzen Linge der Kaien sind
Pfihle und Ankerringe zum Anlegen der Schiffe angebracht,
und an verschiedenen Stellen sind Treppen angeordnet fiir
die Bedienung der Barken usw.

Binnenhdfen. Die von den Didmmen eingeschlossene
Wasserfliche betriigt 60 ha, die des AuBenhafens etwa 14 ha,
Diese Wasserfliche bildet die nachstehend aufgefiihrten
Becken: a) das Becken des sich am Breiten Damm entlang
ziechenden Kais, vor diesem Kai; b) das Becken des alten
Hafens, das von der Mole, dem Kai fiir Stiickgiiter und



n
H
=1

Abb. 1. Bandforderer unterhalb der Silozellen.

dem Nordkai begrenzt wird; c¢) das von dem Nordkai, dem
Silokai und dem nérdlichen Kai der Getreidemole eingeschlos-
sene Qetreidebecken; d) das Becken fiir Holz, das von dem
stidlichen Kai der Getreidemole, dem Kai der Ausbesserungs-
docks und dem nordlichen Kai der Holzmole gebildet wird;
e) das von dem siidlichen Kai der Holzmole und dem Kohlen-
kai begrenzte Becken fiir Kohle und f) das Petroleum-
becken.

Die Tiefe der Becken betrigt 8,25 m unter dem mitt-
leren Meeresspiegel (-4 0,00) fiir alle Hafenbecken mit Aus-
nahme des Petroleumbeckens, das wegen des grofieren Tief-
ganges der Tankschiffe 9,25 m Tiefe besitzt (Abb. 5 BL 69).
Die grofite Schwankung des Spiegels des Schwarzen Meeres
betrigt -+ 0,65 m.

Gelidnde. Zwischen dem FuBe der den Hafen begren-
zenden Kiiste und den Kaien umfaBt der Hafen eine Boden-
fliche von rd. 118 ha, die sich wie folgt verteilen: a) das
Kaigeliinde, zum Be- und Entladen der Schiffe, mit 24 ha;
b) das von den Anlagen fiir die Getreide- und Petrolenm-
ausfuhr, sowie von den Zufahrgleisen zu den verschiedenen
Kaien und Anlagen eingenommene Land, mit 68 ha; c) die
fiir die spiter auszufithrenden Anlagen, die sich vermutlich
mit der weiteren Entwicklung des Hafens notwendig machen
werden, in Aussicht genommene Bodenfliche von 26 ha.

Eisenbahngleise. Der Hafen besitzt ausreichende
Gleise, um alle Kaien, den Personenbahnhof, den Anlegeplatz
fiir die Schiffe der ruminischen Flottenverwaltung, die An-
lagen fiir die Ausfubr des Getreides, des Petroleums usw. zu
verbinden. Die Gesamtlinge dieser Gleise betriigt etwa 60 km.
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II. Anlagen fiir die Ausfulr.

Da der Umschlag im Hafen von Konstanza hinsichtlich
der Menge ein ausgeprigtes Ubergewicht der Ausfuhrwaren
gegeniiber den eingefilhrten Giitern aufweist, so ist den
Anlagen eine besondere Aufmerksamkeit geschenkt worden,
die ein leichtes und schnelles Verladen der Ausfuhrwaren
ermiglichen sollen, deren wichtigste fiir Rumiinien Getreide,?)
Petroleum und Holz bilden, da sie ungefihr 85 vH. des
Gesamthafenhandels ausmachen.

A. Anlagen fiir Getreide.?)

Die vollstindige Einrichtung fiir den Umschlag des
Getreides in Konstanza umfassen zurzeit (von den im ganzen
geplanten vier bezw. fiinf Speichern, Abb. 1 Bl 69):

1. Zwei Getreidespeicher, deren jeder 255 Silozellen
enthilt, die zusammen 35000 Tonnen (zu je 1000 kg) Ge-
treide anfnehmen kinnen, was demnach fiir die zwei Speicher
ein Gesamtfassungsvermdgen von 70000 Tonnen ergibt;?)
2. Eine Einrichtung zum unmittelbaren Umladen des Getreides
aus den Eisenbahnwagen in die Schiffe, ohne daB es durch
die Speicher geleitet wird; 3. Ein eisernes 570 m langes
(Geriist, das lings des Silokais, des Nordkais und des Kais
der Getreidemole gefiithrt und mit Schiitt-Trichtern aus-
gestattet ist, die zur Abgabe des durch Binder zugefithrten
Getreides in Ausziehrohre bezw. durch sie in die Schiffe be-
stimmt sind (Text-Abb. 3, Abb.1 u.2 BL 68 u. Abb. 2 Bl 70).
Dieses Geriist ist durch Quergeriiste mit jedem Getreide-
speicher verbunden und dient so zum Beladen der Schiffe
mit dem in den Silos aufgespeicherten oder dem unmittelbar
in Hisenbahnwagen ankommenden Getreide; 4. Die eingangs

1) Die Weizenernte Rumiiniens wird auf mindestens 45 Millio-
nen hl bei einer Anbaufliche von rd. 2 Millionen ha geschiitat.

2) Val. hierzu Buhle, ,Massentransport®, Deutsche Verlags-
anstalt, Stuttgart und Leipzig 1908, 8. 249 u.f., sowie hinsichtlich
der Einzelheiten: Zentralblatt der Bauverwaltung 1899, S. 360; 1900,
8. 358; 1901, 8. 288; 1902, 8. 245 u. £; 1905, 8. 56; 1907, S. 119.

3) Der bislang grifite Speicher Europas in Genua fabt 55000 t;
vgl. Buhle, Dingl. polyt. Journ. 1910, 8. 388 u.f. und Zeitschr. d.
Ver. deutsch. Ing. 1904, 8.229 u.f.; vgl. ferner daselbst 1910, S. 653.

Abb. 2. Silotunnel fiir die ankommenden Eisenbahnwagen.
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Gruppe von 14 beladenen Wagen und bringt

erwiihnten 570 m langen Kaien zum Anlegen der das Getreide
aufnehmenden Schiffe und das Becken zu deren Bewegungen.
Diese Kaien ermdglichen das Anlegen von fiinf Schiffen, die
gleichzeitig beladen werden kénnen; gegebenenfalls sollen sogar
" zehn Schiffe in zwei Reihen anlegen kinnen (Abb. 2 Bl 70).

Jeder Getreidespeicher bedeckt eine Fliche von rund
3000 qm und besitzt eine Hihe von 51 m, von der Sohle
(—6 m) bis zum First der Becherwerktiirme (- 45 m) ge-
messen. Alle Bewegungen des Getreides geschehen in
wagerechter Richtung durch Bandftrderer und in senkrechter
Richtung durch Becherforderer.

An Arbeiten kionnen in den Speichern ausgefithrt werden:
a) die Einspeicherung des in Eisenbahnwagen angekommenen
Kornes; b) das Umladen der aufgespeicherten Frucht in
Schiffe; ¢) die Reinigung, Liiftung und Mischung sowie die
Beftrderung der verschiedenen Getreidesorten von einem Silo
zum andern.

a) Die Einspeicherung des Getreides. Die mit
losem Getreide beladenen Wagen kommen auf den vor jedem
Getreidespeicher verlegten Zufahrgleisen an. Eine elektrische
Verschiebelokomotive (Abb.2 BL 70) iibernimmt alsdann eine

sie in den Speichertunnel 7' (Text-Abb. 2
u. Bl. 70) iiber einen eisernen rostfirmigen
Boden. Unter diesem sind die mit Ein-
schiitttrichtern versehenen Waagen € bis €},
(BL. 70) aufgestellt, die den Inhalt der
Gleisfahrzeuge aufnehmen, welche gleich-
zeitig entladen und schnell durch eine
neue Gruppe von 14 anderen Wagen ersetzt
werden konnen. Jede Waage wiegt ihren
Inhalt, indem sie zugleich dessen Gewicht
auf einer zur Nachprifung dienenden
Karte aufzeichnet, und liBlt nun das Ge-
treide allmihlich auf die darunter angeord-
neten Lingsbinder By, und By, fallen
(Abb. 1, 2 u. 4 BL 70), die es ihrerseits
mittels zweier anderen kleinen Querbiinder
by, und by, (Abb.6 u.7 Bl 70) an die Ein-
lagerungshecherwerke v, und Ew, (Abb. 2,
5 u. 7 BL 70) abgeben. Diese heben das
Getreide nach dem oberen Teil des Speichers
und verteilen es auf die oberen Liings-
biinder Bm, und Bm, (Abb. 3 BL 68 u.
Abb.1, 2, 4 u. 6 Bl 70), die es bis vor die
Zelle bringen, die damit beschiittet werden
soll, und es dort mittels eines Abwurf-
wagens p (Abb. 2 u. 6 Bl 70) und eines
Silo- Beschickungsrohres abwerfen.  Die
Abwurfwagen p (in einer Anzahl von vier
fiir jedes Einspeicherungsband vorgesehen)
laufen selbsttitig tiber und mit dem Bande
und konnen vor allen Rohren (von denen
fiir jeden Schacht eines vorgesehen ist,
Abb. 3 Bl 68 u. Abb. 2,6 u. 7 BL. 70) ange-
halten und festgestellt werden.

b) Das Umladen des Getreides
aus den Silos in die Schiffe geschieht
g0: Mittels einer im unteren Teil der
Silos angebrachten Offnung und eines Wagens mit Trichter
liuft das Getreide auf eins der unteren Lingsbéinder B,
und B, (Abb.1, 3,5 u. 7 BL 70 und Text-Abb. 1), das
es den Elevatoren Fw; und Fw, (Abb. 1,2, 5 u 6 BL 70)
auf der Seeseite der Speicher zufiihrt. Das Getreide wird
alsdann bis zum Speicherboden gehoben und in die selbst-
titigen Wagen Cw, bis Cw, (Abb. 1, 2 u. 6 Bl 70) geworfen,
die sein Gewicht feststellen. Hierauf lauft es auf die Bin-
der be, und be, der Quergeriiste (Abb. 1, 2, 5 u. 6 BlL 70) und
dann auf die Biinder der Hochuferbriicke Be, und Be,
(Abb. 2 BL 68, Abb. 2 u. 6 BL 70 u. Text-Abb. 3), die es
an irgend einem Punkte ihres Weges mit Hilfe von Abwurf-
wagen in die Schiffe ausschiitten konnen, und zwar mittels
am Boden der Hochbriicke befestigten Trichtern oder von
Ausziehrohren, die von beweglichen, lings des Kais auf-
gestellten Jochen getragen werden (Abb. 2 BL 68, Abb. 2
Bl. 70 und Text-Abb. 3).

¢) Die Reinigung des Getreides erfolgt durch be-
sondere Maschinen: Sauger, Reinigungsmaschinen fiir Un-
reinigkeiten und Staub, Gerste-Entgranner usw., die in
den verschiedenen Stockwerken der Anlagen der Landseite
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untergebracht sind (Abb. 4 Bl 70). Das zu reinigende Getreide
wird mittels der Biinder B, und B, den Elevatoren Fe,
und Fe, (Abb. 2 bis 6 Bl 70) im landseitigen Turm zu-
gefiihrt, gehoben wund dann in die Reinigungsmaschinen
verteilt, wo die verschiedenen Veredelungsvorgiinge (von
oben nach unten) aufeinander folgen. Die Unreinigkeiten
und der Stanb werden in Sicke aufgefangen, wihrend das
gereinigte Getreide voriibergehend in zwei Umstechsilos Sm
(Abb. 1 BL 70) aufgespeichert wird. Von hier aus liuft es
tiber die selbsttitigen Wagen Ce; und Ce, (Abb. 3 bis5 BL 70)
und wird alsdann mittels der gleichen Elevatoren Ee, und Er,
und der oberen Binder Bm, und Bm, in die Silos ein-
gelagert oder aber in die Schiffe verladen.

Die Liiftung des Getreides geschieht, indem man es
tiber die Biinder B; und B, in die Elevatoren Ew, und Ew,,
iiber dié Binder Bm, und Bm, und endlich zuriick in den-
selben oder aber in einen anderen Schacht laufen liBt. Die
Mischung vollzieht sich in derselben Weise, indem man
das Getreide gleichzeitig aus mehreren Zellen auf die Bin-
der B, und B, laufen 148t und sodann in verschiedene Silos
oder auch unmittelbar in Schiffe umladet.

Die Getreidespeicher sind ganz aus bewehrtem Beton gebaut
(Text-Abb. 4). Die Maschineneinrichtung sichert fiir jeden
Forderer, Band und Becherwerk, sowie fiir jede Gruppe von
Reinigern eine stiindliche Leistung von 150 Tonnen. Da man
aber die beiden gleichartigen Binder oder Becherftrderer der
verschiedenen Teile eines Speichers gleichzeitig benutzen kann,
so ist es auch miglich, in jeden Speicher stiindlich bis zu
300 Tonnen einzulagern und gleichzeitic dieselbe Getreide-
menge in Schiffe zu verladen.

Alle Forderer und Maschinen werden durch Elektrizitit
angetrieben, die in dem Kraftwerk des Hafens erzeugt wird.

Die EHinrichtung zum unmittelbaren Umladen
des Getreides aus den Eisenbahnwagen in die Schiffe ist
zwischen den zwei nordlichen Speichern untergebracht (Abb. 1
u. 2 BL 68 u. Abb. 1 BL 69). Zwei Bindertunnel, oberhalb
deren die beladenen Eisenbahnwagen ankommen, filhren das
Getreide mittels der darin untergebrachten Gurtférderer zu
zwei besonderen, auf dem Kai errichteten Becherwerken,
Von diesen wird es gehoben und auf die Béinder der Hoch-
uferbriicke P und von dort in die Schiffe geschiittet.

B. Anlagen fiir Petroleum und dergl. Fliissigkeiten.

Neben dem Getreide bilden das Petroleum und die
daraus gewonnenen Stoffe die hauptsiichlichsten Ausfuhrgiiter
des Hafens von Konstanza. Die fiir die Aufnahme des Petro-
leums, seine Lagerung in Behiiltern und seine Ausfuhr
errichteten besonderen Anlagen liegen alle im Westen des
Hafens (Abb. 1 BL 69), teils auf dem Ufergelidnde, teils am
Hafen und in dem Petroleumbecken. Diese Anlagen (Abb. 2
bis 7 BL 69) umfassen: a) diejenigen fiir den Empfang und
das Ausladen der Eisenbahnziige; b) diejenigen zum Einlagern
in Behilter nach dem Ausladen aus den Ziigen und c) die-
jenigen zum Umladen der in den Behiltern enthaltenen
Fliissigkeiten in die Schiffe. :

a) Der Empfang der Ziige geschieht in dem an der
Kiiste in einer Hihe von + 33,50 m errichteten Petroleum-
bahnhof (Abb. 1 u. 2 BL 69), der sechs Zufahrgleise von je
350 m umfaBt, die mit den in Konstanza ankommenden

Eisenbahnlinien verbunden sind. Zwischen diesen sechs
Gleisen sind vier Abzugsleitungen vorgesehen, die alle drei
Meter Verbindungsstutzen besitzen; an letztere schlieflen sich
biegsame Rohre an, deren andere Enden mit den Abzugs-
hithnen der die Petrolenmerzeugnisse enthaltenden Eisenbahn-
wagen verbunden werden. Jede dieser vier Leitungen ist
fiir einen bhesonderen Stoff bestimmt: Benzin, gereinigtes
Petroleum, ,destilliertes“ Erdsl und Riickstinde (Pacura).
Jede Leitung kann daher einen ganzen Zug entladen, der
denselben Stoff enthilt, und ist mit einem Aufnahmebehiilter
von 700 cbm verbunden, in welchen die Fliissigkeiten unter
dem einfachen EinfluB der Schwerkraft flieBen.

b) Zum Einlagern der Petroleumerzeugnisse sind auf
dem Hafengeldnde (auf 43 m) 25 Behilter von 22 m Durch-
messer, 13,40 m Hohe und 5000 chm Fassungsvermdgen
aufgestellt. Die Verbindung zwischen den oberen Empfangs-
behiltern und diesen Lagerbehiiltern (Abb. 3, 4, 6 u. 7 Bl 69)
geschieht durch drei Leitungen von 200 mm Durchmesser, die
von eisernen Geriisten getragen werden und {iiber alle Be-
hiilter hinweg gefithrt sind. Jede Leitung ist fiir irgend-
eines der Erzeugnisse: Benzin, gereinigtes und destilliertes
Petroleum, besonders bestimmt und mit allen Lagerbehiltern
verbunden. Mittels der an den Leitungen sowie an den
Abzweigungen zu den Behiltern angebrachten Hihne kann
man die Fliissigkeit aus jeder Leitung in imgend einen Behiilter
laufen lassen. Fiir die Riickstéinde sind vier besondere Lager-
behilter aufgestellt; der Abfluf der Fliissigkeit aus den
Empfangsbehiltern in die Lagerbehilter geschieht mittels
einer Pumpe durch eine unterirdische Leitung von 250 mm
Durchmesser.

Alle Lagerbehiilter sind an ihrem oberen Teile mit
wagerechten Deckeln versehen, die eine Wasserschicht von
20 cm Hohe tragen; letztere dient dazu, eine Vergasung der
Erzeugnisse zu verhindern, welche in den der Einwirkung
der Sonnenstrahlen unmittelbar ausgesetzten Behiltern ent-
halten sind. Die Behilter besitzen ferner Mannlocher, Sicher-
heitsrohre, Uberliufe, sowohl fiir Petroleum wie fiir Kiihl-
wasser, Priifungshihne und Hohenrohren zur Bestimmung der
in den Behiltern enthaltenen Menge.

¢) Das Umladen der Petroleumerzeugnisse in Schiffe
geschieht mittels der Pumpen, welche in der auf dem Hafen-
gelinde drei Meter iiber dem Meeresspiegel errichteten Station
aufgestellt sind. Diese umfaBt fiinf doppeltwirkende Kolben-
pumpen, von denen drei fiir Benzin, gereinigtes Petroleum
und destilliertes Erdsl verwendet werden, wihrend die vierte
als Hilfspumpe fiir die gleichen Stoffe dient. Eine fiinfte
(groBere) Pumpe (Abb. 7 BL 69) ist fiir die Riickstinde be-
stimmt. Alle Pumpen werden durch ein Zwischengetriebe
von drei Benzinmotoren angetrieben, von denen zwei je 30 PS,
der dritte 50 PS besitzen. Die Pumpen saugen die Petroleum-
erzeugnisse durch Leitungen an, die mit den Saugrohren jedes
Behilters verbunden sind. Durch Hihne und Schieber kann
man die Abzweigleitungen der anderen Behilter abschliefien,
damit die Pumpen nur aus den gewlinschten Behiiltern saugen
kinnen. Dieselben Pumpen driicken alsdann die Stoffe in
Rohrleitungen von je 1100 m bis in die Schiffe, die in dem
Petroleumbecken beladen werden (Abb.5 BL 69). Alle Rohr-
leitungen fiir Benzin, gereinigtes und destilliertes Petroleum
haben 200 mm Durchmesser, die fiir Riickstinde 250 mm.
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Das Petroleumbecken (Abb. 1 BL 69) enthilt vier aus
Molen gebildete Ladeplitze von je 40 m Linge; drei von
ihnen besitzen Leitungen fiir Benzin, gereinigtes Petroleum
und destilliertes Erdtl, so daB diese Fliissigkeiten an den
drei Plitzen beliebig verladen werden konnen. Der vierte
Ladeplatz dient ausschlieBlich fiir die Riickstinde und fiir
die Petroleumerzeugnisse in Gefifien. Die Leitungen der
Molen sind mit den Schiffen durch biegsame Rohre verbunden,
die diesen eine gewisse Bewegung gestatten, welche durch
die im Becken gegebenenfalls auftretenden Schwankungen
hervorgerufen wird. Das Petroleumbecken steht mit dem
iibrigen Hafen vermittels einer Durchfahrt von 40 m in

Dampf in die Wagen fithren; die Erhitzung der Riickstinde
macht diese dann fliissiger und ermoglicht ihren Abfluf.
Der Empfangsbehidlter und die Lagerbehilter fiir die Riick-
stinde besitzen Schlangenrohre, welche der Dampf durch-
stromt, der ihren Inhalt erhitzt und die Behandlung er-
leichtert. Die Leitungen fiir die Riickstinde sind unter-
irdisch gefithrt, um die Wirmeverluste wihrend ihres Ab-
flusses zu verringern. :

Die mit diesen Anlagen zu erzielenden Stundenleistungen
sind: a) bei dem Entladen der Ziige und dem Einlagern in
Behilter: fiir Benzin 720 e¢bm, fiir Rohpetroleum 610 cbm,
fiir die Riickstinde 200 chm; b) bei dem Umladen in Schiffe:

fiir Benzin 200 cbm, fiir Brennpetroleum

Abb. 4. Silos im Bau.

Verbindung, die durch ein schwimmendes Tor geschlossen
ist, um eine etwaige Feuersbrunst ortlich beschréinken zu
konnen. Die Schiffe vermindern zunéichst ihren Dampfdruck
in einem besonderen, dem Petroleumbecken vorgelagerten
Hafeneinschnitt und werden alsdann ausschlieBlich mittels
elektrischer Winden durch die Binfahrt nach ihrem Anker-
platz im Petroleumbecken bewegt. Bei der Ausfahrt werden
die umgekehrten Arbeiten ausgefiihrt. Wihrend der Zeit,
wo die Schiffe sich im Petroleumbecken befinden, wird ihre
Besatzung vorsichtshalber gelandet. In Riicksicht hierauf soll
auf dem Gelinde ein besonderes Gebiude errichtet werden,
das Wohnzimmer und Kiichen fiir die Besatzung von vier
Schiffen enthalten wird.

Um auch die Ausfuhr des Petroleums in Gefilen zu er-
leichtern, ist der Bau von Lagerhdusern in bewehrtem Beton
vorgesehen. Um ein leichtes AusflieBen der Riickstinde zn
sichern, die bei der Kilte zihe werden und in den Leitungen
selbst unter der Einwirkung der Pumpen nur noch schwer
flieflen, ist eine besondere Anlage vorgesehen, um diese Riick-
stiinde durch Dampf zu erhitzen. Zum Entladen der Riick-
stinde aus den Eisenbahnwagen ist lings des Entladegleises
eine Dampfleitung gefiihrt, die alle 9 m Anschlufistutzen
trfigt. An diese schlieBen sich biegsame Rohre, die den

Zeitschrift f, Banwesen. Jahrg. LX.

ebensoviel, fiir Rohpetrolenm 180 cbm und
fiir die Riickstinde 100 cbm.-

Der Petroleumbahnhof besitzt auBerdem
eine Einrichtung, um die Stoffe aus den
Empfangshehiiltern unmittelbar in die Schiffe
flieBen zu lassen. Eine andere Einrichtung
ermiglicht, Eisenbahnwagen mit den in den
Lagerbehiiltern enthaltenen Fliissigkeiten zu
beladen.

Endlich haben die Petroleumgesell-
schaften, die in der 4 km entfernten Station
,Medea* eigene Anlagen zum Empfang der
Petroleumziige besitzen, die Erlaubnis erlangt,
diese Anlagen unmittelbar mit den von
ihnen im Hafen gemieteten Behiltern zu ver-
binden, um ihre Erzeugnisse auf dem kiirzesten
Wege dorthin zu leiten.

C. Anlagen fiir andere Ausfuhrstofie.

Fiir diese Giiter bestehen keine beson-
deren Anlagen. Das Holz, welches nach
dem Getreide und dem Petroleum das wich-
tigste Ausfuhrgut bildet, erfordert keine be-
sonderen Einrichtungen, da es mittels der auf den Schiffen
vorhandenen Krane verladen wird.

III. Anlagen fiir die Einfuhr.

Fiir die in Kohle, Walzeisen, Blechen, Eisenbahnschienen
und verschiedenartigen Stiickgiitern bestehenden Einfuhrstoffe
sind Plitze und Schuppen zu ihrer Lagerung und Zoll-
besichtigung vorgesehen. Ferner ist der Bau von Speicher-
Lagerhiiusern und Kellern fiir die {iber Konstanza nach einem
anderen Bestimmungsort des Landes laufenden Waren geplant.

Zum Entladen der schweren Stiickgiiter ist die Auf-
stellung eines festen, elektrisch betriebenen Kranes von 50 t
vorgesehen; auferdem sollen mehrere andere fahrbare Krane
von 2 t Tragfihigkeit fiir die leichteren Stiickgiiter aufgestellt
werden.

IV. Nebenanlagen.

Das elektrische Kraftwerk. Fir die Erzeugung der
nitigen Arbeit zur Beleuchtung und zur Erzielung der fiir
alle Hafenanlagen von Konstanza erforderlichen Kraft ist ein
elektrisches Krafthaus ganz in der Niihe der Getreidespeicher
(s. oben) errichtet worden, weil deren Einrichtungen den
groBten Teil dieser Arbeit verbrauchen. Das Kraftwerk um-
faBt zurzeit vier Maschinengruppen, die Gleichstrom unter

36
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440 Volt fiir Kraftawecke und unter 2 mal 220 Volt fiir die
Beleuchtung erzeugen. Jede Gruppe besteht aus einem
Diesel-Motor fiir Rohpetroleum von 400 PS, unmittelbar
gekuppelt mit einer Dynamo fiir Gleichstrom von 270 KW.
AuBer diesen Maschinengruppen besitzt das Kraftwerk noch
eine elektrische Sammierabteilung, die als Sicherheit und
Ergéinzung fiir die Beleuchtung dienen soll, wenn die Ma-
schinen nicht arbeiten.

Instandsetzung der Schiffe. Zur Reinigung und
Ausbesserung der Schiffe und der schwimmenden Gerite
sind vorgesehen: ein Helling fiir Schiffe bis zu 900 t, zwei
Schiffsdocks von 150 und 100 m Linge und Werkstitten
mit den fiir die Instandsetzungsarbeiten erforderlichen Ma-
schinen und Einrichtungen.

Gebdude. AuBer den bisher aufgefithrten Anlagen und
Gebiuden wird der Hafen von Konstanza spiter noch um-
fassen: ein Verwaltungsgebiude fiir die Hafenoberleitung,

die Betriebsimter und andere Behorden; ein bereits in der
Nihe der Speicher errichtetes Verwaltungsgebiude fiir die
Getreidesilos, ein Zollamt, sowie einen Personenbahnhof und
die fiir die Schiffe der Kriegsflottenverwaltung des ruménischen
Staates erforderlichen Schuppen.

Y. SchluBbemerkungen.

Als Urheber der groBziigigen Entwiirfe aller dieser
Bauten ist zu nennen der Oberleiter der gesamten Hafen-
und Wasserverkehrs-Anlagen, Herr A. Saligny, dem an
dieser besonderen Stelle neben der Erbauerin der wunder-
vollen Silos, dem rithmlichst bekannten Hause G. Luther,
A.-G. in Braunschweig, der verbindlichste Dank fiir die
bereitwillige weitgehende Unterstiitzung bei dieser Verdffent-

lichung ausgesprochen werde, zugleich mit dem Wunsche,

daB sich die an den Ausbau des Hafens gekniipften Hoffnungen
bald und voll erfiillen mochten.

Der Talsperrenbau in Deutschland und PreuBen.
Vom Regierungs- und Baurat Roloff in Berlin.

Die erste Anlage Kiinstlicher Staubecken in Deutsch-
land 14Bt sich bis ins Mittelalter zuriickverfolgen,  Aufler
zahlreichen seit alters in verschiedenen Gegenden vorhan-
denen Werk- und Miihlenteichen ist u.a. auf mehrere der-
artige Anlagen hinzuweisen, die von den Deutschrittern im
Ordenslande PreuBien geschaffen sind. Im Harz ist nach-
weislich seit Mitte des 16. Jahrhunderts durch Verbauen von
Talsenkungen mit Erddimmen im Interesse des damals hier
lebhaft bliihenden Bergbaues eine groBe Anzahl von Stau-
becken angelegt, mit Hilfe deren eine mit der Zeit immer
mehr planmiBig ansgebildete Wasserwirtschaft besonders im
nordwestlichen Teil des Harzes ermdglicht wurde. Im ganzen
sind hier etwa 70 sogenannte ,,Teiche“ mit einem Gesamt-
stauraum von rd. 10 Mill. cbm. hergestellt. Der grofte der-
selben, der bekannte Oderteich, faBt 1,7 Mill. cbm. Etwa
gleichzeitig und denselben Zwecken dienend sind auch im
Freiberger Bergbezirk mehrere Werkteiche angelegt. Diese
Vorbilder sind allerdings in anderen Gegenden nicht befolgt,
so daB jahrhundertelang von einem Talsperrenbau in Deutsch-
land nicht gesprochen werden kann. Rrst in den siebziger
und achtziger Jahren des vorigen Jahrhunderts sind im ElsaB,
zwar wohl mehr angeregt durch #hnliche Anlagen im Aus-
lande, mehrere Stauweiher geschaffen, die teils der landwirt-
schaftlichen Bewdisserung, teils dem Betriebe grobgewerblicher
Werke dienen. Im iibrigen Deutschland nimmt der Tal-
sperrenbau erst um das Jahr 1890 seinen Anfang und zu-
gleich den Eintritt in eine lebhafte Entwicklung ).

Erst 20 Jahre sind es, seitdem der Bau der ersten
groferen Sperrmauer im Eschbachtale bei Remscheid in An-
griff genommen wurde, und schon jetzt sind in Deutschland
30 kiinstliche Staubecken von 1325 Mill. cbm Fassungs-
raum mit einem Geldaufwand von rd. 57 Mill. Mark her-
gestellt und im Betriebe. Im Bau begriffen oder zur Aus-

1) Vgl. Zentralbl. d. Bauverwalt, 1907, 8. 1594f.: Sympher,
Der Talsperrenbau in Deutschland.

(Alle Rechte vorbehalten.)

filhrung fest beschlossen sind etwa 20 weitere Becken mit
rd. 480 Mill. cbm Stauraum; geplant wird auBerdem eine
groBere Anzahl in den. verschiedensten Teilen Deutschlands.

Die Staubecken dienen zur Trinkwasserversorgung, zur
Kraftgewinnung mittels Triebwerke, besonders zur Erzeugung
und Fernleitung elektrischen Stromes sowie zur Zuriickhaltung
schadenbringender Hochwasserfluten im Gebirge, wo angtingig,
auch zu deren gleichzeitiger Nutzbarmachung. Bei einigen
geplanten und im Bau begriffenen Becken wird beabsichtigt,
den angesammelten Wasservorrat auch zur Aufhéhung nied-
riger Wasserstinde in den unterhalb anschlieBenden FluB-
strecken im Interesse der Schiffahrt und Landwirtschaft so-
wie zur Speisung von Kanilen zu verwenden.

Der bisher erzielte Erfolg und das sich allerorten be-
titigende Streben geben Zeugnis von der wachsenden Fr-
kenntnis der Bedeutung einer geordneten und umfassenden
Wasserwirtschaft mit dem Ziel, das nasse Element derart zu
beherrschen, daB es sowohl fiir die verschiedensten Zwecke
nutzbar gemacht wird, als auch seine Schiden nach Miglich-
keit abgewehrt werden, Das Verstindnis fiir diese wichtige
Kulturaufgabe und alle dahingehenden Bestrebungen uner-
miidlich mit Rat und Tat gefordert zu haben, bleibt in erster
Linie das groBe Verdienst des leider zu friih verstorbenen
Altmeisters des deutschen Talsperrenbaues Intze.

Von den 30 bisher in Deutschland erbauten Talsperren
liegen drei im Kénigreich Sachsen:

im Stadtguttal bei Chemnitz mit 300 000 chm
» Lautenbachtal ,, i 5 6000000
» Geigenbachtal ,, Plauen » 3300000

Staninhalt. Im Bau begriffen sind hier zwei Staubecken im
Tal der Weisseritz hei Klingenberg und Malter mit 15,6 und
8,75 Mill. cbm Inhalt. In Thiiringen ist ein 775000 cbm
fassendes Becken im Mittelwassergrund bei Tambach zur
Wasserversorgung der Stadt Gotha erbaut.



557

Aus der groBen Zahl der geplanten, mehr oder weniger
fest beschlossenen Unternehmungen sind zu nennen mehrere
groBere Anlagen in Bayern, namentlich im TIsargebiet, in
Oberfranken und im Frankenwald, ferner im badischen Schwarz-
wald, in Oberhessen, in der Eifel, im Harz usw. Ein sehr
groBes Becken® wiirde u. a. auch durch die Verwirklichung
des Plans einer Sperrmauer in der oberen Saale bei Ziegen-
riick geschaffen werden.

Im Konigreich Preufen sind bisher 26 Sammelbecken
angelegt, und zwar in Rheinland und Westfalen 18, in
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ausreichender und gleichmiifiiger Wasserkraft eine Lebens-
frage geworden war. Im Ruhrgebiet hat besonders der im
Jahre 1898 gegriindete Ruhrtalsperrenverein anregend gewirkt:
eine Vereinigung von Wasserwerken und sonstigen Interessenten,
um den Bau von Talsperren im Ruhrgebiet zu férdern. Die
Talsperren haben den Zweck, das der Ruhr durch zahlreiche
‘Wasserwerke bei der ungemein raschen Bevilkerungszunahme
und groBgewerblichen Entwicklung dieses Gebiets in immer
stiirkerem MafBe entzogene Wasser zu ersetzen. Der Verein
wirkt sowohl durch geldliche Unterstiitzung der von Gemeinden

L
’ - - - -
3“#3?”:’ 1 olartmeund Sk g e e e oy
______ I - O =
SZ N \ f£ssen ~ ) »=="7 Runp . Mohne k":
Rutrort JQ he 8 ek £ @ ! Lo 2 el 4
rr Ty - = ] - e .
St b Y 4 Hreg S Ehern
ufﬁ#&g o o 5 N o, Sev, mne’ O Mendlen Q S o
X\ Mitheim Arnsberg ; \
N O)Hattingen 7 A . Brifon ™
Y 2 3 i
4; i ) Hagen Q4 & OJserlohn N Ruhy (E;
h £ P z L
e Se \“ i 2 Plossen e % g" ey i
oy ) [ 210 Fi
2 “‘-\\ 1" (‘.{_‘ f\ & 16 QANena % 2 \
- 2, 2
= 5 5 %
£berield O —T04 armenl8 Daatfer- _ Werdoht - &, i
volisseldors > b 20 checeeicte ¥ \
I s g N 13 .
i 5Ch OFadedormnal \
Newss n ) 2 OLitfringhauten /
Soljnzen oy 3 -
enpep b .
N0 Benralh ,.f' o R e lr\\\ ‘,-’
7 4 Hischeld NE ok 755
{ et 4 :‘_3:" . LR e 2,
I . = -
% o:d' 7 Wigperfirth B ok ’,'
¥ Ea P : Ve 2
| J= 5 Pfarfrm‘\ura‘_f pes O_{em_arzﬁayau : o3 © \ .
s an - \\.. \!.'_,}‘ 6L isternant ~
\ 5l b i
N - - = [
\ . ) - “ A
i ’ { 0 s’ Mk
OMulheim, \ '
e . Big, \
~ af
Aﬁyn fo) s ) MaBsiab.
~ )
~am 7 73 w0 ] 20:  3F o 35 vo Km

Abb. 1. Ubersichtskarte der Sammelbecken im Gebiet der Wupper und Ruhr.

(Die Nummern entsprechen denjenigen in der Tabelle.)

Schlesien 7 und im Harz 1. Nihere Angaben iiber Zweck,
Grobe, Baukosten und sonstige Verhiltnisse der einzelnen
Anlagen enthiilt die nachstehende Tabelle (S.563). Nicht
beriicksichtigt ist darin eine Anzahl in den letzten Jahren
ausgefiihrter Stauanlagen meist kleinen Umfangs im Flachlande,
die wesentlich andere Verhiiltnisse aufweisen als die in mehr
oder weniger tiefeingeschnittenen Gebirgstilern angelegten
Becken und daher mit diesen einen Vergleich nicht zulassen.

Wie aus der Zusammenstellung ersichtlich ist, sind es
besonders zwei Gebiete, in denen Staubecken in grifierer An-
zahl hergestellt sind: Rheinland-Westfalen und Schlesien. In
der Rheinprovinz ist auf dem linken Rheinufer bisher nur
" eine, die Urfttalsperre in der Bifel im Gebiet der Rur er-
baut, mit dem bis jetzt griften Beckenraum von 45 Mill. chm.
Im Bau befindet sich ein 8,75 Mill. cbm fassendes Becken bei
Roetgen-Aachen. Auf dem rechten Rheinufer (Abb. 1) sind im
Niederschlagsgebiet der Wupper acht Sammelbecken angelegt
mit einem Gesamtinhalt von 19 Mill. cbom. Der Bau einer
weiteren Sperre mit 15,5 Mill. cbm Stauraum im Kerspetal
bei Ohl ist in Angriff genommen. Die Wuppertalsperren
sowie die im Sammelgebiet der Ruhr hergerichteten neun
Becken dienen teils zur Trinkwasserversorgung, teils zur Ver-
mehrung und Regelung des Triebwassers industrieller Werke,
besonders der im Bergischen und Mirkischen seit alters her
angesessenen Kleineisenindustrie, fiir welche die Beschaffung

und Genossenschaften angelegten und geplanten Talsperren-
unternehmen, als auch erforderlichenfalls durch Erbauung von
Talsperren fiir eigene Rechnung. Die Mittel erhiilt der Verein
aus den von den Wasserwerken und Triebwerken zu zahlenden
Beitriigen nach MaBgabe der von ibnen geftrderten Wasser-
menge und verbrauchten Wasserkraft. Von den Wasserwerken
wurden im Jahre 1909 erhoben rd. 577000 Mark, von den
Triebwerken gegen 8300 Mark.

Der Fassungsraum der bis jetzt fertiggestelllen neun
Ruhrbecken betriigt rd. 32,4 Mill. ¢cbm. Da dies nicht aus-
reicht, werden zurzeit noch zwei weitere Becken ausgefiihrt:
die Mohnetalsperre mit 130 Mill. cbm Inhalt als eigenes
Unternehmen des Ruhrtalsperrenvereins und die 22 Mill. cbm
anstanende Sperre im Listertal, diese mit Unterstiitzung des
AuBerdem wird geplant, das Becken der Ennepe
durch Erhthung der Mauer um 2,2 Mill. ebm zu vergriBern.
Nach Vollendung dieser Bauten wiirde somit im Ruhrtal ein
Stauraum von 186 Mill. cbm zur Verfiigung stehen, womit
der Bedarf vermutlich fiir eine Reihe von Jahren gedeckt
sein wird.

Die simtlichen bisher genannten Talsperrenanlagen sind,
wie hervorzuheben ist, ohne staatliche Beihilfe, allein auf
Kosten der Interessenten ausgefiihrt, die in den meisten Fillen
zu freiwilligen und, wo anderweit ein ZusammenschluB nicht
herbeizufithren war, auf Grund von fiir diese Gebiete er-

36*
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lassenen Sondergesetzen zu Zwangsgenossenschaften ver-
einigt sind.

Das Talsperrengebiet in Schlesien (Abb. 2) bildet der nérd-
liche Abhang des Riesengebirges, des Eulengebirges und des
Altvaters und ihrer Vorberge. Es handelt sich hier um Bes-
serung derAbfluBverhiltnisse in den Niederschlagsgebieten des
Queis, des Bobers, der Glatzer und der Lausitzer Neifle, der
Katzbach und der Hotzenplotz, den hauptsichlichsten Ursprungs-
stitten der im Stromgebiet der Oder besonders hinfig auf-
tretenden schweren, oft Millionenwerte und auch Menschenleben
vernichtenden Hochwasserfluten. Die zur Milderung dieses
immer wiederkehrenden Notstandes unternommenen Arbeiten
bestehen einmal in dem Ausbau der genannten Gewisser, in
ihren oberen Strecken durch Wildbachverbauung, in den unteren
Strecken durch Regulierung zur ungehinderten Abfiihrung der
Hochwasserfluten, auierdem auch in der Anlage von Sammel-
becken in den Quellgebieten. Die Talsperren dienen hier im
allgemeinen nur dazu, die schiidliche, d. h. unterhalb ohne
schadenbringende Ausuferung der FluBldufe nicht abzufiihrende
Hochwassermenge zeitweilig aufzuhalten, wiihrend das un-
schiidliche Wasser ungehindert durch entsprechend bemessene
offene Grundablisse und Durchlisse abfliefen kann?). Im
Gegensatz zu den vorher erwiihnten Anlagen ist daher bei
den schlesischen Talsperren im allgemeinen, wenigstens vor-
liufig, eine Ausnutzung des angesammelten Wasservorrats
nicht beabsichtigt. Nur bei den beiden griBten Talsperren
bei Marklissa und Mauer wird ein gewisser Restbestand des
Stauwassers fiir Kraftzwecke verwendet.

Die Ausfiihrung der genannten, im ganzen auf rund
39 Mill. Mark veranschlagten Regulierungs- und Talsperren-
bauten geschieht nach einem mit der Staatsregierung ver-
einbarten Plan durch den Provinzialverband von Schlesien
unter Aufsicht des Staates. Der Provinz ist flir diese Ar-
beiten durch das Hochwasserschutzgesetz vom 3. Juli 1900
eine staatliche Beihilfe von 30 Mill. Mark gewiihrt.

Im ganzen sind hier 16 Sammelbecken vorgesehen, von
denen bis jetzt sieben mit zusammen 29,6 Mill. cbm Stauinhalt
und einem Kostenaufwand von 7943200 Mark vollendet sind.
In der Ausfiihrung befinden sich die in der nachstehenden
Ubersicht genannten Becken:

=
NG 4 Veran-
iz LN schlagte
anf der Ort Tal Flufgebiet | Baunart ranm Wi
Karto
Mill.cbm| Mark
27 Mauer Bober Bober Mauer 50,0 | 8000000
28 Erdmannsdor{ Eglitz i Erddamm 8,0 | 1157000
29 _ Friedeberg Langwasser Queis 5 4,0 533000
30 Schiinan Steinbach 53 . 1,8 390000
31 iKJain-\Vﬂitersdorf Rithrwasser | Katzbach 51 3,0 246000
32 : Armoldsdorf Goldbach | Hotzenplotz o 3.0 500000
I Zus, || 64,8 [mseanoo

Nach Fertigstellung dieser Becken wird demnach ein
Gesamtstauraum von mehr als 94 Mill. ¢bm vorhanden sein.
Veranschlagt, aber noch nicht in Angriff genommen sind
ferner drei Becken von zusammen etwa 2 Mill. ¢chm Stau-
inhalt: bei Kauffung an der Katzbach, bei Gribel an der

2) Die urspriinglich ohne VerschluB geplanten AblaBiffnungen
sind nachtriiglich zum Teil mit Schiebern versehen, um den Wiinschen
der Interessenten entsprechend den AbfluB jederzeit regeln zu kénnen,
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Kleinen NeiBe, einem ZufluB der Katzbach, und bei Alt-
WeiBbach am Schweinlich im Gebiet des Bobers (Nr. 33
bis 35 auf der Karte Abb. 2).

AuBer diesen Hochwasserschutzbecken werden zurzeit in
Schlesien von der Staatsregierung Entwiirfe fiir zwei grofie
Sammelbecken bearbeitet, die dazu dienen sollen, die Niedrig-
wasserstinde der Oder im Interesse der Schiffahrt durch Zu-
schuBwasser zu erhthen, die aber auch einen kriftigen Hoch-
wassersehutz zu leisten vermfgen. Das eine im Tal der
Malapane bei Kolonowska mit 88,5 Mill. ¢cbm Fassungsraum,
d. h. 78 Mill. ¢bm Nutzraum und 10,5 Mill. cbm Hochwasser-
schutzraum, das andere an der Glatzer Neifie von rd. 100 Mill. chm
GroBe, wovon 84 Mill. cbm als Nutzraum und 16 Mill. chm
als Hochwasserschutzraum gedacht sind. Mit Hilfe dieser
Becken wird es, wenn die geplante Niedrigwasserregulierung
der Oder durchgefiihrt sein wird, nach den angestellten Be-
rechnungen moglich sein, in der Oder oberhalb Breslaus eine
Fahrwassertiefe von mindestens 1,50 m, unterhalb von 1,40 m
stindig zu halten.

Auch in anderen Provinzen des preufiischen Staats macht
gich das Bediirfnis nach Herstellung kiinstlicher Staubecken
geltend. In Ostpreufien wird zurzeit ein der Wasserversorgung
der Stadt Konigsberg dienendes Becken bei Willgaiten von
1,4 Mill. cbm Inhalt ausgefiihrt. In Westpreulen befinden
sich im Niederschlagsgebiet der Radaune zwei Stanweiher bei
Straschin-Prangschin und bei Ruthken von 3,2 und 1 Mill. cbm
Fassungsraum, auBerdem bei Borkendorf a. d. Kiiddow ein
Becken von 2,2 Mill. chm Inhalt im Bau. In der Provinz
Posen steht im Tal der Obra bei Blesen ein Staubecken von
3,5 Mill. cbm dicht vor der Vollendung. Die letztgenannten
vier Becken gehdren Genossenschaften landwirtschaftlicher
Interessenten und werden mit Wasserkraftwerken zum Be-
triebe elektrischer Uberlandwerke verbunden.

Anzufiihren ist endlich der von der preuBischen Staats-
regierung in Angriff genommene Bau der Sperrmauer bei
Hemfurt im Fiirstentum Waldeck, im Tal der Eder, die mit
202 Mill. cbm Inhalt das griiBte kiinstliche Staubecken in Europa
schaffen wird. Die Anlage dient in erster Reihe der Speisung
des im Bau begriffenen Rhein-Weserkanals, sodann der Rege-
lung der Wasserfilhrung der Weser im Interesse der Schiff-
fahrt und Landwirtschaft, einerseits durch Erhthung der
Niedrigwassermenge, anderseits durch Ermifigung der Hoch-
wasserfluten und Milderung von Uberschwemmungsschéiden
an der Eder, Fulda und Weser. Sie ermdglicht ferner die
Anlage eines groBen Wasserkraftwerkes an der Sperrmauer
und die Verbesserung der vorhandenen Wasserkriifte an der Eder,
Fulda und Weser. Die durch die Talsperre im Schiffahrts-
interesse zu ermoglichende Hebung des Wasserstandes in
der Weser betriigt, abgesehen davon, daB alle unter Mittel-
kleinwasser liegenden Wasserstinde bis zur Hphe dieses
Wasserstandes gehoben werden, fiir Mittelkleinwasser bei
Hannoversch-Miinden 0,35 und nach unten hin allmihlich
abnehmend bei Hoya 0,17 m, so daf kiinftig bei dem ge-
nannten Wasserstande eine von 1,10 m bei Miinden anf 1,50 m
bei Hoya steigende Fahrwassertiefe vorhanden sein wird.

Das Niederschlagsgebiet des Beckens betréigt 1430 qkm,
die mittlere jihiliche ZufluBmenge 503 Mill. cbm. Die Ober-
fliche des gefiillt 25 km langen und 2 km breiten Sees hat
eine GroBe von 1200 ha. Die Sperrmauer erhilt eine Linge
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von 407 m und eine Hohe von 42 m iiber der Talsohle und
erfordert 300000 cbm Mauerwerk. Die Baukosten des Beckens
ohne die Nutzungsanlagen sind auf 17,5 Mill. Mark ver-
anschlagt, wovon 8 Mill. Mark auf den Grunderwerb kommen.
Das Kubikmeter Beckenraum stellt sich daher auf 0,086 Mark.
AuBer der Edertalsperre wird im Wesergebiet noch eine im
wesentlichen denselben Zwecken dienende zweite Sperrmauer
im Tal der Diemel geplant, die fiir den Fall, daB mit den
Interessenten eine Einigung iiber die ihnen zu gewihrenden
Entschédigungen erzielt wird und sich die Anlage als wirt-
schaftlich erweist, ausgefiihrt werden soll. Das Becken wiirde
eine GroBe von etwa 22 Mill. cbm erhalten.

Der Tabelle (S.563) lassen sich noch folgende statistisch
bemerkenswerte Angaben entnehmen:

Der Wasserspiegel der simtlichen gefiillten Stauweiher
stellt eine Fliche von 1313 ha dar, um welche das dentsche
Seengebiet also vergroBert worden ist. Die Gesamtheit der
durch die Talsperren beherrschten Niederschlagsgebiete betriigt
1344 Quadratkilometer. Das Verhiltnis des Niederschlags-
gebiets zum Beckenraum ist nach Spalte 15 der Tabelle sehr
verschieden. Auf 1 Mill. Beckenraum kommen in einem Falle 2,
in einem anderen 116 gkm; im Durchschnitt simtlicher

Sammelbecken 10,5 gkm, und wenn man die Nutzwasser-
becken allein (Nr. 1 bis 19 der Tabelle) in Betracht zieht,
6,1 qkm Niederschlagsgebiet auf 1 Mill. chm Beckeninhalt,
Auf 1 Hektar Niederschlagsgebiet kommt nach dem Durch-
schnitt aller derjenigen Becken, bei denen dariiber Angaben
vorliegen, eine mittlere jihrliche AbfluBmenge von 5600 chm.
Im Wupper- und Ruhrgebiet zusammen ergeben sich durch-
schnittlich 8100 cbm, bei fiinf schlesischen Talsperren 5200 cbm
auf 1 ha, Im einzelnen zeigen sich Schwankungen zwischen
4700 und 10000 cbm. Die Angaben sind in dieser Be-
ziehung allerdings nicht iiberall zuverlissig, da es bei vielen
Becken an ausreichenden Beobachtungen, bei einigen iiber-
haupt an solchen fehlt, so daB die Angaben zum Teil auf
Annahmen und Schitzungen beruhen. Das besonders fiir die
Beurteilung des wirtschaftlichen Wertes der Nutzwasser-
becken wichtige Verhiltnis des Beckenraums zur mittleren
jihrlichen ZufluBmenge ist bei den einzelnen Stauweihern
ebenfalls sehr verschieden. Der Beckenraum schwankt, wenn
man von den Hochwasserschutzbecken in Schlesien absieht,
zwischen 8 und 67 vH. der ZufluBmenge und betrigt im
Mittel 27 vH. Bei diesem Verhiiltnis bleibt ein grofer Teil
des ZufluBwassers ungeniitzt und die Becken hiitten, um das
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letztere voll auszunutzen, groBer angelegt werden sollen. Der
Grund, daB dies nicht geschehen ist, ist vielleicht darin zu
suchen, daB bei der Aufstellung des Entwurfs in vielen Fiillen
nicht lediglich wasserwirtschaftliche Erwiigungen, sondern
auch die Riicksicht auf die zur Verfiigung stehenden Geld-
mittel mitgesprochen haben. Bei der Bestimmung des Becken-
raums, also der Hohe der Mauer, kommt es bekanntlich vor
allem darauf an, wie oft das Becken durch die jahrliche
ZufluBmenge gefiillt werden soll, sodann, ob es sich empfiehlt,
aus wasserreichen Jahren einen UberschuB fiir wasserarme
aufzubewahren und endlich, ob und wie groB tiber den Nutz-
raum hinaus ein Hochwasserschutzraum freigehalten werden
soll. Die von Intze bei den ersten Talsperren meist an-
genommene dreieinhalbmalige Fiillung im Jahre ist von ihm
selbst bei den spiiteren Anlagen auf eine dreimalige herab-

gesetzt, d. h. der Beckenraum von 30 auf 33 vH. des Zu-
flusses erhtht. Neuere Erfahrungen sprechen dafiir, den
Beckenraum, wenn die Verhiltnisse es gestatten, unter Zu-
grundelegung einer 2 bis 2,5 fachen jahrlichen Fiillung, also
auf 40 bis 50 vH. des Zuflusses zu bemessen. %) In jedem
Falle ergibt sich die Notwendigkeit, vor der Aufstellung des
Bauentwurfs die Niederschlags- und AbfluBverhiltnisse des
Sammelgebiets auf das sorgfiltigste zu ermitteln.

Der in Spalte 13 der Tabelle berechnete yFormbeiwert*
hat den Zweck, die durch die Gestaltung des Talgelindes
gegebene Form der Sammelbecken allgemein zu kennzeichnen.

Er schwankt zwischen 0,293 und 0,477 und betriigt im
Mittel 0,385.

3) Vgl. die Abhandlung von Link im Zentralb] : -
vl oo e s g entralblatt der Bauver:

Der Gesamtraum der 26 preuBischen Sammelbecken faBt
127 Mill. cbm; die Herstellungskosten belaufen sich im ganzen
auf 48,1 Mill. Mark. Von dieser Summe kommen auf die
mit einigen Becken verbundenen Nutzanlagen (Wasser]fraft- und
Elektrizititswerke, Wasserversorgungen usw.) 11,2 Mill. Mark.
Zicht man diesen Betrag von den Gesamtkosten ab, so erhilt
man als Kosten der Staubecken an sich (d. h. Grrunderwer,
Staukorper, Herrichtuug des Beckenge].’a:nd_es }md Insgemein)
36,9 Mill. Mark und als Durchschnittspreis fiir .1 chm St.au-
raum 0,29 Mark. Wenn man die sehr gﬁnstlgc? Verhiilt-
nisse aufweisende Urftsperre ausnimmt, ergeben sich durch-
schnittlich 0,40 Mark fiir 1 cbm. Die letztgenannte Anlage
ist mit 0,09 Mark die billigste, die Ronsdo:-fer_ Sperre im
Salbachtal mit 1,74 Mark die teuerste. Wie erkliirlich, nehmen
die Kosten mit der Zunahme der Beckengrifie unter sonst

Zoitschrift f. Bauwesen. Jahrg, LX.

sihnlichen Verh#iltnissen im allgemeinen ab, — Was die Bauart
der Staukorper betrifft, so sind 22 als Mauern und 4‘ als
Erddimme ausgefiihrt. Die Mauern sind mit Ausnahme eines
Falles aus Bruchstein, wie sich solcher meist an Ort und
Stelle oder in der Nihe vorfand, errichtet. Als Mortel sind
verschiedene Zusammensetzungen von Zement, Kalk und bei
den meisten Sperrmauern auch von Trafl verwendet, letateres
um dem Mbrtel eine gewisse mit Riicksicht auf etwaige
Bewegungen des Mauerwerks infolge von Wirme- und Druc?k-
schwankungen wiinschenswerte Elastizitit und groBere Dichtig-
keit zu verleihen. Die Mauer bei Buchwald im Bobergebiet
besteht aus Beton im Mischungsverhiltnis von 1 Raumteil
Zement, !/; Rt. TraB, 4 Rt. Sand und 8 Rt. Steinschlag.
Die Grundrifform der Mauern ist, nicht aus statischen
Griinden, um eine Gewdlbewirkung zu erzielen, sondern um
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der Mauer gegeniiber den Wirmeausdehnungen einige Nach-
giebigkeit zu geben, fiberall nach einem Kreisbogen angelegt,
dessen Halbmesser ungefihr der mittleren Talweite entspricht.
Das Grundmauerwerk ist iiberall bis auf den gesunden Fels-
boden hinabgefiihrt. Der Querschnitt der meisten Manern weicht
von der iiblichen, aus dem theoretischen Grunddreieck und
einer einfachen Kronenaufmauerung zusammengesetzten Form
insofern ab, als die Wasserseite nur in ihrem unteren Teile
ganz oder annihernd senkrecht steht, im oberen Teile dagegen
etwas falwirts geneigt ist (Abb. 3). Die Neigung hat den
Zweck, der hier angeordneten, schwalbenschwanzformig ein-
gebundenen Blendmauer von 70 bis 90 cm Stirke ein stand-
sicheres Auflager zu geben, Die aus Hartbrandziegeln her-
gestellte  Blendmauer
dient zum Schutze der
Asphaltdichtung, die auf
der mit Zement ge-
putzten  Riickenfliche
der eigentlichen Mauer
angebracht ist. Die auf
der duBeren Mauerfliche
aufgebrachte Dichtung
(Asphalt, Siderosthen)
wird bei den meisten
Sperrmauern im unteren
Teile durch einen vor-
geschiitteten gepflasterten Erddamm geschiitzt mit der Nei-
gung 1:2. Um etwa trotz der Dichtung in das Mauerwerk
eindringendes Porenwasser abzufangen und spannungslos ab-
zuleiten, sind in der Mauer nahe der Wasserseite senkrechte
Drains angelegt, die in einen mit dem GrundablaB in Ver-
bindung stehenden Sammelkanal einmiinden.

Besondere Sorgfalt ist auf die Entlastungsvorrich-
tungen der Talsperren verwendet. Zur Verhiitung von Uber-
flutungen sind iiberall Uberliiufe angeordnet, je nach der
Ortlichkeit entweder seitlich am Bergesabhange in Ver-
bindung mit gemauerten stufenarticen Abfillen oder auf der
Mauer selbst, um den Verkehr nicht zu unterbrechen, mit
briickenartig tiberwtlbten Offnungen. In letzterem Falle
stiirzt das Wasser in breitem diinnen Strahle auf der ge-
kriimmten Vorderfliche der Mauer in ein befestigtes Abfall-
becken. Die Uberliufe, deren Krone 1 bis 1,5 m unter
der Mauerkrone liegt, haben eine solche Breite, daB die
grofiten zu erwartenden ZufluBmengen selbst bei gefiilltem
Becken ohne Uberschreitung der zuldssigen Stauhthe abgefiihrt
werden konnen. Bei den schlesischen gemauerten Talsperren
wird die Wirkung der Uberlinfe durch die schon oben er-
wiihnten offenen Durch- und Grundablisse unterstiitzt An
der Talsperre bei Marklissa erfolgt die Hochwasserentlastung
in eigenartiger Weise durch zwei senkrechte Abfallschichte
von kreisfsrmigem Querschnitt, die in seitlich durch den
Bergabhang gefiihrte Stollen einmiinden, eine Anordnung,
die, weil das Wasser mit zu groBer Gewalt abstiirzt, als
unzweckméBig zu bezeichnen ist, iibrigens auch anderweit
nicht wiederholt worden ist. Zu bemerken ist, daB Ver-
stopfungen der Uberfille durch vorgelagertes Eis bis jetzt
nirgends vorgekommen sind,

Die AblaBvorrichtungen zur Wasserentnahme und Ent-
leerung der Nutzsammelbecken bestehen zumeist aus eisernen

¥ 13325 morm.Stas
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Abb. 3. TUrfttalsperre bei Gemiind.

Rohren, die in GrundablaBstollen am FuB der Mauer zu-
ginglich gelagert sind. Ausnahmsweise geschieht das Ab-
Jassen auch mittels seitlich durch den Berg getriebener
Stollen, namentlich da, wo solche Stollen wihrend der Bau-
ausfilhrung zur Ableitung des ZufluBwassers nétig waren.
Als Verschliisse dienen Wasserschieber, entweder in inner-
halb der Mauer ausgesparten Schiichten oder in freistehend
auf der Wasserseite errichteten Entnahmetiirmen, die mit
der Mauer durch Laufbriicken verbunden sind (Abb. 4).

Bei der rechnerischen Untersuchung der Standsicherheit
der Mauern ist der Wasserdruck des bis zur Krone gefiillten
Beckens angenommen, obwohl dieser Fall wegen der, wie er-
withnt, um 1 bis 1,5 m tieferen Lage des Uberlaufes in Wirklich-
keit nicht eintreten wird. Wo Erdschiittungen auf der Wasser-
seite vorhanden sind, ist deren Druck in miglichst ungiinstiger
Weise in Rechnung gezogen. Eine Gewdlbewirkung infolge
der gekriimmten GrundriBform ist, wie schon angedeutet, nicht
beriicksichtigt, die Mauer vielmehr als eine Stiitzmauer auf-
gefaBt. Das Gewicht des Mauerwerks ist fast iiberall der
grofieren Sicherheit wegen nicht hher als mit 2300 kg/cbm
angesetzt. Sowohl bei gefiilltem als auch bei leerem Becken
verbleibt die Drucklinie im mittleren Drittel der Mauer. Die
groBten Druckspannungen im Mauerwerke, die annihernd
als einfache Funktion der Hohe angesehen werden konnen,
betragen bei den griBeren Talsperren in der Nihe der Sohle
8 bis 12 kg/qem, wihrend der Druck auf den Felshoden
mitunter durch Verbreiterung des MauerfuBes geringer ge-
halten ist. Das Verhiltnis der groften Breite zur groften
Hohe betréigt bei den ganz aus Mauerwerk hergestellten
Sperren im Durchschnitt 0,71 und schwankt zwischen 0,60
und 0,87. Aus simtlichen gemauerten Sperren ergibt sich
als Durchschnittspreis fiir 1 cbm Staukorper rd. 34 Mark.

Die aus Erddidmmen bestehenden Talsperren in Schlesien
sind mit einer Ton- oder Lehmdichtung versehen, und zwar
entweder als innerer Kern oder besser als Deckschicht der
wasserseitigen Bischung. Die Boschungen sind bergseitig
mit der Neigung 1:4 oder 1:3, talseitig im Verhéiltnis 1: 2
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Abb. 4. Neyetalsperre bei ‘Wipperfiirth,

angelegt und mit Rasen bekleidet. Die Uberliufe sind anch
hier entweder seitlich oder in der Mitte angeordnet und aus
Mauerwerk hergestellt. In letzterem Falle sind die Uberlaut-
mauern in die Erddimme eingelegt. Die in die Dimme
eingebauten Durchléisse bestehen aus Mauerwerk oder Beton,
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Mit Riicksicht auf die bei mangelhafter Anlage und
Bedienung der Talsperrenanlagen fiir Menschenleben und
Griiter entstehenden Gefahren und um die Aufstellung und
obrigkeitliche Genehmigung der Entwiirfe, die Bauausfiihrung
und den Betrieb der Talsperren in landes- und baupolizei-
licher Hinsicht einheitlich zu regeln, sind von der Staats-
regierung Vorschriften erlassen, die in der durch gemein-
schaftlichen Erlaf der Ministerien des Innern, fiir Handel

und Gewerbe, der offentlichen Arbeiten und fiir Landwirt-
schaft, Dominen und Forsten vom 24. Mai 1907 bekannt-
gegebenen ,Anleitung fiir Bau und Betrieb von Sammel-
becken“ zusammengefafit sind.4)

4) Abgedruckt im Ministerialblatt der Koniglich PreuBischen
Verwaltung fiir Landwirtschaft, Doménen und Forsten, Jahrg. 1907.
Vgl. auch Zentralblatt der Bauverw. 1907, 8. 253.

Die Erweiterung des Bahnhofs Grunewald bei Berlin.
' Von Professor ®r.-Jng. Blum und Regierungbaumeister Giese.

(Mit Abbildungen auf Blatt 71 und 72 im Atlas.)

Einleitung. Geschichte und Aufgaben des Bahnhois.

Im Friihjahr 1879 wurde die Berlin-Wetzlarer Bahn,
die sog. ,Kanonenbahn® und mit ihr die Station Grunewald
dem Betrieb iibergeben. Da die Bahn keinen eigenen End-
bahnhof in Berlin hatte, wurde in Grunewald der Giiter- vom
Personenverkehr getrennt. Letzterer wurde {iber den schon
im Jahre 1877 fertiggestellten westlichen Teil der Berliner
Ringbahn zum damaligen Dresdener Personenbahnhof, der
Giiterverkehr nach dem Nordbahnhof geleitet. Spiiter wurden
die Personenziige in Wannsee abgezweigt und iiber die Wann-
seebahn in den Potsdamer Bahnhof gefiihrt (Abb. 3 BL 71 u. 72);
diese Betriebsweise wurde schon nach zwei Jahren verlassen,
indem seit dem Jahre 1882 die Personenziige tiber die Berliner
Stadtbahn zum Schlesischen Bahnhof durchgefiihrt wurden,
der demnach fiir den Personenverkehr der eigentliche End-
punkt der Wetzlarer Bahn wurde.

Fiir den Giiterverkehr besitzt die Wetzlarer Bahn
auch heute noch keinen selbstindigen, in einem Ortsgiiter-
bahnhof bestehenden Endpunkt; die Giiteraiige werden im
Grunewald aufgelost und die einzelnen Wagen von hier iiber
die Giitergleise der Berliner Ringbahn den verschiedenen
Giiter- und Verschiebebahnhifen GroS8-Berlins zugefiihrt. In
der Richtung Ost-West ist Grunewald Sammel- und Zug-
bildungsstation fiir die von Berlin kommenden, nach der
Wetzlarer Bahn bestimmten Wagen. Da nun aber die Eisen-
bahn Berlin-Potsdam-Magdeburg keinen Verschiebebahnhof
besitzt und der Potsdamer Giiterbahnhof in Berlin den um-
fangreichen Giiterverkehr dieser Linie nicht bewiltigen kann,
wird das Verschiebegeschift fiir sie ebenfalls in Grunewald
abgewickelt, wobei die Uberleitung der Giiterziige zwischen
den beiden Bahnen auf der Wannseebahn zwischen Potsdam
und Wannsee geschieht. Grunewald ist demgemé8 Verschiebe-
bahnhof fiir die Wetzlarer und die Magdeburger Bahn und
vermittelt durch die Giitergleise der Ringbahn den Verkehr
zwischen den beiden Bahnen einerseits und den verschiedenen
Berliner Giiter- und Verschiebebahnhofen anderseits. Aufer-
dem liegt ihm die Bedienung der mit ihm verbundenen Haupt-
werkstatt ob.

Die Bedeutung des Bahnhofs Grunewald fiir den Per-
sonenverkehr ist stindig gewachsen. Zuniichst war er nur
oine Haltestelle der Wetzlarer Bahn, die hauptsichlich dem
Ausflugverkehr diente. Vermittelt wurde dieser Verkehr durch
Vorortziige, die wie die Fernziige iiber die Ferngleise der

(Alle Rechte vorhehalten.)

Berliner Stadtbahn geleitet und zum Teil iiber Wannsee bis
Potsdam durchgefithrt wurden. Auflerdem wurden spéter
die beiden Anschliisse nach Halensee und Westend hergestellt
und auf ihnen auBer dem Giiterverkehr auch der Personen-
(Vorort-) Verkehr eingerichtet mit Grunewald als Endpunkt.
Vor allem aber kam im Jahre 1896 die Verlingerung der
Stadtgleise der Berliner Stadtbahn iiber Bichkamp nach Grune-
wald hinzu, fiir die Grunewald ebenfalls Endpunkt wurde.

Gleichzeitig mit der Verbindung des Bahnhofs Grune-
wald mit der Berliner Stadtbahn wurden die Fernziige, die
von Charlottenburg iiber die Berliner Stadtbahn nach Schlesien,
Posen und Ostpreufen gehen, in immer groBerer Zahl nach
Grunewald ,abgeschoben®, weil auf dem Bahnhof Charlotten-
burg kein Raum zum Aufstellen dieser Ziige verfiighar war.
Mit der Zunahme des Verkehrs dieser Leerziige wurde ein
besonderes Verbindungsgleis zwischen Charlottenburg und
Grunewald geschaffen, das sich als drittes Gleis neben die
Wetzlarer Hauptgleise legte. Im Laufe der Jahre muBte
dann Charlottenburg als Zugbildungsstation fiir die Fernziige
ganz aufgegeben werden, und in Grunewald entstand ein Ab-
stellbahnhof fiir den Fernverkehr als selbstindiger
Bahnhofteil. ‘

Fine wichtige Anderung im Personenverkehr des
Bahnhofs Grunewald trat im Jahre 1903 ein, als der gesamte,
die Berliner Stadtbahn beriihrende Vorortverkehr grundlegend
umgestaltet wurde. In diesem Jahre wurden némlich zur
Erhohung der Leistungsfihigkeit der Stadtbahn die beson-
deren Wagen mit tiefliegendem FuBboden abgeschafft, und
die Bahnsteige auf 76 cm iber S.0. erhoht. Gleichzeitig
wurden, um auf den Ferngleisen der Stadtbahn mehr Platz
fiir Fernziige zu gewinnen, alle bisher tiber diese geleiteten
Vorortziige mit Ausnahme der von Spandau nach Strausberg
auf die Stadtgleise verlegt. Hierzu gehdrten auch die Vor-
ortziige von der Stadtbahn nach Grunewald und Potsdam, die
demgemiiB zwischen Charlottenburg und Grunewald nunmehr
nicht mehr iiber die Wetzlarer Hauptbahn, sondern iiber die
verlingerten Stadtgleise iiber Eichkamp geleitet wurden.
Hieraus ergab sich die Notwendigkeit, die Stadt- und Fern-
gleise an der Personenstation Grunewald miteinander zu ver-
binden. Bei dieser Umgestaltung, die sich allerdings zunéchst
nur mit einer Schienenkreuzung entgegengesetzter Fahr-
richtungen bewerkstelligen lieB, wurde in der Personenstation
der Richtungsbetrieb dergestalt eingefiihrt, daB der eine
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Bahnsteig nur fiir den Verkehr nach Berlin, der andere nur
fiir den Verkehr von Berlin benutzt wurde (Abb. 1 u. la
Bl 71 u. 72) — eine Anordnung, die sich besonders in dem
gewaltizen Sonntagausflugverkehr als sehr zweckmiBig be-
wiesen hat. Gleichzeitiz wurden die bisher ganz unzuléing-
lichen Anlagen zum Aufstellen und Wenden der Stadtbahnziige
durch Herstellung einer zwischen den Hauptgleisen liegenden
Aufstellgruppe mit den Gleisen 1V bis 5% verbessert.

Den vorstehend geschilderten Verkehrsaufgaben dienten
vier getrennte Bahnhofteile (Abb. 1 u. 1a BL 71 u. 72):

1. Der Abstellbahnhof fiir den Fernverkehr am nord-
stlichen Fliigel des Bahnhofs;

2. der Verschiebebahnhof, der die ganze siiddstliche
Léngshilite des Bahnhofs einnahm;

3. die Hauptwerkstatt zwischen den Hauptgleisen nach
Wetzlar und den verlingerten Stadtgleisen Charlotten-
burg- Eichkamp- Grunewald ;

4. der Personenbahnhof am Siidwestfliigel des Bahnhofs
mit vier Bahnsteigen A, B, C, D und einer Reihe von
Abstellgleisen.

Als einen fiinften Teil kann man noch die Lokomotiv-
station bezeichnen, die mit ihren drei Rundschuppen und
Nebenanlagen zwischen der Werkstatt und® den Wetzlarer
Hauptgleisen liegt.

I. Die GriBe des vorhandenen Verkehrs und Miingel der
Bahnhofsanlagen.

Den steigenden Verkehrsanspriichen war der Bahnhof
Grunewald bereits seit einiger Zeit nicht mehr gewachsen,
da viele Einzelanlagen ihrem Umfang nach den Anforderungen
des Betriebes nicht mehr geniigten und auBerdem durch die
ungiinstige Lage der Wetzlarer Hauptgleise zahlreiche
Kreuzungen und andere Erschwerungen und Gefihrdungen
des Betriebes bedingt waren. An ungeniigender Leistungs-
fihigkeit krankten sowohl der Abstellbahnhof fiir den Fern-
verkehr als auch der Verschiebebahnhof und besonders die
Abstellanlagen fiir den Stadtverkehr.

a) Die Lage der Wetzlarer Hauptgleise und ihre
Verbindung mit dem Bahnhof Charlottenburg.

Die Hauptstrecke der Wetzlarer Bahn war bei dem Bau
der Linie zwischen Charlottenburg und Grunewald fast genau
geradlinig angelegt worden (Abb. 1 BL 71 u. 72); diese ur-
spriinglich richtige Losung fiihrte aber bei dem allméhlichen
An- und Ausbau der verschiedenen Bahnhofteile zu erheblichen
Schwierigkeiten. Wie so oft bei Bahnhifen, selbst bei solchen
kleineren Umfangs, beobachtet werden kann, haben sich im
Laufe der Zeit bei den verschiedenen Erweiterungen die An-
lagen zn beiden Seiten der Hauptgleise angegliedert. Dadurch
sind diese in die Mitte des Bahnhofs geraten, so daB sie ihn in
zwei Hilften zerschneiden. Das hat zahlreiche Kreuzungen
der Hauptgleise bei den Uberfiihrungsfahrten zwischen den
getrennten Bahnhofteilen zur Folge. In Grunewald muBten
simtliche ankommenden und abgehenden Giiterzuglokomotiven
bei den Fahrten von und zum Lokomotivschuppen die Haupt-
gleise bei km 2,9 im Bezirk des Stellwerks Gdr {iberkreuzen;
an derselben Stelle gehen die Bedienungsfahrten zwischen
dem Verschiebebahnhof und der Werkstatt und dem Abstell-
bahnhof fiber die Hauptgleise hinweg. Rine weitere Be-
hinderung der Fahrten auf den Hauptgleisen im Gebiet des

Stellwerks Gdr war dadurch vorhanden, daB die Werkstatt
eines geniigend langen Ausziehgleises entbehrt und daher das
Vorziehen langerer Verschiebeziige nur unter Berithrung der
Hauptgleise moglich war.

Die Zusammenfiihrung der Stadt- und Ferngleise bedingte
ferner die an solchen Punkten nur durch eine Uberfithrung zu
vermeidende Spaltungskreuzung a (Abb. 1 Bl 71 u. 72) der
beiden inneren Gleise. An dieser im Bezirk des Stellwerks Ogd
liegenden Kreuzung des Ferngleises nach Wannsee und des
Stadtgleises nach Eichkamp-Charlottenburg wurden téglich
etwa 15 auf dem Ferngleis verkehrende Ziige von 37 (Sonn-
tags 53) Stadtziigen in entgegengesetzter Fahrrichtung ge-
kreuzt. Ferner wurden sie im Bezirk des Stellwerks Wegd
von den von Berlin kommenden, in Grunewald endigenden
Stadtbahnziigen bei deren Fahrten zu den westlichen Abstell-
gleisen bei gleicher Fahrrichtung bei b gekreuzt.

Abgesehen von diesen zahlreichen Kreuzungen und Be-
hinderungen bringt die Lage der Hauptgleise noch erhebliche
Schwierigkeiten fiir eine Erweiterung der einzelnen Bahnhof-
teile mit sich, denn es ist weder mdglich, den Abstellbahnof
fiir den Fernverkehr nach Siiden, noch den Verschiebebahnhof
nach Norden zu verbreitern; auBerdem kann das an den Loko-
motivschuppen entlang fithrende, #uBerst stark beanspruchte
Durchlaufgleis, Gleis XII¥, nicht um ein zweites Gleis ver-
mehrt werden.

Im Zusammenhang mit den Mingeln der Lage der Haupt-
gleise mufl auch die ungiinstige Verbindung des Abstell-
bahnhofs fiir den Fernverkehr mit den Ferngleisen des Bahn-
hofs Charlottenburg erwiihnt werden. Die Verbindung ist
nur eingleisig, und dies fithrt trotz ihrer verhiiltnismiBig
geringen Linge von nur 1500 m zu grofen Unzutriiglichkeiten,
weil das Gleis im regelméBigen Dienst mit etwa 60, bei starkem
Verkehr aber mit bis zu 130 Ziigen (in beiden Richtungen
zusammengenommen) helastet ist. Diese Zugzahl wiirde noch
geleistet werden kinnen, wenn es moglich wire, die Leer-
ziige von der Stadtbahn (also die Fernziige von der Schlesischen,
Posener und der Ostbahn) in Charlottenburg zurickzuhalten,
um kleine UnregelmiBigkeiten auszugleichen. Dies ist jedoch
nicht moglich, weil in Charlottenburg fiir diese Richtung nur
zwei Bahnsteiggleise vorhanden sind, die aufierdem den Ver-
kehr nach Spandau und nach Belzig aufnehmen und stets
sofort gerdumt werden miissen, weil jeder verlingerte Aufent-
halt sich auf das Ferngleis westlicher Fahrrichtung der Ber-
liner Stadtbahn iibertriigt. Aus #hnlichen Griinden ist auch
eine Absendung der Leerziige frither als fahrplanmiBig von
Grunewald nach Charlottenburg nicht angiingig. Die Ein-
filhrung des zweigleisigen Betriebes auf der Verbindung
zwischen dem Abstellbahnhof fiir den Fernverkehr und Char-
lottenburg war daher sehr dringlich; der Neubau eines zweiten
Gleises stieB aber auf erhebliche drtliche Schwierigkeiten und
hiitte einen bedeutenden Kostenaufwand erfordert. Es schien
daher zweckmiBig, auf andere Mittel zur Abhilfe zu sinnen,
und diese wurden, wie spiter ausgefiihrt wird, darin gefunden,
daB die wenig stark belasteten Hauptgleise der Wetzlarer Bahn
zur Uberfiihrung der Leerziige mit herangezogen wurden.

b) Der Abstellbahnhof fiir den Fernverkehr.

Wie in der Einleitung kurz erwihnt, beginnen und
endigen die iiber die Berliner Stadtbahn verkehrenden Fern-
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ziige der Schlesischen und der Ostbahn in Grunewald. Dies
sind im regelmiifigen Verkehr 32 ankommende und 33 ab-
fahrende Schnell- und Personenziige mit 960 und 990 Achsen,
zu Zeiten stirksten Verkehrs steigt die Zugzahl aber auf
62 ankommende und 73 abfahrende Ziige mit 2800 und
2920 Achsen. Welche umfangreichen Arbeiten der Abstell-
bahnhof Grunewald zu leisten hat, geht daraus hervor, daB
er wegen seines grofien Wagenbestandes von zusammen
1360 Wagen zur Bildung von Sonderziigen, insbesondere der
Rennziige fiir Karlshorst, Hoppegarten und Rennbahn Grune-
wald benutzt wird, von denen er innerhalb 24 Stunden bis
zu 12 Ziige zu bilden hat. Ferner hat der Bahnhof eine
sehr bedeutende Anzahl (200 Stiick) Aushilfswagen fiir die
Fernziige aufzunehmen, von denemn von Sonnabend frith bis
Sonntag mittag 70 bis 80 Stiick fast regelmiBig gebraucht
werden,

Der Abstellbahnhof fiir den Fernverkehr, der diesen Auf-
gaben zu geniigen hatte, lag eingekeilt in dem von der Ver-
suchsanstalt fiir Handfeuerwaffen, den Wetzlarer Hauptgleisen
und der Hauptwerkstatt gebildeten Dreieck (Abb. 1 BL 71 u. 72),
das im Laufe der Zeit bis aufs duBerste ansgenutzt worden war,
so daB eine Erweiterung ohne grundlegende Umgestaltung der
ganzen Bahnhofsanlagen nicht mdglich war. Demzufolge war
die Station genitigt, einen Teil der Aushilfswagen auf dem
Verschiebebahnhof, besonders auf dem zwischen dem Personen-
bahnhof und der Hauptwerkstatt gelegenen Gleisen 19 bis 7°
der sogenannten O-Gruppe und anf der sogenannten Mittel-
gruppe aufzustellen und zu Zeiten stirkeren Verkehrs hier
zu Ziigen zusammenzustellen; hieraus ergaben sich wieder
zahlreiche Kreuzungen der Hauptgleise.

Neben seiner unzureichenden Grofe hatte der Abstell-
bahnhof fiir den Fernverkehr noch folgende besondere Mingel:

Die Zahl der zweiseitig angeschlossenen Gleise war
sehr gering. Dies waren nur die Gleise 33N bis 44%, von
denen die Gleise 37N bis 44~ in Wagenschuppen lagen. Bei
dieser kleinen Zahl muBte zunfichst soweit wie irgend mog-
lich darauf verzichtet werden, sie fiir die Ausfahrt der Leer-
ziige nach Charlottenburg zu benutzen, weil dies fiir den
Betrieb zwar sehr bequem und forderlich, aber nicht unbe-
dingt ‘erforderlich war. Fiir die Einfahrt der Leerziige
von Charlottenburg dagegen muBten unbedingt zweiseitig
angeschlossene Gleise freigehalten werden, weil sonst die
Lokomotiven dieser Ziige am stumpfen Hnde der Gleise
,gefangen worden wiiren. Da aber die wenigen auBerhalb
der Wagenschuppen liegenden zweiseitig verbundenen Gleise
zur Aufnahme der ankommenden Leerziige nicht ausreichten,
mufBten diese zum groBen Teil in die Wagenschuppen T
und IT unmittelbar einfahren. Abgesehen von der hiermit
verbundenen Gefahr fiir die in den Schuppen arbeitenden
Leute, wurden die Schuppen durch die vielen durchfahrenden
Zuglokomotiven verqualmt und vor allem durch diese ganze
Betriebsweise ihrem eigentlichen Zweck, eine griindliche
Reinigung und Untersuchung der Wagen zu gewdahrleisten,
entzogen. Daher wurden immer wieder Klagen laut, daB
die Wagenschuppen nicht ausreichten und vermehrt werden
miiften, und so wurde, um die schlimmsten MiBstinde zu
beseitigen, zuniichst der Wagenschuppen III erbaut, der aber
nicht ganze Zuglinge erhielt, weil er nur zum Aufstellen
der teuren und empfindlichen Salon- und Schlafwagen zu

dienen bestimmt war. Im iibrigen hiitten die Wagenschuppen I
und IT mit ihren acht Gleisen den Anspriichen des Verkehrs
geniigen miissen; denn im allgemeinen muB ein Aufenthalt
im Schuppen von sechs Stunden fiir jeden Zug geniigen,

24
so daB die Anlage fiir ?-8=32 Ziige ausgereicht hitte,

wiihrend tatsichlich weniger Schnellziige zu bilden waren. —
Fiir die Personenziige ist es nicht erforderlich, daB sie jedes-
mal in den Wagenschuppen kommen. Die Verhesserung der
ganzen Wagenschuppenanlage war also nicht darin zu suchen,
neue Schuppen mit erheblichem Geldaufwand zu bauen,
sondern die vorhandenen ihrem eigentlichen Zweck zuriick-
zugeben; demgemiiff muBte der Entwurf dahin zielen, beson-
dere, aufBlerhalb der Schuppen liegende Kinfahrgleise zu
schaffen.

Ein weiterer Mangel des Abstellbahnhofs fiir den Fern-
verkehr bestand darin, daf er nur ein Ausziehgleis —
Gleis 60¥ — am Ostende besaB. Weun dies auch im
regelmiifigen Verkehr geniigte, bei dem eine Verschiebe-
maschine zum Bilden der Ziige ausreichte, so ergaben sich
doch erhebliche Schwierigkeiten in den Zeiten stiirkeren
Verkehrs, weil dann eine zweite Verschiebemaschine in
Dienst gestellt werden mufite, die die andere bei ihrer
Arbeit stark storte. AuBerdem entstanden zahlreiche Storungen
des Verschiebegeschiiftes infolge der Lage des Ausziehgleises
bei der Hin- und Ausfahrt der Leerziige. Auf Beseitigung
dieger Stérungen und Schaffung eines zweiten selbstindigen
Ausziehgleises mufite daher besonders Bedacht genommen
werden.

Als weitere, jedoch weniger fiihlbar gewordene Mingel
sind das Fehlen besonderer Ordnungsgleise zu nennen.
Dagegen mulf erwihnt werden, dall die Aufgaben des Bahn-
hofs durch das Fehlen von Post- und Eilgutverkehr wesent-
lich vereinfacht werden, weil die Post- und Eilgutwagen,
soweit sie mit Personenziigen beftrdert werden, diesen auf
dem Schlesischen Bahnhof beigestellt und entnommen
werden.

¢) Der Verschiebebahnhof.

Uber die Gesamtzahl der auf dem Verschiebebahnhof
Grunewald in den letzten Jahren behandelten Wagen-
achsen geben die nachfolgenden Zahlen Aufschluf. Es

wurden an Achsen behandelt:
im Tages-
Insgesamt durchschnitt

Im Jahre 1904 1433182 3927

5 s 1906 1571419 4305
" LI 1739200 4765
. 1007 1759244 4820,

Hiernach ist in den letzten drei Jahren eine Verkehrsstei-
gerung von 22,7 vH., d. h. durchschuittlich im Jahr von
7,6 vH. zu verzeichnen gewesen. Wenn die Zahlen auch
nicht sehr grof sind, so kommt doch in Betracht, daB, wie
weiter unten erliutert werden wird, die Befriebsfithrung auf
dem Bahnhof recht ungiinstig ist und daB die auf dem
Bahnhof zu leistenden Arbeiten sich auf die verschiedenen
Jahreszeiten recht ungleichmiBig verteilen. Denn bei dem
stirksten Verkehr waren im Laufe der letzten drei Jahre an
einem Tage auf dem Bahnhof bis zu 8300 Achsen zu be-
handeln oder téglich 120 Ziige zu bilden.
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Im einzelnen umfaBt der Verkehr an verkehrsreichen
Tagen in der Richtung von der Ringbahn 30 ankommende
und 48 abfahrende Ziige, in umgekehrter Richtung dagegen
nur 28 ankommende und 22 abfahrende Ziige. Der Unter-
schied der Verkehrsstirke der beiden Richtungen ist einmal
darin begriindet, dall Grunewald Sammelstation fiir leere
G-Wagen ist, die nach der Magdeburger Bahn und beson-
ders dem StaBfurter Bezirk durchlaufen, und dann auch darin,
daB die von der Magdeburger Bahn kommenden beladenen
Wagen auf der Station Potsdam ausgesetzt und griBtenteils
iiber die Potsdamer Stammbahn oder die Wannseebahn nach
dem Potsdamer Giiterbahnhof Berlin gehen und dabei Grune-
wald nicht beriihren. Diese Verkehrsteilung entlastet zwar
den Bahnhof Grunewald und die Siidringstrecke zwischen
Halensee und dem Potsdamer Giiterbahnhof erheblich, sie
bedeutet aber eine wesentliche Belastung aller Stationen
zwischen Magdeburg und Potsdam, die das Gut vorordnen
miissen. Hieraus geht hervor, daB die Lage des Verschiebe-
bahnhofs Grunewald nicht giinstig ist, denn sie bedingt eine
Zersplitterung des Verschiebegeschiifts, das auBer in Grune-
wald noch in dem Potsdamer Giiterbahnhof in Berlin und
in den Stationen Wannsee und Potsdam abgewickelt werden
muB. Ahnlich liegt es mit den Hilgiiterziigen. Diese werden
nicht auf dem Bahnhof Grunewald gebildet, weil die Eilgiiter-
ziige nach der Magdéburger Bahn vom Potsdamer Giiterbahnhof
in Berlin ausgehen und der geringe Eilgutverkehr der Wetz-
larer Bahn mit Personenziigen befordert wird. Als Ubergangs-
station fiir die Eilgutsendungen, dieden Verschiebebahnhof Grune-
wald beriihren, dienen die Stationen Wannsee und Potsdam.

Im einzelnen hat der Bahnhof Grunewald an Tagen
starken Verkehrs folgende Ziige zu bilden:

A. Nach Westen:

17 Fernziige mit leeren Wagen, die in zwei
bis drei, hichstens in vier Gruppen zu
ordnen sind,

3 Durchgangsziige, die fiir den Verkehr der
grofieren Stationen bis Magdeburg und die
bei Magdeburg einmiindenden Linien be-
stimmt sind, und nach vier Gruppen zu
ordnen sind,

2 Ortsziige fiir die kleineren Stationen bis
Magdeburg, die im hachsten Falle nach
dreizehn, durchschnittlich nach acht Sta-
tionen geordnet werden miissen,

- L Nach
Magdeburg®)

19 Fernziige, die in einer Gruppe leere G-
Wagen nach StaBfurt bringen,

5 Durchgangsziige nach Sangerhausen, die
fiir die groBeren Stationen in vier Gruppen
zu ordnen sind,

2 Ortsztige nach Giisten, die fiir die klei-
neren Stationen in zwolf Gruppen zu
ordnen sind.

II. Nach
Giisten.

Im besonderen verteilen sich die vom Nordring und
Stidring einlaufenden Wagen fiir die Magdeburger Linie nach
den Richtungen: 1, Stationen bis Magdeburg-Neustadt ;

)] ‘Iu diese Ziige werden in Potsdam die vom Potsdamer Giiter-
bahnhof in Berlin kommenden, fiir die Magdeburger Strecke bestimmten
Sendungen eingeordnet.
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2. Schoningen-Borsum, Holzminden; 3. Magdeburger Ort und
Ubergang, 4. Leere Wagen fiir Eisleben.
Fiir die Richtung Giisten nach den vier Gruppen:
1. Stationen bis Giisten; 2. Giisten, Ort und Ubergang;
3. Sangerhausen, Ort und Ubergang; 4. Nordhausen, Ort
und Ubergang; 5. StaBfurt.
Fiir die Ortsgiiterziige, die Grunewald bis Magdeburg
und GHisten geordnet ablassen muf}, wird die Ordnung nach
folgenden Stationen erforderlich:
Fiir die Richtung Magdeburg: 1. Neubabelsberg;
2. Potsdam; 3. Wildpark, GroB Kreuz; 4. Brandenburg;
5. GroB-Wusterwitz, Genthin; 6. Biisen-Biederitz; 7. Magde-
burg-Neustadt; 8. Magdeburg-Hauptbahnhof. Zusammen acht
Stationen. — Fiir die Richtung Giisten: 1. Wannsee;
2. Drewitz; 3. Michendorf-Beelitz; 4. Bork, Briick; 5. Belzig;
6. Wiesenburg- Nedlitz; 7. Lindau; 8. Giitergliick; 9. Barby;
10. Calbe; 11. Naugutersleben; 12. Giisten, Ubergang.
Zusammen zwolf Stationen.
Ungleich schwieriger als in der Richtung nach Westen
gestaltet sich das Verschiebegeschiift in der Richtung nach
Osten, nach der Berliner Ringbahn. Wihrend nimlich in
der westlichen Richtung der Massenverkehr auf weite Ent-
fernungen iiberwiegt, sind die von Westen eingehenden Wagen
in sehr genauer Weise zu ordnen, da sich der Verkehr von
GroB-Berlin auf eine grofere Zahl einzelner Giiterstationen
verteilt und auBerdem die {iber Berlin hinausgehenden Wagen
nach den dreizehn in Berlin miindenden Linien auszusondern
sind; fiir diesen Durchgangsverkehr ergibt sich aber daraus
eine Vereinfachung, daf durch entsprechende Zusammen-
fassung den dreizehn Linien nur sieben Verschiebebahnhife
(einschlieBlich Grunewald) entsprechen. Hiernach entsteht
fiir die von Grunewald nach Osten ausgehenden Wagen den
Verkehrsbeziehungen nach eine Teilung nach zwei Haupt-
gruppen, niimlich den Ortsverkehr von GroB-Berlin und den
Durchgangsverkehr iiber Berlin hinaus. Die von Grunewald
iiber den Nord- oder Siidring nach den einzelnen Verschiebe-
bahnhdfen verkehrenden Ziige enthalten das nach der End-
station (z. B. Pankow) bestimmte Gut, das den groBten Teil
ausmacht, ungeordnet, bedienen jedoch fast simtlich auch die
beriihrten Ringhbahnstationen,
B. Im einzelnen sind in Grunewald fiir die Richtung
nach Osten an verkehrsreichen Tagen folgende Ziige zu bilden:
4 Ziige nach Rummelsburg, die nach sieben
bis acht Gruppen zu ordnen sind,

b Ziige nach Pankow, die simtlich in vier
Gruppen zu ordnen sind,

1 Zug nach Lichtenberg - Friedrichsfelde
(nicht besonders zu ordnen).

I. Nach dem
Nordring.

4 Giiterziige nach Rummelsburg, die nach
sieben bis acht Gruppen zu ordnen sind,

4 Ziige nach Lichtenberg - Friedrichsfelde,
die in sieben bis acht Gruppen geordnet
werden miissen,

1 Zug nach Niederschonweide, der nach
sieben bis acht Gruppen zu ordnen ist,

1 Zug nach dem Potsdamer Giiterbahnhof
(nicht besonders zu ordnen),

2 Ziige nach Tempelhof, die nach drei bis
vier Gruppen zu ordnen sind,

II. Nach dem
Stdring.
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Im besondern miissen demnach die aus Richtung Magde-
burg- Giisten einlaufenden Wagen nach folgenden Richtungen
getrennt werden: 1. Pankow Verschiebebahnhof, Stettiner
Bahnhof, Nordbahnhof; 2. Lichtenberg-Friedrichsfelde und
Ostbahnhof; 3. Rummelsburg und Schlesischer Giiterbahnhof;
4, Tempelhof und Anhalter Giiterbahnhof; 5. Niederschiin-
weide; 6. Spandau und Westend (iiber Charlottenburg); 7. Stid-
ringstationen mit Potsdamer Ortsgiiterbahnhof und Gorlitzer
Bahnhof; 8. zur Aushilfe fiir den Siidring, da ein Gleis im
Winter nicht ausreicht; 9. Nordringstationen mit Berlin-
Hamburger und Lehrter Bahnhof; 10. zur Aushilfe fiir den
Nordring, da ein Gleis im Winter nicht geniigt; 11. Grune-
wald Ortsgut fiir die Dienststellen; 12. Reparaturwagen fiir
die Werkstatt.

Die fiir den Nordring bestimmten Wagen miissen als-
dann nach folgenden Stationen geordnet werden: Charlotten-
burg, Moabit, Berlin-Hamburger und Lehrter Bahnhof, Ge-
sundbrunnen, Wedding, Weilensee, Frankfurter Allee, zu-
sammen sieben Stationen.

Die fiir den Siidring bestimmten Wagen miissen nach
folgenden Stationen geordnet werden: Halensee, Wilmersdorf-
Friedenau, Tempelhof Ringbahn, Rixdorf, zur Aushilfe, zu-
sammen fiinf Stationen.

Die Betriebsfithrung spielt sich — soweit {iberhaupt
ein einheitlicher Grundsatz durchgefithrt werden kann —
auf dem Bahnhof im regelmiBigen Verkehr in der Haupt-
sache folgendermafien ab (Abb. 1 BL 71 u. 72).

Die Ziige von Westen fahren in eins der Gleise XIVE,
XVS, XVIS ein, werden nach Westen in das Ausziehgleis
IIIS vorgezogen, auf das Gleis XIS umgesetzt, in den west-
lichen Teilen der Gleise 325 bis 415 durch mehrmaliges
Vorziehen nach Richtungen und Stationen geordnet und in
einem der Gleise XIITS bis XVIS zur Ausfahrt nach der
Ringbahn bereitgestellf.

Die Ziige von der Ringbahn fahren in die Gleise XIL®
und XIITS — zuweilen auch im Gleis XIVS bis XVIS —
ein, werden nach Gleis 46% vorgezogen, in den Ostlichen
Teilen der Gleise 325 bis 415 durch mehrmaliges Vorziehen
nach Richtungen und Stationen geordnet und in den Gleisen
XXIIS und XXIIIS zur Ausfahrt nach Westen bereitgestellt.
Die Gleise der sogenannten O-Gruppe knnen zwar auch zum
Ordnen mitbenutzt werden, sie miissen jedoch, wie schon
erwihnt, wegen der unzulinglichen Anlagen des Abstell-
bahnhofes fiir den Fernverkehr meist zum Aufstellen von
Personenwagen verwendet werden.

Den erwihnten Betriebsanspriichen ist der Bahn-
hof bei seiner ungiinstigen Gestaltung in Verbindung
mit einer beschriinkten Gleiszahl nicht annihernd gewachsen;
und wenn UnregelmiiBigkeiten im Zugverkehr eintreten, wie
sie sich bei einem starken Verkehr nicht vermeiden lassen
(und was namentlich bei den Leerwagenziigen von Osten
und den beladenen Ziigen von Westen der Fall ist), treten
hiufig Stockungen ein. Alsdann miissen die Bahnhofe Giisten
(bezw. StaBfurt), gewisse Stationen von Magdeburg bis Pots-
dam und die Verschiebebahnhdfe Berlins einen Teil des
Verschiehegeschiifts, das eigentlich in Grunewald erledigt
werden miiite, {ibernehmen.

Die hauptsichlichsten Miangel des Verschiebebahn-
hofs waren folgende: die Zahl der Ein- und Ausfahrgleise

war zu klein, denn vom Nord- und Siidring fahren innerhalb
einer Stunde bis zu drei fahrplanmifigen Ziigen ein, von
Westen in demselben Zeitraum vier Ziige, so dafl zusammen
etwa sieben Binfahrgleise als erforderlich bezeichnet werden
miissen. Bs fahren aus nach Westen im Verlauf von zwei
Stunden vier Ziige, nach der Ringbahn im gleichen Zeitraum
sechs Ziige, fiir deren Aufnahme etwa sechs Ausfahrgleise
vorhanden sein miiften. Das ergibt zusammen dreizehn Ein-
und Ausfahrgleise. Nimmt man selbst an, da8 die Ein- und
Ausfahrgleise sich gegenseitig aushelfen, so diirfte doch ohne
weiteres ersichtlich sein, daB die zur Verfiigung stehenden
sieben Ein- und Ausfahrgleise nicht ausreichen konnen.
Die gesamte Gestaltung des Verschiebebahnhofs ist in-
sofern ungiinstig beeinflufit, als an der Stidseite der Personen-
station eine Hcke fremden Grundbesitzes in das Bahnhofgebiet
scharf vorspringt, so daB hier ein EngpaB gebildet wird, der
auBer den Personengleisen nur die Durchfithrung dreier
Nebengleise gestattete, Da hier der Raum fiir ein ausreichend
langes Ausziehgleis fehlte, wurde als solches meist das spiter
fiir die Ausfahrt der Giiterziige benutzte Gleis IIIS in An-
spruch genommen, um die von Westen eingefahrenen Ziige
auf das Gleis XIS umzusetzen. Dies wurde nach Zihlungen
im Jahre 1908 innerhalb des Tages 42 mal erforderlich und
dauerte fiir jede Bewegung durchschnittlich 10 Minuten,
zusammen also 7 Stunden, die fiir die Ein- und Ausfahrt
der Ziige verloren gingen. Hierdurch und durch die sonstige
Verschiebearbeit wurden das Kinfahrgleis von Westen etwa
sieben und das Ausfahrgleis auf 10 bis 11 Stunden tdglich
gesperrt, wodurch die piinktliche Ein- und Ausfahrt der
taglich von Westen bis zu 28 einfahrenden und bis zu 48
ausfahrenden Ziige, zu denen noch durchschnittlich 3 bis 4

‘(hchstens bis zu 11) einfahrende und ebenso viel ausfahrende

Werkstiittenziige kommen, nicht mehr durchfiihrbar war.

Nicht viel besser lagen die Verhiltnisse am dstlichen
Tnde des Bahnhofes beim Stellwerk Gdo, wo noch Stérungen
bei der Einfahrt infolge der starken Steigung, in der die
(Hleise von Halensee und Westend liegen, hinzukommen.
Fiir die Zerlegung und Bildung der Ziige standen nur die
neun Gleise 3285 bhis 415 (Gleis 42 S ist Durchlaufgleis) zur
Verfiigung. Die Gleise 245 bis 305 waren fiir das Ordnen
der Ziige nicht brauchbar, weil sie durch die Umladehalle be-
nutzt und zum Aufstellen von Aushilfsziigen und Personen-
wagen herangezogen werden mubBten.

Nach den obigen Ausfiihrungen sind nun bei starkem
Verkehr fiir die Richtung Magdeburg-Giisten aufler 36 Fern-
stigen 8 Durchgangziige zu bilden und nach durchschnittlich
vier Gruppen fiir die Richtung Magdeburg und vier Gruppen
fiir die Richtung Giisten zu ordnen, ferner vier Ortsgiiter-
stige mach 8 bis 12 Stationen. Fiir die Richtung nach
Westen miissen mit Ausnahme von zwei Ziigen, die nicht
besonders zu ordnen sind, 20 nach den einzelnen Verschiebe-
stationen Berlins bestimmte Ziige gebildet werden, die gleich-
zeitig die auf dem Wege zur Bestimmungsstation liegenden
Giterbahnhofe des Nord- und Siidrings bedienen und daher
nach sechs bis acht Gruppen geordnet sein miissen. Bei
einem sachgemiB angelegten Verschiebebahnhof wiirden daher
nach den vorstehend geschilderten Verkehrsbeziehungen aufier
den Einfahrgleisen noch acht bis neun Richtungsgleise und
etwa zwolf Stationsgleise und fiir die Richtung nach Berlin
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zwolf Richtungsgleise und sieben Stationsgleise vorhanden
sein, wihrend hier im ganzen nur neun Gleise zur Verfiigung
stehen. Um die Arbeit iiberhaupt bewiiltigen zu konnen,
mubte gleichzeitic von beiden Seiten in die Gleise 328 bis
418 hineinverschoben werden, was nicht angenehm ist.

Aber nicht nur die gesamte Anordnung des Verschiebe-
bahnhofs Grunewald und der Umfang seiner Gleisgruppen
war unzureichend, es ist vielmehr auch seine Lage zum
Bahnnetz nicht giinstig, denn sie bedingt eine Zersplitterung
des Verschiebegeschiifts, das auBer in Grunewald auch in
dem Potsdamer Giiterbahnhof und in den Stationen Wannsee
und Potsdam abgewickelt werden muB. Beriicksichtigt man
die Mingel des Bahnhofs mit seiner allgemeinen ungiinstigen
Betriebsfithrung, so ergab sich, daB ein vollstindiger Umbau
des Bahnhofs unvermeidlich war. Da aber die brtlichen
Verhiltnisse, besonders das zum Hundekehlensee stark
fallende Gelinde und die weit vorgeschrittene Bebauung der
sehr kostspieligen Grundstiicke der Villenkolonie Grunewald
einen zweckmiBigen Ausbau des Bahnhofs nicht gestatteten,
auch die Lage des Bahnhofs Grunewald zum Bahnnetz, be-
sonders zur Magdeburger Bahn nicht giinstig ist, so wurde
beschlossen, den Verschiebebahnhof an dieser Stelle kiinftig
aufzugeben und einen neuen Bahnhof weiter auBierhalb etwa bei
Michendorf (Abb. 3 Bl. 71 u. 72) anzulegen, der den gesamten
Verkehr der beiden Linien gleich giinstig faBt und in &hnlicher
Weise wie der Verschiebebahnhof Wustermark Sammelbahnhof
fiir die kiinftige Umgehungsbahn von Berlin werden wird.
Nach Fertigstellung dieses Bahnhofs wird der iiber Berlin
hinausgehende Durchgangsverkehr in beiden Richtungen und
ein groBer Teil des Ortsverkehrs der Berliner Giiterbahnhsfe

iiber Michendorf geleitet, wo die Auflésung und Neubildung-

der Ziige stattfindet, und somit fiir Grunewald eine erheb-
liche Verkehrserleichterung eintreten. Der Bahnhof Grune-
wald kann dann, abgesehen von der Bedienung der Haupt-
werkstatt als Bedienungsstation fiir die Ortsgiiterbahnhife des
westlichen Teiles der Ringbahn ausgebildet werden. Dieser
Verkehr steigt sehr schmell, und seine Abwicklung in den
raumlich beschrinkten Ortsgiiterbahnhéfen bereitet steigende
Schwierigkeiten.

d) Der Personenbahnhof.

Die aufierordentliche Zunahme des Personenverkehrs
in Grunewald ist aus den beifolgenden Zahlen zu erkennen,
die die Zahlen der in Grunewald in den Iletzten Jahren
verkauften Fahrkarten angeben:

Im Jahre 1901 . 666183
e LT 0Dl 693796
Sl 2 O e 804857
sl D0 912587
Sia et 1005 887168
R T e 1206745
amals: 1007 1404404,

Hiernach hat die Zahl der verkauften Fahrkarten von
1901 bis 1907 um 111 vH., d. h. durchschnittlich im Jahre
um 18,56 vH. zugenommen. Besonders in den Jahren von
1905 ist die Steigerung sehr groB gewesen und hat jihrlich
etwa 30 vH. betragen. Schritt damit hielt die Zunahme des
Verkehrs an einzelnen Tagen besonders starken Verkehrs, die

filr die Bemessung der erforderlichen Anlagen maBgebend sind.
Es wurden nimlich an Fahrkarten verkauft:

I| T
1. Pfingst- [II. Pfingst- Zu-
foiertag | feiertag || sammen

1
1904 | 6830| 9827 | 8361 | 10059 | 22339 | 22372 | 79788
1905 | 13453 | 8872 | 16503 | 17566 | 27 710 | 23 376 || 107 480
1906 (27319 | 28259 | 29319 | 21981 | 9611 | 11 601 | 138100
1907 | 25919 | 32787 | 33369 | 29 642| 19373 | 2025 :143 125

‘Wiahrend demnach an den Pfingst- und Osterfestiagen
des Jahres 1904 zusammen nur 79788 Fahrkarten verkauft
worden sind, sind an den gleichen Tagen im Jahre 1907
143125 Fahrkarten verkauft worden, was in drei Jahren
einem Verkehrszuwachs von 80 vH. und einer durchschnitt-
lichen Jahresverkehrszunahme von 26,7 vH. entspricht.

Bei diesen Zahlen ist zu beriicksichtigen, daB sie zwar
ein zuverlissiges Bild von der Verkehrssteigerung, aber nicht
von dem tatsichlich vorhandenen Verkehr gebén, der viel-
mehr erheblich groBer ist; denn besonders an den Tagen des
starken Verkehrs pflegt ein groBer Teil der Reisenden die
Fahrkarten zu der Riickfahrt gleich an der Abfahrstation zu
losen. — Einer derartigen seltenen Verkehrszunahize konnten die
vorhandenen Bahnanlagen nicht ohne weiteres gewachsen sein.

In dem alten Bahnhofsplan waren nach Abb. 1 Bl 71 u. 72
fiir den Personenverkehr zwei im Richtungsbetrieb benutzte
Bahnsteige vorhanden. Zwei den einen Bahnsteig umfassende
Gleise nahmen die Ziige fiir die Richtung nach Osten auf,
die beiden anderen die fiir die Richtung nach Westen. Die
Gleise wurden fiir die Abfertigung der Fern-, Vorort- und
der in Grunewald endigenden Stadtbahnziige benutzt. Sie
wurden ferner durch verschiedene Giiterzugfahrten und Ver-
schiebebewegungen in Anspruch genommen; denn da die
O-Gruppe und die Werkstattgleise, in denen durchschnittlich
162 Achsen behandelt werden miissen, kein besonderes Aus-
ziehgleis besitzen, muBite die Verschiebearbeit mittels der
Personengleise ausgefiihrt werden.

Ferner muBiten die Fernziige unmittelbar an der Bahn-
steigkante vorbeifahren; und das ist schon bei gewshnlichem
Verkehr sehr storend, an den Festtagabenden aber war das
hochst unangenehm, weil die auf dem Bahnsteig wartenden
Menschenmassen an den einfahrenden Zug — in der Meinung,
es sel ein Stadtbahnzug — hastig heranzutreten pflegten.
Um die Sicherheit zu heben, muBte bei starkem Verkehr
dazu gegriffen werden, die Fernziige vor der Station zum
Halten zu bringen und dann langsam die Station durchfahren
zu lassen.

Der gewaltige, an schénen Sommerabenden von Grune-
wald zuriickflutende Verkehr driingt sich auf so kurze Zeit
zusammen, daB, um gefihrlichen f]berfii]lungen des Bahnsteigs
vorzubeugen, die Mdoglichkeit geschaffen werden mubte,
unabhingig von den Fernziigen gleichzeitig zwei Ziige zur
Abfahrt nach Berlin bereitzustellen und in kiirzester Zugtolge
abfahren zu lassen.

Die beiden weiter siidlich gelegenen Koptbahnsteige A
und B, an denen die Ziige von und nach Halensee und
Westend abgefertigt werden, haben nur geringen Verkehr,

Himmel-
fahrt

im Kar- | L Oster- | II. Oster-
Jahre || freitag | feiertag | feiertag

e) Die Abstellanlagen fiir den Stadtverkehr.

Wie oben erwiihnt, endigen in Grunewald ein Teil der
Stadtbahnziige der Berliner Stadtbahn, wihrend andere nach
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Potsdam oder Wannsee weiter gefithrt werden. Zum Auf-
stellen der endigenden Ziige war eine Gruppe von fiinf Gleisen
— Gleis 1V bis 5V (Abb. 1a Bl. 71 u. 72) — vorhanden, die
auch den Verkehrsanspriichen der Gemeinde Grunewald geniigt

hiitten, da der Verkehr der Station Grunewald trotz der be-

deutenden Zunahme in den letzten Jahren — abgesehen von
den Sonntagen — keine besonders dichte Zugfolge erfordert.
Als natiirlicher westlicher Endpunkt fiir den Stadtverkehr
ist vielmehr der ganzen Bebauung von GroB-Berlin ent-
sprechend der Bahnhof Charlottenburg zu bezeichnen, auf
dem daher der grofere Teil der Stadtziige endigen kinnte.
Der Abstellbahnhof Charlottenburg ist aber riiumlich
sehr beschrinkt, fiir eine flotte Betriebsabwicklung nicht
ausreichend und ohne umfassende Umbauten der ganzen
Gleisentwicklungen nicht zu erweitern. Aus diesem Grunde
muften immer mehr Stadtzlige von Charlottenburg nach
anderen “Stationen abgeschoben werden — eine fiir die
Wirtschaftlichkeit wenig giinstige Betriebsfithrung, weil hier-
durch viele Ziige nahezu unbesetzt gefahren werden miissen.
Als Aushilfe fiir Charlottenburg wurde vor allem die Station
Westend herangezogen, die im Laufe der Jahre ziemlich
umfangreiche Abstellanlagen erhielt. Dem steigenden Verkehr
waren aber auch die Bahnhéfe Charlottenburg und Westend
nicht linger gewachsen; aufierdem mufBite Westend mehr
und mehr als Abstellbahnhof fiir den Nordring benutzt
werden, der sich zu einer inmitten der Bebauung liegenden
Stadtbahn entwickelt hat und besonders in den Stunden des
Arbeiterverkehrs eine sehr dichte Zugfolge haben mubB.

Infolge der jdhrlichen Verkehrssteigerungen im Stadt-,
Ring- und Vorortverkehr, die in den letzten Jahren 7 bis
9 vH. betrug, ist eine erhebliche Vermehrung der im Stadt-
und Vorortverkehr verwendeten Wagenziige erforderlich ge-
worden.

An Wagenziigen waren im gesamten Stadt-, Ring-
und Vorortverkehr vorhanden:

Im Betriebsjahre an Werktagen an Sonntagen

G0 S T 151 184
DI D S s SR 164 188
G S e e 173 191
1ETATE TS Bt Bt 177 205
1908 180 223

1909 waren vorhanden etwa 2480 Stadt- und Vorort-
wagen und etwa 300 iltere Fernzugwagen, die bei stirkerem
Verkehr ebenfalls im Vorortverkehr verwendet werden miissen,
zusammen also 2780 Wagen.

Die Wagenziige sind simtlich in den Nichten auf den
Gleisen der Abstellbahnhife aufzustellen und in den Nichten
vor und nach einem Feiertag dort aus Aushilfswagen neu
oder umzubilden.

An Gleisen zur Bildung wund Aufstellung ganzer
Wagenziige sind auf den Berliner Bahnhofen im ganzen vor-

handen:
auf dem Schlesischen Bahnhof . . . . . . . 3
in . Oharlotfenbure: il e i St e i g e
T W ARt i i 1B b it e = e b SR e B
auf dem Lehrter Bahnhof 7
hal 1) e S S 8
auf dem Gorlitzer Bahnhof . 6

Seitenbetrag 67
Zeitschrift f. Banwesen, Jahrg, LX.

Ubertrag 67
in Niederschénweide-Johannisthal . . . . . . 4
inKonigswusterhausents ¥ DEE IS I S g
auf dem Stettiner Vorortbahnhof . . . . . . 5
auf dem Wannseebahnhof . . . . . 0018
auf dem Bahnhof YorkstraBe . . . . . . . 10
anftdemeBaNnh ol assons. e E SRRl ASARa 0L
in Lichtenberg-Friedrichsfelde . . . . . . . 24
iniStransbero RS IaNS SERAIReR. ISR Sl

zusammen 134,
auf dem Bahnhof Griinau sind an Abstellgleisen fiir
e vOTEeRalaN E s e e 1D

zusammen 152,

Da im Jahre 1908 im Werktagsverkehr 180, im Sonn-
tagsverkehr 223 Ziige aufzustellen waren, und in Grune-
wald nicht ausreichend Gleise vorhanden waren, konnte ein
grofer Teil der zu bildenden Ziige auf den hierfiir vor-
gesehenen Abstellanlagen des Berliner Vorortverkehrs nicht
untergebracht werden, vielmehr mufiten hierfiir Gleise ver-
wendet werden , die anderen Zwecken entzogen werden muBten.

Die bedeutende Zunahme der Stadt- und Vorortziige
und die groBen Schwierigkeiten der Erweiterung der Bahn-
hiife Charlottenburg und Westend mufite den Gedanken nahe-
legen einen neuen grofien Abstellbahnhof fiir den Stadt-
verkehr im Westen Berlins zu schaffen, wie dies im Osten
bereits durch die Anlage des Bahnhofs Lichtenberg -Friedrichs-
felde geschehen war. Hierfiir war ein Abstellbahnhof bei
Grunewald aus Betriebsgriinden ganz besonders geeignet,
denn von hier aus konnen siimtliche iiber die Stadtbahn ge-
leiteten Vorortstrecken am bequemsten bedient werden.
Rin Bahnhof in Grunewald ist auch fiir den Verkehr sehr
giinstig gelegen, da es bei dem starken Verkehrsbediirfnis
der Kolonie Grunewald und dem auBerordentlich wachsenden
Ausflugverkehr immer mehr notwendig werden wird, zahl-
reiche Ziige nach Grunewald durchzufahren und hier endigen
oder beginnen zu lassen. Als Platz fiir den neuen Abstellbahnhof
war das Gelinde westlich der Personenstation am geeignetsten,
da es forstfiskalischer Besitz und noch ganz unbebaut war,
von keinen wichtigen Wegen berithrt wurde und auch sonst
dem Bau eines groBen Bahnhofs keine Schwierigkeiten ent-
cegenstellte. Hin anderer Platz fiir den Abstellbahnhof kam
kaum in Frage, da iiberall die weit vorgeschrittene Bebauung
die Entwicklung grofer Bahnhofe hinderte.

II. Die Umgestaltung der einzelnen Bahnhofteile.

Nach den im vorstehenden geschilderten Mingeln muBten
fir den Entwurf zur Umgestaltung der Bahnhofsanlagen
folgende Gesichtspunkte maBgebend sein:

1. Die vielen Kreuzungen der Wetzlarer Hauptgleise
muften beseitigt werden; dazu waren die Hauptgleise ganz
aus der Mitte des Bahnhofs herauszulegen und auf der einen
Seite des Bahnhofs um alle {ibrigen Anlagen herumzufiihren.
An der Personenstation war der Richtungsbetrieb beizubehalten,
weil hier die Stadtgleise in die Ferngleise eingefiihrt werden
miissen. Die Verbindung des Abstellbahnhofs fiir den Fern-
verkehr mit dem Bahnhof Charlottenburg mufite so aus-
gestaltet werden, daf fiir die Fahrten der Leerziige betrieblich
eine zweigleisige Strecke geschaffen wurde.

38
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2. Der Abstellbahnhof fiir den Fernverkehr muBite be-
sonders durch Vermehrung der zweiseitig angeschlossenen
Aufstellgleise vergriBert und durch Schaffung selbstindiger
Ausziehgleise in seiner Betriebsfiihrung leistungsfihiger ge-
staltet werden.

3. Von einer grundlegenden Umgestaltung des Ver-
schiebebahnhofs mufite Abstand genommen werden, weil der
Bahnhof zum Bahnnetz hinsichtlich der Bildung der Giiter-
ziige nicht giinstig liegt und demgemiB durch einen besser
gelegenen Bahnhof ersetzt werden muB, und weil eine Er-
weiterung nur mit hohen Kosten und dann auch nur unvoll-
kommen zu erreichen war. Dagegen muBte angestrebt werden,
die Verschiebeanlagen im Rahmen der iibrigen Umgestaltungen
mit geringen Aufwendungen zu verhessern.

4. Auf dem Personenbahnhof muBten besondere Umfahr-
gleise fiir die Fernziige vorgesehen werden.

5. Es war ein neuer groBer Abstellbahnhof fiir den
Stadtverkehr zu schaffen.

a) Die Verlegung der Wetzlarer Hauptgleise.

Eine Verbesserung in der Fiihrung der Wetzlarer Gleise
war nur dadurch zu erzielen, daB diese ganz auf eine Seite des
Bahnhofs geschwenkt wurden (Abb. 3 Bl 71 w. 72). Hierfiir
kam nur die ndrdliche Seite, also die nach der Station Rich-
kamp zu gelegene, in Frage, weil die Wetzlarer Hauptgleise an
der Personenstation mit Riicksicht auf die Giiteranlagen auf
der Nordseite des Bahnhofs liegen miissen und weil auf der
Stidseite die Anschliisse nach Westend und Halensee und die
an der Personenstation einspringenden Ecken fremden Grund-
besitzes der Durchfiihrung sehr hinderlich gewesen wiren.
Demnach wurden die Wetzlarer Gleise an der Nordseite um
den Abstellbahnhof fiir den Fernverkehr und die Hauptwerk-
statt herumgefiihrt. Hierbei ist das Hauptgleis nach Wetzlar
in der Ndhe von Eichkamp {iber die hier in einem tiefen
Einschnitt liegenden Stadtgleise gefiihrt worden, wodurch die
oben erwihnte Kreuzung zwischen den Fern- und Stadtbahn-
zligen ginzlich beseitigt ist. Hierdurch kommt die Personen-
station Grunewald und der Abstellbahnhof fiir den Stadtver-
kehr zwischen den beiden entsprechend auseinandergezogenen
Hauptgleisen der Wetzlarer Bahn zu liegen.

Diese Verlegung bedingte auch eine Anderung der Be-
triebsweise auf der dreigleisigen Strecke zwischen Charlotten-
burg und Grunewald. Wie oben bemerkt, liegt hier nach
Abb.1 BL 71 u. 72 die eingleisige Verbindung zwischen Char-
lottenburg und dem Abstellbahnhof fiir den Fernverkehr nord-
lich neben den Wetzlarer Hauptgleisen und daneben ferner das
Ausziehgleis des Abstellbahnhofs. Durch die Verlegung der
Wetzlarer Hauptgleise muBite die Betriebsweise nach Abb. 2
Bl 71 u. 72 so umgestaltet werden, daB die beiden nordlichen
Gleise die Wetzlarer Hauptgleise wurden, neben denen zu-
néichst das Ausziehgleis und dann das Verbindungsgleis fiir
die Leerziige zu liegen kommt. Dieses wird nun aber im ge-
wohnlichen Verkehr nicht mehr in beiden Richtungen benutat,
sondern nur fiir die Richtung nach Grunewald als Hinfahr-
gleis in den Abstellbahnhof; zur Ausfahrt der Leeraiige nach
Charlottenburg dient fortan das Hauptgleis von Wetzlar, das
diesem Zuwachs an Ziigen gewachsen ist. Diese Betriebs-
weise schafft also aus einer dreigleisigen Strecke zwei zwei-
gleisige Bahnen, indem das mittlere Gleis gemeinsam bhenutzt

wird. Allerdings entsteht hierdurch fiir die Leerziige Links-
betrieb, das ist aber hier kein Fehler, weil der Abstell-
bahnhof fiir den Fernverkehr, wie spiiter noch erldutert wird,
seiner ganzen (estalt nach ,links* betrieben werden muf.

" Der einzige Nachteil entsteht bei der Einmiindung in den

Bahnhof Charlottenburg, an der sich zur Anderung der Fahr-
richtung die Leerziige {iiberkreuzen miissen; doch ist dies
unter dem Schutze von Sicherungsanlagen besser als der ein-
gleisige Betrieb auf der ganzen Verbindungsstrecke; es ist
iibrigens in Aussicht genomnen, die Schienenkreuzung spiiter
im Zusammenhang mit andern Umgestaltungen im Bahnhof
Charlottenburg zu beseitigen.

Um in der Betriebsfithrung miglichst freie Hand zu
haben, sind die Weichen- und Sicherungsanlagen so aus-
gebildet, daB hei starkem Verkehr auch das Verbindungsgleis
fiir die Ausfahrt nach Charlottenburg und das Hauptgleis
nach Wetzlar zur Binfahrt der Leerziige von Charlottenburg
in den Abstellbahnhof Grunewald benutzt werden kann.

Auch westlich des Personenbahnhofs haben die
Wetzlarer Hauptgleise durch den Umbau eine Veréinderung
erfahren; sie sind, wie schon erwiithnt, mit méglichst schlanken
Bogen auseindergezogen, um den Abstellbahnhof fiir den Stadt-
verkehr zu umschlieBen. Hierbei sind nach Abb. 2a Bl 71
u. 72 die in den Verschiebebahnhof fiihrenden Giitergleise so
aus den Personengleisen abgezweigt, daB die Giiterziige die Ver-
bindungsgleise zwischen dem Abstellbahnhof und dem Per-
sonenbahnhof nicht kreuzen. Zu diesem Zweck ist das Giiter-
gleis nach Wannsee auf der Siidseite an dem ganzen Abstell-
bahnhof entlang und erst am Westende dieses Bahnhofs in
km 5,2 in das Hauptgleis nach Wannsee eingefithrt. Das
Hauptgleis von Wannsee liegt siidlich neben. diesem Giiter-
gleis. Die Abzweigung der Giiterziige aus diesem Gleis und
die unvermeidliche Kreuzung des Personengleises von Wann-
see mit dem Giitergleis nach Wannsee, die frither dicht am
Bahnsteig lag, sind etwa 400 m nach Westen zu bis km 3,8+5
verschoben worden, um die Behinderungen der Verschiebe-
bewegungen durch die von Wannsee einfahrenden Personen-
ziige zu beseitigen.

b) Die Erweiterung des Abstellbahnhofs
fiir den Fernverkehr,

Nach Verlegung der Wetzlarer Hauptgleise konnte der
Abstellbahnhof fiir den Fernverkehr nach Siiden zu ausgedehnt
werden, und zwar standen nicht nur die friiheren Haupt-
gleise hierzu zur Verfiigung, sondern auch das Gelinde siid-
dstlich derselben bis zu der BahnhofstraBe.

Fiir die Umgestaltung des Abstellbahnhofs war besonders
Lage und AnschluB der zahlreichen stumpfendigenden Gleise
50N bis 71N der Gruppe VI von Bedeutung, Diese Gleise
bilden mit ihrer groBen Gesamtlinge einen so wichtigen Teil
des Bahnhofs, daB sie nicht lediglich zum Aufstellen von
Aushilfswagen bestimmt werden durften. Sie sind aber fiir
den Betrieb recht ungiinstig, weil sie stumpf endigen und
ein zweiseitiger AnschluB mit Rficksicht auf die Hauptwerk-
statt ausgeschlossen ist. Die Gleise kinnen insbesondere,
wie schon oben erwihnt, nicht zur Einfahrt von Ziigen von
Charlottenburg benutzt werden, miissen vielmehr zur Bildung
und Aufstellung der Leerziige nach Charlottenburg verwendet
werden. Die Einfahrgleise fiir die Leerziige muBten dagegen
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zweiseitig angeschlossen werden, und hier kam nur das siid-
liche neben den alten Wetzlarer Gleisen vorhandene Gelinde
in Betracht; hieraus ergab sich, wie erwiihnt, mit zwingender
Notwendigkeit, daB der Bahnhof nach Abb. 2 BL 71 u. 72
links betrieben werden muBte. — Derartiger Linksbetrieb hat
bei Abstellbahnhbfen kein Bedenken; er ist sogar der natur-
gemiBie bei den Abstellbahnhéfen fiir Kopfstationen.

Von diesem Grundsatz des Linksbetriebes weitergehend
wurde angestrebt, im ganzen Bahnhof nach Moglichkeit einen
Kreislauf der Ziige herzustellen, weil sich hierbei die
gegenseitigen Behinderungen beim Umordnen der Ziige bei
der Ein- und Ausfahrt am besten vermeiden lassen. Dem-
gemiiff sollte der Betrieb eigentlich so vor sich gehen, dafl
die Ziige auf einem der Einfahrgleise 258 bis 31N einfahren
(vergl. Abb. 2 BL 71 u. 72), dann auf das westliche Haupt-
ausziehgleis 456Y vorgezogen, von hier umgeordnet und in die
Ausfahr- oder Wagenschuppengleise eingesetzt werden, von
denen dann die Ausfahrt nach Charlottenburg erfolgt. Diese
Betriebsfithrung ist aber nicht ohne weiteres fiir alle Ziige
durchfithrbar; denn nach dem Zughildungsplan gehen die
Wagen eines grofen Teils der einlaufenden Ziige auf zwei bis
vier verschiedene Ziige iiber, von denen jeder einzelne dement-
sprechend aus Teilen mehrerer ankommender Ziige entsteht.
Binige Wagen miissen sogar zwei bis drei Tage stehen bleiben,
um erst dann wieder ihren Lauf zu beginnen. Auch sind
tiiglich etwa neun Wagen wegen Ausbesserungsbediirftigkeit
auszusetzen und durch Aushilfswagen zu ersetzen, ferner sind
tiglich in mehrere Ziige Verstirkungswagen einzusetzen, die
sich Sonnabends und Sonntags anf 40 bis 80 steigern.

Durch diese Umstiinde gestaltet sich das Verschiebegeschiift
fiir die Ziige nicht so einfach, und es ist daher insbesondere
notwendig, daB an dem Ausziehgleis ein Biindel von etwa
15 Gleisen vorhanden ist, um diese Arbeiten ausfiihren zu
konnen. Der vorhandene Platzmangel lieB es nicht zu, an
dem westlichen Ausziehgleis 45N Gleise in so groBer Zahl
anzuordnen, und daher ist der Grundsatz des Kreislaufs nicht
fiir alle Ziige durchfiihrbar. Daher miissen diejenigen Ziige,
die in viele Teile zu zerlegen sind, von dem Ostlichen
Ausziehgleis 60 aus, an dem die groBe Gleisgruppe VI
hiingt, behandelt werden.

Die Betriebsfilhrung auf dem Bahnhof gestaltet sich
daher verschiedenartig, je nachdem der gewdhnliche Verkehr
oder ein besonders starker Verkehr vorhanden ist. Denn bei
dem gewohnlichen Verkehr mufl angestrebt werden, mit einer
Verschiebemaschine auszukommen, die dann in dem &stlichen
Ausziehgleis arbeitet, wihrend bei starkem Verkehr in jedem
der beiden Ausziehgleise — dem &stlichen und westlichen —
gine Maschine arbeiten muB.

Die Betriebsfiithrung auf dem Bahnhof ist im all-
gemeinen folgende: Die Leerziige von Charlottenburg fahren
ither das Verbindungsgleis in die Einfahrgruppe I ein (aus-
nahmsweise kann auch die Hinfahrt iiber das Wetzlarer
Hauptgleis unmittelbar in die Wagenschuppengleise erfolgen).
Die Zugmaschine verldft den Zug und geht iiber die Durch-
laufgleise 86 und 32N zur Bekohlungsanlage und in den
Lokomotivschuppen IT oder III. Nachdem in den Einfahr-
gleisen die grobe Reinigung der. Wagen vorgenommen ist,
werden die Ziige nach Bedarf vorgezogen, und zwar diejenigen,
die nur in sich umzubilden und in wenige Teile zu zerlegen
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sind, mittels des westlichen Ausziehgleises 455, und diejenigen,
die in viele Teile zu zerlegen sind und deren Teile auf ver-
schiedene Ziige iibergehen, mittels -des ostlichen Auszieh-
gleises 60Y. Die Ziige werden dann in die Ausfahrgleise
Gruppe II oder in die Wagenschuppengleise gesetzt und hier
gereinigt, mit Gas und Wasser versehen und angeheizt. Im
regelmiBigen Verkehr werden hierbei folgende 21 Gleise als
Ausfahrgleise benutzt: Gleise 32N bis 34, 37N bis 44¥ und
50%, 82 bis 86 der Gruppe IV und die Gleise 55% bis 58N
der Gruppe VI. Bei besonders starkem Verkehr ferner noch
folgende 10 Gleise: 46F, 47%, 59¥ bis 658 und 68%. Die
Ausfahrt der Ziige erfolgt gewohnlich durch das Wetzlarer
Hauptgleis, daneben aber auch bei starkem Verkehr iiber das
Verbindungsgleis.

Da das ostliche Ausziehgleis 60N demnach noch eine be-
sondere Bedeutung fiir den Bahnhof behalten muBte, so sind
die Weichenanordnungen am @stlichen Bahnhofsfliigel so -ge-
troffen, daB durch die Einfahrt der Ziige von Charlottenburg
der Betrieb auf dem Ausziehgleis nicht gestort wird. Um
die hier arbeitenden Verschiebemaschinen moglichst auszu-
nutzen, ist in Gleis 36¥ in der Niihe des Ausziehgleises ein
Wasserkran mit Bekohlungsanlage angeordnet.

Durch den Entwurf sind zwei Ansziehgleise geschaffen,
in denen gleichzeitig ein im allgemeinen von den Zugein-
und -ausfahrten unabhiingiges Verschieben miglich ist. Das
istliche Ausziehgleis steht giinstiz mit den Ein- und Aus-
fahrgleisen (Gruppe I und II), den Wagenschuppengleisen
und der Gleisgruppe VI in Verbindung, wihrend das Aus-
ziehgleis 45% die Ein- und Ausfahrgleise der Gruppen I und IT
und die Wagenschuppengleise am westlichen Ende zusammen-
faft und auch unmittelbar mit den Gleisen 72N bis 756N in
Verbindung steht, in denen Ersatzwagen aufgestellt werden.

Eine weitere zweiseitiz angeschlossene Gleisgruppe IV
liegt siidlich von den Lokomotivschuppen. In sie ist un-
mittelbare Binfahrt fiber das Durchlaufgleis 29% und unmittel-
bare Ausfahrt iiber das Durchlaufgleis 35N moglich. Hier-
durch wird diese Gruppe besonders fiir Ziige geeignet, die
ohne Umbildung den Bahnhof wieder verlassen. In der Regel
wird sie als Ausfahrgruppe benutzt. Die westlich von dem
Lokomotivschuppen gelegene Gruppe V hat als Aushilfsgruppe
in Verlingerung des Ausziehgleises 45~ einen giinstigen An-
schluB und ermoglicht auch eine bequeme Zustellung der aus-
besserungsbediirftigen Wagen. Die O-Gruppe ist so gelegen,
daB sie im Bedarfsfalle zur Entlastung des Abstellbahnhofs
herangezogen werden kann. In den Gleisen 72N bis 75N und
in der Gruppe VI werden die regelmifig benutzten und in der
erst spiter auszufithrenden Gruppe III die selten benutzten
Ersatzwagen aufgestellt. Da bei dem stirksten Verkehr — dem
Pfingstverkehr — der grioBte Teil der Aushilfswagen in die
Ziige eingestellt ist, so konnen, wie oben erwiihnt, alsdann
auch die Gleise 58Y, 59N bis 65N und 68¥ als Ausfahrgleise
benutzt werden.

In dem neuen Gleisplan ist eine gréfere Reihe von
Durchlaufgleisen vorgesehen, weil von deren Leistungs-
fihigkeit die des ganzen Bahnhofs abhéingt. Es beginnt dem-
gemiB ein in Richtungen, und zwar links betriebenes Durch-
laufsgleispaar (Gleis 29% und 35%) an dem Ostlichen Bahnhofs-
ende, zieht sich durch den ganzen Abstellbahnhof hin und
geht von dem Lokomotivschuppen I ab in eine eingleisige

J8E
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Verbindung tiber. Dieses Gleis verlauft weiter westlich als
Maschinengleis bis zum Personenbahnhof und hat Anschluf
an den Verschiebebahnhof. Das hier neben diesem liegende
Gleis 92N dient als Ausziehgleis fiir die Gruppe IV und als
Verbindungsgleis zwischen dem Abstellbahnhof einerseits und
Personen- und Verschiebebahnhof anderseits. Von diesem
Verhindungsgleis sind alle wichtigen Punkte des Bahnhofs zu-
ginglich, durch dasselbe wird der Austausch von Wagen
zwischen den verschiedenen Bahnhofteilen vermittelt. Auch
Gleis 49N wird als Durchlanfgleis benutzt.

Die groBe Zahl der im Grunewald zu bildenden Schnell-
und Personenziige erfordern das Vorhandensein einer groBeren
Anzahl von Heizkesselwagen, die das Anheizen der Ziige
durch Lokomotiven vom ZugschluB aus zu unterstiitzen be-
stimmt sind. Diese Heizkesselwagen, von denen auf dem
Bahnhof Grunewald bis zu 24 vorhanden sind, miissen, wenn
sie bei starkem Frost in Grunewald eingehen, in einen
Schuppen gebracht werden, um bald wieder in Ziige ein-
gestellt zu werden. Hierzu ist ein Schuppen zwischen den
Gleisen 46N bis 48N vorgesehen, der nach Art eines Loko-
motivschuppens mit Lischgruben ausgestattet ist und Raum
fiir neun Wagen bietet. Die Schuppengleise sind beiderseits
mit Weichen angeschlossen, so daB ein bequemes Abholen
und Zustellen der Heizkesselwagen von dem dstlichen und
westlichen Ausziehgleis aus méglich ist. Die beiden Schuppen-
gleise 46N und 47¥ sind so lang, daB sie im Sommer, wenn
Heizkesselwagen nicht in Benutzung sind, bei starkem Ver-
kehr auch fiir die Ausfahrt von Ziigen mit herangezogen
werden kénnen.

Die simtlichen Ein- und Ausfahrten der Ziige in dem
Abstellbahnhof werden durch das Stellwerk Gdn geregelt.
Die Weichen zwischen den Gruppen IT und IV werden von
einem Verschiebestellwerk Rs I aus bedient. Die an dem
westlichen Ausziehgleis angeschlossenen Weichen werden
vorldufig von Hand gestellt, fiir spiter ist der Bau des Ver-
schiebestellwerks Rs II vorgesehen. [

Gleichzeitig mit dem Umbau des Betriebsbahnhofs Grune-
wald ist in Halensee ein groBes Wasserwerk errichtet, das
zur Enteisenung des Wassers dient und das gereinigte Wasser
nicht nur nach Halensee, sondern auch nach Westend und
vor allen Dingen nach dem Bahnhof Grunewald pumpt. Hier
wird das Wasser in einen bis Unterkante- Bottich 40 m hohen
und 200 cbm fassenden Wasserturm befordert (Text-Abb. 1),
der den ganzen Bahnhof versorgt. Auch haben die Ent-
wiisserungsanlagen auf dem gesamten Bahnhof eine wesent-
liche Umgestaltung erfahren.

¢) Die Verbesserung des Verschiebebahnhofs.

Trotz des beabsichtigten Baues des als Ersatz fiir Grune-
wald dienenden Bahnhofs Michendorf erschien es zweckmiiBig,
in dem Verschiebebahnhof Grunewald diejenigen Erweiterungen
vorzunehmen, die notwendig sind, um wenigstens bis zur
Fertigstellung von Michendorf den Betrieb in Grunewald auf-
recht zu erhalten, und die ohne einschneidende Anderung der
vorhandenen Anlagen mit geringen Mitteln auf dem vor-
bandenen Geldnde moglich waren. Die Aufwendung der fiir
die Erhohung der Leistungsfihigkeit des Verschiebebahnhofs
Grunewald erforderlichen geringen Mittel ist wirtschaftlich
gerechtfertigt. Denn auch nach dem Ausbau des FErsatz-

verschiebebahnhofs Michendorf wird es sich als vorteilhaft
erweisen, den Bahnhof Grunewald verbessert zu haben, weil
dieser dann als Austausch- und Bedienungsbahnhof fiir den
inneren Verkehr des westlichen Teils der Berliner Ringbahn
benutzt werden muB. AufBlerdem wird der Bahnhof Grune-
wald immer eine gewisse Bedeutung erhalten als Verteilungs-
und Sammelbahnhof fiir die zwischen dem westlichen Teil
der Ringbahn und dem Verschiebebahnhof Michendorf aus-
zutauschenden Wagen. Es konpen dann alle Wagen in
kleineren Ziigen von den Ringbahnstationen abgezogen und
in Grunewald zu ganzen voll ausgelasteten Ziigen fiir Michen-
dorf angesammelt werden.

Die im Verschiebebahnhof Grunewald ausgefiinrten Ver-
besserungen sind folgende (vergl. Abb. 2 BL 71 u. 72):

Die Ein- und Ausfahrgleise sind um drei vermehrt
worden. Die von Halensee und Westend kommenden Gleis-
paare nehmen sowohl die Giiter- als auch die Personenziige
auf. Wiahrend die Giiterziige etwa beim Stellwerk Gdo in
die Einfahrgleise des Verschiebebahnhofs eingefithrt werden,
fahren die Personenziige weiter in die Gleise an den Bahn-
steigen A und B des Personenbahnhofs. Da auf der vier-
gleisigen Strecke zwischen Halensee oder Westend und Grune-
wald eine verhiiltnismiBig nur geringe Zahl von Personen-
zligen verkehrt, ist nach Abzweigung der Giitergleise in km 0,9
die Zusammenziehung der beiden Gleispaare in ein Gleispaar
ganz unbedenklich. Hierdurch ist neben den Personengleisen
von Halensee und Westend der Raum fiir zwei neue Einfahr-
gleise gewonnen. Ferner ist neben den vorhandenen zwei
Ausfahrgleisen nach Westen XXIII und XXII ein drittes
Gleis XXI geschaffen.

Die ungiinstige Einschniirung des Verschiebebahnhofs an
dem Personenbahnhof ist dadurch beseitigt, da8 ein neuer Bahn-
steig an der Nordseite gebaut und dann der siidliche abgebrochen
wurde. Auf dem dadurch frei gewordenen Gelinde bot sich
die Moglichkeit, ausreichende Ausziehgleise anzuordnen und
die Ein- und Ausfahrten so zu legen, daf Kreuzungen fast
ganz vermieden sind. Mit dem Umbau konnte auch die Um-
ladehalle beseitigt werden, weil der gesamte Umladeverkehr
anders geregelt wurde. Auf dem dadurch verfiighar ge-
wordenen Raum sind die Verschiebegleise 245 bis 285 aus-
gebaut. — Weitere kleinere Verbesserungen sind auf der
Grundlage einer zweiseitigen Bahnhofsanlage ausgefiihrt.
Durch Verbesserung der Weichenanlagen in einzelnen Bahn-
hofteilen ist nunmehr ein Bahnhof entstanden, der, wenn er
auch nicht als Idealentwurf angesprochen werden kann, doch
eine Anlage zeigt, die im Hinblick auf das ungiinstige Ge-
linde im allgemeinen eine recht giinstige Betriebsfithrung
ermoglicht und Betriebshinderungen der Ein- und Ausfahrten
und Verschiebebewegungen -fast ganz vermeidet.

Die Betriebsfiithrung auf dem aus Abb, 2 Bl 71 u. 72
ersichtlichen Verschiebebahnhof ist im einzelnen folgende: Die
Giiterziige von Wannsee (Giisten und Magdeburg) fahren iiber
Gleis XIIT in die Einfahrgleise VIS, Vs oder XVIs ein,
die Zugmaschine mit Gepéickwagen geht iiber ein freies Gleis
der Ein- und Ausfahrgruppe unmittelbar zur Bekohlungs-
anlage und dem Lokomotivschuppen. Die Ziige werden von
der Verschiebemaschine iibernommen und in der Zugrichtung
auf das Ausziehgleis 465 vorgezogen und in den Gleisen 325
bis 425 geordnet. Diese Ordnung wird fiir einen Teil der
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Ziige geniigen, wihrend die ibrigen gréfitenteils nach den
verschiedenen - Berliner Stationen bestimmten Wagen zur
weiteren Ordnung auf das Ausziehgleis 12 vorgezogen werden
miissen, um von hier aus in den westlichen Spitzen der
Gleise 32°% bis 42% weiter behandelt zu werden. Die Zu-
sammenstellung der Ziige nach der Ringbahn erfolgt alsdann
wieder mit Hilfe des Ausziehgleises 12 in den Gleisen VIS,
Ve XTIV SV XS
Die von der Berliner Ring-
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fahrgleis von Wetzlar. Fiir einige von der Ringbahn kommen-
den Ziige — besonders Ziige mit leeren G-Wagen —, die
durch die von Halensee nach dem Stahnsdorfer Friedhof ver-
kehrenden Leichenziige allmiihlich eine Vermehrung erfahren
werden, muB die Moglichkeit gewahrt sein, unmittelbar von
den Hinfahrgleisen der Ringbahn nach Westen auszufahren.
Diese Ziige werden daher {iber Gleis XIIS oder XIII® unter
dem Schutze besonderer Signale unmittelbar auf das Giiter-

ausfahrgleis Xiibergeleitet. Auch

bahn kommenden Giiteratige
fahren auf den Gleisen XTI
bis XVI® ein und werden so-
dann nach Fortgang der Ma-
schine wieder in Richtung der
Zugfahrt auf das Ausziehgleis 11
vorgezogen, von dem aus die
Zerlegung in den Gleisen 245
bis 325 erfolgt. Hierbei laufen
die leeren Wagen fiir StaBfurt
und Magdeburg, die in Grune-
wald in groBer Zahl eingehen
und hier gesammelt werden,
unmittelbar in die Ausfahrgleise
nach Wannsee XXI, XXII,
XXITI und brauchen dann nicht
mehr behandelt zu werden.
Die Weiterordnung der in den
Gleisen 245 bis 328 stehenden
Wagen der Durchgangs- und
Ortsgiiterziige ~geschieht mit
Hilfe des Ausziehgleises 45°%
in den Ostlichen Spitzen der-
selben Gruppe und die Zusam-
menstellung derZiige durch das-
selbe Ausziehgleis in den Aus-
fahrgleisen XXI, XXII und
XXIII, von denen aus die
Ziige {iber Gleis X ausfahren.
Gleis VII ist Ausziehgleis fiir die Aushilfsverschiebegruppe O
und fiir die Werkstattgleise und dient ferner zur Ausfahrt
der Werkstattziige, wihrend die Einfahrt der Werkstattziige
iiber das Ferngleis VI erfolgt.

Die Einfahrt der Ziige von Westen sowie die Verschiebe-
fahrten im ganzen westlichen Teil des Bahnhofs werden von
dem neuerbauten Stellwerk Gdr aus geregelt. Die Hinfahrt
der Ziige von der Ringbahn sowie die Verschiebefahrten
von dem siidlichen Bahnhofteil werden von dem Stellwerk

Abb. 1.

Gdo tiberwacht.

Die Anordnung der Weichenverbindungen und Signale
am Ostlichen und westlichen Ende der Ein- und Ausfahr-
gruppe sind so getroffen, daB ohne gegenseitige Behinderung
tunlichst viele Fahrten gleichzeitig ausfithrbar sind, daB aber
auch eine moglichst wechselseitige Benutzung zwischen den
Gleisen XTIIS bis XVIS, VS und VIS erreicht wird. So
werden z. B., wie schon erwiihnt, VI® und VS gleichzeitig
als Einfahrgleise von Wetzlar und Ausfahrgleise nach der
Ringbahn benutzt, die Gleise XIVS und XVS gleichzeitig
als Hin- und Ausfahrgleise von der Ringbahn, Gleis XVI®
sogar als Ein- und Ausfahrgleis von der Ringbahn und Ein-

Wasserturm auf dem Bahnhof Grunewald.

fiir die Richtung West-Ost ist
die unmittelbare Durchfahrt der
Ziige von den Einfahrgleisen
VIs, Vs, XVIS aus miglich,
fiir die jedoch nur bei Betriebs-
storungen und Sonderfahrten
ein Bediirfnis vorliegt.

Die Lokomotiven, die von
der Ringbahn in den Gleisen
XIIS bis XVIS Ziige anbringen,
miissen hiufig kehren, um mit
kurzem Aufenthalt einen Zug
nach der Ringbahn zuriickzu-
fordern. Aus diesem Grunde
ist die Weichenanordnung am
westlichen Bahnhofsende so ge-
troffen, daf diese Maschinen
zwischen Weiche 263 und 265
den Packwagen absetzen, dann
iiber die Weichen 266, 268,
251 und 252 umsetzen und
mit dem Packwagen {iiber eins
der freien Einfahrgleise in den
Bezirk des Stellwerks Gdo
fahren. Hier konnen sie im
Gleis 44 Wasser nehmen und
auf Gleis 45 fiir die Ubernahme
des Zuges bereit gehalten wer-
den. Die gleiche Anlage dient
auch den Verschiebemaschinen fiir die Entnahme von Wasser,
fiir die auBerdem am westlichen Bahnhofsende am Auszieh-
gleis 12 ein Wasserkran vorgesehen ist.

Bei der geschilderten Betriebsfithrung im Bahnhof sind
zwar Riickwirtsbewegungen nicht vermieden, es ist aber
gegeniiber der fritheren Betricbsweise eine gegenseitige Be-
hinderung der Verschiebearbeit der beiden Richtungen und der
Ein- und Ausfahrten fast ganz vermieden. Die Leistungs-
fihigkeit des erweiterten Verschiebebahnhofs ist dadurch be-
deutend gehoben. Die Verbesserungen gegeniiber dem fritheren
Zustand treten besonders darin zutage, daf infolge Vermehrung
und besonderer Anordnung der Ausziehgleise jefzt fiir jede
Bahnhofsrichtung zwei Verschiebemaschinen — zusammen vier
Verschiebelokomotiven — fast ohne jede Behinderung in den
vier Ausziehgleisen arbeiten konnen, wihrend dies vorher
nur fiir zwei Maschinen moglich war. Die Verschiebearbeiten
an beiden Bahnhofsenden sind ziemlich gleichmiBig verteilt.
Die Betriebsfithrung hat weiter den Vorteil, dafB alle Bewegungen
in der Fahrtrichtung erfolgen; sie bringt zwar einige Uber-
schneidungen der Zugfahrten, aber keine Uberschneidungen und
gegenseitige Behinderung wichtiger Verschiebefahrten mit sich.
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Die ostlich von den Bahnsteigen des Personenbahnhofs
parallel zu den Stadtbahngleisen liegende Aushilfsver-
schiebegruppe O ist eine selbstindige Gleisgruppe, die
derart mit den fiibrigen Gleisanlagen verbunden ist, daf sie
vom Verschiebebahnhof, von den Abstellbahnhifen fiir den
Fernverkehr und fiir den Stadtverkehr und vom Werkstatten-
bahnhof zugiinglich ist. Durch diese giinstige Lage bildet sie
ein wichtiges Glied der gesamten Bahnhofsanlage in Grune-
wald und hat eine besondere Bedeutung als Aushilfsgruppe
fiir den Verschiebebahnhof zu den Zeiten starken Verkehrs im
Herbst und, wie schon erwiihnt, fiir den Personenverkehr,
der zu Weihnachten und Pfingsten an die Gleisanlagen aufler-
ordentliche Anforderungen stellt. Sie trégt auch dazu bei,
die iibrigen Giiterbahnhéfe Berlins, die im Herbst einen
starken Ausgang an leeren G-Wagen haben, zu entlasten.
Auch diese Gruppe, die durch den Umbau gemeinsam mit
den Werkstattgleisen ein besonderes Ausziehgleis VII er-
hiilt, wird wesentlich zur Entlastung des Verschiebebahnhofs
beitragen. Sie nimmt die frither in den Gleisen 245 bis 30%
stehenden Aushilfswagen anf und wird auch bei starkem Ver-
kehr fiir die Aunfstellung fertig geordneter und zur Ausfahrt
bereiter Giiterziige benutzt werden kénnen.

Da der Bahnhof Grunewald gerade an dem Personen-
bahnhof eine Hinschniirung zeigt, die eine Verbesserung der
Verschiebeanlagen unmiglich machte, so schien es vorteilhaft,
den Personenbahnhof nach dem Konigsweg hin zu verschieben,
d. h, den Bahnsteig C (Abb. 1 Bl 71 u. 72) aufzuheben und
unter Beibehaltung des Richtungsbetriebes einen neuen Bahn-
steig auf der AuBenseite anzulegen; der jetzige Bahnsteig C
(Abb. 2 BL 71 u. 72) hat danach fiir die Richtung nach Berlin,
der neue fiir die Richtung von Berlin zu dienen. Hierdurch
wurde so viel Raum gewonnen, daf die Zahl der Giitergleise
an dieser Stelle von zwei auf fiinf erhiht werden konnte —
ein Vorteil, der in Verbindung mit der rascheren, sicheren
und einfacheren Ausfithrung schwerwiegend genug war, um
die Kosten des neuen Bahnsteigs wirtschaftlich zu rechf-
fertigen. Mit dieser Verlegung der Bahnsteige liefen sich
gleichzeitig die erforderlichen Erweiterungen des Personen-
bahnhofs vereinigen.

Die Umgestaltung fiir den Personenbahnhof wurde
so ausgefiihrt, daB zur Vermeidung der Vorbeifahrt der
Fernziige am Bahnsteig und um die gleichzeitige Aufstellung
von zwei Stadtbahnziigen nach Berlin zu erméglichen, nach
Abb. 2 BL 71 u. 72 zwei Umfahrgleise I und VI fiir die Fern-
ziige derWetzlarer Bahn vorgesehen wurden. Hierdurch erst sind
auch die Fernziige von der Stadtbahn vollstiindig unabhiingig
geworden, und es lassen sich Unregelmiifiigkeiten im Betriebe
leichter ausgleichen. Die Weichenanordnungen sind so ge-
troffen, daB die Moglichkeit gewahrt ist, auch Ziige von den
Ferngleisen an die Bahnsteige zu leiten, was bei etwaigen
Betriebssttrungen auf den Stadthahngleisen der Berliner Stadt-
bahn von groBem Werte ist. Auch im Arbeiterverkehr kommt
die Abfertigung von Ziigen, die iiber die Ferngleise ver-
kehren, am Bahnsteig in Grunewald in Frage.

Wie Abb. 2 BL 71 u. 72 zeigt, sind fiir die Stadt- und Vor-
ortziige vier Gleise II bis V vorgesehen. Von diesen sollen die
beiden dufieren IT und V in erster Linie von den nach und von
Potsdam verkehrenden Vorortziigen benutzt werden. Die mitt-
leren Gleise IIT und IV sind hauptstichlich fiir die Ziige bestimmt,

die in dem Abstellbahnhof Grunewald endigen und beginnen;
und zwar dient Gleis III fiir die Einfahrt und Gleis IV fiir
die Ausfahrt. Diese beiden Gleise gehen unmittelbar in die
beiden Verbindungsgleise mit dem Abstellbahnhof 31 und 32
iiber. Zwischen den Bahnsteigen und dem Beginn des Ab-
stellbahnhofs liegt eine durch die Ortlichkeit bedingte Strecke
von etwa 300 m Lénge. Wenn hierdurch auch lingere Leer-
fahrten verbunden sind, so hat sich dafiir durch entsprechende
Ausgestaltung der zum Abstellbahnhof fithrenden Verbin-
dungsgleise mittels Weichen eine Kehranlage schaffen lassen,
die den Ziigen, die in Grunewald nur kurze Wendezeit haben,
den Weg zum Abstellbahnhof erspart. Diese Ziige fahren
nach Abfertigung auf Gleis ITI in Gleis 31 ein und werden
von hier in Gleis IV zuriickgedriickt. Das Umsetzen der
Maschine kann sowohl erfolgen, wiihrend der Zug in dem
Bahnsteig steht, durch eins der Bahnsteiggleise oder, wihrend
der Zug in Gleis 31 steht, iiber Gleis 32.

Durch Weichenverbindungen ist ferner dafiir gesorgt,
daB auch die beiden HuBeren Bahnsteiggleise II und V zur
Abfertigung der in Grunewald endigenden und beginnenden
Ziige benutzt werden kinnen, und daf ferner ein nach Pots-
dam fahrender Vorortzug in Gleis 11 geleitet werden und
von hier ausfahren kann.

Durch diese Umgestaltung sind die eingangs erwiihnten
Mingel der jetzigen Anlage beseitigt. Im Interesse der
groBeren Sicherheit der an den Feiertagsabenden in griéfieren
Massen zuriickzubeftrdernden Ausfliigler beriihren die Fernziige
die Bahnsteige micht, und in den Gleisen IV und V kénnen
ohne Riicksicht auf die etwa aus Wannsee zu erwartenden
Fernziige zwei zur Abfahrt nach der Stadtbahn bestimmte
Ziige am Bahnsteig bereitgehalten werden.

Der Personenbahnhof Grunewald gehdrt zu denjenigen
Bahnhofen, die zur Sicherstellung des Betriebes stiindig einen
Aushilfszug und Aushilfsmaschine bereitzuhalten haben.
Letztere muB oft ganz plétzlich eingestellt werden, um einen
schon am Bahnsteig abfahrbereiten Zug zu iibernehmen. Da
simtliche Meldungen iiber Betriebsereignisse, die ein Ein-
setzen des Aushilfszuges oder die Zuhilfenahme der Aushilfs-
maschine erforderlich machen, im Stellwerk Ogd eintreffen,
so0 ist nach Abb.2 BL 71 u.72 die Anlage eines Aushilfszug-
gleises hier in der Weise vorgesehen, daB das Einsetzen des
Aushilfszuges und einer Aushilfsmaschine sowohl in der
Richtung nach Osten als auch nach Westen auf das Schnellste
bewirkt werden kann,

Die Ein- und Ausfahrt der Ziige wird durch die Stell-
werke Ogd und Wgd am Ostende und Westende des Per-
sonenbahnhofs geregelt, die bei dem Umbau entsprechend
erweitert worden sind.

Die siidlicheren Bahnsteige A und B, in denen die
wenigen, nach dem Siidring (Potsdamer Ringbahnhof und
Halensee) und nach dem Nordring (Westend) verkehrenden
Zige angefertigt werden, haben durch den Umbau keine
Verdnderung erfahren. Fiir diese Ziige ist jedoch stlich
von den Bahnsteigen eine beiderseits angeschlossene Abstell-
gruppe von vier Gleisen ausgebaut worden.

d) Der neue Abstellbahnhof fiir den Stadtverkehr.

Wenn der Bahnhof Grunewald die Abstellbahnhofe fiir
den Stadtverkehr in Charlottenburg und Westend entlasten
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Abb. 2 bis4. Anordnung von Gruppen zu Aufstellgleisen.

oder sogar ganz ersetzen sollte, um die dort vorhandenen
Flichen fiir andere noch dringlichere Verkehrszwecke nutz-
bar zu machen, so muBte er von Anfang an groBziigig an-
gelegt werden. Die hochste Zugbelastung, die ein solcher
Bahnhof fiir eine mit Dampf betriebene Stadtbahn erreichen
kann, liBt sich etwa danach bestimmen, daB morgens beim
Finschalten der Ziige zwei Stunden lang Zweieinhalb-Minuten-
% — 48 Ziige aufgestellt
werden miiBten; bei elektrischem Betrieb ist mit einer hheren
Zugzahl zu rechnen, weil hierbei eine etwas raschere Zugfolge
moglich, also ein schnelleres Einschalten notig ist.

Fiir die Lage des Abstellbahnhofs kam aus trtlichen und
besonders aus Betriebsriicksichten nur das Gelinde westlich
des Personenbahnhofs in Frage. Diese Anlage gestattet, dali
die endigenden und beginnenden Ziige am Bahnsteig genau
wie die weiterfahrenden ohne ,, Kopfmachen* in kiirzester Zeit
abgefertigt werden. Um Kreuzungen von Hauptgleisen beim
Fin- und Ausschalten der Ziige zu vermeiden, war es not-
wendig, den ganzen Bahnhof zwischen die entsprechend
auseinander zu zichenden Hauptgleise nach Wannsee zu
legen — eine Lage, die fiir Abstellbahnhdfe fiir Stadtverkehr
besonders deshalb vor der seitlichen Lage den Vorzug ver-
dient, weil in diese Bahnhofe, da Post- und Rilgutverkehr
nicht vorhanden ist, keine LadestraBe einzufiihren ist. Die

verkelir besteht, so daB also
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Abb. 5.

Lage zwischen den Hauptgleisen hat zwar im allgemeinen
den Nachteil, daB sie die Erweiterung behindert — ein |
Mangel, der aber bei Abstellbahnhofen fiir Stadtverkehr nicht
in Betracht kommt, weil hier der Erweiterung eine ganz be-
stimmte Grenze gesetzt ist.

Beziiglich der Gleisanordnung solcher grofien Ab-
stellbahnhife ist vor allem auf ausreichende Verbindung mit
den Bahnsteiggleisen des Personenbahnhofs, gut durchgebildete

Abb, 4, Gleisgruppe fiir zwei Zuglingen ohne Weichenstralie.

Gleise stumpf endigen zu lassen
ist kaum maoglich, weil dies ein
Umsetzen des Zuges, sei es
durch die Zug- oder eine besondere Verschiebemaschine
erfordert.l) AuBerdem wird dadurch das auch im Stadt-
bahnbetrieb gelegentlich?) notwendig werdende Umordnen
der Ziige wesentlich erschwert. Um nun den zweiseitigen
AnschluB nicht aufzugeben, aber trotzdem an Weichen zu
sparen, ist folgender Ausweg gewithlt worden. Die Auf-
stellgleise sind nicht nach Text-Abb. 2 oder 3 durch-
gebildet, sondern haben Text-Abb. 4 doppelte
Zuglinge erhalten; von den am Abend ausgeschalteten Ziigen
fahren die zuriickkommenden auf den vorderen (nach den
Bahnsteigen zu gelegenen) Hilften der dann leeren Gleise
ein und die Lokomotiven gehen iiber das Ausziehgleis zum
Schuppen. Die dann noch kommenden Ziige werden von
ihren Zuglokomotiven iiber das Durchlaufgleis bis in das
Ausziehgleis vorgezogen und von hier riickwirts in die
Gleise gedriickt. Beim Einschalten der Ziige in den Betrieb
ist ein Umsetzen nicht notig, vielmehr konnen auch je zwei
in einem Gleis stehende Ziige mit ihren eigenen Zuglokomo-
tiven hintereinander ausfahren. Durch diese Anordnung ist
der Vorteil erreicht, daB, trotz Hrsparung einer Weiche fiir
jeden Zug, alle Bewegungen von den Zuglokomotiven aus-
gefiihrt werden konnen, fiir den gewdhnlichen Betrieb beson-
dere Verschiebemaschinen also nicht niitiz werden, und daB
beim Binschalten in den Betrieb, bei dem es auf besondere
Piinklichkeit ankommt, keine verzigernden Bewegungen ent-
stehen; diese bleiben vielmehr auf das Ausschalten aus dem
Betrieb beschriinkt, bei dem geringe Verzigerungen unbedenk-
lich sind. — Da nun aber auBer dem Hauptausschalten am
Abend und dem Haupteinschalten am Morgen auch wiithrend
des Tages Stadtbahnziige ein- und aunszusetzen sind, und da
es hierbei besonders bei kurz bemessener ,Wendezeit® zum
Ausgleich von Verspitungen oft auf grofte Beschleunigung

nach

1) Man kinnte z. B. einen Abstellbahnhof fiir Stadtverkehr
nach Text- Abb. 5 anlegen: die endigenden Ziige fahren zunichst in die
Umsetzgrappe und werden dann in die Aufstellgleise hineingedriickt;
die einzuschaltenden Ziige kinnen von den Aufstellgleisen unmittel-
bar mit ihren Zuglokomotiven ausfahren.

2) Eine Umordnung der Ziige der Berliner Stadtbahn wird
regelmiBig in den Niichten vom Sonnabend zu Sonntag und Sonntag
zu Montag erforderlich. um die Werktags fahrenden Ziige fir den
Sonntagsverkehr und die Sonntagsziige fiir den Werktagsverkehr um-
zubilden.
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ankommt, so hat die den Bahusteigen zuniichst gelegene
Aufstellgruppe A nur einfache Zuglinge erhalten (Abb. 2a
BL 71 u 72).

Die Aufstellgleise sind, um eine rasche Bedienung sicher-
zustellen, in einzelnen Gruppen zu je etwa sieben Gleisen
zusammengefafit; jede Gruppe wird inselartig von Durchlauf-
gleisen oder WeichenstraBen eingeschlossen, ist also von allen
Seiten zuginglich, Fiir die Erweiterung hat man sich
nicht begniigt, irgend welche Flichen freizuhalten, sondern
es wurde ein Plan fiir den véllig auszubauenden Bahnhof
aufgestellt, der die duBerste Ausnutzung des Gelidndes ermig-
licht und den allméhlichen, dem Verkehrszuwachs ent-
sprechenden Ausbau weiterer Auf-
stellgleise gestattet, ohne daB durch

gleise — zusammen neun Gleise — hinau, wodurch die
Aufnahmefahigkeit des Bahnhofs auf 62 Zige erhtht wird.
Besonders eingehend war der Entwurf zu den Anlagen
fiir den Lokomotivdienst durchzuarbeiten. Abstellbahn-
hofe fiir Stadtbahnen erfordern schon an und fiir sich eine
besonders vorsichtige Wahl der Lage der Lokomotivschuppen
zu den Aufstellgleisen, weil die Lokomotiven in grofer Zahl
nahezu gleichzeitig vor die Ziige gebracht werden miissen;
in diesem Falle ergab sich aber noch die besondere Schwierig-
keit, daB mit der Einfithrung des elektrischen Betriebes
anf der Berliner Stadtbahn gerechnet werden mufite und daf
infolgedessen die Gesamtanordnung so zu treffen war, daf

ihr Hinzufiigen die Gesamtordnung

irgendwie geschidigt wird.

Der Entwurf (Abb. 2a BL. 71 u.72)
zeigt demnach dem Personenbahnhof
am niichst gelegen die Gruppe A von

einfacher Zugliinge, daran anschlieBend

— zugénglich von den besonderen

Ein- und Ausfahrgleisen 31 u. 32 —
die Gruppe B mit Gleisen von dop-
pelter Zuglinge und weiterhin, von
den gleichen Durchlaufgleisen 31 n. 32
zu erreichen, die Gruppe C, von der
zur Ausnutzung des verfiigharen Ge-
lindes ein Teil der Gleise (86 bis 88)
doppelte Zuglinge, die fibrigen ein-
fache Zuglinge erhalten haben. Hier
werden die zuerst eingehenden Ziige
in die Ostlichen Teile der Gleise 88
bis 90 eingesetzt. Die zweiten Ziige
fahren durch das Durchlaufgleis 86
in das Ausziehgleis und driicken von

hier in die freien Teile der Gleise 88 L

Abh. 7. Querschnitt A— B,

3 i 15 20
L ey vy I

bis 90 hinein. Eine vierte Gruppe D,
die durchweg Gleise von doppelter
Zuglinge aufweist, ist siidlich von den iibrigen Gruppen an-
geordnet. Da nach dem Zugbildungsplan fiir den Sommer
1909 32 Stadt- und Vorortziige in Grunewald unterzubringen
waren, so geniigte es unter Beriicksichtigung der fiir die
néichste Zeit zu erwartenden Vermehrung der Wagenziige,
die Gruppen A und B und Teile der Gruppe C auszufithren.
Diese vorldufig hergestellten Gruppen kénnen aufnehmen:

Gruppe A = 7 Ziige
L e A R AN D B
ST (e L AN T TREAC s LE g ey 3

zusammen 39 Wagenziige.

Hierzu kommen nach endgiiltigem Ausbau noch hinzu in
Gruppe C ol ki 2 Ziige
” D) S S e, SRR SR e i1

zusammen 16 Ziige,
Im ganzen "konnen somit nach vollstindigem Aushau
55 Ziige gleichzeitig auf dem Abstellbahnhof untergebracht
werden. Wird der Bahnhof spiter fiir den elektrischon Be-
frieb umgebaut, so treten alsdann noch an Stelle der jetzigen
finf Lokomotivschuppengleise und auf dem Gelinde der als-
dann zu beseitigenden Bekohlungsanlage vier Wagenschuppen-

Abb. 6 u. 7. Lokomotivschuppen auf dem Abstellbahnhof Grunewald.

der Bahnhof ohne Abbruch wertvoller Gebdiude auch fiir den
elektrischen Betrieb voll leistungsfihig blieb.

Es ergab sich zuniichst als vorteilhaft, den Lokomotiv-
schuppen moglichst in die Mitte des Bahnhofs zu legen,
und es wurde demgem48 die Lage neben der Gruppe B ge-
wihlt. Sodann mufite fiir den Lokomotivschuppen eine Form
gewdhlt werden, die gestattete, ihn spiter ohne weiteres
als Wagenschuppen fiir elektrische Ziige zu benutzen. Dies
wies auf die langgestreckte Rechteckform hin (Abb. 2a
BL 71 u. 72).

Der Bedarf an Lokomotivstinden ergab sich bei der
Entwurfbearbeitung zu 25; diese Zahl muBte aber wihrend
der Bauausfiihrung auf 40 gesteigert werden, weil mehr
Wagenziige und Lokomotiven nach Grunewald verwiesen
werden mufiten, als anfangs berechnet worden war. Bei der
Frage, wie diese Lokomotivzahl in einem Schuppen unter-
gebracht werden kann, der spiter in einen Wagenschuppen
umgewandelt werden muB, ergab es sich als vorteilhatt,
nicht mehr als fiinf Parallelgleise nebeneinander anzuordnen;
demgemiB muBten zundchst fiinf Lokomotiven hintereinander
aufgestellt werden. Das ergab gemif den Lingenabmes-
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sungen der neuen Stadtbahnlokomotiven, die simtlich Tender-
lokomotiven sind, eine Linge von rd. 70 m. Bei diesem
MaB konnte fiir den Schuppen eine Erweiterungsfihigkeit
von 100 vH. vorgesehen werden, denn damit wiirde der
Schuppen die Liinge von 2><70 m und einschlieBlich einer
mittleren Schiebebithne von rd. 150 m erreichen, ein MaB,
das der erforderlichen Linge fiir die kiinftizen elektrischen
Wagenziige gut entspricht.

Schuppen nicht hinderlich; sie sind im Gegenteil (genau
wie in Giiterschuppen) angenehm als Ruhe- und Stiitzpunkte
fiir die Gruppierung und Aufhiingung der zahlreichen mnot-
wendigen Ausriistungsstiicke,

Besonderer Wert wurde auf eine gute Tagesbeleuchtung
gelegt. AuBer grofien Seitenfenstern besteht sie aus Ober-
lichtern mit senkrechten Fenstern (in eisernen Rahmen), die
an und fiir sich wenig leicht verschmutzen und sich auch innen

und aufilen bequem rei-

Abb. 8. TLokomotivschuppen auf dem Abstellbahnhof Grunewald.

Fs kann nun gewagt erscheinen, in einem Lokomotiv-
schuppen auf einem von zwei Seiten zuginglichen Gleis
fiin f Lokomotiven hintereinander aufzustellen; fiir den {iblichen
Eisenbahnbetrieb miiBte das wohl als fehlerhaft hezeichnet
werden. Hier aber handelt es sich ausschlieflich um Stadt-
bahnbetrieb, bei dem die Lokomotiven zu gewissen Zeiten
in groBer Zahl fast gleichzeitig zum Schuppen kommen oder
aus ihm ausfahren. DemgemiB hat es sich auch nicht als
bedenklich ergeben, die ungewdhnlich hohe Zahl von fiinf
Lokomotiven hintereinander zu stellen. Bei der wihrend des
Bahuhofsbaues ausgefiihrten Verlingerung des Schuppens ist,
um die Zahl von fiinf nicht zu iiberschreiten, eine elektrisch
angetriebene Schiebebiihne zwischen dem d&lteren und dem
neueren Teil angeordnet worden (Text-Abb. 6 u. 7).

Der Schuppen erhielt einen holzernen Dachstuhl mit
Mittelstiitzen in jedem Gleiszwischenraum. Diese Bauart hat
sich bei dem Wagenschuppen des Abstellbahnhofs fiir den
Stadtverkehr in Lichtenberg-Friedrichsfelde sehr gut bewéhrt
und ist auch bei dem groBen neuen Lokomotivschuppen fiir
die Schnellzugmaschinen auf dem Schlesischen Bahnhof in
Berlin angewendet worden. Dabei haben sich keine MiB-
stinde ergeben, insbesondere sind die Mittelstiitzen im

Zeitschrift f. Bauwesen. Jahrg. LX,

nigen lassen. Da die
Seitenfenster an dem
‘Werkstattanbau entlang
auf eine groBfe Strecke
nicht ausgefiihrt werden
konnten, so wurden sie
durch  hohe Seiten-
fenster ersetzt (Text-
Abb. 8). Diese begin-
nen also erst iiber dem
miglichst flach gehalte-
nen Dach des miglichst
niedrig bemessenen An-
baues (aus der Text-
Abb. 8 sind die zum
‘Werkstattanbau fiihren-
den Tiiren zu ersehen),
und konnten daher nur
eine beschrinkte Hohe
erhalten. Infolgedessen
sind sie in der Breite
so grol wie irgend
moglich bemessen; die
zwischen ihnen befind-
lichen Pfeiler haben
keine Dachstuhllasten
zu tragen, da diese von
den holzernen Wand-
sfiulen aufgenommen werden, sondern sind nur zur Durch-
fiilhrung von Schornsteinrohren bis iiber Dach gefiihrt. Die
hohen Seitenlichter bestehen aus Prismenglas in festen Rah-
men, sie sind nicht zum Offnen eingerichtet, bilden vielmehr
eine feste geschlossene Wand. Die durch sie erzielte Be-
leuchtung ist sehr gut.

Die Grundmauern und die Arbeitsgruben bestehen aus
Beton, die Umfassungsmauern aus Ziegelmauerwerk, der
FuBboden aus Hisenklinkerplittchen auf Beton. Die Schienen
lagern nicht auf Werksteinquadern auf, sondern mittels der
gewshnlichen (mit einem weiteren Loch versehenen) Unter-
lagplatten auf Hisenklinkern, die fiir die Durchfiihrung der
Bolzen je zwei halbrunde Seitenrillen besitzen (vgl. S. 275
Jahrg. 1909 d. Zeitschr.). Neben den Schienen liegen zwei
holzerne getriinkte Streichbohlen, die auf einbetonierten Quer-
hiilzern aufgeschraubt sind, so daf sie bei Schadhaftwerden
bequem ersetzt werden konnen.

Der Schuppen hat Einzelbeizung erhalten, weil die An-
lagen einer Sammelheizung der spiteren Einfithrung der elek-
trischen Zugftrderung vorgegriffen hitten, wihrend sich die
Ofen spiter bequem ohne Wertverlust in jedem andern
Schuppen verwerten lassen.

39
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Abb, 12, GrundriB.

Abb. 9 bis 12.
Bekohlungsanlage auf dem Abstellbahnhof Grunewald.

Der Wagenschuppen, von dessen Ausfithrung der
Kosten wegen zunichst noch Abstand genommen werden
mufite, muBte in seiner Lage derart zu dem Lokomotiv-
schuppen angeordnet werden, daB bei elektrischem Betrieb
beide Schuppen einheitlich betrieben und vor allem von einer
gemeinsamen Werkstatt aus einheitlich bedient werden konnen;
auch war darauf Riicksicht zu nehmen, daB bei zunehmender
Belastung des Bahnhofs die beiden dann als Wagenschuppen
dienenden Schuppen fiir die erforderliche eingehende Unter-
suchung und sorgfiltige Unterhaltung der elektrischen Ziige
nicht ausreichen werden, sondern daf noch ein dritter
Schuppen notwendig werden wird.

Auf Grund dieser Erwigungen ist der mittlere Teil des
Bahnhofs so entworfen, daB hier bei Einfiihrung des elektri-
schen Betriebes nach Text-Abb. 13 ohne Schwierigkeiten spiiter
eine grofie einheitliche Wagenschuppenanlage geschaffen
werden kann; zwischen den drei Schuppen und in unmittel-
barer Verbindung mit ihnen wird
dann im Schwerpunkt des ganzen
Bahnhofs eineumfangreiche Betriebs-
werkstatt errichtet werden kénnen.

in Anspruch genommen, die bei elektrischem Betrieb voll-
stindig beseitigt werden konnen, denn bei diesem reicht
der einseitige stumpfe AnschluB der Wagenschuppen voll-
kommen aus, weil die elektrischen Ziige zu ihrer Bewegung
keiner besonderen Maschine bediirfen. :

Da die Lokomotiven, der ganzen Befriebsweise des
Bahnhofs entsprechend, von den Aufstellgleisen iiber das
Ausziehgleis zum Lokomotivschuppen fahren miissen, so ist
die Bekohlungsanlage zwischen das Ausziehgleis und den
Schuppen an die Stelle gelegt, die spiiter bei elektrischem
Betrieb der dritte Wagenschuppen einnehmen wird. Die
Lokomotiven brauchen also keine Umwege zu machen. Um
aber auch von der Gruppe A und den Bahnsteigen her die
Bekohlungsanlage auf kiirzestem Wege erreichen zu konnen,
ist sie auch nach Osten zu unmittelbar angeschlossen. Sie
ist, weil sie nach Einfithrung des elektrischen Betriebes
wieder beseitigt werden wird, in einfachster Weise hergestellt
(Text-Abb. 9 bis 12). Die Zufiihrung der Kohle erfolgt durch
ein Gleis 75, das nach Text-Abb. 12 mittels einer in der
Steigung 1 : 25 liegenden Rampe so hoch gefiihrt ist, daB die
Wagenplattform in gleicher Hohe mit der Kohlenbiihne liegt
(Text-Abb. 10) und daher bequemes Uberladen von dem
Wagen auf die Bithne und in die Hunde gestattet. Auf der
Biihne sind zum Uberladen der Kohle auf die Lokomotiven
Krane mit elektrischem Antrieb aufgestellt. Zu beiden Seiten
der Bekohlungsanlage sind grofe Flichen zur Lagerung von
Kohlenvorriiten vorgesehen.

Die Verbindung des Abstellbahnhofs mit den Bahn-
steiggleisen mufite zweigleisig sein und ist so durch-
gebildet, daf beim Ein- und Ausschalten dichteste Zugfolge
der Ziige gewiihrleistet ist. Das Durchlanfgleispaar gabelt
sich am Anfang des Abstellbahnhofes in zwei Gleispaare
— Gleis 31 u. 32 und 40 u. 41 —, von denen das letst-
genannte erst beim Bau der Gruppe D notwendig wird.
Weiterhin umschliefen die Durchlaufgleise die einzelnen
Gleisgruppen inselartig und miinden dann simtlich in das
Ausziehgleis, sind aber vorher schon soweit wie angingig
mit dem Lokomotivschuppen und der Belohlungsanlage ver-
bunden. Demnach werden neben den Gleisen 31 und 32 die
Gleise 58, 59, 41, 42, 60, 68 und 86 als Durchlaufgleise
benutzt.

An das Ausziehgleis am Westende des Bahnhofs sind
einige stumpf endende Gleise zum Aufstellen von Aush ilfs-
wagen angeschlossen, die aber zuniichst noch nicht ausge-
fiihrt sind, weil die doppelseitig angeschlossenen Gleise auch
zur Aufstellung der Aushilfswagen ausreichen. Besondere
Ordnungsgleise waren nicht notwendig, weil, wie erwihnt, die
Stadtbahnziige nur selten umzuordnen sind. Gleis 50 nimmt
den Personalzug auf, der nach Aufhoren des Verkehrs

Damit der Entwurf fiir diese in

seiner Hinheitlichkeit nicht durch

Riicksichtnahme auf vorhandene

Baulichkeiten gestort wird, ist der
Platz fiir die Werkstatt vorlaufig
durch solche Weichen und Gleise

==
S

~ Gruppe B.  Abb. 13. Spiitere Anorduung der Wagenschuppen

bei etwaiger Hinfilhrung des elektrischen Betriebes.
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Abh, 14, Gleisunterfithrung im Bau mit Lehrgeriist.

nachts bis zum Wiederbeginn am Morgen stiindlich zwischen
Charlottenburg und Gruunewald zur Beftrderung des Fahr-
personals verkehrt. Hr fihrt {iber Gleis 31 ein, wird an
einem kleinen Bahnsteig in der Nihe des Aufenthaltsgebidudes
abgefertigt, fihrt weiter nach Weiche 386 und kann nach
Umsetzen der Maschine durch die Weichen 391, 392, 388,
381 iiber Gleis 32 nach Charlottenburg zuriickkehren.

Zur Uberleitung von Maschinen und Zugteilen vom Ab-
stellbahnhof fiir den Fernverkehr oder Verschiebebahnhof
nach dem Abstellbahnhof fiir den Stadtverkehr sind zwischen
km 3,6 und 3,8 die ndtigen Weichen eingelegt. Danach
erfolgt der Verkehr von den iibrigen Bahnhofteilen zum Ab-
stellbahnhof fiir den Stadtverkehr iiber das Giiteransfahrgleis X
und die Weichen 350, 351. Die Ausfahrt vom Abstellbahn-
hof iiber die Weichen 351, 350 und das Fernzuggleis VI.

Der Bahnhof ist mit den erforderlichen Leitungen fiir
Gas, Wasser, Prefiluft, Heizdampf und fir die Ent-
wiisserung ausgeriistet. Das Wasser, das besonders zur
Reinigung der Wagen Verwendung findet, wird mittels einer
besonderen Pumpanlage aus Tiefbrunnen auf dem Bahnhof
gewonnen, in einem Wasserturm gesammelt und durch ein
verzweigtes Netz den zwischen den Gleisen stehenden Hy-
dranten zugefiihrt. Das zur Beleuchtung der Wagen dienende
Gas wird der bei der Hauptwerkstitte befindlichen Misch-
gasanstalt entnommen, in einer besonderen Leitung nach
zwei auf dem Abstellbahnhof aufgestellten groferen Sammel-
kesseln geleitet, von wo es den zahlreichen zwischen den

Abb. 15. Ansicht der fertigen Unterfithrung.

Gleisen aufgestellten Gasfiillstindern zugefiihrt wird. Ferner
ist eine Prefluftanlage zur Reinigung der Wagen vorhanden,
die sich durch ein Leitungsnetz iiber die verschiedenen
Gleisgruppen verzweigt und die Reinigung der Wagen an
jeder beliebigen Stelle ermdglicht. Auch kommt ein Kessel-
haus mit Anlagen zum Vorheizen der Wagen in der Weise
zur Ausfilhrung, daB zwischen den einzelnen Gleisen Zapf-
stellen angeordnet werden, aus denen der Dampf den Wagen
unmittelbar zugefiihrt werden kann. Dadurch wird das iib-
liche Vorheizen der Ziige durch Lokomotiven erheblich ein-
geschriinkt, so daB die Indienststellung der Lokomotiven am
Morgen spiter erfolgen kann. Der ganze Bahnhof wird durch
ein Kanalisationsnetz entwissert. Das Wasser wird zuniichst
durch eine besondere Kliranlage gereinigt und alsdann in
den Hundekehlensee eingefiihrt. Die Beleuchtung des Bahn-
hofs geschieht durch elektrische Bogenlampen, fiir die der
Strom von den Charlottenburger Elektrizititswerken bezogen
wird.

Der Abstellbahnhof wird fiir das Personal durch einen
unter den beiden siidlichen Hauptgleisen hindurchgefiihrten
FuBgingertunnel zuginglich gemacht. Von diesem aus durch-
zieht ein befestigter FuBweg den ganzen Bahnhof derart, daf
er moglichst wenig Gleise kreuzt. Alle Gebiude liegen an
diesem Weg, so daB sie gefahrlos zuginglich sind. Der
groBere Teil der Betriebsgebiiude ist in einer einheitlichen
Gruppe zwischen dem Zugangstunnel und dem Lokomotiv-
schuppen im Schwerpunkt des Bahnhofs gelegen und doch
bequem von auBen erreichbar. In den Dienstgebiuden sind
vorgesehen Riume fiir den Bahnhofvorsteher, fiir Fahrdienst-
leiter, Weichensteller, fiir Bahnmeisterkolonnen, Schirrmeister,
Wagenmeister, Lokomotiv-, Lampen- und Wagenputzer und
-putzerinnen, fiir Schlacken- und Kohlenlader, ferner Réume
fir die Betriebswerkstitte und fiir ein Materialienneben-
magazin, Aufenthaltsriume fiir Lokomotivfiihrer und Heizer,
Ubernachtunngs- und Baderinme fiir Lokomotivpersonal,
Waschriume und Unterrichtsraume.

Der Verkehr der Ziige zu dem Personen- und Abstell-
bahnhof wird durch das Stellwerk Wgd geregelt. Auf dem
Abstellbahnhof werden zundchst nur die Weichen am West-
ende der Gruppe A von dem Stellwerk Gda aus gestellt, durch
das gleichzeitig die Kreuzung zwischen dem Personengleis
von Wetzlar und dem Giitergleis nach Wetzlar gesichert
wird. Die iibrigen Weichen des Abstellbahnhofs werden vor-
laufig durch Hand gestellt. Fiir spiter ist noch der Bau
der Verschiebestellwerke Gdb, Gde und Gdl vorgesehen.

An dieser Stelle sei noch anf das Bauwerk eingegangen,
mittels dessen das Ferngleis nach Wetzlar die Stadtgleise
am westlichen HEnde der Station Hichkamp iiberbriickt, um
den Richtungsbetrieb herzustellen. An der Briickenstelle
liegen die beiden Stadtgleise, wie aus Abb. 2 BL 71 u. 72
hervorgeht, in einem etwa 8 m tiefen Einschnitt, und zwar
in einer Kriimmung und auflerdem in einer Steigung. Das
zu iiberfithrende Ferngleis mubte ebenfalls eine ziemlich
scharfe Kriimmung erhalten.

Man beabsichtigte anfangs, eine eiserne Briicke zu er-
bauen, kam hiervon aber bald ab, weil eine Vergleichs-
rechnung ergab, daB eine Betonbriicke billiger war; auBerdem
bot sie den Vorteil einfacher Ausfithrung trotz der ver-
wickelten Hohen- und Lageverhiltnisse der Gleise; auch
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und die Betonmischma-
schine muBte etwa 150 m
entfernt angewiesen und
durch ein Schmalspurgleis

1 mit der Baustelle verbun-

den werden. Zuerst wur-
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Abb. 16. Querschnitt,
Abb. 16 u. 17.  Unterfihrung der Stadtbahngleise unter dem Gleis nach Wetzlar bei Eichkamp.

konnte durch sie eine griBere Fliche gewonnen werden zum
Lagern von Oberbauteilen u. dgl., das bei den beschriinkten
Raumverhéltnissen des ganzen Bahnhofs recht angenehm
werden kann. Da der Hohenunterschied zwischen den beiden
Bahnen mehr als 9 m betriigt, so wurde nach Text-Abb. 16
.17 ein Tunnelbauwerk gew#hlt mit tiberhshtem Gewdlbe, und
zwar ohne Eiseneinlagen in einfachem Stampfbeton. Bei der
statischen Berechnung war zu beachten, daB das von dem
Tunnelgewtlbe getragene Gleis sehr schrig zur Tunnellings-
achse verliuft, daB der Tunnel also an seinen beiden Enden
einseitig belastet wird. Die zeichnerische Untersuchung er-
gab, daB bei derartigen Bauwerken nicht mit verteilter Be-
lastung gerechnet werden darf, sondern daB die Einzellasten
(Lokomotivachsen) als solche eingesetst werden miissen.
AuBlerdem wurde bei der Berechnung beriicksichtigt, daB
die Erde iiber der einen Tunnelhlfte unter Umstinden ein-
mal abgegraben werden kann (z. B. bei Verlegung irgend
welcher Leitungen).

Die Bauausfiihrung war bei dem dichten Zugbetrieb
und der geringen Ubersichtlichkeit der Strecke nicht einfach.
Der Arbeitsplatz fiir das Entladen und Lagern des Kieses

den die beiden Widerlager
bis zur Kidmpferhthe ein-
gestampft (Text-Abb. 16),
dann begann nach ihrem
Abbinden das schwierige
Aufstellen der Lehrbigen
fir das Gewdlbe. Diese
muBten das lichte Profil
der beiden stindig in Be-
trieb bleibenden Gleise in
einer Spannweite iiber-
briicken, sie durften gegen
die Widerlager keinen erheblichen Schub ausiiben und muBten in
kurzen dreistiindigen nichtlichen Zugpausen aufgestellt werden.
Demgemifi wurden die Lehrbigen auf dem Arbeitsplatz
sehr genau gezimmert und vollstindig zusammengepaBt, so
daf sie an der Baustelle nur aufgestellt zu werden brauchten
(Text-Abb. 14). Nach ihrer Aufstellung bot der Bau keine
erheblichen Schwierigkeiten mehr. — Die anschlieBenden
Fliigelmauern (Text-Abb. 15) sind streckenweise sehr hoch und
demgemifi als Pfeiler mit tiefen Nischen ausgefithrt; die
Abmessungen der Nischen sind so gewihlt, daB sie den
Bahnmeisterkolonnen als Aufenthaltsriume dienen kinnen.

Abb. 17. Lingenschnitt.
1:166%,.

Mit dem Bau des Bahnhofs ist im Jahre 1905 begonnen
worden. Der Abstellbahnhof fiir den Stadtverkehr wurde zu
seinem groBten Teil im Oktober 1907 in Betrieb genommen.
Der ganze Umbau wird im Jahre 1911 hbeendigt sein. Die
Mittel fiir die ganzen Umbauten in Grunewald setzen sich
aus einer Reihe von Einzelbewilligungen zusammen, die ins-
gesamt etwa 3860000 Mark betragen, von denen auf
den Neubau des Abstellbahnhofs fiir den Stadtverkehr
1642 000 Mark entfallen.

Uber Versuche mit Steinerhaltungsmitteln.
Vom Prof, Dr. F. Rathgen, Chemiker bei den Koniglichen Museen in Berlin.

Auf Veranlassung des verstorbenen Bildhauers Professor
Siemering wurden im Jahre 1902 Versuche iiber die Wirk-
samkeit von Steinschutzmitteln fiir Marmor in der Art an-
gestellt, daB von zwei Marmorsorten von Carrara je ein Stiick
in natiirlichem Zustande, je eins mit Magnesiumfluat, je eins
mit Testalin und je eins mit einer Wachslésung behandelt,
der natiirlichen Verwitterung ausgesetzt wurden. Eine Reihe
dieser Stiicke war auf dem Dache des Neuen Museums, eine
zweite auf dem Dache des Vilkerkundemuseums und eine
dritte an einer dem Publikum nicht zuginglichen Stelle des
Tiergartens ausgelegt worden. Wie vorauszusehen war, wiesen
die Stiicke im Tiergarten schon nach dem ersten Jahre und
noch deutlicher nach dem zweiten eine bei weitem geringere

(Alle Rechte vorbehalten.)

Verwitterung auf als die auf den Dichern in der Stadt be-
findlichen. Die Versuche wurden dann abgebrochen, haupt-
sichlich, weil an den drei Stellen nur je eins der verschieden
behandelten Stiicke ausgelegen hatte und deren Verwitterung
vielleicht von Zufiilligkeiten, wie von dem Vorhandensein
weicher Stellen im Marmor, beeinfluBt sein konnte.

Um ein bestimmteres Urteil iiber die Wirksamkeit ver-
schiedener Steinerhaltungsmittel zu gewinnen, wurden dann
auf Veranlassung der Konigl. Ministerial- und Baukommission
die Versuche erweitert; auBer Carrara-Marmor wurden noch
drei Kalksteinsorten: Hardheimer, Kirchheimer und Krenz-
heimer und sieben Sandsteinsorten: Warthauer, Rackwitzer,
Plagwitzer, roter Maintaler, Cudowaer und gelber und grauer
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Cottaer in natiirlichem und in getrinktem Zustande der Ver-
witterung ausgesetzt.

Die 7><3><1 cm groBen prismatischen Stiicke, welche
durch eingemeifelte Zahlen!) beziffert wurden, sind mir von
den beiden Firmen Wimmel u. Ko. und Hans Hauenschild
kostenlos zur Verfligung gestellt worden.

Nachdem die einzelnen Probestiicke wochenlang iiber
konzentrierter Schwefelstinre unter wiederholter Mitwirkung
der Luftpumpe getrocknet worden, wurden sie nach drei-
tigigem Stehen an der Luft gewogen, da wihrend des Wigens
der nnmittelbar aus dem Trockenraum genommenen Stiicke
eine Gewichtszunahme eintrat. Da diese Zunahme nach zwei
bis drei Tagen bei dem Marmor in der dritten Dezimale, in
den Milligrammen, hei den anderen Steinen in der zweiten
Dezimale, in den Zentigrammen, unveriindert blieb, konnte
dieser Weg unbedenklich eingeschlagen werden. Der grofie
Gewichtsunterschied nach der zweijdhrigen Auslage recht-
fertigte vollig die Gewichtsbestimmung auf nur zwei De-
zimalen; bei dem Marmor war die Bestimmung der dritten
nur nitig, um das Gewicht des Trinkungsmittels festzu-
stellen.

Dann sind je vier Stiicke unbehandelt, also in ihrem
natiirlichen Zustande verblieben, und je vier mit Magnesium-
fluat, je vier mit Doppelfluat usw., mit Tegtalin, Zapon
und Szerelmey getrinkt worden.?) Bei den Sandsteinen ging
der Fluatierung eine Behandlung mit Avantfluat voraus. Bei
dem Marmor wurden statt Szerelmey Losungen, richtiger
Emulsionen von Karnauba- und Bienenwachs verwendet,
Um jeglichem Einwand zu begegnen, dafl die Trinkungen nicht
sachgemiiB vorgenommen, sind sie von den Firmen ausgefiihrt
worden, die das betreffende Mittel herstellen oder vertreiben.
Nachdem die getriinkten Steine wieder durch Aufbewahrung
iiber konzentrierter Schwefelsfiure vollig trocken geworden
waren, wurden sie gewogen, um die Menge der aufgenom-
menen Trinkungsmasse zu bestimmen.

Vor der Auslage sind alle Stiicke in halber natiirlicher
GroBe photographiert worden,

Die Auslage geschah in eigens zu diesem Zwecke an-
gefertigten Glaskéisten (Abb. 1), in denen die nach oben
liegende Fliche der Steine 1 bis 2 mm
iiber die Kanten des Glasrandes heraus-
ragten. Vorn in der Mitte fehlt der er-
héhte Glasrand auf etwa ein Viertel, so
daB der Regen oder das Schneewasser
stets abflieBen konnte. Um ein Heraus-
werfen der Probestiicke durch den Wind
zu verhindern, wurden sie durch ein
kleines Asbestkniiuel festgehalten, und
zwar mit dem Erfolge, daf in den ersten
zwei Jahren nicht ein einziges Stiick

Wl

Querschnitt,

Oberansicht.
Abb. 1. herausgeschleudert worden ist, da bei
/4 s Grode; héiufiger Besichtigung etwa gelockerte

1) Um nicht unnétigerweise eine grofie Anzahl dreizifferiger
Zahlen einzumeiBeln, wurden die 38 Marmor-, die 73 Kalkstein-,
die roten Maintaler- und die 144 anderen Sandsteinstiicke gesondert
beziffert; da ein Teil der Sticke z. B. wegen fehlerhafter Stellen
ausgeschlossen werden muBte, sind die Zahlenreihen nicht fortlaufend.

9) Uber die Beschaffenheit und erste Wirkung der Steinschutz-
mittel ist so mancherlei veroffentlicht worden, daf hier der Hinweis
auf die in den Tabellen gegebenen Bemerkungen iiber das Aussehen
der getriinkten Steine geniigen wird.

F. Rathgen, Uber Versuche mit Steinerhaltungsmitteln.

Abb. 2.

Steine stets rechtzeitic wieder festgeklemmt werden konnten.
Die Glaskisten lagerten in einem Winkel von 6° gegen die
Wagerechte nach Westen zu, in Holzrinnen, je zwei Stiick
nebeneinander rechts und links durch einen Holzstift fest-
gehalten (Abb. 2). Um picht von Spritzwasser getroffen zu
werden, befanden sich die Rinnen etwa 1/, m iiber dem
Boden des Daches des Neuen Museums, das allein als Ort
der Auslage diente (Abb. 3).

Nachdem die Probestiicke zwei Jahre der Einwirkung
der Atmosphiirilien ausgesetzt worden waren, wurden sie
aufgenommen und mit destilliertem Wasser und weicher
Biirste gereinigt. Dann zuerst durch Stehen an der Luft,
darauf iiber Schwefelsiure getrocknet und dann gewogen,
ergab die Gewichtsabnahme das Maf der Verwitterung. Das
ist allerdings, besonders nach den ersten zwei Jahren des
Ausliegens, nicht ganz einwandsfrei. So zeigte sich bei den
vier Stiicken des ungetriinkten Warthauer und bei dreien
des ungetrinkten Rackwitzer Steines nicht nur keine Ge-
wichtsabnahme, sondern sogar eine geringe Zunahme, offen-
bar dadurch veranlafit, daB das aus kohlensaurem Kalk
bestehende Bindemittel des Steines durch die in die Atmo-
sphiire gelangenden Verbrennungsprodukte der schwefelhaltigen
Brennstoffe in schwefelsauren Kalk, dessen HEigengewicht
grofier als das des kohlensauren. Kalks ist, verwandelt
wurde. Da bei den anderen Steinen #hnliche Umsetzungen
eingetreten sein werden, ist sicher die Gewichtsabnahme
kein durchaus richtiger MaBstab fiir den Grad der Verwitte-
rung. Zum weiteren Vergleiche ist deshalb auch die photo-
graphische Aufnahme geschehen; von ihrer Wiederholung
wurde aber nach der ersten zweijihrigen Auslage abgesehen,
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Zeichnerische Darsiellung

iiber die aufgenommene Triinkungs-
substanz sowie iiber den Gewichtsverlust
nach zweijihriger Auslage.
Beides ansgedriickt in gr. fiir die Fliiche
von 1 qm,

Zeichenerklirang:

_____ Lt I:i Unbehandelt

Gelber Cottaer
Sandsteine.

Cudowaer

weil bisher die Unterschiede im Aussehen zu gering sind.
In Frage kam noch die Anfertigung von Steinschliffen vor
und nach der Auslage; wegen der Kosten habe ich hiervon
Abstand nehmen miissen. Ebenso mubiten analytische Bestim-
mungen unterbleiben, weil sonst die betreffenden Stiicke fiir
den Fortgang der Versuche ausscheiden mubBten. So bleibt
die Gewichtsabnahme doch wohl das beste Erkennungsmittel
fiir die Verwitterung, das, je linger die Versuche dauern,
um so zuverlissiger werden wird,

Die Beanspruchung der kleinen Proben ist natiirlich
eine viel groBere als die der meisten im Verbande eines
Bauwerks befindlichen groBen Steine. Bei den kleinen Ver-
suchsstiicken machen sich die Temperaturschwankungen viel
mehr geltend, bei ihrer fast wagerechten Lage schliigt der
Regen heftiger auf, flieft Wasser weniger rasch ab, bleibt
der Schnee ja sogar liegen. Zweck der Versuche ist ja
auch nicht absolute, sondern nur Vergleichswerte zu er-
mitteln.

Die Tabellen auf S. 611 bis 614 enthalten in den ein-
zelnen senkrechten Reihen die Angaben fiber:

1. Bezeichnung des Steines;
2. Art der Trinkungsmittel: M = Magnesiumfluat, D =

Doppelfluat, T = Testalin, Z = Zapon, S = Szerelmey,

K = Karnaubawachs, B — Bienenwachs;

3. Aussehen der Steine nach der Trinkung;
4. Gewicht der aufgenommenen Triinkungssubstanz in

Grammen;

5. desgleichen, berechnet auf die Fliche von 1qm; Mittel
aus den vier Steinen;

Zeitschrift . Bauwesen. Jahrg, LX.

Magnesinmfluat
E Doppelfluat
Testalin

- Zapon

T
Szerelmey
zl Karnaubawachs
, -
m Bienenwachs

e Verwitterung.

Bem.: Die Reihenfolge bei den Sandsteinen und
Grauer Cottaer bei den Kalksteinen ist nach dem Verwit-
terungsgrad der Natursteine bestimmt.

6. Aussehen der Steine nach.der zweijihrigen Auslage®);
7. Gewichtsabnahme der Steine nach der zweijihrigen
Auslage in Grammen;
8. desgleichen, berechnet auf die Fliche von 1 qm; Mittel
aus den vier Steinen.
Die Ergebnisse der Reihen 5 und 8 der Tabellen sind
in Abb. 4 zeichnerisch dargestellt.

I. Sandstein.

Das Gewicht der aufgenommenen Trénkungssubstanz ist
bei den einzelnen Stiicken einer Steinart und eines Triinkungs-
mittels ziemlich iibereinstimmend, besonders in den Féllen,
wo die Aufnahme nicht sehr grofl ist. Ein groferer Unterschied
ist nur einmal bei dem mit Testalin behandelten roten Main-
taler festzustellen. Aber hier ist nur sehr wenig absorbiert:

0.04 0,03 0,03 und 0,07 g.

Bei Stiicken, die mehr als ein halbes Gramm aufge-
nommen haben, ist der Unterschied hiufig ein ziemlich
grofier, z. B.:

Mit S getrlinkter voter Maintaler: 0,46 0,93 0,94 0,60
und mit D behandelter Plagwitzer: 0,82 0,69 0,46 0,60.

Die Aufnahmefihigkeit der Steinarten ist den ange-
wendeten Steinerhaltungsmitteln gegeniiber eine ganz ver-
schiedene. Die grifiten Mengen werden im allgemeinen von
den Fluaten und vom Szerelmey aufgenommen, die geringsten
vom Testalin uud Zapon. Zum bequemen Vergleich habe
ich in der folgenden Tabelle allein die Mittelwerte fiir die

3) Mit ,normal® ist anch hier das Aussehen der ungetriinkten
Stiicke bezeichnet, d.h. das Aussehen nach der zweijihrigen Auslage.

40
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je vier Probestiicke in Grammen fiir 1 qm Fliche berechnet,
zusammengestellt:

War- | Rack- | Plag- Iﬁgﬁf Cudo- | Gelber | Grauer

| thauer | witzer | witzer talor | AT Cottaer | Cottaer
M | 244 | 174 115 23 34 38 48
D |l 239 131 105 34 45 80 99
T "b3 54 24 7 9 11 12
Z 39 41 31 18 21 24 22
S 167 148 167 124 Vi 142 144

Bei einem Vergleiche dieser Zahlen fallen eine ganze Reihe
von UnregelmiiBigkeiten auf. So hat der Warthauer von den
Fluaten sehr viel, vom Szerelmey zwar noch ganz betriicht-
liche, aber doch bedeutend geringere Mengen aufgenommen,
wihrend bei dem Plagwitzer umgekehrt viel Szerelmey und
weniger Fluat absorbiert ist; verhiltnismiifig sehr viel mehr
Szerelmey ist bei dem roten Maintaler, dem Cudowaer und
den beiden Cottaer Steinen aufgenommen. Um noch ein
fihnliches Beispiel herauszugreifen, fithre ich an, daf War-
thauer und Rackwitzer mehr Testalin als Zapon, alle anderen
Sandsteine aber mehr Zapon als Testalin absorbiert haben.
Dieses verschiedene Verhalten ist wohl aus der GréBe und
Menge der Poren und aus der Zusammensetzung des Binde-
mittels der Sandsteine zu erkliren; Analysen und Schliffe
wiirden vielleicht dariiber AufschluBi geben konnen.

Bei Betrachtung der Verwitterungszahlen fillt sofort ins
Auge, daB die Abnahme des Gewichts sicher in iiber-
wiegendem MafBe ihren Grund darin hat, daB zuerst
das Steinschutzmittel verwittert. Je hoher die Grammen-
zahl der aufgenommenen Trinkungssubstanz, desto hoher ist
auch fast durchgehends der Gewichtsverlust nach der zwei-
jéhrigen Auslage. — In 15 von im ganzen 35 Fillen ist die
Gewichtsabnahme bei den einzelnen vier Stiicken einer Stein-
sorte und einer Trinkungsart ganz {iberraschend gleichmiifig.
So nahmen die vier Stiicke von Plagwitzer

0,66 0,69 0,75 0,78 g Magnesiumfluat
anf, der Gewichts-

verlust betriigt 0,49 0,53 0,60 0,63
Unterschied 0,17 0,14 0,15 0,15 g,
die zaponierten Plagwitzer Stiicke nahmen auf
0E650. 17 019" (.24 "o
Gewichtsverlust 0,02 0,04 0,06 0,08 ,
Unterschied 0,14 0,13 0.13 0,16 g,
die mit Testalin behandelten Rackwitzer Steine nahmen auf
;27 0:32° (,380:35 ¢
Gewichtsverlust 0,21 0,24 0,26 0,28
Unterschied 0,06 0,08 0,07 0,07 g
und die vier mit Szerelmey behandelten grauen Cottaer Steine
- nahmen auf 0,71 0,83 0,86 1,00 g
Gewichtsverlust 0,40 046 046 054 ,
Unterschied 0,31 0,37 0,40 0,46 g
Wenn in den anderen 20 Fillen die Unterschiede groBer
sind, am groBten wohl bei dem mit Szerelmey behandelten
roten Maintaler, der in allen fiinf Trinkungsgruppen un-
regelmifige Abnahmen aufweist:
Aufgenommen
an Szerelmey 0,46 0,60 0,93 0,94 g
Gewichtsverlust 0,45 0,43 048 049
Unterschied 0,01 0,17 045 045 g,

so zeigt das, wie notwendig eben die gleichzeitige Auslage
mehrerer gleichbehandelter Stiicke derselben Steinart ist, um
zu einem giiltigen Mittelwert zu gelangen.

Vergleicht man nun diese Mittelwerte der Gewichts-
abnahme mit den Mittelwerten der aufgenommenen Trinkungs-
substanz an der Hand der folgenden Zusammenstellung, so

War- | Rack- | Plag- ﬁﬁ{ Cudo- | Gelber | Grauer
| thauer | witzer | witzer waer | Cottaer | Cottaer

H taler
!———2—}G—s—|10—u—15
M | 249(154|174 [134[115| 90| 23|11 34 [12] 38| 6] 48| 16
D | 234(217|181 |122[105 102 34| 27|45 | 45| 80| 72| 99| 83
T| 53| 35| 54| 42| 24| 21| 7| 9| 9/13| 1119 12} 21
z| 30| —| 41| e| 31| s| 18| 9|21 |10] 24|14 22/ 13
S | 167| 59| 148/ 51]167| 67]124| 78| 77 | 53| 142| 79 | 144| 79

fillt eine Ausnahme von der Regel, daB die Verwitterungs-
zahlen stets kleiner sind als die Trinkungszahlen, deutlich
auf: Bei den mit Testalin behandelten Stiicken des roten
Maintalers, des Cudowaer und der beiden Cottaer ist der
Gewichtsverlust grifer als das Gewicht des aufgenommenen
Testalins, Damit ist m. E. noch nicht gesagt, daB die
Triankungssubstanz ganz verschwunden ist.

Nur in zwei Fillen von allen 55 kann man nach den
Beobachtungen der zwei Jahre ausgelegenen Steine von einem
sicheren Schutz des Steinerhaltungsmittels sprechen: Bei dem
grauen Cottaer betrigt der Verwitterungsverlust bei dem
unbehandelten Stein 15 g im Mittel, bei dem zaponierten nur
13 g, und bei dem gelben Cottaer hat der natiirliche Stein
im Mittel 14 g, der mit Magnesiumfluat behandelte nur 6 g
abgenommen. Bei dem zaponierten Cudowaer und gelben
Cottaer sind die Verwitterungszahlen wenigstens nicht groBer
als die bei den ungetriinkten Stiicken, und bei dem War-
thauer zeigt jeder der vier zaponierten Stiicke eine geringe
Zunahme, wag ebenso wie bei dem nicht behandelten Stiick
auf der Umwandlung des kohlensauren Kalks in schwefel-
sauren Kalk beruhen wird. In allen anderen Fillen ist die
Verwitterungszahl der getriinkten Stiicke stets groBer als die
der nicht behandelten. Da aber, wie erwihnt, die Ver-
witterung zuerst auf Kosten des Steinschutzmittels selber
vor sich geht, so ist eine Entscheidung iiber die Wirksamkeit
der Steinerhaltungsmittel auf Grund der bisherigen Brgebnisse
ginzlich ausgeschlossen,

II. Kalkstein und Marmor.

Im Gegensatz zu den Sandsteinen ist bei diesen Stein-
arten die Menge des aufgenommenen Steinschutzmittels durch-
gehends eine geringe; selbst Szerelmey, von dem die Kalk-
steine noch am meisten aufgenommen haben, erreicht nie die
Hthe der Zahl bei den Sandsteinen.

Hardheimer | Kirchheimer | Krenzheimer

Carrvara
M b 6 11 2
D 3 13 17 1
1Y 5 b 1 2
'/ 1 11 17 14
5 BEE 23 61 —_
K — — — 1
B 3 == - 7
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Der Vergleich der vorstehenden Mittelwerte fiir die aufge-
nommene Trinkungssubstanz ergibt nicht solche Verschieden-
heiten wie bei den Sandsteinen. Auffallend ist zuerst, daB
die Kalksteine, die augenscheinlich eine griéBere Porositiit
besitzen als die Sandsteine, so wenig Trinkungsmittel auf-
genommen haben; aber diese Tatsache findet wohl ihre ein-
fache Erklirung in dem Umstande, daB die Poren nicht aus-
gefiillt, sondern daB ihre Winde nur mit dem Steinschutz-
mittel ausgekleidet sind.

Daf der Marmor so wenig aufgenommen hat, war zu
erwarten und daB die Zahl fiir die zaponierten Marmorstiicke
verhiltnisméiBig hoch, liegt daran, daB Zapon als Uberzug
auf dem Marmor sitzt und daB so seine Stiirke ja ganz und
gar vom Auftrag abhiingt. Auch das Wachs wird kaum in
den Stein hineingedrungen sein, sondern ihn nur {iberzogen
haben.

Zum bequemen Vergleich wiederhole ich auch hier bei
der Tabelle mit den Mittelwerten der Verwitterungszahlen
die Zahlen der aufgenommenen Trinkungssubstanz.

; Hardheimer | Kirchheimer | Krenzheimer Carrara
|
— 149 -— 159 — 189 e S0

M B 154 6 1567 11 181 2 100
D 13 151 i 162 17 169 i 104
1 ] 134 B 147 12 i £ 2 75
Z RS EE 146 11 148 17 187 14 : 9
gutliege s gs lasniliaosatinel et | — e
K Wi - — — —_ — 1 82
B I — - _ - — — 7 45

Im Gegensatz zu dem Verhalten der Sandsteine ist hier ein
viel groBerer Gewichtsverlust festzustellen, als das Gewicht des
aufgenommenen Steinschutzmittels betréigt. Wihrend die mit
den Fluaten, mit Testalin und mit Zapon getréinkten Stiicke
ungefihr dieselbe Gewichtsabnahme zeigen wie die unbehan-
delten Stiicke, scheint das Szerelmey einen gewissen Schutz
ausgeiibt zu haben, da hier die Verwitterungszahl niedriger
ist — ich weiB nicht, soll man hier sagen ,trotz* oder
ywegen“ des mehr aufgenommenen Trinkungsmittels.

Bei dem Marmor scheint das Wachsen, wie es Weber
fiir die Berliner Marmordenkmiler empfohlen hat uud wie
es auch in Berlin ausgeiibt wird, den besten Schutz auszu-
iiben. Nach der einjihrigen Auslage glaubte ich zu bemerken,
daB das Karnaubawachs ein noch besseres Schutzmittel ist;
nach zwei Jahren aber zeigte schon das Aussehen der
Marmorstiicke, was durch die Wigung bestitigt wurde, daB
das Bienenwachs doch besser gewirkt hat; allerdings lag es
auch in dickerer Schicht auf dem Stein. Nach dem Gewichts-
verlust zu urteilen, muBte auch bei den mit Bienenwachs
behandelten Stiicken nach den zwei Jahren alles Wachs ver-
schwunden sein, aber dem widerspricht, dab noch an einigen
Stellen Streifen von dem durch RuB geschwiirzten Wachs
erkennbar waren.

Wenn der Zweck der Untersuchung auch nur die Fest-
stellung des Wertes der Steinschutzmittel ist, so fordern
doch unwillkiirlich die zum Vergleich notwendigen unge-
triinkten Steinproben auch zu einem Vergleich dieser unter-
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einander auf. In dieser Richtung ist denn auch im vorigen
Jahre eine Erweiterung der Versuche erfolgt, indem aufer
den Proben aus Carraramarmor noch solche aus Laaser,
Prieborner und Pentelimarmor in natiirlichem und in ge-
trinktem Zustande der Verwitterung ausgesetzt sind, so daf
seit vorigem Herbst die Gesamtzahl der Proben 366 betriigt.
Die Aufnahme und Wigung dieser neuen Proben wird im
niichsten Herbst nach zweijihriger Auslage erfolgen, zugleich
mit der zweiten Aufnahme der anderen Proben, die dann
also vier Jahre der Verwitterung ausgesetzt waren.

Fasse ich zum Schlusse das Ergebnis der Versuche nach
der ersten Auslage von zwel Jahren zusammen, so kann
man nur sagen, daB es bisher ganz unmoglich ist,
irgend ein zuverlissiges Urteil iiber Wert oder Un-
wert der angewendeten Steinschutzmittel zu fidllen.
Das wird erst nach viel lingerer Beobachtungsdauer moglich
sein. Vielleicht ist aber die Prophezeihung nicht zu gewagt,
daB nicht nur fiir Marmor, fiir Kalkstein und fiir Sandstein
drei verschiedene Mittel zu benutzen sind, sondern daf auch
je mach der Art des Sandsteins das eine oder andere der
Mittel auszuwiihlen ist. Das zu entscheiden, werden Versuche,
wie sie die Konigl. Siichsische Kommission zur Erhaltung der
Kunstdenkmiiler,?) wie sie Professor Seipp®) und wie sie vor
allem Professor Hirschwald®) unternommen haben, in hohem
MaBle beitragen, das heiBt, nachdem erst einmal natiirliche
Verwitterungsversuche in derselben oder in #hnlicher Art,
wie ich sie angestellt habe, und wie sie auch vom Professor
Hirschwald7) empfohlen werden, uns Aufschluf {iber den
Wert der Steinschutzmittel gegeben haben. Ohne golche
natiirlichen Verwitterungsversuche wird m. E. eine Losung
dieser Frage nicht moglich sein, denn Untersuchungen {iber
die Wasseraufnahme, tiber den Widerstand gegen Abschleifen,
gegen die Einwirkung von séhweﬂiger Séure u. a. m., welche
an den natiirlichen und an den frisch getriinkten Steinen
vorgenommen werden, bestimmen noch nicht die groBere
oder geringere Widerstandskraft gegen die Einwirkung der
Atmosphérilien.

Wiinschenswert ist allerdings eine Erweiterung meiner
bisherigen Versuche in mehr als einer Richtung.

Dem Kuratorium der Jagorstiftung in Berlin verdanke
ich nun einen namhaften Beitrag, der mir eine Ausdehnung
der Versuche ermiglicht. Ich bin im Begriff, sowohl die
Zahl der Steinarten zu vermehren, als auch an einer der
Meeresluft zuginglichen Stelle Proben auszulegen, ferner
sollen bei einigen Stiicken die durch den Regen ausgelaugten
Bestandteile aufgefangen werden, es sollen Schnitte der frisch
getrinkten und der ausgelegenen Stiicke angefertigt werden,
und endlich werde ich auch einer Anregung von Professor
Gary folgen und eine Anzahl getréinkter Proben auf lingere
Zeit im Walde auslegen, um festzustellen, in welchem MaBe
die Trinkungsmittel einen Nihrboden fiir Algen, Moose usw.
bilden.

4) Steinerhaltungsmittel. Berichte iiber Untersuchungen mit
Steinerhaltungsmitteln und deren Wirkungen. Dresden 1907.
5) Die Wetterbestiindigkeit der natiirlichen Bausteine. Jena 1900.
" G) Die Priifung der natiirlichen Bausteine auf ihre Wetter-
bestiindigkeit, Berlin 1908,
7) Ebenda 8. 231.
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XII. Geschiftsgebiude fiir Gerichte. 11

=5

2 3 4 5 | 6 7 8 9 10 11 12 13
Zoi i = Kosten des Hauptgebiindes
i Zeit | Be Ge- |Anzahl| Gesamtkosten T(einsehl. der in Spalte 11 Kosten der

| der | baute | ¢ lundBeder Bauanlage |u. 12 aufgefiihrten Kosten-

Bestimmung | Regie- | et GrundriB Grund- Fatitio | ‘geton nach lletl_"iige} bezw. der Neben- Heizungs- ol

it | fliche | . gebiude u.d. Nebenanlagen|  gnlage paOl

und Ort rangs- | fiih- des Krdgeschosses S inhalt | nung o nach der Ausfihrang [——7— lichen Bemerkungen
- rung Frd des der dem | fiir 1 im | fir Bau-
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| ot & DR R R R e e ninicebm ) winls Aot AR A k|

Zur Bezeichnung der einzelnen Riume in den Grundrissen und Beischriften der Tabellen XTI und XIII dienen nachstehende Abkiirzungen:

aa = Amtsanwalt, bt — Betsaal, Kirche, gmz— Zelle fir gemein-  kr — Krankenstube, pub = Publikum, spk = Spiilkiiche, -raum,
abr = Aufbewahrungs- bz = Beratungszimmer, same Haft, -zelle, r = Rollkammer, sr = Schreibstube,
raum, de — Desinfektion, gsr = Gerichtsschrei- ks — Kasse, ra =— Rechtsanwalt, st = Stube,
afs = Aufseher, df = Durchfahrt, berei, kta — Katasteramt, rh = Rechnungsburean,  stl = Stall,
afsw = Aufseherwohnung, dl = Diele, gst = Geistlicher, kz = Kanzlei, rf = Referendar, stz = Strafzelle,
ak — Alten, drz = Direktorzimmer, gv = Gerichtsvollzieher, lg = Lagerraum, rg — Registratur, sz = Spilzelle,
am = Arbeitsmaterial, ep = Expedition, h = Hof, 1h = Leichenhalle, n = Reinigungszelle, tk — Teekiiche,
an — Aufnahme (-zelle), ez = Efzimmer, hr = Heizraum, Ith = Fichthof, s — Remise, tr = Trockenrawmn,
ar = Anrichte, {b = Futterboden, hv = Hausvater, -vaterei, lz = Lesezimmer, 1t = Richter, ts = Tresor,
artw = Amtsrichterwoh- fo — Feuerlischgeriite,  hzw = Heizerwohnung, mv = Mehlvorriite, rvs = Rindviehstall, tsl = Tischlerei,
nung. fle = Futterkammer, i = Inspektor, p = Pissoir, s = Speisekammer, ur = Untersuchungs-
a8 = Arbeitssaal, -raum, g = Kleiderraum, -ab-  iw = Inspektorwoh- ph = Priisidialburean, sa — Staatsanwalt, richter,
ass — Assessor, Assi- lage, nung, pd = Pferdestall, ser = Sekretiir, Sekre- uz = Untersuchungs-
stent, gaw = Gefangenenaunf- k = Kiiche, pf = Pfortner. tariat, zimmer,
assw = Assistentenwol- seherwohnung, ka = Kammer, pfd = Pfandkammenr, sf = Schoffensaal, v = Vorraum,-zimmer,
nung, gb = Grandbuchranm, ke = Keller, pr = Priisident, sg — Schwurgerichts- ve = Veranda, Sitzplatz,
at = Arzt, gd = Gerichtsdiener, kl = Klasse, pu = Putzraum, saal, vh = Verhandlungs-,
av = Archiv, gdw = Gerichtsdiener- skr = Sakristei, Verhorzimmer,
b = Biicherei, wohnung, sl = Baal, vr = Vorriite,
ba — Bad, ge = Gerite, XII. Geschiiftsgebiiude fiir Gerichte. sl = Schlosserei. vz = Vorbereitungszimm,,
bk = Backstube, ges = Gesinde-, Mid- slz — Sehlatzelle, wk = gasclhkﬁche,
bm = Botenmeisterei, chienstube, 8 4 i i smd = Schmiede, ws = Wiische,
bo — Bote, gfk = Gefiingniskiiche, A8t iatershinde intinisectiohis sn = Schweinestall, wt = Warteranm,
br = Brennstotfe, gk = Geschirrkammer, a) Bauten ohne Gefdngniszellen. sp = Sprechzimmer, z = Zelle.
Amtsgericht in [ ; . i | | '
Gladenbach | Wies- |06 | 07 H av JIm K. gdw.) 3505 146096 | — [107 600[104 924| 839242396 | 182 | — | 1039 | 63,7 9302| Putzbau, Archi-
baden L, Bal= i 2 128! (eiserne Ofon) tekturteile Sand-
! g wt, : (tiefere ' stein.
| : ' fxﬁf‘] ‘ Schieferdach,
| | | 1 452 |
| ! (Stall- ‘
! | gebiude) |
I i 12 548 |
| (Neben- |
‘ | anlage) |
| x 4 892 =]
[ | | B gt Im K.: 2gdw, hzw, (innere |
f | ' —'| . 6z, 3ak, 7pfd. hr, Einrich- |
| | e r * . b tung) |
R < o f* » B. 1= Auktions- | |
S T.fr—r halle !
i EL; I::l_un un ¥ [ pen ‘
Desgl. in | h_—l | _uﬁl“ un | : | '
Elberfeld Diissel- {0608 ! 95'1_]"' sl gy ot (16677 |37559,5] — 1913 200{893 030|760 700/4561 | 205 | — [46 000, 204 7 |32 700f Putzbau, Vorder-
dorf ' = EJEL; 31 480 gg’iﬂfﬂfffmk- front Sandstein-
| i ¥} Im L: sf, bz, 01t (tiefere s verblendung.
e 1 tl? ! 2sts, 2aa, b, ser, ' s i Teils Ménch- und
E 4 ,I 1 ke 8gsr, kz, gv, 3wt, 21 850 | ‘ Nonnen- teils
R | I__" gd. (Nelen- | | . Falzziegeldach.
[ | 4 I I ksl » IL: sg bz, 2sa “Ef;‘!gab; f ' '
| | B @ lE'., pr, vz, pb, 51t i | |
: -F f. 2rb, ser, b, lz e ’ l |
: 105 1 st FEinrich- |
-.lg."il‘, 5kz, 2wt tung) | |
} bm, gd. | [
|
: S I Asts s OrE | |
2ra, 8gsr, 2wt |
‘ 2kz, bo. |
Amtsgerichts- ‘ b) Bauten mit besonderem Gefangnisfliigel
und Gefiingnis- | ) Bauten mit be q gel.
gebdude in | : A : i :
Gitersloh | Minden |07 Im U.: gdw, | — — — |62 '300i1*b 1 et Rl Gl (Tl | lE= = =
: ak, wk. | I : | | | |
a) Amtsgericht| — | , L:sf, 2rt,| 4929 (60090 3 114800107 930|107 9302190 | 180 | — 65;:‘,_1 | 256,1 | 4684 Putzbau, Archi-
: | | 2gsr, kz, | . | (ftirhter) , : : , {I—\;:gf;‘ifsﬁi: tekturteile Sand-
| 4z. | | | ! I kaf&".»mig'n t-}'tt‘lll :
Ak [ | i { Doy Falzziegeldach.
[ | I = (eiserne Cifen)
b Gefinenis | — 100:8 ]388,_2 9 24 000! 21 f.'-iﬂ_ 21 E_'493217‘T g — 594 285:(_1 — Putzbau mit
: 2l - i ’ | (Ge- : | . ' (wie o) Holzzementdach.
! | fangene) | | | |
¢) Innere Ein- — ‘ — | — | = 10400, 96000 — Sl = [T & — AP =t
richtung , - i
d) Neben- | =% ! | [ = | = = 13 UOO' 9132 = |l — — — v e
anlagen | i | - . | |




XTII. Geschiftsgebiude fiir Gerichte.

¢) Innere Ein-
richtung

d) Neben-
anlagen

b) Gefingnis

.x_i..;,_

ll.

"ET _-L'—'! 919 i 8319 (C‘;‘,e-

Im D.: :11\. :11-!. ,.n‘r_.

fangene)
[m I.: sf, xt, 2 gsr, wt|
gmz, 2z, Tst, k, 8, ba.

ges. | |

| |(tiefere Gritndung)

lf‘JOD. 1)b9]' 15801 1729
G:)UD; b 22?i
| |
7500( 14 934|

)

siserne n;m ]

..frJ\ —

[ msemc Ufmj

2 5 | e Tl e 9 ! 10 11 12 13
B Kosten des Hanptgebiiudes .
€ | Ge- |Anzahl| Gesamtkosten | (einschl. der in Spalte 11 Kosten der
baute samt- |undBe| der Bauanlage | u. 12 aufgefiihrten Kosten-f
Bestimmung Grundrif Grund- e | Ll nach betriige) bezwv der Neben-|  Hejzungs- | . i
fliche | . [ gebiiude u. d. Nebenanlagen anlage Hacis
und Ort des Erdgeschosses in iuhalt| g der | Dach der Amfuluunﬂ' ————| lichen|  Bamerkungen
Erd des | der | dem Dl = im | fiir | Bau-
des Banes und Beischrift s Gebau-l_ Nutz-| An- | ‘?};f' M ' 100 | lei-
88~ des | ein- ih- I | o
schoB e schiage! rung |ganzen qm obm | ton8
o e qm | chm S | I, S )k
— o= : . — e e S5 .
Amtsgerichts- ! |
und Gefiingnis- | ' |
gebiiude in | |
Vietz 5355 DB471 | — |I':.E: 856/ 99 697| 186 2 1480 | 3048 Ziegelrohbau,
; . 1961 | 'Kﬂﬂwfofé"' Sockel mit Feld-
| Neben- | 92 Ehan steinv ;
Im U.: ‘;;k: de, br, | __-;E'sbg'm;;} (eiserna Ofen) ~:tem\erbfendung.
abr, r, 16 368
I.: sf, rt, gsr, as: {Neben-
n z?a: l;.g,m, ass, “"é;;;;é‘b
o Il gmz, 7. g7 tinnss
| Einrich-
| tung)
Desgl. in ;
_in |
Fritzlar — | — 465020149228 — | — — | 7924 =
: | | Putzbau, Avchitek-
a) Amtsgericht 5397 167905 1 105 500'115 966/115 966 214,9 30| — |[iturteile Sandstein,
s “i'“"""*" ) . “oiserne. Ofen) Schieferdach.
b) Gefiingnis 65,3 | 8297 | 17500) 14 164|-14 164{ 216 9 359 | 1790 — Wie vor.
) |Gs— | (Kachel - und
¢) Innere Ein- I | fangene) ) g e e (R eigerna Ofen) i Y
richtung ImK.: gdw,2 wk, {
d) Neben- r, 3br, 3ke. = snol s
'atr:lagen . “Zwisohens 17502| 14174 — — = — L
; ____ geschoB: 2z,sz.
5 Lisfirioanr, | |
2 kta, wt, gmaz, 3st, z, ges, ba. | |
Desgl. in ! | .
Klstze | =R B 600{130 85T == | — |o52 !
- i i |
a) Amtsgericht .. bdle 53677 | 2 [104 200i 90 883| 89 083 1644 | 1240] — Teils Putzbau,
1 (Fichter, | ] \300 | i_Kﬂcthn;w. teils ZiBﬁt.‘lI'O]}ba'll.
S5 | | (tisfere Griindung)|
b) Gefiingnis 955 11665 | 10 | 24000| 21 831| 21 331 222 4| 929 — Wie vor.
(Ge- | .. 500 — (eiserne (ifen)
) 1 o | | fangene) _ (tiefere Griindung)
¢) Ilnnere Kin- * 20001 = |
richtung Im K.: de, wk, pfd. 6200 6645 — = = == —
Kabier | » B 1=Dha. |
d) }ITLben- sl R e osr SN0 A00(SE9 8201 GhE e Zs =% =
anlagen kz, wt, ak, 4z, sz.
. D |
@) .Igfbf]n- a LL: gmz, 2z, 82, 1800! e e 0 X
gebande | | ]' |
Desgl. in | o :
Passenheim [ 21 QO 1921 9% . 3 Ziegelrohbau mit
e — |131890/121 228 — — — |.7143 Formsteinen.
ot e [T s - Monch -~ und
a) Amtsgericht 3680 :44{;1,.1 — | 68650| 61490| 61490 1864 900 — .\Ionu?;r{xfrlllz;;ggal-
Norps | | (Kachelifen) {ach.
b) Zwiscl o o -, e 3 dach.
) Zwischenbau 108,0 | 6915 — 14 740( 11 969| 11 969 1108 | 1360] — Wie vor, ohne
2 PSS | Ay | (tere vor) Formsteine.
¢) Gefiingnis | 932 11392 | — |25250] 23 542| 23542/ 2527 S 2] Sormen:
g) i;ﬁlﬂt‘l’fngEm' ol e S o AL b b
@) Neben- ; e ' o R
2 Im I.: !-if. rr. ra, g.-.-r, St — 3550 3102 — = = = =t
o Vo e | i |
| g Bnete || s e — | - =il oL
8¢ i ! | ‘
[ : II]‘ Im K.: 2wk, | |
Desgl. in | 2|:I:f P daet | | I
Tennstedt ‘I — 1 ] e }-‘.. ]_—_ba,! I = == lign »')0'0|1-')2 258 b A I 10378 Teils Putz- teils
a) Amfsgericht | =1 —er | 5587 (66183 | 2 |i24500(116306[115 230 2 PR Lieee
| [ & 3=sz, | 995, | B it It 200116 306{115 230 2063 90| — _\thne]\fmte;]a
| | 4=wt, | . Hieiar) | | ‘1076] — hache!- und Travertin.

Doppeldach.
Wie vor.
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L R 5 [ e ols 9 10 11 13
| Kosten des Hau i
. ptgebiudes
= Ge- | Anzahl| Gesamtkosten | (einschl. der in Spalte 11 Kosten der
Lt e der baute | . ¢ undBe{ der Bauanlage 1;.12 aufgbefiihﬁgn Iliqoagen-
estimmung | Regie- = - ol =t nach etriige) bezw. der Neben-| Heizunos- | .
A.Tlh fliche ;F:E::l]t izclizh gebiiude u. d. Nebenanlagen 8lllagg S‘ach-
Nr.| wund Ort rungs- | fiih- | des Erdgeschosses B dor nach der Ausfiihrung lichen| Bemerkungen
.. | rung des | der | dem ; im | fir | Bao-
des Baues bezirk | - und Beischrift Gebiiu- | Nutz- Aus- : —— — !
e des | ein e gans | 100
Ivmfbis! l_ beien schlage| g |ganzen| 4M sen | cbm | P08
ol NS MR | S T chm | M S S S S M o = LRl
Amtsgerichts- | | } i
und Gefangnis- | |
gebiude in | | |
9 Mewe %‘Iariden- | 05|08 — | — P158001205615 — - L= g =
erder
a) Amtsgericht | [ o o 81881 3 [136 500'131 250,128 000, 1843 4343 1819 Ziegelrohbau.
v, an,rn, wk, (Richter) | 3 250 (Kachelifen) Ménch - und
ge. | i %‘:‘{ﬁf Nonnendach.
ImE, 1=ka, | dung)
b) Gefingnis = ,, L: sf, vh, 23450| — | 49600/ 45350/ 45 090|244 4 2706 — Wie vor.
2rt. ra, 3 gsr. 260 (eiserne ifen)
b, ts.kz, wt, o vor)
¢) Innere Eo tIsI fq‘t‘?t. = —r 9200/ 9 57_.',[(W_W . o - b
Einrichtung = g, ' , :
d)Nebenanlagen Till!]_H-iﬂ-‘iu'?Z- : £ — | 20000 19440 — iz = - ol
f |
| I !
Amtsgerichts- | :
Uf;c:’l(:ﬁ\?lt‘(:];:giﬂs_ i B. Geschiiftsgebiude fiir Amtsgerichte in Verbindung mit besonderem Geféngnis.
[
10 | Wandsbek Schles- !06 08 | | [ = | —  B76 300(355 047] — | — — | — 15900 =
wig ' ' . !
a) Geschiifts- | — \ | 5810 | 87980] — [188300/196500/196 500 3382| 223 13 560| 266.0 Putzbau,
aebiinde . rjl_i]_ J | | ﬁi‘rzﬁfmﬁ: Architekturteile
_ ' = — L: sts, rt, ass, ra, b, 2 gsr, wt, gd. aig) Sandstein.
e » IL: sf, 21t 2gsr, kz, wt, gd. ! Monch - und
L; gsr l T : | Nonnendach.
5 ey | i i
b) Gefingnis | — | 2| 6108s| 35 [143700/145 600(145 600| 2627 13 495| 4220 Ziegelrohbau mit
‘ : | I (wis vor) i}utzf]lliichen.
. ! ! | onch- und
' Im K.: gfk, wk, r. 2ba, Nonnendach.
A ‘a oo de; stz, sz, 8, vI. 21000 22501 — et el = i
E{:;nl‘%i]:l]lltel.:rcl" 5 Lias, ]4‘)3'- 2sz, 25z, !
= kr, am, 2lg. i : :
d) Nebenanlagen| — | = gmi:,'i’zg,?slz., sz. | 23300 20 446 — — = —_ -
Desgl. in | ! . |
11 | Oberhausen | Diissel- i 4 (07 — — Ppi32680/544 226 — — = — |19031 =
dorf |
a) Geschiifts- s [ 957‘5 169666 10 326 780(336 4141328 H8O| 343 2 15 b6, 1608 Bruchsteinrohbau,
gebiiude ’ ' (Richter) | 7825 AW ansassar, Architekturteile
A . (tisfere i Sandstein.
'\‘ _ Im K.: gdw, wk, pfd. g;:"_' Méneh- und
-( » B 1=ass, 2 = pub. | 5 ! Nonnendach,
' .’“" I.: sf, 4 rt. ass, aa, 4 gsr, | ' :
. : : kz, wt, gd. |
| _l1 [ ~ TN II.: sts, 4t, ra, b gsr, kz. |
gsrl gb = gse g 1F A st] b rt]. sr wt, gd' |
s Bl R BT . D. 3ak :
by Gemmtnis (1 =l | | 639,1 | 8270,0 51 [149.000[138 623|133 23| 208,5 9747 3070 Wohnungsfligel
e : | (Gefan- 0340 (1is vor) wie vor, im iibrigen
ﬁ | t =t fone) | wie vor) _170]_ 43,0 Putzbanmit Ziegel-
— i:ﬂIaIzla"I.f . [ ﬂ?;’f}f;f{;:uﬁm rohbaueinfassun-
BEWL-E..- | | ; gen und Holz-
= I ) i zementdach.
¢) Tunere = i B — | 34700| 30001 — | — e -
Einrichtung | .I Kt '; . ‘)g_m,g 13 z, sz, kr. |
)\ebu]qnlaaeu 2 gIllZ afs, 6 z, sz, tr. - 32800 39 098| = — - ! = - =
Dienstwohn- j I
gebiiude fiirden | |
Oberlandes- '
: ge;ieht& C. Dienstwohngebiude. |
“riisidenten in ; -
T ; 200 | 72240 1 |17 (I'OO 177 050,163 779| 314 5| 22 8863 — [11158 Putzbau, Sockel
12]  Kassel Raseel 00 1051 o e (1¥ol- GO (Niaderdsuck- mit Sandstein-
Im K.: 2ges, | | [{times e verblendung.
wk, spk, 1, s. ! |ra'r.'!¢hm_r}'| Dampfheizung) Architekturteile
ar. ba, hr, 2vr. , | 8971 | Sandstein. Giehel
ge | | Nt Holzfachwerk.
’ . | anlagen) Doppeldach.

|5, 1,208l bst; ar, ba




14 XIII. Gefingnisse und Strafanstalten.
1 2 3 4 | 5 R 9 10 11 12 13
| Kosten des Hauptgebiudes
Zeit Be- | Ge.  Anzahi|Gesamtkosten (einschl. der in Spalfe 11 Kosten der
der baute | ot {undBe- der Bauanlage Et12 al;fgbefﬁhﬁ;n [_{\_os]gem b = . 28
ssti o S : Grund-| e etriige) bezw. der Neben-|  Hejzungs- | ..
Beplmmung {1, Hegle- oo G ) B zeich- nagh gebiude u. d. Nebenanlagen aulagg b“wh“
Nr.| und Ort rungs- | fiih- des Erdgeschosses im i | nung o nach der Ausfihrung |——— —|lichen | Bemerkungen
Brd des | der | dem = ol im fiir | Bau-
e B bozirk | N8 und Beischrift glﬂ _' G-flhﬁu— ,*1.1tz- e ‘;&S_' im | Nutz-| gan- | 100 | lei-
= €8 ein- ap| qm | chm | ein- tung
o y 5 Py ranzen, 9 : 7 =]
el schoB e [schlage rung |8 | | heit | %o" chm
i | T qm | cbm | R A A I A 1 I T A e . i
I
Dienstwohn- |
gebiiude fir den
Landgerichts-
priisidenten in |
13 Meseritz Posen 2679 22194 1 |45 000 45 000(42200| 1575 190 | — — — | 2300 Putzbau mit
[ gg:g; Kronendach.
i |
| : |
Amtsrichter- | ‘
wohnhaus in ’
14 | Wreschen - Im E. 1=ba| 232; | 15765 1 |33400; 3132027 430|1182| 174 | — = — |i2440 Wie vor.
et g |(wie vor 540
2 st, ges, wk. ! (Stall-
gebiude)
| 3 350
(Neben-
| anlagen)
Desgl. in | | |
15 | Passenheim | Allen- | 06|08 2372 15859 1 [34110/83181/29253 1233| 184 | — 770 | 167,0| 1773 | Ziegelrohbau mit
stein (wie vor) 3 928 i : Fachwerkgiebeln.
(Neber- | | Ménch- und
| anlagen) : [ Nonnendach.
| |
Desgl. in
16 Griitz Posen 05 |07 . 2444 (18113 1 |82880/32317|27 745/ 1135| 158 | — 700 ‘ 1190 | 1560 | Putzban, Sockel
| K. wk. | (wie vor) | 4579 i i (Rachel - und Sandstein-
| ; y 13D].- : 2 st I |{wie vor) ciserns Ofen) verblendung.
| 3 ka, ges. ! Kronendach.
Desgl. in ‘ e Im K.: l |
17 | Pudewitz 5 07 | 08 I Stizl;f ke B lm“lé I, 2485 | 16380 = 1 ! 33 200| 32 900/ 2‘;9) 800/ 11949/ 182 | — e — | Putzhau, Giebel
| |(wie vor | | | o
=T SE ==t | (wis ]i:gg ! IF'ﬂehwglki
st B ba ] ! | Lronendaci.
Im D.: I
2 st, 2 ka. |
Wolnhaus fiir [ES; & 3 | |
2 Amtsrichter )| | | |
in ] o | ?-5{_'-:' ':f ¥ Im K.: i S ‘ o i l
18 | Karthans Danzig |07 |08 | = _LELJ_f rkL S SR B 2801,1| 956 700| 56 700| 51 037/ 198,6| 18,2 125519| 1940 | 202, | 4608 Wie vor, mit
| [ ez B> Im T !éf"ﬁ;.‘ 5 663 | (Kachelifen) Doppeldach.
| | st st 1 — ges, | iy g |
: ! "El" & 2 —ba. '
| L—E — ImD. 2ka. : ' ;
Desgl. in | | ! | |
19 | Jarotsehin Posen |06 |07 | Im wesentlichen wie vor. 2563 | 2742 3 2. 52 300' 47 l$8| 41583/ 1622 152 [20792| — — | 2780 | Ziegelrohban mit
: ez w0y ; 5 5bb Kronendach,
(tie vor)
Desgl. in : l [
20 | Rogasen . |07]08 . 2565 | 2046,7| 2 [53200| 51850 47 950/ 186,9| 163 23975| — [t e il P hen i
(wiz vor) Im-ﬁ %ggi [ Kronendach.
| | ' |
. (Die Buchstabenbezeichnung in Spalte 5 siehe hei Tabelle X1L) | |
] XIII. Gefingnisse und Strafanstalten. | |
|
3 - l |
Amtsgerichts- A. Gefingnisgebdude. ‘ ‘
gefiingnis in
1 | Bersenbriick b?rst?ca]; e 1869 | 14253 I_G’Ifgnv 31100| 32 033, 25 800, 138 [}| 181 | 2580 — | — 948 R
h aone) | | \-‘cbﬁ?:_ il ; | Pfannendach.
I | _r;ebnuldc [
: wk, 1, ge, de, ba. Neben: |
:1=hr, 2—r1vs, anfagen) |
3—san 4 —n | 658 .
| .: gmz, 3z, sz i : r?l::fr’ i |
| | |richiung)| | 1
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1 2 gyl 5 B R 10 11 12 13
B | ; | ! ' Kosten des Hauptgebindes
| Zeit Be- Go- : el (Gesamtkosten ' (einschl. der in Spalte 11 Kosten der
| der : bante | ¢ |undBed 4€T Bauanlage | 12 aufgefiihrten Kosten- e
Bestimmung | Regie- | e GrundriB Grund- = i nach betriige) bezw. der Neben-|  Heizungs- L
= | ﬂac]le LA ik . | gebiiuden. d. Nebenanlagen anlage i
Nr.| und Ort rangs- | fiih- des Erdgeschosses | inhalt n;mg dem | der nach der Ausfithrang | — ——(lichen | Bemerkungen
. : | e des er I alit i T e e | L fiir | Bau-
des Baues | bezirk tate : und Beischrift i Gebdu-| Nutz-| An- | ?11:’ im l - Nutz) ean- | 100 | lei-
i el S8 ;| ein- o | bm | ein-| ; tung
: von bis | | schoB i Yaiton schlage rang igauzenl A e | fll!'::f zen | chm [ W78
| MECER | qm | obm A i R R Al AR e N v
| .
A mtsgerichts- | | 7 | |
gefingnis in gl = ; . ‘
2 Jesherg Kassel i 08 1885 | 1509,0| — | 30549 31 396‘ 25000(132,1| 165 | — e — | Ziegelvohban mit
| ; | 6396 Falzziegeldach.
i Im K.: wk, v, mn, ba. :r.;:ﬁ’;:h |
F 1 =an: : i
=5 : : gmz, 2z, abr, mv. i |
! ; '
[TIH Im K.: i
Desgl in | afsw, wk, 1 | | . :
3| Friedland | Konigs- 07 08 {5 eman bngl g |1 0005| 10 |33400| 5t 414 39724 175,4| 209 |3972] — | — | 4480 |Ziegelrohbau mit
berg | | i :'M Im L: . (Gefan- [ | b6O| | | Pfannendach.
| [ | i Ls_ih gm?Z]: 3 z. gene) | ;tiefafg(?g'rgzduﬂm I
i . ; : | !
Erweiterungs ! I EF i (Nebenandagen) | 5
: e . 1296 - | |
ban d. Gerichts- | | 5 (innere Einrichiung) | |
gefingnisses in i I [III]TEH: _ srtied n-l Sl 2980 l 5785 | Zieelrohb it
4 |” Wilhelms- Aurich {— | — | N ST 2329 | 24570, — | 90100 90 035 | 54 097 | 252 3 220 | — 398 | = H78DH tﬂleg_(.:lﬂh au mi
haven |85 S8R [ I I I H 11{; r—} ?:q 7 | Pappdach.
| | | | { Lnibaie |
| | | | [ di 1 |
! | Im U.: stz, ba, by, ge, vr, : %E&ﬁ"’ : .
! s, smd, tsl. ' 96 040 :
]- Sl Sl —abre 2=l (Neben- | | i
1 L: gmz, 912, 3slz, sz anlagen) | |
| | 3 621 |
| [EFI“H -FII] S | e |
% ‘ K.: | | tung) Putzbau, Eckqua-
Amtsgerichts- wh k X 2vr, 2ge, | [ A, LoKq
ef"iucrrni“ in | | l‘ l:""l de, . | derung Granit,
. | Belangms A e . I ) > St 10 = 59101 | 45 762| 148.4| 190 | 4576| — — | 4556 || Sohlbiinke Sand-
5 Zohten Breslan | 07 | 08 | @i Im I: | 308424145 10 63 700 | o 15 o 84| 19 i i
' ! = : 3339 . ¢ stein, 4
| ! thﬂ {:{21; : I; 2y | {.\;sben- | [ Doppeldach.
| 2 _LHR A - | aniigen) | |
| | [" E-:II .ai_i |
: ' |
— I | . ‘ Wegen der um-
| | ;::'-:"' <] 5 | | fangreichen Ge-
‘ ] = 5 | fangenenarbeit
fooch | | ﬂ l;: ‘ | ! _ bietet dieser Bau
gef":i?antl‘a'l-’ | | E -y i | i { keine  Mdglich-
ingnis in - [ e . ! e S Pt L Tor-
6 Werl Arnsberg| 05 | 09 = & ‘ — | — [1475500/1440300) — | — | — | — 38700 g?;?clli::]l?]iatlf?eln
i | = i | ‘ PN
; | g gewihnlicher
| .‘a_i: ﬂ 5 ‘ ' ‘ Ausfithrungsart.
- —a 5 43704 ¢ 536300 | 589850 589850| 185,3| 135 | 952,9|65404 | — | — |Teils Putz-, teils
a) Haupt- = . i = 3182 5143794 4| 619 |636300| 58987 : | s ,6 ) Ofitteldrick- : S
gebiﬂde | E :1—: ! | '-Gf::?r' [ u-‘m'm:messgﬂf wni Q ?Jlﬁgf]:‘_ahgml‘-‘
(Minncrgefing- g e | Niriruct- Soblbiloke Sand-
ui‘-‘s-l) - ‘ .,%' bt | | | rt‘mn;}ﬂrleaxma ) stein,
y ‘ m , ' ' @ Z Holzzementdach.
U = | | |
=t | |
|
i = ‘r_- - |
Fi T T :r;z:::::::: L\_n."*_IIIIIIHIIILIIIH:]' |
¥ -r-—r--r'r |
: i
A Ll i
Im E.: 1=slz, 4 = Finkleide- : rba4 Im [1, i L e ‘\)\ if!li. m%&(tef-. |
9 —an, zimmer, |. m 5 afs, 4 gmz, 33 sk, 120 z. |
3— Arbeits- 5 = Brausebad, = 4 sz. Rk L asit | |
~ betrieb, 6=sz. e » L: av, 3afs, dgmz, 508z,
Im I: drz, ass, 2 gsf, b, wt, 21, £ i—: 120 z, 4 sz.
an, ks, vh, 2sp, 21g, 2 gmz, = i
3 afs. dnlz 120 z, 4 sz. (g ; | |
\EB LS | | | i
| B | o
i ? = - : ' ; i :
| | 5 | o
i l '

[11
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XIII. Gefingnisse und Strafanstalten. :
— - — - —————— - — - - — e —— ._1_ 2 3 4 dlas 3 5] e __E- _7 8 5 3 = R [{Em e I
i . — : 9 10 11 2
2 3 ‘ A5 5 G 8 9 10 11 12 13 ; e
’ - e | X : Kosten des Hauptgebiindes
Teit Bo- Gosamikasten Kosten des Hauptgebiiudes . |t ke Ge-  |Anzahi| Gesamtkosten (einschl. der in Spalte 11 Kosten der
£l Ge- |Anzahl] " (einschl. der in Spalte 11 Kosten der j ) der baute | ¢ |indBe.| der Bananlage |y 12 aufgefiihrten Kosten- i
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0 e R —p| %8 (77885 | 4 |49000| 4688640451 1415 | 145 10108 1460 | 1240 | 2476 | Teils Puts-, teil
2 T D). _ | 425 | | achelifen) Ziegelrohban
:\nes ésgzgge@.mde. Kronendach.
Grenzaufseher- 2 ( \'ciju anagsnl
wohnhaus in | e i
- 2 7 ; wk, 1 s | |
17 | Alt Gersdorf | Breslau . | 165,3 14{)4,7i 3 [28300 (27230 | 22 5:!3_51133,; 15,7 | 7365 — — — | Teils Putzbau, teils
| H.I_H i 2St' k, lfme vor) 1_367 18 Brotir:
! L.[ _ La 4ka. | | ' ?)."‘.?,"J‘g!”.i'“*“*’“ ! re_rlscllalung,
Desgl. in | " Cidimantagny | I)Eﬁfllfrlffﬁsﬁ
18] Sokolken Alln- | 08 | Imwesentlichen wie Ni. 13.| 185 | 8780 | 2 1752019200 | 14949 | 80, | 170 | 7475 676 | 2364 | — |Teils Putz-, toils
stein | (wie vor) ‘\?_60] (Kachelifen) Ziegelrohbau.
| : ( Nk i) Pfannendach.
Desgl. i | . : _\sbr‘nmlhgsn] ;
19 Grold - 07 | 08 | 1855 | 8924 | b} 24 580 | 98 547 14783 | 79 | 4p = " -
) C D, 9 2 80 | 23 ¢ 3| 798| 166 | 7391 94 242 ¢ — [ie vor
Czymochen | wie vor) &l e M (B ‘ h(hjimwi}.} Wie vor.
| ( Nebengebide)
| 5906 |
Desgl in | |__\'cfmn:rnkngrm)
20 | Sehnaugsten K%E:-gs- 07 !UB | 1870 I 866.5 i 2 12040022117 | 15428 825 i 175 |7714| — = = Wie vor.
4 | (twie vor) 5012 |
| ( Nebengebiude) |
_ [diggg et
Desgl. in | (Nebenanlagen) |
21 Daynen Gum- |07 |08 1905 10638 | 2 2025020130 14180 | =4 - | [Saar ;
bil'l]lell I 2 3 = 1! Gt s el | B | 24 130 3 ]2?8 q-_l‘;; | 133 ;091} — e = W ie vor.
| ( bta Uigelniude) |
| — 3740 | [
Desgl. in | I i - k.a_Ti‘ . Im.; it 1 . (Nebenanlagen) |
22 | Balderl ra- s aslipg | srs e T s s Sl ey Eiall e | I ; '
alderhaar ](J)*s_pak 08 |09 | = ka, | 205,s |1406.7 3130900 30900 24400 1185 | 174 8133 — — | 1400 |Teils Putz-, teils
TTC. | e \wee vor) | 4 ]“U 3 :
. s Ziegelrohbau.
| ISDJ}E e Doppeldach.
Desgl. in | | E (Nebenantagen) |
23 Spott Posen UG 07 'F 913 & 1494 ¢ o logeon logm : | |
I _ | ke 2135 14349 | 3 (24500 2376418360 85,0 | 127 |6120| 760 | 1510| — Wie vor mit
- s 3 322 Kronendach
Dienstwohn- ! | ! (Nebongebiinde) ' B
gebiude fiir | 2082
Steuerbeamte in '__' {"l I‘F 1= ges. (Nebenanlagen)
24 Wollstein (] ~, ct SERtk o, lodne, ; a9 - T
: 3 Jr | 08 - r‘ Tin D st ges, 2138 21856 | 2 |32 900_ 31 280 | 26 f_‘:;)fl 1246 | 12,5 13325 — — | 938 Wie vor.
’I.a (twie vor) 798
[ gwg:;@mzm; i
3 902 !
Desgl‘ in | f__-\'ebenmf.!a,r.reu] |
25 | Opalenitza 5 | 05 | 07 |Im wesentlichen wie Nr. 23.| 215¢ (1903 : 335 2686 | 25 615 1119~ | s
5.8 19035 M&Lw. 33500 32686 3:: 22'; {1187 | 135 |6404] — | — | 1145 |Ziegelrohbau mit
| H | .} >
| (Stallgebiiude) | Kronendach.
2645 |

Ad;cwm{agm |

XV. Forsthausbauten. 21
1 - Sl 5 ol 8 9 10 1 f 12 13
| Zeit g b]:s;e Ge- | Anzahl dGess];mtkoslteu Kosten des Hauptgehiudes| Kosten der
: . . - er
Bestimmung | o . | der | A eer Iy samt- | und Be- agau B80! pach der Ausfithrung
gioll o Grundrif Orund= o0 o | oiahe nach
ol B _ fliiche.| ; weppo R Y
Nr| und Ort | rungs- fiih- des Erdgeschosses im 1?1];:& u;:g dem | der fiir 1 Neben- | Neben- Bemerkungen
e ) | s | Lo 3 === v an-
des Baues | bezitk | & und Beischrift | Erd- | Gopsn-| Nutz- APS' 2=  Nutz- }f Toll ] }
e | 8% | des | ein- schlage fiih- |ganzen| g | ebm | ein- R PR
‘ von! bis schol | heiten ‘| rung _ ‘ | heit
.2 IRy S ey Il ES(e 5 o qmiichmt| ST b S| A K| A A M S e e
gf- = é:(llt‘iu mmer, ge — Geriite, rvs = Rindviehstall,
Zur Bezeichnung der = b ges — Gesinde -, Midchenstube, s = Speisekammer,
Sinzalnon Baunabin é%en Girund- bk = BacLofen -stube, XV. Forsthausbauten. gez — GesindeeBzimmer, sn — Schweinestall,
rissen und Beischriften dienen ) P = Brennstoffe, k . k = Kiiche, st = Stube,
nebenstehende Abkiirzungen: ez = Efizimmer, A, Oberforstereien. ka = Kammer, te = Tenne,
Th— Futterl\:ammen r — Rollkammer, ve = Veranda, Sitzplatz,
Bureaugebiiude fv = Federviehstall, Eingeschossige Bauten. rk = Riincherkammer, wk = Waschkiiche.
mit Sekretir- | | | :
wohnungauf der L i i
Oberforsterei 5 !. |<|a;ra—z-” TR bl | |
1 Padrojen |Gumbin-| 07 | 08 = sl—] » D.:st.kark.| 1274 | 8107 — |16000 [ 18000 |13 000 | 1020| 160 | — 2410| 2590 |Puatzbau mit Zement-
nen LL-J.. i . falzziegeldach.
| .
Ober- | |
firstereien: : Pt | |
2 Nakel Brom- (0708 | Im K.: az, wk, r. 2665 | 23400 — |85070 (86789 |34 935 1362 149 | — — 1854 Putzban
berg | i T U A B e : 1 mit Kronendach.
D.: Hst, ges, ha. l
L e [Bz‘lﬂ'{_ |E'.Z|"'EE ‘
3 Nenpfalz Koblenz | 05 | 07 | 2665 | 20196] — 36400 |36 148 | 36148 | 1356 179 | — — — Putzbau. Sockel
[7—‘]:--[ ot Bruchstein, Fenster-
| | stiirze und Sohlbiinke
Im K.: az, wk, r, gez. | | [ ‘Sn_uc]stem.
; DAt gés, =5 | | f Schieferdach.
! . j j
| | | | ;
4 | Wiinnenberg | Minden |06 09 | 2770 23887 — |47100 4506829979 |1083| 126 | — | 11877 3212 Putzbau
| . mit Falzziegeldach.
| .
i .
sl | i
a Dl 4 st 3 ka, k. | |
5 | Taubenfliei | Marien- | 07 ‘Oh! Tm wesentlichen wie | 2770 |2085,0| — (49550 4865734300 |1238| LG5 | — 1 10739] 3618 Putzbau
| werder | : Nr. 4. | { mit Kronendach.
| |
6 Korsehin Brom- | 07 |OS' 2784 (22373 — [33500|33290 (31850 1144| 142 | — e 1440 |T. Putz-, t. Ziegelroh-
herg ' | | ban. — Kronendach.
' |
7 Tegel | Potsdam | 06 | 07 28490 (26221 — 39700 40245(38110|133 | 145 | — - 2135 Putzban
. mit Kronendach.
8| Strelitz | Brom- (07|09 286, (28017 — (45000 49130 32019 |1120] 139 | — | 14960] 2151 Wie vor.
| be].}:‘ 1 i 1 |
|
| B. Forstereien.
|
a) Anlagen mit getrenntem Wohn- und Wirtschafisgebdude.
| 1. Eingeschossige Bauten.
Firstereien : : % | : ;
9 Wallen Allen- |07 |08 | Im wesentlichen wie | 1235 | 7879 el = 12400 | 1225011400 923 145 | — - 850 Ziegelrohbau
stein Nr. 10. ; - | | mit Pfannendach,
i ! | 1 I [
10 | Preehlauer- | Marien- | 07 08 Normalentwurf. l 1235 | 802g| — |19600 19126 |10570| 84| 131 | — 7674 882 Wie vor.
miihl i werder i i
| i
1| Wawerwitz | , | 07|08 = 1235 | 8003 | — 10500 I 10500 | 10410 | 843 130 | — - 90 -
| | | |
12 Colpin Potsdam | 06 | 07 1235 | 8275 | — [11650|12817|12817| 1035 155 | — = — | T. Putz-, t. Ziegelroh-
| ! 5 | ban. — Kronendach.
13 | Stahnsdorf |, 06|07 3 1235 8250 — [12000|12741 |12741|1032 154 — a2 s Wie vor.
14 Disheritz ’ .[}[} 07 o 1235 | 8213 | — ]2300i 10480 | 10430 | 845 127 | — — — Ziegelrohbau
| | | mit Kronendach.
15| = Ciselow ‘ : 1235 | 9769 | — [14400|14228|14228 1152| 145 | — = — Wie vor.
16 | Bobersherg ‘Fi ankfmt 07 | 08 » 1235 | 8126 | — [11700|11360 10950| 887 135 — = 410 Wie Nr. 12.
. )
- | |




22 XV. Forsthausbauten.
1 2 G | 4 H .r_“(;“_i”__'}’ _| ThAE 9 i 10 11 12 13 E
Zeit | Be- | Go. | Anzahl GesaPr'ntkos]ten Kosten des Hauptgebiiudes| Kosten der
. are |
S | der e samt- i undBe- gl aua}m o nach der Ausfilhrung
Bestimmung | Regie- i S Grundrili :Gm“d'| raum- | zeich- Hac
£ | fliiche | . I e B -| Neben-
N1 und Ort | rungs- | fith- des Frdgeschosses im :mdhalt n{;mg dem der fiir 1 Hobos f:Nopan Bemerkungen
- @8 er - e = an-
[ s | rung | R Frd- l g Aus- i Nutz- g0 %
des Baues | hezirk | | und Beischrift |Gebéin-| Nutz- [ An g : biiude | lagen
| ! co=l A fith- | ganzen| oy | chm | ein- 8 age
| | o ; 1 | 53
| ivon' bis schof | heiten il Aupe | [ | hort
i S3hy: _| ST RS A I, RN ) e [ o [ | A ta‘iﬁ____|_ K| A K| A S wi. ool NE PR ¥
| ‘ |
Forstereien: . !
17 Misdroy | Stettin | 06 | 07 Normalentwurf. 1235 | 8028 | — |14400 /1418010780 | 873 | 134| — 1590 1810 Ziegelrohbau
| [ [ mit Doppeldach.
| |
| ! ' - '
18 | Wildforth | o 07|08 1235 | 7820 | — |[11800 11775 (11500| 93,1 | 147 | — 275 Ziegelrohbau
. | i s mit Zementfalz-
; e | . ziggeldach.
| |
19 | Krummen- [Stralsund| 08 | 09 . 1235 | 8770 — [|205690|2161012300| 99 | 140 | — | 6450 | 2860 Patzbau
hagen i : ; | mit Falzziegeldach,
| |
|
| _ | |
20 | Trommelort = Posen 07 - 1235 | 7719 | — |10800|10792|10660| 864 | 135 | — = 132 Wie Nr. 14,
o L
21 | Hohenfried- | Brom- 107 08| Im wesentlichen wie 1235 | 8102 — |221%6 ! 19639 | 10834 | 877 ! 134| — | 7216 | 1589 Putzbau
berg berg | Nr. 10. ! - mit Kronendach.
22 Opperz Kassel (07 |09 | Normalentwurt. 1235 [ 8534 | — |18275(17670|11769| 953 .I 13,8 | — 4150 | 1713 Wie Nr. 19,
38 | !
(S| ' (ticfere | | .
| ! Griindung) |
23 Hainchen Marien- | 07 | 08|  Im wesentlichen wie 1239 | 7590 | — |[12760|12118|12000| 968 | 158 [ == = 118 Teils Putz-,
werder | | Nr. 10. ; . teils Ziegelrohbau
2ok | | mit Pfannendach.
" et Im K wk und | |
E [ |7y st st ;. ba. I. 5. _
24| Kall- | Konigs-| 08.|pLE1d dEba s |0 Laigs ) lissoolas1e9 13169 1050 160t | | _ Putzb
e . | ] kg st | Im E. 1 = ges, J - J LA
weningken org (| ] D st ka k. mit Pfannendach.
] ! |
25 | Radawnitz | Marien- |07 |08 Wie vor. 1244 | 8185 — |20300/19820(12200| 981 | 150| — | 5800 | 1820 Wie Nr. 14.
werder I | ;
26 Asmonse sS4y, 08 ‘ » 124 4 | 7995 | — [12000]11557|11486| 923 | 144 | — — 71 Wie Nr. 9.
| | [
o | | : e |
27 Jagdhaus | = [07 (08| » 1244 | 7845 | — |15880|15821|11550| 929 | 147 | — 3370 901 Wie Nr. 14.
1 1 I J' ,
28 |  Lindhorst :I’otsdamiUS 09 | " 1244 | 8557 | — [12300 (1224012240 984 | 148 |. — | — = -
. T | ; i .
| . | i ;
29 Gorii = [3 =% 10708 1244 | 8172| — [13900 18535 |13240 1064| 162 | — 205 | — 5
. i - i . :
| | [
30 | Morgenstern | Koslin |07 |08 1244 | 8640 —  |19600 1 17445 | 12168 | 978 | 141 | — 3604 1673 Wie Nr. 12,
31 Waldhof Bﬁ'om- 07 08i n 1244 [ 8122 ( — (2200020154 (11034 | 887 | 1836 | — — —_ Wie Nr, 14,
erg |
32 Mehren Koblenz 07 | 08 | 1244 | 8545 — [23613 (2282014704 | 1982| 172 | — | 3686 | 4530 Wie Nr. 19.
: Fenstersohlbiinke,
| | : | Tir- und Fenster-
o | | x " | [ stiirze Trachyt.
33| Mortafeld | Allen- |07 08| [m wosentlichen wie | 1945 | 8527 | — |12250|12400|11658| 035 | 137| — | — | ez Wie Nr. 24.
: stein | Nr, 10. d [ j il e Nr, 24
| K sl tnd [ s SRt
34 |Hohe Marken | Trier (06 | 07 [l;k: 2}):t 12677 | 8745 — [21400{21399 12434| 98¢ | 140| — 5072 2993 Fenster- und Tiir-
_ 4 La rk.’ | | 1 umrahmungen
! : | Sandstein.
| .
35 Sehwarz- Danzig | 08 | 09 Im wesentlichen wie 1280 | 8433 — 12000 | 11 3 P
wasser : N1, 24, 2 : ‘! 311111311 884 | 134 '. = — — Wie Ni. 9.
: |
36 | Steinsdorf h{ﬁ:;;g— 07 iOS Im wesﬁgtligwn wie 128,5 | 8444 — |17245 | 16607 | 11040 | S50 131 — 5049 518 Wie Nr. 17.
! Nr. 10.
37 | Bleiwiisehe | Minden |07 i% Im xvesg;gtl{it{:ﬁmn wie 1510 . 909 0 | — [ 13500 18500 | 12795 | 847 | 141 | — fie 705 Teils Putz-,
. SR | . teils Ziegelrohbau.
| : | ? Falzziegeldach.

XV. Forsthausbauten.

23

1 2 3 4 5 6| 8 9 10 1 | 12 13
215 Be- Ge- | Anzahl Gesamtkosten Kosten des Hauptgebiiudes| Kosten der
der baute S I der Bauanlage S0 b Ad EahTing
g . 3 b nac u
Bestimmung | Regie- A Grundrif (;leull]d- o R nach
fiche | .
Nr.| und Ort rungs- | fiih- des Erdgeschosses - m;m]t n:img dom | der fiir 1 Neben- | Neben. Bemerkungen
es er : . =
: : _ 5 ge an
des Baues bezirk | "8 und Beischrift Erd Gebiin-| Nutz- | An- jfls ol Nutz- béude | lagen
B8O 1% des 4| teines | ipiaia fiih- lganzen| qm | chm | ein- | 3
yon| bis schof hetin € rung heit .
i qm | cbm i K | K| K| K| A S
Firster- und
Forstaufseher-
wolinhaus
38 Safnitz  |Stralsund| 07 234112977 2 |23100|24052[19166 | 81,9 | 14,8 | 9583 | 1707 | 3185 Ziegelrohbau
auf Riigen | (Dienst- mit Falzziegeldach.
- wolnun-
Im D.: 3st, 2rk. gt
Forstaufseher-
hinser: s|styst] Tm K.: bk und .
39 | Mariensee | Danzig |07 | 08| [ + ot i wk ge'un 1034 | b9 — |[18400(17331| 9513| 929 | 16| — | 3356 | 4462 _ Teils Putz-,
D.: st, ka, rk. teils Ziegelrohbau.
e S Doppeldach.
=T
L3 k] Im K. wku. bk. ;
40 | Biebergraben | Gumbin-| 07 EE‘EE:I-F T Dorst, knrk. | 1089 | 6970/ — 14300 |16468(10872| 952 | 149| — | 4202 | 1804 Wie Nr. 24.
nen
Mitte
b ]
Waldarbeiter- a
héuser: i : s
41 Dembno  [Marien- 08 i 2265 | 9399 4 13700 12680]12550| 557 | 13,4 | 3138 - 130 ‘Wie Nr. 12,
werder = (Wa.';;ﬂJ
Im E. 1 = Wohnkiiche, nens
42 | Rominten |Gumbin-|07 |08 k| e ta |k 2439 | 11585 4 22000 | 24 06418110 | 742 | 156 | 4528 | 4039 | 1915 | Holzbau mit Zement-
! nen = (wie vor) falzziegeldach.
ﬂ st fhafia k | k Jka st - = = 5
43 ‘Warnen 07 |08 1 L 313, 13150 6 |26200(28195|21027| 672 | 16,0 | 3505 | 6318 800 | Pulzbau mit Zement-
3 £l ot hal ot | ot fial ot 14 (wie vor) falzziegeldach.
44 || Rominten 06 | 07 3669 (18091 6 |36100 (3808727626 75 | 181 | 4604 | 9040 | 1371 | Holzbau mit Zement-
it (wie vor) pfannendach.,
2. Teilweise zweigeschossige Bauten.
| Tt l07]08] T wesentliohen wie [ 107 7832 — |[21485]20850[14045]119,! 175 | — | 4501 | 1715 Wie Nr. 19.
Nr. 34.
|
! 3. Zweigeschossige Bauten,
Graterei = Im K.: wk und |
e o e e bk, ba. | O4s| 804¢| — [20600]21097|12236|1295 152 — | 6540 | 1321 Fachwerkbau
AL el 1l g b e | mit Verbretterung.
= : D¥= st il ‘ Falzziegeldach.

<
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XV. Forsthausbauten.

1 2 3 4 5 6 | 7 8 9 10 13 |1 13 T
Zeit bBe; Ge- | Anzahr| Gesamtkosten | g o qos Hauptgebiudes Kosten der
; ) der AU | omt- | undBe-| der Bauanlage e Asetah
Bestimmung | Regie- | o Grundrif Grund- raum- | zeich- nach o s S
: fliche | |
Nr.| und Ort rungs- | fiih- des Erdgeschosses im | inbalt | nung der Neben-| Neben-{  Bemerkungen
. R o den Hor dem er ) fiir 1 S s
des Baues bezirk g und Beischrift 0" | Gebain-| Nutz- An- A“S' e Nutz- g
: Oe.B des ein- | 1o fih- |ganzen| qm | cbm | ein- biiude | lagen
von|bis scho heiten | 6°| rung heit
gm | cbm S S S| K| S| K M S
b) Anlagen mit zusammenhéngendem Wohn-
und Wirtschaftsgebdude.
Forstereien:
47 | Podbielski Kassel |06 |07 83p | 7177 | — 17 200 | 18608 |10 310 (1233 | 133 | — 6584 | 1714 ‘Wie Nr. 37.
48 | Hundeburg 07 |08 l‘ﬁ"!{“‘j =F:’.‘ sl ;
n %W?ﬂ ig- 7 st- 1132 | 7911 | — 185200 | 18789 |12418 |109,7 | 161 | — 4319 | 2052 Wie Nr. 19.
Im K.: wk u. bk. 5
» D.: 2st 2ka. ’-
i
|
49 | St. Ottilien . |07]08 1245|8593 | — |18000| 17770 (12406 | 996 | 144| — | 3810 | 1554 Wie Nr.37.
Im K. wk.
. D.: 2st, ka, rk. !
50 | Yormwald ,%]1:]]:8- 07 | 08 | Im wesentlichen wie Nr.52. | 1247 | 7850 | — 17600 | 15095 |12 471 |100,0 150 | — 2483 | 3141 Fachwerksbau mit
g : Schieferbekleidung.
Schieferdach,
51 | Elversberg | Trier |07|08| Wohnhaus wie Nr.10. | 1258 9583 | — | 24450 | 24450 /13680 (1085 | 143| — | 6956 | 3814 Wie Nr. 38.
52 | Becherbach | Koblenz | 07 | 08 1260 | 8341 | — |19340| 1886014100 (1119 | 169 | — | 2820 | 1940 | Putzbau, Fenster-
o und Tiireinfassungen
Im % ‘]v:k u. ‘b](,zba1 f1 zT. Sandsteitf
n B 1=rvs, 2=fr. ;
b e s Schieferdach.
53 | Krebsweiler 5 07 | 08 | Im wesentlichen wie Nr. 52.| 126 | 8341 | — | 195600 | 19970 14870 (118, | 178 2900 | 2200 Wie Nr. 52
- ¥ ¥ e - = 1 Y. D&
i} 3 ;
4|  Medard . |07]08 . 1267 | 8485 | — |18640| 1854013170 (1040 | 155 | — | 2650 | 2720 Wio Nr.52.
55 | Hubertushthe | Aachen |08 |09 | Wohnhaus i. w. wie Nr. 52. | 1270 | 893 =R =
; 8 26500 | 2910015586 (1225 | 174 | — | 8650 | 4864 Wie Nr. 38,
Forstaufseher- = Im K. ba. -
o haus l b“lm sl - B 1=sn. I
ringenstein | Wies- |07 | 08 |[tw]FH 5] » D.:2st,2ka,| 1391 | 8564 | — 5 o > ;
o JEE = i ; 4 15300| 1497313170 | 947 [ 154 | — | — | 1803 | Teils Fachwerk, teils
Bruchsteinrohbau.
Schieferdach.
(Wohn - u. Wirtschafis-
gebauds konnte hierbei
nicht gefrennt werdsn.)

XVI. Landwirtschaftliche Bauten. 25
15 3 f -
1 : 3 l 4 5 I R 9 10 11 12 13
Zeit Be- | o |Angani| Gesamtkosten Kosten Vgﬁft
er
Tor baute | o+ |undBe- der Bauanlage ; Fuhr
Bestimmung | Regie- | GrundriB Grunde] S nach des Hauptgebiindes (in dznn
s- = raum- | zeich- ; der | der
fliiche | . nach der Ausfiihrung Sum-
Nr.| und Ort rungs- | fiih- des Erdgeschosses im. m;lalt ndung Ao | der fir 1 Neben-|Neben4 men Bemerkungen
g es er = ir der 8n.
des Baues | bezirk | "8 und Beischrift Erd- |Gobgu-| Nutz-| An- ?,_“5' im Natz. e e Qbislpl
gl? -B des | ein- |gchlage h- 1 oanzen| qm | cbm l ein- | biiude | lagen hent—
von| bis N heiten Tung | heit alten)
L | qm | chm W W S| S M| M| A W/ M
Zur Bezeichnung der einzelnen Riume in den Grundrissen und Beischriften dienen nachstehende Abkiirzungen:
abf =— Abfertigung, fd = Futterdiele, gp = Gipel, k = Kiiche, lg = Lagerraum, sn — Schweinestall,
afs = Aufseher, fk = Futterkammer, hd = Handwerker, ka = Kammer, ma = Maschinenraum, sp = Sprechzimmer,
ap = Apparate, fo = Fohlen, hk = Hickselkammer, kb — Kiilberstall, ml = Milchstube, Speicher,
ar = Anrichte, fp = Futterplatz, hs = Haushilterin, kh = Kesselhaus, o0s = Ochsenstall, sr = Schreiber,
az — Arbeits-, Amts- fr = Fremdenzimmer, ‘Wirtschafterin, kr = Krankenstube, pd = Pferdestall, Schreibstube,
zimmer, -stall, i = Inspektor, -stall, r — Rollkammer, s = Speisesaal,
ba = Bad, fs = Futterschacht, jv = Jungviehstall, kz = Kanzlei, 1k = Riiucherkammer, st = Stube,
bk = Backofen, Back- ft = Futtertenne, 15 = Remise, stl = Stall,
stube, fv = Federvieh, rvs = Rindviehstall, stm = Stellmacherei,
bn — Bansen, ge = Geriite, XVI. Landwirtschaftliche Bauten. s — Speisekammer, te = Tenne,
hr=— grennstoffe, ges = Gesinde-, Midchen-, sfs — Schafstall, ve — Sitzplatz,
bx = Box, Kutscher -, . Pichter- und mtenwohnhiuser. sls = Schlafsaal, vr = Vorrite
dl = Diele, Knechtestube, A, Fslivers w8 Dot iR e e sm = Schrotmiihle, wk = Waschléiiche,
ez — EBzimmer, gk — Geschirrkammer, a) Eingeschossige Bauten. smd — Schmiede, wz = Wiirterzimmer.
Beamtenwohn- : = Im U.: Vogt-
haus auf der | ‘ \ Ly qg; wohnung, wl%.t |
Domine E H—St-' i E — Inspektor- | :
1 Jezewo Brom- | 08 | {stT wohnung. 1135 | 7726 | — |18340 18490 156141376 202 | — | 2100 | 776 | 2160 Putzbau mit
berg | g Ziegelkronendach.
° Im D.: ges, vk, 2st fir
Einguartierang.
Desgl. !
92 | Gr. Heidau | Breslau |07 08| 1288 | 7500 | — |[10347| 9726| 9467 735 126 | — — 259 587 Wie vor.
Pichterwohn-
haus auf dem
kath. Pfarrgut !
3 Geistl. Marien- | 07 | 08 1854 | 12203 — |20000 |19 821 19700| 106,38} 16,0 | — = 121 | 1774 5
Kruschin werder
Administrator-
wohngebiiudeim :
4 | Friedeburger | Aurich |07 | 08 — - —. |40079|40532| — — | =] = — 1496 - Ziegelrohbau
Wiesmoor mit Pfannendach.
a) Wohnhaus | — 2233 | 14168 — |~— — |23446/1050| 166 | — | — ) == =
b) Wirtschafts-| — 336,2 |1630,7| — = = (15690( 48 41 96 [E— = = = ==
gebiude o
1 = Kommissionszimmer,
2 — Tresor, 4=]jv,
3 = ges, b= S
Pichterwohn- Im D.: 2sr, st, 2 ka, sp.
haus auf der -
Domiine 9_*4_:" kA Tm K.: ’
5 Enzow Kislin | 06 | 07 !_'T 1 2ges, | 2239 (17609 — |23 80026457 |26 457/ 1182 150 | — = — 1200 Putzbau
P =) ostopst B Wk, ml. | mit Kronendach.
Im D.: 5st, 6ka, ba.
Desgl. auf
dem Vorwerk
6 Buden Posen | 06|07 18815 — |29600 (29536 28828 1149| 158 | — — 708 | 3055 Wie vor.
Im D.: 2st, 2ka, ba.
Pachterwohn- g . ! Putzbau, Archi-
haus auf der Im Kk b) Teilweise zweigeschossige Bauten. tekturteile z. T.
Domiine ges, Wk e - Sandstein.
7 |Immichenhain| Kassel |06 |08 _Im L: | 242526610 — 4030039650 36 500/ 1508| 137 | — — | 3150 | 3700 |}Drempel u. Giebel
bst,ba,ka. Fachwerkbau.
Im D. Schieferdach.
4 ka.
e LA i K
Desgl ges, wk,
Hundsrilek 07|08 rbk,k.| 3026 [32710| — |51450|52876|46800\ 1547| 14| — | — | 5576 — Putzbau
: z Im E. i mit Doppeldach.
| LS 1 = ba. X
Im I.: 6 st, ges, Schrank-
| zimmer. — Im D. 2ka. |

5*



26 XVI. Landwirtschaftliche Bauten.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Zeit Be=w (S as Ml st Gesamtkosten Kosten ‘g:;'t
dex : baute RS der Bauanlage % = 5T
Bestimmung | Regie- g GrundriB Gromd=) o nach des Hauptgebitudes d (in den
i fliiche | ; nach der Ausfihrung [ der er | onm-
Nr. und Ort rungs- | fiih- des Erdgeschosses G ”‘:lhat n;ng dom | der e Neben- Neben- meSn Bemerkungen
} a8 er % ; ur der p-
des Baues bezirk | 108 und Beischrift Erd- Gebiin-| Nutz-| An- f.ms m ot ES: a0 19 bis11
8% | deg | ein- schlage . ganzen| qm | cbm oin. biiude |lagen | ent-
—on i schof} Hotton rung heit halten)
qm | chm M M S| K| K| K] A S N
Pichterwohn-
haus auf der
Domiine
9 Liepen Stettin | 06 | 07 3285 (34362 — (4562049094 45096/ 1373 131 | — — | 3893 | 5390 Putzbau
105 mit Kronendach,
%is}:ers
diung)
» l.: Kommissionszim- B. Arbeit hnhi
T D,m3e:;; 4st, hs. . Arbeiterwohnhiuser.
haulgoigmder a) Wohnhduser fiir 1 Familie. I Ziegelrohbau
TIm K. wk mit Putzflichen,
10 Grube Potsdam | 06 | 07 EEE » B.1=ges| 1089 | 7580| 1 |15872|15880 12587 1156| 166 | — | 2218 | 575 — Giebil z. T. ver-
et 5, D.: st ka rettert.
thaifamrili;len- : ! Kronendach.
aus auf dem
Donﬁgﬁﬁ"ﬂr- b) Wohnhiuser fiir 2 Familien.
111 Adamstal | Wies- |07 80| MMIZ 0y, 1 oy, | 1061 | 5537) 2 |10600 9388| 8921841 [ 161 — | — | 467 s00 Putzbau
baden ] st |k k | it Schiefer
Gesindekiichen- | i
]ind Familien-
aus auf der T ¢) Wohnhduser fiir 3 Familien.
Domiine [ ?E‘lg“ g, ;?,:I! ) n
12 | Unterwalden | Posen | 07 3 ey e 226,4 | 1096,5| — 15420 [14499|12739| 56,3 | 11| — | 1529 | 231 | 1843 |  Ziegelrohbau
Man: uhid B i [y mit Falzziegeldach,
milienhaus auf
dem Joachims-
thalschen Schul-
gute
13 | Neuendorf |Potsdam| 08 2003 | 14653 — 1870016811 |16811| 579|115 — | — | — | — Putzbau
, mit Kronendach.
Im E. 1 = Gastzimmer.
. o) et 3tk
]}Herfam;hﬁn- 2 e d) Wohnhduser fiir 4 Familien
aus auf der — ; :
R I £ (elageennnsaly). Ziegelrohbau,
olska ppein S k 4 ka. 186,3 939,3 = it 14 542 | 12 259| 65 = = = “(Giebel geputzt.
E‘_Lj_..s:_’._'i'f B, 59| 66,8 | 13,1 1757 | 526 | 1419 DR
Desgl. auf falzziegeldach.
dem Domiinen- e =
vorwerk k[ha.k ke -k=als<
1 alle ien- e = =
5 Gellen It{vz?g;lr 07108 ok [ ]St et 1986 | 1199,0| — [14115|12845(10965| 544 | 90| — | 1715 | 165| — Ziegelrohban mit
Doppel dach.
Desgl. auf S
der Domiine
16 i 1
Griewe » 07 201,6 | 11845 — |13800 14012 |11576 574 | 95| — | 2065 | 371 | 1974 Wie vor.
Desgl.
17 Birglau ; ¢ T e
g » 07 |08 | 216,1 | 12889 — [14185 (18372411735 bdg| 91| — | 1829 | 160 | 1016 DPutzbau mith
o S oppelpappdach.
B o aut Im D.: 4ka, 41k
vorwerk
18 | Tuchlinnen | Allen- 07 —_ ; S 5
s 2173 | 10474 21510 | 21000 | 14640 67,4 | 140 | — | 5670 | 690 | 2970 Ziegeil-ohbﬁh
[r i Jf .
Dot [ i
19 Schwet‘z Marien- 018 -1|- f -|1-:r ]11 2255 | 952 16 920
e et stfafieys s S e 920115568 | 13100( 581 [ 138 | — | 2220 | 248 | 1304 Putzbau
i mit Kronendach.
Im E. 1= Kiichenstube,
a Di: dky Ark
Sl Desgl. Ziagelrohbi?iu .
rendelburg | Kassel |07 |08 Im wesentlichen 2293 12 LT mit Falzziegeldach.
wie Nr. 23, £ Genie 15300 15196 | 13 448) 59,9 105 — | 1045 | 603 | — Inn den angegebenen
~ A 100 Kosienbetrigen sind dis
Decal [ %‘:&1& thrm ;icm mit
esgl. = {18
21 | Damaschken | Danzig | 08 i 2305 | 1372 — |i29z0 |19 == i)
s 722 12950 |12 751 | 12 751 55,4 ok s £t e 1230 Ziegelrohbau mit
Doppelpappdach.

XVI. Landwirtschaftliche Bauten. 27
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Zeit b:‘a;t-e R e dGes;mtko.Isten Kosten ‘g:;'t
der samt- {undBe| “€F Pauaniage H i Fuhren
Bestimmung | Regie- Grandrid Grund-| : fach des Hauptgebiudes 2
= Aus- oyt T T e zeich- nach der Ausfiihrung | der | der (]snugf_n
Nr. und Ort rungs- | fih- des Krdgeschosses im mCIllaIt n‘;mg d der sir 1 Neben-[Neben-| men Bemerkungen
_ 5 es er em : der Sp.
des Baues bezirk | TN und Beischrift Brd” | Gebiin-| Nutz- An- | ‘:u]f" e ! e S ] ]pl
' 88 | des | ein- e 48" lganzen| qm | cbm | ein- | biiude | lagen | ent-
von| his schoB heiten 8¢| rung heit halten)
A | qm | chm S| K S| K| K| | A S M
Vierfamilien- ' '
haus aunf der
Domiine
22 | Schmilln | Potsdam| 08 - 2339 |11022| — (14770 (13205 |13205| 56,5 | 120 | — | — | — 620 Ziegelrohbau
| mit Kronendach.
DESgI. kikalkag |k pha|ka
23 | Adl Jellen | Marien- | 08 ,itt stJ‘“{: st‘sf‘g 2369 |10804| — |15006|16297|14430| 60,9 | 134 | — | 1674 | 193 | — Teils Putz-, teils
werder i yodd Sl Ziegelrohbau.
Im D.: 4ka, 41k Kronendach.
Desgl. )
24 | Rampitz Frank- | 08 Im wesentlichen 2397 | 11494 — |18460 1634414028 585 | 122 — | 1693 | 623 | 1344 Wie Nr. 22.
furt a. 0. wie Nrt. 12,
Desgl. ; =k s.t-E'ic
25 | Konigsfelde | Gum- 08 7« 2460 | 11495 — |20800|19601|16853| 684 | 147 | — | 2488 | 260 | 2089 | Teils Putz-, teils
binnen K e K | Ziegelrohbau.
e B Pfannendach.
Desgl. aut Tm D.: 2st, 41k
dem Domiinen- : = T
; vur'werk il ﬁ-ﬁ?ﬁ :
26 | Karolinenhof | Brom- 07 ] T el i 2473|1609, — |16400 (1562013176 533 | 82| — | 1909 | 535 | 1532 Wie Nr. 21.
berg el i P B i e i
Desgl. auf Im D.: 8ka, 41k | |r
der Domiine |
27 Pudagla Stettin | 08 |Im wesentlichen wie vor. | 247 5 [ 14942/ — |17900 |17 080 | 13 700 554| 92| — | 8020 | 360 | 1208 Wie vor.
1 :
Desgl. [ f
28 | Giildenau Posen 07 - 2473 (13994 — (12700 (10950 |10950) 443 | 78| — — — 800 -
Desgl. 1 hal 1 lalial 1 ual 4 | ) !
29 | Borislawitz | Oppeln |07 |08 fE;T el ;:Jr, | | 260 [11289] — | — |18248(16403| 632| 146 | — [ 1619 | 226 | 1491 |PutzbaumitZement.
2 0 falzziegeldach.
Dreifamilien- Im E.: 1= Wohnkiiche,
haus mit Orga- 2 — Sommerkiiche.
nistenwohnung
auf der kath.
Pfarre X
30 | Gr. Slawsk | Brom- |07 |08 Im wesentlichen 268,1 [1756,1] — |23450|23636|20077| 782 | 120 | — | 2625 34 | 3406 Wie Nr. 21.
berg wie Nr. 26.
Vierfamilien-
haus auf der
Domiine k
31 | Goeritten Gum- 08 ke 304 (18974 — |[24900|24700|20202 663 | 10,7 | — | 2914 | 1584 | 2297 Ziegelrohbau
binnen mit Falzziegeldach.
Im E.: 1= Oberschweizer,
2 = Schmied, 3 — Giirt-
ner, 4 — Kutscher.
Fiinffamilien- Im D.: 4ka, 41k ¥ e
haus auf dem e) Wohnhduser fiir 5 Familien
Doméinenvor- . N (eingeschossig).
werk ﬁF o lkapey st m 5
32 | Albrechtau | Allen- (07 |08]| % I Tﬂ" 3 2886 ‘ 14983 — l21 805 | 20805 | 17440| 604 | 117 | — | 3365 | — — Putzbau
stein ﬁ il o .__.'k ot 1 mit Pfannendacn.
Sechsfamilien- Im D.: 2 Schnitter- ) Wohnhduser fiir 6 Familien
haus auf der stuben, 5 rk. (eingeschossig).
Domiine
33 | Giildenan Posen 07 Im wesentlichen 3688 ‘2087,5‘ — |18 800‘16 300|16300| 442 | 78| — — — 1100 ‘Wie Nr. 21.
wie Nr. 26.
Aditamilisn- g) Wohnhduser fiir 8 Familien.
haus auf dem 1. Eingeschossig.
Stiftungsgute :
34 Welna ) 07 — 409,9 ‘ 1603,4‘ — Il? 400 ‘ 17160 | 17160 41,9 | 107 | — — — | 1100 Wie Nr. 31.
Dial 2. Zweigeschossig.
esgl.
35 Bischgdorl' Liegnitz | 08 | Im wesentl. wie Nr.12. | 2468 | 1863,4| — 119150 | 20100 | 20100{ 81,4 | 108 | — | — - - Wie Nr. 22.




28 XVI. Landwirtschaftliche Bauten.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
| Wert
Zeit Be=tlill oo el Avahl dGas;mtkos!ten Kosten 2o
X 5 der . l;]rax;:z- e unq Bef niizn ik des Hauptgebiudes l gﬁhigg
Bestimmung | Regie- e Grundrili e mﬁ:l: Zoich- e e, dor den Sari T
! . S0 nun ben-{Neben{ men merkungen
Nr und Ort | rungs- | fiih- des Erdgeschosses S s darg Jom | f_er : fiir 1 Neg:n ':m_ der Sp.
des Baues | bezirk | "8 und Beischrift Erd- | epu-| Nutz-| An- '. fﬁuﬁ_ o Nutz| 15040 faget 92:15‘;}1
T sfl? of des 9?“' sc,hlage:!I rung |B80760| qm cbhm g{i:;t- halten)
von| bis heiten | % . X Y 4
qm | chm S| M M S
Wohn- u. Wirt-
schaftsgebinde - -
fiir 1 Maschi- TN h) Wohn- und Wirtschaftsgebédude.
nisten und il B
1 Heizer im t = slimt dhan ‘ 25 130 | 25 805 636
36 | Friedeburger | Aurich |07 [08| #==71 p = — — — |25 et ], S e R B = = =%
‘Wiesmoor 511—5? | bkl * '
a) Wohnhaus — ; 1700 | 8651] — |17100|17049|17049/1003| 1972| — | — | — | — ng_ Nr. 18.
b) Stallgebiiude| — Im ]]33- 1= . | 141 455 — | 7404) 8120; 8120) 678|178 — [ — | — | — Wie vor.
mit Verbin- n L1 J€ St, Ha, Tk : ‘
dungsgang
1y :
Isfs N TERTATRTTwTlf Rl siE ]
[E =
LLLLLL VUV T | 1
A= TEEE
bn il pd
; e M
Domanialplatz- SERE Tl e e . :
gebiiude 1 e s
37 | Dornumer | Aurich mr kb—rnd m n¢183665 83902 — — | = | = — —_ = —
Yorwerk
a) Wohnhaus | — | Im L: ka, sp. 280,1 | 2111, 24055 | 23887 | 23567 84a| 112| — | — | 320 1600 Wie Nr. 31.
b) Wirtschafts-f — — 1859,6/109608| — |59600 (60015 |53 120] 28| 49| — — | 6895 | 4100 Wie vor.
gebiude 1|
Wanderarbeiter- i) Wohnhduser fiir Wanderarbeiter
haus auf der ; ; (zweigeschossig).
Domiine I - 2 I“}:[E ; )
38 | Langenau | Marien-| 08 Gilel 2  1=Manner, 174, 1218, 30 |11100[11360| 9500 54| 78| — | 1620 | 240| 918 Wie Nr. 21
| werder IE_;.:.L = f (drbeiter)
Im I.: 2sls, 2kr. 1 g
Desgl. 55 :
39 | Schwieben | Oppeln | 08 key gl afs st] k Tl 2192 1635,2( 56 )16067 14342 | 13540( 615| 83| — 667 | 135 | 1475 Wie vor.
g g wie vor
Schnitterhaus Im D. 4sls.
auf dem Domé-
nenvorwerk bbb '-
40 | Krummensee | Potsdam | 08 T BT 2771 (20957 — (20000177964 |17 764 641| 85| — — = —_ ,,
2l2fl wi
Im E.: 1 = Eheleute,
9 — Vorschnitter, Im L: Burschensaal, Midchensaal,
3 — Wohn- und Efraum. 7 Zimmer fir Eheleute, 2 kr.
Desgl. aunf
der Domiine
41 | Friedrichsane | Frank- 08 3422 126845 80 |22002|20623|18608| 546| To| — | 1680 | 245 | 1433 ,,
furt a. 0. | (Schnilter und
e | Sehnitterinnen) |
Im E. 1 = Vorschnitter.
» D.: 2sls, 11ka fiir C. Scheunen.
Ealovs. a) Fachwerkscheunen.
Scheune auf 1. Fachwerk mit Bretterbekleidung.
der Doméne
42 | Kl. Sechwalg | Gum- 08 2 Querdurchfahrten, 6054 | 6962,1] — [12000(12000]12000{ 198 17| — d — = Doppelpappdach.
binnen \ 1 Hochfahrt.
Desgl. i |
43 Gohrke Koslin | 08 |2 Quertennen, Kartoffel- | 6040 |30804)| — [14400|12396|12396 205 40| — s — | 1711 | Zementfalzziegel-
‘ keller, Riibenkeller. dach.
Desgl. :
44 | Gorezitzen Asé‘lee_m- 0|? 3 Quertennen. 608,0 | 50400 — |11400|11400|11400] 18g| 20| — = 2250 1190 | Doppelpappdach.
1n
Desgl. I :
45 | Borislawitz | Oppeln | 07 4 Querdurchfahrten. 666,0 | 55944 — — 13021111 021} 166/ 20| — = — St Wie vor.
Desgl. l
46 Bietowo Danzig | 08 3 Querdurchfahrten, 7258 | 77300 — [13156(15162|15162 209 20| — — = 1378 =
‘ 1 Hochfahrt.
Desgl.
47 Yerchen Stettin 07 4 Querdurchfahrten. 7312 |50574| — | 924511160 11160 153 21| — —_ oy 484 -
|

XVI. Landwirtschaftliche Bauten. 29
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Zeit bBe; o P gesa].gmtkoiten Kosten Vggl!"f
der sl -G B s et S i S 5 Fuhren
ti R S : Grind ; h es Hauptgebiudes "
Echsntieng 81" | Aus- Grandrit ﬂl;:]lle rannls zeich- e nach dér Ausfihrung | der | der (lfa?ugzs- -
Nr.| und Ort rungs- | fiih- des Erdgeschosses S nhalt | nung der i Neben-|Neben-| men Bemerkungen
B des | der | dem i : fur 1 der Sp.
des Baues | bezirk | TU0B und Beischrift Brd- |6 ohiu-| Nutz-| An- g s e SRRl MGl (T
Boe e s s Sohlags Wi lganzen| gm | cbm | ein- | biude | lagen | ent-
S hihe schofl Nostan rung heit halten)
qm | cbhm ] M o S| S| K S S S
Scheune auf
dem Altvorwerk
der Domiine
48 | Langenau Mal'iéan- 08 1 Lingstenne. 7500 | 63000 — |12000 (11144 | 10650 142 | 17 | — — 494 734 | Daoppelpappdach.
Desgl. auf tibats [
dem Doménen- |
vorwerk
49 | Immenrode Hﬁl@es- 08 5 Querdurchfahrten. | 7560 615635 — [11200(11500|11500] 152| 19 | — | — — | 1000 Wie vor.
; eim
Desgl. auf
der Domiine
50 | Ulrikenhof | Posen 07 3 Querdurchfahrten, 841 | 72390/ — |[18470(17409|15759| 187 | 22 | — | 880 | 770 | 1741 -
1 Hochfahrt. (Auf-
Desgl. g
61 | Amalienhof | Allen- |06 07 4 Quertennen. 8740 (69920 — 1220112244 (12244 149 | 158 | — | — = = »
. stein D
Desgl.
52 | Hornsen Hildes- | 08 2 Querdurchfahrten. | 8800 [ 71720 — [12570 (11705 |11193| 127 | 16 | — | — | 512 = »
heim
Desgl. ‘
53 | Bietowo | Danzig | 08 4 Quertennen. 9400 [ 74260 — | 8748[11300|11300{ 120| 15| — | — | — | 1023 :
Desgl. ‘
5d Lantow Koslin | 08 1 Hochtenne, 958,0 89898 — (2900024663 (23202 24| 26 | — | — [ 1461 | 3000 ,.,
Desgl. ‘ : 3
55 | Ziltendorf Frank- 08 3 Quertennen, 1207,3| 97762 — |25300(25808|25208| 209 | 26 | — = 600 | 2346 Massive Giebel.
et furt a. O. J 1 Geriiteschuppen. Doppelpappdach.
esgl. : :
56 Oschen Marien- | 08 8 Quertennen, 1240,0( 94860 — [125628 12528 |12528| 101 | 13 | — — — 928 | Doppelpappdach.
werder ‘
Desgl. 13
57 | Sibyllenhithe | Posen 08 4 Querdurchfahrten., |[13035|8863s| — [14200|10943 10943 84| 12 | — — — = Wie vor.
Desgl. |
58 Doliwen Gum- 08 4 Querdurchfahrten, |1404,0[135508] — [35600|36200 35600 254 | 26 | — - 600 | 2975 »
binnen 1 Hochfahrt, 1 Keller.
Scheune auf 2. Fachwerk mit massiver Bekleidung. :
der Domine Bekleidung von
59 | Heteborn Magde- | 08 2 Querdurchfahrten. 8282 (68495 — [12700(11800|11800; 145 | 17 | — - — 1000 Monierputz.
burg - Doppelpappdach.
Desgl : Bekleidung von
3 3 Priifischen Patent-
60 | Wiedelah | Hildes- | 08 5 Querdurchfahrten. | 9200 |72220| — [16600|17000(17000 185| 24 | — | — [ — | 1526 R
heim Doppelpappdach.
Desgl. )
61 | Coldingen | Hanno- | 08 3 Querdurchfahrten. | 9328 (70893 — [17163|16700|16700( 179| 24 | — | — G 640 Wie vor.
ver ‘ .
Desgl. ’ . S 3 3
62 | Eilenstedt | Magde- | 08 Wie vor. 9805 | 81381 — [15220[15150|15150| 155 | 19 | — | — — | 1050 Wie Nr. 59.
burg
Desgl. ‘ Z 71
63 | Neuwegers- 2 08 i 9832 | 81609 — [15000|15000|15000{ 153 | 18 | — | — — | 1000 Wie vor.
leben
Desgl. anf
dem Doménen- Bekleidung mit
vorwerk Soren| G : Keblerschen
64 Lubthal Breslau | 08 6 Quertennen. 9606 | 79870 — |22530(19911|19000] 19,8 | 24 | — | — | 911 | 1634 P
Doppelpappdach.
Bekleidung mit
dlgf S%l(;]::' -;lj 5 [ Ziegelsteinwiinden.
65 | Maberzell Kassel 08 4 Querdurchfahrten, | 1152079488 — |16060| 17525 17292) 150 | 22 | — - 233 | 1000 System von May
Vordach. und Werkenthin.
Doppelpappdach.
Desgl. A : He el 1R re G
66 E;i%n Magde- | 08 4 Querdurchfahrten. | 1186,2|9667,9) — 20220 1978519785 16,7 | o= e — | [EERE Wie Nr. 60.
by | Wie vor.
Desgl, | 20 | 16 620] 115 Tie [, In den angegebenen
67 Kassel 08 3 Querdurchfahrten, 14400110880 — — (16620166 16 T (e == e Kostenbetrigen sind dis
Burguffeln 5 Tingsdurchfahrten. l ﬂ'hrkfﬁﬁ:;;ft mit
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XVI. Landwirtschaftliche Bauten.

1 2 SR ) T 9 10 1 12 13
Wert
Ge- |Anzahl (;esu.;;t]f;;]t:;e der
» er 2 Fuhren
o t- -| s g
Bestimmung ey G sam unc.lBe S0 des Hauptgi.bfudes e de
raum- | zeich- nach der Ausfithrung der |“qum.
und Ort ; inhalt | nung ' ; % Neben Bemerk
Nr. des Erdgeschosses des | gor | dem '| ;1;,;_ . fir 1 a:z d;l‘_egp. erkungen
des Baues und Beischrift Gebiiu-| Nutz-| An- fih o ] 9 hstll
des | gin- " |ganzen agen | ent-
® | ein- lsohlage| e (8 g halten)
heiten
chm ] S S S /] S
Speicher auf D. Speicher.
der Domiine :
68 | Paulshof | Marien- 1 Speicherraum, | 18363 — |11700|14006|13806 275 200 | 1038 |  Teils Puta-,
3 Stuben fiir Beamte, i teils Ziegelrohbau.
Sohafstall auf 1 Sackraum. E. Schafstille Doppelpappdach.
der Domiine { '
69 | Miinchenlohra 1 Stallraum, 23167 250 |11040|12165 |12 149 40,5 16 | 1216 Ziegelrohbau mit
1 Futterraum. (Schafe) Doppelpappdach.
Desgl. auf
dem Domiinen-
vorwerk
70 | Kuhbuseh | Magde- Wie vor. 5497 4| 850 |23500 19 000 | 19 000| 26,1 — | 1800 Wie vor.
(teie vor)
Desgl. auf
der Domiine !
71 Schmilln | Potsdam p 61358 — 29 300 | 26 345 | 26 345| 35,0 — 1480 -
Rindviehstall F. Rindviehstille.
auf 1§§11[;9D0- a) Stille mit Balkendecken.
72 Karolin 2 Liingsreihen, am rechten 2512;3] 40 1550013520 (13 240 36,9 280 | 1207 Ziegelrohbau,
NI, Giebel Futterkammer. (Rinder) Drempel Fachwerk
Rindviehstall- Im Dach Speicherraum. mit Bretterver-
und Scheunen- kleidung.
gebiinde auf i Doppelpappdach.
der Domiine :
73 Roi Schles- 2 Querreihen, 3 Kranken- 27693 — |[14260|14260| 5803 407 1704 | 1304 | Stallteil wie vor.
stiille. Am rechten Giebel (Stallteil) Scheune Bretter-
Rindviehstall Scheune mit einer Tenne, ? 753| 240 fachwerk mit
* Do- (Scheu- ach.
auf n(li:;e]}o et Doppelpappdach.
74 | Griinfelde | Marien- 5 Querstandreihen, in 37996 64 120999 18576 |18 131] 346 425 | 906 Wie Nr. 72.
der Mitte Futterkammer, (Tinder)
An der Hinterfront
Desgl. Unterfahrt.
75 | Charlotten- 50343 — |25000 28920 |27 190| 415 1730 | 2470 | Ziegelrohbau mit
werder ri Doppelpappdach.
= 1
= =l=g
|rvs Tk v I
(=1= W =i = l ;
it [ |
76 | Karlskrone [LLTTI LI 32004 80 |18000 |16 704 | 16 704| 25,3 =348 Wie vor.
fh & ] (Rinder)
AN AR RN -
s
el | [T T |
ik Gohrke 48886 — |22700|24455 |23 663| 34,9 (A | = 5
EEEEN
= LE =ik
— = ft
= :r "
= = |
Desgl. ST 3
78 | Neuendorf lStra.lsuud |I263,7 100470 183 [57570 |55 980 | 46800 370 4930 | 2240 n
(Rinder) 4 250
: [l :
1 = Zentrifuge, (innere
2 — Laufstall HE BE BE  5E E‘;:ﬁcih-
Jungvieh = | i
gvieh, ta ]’ 1 o ||
3 = Futterschacht, =HEMSEIE BHESE S hk
4 = Kiihlraum. =HE BB BiE 3E b) Stille mit
HE BB BiE EE 4 massiven Decken.
Rindviehstall 5 b
auf der Domiine | ‘ | | Drail;tgl ai%';mh-
79 | Maberzell 8 Querstandreihen, 5302 | 405601 84 |32326(27482|2415 s ST
eine Futtertenne, eine (Rinder) 7482 | 24150| 456 3332 | 3576 || werk mit Bretter
Milehkammer. ' verkleidung:
i Doppelpappdach.

XVI. Landwirtschaftiiche Bauten. 31
1 2 4 5 6 9 10 12 13
Zeit Be- Gesamtkosten Kosten Vgert
baute der Baunanl o
der 4ge i h
Bestimmung GrundriB Grund- nach ohe Rup e Ettll o0
Aus- fiiche nach der Ausfiithrung Sl
Nr. und Ort fiith- des Erdgeschosses im Fom der fiir 1 Neben-|Neben-| men Bemerkungen
; : der Sp.
des Baues S und Beischrift Egred- An- ‘iut‘:" HO Nutz- 9 bis11
= iih- :
ganzen bm | ein- lagen | ent-
Yol schof sohlage rung e hl;t halten)
qm M M M M| S| S S
Rindviehstall
auf der Domiine
Augusten- 11 Querstandreihen,

80 | burgerhof 08 |Kunechtekammer, am rech-| 7091 34590 |34 785 34785 490 63 [ — — Wie Nr. 72.

ten Giebel Futtertenne.
Desgl.

81 | Borislawitz 07 |08 8 Querstandreihen, 7784 43843147979 |39040| 502 | 68 | — 4432 ‘Wie Nr. 75.
am linken Giebel Kilber-
boxe, Spiilkiiche, Milch-

kammer; am rechten
Giebel Futterkammer.
Desgl.

82 | Fehrbellin 08 10 Querstandreihen, 8425 39500 | 40018 | 38018 45,1 | 6,0 | — 2213 | Teils Putz-, teils
am rechten Giebel Futter- Ziegelrohbau.
kammer, an der Hinter- Doppelpappdach.
front 2 Futterschichte.

G. Pferdestille.
Pferdestall a) Stille mit Balkendecken.
auf der Domiine :
85 | Fehrbellin 08 4114 25870 | 23079 | 22 E2$14 bhs | B | — 1870 Wie vor.
65
(tiefere
Griin-
1 = Baukammer, dung)
2 = Knechtekammer.
Desgl. Hinte
84 Yerchen 07 4351 — |18500|18500| 425 | 62 | — 709 Wie Nr. 75.
1 = Schirrholz,
2 — Fremdenstall,
3 = Mutterstuten, b) Stille mit teils massiven,
1 4 = Fiillenstall. teils Balkendecken.
Desgl.
85 | Griineberg 07 | 08 | Im E.: 2 Liingsstandreihen,| 182, l 16562] — |14800|14277 14277 780 86 | — 1430 n
Knechtekammer.
. Desgl. auf , 1. Speicherraum.
dem Domiinen- B
vorwerk
86 Neuhof 08 |Im E.: 1 Querstandreihe, 2015 (17128 11870 | 10500 | 10500 52,1 | 61 | — 700 .
1 Remise.
» 1. und D. Speicher.
Desgl. auf c) Stille mit massiven Decken.
der Domiine | d
87 Goschin 08 1885 10560 | 10560 | 10410, 55,1 | 92 | — 150 | 1060 Putzbau mit
Doppelpappdach.
1 = Knechtekammer.
Desgl. . i o

88 | Dreilinden 07 2 Liingsstandreihen, 2420 16243 |14 404 | 14404 595 | 83 | — 2000 ‘Wie Nr. 75.
am linken Giebel Futter-
kammer, dariiber Knechte-

kammer.
Desgl. ‘ ﬂ*r——l——l——jp,, &
89 | Karlskrone 06| 07 m 2734 15640 | 14966 [ 14966| 547 | 71 | — 1300 #
[ ke :
d pd f'!'
Desgl. { ¥ . s =

00/| Carpangen 08 [ R _ |20174|19992] 378| 54 | — 182 | 961 |  wie Nr. 72,

1 — Futterkisten,
— Knechtekammern,

am rechten Giebel
— Trockenschnitzel.




32 XVI. Landwirtschaftliche Bauten. XVI. Landwirtschaftliche Bauten. 33

1 2 3 4 5 AR S 9 10 11 12 13 1 2 3 i 5 [ 9 10 11 12 13
Zeit Be- | o |Anzanl| Gesamtkosten Kosten ‘gs:t Zeit Be- | Go. |Angan| Gesamtkosten Kosten Wert
baute d | der Bauanlage Y ; baut der Bauanl der
der samt- | 20 des Hauptgebiiudes Fuhren der AUt | samt- |undBe-| “°F Pauaniage i
; 5 ; : & h P : : o ; . des Hauptgebiudes Fuhren
Bestimmung | Regie- | , . Grundrif i;l:;‘; raum.- zgzh- RPNl o Aamiteeey | der |eder (lsnmc]lin Bestimmung | Regie- | , GrundriB iﬁi raum- | zeich- nach Aok e pAisfﬁhng doi L Ay (‘§ den
Nr. und Ort rungs- | fiih- des Erdgeschosses im mdhalt nung | 5o der fiir 1 Neben-|Neben- dmeéz Bemerkungen Nr. und Ort rangs- | fiih- des Frdgeschosses im uzlhalt g d der el Neben-|Neben- nl:enlll‘ Bemerkungen
e i 3 _ |der Sp. es [“der 2 : s :
des Baues bezirk | U8 und Beischrift Erd- Gebiu-| Nutz- | An- ?gf_ it Nutz- ige an- 19 pis1l des Baues bezirk | TUR8 und Beischrift Erd- Gebiu-| Nutz-| An- APS' L Nutz- ge- i g%isslpll
i ghe-ﬁ des | ein- |schlage| ryp AR R i R hi?ttgn] & | des | ein- fsonlage fih- | ganzen qm | cbm | ein- | biude | lagen | ent-
von! bis scho s ] heit ; vonlibis schoB haten rung heit halten)
gm | ebm S S S M M| S M M B | qm chm M M S S| M| S S S S
: H. Stille fiir Pferde und Rindvieh. ' . ;
Stallgebiiude Pferdestall mit 3 Quer- L - J. Schweinestille,
auf der Domiine ﬂtapdlimhen, (:ch{siﬂnfaﬁa]l 8 Sl it Balkondeckes. Schweinestall ' Stille mi
91 | Selinfeldo | Brom- |07 |08 ot 1 Suerstandrelhe. | o455 | 15456 — [10200{10800|10200( 416 65 | — | — | 100 — Wie Nr. 75, e Tionasal ! 2)=SRte Ik Bakendocken
b Knechtekammer und 101| Goldenau | Allen- | 07 2648 | 15575 — |14400(14300]14300{ 540| 92 | — | — | = | — Ziegelrohbau
Desgl. Futterkammer. | stein r AR EL mit Pfannendach.
92 | Kloster-Posa h{]erse- 08 472, 135406 — |27150)|25830(23070 489 65 | — | — | 2260 — & |
lll'g e
b) Stdlle mit massiven Decken.
Desgl. :
Desgl, 102| Pr. Lanke | Marien- | 08 2877 ‘1584,1 — |1el 50013471 | 12544 436 | 79 | — — | 927 861 Wie Nr. 72.
93 | Ambach Brom- | 07 | 4905 {32017| — |16667 1647716477 836 | 52 | — [ — | — | 1361 | Teils Ziegelrohbau, el aE j
berg - ; teils Bretterfach-
LS Illllldlxlll fo IE i ek ! K. Stille fiir verschiedene Zwecke
= ? ml FI;_ o | Doppelpappdach, } . eingerichtet.
1 = kiinstlicher Diinger. ausftan‘ilfls%eDbi};dh?ue T a) Stille mit Balkendecken.
| il Rl
Desgl n 103| Hardegsen H&Ides- 07 | 08 @%% 2403 (10492 — 11950 (11840|10880 453 | 104 | — | — | 960 | 1000 Il:futzhau :
; _ i tm bt el e it Pfannendach.
94 | Hildebrands- |Stralsund| 08 614 — — 1247902 [ 5 | s 2 245 ; T 5
ligons 1| 41840 479024 090( 392 | 5g 700 1 1245 Wie Nr. 72. 1 — Futterkiiche.
Norderhof |
l
T b) Stille mit teils massiven, _ Dondl ‘ 1;5,1 = .
. = Riibenkeller. teils Balkendecken. ‘ 104| Hansguth Mal‘i(;en- 08 | ﬁtil}ziﬂ 3170 (19812| — |[14000|13969|13109] 414| 66 | — | — | 860 | 1391 Wie Nr. 87.
; - : werder
95 Jasten Oppeln | 07 _ 2 Lingsstandreihen 2889 17247 — [19191 1979519000 65,8 | 110 | — - — | 2000 | Ziegelrohbau mit | ]
fiir Pferde und Ochsen, 795 Zementfalzziegel- i il g
Futterkammer, Knechte- (Ab- dach 3 1 — Futt k." h
kammer. — Im D. und sl y | =y e
Zwischenboden Speicher. ¥ien) 5
Desgl = e “I)esgl. . |
gl. 105 | Hollanderhof | Stade |og|09 = 4514 (29306 — [20000(17700|17700 392 |60 | — | — | — | 1400 Wie Nr. 93.
96 | Friedrichsort chi;.};s— 08 5204 | 42019 — (22600 (21475 |19 791 Bo| 47| — — | 16684 | 1650 Wie Nr. 93. =
H
=
Desgl. auf 1 = Wasserbecken, ! ?
dem Domiinen- 2 = Knechtekammer. ¢) Stdlle mit massiven Decken. 1
v vorwerk Desgl. il T | B I
97| Burbach | Posen |07|08| 1 Rindviehstall und | 2612 |17760] — [13400|13130|13130 500 | 74 | — | — | — | 1170 Wie Nr. 75. 106 | Marienthron | Koslin | 08 §# tws .|| 587941740 — (20840 /19837119887 837 | 48 | — | — | — | 1090 | Wie Nr.75.
1 Pferdestall, ==
je mit 2 Liingsstand- | v E —J il
reihen, in der Mitte : _ el | L A
Futterkammer. | | 1 — Bullenbox. % |
Desel. st _ Desgl. I
955 Dosiins E L - 107| Wilhelmshof | Stettin |06 |07 7783 |53903] — |31500(30960|30960 39s| 57 | — | — | — | 1470 »
i . , 1 |
98 | Maberzell | Kassel | 08 e = 3410 |27958| — 1839018030 (17780 521 | 64 | — | — | 250 | 1600 Wie Nr. 79. Frammaced ﬂna E L ok : _ |
- : Tox] Tox| |
fd
i B L i lﬂ—-%pﬂ 4 17 5] ™ |
i —
= Desgl. _L,;U]" 5 ! d E‘:;m |
Kaffroth | Koblenz 378 | 22349 — [22100|26678(24721| 652 | 111 | — | — | 1957 ] — | Putzban mit Falz- i éz%g&é’r}’fgﬁﬁ?mel, |
ziegeldach. Desgl. :
Deeel) 108| Amalienhof | Allen- | 07 | 7874 159823| — |28300(28792128792/ 366 | 48| — | — | — | — -
100 | Ballegaard Sc‘};ﬂjzs- 7747 156940) — 3582035070 30154| 389 | 55 | — | — |4016| — Wie Nr. 75. o : -
' o WE =
& : Lo BV
X A . | G | |: : T |
b £ H — & ey =
.@rj‘ ) (Spiegelbild) ‘
1 = Riibenkammer, Becken. " ' ‘ 1 = Futterkiiche. l

6*
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: 5 5 A = P e R e 10 11 12 13 1 2 3 4 L e T e e 9 10 11 12 13
Zeit Be- | Ge- |Anzahl Ges“B’;‘““’?m“ R, e Zeit bfe; aaaley dGes;ntkosten Kosten
der baute | gyt lund Be{ der Bauanlage des Hauptgebiiundes Fuhren ; : der W | samt- |undBe-| “* 2 °|  des Hauptgebiudes '
Bestimn Regi Grundrif Grund- : nach e (in den Bestimmung | Regie- Grundrif Grund- : nach S e dor
ehdn g 818 | Aus- Ltk Aiicho raum- | zeich- nach der Ausfiithrung der | der it g gt Aus- o K fliiche raum- | zeich- nach der Ausfithrung der | der | gich-
Nr. und Ort rungs- | fiih- des Erdgeschosses = mé:alt ndung dom | der fir 1 Neben-|Neben- meél Bemerkungen Nr.| und Ort rungs- | fiih- des Erdgeschosses im nzlhalt n;mg dom 7| QeF fir 1 Neben-|Neben-| lichen | Bemerkungen
es er . ) _ |der Sp. es er e Bau-
des Baues bezirk | TOR8 und Beischrift Erd- Gebiiu-| Nutz-| An- A:}ls- o Nutz- ge A0 19 bis11 des Baues bezirk | TME und Beischrift Erd- Gebiiu-| Nutz- | An- A:us e Nutz- ge- b lei-
g | des | ein- schlage fih- | ganzen qm | cbm | ein- | biude | lagen| ent- B8 | des | ein- ok s ganzen| qm | chm | ein- | biiude | lagen t
ol schofl Haiian rung heit halten) vonlbis schof hoitan Age| rung heit ung
qm | cbm S ] S| A A A A S A gm | cbm S ] A H| K| K S M S
Stallgebiiude
auf dem Domii-
nenvorwerk : 3 e i
109| Albrechtau | Allen- 08 9752 |3803,4| — |24720)|24270(24270| 249 | 64| — — — | 2220 | Bruchsteinrohbag Zur Bezeichnung der ein- k = Kiiche,
stein el e mit Ziegeleinfas- zelnen Riiume in den Grund- ka = Kammer,
sungen. rissen und Beischriften dienen rk = Riucherkammer,
. . oa e Doppelpappdach. nachstehende Abkiirzungen: XVII. Gestiitsbanten. s = Speisekammer,
v sfs ar == Anrichte, Biifett, ska = Sattelkammer,
SR E S bx = Box, . ss = Speisesaal
J I b) Stdlle mit massiven ges = Gesindestube, A. Wohnhiuser. st = Stube, :
Desgl. auf Decken. hg = Hengstestall, wz = Wirterzimmer.
der Domiine - I ) < : 2 Vierfamilien-
110| Gallenzin Kislin |07 | 08 1405,9(11107 3] — |66800|68855|62162| 442 | 56| — — | 6693 | 7180 Wie Nr. 79. hinser auf dem
il Landgestiit | i .
1 e 1 1| Gudwallen Gum- 08 =1 st fafal st )T 2173 | 11765 4 |50250 47817 |16841| 775 | 143 {4210]| 12869| 1266 | 120 Teils Putz-,
HEHE ‘ = a 1= pime oy vy I (Woh- i £ eéggmbagt:g'mﬂd teils Ziegelrohbau.
— —| = b = - U
= ET”E ==k === B 1] : fthges) Mm;‘ i) Pfannendach.
= % =l= £ % E Im D.: 4ka, 41k
Schmiede - und 1 = Futterkiiche. "
tellmacher- -
E&ikst;i iluf _ L. Gewerbliche Anlagen,
der Domiine g . " Sechsfamilien-
111 | Borislawitz | Oppeln |07 |08 161,1 | 9230 — [1031410892(10165| 63,1 | 110| — | 363 81 | 864 | Teils Putz-, teils haus aof dom
: 284 _Ziege]rohbau. : Landgestiit
g‘,‘éﬁf ' Teils Kronen-, teils 2| Wickrath | Diissel- |07 |08 3354 (203591 6 |26100|25848|20887| 623 | 10,3 |3481| 3065 | 1876 | 355 | Ziegelrohbau mit
dung) Doppelpappdach. aort : (Woh- Falzziegeldach.
nungen)
Brennerei auf
der Domiine
112| Gustebin  [Stralsund| 07 [ 08 4194 (38464 — [47505 5095039300 937 | 102 | — — | 7160 | 3744 | Ziegelrohbau mit
t:i 190 Doppelpappdach.
inrich- Wiirterwohn-
- tung) haus mit Kan-
Im K.: MSalz’oenne, Kartoffelkeller, Wischeraum, tﬁnﬁggsﬁf‘ G :
pirituskeller. . 3613 (32808 1 |55500 | 54852 |438661211| 13,4 | — | 5477 | 5509 | 1470 | Ziegelrohbau mit
» E.: 1= Futterkiiche, 4 = Girraum, 3 lescl 0-5, || Oppeln. | 07 S | (Rantine £ Kronendach.
2 = Henzeturm, 5 = Hefenkammer, 6
3 = Kartoffeltrockenranm, 6 = Quellstock. (Woh-
Desgl » L.: Henzeboden, Apparatboden, 3st, k, s. |Im E. 1 = unverheiratete ""I‘%”")
o - S 5 > - Wiirter. S
113 Bergfried | Posen | 07 Im wesentlichen | 4410 |8773,5 — 4360044850 |37250| 84s | 09| — 2618 | 4975 | 2600 [ Wie vor , L5 Wirterwohnungen. hairtes
P £opoin D. 5 ka. Wartet)
stein) Ll
1
kh l
Desgl. 8 f_‘ ‘
114 Wahlstadt B;om- 07 |08 T 4779 |40795| — |[42882 4277884648 725| 85| — | 2959 | 5171 | 1552 Wie Nr. 112. 2
8 -—-El _:.:L-.‘ﬁé , | L) Rennpferdestall B. Stille.
e l | fiir das Gestiit s A
Im K.: Kartoffelkeller, Malzkeller, Spirituskeller. Graditz in wz 1 Y ; ; 3
» E.: 1= Giirraum, 3 — Henzeraum, 4 | Hoppegarten | Potsdam| (8 E‘[—-EJI-_‘[TJE 2934 (13495 — (16500 (21132 (21132 720 | 155 | — —_ — — zlli‘eaglei?h;][a&la Ilnlnt
2 — Heferaum, 4 = Spiritusabnahme. ; S gy
» L: Reservoirboden, Brennerwohnung.
[Fotc [ 1o |
Desgl. | s I
o - & sEle Hengstestall
115| Zarnowitz | Danzig | 07 o : s } ‘ 5027 | 52320 — |973350 (7499952209 883 | 100 | — 2300 |20400| 4390 Wie Nr. 112, auf dgm Land-
2 I ',]I : (wie vor) gestiit ‘. : . :
; 5 5 = . 427152067 — |46000 (45342 41607| 647 | 8o — | — | 4529 ; 467 | Ziegelrohbau mit
_J;'__ il ‘ ‘ 5| Kosel 0.-8. | Oppeln | 06 | 07 G910, 3;35 Doppelpappdach.
Im K.: Kartoffelkeller, Malzkeller, Spirituskeller, T 1 B [ [ox oo ] bx-'ba ‘é‘,i-f”f
» B.: 1= Steuerraum, 4 — Pumpenraum, =l !h ﬂ ; JT,EJ' e !' dw:)
2 — Schrotmiihlenraum, 5 = Giirraum. - 2 e t -
3 = Hefenkammer, fwe] 11111 J_LI‘ “i“m‘ghq;itskai .
» L: Henzeturm, Handwerkerstube, Knechtestube,
Brennerwohnung, Speicher. ‘
» D. Speicher. ‘ ‘ |




36 XVIII. Hochbauten aus dem Gebiete der Wasserbauverwaltung.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Zeit Be- | ge. |Anzahl Gesamtkosten Kosten
; baute d | der Bauanlage =
der samt- | 40 des Hauptgebiudes d
. 0 . iyl 5 h ptg er
St R LU IR . GrundriB %‘;‘;‘i raum- zgzh_ gl b nach der Ausfihrung | der | der | sich-
Nr. und Ort rungs- | fiih- des Erdgeschosses im inhalt nung | .o der el Neben-|Neben-| lichen Bemerkungen
i)
.. | rung o 1T Erd- def‘ der s || ge- | an- Bau-
des Baues | bezirk und Beischrift Gebiu-| Nutz- | An- A |Nutz- \endal 1 lei-
89 | des | ein - |ganzen| qm [ cbm | ein- | bdude| lagen
= hl g q [ ton
ont b schof b |55 ung ‘hen: J
qm | cbhm ] ] S| M| K| K| A S S e
Zur Bezeichnung der einzelnen Réiume in den Grund- k = Kiiche, sn = Schweinestall,
rissen u. Beischriften dienen nachstehende Abkiirzungen: ka — Kammer, 88 = Speisesaal,
az = Arbeits-, Amts- bo = Bote, XVIII. Hochbauten aus dem Gebiete 1m—= Landmesser, st = Stube,
zimmer, br = Brennstoffe, ¥ 1z = Lesezimmer, tb = Techn. Bureau,
ba = Bad, bvs = Bureauvorsteher, der Wasserbauverwaltung. po = Postzimmer, ve = Bitzplatz,
bl}]{l =§au£n;.pektor. . ge = Geriite, rk = Riiucherkammer, vr = Vorrite,
— Backofen, Back- ges = Gesinde -, Midchen- i 1 s = Speisekammer, wk = Waschkiiche,
stube, stube, 4.1 Dienstaehinde. sfs = Schafstall, ww = Wiirterwohnung.
Leitfener in '; i E2 ;Tfée’
1 | Eckernforde | Schles- |06 1 T.4stks| 192217202 — |53290 46889 |31446{1637| 209 | — | — |15443| 1955 Putzbau
wig st IL: Dienst- (Neben- mit Schieferdach,
S0 anlagen
raum. und
Im IIl.: Laternenraum s
‘Wachtraum. ‘ EEL‘;}%" ]
; Im E.: 1=Grunderwerbs- 11 3 =DBauamtsvorsteher,
Dienstgebiiude | Kommissar, 2=TLand- | r'll 4 — Reg.- Baufiihrer,
des Talsperren-| messergehilfe, =P, 2! 5 =DBauaufseher,
bauamts in st

2| Hemfurt |Hamover| 08 | ——-E[l— | 2937 |220950] — |35000|38000|38000120,4 166| — [ — | — | — | Geputster Fach-
sgr}me;;_ s 3 Twilla] s |® werksbaua, Ober-
wrwu]i- - geschoB und Giebel
tung, STk rerschalt.

Im L. 2 Wohnungen je mit Pl}azl;fgngach.
2 Wohnhiiuser 3st, k, 5. — Im D. 4 ka.
fiir je einen
hoheren Baun-
beamten des
Talsperrenbau- T B. Dienstwohngebiude.
amts in l’tht,lst e
3| Hemfurt . |07]|08| B2 Im D. 4ka.| 1905 |11129] 1 |15000|15000|15000] 78s| 135| — | — | — | — | Ziegelfachwerksbau
st st {:‘z""' mit Bretterver-
1)
schalung.
Pfa dach.
Wasserbau- GRe
wart - Dienst-
gehOft in- M k| st X
4 | Schméekwitz | Potsdam | 07 [ 08 rﬁﬂuﬁ Im %—_ wh | 1054 | 5987 " 12200 | 13576 | 10462| 99| 175 | — | 2428 | 686 | — Putzbau mit
& il ah e wr) Doppeldach.
Beamten-
Doppelwohn-
haus der Stau- ru
stufe in Kl gt] st %k_

5| Dirverden Hannov_er 07 {08 : ,]rst‘lst S 2235 | 16783 2 130470 |30500 23150 103,6| 135 | — | 3000 | 3730 | — Puisha
(Weser- H az - (Woh- 1620 5
strombani- [;E;_iuh nungen) : mit Kronendach.
verwal- (tiefere

tung) Im K. 2wk ‘3"‘““‘
, D.: 3st, ges, ba, 2rk. ung)
Schleusen-
meistergehoft
; der Staustufe im
Jeglinner Allen- |07 |08] | 5 Im K. wk 1010 | 7292 1 [14197
Kanal stein bRl | o Dinst ; " (Woh- L ggg 1171 162 | — | 2465 | 887 | — _ Putzbau
az L8 k 2 ka, rk. nung) e ion mit Pfannendach.
Zweites Schleu-
senmeister-
wohnhaus der 2
Staustufe st st K Im %‘_"}é‘ém_

7 | Frauendorf q%ﬁ;l_n 08 o missions- 106,2 | 7700 (mlw} 14000 {14612 |14 612/ 1376| 190 | — | — = 750 Putzbau
strombau- zimmer, st. mit Ziegeldach.
verwal-

tung)
Desgl.
8 | Groschowitz |, 08 typy Im K. whbk.| 1097 | 7012 1 113700113313|18373 1210/ 19, | — | — | — | — Wie Nr. 4.
D. 3st {tcs gk}
stL'q-h » 1
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Zeit Be |8 | ) Gesamtkosten Kosten
baute der Bauanl
der 8 - und Be- age o
Bestimmung | Regie- A Grundril Grund- s O c_lh nach des Hauptgehf.udes der
us- : Qiiche m;z' A nach der Ausfiihrung | der | der | gich-
Nr.| wund Ort rungs- | fiih- des Erdgeschosses im mdest n:;:rg dom: | 96T fir 1 Neben-(Neben-| lichen | Bemerkungen
des Baues bezick | T8 und Beischrift Erd- Gebiiu-| Nutz- | An- ‘;l]ls' im Nats. ge-. | an- ]?:iu-
AL 8% | des | ein- = ganzen| qm | cbm | ein- | biude lagen A
. von| bis schof heiten bty S heit AR
| B W~ PO s . qm | cbm M M v T M M
Zweites Schleu-
senmeister-
~wohnhaus der
Staustufe
9 Oppeln Oppeln | 08 Im wesentlichen 1131 | 7724 1 |14000|13 600 |13 600 1208| 176 | — - — — Wie Nr. 4.
(Oder- wie Nr. 11. (Woh- ; .
strombau- nung)
verwal-
Desgl. tung) |
10 | GroB-Dibern 3 08 “ 1131 || 7351 ( 1 |14000 (13634 |13634/1205| 186 | — e — - Wie Nr. 7.
wie vor) :
Desgl. ; @
11| Konty . 08 S‘J"w-—..‘-j Im K. wk. | 1149|9010 1 |[14000|14432 1443211256/ 160 — | — | — | — , Putzbau
gt'l'sﬂ', w D Zist (wis vor) mit Doppeldach.
Schleusen- il
meister-
wohnhaus der
Staunstufe . -
12 Linden - 08 Wie Nr.S8. 1109 | 7209 | 1 |13100|12188)|10865| 980| 151 | — | 1828 | — | — Teils Putz-, teils
| (wie vor) : 3 Ziegelrohbau.
Kronendach.
Desgl. in ] i
13 Garz Potsdam | 07 | 09 1595 | 9444 | 1 2250021800 (194001216| 205 | — 12400 [ — | — Ziegelrohbau mit
a. 4. Havel | (wie vor) ' G Zementfalzziegel-
= dach.
Im K. wk.
» E. 1=Schleusen-
knechte.
Strommeister-
wohohaus in st {_ﬁt T Kk
14 | Camstigall | Konigs- [ 06 | 07 u'E k D.: Kom-| 1184 | 7610 1 |12500|13137|12037/1017| 158 | — — | 1100 20 | Teils Putz-, teils
berg Eﬁ " missions- (e vor) Ziegelrohbau.
zimmer, ka, 1k. Pfannendach.
Desgl. in otl et st Im K. wk <
15 | Unter=-Eisseln| Gum- |06 |07 vty . D.:ost, | 1212 7036 1 |14648(14630|11039) 911| 157 | — | 3313 | 278 | — Wie Nr. 6.
binnen jzElkl ka, rk. {wie vor)
Hafenaufseher-
wohnhaus in
16 Harburg Liine- | 08 2130 (20491 4 |47200 45026 |31950| 1500 156 | — 1746 | 2423 | — Ziegelrohbau
burg (Woh- 8907 mit Schieferdach.
] nungen) (kiinst-
Doppel - Miet- Tiche
wohnhaus fir Griin-
Schleusenarbei- dung)
ter an den
17 | Xersdorfer |Potsdam| 08 1427 |13374| 4 |16100 (1839516495 115,6| 123 | — 1100 | 800 | — Ziegelrohbau
Schleusen (wie vor) mit Falzziegeldach.
2 Arbeiter-
wohnhiluser an
der Schiffs-
schleuse in y
18 Osterode Konigs- | 08 Im D. 4st. | 1719 | 11760 8 |28200|29 087 12659| 73,6 108 | — 3384 | 384 | — Wie Nr. 6.
(OSt'pl.') bel'g ‘ | ngfimfu- IH{éifts)
gen)
Handwerker-
und Arbeiter-
wohnhaus in
19 Loetzen Allen- | 08|09 916 | 2066,6| 12 |41400 | 41040 | 35230 1624| 119 | — | 3030 | 2780 | 103 Putzbau mit
stein JJE:;-;B} Doppeldappdach.
Ubernachtungs- Im K. wk.
gselil'z'u;.fde auff der , B. 1= Kiichenstube.
chiffswerft n =
20 | Gir.-Plehnen- | Danzig |07 | 08 Ll 6004 |46744| 82 63400 (76390 |63920/1065| 187) — | — | — | 2162 Ziegelrohbau mit
dorf ;_Wm.gia- (Betten) (&3.’30 Falzziegeldach.
strombau- 1 1 i | st~
9 i st [wwikal k |5 liche
r;:'::;)ﬁ f i L 'L 'L 'I‘ '—"J' 'l: L' Griin-
d = dung)
; 3140
Ere (innere
Tm E.: 1 = Kleider- u. Waschraum, E:::m
9 — Aufenthaltsraum f. Beamte. q)
, L: 7 Schlafriume, ka.

-

Ende der statistischen Nachweisungen fiber die Staatshochbauten 1907 und 1908,
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Statistische Nachweisungen

iber die in den Jahren 1907 und 1908 vollendeten Hochbauten der preuBischen Staats- Eisenbahnverwaltung.

(Bearbeitet im Auftrage des Herrn Ministers der &ffentlichen Arbeiten.)

Um die Bekanntgabe der Hochbaustatistik schneller zu firdern, sollen fortan die alljihrlichen Nachweisungen unverziiglich

verdffentlicht werden.

Daher umfassen die nachfolgenden Angaben solche Hochbauten, die in den Jahren 1907 und 1908 vollendet

wurden, soweit die Nachweisungen bis zum Jahre 1909 aufgestellt worden sind, wihrend die letzte Verdffentlichung (in Jahr-

gang 1906 dieser Zeitschrift) erst die in den Jahren 1897 bis 1900 fertiggestellten Bauten betraf.

Bauten aus den Jahren 1901 bis 1907 folgen demnichst besonders.

Die Nachweisungen iiber

1 2 3 4| 5 6 7 8 9 10 11 12
Kosten des Haupt-
4 Zeit Be- | ‘o= | Gosamtkosten gebsﬁdese(aus:;f]. Kosten der
Fisen- 1 (l:autz Garais «der Ban;nlage der inhls%alte 10,
Besti . Grundrif rund- < nac einschl. der in e
S A fliche .ra;: ”11 Spalte 11 aufgefihe-| | ?dch
Nr.| und Ort Direk- | fiih- des Erdgeschosses Ry ’ d dop | ten Kostenbetriige) | eben-Reben- lichen Bemerkungen
p : Erd des i nach der Ausfiihrung| 6. | an- | Bau-
des Baues tiops- | YUNE und Beischrift gre-- Gilhau- An- ?u];i- o Tl Biatida/| lagen | lei-
bezirk S schoB o8 |schlage rung |ganzen [ qm | cbm tung
qm | chm S S S S| S M S S S T
Zur Bezeichnung der einzelnen Riume in den Grundrissen und Beischriffen dienen nachstehende Abkiirzungen:
ab = Abort, da = Damenzimmer, kl = Klempnerei, nz = Nebenzimmer, rg = Registratur, trk = Trockenraum,
afs = Aufseher, dh = Dreherei, kr = Krankenstube, pf = Pfortner, rd = Rendant, tsl = Tischlerei,
abf = Abferticung, eg = Kilgut, ks = Kasse, pl = Plittstube, § = Speisekammer, ut = Unterrichtssaal,
ag — Ausgabe von Fahr- ep = Expedition, leh = Lichthof, po = Postraum, sch = Schaffner, v = Vorhalle, Vorzimmer,
karten, fr = Frauenraum, lkr = Lackiererei, prf = Priifungszimmer, sf = Schaffnerzimmer, ve = Sitzplatz,
ah = Ausgangshalle, fz = Fiirstenzimmer, Im = Lademeister, pt = Personentunnel, smd = Schmiede, vs = Vorsteher,
* ar = Anrichteranm, g — Gesindestube, Iw = Lehrlingswerkstatt, pu= Putzer, Putzraum, spk= Spiilkiiche, wa = Waschraum,
Schankraum, Biifett, gb = Giiterboden, mg — Magazin, rb = Regierungshau- sr = Schreibstube, wf = Werkfiihrer,
ast = Arbeiterraum, ge — Geriite, mr = Meister, Werk- meister, 88 = Speisesaal, wi = Wirt,
az — Amtszimmer, gp = Gepiick, meister, rhr = Rechnungsbureau, st = Btube, wk = Waschkiiche,
b — Biicherei, gpt = Gepiicktunnel, stl = Sattlerei, wrk — Werkstatt,
ba = Bad, hd = Handgepiick, stm = Stellmaeherei, wmz =W erkmeisterzimmer,
bo = Botenzimmer, hl = Halle, s Elllpfa-ﬂgsgebﬁude, sv = Stationsvorsteher, wt = Wartesaal,
bz = Beratungszimmer, hr = Heizraum, t = Tunnel, za = Zahlstelle,
¢t — Kontrolleur, k = Kiiche, A. Empfangsgebiude fiic Personenverkehr.,  t§ = Telegraph, 28 = Zeichner, Zeichen-
d = Dienstraum, ka = Kammer, tp = Fernsprecher, stube,
Empfangsgebiude [ ‘
auf Bahnhof '
1| Godesberg | Koblenz | 06 | 7175 | 865001147 000‘ 140 602| 138 282| 1920| 160 — | 2320 | 6585 . Pufzbau
e it hsteinsockel.
Im K.: Raum fiir Schaffner, Wartefrau, s S;}?ic:zgfdlangﬁ? 2
Kiiche des Wirtes, hr.
» E.: 1= Sonderzimmer, 2 = Wirt.
1. Wohnung des Vorstehers und des Wirtes.
» D. 2 Wohnungen fiir Unterbeamte. -
Desgl. ‘ % l B
2| Dt. Eylau | Danzig [07 |08 7681 | 90733158 000 137 172/ 137 172 178¢| 151 — - — Ziegelrohbau
| ‘ ‘ | mit Monch - und Non-
Im K.: Kiiche des Wirtes, ar, 2wk, hr. nendach.
» E.: 1= Waschraum, 2 = Pfortner.
» L: Wohnung des Vorstehers und des Wirtes,
2 Kommissionszimmer.
Sl Ok,
Desgl. 4 = 2 9 ;
3 | Somnneberg | Erfurt 554,3 | 8761 0| 157 000 130 000( 130 000 146,0| 150 — — 2534 | Putzbau, Sockel und
i | Axchitekturteile
| Sandstein.
Schieferdach.
Im K.: 2wk, pl Imi .1 —sf - pk .
» L: Wohnung des Wirtes und des Vorstehers. 5
» D.: Wohunung fiir einen Unterbeamten, 2 ka. !




2 I. Empfangsgebiiude. — 1I. Giiterschuppen. ITI. Lokomotivschuppen. 3
2 3 4 5 6 7 8 ] 10 11 12 1 2 3 4 5] 6 7 8 9 10 11 12
> Kosten des Haupt- B = Koste des Haupt-
: Zeit Be- Ge Gesamtkosten gebiiudes (aussch}i Kosten der ; Zieit Be- Ge- Gesamtkosten gebiil?das (ausachpl. Kosten der
Eisen- | ... Ghalltg imb|t S9E Bau;ulage der inhISpdalte.IO, Eisen- | o1 Gba“'ﬁg samt- | der Bauanlage | der inhlSp(slilte 10,
Besti 1 Tund- nac einschl. der 1n Rohe Bestimmun 3 3 rand- einschl, der in P
SHRBNIE | baln | e e S (Spalte 11 aufgefiibr-| | Seh : € | bahn- | pys Grunc it tiche | TUm-| A g e 11 aufgofiibr- i e
und Ort | Direk- | fith- des Erdgeschosses e | Al dor | ten Kostenbetrige) | Noben-iNeben-| lichen Bemerkungen Nr.| und Ort | Direk- | fiih- des Erdgeschosses | a ten Kostenbetrige) | Neben-/Neben-| lichen Bemerkungen
% el b des | dem s nach der Ausfiihrung] go- | an- | Bau- - e - des | dem Aar nach der Ausfihrung| go. | an- | Bau-
ons- L rd- | = T 3 ions- isohri = x us- = :
des Baues : r“k und Beischrift 53 Gc;:éu- An- il S fiir 1 biiude | lagen | lei- des Baues 4 und Beischrift o szau- An | o fiir 1 biude | lagen | lei-
i irk es
T Son| i schoB schlage rung ganzen | qm | chm tung el - e schoB schlage | yyng |ganzen | qm | cbm tung
qm cbm M S V] b M M W/ S qm chm /1 S /] M| S M ] M
Empfangs- -
gebiiude auf III. Lokomotivschuppen.
Bahnhotf Lokomotiv- : : S
M.-Gladbach | Kiln [05|08 2284 5(25456,0| 456 750{ 897 167| 397 167/ 1735| 156| — | — | 18913 |Teils Putz-, teils Sand- schuppen auf | o 7o a) Rechteckige Lokomotivschuppen mit Schiebebiihne.
steinrohbau. Bahnhof i S :
Teils Schiefor-, teils 10 | Saarbriicken 'g‘:;*; 07 | 08 ‘613?,2 48054,2'355000‘ 362 700/ 353 soo‘ 57,7‘ 74| — |8900 | — Ziegelrohbau mit
st:h_-I I.'m:h s-ch”pu Jasa’( il 2 Holzzementdach. hrsitkan ¥ 2 B STl Ruberoiddach.
1 o | 1ch & Ich ¥ = '
== 5 i - |8 | i - v . - | .
M5 el oy (L)
ag, _
| e e | . - - .
Bonmmmcre [ -F ¢ vk ol L - - - —————— ¢
ah 5 » B.: 1= DPolizei, 2 — Fahrkartenlager, . e
= 3 = Vorsteher der Fahrkarten- i . . - . .
0 JG(_ hl ausgabe, 4 = Stationsdiener, —_—
5 = Waschraum, 6 = Wiirterin. h 1o SR BRI S o 1] ' £ K B e e et
XY, » L: Wohnung des Wirtes, tg, sr, vs, Rk | 3 p g 5 e
I tp, ut, k. — o] e r———re)
- - ’ | | - . : : —
| e | = . : . :
Empfangs- 3 ;
gegiid% auf B. Empfangsgebidude fiir Personen- und Giiterverkehr. [ b) Ringférmige Lokomotivschuppen.
nhot Desgl. .
Langendreer | Essen |07 |08 ‘]205,2 8930,0' 150 000/ 160 000| 160 000| 132 8| 17,9| — — 7000 |Ziegelrohbau, Architek- 11 Haunglver Hanno- | 08 18586 |13267 | 138 000 136 841| 136841 735 | 103! — — — | Ziegelrohbau mit Sand-
syl 97t Rl Pt ' turteile Sandstein. ver steingesims.
i [ 2 Monch- und Nonnen- Doppelpappdach.
T O - Im K.: wk, hr, dach :
[. Wirtswohnung. s :
eg n g
; ab_l
l:l {lep ab |
= hd o | m“F i ' /
Tt | | .
| / \\
Empfangs- . 3 .
gﬁtergchuppen II. &lltel'se]mppen. / ”
auf Bahnhot /',/,//,-:////
Bielefeld H. | Hanno- | 07 E =gb. 2989 3 |18623 0 163950] 166 508| 165 254; 558 | 89 | — | 1254 | — Ziegelrohbau. _—-———'—1
ver | Dacheindeckung nach e
System , Walchow®. %*
Speditions- \ :’
schuppen auf - il
Bahnhof Desgl. | it
Sonneberg | Erfurt |07 | 08 e I — b 3249 2 142492 31 290 000| 302 000{ 302 000{ 930 | 70| — — 1400 | Ziegelrohbau mit Papp- 12 Limburg Frank- |07 | 08 ‘2010,3 14842 g| 121 200| 121 200/ 121 200| 603 | 82 | — — — Wie Nr. 10.
dach auf Eisenbeton- fart a. M.
unterlage.
Giiterschuppen
auf Giiter- =
l_mhnhof
Weidendamm | Hanno- | 07 | 08 E. = gh. 4710,8 |32033 4| 240 000| 219 138| 217 513 462 | 65 — 1624 — Ziegelrohbau mit [
b . Doppelpappdach.
Desgl. auf
Hauptbahnhof I
Dortmund | Essen |05 |07 K. u B —gb. | 4846,0 44583 2( 420 000| 361 105] 266 105( 549 | 69| — | — | — Putzbau i
95 000 Dacheindeckung nach
(e System ,, Walchow*.
| Griin-
i dung)

1*



IV. Werkstittengebiude.

1 2 3 | 4| 5 6 | 72 8 9 10 1 12
Kosten des Haupt-
X Zeit Be- | 4,. | Gesamtkosten gebﬁ:[]es {ausschpl’. Kosten der
Eisen- | 4. baute samt- | der Bauanlage | der inhlSpalt@ 10,
Bestimmun by Grandril Grund- einschl. der in e
g | bahn- | pus | o fliche | 90| 23D qiaite 11 aufgefiihi- s i
Nr.| wund Ort Direk- | fiih- des Erdgeschosses G inhalt der | L Kostenbetrige) | Neben-|Neben- | lichen Bemerkungen
: i e des dem AEI nach der Ausfiihrang ge- | an- Bau-
ions- G rd- % e e e :
des Baues . und Beischrift o Gebdn-| An- ] S fiir 1 biiude | lagen | lei-
bezirk ol his schog | 9% [schlage rung |ganzen | qm | cbm k08
qm chm M M S S| S S M S
Wagen- IV. Werkstiittengebiude.
reparaturwerk-
stiitte der a) Einzelaniagen.
Hauptwerkstatt
13 Breslau Breslau | 07 | 08 | 2655,8 |18882,7| 157 200] 143 331| 142 267| 536 | 75 | 241 | 823 - Ziegelrohbau
e — mit Doppelpappdach,
l.'ll'!TR Wa }-"-‘i .
h . . I
! $ : i
2 . 1
3 E i
| : : l
. i
- . I
= . . ]
wf, WA ¥
1 = Zentesimalwage.
Desgl. | ' |
14 Gotha Erfurt |07 |08 4522 4 |34505,9] 225 000 251 423 24g ggg bda | 71 == — 2677 Wie vor.
& ||| -..-..--1‘::-'—"-:\'5 Abbrughs-
.l'. 1 wrk i (arbm’tm)
* 2 690
i (ticfers
- grﬁﬂ-
H tsl I ok
' . n
| 5]
AR
st "
i
]
1 = Werkmeister.
Lokomotiv-
aushesserungs-
halle der Haupt- St. J
werkstitte || - <0
15 | Saarbriicken Saar- | 0708 | Im wesentlichen wie Nr. 10. | 55012 (54686 3| 480 000|377 100| 373 665| 679 | 6,7 — = — Ziegelrohbau, Sockel
briicken £3f439 und Fenstersohlbiinke
{G'ju";f Sandstein.
dung) Dach aus Bimsbeton.
L]
Haupt- : b) Gesamtanlagen.
werkstitte in
16 Opladen Elber- (0108 — — — — [9200000f — el e L
feld (AT o
a) Pfortnerhaus| — Im K. wk. 1430| 9983|112 227 : : ;
E.: Nummernhalle ‘O.f - S R Ra= = i i
n Pfﬁrtnerwohnuilg. | mit Schieferdach.
b) Verwaltungs-| — Im E.: zs, 2vs, rbr, 286,6 | 3568,6 | 35000 | 40518 | 405 g i
gebiiude Krankenkasse, ct, bo. y I ; = 0518/ 1414| 114 — — 1929 Wie vor.
il Lot v b ey I

IV. Werkstittengebiiude. 5
1 2 4 S R S 8 9 10 11 12
. Kost £
3 Zeit Be- Ge- Seeam Komen g?b;l?dege‘?(’au}i‘?cuhpl. Kosten der
EHisen- o baute | ¢ der Bauanlage der in Spalte 10,
- dche | . ! :
Nr.| und Ort Direk- | fiih- des Erdgeschosses el d der | ten Kostenbetriige) |Neben-\Neben-| lichen | poyerjungen
, S i des S Aus- | pachder Ausfihrang | co. | an- | Bau-
des Baues IO]Z.IS- = g und Beischrift gl:s-_ Gizlhftu- An- fith- o fiir 1 biiude | lagen | lei-
bezirk B sokich e | schlage | rung ganzen | qm | chm tung
qm chm S S M S| S S S M
Haupt-
werkstitte in
16 Opladen
(Fortsetzung)
c) Speisehaus Im E.: ar, ss. 263, | 27602 | 28200 | 32139 | 30837 |1170| 112| — | — | 1468 | Ziegelrohbau mit
Pl B s o 1302 Doppelpappdach.
(tiefere Griindung)
d) Lokomotiv- 20707,5(265370,7/1002700 1428264 | 1340599 | 451 | 51 — — | 67732 Wie vor.
reparatur- 81768
gebidude (innere Gleisanlagen)
(tiefera Grﬂﬂdﬂlng)
S ¥ = lr'l:l
: t S F RGBSR e BRI il i Bt SR i e e T TR el S e D e RS S l—w:
! Tkr 8 8 E
i : H L I S T 0 8 0 N T O T O P S L O R 4 | [ }EI
mr
l_ —— —— — . . . . - . . . . - . . - - . . . . . . . - . . - . - l—ll
g 9
I- — ——— — - - - . . - . - - . . . - . - - - . - . - - . - - . —
3 i ] 1 H t H & ] H H ] t H H H H t t H . 1 H s ] 1 ]
1 a 8
H : ] [ 3 : : H 14 2 3 H 2 3 H L 3 ] 2 ] : H H 1 L 8 H [ Ll
r
dh dh —
2
uf]
sy g B
] e U e A i N B R S B e 1 B e e e U ) e S Sl B A e S T S
1 B ]
3 LA 5 T 0 O O S 0 0 I O S 5 O S O I L O B
tsl
— P — - L] - L - . - - . - - - - - - . - . . - - - L] - - - a -
9 9
S5 o - - - L] - - - . - - L] L] - - L] - - - - - - . . - - . - - 'T
L R N A A R R O R O
mr
il sy
1 —
| : gl giling tils : AT R $riugen g A i LA $ : SRR H : Fath S : }i
L 5 ; L7

Tm E.: 1 — Raum zum Anheizen der Lokomotiven, 2= Doppsche Wage, 3 = Werkzeugschlosserei, 4= Handmagazin, 5 = Kupferschmiede und
3 Klempnerei, 6= Verbands- und Arztzimmer, 7= Betriebsingenieur, 8 = Waschraum, 9 = Reparatur.

¢) Maschinen-
haus

l ‘ImE.:Maschinenhaus,KesseI- 1444 3| 15404 6

haus, Gasanstalt, Akkumula-
toren.

86 541

82 061
4 480

(tiefere
Griindung)

obi,g

53

3927

Wie vor.



6 IV. Werkstittengebiude.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 e =
. Kosten des Haupt-
Zeit Be- | o | Gesamtkosten |"oojindes (ausschl. Kosten der
Eisen- | .. baute | o | der Bauanlage | der in Spalte 10,
i i Grund- nach einschl. der in E
Bestimmung | pahn- | 4. Stundat s | Spalte 11 aufgefiihr-| | l?“;’h
e : = inhalt ten Kostenbetrige) | YePen- - =] ‘cnen Bemerkungen
Nr und Ort Direk fith des Erdgeschosses im dos | dem f;a: nach der Ausfiihrung| e I | g
des Baues tions- | TUDE und Beischrift 1‘;:{' Gebéu-| An- filh- 7k fiir 1 biiude | lagen | lei-
bezirk e sahod des |schlage rung |ganzen | qm | cbm fung
qm cbhm M S /] S| M S S S
Haupt- 1
werkstiitte in
16 Opladen
(Fortsetzung)
f) Schmiede - 3868 4 [27103 0| 153 040] 145 730139754 | 361 | 52| — | — | 6940 . Ziegelrohbau
3 (18 mit Doppelpappdach.
| | g g—— i
1 — dung)
1026
| (innere
| Hinrich-
’ = T - | = = - = -] tung)
1332
(Gileis-
anlagen)
& = | - - - - - ‘
I il
1 mr
L = 2 Eﬁg:_l@_l—:—l——:]-l-
1 = Modelltischlerei, 2 = Trockenkammer.
g) Tenderrepa-| — | | | | 25016257971 S2 000|167 679/164603 | 658 | 64 | — — 7985 Ziegelrohbau.
raturgebiude 3076 Dach aus Bimsbeton mit
L ANE AL ARE BEE BNE SRE SNE SO (g}ufre Eiseneinlagen.
o8-
anlagen)
1
L:ﬂ ﬂj ! .
1 = Handmagazin.
h) Kessel- R R M| | 35381 |36808 4| 146 500| 153 150/146 410 | 414 | 40 | — — 7293 Ziegelrohbau
schmiede (_3963 mit Doppelpappdach.
G-
anlagen)
2777
(innere
Finrich-
tung)
1 = Kiimpelwerkstatt, 2 = Siederohrwerkstatt.
i} Haupt- — Im K. Lagerriume. 6536 | 8725,3] 79040 | 86579 | 81229 | 1243, 93 —_ — 3868 Wie vor.
magazin » E.: 2az, ast, Lagerraum, 5 350 '
» L: afs, Raum fiir Muster- {Lasten-
stiicke, Lagerraum. gujig &
» D. Lagerraum. Finricht )
k) ]El[lolzlagler— — Im E.: Modellkammer, 21814137425 — 20220| 29220| 134 21 e o) 1391 Ziegelfachwerksbau
aus Lagerraum. mit Doppelpappdach.
1) }E}f&f:gﬁr- - Im E. Lagerraum. 19637 [1217d,6) — | 30332 30332 | 155 | 25 = A 1444 Wie vor.
| m) Spritzen- — Im E.: Raum fiir 4 Spritzen, | 1447 9892| 5000 9906, 9906| — | — = b e Ziegelrohbau
haus Steigerturm. mit Doppelpappdach.
n) Maschinen- — — o — — — RH A R = i = ie vor
haus fiir die | ! 147 — Wie vor.
Abortkanali- :
sation

IV. Werkstiittengebiude. il
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
’ Kosten des Haupt-
: Zeit Be- Ge- Gesamtkosten g[:asbglllﬂdese?aus:;ﬁ]l. Kosten der
Boslimanig Eisen- dar baute St der Bauanlage der in Spalte 10,
bahn- | s Grundrif Grund- s nach einschl. der in clich-
i fliiche | . Spalte 11 aufgefiihr- %
Nr| und Ort Direlie | Fihe des Erdgeschosses e inhalt o ten Kostenbetriige) |Neben-Neben-| lichen |  Bamerkungen
) i o des dem Aus. | Dach der Ausfiibrung [ go. | an- | Bau-
ions- | ke rd- " = = ;
des Baues [ und Beischrift L Gtzlbau- An- fiih- i fiir 1 biude | lagen it
s ” :
bezirk Al o ® | schlage | rung | ganzen | qm | cbm tuog
qm chm M S S S| S M ] S
Haupt-
werkstitte in
16 Opladen
(Fortsetzung)
o) Schrottlagerhaus — | Im E. 7 Lagerriume. 150,8 — - - 6194 | — | — - — - Ziegelrohbau mit
. Doppelpappdach.
p) Lagerhaus fiir Vorratsstiicke Im E. Lagerraum. 7457 | 45117 — — 18390 | 247 | 41 - - — Wie bei k.
| | '
q) Achsbuchsenreinigungsanlage Im E. 3 Arbeitsriiume. 117; | 6815 | S600 | 13762 | 13762 | 1175 202| — — 600 | Ziegelrohbau mit
| Doppelpappdach.
r) Wasserturm — — 964 | 17882 — 34 627 22 gég 2755 149 — — 1264 Wie vor.
7
(Badeanlage)
s) Wagenreparaturgebiiude -— 31478 6/250565,0| 1460000, 1515766 14681 g2§ 464 | 58 = — | 69596 5
| | 1835
| ; iHcrsIeHu:ng der Waschtische)
Im E: 1 = Polierwerkstatt, 2 = Reparatur der Drehgestelle, 3 = Personenwagen- T }]_4':22 }TL i
Reparatur, 4 — Wiegevorrichtung, 5 — Giiterwagen-Reparatur, 6 = Werk- it idiesd ot
zeugausgabe, Magazin, 7 = Handmagazin. 21 885]
__.____’ ( Maschinenfundamenis)
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- mr
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o ab 5
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3
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i an = u ] = . 4 [}
- 8 ke ]
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B —r : ; ol (SRR
% 5 } ¥ s e wa ab
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wa 7
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8 IV. Werkstittengebiude.
g
1 2 3 4 B e o JpRg e R 8 9 10 11 12 e
- Kosten des Haupt-
5 Zeit gl e tE Gt gebiindes (ausschl. Kosten der
Eisen- o baute Sani der Bauanlage | der in Spalte 10,
Bestimmun . Grundrif Grund- nach einschl. der in e
§ | bahn- | pps- Dt Al e Spalte 11 aufgefiihr- Neh .sach
Nr.| und Ort Direk- | fiih- des Erdgeschosses S s dor | ten Kostenbetrige) Neben-Neben-| lichen Bemerkungen
: rung Erd des dem e nach der Ausfithrung ge- an- Bau-
o . - I'i- o us-
des Baues tlor.is und Beischrift — Ge;Jau- An- fiih- i fiir 1 biiude | lagen lei-
hezirk e schoB €5 |schlage rung | ganzen | gqm | cbm tung
gm | cbm [ 4 S M O T S S
Haupt-
werkstitte in
16 Opladen
(Fortsetzung)
t) Wagen- - 7875,9 [51399,6] 231 750{ 302198/ 302 198| 384 | 59| — | — |14890| Ziegelrohbau mit
schnell- - - - - . x : : . : Doppelpappdach.
reparatur-
gebidude
I}
I
poe
u) Pfortner- - Im K. wk. — Im L: 3st, k 96,5 | 732,0] 10000 | 14665 | 14 383 | 1491 185 i i
; ! - | 90 E8 qplgs] — 282 685 Irohb
. Bhaus I » D.: Trockenspeicher, 2 ka. Zles%iilé'{érg:cﬁl.m
) i = = 8l | 1288 — LGIYI T aTg e b - T — | Gefugtes Ziegelfachwerk
¢ mit Doppelpappdach.
vl) h;ﬁgnﬁn- — — 31p | 1288 — 1686 1586 — | — i o —_ Wie vor.
Sch: fii —_ . ~ ONES = 2 =
w) R D 3570 | 20528 — | 12584 12584| 353 61| — | — 509 | Ziegelrohbau mit
e Doppelpappdach.
i T - pe = = e >
bungsanlage f?ils" 323 S 0leesde 1769 1759) 391 | 76| — = = Wie vor.
Sandstrahlgeblise
Kohlen- — 2 5 = =
¥) sihua;’lpen 1714 | 11905 — 4509 4509 263 | 34 673 _ —- Wie vor.
z) Fahrrad- - - — = = o
schuppen 21001 — | — —_ e s i
«) Freistehendes Abort- - — - == =
gebiinde e e e == T T 5
8) Lager- - = 75
schuppen SR o 6290 146 | 35| — — — Wie vor.
y) Wohn- _ Im K. wk. 58 5 = 495
gebiiude fiir 4 E.:“:?. S e b 1119 | 11585 16432 | 15389 1375 133| 1043 | — 783 Ziegelrohbau mit
2 mittlere TS ; Falzziegeldach.
Beamte SRt
d) Desgleichen — Im K. wk. 5 5 P AT
S L e ool e ZASIS0BI B0, 14 | doae s — 2010 Wie vor.
=1
» D. 41ka.
&) Wohngebiinde fir den Im- K. wk. 5 99 m= N
Werkstitten-Inspek- » B.: 3st, k s, ve, ab. DR LD R T 44| — = 1131 Putzbau mit
tionsvorstand ¢ » L: 4st, ba, g ab. Falzziegeldach.
S B G
£) Desgl. a - Im K.: wk, Rollka: & 5
! ?::e;.b. 1696 | 1967,6| 30 000 | 36489 | 33855 1996( 172 — | 2634 | 1612 Putzbau, z.T. mit
» L: 4st, ba, ab. Schiefer bekleidet.
o)l sist e o Schieferdach.
) Desgl. b — Wio-vor. =] 10 1B
ie vor 1696 | 19676]| 36 000 | 36 489 | 33 855 1996( 172] — | 2634 | 1612 Wie vor.
) 4 Mietwohngebiiude Im K. 2 wk. 205 o Earar | =
fix jo 12 Atbeiter- e I 4022,7) — | 8382150932 (1722| 127| — | 2889 | 2563 | Teils Putz-, teils
familien, je 2st, k, s, ab. Ziegelrohbau.
I ped i 0 | Falzziegeldach.

V. Dienstgebiinde. — VI. Dienstwohn-, Ubernachtungs- und Aufenthaltsgebiiude. 9
1 2 e 5 8 |7 R R 10 11 s
| 5 3 Kosten des Haupt-
Fisan- 2t e Ge- Gesamtkosten gebiindes (ausschl. Kosten der
' der haute neiv: der Bauanlage | der in Spalte 10,
Bestimmung | hahn- | e Grundrif Grand-| oo nach einschl. der in )
2 fliiche | . Spalte 11 aufgefiihr- - siich-
Nr. und Ort Direk- | fiih- des Erdgeschosses i inhalt dor | ten Kostenbetrige) Neben-(Neben- | Jichen Bemerkungen
h des | dem €' I pach der Ausfiihrung ge- | an- Bau-
des Baues tions- | rung und Beischrift Erd- Gebiiu-| An- Aus- = E
- = fith im fiir 1 biude | lagen | lei-
bezirk 8 des |schlage i e TR o
von|his schof | rung | ganzen| qm | chm
-y | qm | cbm M M S S| S M S S
Haupt-
werkstiitte in
16 Opladen
(Fortsetzung)
1) 3 Mietwohn-|  — Im K. wk. 1481 | 20109| — | 28888 26520[1791| 132 — | 1709 | 1344 | Teils Puta-, teils
gebiude fir » BE.: 2 Wohnungen je mit Ziegelrohbau.
je 6 Fami- i 2st, k, s, ab. Falzziegeldach.
lien, je Luoll.—E.
#) Ledigen- - 8675 | 87432| — |162485|160494|1850| 184| — 1991 | 7643 | Putzbau mit Schiefer-
heim : dach.
"‘_I_ Jf*_LJ_ ﬂ !‘l-l Im K. wk. ] ;
o B b e ] 1 el P“I"‘l . . I.: Linker Fligel — E. Rechter Fliigel Luftraum
5 'I'_'_-'_" 'L '&‘_'nj = des Speisesaales, Wohnung des Verwalters.
|5t|st| st |stE:—fglst |st]st| st H IL.: 3st des Verwalters, st der Kochin, g, Lei-
= o e b nenkammer, Biigelstube.
i : — - ; 235 o S B £ - — H0: i s
) Badeanstalt T | 3302 | 28184 | 96753 94567|282,1] 33| 2186 | 4503 Wie vor
1 ko ¥ Im E.: 1= Kastenbad, 5 = elektrisches Bad
el LTI 1 )
=k 2 — Dampfbad, 6 == Brause- u. Wannenbiider,
3 = Massierraum, 7 = Wiirter,
4 — Ruhezellen, 8 = Wischeraum.
Giiterabferti- V. Dienstgebiiude.
sgebiind
gﬁﬂ?“%%‘iﬁ-e a) Dienstgebdude fiir den Betrieb.
bahnhof :
17 | Weidendamm | Hanno- | 07 | 08 H52 0 16389,s|100000'i 103 491|101 294|183 3| 159 — | 2197 Y Putzbau, Architektur-
ver mK: wih teile Sandstein.
m K.: wk, hr. ) £ Tt
, B.: 1 = Biihnenmeister, 2 = Frachtbrief- Efangendac
Priifungsstelle, 3 = Schalterraum.
Desgl. » L 3 Dienstwohnungen.
auf dem Haupt- » D. 1 Dienstwohnung.
giiterbahnhof -
18|  Stettin | Stettin | 07|08 | 8129 | 5303,2| 99600| 104836 1048361200 195 — | — | — Teils Putz-, teils
Ziegelrohbau.
Im K. hr, Teils Ziegelkronen-,
, B.: 1 = Bithnenmeister, 2 — Rollfuhr- teils Doppelpappdach.
unternehmer, 3 = Schalterranm,
Dienst-u.Dienst- l l I |
wohngebiiude 2
fiir 3 Inspektio- b) Verwaltungsgebaude.
nen in
10| Kromburg | Katto- |06|08 5085 | 7625‘(3‘130 200‘ 126 2oo| 120200/2108| 165| — | — | 6000 Teils Putz-, teils
witz Ziegelrohbau.
Im K. hr. = Strangfalzziegeldach.
» E.: 1= Wohnkiiche, 2 = ge.
» L: baz, Dienstwohnung.
= e ,» II. Dienstwohnung.
az |az » D.: 4st, wk, Rollkammer.
14 Zwolf-
familienhiiuser o i
fan der Markus-, , Ubernachtungs- und Aufenthaltsgebiinde.
Acker- u.Sand-
strafe in o 5
20 | Gleiwitz, o 06 | 07 — — |B92 808|614 328] — — | = — |b52161| 31847 —
je ein Zwoli- o . :
ili 2613 | 39727 — — 37880 — | 95| — - — Teils Putz-, teils
familienhaus Ziege]ro]ﬂ;au.
Falzziegeldach.
5 Sechs- » E.: 1= Spiilraum,
familienhiiuser 2 = Altane.
zusammen LullL=E
auf Bahnhof ; )
21 Mil:ster Miinster | 06 | 08 7245 | 8813 ¢|114 970| 114 577| 114 577 1682| 130| — — — Teils Putz-, teils
Bruchsteinrohbau.
Kronendach.
T T m k. 5wk
et Lo IL=E
atlﬁﬁlﬂf st_at e S







Statistische Nachweisungen

betreffend die in den Jahren 1908 und 1909 unter Mitwirkung der Staatsbaubeamten vollendeten Hochbauten.

(Bearbeitet im Auftrage des Herrn Ministers der offentlichen Arbeiten.)

1 9 % 20 ‘ 4 5 6 7 8 10 11 12 13
: Be- Gesamtkost Kosten des Hauptgebiindes Kosten der
2l et Ge- |Anzahl dsrguail er; (ausschl. der in Spalte 11, =
) : der samt- jund Be- 48° | ginschl. der in Sp. 12 auf-
Bestimmung | Regie- A Grundrif Grand- raum- | zeich- nach gefiithrten Kostenbetriige) | inne- stich-
7 fliche | . = ; Neben liche
Nr.| wund Ort rangs- | fiih- des Erdgeschosses im ol itere der | DPach der Ausfihrang | ren \Feven lolen Bemerkungen
: : des | der | dem o [SPRI Ein- | an- | Bau-
des Baues bezirk | YOO8 und Beischrift Erd- Gebiiu-| Nutz-| An- fu‘uli- im [Nutz-| tich- | lagen | lei-
o B8e- * = |
! des eimn- |oohlace ganzen| qm | chm | ein- | tung tung
von| bis soliof heiten =l heit
A qm | cbm M S M| M| K| k| K S M
Zur Bezeichnung der ein- az = Amtszimmer, i ges = Gesinde-, Midchen- s = Speisekammer,
zelnen Ridume in den Grundrissen  ba = Bad, I. Kirchen. stube, skr — Sakristei,
und Beischriften dienen neben-  d = Diele, ) k = Kiiche, st = Stube,
stehende Abkiirzungen: ez = Efzimmer, a) Kirchen mit Holzdecken. kfz = Konfirmandenzimmer, ve = Sitzplatz.
Evangelisches
Bethaus in et
1| Neubruch | Marien- |08|09 Py 1396 | 758,/ 148 [13000 (15253 | 11 665 83,8 151 | 78s| 3407 | 181 | — Putzbau
werder ; mit Doppeldach.
KEvangelische
Kirche in
2 | Oschiitzeken | Merse- | 08|09 1636 | 12956 154 |27 200 |27 245 | 20508/ 1253| 158 | 1332 6145 | — 620 Patzban
burg 592 mit Schieferdach.
(tisfere
] (;riiﬂ-)—
. s Putzbau, Sockel,
: i Ecken,Treppenturm,
Desgl. in - i a0a| o o Tiir- und Fenster-
3| Kienbaum | Potsdam |08 |09 1 — Sa- 166,5 | 1352, 140 |42525|41679 3? 3'23 200,0| 24,6 | 238,0] 6780 | 520 | 2672 amrahmungen in
kristei. G Kalkstein,
Griin- Ziegelkronendach.
dung)
Desgl. in . )
4 Kagar . 0809 e 1747 | 1484 7| 168 [33 000 |33 680 | 27 450 157,2| 18,5 | 1634 5930 | 300 | 2220 Ziegelrohbau
. mit Monch- u. Non-
nendach.
|
Desgloin Ziegelrohbau mit
5| Grifenort | Oppeln | 08|09 1—Sa- | 1964 |1339,5| 206 [27400|25 1200|2140/ 1090 160 | 103| 6250 | 750 | 1607 () Patefichen. Sockel
kristei. 3
Doppeldach.
Putzbau, Sockel
und Gebiiudeecken
Desgl. in rauh bearbeiteter
6 Jossa Kassel | 09 205,0 [ 16010/ 200 |28000 | 27986 |24 916/ 1215 15,6 | 124| 1570 | 1272 | 2008 Bruchstein, Tiir-
228| und Fensterumrah-
(tiefere | mungen Sandstein.
1 — Sakristei. g‘fﬂ;}' Schieferdach.
Desgl. in 4 BS v il = > 2 -
7 Loppow Flaanﬂlt 08 2]_0,]_ 1830:0 240 31 000 32 379 20 6 2 137,9 16,3 125,8 1903 — 1947 Putz ba“
a. d O, " 4 800, mit Doppeldach.
(tiefere Torm mit Kupfer-
1 = Gemeindekirchenrat. g";‘,‘g; deckung.
2 = Bakristel
Desgl. in i g s by ¥ !
8 Rittel Marien- | 08 | 09 bl 2203 (18247 290 {39500 38175 (30825 139,9| 16,9 | 1063 6121 | 1229 | 1528 Ziegelrohbau
e Hj mit Putzflichen.
i i ; Doppeldach.
1 — Sakristei. |




I. Kirchen.
. I. Kirchen. 3

2 3 = —
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 — — - :
1 : 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Zeit Be- Gos {Anzah) Gesamtkosten (Kosteniﬂde; Ha_upégel?ﬂndeis Kosten der B - | -
. baute < ausschl. der in Spalte 11, | - i K il i
Bestimmung | Regie- e Grindis Giands samt- [undBe 4°* Baua;alagu einschl. der in Sp. 12 auf- ! Zais bBet Ge- [Anzahl Geamtpomten (a%sst:crllll.egeﬁ'[ai?lpégl:g?él glﬁs Kopton e
A Aus- i raum- | zeich- Dy gefiithrten Kostenbetriige) | inne- giich- Bestimmung . der : Gau ® | samt- jundBe- G Banininge einschl. der in Sp. 12 auf-
und Ort rungs- | fith- des Erdgeschosses tos inhalt | nung der | Dtach der Ausfihrang [ Ten Neben-|lichen Dot Regie- | Aus. Grundn® ﬂl::;d' raum- | zeich- nach gefiihrten Kostenbetriige) | inne- stich-
2 A emerkung i ache | . T s
des Baues bezirk | T'°8 und Beischrift Brd- Gedbe;u Vietr tlf;n Auasr|-=e | fiir 1 Ein- | an- [ Bau- e Nr.| und Ot rungs- | fih- des Frdgeschosses im u;halt n:]mg dom il e nach der Ausfihrung | Ten Hekenlichn Bemerkungen
-| Nutz- - = im e o . : es er = Ein- n- | Bau-
ge- ; fiih- Nutz-| Tich- | lagen [ lei i |- ERES o Erd- B2 Aus- | . fir 1 &
von! bis e des hEI_f:‘ schlage| yyng |8aDZen| qm cbm | ein- | tung tung 2 {eabale Lokt i Bopchnl ge- Ge;) i el fith- o Nutz-| rich- | lagen lei-
eiten heit | es | oin- |schlage b in-
| qm_| cbm e A S e S B e . e e R b e
25 qm | cbm M M M S| S| K| K M S
Evangelische =
BKirche in 3 o
ellinchen |Frankfurt| 08 | 09 ez
a0 50 2437 (20619 400 |44 096 | 44621 3{ ?gg 1530 18,1 | 93,3] 4843 | 1354 | 312 _Putzban mit ! Et"l'gi—%.._ s
(Hafare Ziegelkronendach. . AUt e
Grtine Turm mit Kupfer- Evangelische st yaz Ly HZ
dung) deckung, Kirche in |
Desgl. in 920 |Kupferhammer| Posen |07 08 T D bet — gids — |76100|71620| — R b i e B T ¥
Powitzko | Breslau | 08|09 - 2 a) Kirche — 3651 |29662| 462 [52 600 (48039 |41505| 113,7| 14,0 89g| 6534 | — | — Putzbau
2489 [2358,1| 324 |40000 | 40851 | 32400( 130,2| 137 | 100,0] 8185 | 266 [ 8650 |  Ziegelrohban ““tdKOIff“f‘““' mit Doppeldach.
mit Putzfliichen, o Al
) Doppeldach. ! b) Pfarrhaus = 2930 | 15319| — |23500|23581[20292| 910|185 — | — |3289| — Wie vor.
Desgl. in = ' e ¥ et
e ebiinde 3 gebiude)
Flotenstein | Mavien- | 07 | 09 2625 (21627 294 140300 |40 076 |32 564] 1240| 15 :i % i I_St_l st Im D.: ; i
werder e ) : 240| 15,1 | 111 | 6200 | 1312 | 2469 Wie vor. i Desgl. in Grgtid F—1 ba, ges, 4st. Pﬁ‘:’fﬁé;ii?‘é;;’ﬁél
1 = Sakristei. 8 21| Tarnowko | Posen |08|09 K Yo e o2t lesgsolgessol — it = | =i = [ = | — | 4007 |} TFeldateinmaner-
i i o=, [l LA e T o | om76 - = : = werk. — Doppel-
Desgl. in N : I a) Kirche = | 2845 |2776,5| 300 |53533| 50300 | 30 600) 1398 140 | 1320|1070 — | — | Gach. el
esenitz 07 | 08 4 973 < o | Kupferdeckung.
n ; 73,8 | 21957 308 5 : - . 3 ' N ; i
[ 88500 (36329 (30121|1102| 137 | 97,8| 6208 | — | 3374 Wie Nr. 9. b; Pfarrhaus = ; 2576 |1806,1| — |29830|32610(32610 1266 180| — | — o e  Ziegelrohbau
l-_:shl ¢) Nebengebdude — = i — = — | 69247 8580 — e ) S S e ) __fmit %&Ch“'f;:g};i%bel.
1) ¥ oppe ch.
Katholische d) Nebenanlagen — - - = o aegilse e RS e = o o
Kirche in
Kleinwiese | Brom- {0910 £
berg 2752 | 23675 ('2332- 34 000 | 36 500 | 28 §35 104,5{ 122 | 96.1| 6840 310 | 2340 Wie Nr. 9. 3 Desgl. in
plitze) W};i}ﬁ Sockel Feldstein- ‘ 22 |Dittmannsdorf| Oppeln | 08 56500 | 59 881 | 47 645/ 1271 130 | 822|11336] — | 820 | Ziegelrohbau mit
- : 60 Grin- mauerwerk, 900 Putzflichen, Sockel
Evangelisch :
]ijrcghe s ¢ }J%}:‘S dung) Dachreiter %ﬂ‘?’:’,:e Feldsteinmauer-
Altsorge n 08109 2807 | 2555,7| 202 [48900 |4 e b noﬁ'i}i‘ﬁ-iseh.
2l = Ly o0 6 830 | 43 %i‘[; 1499( 170 | 148,7| 2633 230 | 3238 Ziegelrohbau
4113 (tisfere mit Putzflichen. Desgl. in
1 — Sakristei. s Doppelcachs 23| Cladow  [Frankfurt| 08 61500 | 55000 | 50400 1295| 15,3 | 100,8| 3500 | — | 1250 |  Ziegelrohbau
2 — Bahrenkammer, a.d. 0. 1100 mit Putzfliichen,
X (tiefore Doppeldach.
Dol o - | o i
arranowen | Allen- | (06|07 T | 2004 |2 ) 1 = Sakristei.
= 241 AR RS = o= 5 e o R .
Sfein ] (n 4 | 24176 342 |48576 | 45013 |29 ggg 1024| 123 | 87,0] 8068 | 6630 | 3580 Putban |t|1 2 — Bahrenkammer.
I-:- - (tiefere mit Kronendach. . D XSS
Skn Griin- esgl. In
dung) 24 Sontop Posen | 06| 09 4007 | 3594,0| 573 |75408|81081 64990 162,2| 18,1 | 113,4/13571 2470 | 5315 Putzbau
: mit Doppeldach.
Desgl. in
Zanzin Frankfurt| 08 [ 09 o
3022 | 2657,7| 354 |49100 -1 15
a.d,0. i 46 200 4} ?gg 138;7| 15,8 |118,4| 3200 | — | 1200 Ziegelrohbau
(liefere mit Doppeldach.
Griin-
o) 1 B Desgl. in ;
Desel. in 25 | Herrensohr Trier |08|10 528, | 6126,5| 778 (110700 116800| 91 100] 172,5| 14,9 [ 117,1{19200| 1500 4800 ITutzba.u,
Teatcinn Kénigs- | 0809 5 000 Architekturteile,
: 3409 |27959| 428 |57 7 - E1E (tiefere Sockel, Ecken
berg ; 57700 | 58 679 [ 46 515/ 135,9| 16,6 | 108.7| 10 685| 1479 | 3831 Putzban g:;;} in Haustein,
mit Pfannendach. I Schieferdach.
Desgl. in : 0
Desgl. in 26 Wlelrnigergde- Magde- | 07 | 09 551,53 | 69525 700 |130471|152785112738| 2045 16,2 | 1610/ 34991| 2513 | 2238 | Kalksteinverblen-
Zeckritz Merse- | 08|09 asserode burg 2547 dung.
: 3442 (28349 434 [51500|46 (tiefere Schieferdach.
burg ® 136 | 33 gg 985| 120 | 781|11942] — | 1000 Ziegelrohban Grii-
(tiefere mit Doppeldach. ung
Griin- Turm mit Schiefer- b) Kirchen mit gewdlbten Decken.
S . | dung) deckung. Desgl. in
Rt 97 | Neustadt, | Danzig |07 |09 666,2 | 9795,7| 823 173900 173700/150700 226.2| 15,4 | 1831|22278| 722 | 7046 | Ziegelrohbau in
> irrau | Konigs- | 08 | 09 3625 (31442 500 |62000 61490 |- : W.-Pr. | \ Handstrichbackstei-
berg E ) = 47800| 1320 15,2 | 95,|10840| 2850 | 3800 Ziegelrohbau nen mif Putzfliichen.
mit Putzflichen. Monch- *&mdhl\'on-
f: d h. nen LIC_ .
1 = Salkristei. Effmnancae Turm mit Kupfer-
‘ ‘ I . deckung.




4 II. Pfarrhiiuser.
1 2 3 4 5 B b i 10 11 12 i3 i
i o Kosten des Hauptgebindes Kosten der
Zeit bB(-:t Bt oiisizah (?e.aigmtkoslten (as0hl, dor'n Epalte 11, osten der
. der UL | omt- [undBe-] 46T PAUANAER | gingchl. der in Sp. 12 auf-
Bestimmung | Regie- Aus- SR ?lr?;i- e L nach gefithrten Kostenbetriige) [ e siich-
i . m ~ [Neben-{Neben-| lj¢
Nr.| und Ort rangs- | fiih- des Erdgeschosses im DA nag gy x|onads Ut A fillgiung ' e Bemerkungen
Er des | der | dem e fir 1 ge- | an-~ | Bao-
des Baues | bezirk | "8 und Beischrift 'd- |Gebiu-| Nutz-| An- fih | M ' Nutz-| biude | lagen | lei-
ge- des | ein- 5 i '
schlage ganzen| qm | chm | ein- tung
vonl bis schof heiten i heit
qm | chbm S ] S H| A K| A v S
Zur Bezeichnung der einzelnen Riume in dl = Diele, f = Flur, hl= Halle, rk = Riucherkammer,
den Grundrissen und Beischriften dienen neben- ez = Efizimmer, ges = Miidchenzimmer, hs = H?:ushﬁlterin, = F;%peisekam mer,
stehende Abkiirzungen: Lo st
g ka = Kammer, v = Vorraum,
ac = Akten, av = Archiv, II. Pfarrhiiuser. ke — Keller, ve = Sitzplatz,
al = Kleiderablage, az = Amtszimmer, " : kfz = Konfirmandenzimmer, vr = Vorriite,
ar = Anrichte, ba — Bad, a) Eingeschossige Bauten. pl = Plittstube, wk = Waschkiiche.
Evangelisches |
Pfarrhaus mit
Betsaal in
1 Jiigerhof Brom- |07 [ 09 — — — |59310 63543 | — — | - | — — — —
berg ] Putzbau mit
a) Pfarrhaus — 2119 |14149| — |28356(28216|24211|1142( 171 | — | 1604 | 2401 | 1598 Feldsteinsockel.
l Doppeldach.
b) Betsaal — » BE.1—Sa-| 2656 (2191 4| 264 [30954 (35327 |30122| 1134/ 13 | 1141 — — | 2332 | Wie vor. Haupt-
kristei, eingang und Kugel-
[ 4, D.:ba,ges, anfsitze Sandstein.
2ka, 3st. Dachreiter mit
Evangelisches e TmK:: ar, Kupferdeckung.
Pfarrhaus in I:l f:-:z:- bg.l, k, 8, st.
2 | Markwerben | Merse- | 09 P9 == ImE.1=ar. | 1937 (18975 — |26800|23526 |23 026 1190[ 120 | — | — — = Putzbau, Sockel
burg » D.: ges, 500 iiber Erdoberfliche
3 st. :!;f]{f’:f Bruchsteinmauer-
Katholisches dung) werk. — Ziegel-
i 1— ges. kronendach.
3| Gr.-Sehiém- | Marien- | 08 |09 ImK.wk. | 2029 12807 — 2050019144 (19076 940 149 | — | — 68 | 1197 Putzban mit
briick werder » D, 2st. Ziegelkronendach.
Evangelisches
1 Pfarrhaus in
Candien ;;]tleei?]- 09 2155 [15438| — |27740 29884 (23767|1105| 154 | — | 4168 | 1049 | — Ziegelrohbau
Evangelisches mit Pfannendach.
Pfarrhaus mit
Konfirman- [
densaal in |
5 Sontop Posen |06 |07 2170 (13925 — 25800 (25164 |21 797 100,45 157 — | 1408 | 1959 | — Patzbau mit
[ Ziegelkronendach.
Sockel Bruchstein-
manerwerk.
Evangelisches
Pfarrhaus in
5 2 5 5 =
6 ]]g‘fgr:;t]fglin . 08 |09 2396 [ 1886,1| — |83 50040964 |34 052 1421| 181 | — | 1624 | 5288 | 1560 Wie vor.
1 = Besenkammer.
Im K.: pl, wk.
» D.: ba, ges, 1k, 4 st.
Desgl. in —l-gl'!_ = Im D.:
7| Pritzerbe | Potsdam|08 |09 2z " el ba, ka, | 2457 | 1899,9| — 30800 (26125 |25000/1018 132 | — | _ 195 | — Putaban mit
| ; L;:j rk, 4st. Ziegelkronendach.
Desgl. in Ez A =1
8| GroB-Luja |Frankfurt| 09 P Sl 2547 (16359 — |29500 |27 140 | 25 500 1000| 156 | — A G e ‘Wie vor.
a.d. 0. ‘ s i Jum r—' Sockel in Ziegel-
sk | ausih] rohbau.
1 = Bad.
Im D.: 2ka, 3st.
Desgl. in ' Im K.
9 Golzow ,-, 08|09 | y Wk 2619 18671 — 4168035 746 |29 732 1133| 159 | — | 4346 | 1668 | 1150 Patzbau
]Em D.: mit Pfannendach.
]"?1 gasz, Sockel mit Feldstein-
I s st, verblendung.

R I e e N i~ i . e, s

II. Pfarrhiiuser. 5
1 2 3 4 5 o e B e 10 11 12 13
g Be- Gesamtkosten |Kosten des Hauptgebiudes Kosten der
G e Ge- |Anzahl e Bn;.uaol 0:; (ausschl. der in Spalte 11,
1 der sumt- und Be- B8 | gingchl, der in Sp. 12 auf-
Bestimmung | Regie- Atiee Grundrif Grand- Ul nach gefithrten Kostenbetriige) siich-
fléche | . - - Ereranclica
Nr.| und Ort rungs- | fiih- des Erdgeschosses i inhaltismng der nach der Ausfihrung [Neben-|Nebentlichen Bemerkungen
: ] des | der | dem A e ge- | an- | Bau-
des Baues bezirk | T8 und Beischrift b;lad__ Gebiin-| Nutz- | An- ﬁ;}f: im | Nutz.| biude | lagen | lei-
des | ein- |ohjage| - |ganzen| qm | ebm | ein- tung
von| bis schof heiten jearaze heit
_ qm | cbm S S | s | A A A £ | K| A
Evangelisches
Pfarrhaus in I
10 | Levenhagen (Stralsund 264019908 — |32820|32820(32070{121 4| 161 | — | — 750 | 700 Putzbau mit
Ziegelkronendach.
Sockel Ziegelrohbau.
Desgl. in !
11 | Trappinen Gum- 2812 [16667| — [39300 (3768130040 1065 18,0 | — | 3363 | 4278 | 2280 Ziegelrohbau
binnen mit Pfannendach.
Sockel mit Feldstein-
verblendung.
Desel. i [ Putzbau mit
il 5 iegelk dach.
12| Dersekow |Stralsund 3531 [21105| — |33990 3399033208 94| 157 | — | — | 600 | 1200 |} Ziegclixonendach,
182 verblendung,.
(tiefere
Griin-
dung)
: 5 b) Teilweise zweigeschossige Bauten. z?gg:ﬁigh?ﬁsiiﬁ;l
Desgl.ﬂm = . Im K. wk, ¢ aus Sandstein.
13 | Oberschonau | Kassel | 08.[09 » L:ba, 3st.| 1490 | 14144] — [22000|20140|19230 129,1| 13| — | — 840 | — ObergeschoB aus-
» D.: ges, st. . fTO gemauertes Holz-
[g;ijf fachwerk.
Zweites evan- dung)
gelisches Pfarr-
haus in y
14 | Schneidemiihl | Brom- |08 | 09 2245 (15763 — [30250 (30217 262111168 166 | — | 1189 | 2817 | 1775 Ziegelrohbau
berg mit Putzflichen.
- Sockel mit Feldstein-
Im K. wk. verblendung.
s L.: ba, ges, 3ka, 3st} Ziegelkonendach.
Evangelisches :
Pfarrhaus in ‘
15 Neuthal Posen |07 | 08 2285 | 16340 — [28080|29765 |24 649 1075 15,1 | — | 1958 | 3158 | — Putzbau mit
k Ziegeldoppeldach.
Im K. wk.
4D sipes  Bika 3at.
Desgl. in InD.: :
16 | Barranowen | Allen- i 2144 | 15675 — 2872080771 (24023 115,7| 153 — | 2600 | 4148 | — _ Putzbau mit
stein SR g at: Ziegelkronendach.
Sockel Feldstein-
mauerwerk.
. Im K. wk.
Desgl. in -
17 Bra%ach Kassel n IL. f bg,st 214 | 17534 — [26700|26705| 258211206 147 | — | — 884 | — Wie Nr. 13.
- ifz, 3 st.
» D.:ges,st.
Desgl. in ioe N i
18 Skurz Danzig |08 |09 2195 | 16715 — [28158 |28459 24496/ 1116| 146 | — | 2425 | 1538 | 715 Putzbau
i mit Pfannendach.
ImI.: ba,4 ka, ges, 4st.
Sel)s Tk, .
| Putzbau mit
Decol i l} Ziegeldoppeldachil
esgl. | . Sockel in Ziegelroh-
19 | Sehwedenhéhe| Brom- | 07 | 09 2160 | 17194 — |32915|31000 28200/1306| 164 | — | — | 2800 1327 en Giebgl Tl
berg gemauertes Holz-
fachwerk.
Im D.: ba, ges, 2ka, 3st.




II. Pfarrhéuser.

6
1 2 3 4 P o 6| 70| B2 9 10 12 13
4l ; Kosten des Hauptgebiiudes or
Zeit | Be- | Go. |Anzahi| Gesamtkosten :
' (ausschl. der in Spalte 11,
der baute | ¢ | und |der Bauanlage |G cop) “dor in Sp. 12 auf-
Bestimmung | Regie- o GrundriB Grund- raum- Be]'l nach gefiihrten Kostenbetriige) siich-
fliiche | . zeich- : - Neben- lichen
Nr. und Ort rungs- | fiih- des Erdgeschosses im mdhalt nung | 4. | der Haskichos Susiu i ik Bemerkungen
88 |y / fiir 1 o
des Baues bezirk | T8 und Beischrift ]i:ed" Gebiiu-| Nytz- | An- '?;; im Nutz- e
" | des | ein- |schlage| . zen| Qm | cbm | ein- tung
von| bis schoB heiten rung | EATEEK heit
qm | cbm S S M M| M| M S
Evangelisches T Do
Pfarrhaus in ba ges-
20 | Baavenhof | Danzig kfz. 3st. | 2190 | 17120/ — [30000 |80 000 |27 900| 1260| 163 | — 917 Ziegelrohbau
? mit Pfannendach,
Giebel geputates
Ziegelfachwerk.
Desgl. in
21 | GroB-Kotten BI:Dm- 07 [ 08 2224 |1724p| — [31000 28359 275981243 160 | — 1711 Wie Nr. 16.
erg
Desgl. in Im K. wk. [
22 Bissewo Marien- | 07 » D:: ba, | 2360 [ 16865 — |29000 |36 052 |30972/1313| 184 | — — Ziegelrohbau mit
| werder ges, 4st. Putzflichen, teil-
weise ausgemauerte
Fachwerksgiebel
Ziegelkronendach.
Desgl. in
23 Kairinn | Konigs- | 08 | 09 2301 (16829 — |[3L400|39813 28720(120,1| 171 | — = Putzbau
berg mit Pfannendach.
Im K. wk.
» 1.5 ges; kfz, 25t
L : Patzbau, Sockel,
Katholisches T wk. ¢) Zweigeschossige Bauten. Fenster- und Tiir-
Satians iz a0 L ez, 2 sty umrahmungen
24 Neustadt | Erfurt 2 st (Kaplan), | 1327|1435 — |31600 |27524|21264 1602| 145 | — 964 | ) bearbeiteter Kalk-
Im D.: ka, 2st. bruchstein. Ober-
geschof} ausgemauer-
tes Fachwerk.
ldach.
i Desgl. in : k) Im I: 4st, ka. [ g
25| Bolzum | Hildes- » D.: gos, 1k, | 136, [ 1897,6] — |22500|21273 |18185(133,1| 130 | — = Putzbau
heim mit Pfannendach.
g R Sockel in Ziegel-
Fr—r Im E.: g
Desgl. in st o | Bnllmd ggsi"g]i‘; r?)hbaubso;jst Pbutﬁ-
26 | Michelsdorf | Breslau |08 |09 |V 14 az Wirtin, | 1455 |15 L - 99 929 000| 151 0| 14! - au, Dachgescho
ot | T I])l 1;1% 5,5 | 1500,0 23 500 | 22 000 | 22 000| 151,2| 14,7 753 i
Fachwerk.
Ziegelkronendach.
Evangelisches
Pfarrhaus in
27 | Rohrbach Kassel |08 |09 1471 |1895,6| — [24000| 24012 19125/1300| 13,0 | — 180 Putzbau
mit Falzziegeldach.
Sockel in Sandstein.
Katholisches Im E.: ges, k,
Pfarrhaus in s,\\-‘kg_2 st der
28 Grﬂ%;ﬂlloeh- Breslau | 09 Izggriliztlléll:iﬂ. 160,4 | 14980 — 126610|25128|20120{1254| 184! — 1077 Putzbau mit
| Im D. st. Ziegelkronendacl.
Sockel in Ziegel-
Evangelisches rohbau.
Pfarrhaus in
29 Dotzheim }W(iles- 08|09 216,1 {19296 — |39400 |39 400 |30 350 1405| 157 | — 1843 |Putzbau mit Schiefer-
e dach. — Sockel in
- 7 3 Bruchsteinen.
Im K.: al, kfz, wk. : ; 3
Bl e Giebel mit Schiefer-
e lERiE T hekleidung.
Desgl. der
Senkheimer
Kirchen-
ggin?inde in :
30 | Konigsbers [ 08 00 3412137900 2 166000 68376 63376 2000/ 180 | — 2121 Putzbau
L w{un;e;} mit Pfannendach.

III. Elementarschulen. 7
1 : 3 4 5 R g 9 B it T R
Zeit Be- | oo Gesamtkosten | Kosten des Hauptgebiiudes Kosten der
der baute samt- der Bauanlage (e?;lls:g]lﬂldceisril:nsspil‘l)mail}‘
Bestimmung | Regie- A GrundriB (;f'l’;d ranm- [Anzahl nach gefiihrten Kosteniletl'ﬁge) siich-
fiche | . -
Nr| und Ort | rungs | fih- | des Erdgeschosses | i ‘“dh;“ deryslasi ST ane A Do B TR Fu Toee 111; b Bemerkungen
;2. | rung i Frd- : 1oy Aus- : I gl an- &‘tl-
des Baues bezirk und Beischrift e .Ge;au- Kinder| An- fihe | ™ | Nutz- lagen | lei-
e SohoB e8 schlage rung [6anzen| qm cbm (Iain- tung
yon| | heit
e g qm | cbm S K| k| K| K| K s H

L]

10

11

13

14

15

16

17

Schulhaus in
Kl.-Zechen

Desgl. in
Nen-Wut-
trienen

Desgl. in
Reichen

Desgl. in
Mackenrode

Desgl. in
Neu - Sisdroy

Desgl. in
Sisdroyofen

Desgl. in
Wyszupinen

Desgl. in
Radomin

Desgl. in
Wensowlken

Desgl. in
Nieder-Leschen

Desgl. in
Glauch

Desgl. in

IThomascheinen

Desgl. in
Githren

Desgl. in
Bleidenstadt

Desgl. in
(xoldenau

Desgl. in
Alt-Weide

Desgl. in
Vietnitz

Allen-
stein

Frankfurt

8, 4.0

Erfurt

Allen-
stein

Gum-
binnen

Allen-
stein

Gum-
binnen

Liegnitz

Allen-
stein

Frankfurt
a.d. 0.

Wies-
haden

Allen-

stein

Gum-
binnen

Frankfurt
a.d. 0.

__ Zur Bezeichnung der einzelnen Riiume
in den Grundrissen und Beischriften dienen
nebenstehende Abkiirzungen:

|
09

0809

08

0809

08 (09

08|09

08 [09

08|09

f — Flur,

k — Kiiche,

az = Arbeitszimmer,

1850

1802

182

1798

186 2

1695

1900

1905

180,7

1945

1958

200,0

206,1

10019

1001 9

10674

10095

10227

1020,8

10280

10905

11158

13160

10670

10298

1280,9

ITI. Elementarscehulen.

a) Eingeschossige Bauten.

1. Mit 1 Schulzimmenr.

10531

9902

993 5

990.4

47

50

]
]

60

60

60

60

60

70

80

80

80

80

19650 | 19929 (14400 | 779 | 137 | 3065
19928 (19126 13967 | 775 | 141 (2800
16150 | 15270 {14 660 | 812 | 14,5 [ 293¢
23900 (22066 156717 | 921 | 15,9 (3023
20620 [ 22023 {15870 | 86,5 | 155 | 2645
14030 {15520 [15520 | 849 | 155 | 2587
17160 |16 080 (14700 | 817 | 135 | 2450
14 481 | 14 854 (14854 | 800 | 14,7 | 2476
17350 (17310 {16 244 | 875 | 15,9 [ 270
15000 [ 16 740 |13 640 | 80,0 | 134 (1950

100

(tiefere Grindung)

22460 | 22112 (16900 | 89,0 | 16,4 | 242
22300 | 21691 (15200 [ 797 | 18,9 [ 2170
20316 (14161 11969 | 662 | 10,7 (1496
26500 | 24999 (15794 | 812 | 120 (1974

687

(tiefere

Griin-

dung)
21280 | 21972 (14550 | 745 | 13,6 [ 182,
24 835 [ 24390 (16 100 | 805 | 15,6 | 2010
18910 | 16 426 13850 | 67,2 | 10,5 | 1731

ka = Kammer,
kl = Klasse,

lw = Lehrerwohnung,

(]

rk = Riucherkammer,
s = Speisekammer,
st = Stube.

885 | — Ziegelrohban mit

Pfannendach.

Wie vor.

610 | — kronendach, Sockel

Rohbau.
J Putzbau mit Fittig-

{ Putzbau mit Ziegel-

ziegeldach, Sockel,
1777 | 700 |4 Tiir- und Fenster-
1 umrahmungen in
Sandstein.
1761 | — Ziegelrohbau mit
Pfannendach.

Wie vor.

Putzban mit Zement-
falzsteindeckung.

Wie Nr. 5.

1066 | — Wie vor.

1060 | — Ziegelrohbau mit

Ziegelkronendach.

Ziegelrohbau mit
Putzflichen.
Pfannendach.

2754 | — Wie vor.

1561 | — Putzfliichen. Ziegel-

dach.

Putzbau, Sockel
Bruchsteinmauer-
werk, Tir- und
Fensterumrah-
mungen in Sandstein.
Deutsches Schiefer-
dach,

{ Ziegelrohbau mit

5002 | —

2118 | — Wie Nr. 5.

3665 | — [ Putzbau mit Pfannen-

dach.

Die untere Hilfte in
Ziegelrohbau, die

2071 | 440 |)obere in Putzbau.

Ziegelkronendach.



8 III. Elementarschulen.
1 2 | 8 5 P e B 9 10 11 12 13 ol
| . B G tkosten |Kosten des Hauptgebiiudes Kost : ke
Zeit b Et Ge- i i_sﬁluﬂ?]j;i (ausschl. der in Spalte 11, oetEn e =
5 ; der AU | samt- SLbe 5" leinschl. der in Sp. 12 anf-
Bestimmung | Regie- Nore Grundrif Grund-| |- Anzahl nach geflihrten Kostenbetriige) siich-
i fldche | . = <IN 41
Nr| und Ort | rungs- | fiih- des Erdgeschosses o méw’lt der dern | der nach der Ausfiihrung _|Neben- Neben I;:hen Bemerkungen
ang | | | fir 1 g an- au- =
des Baues bezirk | 08 und Beischrift ]i;zi_- Gebiiu-|Kinder| Ap. ‘&3?_’ | im 'Nutz-| biiude | lagen | lei-
i et des schlage| rypg |ganzen| gm | cbm | ein- tung
von| bis heit
qm | chm S S S R I S o, X [0
Schulhaus in
.18 Alt-Krakow | Kislin |07 |09 — 1982 (10415 84 |22540 (2309716091 8l2| 154 | 191¢| 4808 | 2198 | — Ziegelrohbau mit
Ziegelkronendach.
Putzbau, Ecken,Tiir-
Desgl. in Jund Fensterumrah-
19| Spergan | Merse- | 08 = 1925 | 11653 100 |19206 | 20685 | 15120 78,6| 13,0 | 1510 4052 | 1513 | 745 |/ mungen in Rohbau,
burg | ? Sockel Bruchstein-
_ mauerwerk.
_ 2. Mit 2 Schulzimmern. Ziegelkronendach.
Despl. in
20 [Marggrabowa ]()}_um- 09 — 2753 | 1480,1| 120 |37150 |34 996 |23 384| 849 15,1 | 195,0] 7597 | 4015 | — | Putzbau mit Rohbau-
innen einfassungen.
Desgliin Pfannendach.
21 | Sensburg :;ilzz— 09 — 255,0 (15046| 120 (26330 (25181 | 20800 81| 13 |173 8] 4321 60| — Ziegelrohban mit
5 Pfannendach.
Desgl. in
22 | Gimmendorf » 09 — 251,0 | 1569,1] 120 |25 181 |25 256 |22 215 88,9| 14,2 [185,0] 1681 | 1360 | — Wie vor.
Desgl. in
23 |  Rostken . 09 = 2516 | 15140 124 33800 [32540 | 21700| 862| 145 1750 9730 | 1110 | — Wie vor.
Desgl. in
24 Erben 5 08 [ 09 — 2545 | 1446,1| 136 |28 660 |30 836 | 22374 79| 15,5 | 165,0] 5458 | 3004 | — Wie vor.
4 Desgl. in
25 | Choszewen % 296,4 | 1601,2| 140 |31105 |29 615 | 22 250 75,1 13,9 | 158,9| 5045 | 2320 | — Wie vor.
1
op | yDesek i W bl
end - Sorno F;m{';‘fl!jft 08 | 09 - Ims I’S-étk? ka, 1720 | 1475,1| 140 (181002380022 345|188 1541 [159,5] 930 | 525 | — | Ziegolrohbau mit
ado it , Jst. Ziegelkronendach.
o Desgl. in L
Gl a i) e, 09 = 263,1 [ 1634,4| 140 |31900 33784 (24769 945| 152 | 1770] 6437 | 2578 | — Wie Nr. 21.
: Puatzbau, Tir- und
Desgl. in b) Mehrgeschossige Bauten. Fenstergmr&h—
98 | Reinh g Brbict » L:k,3ka st. = e e . mungen in Sandstein.
einholterode | Erfurt |08 |09 P Bk 1244 | 12738 70 | 2485024862 | 17969| 144,4| 144 | 2567|5151 | 1742 | 703 [] ObergeschoB aus-
gemauertes Holz-
fachwerk.
Desgl. in Sk Fittigziegeldach.
29 | Frauendorf |Frank Sack-l 91¢ 5 S i il
I::.lg{lleglt 07 |09 2128 | 19589 140 |82575 82625 |27 170 1318| 13,9 | 194,0] 3490 | 1085 | — Ziegelrohbau mit
5 3 880 Ziegelkronendach.
Desgl. in (tiefere Griindung)
30 | Wigrinnen Allen- iy 5 10 |97: e :
& it 0 2000 | 18850/ 140 127342 26729 | 23485/ 117,4| 12,5 [ 167,6] 1971 | 1273 | — | Ziegelrohban mit
Desgl. in Pfannendach.
31| Reichthal | Bresl = 5 2 7
reslau | 08 | 09 2444 | 21534| 210 133700 30837 | 26178/ 107,1| 12,2 | 1250 2055 | 1704 | 910 | Putzbau mit Roh-
banumrahmungen
Desgl. in e R und Sockel.
32 | Kel. Dom- WoEd W Ziegelkronendach.
browka  Oppeln |08 P 7 Eonban me |
ppeln 09 . % W 2073 (27916| 280 |44500 (40730 31600(106,3| 113 |112g| 4900 | 4230 | 1950 |Putzbau mit Ziegel-
= kronendach. Sockel
Im K. Waschkiiche und in Ziegelrohbau.
Backraum.
, L 2lw.
R
5 KJDesgl. in W = I 1
.=Tarpen | Marien- | 08 | 09 4185 58 9¢ s
s e ey 3363 | 34182 560 15892448096 | 37613 111,8| 110 | 67.1] 2615 | 5144 [ 2079 | Zieelrohban mit
. Kl (Enii‘l Putzflichen.
it Ziegelkr h.
I=E. 1 Lehrmittelzimmer ,.;;;tf;?:,;) e
iiber dem Flur, [ d

IV. Héhere Schulen.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
A 1 i Kosten des Hauptgebindes
Zeit = Ge- |Anzah]| Gesamtkosten (einschl. der in Spalte 11 Kosten der
der baute samt- lundBe.| et Bauanlage |y 12 aufgefiihrten Kosten- -
Bestimmung | Regie- GrundriB Grund- S nach betriige) bezw. der Neben- Heizungs- S
Aus- fliiche | . _|gebiiude u.d. Nebenanlagen| ~ anlage :
Nr.] und Ort rungs- | fiih- des Erdgeschosses i u:i 3 n(limg dom | der nach der Ausfihrung | . b lichen | pomerkungen
es er = im tir | Bau-
: - : = - fiir 1
des Baues bezirk | TOP8 und Beischrift Eg::f Gi\lh‘aiu- Nx_ltz-J An- ?i;l]f_ im I Nutz-| gan- | 100 | Ilej-
es | ein- i
| schlage qm | chm | ein-| zepn | chm | tun
von| bis| sohok heiten Bol Mg Ganiey ! heit &
| qm | chm M /3 v S| S| M| M S M
Zur Bezeichnung der einzelnen Riume in ez = Efzimmer, ges = Midchenzimmer, ka = Kammer, sdw = Schuldienerwoh-
den Grundrissen und Beischriften dienen nach- g— 9(-;» £ gf =5 ](-;;'355;111%5]‘1355‘31 k{ —, %L?::;zimmer i Sl;&nn%l ot
TN @ = Geriite ¢ = Kiiche — : — g,
stehionty Abkizageny i : ’ i — Lehrerhiblioth}ek, st = Stube,
a= Aula, br = Brennmaterialien, md = Modellraum, t = Turnhalle,
al = Kleiderablage, bz = Beratungszimmer, IV. Hoihere Schulen. ph = Physikklasse, ve = Sitzplatz,
av = Archiv, ch = Chemieklasse, §= Speisek:;.)mmer, wi = ¥asc§iau1£,
az = Amfszimmer, d = Diele, = i sb = Schiilerbibliothek, = wk = Waschkiiche.
b = Biicherei, drw = Direktorwohnung, . s Kiastiesbandofiie DEAiniiins: sd == Schuldiener, ; 28 — Zeichensaal.
Konigl. Gym- i K
nasium in e |
1 Hersfeld Kassel | 07|09 = ’ — — — 252120252550, — — | =] = | = — | 1380 —
(i
a) Klassen- - H 7640 (12133,3{ 400 |183200(173480 167780| 219,5| 13,8 | 419,4]11 513" 1568,0| 1380 | Putzbau, Sockel
gebiiude ' ’ ( Schiiler] 5700, (Niederdruck- sowie alle Architek-
LU, (ticrers Griindung) B“;‘i’g 'im;"'g;g) turgliederungen, wie
_ ; ‘ 8 Fenster- und Tiir-
b) Um -b und — — - — | 27700| 33248 — — ISt ] ¥ eizre Ofen) Il gewinde, Giebelein-
Snbantan fassungen usw. aus
Sandstein,
¢) Abortgebdude — - — — 8400, 8190, — — | = | = | — — — | Deutsches Schiefer-
| dach.
d) Nebenanlagen — 3 —_ - — 7242| 12054 — - | = | = - — — -
Im K.: sdw (4st, k). S
e) Innere Ein-|  — e I: Sﬁﬁ}gs. 3 s?ml. o= = — | 2557825578 — | — | — | — | — | — | — —
richtung » IL: 4kl, ph, md,
3sml, zs.
Konigl. Gymna- B. Klassengebiude mit Direktorwohnung.
sium in
2 Duisburg Diissel- | 07 | 09 = l — \ — | — [489500(476390| — — | = =] = — 23100 —
Im K.: wk, ve, von der —l
sdw k und 2 ka. e |
I.: 4si der drw, 2 b, ;
5kl, md, 2ph, zs. i
s IL: ges und st der !I
drw, a, gs, 3kl H
; ; !
Kl
a) Klassen- = — 16220,0] 550 (282000279928 2?3213 280,0| 16,9 | 4970 JSNQldid134,o 17 325 ‘Wie Nr. 1.
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