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Abb. 1. Kiel, Alistadt mit dem Schloff und dem ,Kleinen Kiel*.

Neuere Stiadtebauarbeit der Stadt Kiel.

Von Dr.-Ing. Hahn. Technischer Stadirat, Kiel.

I. Ausgangspunkte der Arbeil.

Es sollen im folgenden die Ziele und Ergebnisse der
Stadtebauarbeit Kiels vom Jahre 1921 ab behandelt
werden. Die wirtschaftlichen und stadtebaulichen Grund-
lagen, wie sie nach dem Kriege vorhanden waren, seien zu-
niichst kurz skizziert.

Die wirtschaftliche Lage der Stadt Kiel ist durdh die
weltpolitische Situation Deutschlands nach dem Friedens-
schluB grundlegend bestimmt. Unter den Auswirkungen
der Weltpolitik des deutschen Imperialismus war Kiel als
Hauptflottenstadt einem ungewishnlichen Wachstum unter-
worfen, das mit dem KriegsschluB endete. Einige wichtige
Finwohnerzahlen sind die folgenden:

1870 50 607 Einwohner
1900 106 253
1910 192 553
1929 215 208

Die Internationalisierung des Nord-Ostseekanals fiir den
Handelsschiffsverkehr gleichzeitig mit dem Zuriicktreten der
Flottenbedeutung ergab eine grundlegende Umstellung der
Stadtwirtschaft nicht nur in allgemein-wirtschaftlicher
Hinsicht, sondern audh in der Orientierung der Wirtschafts-
gruppen im Stadtplan, als deren augenfilligstes Kenn-
zeichen eine verstirkte wirtschaftliche Bedeutung der nord-
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lichen Stadtteile hervortrat. Die Konzentration der
Werften (Germaniawerft, Deutsche Werke, Howaldtswerke
und andere) in Verbindung mit den groBen Marine-
betrieben an den langen Wasserfronten des Ostufers, die
Gesdhiiftsviertel der Innenstadt und die Hafen-, Industrie-
und Flugverkehrsanlagen zwischen dem Kanal wund
Friedrichsort sind die Ausgangspunkte der weiteren Ent.
widklung,

Als eines wichtigen Momentes fiir die stidtebauliche
Arbeit ist der von altersher starken bodenwirtschaftlichen
Stellung der Stadt zu gedenken. Ein alter ererbter Grund-
besitzstamm war auch schon in der Vorkriegszeit durch
cine planmiBige Bodenpolitik weiter entwidkelt und hatte
mit der wachsenden Einwohnerzahl standgehalten. FEs
seien folgende Zahlen genannt: 1901 851 ha Grundbesitz
= 5364 vH von 2334 ha Stadtgebietsfliche. 1921 1688 ha
Grundbesitz — 37,0 v H von 4555 ha Stadtgebietsfliche.

II. Klarstellung der Grundlagen.

Dem Ausbau der Stadt lag bis 1921 e¢in Be-
bauungsplan zugrunde, der von Stiibben 1901 in
seinen Grundlinien entworfen war. Hilt man sich das
eingangs erwihnte Stidtewachstum und die bis zur Jahr-
hundertwende herrschende Auffassung stidtebaulicher



Abb. 2. Kiel, Bahnhof, Allstadt und Germania-Werft.

Aufgaben vor Augen, so wird man zu den Endergeb-
nissen, wie sie in Stiibbens Plan hervortraten, leicht die
richtige Finstellung finden. Das Stadtgebiet war bis an
seine dubersten Grenzen nach den Grundsitzen eines re-
prisentativen Stadtebaues aufgeteilt: seine Hauptleit-
linien bildeten grofle PrachtstraBen in Ringform: die Bau-
blodke waren in der Hauptsache von einer Masse gleidi-
[6rmiger Mietskasernenbebauung ausgefiillt. Griinflichen
bestanden im wesentlichen aus den der Zeitauffassung ent-
sprechenden reprisentativen Anlagen, abgesehen von der
-rhaltung vorhandener Gehilze.

Der wirtschaftlichen Umstellung der Stadt nadh dem
Kriege entsprach es auch, die Grundlagen der neueren
stadtebaulichen Orientierung auf das normale Wachstum
ciner mittleren Grofistadt mit einem Vorstellungsbild von
etwa 250000 Einwohnern festzulegen.  Stadtgebiets-
erweiterungen, wie sie durch die Eingemeindungen der
drei nordwestlichen Vororte Holtenau, Pries, Friedrichsort
und des nordostlichen Vorortes Neumiihlen-Dietrichsdorf
sich ergaben, lagen folgerichtig innerhalb der oben skiz-
zierten wirtschaftlichen Entwiddlungslinien. Das Stadt-
gebiet von Kiel erreichie mit ihnen eine ungewishnliche
nord-siidliche Langenausdehnung auf beiden Ufern der die
Stadtform entscheidend bestimmenden Kieler Forde bei
verhiltnismaBig geringer ost-westlicher Stadtgebietstiefe.
Die Bemiihungen muBten also weiter dahin gehen, diese
Ost-West-Ausdehnung durch Angliederung  derjenigen
Vorortgemeinden zu verstirken, die sich im Laufe der
Zeit als Trabanten im AnschluB an alte Ortskerne um die
Mutterstadt gebildet hatten. In dieser Richtung laufen die
neueren Eingemeindungsbestrebungen, die der Gesamtstadt
den auf absehbare Zeit erforderlichen Lebensspielraum fiir
eine gesunde Entwicklung sichern sollen. Das Bemiihen,
die Orte beiderseits der Forde zu einer verwaltungs-
miBigen Einheit mit Kiel zu verbinden, spricht dabei ent-
scheidend mit,

Es versteht sich von selbst, daB in Verfolg der volligen
Neuorientierung unseres Stidtebaues die Grundlagen des
Stiibbenschen Planes verlassen werden muBiten, Die erste
Aufgabe mublite also sein, unter Beriicksichtigung auch
kommender Gebietserweiterungen ecinen neuen Stadft-
entwicklungsplan aufzustellen, der die voraus-
sichtlichen Bediirfnisse der industriellen wund Hafen-
entwicklung, der Wohnilichen und des Griinflichenbedarfs
beriicksichtigte; der Griinflichen- und Siedlungsplan, wie
er 1925 grundlegend von den stiadtischen Korperschaften
angenommen wurde, bildet die Grundlage der kiinftigen
Stadtentwidklung und wird durch stindige Weiterbearbei-
tung mit den Anforderungen in Einklang gebracht,
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Achnlich lag es mit der ortlichen Baugesetz-
gebung. Die geltende Baupolizeiordnung wurde zn
einer Zonenbauordnung mit planmiBiger Abstufung der
verschiedenen Baugebiete entwickelt: darunter ist sowohl
eine Scheidung nach den verschiedenen Nutzungsformen.
z. B. nach Industrie- und Wohngebieten, wie auch eine Ab-
stufung der Bau- und Wohndichte in den reinen Woh-
nungsbaugebieten zu verstehen. Das Ortsstatut gegen Ver-
unstaltung erfuhr eine wesentliche Erweiterung: es wurde
zusammen mit dem EinfluB, den die Stadt durch VeriuBe-
rung von Bauplitzen und Vergabe von Hauszinssteuer-
hypotheken erlangte, in der Folge zur Grundlage einer
einheitlichen Bauberatung.

Bodenpolitisch wurde die Linie der Vorkriegszeit
durch griflere Ankidufe verfolgt. Der Grundbesitz der
Stadt betrug 1929 2148 ha — 37 v H von 5885 ha Stadi-
gebietsfliche: dazu sind 679 ha auBerhalb des Stadtgebiets
erworben,

Organisatorisch erfolgte eine Vereinfachung und damit
eine Intensivierung stidtebaulicher Arbeit durch dezernat-
millige Zusammenfassung des Hochbauwesens mit der
Grundbesitzverwaltung und dem Stadtgartenamt in der
Hand des Verfassers,

II1. Die Aufgaben.

Verkehrsfragen. DaB die modernen Verkehrs-
fragen fiir Kiel nicht in dem MaBe zu uniiberwindlichen
Schwierigkeiten wurden wie in manchen anderen Stidten
gleicher GriBe, verdanken wir verschiedenen giinstigen
Umstdnden, Fiir die Entwidklung des Bahnennetzes
ist Kiel der Endpunkt der iiber Liibeck und Hamburg aus
dem Reiche herauffiihrenden Bahnlinien, deren natiirliche
Weiterfiihrung fiir Giiter- und Personenverkehr der See-
verkehr ist. Der durch den Kanal kommende Dampfer-
verkehr und die vom Innenhafen ausgehenden Dampfer-
linien sind seine Hilfsmittel. BahnmiBig ist Kiel Kopf-
station, von der radial einige provinzielle Linien ansgehen.

Die Hafengebiete verteilen sich auf den Binnen-
hafen und die im Kanal selbst und an seiner Miindung
bestehenden und in den letzten Jahren im Ausbau be-
griffenen Hafenanlagen, die teils Handelshafen-, teils In-
dustrichafen - Charakter haben. Der Flugverkehr hat
seine Stiatte in dem neu angelegten F'lugha f e n niordlich
des Kanals von Holtenau erhalten, wo wir von ihm in
Verbindung mit der schon linger bestehenden Seeflug-
station eine giinstige Weiterentwicklung erhoffen. Dal
Kiel und seine Fiorde ein sehr giinstiges Feld fiir den Flug-
verkehr bieten, ist von Sachverstindigen des Land- und
Seeflugwesens mehrfach anerkannt.



Abb. 5. Kiel, Holtenauer Schleusen.

Fiir den ungebundenen Stadt- und Ueberlandverkehr
schafft die dezentrale Lage des Stadtgebiets um den Nord-
Siid-Keil der Kieler Forde giinstige Voraussetzungen, Der
Verkehr lduft auf wenigen Hauptadern in nordsiidlicher
Richtung um die Firde. Die radialen AusfallstraBen fiigen
sich zwanglos dem System ein. So bestehen eigentliche Ver-
kehrsprobleme, die griBere Eingriffe erfordern. nur an
wenigen Stellen der inneren Stadt und einigen besonderen
Punkten des Stadtrandgebietes, wo Aufgaben der Ver-
kehrsumleitung auftreten. So macht z. B. die Frage der
Umleitung des AuBenverkehrs aus den Richtungen
Liibedc—Holsteinische Schweiz in die Richtungen Rends-
burg—Westkiiste und Edkernforde—Schleswig—Flensburg
— Dénemark gewisse Eingriffe notwendig.

Fiir den Ausbau des Bahnnetzes sind entscheidend ge-
worden die Neuanlagen fiir den Giiterverkehr im Westen
(Westgiiterbahnhof Eichhof) und Siiden (Giiterbahnhof
Kiel-Siid). die beide noch im Ausbau begriffen sind. Von
ihnen wird vornehmlich der Westgiiterbahnhof von
grofierer Bedeutung fiir den Innenverkehr sein.

Bebauung. DaB hier eine durchgreifende Um-
stellung erfolgte, ist bereits einleitend ausgefiihrt. Das
Ziel fiir die Entwidklung der Wohngebiete ist die gesunde
und schone Wohnstadt. Hierzu wurden die Mittel der
stidtischen Bodenpolitik, der baupolizeilichen Beeinflus-
sung der Bautitigkeit, der finanziellen Unterstiitzung des
Wohnungsbaues und der Bauberatung einheitlich ein-
gesetzt. Die von der Stadtverwaltung stark unterstrichene
Tendenz war es, den alten Hochbauvierteln gesunde Flach-
baugebiete entgegenzusetzen und anzugliedern. Die Zonen-
Bauordnung zog daher um die alten Hochbaugebiete der
vier- und mehrstockigen Bebauung scharfe Grenzen, die
im wesentlichen nur deren notwendigste bauliche Ab-
rundung gestatten; dariiber hinaus wurde die zwei-
geschossige Flachbauweise als grundlegende Bauform aus-
gelegt. Die iiberragende Stellung der Stadtgemeinde als
Grundbesitzerin und die allgemeine wirtschaftliche Kon-
junktur haben zu einer aufllerordentlichen Herabseizung
der Vorkriegsgelindepreise gefiihrt, die derartige Mal-
nahmen ermoglichten. Da fast die gesamte Wohnungs-
bautitigkeit der Nachkriegszeit. soweit nicht mehr ver-
einzelte Unternehmerparzellen zur Bebauung kamen, auf
Grundstiidcen vor sich ging, die aus den Hinden der Stadt
erworben wurden, so sind wir. soweit Abrundungs- und
Sanierungsgebiete in Betracht kamen, bei der Durdh-
fithrung der Bebauung noch wesentlich unter den bau-
polizeilichen Anforderungen geblieben. Die grundlegende
Bauform der Randgebiete ist die dreigeschossige Bauweise
moglichst in Form der Blodkstreifenbebauung geworden.
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Die anschlieBenden Flachbaugebiete wurden mit zwei-
geschossigen Gruppenhausbauten bebaut, die sich unter
dem Zwange der wirtschaftlichen Notwendigkeiten in
den letzten Jahren vom Doppel- und Gruppenbau mehr
und mehr zum Reihenbau entwidkelten. _

I's ist wesentlich, daB die Stadt selbst als Verkiauferin
des Gelindes starke Erwerbserleichterungen durchfiihrte.
Neben der Anwendung des Erbbaurechts (seltener, weil
auBerordentlich erschwert durch die Beleihungsschwierig-
keiten) ist der Verkauf mit Wiederkaufsrecht die herr-
schende Form. Dabei wurden nicht nur die Grundstiicks-
preise soweit wie irgend moglich durch Abstufung nach
Vorderland und Hinterland gesenkt, sondern es wurde
namentlich in den letzten Jahren auch die Tilgung der
Strallenbaukosten wesentlich erleichtert. Die letzte Form

. der Vertriige sieht bei ciner Anzahlung von 10 v H und

einer fiinfprozentigen Verzinsung des Restkaufgeldes eine
einheitliche Tilgung der Grunderwerbskosten einschlieBlich
der StraBenbaukosten in zwanzig Jahren vor. Zur wei-
teren Forderung einer gesunden Bebauung dient die
Uebernahme von Biirgschaften fiir den Wohnungsbau
innerhalb einer Wertgrenze von 60 vH des Mittelwertes
zwischen Friedens- und Nachkriegshauwert zuziiglich
Grundwert, Da die Stadt hierbei die Grundwerte nach
ihren Schiitzungen einsetzt. ist damit eine Moglichkeit ge-
geben, auch der spekulativen Grundwertentwidklung auf
privaten Grundstiicken entgegenzutreten.

An dieser Stelle seien einige kurze Angaben iiber den
Umfang der Wohnungsbautitigkeit in den Jahren 1924 bis
1928 gemacht. Kiel hat sich allerdings auch von 1918 bis
1923 schon auf dem Gebiete des Wohnungsbaues betiitigt.
Die auBerordentlich ungiinstigen Verhiltnisse der wachsen-
den Inflation haben aber den Umfang dieser Betiatigung
stark eingeschriinkt, so daBl erst mit dem Aufhoren der
Inflation vom planmiBigen Wohnungsbau gesprochen
werden kann. Es sind durch Hergabe von Hauszinssteuer-
hypotheken folgende Leistungen erreicht:

Davon bauten
Genossen-

Jahr: Gesamtzahl der

Wohnungen: Stadt: it Private

1924 424 116 60 248

1925 441 126 139 176

1926 573 196 118 259

1927 797 287 242 268
Zusitzliches Anleiheprogramm

1927 597 178 il 142

1928 691 141 500 250
Summe: 33253 1044 936 1545
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Bei der Durchfiihrung dieser Wohnungsbauprogramme
hat die Stadt Kiel. soweit die stadteigene Bautitigkeit in
Betracht kommt, ihre Aufgabe schr stark darin gesehen.
den Wohnungsbau cinmal als Sanierungsaufgabe aufzu-
fassen, anderseits durch Ausfiihrung vorbildlicher Lo-
sungen die Wohnungskultur zu fordern, also einen ein-
deutig sozial eingestellten Wohnungsbau zu betreiben. So
sind von der Stadt z. B. Anlagen fiir Kleinrentner, Alte-
leutewohnungen und ein Altersheim geschaffen. anderseits
auch die ersten Baublodkanlagen, die in Kiel Wohnungs-
erleichterungen wie Zentralwaschkiichen. Zentralheizung
und dergleichen fiir groBere Anlagen durchfiihren.

Durchgriinung des Stadtkorpers. Hier
galt es, die vorhandenen Ansitze in modernem Sinne
weiter zu entwickeln. Kiel hat auf diesem Gebiet eine ge-
wisse Tradition: das ..Diisternbrooker Gehilz™ und die
Kieler Kleingirten sind weithin bekannte Begriffe. Die
Griinflichenfiirsorge fiir die Zukunft sicht die Entwidklung
von GroBeriinfliichen, Kleingartenflichen und Sport-
anlagen vor,

Hierzu zuniichst einige grundsitzliche Ausfithrungen:
Es war bereits eingangs gesagt, dall der alte Bebauungs-
plan in der Versorgung des Stadtgebiets mit Griinflichen
wesentlich von dem Begriff der reprisentativen Griinfliche
ausging. Is ist bekannt, daB die Tendenz der modernen
Durchgriinung des Stadtkorpers von diesem Begriff sehr
stark abriickt und sich auf die Schaffung von Nutzgriin-
flichen einstellt. Das hat seine Ursachen in der verdinder-
ten Einstellung der stidtischen Bevilkerung zur Griin-
flichenfrage. Aus dem passiven Griinflichenbenutzer ist
der aktive Griinflichenbenutzer der modernen Zeit ge-
worden. [Er sucht seine Betitigung nicht mehr im ge-
nieBenden Spazierengehen, sondern vor allen Dingen in
einer titigen Nutzung der ihm gebotenen Griinflichen. Der
moderne Sportgedanke hat die Dinge entscheidend beein-
fluBt. Auch rein materielle Gesichtspunkte der Stadtwirt-
schaft sprechen sehr stark mit, Bei der starken Entwidk-
lung des Aufgabengebietes der modernen Stadtwirtschaft.
inshesondere bei dem ungeheuren Anwachsen der Be-
lastungen auf fiirsorgerischem. sanitarem und kulturellem
Gebiet ist es fiir die Stidte mehr und mehr unméoglich,
auch noch aus ihrem Griinhaushalt weiterhin starke Be-
lastungen zu tragen. Zwangsldaufig ergibt sich daraus, dal
angesichts der unbedingten Notwendigkeit, den Griin-
fliichenbestand zu vermehren. diese Neuanlagen sowohl in
ihren Anlagekosten wie in ihren Unterhaltungskosten
herabgedriickt werden miissen. Auch damit ist der repriisen-
tativen Parkanlage alten Stils Einhalt geboten zugunsten
des Nutzparks im modernen Sinne, wie er von unseren
fithrenden Gartenarchitekten aufgenommen und aus-
gebildet ist. ForstmiiBig behandelte GroBgriinflichen, fiir
die das weitere Stadtgebiet vor allem Raum bietet, und
Sport- und Spielplitze sind somit die wichtigsten Elemente
des modernen GrofBstadigriins.

Unsere Aufgabe in Kiel ist bei der praktischen Aus-
wertung dieser Gedankenginge dahin gegangen, aus vor-
handenen Ansdtzen in Gestalt von Resten dlterer
Waldungen im weiteren Stadtgebiet durch Aufforstung
neue Griinkomplexe rings um die Stadt herum verteilt zu
schaffen, diese Komplexe untercinander durch verbindende
Flichen in Zusammenhang zu bringen und sie radial
in das Stadtgebiet und an die vorhandene Bebauung mog-
lichst weit heranzufithren. In Verfolg dieses Grund-
gedankens sind groBere Flichenteile neu aufgeforstet und
angelegt. wofiir nur zwei Zahlen genannt seien: wiithrend
Kiel im Jahre 1921 iiber 194 ha Forstflichen verfiigte, sind
in den Jahren 1921 bis 1929 allein etwa 150 ha neue
Flichen hinzukommen.

Zwischen diese groBen Parkflichen schicben sich die
Kleingartengebiete. Es ist bekannt. dalf Kiel eine starke
Tradition auf diesem Gebiete besitzt. Es gehort mit
Bremen in die Reihe der GroBstidte, die das best-
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entwickelte Kleingartenwesen aufweisen. Sozialhistorisch
ist fiir Kiel interessant. dal schon zu Beginn des vorigen
Jahrhunderts auf Betreiben des diinischen Konigs
Friedrichs VI. Giéirten an Stelle von Bargeldunterstiitzung
als Wohlfahrtsleistung an Arme gegeben wurden. Aus
Trautmanns .Kiels Ratsverfassung und Ratswirtschaft™
entnechmen wir, dal Friedrich VI. 1822 ein Mitglied der
Schleswig-Holsteinischen Landkommission beauftragte, die
Stidte des Landes zu bereisen, um Untersuchungen anzu-
stellen, von welchen Stidten armen Familien Land zum
Anbau von Garten- und Feldfriichten iiberlassen werden
konne, Die Folge diese Studienreise waren Einrichtungen
in mehreren Stiadten. So ging Kiel 1830 daran. kleinen
Handwerkern und Tagelohnern durch Hergabe von Land
gegen ganz geringe Vergiitung die Mioglichkeit zu schaffen.
ihren Bedarf an Feld- und Gartenfriichten selbst zu bauen
und auch wohl durch Verkauf der geernteten Friichte sich
eine kleine Nebencinnahme zu schaffen. FEs wurde gutes
Land in der Nihe der Stadt zunichst an etwa 60 Familien

Abb, 11. Kiel, Flughafen. Empfangsgebiude.
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verteilt, Fiir die ersten zwei Jahre wurde keine Pacdht
entrichtet, danach ein geringer Padhtsatz. Eigentliche
Pachtgéirten wurden dann in Kiel vom Jahre 1866 ab aus-
gelegt.  Von etwa 1880 ab hat sich die Entwicklung in
besonders starkem MaBe vollzogen. Fiir die Entwicklung
und Bedeutung der Kleingirten seien hier einige Zahlen
gegeben:

Jahr stadt. private Dauergirten
1921 14 250 9 750 —_
1925 15 320 15 680 2 —
1927 11 000 59 000 4550

Ueber die soziale Bedentung der Kleingirten braucht
heute Grundsiitzliches nicht mehr gesagt zu werden. Die
Behandlung der Kleingartenfrage hat bei uns unter dem
Gesichtspunkt gestanden, einmal fiir die vorhandenen
GrofBmiethausgebiete die notwendige Gartenreserve zu
schaffen bzw. zu erhalten, zum andern den neu wachsen-
den Stadtgebictsteilen die notwendigen Gartenzulagen zu
sichern. Angesichts unserer Tendenz zur Entwidklung des

Abb. 12. Kiel, Flughafen. Fl.ugzeughaHe.
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Abb. 15. Durchbruch der Sz‘r.;.fﬁen. Schiilperbaum
und Ziegelteich und Wohnungsbauten in der Allstadt
zu Kiel (1921-22).

Flachbaues, die ohnehin schon die Gartenbeigabe zur
Wohnung in sich schlieBt. ist vielleicht die vom Stand-
punkt der Volksgesundheit wichtigere Aufgabe die erstere.
Wir haben hier versucht. in Erfiillung aller Forderungen
des Kleingartenwesens gewisse Gebietsteile in giinstiger
Lage als Dauergartengebiete fiir die Zukunft von der Be-
bauung fernzuhalten. Da sich selbstverstandlich alle Mog-
lichkeiten fiir die Zukunft nicht voraussehen lassen, haben
wir zunichst gewisse Gebietsteile fiir eine Zeit von 5 bzw.
15 Jahren von der Bebauung ausgesondert und sie als
Dauergidrten erklart. Diese Dauergartengebiete sind in
ihrer Ausriistung besonders gefordert durch Anlage von
Wegen, Hedkeneinfassung der einzelnen Girten, Schaffung
von Wasserversorgung und dhnlichen Einrichtungen. Die
Gebiete sind an Gartenpichtervereine, an einigen Stellen
zunichst probeweise. zur Selbstverwaltung iibergeben, um
den Versuch zu machen, eine handlichere Verwaltungsform
mit einer Herabminderung der Verwaltungskosten fiir die
Stadt zu erzielen. In der Gesamtentwicklung des Klein-
gartenwesens geht aus den genannten Zahlen auch fiir Kiel
hervor, daB} die Neigung zur Kleingartenbewirtschaftung
sehr starken Schwankungen unterworfen ist. Sie erreichte
ihr Maximum in der Zeit der stirksten Inflation aus
dem Bediirfnis. die Erndhrungslage der Familie zu ver-
stirken. Nach den Inflationsjahren haben wir einen Riidk-
gang um ungefihr % zu verzeichnen. Damit scheiden
aus der Kleingartennutzung vor allem alle diejenigen
Elemente aus, die ohne besondere innere Neigung lediglich
aus den materiellen Verhiltnissen der Inflationszeit
heraus sich dem Kleingartenbau zugewandt hatten. Man
darf wohl annehmen. daB der jetzige Stand ungefihr den
Normalbedarf fiir die Zukunft darstellt. daB wir also fiir
Kiel einen Kleingartenbedarf von ungefihr 20000 Klein-
giirten fiir die Zukunft voraussetzen diirfen.

Einen starken AnlaB zur Schaffung von GroB-
erholungsflichen bot uns die starke Zunahme der Sport-
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Abb. 14. Strafenfiihrung aus der Vorkriegszeit. Auflodcerung
der Bebauung durch Herabselzung in der Fliche und Hdhe.
Vergl. den Gegensafs alter (z. B. Klofsstr.) u. neuer Bebauung.
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bewegung. Der Rasensport hat in Kiel eine besonders
titige Anteilnahme in der Bevilkerung gefunden. Da
die Schaffung von Sport- und Spielpldtzen im Wege der
Notstandsarbeiten moglich war, so ist sie von uns stark
genutzt worden. Hierfiir einige kurze Zahlen: Wihrend
Kiel 1921 iiber 14 Sport- und Spielplitze mit rund 59 ha
Flachenraum verfiigte, sind von 1921 bis 1927 sieben neue
Sportplitze mit allein 18 ha Fliche geschaffen, so daB also
7. /t. etwa 76 ha reine Sportplatzflichen vorhanden sind.
Das bedeutet auf einen Einwohner etwa 5.9 gm reiner
Sportplatzflichen.

Aus der Tendenz zum Flachbau und zur planmiBigen
Weiterentwidkclung des Griinflachensystems ergibt sich ein
relativ hoher Gesamiflichenbedarf auf den Kopt des Ein-
wohners. Damit ist die Notwendigkeit fiir Kiel. sich
weitere Flichen durdh Eingemeindungen zu sichern, schon
aus diesen Griinden erwiesen.

1V, Arbeilsgebiele.

Engere Stadt. Das Gebiet umfaBt die eigentliche
Altstadt mit der alten Vorstadt und der Brunswik: es reicht
etwa vom Bahnhof im Siiden bis zu den Universitits-
anlagen mit den Kliniken im Norden. Die Sanierung der
cigentlichen Altstadt sowie der alten Vorstadt, die stidie-
bauliche Ausgestaltung des die Altstadt halbmondférmig
umgrenzenden Kleinen Kiels und die Durchfiihrung einiger
wichtiger VerkechrsstraBen sind die Hauptprobleme dieses
Gebiets.

Mit der Durchfiihrung der Verkehrsaufgaben ist be-
gonnen worden. Eine vorliufige Behebung der Verkehrs-
note ist durch Einfiithrung des Einbahnverkehrs zu-
nichst fiir die innere Stadt versucht und diirfte hier
stindige Einrichtung bleiben. Die Verbreiterung der
Dénischen StraBBe in Verbindung mit der Niederlegung der
SchloBmauer schafft fiir die Einfithrung des von Norden
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Abb. 15. Kiel, Stadtrandbebauung am Westrand.

kommenden Verkehrs in die Altstadt freie Bahn. Geplant
ist fiir die Zukunft in der Altstadt die entlastende Um-
fiihrung des Verkehrs um die Altstadt und seine Weiter-
leitung auf einen noch durchzufiihrenden StraBendurch-
bruch, fiir den in den letzten Jahren vorbereitende
Grundstiicksankidufe getitigt sind. Verkehrserleichternde
StraBendurchbriiche auf Grund des alten Bebauungsplanes
haben schon in der Vorkriegszeit in der alten Vorstadt
einige stark verbaute Quartiere freigelegt. Thre Bebauung
mit gesunden Wohnhiiusern ist durch die Stadt in den

L e

Stédtische Kleinwohnungen am Hohenzollernring.

Nachkriegsjahren als Anfang der Gesamtsanierung dieses
Stadtteils erfolgt. In diesen Bliocdken haben wir eine
Herabzonung auf 3 Geschosse vorgenommen und durch
reine Randbebauung mit Innenspielplitzen sanierend ein-
gegriffen. Die Bebauung des alten Bahnhofsviertels mit
Geschiiftshausneubauten ist teilweise erfolgt und hat mit
der Verbreiterung des Sophienplatzes die Bahn fiir die
reibungslose Einfiihrung des Siidverkehrs in die Altstadt
geebnet. Auch die Bebauung der Holstenstralle als weitere
Fortsetzung zwischen Alistadt und Bahnhof ist durch die

Abb. 16. Kiel, Stadtrandbebauung am Westrand. Stddtische Kleinroohnungen am Hohenzollernring.
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Abb. 17, Siedlung [lof Hammer, Nebensiedlungen im ersten Teil der Siedlung.

giinstige Hergabe von im Besitz der Stadt befindlichen
Grundstiicken fiir 6ffentliche und private Bauzwedke
wesentlich gefordert. So stehen heute fiir die Errichtung
geschiftlicher und behirdlicher Baulichkeiten im wesent-
lichen nur noch das alte Bahnhofsgelinde zwischen dem
Hauptbahnhof und der Hauptpost und einige Moglich-
lichkeiten um den Kleinen Kiel zur Verfiigung. Die Ge-
staltungsfrage des Stadtbildes um den Kleinen Kiel ist
durch einen im Jahre 1926 veranstalteten Wetthewerb
weitgehend geklirt worden: seine Fragestellung bezog sich
auf die Losung der Verkehrs- und Bebauungsfragen im
Zusammenhange mit den sich aus der Lage zur Altstadt
ergebenden Auswirkungen. Seine Konsequenzen sind z. B.
beim Ausbau des Neumarktes zum Teil schon gezogen und

seine Ergebnisse werden bei den noch offenstehenden Bau-
fragen bewertet.

Im Gebiet der Altstadt beginnen seit einigen Jahren
moderne Baugedanken im Geschiftshausbau sich durdh-
zusetzen. Das Hafengebiet der Altstadt hat durch einen
groBeren, unter dem EinfluB der Bauberatung beeinfluBten
Speicherbau eine Bereicherung im modernen Sinne er-
fahren.

Stadtrand und Wohngebiete. Aus den bei
der Entwidklung der Bebauung skizzierten Grundsitzen
ergibt sich, daB auf die Abrundung der bestechenden

‘“Wohngebiete am Stadtrande und die organische An-

gliederung der Flachbaugebiete groBter Wert gelegt wurde.
Das bezieht sich insbesondere auf die Arbeit im West-

,’5&de3§ Hof Hamsmer

Hinderar Russe

Yeiel, deny 1 rbre 1928

Der dechn. Stacthond f Der Sadiderienalrddor

Abb. 18. Siedlung Hof Hammer, Beispiel einer Vorstadtsiedlung nach Plinen von Gartenardhitekt Migge angebaut.
Voll- und Nebensiedlungen eingebettet in Waldflichen und Kleingérten.
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Abb. 19. Siedlung Hof Hammer, Blick von den Aufforstungen auf die Siedlung.

gebiet. Durch die Neuanlage des Giiterbahnhofs Eichhof und
die Herrichtung eines Messe- und Ausstellungsgelindes
(Abb. 14) in seiner unmittelbaren Nihe ergab sich ein ver-
stirktes wirtschaftliches Interesse an der westlichen Stadt-
erweiterung. Damit war die Moglichkeit gegeben, den ge-
samten westlichen Stadtrand vom Ausstellungsgelinde
ausgehend abzurunden und neu zu formen. Die Stadt
setzte hier mit der Errichtung eciner groBen Gruppe von
100 Kleinwohnungen und dem Neubau ecines stiadtischen
Altersheimes ein. Die weitere Entwicklung erfolgte durch
genossenschaftliche, private und stidtische Bautitigkeit.
Verstirkt wurde die Entwidklung des Westgebietes weiter
durch 6ffentliche Neubauten. wie den Bau des neuen
Arbeitsamtes und des Verwaltungsgebiiudes fiir das
stidtische Krankenhaus. Da beabsichtigt ist. diese Bau-
entwicklung planméBig weiter zu verfolgen, so wird in
wenigen Jahren erreicht sein. daB Kiel an dem Westrande
seines Hochbaugebiets eine geschlossene Wohnfront von

emnheitlicher Haltung zeigt. An diesen Ring haben sich
inzwischen Flachbauwohngebiete von groflerem Umfange
angeschlossen, die in zweigeschossiger Gruppen- oder
Reihenhausbauform in das AuBengebiet iiberleiten. Vom
Westrande ausgehend schiebt sich die Bebauung neuer-
dings zum Norden der Wohnstadt vor und wirft in ihren
Ausstrahlungen zu den Marine- und Hafenanlagen in der
Wik neue Probleme auf, deren Losung auch hier im Sinne
einer weitgehenden Auflodkerung der Bebauung unter
Ausniitzung der besonderen Schinheit des Gelindes ge-
dacht ist.

Auch im Siiden an der Hamburger Chaussee und auf
dem Ostufer kehren die gleichen Grundgedanken wieder,
wenngleich sich hier z B. im Siidosten in den dicht-
gedriingten Bauteilen der alten hochgeschossig bebauten
Werftarbeitergemeinde Gaarden schwerlich noch viel er-
reichen liBt. Es bleibt da nichts iibrig. als an und in die
bestehenden Baugebiete die Griinflachen so weit wie mog-

Abb. 20. Entrourf fiir die Siedlung des Arbeiter-Bauvercins Kiel-Ellerbedk.
Typenvorschléige fiir Ein- und Vierfamilienhduser in Reihen- und Gruppenform.
Architekt: Dr.-Ing. Hahn mit Architekt von Suhr.
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Abb.21. Kiel, Stéddtische Siedlung Ellerbedk. Verbindung von Siedlung, Dauergérten und Griinflédchen.

lich vorzutreiben und die weiteren anschlieBenden Fliichen
ciner stark aufgelockerten Bauweise zuzufiihren. Das
wird sich in den angrenzenden Gebieten allgemein durch-
fithren lassen.

AulBlengebiete. Die Fragen des Ostufers leiten
schon zu den Fragen der AuBengebiete iiber. Hier durdh-
setzen sich eng die Griinflichen- und Siedlungsgebiete.
Hier haben wir auch aus den eingangs entwidkelten
stidtebaulichen Gedankengingen die praktischen Anlisse.
die sich aus der Siedlungshewegung der Inflationsjahre
und der Arbeitsnot der nachfolgenden Jahre ergaben,

weitgehend zum Ausgangspunkt praktischer Losungen
nehmen kénnen.

In den allgemeinen Ausfiithrungen iiber die GroB-
griinflichen wurde schon die Tendenz dieser Arbeit be-
riihrt. so daB es geniigt. hier auf einige besonders be-
merkenswerte Beispiele hinzuweisen. Vorhandene Griin-
{lichenkerne in Gestalt dlterer bestehender Waldungen
wurden weiterentwidkelt vom Nordwesten und Westen her
(Anpflanzungen Projensdorf, Vergroflerung der Anlagen
um den Sport- und Spielplatz), vom Siidwesten her (-
weiterung der Vieburger Waldungen und Neuanlagen auf

ERWEITERUNG DER SIEDLUNG DES ELLERBEKER BAUVEREINS KiEL.
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KiZL, O, 25.8, 1927
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Abb, 22, Siedlung Kiel-Ellerbeck. Von der Stadf in Gemeinschaft mil dem Arbeiter-
auperein Ellerbeck ausgebaul. Der Plan zeigt die enge Verbindung von Griinflichen,

Kleingiirten und Siedlung.
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Abb. 25. Kiel, Planschbecken im Werfipark.

Hof Hammer) und vom Osten her (Erweiterung der An-
lagen am Schwanensee und Triondelbach). Man sieht auf
dem Griinflichenplan (Abb. 7), wie diese Ansiitze zusammen
mit den Kleingartenflichen sich leicht zu einem radial und
konzentrisch  geschlossenen System ausbauen lassen
werden*). Wo es angiingig war, sind wir mit Anlagen
bis an die Forde vorgestoBen. Das gilt von den Anlagen
in Monkeberg und Falkenstein. Besonders der Ausbau der
Anlagen in Verbindung mit dem Falkensteiner Strand ist
hier zu bemerken. Die Stadt hat durch Ankauf der alten
Befestigungsflichen und durch Neuerwerbung von an-

*) Vergl. die farbige Wiedergabe des Planes in ,Der Woh-
nungsbau in Deutschland nach dem Weltkrieg®. Brudkmann,
Miinchen, S. 64.

schlieBenden Flichen aus privater Hand hier die all-
miithliche Ausbildung ecines groflen Volksbades in Ver-
bindung mit Erholungsflichen sichergestellt. einer Volks-
erholungsstitte grofien Malstabes. die schon heute im
Sommer die grilte Frequenz aufweist. Auch die Mionke-
berger Aufforstungen stehen in unmittelbarer Verbindung
mit Badeanlagen. Sie sind der Ansatzpunkt fiir die
Weiterentwidklung eines planmaBigen Griinflichensystems
am Ostufer der Kieler Firde, dessen SchluBpunkt die
Badeanlage des bekannten Seebades Laboe sein wird.

Die Entwidklung der Siedlungen des AuBengebiets
steht in engstem Zusammenhang mit der Entwidklung der
GroBgriinflichen. Als Beispiele hierfiir seien die Kriegs-
beschidigten- und die Marinesiedlung in Verbindung mit

Wer'ﬁpark. Kiel-Gaarden

=3 7~

Abb. 24.
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Kial, den 40 Marz 1925,
Der 4echn. Stadirat i Dar Stadigariendirckior

)lufsbaup!an einer dlleren Platzanlage zum Volkspark.



Abb. 25.

den Projensdorfer Waldungen im Nordwesten genannt,
die Siedlungsentwidklung am Hasseldieksdammer Gehilz.
die Siedlung Hammer. die Siedlung ..Gartenstadt Vieburg™
in Verbindung mit der Kriegsbeschidigtensiedlung Kiel-
Siid an den Vieburger Waldungen, die Siedlung des Eller-
beker Bauvereins in Verbindung mit den Trondelsee-
anlagen und dem Werftpark und die Landhaussiedlung
an der Schwentine in Wellingdorf.

Als eines besonderen Interesses wiirdig mochte ich
hier nur die Siedlungen Hammer und Ellerbek besonders
noch erwihnen und in ihrer Tendenz kurz skizzieren.

Hof Hammer (Abb. 18) wurde als Gut von etwa 180 ha
mit leichtem Sandboden 1918 von der Stadt erworben, um
es fiir Siedlungszwedke auszuniitzen. 1920 wurde Garten-
architekt Migge berufen. einen Gesamtsiedlungsplan zu
entwerfen, dessen Grundlinien sehr stark eingestellt waren

Aarralinses

1 f_/\f’-_\_,

Aufforstung Vieburg, Planschbedven und Spielplats.

auf die Nahrungsmittelnot der kommenden Inflationszeit.
Unter dem Gedanken der planmiBigen Entwidklung von
Grofigriintlichen sonderte Migge die hochliegenden Ge-
bietsteile, die fiir eine Bodenkultur am wenigsten giinstig
waren, fiir Aufforstungen aus. die hier die weitere Fort-
setzung des GroBgriinflichengebietes des Siidwestens dar-
stellen. Die kulturfihigen Fliachen wurden aufgeteilt mit
sogenannten Vollsiedlungen, sogenannten Nebensiedlungen
und Kleingiirten. Vollsiedlungen sollten nach den Vor-

schligen Migges mit allen technischen Voraussetzungen

einer intensiven Bewirtschaftung derart ausgeriistet
werden, daB auf der ihnen zugewiesenen Fldache die
Existenz einer Familie moglich war. Nebensiedlungen
unterstellten den wirtschaftlichen Gedanken, durch die
Siedlung eine zusitzliche Nahrung fiir die Familie neben
dem Arbeitsverdienst zu gewiithren, Die Kleingirten

Auf for,s’iung Vieburg

Kial, den 3 April Aug8,
Dar dechn Shnalral F Der ﬁiaﬂ&gnﬁunﬂ{:&{ar

Avdeca,

Abb. 26. Aufforstung stidlischen Geldndes im Anschluff an ein altes Gehdilz.
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Abb. 22, Aufforstung Projensdorf.

sollten entweder von den Hammer-Siedlern als Zusatz-
flachen gepachtet werden oder selbstindig verpachtete
Girten darstellen,  Nach den Gedankengiingen Migges
sollte den besonderen Voraussetzungen, die die Stadt hier
den Siedlern durch starke technische Durchbildung der
Siedlungsstellen bot, auch eine entsprechende Leistung der
Siedler gegeniiberstchen. so daB der Ueberschull der
Gartenwirtschaft die Wohnung als belastenden Teil trag-
bar gestaltete. Wenn diese Gedankengiinge in ihrer von
Migge unterlegten Form nicht voll zur Durdhfithrung ge-
langt sind. so liegen die Griinde dafiir hauptsichlich in
der Tatsache, daB sich in jenen Zeiten wahllos Elemente
zur Siedlung driingten, die die Voraussetzungen fiir eine
solche Titigkeit nicht mitbrachten und damit den Ent-

schluf der Stadt zu weiteren Kapitalinvestierungen im
Sinne der technischen Vorschliige Migges hemmten. Aus
dieser Entwidklung heraus ist der Gedanke der Voll-
siedlungen spiter bei der Durchfiihrung zuriidegedriangt
worden und die Zahl der Nebensiedlungen wesentlich ge-
wachsen. Hof Hammer stellt heute eine groBe Vorstadi-
siedlung dar, in der die reiche Gartenbeigabe zu den ein-
zelnen Siedlungen fiir jede Familie besonders in der
schwankenden  Wirtschaftslage der hiesigen  Werfi-
industrie eine auBerordentlich wertvolle Wirtschaftshilfe
bietet.

Das Beispiel der im Plan wiedergegebenen Siedlung
Kiel-Ellerbek (Abb. 22). die die Stadt in Verbindung mit
dem Arbeiterbauverein Ellerbek durchfiihrte, zeigt fiir das

Aufforstung Projensdorf

Abb. 28. Aufforstung stéidtischen Gelindes im Nordmwesten der Stadt.
Waldflichen, Schrebergérten, Spiel- und Erholungsanlage.
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Ostufer beispielmiBig besonders deutlich die Durchbildung
einer unserer stadtnahen Siedlungen in Verbindung mit
offentlichen Griinflichen und Kleingirten. Die Siedlung
lehnt sich an eine iltere bestehende Siedlung des Eller-
beker Bauvereins, einer der iltesten deutschen Bau-
genossenschaften, deren Tendenz von vornherein eindeutig
auf das Kleinhaus und den Flachbau gerichtet war. Die
alte Siedlung grenzt westlich an eine grolle Griinanlage,
den Werfterholungspark. ostlich an eine bestchende See-und
Parkanlage, den Schwanensee. Der Erwerb und Ausbau des
Werftparks (Abb. 24), des Sdiwanenseeparks und der Sied-
lung ist als einheitliches Ganzes zu werten. Der Werft-
park wurde in mehreren Bauabschnitten aus einer Park-
anlage alten Stils zu einem modernen Nutzpark umge-
staltet, indem der vorhandenen Anlage ein voll ausgebauter
Sport- und Spielplatz, eine Planschwiese, Tennisplitze.
ein Jugendheim und eine grilere Daucrgartenanlage an-
gegliedert wurden, Der Schwanenseepark wurde von der
Stadt aus Privathand erworben, nachdem er zuvor als
Griinfliche erklirt und ausgebaut war. AnschlieBend an
ihn wurde hier eine Sportplatzgruppe angelegt. ein
groflleres Dauergartengebiet geschaffen und die hodh-
liegenden Teile durch Aufforstungen, Anlage von Spiel-
wiesen, ein Planschbedken fiir Kinder sowie ein Plansch-
und Badebedken im idlteren Parkteil fiir die Oeffentlich-
keit nutzbar gemacht. Daran schloB sich die neue Sied-
lung in mehreren Jahresabschnitten an. lhre Fortsetzung
ist in den kiinftigen Jahren geplant. Is ist hier vom Ver-
fasser vorgeschlagen, aus wirtschaftlichen Erwiigungen
heraus eine groBere Siedlung in flachdachiger Bauweise,
zum Teil als Einfamilienhduser. zum Teil als Vierfamilien-
hdauser in Reihenhausbauform durchzufiihren, Zur Wirt-

schaftserleichterung sollten Zentralwaschkiichen und andere
Gemeinschaftseinrichungen  dienen,  Bedauerlicherweise
haben die Vorschldge im abgelaufenen Jahre noch nicht
durdhgeliihet werden konnen. Fine geringe Mehrheit in den
beschlieBenden Instanzen hielt es fiir richtiger, vorwiegend
aus Bedenken des Heimatschutzes die klaren Berechnungs-
ergebnisse beiseite zu schieben, die schon im ersten Bau-
abschnitt Baukosten-Ersparnisse von rund 110000 RM
gegeniiber der althergebrachten Bauform nachwiesen.

Die mit dem letzten Beispiel angedeutete Bebauungs-
form wird fiir unsere AuBengebiete die grundlegende
Siedlungsform bleiben. Der Bauzonenplan weist den
AuBengebicten eine zweigeschossige Bauweise zu, die sich
anter den  wirtschaftlichen Voraussetzungen mehr und
mehr zum groBeren Gruppenbau oder zur Reihenhaus-
bauform entwickeln wird. AuBerhalb des jetzigen Stadt-
gebietes liegende iltere Siedlungskerne, die als Objekte
der kommenden Eingemeindungen in Frage kommen,
werden organisch in diese Gesamtidee einzubauen sein. Die
Tendenz. die weiteren Gebiete in groBerem MalBe mit
GrofBigriin- und Erholungsflichen zu durchsetzen. wird in
Kiel ebenso wie in anderen deutschen Stidien die Richt-
linie der zukiinftigen Entwidilung abgeben. Die be-
stehenden ungesunden Wohnviertel (Kiel hatte 1928 etwa
1400 polizeilich beanstandete Wohnungen, deren Beseiti-
gung allmihlich angestrebt wird) werden sich im Verlaufe
der weiteren Entwidclung durch gesunde Neuwohnungen
im AuBengebiet oder durch lokale Sanierungsbauten er-
setzen lassen. So steht zu erwarten, daB wir bei klarem
Festhalten an der skizzierten Einstellung Kiel als Ge-
samtstadt zu einer gesund und planmiBig ausgebauten
Stadt weiterentwidceln kinnen.

Abb, 29,

Kiel, stidtischer Urnenfriedhof.
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Der Erz- und Eisenkai im Emder Hafen.

Von Regierungsbaurat L. Schulze, Emden.
(SchluB von Seite 290.)

Stromversorgung. Der Strom fiir den Erz-
und Eisenkai wie fiir den ganzen Hafen wird aus dem
Ueberlandnetz der Nordwestdeutschen Kraftwerke A.-G.
bezogen. Diese liefern ihn in 20000 V nach einem
4,6 km vom Kai entfernten bei der Staatswerft liegenden
Umspannwerk. Von dort aus wurde sodann der ganze
Hafen wie die Stadt Emden mit 5000 V versorgt. FKine
Freileitung von 3 X 21 mm?® aus Kupfer stellte die Ver-
bindung zwischen Erzkai und dem Umspannwerk her.
In der oben bereits erwiithnten Gleichrichteranlage wird
der Drehstrom fiir die vier alten Verladebriidcen zuniichst
auf 520 V umgespannt und alsdann gleichgerichtet. Fiir
Beleuchtung der Gebiude und Wege am Kai ist noch
ein besonderer kleiner Transformator von 30 kW
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Abb. 34 bis 57.
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Leistung und fiir 220/380 V Niederspannung vorhanden,
jetzt aber auBer Betrieb.

Um die doppelten Umspannerverluste zu vermeiden,
wird nun der Strom fiir den ausgebauten Erz- und Eisen-
kai gleich in 20000 V bezogen: hierfiir ist eine neue
Freileitung von 3 X 50 mm*® Kupfer bis zum Ostende des
neuen Kais gelegt. Dort wurde fiir die neuen Verlade-
briicken ein eigenes Umspannwerk mit 5 Transformatoren
20 000/500 V und je 1000 kVA Leistung errichtet. Da-
neben wird von hier aus die Versorgung der Gleich-
richteranlage fiir die vier alten Gleichrichterbriideen mit
Strom von 3000 V mit einem besonderen Umspanner von
800 kVA fiir 20000/520 V aufrecht erhalten. Fiir die

Beleuchtung der Bahnanlagen, Wege und Gebiude wie

Abb. 55. Ansidl.
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Umspannmerk.
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Abb. 38. Schalischema der Stromverteilung am Erz- und Eisenkai.

fiir den Betrieb der Werkstatt am Erz- und Eisenkai
sind wieder zwei kleinere Umspanner von 50/100 bzw.
25/50 kVA-Leistung und 20 000/220/380 V aufgestellt,

Zur Verbindung des neuen Umspannwerks mit den
Schleifschienen der Verladebriicken sind 6 Kabel von je
5 X 185 mm* verlegt. Kabel verbinden auch die Gleich-
strombriicken mit der Gleichrichteranlage. Die iibrigen
Leitungen sind als Freileitungen verlegt.

Ueber die gesamte Stromversorgungsanlage gibt im
iibrigen das Schaltschema Abb. 38 Auskunft. MeB-
instrumente und Zihler sind reichlich eingebaut. u. a. hat
jede der Verladebriicken ihren eigenen Zihler, so daB
der Stromverbrauch fiir jede Umschlagsart und fiir jedes
Gut sich ohne weiteres feststellen liBt. Das Umspann-
werk ist auf Abb. 34 bis 37 dargestellt; das AcuBere liBt
Abb. 35 erkennen. Neben dem Umspannwerk steht noch
ein Wohngebiiude fiir den Schaltwiirter. Das Umspann-
werk ist mittels einer durchgehenden Eisenbetonplatte
flach auf einer beim Bau des unmittelbar dahinter
liegenden Seedeiches aus Sand aufgespiilten breiten
Berme gegriindet. Es hat sich bislang ganz gleichmiiBig
um nur 7 c¢m gesetzt.

In Eisenbeton sind auch die beiden Dedien aus-
gefiithrt, die dadurch das Bauwerk zu einem zusammen-
hingenden Ganzen machen. Im ErdgeschoB sind alle
Niederspannungsschalter und Instrumente untergebracht
und ferner in angebauten Zellen die Transformatoren.
Auch der nachstehend beschriebene Phasenschieber hat
dort seinen Platz gefunden. Im ObergeschoB sind sodann
die Hochspannungsapparate eingebaut. Der Dachboden
dient als Lagerraum. Um schwerere Stiicke in die oberen
Geschosse bringen zu konnen, ist im Dach ein drehbarer
Wandkran von 1500 kg Tragfihigkeit eingebaut. der
durch die in den beiden Dedcen angebrachten Luken bis
in das ErdgeschoB herunterreicht. Unter den Trans-
formatoren wie unter den Oelschaltern sind die iiblichen
OeclabfluBlleitungen angelegt. Die breiten Schornsteine
auf der Seite des Gebiaudes sind Entliiftungsschiachte fiir
die Transformatorenzellen. Im Vorbau befindet sich im
FrdgeschoB ein Arbeitsraum fiir den Schaltwirter. im
Obergeschol} ein Lagerraum, daneben liegt die Treppe.

Drehstrom- wie Wedhselstrommotoren haben in der
Anlaufperiode bekanntlich einen schlechten cos ¢. Da
nun Kranmotoren aus der Anlaufperiode iiberhaupt kaum
herauskommen, so mufite sich fiir den gesamten Erz-
und Eisenkai der fiir die Stromberechnung maBgebende
cos ¢ erst recht ungiinstig ergeben. FEr betrug trotz
des Ausgleichs durch die vier Gleichstrombriidken im
Jahresmittel nur 05. In dem Stromlieferungsvertrag
war aber ein Aufgeld fiir Unterschreitung eines cos ¢
von 0.8 vereinbart, fiir Ueberschreitung wurde ein Preis-
nachlaB gewiihrt. Um dies Aufgeld zu ersparen und
gleichzeitig dem Dringen des Ueberlandwerkes auf Ent-
lastung seines Leitungsnetzes vom Blindstrom nachzu-
geben, wurde im Herbst 1928 ein Phasenschieber von
950 Bk V A-Leistung aufgestellt. Der cos ¢ des Erzkais
ist von 05 auf fast 1.0 gestiegen. Gleichzeitig wurden
die Leitungen wie Transformatoren so wesentlich ent-
lastet, daB ein Transformator geniigt, um die gesamten
neuen Briicken des Erz- und Eisenkais zu speisen, wiihrend
vordem zwei knapp ausreichten. Die Leitungsverluste
von der Staatswerft bis zum Erzkai, einschlieBlich der
Transformatorenverluste sind von etwa 8 v H auf 2 v H
gesunken. Die Gesamtanlagekosten von rd. 30000 RM
diirften in 12 bis zwei Jahren wieder herausgeholt sein.

Bahnanlagen. Zum neuen Binnenhafen, an dem
der Erzkai liegt, fiithrt ein PrivatanschluBgleis des
preuflischen Staates, von dem wieder die Anschliisse zu
den einzelnen Hafenteilen abzweigen (Uebersichtsplan
Abb. 1). Die Stredke vom Hauptbahnhof Emden bis zum
Erzkai ist 45 km lang.

Bereits der alte Erzkai hatte neben 3 Ladegleisen einige
Abstellgleise erhalten (Abb. 2). Die gesamte Leistungs-
fahigkeit dieser Gleisanlagen betrug aber nur 120 Wagen

07



80<

Abb. 39 bis 42. Gleismaage.
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ADbb. 43.

in 24 Stunden. Die Leistungsfihigkeit der 4 Verlade-
briicken konnte damit auch nicht annihernd ausgenutzt
werden, insbesondere, da das Verwiegegeschiift iiber die
in dem einen Zustellgleis liegende Gleiswaage das
Hauptgleis als Ausziehgleis benutzen mufite und dadurch
den gesamten Bahnbetrieb empfindlich storte. Es erwies
sich auch als unmoglich. nach Schiitzung die Eisenbahn-
wagen richtig zu beladen. Mehr als die Hiilfte der Wagen
mulite ausgeglichen werden, und zwar nicht nur einmal,
sondern bis zu viermal.

Auch fiir den ausgebauten Kai war nicht damit zu
rechnen, daB von sidmtlichen Briicken lingere Zeit auf
Bahn zu arbeiten sein wiirde. Fiir die regelmiBig wieder-
kehrende Zeit der Kanalsperre im Winter muBte aber
doch die Moglichkeit vorgesehen werden. wenigstens den
Hafenbetrieb und die Verbindung mit den Hiittenwerken
durch Benutzung der Reichsbahn bis zu einem gewissen
Grade aufrecht zu erhalten.

Die Gesamtleistungsfihigkeit der neuen groBen Ver-
ladebriicken betrigt je nach dem Erz und der Art der
Dampfer 20 bis 24000 t in 24 Stunden. Wenn davon die
Hilfte. also 12000 t auf Bahn verladen werden konnten.
so erschien das als ausreichend. In Verbindung mit der
Reichsbahn wurden die Gleispline dementsprechend aus-

gearbeitet (Abb. 2).  Zur Aufnahme des Mehrraumes
an Wagen wie der beladenen Wagen st hinter

dem Kai in seiner ganzen Ausdehnung ein siebengleisiger
Betriehbsbahnhof hergestellt, in den das AnschluBgleis
von Osten her einlduft. Die Ladegleise am Kai und am
Kaischuppen sind mit zwei Zustellgleisen von Westen her
angeschlossen. Um hinter der AnschluBweiche der Zustell-
gleise geniigend Ausziehlinge (280 m) zu gewinnen,
mubte der Seedeich mit einem Deichgatt durchbrochen
werden, in dem die Schienenoberkante auf + 4.02 m,
also hochwasserfrei liegt. Die Deichkrone selbst liegt
auf + 540 m. HHW auf + 335 m. Erreicht wurde diese
Hohenlage durch Einschalten einer Steigung 1 :100
zwischen der AnschluBweiche und dem Deichgatt.

Zur Erleichterung des Rangiergeschifts fiir die Bil-
dung fertiger Ziige ist ferner am Ostende noch ein

Fahrbare Gleiswaage mil Bunker.

Ausziehgleis verlegt. Die nutzbare Linge der Gleise
im Betriebsbahnhof nimmt von 495 m in dem nordlichsten
Gleis auf 690 m in dem siidlichsten zu. Da die Ein- und
Ausfahrten iiber das Ostende verlaufen, wihrend das
Zustellgeschift zu den Ladegleisen iiber das Westende
vor sich geht. konnen sich beide Zughewegungen kaum
storen. Am Kai sind 3 Ladegleise beibehalten. um den

. nutzbaren Lagerraum nicht noch weiter einzuschrinken.
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Fiir den Betriebsbahnhof ist auf Dringen der Reichs-
bahn Oberbau Form 8 genommen. Fiir die Ladegleise
und die Zustellgleise wurde Form 6 beibehalten und
dabei das alte Gleis. soweit es noch brauchbar war,
wieder verwendet, weil fiir Rangierzwedke im allge-
Dieser
in dem

meinen leichtere Maschinen verwendet werden.
um

Oberbau ist auBerdem noch stark genug,

|
|
|
|
|

Abb. 44.

Bunkerverschluf.




Verholwinde.

Abb. 45.

langsameren Verkehr in den Zustell- und Kaigleisen auch
GroBgiiterwagen tragen zu kinnen.

Die Gleise des Betriebsbahnhofes liegen in Pies-
berger Schotter. die iibrigen Gleisteile teils in Kies. feils
in Hochofenschladke.

Besondere Signalanlagen oder Weichenstellwerke
sind nicht eingebaut. Beim Nachtbetrieb sind der
Betriebsbahnhof und die Zustellgleise durch eine Reihe
von elektrischen Tiefstrahlern geniigend beleuchtet. Kai-
und Schuppengleise werden von den Lampen der Verlade-
briicken ausreichend erhellt. Auch die Einrichtung einer
Wasserstation und eines Kohlenbansens fiir die Loko-
motiven hat sich noch nicht als notwendig erwiesen.

Fiir die Zwecdke des Bahnbetriebes ist noch ein kleines
massives Gebidude mit drei Riumen am Ostende errichtet,
in dem je ein FernsprechanschluB an das bahneigene Netz
sowie an die Fernsprechanlage des Erz- und Eisenkais
untergebracht sind. Fiir die Weichensteller und Wagen-
meister ist auBerdem noch am Westende eine Wellblech-
bude aufgestellt.

Besonderer Wert wurde auf die Schaffung moglichst
vellkommener Anlagen zum Beladen der Wagen gelegt.
Dabei wurde von der Erwigung ausgegangen, dalBl die
Eisenbahnwagen am zwedimiBigsten gleich an derjenigen
Stelle, an der sie neben dem Schiff im Kaigleis beladen
werden, auch zu verwiegen sind. um sie richtig zu beladen
und ein nachtriigliches Ausgleichen zn vermeiden.

Um sich den stets abwechselnden Schiffsabmessungen
anzupassen, mullten hierzu die bereits bei der Be-
schreibung der Kaimauer erwidhnten fahrbaren Gleis-
waagen verwendet werden (Abb. 5). Ferner mulBte das
Beladen der Wagen von dem Liéschen der Schiffe getrennt
werden, um die Leistung der Verladebriicken tunlichst
von dem Zustellen und Verwiegen der Eisenbahnwagen
unabhingig zu machen. Hierzu sind fahrbare Zwischen-
bunker aufgestellt, welche 250 t Erz fassen, also im all-
gemeinen fiir zwei bis
(Abb. 43). Dadurch. daB die Gleiswaagen neben dem
iiblichen Wiegebalken noch eine Neigungswaage erhalten
haben, an welcher der unten in der Gleiswaage sitzende
Wiegemeister das Gewicht der im Wagen befindlichen
Ladung laufend verfolgen kann, ist durch entsprechendes
Steuern der Bunkerverschliisse erreicht, dal} die Wagen
stets richtiz beladen werden. Fiir das Steuern der
Bunkerverschliisse und der Winden zum Heben und
Senken der Schurren ist unter den Bunker ein ringsum
geschlossener Fiihrerstand gehdngt, der durch Sprachrohr
und Klingelleitung mit der Waage in Verbindung steht.
Beide Leitungen werden durch im Beton der Gleisgruben
ausgesparrte Oeffnungen gefiihrt,

drei Lischstunden ausreichen:
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Die Gleiswaagen haben eine Tragfihigkeit von 80t
und eine solche Liange erhalten, daB auch GroBiraum-
giiterwagen beniitzt werden konnen, Die Waagen sind
von der Eichbehorde als eichfahig anerkannt und unter-
liegen wie jede andere fiir den o6ffentlichen Verkehr
bestimmte Waage regelmiBigen Priifungen durch die
genannte Behorde. Den Aufbau der Gleiswaage zeigen
Abb. 39 bis 42). Der Motor des Fahrwerks laBt sich auch
auf die Entlastung der Waage umkuppeln. Die Laufgruben
fiir die Waagen sind mit 125 m Linge so bemessen, dal}
sie fiir alle im Erzverkehr vorkommenden Schiffgrillen
ausreichen. Aus Griinden der Verkehrssicherheit sind
sie vor und hinter den Waagen mit abnehmbaren Bohlen-
tafeln abgededkt,

Die Bunker konnen fiir beide Gleiswaagen benutzt
werden und haben dazu doppelte Verschliisse erhalten.

Bei ihnen sind im iibrigen nur die Verschliisse be-
merkenswert. Sie bestehen nach der Abb. 44 aus zwei
gegeneinander laufenden Walzen, einer groBleren. die
das Erz aus dem eigentlichen Bunker herausholt und
einer kleineren, die es aufnimmt, weiterbefordert und
in die Schurre wirft. Um die Bahnwagen gleichmiillig
zu beladen, sind fiir jedes Gleis 2 Schurren und damit
2 Verschliisse vorhanden. Der ErzabfluB hort in dem
Augenblick auf. wo die Walzen stillgelegt werden. Die
Arbeitsgeschwindigkeit dieser Verschliisse ist sehr grob.
Jeder von ihnen konnte in der Stunde 600 t auswerfen.
Zum Beladen eines 10 t-Wagens ist also nur eine Minute
erforderlich, so daB fiir das Heranholen der Bahnwagen.
das genaue Eintarieren der Waage, wie das Drucken der
Wiegekarten und endlich das Herabziehen des Wagens
von der Gleiswaage ausreichend Zeit verbleibt.

Versenkte Gleiswaagen sind genommen, weil diese
Anordnung die geringste Bauhshe fiir den Bunker ergab.
Je tiefer aber Bunkeroberkante liegt, desto leichter ist
das Arbeiten mit den Greifern in die Bunker und desto
niedriger konnten auch die neuen Verladebriicken ge-
halten werden. Letzten Endes hingt von der Hohe der
Verladebriideen auch deren Breite in den Stiitzen ab und
damit die Moglichkeit. mit zwei Briicken zwei neben-
einander liegende Luken bearbeiten zu kinnen.

Die wasserseitige Laufbahn der Bunker ist. wie bei
der Kaimauer erwihnt. in deren Krone mit eingebaut.
Die landseitige Laufbahn ist ebenso wie die landseitige
Laufbahn der Verladebriicken hergestellt. Zur gelegent-
lichen Verwendung fiir Zwedke des Eisenkais ist die feste
Gleiswaage im ehemaligen Betriebsbahnhof vor dem
Westende des Kais in einem der Zustellgleise wieder
eingebaut.

Zum Verstellen der Bahnwagen in den Kaigleisen
sind vier elektrisch betriebene Verholwinden von 2000 kg
Zugkraft beschafft und auf den Kai verteilt (Abb. 43).

Lagerschuppen. Der Lagerschuppen (Abb. 46 bis
48) liegt hinter dem alten Kai und soll zur gelegentlichen
Aufnahme von Stiickgiitern und solcher Eisenwaren
dienen, die wie Stahlrohre das Lagern im Freien nicht
vertragen kénnen. Er hat hierzu bei 135 auf 20 m Grund-

fliiche ausreichende Grofle erhalten. Seine sonstigen
Abmessungen und seine Ausbildung gehen aus den
Abbildungen hervor. Der Schuppen ist in FEisen-

fachwerk gebaut. Die in 5 m Abstand liegenden Binder
sind als vollwandige freitragende Dreigelenkbogentriger
ausgebildet, so daB das Schuppeninnere vollig frei ist
(Abb. 47). Die Binder stehen auf ecinzelnen auf halb-
langen Pfihlen gegriindeten Betonpfeilern. Nur an den

Schuppenecken sind zur Aufnahme des Winddrudks
lingere Pfihle genommen. Die Schrauben. mit denen

die Binder in den Pfeilern verankert sind, haben 40 mm
freie Gewindeenden, so daB die Eisenkonstruktion bei
ungleichmiBigem Setzen des Schuppens nachgerichtet
werden kann. Zu dem gleichen Zwedk sind die unteren
Querriegel des Wandfachwerks so stark ausgebildet, daf}
sie die Ausmauerung tragen konnen. Versackungen sind
indessen noch nicht eingetreten. Die Ausmauerung
zwischen den Pfeilern an der Riicdkwand und an den
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Abb. 46 bis 48. Lagerschuppen.

Seitenwiinden bis zum eigentlichen Fachwerk wird durch
0,30 m tief im Boden liegende Eisenbetonbalken getragen.
Im iibrigen ist das Eisenfachwerk mit einem halben Stein
ausgemauert. Das Dach hat Holzschalung erhalten und
ist mit doppellagiger Pappe eingedeckt. Mit Drahtglas
verglaste Fenster in den Liangs- und Querwiinden lassen
ausreichend Tageslicht eintreten, Oberlichter waren nicht
erforderlich. Der Schuppenfullboden ist mit Teermineral-
platten belegt. die in magerem Zementmirtel auf einer ab-
gestampften Unterbettung von Hochofenschladke liegen.
Vorher war der Schuppen mit eingeschlimmtem Sand bis
auf Rampenhihe aufgehiht. In der Mitte des Schuppens
befindet sich auf der Kaiseite ein Lagermeisterbiiro, am
Ostende je ein abgetrennter Raum fiir Gerite und fiiv
Schuppenarbeiter. Lagermeisterbiiro und Arbeiterraum
haben Ofenheizung erhalten. Zugiinglich ist der Schuppen
von der Rampe aus durch zwolf Toroffnungen, die 3.00 m
hoch und 45 m breit sind und durch Schiebetore aus ge-
prelten Blechen verschlossen werden, Zum Abwiegen von
Giitern sind zwei fahrbare Waagen von je 2000 kg Trag-
kraft beschafft.

Hochbauten (Abbildungen 49 bis 53). Unter den
Hochbauten zeichnet sich das Betriebsgebdude durch eine

etwas reichere Gestaltung der AuBenarchitektur aus.
Es liegt in Kaimitte in einigem Abstand von der
landseitigen Briickenlaufbahn und enthilt in erster

Linie die fiir den Betrieb der Anlagen erforderlichen
Biirordaumlichkeiten. Abweichend von allen iibrigen Hoch-
bauten ist der Bau auf Pfihlen gegriindet. weil er infolge
seiner Lage dicht hinter den Verladebriidcen eher Er-
schiitterungen ausgesetzt ist. Fiir die iibrigen Gebiiude
geniigte Flachgriindung, Simtliche Hodibauten sind, wie
auch das Umspannwerk, in Ziegelrohbau ausgefiihrt.

Im KellergeschoB befinden sich Unterkunfis- und
Waschriume mit einigen Brausebidern fiir die Beleg-
schaft des Erz- und Eisenkais, ferner ein Werkstattraum
fiir Betriebs-Elektriker und die Zentralheizung.

Das HauptgeschoB enthilt im Mittelbau die Riume
fiir die Betriebsleitung, auf der Westseite Riaumlichkeiten
fiir die Zollverwaltung und auf der Ostseite einen offent-
lichen Aufenthalts- und Abfertigungsraum fiir die die
Anlagen des Erz- und FEisenkais benutzenden Firmen
und zwei weitere Biirordiume fiir den Betrieb.

Das DachgeschoB ist soweit ausgebaut. daB sieben
urspriinglich fiir Firmenbiiros gedachte Rdume dort ein-
gerichtet werden konnten. Da nach Beendigung des
Baues aber nur zwei Firmen mieteten. wurde noch eine
Wohnung fiir einen der Betriebsleiter hergestellt.

Die Aborte sind mit Spiilklosetts ausgestattet. Fiir
die Abort- und Waschraumabwiisser ist eine Omssche
Klirgrube mit Desinfektionsschacht eingerichtet, so dal
die Abwiisser gereinigt in den Hafen abflieBen.

Im iibrigen sind an Hochbauten Wohnungen fiir den
Betriebsingenieur, 2 Betriebsleiter und 16 Kranfiihrer
und Handwerker in einer im Westen des Kais entlang
der neuen Seeschleuse zusammengefalBten Siedlung er-
richtet (Abb. 51 bis 53). Ein Wohnhaus fiir den Schaltwiirter
liegt noch neben dem Umspannwerk. Das Baugelinde
mubBte. wie oben beschrieben, zuniichst durch Aufspiilen
mit FEmssand aufgehtht werden, :

Zur Abwiisserung des von der Siedlung besetzten
Teiles dieser Aufspiilung war eine Drinage angelegt,
schon weil andernfalls das Wasser aus den ringsum von
~undurchlissigen Dimmen umfaBten Sandmassen nicht
hiitte abzichen konnen. Auch die Keller sollten dadurch
dauvernd grundwasserfrei gehalten werden. Der letztere
Zwedk ist bei den vom Hafen weiter abgelegenen Ge-
biauden nicht ganz erreicht. Weil den Drinagestringen
nur ein milliges Gefille gegeben werden konnte, haben
sich die oberen Enden der Rohrleitungen doch mit Sand
zugesetzt, so daB in mehreren Kellern der [FuBboden
noch nachtriglich aufgehoht werden multe.

Alle Wohnungen haben Spiilklosetts, Licht- und
Wasseranschlul} erhalten. die Wohnungen der Betriebs-
leiter auch noch Badeeinrichtung. Die Schmutzwiisser
gelangen wieder iiber eine Omssche Kliranlage in den
Hafen. Zu jeder Wohnung gehort ein Stall mit Wasch-
kiiche und eigentlichen Stallriumen fiir Kleinvieh und
Gefliigel. Ferner ist jeder Wohnung ein Stiidk Garten
beigegeben. Hedien trennen die einzelnen Garten.

Die Wohnung fiir den Betriebsingenieur (Abb. 33)
umfalBt im ErdgeschoB zwei Stuben, Kiiche und Bad, im
ObergeschoB zwei Schlafzimmer und zwei Kammern mit
zusammen 132,80 m® Nutzfliche. Das Doppelwohnhaus
fiir zwei Betriebsleiter (Abb. 52) enthilt fiir jede Woh-
nung im Erdgeschol} zwei Stuben. Kiiche und Badezimmer,
im ausgebauten DachgeschoB ein Schlafzimmer und zwei
Kammern mit zusammen 98,90 m? Nutzfliche. Die iibrigen
Wohnungen sind gleichfalls zu zwei in einem Doppel-
wohnhaus untergebracht und bestehen hier aus einer
Wohnkiiche und Stube im Erdgeschol} sowie aus drei
Kammern im ausgebauten Dachgescho mit zusammen
68.70 m? nutzbarer Wohnfliche. Das Wohnhaus fiir den
Schaltwirter neben dem Umspannwerk hat einen etwas
anderen Grundril mit zwei Stuben und der Kiiche im
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Abb. 49. Ansicht.
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Abb. 50. Erdgeschof.
Abb. 49 und 50. Betriebsgebdude.

Abb. 51 bis 53. Siedlung in der Narvidkstrafle.
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Rechts: fiir zwei Betriebsleiter. Oberbetriebsleiter.

312

ErdgeschoB und zwei Kammern nebst Bodenraum im Dach-
geschoB, Nutzflache 72,90 m2.

Werkstattgebdude. Fiir den Betrieb der vier
alten Verladebriidcen war in Anlehnung an das Gleich-
richtergebiude eine kleine Werkstatt aus zwei Rdumen
mit je 8.0 auf 80 m Grundfliche. sowie ein Magazin
eingerichtet und mit einigen Maschinen ausgeriistet. [iir
den ausgebauten Erz- und Fisenkai war diese Werkstatt
zu klein. Es muBte deshalb unter Ausnutzung der in-
zwischen gemachten Erfahrungen eine neue Werkstatt
gebaut und eingerichtet werden. Sie liegt zwischen Lager-
schuppen und Betriebsgebiude hinter dem Kai, und zwar
so. dal das eine der beiden Schuppengleise noch bis un-
mittelbar vor die Werkstatt durchgefiihrt werden konnte.
Anderseits konnen die Eisen-Verladebriidcen noch ver
moge ihrer groflen Ausladung schwere Teile unmittelbar
vor der Werkstatt absetzen oder wegnehmen (Abb. 54
bis 57).

Das Gebiude hesteht aus einem Hauptschiff wvon
26,0 m Linge, 12,0 m Breite und 8,6 m Hohe bis zum
Dach. um das sich hufeisenférmig nach Norden, Osten
und Siiden 5,0 m breite und 4.0 m hohe Nebenrdume
herumlegen. Das Hauptschiff enthélt nach dem Westende
zu die Schmiede mit einer Doppelesse, einem groflen
Rundfeuer, dem erforderlichen Geblise und einer Saug-
zuganlage zur Abfithrung des Rauches. ferner einen
Federkrafthammer mit 150 kg Birgewicht. Weiterhin
sind ringsum an den Winden die groBeren Arbeits-
maschinen untergebracht. so ein Bohrwerk, eine Wellen-
drehbank usw.

Der Raum in der Mitte dient zum Unterbringen der
zu bearbeitenden Gegenstiande, also in der Hauptsache
der Greifer. Die Anbauten auf der Ostseite enthalten
Dreherei, Schlosserei. nach Norden zu liegen Schweillerei,
ein Wasch- und Abortraum. ferner ein Raum mit einem
Luftkompressor und endlich die Malerei und Spleillerei.
In der letzteren ist auch die Zentralheizungsanlage unter-
gebracht, wobei alle groBeren Riume mittels Luft-
heizungs-Aggregaten beheizt werden. Diese Apparate
ermoglichten es, zugleich auch die Riicklaufleitung an den
Winden zu verlegen. Die Meisterbude liegt erhoht
zwischen Dreherei und Schlosserei so, dal von dort aus
auch die Haupthalle villig iiberblickt werden kann. Die
ganze Siidseite nimmt das Magazin ein. Der Hauptraum
wird von einem elektrisch betriebenen Dreimotoren-
laufkran von 7.5 t Tragfihigkeit bestrichen, dessen Fahr-
bahn nach Westen zu aus der Werkstatt noch um 10,50 m
herausgefiihrt ist. Zu dem Zwedk ist die Giebelwand
in ihrem oberen Teil ausfahrbar, und zwar nimmt sie
der Laufkran mit. Wird sodann die groBe doppelfliigelige
Schiebetiir in dem unteren Teil der Wand geoffnet. so
konnen alle schweren mit der Bahn ankommenden oder
durch eine Eisenverladebriicke abgesetzien Teile durch
den Laufkran aufgenommen und in die Werkstatt ge-
bracht werden.

An den Luftkompressor ist auch noch eine lings der
Kaimauer verlegte Leitung angeschlossen, die in 25 m
Abstand AnschluBhihne fiir Drudkluftwerkzeuge hat.
Die Drudkluft wird fiir Ausbhesserungen an den Verlade-
briicken wie an den am Kai liegenden Schiffen benutzt,

Das Werkstattgebdude ist gleichfalls in Eisenfach-
werk errvichtet. Das reine Eisengewicht betrigt vd. 60 t.
Die Stiitzen des Hauptschiffes stehen auf Eisenbeton-
Fundamenten. die wieder auf je 85 m langen Pfihlen
cegriindet sind. Die Pfihle sind bodkartig gerammit.
Die Anbauten sind nur flach gegriindet. Belichtet wird
das Hauptschiff in der Hauptsache durch ein Oberlicht.

Nebenanlagen: Das gesamte Gelande des Erz-
und Eisenkais ohne den Betriebsbahnhof ist durch eine
Hedke auf der Siid- und Ostseite und durch einen Draht-
zaun auf der Westseite eingeschlossen. Der Eingang liegt
auf der Westseite und fiihrt durch zwei im Aeulfern
gleichgehaltene Torgebdaude hindurch (Abb. 58). Im Ge-
baude rechts am Fingang ist der Pfértner und die Fern-
sprechzentrale unfergebracht. Das Gebiude links dient



Abb, 54. Ansicht.
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Abb. 56. Querschnitt.

Abb. 54 bis 52.

als Fahrradschuppen fiir die Belegschaft des Erz- und
Eisenkais. AuBerdem ist dort ein Pissoir untergebracht.
Fiir den Pforiner ist ferner noch in dem Gebinde rechts
ein Spiilklosett mit AnschluB an die Omssche Kldrgrube
der Siedlung eingebaut.

Die Zuwegung zum FErz- und Eisenkai iiberhaupt
fithrt iiber die Hiiupter der neuen Seeschleuse, deren
Schiebetore gleich von vornherein als Wegiiberfiithrung
gebaut sind.

Die AnschluBstrecke von der Rampe am Binnenhaupt
der Schleuse zum Torgebdude ist mit Schladke auf einer
Unterbettung mit Ziegelsteinbrodsen befestigt. In gleicher
Weise sind die Wege in der Siedlung hergerichtet. Der
Weg innerhalb der Kaianlagen lings der landseitigen
Briickenlaufbahn hat dagegen nur Schlackenbefestigung
erhalten. weil er weniger mit Fuhrwerken befahren wird.
Fiir ausreichende elektrische Beleuchtung der Wege im
Dunkeln ist gesorgt.

Die Wasserversorgung der Siedlung und des Erz-
und Eisenkais ist doppelt an das den neuen Binnenhafen
versorgende Leitungsnetz angeschlossen, einmal an einem
in der Sohle des Binnenhauptes der Seeschleuse durch-
gefiihrten Rohrstrang, der seinerseits von dem neben der
Nesserlander Schleuse stehenden Wasserturm ausgeht
und in der Hauptsache die neue Seeschleuse versorgt.
Sodann ist vor kurzem ein zweiter Verbindungsstrang
vom Ostende des Kais zur Hauptrohrleitung in der Eich-
straBe verlegt. Innerhalb der Kaianlage liegt die Rohr-
leitung neben dem Weg. Fiir Feuerloschzwedkce sind in
der Nihe der Gebiude insgesamt 9 Hydranten eingebaut.
Einige Hydranten liegen auch in der Siedlung. In allen
wichtigen Gebiuden befinden sich Handfeuerloscher.

Die bereits erwiihnte Fernsprechzentrale im Tor-
gebiiude ist eine selbsttitige NebenschluBanlage der
Firma Siemens u. Halske. Sie enthélt zurzeit drei Amits-
Jeitungen, 28 Nebenanschliisse und widkelt damit den

We
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rkstatigebéude.

gesamten Sprechverkehr innerhalb des Erz- und Eisen-
kais und mit der Stadt ab. Im Stadtverkehr ist die Ver-
mittlung des Pfértners nur notwendig. wenn von der
Stadt aus angerufen wird. Die Nebenanschliisse ver-
teilen sich auf das Betriebsgebiude. die Werkstitten, das
Umspannwerk, den Lagerschuppen und die Wohnungen
der Betriebsleiter. AuBerdem sind drei Stellen im Freien
eingerichtet. Die Anlage hat sich bei der grollen rium-
lichen Ausdehnung des Erz- und Eisenkais als sehr
zweckmifBig erwiesen. In dem Betriebsgebiude hat auch
die Zollverwaltung Anschluf erhalten;: ferner ist dort eine
Fernsprechzelle fiir den allgemeinen Verkehr im Firmen-
raum eingerichtet. Angeschlossen ist endlich auch noch
das Betriebsgebiude der Reichsbahn.

An der westlichen Fliigelspundwand zieht sich ein
Bootssteg fiir die den Verkehr zwischen Stadt und Erzkai
vermittelnden Boote mit einem Bootsschuppen zur Auf-
nahme des Motorbootes fiir den Betrieb der Anlagen
entlang.

Zum SchluB scien noch kurz die an der Bauausfiithrung
hauptsiichlich beteiligten Unternehmerfirmen angegeben:

Die neue Kaimauer nebst der Hinterfiillung und dem
Herrichten des Lagerplatzes sowie die Laufgruben fiir
die Gleiswaagen sind von der Firma Jiirgen Brandt,
Rendsburg, ausgefiihrt.

Bei den Verladebriidken waren die Lieferungen und
Arbeiten auf mehrere Werke verteilt. Die reinen Fisen-
konstruktionen aller Briidken sind von Fried. Krupp A.-G.
Werk Rheinhausen geliefert. Hersteller der mechanischen
Teile fiir die Erzverladebriidken war die Deutsche
Maschinenfabrik A.-G. (Demag), Duisburg., desgleichen
fiir die Eisenverladebriicken Maschinenbau A.-G. Tigler,
Duisburg-Meiderich. (Die letztere ist jetzt in die Demag
aufgegangen.)

Die elekirische Ausriistung der Verladebriicken end-
lich stammt fiir die Drehlaufkatzen und Drehlaufkrine
von der Brown, Boveri & Cie. A.-G., Mannheim, fiir die



Briickenfahrwerke und Ausleger-Einziehwerke von den
Siemens - Schudkert - Werken A.-G. Berlin. Die gesamte

Entwurfsbearbeitung lag fiir die Erzverladebriicken bei -

der Demag, fiir die FEisenverladebriidken bei der
Tigler A.-G.

Das Umspannwerk sodann ist wieder von den
Siemens - Schuckert - Werken eingerichtet, die auch die
20000 Volt-Leitung von der Staatswerft zum Umspann-
werk bauten und die neuen Speisekabel lieferten und
verlegten.

Die Gleisarbeiten fiir alle Bahnanlagen waren der
Firma Peter Biischer, Miinster, iibertragen, die Lieferung
der fahrbaren Gleiswaagen sowie der dazugehorigen Ver-
ladebunker der Maschinenfabrik Carl Schends in Darm-
stadt.

Von der Angabe der Baukosten wird abgesehen, weil
der Beginn des Baues in die Inflationszeit fiel, so daft
auch die hauptsiichlichsten Vertrige in jener Zeit ab-
geschlossen und ihre Leistungen in Papiermark teils
mehr, teils weniger im Wege der Anzahlung abgegolten
wurden.

Betrieb des Erz- und Eisenkais. Fiir den
Betrieb des Erz- und Eisenkais wurde 1923 ein gemischt-
wirtschaftliches Unternehmen, die Emder Hafenumschlags-
gesellschaft m. b. H.. unter Beteiligung des PreuBischen
Staates mit 51 vH und der Wirtschaft mit 49 vH ge-
griindet. Dieser Gesellschaft sind 1927 auch die iibrigen
dem Giiterumschlag dienenden Anlagen im Hafen nach
Ablauf ilterer Ueberlassungsvertrige mit iibertragen.
Ausgenommen ist hiervon lediglich ein kleiner Teil der
Anlagen im AuBenhafen, die seinerzeit auf Grund eines
besonderen Abkommens mit der Hamburg - Amerika-
Paketfahrt Akt.-Ges. (Hapag) fiir sie gebaut und von ihr
jetzt durch ein besonderes Tochterunternehmen, die
Emder Verkehrsgesellschaft A.-G., verwaltet werden.

Gewisse Erwidgungen fiihrten [nde 1926 dazu, mit
Wirkung vom 1. Januar 1927 die Anteile der Wirtschaft
an der G.m. b. H. aufzukaufen, so daB die Emder Hafen-
umschlagsgesellschaft seitdem ein rein staatliches. aber in
der privaten Wirtschaftsform gefiihrtes Unternehmen ist.
Leider hatte bereits die Entwicklung des Hafens vor
Griindung der Gesellschaft dazu gefiihrt. die Stauerei-
arbeiten im Schiff von der Gestellung der Briidken ge-
trennt zu halten und sie den in Emden ansassigen
Speditionsunternehmungen zu iiberlassen. Wihrend beim
Stiidkgutumschlag  der Portalkran lediglich als Firder-
mittel dient. falt der Selbstgreifer eines Kranes fiir
Massengutumschlag selbst das Gut in dem zu entladenden
Transportgefil} und lagert es auch wieder an dem Be-
stimmungsort ab. gesteuert von dem Kranfiithrer. Nur ein
verhiltnismédBig geringer Teil der Giiter muBl an den
Greifer herangetrimmt oder beim Beladen im Schiff unter
Dedc getrimmt werden. Der Anteil des Verladegeriites
und damit der Betriebsgesellschaft an dem Férdervorgang

Abb. 58.

ist also beim Arbeiten mit Selbstgreifern bei weitem
grofler als beim Stiickgutumschlag, so daB es richtiger und
fiir die Ausnutzung der ganzen Anlage auch zwedk-
miBiger und wirtschaftlicher wiire. beim Massengut-
umschlag dem Briidkenbetrieb auch die Stauereiarbeiten
zu iibertragen.

Im iibrigen hingt die Leistung der Verladebriidken
vollig von der Art des zu greifenden Gutes wie von der
Bauweise der zu bedienenden Schiffe ab. In Dampfern
mit sehr weiten Luken und gut griffigem gebrochenen Erz
sind beispielsweise Anfangsleistungen von 550 t je Briicke
und Stunde fiir die groBen Verladebriideen beim Um-
schlag in Kanalkahn erzielt. Die durdischnittliche
Leistung beim Lischen eines soldhen Dampfers liegt aber
wesentlich niedriger, und zwar bei etwa 110 bis 120 t/h.
weil fiir den letzten Rest der Ladung an Trimmern ge-
spart wird, Auch die GriBe der Dortmund-Ems-Kanal-
Kdhne mit nur 700 bis 750 t Fassung fiihrt durch das
dauernde Verholen wie durch den oftmaligen Wedhsel zu
erheblichen Verzigerungen. Mehr als drei Briicken lassen
sich bei einem Dampfer nicht voll ausnutzen.

Fiir ungebrochenes grobes Schwedenerz und Dampfer
mit engen Luken, Zwischendedks und Raumstiitzen geht
die Durchschnittsleistung bis auf den halben Wert
herunter. Erheblich hohere Leistungen werden beim Ab-
lagern von Erz trotz der lingeren Fahrwege erzielt.

Beim Umschlag von Kohle sind Leistungen von iiber
200 t je Briidke und Stunde erzielt.

Unter der Voraussetzung einer einigermaBen aus-
reichenden Anzahl von Trimmern im Schiff kann die
Durchschnittsleistung je Briidenstunde fiir die groBen
Verladebriicken auf 100 t geschitzt werden. Ein wesent-
licher Unterschied zwischen den 15 t- und 12,5 t-Gerdten
besteht dabei nicht. Dem wiirde fiir die neun .Briicken
bei 75 v H Ausnutzung der im Jahr iiberhaupt moglichen
500 Arbeitstage rund 475 Mill. t entsprechen. Praktisch
wird diese Leistung durch die unregelmiBigen Ankiinfte
der Seedampfer nicht erreicht werden.

Die Leistungsfihigkeit der Eisenverladebriicken im
Massengutverkehr, vornehmlich in Kohle. liegt natur-
gemil} niedriger. Sie betriigt im Mittel wieder als Durdh-
schnittswert aus der gesamten Beladung eines Dampfers
70 bis 75 t in Kohle. Im Umschlag von Eisen, also Bledhen,
Draht, Trigern und dergleichen. hingt ihre Leistung ganz
von der Miglichkeit ab. das Gut im Schiff zu verstauen.
Erreicht sind Hochstleistungen von 40 t, als Durdischnitts-
wert konnen 12 bis 14 t gelten.

In der Zeit seit der Abfassung des Aufsatzes sind die
vier dlteren groBlen Verladebriicken von 125 t Tragkraft
von Gleichstrom auf Drehstrom umgebaut worden. um die
fiir den Betrieb dufBlerst listize Begrenzung des Arbeits-
bereichs der einzelnen Briidkengruppen zu beseitigen. Die
aufgewendeten Kosten werden durch die erzielten Strom-
ersparnisse verzinst und getilgt.

Torgebdude.
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