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eroica aufgespielt wird.“ Max Maria von Weber.



^inleitun^

Sßorliegenbes Sücßlein ift als Jolge her (Erfahrungen entftanben, 
welche bie Serfaffer währenb ihrer Tätigkeit im 95erkehrszentralamt 
ber Seutfcßen Stubentenfcßaft, Sih Sarmftabt, Secßn. S^ochfcßule, unb 
ihrer praktifeßen Tätigkeit im Reid)sbaßnbienft gemacht haben. ®er 
oerkehrstedjnifd) intereffierte Stubent hat meistens ben Sßunfd), im 
Eokomotiofahrbienft ausgebilbet zu werben. Siefe Ausbilbung wirb 
non ben Anwärtern für ben höheren mafdjinentedjnifdjen Sienft ber 
Reichsbahn fogar oerlangt. Sntfprecßenb ben hohen körperlichen unb 
aud) nidjt geringen geiftigen Anforberungen, bie roährenb ber nur 
breimonatigen Ausbilbungszeit an ben ^eijer» unb 3ührerlehrling 
geftellt werben, treten an bicfcn oor unb wäßrenb ber Ausbilbung 
eine Jülle oon fragen heran: ,,2Beld)e körperlichen unb formellen 
23ebingungen finb maßgebenb für bie 3ulaffung zum £okomotiofahr= 
bienft ober Reicßsbahnbauführer?“ „RSohin wenbe id) mich mit 
meinem (Einftellungsgefud)?" „9Bie geftalten fid) meine wirtfcßaft= 
liehen SBerhältniffe währenb ber Ausbilbungszeit?“ „Äann id) mich 
auf ben praktifchen Sienft oorbereiten unb bas im ^Betrieb (Erlernte 
burd) Stubium oertiefen?“ „R3ie verhalte id) mid) im Sienft 
felbft?“ ufw. Sür ben Stubenten ift es oft nicht leid)t, über alle 
biefc fragen rechtzeitig fachgemäße Aufklärung zu erlangen, zumal 
ba bie hierfür notwenbigen Unterlagen bisher nod) nid)t umfaffenb 
Zufammengeftellt worben finb. Sie Unkenntnis führt nicht feiten 
infolge falfdjer (Einrichtung bes ©tubiums zu feßweren Racßteilen 
für ben Setreffenben, ober bie Ausbilbung felbft leibet barunter, 
baß ber Auszubilbenbe fid) ißt nießt mit ber richtigen (Einteilung 
unterzießt.

Sie Aufgabe nacßfolgenber Seiten ift es, bem bringenben 23e= 
bürfnis nad) zufammenfaffenber ^Bearbeitung oben angebcuteter 5ra= 
gengebiete zu genügen unb zur Erfüllung ber ‘ißorausfeßungen für 
eine nußbringenbe Ausbilbung im CokomotiDfahrbienft burd) 53e= 
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Ijanblung einer SReiije von biesbejüglichen organifatorifdjen unb tecf)= 
nifdjen fragen bem jungen, oon ber Hodjfdjule kommenben £oko= 
motivfahrfchüler ein roillkommenes Hilfsmittel ju fein, bamit er 
ben Sienft ju feiner Jörberung unb jur 3ufriebenheit feiner £ehr= 
meifter verfehen kann.

Sleidjjeitig roirb bas Sud) aud) ber Seutfdjen ^Reichsbahn 
bienlid) fein, ba fid) bie nicht geringe Anzahl ber Anfragen bei ber 
•Reichsbahn oon feiten ber Stubierenben bezüglich Sinftellung als 
SJerkftubent ober Sauführer oerminbern unb batjer manches Ant= 
roortfdjreiben ber ^Reichsbahn erfpart roirb.

Sas 3uftanbekommen bes Südjleins war nur möglich infolge 
ber bereitroilligen Unterftüfeung burd) gasreiche Stellen. Snsbefonbere 
finb roir Herrn ^rof. Sipl.=Sng. SReichsbahnrat a. 2). SReuleauj, 
Sedjnifdjc Hodjfdjule Sarmftabt, unb Herrn 91eidjsbahnrat SReifert, 
Sifenbahnausbefferungsroerk 1 Sarmftabt, für jahlreidje wertvolle 
Anregungen unb für bie Sefdjaffung formeller Unterlagen fehr ju 
Sank verpflichtet. Ser Ausfdjufj für roirtfdjaftliche Fertigung ge= 
ftattete uns bankensroerter SSeife bie Serroenbung feiner Setriebs= 
blätter für Sampfverfchiebelokomotiven. Sine SReitje von £oko= 
motivbauanftalten ftellte uns Sruckftödce für bie Cokomotivabbib 
bungen jur Verfügung unb half baburd) mit an ber Ausgeftaltung 
bes Sudjcs. Allen Hclfern fei an biefer Stelle nochmals gebankt.

ERcchtsunter^eichncter möchte nidjt vcrfäumen, Herrn 5Referve= 
Cokomotioführer Eeng, Sarmftabt, herglidjften Sank gu fagcn für 
bie praktifdjcn SBinke, bie er bei ber Searbeitung bes Kapitels über 
ben Eokomotivfahrbienft gab.

2Bir hoffen, baß bas Südjlein feiner 3rocckbeftimmung genügt 
unb finb für Anregungen, bie einer Serbefferung feines Snhaltes 
anläfjlidj eines etroaigen 9leubrucks bienen Jollen, bankbar.

Sarmftabt, im April 1927.

Sie Serfaffer:
H. OTaei). €. Äoeppe.
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©er Aufbau ber ©eutfc^en Äetc^öBaf>n=®efellfc^aft.
(®«e^e aud> Sta^trag Seite 94-95.)

©ie ©eutfd)e 9ieicß5baßn=®efellf(ßaft ift als größtes 3nbuftrie= 
unternehmen ber SBelt eines ber wießtigften unferer nationalen Süter. 
3eber gebilbete Seutfcße füllte baßer eine ungefähre Sorftellung oon 
bem Aufbau unb ber Organisation biefes SRiefenbetriebes ßaben. 
3n unferem 3alle müSSen felbftoerftänblid) SBerhStubent unb SReid)5= 
baßnbaufüßrer, welcße beabfidjtigen, vorübergeßenb ober bauernb in 
ben Sienft ber Sieidjsbaßn ju treten, ben 3ufammenßang unb bie 
‘Aufgaben ber einzelnen EReicßsbaßnftellcn aus allgemein=bienftli(ßen 
©rünben kennen. SRacßfteßenb ift baßer an ßanb eines Überficßts= 
planes ein Silb über ben Aufbau ber SeutScßen Sieicßsbaßn gegeben.

Sie Seutfcße 9\eicßsbaßn=®efellfcßaft ßat bie 3orm einer Aktien» 
gefellfcßaft unb ift ©igentum bes Seutfcßen SReicfjes. An ißrer 
Spiße fteßt ber Serwaltungsrat unb ber Sorftanb mit bem ®eneral» 
birektor, welcße ben Setrieb unter Scrückficßtigung ber Volkswirt» 
ßßaftlicßen Sntereffen bes beutfdjen Solkes naeß kaufmännifeßen 
©efießtspunkten gu leiten ßaben. Über bie 2ßaßrung ber Sntereffen 
bes SRcicßes waeßt ber gieießsoerkeßreminifter.

Ser 6iß ber Hauptverwaltung ift Serlin, ißr angegliebert 
bie ©ruppcnoerroaltung Sagern in SRüncßcn. Ser ßauptver» 
waltung unterfteßen breißig SReicßsbaßnbircktionen, bie forooßl 
Setrieb wie Scrkeßr für ißren Segirk regeln, ©ine SRciße oon 
Angelegenßeiten, wie bie einßeitlidje Ausbilbung ber Setriebsmittel, 
bas Scfcßaffungsivefen in teeßnifeßer ^infießt, bie Siegelung bes 
“IBagenumlaufs ufw., werben für bas gange SReicßsbaßngebiet vom 
©ifenbahngentralamt in Serlin bearbeitet. Sas €. 3. A. fteßt in 
gleicßer Siangorbnung wie bie SReicßsbaßnbirektionen. 3ür bie 
Organisation bes SßerkftättenwcScns war es zweckmäßig, in vielen 
Sollen meßrere SReicßsbaßnbirektioncn gu einem „SJerhftättenbegirk" 
gufammengufaffen, an beSfen Spiße eine „©efcßäftsfüßrenbe SReicßs» 
baßnbirektion für bas 2Berkftättenwefen“ fteßt. Sie 3aßl ber S3erk= 
ftättenbezirke ift 10, in beren jebem fieß meßrere ©ifenbaßnaus= 
befferungswerke unb ßauptwerkftätten befinben. — Sie einzelnen 
Sieicßsbaßnbirektionen finb in meßrere Serkeßrsamts», Setriebsamts=, 
unb SDlafcßinenamtsbezirke eingeteilt. Sie Serkeßrsämter überwaeßen 
ben Serkeßrsbicnft. ©ntfprecßenb unterfteßen ißnen bie 3aßrkarten= 
ausgaben, ©epädi= unb ©üterabfertigungen foroie bie Stations* 
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kaffen ber einzelnen Bahnhöfe. ©ie Betriebsämter überwachen 
bie Ausführung bes Betriebsbienftes, fic bearbeiten bie bau* 
ted)nifd)cn Angelegenheiten, bie ©leisanlagcn unb bas Signal* 
unb Sicherungswefen. llnterftellt finb ihnen bie Bahnhöfe unb 
bie Bahnmeiftereien. ©nblid) regeln bie ©ifenbahivOTafchinenämter 
ben Betriebsmafchinenbienft, in ber $auptfadje alfo ben Eokomotit)* 
unb SHJagenbicnft. Tils untergeorbnete ©ienftftellen kommen in Srage 
bie Bahnbetriebswerke, in benen bie £okomotioen beheimatet finb, 
ferner bie Bahnbetriebswagenwerke, welche kleinere llnterhaltungs* 
arbeiten au ben ©Sagen ausführen, fobann u. a. bie Bahngaswerke 
unb für elektrifdjen Betrieb bie Bahnkraftwerke unb Sahrleitungs* 
meiftereien. Sn ben fübbeutfdjen Beichsbahnbirektionsbejirken ift 
bie Suftänbigkeit ber „Ämter“ ober „Snfpektionen", wie fie bort 
nod) h^ifeen. teilweife etwas anbers. ©en Berkehrs* unb Betriebs* 
bienft bearbeiten bie Betriebsinfpektionen, bie bautedjnifdjen Tin* 
gelegenheiten unterftehen befonberen Bauinfpektionen.

Sn uerkehrsftarken Seiten, in benen leicht Betriebsftodumgen 
eintreten ober bei Betriebsftörungen aus anberen Aniäffen finb 
befonbere Blafjnahmen notwenbig. ©iefe werben oon ben unter ber 
$auptoerwaltung ftehenben Oberbetriebsleitungen angeorbnet Shrc 
Suftänbigkeit ift natürlich nicht an bie ©rennen ber 9\eid)sbahn= 
birektionsbegirke gebunben. ®s beftehen brei öberbetriebsleitungen, 
nämlich „öft" in Berlin, „B3eft“ in ©ffen unb „6üb" in BJüräburg.

©er beigefügte Überfidjtsplan foll nochmals bie Sufammenhänge 
anfchaulich barftellen.
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■



— 11 —

©er Eintritt in ben alä SSJerfftubent
211s nad) bem IBelthriege ber Stubent infolge ber wirtfdjaft« 

lidjen Rot gcjwungen war, weit über bas oeriangte Rlaß ber 
praktifd)en Scrufsausbilbung Jinans in ben Serien in Snbuftrie« 
betrieben ju arbeiten, trug aud) bie ©eutfdje Reidjsbaßn bem ge= 
steigerten Scbürfnis nad) Arbeitsgelegenheit Rechnung, inbem fie 
eine große Anjahl oon 2Berkftubenten in ihren betrieben befd)äftigte. 
23is bahin bannte man in ben Sifenbahnwerkftätten nur bie foge« 
nannten Rlafd)incnbaubefliffcnen, b. h- junge Ceute, bie nad) Ablegung 
ber Reifeprüfung beabfid)tigen, bas Rlafd)incnbaufad) auf einer 
Sedjnifdjen S)od)fd)ule ju ftubieren unb ju ber burd) bie S)iplom= 
prüfungsorbnung oorgefdjriebenen einjährigen praktifd)en Tätigkeit 
in eine Sifenbahnroerkftätte jugelaffen werben. A3enn and) in ben 
erften Radjftriegsjahren bei ber Sinftellung oon 2Berkftubentcn bie 
wirtfd)aftlid)en ®efid)tspunbte Dielfad) oorl)errfd)ten, fo roirb biefe 
Arbeitsgelegenheit bod; aud) oon ber Rlehrjahl als gute Ausbilbungs« 
möglid)beit im Sifcnbahnbienft begrüßt. ®s fei an biefer Stelle 
betont, baß unter RScrkftubcntcn eigentlich mir fold)C Stubierenbe 
ju ocrftchen finb, bie mit ober ohne ted)nifd)c 23orbilbung jur £in= 
berung ihrer roirtfd)aftlid)cn Rotlage im Rcidjsbahnbicnft als ungc« 
(ernte Arbeiter befd)äftigt unb entlohnt roerben (93erfg. $. 23. 90.234, 
Rr. 338 oom 23. Suli 1924). Sa oon bicfcn hier jebod) nid)t bie 
Rebe ift, bejeidjnet bicfes Sud) als 9Bcrkftubcnten aud) bie Stubieren« 
ben, bie jur Ausbilbung im £okomotiofahrbicnft eingeftellt roerben. 
Snfolge bes in ben (Sifcnbahnausbcfferungswerkcn noch nicht abge« 
fdjloffenen ^erfonalabbaues ift für biefe bis auf roeitcres bie ®in= 
Stellung oon QBerkftubentcn nur in oereinjelten Fällen auf ®runb einer 
©enehmigung bes juftänbigen Rcidjsbahnbircktionspräfibenten mög= 
(ich- Aud) bie 3ulaffung jur Ausbilbung im Cokomotiofahrbienft 
ift abhängig oom juläffigen 2$erfonalbeftanb unb ben Anforberungen, 
bie ber Scrkchr an ben Setrieb ftellt, fobaß über bie ©inftellungs« 
ausfidjten vorläufig nichts Abgcfd)loffcnes feftfteht. ©runbfäßiid) 
roerben jebod) Stubierenbe ju einer breimonatigen Ausbilbung im 
Cokomotiofahrbienft jugclaffen, roenn fie ben rociter unten an« 
geführten ^ebingungen genügen. Sic brauchen fid) nid)t bar« 
über fd)lüfSig ju fein, baß fie fpätcr in ben Reicßsbahnbienft treten 
wollen. SBegen ber beftchenbcn Unfidjcrheit über bie ©inftellungs« 



— 12 —

möglid)heit ift es gweckmähig, bas ©inftellungsgefud) frühzeitig ein= 
gureichen, bamit fich bei abfdjlägigem Bcfchcib ber Bewerber nod) 
nad) anberer Arbcitsmöglid)kcit umfeljen kann, ‘iludj tritt unter 
Umftänben ber Fall ein, baf) nur in ben Sienftbegirken einzelner 
9?eid)sbahnbirektionen ober SJlafchinenämter Stubierenbe nid)t gum 
Fahrbienft gugelaffen werben unb baher ein neuer Antrag bei einer 
anberen SDienftftelle (Erfolg fjat.

B c b i n g u n g c n für bie 3 u l a f f u n g 5ur Ausbilbung im 
Eokomotivfahrbienft.

Bevor ein Stubierenber gur Ausbilbung im Cokomotivfahr» 
bienft gugelaffen werben kann, ift bie Frage gu klären, ob ber Be= 
werber ben nadjfolgenben ©inftellungsbebingungen genügt:

a) Seutfdje SReidjsange^örigkeit.
b) 3wei Semefter Stubium an einer Ted)nifd)en Sjodjfchule.
c) 9ieun SHonate praktifd)e SBerkftattstätigkeit (Tätigkeit in einer 

©ifenbahnwerkftätte wirb nidjt verlangt, ift jebod) vorteilhaft).
d) 3ur Ausbilbung im e l e k t r i f d) e n Cokomotivbienft wirb ver» 

langt, baf; ber Bewerber im Bampflokomotivbienft ausgebil= 
bet ift.

e) körperliche Tauglichkeit: Frei non körperlichen ®ebred)en, auch 
Brud)leiben unb wahrnehmbaren Anlagen gu djronifdjen krank= 
heitcn, gcnügenbcs $ör= unb Sehvermögen (ohne ©las eine 
Sehfchärfe van minbeftens 2/3 ber 1,0,1 Snellen angenommenen 
©inljeit auf jebem Auge), Farbentüchtigkeit (nadjgewiefen mit 
ben 9tagelfd)en, Stillingfdjen unb ©ohnfdjen Farbtafeln); fehlet» 
freie Sprache.
©ine ©rklärung, baf] ber Antragfteller fpäter in ben 9teid)sbahn= 

bienft treten will, wirb, wie oben fd)on angeführt, nidjt verlangt.

Sas Ausbilbungsgefud).
Sie ©inftellung gwedrs Ausbilbung im Eokomotivfahrbienft er» 

folgt bei einem Bahnbetriebswerk. Sas Ausbilbungsgefud) ift vom 
Bewerber an bie vor gefelgte SReidjsbaljnbirektion gu richten unb hat bie 
Angaben über bie oben angeführten Bebingungcn a—d gu enthalten. 
S)ie Unterfuchung auf körperliche Tauglichkeit erfolgt burd) einen 
von ber 9teid)sbahn gu begeichnenben Bahnargt.

5)as Öefud) hat giveckmähig nebenftehenbe Form.



(Sefud? um Shi^bitbung im lofomofmfabrbienjl.
ätn bie

ZRcid?öbat?nbireffioti

SingangV« u. Searbeitungevermerte

, ben

©er ünterseidjnefe bittet in ber 3eit t>om bib

beim Safjnbetriebgmerf

«r - ■<>. • ©ampftofomofiobienft _ .jur Stu^oilbung im f eingefteHt ju »erben.eletfr. ©ofomofiübienjt

ßSor« u. 3unarne) (Ja^abtfg.j (9tnf<öriftj

Stntragftetter beutfdjer Jteidjeangepöriger?

©emeftenabl? (©Iinbeften3 3®ei)

$af ber Setnerber eine 9monatige praftifd)e 2öerfftatt$fäfigfeif auPgeübt?

Stjeoretifdje öerfei)röfe^niftf)e XJorbilbung? .......................................................
Ptidjt verlangt, Jebocb vorteilhaft)

Kann unb t»o ®urbe ber ©eroerber im ©ampftofomotiobienft au^gebitbet?
ptur für 25etverber um Stuebilbung im eletfr. iofomotinbienp)

©emertungen:
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Uni ben Bewerbern bie 2ßahl einer für fie günftig gelegenen 
Sienftftelle ju erleichtern, folgt nm Schluffe biefes Abfdjnittes auf 
Seite 15—21 ein Ser^eichnis ber Bahnbetriebswerke mit ben über= 
georbneten 9Jlafd)inenämtern unb Reichsbahnbirektionen.

Sie (Entlohnung.
QBährenb ber Sienftleiftung auf ber Eokomotive erhält ber 

Stubierenbe auf ®runb ber Verfügung ber Hauptverwaltung 35, 
Dir. 2127 vom 5. Suni 1924 (Entlohnung nad) ©ruppe III für banb= 
werlier (Silbe 1926 runb 63 Rpf. ohne Ortsaufdjlag für bie 
Stunbe). Aufjerbem kommen nod) bie ben Eokomotivbebienfteten 
juftehenben Rebengebühren (Übernadjtungsgelber, Rad)tftunbensu= 
lagen, S:ahrgebühren) hiusu. 25orausfehung für bie 33ejahlung im 
Eokomotivbienft ift jebod), baff ber Stubierenbe nidjt, wie in ben 
elften Sienfttagen, als 3. Blann fährt, fonbern einen Rlann erfe&t. 
Sn ben Bejirkcn ber fübbeutfchcn Reiihsbahnbirektionen fährt im 
©egenfag gu bem ehemaligen preufeif^=hcHifchen Refe ber £okomotiv= 
führeranwärter ober „Eokomotivführerlehrling", wie er in Süb= 
beutfdjlanb heifet, währenb ber Ausbilbung im eigentlichen Jahren 
and) als1 3. 9Jlann. Sie Bezahlung erfolgt bann nach Öen £ohn= 
fät;en für Eehrlinge im 4. Sahr (runb 20 JW 2ßod)enlohn einfd)l. 
Rebengebühren).

Anrechnung ber als Stubierenber burd)gemad)ten 
Ausbilbung im Eokomotiofahrbienft bei ber Aus = 

bilbung als Reichsbahn bauführe r.
AJurbc ein Reichsbahnbauführer fdjon als Stubierenber im 

Eokomotivfahrbienft ausgebilbet, fo wirb ihm biefe Ausbilbung bei 
ber Ausbilbung als Bauführer ungerechnet. (Berfügung bes R. 25. Ri. 
© 111.35, D 1200 vom 16. Suli 1922.) Siehe aud) Seite 26, § 16.

Sie Anrechnung ber Eokomotivbienftgeit als praktifche Tätigkeit 
im Sinne ber Siplomprüfungs=Orbnung burd) bie ^)od)fd)ulen wirb 
verfchieben gehanbhabt. ©ine einheitliche Regelung fteht anläßlich 
ber bevorftehenben grunblegenben Anbetungen ber Beftimmungen 
über bie praktifche Tätigkeit in Ausficht.
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Ber^etc^m^ ber 9<et^öbaf)ttbtrehfonert, ^eid^Batjn» 
^Haf^inenämter unb Bahnbetriebswerke.

(<3ie^e audj Ttacbtrag Seite 94-95.)
Crflärung Öer Qlbfürjungen: 5?r2l.=OTafdjfnenamt, 

OTO^OTafc^fnenfnfpeftfon. 
®bw.=!8a^nbetrfeb^ti>erf.

Die Benummerung ber CReicfj^bahnbirehionen bient ju Sochfartenjwerfen.

01 ÄeicbÄbabnbfreftion Qlltona.
9JIQI. Ql Ito na: Sbro. £>l)lsborf.
9HQI. Flensburg: Sbro. 3lensburg = Qßeidje, S)eibe, $ufum, 

SRenbsburg.
SDIQl. Jamburg: Sbro. Qlltona, ®ibelftebt, $amburg=Sergeborf, 

$amburg=SRotl)enburg5ort, Stjeljoe.
50101. Marburg: Sbro. Sujljaoen, Marburg, QBilfjehnsburg.
50101. SH el: Sbro. Äiel, 9leumünfter.
50101. Qßittenberge: Sbro. $agenoro=£anb, Qßittenberge.

02 ?iet^d6abnbirettion 2lug$6urg.
9J13. Qlugsburg: 23bro. Qlugsburg, 9leu»Ulm.
9J13. Kempten: 25bn). Kempten.
9R3. Cinbau: Sbro. Einbau.

03 ^ei^babnbirettion Serlin.
9JIQI. Serlin 1: Sbro. Serlin=S^arlottenburg, Serlin’Sdjlefifdjer 

Sl)f., Serlin=2ßefttnb, ©runewalb, ®runeroalb= 
Qlbftellbaljnljof, Sebbin.

9HQI. Serlin 2: Sbro. Serlin=®örlitjer Sl)f., Srkner, ®rünau, 
£id)tenberg=6tabtbal)n, 9iieberfd)önen)eibe, 9lum= 
inelsburg, 9lummel5bur5=Qlbftellba^nl)of.

SlOl. Serlin 3: Sbro. Serlin=Qlnf)a(ter Sl)f., Serlin^otsbamer 
S^f., Sertin=£enwen)of, ^otsbam.

9JIQI. Serlin 4: Sbro. Serlin = ©efunbbrunnen, Serlin = Eeljrter 
Sl)f., flauen, S3u(termarh.

9JIQI. Serlin 5: Sbro. Serlin=6tettiner Sf)f., £id)tenberg=3rieb= 
ridjsfelbe, Oranienburg, ^anhoro, Sriebroageiv 
fdjuppen Sernau.
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04 Oleid^^ba^nbireftton ©re^lau.
9)191. Breslau 1: 93b in. ^rcslan=J)bf., ^Brockau.
9)191. 53 vcs la u 2: 95biu. 93reslau=Freibg. 93l)j., 9Rod)bern, Oels, 

Sd)iDeibnig.
9)191. ®örlife: 93bm. Sörlitj, Äo^lfurt, £auban, Sd)laurot^.
9)191. 5)irfdjbcrg: 93bm. ©ittcrsbad), $irfd)bcrg, ^önigsgelt, 91ie= 

berfaläbrunn.
9)191. £iegnitj: 93biv. 9Irnsborf, £iegnitj, Sagan, Somnierfclb.
3)191. 91eiße: 93biv. 93rieg, Samenj, ®la^, Steife, Streiften.

05 91eid)^ba^nbireftton Saffet.
9)191. Äaffel: Sbw. ^eftwig, Äaffel=?)reieck, Sdjcrfcbe, 9Barburg, 

Äreienfen, Oiicberljonc, Seefen.
9)191. ® ö 11 i n g e n: Sbro. ®öttingen=®bf., ©öttingen^bf.
9)191. 9)1 ar bürg: 93biv. Frankenberg,' 9)larburg, Freijfa.
9)191. 91 o r b lj a it f e n: 93biu, 9iorbljaufcn, Olortljeim, Sangertjaufen.
9)191. ^aöerborn: 23bni. 9lltcnbekcn, S^olsininbcn, Ottbergen, 

^aberborn=^)bf., Soeft.
06/07 9let<^^ba^nbtreftton ©reiben.

9)191. Cf 1) e in n i tj: 23bn>. 9lue, 23iid)f)ülj, ©tjenmiö’^bf., ®t)eninitj= 
<r)Ubersborf, Flötja, ®laud)au.

9)191. ©regben = 9llt[tabt: 93bio. 23obenbadj, ©re5ben=9I(tftabt 1, 
Sresben=5ricbricbftabt 1, 91offen, ^irna.

9)191. S) r e 5 b e n = 91 e u ft a b t: 'Sinn, laugen, Sregben=9Utftabt 2 
2>rcgberi=Friebrid)ftabt 2, Sresben^iefiften, 3ittau.

9)191. £ c i p 3 i g = © ft: Sbro. Sngelsborf, £cipsig=33aprifd)cr 93l)f., 
£eipäig=$)bf.=91orb, £cipäig=^)bf.=6üb, 9)leuftln>ik, 91iefa.

9)191. 3ivickau: 95bro. 9Iborf, 91eid)enbad), 9Berbau, 3roidiau.
08 9Jeid)Ä&aI)niHreftion Slberfelb.

9)191. 9111 e n a: ^bro. 9Irnsbcrg, 93rüggc, Finnentrop, Frönbenberg, 
Eetmattje.

9)191. ©üffelborf: Sbin. $)üffelborf=©erenborf, S)üffelborf=£)bf., 
öfjligg, öplaben, 9iatingen=9ßeft.

9)191. ® l b c r f e 1 b: 23bm. ®Iberfclb = 9)lirke, Slberfelb = Steinbeck, 
93armen=£angerfelb, £ennep, 93ot)n)inkel.

9)191. $agen: ^Bbin. $agen=®diefep, i)agen=@bf., Sool^niidicbc, 
Sdpverte, 93ort)alle.



1 E 1 2 Zylinder Heißdampf-Güterzugtenderlokomotive der Deutschen Reichsbahn, 
Betriebsgattung Gt57.19 (T 20), Bauartreihe 95, erbaut von A. Borsig, Berlin-Tegel.
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SO. Siegen: Sbro. Wnljunbem, Oieringfeaufen, ©rnbtebrück, 
Äreujtal, Olpe, Siegen.

09 9tefdj$6al>nbire?tion (Erfurt
SO. (Eifenad): Sbro. Cifenad), ©erftungcn, Sad)a.

Erfurt: Sbro. 2lrnftabt, (Erfurt, ©otfea.
Sl*2l. Sen«: Sbro. ®era=$bf., ^robfljella, Saalfelb, Weimar.
'JO. 9R ein in gen: Sbro. Coburg, Deiningen, Sul)l.
301*21. QbeiBenfcis: Sbro. *2Irtern, Olaumburg, SSeifienfels, Seife.

10 Oleic^^ba^nbireftton Cffen.
301*21. Sortmunb 1: Sbro. Oortmunberfelb, SJortmunb^bf., 5)ort= 

munb=Sfd)bf., S)amm.
DCR. Oortmunb 2: Sbro. Sod)um=^bf., Sodjum=9lorb, ©ort= 

munb=Süb, Cangenbrcer, S5itten=S5eft.
SO. ® u i s b u r g 1: Sbro. ©uisburg=E)bf., ©uisburg=£)od)felb, ®m= 

inerid), SlRüll)eini=Spclborf, Oberläufen, 2Bebau, SSefel.
SO. © u i s b u r g 2: Ouisburg=9iul)rürt, SRuferort=E)afcn neu, Cffen= 

Srintrop, Obert)aufen=S5eft, Oftcrfelb=Süb.
30121. © f f e n 1: Sbro. ©ffcn=9iorb, ©elfenkirdjcn, ©elfenkirdjen» 

Sisniarck, $erne, 9^ecklingfeaufen, Sinfen, 215annc.
9R2I. (Eifen 2: Sbro. ©ablfeaufen, ®ffen=J)bf., Hattingen, SMtroig, 

Äupjerbreb, 9Rülfeeini=Stpruin, 6teeIe=£Rorb.
11 9iddj$6af)nbireftion granffurt a. OT.

2R21. Frankfurt a. 9R.: Sbro. Frankfurt a. 9R. 1, Frankfurt
a. 5R. 2, Srankfurt a. ’ÜR. 3, Srankfurt «. 9R. 4.

OT21. Sulba: Sbro. Sebra, Sulba.
9R21. ©icfecn: Sbro. Sefeborf, Oillcnburg, ©iefecn, SJefelar.
301*21. S) an au: Sbro. <2lfd)affenburg=S3cft, Srankfurt=£>ft, Sriebberg, 

E)anau.
9R21. Simburg: Sbro. 2lltenkird)en, Eimburg.

12 'Rei^^Ba^nbireFtton QaWe (©aale).
9R2I. Cottbus: Sbro. Cottbus, Sorft, Cübbenau, Senftenberg.
301*21. $ a 11 c (Saale): Sbro. Stalle, Slerfeburg, Oberröblingen.
SO. £ e i p 5 i g = S5 c ft: Sbro. £cipjig=E)bf., SJaljren.
901*21. Sorgau: Sbro. Cilenburg, (Elfterroerba, Salkenbcrg, yrotjers» 

roerba.
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W% Wittenberg: Sbro. Sitterfelb, Oeffau, Süterbog, SRofjlau, 
Wittenberg.

13 9let^^ba^nbtrePtton Hannover.
W2I. Srerneu 1: Sbro. Srcmeu^bf., Sremen=SRgbf., Srcmen» 

Walle, Wcnburg, Wefermünbe, Wefermünbe (Eelje).
'M. Jameln: Sbio. Jameln, <9ilbegl)eim, Slorbftemmen.
M. Hannover: Sbro. ^ainijolg, S)annooer, Eeljrte, Einben, 

Seelge, Wunftorf..
Will. Win ben: Sbio. Siclcfelb, ©üterslol), $erforb, Eötjne, Win= 

ben, Uleubedium.
W2I. Stenbal: Sbro. Oebisfelbe, Salgiocbcl, Stenbal.
WW Uelsen: Sbm. Selle, Eüneburg, Soltau, Helgen.

14 Sieic^^ba^nbirePtion ÄarWru^e.
9J13. 3 r ei bürg: Sbro. Safet, 3rciburg=®bf., Sreiburg^bf., $al» 

fingen.
WS. ^arlsrufje: 53bro. Srudjfal, ^arlsrube^bf., Äarlsruljc» 

9igbf., ^forg^eim.
WS. Äonftang: ®bm. ^onftang, SRabolfgell, Singen, Walbsfjut.
WS. Wannljeim: 23bro. i)eibelberg, £auba, Wannljeim’^bf., 

Wann^eim=5Rgbf., Oiecharelg.
WS. Offenburg: 33bw. ^aufad), ^et)l, Offenburg, SJillingen.

15 9lri^öbaf)ni»irePtiort Xöln.
W21. ‘Sladjen: 23bio. ‘2Iad)cn=5)bf., 5Iad)en=91otl)e Srbc, 2Iad)en= 

Wieft, Oüren, ^>ergogenrat^, Stolberg=<pbf., Würfelen.
WQl. Nobleng: ®bro. &obleng=S)bf., Äobleng=Wofelbf., Äobleng’ 

9it)einbf., Sngerg, ^reugberg.
WW ^refelb: ^bio. Ärefelb=®bf., ^refelb=S)bf., ^)o^enbubberg, 

Kempen.
WQI. ^öln: ®bm. ^ergt)eim, Sonn, 5?öln=Setriebgbf., ^öln=®if= 

feltor, Äöln=®creon, ^öln=9lippeg.
WW ö l n = O e u tj: Sbro. Oeutjerfelb, ©remberg, ^öln’^alk^^orb, 

Eing, Sroisborf.
WW Wünd)en = ®labbad): Sbn>. Sülid), Wünd)en=®labbad), 

9ieufj, SR^egbt.
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16 Königsberg t. Pr.
90. 91 (len ft ein: «bro. Wnftein, Skutfrf^lait, 9)lobrungen, 

öfterobe.
90. Snfterbur g: 95bn>. 9(ngerburg, ®i)bthubnen, 3nfterburg, 

Silfit.
90. Königsberg i. 'pr.: 93biv. Königsberg, 9Rarienburg.
Gifenbabnamt Eijdi: 95bn>. Korfdjen, £gdi, ‘proftben.

17 9teid>öbal)niHreftion £ubtnig£t>afen a. Kl).
9)13. Kaiferslautern: 93bm. Kaiferslautern, 3weibrüdien.
9)13. Eubiuigsljafen: Söbiu. £ubn>igsbafeii, Oleuftabt a. S).

18 Kei^Sba^nbirettion SJlagbeburg.
9)191. Sraunfdjroeig: ®bro. 93örffum, 93raunfd)n>eig=S)bf., 95raun= 

fd)meig=£)ft, ©isleben, Soelmftebt.
90. falber ft abt: 93bro. ‘21fd)erslebcn, Dernburg, Ooslar, £)ab 

berftabt.
90. 9Ragbeburg 1: 93bm. QJranbenburg, SJlagbeburg^bf., 9)lag= 

beburg=9lotl)enfee.
90. 9)1 a ab eburg 2: ^biv. (Sötben, Süften, 9Jlagbeburg=33udiau, 

6tabfurt=£eopolbsbaU.

19 9Jeidbsibal)nbire?tton SBatnj.
9)191. Sarmftabt: ®bn>. Sarmftabt, Kranidjftein, OBeinbeim.
9)191. 9)tainä: 93biu. ^in^erbrüdi, 93ifcbofsbeiin, 9Jlainä.
90. 9Biesbaben: Sbm. 9Rainä=Kaftel, fRieberlabnftein, öber® 

labnftein, 9Biesbaben.
9)191. 915 ar ms: 95bn>. 9Ilaey, SBorms.

20 95eicf)dbabnbirettion ^Büntfjen.
9)13. 3ngolftabt: ^Bbm. Sngolftabt, Sreudjtlingen.
9)13. 9Ji ii n cb e n 1: 93bm. 9Rümben=^)bf.’ 1.
9R3. 9Ond)en 2: 93bm. 9Ründ)en 2, 9Rüncben=öft, Gimbad).
9)13. 91 o f e n b c i m: 93bm. 93erebtesgaben, Jreilaffing, Sfofenbeini.

21 Oveidjsbabnbirettion SHünfter t. QPeftf.
9)191. 95reinen 2: 93bm. 95ud)bol3, Kircbmeijb«, 9iabben.
90. 9)1 ün ft er i. 915.: 95bra. ^odjolt, (fmesfelb, ®ronau, Rattern, 

9Rünfter i. 915.
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£01'21. Osnabrück: 23biu. Osnabrüd?=Sbf., Osnabrüdt’Sremer Sbf.
SU12I. SRI)eine: Sbro. Smben, SRorben, 9U)eine=pbf., SRi)eine=SRgbf.

22 SRei^^ba^nbirePtion Jturnberg.
SUIS. Samberg: Sbro. 'Samberg, Eidjtenfels, SRot^enkirdjen.
SUIS. $of: Sbro. Saijreutk, S^of, &ird)enlaibad), SReuenmarkt=S3irs» 

berg.
SIRS. SR ü r n b c r g 1: Sbro. SRürnberg=^)bf.
SUIS. SRürnberg 2: Sbro. SRürnberg=SRgbf.

23 SRei^öba^nbirePtion Olbenburg.
SUlafcbinenoerroaltung Olbenburg: Sbro. Olbenbitrq=S)bf., Olben» 

burg=Sfd)bl)f.
24 SRei^ba^nbireFtion Oppeln.

Sl“2l. Slciroitj: Sbro. Seutkcn, Sleiroiij, SRofdjoroitj, Oppeln, 
Pcisliretfd)am.

S)O. Äreujburg: Sbro. Freusburg, Sofforoska.
90. SRatibor: Sbro. Sofeb^afen, ^anbrjin, SReufa, SRatibor.

25 SReidjeiba^nbirePtion Offen in ^ranPfurt a. Ober.
S)O. Slogan: Sbro. Slogan, Srünberg.
90. Suben: Sbro. Frankfurt/Ober = “^bf., Srankfurt/Ober» 

Sfd)bf., Suben.
SU121. Canbsberg: Sbro. Süftrin=SReuftabt, Eanbsberg, SUleferi^, 

Solbin.
SU121. 6 d) n e i b e m ü b l: Sbro. “Jlrnsroalbe, ^reus, Sdjneibemübl» 

Sßbf., 6d)neibcmül)l=SRgbf.
26 SReic^^ba^nbirePtion SRegen^burg.

SUIS, aff au: Sbro. ‘paffau, Glattling.
SUIS. SRegensburg: Sbro. Eanbstjut, SRegensburg.
SUIS. SU5eiben: Sbro. Sger, Sdjroanborf, SJeiben.

27 SReidb^ba^nbirePtion ©cfjtnerin.
SIO. Sd) ro er in: Sbro. Süftroro, SReubranbenburg, Pardjim, SRo= 

ftodi, Sdjroerin, SSaren, SJiemar.
28 SReic^^ba^nbirePtion «Stettin,

SUISM. @b er s ro albe: Sbro. SMngermünbc, Sbersroalbe, Sreienroalbe, 
Üemplin, SSriejen.



— 21 —

9.HH. 9teuftcttin: ^Bbm. Htcuftettin.
9)111. Star gnrb: Sbro. Delgarb, Äolberg, Dlaugarb, 91u^= 

noio, Stargart).
Stettin: 23bro. Säbidienborf, spafcroalk, Stettin=$gbf., Stet= 

tin^bf.
9)111. Stolp: Ubio. Sütom, Caucnburg, Stolp.
9)111. Stralfunb: «Bbm. SHcuftreliö, Safjni^Wn, Stralfunb, 

Stralfunb’^afen, Sroinemünbe.
29 9iei^öba^nbireftion Stuttgart.

9)111. Heilbronn: Dbro. Halen, Ueilftein, Crailstjeim, Heil’ 
bronn=Hbf.

9)111. Stuttgart: Dbm. ^ornroeft^cim, 9)lül)lad<cr, Blödlingen, 
Stuttgart=91ofenftcin, Untertürk^eim.

3)111. Tübingen: Dbiu. (Salm, Jreubenftabt, 91eutlingen, 91ottrocil, 
Tübingen.

9)111. Ulm: Ubro. Hulcnborf, 3riebrid}sl)afen, ©eislingcn, Ulm-Hbf-, 
Ulm=9igbf.

30 Heicböbabnbircftion Stier.
9)111. Dab Tlünftcr a. St.: 13bm. Hermeskeil, Äirn, Simmern.
9)111. Sri er: Dbm. (Sodjcm, (Strang, Äart^aus, Srier=Hbf.
9)111. Scrolftein: 13bm. ©erolftein, Sünkerat^, 9Jlapen=9ft.

31 9lei^öba^nbtreftion ^urjburg.
9)13. UJürjburg: Ubm. llnsbad), 91örblingen, Ißürsburg.
9)13. 11 f d) a ff e n b u r g: ^bro. Hfdjaffenburg=Hbf-, ©emünben.
9)13. S dj ro e i n f u r t: 13bm. Sdjiveinfurt.

iiiiniiNiiiiiiiiiiiiiiiiiHilllhllllllllllllhllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllhlllllll^

Geht auf dem Geleise rechts der Mann, 
Fährt ihn der Zug von hinten an.
Wem schadet diese falsche Haltung? 
Zunächst dem Mann, dann der Verwaltung.
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2lu^ug öen ^pfttmmungen über bte 2luöbÜbung 
unb Prüfung für ben ©taatöbtenft tm ^ö^eren 'Saufadje 
unter ©erürfftc^ttgung ber etfenba^nted^ntf^en ^ac^rtc^» 
tungen unb ber burc^ bie ©rünbung ber ©eutfdjen

bal)n=©efellfd)aft gefc^affenen ^er^ültniffe.
(®rlaß Öe3 früheren preußffdjon OTfnifterfums ber öffentlichen Qlrbeften vom 13. ^e= 
bruar 1913, befanntgegeben fm ®ffenbahn=^3erorbnung^b(att Jtr. 8 vom 1. STWrj 1913).

Ser nachfolgenbe Abfdjnitt enthält bie Seftimmungen über 3u= 
laffung, Ausbilbung unb Prüfung ber fReichsbaljnbauführcr, roic 
fie in ben ^Besirken ber ehemalig prcufeifd)=f)effijd)cn SRcid)sbaf)n= 
birehtionen foiuic ber fReidjsbahnbirchtioncn dbcnburg unb Sdjrocrin 
gelten. Sic finb veröffentlicht im prcußifdjcn @ifcnbahn=Serorb= 
nungsblatt 9lr. 8 vom 1. SRärj 1913. Sa biefe Oiummer im 
Suchhanbel vergriffen ift, erfdjeint ißr aussugsmeifer Abbruch be= 
fonbcrs gerechtfertigt. Sie entfprcchenben Seftimmungen für bie 
übrigen ^eichsbahnbirchtionsbesirhc rocidjcn gruubfäßlid) nidjt von 
ben hier aufgeführten ab. Sn Sagern roerben regelmäßig nur 
Siplomingenieure ber Sechnifdjcn Sjochfchule SOlündjen als Sau» 
führer jugelaffen, nachbem biefe bie bart eingerichteten ©rgänjungsi 
Prüfungen für Staatsbienftanroärter beftanben haben. (Sollftänbige 
Seftimmungen für Sagern fiehe ©efeß» unb Scrorbnungsblatt für 
Sagern, 1911, Seite 753 ff.) — Surd) Serüchfichtigung ber burd) 
bie ©rünbung ber Seutfchen Scidjsbahngcfcllfdmft cingetretcncn An» 
berungen entfpredjen bie nachftehenben Seftimmungen ben neueften 
Serhältniffen.

Sie nachftehenben Seftimmungen finb mit (Gültigkeit vom 
1. April 1913 neu h^ausgegeben roorben:

A. S orfdjriften über bie Ausbilbung unb Prüfung für ben 
Staatsbienft im höhnen Saufadje vom 13. Olovember 1912, 

ferner bie hi^n crlaffencn
B. A nroeifung für bie Ausbilbung ber 9iegierungsbauführer 

bes ©ifenbahn» unb Straßenbaufaches,
C. A nroeifung für bie Ausbilbung ber SRegierungsbauführer 

bes SRafdjinenbaufaches,
D. An roeifung für bie Annahme unb praktifdje Sefchäftigung 

von SOlafchinenbaubefliffcncn,
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foroic bie fonft bcgüglid) ber Sachridjtungen bes ©ifenbahn» unb 
Strahenbaufaches unb bes OTafäinenbaufadjes ergangenen 23erfü» 
gungen in einem

E. An hang gu ben ©orfdjriften über bie Ausbilbung unb ^rü» 
fung für ben Staatsbienft im f)öi)eren ^aufad).

■allgemeine Befttmmungen für bte 3ulaffung alö Äei^öbabnbauföbrer.

§ 1. ©ic 'Befähigung für bas höhere Saufath int ^Reichsbahn» 
bienfte roirb burd) bie Ablegung groeicr Prüfungen, ber ©iplom» 
Prüfung an einer beutfd)en 2ed)nifd)cn £)od)fd)ule unb ber Staats» 
Prüfung erlangt, unb groar bei

bem Sedjnifdjen Oberprüfungsamt “Berlin für bie ^Begirhe ber 
ehemaligen prcuf)ifd)=heffifd)en 9icid)sbahnbirehtionen unb 
ber 'Reichsbahnbirchtionen Olbenburg unb Sdjroerin,

bem Säd)fifd)en 2cd)nifd)en Oberprüfungsamt in ©resben für 
ben Begirl? ber SReidjsbahnbirehtion ©resben,

bei einer oom Babifd)en Sünangminiftcrium cinberufcnen “Brü= 
fungshommiffion, bie für 'JRafdjineningcnicurc aus höheren 
Beamten ber SReidjsbahnbirektion Karlsruhe unb für 23au» 
ingenieurc aus höheren 23eamten bicfer 9icid)sbahnbirehtio»j

' unb ber 213affcr= unb Strafjcnbaubirchtion befteht, für ben 
“Bcgirk ber 9?eid)sbahnbirektion Karlsruhe,

bei bem 2Bürttembcrgifdicn “OTiniftcrium bes Snncrn für ben 
Bcgirk ber SRcidjsbahnbirektion Stuttgart,

bei bem “Brüfungsausfchuh bes Bapcrifd)cn Staatsminifteriums 
bes Snncrn für bie baperifdjen 'Rcidjsbahnbircktionsbegirkc.

§ 2. Oer ©iplomprüfung (©iplomoorprüfung unb ©iplom» 
hauptprüfung) muh ein minbeftens oierjähriges Stubium an einer 
2cdjnifd)cn £)od)fd)ule bes ©cutfchen 9icid)cs ober ber freien Stabt 
©angig, ber Staatsprüfung ein Ausbilbungsbicnft als ‘•Reichsbahn» 
bauführer Dorangehen.

§ 3. ©er Ausbilbungsbicnft fonnc bie Staatsprüfung ift nad) 
ben $ad)rid)tungen bes ©ifenbahnbaues foroic bes OTafchincnbaues 
einfd)licfjlid) ber ®lehtrotcd)nih getrennt.

§ 4. ©ic 3ulaffung als 9icid)5bahnbaitführcr erfolgt ofjnc 
Ausficht auf fpätere 23erroenbung im 9kichsbahnbienft unb groar in 
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foldjer 3aßl, baß eine Überlaftung ber ©eamten burd) bie Aus» 
bilbnngstätigheit unb eine (Scfäßrbung ber grünblid)en Ausbilbung 
ber Siplomingenieure nid)t eintritt.

§ 5. ©er Antrag eines ©iplomingenicurs auf Ausbilbung im 
ßößercu 9icid)sbahnbienft muß fpäteftens feeßs Monate nad) be= 
ftanbener ©iplomprüfung bei ber $)auptverroaltung ber ©eutfeßen 
SReid)sbaßn=®efellfd)aft eingercidjt roerben.

©em Anträge finb beizufügen:
1. S in Eebeuslauf, 2. bas ^Reifezeugnis ber Qcßule, 3. bie Ab» 

gangsgeugniffe ber Sccßnifcßen S)ocßfcßulen, auf benen ber ©eroerber 
ftubiert ßat, 4. bas 3eugnis über bie beftanbene ©iplonnrorprüfung, 
5. bas 3eugnis über bie beftanbene ©iplomßauptprüfung, 6. bie 
Urkunbe über bie Ernennung zum ©iplomingenieur, 7. ein amtlicßes 
Süßrungszeugnis, 8. ein amtsärztliches 3eugnis, baff ber Antrag» 
fteller frei von körperlichen ©ebreeßen unb wahrnehmbaren Anlagen 
Zu chronifd)en Krankheiten ift, foroie genügenbes Qeh= unb S)ör= 
oermögen unb fehlerfreie Qpradje ßat. 3nsbcfonbere roirb oon ben 
©iplomingenieuren bes Sifenbaßnbaufacßes bie Süßigkeit verlangt, bie 
Warben rid)tig zu unterfcheiben unb eine Qeßfcßärfe auf ben einzelnen 
Augen oon minbeftens 2/3 unb V» ber non Quellen angenommenen 
Sinheit, unb z«)ar minbeftens beim Sebraud) ber gerooßnßeits» 
mäßig getragenen ©rille; non ben ©iplomingenieuren bes ©lafcßinen» 
baufad)es bie Süßigkeit, bie Warben richtig z» unterfcheiben, unb 
auf jebem Auge eine Qeßfcßärfe non minbeftens 2/3 ber von Quellen 
angenommen Sinheit ohne Scbraud) ber ©rille, ©aß biefe ©oraus» 
feßungen vorhanben finb, muß burd) einen ©aßnarzt ber 91eicßs= 
bahnverroaltung in ber vorgefeßriebeueu Sorm bereinigt roerben. 
9. ©er Siacßrocis, baß für bie ©auer von 4 3al)ren bie zum ftanbes» 
gemäßen Unterhalt erforberlicßen ©littcl gefiebert finb. ©ic ©idj» 
tigkeit bes 9iad)roeifes ift amtlich 3U beglaubigen. 10. ©on ben 
©iplomingenieuren bes Sifenbaßnbaufacßes, fofern fie vor bem ©e= 
ginn ober roäßrcnb bes Qtubiums praktifeß tätig gcroefen finb, 
ein 3eugnis über biefe ©cfd)äftigung. 11. ©on ben ©iplominge» 
nieuren bes SRafcßinenbaufacßes ein 3eugnis über bie praktifeße 
©efcßäftigung in einer ®erkftätte roäßrenb eines Sahres nad) ber 
©eftimmung ber ©iplomprüfungsorbnung.

§ 6. ©en ©iplomingenieuren für bie Dichtung bes Sifenbaßn» 
baues unb bes ©tafeßinenbaues bleibt es überlaffcn, fieß nad) ißrer 
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AJatyl bei bem Sßräfibcnten einer SReid)sbcil)nt>ircktion jur Ausbilbung 
ju mclbcn. Sür biejcnigcn Diplomingenieure, bie fid) nidjt innertyalb 
eines falben Satyrcs nad) ityrer 3ulaffung bei einem SReid)sbafjn= 
birehtionspräfibcntcn jur Ausbilbung mclbcn, verliert bie 3u= 
Raffung ifjre (Sültigkeit.

§ 7. Der ^räfibcnt ber 9icid)&bal)nbircktion veranlagt bie 
Vereibigung bes Diplomingenieurs unb trifft bie crforbcrlictyen An= 
orbnungen für feine Ausbilbung. 9Jlit bem Dicnftantritt erhält ber 
Diplomingenieur bas Aedjt, mätjrenb ber Ausbilbungsjeit, ju ber 
aud) bie 3eit ber Vorbereitung auf bie ‘Acictysbatynbaumciftcrprüfung 
unb ber Prüfung felbft gerechnet ivirb, ben Sitel „9ieid)sbat)u= 
baufü^rcr" ju führen. Er tyat als foldjer ben SRang ber 9ieferen= 
bare. Vlit bem Ausfdjeibcn aus ber Ausbilbung im työtycrcn bau= 
tedjnifdjcn ‘■Rcidjsbaljnbienft erlifdjt bas 9\ed)t jur Sütyrung bicfes 
Sitels. OBätyrcnb ber Ausbilbung tyaben bie Angaben bes Vaufütyrers 
in bejug auf Vlafj unb 3aty( öffentlichen ©tauben.

®ie Sludbilöung.

§ 8. Der Ausbilbungsbicnft ber 9ieid)sbatynbaufütyrcr beginnt 
mit bem Sage bes Dicnftantritts bei bem ausbilbenben Beamten 
unb bauert’ für bas Eifenbatynbaufad) minbeftens brei Satyrc, für 
bas SDtafdjinenbaufad) (aud) Elehtrotcdjnik) minbeftens jmei Satyre 
unb brei Vlonatc. Die Einteilung bes Ausbilbungsbicnftes unterliegt 
im einjclnen bem Ermeffen bes mit ber Ccitung ber Ausbilbung 
betrauten ERcidjsbatynbircktionspräfibcntcn auf ©runb ber in bicfcn 
Vorfdjriften foroic in ben tyicrju ergetyenben Ausfütyrungsanroeifungen 
für bie einjclnen Sactyrictytungen getroffenen Veftimmungcn.

§ 10. Die 9icid)sbatynbaufütyrcr bes Eifenbatynbaufactyes finb 
junädjft ein Satyr im Eifcnbatynbctriebsbienftc, bann 18 9Jlonatc 
bei ber Leitung von Vauausfütyrungen, 3 SDionatc bei einem Eifen= 
batynbetriebsamt unb enblid) 3 SOionatc bei einer SRcidjsbaljnbircktion 
ausjubilben.

§ 11. Die 9icid)sbatynbaufütyrcr bes 9Jlafd)incnbaufad)es finb 
ausjubilben: 3 SHonate im Vokomotivfatyrbicnft, ivonad) fie bic 
ßofcomotivfütyrcrprüfung abjulcgen tyaben, je H/2 Vlonate bei einem 
Vatynbetricbsrocrh unb auf einem Vatyntyof, 5 Monate im A5erk= 
ftättenauffidjtsbicnftc unb im A3crhftättcnrcd)nungsivefen, 8 Vlonatc 
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bei bem ©ntmerfen unb ber Ausführung non Mafdjinen unb Ma« 
fd)inenanlagcn foroie bei ber Abnahme non Materialien, 3 Monate 
bei ber Ausführung ober Unterhaltung elcktrifd)er Anlagen unb im 
Felegraphenbienft, 5 Monate im Bureau eines Mafdjinen« ober eines 
Merkftättenamts unb bei einer SReidjsbaljnbirektion.

§ 16. 9icid)sbabnbauführern bes €ifcnbal)nbaufad)cs, bie oor 
beut Beginne bes Stubiums ober nachher bis jur ©iplomoorprüfung 
roährenb ber akabemifd)cn Sommerferien auf einer Bauftellc tätig 
geroefen finb, bann biefe Tätigkeit nad) bem Srmeffen bes bie Aus« 
bilbung leitenben EReichsbahnbirebtionspräfibenten bis ju 8 Modjen 
auf ben jroeiten ‘Jlusbilbungsabfdjnitt (Eeitung oon Bauausführungen) 
ungerechnet roerben. Bauführer bes Mafd)incnbaufad)cs, bie bereits 
roährenb ihres Stubiums im Cobomotiofahrbienft ausgebilbet rourben, 
roirb biefe Ausbilbung bei ber Bauführcrjeit ungerechnet. Scbod) 
tritt hierbltrd) bcinc Bcrhürjung ber Bauführcrjeit ein. Sie bei 
biefer für bie Ausbilbung jum Eobomotioführer vorgefchenen brei 
Monate roerben in bicfcm Falle auf bie anberen Ausbtlbungs« 
obfehnitte verteilt.

§ 18. ©er Bauführer ift bem feine Ausbilbung leitenben 
Aeicbsbahnbirektionspräfibcntcn bis jum vollftänbigen Abfd)luffe ber 
Staatsprüfung bifjiplinarifd) unterftellt. Ser ‘präfibent hat barauf 
hinjuroirken, baff ber Bauführer innerhalb unb außerhalb bes ©icn« 
ftes ein feiner amtlichen Stellung entfpredjenbes Berhaltcn beobachtet. 
®r hat ferner ben Beamten (9icid)sbahnoberrat ober 9ieid)sbahnrat 
ober 9ieid)sbahnbaumeiftcr) ju beftimmen, ber ben Ausbilbungsgang 
im einzelnen ^n überwachen hat unb beffen Pflicht cs ift, barauf 
Sn achten, bah bie Bcfdjäftigung bes Bauführers im Snnen« unb 
Aitficnbicnft ben Borfd)riften gcmäfi erfolgt. Mährenb ber Aus« 
bilbung belicht ber Bauführer keine Befolbung, aitsgen. bie Ausbit 
bungsjeit im £ok.=©ienft (®r. I für Shanbro.). ®s können jebod) Bau« 
führet-, bie in ber Siplomhauptprüfung ein gutes Srgebnis (mit Aus« 
Zeichnung, fehr gut ober gut) erhielt haben, ber 5)auptocrroaltung 
ber ©cutfdjcn 9ieid)sbahngefcl(fd)aft für bie ©croährung eines 3u= 
fd)uffes üorgcfd)lagcn roerben. Für bie Ausjuroählcnben gilt als 
erfte Borausfehung, bafi fie fid) nad) ihrer Berfönlid)kcit, nad) 
Fähigkeiten unb Stiftungen für eine etroaige fpätere Übernahme in 
ben 9ieid)sbahnbicnft gut eignen. Sie (Bewährung bes Unterhalts« 
äufdjuffes fd)lieht eine Ausfid)t auf Übernahme nidjt in fidj. Über 
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biefe wirb erft nad) Ablegung ber Saumeifterprüfung ®ntfd)eibung 
getroffen.

§ 19. Ser Sauführer hat ein ©efdjäftsverseichnis $u führen, 
in bem eine Überfid)t feiner Tätigkeit unter Hervorhebung ber 
einzelnen bebeutenberen ®efd)äfte 31t geben ift. Sas Serjeidjnis ift 
monatlich ben mit ber befonberen Eeitung ber Ausbilbung betrauten 
Seamten unb vierteljährlid) bem gemäfj § 18, Abfatj 2 mit ber 
Überwachung ber Ausbilbung beauftragten Seamten jur Prüfung unb 
Sefdjeinigung oorgulegen.

§ 21. Jüfjrt ein Sauführer fid) tabelhaft ober vcrnadjläffigt er 
feine Ausbilbung burd) fortgefei)ten Slangei an 3leif), fo kann ein 
Ausfchluh von ber weiteren Ausbilbung burd) ben bie Ausbilbung 
(eitenben Seidjsbahnbirektionspräfibenten bei ber 9leid)sbahnhaupt? 
verroaltung beantragt werben.

©rweift fid) ein Sauführer für feinen Seruf als körperlich 
unbraitd)bar ober ver$id)tet er auf weitere Ausbilbung, fo ift er 
vom Seichsbahnbirehtionspräfibentcn ju entlaffen. Sasfelbe gilt, 
wenn ein Sauführer bie Saumeifterprüfung enbgültig nid)t beftanben 
hat. Sem Scicbsbahnbircktionspräfibenten werben von bem Ober? 
prüfungsamt alle erforberlidjen biesbci)üglid)cn Slitteilungen gemacht 
werben. Ser SReidjsbahnhauptverwaltung ift in ben beiben lebten 
fällen Anzeige ju erftatten.

§ 22. 3ebcr fjöfjere Seamte, bei bem ein Sauführer ju feiner 
Ausbilbung befd)äftigt wirb, hat fid) in einem 3eugniffe über £ei? 
ftungen unb Sefähigung fowie über bas bienftlidjc unb auhcrbienft= 
liehe Serhalten bes Sauführers ausjufprechcn. 3n bem 3eugniffe 
finb bie von bem Sauführer erlebigten größeren Arbeiten unb bie 
etwa hervorgetretenen Slängel anjugeben. 3n bem über jeben 
Ausbi(bungsabfd)nitt ausjuftellcnben 6d)lu^eugnis ift aud) anju? 
geben, ob ber Sauführer bas vorgefd)riebene Snbjiel bes Abfd)nittes 
tatfädjlid) erreicht hat Sem 6d)luf^eugnis ift eine Äußerung bes 
mit ber Überwachung ber Ausbilbung betrauten Seamten beigu? 
fügen. Am Gdjluffe bes gefamten Äusbilbungsbienftes hat letj? 
terer ein eingehenbes sufammenfaffenbes 3eugnis ausjuftellen, bas 
jufammen mit ben ©injeljeugniffen unb einer Äußerung bes 9leid)s= 
bahnbirektionspräfibenten über Serfönlidjkeit unb Ceiftungen bes 
Sauführers bem Oberprüfungsamte eingereid)t wirb. Son ben er?
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mahnten 3eugniffen erhält ber Sauführer keine kenntnis unb keine 
Mbfdjriften. Sßünfdjt ber Saufüljrer bie Aushänbigung eines 3cug= 
niffes, fo ift ber 9teidjsbat)nbirektion5präfibent befugt, ihm ein 
foldjcs ausjuftcllen, bas bie roefentlichen Angaben über Art unb 
Sauer ber Sefdjäftigung enthält unb über feine Eeiftungen Aus= 
kunft gibt.

§ 23. 3ft am Sdjluffe eines Ausbilbungsabfrfjnittes bas oor= 
gefdjriebene (gub^ie! nidjt erreicht, fo Ijat ber bie Ausbilbung leitenbe 
Dieichsbahnbirektionspräfibent ben für biefen Ausbilbimgsabfchnitt 
fcftgefekten 3eitraum entfpred)cnb ju oerlängern.

S c ft i m m u n g c n über bie 5Mb k ü r jun g b e r A u s b i l = 
b u n g s j e i t für k r i e g s t e i 1 n c b m e r.

1. Sie Seftimmung crftreckt jid) auf fämtlidje kriegsteilnehmcr, 
oijnc Unterfdjieb, ob fie ben Sorbereitungsbienft bei (gintritt in 
ben kriegsbienft bereits begonnen bitten ober nidjt. Sie Seftim= 
mungen finben bemnach insbefonbere aud) Anmenbung auf Schüler 
unb Stubierenbe, bie am kriege teilgenonunen haben unb fpäter bie 
Caufbahn bes Staatsbienfites im höheren Saufadje einfdjlagen.

Sem kriegsbienft gleich ^u erachten ift oaterlänbifdjer gjilfsbienft 
nad) SRajjgabc bes Scfdjluffes bes königlichen Staatsminiftcriums 
oom 22. Stärs 1917, ®.=S.=SL S. 48.

2. Sie äuläjfige ^Ibküräung bes ^lusbilbiingsbicnftes erfolgt 
nur auf Eintrag ber beteiligten.

3. SSenn gcleifteter kriegsbienft ober anredjnungsfätjiger S)ilfs= 
bienft oon 1 Sahr unb barüber in Jrage kommt, bürfen bödjftens 
gekürzt merben:

im ®ifenbabn = unb Strafjenbaufad)e :
oon ber 1jährigen Ausbilbung im Setriebsbienfte 3 SDlonate
oon ber li/2jährigcn Ausbilbung bei ber Eeitung oon

Sauausführungen 6 „
oon ber je 3monatigen Ausbilbung bei einem (gifen= 

babn=Setriebsamtc unb bei einer Oieidjsbaljnbircktion
U/ü SDlonate, sufainmen 3 „

12 SRonate
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im fDlafdjinenbaufadje:
oon ber je 1 ^monatigen Ausbilbung bei einem Vatyn* 

betriebswerk unb auf einem Vatyntyofc ^2 SDlon., 
Zufammen 1 9^onat

oon ber ömonatigen Ausbilbung im V5erkftättenauffictyt5=
bienfte unb im 2Berkftättenredjnungswefen P/2 „

oon ber 8monatigen Ausbilbung in ©ntrourfsarbeiten 3 „
von ber 3monatigen Ausbilbung bei ber Ausführung unb

Unterhaltung elehtrifdjer Anlagen unb im Sele* 
graphcnbienftc V2 „

von ber ömonatigen Ausbilbung bei einem ®ifenbahn=
Vlafdjinen» ober SIBerkftättenamte unb bei einer
SReidjsbaljnbirektion 2 „

8 Tlonate
S^riegsbienft ober oaterlänbifcher S)ilfsbicnft von kürzerer Vauer 

als ein Satyr ift nach oorftehenbem Verhältnis, jebocty unter Veadj= 
tung ber angegebenen ?>öd)ftgrenzen auf bie einzelnen, nodj ju er» 
lebigenben Ausbilbungsabfdjnitte zu verteilen.

Sft bas 3iel ber Ausbilbung in einem verkürzten Ausbilbungs» 
abfctynitte nidjt erreictyt, fo muff bie Verlängerung um einen 3eitraum 
erfolgen, ber ausreicht, um eine gcnügenbe Ausbilbung 51t fictyern.

4. sieben ber Verkürzung bes Ausbilbungsbienftes für Kriegs» 
teilnehmcr finb Anrechnungen auf ®runb ber §§ 16 (Serienbefdjäf» 
tigung) unb 20 (Krankheit, militärifctye Übungen, Urlaub) ber Vor» 
fdjriften über bie Ausbilbung unb Prüfung für ben otaatsbienft 
im työtyercu Vaufactye im allgemeinen ausgefctyloffen. Sie können 
nur bann in Srage kommen, wenn bie anzuredjnenben Kriegs» 
unb ^ilfsbienftzeiten fo kurz finb, baß Serienbefdjäftigung, Ärank» 
tyeit, militärifctye Übungen, Urlaub unb Kriegs» ober ^jilfsbienftzeit 
bie feftgefetyten Srenzen nidjt überfdfreiten.

5. 'Dagegen foll es nidjt ausgefctyloffen fein, in Ausnahmefällen 
eine militärifcty abgcleiftete Vefctyäftigung im Sadjbienfte ober eine 
Vefctyäftigung in einem fadjlidjen 3weige bes oaterlänbifctyen S)ilfs= 
bienftes, foweit ein 3eugnis tyierüber erteilt wirb — unabtyängig von 
ber an fid) zuläffigen Abkürzung bes Ausbilbungsbienftes für Kriegs» 
teilnetymer —, ganz ober teilweife auf bie Ausbilbung anzurectynen. 
Jür bie Ausftellung berartiger 3eugniffe kommen bie militärifctyen 
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Äommanbobehörben, für Datcrlönbifdjcn $ilfsbienft bie 23etricbs= 
leitungen in Srage.

6. Sür bie ®ntfd)eibung ber ‘JInträge oon Kriegsteilnehmern auf 
Abkürzung bes Ausbilbungsbienftes finb bie ^Sräfibenten ber 9ieid)s= 
bahnbirektionen zuftänbig, fofern ber Ausbilbungsbienft noch nidjt 
begonnen fjat.

Sft bereits ein Seil bes Ausbilbungsbienftes abgeleitet, fo finb 
bie Anträge burd) ben 5Reichsbahnbirektionspräfibenten ber ^)aupt= 
Verwaltung ber Seutfd)cn ^Reichsbahn zur Sntfcheibung oorzulegen.

Sie Saumeifterprüfung.

§ 24. Ser Sauführer hui nad) Seenbigung ber oorgefd)rie= 
benen Ausbilbung unter Seifügung bes ®efchäftsoerzeid)niffes bie 
3ulaffung zur Saumeifterprüfung bei bem bie Ausbilbung leitenben 
9ieid)5ba^nbirektionspräfibenten zu beantragen. Ser S^äfibent prüft 
ben Antrag unb gibt ihn an bas öberprüfungsamt weiter, wenn 
er ben Saufüljrer auf ®runb ber beigebrachten 3eugniffe unb nad) 
feinem fowic bes mit ber Überwachung ber Ausbilbung betrauten 
technischen Seamten pflichtmäfjigem Srmeffen jur Ablegung ber 
Prüfung für genügenb oorbereitet erachtet. Sem Schreiben an bas 
Oberprüfungsamt finb bie oorgefchriebenen Slachwetfungen über ben 
Ausbilbungsbienft unb bie Serf°nalakten beizufügen; ferner ift barin 
bie ASohnung bes Sauführers anzugeben. Kann auf ©runb ber 
Soriagen bie 3ulaffung jur Srüfung erfolgen, fo wirb bies bem 
Sauführer oom Oberprüfungsamte unter gleichzeitiger Überfenbung 
ber Aufgabe zur häuslichen Sr°bearbeit mitgeteilt. Ser Seid)s= 
bahnbirektionspräfibent wirb hicrö°n benad)rid)tigt.

§ 25. Sie 3ulaffung zur Saumeifterprüfung ift fpäteftens 
binnen 4 Sahren, oon ben Sauführern bes Slafdjinenbaufadjes 
fpäteftens binnen 3 Sahren nad) bem Sienftantritt als 9ieid)sbahn= 
bauführer zu beantragen. Sine fpätere SDlelbung ift nur mit ®e= 
nehmigung ber 9ieich5bahnl)auptoerwaltung zuläffig.

§ 26. Sie Saumeifterprüfung ift nad) Sad)rid)tungen getrennt 
unb umfafet: a) bie Searbeitung eines burd) 3eichnungen bargeftellten 
unb eingehenb begrünbeten Entwurfs nad) gegebenem Programm 
(häusliche ^robearbeit), b) bie Searbeitung oon Aufgaben unter 
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Sluffidjt, c) eine mündliche Prüfung. Sie Prüfungen unter b unb 
c finben in ben SJlonatcn Suli, Sluguft unb September nidjt ftatt.

§ 27. Ser Saufütjrer Ijat bie Ijäuslidje >£robearbeit binnen 
einer Srift von 4 Monaten abguliefern mit ber eigentjänbig ge= 
fdjriebenen ©rklärung, ba^ er fie oljne frembe Hilfe angefertigt fjat. 
Oie SIblieferungsfrift kann von bem ^räfibenten bes Oberprüfungs» 
amtes aus triftigen ©rünben verlängert werben. Sm Salle ber 
Krankheit ift ein amtsärgtlictjes 3eugnis beigubringen. ©enügt bie 
•Urbeit, fo ift bies bem Saufüljrer mitguteilen; ber Saufüljrer f)at 
fidj fobann binnen einer Srift non 3 SRonaten, bie oon bem ^rä» 
fibenten bes Oberprüfungsamtes aus triftigen ©rünben oerlängert 
werben kann, gur weiteren Prüfung gu melben. SJBirb bie Arbeit 
für ungenügenb eradjtet ober ift bie gewährte Slblieferungsfrift oljne 
triftige ©rünbe verfäumt worben, fo gilt bie Prüfung als nidjt 
beftanben; bem Saufüljrer kann alsbann eine neue Aufgabe erteilt 
werben, fofern er einen Antrag binnen längftens 3 9Ronaten nad) ber 
Senadjridjtigung oon bem ungenügenben Ausfall ober nad) Ablauf 
ber verfäumten Slblieferungsfrift ftellt. Sür bie zweite Aufgabe 
gelten biefelben Seftimmungen wie für bie erfte. SRuß bie Prüfung 
gum gweiten Wlal als nidjt beftanben eradjtet werben, fo wirb bem 
Saufütjrer eröffnet, baff er gur weiteren Prüfung nidjt meljr gu= 
gelaffen werben könne. Sie angenommenen Ijäuslidjen ‘ißrobearbeiten 
werben vom Oberprüfungsamte auf Eintrag in ber Siegel nad) Slblauf 
von fünf Sauren gurückgcgcben. Slur unter befonberen Serljä(t= 
niffen können von bem ^räfibenten bes Oberprüfungsamtes ins» 
nahmen gugelaffen werben. Slrbeiten, bereu ^Rückgabe in ber jätjrlidj 
öffentlidj bekanntjumadjenben Srift nidjt beantragt wirb, werben 
vernidjtet.

§ 28. Oie brei Sage bauernbe Searbeitung von Aufgaben unter 
‘JIuffidjt mit Senu^ung ber jur Serfügung geteilten Hilfsmittel foll 
bem Saufüljrer ©elegenljeit geben, feine Säljigkeiten in ber £öfung 
kleinerer Slufgaben aus verfdjiebenen ©ebieten feiner Sadjridjtung 
ju geigen.

§ 29. Sie münblidje Prüfung bauert gwei Sage unb umfaßt 
folgenbe ©egenftänbe:
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A. 3 ü r bas Eifen bah nbaufad).
1. ßifenbaljn* unb Strafenbau.

Bau* unb Betriebsanlagen, einfdjließlich ber praktifdjen unb 
t^eorctifdjcn Ermittlungen, ^Inorbnung größerer ©efamtanlagen mit 
Berückficßtigung ber Signal* unb SJBcidjcnfidjerung, Kenntnis ber 
midjtigften, ben Eifenbahnbetrieb betrcffenben allgemeinen Beftim* 
mungen. Kenntnis ber elektrischen SBIodi«, Sielegraphen* unb Sern* 
fprecheinridjtungen. Herstellung unb SBeSeStigung oon Strafen.

2. Srütfenbau.

Slnorbnung, Konstruktion unb Berechnung oon Seiten unb be* 
roeglidjen Brücken jeber ‘JIrt unb bereu 'JIusführung.

3. ®fcnbafjnl)odjbau.

Die üblichen Srunbrißanorbnungen, ber Aufbau unb bie Ein* 
richtung ber im ©ebiete bes Eifenbahnbaues vorkommenben Hodj* 
bauten einschließlich ber B5afferverforgung unb B5afferableitung Sowie 
ber ‘Jlbortanlagen unb bie Tlnorbnung ber H^ung unb Süftung.

4. XCafjerbau.

B5affervcrforgung unb Sßafferableitung, ©rünbungen, Ufer* 
bauten, Einlagen für Söfd)* unb Cabepläße, Beftimmung ber Durch* 
flußroeite oon Brüchen.

5. IHafcfinenfuntie.
Allgemeine Kenntnis bes Baues unb ber Seiftungsfähigheit ber 

Dampfmafchinc unb Dampfkcffel, ber Baumafdjinen, ber Blafcßinen 
jur BJaffcrförberung, jum Heben unb Beförbern oon Saften unb 
ber Eifenbahnbetriebsmittel. Anorbnung ber Dpnamomafchinen. Ein* 
richtung ber elektrifchen Beleuchtungsanlagen.

6. Verwaltung, Sau* unb GSefdjäftöfüljrung.

©runbjüge ber Reichs* unb Staatsuerfaffung. Behörbenorgani* 
fation, 3uftänbigkeitsoerhältniffe, SRechtsoerhältniffe ber Beamten. 
Haushalts*, Kaffen* unb ^echnungsmefcn. Organifation ber Staats* 
bau* unb 9icid)5bahnoerroaltung. Hanbhabung ber Bau* unb ber 
Bahnpolizei. BJidjtigfte Beftimmungen betreffenb “ülrbciteruerfidje* 
rung, *fürforge unb =fchuß. Einridjtung ber im Betriebe ber Eifen* 
bahnoerwaltung vorkommenben Koftenanfdjläge. Berbingung, Be* 
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auffichtigung, Abnahme unb Abrechnung ber Arbeiten unb Eiefe» 
rungen. Bud)führung unb Bauleitung.

B. $ür bas Bl a f d) i n e n b a u f a d).
1. aillgemeiner OTafcbinenbau.

Kolbenbampfmafchinen unb Dampfturbinen, einschließlich ber 
DampfheSSclanlagcn, Berbrennungsmafchinen, einschließlich ber ®as= 
erjeuger, Bagger, Kenntnis ber Eigenfd)aftcn ber im Blafd)inen= 
mefen gebräuchlichen BJerkftoffe.

2. atntegung unb Sefrieb Don IBerfftätfen.
Anorbnung, Ausrüstung unb Betrieb ber ®ifenba^nmerbftätten 

unb ber BSerkftätten jur Herstellung oon Eifenbahnmaterial, ein» 
fdjlicßlidj ber i)ebeeinrid)tungen unb BJerbscuginafdjinen, Be= unb 
Entwäffcrung foroic ber Weisung unb Beleuchtung. AJohlfahrtsein» 
ridjtungen.

3. ®fenbatjnbefrieb$mittel unb Gifenbafjnbetrieb.

Eokomotiven, Berfonen», B°fts. ®epäd{= unb ©üterroagen, 
Triebwagen, Eifenbahnfähren. Kenntnis ber Dienftoorfchriften für 
bie Bebienung unb Unterhaltung ber Betriebsmittel unb ihrer be= 
fonberen Einrichtungen; Kenntnis ber wichtigsten, ben Eifenbahnbau 
unb Eisenbahnbetrieb betrcffenben allgemeinen Bestimmungen.

4. OTafdjinelle SafjnauSrüffung.
Anlagen jur BJafScrocrforgung unb Beleuchtung, Bckohlungs» 

nnlagen, Kipper, feSte unb bewegliche Krane, ‘Jlufjügc, Brüdcenwagen, 
Drehscheiben, Schiebebühnen, Bleichen, Bnorbnung ber Signal» unb 
Stellroerbanlagen.

5. ßleftrotedjnif.
Blafchinen jur Erzeugung, Umformung unb Berwenbung clck= 

trifcher Arbeit; Buffpeidjerung, Eeiftung unb Bertcilung elektrifdjer 
Arbeit; elehtrifd)c Beleuchtung unb Kraftübertragung. Elchtrifdje 
Kraftwerke; elektrische 3ugförberung auf Eifenbahnen unb Klein» 
bahnen. Allgemeine Kenntnis ber elektrifchen Telegraphen» unb 
Jernfprechanlagcn.

6. 25ert»altung, 2au» unb ©eftbäff^füljrung.
©runbjüge ber SReichs» unb Staatsoerfaffung, Behörbenorgani» 

fation, Suftänbigkeitsoerhältniffe, Bechtsoerhältniffe ber Beamten.
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Haushalts», Waffen* unb 9tcchnungsroefen. Organifation ber <5taats= 
bau= unb 9ieichsbahnoerroa(tung. Sudjführung im 9Berkftättenbe= 
triebe. IBichtigfte Seftimmungen betreffenb 9lrbeiterverficheruiig, 
»fürforge unb =fchuh-

§ 30. S5enn ber Saufüljrer fidj innerhalb ber oorgefchriebenen 
Srift nidjt jur weiteren Prüfung melbet ober oljne triftige ©rünbe 
nidjt ju ben Arbeiten unter 'Jluffidjt ober ^ur münblidjen Prüfung 
erfcheint ober einen biefer beiben Seile ber Prüfung unterbricht, fo 
gilt bie Prüfung als nidjt beftanben. S3irb eine Prüfung in ihrem 
fonft günftigen Serlaufe aus triftigen ©rünben oor Seenbigung ber 
unter “äluffidjt ansufertigcnben ‘Slrbeiten unterbrochen, fo finb biefe 
von neuem anjufertigcn. ©rfolgt bie Unterbredjung aus gleichen 
©rünben roährenb ber münblidjen Prüfung, fo ift nur biefe, unb jroar 
ganj aufs neue abjulegen. Sßenn aber fdjon oor ber Unterbredjung 
in einem Sßrüfungsgegenftanb bas Urteil „ungenügenb" erteilt worben 
ift, fo gilt bie Prüfung als nidjt beftanben.

§ 31. ©as Oberprüfungsamt benachrichtigt ben Sauführer von 
bem Ergebnis ber Prüfung unb erteilt ihm, roenn er fie beftanben 
Ijat, ein 3eugnis barüber.

S3irb ber Saumeifter in ben SReidjsbahnbienft übernommen, fo 
erhält er ben Sitel „9ieid)sbahnbauineifter". ©rfolgt eine Über= 
nähme in ben 9ieidjsbahnbienft nicht unb roirb ber Saumeifter weber 
oon ber 9^eidjs= noch von einer ber Eänberregierungen angcftellt, fo 
crljält er ben Sitel „9tegierungsbaumcifter a. ©."

§ 32. Sft bie Prüfung nicht beftanben, fo können, roenn nicht 
bereits bie häusliche Srobearbeit roieberholt roorben ift, bie 9lrbeiten 
unter 9lufficht unb bie münbliche Prüfung einmal, aber nicht oor 
9lblauf oon brei 9Jlonatcn, roieberholt roerben. ©as Oberprüfungs» 
amt beftimmt, in roelchen ©egenftänben bie Prüfung ungenügenb 
ausgefallen, ob bie Prüfung ganj ober in einzelnen Seilen 311 roieber= 
holen ift unb ob bie SSiebcrholung nad) 9lblauf oon brei 9Jionaten 
ober erft fpäter ftattsufinben hat. ©ie SOlelbung gur SSieberholung 
ber Prüfung muff fpäteftens ein Sahr nad) ber Senachridjtigung über 
iljren ungünftigen Ausfall erfolgen.

§ 33. Sauführer, bie jroeimal bie Saumeifterprüfung nicht 
beftanben haben, bürfen 511 ihrer nochmaligen Ablegung nidjt mehr 
jugelaffen roerben unb finb ju entlaffen.
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§ 34. Sauführer, bie fid) bei ben unter Auffidjt anjufertigenben 
Arbeiten anberer ais ber jur Serfügung geftellten Hilfsmittel be= 
bienen, werben je nad) bem ®rabe ber Serfehlung auf 3eit ober 
für immer von ber Saumeifterprüfung ausgefd)loffen. Sasfelbe gilt 
von Sauführern, bereu Serfidjerung über bie felbftänbige Anfer= 
tigung ber Zeichnungen unb Arbeiten nidjt wahrheitsgemäß befunben 
wirb. Sn beiben Fällen gilt bie Prüfung als nicht beftanben.

§ 35. Sauführer, bie im Eaufe eines Kalcnberjahrcs bie Sau= 
meifterprüfung am beften beftanben hüben, können von bem öber= 
prüfungsamte für bie Serleihung von greifen ju einer Stubienreife 
empfohlen werben.

§ 36. Siefe Sorfd)riften treten mit bem 1. April 1913 in 
Kraft. — Sie burd) bie ©rünbung ber Seutfd)en 9icid)sbahngefell= 
fchaft injwifdjen eingetretenen Anbetungen finb berüdtfidjtigt worben.

Hochs chalbedarf
“Reißzeuge - Zeichengeräle - Rechenschieber 

Q-oldfüllfederhaller - Kolleghefte
Zeichen- u. technische ‘Papiere in 'Din-Formaten
sowie alle sonstigen •Hochschularlikel führt vorteilhaft

Darmstadt, &cke Rhein- und Qrafenslraße

Qpößles Fachgeschäft am Platze

verwende dienstlich und privat, Paniere nur im oin-Format!
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©er lofomotw^a^rbtenft.
1. SlUgemetneö.

Sür ®erkftubcnt unb SRcichsbahnbauführer ift bie Musbilbungs* 
jeit im £okomotiv=5ahrbicnft eine ber fdjwierigften, aber and) eine 
ber intereffantcften. ‘Mn bas Eokomotivperfonal werben fehr h^he 
Mnforberungen geftellt, beim es mufj im Dienfte fchwcrc körperliche 
Mrbeit mit großer geiftiger Mufmerkfamkeit verbinbcn. ®s ift batjer 
erforberlid), bah jeber, ber in biefe Musbilbung eintritt, bie an 
bas Eokomotivperfonal geteilten Mnforberungen genau kennen unb 
fd)ähen lernt. Das wirb in ben fettenften Julien in brei Slonaten 
gefdjehen können, bie 3cit ift hierzu red)t knapp bemeffen. Darum 
fei ber Eernenbe fehr bienfteifrig, oerfudje ju erfahren, was nur 
irgenb ihm möglid) ift; er verfudje aber aud) eine wirkliche ®efd)ick= 
lid)kcit im Schienen ber Eokomotivc — fei cs als feiger ober 
Jührer — ju erlangen.

Um nun 311 lernen, wie eine Eokomotivc bchanbclt werben foll, 
mufj man feljr barauf adjten, wie gutes ‘Jßerfonal feine SDlafdjine 
bebient. Jührer ober Sjeijer werben bie Musjubilbenben gerne 
belehren, wenn fie von bicfen höflich befragt werben. SDlan benke 
immer baran: „2Bic cs in ben MSulb ljineinfdjallt, fo fdjallt es 
heraus."

Som Stubenten mufe auf jeben Juli verlangt werben, buh er 
fid) ftets feines Mkabcmikertums bewußt bleibt. Mud) bei biefer 
praktifchen Stätigkeit foll unb muff er als Mkabcmiker auftreten, 
foll er immer baran benken, welche fokale Serantwortung von 
il)m getragen wirb. ®s ift ftets bebauerlid), wenn nad) ben Jerien, 
in benen M3erkftubenten gefahren haben, bas Eokomotivperfonul 
Orunb bat, fid) über biefen ober jenen ju beklagen. Muf Jadjfdjafts» 
unb Stubententagen wirb immer in wohlgcfchten Sieben fehr viel 
von ernfter Mrbeit gefprodjen. OTeine Herren Kommilitonen, ju 
ernfter Mrbeit gehört suminbeftens für ben Techniker auch bie prak= 
tifdje Musbilbung. ©rlebigt er biefe in ber richtigen Sßeife —* 
vornehm unb befdjeiben, bod) mit (Energie auftretenb — kann er 
manches ju bem beitragen, was Kluffengegenfähe überbrücken 
könnte. 3cigen Sie bem fogenannten ^anburbeiter, bah auch öie 
arbeiten können, fid) nid)t „fd)onen“, fonbern alles mitmachen 
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wollen, aud) ben unbequemsten Sienft. ©amit werben Sie fid) 
feine Achtung vcrbicnen; burd) foldje „Kleinigkeiten" kann viel ber 
Sadje unferes ©olfccs, unferes ©atcrlanbes genügt werben. ©e» 
benhen Sie bitte, bie Eokomotivführer waren in Fricbcnsjeiten, 
vor allem im Oebiet ber ehemals preuhifd)=heffifd)cn Staatsbahn, 
ein fchr geachteter Staub, treue ©teuer ihres Staates; ifjre Kinber 
liefen fie gewöhnlich — meiftens unter (Entbehrungen — eine gute 
Sdjulc befudjen, bie Söhne ftubierten oft unb würben bann wieber 
treue ©icner ihres Staates in höheren Stellen, ©urd) bie Unglück» 
fcligen wirtfchaftlichen ©crljältniffc, juleht burd) ben Eohomotio» 
führerftreik hat leiber bas Eokomotivperfonal viel von feinem guten 
Stuf verloren. Schreibet biefer 3eilen, ber lange bei ben „fehwarjen 
©rübern“ weilte, glaubt beftimmt, bah alle ‘Slnftrcngungen gemacht 
werben, bas ©erlorengcgangene wieber cin^uholen. SRadjcn Sie, 
meine Herren, einmal recht lange ben £okomotiv=Fahrbicnft mit 
unb urteilen Sie bann, ©erütkfichtigen Sic, bah ber Familienvater 
als Eokomotivführer an Feiertagen ©ienft hat, bah bie Familie 
meift ohne ihr ©behaupt ©Seihnadjten feiern muh, bah ber ©ater 
feine Kinbcr oft tagelang nicht ju fehen bekommt. ©crücfcfid)tigen 
Sic bics, unb Sic werben verftehen, bah bei bem Eokomotivperfonal 
oft ein rauher Fon herrfcht, aber id) fagc Fhrtcn, ber Son ift hcrj= 
lieh- Stellen Sie fid) eine lange Schnclljugsfahrt vor, Führer 
unb feiger allein auf ber ©Jiafchinc, nichts ift bann fd)redtlid)er, 
als wenn „bie beiben ba vorne" fid) nidjt verftehen. ©arum macht 
man fid) auf ber Eokomotivc bas Eebcn fo angenehm wie es irgenb 
ber ©ienft juläht. Unbefdjreiblid) fdjön ift bann bas ®efühl, bei 
einem Eokomotivführer gu fein, auf ben man fid) unbebingt ver» 
[affen kann, ben nie bie 9luhe verläht, auch wenn einmal ber ©ampf 
etwas knapp wirb.

Sn kurzen 9iuhepaufcn wirb man fid) aud) einmal ernft unter» 
halten; oft hot ber Eokomotivführer Kinbcr, bie bas ®qmnafium be» 
fachen, bann wirb er fid) bei feinem „^eijerftubenten" erkunbigen 
nad) biefem unb jenem, Stubium unb anberem. ©urd) Solche Unter» 
haltungen kann man fid) bas ©ertrauen bes Eokomotivpcrfonals 
erwerben. SIRcine Herren, Solches 3ufammcnlebcn wirb Fhnen ju 
Statten kommen, beim Stubicrenbe, bie ben richtigen Son bem Eofco» 
motivpcrfonal gegenüber finben, werben immer gut fahren, werben 
viel lernen unb gerne an ihre ‘Jlusbilbungsjcit jurüdtbenken.
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Tiber and) bas Eokomotivperfonal ßat ein Sntereffe baran, baß 
feine etwaigen fpätcren Vorgefcßten eine richtige TIuffaffung vom 
Sienft bekommen unb recßt viel lernen. Sn ben Eokomotivperfonal» 
Tlufentßaltsräumen liegen immer Vefcßlsbücßcr, Tlmtsblätter ver» 
fdjicbener ^Direktionen, Saßrbienftverorbnungcn unb viele anbere 
Süißer unb £jefte aus; in bienftfreien Stunben — bei betreten bes 
Raumes „Srüßcn nidjt oergeffen!“ — lefc man biefe Auslagen 
redjt genau burd}, ftubicre aud) möglidjft einmal bie ausßängenben 
©ienftpläne, bejonbers biejenigen, in benen man nidjt fäßrt. Smmer 
trete man bem Eokomotivperfonal gegenüber befdjeiben auf als einer, 
ber redjt viel lernen will. Sei ber 9^eid)sbaßn wirb militärifd) 
gegrüßt, inan vergeffe bas nidjt. Sie Eokomotivperfonale vorüber» 
faßrenber 3üge grüßen fid) gewößnlid), aud) wenn fie ficfj nidjt 
kennen; cs ift babei bodj 311 bebenken, baß man ber im Sienft 
Süngerc ift! €in freunblidjer ®ruß wirb mandjes ®utc nad) ficfj 
gießen.

Sm IDienftc trage man blaue ober gar feßwarge Kittel ober 
Eitevken, als feiger im Kragen auf ber SDlafdjine gu erfdjeinen, 
wirkt lädjerlidj; an ßeißen Sagen oßne Kittel in ^embsärmeln gu 
faßren ober gar fo angegogen unter bas Publikum gu laufen, ift 
feßr unfein. Sm übrigen tritt bas Eokomotivperfonal allgemein in 
Uniform auf; eine Sdjirmmüße aus kräftigem Sudjc gu tragen, ift 
redjt ratfam.

Selbftverftänblid) müffen für ben Eokomotivfaßrbienft eine 1111= 
bebingt pünktlidje unb gcwiffcnßaftc 'Pflicßtcrfüllung, klarer Kopf 
unb Sntcrcffc an ber Sadjc geforbert werben. Ser ©ienft nntß 
immer mit großer Überlegung ausgefüßrt werben, ein SDlißgriff 
kann bas größte Unßeil anrießten, kann SDlaterial unb SRenfdjenlcbeu 
in ßödjftc Öcfaßr bringen, alfo aud; in kritifeßen TIugenblidicn bie 
Scfonnenßeit nidjt verlieren!

Sinige Stellen ber S)ocßfcßulen ßaben feit einiger Seit redjt 
gute Serbinbungen gu ben SRcicßsbaßnbienftftellcn bekommen, von 
benen bann immer Vlittcilung gemadjt wirb, wenn ein Stubcnt fidj 
wieber einmal feßr „böfc" benaßm. TBir verfpredjeu Sßncn, baß fid) 
bie ftubcntifdjen Organifationcn mit folcßen hälfen bcfdjäftigen 
werben. TBir werben Kommilitonen, bie fid) leidjtfinnig bei ber 
Saßn auffüßrten, gur Verantwortung gießen. Vas finb itnfere Ver» 
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mittlungsämter ber deutfdjen 9ieidjsbahn für bas gegeigte ®nt» 
gegenkommen fdjulbig.

demjenigen, ber mit Sntereffe unb ®ifer feinen dienft verrichtete, 
ber infolgebeffcn fidjer gut mit bem ^erfonat auskam, wirb man 
nadjfagen, „bas mar ein Kerl". €r mirb mandje fdjöne Stunbe 
im £okomotiv=5ahrbienft verlebt haben. 915er aber unpünktlich jum 
dienfte erfdjien, vielleicht ihn fogar vergab — bas ift aud) fd)an 
vorgekommen unter 9Berkftubenten —, wer nur mit 9ßiberwil(en 
unb nadjläffig feine Arbeit criebigte, von biefem wirb bas ^erfonal 
fjödjftens fagen: „das war aber wieber einmal ein Stubent". 
Soldje Herren follcn von ber deutfdjen 9icidjsbabn fortbleiben, fie 
können bort nidjt gebraucht werben, die SReidjsbahn ringt Ijeutc 
berart um ihren deftanb, bafj bort nur Ecute von Qualität bcfdjäftigt 
werben können.

>2. ©Je für Öen £ofomott»fabri>’fnft nofwenötgen ©ienftvorfdhrtften.

die deftimmungen für ben dienft im allgemeinen unb für bie 
einzelnen dienftvcrridjtungen finb nicbergelegt in ben dienftanwei» 
fungen unb dienftvorfdjriften. 3bre Kenntnis wirb von ben debien= 
fteten verlangt. 3ur Aneignung biefer Kenntnis finb bie widjtigften 
ben debienfteten jum dienftgebraudje ausAuhänbigcn. die weniger 
wichtigen finb swedes Sinfidjt Augänglidj 51t madjen. der £okomotiv= 
füfjreranwärtcr fjat bafjer and) feinerfeits bafür ju forgen, bafj ihm 
beftimmungsgemäfj bie in Jrage kommenben dorfchriften von ber 
dicnftftelle ausgeljänbigt werben.

folgenbe dienftvorfdjriften finb ihm perfönlief) 
Altenteilen:

1. ©emeinfame deftimmungen für alle deamten im 9Ieidjsbafjn= 
bienft,

2. Jafjrbienftvorfdjriften,
3. Signalbudj,
4. dienftaniveifung für Eokomotivfüljrer,
5. dienftaniveifung für Eokomotivfjeieer,
6. dorfdjriften für ben ©ebraudj unb bie Unterhaltung ber 

Euftbruckbremfc (dauart 9Beftingfjoufe, Knorr unb Kunje= 
Knorr),

7. dorfdjriften für ben ©ebraudj unb bie Unterhaltung ber 
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Euftbrudibremfe Bauart 6d)leifcr=®inkammerbrcmfe (nur ivo 
Eokomotioen mit bicfer Brcmfe ausgcrüftet finb),

8. Borfchriften für ben Stredicnfernfpred)bienft,
9. Bienftanweifung für 3ugführer,

10. ©ienftanweifung für BJagenauffehcr,
11. Arbeitsorbnung für bie Arbeiter ber SReidjsbahnocrwaltung,
12. ©ienftbaueroorfdjriften.

3 u r ® i n f i d) t n a h m e j u g ä n g (i d) 3 u in a d) e n finb:
1. Brüfungsorbnung,
2. Borfchriften über bie SJienfthleibung ufw.,
3. Bienftoorfdjrift für bie Bedienung ber Bcibungsbrcmfe, ^111= 

orbnung Heberlein (nur ino nod) Eokomotioen mit biefer 
Bremfe ausgcrüftet finb),

4. Bienftauweifung für bie Bebienung ber Berbunblokomotiuen,
5. ©ienftuorfdjrift jur Behanblung ber Eokomotioen im Betrieb,
6. Borfchriften für ben Oebrnud) unb bie Unterhaltung ber 

9?aud)Derbrennungseinrichtung „Bauart SUtarcottij",
7. S)ienftuorfd)rift für bie Oasbeleud)tung ber SJagcn unb £oko= 

motioen,
8. ^urjc 9Binke für bie Beamten jur oorläufigen $ilfeleiftung 

bei Berletjungen oor Ankunft bes Arjtes.
Bie Bienftoorfchriften allein genügen natürlid) nidjt, um jidj 

bie für ben Bienft crforberlid)cn ^cnntniffe anjueignen. 3nsbe= 
fonberc Jollen BJerkftubent unb 9icid)sbahnbauführer thcoretifdje 
Orunblagcn befi^en. Über bie ©rreidjung biefes 3iclcs ift weiter 
unten mehr gefagt.

3. Sie ®fenftetnteilung, ©ienftpläne.
Um einen gcorbneten Bienft ber ^erfonalc unb Eokomotioen 

bunhguführen, werben oon ben Bahnbetriebswerken Bicnftplänc auf= 
geftcllt, aus benen ber £auf ber Tlafdjinen unb bie Arbeitseinteilung 
ber ‘ißerfonalc erfidjtlid) ift. Bekanntlich werben für bas gefamte 
9\eichsbahngebiet bie Sahrpläne nad) vcrf^icbcnen Sefichtspunkten — 
in erfter Einic ift „bas Berkchrsbebürfnis“ mafjgcbenb — aufgcftellt. 
■Der Sahrplan ber internationalen £urus= unb Schnelljüge mufj fid) 
bem ber 9?ad)barlänber anpaffen, biefem ^lan muh lieber ber 
ber Anfdjluhoerbinbungen einfügen. SJaburd) ift meiftens ber ^lan



Gültig vom:
3 en Oktober 1926 ab

für

DIENSTPLAN NR. 1 UierKiags
16 Personale und 8 okomotiven der Bauart P 35.17

77 77 ,7 77 77

77 77 77 77 77

Darmstadt
Bbw. Darmstadt

Lokstation
Zulässige Arbeitszeit

54 Stunden

Tag L—J Verschiebedienst
VVVVVW Bereitschaftsdienst
—|—|—|—| Vorheizen

V ~ Vorspann Lv. — Leervorspann D — Druckdienst

Dienst der Personale und Lokomotiven

OOOOOO Leerfahrt
x x x x x x Fahrgastfahrt 
-------------- Vorbereitungs- u. Abschlußdienst
--------- ----- Übernachtung

Tag

0» 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 8 19 20 21 22 23 24«>

1

9

Da 35 40 627B _4 FD 6 29 
OOO tue 52 915 _ _ 43

D.

Frt

A. 936

38 7

Da

56 Da

6 76

D. S.

2__
1026
m 
2 21 6 2683 37 Frt 4t 942 39 Da D. S. 11 59

1

9

2

10

Da 40 45 29 112 5 7 Frt 15 0

♦

192 _9 m
4283 ।
00 14 1 
OO- - -

0. A. 11

Ü 28 61

|25

I75 55

Da 55_

Da

28

D. S. 1

6075

|35

39 24 Frt 6 51 2 92 28
3691
10 52

tue
55OOO

H 
35

2

10

3

11
H 5t

D

5!

A. 82£

9

Da 5

123 59

9 923

Da D

_3 48

LS. 919

Frt2:
—

12 1 56 H5( _ _ _ _ 23 15^3 _5 Frt
956

58 5 B Da 3

11

4

12

—— —

R u

Rü

h e

h e

4

12

5

13 Da4L 52 612! 47 32 Frt45 30 91 i

D.

51

A. 1150

H

Da

16 18

185
20 49

i_20 Da

30

D.S. 1

940

240

20 — 5 H 55 38 969 _29 29 D 5

13

6 D.A. 1305 D8 35 941 10 25 Frt 41 2| 86 5! 55 m43 28 999 -LBoo 6

14 Da 00 5 08 12 5 1 ffl
2

9_ _ 54 30 4( 
- o

10826

_ _ _ 3S 941 __35 Da D. 8/35 5 14

7 11 6278 52 5 2 Da

Di 58 3 J 07 0 Frt 6 D2 48 H 51 175

D.A./J41

38 Frt

Da
16 935

11 936 J3 !___ 21 608 53 53 Da 7

15 JI Da D.S#31 15

8

Da’3- 43 
—1-1-

38 ItZ^ 909 22 Frt 42192455 35 Da

1
00 VVVV1 'VVVVVVB e r e i i sch a f t ’ 'VVVVVvvvvv 00 8

16 16



— 41 —

ber Sernverbinbungen beftimmt. Der Sauf ber ‘Pcrfonenjüge wirb 
oft burd) bie örtlichen Serhältniffe bebingt (3. 53. 5Irbeiter= unb 
Schülerjügc). Diefen planen roerben bann bie Seiten ber ver= 
hehrenben €ilgüter= unb ©üterjüge möglid)ft günftig eingefügt. Stnb 
bie Sahrplänc aufgeftcllt — bas gefdjicljt in bilblidjer Sorin (gra= 
phifdjer Sahrplan) —, bann roerben bie 3üge auf bie uerfd)iebenen 
Direktionen oerteilt; bie ihr jugeroiefenen 3ügc mufj jebe Direktion 
mit bem ihr verfügbaren ^Jerfonal unb Cokomotiven fahren. Die 
9ieid)sbahnbircktioncn verteilen ihre 3üge roicbcr auf bie einzelnen 
Blafdjinenämter, unb biefe auf bie Sahnbctricbsrocrke. Das Sahn» 
betriebsroerk verteilt bie ihm jugeteilten 3üge fo in bie aufjuftelleiv 
ben Dienftpläne, bah von feinem 2Berk mögliche viele Kilometer 
unter niöglichft günftigen Scrhältniffcn gefahren roerben. Sei ber 
2lufftellung ber Dienftpläne finb berart viele Saktorcn 511 berück’ 
fiebtigen, bafj cs iveit über ben Nahmen biefes Sudjes ljinausgingc, 
alle aufjujählen, es feien nur einige ivcnigc l)ervorgcl)oben. Die 
Dienftzeit mufj fid) im Nahmen ber „Dienftbaucrvorfd)riftcn" bewegen 
unb foll nicht überanftrengen. Das SERafdjinenmaterial mufj ge= 
nügcnb ausgenufjt roerben, b. h- bie Tlafchincn muffen möglidjft grofjc 
SSege bei genügenber Sclaftung oljne grofje Aufenthalte fahren; jeber 
längere Aufenthalt auf ben 5Benbcftationcn ift zu vermciben, ba 
.baburd) ‘OTaterial unnüh verbraucht roirb, ber Sctricb fid) aber wirt= 
fchaftlich geftaltcn foll. Selbftvcrftänblid) kann allgemein keine ®ü= 
terzugmafd)inc Schnellzüge fahren unb umgekehrt; infolgcbeffen ftcllt 
man gcroöhnlid) Sd)nellzug=, <perfonen= unb ©üterjugbienftplänc 
gefonbert auf. Sn ben erften verroenbet man nur 9Jlafd)inen, bie 
für fd)nellfahrcnbe Scmzügc geeignet finb, in bem jroeiten Wlafd)incn, 
bie bem Slahverkehr bicncnbcn 3ügcn cntfprcd)cn; biefe 3üge hoben 
geroöhnlidi fehr unliebfam veränberte Sclaftungen. Dilles bas muh 
berüdifidjtigt roerben. Sür ben ©ütervefkehr kommen meiftens nur 
©»SDiafchinen ber verfd)iebcnftcn 5lrt in Sragc; ©ilgüterjüge roerben 
gcroöhnlid) von ^erfonen= ober gar Schnelljugmafchincn gefahren.

Die Erfahrung hot gelehrt, bafj man Schnellzüge beftimmter 
Strecken möglid)ft von Tlafdjinen eines in ber Sllitte gelegenen ®ahn= 
betriebsroerks bebienen läfjt. Den gefamten Sd)ncllzugverkchr (ein= 
fd)liefjlid) S;P=3üge) ber Strcdic 9Hannheim bzro. S)cibelbcrg—Safcl 
erlebigt bas Sahnbctriebsrocrk Offenburg, bie Scnijüge Serlin— 
Srankfurt roerben in ber Jjauptfadje bebient burd) ‘tpcrfonal von 
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§)aKc (Saale), Erfurt unb Sebra. $allefd)es ^erfonal fährt einen 
Schnellzug nad) Nürnberg, surüd? einen ^crnfdjnellsug; nor biefeni 
läuft bie Slafdjine (eine 6 102) burd) bis Sedin — bie höd)fte 
Eeiftung, bie mir bis jetjt bekannt mürbe; bas ^erfonal med)felt in 
$alle. 9Jlan ift beftrebt, bie Aufenthalte, bie burd) Wlafd)inenmed)fel 
bebingt roerben, möglidjft 31t verminbcrn, infolgebeffen regelt man 
gern ben £auf ber Slafdjine fo roie bie genannten Sbro. 5>alle, 
Erfurt, Sebra ober Offenburg. 3n 9. fährt bie Slafdjine aus bem 
£okomotiofd)uppen, b. h- bas ^erfonal holt bie Slafdjine, bie 
entrocber halt ju ‘Ausbefferungszroechen ober zum Äeffelausroafchen 
— etroa alle 14 Sage roegen ^effelfteinanfah notroeubig — geftanben 
l)at, ober „9luhe im Seuer“ hatte, aus bem Sahnbetriebsroerk, be= 
förbert einen angebrachten Schnellzug ober ‘ißerfonenzug nad) Safel 
(ober Slannheim bzro. ^eibelberg). diefelbc Slafchine läuft bann 
in umgekehrter Sichtung über Offenburg hinaus nad) Slannheim 
(ober Safel); babei roirb gcroöhnlid) in Offenburg bas Sßcrfonal 
geroedjfelt. Sei be;m Sebicnen oon langen Strecken von einem 
Slittelpunkt aus roerben bie Slafd)inen günftig ausgenuht unb bas 
Serfonal roirb nidjt burd) zu lange Sahrten überanftrengt, beim es 
roirb auf bem ^Jcimatbahnhof Offenburg geroechfelt. Sdjncllzitgsma* 
fchiuen finb allgemein hoppelt befefet, b. h- mit „zwei Sührcrn unb 
öroei Beizern“. 3m ermähnten Salle fährt bas 'Perfonal I Offen* 
bürg—Safel unb Safel—Offenburg, “^erfonal II Offenburg—Slann= 
heim unb Slannheim—Offenburg. da bei geroiffen dienfttagen bas 
^Jerfonal, roeldjes in ber Sjeiinat verbleibt, nidjt genügenb Sithe 
Zivifdjen jroei dicnftfd)id)tcn hat — S^rfonal II kann unter Um* 
ftänben nad) etroa fieben Stunben roicbcr in Offenburg fein —, bas 
^erfonal II aber möglidjft nicht mehr bie Stred?c über Offenburg 
hinaus burchfahren foll, läfjt man manchmal von Sonbcrperfonal bie 
Slafdjine nad) Safel unb roicbcr nad) O. fahren, h'cr übernimmt 
bann roicbcr bas Sßcrfonal I bic Slafdjine. diefe Regelung ent* 
fpridjt etroa einer 2y2=fadjen Sefchung; es gibt aud) dienftpläne, 
bie eine breifadje Scfetjung einer Slafdjinc zulaffen. 3m Salle 
Offenburg kommt cs natürlich aud) vor, bah bic Slafdjine ab O. 
ober nad) O., roenn bic Slafdjine roicbcr in bic $allc gefahren 
roerben foll, ein ^erfonen* ober Eilgütcrzug bringt. — Sm foU 
genben mödjtc id) einen dienftplan, unb zmar ben vorfeitig beige* 
fügten ^lan 1 bes Sahnbetricbsroerkcs darmftabt, erklären.
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SDarmftabt {teilt jur Stcgclung feines SJlafdjincnücrkeljrs 7 Sienft« 
plane auf. Es finb ungeteilt:
©cm Plan 1 - 8 TJlafdjincn P'35.17 16 Pcrfonalc

n ff 2-6 n P 35.17 - 12 ff

n ff 3-6 rr Gt 46.17 - 12 ff

n ft 4-8 rt P 35.17 - 16 ff

n ff
5 - 2
? 2

n

ft

P
Gt

35.17
46.17 5 n

n ft 6 (Stangicrbicnft) 4 “^Jtafd). Gt 34.15 - 8 ft

ff ff 7 5 t! Gt 3415 - 10 tt

x) b. t. bfe Seit, fn ber bie 2Raf<hfne fahrtbereit gemacht, bs». au^gefchlacft, 
befahlt, mit OTaffer unb öl verfemen unb abgeftellt wirb.

2) SBorfpann = 'Borfpannlofomotfve etne^ 3ugeS ju fein, ber überlaftct fft, b. h- 
beffen TRafcfjfne ben 3ug nicht in ber vorgefchrfebenen ^abrjeft fotvfe bei “Berfpä« 
hingen fn fürjefter ^ahrjeft beförbern fann, ohne bfe 5Rafchfne außergemöbnlfch ftarf 
ju beanfpru^en.

3) Heervorfpann = vor einen 3ug ipannen, ber fchon eine genügenb ftarfe 
TRafchfne hat- Heerfahrten von Hofomotiven fallen vermfeben tverben, baber muffen 
alte alleinfahrenben TRafchinen, 3. B. „'Probefahrten", mögtichft al^ 'Borfpann vor 
einem planmäßigen 3ug laufen.

“plan 1 bient jur Surdjfütjrung eines großen Seils bes Gdjnell« 
jugsvcrkcljrs ber Strecken Frankfurt—SRannljeim bjm. $eibelberg. 
“2lus bem 'plan ift crfid)tlid), auf ber fenkredjten Koorbinatc finb 
bie Sienftplan=Sagc, auf ber roagercd)tcn bie Stunben oon 0 Ufjr 
bis 24 Uljr abgetragen. Sie Erklärungen fagen, 3ugbienft = 
Sßerfd)iebet)ienft = i— i, £ccrfal)rt = oooo, SBereitfdjaftsbienft = 
vvvvv, Saljrgaftfaljrt = xxxx, Sßorbercitungs« unb “2lbfd)lu^bicnft = 
------- '), SB = SBorfpann«2), £o = ßeemorfpann«3), © = ©rudibienft. 
Sie oerfc^icbcnen 3ügc finb burd) Stummem kenntlid) gemadjt. 
{Blau präge fid) biefe Stummem red)t genau ein, beim man kann 
baraus fefjr viel erfefjen. 3m gefamten SRcidjsba^ngcbiet führen faft 
immer bie von SlBeftcn nad) Oftcn unb non Gäben nad) Storbcn 
fafjrenbcn 3ügc ungerabe Stummem, bie in entgegengefefeter 9tid)= 
tung fatjrenben gcrabc Stummem. Gdjnelljüge ^aben möglid)ft niebrige 
Stummem, 3. SB. 3üge 1 unb 2 jroifdjcn SBafel unb SBcrlin, “JBeftcn 
unb SBcrlin—Königsberg; 201 unb 202 Frankfurt—©resben. Eil= 
jüge führen gcmöljnlid) aud) niebrige Stummem, “perfonengüge l)abcn 
fjötjere Stummem, jum Sddufc kommen bie Eilgüter« unb Eütcr« 
jüge; mit Stummem finb aber aud) fämtlid)e £ccrfal)rten, Gonber«
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3üge ufro. oerfchen. “perfonensüge einer Strecke tragen gcroöhnlid) 
bie fRummern einer S)unbcrterrcil)e, 3. S. bie 3ügc ber 9Rain= 
fRccharbahn 915, 921, 940 ufro., sroifdjen Sarmftabt unb ‘Slfdjaffen* 
bürg ocrlcehren bic 600er 3ügc ufro.

3m Plan 1 Ijat bas perfonal I am erften Sage naefjts 035 Uf)r 
Sicnftanfang, es fährt, naefjbem es bic fDlafdjinc fahrtbcrcit gemacht 
Ijat (fiche unter „Sic Eokomotiobchanblung"), um l40 Uhr ben 
Silgüter^ug 6278 nad) $riebric$sfelb, bart cintrcffcnb 304 Uhr, fätjrt 
als Ecerfahrt 10 805 — b. h- oljne 3ug — 40G Uhr ab Jriebridjs» 
felb nadj PJcinheim (an 429 Uhr) — ljier roirb ausgefchlacht —. 
(fiche unter „Sie Cohomotiobchanblung"), bringt ben ^erfonenjug 
915 (®e. ab 542 Ubr) nach Sranhfurt [OTain] unb madjt bie 
9Rafd)inc fahrtbcrcit für ben Sdjnclljug 76, ab 938 Ubr. Sas Pcr= 
fonal fährt ben 3ug bis Sarmftabt (S.S. = Sienftfdjlufj für bas 
Perfonal 102G Ubr); hier übernimmt um 1006 Uhr bas perfonal II 
— ober ber „Kompagnon“ — bie Ulafdjine, um ben 76 — fiche 
Sag! 9 — nadj 9Rannljcim 31t bringen (an ll07 Uhr). Um 130G Uhr 
fährt bas Perfonal ben 3ug 2683 burdj bas „SRieb“ über Siblis 
nadj Sranhfurt [9Rainl, oon bort ben Perfoncnsug 942 nadj Sarm= 
ftabt, an 1739, hier roirb bic £oh.=9Rannfd)aft burd) Sonberperfonal 
abgelöft, rocldjes bau 3ug nodj rociter fährt, perfonal I bot am 
Sage 2 Sienftanfang 040 Uhr, fährt ben €iljug 299 nadj 3ranh= 
furt, bann ben fehr fdjncll laufenben 192 burdj bas- fRieb 0hnie 
$alt nadj SRannheim, als Eccrfahrt 4283 nadj Sricbrichsfelb, um 
hier ben ©ilgütcrjug 6075 bis Sarmftabt 3U übernehmen; in Sa. 
ift roicbcr Pcrfonalrocdjjel auf ber fDlafdjine unb ber „Kompagnon“ 
fährt ben 6075 nadj Sranhfurt; bort roirb ausgcfd)lacht, bann roirb 
ber P3. 2682 burdj bas „SRieb“ nadj fDlannhcim gefahren, non bort 
ber 3691 nadj' ©cinheim, bann bic Eccrfahrt 10 824 nadj f)eibel= 
berg; hier hot bas Pcrfonal eine „Übernachtung" (bas bebeutet bic 
2Bellenlinic "---- ). “211s Übernachtung gilt It. Sicnftbaueroorfdjriftcn 
jeber Ülufenthalt über 6 Stunben Sauer. Sem pcrfonal roerben für 
biefe 3cit befonbere „Übcrnadjtungslobale“ — bas finb gcroöhnlid) 
3immen in Pahnbienftgcbäubcn — sur Verfügung gcftcllt; auf 
größeren Stationen hoben berart viele Pcrfonalc 311 übernachten, baf) 
31t ihrer Unterbringung ein befonberer Pau errichtet roerben muhte, 
bas finb bann „bic Sifenbahnerhotels“. Tlorgcns 655 Uhr bringt 
bas ‘perfonal ben 923 nad) Sarmftabt; ‘perfonal I fährt benfclben 
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3ug nadj Frankfurt, läßt bort ausfchlackcn, bringt ben 5) 156 nad) 
^jeibelberg, ben 5) 159 nad) Frankfurt unb ben ^j. 956 nad) Sarm= 
ftabt, rüftet tjier bie Eokomotioe ab unb ijat Q.Q. 2036 Uhr. — 
2Iu ben Sicnftplan=Sagen 4 unb 12 ijaben beibe sperfonale Ruhe, 
ebenfo bic Rlafdjine, es kann alfo bann ber Reffet ausgcwafdjen, 
aud) können einige Reparaturen ausgeführt werben. ^erfonal II 
geht am Sage 13 um 04; Uijr in Sienft, fährt bie 3üge 6125, 916 
unb S 185, mirb bei biefem in Sa. abgelöft oon S)3erfonal I, welches 
ben 185 nad) Frankfurt bringt unb bann ben 940 unb 9X69fäljrt. 
■^lusgefcfjladit wirb an biefen Sagen jwifchen ben 3ügen 916 unb 
185, ferner jwifdjen bem 940 unb 969 in ijcibelberg. “21m Sage 14 
ijat 11 bie Sahrten 908, (Siljug) 275, (Ecerfahrt) 10 826 unb 941 
ju erlebigen, wirb wieberum in Sa. oon I abgelöft, welches bic 3üge 
941, 86 unb 999 fährt — an Sranhfurt 2316 lljjr — als Eeerfahrt 
bic Rlajdjine rüdrwärts nadj Srankfurt=Süb bringt unb oon bort 
ben (Silgütcrjug 6278 nadj Sa. ljolt. ‘2lusgefd)lad<t wirb in SOlann* 
heim jwifchen 908 unb 275, ferner jwifdjen 86 unb 999. ^cr» 
fonal 11 geht am Sage 16 343 Uhr in Sienft, ijeijt ab 443 Uhr ben 
Sj. 909 (Sorjug 909) (|-|-|-| = Sorheijen) vor, fäijrt benfelbcn 
nadj Frankfurt unb bringt ben 924 jurück nadj Sarmftabt. ^cr» 
fonal I Ijat oon 13 Uljr bis 23 Ubr „Sereitfdjaft", b. ij. es macht 
feine Rlafdjine fahrbereit, bafj cs ju jeber 3eit, wenn eine Rlafdjine 
oor einem 3ugc betriebsunfähig geworben ift, aus ber £)allc 
fal)rcn unb feine SJtafdjine bem ^crfonal ber ausjuwcdjfclnbcn 
Rlafdjinc bringen kann. Sicfcs ^erfonal fäijrt bann ben 3ug mit 
ber angebrachten Eokomotioc weiter, währenb bas „Sercitfdjafts= 
perfonal“ inöglidjft bic befekte Rlafdjine in bas $eimatbahnbetricbs= 
werk bringen foll. 5)ier angekommen, mufj cs bann eine neue 
Rlafdjinc fahrbereit machen. — Run wirb oon perfonal II ber 
Sicnft oon Sag 1 crlebigt unb oon I' ber Sag 9 uff. 9In bicfcr 
Stelle ift ju erwähnen, bah tiefer Sahrplan nur gültig ift für Qßinter 
1926/27, ba bei (gintritt bes (Sommerfahrplans bic Sienftpläne neu 
aufgeftellt werben.

Sei bem Qlufenthalt auf ben SBenbcftationcn muh immer glcidj 
im Scnber SBaffer nadjgefüllt, in Frankfurt ober aud) Sarmftabt 
müffen inöglidjft Sohlen geloben werben. Sie Sohlen füllen nämlich 
nidjt erft; in ©üterjügen nadj bem Süben gefahren werben, um bann 
wieber auf bem £okomotio=Senber eine Sahrt nadj Frankfurt ju 
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machen; bestjalb ift bem ©armftäbter Eokomotivperfonal bas Äol)(en= 
laben in ^eibelbcrg ober Tlanntjeim nidjt geftattet. Qlufjerbem 
revibiert man natürlich feine Wlafdjine fo gut es irgenb gefjt nad)' 
jeher Saljrt.

©icfe ©ieuftpläne laffen fid) red)t gut lefen; berjenige aber, ber 
fie kennengelernt bd, weiß, wie fdjwer fie aufauftcllen finb, unb wie 
anftrengcnb es für bas ^erfonal ift, nad) ihnen ju fahren.

Qbeil bas eokomotivperfonal oftmals nidjt ju Tarife effen 
unb übernachten kann, erhält es „Qlufwanbsentfdjäbigungen" in 
©eftalt oon „Olcbcngclbcrn". Sc Sag gibt es eine Qlblöfung 
von W —.60 für ben feiger unb oon W —.80 für ben Süb= 
rer, ferner eine Sladjtbienftjuldge von TM —.50 für biejenige 
©ienftfd)id)t, bereu Einfang ober (Snbe jwifdjen 0 unb 4 Uhr liegen, 
ein ©ntgelb für Übcrna^tung außerhalb ber Heimat in SQöbe von 
)!)i 1.50 (fietje ©ienftplamSag 10/11). Qlufjerbem gibt cs für bic 
reine Sal)rjeit im 3ugbicnft —.42 je ötunbe im ^erfonen^ 
unb ödjuellaugsbienft mit 9Jlc^r3t)linbcrmafd)inen, M —.35 für 
benfelbcn ©ienft mit 2=3t)linbermafd)inen, —.30 für (£ilgüter= 
unb ©üterjugfa^rten, —.11 für Eeerfa^rten unb für SBerfd)iebe= 
bienft auf Bahnhöfen, bic mehr als 5 Kilometer von ber ijeimat 
entfernt finb. — Sebcr £okomotiv=Scbienftetc führt ein ©ienftbud), 
in bas er feinen ©ienft einträgt unb in weldjem er feine „9ieben= 
gelbbcrcdjnung“ aufftcllt. Siefes ift immer bis jum 3. bes fol= 
geuben SRonats bei ber ©icnftclle einäureidjen, wo bic Qingaben 
nadigeprüft werben. Qlb 15. folgenben 9Ronats wirb allgemein 
bas (Selb ausgejablt.

Um gu einem äufeerft fparfamen QJrcnuftoffvcrbraud) ansuregen, 
erhält bas Eokomotivperfonal bei Unterfcbreituug bes für jebe be= 
ftimmte Ceiftung feftgefekten 91egelvcrbraud)s von Noblen eine Srenu= 
ftofferfparnisprämie (^otjlenprämic).

3ur Überwachung ber ßokomotivlciftungcn ift neuerbings bas 
£od)kartenfi)ftem cingefüljrt worben, ©as QIusfüllen ber harten cr= 
forbert vom ^Serfonal rcd)t große Qlufmerhfamheit. 9Rau laffe fid) 
bie harten in ber gratis erklären.

I Beachte stets die ünfaiiuerhülüngsiiorsciM
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„©fe UMt, 'felbft Öfe fogenannte gebflöete ^elt, 
fängt an ju erfennen, Öaß fn einer frönen Sofomotive 
mehr ®efft ftecft, al« in ber jierlieben Pbrafe, bie Cicero 
gebrecbfelt, unb bem rollenften fjerameter, ben Virgil je» 
mal« gefeilt bat." OTay von (Eptb.

• 4. ©le Sofomotiugattungen unb bte £onormt«feln.
©er angehenbe Eokomotivführer muß über "Urten unb 3wedt 

ber vertriebenen Eokomotivgattungen unter Betonung bes *®runb» 
füßlid)en einen allgemeinen Überblidt hoben. 5ßenn nun ber 9fcid)s= 
bahnbaufül)rer in ben meisten Süllen auf biefem ©ebiet bie 
notroenbigen Äenntniffe befißen mirb, fo fehlen biefe bod) erfal)= 
rungsgemäß oftmals bem Sßerkftubenten; baffer foll in biefem <2lb= 
feßnitt bas Slotwenbigfte vermittelt werben, benn bie ©ienftanwei» 
jungen bringen hierüber faft nidjts. “ülud) wirb ber fi)ftematifd)e 
ilufbau ber Eokomotivgattungsjeidfen erklärt. Um 5Unf)altspunkte 
über bie ©rößenorbnung ber Sjauptabmeffungen ber Eokomotiven 
ju geben, ift eine kurje 3ufammenftellung von bemerkenswerten 
SReicßsbahnlokomotiven mit beren ^auptmaßen beigefügt.

©ie Sctriebsverhältniffe, unter benen bie Eokomotiven ju ar» 
beiten fjaben, finb feßr verjd)ieben, je nadjbem es fid) um bie ©eför» 
berung von fdjnellfa^renben, aber verhältnismäßig leisten, ber ^er= 
fonenbeförberung bienenben 3ügen ober um langfamfaßrenbe, fdjwere 
©üterjüge ßanbelt, ober ob bie Strcdtc im Sladjlanb ober im ®e= 
birge liegt. Eokomotiven für ben Sernverkehr benötigen einen grö» 
bereit Vorrat an SBetriebsftoff als Eokomotiven für ben fRahver» 
kefjr ober Söerfdfiebebienft. ©iefen verfdjiebenen 'Serwenbungsjwecken 
entfpridjt bie bauliche ©eftaltung ber einjclnen Eokomotivgattungen. 
Sie für 3ugkraft, ©efeßwinbigkeit unb für mögliche Eeiftung ohne 
©rgänjung bes Setriebsftoffes in ber $auptfadje maßgebenben 
©roßen finb 5Reibungsgewid)t (= Summe aller ^uppeladjsbrudte), 
Srcibrabburdjmcffcr, ^effelleiftung unb mitgefüßrter ®affer= unb 
^oßlenvorrat. 3e größer bas 9ieibungsgewid)t, befto größer bie 
3ugkraft (bie S^olbcnkraft wirb nad) bem SReibungsgewid)t bemeffen), 
für ßoßc ©cfd)winbigkeiten finb große Srcibräber erforberlid). Eoko» 
motiven für ben 9iat)verkeßr unb Sßerfdjiebebienft können bie geringen 
benötigten iBetriebsvorräte oljne befonberen Senber mit fid) führen 
unb finb als fogenannte Senberlokomotiven gebaut.



1 E 3 Zylinder Heißdampf-Einheits-Güterzuglokomotive der Deutschen Reichsbahn, 
Betriebsgattung G 56.20, Bauartreihe 44, [erbaut von L. Schwartzkopff, Berlin
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Sic Seutfdje 9ieicfesbafen unterfdjcibet nun folgenbe $aupt= 
gattungen:

Ä „ »aupt«^auptgattung: „ . .,gattungSjetdjen:

©djnelljuglofomotfven S

Perfonenjuglotomotloen P

©üterjuglofomotloen G

Prrfoncnjugtenöerlofomotiven Pt
©üterjugtonberlofomotfoen Gt
Sa^nraötofomotlven Z
Sofalbaßnlofomotfven L

©rfimalfpurlofomotlven K

(5relf>rat>Öur<^me(fer D minbeftens 
1800 mm, @ef<f>winbfgfeft v 
minbeftens 90 km/©tunbe)

(D minbeftens 1 500 mm unb v min» 
beftenS 65 km/©tunbe.)

(D Heiner als 1500 mm ober v 
Heiner als 65 km/©tunÖe.)

(v minbeftens 65 km/Stunbe.)
(v böc^ftenS 65 km/©tunbe.) 
(3abnrabantrleb für Sollfpur.) 
(7tur feiten. 2Denige ältere ®at» 

tungen.)
(Spurweite Heiner als 1435 mm).

Snnerfealb biefer ^auptgattungen beftefecn reicher Unterbauarten, 
bereu 3afel leiber redjt grafe ift. Sies Ijat feinen ®runb barin, bafe 
uor ber Bereinigung ber fieben ehemaligen Staatseifenbafenen jur 
Scutfdjen 9ieidjsbafen jebe ber Staatsbafenen ifere eigenen Sijpen 
baute. Sn 3ukunft roerben nur nadj roenige ®infeeitslokomotiven 
für bas gange SReidjsbaljngebiet befdjafft.

3ur ^ennjeidjuung ber nnd)tigften Cokomotivmerhmale bebient 
man fid) einer SReitjc von 9Ibkürgungen, befonbers bcgüglidj ber 9In= 
gafel unb 9lrt ber Tldjfen. Sie biesbcgüglidje alte beutfdjc Begeidj* 
nung gab in Brudjform bas Äuppclverfeältnis an. Ser 3äfeler 
entfpridjt ber 3afel ber gekuppelten 9ldjfcn, ber Kenner ber ®efamt= 
Safel ber 9Idjfen. ®ine Eokomotivc mit brei Äuppeladjfen unb ^roei 
Eaufadjfen, alfo mit insgefamt fünf 9ldjfen ift bemnadj 3/a gekuppelt. 
2Bic bie ‘ildjsanorbnung bei biefer SRafdjine ift, ob vorne groei 
Eaufadjfen unb feinten brei Äuppeladjjen ober vorne eine Eaufadjfe, 
bann brei Äuppeladjfen unb feinten roieber eine Caufadjfe vorfeanben 
finb, ift aus biefer Bejeidjnung nidjt gu erfefeen. Sies brückt bie 
neue beutfdjc Begeidjnungsart aus. Sie 3afel ber Caufadjfen roirb 
mit arabifdjen 3iffern, bie ber gekuppelten 'Sldjfcn mit grofeen la= 
teinifdjen Budjftaben angegeben. Sie beiben oben angefüferten Sülle 
ber ‘JIdjsftellung roären alfo mit 2 C unb 1 C 1 bar^uftellen.
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Sic Eokomotiven werben ebenso wie bie 2Bagen zu ihrer S^enn= 
Zeichnung mit ®attungszeid)en vergehen. Sie *2Irt ber Bezeichnung 
war bei ben früheren beuticßen Staatsbahnen verfebieben unb ftanb 
mciftens in nur geringem ober gar keinem inneren 3ufammcnhang 
mit ber Bauart ber Biafd)ine. Diad) bem Übergang ber Bahnen auf 
bas Dieid) war es zweckmäßig, bie Bezcidjnungsart einheitlich gu 
geftalten, was bei ben vielen verf^iebenen Bauarten nicht leicht war. 
®s würbe ein Sijftem ber Bezeichnungen gewählt, aus benen man 
wichtige Betriebsgrößen ber Eokomotiven ohne weiteres erkennen 
kann, nämlich ^iauptgattung, Äuppelverhältnis unb ‘Sldjsbrudt. 
Runter bic oben fdjon angeführten Sjauptgattungsjeidjen S, P, G, 
Pt ufw. treten nod) zwei 3ahlen, bic bas ^uppclverhältnis unb ben 
^Ichsbrudc angeben, Z- S. bebeutet Gt 46.17 eine ®ütcrzugtenberloko= 
motive mit 6 Schien, von benen 4 gekuppelte unb 2 Eaufachfen 
finb, unb mit einem ^uppelachsbruck von runb 17 Sonnen. Sie 
5ld)sanorbnung ober frühere Eänbcrbauart geht aus biefen ®attungs= 
Zeichen nidjt hervor. Sine Pt 35.16 kann z- eine 2 C gekuppelte 
frühere preußifdje T 10 ober eine 1 C 1 gekuppelte babifdje Vic fein, 
benn beibe finb 3/5 gekuppelt unb haben and) benfelbcn “Jlchsbruck. 
©in weiteres Llntcrfcheibungsmerkmal ift alfo notwenbig. Sies ift 
bie fogenannte Stammnummer, bic vor ber eigentlichen Betriebs* 
nummer fteht. Eokomotiven gleicher S^auptgattung unb Qlchsanorb* 
nung erhalten biefclbe Stammnummer. Jür bic Jjauptgattung S 
ift vorgefehen bie Stammnummergruppe 01—19, fjauptgattung P 
von 20—39, G von 40—59, Pt von 60—79, Gt von 80—96, alle Z 
Dir. 97, alle L 97r. 98, alle K Dir. 99. Sie Untcrfchcibung ber 
Unterbauarten innerhalb ber Sjauptgattungen Z, L unb K erfolgt 
außer burd) bas ®attungszcid)en burd) verfd)iebcne S)unbcrter= ober 
3chnerreihcn bei ber Betriebsnummer. Qludj wirb bei allen ^jaupt* 
gattungen bie frühere Eanbeszugchörigkeit burd) verfd)icbcnc f)un= 
berterreihen gekennzeichnet. Sic frühere württcmbcrgifd)c Eokomo* 
tive ber Sattung C unb bie babifeße IVf heißen heute beibe S 36.16 
unb haben beibe als Sd)ncllzugsmafd)incn ber ^Idjsanorbnung 2C1 
bie Stammnummer 18. 3hre Untcrfchcibung erfolgt burd) anbere 
Jjunberterreihen innerhalb ber Betriebsnummer. Sie BSürttcmbcrgcr 
haben bic Diummern 18101—18 200, bic babifchen DJlafdjinen bic 
Diummern 18 201—18 300. Surd) biefc “2Irt ber Bezeichnung unb 
Diummerung ift jebc ber runb 26 000 Eokomotiven ber Seutfdjen
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Reichsbahn einbeutig bcftimmt, beim jebe Rümmer kommt nur einmal 
oor. S)er unter ber Rümmer angebrachte Raine einer Reidjsbahn» 
bircktion gibt nur ben Sicnftbejirk ber Eokomotioe an unb hat 
nicht mehr mie früher in ^reuffcn einen 3ujammenhang mit ber 
SSetriebsnummer.

Jür bie neuen ©inheitslokomotiven finb bie niebrigften Rum= 
mern innerhalb ber einzelnen Stammnummergruppen oorgefehen. 
2lud) erhält jebe Bauart eine eigene Stammnummer, felbft roenn bie 
gleiche 2Ichsanorbnung fdjon bei einer alten ober auch Sinheitsmafchinc 
gleicher S)auptgattung oorliegt.

211s oollftänbige Sejeichnung einer Eokomotioe roürbe [ich alfo 
3. 25. folgenbes 25ilb ergeben:

Deutsche Reichsbahn

38 3742 

Rbd. Köln 
P 35.17 Koblenz Hbf.

unb heilen: ^crfonenäuglokomotioc, Äuppeloerhältnis ®/5, Rdjsbrud? 
17 Sonnen, 2tchsanorbnung (aus Stammnummer 38) 2 C, 25etriebs= 
nummer 3742, ‘Dicnftbejirk Reidjsbahnbirektion Äöln, beheimatet im 
iBahnbctriebsroerk Koblcnj $bf.

Um einen Überblick über bie Srößenorbnung ber $auptab= 
meffungen bemerkensroerter Eokomotioen gu geben, finb in nad)= 
folgenben Safcln bie roichtigften Rlafjc einiger Reid)sbahnlokomo= 
tioen äufammengeftellt. Über bic 2lbmeffungen aller Reichsbahn» 
(okomotiocn gibt bas Rlcrkbudj für bic Jahrscugc ber Reichsbahn, 
Seil I, Sampflokomotioen unb Senber, Auskunft. ®s ift beim Jahr» 
jeugbüro bes (Sifenbahnäcntralamts, Berlin, erhältlich.

Nie beim Kuppeln der Fahrzeuge 
aufrecht zwischen den Puffern gehen!



Hauptabmessungen bemerkenswerter Reichsbahnlokomotiven
Hauptgattung: Schnellzuglokomotiven Personenzug-Lok. Güterzug-Lok.

Betriebsgattung S 35-17 S 36-17 S 36-17 S 46-17 S 36-20 S 36-20 P 35-17 P 46-19 G 44-13 G 44-17
Bauartreihe (Stammnummer) 17 18 18 19 01 02 38 39 55 55
Betriebsnummerreihe 1001-1300 301-400 401-600 001-100 von 001 von 001 1001-4000 001-500 001-700 2501-5700
Alte Bezeichnung S10‘ IVh Sty XX HV Reichsb. Reichsb. P8 P10 Q7i 0 8*
Ehemalige Landeszugehörigkeit Preußen Baden Bayern Sachsen E.-Lok. E.-Lok. Preußen Preußen Preußen Preußen

Achsanordnung 2C 2C1 2C1 1D1 2C1 2C1 2C 1D1 D D
Zylinderzahl 4 4 4 4 2 4 2 3 2 2

Dampfart,1 ’ Hd.=Heißdampf Hd. Hd. Hd. Hd. Hd. Hd. Hd. Hd. Nd. Hd.

Dampfdehnung doppelt doppelt doppelt doppelt einfach doppelt einfach einfach einfach einfach
Dampfüberdruck in kg/cm2 15 15 15 15 16 16 12 14 12 14
Oes. Heizfl. in m2 ohne Überhitzer 161,22 224,8 215,2 225,12 238 238 144,96 220,51 149,37 144,43
Überhitzerheizfläche in m2 58,5 77,6 62,0 74,0 100,0 100,0 58,9 82,0 — 51,88
Rostfläche in m2 3,18 5,0 4,5 4,5 4,5 4,5 2,64 4,0 2,28 2,66
Dienstgewicht in kg 83100 97000 94000 99900 108900 113500 78200 110400 52600 69900
Reibungsgewicht in kg 53200 53400 52700 68600 59200 60300 51600 75700 52600 69900

Zylinderdurchmesser in mm 2X^ 
X 610

2X^
X 680 X 650

2X^
2 X 720 650 2X- X 720 575 3X520 520 600

Kolbenhub in mm 660 680 610
670 630 660 660 630 660 630 660

Treibraddurchmesser in mm 1980 2100 1870 1905 2000 2000 1750 1750 1250 1350
Laufraddurchmesser in mm vorn 1000 990 950 1065 850 850 1000 1000 — —

hinten — 1200 1206 1260 1250 1250 — 1100 — —
Größte Geschwindigkeit km/Std. 110 100 120 100 120 120 100 110 45 55
Länge, über Puffer gern, in mm 20910 23050 21221 22632 23050 23050 18600 22980 16613 18290
Radstand einschl. Tender in mm 17470 19445 18442 19182 19250 19250 15500 19300 11775 13155
Tenderinhalt: nPWasser. t Kohle 31,5. 7,0 29,6. 9,0 26,4. 8,5 31,0.6,0 30,0.10,0 30,0.10,0 31,5. 7,0 31,5. 7,0 12,0.5 od. 7 16,5. 7,0



Hauptabmessungen bemerkenswerter Reichsbahnlokomotiven

Hauptgattung: Güterz uglokomotiven Personenzugtenderlokomotiven

Betriebsgattung G 45-17 G 55-15 G 56-16 G 67-16 G 56-20 Pt 34-17 Pt 35-16 Pt36-16 Pt 37-17 Pt 35-15
Bauartreihe (Stammnummer) 56 57 58 59 44 74 75 77 78 64
Betriebsnummerreihe 2001-4000 1001-4000 201-2200 001-100 von 001 401-1400 401-1200 001-200 001-1000 von 001
Alte Bezeichnung G 82 G10 G 12.X111H K Reichsb. T12 Vic Pt3/6 T18 Reichsb.
Ehemalige Landeszugehörigkeit Preußen 

Oldenburg Preußen Preuß., Sa., 
Bad., Württ.

Württbg. E.-Lok. Preußen Baden Bayern Preußen E.-Lok.

Achsanordnung ID E IE 1F IE IC 1C1 1C2 2C2 1 CI

Zylinderzahl 2 2 3 4 3 2 2 2 2 2
Nd.=Naßdampf

Dampfart, Hd.=Heißdampf Hd. Hd. Hd. Hd. Hd. Hd. Hd. Hd. Hd. Hd.

Dampfdehnung einfach einfach einfach doppelt einfach einfach einfach einfach einfach einfach

Dampfüberdruck in kg/cm2 14 12 14 15 14 12 12 13 12 14
Ges. Heizfl. in m2 ohne Überhitzer 167 141,47 194,96 232 237 107,81 106,11 110,94 138,34 104,4

Überhitzerheizfläche in m2 •53,2 58,9 68,42 80,0 100,0 33,4 40,75 35,0 49,2 36,1

Rostfläche in m2 3,4 2,67 3,9 4,2 4,7 1,73 2,06 2,34 2,44 2,04

Dienstgewicht in kg 83500 76600 95700 108000 114100 67100 78400 94400 105000; 74000

Reibungsgewicht in kg 70200 76600 82500 94600 99400 50100 49900 48800 51100 45000

Zylinderdurchmesser in mm 630 630 3X570 to
 

X
 

sl
§ 3X600 540 540 530 560 500

Kolbenhub in mm 660 660 660 650 660 630 640 560 630 660
Treibraddurchmesser in mm 1400 1270 1400 1350 1400 1500 1600 1500 1650 1500
Laufraddurchmesser in mm vorn 1000 — 1000 943 850 1000 990 960 1000 850

hinten — — — — —- — 990 960 1000 850
Größte Geschwindigkeit km/Std. 65 60 65 60 70 80 90 90 90 90

Länge, über Puffer gern, in mm 16975 18910 18475 20190 22620 11800 12700 13460 14800 12400

Radstand einschl. Tender in mm 13875 14050 15375 17180 19190 6350 8900 9150 11700 9000

Tenderinhalt: m3Wasser. t Kohle 20,0. 6,0 16,5. 7,0 20,0. 6,0 20,0.6,0 32,0.10,0 7,0. 2,5 10,0.4,0 14,0. 4,0 12,0. 4,5 9,0. 3,0



Hauptabmessungen bemerkenswerter Reichsbahnlokomotiven.

Hauptgattung: Güterzugtenderlokomotiven Zahnradlokomotiven

Betriebsgattung Gt 3342 Gt34-15 Gt 46-17 Gt 55-17 Gt 57-19 Gt 88-16 Gt 33-17 Z 34-14 Z 46-16 Z 55-15
Bauartreihe (Stammnummer) 89 91 93 94 95 96 80 97 97 97
Betriebsnummerreihe 1001-7800 301-1900 501-2000 501-1900 001-100 016-100 von 001 001-100 401-500 501-600
Alte Bezeichnung T3 T93 T 14* T 161 T 20 Gt 2 X Reichsb. T26 T28 E+1Z
Ehemalige Landeszugehörigkeit Preußen Preußen Preußen Preußen Preußen Bayern E.-Lok. Preußen Preußen Württbg.

Achsanordnung C IC 1 D 1 E 1E1 D + D 
(Mallet) C Cl 1D1 E

Zylinderzahl 2 2 2 2 2 4 2 2(4) 2(4) 2(4)
™ t * Nd.=Naßdampf Dampfart, Hd.=Hejßdan;pf Nd. Nd. Hd. Hd. Hd. Hd. Hd. Nd. Hd. Hd.

Dampfdehnung einfach einfach einfach einfach einfach doppelt einfach einfach (doppelt) (doppelt)
Dampfüberdruck in kg/cm2 12 12 12 12 14 15 14 12 14 14
Ges. Heizfl. in m2 ohne Überhitzer 60,6 107,30 129,3 129,36 200,0 233,85 69,6 123,36 119,7 117,1
Überhitzerheizfläche in m2 — — 50,28 45,27 62,5 57,75 24,8 — 39,8 42,3
Rostfläche in m2 1,35 1,53 2,56 2,30 4,36 4,25 1,5 2,12 2,86 2,5
Dienstgewicht in kg 35900 59900 104000 84900 127400 127600 52500 59100 94300 74900
Reibungsgewicht in kg 35900 45000 70000 84900 95300 127600 52500 44000 66400 74900
Zylinderdurchmesser in mm 350 450 600 610 700 2 X — 450 470 520 560

800 420 520 560
Kolbenhub in mm 550 630 660 660 660 640 550 500 500 560

450 500 560
Treibraddurchmesser in mm 1100 1350 1350 1350 1400 1216 1100 1080 1100 1150
Laufraddurchmesser in mm vorn — 1000 1000 - 850 — — — 800 —

hinten 1000 850 — — 800 800 —

Größte Geschwindigkeit km/Std. 40 65 65 40 65 50 45 Reibung 50 55 50
Zahnrad 20 20 J0

Länge, über Puffer gern, in mm 8591 10700 13800 12660 15100 17550 9670 10300 12700 11870
Radstand einschl. Tender in mm 3000 6000 9300 5800 11900 12200 3200 5050 9370 5780
Tenderinhalt: m3 Wasser. tKohle 5,0. 2,0 7,0. 2,0 14,0. 4,5 8,3. 3,0 12,0. 4,0 12,3. 4,5 5,0. 2,0 5,5. 2,1 7,0. 3,0 7,0. 3,0



Schwartzkopff

1 E-Dreizylinder-Heißdampf-Güterzuglokomotive 
Einheitsbauart der Deutschen Reichsbahn

Lokomotiven
•: jeder Bauart, Größe und Spurweite

Berliner Maschinenbau Actien-Gesellschaft 
vormals L. Schwartzkopff, Berlin N.4
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©te Eonom^afeln.

Sie Sülannigfaltigkeit ber EokomotiDtppen foroie bas 9iebenein= 
anberarbeiten ber £okomotiobauanftalten unb ber früheren Staats» 
bifenba^noerroaltungen brachte es mit fid), bafe Diele fiokomotio» 
teile, je nad) firbaucr ober Scrmaltungcn ocrfd)iebene Flamen führten. 
Sm SRatjmen ber allgemeinen Sppifierungs» unb Slormungsarbeiten 
ift jetjt oom fingeren Eokomotiü’SRormcn^lusfdjufj (filna) eine ein» 
l)eitlid)e Benennung aller £okomotioteile erfolgt unb in ben foge= 
nannten £onorm»Safeln feftgelegt. ‘•Bon biefen finb bisher folgenbe 
erfd)ienen:

2afel 1: Äeffel
„ 2: Steuerung (Heufinger)
„ 3: 3plinber (Stopfbudjfen)
„ 4: Süljrerljaus
„ 5: Sledjra^men mit 3ubcl)ör
„ 6: Sarrenrafjmen mit 3ubel)ör
„ 7: Sreljgeftell
„ 8: £enkgeftell
„ 9: fiinftelladjfc
„ 10: Srcmsanorbnung.

Sic roidjtigen Safeln 1, 2, 4 unb 5 finb nadjfolgenb beigefügt. 
Jür ben Eokomotiofüljreranroärtcr werben bie Safeln oor allem jur 
■iBeroollftänbigung feiner Äenntniffc über bie bauliche ‘Jlnorbnung 
ber £okomotioteilc ein gutes Hilfsmittel fein, fobaf) i^re Qlufnaljme 
in biefes Südjlein um fo sroecfcmäfjiger erfdjeint

Sie £onorm=Safeln finb gum Stückpreis oon 10 SRpf. im ©in= 
Sormat A 4 (210x297 mm) beim fingeren £okomotio=9lormen» 
<2lusfd)u6 in Hannooer=£inben (Hanomag) ju bejic^en.



DEUTSCHE 
LOKOMOTIV- 

NORMEN
Einheitliche Benennung der Lokomohvfeile

Gruppe: Kessel

Lonorm
Tafel 1

ELNA Nr

Nr Benennung ZWcWtNr 
lohom 2 Nr Benennung ZWUw.Ur 

lonohm: Nr Benennung Nn Benennung LOMSm
N^ Benennung

ZercTm Nr 
LONohr?

1 Langkessei 2.01 27 Feuerlocbnng 2.20 53 Bügelanker 2.44 79 Lukenbügel 3.34 105\ Blasrohrsteg ________ 5.15

2 Vorderer Kesselschuß 2.01 28 Feuerlochschoner 3.11 54 Bügefankerstehbo/zen 2.44 80 Lukenstift 3.34 106 Hilfsbläser und Teile_________________ 5.22

3 Hinterer Ke sc e!3 chuö 2.01 29 Feuertür 3.08 55 Bodenanker 2 46 81 Reinigungsschraube 3.35 1Ö7\ Funkenfängdr 5.23

4 Rund naht. 2.01 30 Dom 2.22 56. Längsanker und Träger 2.42 82 Schmelzpfropfen ____ _______ 3.37 108 Rauchkammerspritzrohr und Teile______ __ 5.27

S Hinterkessel 2.01 31 Domkxhring 222 57 Queranker 2.36+38 83 Regler, Ventil-Schieber regier 342^43 109 Paßb/eche für Ausschnite imRauchkammermantel 5.28

6 Feuerbüchse 2.11 32 Domring außenliegend 2.21 58 Querankeruntersalze 2.39 84 Realer köpf mit Schieben- Ventil 3.44 110, Rauchkammerbodenschutz ___ _ 5.30

7 Feuerbüchsr ohrwand 2.11 33 Domnng innenhegend 2.21 SS Blechanksr an der Stehkossetruckwa id 2.32 85 Reglerknierohr 3.45 fff\ Rauchkammertür _______ 5.31

4 Feuerbüchsruckwand 2.11 34 Domunterfeil 2.22 60 Blechanker an der Rauchkammerrohr ^and 2.34 86 Reglerrohr 3.47 112 Verschluß zur Rauchkammertür_________ 536

9
10

Feuerbüchssedenwand 2.11 35 Domoberteil 2.22 61 Versteifung am Stehkesselmantel 2.35 87 Regi er stopf buchse 3.48 113 Verschlußbalken zur Rauchkammertür 536

Feuerbuchsdecke 2.11 36 Dommantel 2.22 62 Lascher,sndon zum Kesse! 2.09 88 Regierwele und Teile 3.49 114. Vorreiber zurRauchkammertür___________ 5.33

11 Feuerbuchsmantel 2.11 37 Domdeckel 2.22 63 Stehkessellräger 3.01 89 Ha Her für RegferweOe 3.51 115. Schutzblech zurRauchkammertür 5.31

12 Stehkessel 2.01 38 Dombaube 2.22 64 Schingerstuck 3.05 90 Untersatz zum Sicherheitsventil 3.57 f 16, Schonerblech zur Rauchkammertür

13 Stehkesselvorderwand 2.01 39 Domöse 2.26 65 Feuerschirm 3.12 91 Untersatz zum Nasserstandsanzeifter 3.58 //7l Abstandhalter zurRauchkammertür__________ 5.31

/4
15

Stehkesselrückwand______ ____
Stehkesselseitenwand

2.01
2.01

40
41

Domhaken______
Wasserabscheider im Dom

2.26
2.27

66
67

Feuerschirmtrtiger___________________ ______
Roststäbe

3.13
3.15

92 Untersatz zum Kesselspeisevsnt.l_____________
93 Untersatz zum Dampfentnahmestutzen

3.59
3.60

1 18. Löschefait
11 S\ Fntwässerungssiutzen an der Rauchkammer

537
5.39

16 Stehkesseldecke 2.01 42 Mannloch zum Dom * 2.22 68 Kipproststäbe 3.16 94 Rauchkammerfanordnung) 5.01 120; Merstarkungsnng an der Rauchkammerturwand 2.01

17 Stehkesselmantel 2.01 43 Dom zum Speisewasserreiniger 25.45 69 Rosibalken und Träger 3.18 95 Winkel ring an der Rauchkammer 2.01 121 Laternenstütze an der Rauchkammer 24. 06

18 Rohrteilung der Feuerbüchse 2.12 44 Fmführungsduse zum Spe/sewasserreimger 25.39 70 Nietschrauben, für Rosibalken 3.18 96 Rauchkammerschuß 2.01 122 Dampfsammelkasien 6.04

19 Rohrteilung der Rauchkammerrchrwand 2.13 45 Rieselblech zum Speisewasserrerntger 25.40 71 Vordere Wele md Hebe! zum Kipprost 3.21 97 Rauchkammertürwand 2.01 123 Uberhitzeremheit 6.02

20 Heizrohr 2.14 46 Mannloch zum SpeisewasseTeiniger 25.34 72 Wasch/uke mit Decke! 3.31 98, Rauchkammer rohr wand । 2.01 124 Überhitzerrohrsatz___________________ _____ 6 02

21 Rauchrohr 2.16 47 Schlammsammler zum Speisewasserreiniger 25.36 73 Lukenuntersatz 3.31 99 Schornstet'-t _ ___________ 5.06

2? Brandring 2.17 48 Stehbolzen 2.28 74 Lukenpilz 3.3t 10Q Schomstemaufsatz 5.09

23 Dichtnng 2.17 49 Deckenstehbotzen 2.30 75 Lukendeckel 3.31 lOf , Dampfemströmrchr

24 Vorschuh 2.14 SG Bewegliche Deckensfehbo/zen 2.31 76 Wasth/uke mit Pilz 3.34 1024uSströmkrummer ; 5.17 __________ *____—------- —------ 1 ■ —

25 Bodenring 2.19 51 Barrenanker 2.45 77 Lukenfutter 3.34 103^ Standrohr 5.19 _____________________ 1-------------------
26 Feuerloch 2.01 52 Barrenankerstehbotzen 2.45 78 Lukenpilz 3.34 104 Blasrohr_______ । 5.15 ---------------------------- -----------------------



DEUTSCHE 
LOKOMOTIV- 

NORMEN
Einheitliche Benennung der Lokomotivteile

Gruppe: Steuerung (Heusinger)
Lonorm 

Tafel 2

Nr Benennung Zeichn. Nr.
LON? Nr Benennung Zeichn. Nr. 

LON? Nr Benennung Zeichn. Nr.
L0N2

1 Zylinder 19.01 24 Kreuzkopfbotzen 20.05 47 Steuermuder 21.46
2 Vorderer Zylinderdeckel 19.13 25 Lenkeransatz am Kreuzkopf ZiZSttiMä 48 ZUtershreiten zur Steuerschraube 21.47
3 Hinterer - 19.16 26 Schieberschubstange 21.21 j 47 Steuerrad 21.49
4 Vorderer Schieberkasfendeckel 19.20 27 Voreilhebel 21.24 50 Sieuerstangenführung 21.54
5 Hinterer » 19.23 28 Lenkerstange u 51 Treibzapfen 12.08
6 Vordere Kolbenstangenstopfbuchse 19.28 29 Gleitbahn 20.17 52 Gegenkurbet 12.10
7 Hintere " 19.29 30 Kuppelstange zwischen 1. und 2. Radsatz 20.20 53 Kuppelzapfen 12.09
8 Vordere Tragbuchse für Schiebersfange 19.20 31 • " 2. « 3. " 20.21 54 Oelenkbolzen für Kuppnistangen 20.20-24
9 Hintere « • » 19.23 32 " II U U 20.22 55 Schraubenstellkeil für Treibstange 20.10

10 Zytindervenfit 19.44 33 Treibstange 20.10 56 Lagerschalen fürTreibstange *
11 Zylindersicherheitsventil 19.49 34 Fangbüget zur Treibstange 20.15 57 Stellkeilschraube für Treibstange II
12 Kolben mit Stange 20.0t 35 Schwingenstange 21.32 58 Schraubenstettkeit für Kuppelstange 20.20^24
13 Kolbenschieber 21.07 36 Schwinge (mit Schwingenstein) 21.26 59 Lagerschalen für Kuppeisfange H
14 Schiebersfange 21.12 37 Schwingenlager 21.28 60 Sfe/ikeilschraube für Kuppelstange 6
15 Kreuzkopf zur Schieberstanga 21. H 38 Steuerwelle 21.36 61 Schmiergefäß für Treibstange 20.14
16 Schieberbuchse 19.05 39 Aufwerfhebel u 62 Schmiergefäße zu den Kuppelstangen 20.27
17 Vorderer Ausströmkasten 19.10 40 Steuerweüen'ager 21.38
16 Hinterer - 19.11 41 Steuerstange 21.50
19 Kreuzkopf 20.05 42 Gleitbahn-uLaufblechträger m. Schwingen- u. Steuerweitenlager 830
20 Schmiergefäß zum Kreuzkopf 20.08 43 Steuerstangenhebel 21.36
21 Zwischenstück • • 20.05 44 Rückzugfeder zur Steuerung 21.41
22 KreuzkqpfgleJtplaltB n 45 Steuerbock 21.42
23 Kreuzkopfkeit a 46 Steuerschraube und Teile 21.44



DEUTSCHE 
LOKOMOTIV- 

NORMEN

Einheitliche Benennung der LokomotivteileGruppe: Ausrüstung des Führerhauses
Nr Benennung leicnn Nr

LONI
1

2

Führerhauslaterne

Sicherheitsvenu
15.82
8 20

3

8

5

Kesseldruckmesser

Hotter für Kesseldruckmesser 

^ruckmesserhahn

*o £ 
*o

* s ”

6 Cichdruckmesserhahn 8.38
7

1

9

Dampfentnahmestutzen im
Lüftungsaufsatz

Haken zum Abheben des Führerhauses
J5.30

15.80
10 Molzbedachung 15.08
11 Strahlpumpendampfventil 8 05
12 Oampfp/af, 8.28
13 Dampfpfe,fenhahn 8 25
18 Pfeifenzug 23.18
15 Unter Satz zur Dampfpfe/fe 3.62
16 Klappfenster in der Führerhaus - 

vorderhand 15.17

17 Kesselspaiseventil 8 13
18 Feuerläschstutzen 8 15
19
20

21
~22

23

Oampfheitventil
Zug zur Dampfheizeinrichtung

Absperrventil zur Speisepumpe
PampfvarAK _______ •

zum Htfsbläser

26.02
23 83

25 17
25 16

8.82
28 Zug zum Speisepumpendampfventtl 23.37
25 Hilfsbläserzug 23 23
73 Dampfventil zur Koch-und Warme- 

einrichtung 26 78
27 Heizdruckmesser 26 15
28 Hatter für Heizdruckmesser 2618
29 Vorwärmerdruckmesser 25 21
30 Fernthermometer 8 81
31
32
33

Ferndruckmesser

Druckmesser für Bremsluftbehatter
• ■ Bremslettung

8.80
2279-80

38 • Bremszylinder
35
36
37

38
39

Hatter zum Bremsdruckmesser
• für Druckmesser

L uftpumpendampfvenbl
Zug zum Luftpumpendampfvenbi
Strahlpumpe

22 69
28 11

22.61
23.36
8.08

80 Hatter zur Strahlpumpe 28 01
81 Fensterschirm 15 27
82 Drehfenster in der Führer haus - 

vorderhand 15.16
83 Fahrplanrahmen 15.86
44 Seitliches Schutzfenster 15.29
45 Schiebefenster in der Führerhaus - 

sertenwand 15.22
46 Reglerstcpfbuchse 3.88
47 Regier hoodhebel 3.50
48 Wasserstandsanzeiger 8.28
49 Wasserstandsschu tz 4.31
50 Wa sserstandsmarke 28.39
51 WasserstandsablaAhahn 8.87
52 Dampfvent» zur Radrerfenspntze 26.88
53 Strahlpumpe • 26.47
54 Prufhahn 8.33
S5 Fangrohr 8.38
56 Laternenstütze zum Wasserstands

anzeiger 28.09
57 Unter suchungsschAd 24.38
58 KesselschAd 24.30
59 Oeschwmdigkeitsschild 28 35
60 Ventil für Aschkasten-Rauchkammer- 

und Kohlenspritze
8.88
8.85

26.88

Lonorm 
Tafel 4

Nr Benennung LO^Z

01 Kohlenspritzschlauch 26 88
62 Rückschlagventil für Rauchkammer - 

und Aschkastenspritze
8 88 
8.85

63 Hatter für Kohlenspntzschlauch 26.88
61 Handschmierpumpe 25 21

SS Hatter zur Handschmierpumpe w

66 Dampften« zum Läutewerk 26 38

SB
Ventil zur öegendruckbremse

AnsteUhahn für Druckausgleicher
J2 71

19.82
69 Hatter zum Anstellhahn für Druckaus

gleicher 28.12
70 Handrad zum Drosselventil für Gegen - 

druckbremse 13 85

Dreiweghahn zum Preßzylinder 22 73

7« Zusatzbremshahn 2279-80
73 Halter für Zusatzbremshahn 22.60

* Führerbremsventil 2279? 2Q
Hatter zum Führerbremsrentt! 22 60

70 Auslöseventil 2279-30
T7

7«
Geschwindigkeitsmesser
Hatter zumOeschwindigkeitsmosser

26.31
26 38

Hahn zum Sandstreuer

Hatter zum Hahn für Sandstreuer
17 08

«1 Schmier pumpe 26 21
82 Träger zur Schmierpumpe 26.25
83 Handstangenstütze 15 36
81 Feuertür 3 08
85 Steuerbock und Matter 2182
86 Steuerschraube und Teile 21.88
87 Steuerrad 21.89
88 Spindeibock zum Kipprost 3 23
89 FuhrungsbOCk und Handhebel zum

ZyhnderventAzug 23.10
90 Holzversteifung der Führerhauswände 15.09
91 Tritte an der Stehkesselrückwand 15.88
92 Sitze 15.51
93
98

Werkzeugkasten im Führerhaus
Führerhausbodenbelag

17.21
15.10

95

96

97

Federnde FuBunterlage im Führer - 
haut
Drei wegh ahn zur Dampf heiz ein richtung
Hatter für Dreiweghahn

fS-H- 
26.08

26 06
98 • • Ölflaschen 2818
99 Teile zur Koch-und Wärmeeinrichtung 26.73

100 Halter • • • • 26.75
101 SchmiergefäB 10.36

102 Aschkastenzüge 23.03
103 Aschkastenbodenklappenrug 23.07

108 Waschluken mit Pilz 3 38

CLNA Nv4T
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5. ©fe ©runöjüge bet ©temdfe^nff.

3ur einroanbfrcien Ausübung ber Jahrtedjnik ift bie Bcherr« 
fdjung bes Brcmsrocfcns crforbcrlid). ©er Eokoinotivfüfjrer mufe 
bahcr Bau unb 'IBirkungsroeifc ber Eokomotio« unb 3ugbrcmfen 
kennen. ©icfc Kenntnis roirb ihm burd) bie ®icnftoorfd)riften für 
ben ®cbraud) unb bic Unterhaltung ber Bremfen ocrmittelt. ®runb= 
fäöüdK Betrachtungen über bic Bremstechnik, bic eine Borausfchung 
finb, um auch h>cr über ber Sache ju ftchcn, fehlen jebod) in biefen 
Borfchriften, rocld)c fid) auf bie ©arftellung ber Ausbilbung, Aiwrb« 
nung unb Arbeitsroeife ber ©injclteile bcfdjränken. Jür ben SBerk« 
ftubenten ober Bcichsbahnbauführcr ift cs in ber nur breimonatigen 
Ausbilbungsjcit auf ber Cokomotioe bei ber Jüllc bes für ihn SRcuen 
fd)led)thin unmöglich, aud) auf bem ©cbicte ber Bremstechnik bis 
ins ©injelnc ju gehen, roenn er nidjt fdjon beträd)tlid)c Borkennt« 
niffc befi^t unb Bremsfad)mann roerben roill. Um fo roid)tiger für 
ihn ift aber bas ®runbfählid)c. ©aher ift biefer Sragc ein bc= 
fonberer Abfd)nitt geroibmet.

Unter ber Sätigkeit bes Bremfens im fahrtedjnifdjcn Sinne 
oerfteht man:

1. eine burd) ‘Betätigung befonberer Borridjtungcn beroirktc Ber« 
ringerung ber ©efdjroinbigkeit eines Jahrjcuges ober 3uges, 

2. eine burd) Betätigung befonberer Borrid)tungen beroirktc ®leid)= 
haltung ber ®cfd)roinbigkeit eines Jahrjeugcs ober 3uges, bem 
eine oon aufjen cinroirkenbc Kraft (Schroerkraft, SBinbbrudc) 
eine Befdjlcunigung erteilen roill.
©ie Vorrichtungen jur Ausübung ber Bremstätigkeit bezeichnet 

man als Brcmfcn.
3n ben roeitaus mciften Fällen greifen bic Jahrjcugbremfcn an 

ben ‘■Rabfätjen an, roenn man oon 3ahnftangenbrcmfcn, elektromagnc« 
tifdjen Sd)icncnbremfcn u. bgl. abzicht. 3m erfteren Jalle unter« 
fcheibet man roicbcrum jroifdjen Bremfen, bie am SRabumfangc an« 
greifen (Klobbrcmfen), unb zroifdjcn Bremfen, bie an anberen Stellen 
ber ‘•Räber ober Ad)fen roirken. Sold)c finb 3. B. bic bei oer« 
fehiebenen ©ampflokomotio«®attungen (®t 55.17, ®t 57.19) in 
©efällcfahrtcn jur Anrocnbung kommenbe ®cgcnbruckbremfe, bic 
an ben Srcibjapfen angreift, ober bie clektrifdjc Kurjfd)luhbrcmfc, 
bie QBirbelftrombremfe unb bie Sd)cibcnbrcmfe.
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Sludj bic Bremskraft mirb auf uerfdjicbcne “ilrt erzeugt, fo von 
$anb (Äettcnbrcmfe, Spinbelbremfe, B5urfljebelbremfe), burd) ©ampf 
(©ampfbremfe), burd) Euftbruck (©rudduft= unb Euftfaugebrcmfe, 
©egenbruckbrcmie) unb burd) Ulagnctismus (Solcnoibbrcmfc, ^urj= 
fdjlufzbremfe, BJirbelftrombremfe, Sd)icnenbremfe).

©ie am meiften ocrivenbete Bremfc im Bollbatjnbctrieb ift bic 
burd) ©ruckluft betätigte ^lotjbremfe. ©ruckluft wirkt in bem foge= 
nannten Bremsgtjlinber auf einen Kolben, oon bem aus burd) eine 
Hebelübcrfe^ung mittels bes Bremsgeftängcs bie Bremskraft auf bic 
Bremsklötze übertragen roirb, roeldjc gegen bic Eaufflädje ber 91äbcr 
gepreßt roerben. Sine allen Betriebsoerljältniffcii gcioadjfene Bremfe 
Ijat nun eine SReit)e oon unten nätjer erläuterten Bcbingungen gu erfül= 
len, bie man burd) oerfdjiebene Stjfteme gu erreichen oerfud)t Ijat. Siefe 
Aufgabe rourbc in ben 3a^rcn 1916—1923 oon ber ©eutfdjen 
9(eid)sbatjn unb ber Änorr=Bremfe 21.=®., Berlin, burd) bic 21us= 
bilbung ber Äunäe=Änorr=Bremfe gclöft.

®runbfätjlidj arbeiten alle im Bollba^nbctrieb angcroenbetcn 
©ruckluftbremfen folgenberma^en:

9?adjbem bic Eokomotioe fid) oor ben 3ug gefegt Ijat, roirb aus 
itjrem ^>auptluftbef)ältcr in bic S>auptluftlcitung bes 3uges Srudduft 
i)ineingclaffen, fobafe fid) biefe unb bic an jebem Brcmsroagen fid) 
befinbenben Hilfsluftbcljältcr ober biefen entfpredjenbe Kammern 
im Bremsjglinber mit ©ruckluft (5 2ltm.) füllen. 2ln jebem Brems» 
roagen befinbet fid) ein fogenanntes Stcucroentil, bas einen Steuer» 
kolben enthält. 91adj füllen bes 3ugcs fjerrfcfjt auf bet einen 
Seite bes Stcuerkolbcns ber ©ruck bes ^nlfsluftbcfjältcrs unb auf 
ber anberen Seite ber gleidjc ©rudt ber Hauptleitung. 3roccks 
Bremfung roirb nun ber ©rud? in ber Hauptleitung oenninbert, fobafe 
burd) ben jetzt oor^anbenen Überbrück auf ber Hilfsluftbeljälterfeitc 
bes Stcuerkolbcns biefer oerfdjoben roirb. S)ierburd) entftcfjt eine 
©erbinbung jroifdjen Hdfsluftbetjältcr unb Brcmsätjlinbcr. Snfolge» 
beffen ftrömt in letzteren Euft ein, bic auf ben Brcmskolben brückt 
unb ljierbürdj bremft. Soll bie Brcmfc roicbcr gclöft roerben, fo 
roirb ber Hauptlcitungsbruck roicbcr crljöljt. ©er Steuerkolben roirb 
jurüdtgctricben unb baburd) ber Brcmsjiüinber mit ber 2Iufjcnluft 
oerbunben. Hierburd) cntrocid)t bic Brcmsluft ins Urcic, ber Hilfs» 
luftbcljälter roirb roicbcr aufgefüllt, ©as Bremfen kann nidjt nur 
von ber Eokomotioe mittels bes Jütjrcrbrcmsoentils erfolgen, fonbern 
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burd) Euftauslaß an jeher «Stelle ber Hauptleitung, j. S. an ben Rot» 
bremsventilen an jebem RSagen ober bei 3ugtrennungen burd) Unter» 
brechen ber Eeitung, fobaß bie Sremfen bie wichtige ©igenfehaft 
ber Selbfttätigkeit Ijabcn. Sau unb S5irkungswcife im einzelnen 
bringen, roie oben erwähnt, bie Sienftanweifungcn unb bie Srud?» 
fdjriften ber Sremsbauanftalten.

©5 foll nun nod) auf bie oon einer allen Sctriebsjuftänben 
genügenben Srcmfc verlangten ©igcnfd)aftcn Ijingeroiefcn werben.

3ur ©rreidjung jeber gewünfehten ©cfchwinbigkcitsftufc muß 
eine Sremfc ft u f e n ro c i f e verftärkt unb gelöft roerben können. 
Sie Sremfc barf fid) felbft nad) oftmaligem Eöfen unb roieber 
Sremfen nid)t erfchöpfen. Sie Srcmfe foll einen geringen 
Euft verbrauch haben. Sie Sremfc foll felbfttätig fein. 
Sei gemifchten 3ügen (mit leeren unb bclabenen ®agen) muff ber 
Srcmsbrud? an jebem SSagen feinem © c ro i d) t c e n t f p r c * 
d) c n b bemeffen roerben können (£aftrocd)fcl). Sie Sremfc mufj eine 
große Surd)fd)lagsgefd)roinbigkcit haben; ber Srems» 
brudi an ben erften Sßagen barf nid)t viel früher fteigen als ber in 
ben letzten SJagcn, bamit ber hintere 3ugteil nidjt auf ben vorberen 
aufläuft.

£s war nicht leidjt, alle biefe €igenfd)aften bei einer Sauart 
ju vereinigen. 3m ©egenfaß ju ben bisijer gebräuchlichen Srems» 
fpftemen von SJeftinghoufe, Sdjleifcr unb ^norr erfüllt bie Äunje» 
Änorr=Sremfc alle Sebingungen. Sie ift in ben brei ^lusführungs» 
formen ber Äunäe=^norr=©üterjug=, ^erfonenjug» unb Schnellzug» 
bremfc, bic natürlich gemifcht verroenbet roerben können, vorhanben. 
Surd) bic ©ntroicklung ber Äunae=Änorr*Sremfe rourbc es erft möglid), 
bic langen unb gemifdjtcn ©üterjüge mit Euft ju bremfen. Hieraus er« 
geben fich brei große Sortcile: ^crfonalerfparnis burd) SJegfall 
vieler Sremfer, erhöhte Eciftungsfähigkeit ber Strecken infolge H«r= 
auffeßung ber 5ahrgefd)roinbigkeit unb nid)t guletjt vermehrte Se= 
triebsficherheit, ba ber Eokomotivführer ben 3ug ganz in ber Hanb 
hat, unb bic “Jlnjahl ber gebremften ^chfen erhöht ift. Sie Seutfche 
Reichsbahn roar bie erfte curopäifd)c Sahn, bie ihren ©üterroagen» 
park mit einer burdjgehenben Srcmfe ausrüftetc. Sie rourbc ba= 
burd), roic fdjon auf manchem anberen ©ebiet (j. S. bei ber ®in= 
führung ber Hcifebampflokomotiven) füßrenb.
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6. ®ie £ototnoHobct)anölung unö Die Ja^rte^nif.
23erfd)iebebienfL

©eroößnlid) roirb ber 2Bcrkftubent bie erften Sage als britter 
9Jlann einer Scrfdjicbclokomotioe äugennefen. ®r lernt bann bie €in= 
rießtungen ber SHafd)inc kennen, feine ^flidjten als feiger, ferner 
bic ocrfdjicbcncn Signale unb 2ßcid)cn. Selbft roer fd)on einmal 
eine ortsfefte ^effclanlage bebient f)at, roirb beim Reisen einer 
Eokomotioe große <5djroierigkeiten ßaben. 213äl)rcnb einer Sienft» 
fd)id)t (im 3ugbicnft allcrbings) 70—80 3tr. ^oßlen in bie feuer» 
büdjfc 311 „fdjippen“, ocrlangt nid)t roeniger Kräfte im Schaufeln 
als ©rfaßrung im ^eijen. 'Sim oierten Sage roirb ber Stubcnt 
als fclbftänbiger feiger bem Serfdjiebebicnft sugeteilt. QBäßrcnb 
biefer 3eit — gcroöljnlid) 2—4 2Bod)cn — ift ißm ©clcgcnßcit gc= 
geben, fid) an ben fdjroicrigcn Sienft gu gcroöl)nen. ‘21m ungemüt» 
lid)ften roirb ißm ber Stadjtbicnft oorkommen. 2Iber mit ctroas 
gutem 2Billen roirb er biefe giangierjeit überftefjen, kommt cs bod) 
für ißn in biefer 3cit roeniger barauf an, einen konftanten Sampf» 
bruck ju galten, als an ber ©cfdjiddidjkeit unb Umfidjt bes füßrers 
im Rangieren ju lernen.
(güter}ugbieng.

Sann beginnt bic entfdjicben intcrcffantcre, aber nod) fdjroicrigcrc 
3eit im 3ugbienft. 3uerft lernt er einmal Sütcrgügc fahren. 3m. 
allgemeinen ift bas „fußrroerk" gegen Sdjnel^ugsbicnft gemütlid) 
311 nennen, oft aber bod) feßr anftrengenb, roenn 3. 23. mit fdjrocrcn 
3=3plinber=S5eißbampfmafd)incn (©attung ® 12 ober ßeutc ® 56.16 
= ©üterjugmafdjinen 5/6 gekuppelt; 16 Sonnen 2Id)sbruck) aus» 
gelüftete 3ügc auf langen, roomöglid) nod) bergigen Strecken 31t 
beförbern finb. Silit © 12=STlafd)inen fäijrt 3. 23. frankfurter ’fSer» 
fonal bie an Steigungen reidje Stredrc nad) fliehen, ferner bie 
nidjt roeniger fdjroicrigc Strcdre nad) Sillcnburg (107 Kilometer); 
beibes finb für ©ütersüge redjt lange führten. 9lun finb ja aud) 
bie Ceiftungen ber Tlafdjinen im Segenfaß 311 früher erljcblid) größer 
geroorben. Silan ßat meines SBiffcns frütjer 3ur 23eförberung oon 
750 Sonnen oon 'Safel nad) 2Balbsl)ut sroci 9Hafd)inen gebraucht, 
Ijcutc roerben oon einer © 10, jeßt © 55.15' (2 3i)linber) mit 
minbeftens ber gleichen ©efdjroinbigkcit 1200 Sonnen, oon einer 
©12 gar 1400 Sonnen bis Slabolfsell ober Äonftans (145 km) ge= 
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fäßren. Sic Scförbcrung foldj großer Saften ncrlangt naturgemäß 
bic ©rjeugung großer Sampfmengcn unb bic ^erbeifeßaffung ent« 
fpretßenber ^oßlenmaffen.

91ad) bem ©üterjugsbienft kommt ber ^Berkftubent jur feßwie« 
rigften Stufe ber Sjeiscrausbilbung, gum ^erfonenjugsbienft (wirb 
weiter unten näßer bejeßricbcn); unter Umftänben barf er aud) Sd)nei 1= 
jüge faßten. ®s bauert boeß eine geraume 3eit, bis man bic Sein« 
ßeiten biefes Sicnftes ßcraus ßat. Sie Sorfcßriften über bie Se= 
ßanblung ber Eokomotiven unb über ben Söcrfdjiebcbicnft finb in 
ßervorragenber 9Beifc in ben Setriebsblättcrn bes ‘Slusfcßuffes für 
wirtfcßaftlicßc Scrtigung, 9lr. 13, 14 unb 15 gufammcngeftellt, bie 
nacßfolgcnb abgebruckt finb.

Sebienung von ©ampf«23erf^<ebe«£ofomotiven.
SetrfcbSblatt 5lr. 15 bei 21. ro.

A. Arbeiten vor Sctriebsbeginn.
1. Sonn 9lnßcijcn ber Eokomotive, bereu Steffel genügenb SSaffer 

ßaben muß (ÖBaffcrftanbsanseiger, 'ßrüfßäßne), fallen iMfcßkäftcn, 
Scuerbudjswänbe, 9voft, Seuerfcßirm, ^eij« unb 9faucßroßre 
[Überßißcrroßrc]) ^Raucßkammcr unb Sunkenfänger grünblid) 
gereinigt unb in bctricbstücßtigem 3uftanbe fein. Regler gu, 
Steuerung auf 9Jlitte, 3i)linberßäßne auf [Srudtausgleicßer auf], 
^)anbbrcmfe angejogen.

2. Seim ^Inßcijcn ift bas Scuer batb auf ben ganzen 91oft ju 
verteilen, bamit ber 3utritt kalter Euft ju ben SBänbcn ber 
Scuerbucßfc aufßört. Sobalb ber Sampfbruck 1 91tm. erreitßt 
ßat, ift ber S)ilfsbläfcr anjuftellen. Ser SRoft ift fo ju befcßidien, 
baß mit möglid)ft wenig Qualm reeßtjeitig ein gut burdjgebranntes 
©runbfeuer unb ber erforberlicße Sampfbrudt erreitßt werben. 
Ser Siaucßminbercr unb Junkenfänger finb anäuftellen.

3. $5or beginn ber 2Irbeit ift bie Eohomotioe auf orbnungsmäßigen 
3uftanb genau 311 unterfueßen.

4. 2Ule Sremfen finb ju prüfen. Sie 23rem5klößc müffen feft an 
ben 9iabrcifcn anliegen. Sremfen naeß Scbarf natßftellcn.

5. Ser mit trockenem, gefiebtem Sanb gefüllte Sanbkaften ift an« 
äuftellcn, wobei reießlid) Sanb auf bie Scßicncn fallen muß.
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6. Ser ASafferoorrat mufe fo bemcffen fein, baff aud) gegen ®nbe 
ber Arbeit nod) genügenb ASaffer in ben ASafferkäften bleibt, 
bamit nid)t Euft in ben Reffet gelangt, Sie Speifeoorridjtungen 
bes Heffels finb auf gebraudjsfäljigen 3uftanb forootjl bei l)öd)= 
ftem als aud) niebrigftem Srudi ju prüfen.

7. Sie Siebe ber 3plinberfaugoentile unb bie Jebem ber 3glinber» 
fidjerljeitsoentile müffen fauber fein. Ablagerungen sroifdjen 
ben Jebcrroinbungen ljinbern beren freies Spiel unb beeinträdj» 
tigen bie A5irkfamkeit ber Sentilc.

8. Sie Sdjmicrgefä^c ber Stangenlager bürfen nidjt bis an ben 
Sedtel voll gefüllt fein, fonbern es muff unter bem Seckel ein 
geringer Euftraum bleiben, ba fonft ber Srud« ber Aufjenluft 
bas Abfließen bes Öles nad) ben Cogern oerljinbert.

9. Adjslager ausreidjenb fdjmieren. Sor Auffüllen ber Eager mit» 
tels Sprite Sdjmierflüffigkcit aus bem haften abfaugen unb 
auf eingebrungencs AJaffer prüfen. AJafjcr abfaugen, bei 
AJafferölgemifdj Eager neu füllen.

10. Sic Kupplung äroifdjcn Eokomotioe unb Seuber unb bie Stoff» 
puffer, foroic Jüljrungcn finb regelmäßig unb ausreidjenb ju 
fdjmieren.

11. Sidjtöler, Sdjmierpreffen, Sdjmicrpumpen finb nadj itjren Sc» 
bienungsoorfdjriftcn, bie fid) auf ber Eokomotioe befinben müffen, 
jebcsmal nadj beenbeter Jaljrt mit bünnflüffigem, gewärmtem 
öl frifdj ju füllen. Alle jumpen, ölfparer ufro. finb ftets 
fauber unb bidjt ju halten. Sas Sieb ber Jüllöffnung ift öfters 
311 reinigen.

12. AJäljrenb ber kalten Sahresjeit muff bas öl für bic Sampf» 
jtjlinber unb Sdjieber auf bem Steffel ober in beffen 9lälje 
bünnflüffig erhalten roerben.

13. [Auf ben ^jeiffbampflokomotioen muff ftets eine Spanne S>ciß= 
bampföl oorljanben fein. Siefc Staune ift burdj roten Anftridj 
unb bic baucrljafte Auffdjrift „S>eißbampföl" ju kennjcidjncn.]

14. Aei ber Aerroenbung oon Smulfionsöl jur Sdjieber» unb 3i)= 
linberfdjmierung ift 311 beadjten, baß bic ©mulfionsöl cntßal= 
tenben Staunen keinesfalls längere 3eit auf ben Steffel gcftellt 
ober Ijößercn ASärmcgraben ausgefetjt roerben bürfen. Srotj» 
bem ©mulfionsöl bickflüffiger ift als geroöfjnlidjes 3t)linberöl, 
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barf es nur hanbroarm gemadjt roerben. Umrühren mit einem 
t>oljftab bringt bie geroünfdjte Sünnflüffigkeit. Sei tjöijeren 
S5ärmcgraben gerfe^t fid) bas ©mulfionsöl unb roirb jur 
Stornierung ungeeignet.

15. *21(10 Sd)mieroorrid)tungen müffen fo eingeftcKt roerben, baß 
bei Seginn ber Jaßrt bie Serbraudjerftellen genügenb öl er= 
galten.

16. Sor bem erften Einfahren unb bei kalter Saßresjeit nad) län» 
gerem galten finb bie Sampfjplinber burd) geringes öffnen 
bes Reglers mit Sampf anjuroärmen. Um eine ausgiebige 
Sampfftrömung ju erzielen, ift bie Steuerung einigemale oor» 
unb rückroärts üo(( ausjulegen. Sie 3i)linberoentile finb beim 
2Inroärmen ber 3t)linber bauernb offen 311 galten, bamit bas 
9Ueberfd)lagroaffer ablaufen kann unb bie Eokomotioe nidjt 
anfährt. $at bie Eokomotioe einen Sruckausgleid)er, fo ift 
aud) biefer offen ju galten, außer wenn ber burd) bie ebenfalls 
geöffneten 3i)linberfaugoentile austretenbe Sampf läftig roirb.

17. 9labreifen finb burd) Sd)lag auf Srud) ju unterfudjen.

B. Sebienung im Setriebe.
1. Seim Ausfahren aus bem Eokomotiofdjuppen ift junädjft bie 

Steuerung gang ausgulegen, bamit bie (Sleitfläd)en ber Sd)ieber= 
buffen ober bic Sdjieberfpicgcl in ber ganzen Sänge beftridjen 
roerben.

2. Seim Einfahren mit SJagen muß ber Regler oorfidjtig geöffnet 
roerben, um Sdjleubern ber Eokomotioe unb Überreißen oon 
SJaffer ju oerhüten.

3. Sritt Sdjleubern ber Eokomotioe ein, fo ift bei 9iaßbampfloko= 
motiocn ber Regler 311 fdjlicßcn [bei S)eißbampflokomotioen 
bagegen bie Steuerung 3urück3ulegcn], Sie Sanbftreuoorrid)= 
tung barf erft benußt roerben, roenn bie 9(äber aufgehört haben 
ju fdjleubern.

4. Um eine gleichmäßige Sampfentroiddung ju erreichen, muß bas 
$euer fo geregelt roerben, baß auf eine genügenb fjoße, gut 
burdjgebrannte, ben SRoft oöllig bebedtenbe 5euerfd)id)t immer 
nur eine Schaufel Äoßlc, unb sroar nad) hinten geftreut, auf= 
geworfen roirb. [Sei $eißbampflokomotioen ift bas Jeuer fo 
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ZU regeln, bafj bie Überhifung 320 ®rab beträgt. Unzureidjenbe 
Öberljitjung bei mittlerer Eokomotiobeanfpruchung entfte^t bei 
gu tjoljem Qualmfeuer unb bei zu niebriger 5cuerfd)id)t, burd) 
^Ibküt)lung ber Jeuergafe, burd) zu großen Euftzufdjuf, burd) 
falfdjen Sieglergebraud) infolge Überreifen oon Gaffer, ferner 
bei nidjt genügenb gereinigtem Übereifer.]

5. Die Feuertür ift nur bürg zu öffnen, um bie Jeuerbudjfe vor 
ftarker ober plöflidjcr SBärmeänberung zu fiebern. Seim öffnen 
auf faltenber Eokomotioe Sorfid)t wegen Stichflamme, bafer 
S)ilfsbläfer leid)t anftellen.

6. Seim Spcifen bes Steffels ift bie Feuertür gcfd)loffen zu falten. 
Die Speifewafferoorrichtungen, Strahlpumpen ober Spcifepum« 
pen finb abroed)felnb unb nicht gleichzeitig zu benufen.

7. Sei Eokomotioen mit Sorrvärmern ift bas Speifen bes Steffels 
fo zu regeln, bafj bie Speifepumpen allein bem Steffel bie nötige 
SSaffermenge zuführen. SBirb ber Siegler für längere 3eit ge= 
fd)loffen, fo ift zum Speifen bie Strahlpumpe zu oermenben, 
ba fonft ber Steffel ungenügenb oorgemärmtes Spciferoaffer 
erhält.

8. Sie kleinfte Füllung ber 3n)illingslokomotioe mit gewöhnlichen 
Slad)fd)iebern ober Stolbenfd)iebern foll in ber Siegel nicht 
weniger als 15 o. S). betragen. 3willingslokomotioen mit 
Stammerfd)iebern können mit beliebig kleiner Jüllung gefahren 
werben. Sei Serbunblokomotioen mit gewöhnlichen Schiebern 
beträgt bie untere Süllungsgrenze 25 o. S)., bei fold)en mit 
Stammerfd)iebern 15 o. $). [Sei <r)eifbampflohomotioen ift bei 
allen Füllungen über ben Stleinftwert in ber Siegel mit vollem 
Drud? im Sd)ieberkaftcn zu fahren.]

9. Sei Slafbampflokomotioen, befonbers bei fold)en mit 3wil= 
lingswirkung, ift ber Dampf mittels bes Sieglers etwas abzu= 
broffeln. Durch bas Droffeln wirb einem Überreifen von 
SBaffer vorgebeugt unb ein mäßiges Trocknen bes Dampfes 
erreicht. Der Schieberkaftenbruckmeffer läft jeberzcit ben SIr= 
beitsbrud? im Sd)ieberkaften erkennen.

10. Sei Eccrlauf ift nad) Schliefen bes Sieglers bie Steuerung 
fofort in ber Sahrtricftung weit auszulegen. Sei Eokomotioen 
mit Druckausgleichern unb felbfttätigem 3plinberfaugoentil ift



1 D 1 3 Zylinder Heißdampf-Personenzuglokomotive der Deutschen Reichsbahn, 
Betriebsgattung P 46.19 (P 10), Bauartreihe 39, erbaut von Henschel & Sohn in Kassel
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ber Srudcausgleidjer nad) Scfjlie^en bes Dieglers ju öffnen. Sei 
3i)linberfaugventilen ift äunädjft bie Steuerung Jowett als ju» 
läffig ausjulegen unb bann erft ber Srudcausgleidjer ju öffnen. 
Ser Srucfcausgleidjer barf Jtets erft unmittelbar oor bem öffnen 
bes Dieglers gefdjloffen roerben.

11. Jft bas Jener bei Eccrlauf ftark abgebrannt, fo finb bei Eoko» 
motioen mit 3plinberjaugoentilen bie DIfdjkaJtenklappen ju 
fdjliefjen, um Junkenflug burd) bie auspuffenbe Euft ju vergüten.

12. Sdjmierpreffen unb Sdjmierpumpen finb wäljrenb ber Jaljrt 
forgfältig ju überwadjen.

C. Arbeiten nad) Setriebsfdjluh-
1. Eokomotioe erft oerlaffen, wenn Diegler gefdjloffen, Steuerung 

auf Dritte gcftellt, ^anbbremfe angelegen unb 3plinberoentile 
b^ro. 3plinberfjähne geöffnet finb.

2. Sie Dlaudjkammer ift bei gefdjloffenen iMfdjkaftenklappen unb 
bei gefdjloffener Jeuertür oon Tlfdje ju reinigen, bann bie 
Dlaudjkammertür ju fdjlie^en, bie Jeuertür ju öffnen unb ber 
Dioft gu reinigen; enblid) bie Jeuertür ju fdjliefjen, ber Tlfd)5 
haften ju reinigen unb bie ^Ifdjkaftenklappen gu fdjliefjen.

DBäljrenb biefer Arbeiten ift nidjt gu fpeifen.
3. Sft bas Jener genügenb abgebrannt, fo bürfen beim Qius» 

fdjladien ber Jeucrbudjfe Dioftftäbe herausgenommen roerben. 
Seim Qlusfdjlacken ift bas Jener an bie Jeucrbudjsrohrwanb 
oorjufdjieben. Sie Qlfdjkaftenklappcn finb gefdjloffen ju galten 
unb ber $ilfsbläfer nur fo fdjroadj anjuftellen, bah keine Jeuer» 
gafc aus bem Jeuerlod) austreten. •

4. Jft ein Äipproft oorhanben, fo barf biefer erft niebergelaffen 
roerben, wenn bie Sdjladccn oom Dioft losgclöft unb an ben 
Äipproft gefdjoben finb. Dlad) bem Sntfernen ber Sdjlacftcn 
mufj ber Äipproft fofort gefdjloffen unb bas Jener an bie Jener» 
budjsroljrroanb gefdjoben roerben. Jft nad) bem Dlnsfdjlacfcen 
kein Jener me^r oor^anben, fo müffen bie Dlfdjkaftenklappen 
gefdjloffen roerben.

5. Eokomotioe für nädjfte Ja^rt bereitmachen.
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Bnftanb^altung von ©ampf^erf^teBe^ofomotiven.
Setrle6«b(a« Jlr. 14 »cS 2t. u>. g.

1. Sie 5)cij= unb 9raudjroljre finb bei 8ftünbigem 35etfcf)iebc= 
bienft tunlidjft in 9lbftänben non längftens einer SBodje mit 
ber 9ioljrbürfte ju reinigen. 25ei 16 ftünbigem fdjmeren $)ienfte 
werben bie 91oljre äweckmä^ig jeben Sag gefäubert. ©s emp= 
fieljlt fid) befonbers für 91audjroljre, bie Reinigung burd) 9Ius= 
blafen mit ^re^luft vorsuneljmen. Sampf ift wegen 9toft= 
bilbung Ijiergu nidjt gu uerwenben. -

2. Gdjladienanfätje, feftgebrannte 91u^teile unb 'Brennffoffrefte an 
ben Mörteln ber ^)ci5= unb SRaudjroljre finb fobalb als mög= 
lidj, foldje an ben Übertjitjerhappen fpäteftens am Tluswafdjtage 
ber Eokomotioe burd) vorfidjtiges “ülbflofeen 511 entfernen. .

3. ®er Steffel mu^ je nad) ber Sefdjaffenljeit bes &cffelfpeife= 
waffers in 9lbftänben von 1—3 “SBodjen ausgewafdjcn werben. 
^Beim <2luswafdjen finb alle 9Bafdjlukcn 311 öffnen; fie bürfen 
erft wieber gefdjloffen werben, nadjbem fid) ber 9luffidjtsbeamte 
von ber orbnungsgemäfeen Reinigung überzeugt ^at. 53eim 9In= 
Reisen bes Heffels finb bie Eukcn burd) ‘Jlnjieljen ber Sdjrau= 
ben nadjsubidjten.

4. SBei hartem ober djcmifdj gereinigtem Spcifcwaffer ift swifdjen 
ben für bas 9luswafdjcn feftgefc^tcn Seiten ber ^effelin^alt 
häufiger abjulaffen, ba fid) bas ^effelwaffer mit ben gelöften 
Salden anreidjert unb alsbann bie ©ifenteile angreift unb 
Spudien ber Eokomotioe bewirkt.

5. Sdjneltes ^Iblaffen bes tjcifjen Äeffelwaffers unter Slrffdi ift 
311 vermeiben.

6. 3um 9Iuswafd)en unb füllen bes Heffels foll warmes’SBaffer 
verwenbet werben. S)as <2Iuswafd)en mit kaltem Gaffer foll 
vermieben werben, ba ber ^effelfctjwamm ljierbei 3eit jum 
Sßerkruften finben kann.

7. Unbidjtigkeiten an 9iaud)= unb $eisrol)ren finb inöglidjft halb 
unb nidjt erft, wenn bas SRofjrledien einen erfjeblidjen Umfang 
angenommen l)at, gu befeitigen. ©iefe Arbeiten bürfen. nadj 
grünblidjer Reinigung ber $ei3= unb 91audjrofjrc nur von ge= 
übten 9lrbeitern, bie nötigenfalls vom Sl?effellieferer anjuforbern 
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finb, unb wenn irgcnb möglich, nur bei völlig abgcküßltcr 
Seuerbüdjfc ausgeführt werben.

8. 3um 9lad)bid)tcn muß bie SRoßrivalje fo weit in bie SRofjre 
eingefütjrt werben, baß fie in bem hinteren (Seuerbüdjs=)SRol)r= 
enbe auf ber gangen Cänge ber Sinfchnürung bes 9iohres, in 
bem vorberen (SRauä)kanimer=)91ohrcnbe minbeftens auf ber 
ganzen Stärke ber SRohrwanb wirkfam arbeiten kann.

9. 3ur Schonung ber SRohrwänbc unb SRofjre ift bas ©inwaljen 
nur foweit gu treiben, wie es jur fieberen Sichtung gerabe genügt.

10 Übermäßiges Slufwaljen einzelner SRohre ift verboten, cbenfo 
9Zad)bidjtcn burd) gewaltfames (gintreiben einzelner SRohrbornc.

11. 51561111 Unbichtigkeitcn ber $eis= unb 9iaud)rohre fid) burd) 
orbuungsmäßiges 5Iufwalscn nidjt bauernb beseitigen laffen, 
fo ift auf ftarke ‘JInfammlung von Äeffelftcin an ber betrcffenben 
Stelle ber 91ohrwanb ju fdjliefjen. Sie befonbers ftark mit 
^effclftcin bcbeckten SRoljrc finb ausjuwcdjfcln.

12. Sd)abhaftc ^eijroljrc bürfen nur mit ben bajugeljörigen 515erk= 
jeugen unb burd) genügenb gcfdjultc 5kbeitcr ausgewedjfelt 
werben, (grfaßrohre finb nad) 9Raßgabe bes Sebarfs vorrätig 
ju fjalten.

13. Ser Jcuerfdjirm ift häufiger auf gebrauchsfähigen 3uftanb ju 
unterfudjen unb rechtzeitig 311 erneuern.

14. 55ei jebem Qhisivafdjen bes Heffels ift ber Junkenfängcr ab$u= 
nehmen ober aufjuklappen unb bic 53(asrohrmünbung auf 5ln= 
fäßc von ‘■Ruß ju unterfudjen. $at .fid) infolge ju rcidjlidjer 
Schmierung ber Kolben unb Sdjicbcr ein 5lnfaß gebilbet, fo ift 
er ju entfernen unb ber S)ub ber Schmicrprcffe ober =pumpe 
ober bic Sropfcnsaßl bes Sichtölers 311 verringern. Sie 91audj= 
kammertür ift auf richtigen Schluß ju prüfen, gegebenenfalls 
finb bic Sid)tungsfläd)c ober bic 55orrciber nad)3uarbciten unb 
ber Sür befferer 5lnjug ju geben.

15. fRadj bem 5luswafchen finb bic 53cntile unb $äßnc jur Äeffek 
ausrüftung ju reinigen, einsufetten, unb wenn crforberlidj, bie 
Siegel einjufchlcifcn. 55erbäd)tigc SJidjtungsringe finb ju erfeßen. 

fRadj bem ^Inheijcn finb bie Schrauben ober ÜRuttern ber 
^effclluken wieberljolt nadjsujieljen.
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16. 2>auernb gute Sefißaffenßeit her S)ampfliolbcn unb Stßicbcr 
roirb erhielt burd) geeignetes Äcffelroaffcr, burd) ridjtige Sin» 
ftcllung ber mit geeignetem öl gefüllten Sidjtöler, Sdjmier» 
prcffen= ober jumpen, burd) Sauberkeit ber 3i)linberfaugoentile 
unb burd) genaues befolgen ber Sßorfdjriften über ben ®e» 
braud) bes S)ruchausgleid)ers unb bie Jjanbßabung ber Stcu» 
erung bei £eerlauf. (Sieße Setriebsblatt „^ebienung von 
®ampHBerfd)iebe=£ol?omotioen‘‘.)

17. Ä’olbcnfdjiebcr müffen in regelmäßigen 3citabftänben ausge» 
baut, unterfudjt unb gereinigt roerben. 3eigt fid) bei ber Unter» 
fudjuna eine außerorbcntlicßc ?5erfd)mußung ober Sßcrhruftung 
fo finb bie Sampfholben ebenfalls ju unterfudjen unb ju rei= 
nigen. Stets für geeignetes öl für Kolben unb Sdjicbcr forgen. 
Sßor Antritt jeben ©ienftes empfiehlt es fid), bie ölfperroentile 
gu öffnen unb fid) burd) 9lad)hurbcln an ber Sdjmierpumpe 
ober »preffe gu überzeugen, ob bie Schieber» unb 3i)linberfd)mier» 
leitungen oollftänbig gefüllt finb. Stritt an ben ölfperrven» 
tilen erft nad) mehreren Umbreßungcn ber ^umpe ober ^3reffe 
öl ßeraus, fo liegt eine inöglidjft fcßnell ju befeitigenbe Un= 
bießtigkeit bes betreffenben Sperrventiles vor.

18. ©leidjjeitig mit ber Unterfucßung ber ^olbcnfcßicber müffen 
bic ölfpar» unb SRüdifdjlagventile auscinanbergenommcn unb 
bic Sinjelteilc nötigenfalls im ^etroleumbab gereinigt roerben. 
'Sludj bie in ben Sdjmierpreffen ober »pumpen vorßanbenen 
ölfiebe finb fpäteftens alle brei Wlonate burd) 'iMusroafdjen in 
Senjin von ben Sßerfcßmußungcn bes Öles ju reinigen.

19. Sür einen vollftänbigcn Scßluß ber Stangenlager ift 31t forgen. 
$abcn fid) infolge längerer Setriebsjcit bic Eaufflädjcn ab» 
gemißt unb tritt bic (Scfafjr bes Qßarmfcßlagens ein, fo ift bie 
^Ibnußung nid)t burd) ‘jlbfeilcn an ben Srennfugcn ber Sager» 
fdjalen 311 befeitigen, fonbern es finb bic Sagcrfdjalcn neu aus» 
jugießen. (JBaßrung bes Sticßmaßcs ber Stangcnlagcr!) Sei 
SJerrocnbung von £urgi=Salcium ober äßnlidjen £agermetallen 
empfießlt cs fid), bei fReuausgicßcn jroifdjcn ben £agerfcßalen= 
Hälften einen Spielraum von 4 mm ju laffen, unb bicfen 3roi= 
feßenraum burd) “^aßbledjc ausjufüllen. S)a fid) bie £ager= 
metallc in ben erften Sctriebstagcn verbidjten, muß bic 4 mm 
Beilage halb burd) eine 3V2, 3, 2‘A ufro. mm Beilage erfeßt 
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werben. ®s empfießlt fid) baßer, bei 23erwenbung biefer l)od) 
bleihaltigen SRetalle, geeignete ^aßblecße oon 4—mm in um 
7« mm fallenber Stärke bereit gu galten ober auf ber Eokomotioe 
mitgufüßrcn. 213eid)ßolgbcilagcn finb nidjt gu empfehlen. Äei= 
nesfalls bürfen bie Srennfugen ber Eagerfcßalen klaffen.

20. 2)ie Stellkeile ber Stangenlager unb Acßslager muffen bei ge= 
ringftem Klopfen nacßgeftellt werben.

21. Sin ‘■Rabreifen muß nadjgebreßt werben, wenn
a) an feinem Spurkränze fid) burd) Abnutzung eine feßarfe 

Spante gebilbet hat,
b) ber SReifen in feiner Eauffläcße Slacßftcllen ober Sd)lag= 

löcher hat,
c) ber SReifcn Querriffe ober Eängsriffc geigt.

22. 5)er '•Rabreifen muß ausgewed)fclt werben, wenn
a) ber SRcifen lofe auf bem SRabkörper fißt ober Spuren einer 

feitlichen 33erfd)iebung geigt,
b) ber SReifen gefprungen ift,
c) bie Querriffe unb Eängsriffc burd) Abbrcßcn bes SReifcns 

nidjt oerfdjwinben.
23. Alle 23cfeftigungsfd)rauben finb mittels Sd)raubenfd)lüffel auf 

feften Sih gu prüfen unb, wenn nötig, naeßgugießen.

^orfdjriften für ben ^erfefjiehebtenft.
53ctr(eb«blatt Tlr. 13 bc$

A. Allgemeines.
1. 2)er 35erfd)iebebienft umfaßt bas trennen, '•Rangieren unb 3u= 

fammenfügen ber 3ugteile.
2. Rangieret unb Eokomotiofüßrer haben gemeinfam barauf gu 

adjten, baß Unfälle burd) ben 95erfd)iebebienft unbebingt oer= 
mieben unb bie ißnen anoertrauten Jaßrgeuge gefront werben.

3. Straßenübergänge auf bem AJerk finb möglidjft freigußalten; 
jebenfalls nidjt länger, als unbebingt erforberlidj, burd) SBer= 
feßiebebewegung gu fperren.

4. Unterfagt ift, bie ©leife kurg »or bewegten Saßrgeugen gu 
überfeßreiten, gwifeßen ben Sdjienen gu geßen, unter AJagen 
bureßguhrieeßen, auf rafeß faßrenbe Eokomotioen unb A5agen 
aufgufteigen ober baoon abgufpringen, bas S)acß eines bewegten 
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SBagens gu betreten, fid) auf Juffer, Kupplungen unb Sritte 
511 fetjen ober 311 ftellen, fid) weit über bewegte Jatjrjeuge 
^inaussubeugen, Sßagen vom Srittbrett aus absukuppeln, 3roi= 
fd)en nat) aneinanberftefjenben puffern aufrecht l)inburd)3uget)cn.

B. 35 0 r f d) r i f t c n für Rangierer.
1. ®ic Rangierer tjaben bie Signale mit SUlunbpfeife ober $orn 

unb mit bem 3Irm gu geben. 9lad)ts l)ält bie S)anb biefes 
Kirmes beim Signalgeben eine Sjanblaterne.

2. Signale:
„35or3iet)en‘‘ ein langer Son unb fenkreckte 35eroegung 

bes Kirmes von oben nad) unten bebeutet: 
bic Cokomotivc foll §icl)cn.

„3urückbrüdicn‘‘ groci mäfjig lange Sönc unb langfamc rog= 
gercdjte ^Bewegung bes Kirmes ^in unb I)cr 
bebeutet: bic Eokomotivc foll fd)ieben.

„3Ibftofjen‘‘ sroci lange Sönc unb ein kurzer Son unb 
3rocimal eine roagercdjte 35croegung bes 3Ir= 
nies vom Körper nad) aufjen unb eine 
fd)ncllc fcnkred)te Bewegung bebeutet: bie 
Eokomotivc foll anfaljren, um 3Bagen ab= 
3uftofjen. S)abei ift cs gleichgültig, ob bic 
Eokomotivc mit bem Scnbcr ober mit bem 
Sdjornftcin an bem 311 beroegenben 3Bagen 
ftcht. Tür einzeln fal)rcnbe Eokomotivcn 
unb für Eokomotivcn, bic 2Bagen vor unb 
hinter fid) tjaben, gilt bie 35crocgung mit 
bem Sdjornftcin voran als 35orroärtsbcroe= 
gung, bic cntgegcngcfckte als 9iüdnvärts= 
beroegung.

„$alt" brei kurje Sönc fd)ncll hintercinanber unb
kreisförmige ^Bewegung bes Kirmes.

3lls 35crftanbcn3cid)cn unb vor 3Iusfül)rung ber ‘Beroegung Ijat 
ber Eokomotivfüljrer bas Signal „?lcktung“ (ein mäfjig langer 
Son) 31t pfeifen.

3. Bevor bie Uahrseuge in ®ang gefegt roerben, müffen bic 9tan= 
gierer fid) überscugen, bafj bic ©egenftänbe richtig vcrlaben finb, 
fobafj ein ^erabfallen berfelbcn roährenb ber Sakrt nidjt mög» 
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lid) ift. Sdjlecfjt unb gu fdjroer bclabene ©agen finb ausgu» 
fdjliehen unb bem guftänbigen SJleifter hierüber fofort Wlit» 
teilung gu machen. ©cftchcn 3rocifel über bas ©eroidjt bes 
oerlabenen SOlatcrials, fo fyaben fie ben ©erlaber banad) gu 
fragen unb bann bic Eingaben mit ber Tragfähigkeit bes ©agens 
gu Dergleichen. Sann finb bic Sremfen gu löfen, ©rcmsfdjuhe 
unb fonftige ©orridjtungen gu befeitigen, bie feitmärts auf» 

f/ fdjlagenbcn klappen unb ©agentüren gu fd^tiefjen.
4. ©er Rangierer hat fid) baoon gu übergeugen, bah bic gu be» 

fahrenben Steife frei finb. Sin ober in ben ©erfdjicbegleis» 
fträngen befdjäftigte ^erfonen finb oor ber beabfidjtigten ©e= 
roegung burch lautes 3urufen ober ocrftänblidjc 3cidjen (SIn= 
klopfen mit ber ©cid)enftangc an bie Juffer, 3eid)cn mit ber 
pfeife) gu warnen unb gum ©erlaffen bes ©leifes gu oeran» 
taffen. ‘Sin Eabeglcifcn finb Fuhrwerke, Cabcbühnen unb bgl. 
oorher gurüchgugichen.

5. SIbftohen oon ©agen ift oerboten: in Steife, in benen fid) 
©agen befihben, an benen gearbeitet roirb, in kurge Stumpf» 
gleife, in Steife, bic auf ©rchfdjeibcn, Schiebebühnen, ©rücken» 
roagen mit ®leisuntcrbrcd)ung in ober gegen ©ebäubc führen. 
Slbftofjen über Strafjcnübergänge ift nur geftattet, roenn ber 
Strahenoerkehr befonbers gut überroad)t roirb. Übergänge mit 
Schwanken bürfen nur bei gefdjloffcner Schranke überquert 
roerben.

6. Rad) bem Sin» unb Slbkuppeln bürfen ®erfd)iebefignale erft 
gegeben roerben, roenn ber Rangierer aus bem ©leis getreten ift.

7. ©remsfdjuhe mit aufgebogener ober abgebrochener Spifee bürfen 
nidjt oerroenbet roerben. Rad) ©ccnbigung bes ©erfd)iebcge= 
fdjäftes bürfen ©remsfehuhe nidjt auf ben Schienen liegen bleiben.

8. ®s müffen auf ber Eokomotioe fo oiclc ©remsfd)uhe mitgeführt 
roerben, als Rangierer mitarbeiten. Sin ©crteilungsftellcn müffen 
reichlich ©remsfdjulje an günftig gelegener Stelle gur ©erfügung 
ftehen.

, 9. Rid)t benuhte ^upplungstcile müffen fo aufgehängt roerben, 
baß fie bas ©leis nidjt bcfdjäbigcn können.

10. ®s ift ben Rangierern geftattet, falls bic Eokomotioe bic ©agen 
gieht, roäljrenb ber Uahrt auf bem Trittbrett ber Eokomotioe 
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gu ftehen, bamit ihnen ©elegenheit gegeben ift, bie Strecke ein» 
roanbfrei gu übergehen.

11. Seim Schieben non 2Bagcn hat ein Rangierer neben bem 
©leife, etwa brei ^Bogenlängen vor bem vorberften 9Bagen 
gu gehen.

12. Sos “Slnfafyren auf SBagen ober sprellbödte ift verboten.
13. $Bagen bürfen auf 'Sreljfdjeiben nur gcbrcht iverben, roenn 

fie auf bereu 9Rittc ftehen unb feftgebremft finb ober nad) 
beiben ^Richtungen hin gegen unbeabfidjtigte Serocgungen ge» 
fidjert finb.

14. 2Beidjen finb vor bem S)urdjfahrcn von ben ^Rangierern ftets 
richtig einguftellen. 2)as “Jluffdjneiben von Sßeidjen mit Spur» 
krängen ber Sahrgcugräber ift ftrcngftens unterfagt.

15. 2Bagen bürfen nidjt innerhalb ber Sperrgeidjcn von 2Beidjen 
ftehen bleiben.

16. ©leidjgeitig abfto^enbe USagcn müffen aneinanber gekuppelt fein. 
®s bürfen nur ©ruppen bis gu 10 ’JIdjfcn oljne bebiente 
Sremfe abgeftofjen roerben.

17. Serocgungen von SSagen im ©efällc müffen mit befonberer 93or= 
fidjt ausgeführt roerben unb bürfen nur in Kupplung mit ber 
Eokomotioe erfolgen.

18. 3üge oljne fütjrenbe Eokomotivcn bürfen bei langfamer 9iück» 
roärtsberoegung ber 3üge an ber Spitje gefdjoben roerben unb 
roenn fie nidjt mehr als 50 Sldjfcn ftark finb. (Siche 9tr. 11.)

19. Sie fdjiebenbe Eokomotivc mufe mit bem 3ugc gekuppelt fein.
20. Qluf betrieblich fdjroierigen Strcdrcn ift eine Srcmfe ber brei 

vorberften SBagen, inöglidjft bic bes vorberften SBagens, gu 
beferen. S>er vorberfte SBagcn ift mit einem Signalhorn ober 
mit fIRunbpfeifc ausgerüfteten Sctricbsangcftcllten gu beferen, 
ber bas Signal für galten bes 3uges „$alt" unb bie nadj» 
ftchenben ‘Jldjtungsfignalc gibt:

„Dichtung" = ein langer Son,
„^lufforbcrung gum $craustrctcn aus bem ‘‘Urbcitsglcis = 

groei lange Sönc,
„^ufforberung gur fdjncllen Sicherung“ = mehrere (min» 

beftens fünf) kurge Sönc.
Äann ber ^Ingcftellte nidjt auf bem vorberften 9Bagen ‘Blak 
nehmen, fo hot er neben bem ©leife bem 3uge vorausgugehen.
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21. S)öd)ftgefd)winbigfccit ber Serfchicbelokomotive auf Strecken, wo 
alle S5egübergängc mit Schranken verfehen finb, ift 25 km, 
fonft 15 km.

22. Sn ber Neigung ftchenbc Stagen müffen gegen unbeabfid)tigte 
Sewcgungen burd) feftes Qlnsietjen ber $anbbremfe, burd) Kup= 
pellt mit gebremften SBagen ober burd) 9iabvorleger gefidjert 
roerben. ©ies gilt aud) für ©leisftrecken in ber $3agcrcd)ten, 
an bie fid) eine ©efällftrccke unmittelbar anfdjlicfft.

23. Sßerben! 2Bagen oon URenfdjen fortberocgt, fo finb fie nidjt ju 
gieren, fonbern vorwärtsgehenb ju fdjicbcn, roobei jwifchen 
ober an ben puffern gu fdjieben oerboten ift.

24. Sei Annäherung an eine SRampe, Eabcbühne unb bergl. bürfen 
bic Arbeiter nidjt an ber biefen Anlagen jugewenbeten £ängs= 
feite ber SBagen gefjen.

25. Seim Schieben ber SSagen bürfen biefe nur in foldjer ^Injafjl 
unb nur mit foldjer ©cfdjwinbigkeit bewegt werben, baff fie burd) 
bic Kraft ber Arbeiter in ber ©ewalt behalten werben.

26. Srembc ober nidjt befugte ‘perfonen bürfen jum Rangieren 
ber 9Bagen nidjt jugelaffen werben.

C. Sorfdjriften für Eokomotivführer.
1. Sic Eokomotivführer finb verpflichtet, fid) bei ber Ausführung 

oon Arbeiten nad) ben Anorbnungen ber Rangierer ju ridjten. 
Sic haben jebod) ©infprudj ju ergeben, wenn bic ©egenftänbe 
nidjt richtig verleben finb, wenn Sdjäbcn an ber Eokomotioe vor» 
liegen ober notwenbige Ausbcffcrungen baran aussuführen finb.

2. Sic iJahrtgefdjwinbigkeit beim ^Rangieren ift ftets fo gering 
ju halten, baff eine ©efährbung bes 3ugcs ober von ^erfonen 
ausgefdjloffcn ift. Sic SRangicrer haben barauf 31t adjten, baff 
biefe ©efdjwinbigkeit eingefjalten wirb.

3. Sei SBeidjcn unb weniger fidjeren ©leisftredicn ift langfam 
ju fahren, um ein ©ntgleifcn ber SJaljrjeuge ju vergüten.

4. Seim ©urd)fal)ren von Krümmungen, Jahren um ©cbäube» 
edten ober ©leisftrcckcn, wo bic Überfidjt über bic ©leisftredten 
crfdjwert wirb, ift ganj befonbere Sorfidjt geboten. Siefe 
Stellen finb langfam ju burdjfaljren. Sie Eokomotivfüfjrer 
finb verpflichtet, auf bie Annäherung bes 3ugcs burch Sngang*
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fetjung bes Eäutcrocrkcs unb burd) pfeifen mit ber Sümpf’ 
pfeife aufmcrkfam ju madjen. ■ ' •

5. Metben beim Sorbcifahrcn non Jußrroerken bie 3ngtieie fd)eu, 
ift bic Eokomotivc fofort 31t Jtoppen, unb gmar folnngc, bis 
bie Sierc fid) beruhigt haben ober fortgefüfyrt worben finb.

6. ?In 3u^rwerhen ift in langfamer ^afjrt vorbeijufaßren.
7. Sie Sntglcifung von SSagen auf Sleisanfcßlüffen ift bei jebem 

$all ber betreffenben Station mitjutcilcn, ferner bem Meifter 
ober einem llntermciftcr bes Scrfcßiebebetriebes unveräüglid) 
ju melben. Sntglciftc Eokomotivcn unb Saßrjeuge bürfen nur 
unter ^uffießt eines “Borgefegten ber ^Rangierer wieber auf’ 
gegleift roerben. -?

8. Madjen fid) roäßrenb bes ^Betriebes irgenbroeld)e Sdjäbcn an 
ben Eokomotivcn, rocldjc bic Eokomotivfüßrer nidjt in kurzer 
Seit fclbft beheben können, bemerkbar, fo finb bic £okomotiu= 
führet verpflichtet, it)rcn Sorgefcßtcn hiervon fofort Mitteilung 
311 machen.

9. Sas prüfen ber Eokomotivc hat roährenb ber 3cit ju erfolgen, 
in ber keine ^Irbeitsaufträge 31t crlcbigcn finb. (Siehe ^Betriebs’ 
blatt „Snftanbhaltung oon Sampf’Scrfdjicbclokomotivcn'‘.)

10. Seim &ohlcn= unb SSafferncßmen ift es Pflicht ber “iRangicrer, 
bem Eokomotivführcr behilflich 3« fein.

perforiert» unb <5djnettsugbienft.

Serfucßen mir einmal ben Sienft bes 5f3erfonals I vom Sienft’ 
plan 1 Sarmftabt am 2. Sage 311 crlcbigcn. 3cbcm ‘Rcicßsbaßnbau’ 
füßrer unb Mcrkftubcntcn rate id), ctroas vor planmäßigem Sienft= 
anfang ju erfdjeinen; cs ift bod) verftänblid), baß ein älterer SRcfervc= 
Eokomotivführcr feine Mafdjinc fdjncllcr fahrtbcrcit mad)t als ein 
?)ciäerftubent. Man 3icßt fid) um, geht in bie Eok.’Ecitung, mclbct 
fid) 311m Sienft unb läßt fid) bic Sdjlüffcl feiner Mafdjinc geben 
— nennen wir fie 38 3070 —; unter Umftänben kann matt, hier 
erfahren, baß bic 38 3070 Iciber vom „Kompagnon" als befekt 
„abgeftellt“ fei, man müffe bafür bic 38 2715 — eine 9iefervc= 
mafd)inc — nehmen. Sn manchen 33bro. gibt bic Sdjlüffcl aud) 
ber „Tlmtsbiencr“ ober eine anbere Stelle aus, meiftens ift es 
aber bic Eok.’Ecitung. Man geht in ben ^lufenthaltsrauni für
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Eokomotivperfonale, Vicfjt bie „Amtsblätter“ unb bic Bekannt* 
madjungen burd), lieft bann im Bcfcljlsbudj, bafa in 3ukunft bas, 

, Bcrfonal von Sag r bes ^ians ij 1/2 Stunbe früher aus ber Stalle 
fdljren foll, um bei 3ug 3 ^Berfd)icbcbicnft 31t leiften, ferner ift 
3wifdjen Kilometer m unb n bei Block 0 b'cr Strecke p wegen 
^Brüdrennmbaues ein ßangfamfaßrfignal erridjtet worben für 15 km 
in ber Stunbe. Sinn gcljt man jur 38 2715 unb kodjt fid) auf bem 
SBege bafjin feinen Kaffee ober See, um unterwegs feinen Surft 
ftillen 311 können. ©clcgcnljcit hierfür ift in fämtlidjen Bbw. vor* 
Rauben, ba Alkoljolgenuß währenb bes Sienftes nidjt geftattet ift. 
9Jlan ficljt nun nad), ob genügenb QBaffer im Senber vorljanben 
ift unb öffnet suglcidj ben ®asßaljn für bic Signallaternen unb 
bie Beleudjtung bes Süljrerljaufes. Dladjljcr begibt man fid) auf 
bas „(Sapriol", öffnet ben SJilfsbläfer unb fd)aut in bic Scuerbüdjfc 
hinein, ob keine Unbidjtigkeiten, wie 3. B. SRofjrrinncn, unbidjte 
Stef)* unb Ankerbojen, insbefonbere ber ber Scucrbüdjsbeckc vor* 
t)anben finb unb überseugt fid) nad)l)cr, ob ber 9Bafferftanb unb 
bic ^robicrl)äl)nc fowic beibe SBafferpumpen unb Euftpumpe in 
Ordnung bsw. betriebsfähig finb, wie in ben beigefügten Betriebs* 
blättern angegeben. Sekt gcljt man an bas Abölen ber SOlafdjine, 
3ünbet babei bie Signallaternen an, vorne 3wci unb fjinten eine. 
Beim ölen füllt man erft bic Ad)fen nad) — babei genau barauf 
ad)ten, baß kein ^Baffer in ben ölkäften ift; bas ^Baffer muß 
vorfidjtig mit ber Sprite abgesogen werben; keine ölbodjtc mit 
t)craus3icl)cn! — Sann füllt man bie Adjslagcruntcrkaftcn nad). 
3um Aufmadjen ber Scdscl an ben Ölkäften beforgt man fid) am 
beften ein Stüdi $oj ober nod) beffer ein längeres Cifen mit 
einer als $nkcn ausgebilbeten Spike, (gs werben barauf bic Stan* 
genlager gefdjmicrt, bic Sdjmiergefäße bcrfelbcn bürfen nidjt gan3 
voll gegoffen werben, bamit bem öl 9iaum bleibt 311m Sdjleubcrn, 
ßierburd) tritt erft bic Sdjmierung ein. Bei bem Sdjmieren ber 
„Stangen" nid)t oergeffen, audj immer öl in bic ®efäßc ber ®clcnk= 
verbinbungen 311 gießen. Sic ^rcusköpfc — bic ©Icitbaßn — 
bürfen nidjt 311 ftark geölt werben, fonft läuft beim Stillftanb 
ber 9Jlafdjinc bas Öl ab. Sic Stcucrungstcilc müffen ebenfalls 
immer genügenb Öl Ijabcn, ferner bie fogenannten „Söpfdjcn“ mit 
ber Sodjtfdjmicrung für 3ijlinbcr unb Sdjicbcrftopfbiidjfcn; bic 
Sodjte fteckt man gewöfjnlidj erft ein, wenn bic SJlafdjinc vor bem 
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3ug ift, bei längerem Stillftanb ber SRafd)ine nimmt man fie 
heraus. fRadjbcm man and) ber Steuerung im Sührcrhaus nod) 
ein wenig Öl gegeben f)at, bamit ber Jührer bie Spinbcl leid)t 
bewegen bann, ftcllt man ben S)ilfsbläfcr ein wenig an unb jieht 
bas „SRefcrocfcuer" auseinanber, b. h- oerteilt es gut über ben ganzen 
SRoft. ©abei „oifitiert“ man nod) einmal, ob fd)on Sd)ladccn „oorne" 
an ber 9iohrwanb -liegen unb jiefjt fie gleid) nad) „hinten", weil 
fie bort weniger fd)aben als oorne. 9iun ftreut man gleid) ein wenig 
Kohlen auf. Sas Streuen ber Kohlen wirb bem Anfänger fd)wer 
fallen, er bann es nur in ber ^raris lernen unb mufe fid) baran 
gewöhnen, „eine Schippe red)ts an ber 2Banb, eine links an ber 
5Banb unb eine über bic SOlittc ftreucn" ju können. SRit brei 
5d)ippcn Kohlen mufe ber ganje SRoft glcidjmäfeig bebedst fein. Sa 
man weife, bafe ber ®. 299 nid)t fefer fdjwcr ift, bringt man bas 
Jeuer nid)t fefjr hod), läfet cs aber immer gut burd)brenncn. Stätte 
man gleid) einen fdjwcrcn Sd)nclljug gu fahren, ober bat man gar 
31t fd)tcd)tc Kohlen, b. I). ol)nc Stüdrc auf bem Scnbcr, bann bann 
man fid) ein „Srikcttfcuer“ cinbauen. ©ics mufe jebod) früh genug 
gcfd)ebcn, bamit bic Sribetts gut anbrennen, unb baburd) bas 
Qualmen am Sahnftcig oerhinbert wirb. V2 Stunbc oor 3ugabfal)rt 
mufe bic 9Rafd)inc aus ber Stalle fahren; man b«t alfo in ben 
übrigen 35 Tlinuten genug ju tun, ba bic ©orbereitungsjeit in©arm= 
ftabt nur 65 Minuten beträgt. Sn biefer 3eit mufe ber Reiser aud) 
bas Sührcrhaus nod) fäubern, b. I). ben Keffel oon Staub befreien 
unb ben Sufebobcn oom Sührcrfjaus abfprifecn unb jugleid) bic 
Kohlen auf bem Scnber näffen. ^ud) barf er nid)t oergeffen, bie 
ftanbölpumpen ber £uft= unb SSaffcrpumpe nad)jufüllcn. ©er ^ci^cr 
mufe in ©armftabt unb an mandjen anberen Orten bic 9Rafd)inc felbft 
an ben 3ug f)ängcn. 9Ran fei babei fehr oorfid)tig. 3ucrft hängt 
man bic Sbaupthuppclung ein unb brefjt bic Spinbcl feft, jebodf 
nid)t ju feft, ba cs ein beffercs “Jlnfahren ermöglicht, unb hierauf 
hänge man bann bic iRothuppclung ein. 23coor man nun bic £uft= 
fd)läud)c kuppelt, mufe bie Luftleitung ber SRafdjinc erft ausgcblafcn 
werben. 'Sind) h’cr ift Sorficht geboten, inbem ber Luftfdjlaud) 
mit ber $anb fcftgchaltcn wirb, bamit bcrfclbc nicht unter Umftänbcn 
an ben Körper fd)lagcn kann. 3ulct?t befeftigt man bann nod) ben 
$eijfd)laud). 93or bem 3uge hat man bann 3cit, fid) etwas bie 
?)änbc ju wafchen; manche ^eijer fd)euern fid) ben Sd)ippen= unb 
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SBefenftiel gö, bamit fie roä^renb ber Jal)rt einigermaßen reine S)änbe 
bemalten, benn bie fdjmierigfte Arbeit, bas Abölen unb Unterfudjen 
ber fBlafdjine, ift ja getan. Jnjroifdjen roirb man bis gur iMbfatjrt 
bes 3uges ben ^effelbruck auf bie nötige Spannung gebraut Ijabcn.

®s ift l40 Utjr, unb ber 2) 307, non bem ber @ 299 einen kurs= 
roagen nad) Frankfurt mitne^men mufe, ift immer nocf) nidjt einge= 
gelaufen. Sas erfahrene £ok.=^erfonal richtet baijer bas Jeuer 
fo ein, bafe burd) ^effelfpeifen ber Sampf gebrückt roerben kann, 
bamit bie Sidjertjeitsoentile nidjt abblafen. Sies madjt einen fc^r 
fdjledjtcn Sinbruck, ift aud) laut Sienftanroeifung oerboten unb roirb 
beftraft. (gs ftört bie Baljnljofsanrootjner unb ift obenbrein Brenn= 
ftoffverfd)roenbung. 9Jlit 15 Minuten Berfpätung läuft ber 307 
ein, ber Kurswagen roirb umgefeijt, an ben 299 gelängt, bie 
Bremsprobe gemad)t unb um 200 Ut)r oerläfjt ber (Silang Sarmftabt. 
3e^t muß bie kürjefte Satjrjeit gehalten roerben, in 25 SJlinuten 
mufj ber 3ug in Frankfurt fein; bementfpredjenb mufj ber feiger 
für Sampf Jorgen. IBegen ftarken Sampfoerbraudjes bei bem 2ln= 
faljren finkt ber Sruck ein roenig, ba bas Jener jebodj gut in Srb= 
nung ift, roirb bie ^effelfpannung fdjnell roicber errcidjt. Ser Jüljrcr 
ift jufrieben, benn mit ljofjem „Sdjiebcrkaftenbruck", ber natürlid) 
nur möglich ift bei genügenber Sampffpannung im Äeffel — oont 
Steffel jum 3plinbcr tritt gcroöljnlid) ein Spannungsabfall oon 
V2 “^tm. ein — läfjt fid) beffer faljren als mit roeniger Sruck; er 
kann bann balb mit „ber Steuerung gurüdcgeljen", b. I). bie SDlafdjine 
mit me^r Sjpanfion arbeiten laffen. Ser £auf ber Sampffpcifepumpc 
roirb fo geregelt, ba^ ber SJBafferftanb ein konftanter bleibt; bie 
Reiser tjaben fid) gcroöljnlid) eine SDlarkc am Bentil ber ^umpc, 5. B. 
einen Binbfabcn, angebradjt; hieran kann man bic Arbeit ber ^umpe 
balb erkennen, aufjerbem aber aud) an bem ‘Sßumpenmanometer; man 
lieft bie 3aljl ber ^umpenfdjläge bjro. iijren Sruck am ‘2lusfd)lag 
bes 3eigers ab. Sas Jeuer roirb roeiter bebient, roie vorljer be= 
fd)rieben. SJlefjr als brei Sdjaufeln ^oljle füllen niemals aufge= 
roorfen roerben; bie Jeuertür barf nur kurj geöffnet bleiben, ba 
fonft kalte £uft in bie Jeuerbüdjfe kommt, ^urg oor Jrankfurt 
läßt man bas Jcuer „runterbrennen“, b. Ij. bcfdjickt cs nid)t mc^r, 
ebenfalls läfjt man ben Sßafferftanb im Reffet finken. Sem ^In= 
fänger roirb es vorkommen, bafj ber Sampfbrudi plötjlid) fällt, roenn 
er bas Jener abbrennen läfjt. Sann roerben „£öd)cr“ im Jcuer ent= 
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ftanben fein; ber „feiger" mufe in bicfcm Jallc ben Staken nefemen 
unb bas Jener etwas burefeziefeen, bamit bie Eöd)cr wieber miit 
Jener ausgefüllt werben, ©runbfäfelid) mufe jebod) ber Stubent 
lernen, feine Jaferten ofenc Staken ju macfeen.

Kurz bevor ber Jüferer „abftellt“, b. fe. ben Regler fdjliefet, 
ftcllt man bie SBafferpumpc mefer an, bamit ber Sampf „gebrückt" 
wirb. Sni ^»auptbafenfeof Jrankfurt barf bic DJlafcfeinc natürlid) 
aiufe nicfet abblafen, unb bem Scfeornftein barf unter keinen Umftänbcn 
Diaudj cntftcigen. Dlad) Secnbigung ber Jafert füfelt man fofort 
gewifferifeaft bie Eager nad) — man legt bic ^ufeenfeite ber ^anb 
ober Jinger, benn bic Snnenflädjc ift weniger empfinblid), an bic 
DJlittc ber &äber, an bie Stangen*, an bic Kurbellager unb an 
bic Slcitbafen, überzeugt fid) aud), ob burd) bic Sod)tc bic 
Steucrungsteile unb Stopfbucfefcn rid)tig gefefemiert würben; bie 
Socfetc nimmt man gleid) fecraus, ba bie 9Jlafd)ine ja brei Stun* 
ben ftefet.

Staben bie Dleifcnbcn bic 9Bagen bes ® 299 verlaffen, bann 
wirb ber 3ug von ber 9Jlafd)inc äurüdc aus bem Safenfeof gebrüdü 
unb auf einem Diebengleis abgeftcllt. — Sei SRangierbewcgungen 
mufe bic DRafcfeine vorne unb feinten je ein Eid)t füferen, man löfefet 
alfo vorne eins ber Eidjtcr aus unb jünbet am Senbcr wieber 
eins an (immer auf Jüfererfeite). Sie 5IHafd)ine fäfert in bas Safen* 
betriebswerk, wirb gebrefet unb fafet SSaffer. Sjeijer unb Jüferer 
werben fid) jefet nod)mals überzeugen, ob „fie nicfets verloren feaben", 
fie werben prüfen, ob alle DHuttern ber Stellfcferaubcn nod) feft finb, 
ab fie keinen Splint verloren feaben, benn nad)fecr beförbert bie 
’Ulafcfeine wicber einen Sdjnellzug. Sefet — injwifefeen wirb cs 
3 Ufer unb etwas mefer geworben fein — feat man ein wenig 3eit, 
mail kann fid) alfo „ftärken“, benn 'JIppctit feat ber Eok.=Jaferbicnft 
nod) jebem gebrad)t; manefeer wirb fid) fogar bis Vo5 Ufer auf eine 
Sritfcfec legen, wenn cs ber 3uftanb ber Eokomotivc guläfet. (Sr 
mufe aber beim Serlaffen ber DJlafdjinc barauf acfeten, bafe auf ber 
Eokomotivc alles in Orbnung ift; aud) ber Steiger mufe fefeen, ob 
bic Steuerung auf ber SDlittc liegt, bic 3i)linbcrfeäfenc unb bic Sruck* 
ausglcicfeventilc geöffnet finb unb bie $anbbrcmfe ungezogen ift. Sas 
Jener wirb wäferenb biefer 3eit fo geregelt, bafe bie DHafcfeinc nicfet 
abblafen kann. 91b 145 Ufer gefet’s geftärkt wicber an bic Arbeit. 
Ser zu faferenbe S 192 ift fd)wcr unb mufe obenbrein gut laufen, benn 
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er hat eine h°hc ©runbgcfdjroinbigkeit, baher roirb man fid) ein gutes 
Jener früh genug cinbaucn (u. U. mit ^Briketts) unb es gut anbrennen 
taffen. §at man SBriketts in bie Jeuerbüchfe geroorfen — vorljer 
ruhig bas Jeuer gleich roieber mit bem S)ahen auf Sdjladcen vifi= 
tieren —, bann bann man fpätcr an bic 2Bänbe etroas „^rödccldjen" 
weifen, bamit bort kein 3wifchenraum entfielt, burd) ben kalte 
Suft eintreten kann. 60 gcrüftet verlädt bie 9Jlafd)inc um 726 llfyr 
bic Stalle. '21m ®ahnfteig fteckt man kurj vor 2Ibfahrt bes 3uges 
bic- S)od)te ein, fäubert fid) unb bas ^anbwcrkjeug, unb ab fährt 
ber 1Q2 von Jrankfurt. 23ci bem fehweren Arbeiten ber 9Rafd)inc 
finkt ber ©ampfbrud? ein rocnig, aber es bauert nidjt lange 
unb er fteigt roieber, bic Wirkung ber Briketts bleibt nidjt aus. 
SRiemals barf währenb bes Einfahrens bie Jeuertür geöffnet roerben, 
benn burd) ben befonbers ftarken Schlag (Auspuff) ber 9Jiafd)ine 
in biefem 3eitraum roirb juviel kalte £uft in bie Jeuerbüchfe gezogen. 
€rft roenn ber Jührer mit ber Steuerung surückgegangen ift, roirb 
nad) Gewährtem OTufter ber SRoft mit Sohlen befdjidd; bic 9Baffer= 
pumpe roirb roieber richtig eingcftellt unb im übrigen fdjarf 
auf bie Strcdic unb auf Signale öbadjt gegeben. 5)er EJlick bes 
Reisers roirb immer roanbern vom Äeffelmanometer jur Strecke, 
3um EBaffcrftanbsglas, jum Tlanomcter ber EBafferpumpe (im Eßim 
ter . aud) bas Wlanomcter ber Sugheijung beachten!), gum Jernther» 
mometer, welches bic Übcrhitjcrgrabc anjeigt, bann mu^ mal roieber 
„gefdjippt“ roerben: roieber beobachtet man bas Äeffclmanometcr, 
bic Strecke, ben EBaffcrftanb, ljordjt aud) genau, ob etroa mal ver= 
bädjtige ®eräufd)c bemerkbar roerben; auch mufj man währenb ber 
Jahrt barauf achten, bafj bic EBaffcrpumpe öl bekommt unb 
.bebient hierfür ab unb ju einmal bie 5)anbölpumpe; finb bic Eugeni 
.roieber beim ERanometcr angelangt, roirb wohl bas Jcuer roieber 
Sohlen haben roollcn. Elian fetje feinen ©hrgcij barein, ben SRoft 
richtig äu befd)ickcn,. ®in untrügliches 3cid)cn bafür, bafj bic Sohlen 
richtig aufgeworfen würben, ift folgenbes:

Jn ber Jeuerbüdjfe ift, befonbers roenn bic 9Jlafd)inc fdjwer 
arbeitet, wie bei biefem 3ug, unb roenn bas Jcuer richtig bchanbelt 
rourbc, eine hclle ro c i fj c Jlammc. Jällt barauf Äohle, bann ent= 
roeidjt bem Äamin kurje 3eit SRaijd), ein 3eid)cn bafür, bah bic 
frifch aufgeworfenen Sohlen fofort anbrennen; bas 9laud)tn hört balb 
auf, bann finb aud) biefe Sohlen fdjon roieber burdjgebrannt. £)at 
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man bic Äofelen auf nidjt burd)gebrannte Stellen bes Jeuers gc» 
roorfen, bann gualmt ber Barnin nidjt fofort, Ijört aber bann geraume 
3eit nidjt auf, mell es in biefem Jallc längere Seit bauert, bis bie 
^ofelen roirklid) anbrennen. Ser gute Eokomotivfüferer, ber biefe 
3cid)en beobadjtet, aud) öfter einmal einen ^Blidi auf bas „Scfeippen" 
bes trjeijers wirft, roeife jum Staunen bes Stubenten batjer immer, 
wie es in ber Jcuerbüdjfc „ausfiefet", oljne bafe er fidj bas Jener 
anficfet. 5MUgemein roirb man feftftellcn, je fdjärfer eine SOlafdjine 
gefahren roirb, roas bei fdjroeren Sügen ober in Steigungen vor= 
kommt, je beffer „mad)t fie Sampf“, benn bcmcntfpredjcnb feat bie 
9Jlafd)ine ftärkeren Auspuff ober aud) „Scfelag“. Sic ftärkcrc Sean= 
fpruefeung ber SHafd)inc entfpricfet aber nicfet immer einer befferen 
©rjeugung ber Sampffpannung, fonbern bics feängt vor allem von 
ber guten ^Befcfeaffcnfeeit ber 9Jlafcfeine, bes iBrennftoffes unb 
julefet von ber Sefcfeidilicfekeit bes Geigers ab. Jft bas Jeuer bei 
ftarkem Arbeiten ber SJlafdjinc in örbnung, bann roerben öfter fogar 
bie Sid)erfecitsventilc abblafen, man läfet bann am beften bie Gaffer* 
pumpe ein rocnig fdjncllcr laufen. Sas finb bie Seicfeen einer guten 
Jafert, baju gefeört nod), bafe bas Jerntfecrmometcr ftänbig etroa 
300 bis 350 Überfeifeergrabe an^cigt. Statürlid) roirb bem “Jlnfänger 
fefer leidjt aud) paffieren, bafe er fid) „verfefeippt“. Sies ift, nebenbei 
bemerkt, aud) guten Scrufsfeeijern fefeon „geglückt“, befonbers roenn 
fie SQlafcfeincn fuferen, bereu jücken fie nicfet kannten, beim eine 9Jla= 
fefeine roill „feofees“, eine anbei-e roicbcr „niebriges" Jeuer feaben; 
bics mufe man ausprobieren. Sann roirb ficfe ungefäfer folgenbes 
abfpielcn. Ser Sampf fällt ein roenig, ber feiger nimmt natürlid) 
an, cs fcfelcn S^ofelen unb roirft auf; ber Sampf fteigt aber nicfet; 
nad) einer richtigen Sefcfeidiung bes Jeuers roirb fonft immer ber 
Srudi rafefe roicbcr fteigen. 3n bem falfdjcn Stauben, cs fefelen noefe 
immer Äofelen, roirft ber feiger nochmals Äofelen auf; roaferfcfeeinlicfe 
roirb je^t ber Sampfbrud? ftark fallen, bas ift bas Signal: „es 
ftimmt nicfet“. Ser feiger mufe bann gum Jjaken greifen unb 
nadjfefeen, roas bem Jeuer fefelt. Ser Jacfemann feält roofel auefe bic 
Scfeaufel an bic Jcucrtür, um beffer ins Jeuer fefeen ju können. 
Sefüfelsinäfeig ift aber auefe mit bem ^aken fcftguftctlen, roarum 
bas Jeuer nicfet ftimmt. Jaft immer roirb entroeber bas Jeuer 
vorne „feferoarj“ geroorfen — b. fe. nicfet burefegebrannt fein —, 
ober aber es fefelt vorne Jeuer; in beiben Jällen mufe man mit 
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bem $aken bas Jeuer gut bur^jiehen, bamit bic Sohlen gut mit 
Jeuer gemifd)t roerbcu, bjiv. wicber Jeuer nad) vorn kommt. 9ia= 
türlid) können and) in ber gjlitte ober hinten in ben b c i b e n 
©dien £öd)er entftanben fein; u. II. kann man biefe gefdjidit 311= 
werfen, ober aber man mu^ aud) in bicfcm Jalic ben $aken nehmen. 
9Rit biefem QBerkäeug barf man wegen ber babci offenftchcnben 
Sür nidjt 311 lange im Jeuer arbeiten. QBcnn möglidj benutzt man 
bagu eine 3eit, iväljrcnb ber ber Jührer einmal „abftellen" kann, 
roenn es bis bahin bie Sampffpannung julä^t.

^urj vor SDlannheim läfet man roicbcr bas Jener abbrennen, 
fdjippt es bann nod) hinten „tot“, b. I). bebcckt es gut mit angc= 
feudjteter Koljlc fo ftark, bafe bas Jeuer nur langfam burchbrennen 
kann. Sen QBaffcrftanb läfet man and) roicbcr finken. 3n QJlannheim 
angekommen, roirb bie SDlafdjinc gebrefet, QBaffcr gefafet, unb aud) 
bie Eokomotivc unterfudjt. QJleiftens roirb man mit bem roie ange= 
geben bcl)anbeltcn Jeuer als £cerfal)rt nad) Jricbrid)sfclb fahren 
können, bort lockert man bürg vor Abfahrt bes (Silgütersugcs mit 
bem opiefe bas Jener, läfet cs vielleicht nod) vom Sjilfsbläfcr etwas 
anfad)cn; heiätedjniyd) bietet bann bic Jahrt kaum Sd)wicrigkcitcn. 
Jn Sarmftabt übergibt man bem „Kompagnon" bic SDlafdjinc in 
orbnungsgemähem 3uftanb, bas Jührcrhaus mufj unbebingt fauber 
unb ftaubfrei fein; als Qlblöfungspcrfonal roünfd)t man ja and) feine 
QJlafd)ine ebenfo rein vorjufinben. Saju gehört and) 3. ^., bafj bie 
Ölkannen abgcroifdjt im haften ftehen, bic ^anbölkannc pflegt man 
fdjnell greifbar unb ebenfalls fauber hinjuftellen. Sen „Apparat'', 
bas ift bie Sdjmierölpreffe, ber bic 3xjlinber unb Kolben fd)miert, 
unb bic S)anbölpumpen für £uft= unb QBaffcrpumpc übergibt man 
gefüllt. Oluf irgenbeiner Station hat man aud) 3eit gefunben, bie 
Scheiben bes Jührcrftanbes 311 reinigen. Qin Sagen mit roeniger 
anftrengenbem Sienft pflegt ber Sjeijcr bas „SDlcffing“ — QBaffer= 
ftanbsglasfdjutj, Manometer, $äl)nc unb Ventile, Qieglcrljebel, Stcue= 
rung, Ölummerfchilber u. a. m. 311 pu^cn. QBic fd)on einmal gefugt, 
im Jührerhaus „ba oben“ mufj cs fo angenehm wie möglidj fein.

Um ll35 Uhr ift bann glüddidj Sicnftfdjlufj. Qlusnahmsweife 
begleiten wir ben „Kompagnon“ nadj Jrankfurt, wir wollen nod) 
ctroas von ihm lernen. Einigere 3cit vor ber (Snbftation läfet ber 
feiger enbgültig bas Jeuer abbrennen, nur vorne bleibt ein „SRc= 
fervefeuer". Sem „Jachmann" glückt bas ohne iveitcres, ber Stu= 
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bent roirb aud) in biefem Salle gu Anfang nod) ben haften nehmen 
unb bas Rcuer burchziehen müffen. SCRan barf nidjt vergeffen, 
SBaffer in ben 9lfd)kaftcn unb aud) in bie 9taud)kammer gu fprifeen. 
Sie Rauchkammer barf bei ferneren Rahrten and) roährenb ber 
Rahrt mehrmals genäfft roerben. SBicbcr bat man ben 9Baffcrftanb 
finken laffen unb kann im ^Bahnbetriebswerk Rrankfurt burd) 213af= 
ferpumpen ben Sampf brücken. Sie SDlafdjinc roirb gcbreljt, es 
roerben Noblen unb Gaffer gefaxt, unb bann foll ausgefdjlackt (Rcuer 
gepult) roerben. Sie Reuerleutc kommen auf bic Rlafchine, klappen 
ben ^ipproft herunter unb roerfen bie Sdjladten tjeraus, reinigen 
bann nod) ben $lfd)kaften, u. U. aud) nod) bic Rauchkammer. Sann 
roerben auf ben Reucrroft in ber 9Hafd)ine einige „Brocken", möglidjft 
Briketts, geworfen, bamit roieber Refervefcuer vorhanben ift. Sas 
Refervefcuer roirb besroegen vorne gehalten, bamit bic Rohrwanb 
nicht 511 fd)nell abküblt; burd) zu groffe Semperaturfchroankungcn 
kann leidjt „Rohrlaufen“ eintreten.

Ser ^jeijerbienft erforbert auf manchen — jpe^ieU (Sebirgs» 
ftredeen — befonbere Reinheiten. Säuft eine Rlafdjine eine fehr 
lange Strecke mit Steigungen unb (Scfällc burd), bann muff 
ber Reiser kurz vor bem „SJredjpunkt“, bas ift ber Übergangs» 
punkt zum (Sefälle, minbeftens vorne bas Reuet abbrennen laffen; 
währenb ber Ralfahrt, roenn bie Rlafdjine ol)nc Sampf läuft, 
bridjt man bann vorne einige Sdfladren los unb sieht fie nach hinten, 
bann h«t man nachher roieber ein fdjladcenfreics Reuet unb bamit 
angenehmere Arbeit. Sebod) finb bas Reinheiten, bic man nur in 
ber ^Jrajis lernen kann. ‘Dian muff aud) einmal eine „Sreckfahrt" 
gemacht haben, um bic „Rreuben unb Eeibcn ber fdjroarjen Srübcr“ 
kennen 31t lernen.

Reh habe verfd)iebcntlid) vom Schmieren gefprodjen, habe ge= 
raten, man foll immer gleid) bie Eager nad)füllen unb fid) von einer 
richtigen Schmierung überzeugen. 915irb ein Achslager roarm, bann ift 
bas Eager entroeber gebrodjen ober gu rocnig Öl im 9ld)slagerunter= 
haften geroefen; im letjteren Ralle muff bann nad)gefüllt werben. ®s 
kann aber auch ein Sod)t herausgezogen fein (kommt leicht vor bei 
unvorfichtigem SBaffcrabjichcn!), biefer muh roieber hincingeftedct 
roerben; felbftvcrftänblid) kann aud) mal ein Schmierröhrchen verftopft 
fein. RJerben Stangenlager roarm, bann kann man fid) etroa fjelfcn, 
inbem man kurz vor ber Abfahrt ein rocnig ^cihbampföl an bas 
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Eager (an ben Stoß!) gießt. €s kann nun fein, baß biefetben gu 
lofe ober 311 feft eingcftellt finb, unb man ftcllt fie bann richtig 
ein. Eäßt bie ?Bärmc nidjt nadj, bann ift bas bjro. bic Eager burd) 
einen Srcmbkörpcr bcfdjäbigt unb man roirb bann bicfclbcn ßeraus= 
neßmen unb ausfcßaben. ‘Jhuß ßicr muß ber $>eigcrftubcnt großes 
Sntereffc geigen, um bie Scinßcitcn kennen 31t lernen, bic ein guter 
Süßrer fein eigen nennen barf.

QBirb man in Süßrcrbienftcn ausgebilbet, ßat man fid) nod) 
meßr Serantroortungsgcfüßl anjueignen. Ser Süßrer unterfueßt feine 
9Jlafd)inc fclbftvcrftänblid) minbeftens genau fo mic ber gute feiger; 
er roirb mit einem Kammer ober Sdjraubcnfdjlüffcl an bic Sd)raub= 
verbinbungen, an Steile, Stcllfcßraubcn, an bic Sanbagcn ufro. 
klopfen, ob alles feft ift. ®r aeßtet barauf, baß bic Srcmfe rießtig 
geftcllt ift, ber Sanbftrcuer — aud) ein Sbauptfaktor ber £oko= 
motioe — funktioniert. ®s gibt and) ba roicber fo unenblid) viel 
Seinßciten, bic mancßmal felbft alte Süßrcr in fpäteren Sagen nod) 
lernen, roeil fie fdjeinbar vorßer nod) nid)t vorgekommen finb. Smmcr 
foll man fid) fagen, vier klugen feßen meßr als jroei. Sic Sebern) 
müffen genau nadjgefeßen roerben, bic vcrfcßicbcncn 5angvorricß= 
tungen, alles muß vor ber Saßrt geprüft fein.

3um Saßren geßört feßr viel Übung unb ein feines ®efüßl, bci= 
bes finb unbebingt notroenbige Sorausfeßungen. Sei bem 3ntcr= 
effe unb bem SDlafdjinenverftänbnis, roclcßes ber Stubcnt mitbringen 
foll, roirb er aber bod) biefe unb jene Jcinßcit balb ßeraus ßaben. 
Scßr fdjivierig ift bas %ifaßrcn befonbers von feßroeren 3ügen bei 
naffem SBcttcr. Sorfid)tig öffnet man ben Regler; merkt man, bic 
SDlafcßine gießt an, bann öffnet man vorfidjtig rocitcr, bis man im 
3i)linber inöglidjft ßoßc Sampffpannung ßat. Sckommt bic SJlafcßinc 
bod) ERabfdjlcubcrn, bann geßt man bei $cißbampfmafd)incn fcßnell 
mit ber Steuerung jurüdt, ftreut ein wenig Sanb, unb geßt vorfid)tig 
mit ber Steuerung roicbcr vor. $at bic OTafcßinc einige llmbreßungen 
gemaeßt, bann foll man rußig mit ber Steuerung surüdigeßcn — 
nießt meßr gang „ausgelcgt“ faßren —, roic rocit, muß ©cfüßl unb 
©rfaßrung bem $üßrcr fagen, cs ift abßängig von ber Scßrocre bes 
3ugcs, von ben Strcckenocrßältniffcn unb ber Eüiafcßine. Eciber 
laufen SDlafcßincn bcrfclbcn ©attung, besfelbcn Saujaßrcs, fogar ber= 
felbcn Eieferfirma, mandjmal ganj verfeßieben. Sic eine kann mit 
ßoßer Sampfbcßnung, bic anbere nur mit ftarkcr fjüllung gefaßren
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TDerben. 5)eißbampfmafd)inen roirb man in ber Sbcnc, roenn bie ®e= 
fdjroinbigkeit bes 3uges erreicht ift, mit etroa 1—2/10 Stillung fahren 
können. 91adj bem Einfahren öffnet man bie 3plinberhähne, bamit 
bas Äonbensroaffcr entfernt roirb. 23or ber näd)ften S)alteftcUc roirb 
früh genug abgeftcllt, bic Steuerung aus=, b. i). nad) vorn gelegt 
unb bann ber ©rudTausgleidj Ijcrausgetan, b. h- cs roerben bic 3i)= 
linberventile geöffnet. ©as foll jebod) gefdjefjen, ol)nc baß nod) 
ber ‘Sampf mit lautem Sonali cntiocid)t. ©as fdjroierigftc ift bann, 
ben 3ug gut gu bremfen. EJlan muß cs fid> vom Führer geigen 
laffen, unb ber beftc jührer roirb es bemjenigen nidjt beibringen 
können, ber nid)t ein fehr feines (Sefiil)! hat. 3cbe fd)i'iftlid)c Ein
leitung allein roirb itjrcn 3rocd? nid)t voll crrcidjcn.

Steht ber 3ug, bann legt man glcid) roieber ben ©ruckaus= 
gleicher hinein, b. h- fd)lie^t bic 3t)linbervcntile, fonft cntrocidjt 
nämlid) beim Öffnen bes Sieglers ber ©ampf mit lautem Traufen 
ins Sreie, bics macht einen fd)led)tcn ©inbruck.

®ine fd)riftlid)e Einleitung gum 3al)rcn gu geben, ift fdjrocr, 
fef)r fd)roer; man mufj, fo gut cs gcljt, bic „EJetriebsblätter" ftubieren 
unb im übrigen fid) von einem guten 3ührcr anrocifen laffen. ©ic 
große S^unft bes Jaljrens ift, einen 3ug mit fparfamftein EJlatcriab 
oerbraud) — 9lüchfid)t auf ben feiger — fahrplanmäßig unter EIus= 
nutjung ber Streckenoerhältniffe — Streckenkenntnis! — gu bcför= 
bem, nidjt gu früh unb ,nidjt gu fpät auf ben Stationen gu fein, 
unb ihn vorfdjriftsmäßig gu bremfen. 3um letjteren gehört g. 23., 
bic ©remje früh genug ausgulöfen. ®s roirb babitrd) crrcidjt, baß 
ber 3ug rudc= unb ftoßfrei gum galten kommt.

©ie genauen Jaljrgeiten, kürgeftc Jahrgeit, Elufenthalte ufro. bes 
gu beförbernben 3uges roerben bem 3ührcr burd), bas iljm von feiner 
©icnftftclle ausgcljänbigtc „Jahrplanbud)" vermittelt. ®inc Seite 
eines folchcn Jahrplanbucßcs ift nadjftchcnb abgebrudd, unb groar 
ber Sahrplan für bic 23cförbcrung bes © 135 auf ber Strcd?c $cibcl= 
bcrg=$bf.—Frankfurt (SDT.)=$>bf.; alles fRäherc ift aus bem ^(an 
felbft crfid)tlidj.

Slur in ber ^raris roirb man bic Seinheiten lernen; aber mit 
25crftänbnis unb ©cfüljl unb bei 23orßanbcnfcin von großem 3n= 
tereffe roirb man vieles crrcidjen; bann roirb man aud) mandje 
Jrcubc ßaben, roirb and) bie Sdjönhcitcn bes £okomotiv=5ahrbienftcs 
kennen lernen.
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£ü^e(fad?fen — — 29
1b
28

4,4
• IBcinpeim -' —■ 32 1 33 55

^em^badj — — 39 182,4
3,4
4,6
2,3

iaubenbadj (Sergftr.) 15 — — 41 24
134

fteppenijeim (SergPr.) — — 44 37
Senspeim 48 1 49 34

2,6 SMuerbadj (Reffen) — — 525 22
1,4 3»ingenberg (Reffen) — — 55 09
2,4
3,2
3,1

Öäpnlein
• Sicfenbadj (Reffen) 

St. Stappen

21
—

—
56

1958
2001

l7
27
25

191

2,5 • Sbergabt (Är. ©ft.) — — 04 25
2,2 St. Sanne — — 06 l3

Sarmftabt ©üb — — 08 192,0
4,1
1,0

Sarmftabt Sjbf.
St. Sirnbaum

— 2010 3 13 
■ 195

57
09

—
75
90

44
66

1,8 Strtjeilgen — — 205 l3
2,2 Ißijpaufen — — 22 l5
1,9 ßrjtjaufen — — 235 l3
2,9 Ggetabadj 27

— — 25 2° 245
3,1 Sangen (Reffen) — — 27 22
3,5 ©prenblingen-Sutfjfdjl. — — 295 23
3,5 JleuOfenburg — — 32 24
2,1
1,7

JranffurPSouifa — — 345 l3 65 33St. Slain-Olecfarbr. — — 2036 36
Sranffurt (2)1.) $bf. 2040 — —

88,2 90
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£ofomotwfü^rerprüfung.
2lls “^Ibfcfjlufs ber Ausbilbung im Eokomotivfahrbienft l)at ber 

9\eid)sbabnbaufübrer bie förmliche Eokomotivfübrcrprüfung absulcgen. 
Siefc verfällt in 3roci Seile, ben prahtifdjen unb ben tfjeorctifdjcn Seil.

Sic prahtifd)e Prüfung behebt aus ber Sübrung eines ©üter» 
juges unb eines ^erfonenjuges unter ‘Sluffidjt bes suftänbigen 5Jla= 
febinenamtsvorftanbes. ©enauefte Kenntnis unb Scad)tung ber für 
ben Eohomotiofabrbicnft maßgebenben Sorfdjriften ift hierbei felbft» 
verftänblid). ©s fei hier nur hurj barauf biugemiefen, baff auf fad)= 
gemäßes Anfahren, planmäßiges ©inbalten ber Saßrseit, vorfeßrifts» 
mäßiges Sremfen fomic ruhiges unb ftoßfreies galten vor auf „S)alt" 
fteßenben Signalen ober am Sabnftcig befonberer S5crt gelegt wirb.

Sjaben bic Probefahrten genügt, fo roirb alsbann ber tbeorctifd)c 
Seil ber Prüfung, rocldjcr aus bem fd)riftlid)en unb bem münblidjen 
Abfdjnitt beftebt, vor einem Prüfungsausfd)uß ber suftänbigen Reichs» 
babnbirektion abgelegt. 3m fd)riftlid)cn Seil roirb ein Auffaß über 
ein ©ebict aus bem Sienftbercid) bes Cokomotivfübrcrs verlangt, 
3. S. finb Urfad)C eines Setriebsunfallcs unb bas hierauf Scr= 
anlaßte in Sonn eines Seridjtes an bic EReidjsbaßnbircktion nicbcr» 
julegen. And) kann bic Scfcßreibung ber SJirkungsroeife eines 
beftimmten Eokomotivtcilcs, 3. S. ber Euftbrudrbrcmfc ober ber 
Speifcroaffcrpumpc, geforbert roerben. — Sic barauf folgcnbc 2 bis 
3ftünbigc münblidjc Prüfung erftrcdU fid) nidjt nur auf bas engere 
©ebict bes Eokomotivfaßrbicnftcs, fonbern auf bas gefamte ©ifcn= 
baßnroefen, ferner auf allgemeine Slafd)inen= unb SSerhftoffkunbe.

Son ben Saufübrcrn roirb erroartet, baß fie im Einblick auf 
bie fpäter von ihnen eingenommenen gehobenen Stellungen bei ber 
Prüfung vollauf genügen.

Sic 3ulaffung von Stubiercnben 3itr Süßrcrprüfung erfolgt nod) 
nicht cinßcitlid). Serfdjicbcne 9ieid)sbabnbircktioncn lehnen bic 3u= 
laffung 3itr Prüfung überhaupt ab unb rocifen barauf bin, baß biefe 
gegebenenfalls roäßrcnb ber Sanfüßrerscit nad)3itbolcn ift. Anbcrc 
Sircktioncn nehmen eine formlofc Prüfung ab.

„On feinem Berufe ift bfe Unwabrßeit, Sie Süge, fo 
fieber, beftraft ju werben wie bei unö. QDir finb uner» 
bfttlfd) an bie großen, ewigen ®efeße ber Tlatur gebunben 
unb müffen waßr fein, ob wir wollen ober nießt".

War t>on CEptb.



^laep’Äoeppe.

OTerfbuch
für

25erfftubenten und Jleidj^ba^nbaufü^rer 
im tofomotivfahrbienft.

Srgänjung ju ©eite 87/ „Sbeorctifcbe Vorbildung".
^uf 05 runb neuerer Veftimmungen wirb von Öen 

Diplomingenieuren ber mafchincntecbnif^cn unb eleftrotech= 
nifchen Fachrichtung al^ Vorbedingung für bie 3ulaffung 
al^ 3?eid)5babnbaufübrcr außer ber 'Prüfung in ben burch 
bie einzelnen ©iplomprüfung^orbnungen ber Sänber vor= 
gefchricbenen Pflichtfächern auch bie Prüfung in nachfteben= 
ben Süahlfädjern verlangt:

€ifenbahnfahr3eugbau,
Cftfenbahnoberbau,
Vahnhofö=, <Signal= unb ©i^erungöanlagen,
(Bifenbahnbetrieb,
©runbjüge ber 5?echt£= unb Verrvaltung^funbe, 
©runbjüge ber ^inanjtviffenfchap unb ©ojialpolitif.

©a^ bloße Velegen biefer Rächer tvirb ate augreichenbe 
Vorbildung nicht anerfannt.
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unb 2Seiterbtlbung, Itteratur^inwetö.
Ütad) erfolgter breimonatiger ‘Ausbilbung im £okomotivfal)r= 

bienfte märe cs eine grobe ©elbfttäuf chung ju glauben, ein 
cinroanbfreier Eokomotivheiäer unb »führet ju fein. ©s ift ein» 
fad) ausgefdjloffen, in brei SDlonatcn alle bie Reinheiten bes Sjeijer» 
unb Rührerhanbroerks ju erlernen, beren Kenntnis oon einem £o= 
komotivbeamten verlangt roirb. Sie leideren ^aben bahcr eine Aus» 
bilbungsjeit von minbeftens einem 3ahr. Sei ben Seamten bes 
höheren mafdjinentedjnifdjcn 9ieichsbahnbienftes tritt an Stelle 
ber Scherrfchung aller Reinheiten bes praktifdjen Sienftcs eine um» 
faffenbe theoretifdje Ausbilbung im Eokomotiv» unb ©ifenbahnbe» 
triebsroefen. Siefc roirb erlangt burd) bie Sorlefungen unb Übungen 
an ben Sed)nifdjen S^odjfdjulcn, burd) Selbftftubium unb bei Sau» 
führern roährenb ihrer Sauführcrjeit. Sie in Rrage kommenben 
Sorlefungen unb Übungen umfaffen folgcnbc ©ebiete:

£okomotivbau, ©ifenbahnfahrjeugbau, Sal)nl)ofsanlagen, ©ifen» 
bahnoberbau, (gifcnbaljnbctricb, ©ifcnbahnfidjcrungsrocfcn einfd)licfjlid) 
Signalroefcn, ©lektrifdjc Sahnen, Allgemeines Serkehrsrocfen.

Ser Sefud) biefer Sorlefungen, j. 2. aud) bie Searbeitung von 
Übungsaufgaben, ift unbebingt geboten, benn fie vermitteln bie 
©runblagcn für bie fpäterc Radjausbilbung. Sa fie jebod) auf ©runb 
ber Eetjrpläne erft nad) ber Siplom=Sorprüfung gehört roerben, 
SJerkftubentcn aber bereits nad) bem jroeiten i)od)fd)ulfemcfter jum 
Eokomotivbicnft jugelaffen roerben, fo füllten fid) Untere burd) Selbft» 
[tubium auf ben praktifdjen Sienft vorbereiten, ^jierju ftcht eine 
umfangreiche £iteratur jur Serfügung. Aud) neben ber Surdj» 
arbeitung ber Kollegs unb roährenb ber Ausbilbungsjcit als Stubie» 
renber ober Saufütjrer ift eine roeiterc Serticfung ber Äenntniffe 
burdj Stubium ber galjlreidjcn verkehrstedjnifdjcn 3eitfd)riften unb 
Sud)rocrke anjuraten. Als Übcrblid? über biefe biene nad)ftet)enbe 
3ufammenftellung, in ber bic Eitcratur nad) engeren Jadjridjtungen 
georbnet ift:

1. £okomotivbau, »Setrieb unb »Unterhaltung,
a) 23 ü (fj e r.

© a r b c, Sie Sampflokomotivc ber ©egenroart.
— Sic seitgemähe $)eifjbampflokomotive.

3 g c I, Sjanbbud) bes Eokomotivbaucs.
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£ei$mann o. Borries, Sljcoretifdjcs Eetjrbud) bes Cokomotiv» 
baucs.

Strahl, Ser ©influfo ber Steuerung auf ben Sampfoerbraud) ber 
Eokomotioe.

Rinnen th«l, Sampflokomotiuen (Söfdjen).
® i f c n b a h n = 3 e n t r a l a m t, 9)lcrkbud) für bie Jahrjeuge ber 

9tcid)sbahn, Seil I, Sampflohomotioen unb Senber.
91 ö 11, ®naphlopäbie bes Sifenba^nmefens.
9Uexanber, Sie Eokomotioe, Ecitfaben für £okomotioführcr=9In= 

Wärter.
9t u s f d) u fj für w i r t f d) a f 11 i d) e Fertigung, Betriebsblätter 

14 unb 15 für bie Bcbicnung unb Snftanbfchung non Sampf» 
Derfdjiebelokomotiocn (finb in biefes SDlerhbud) aufgenommen).

B r o f i u s = St o d), Sie Sdjulc bes Eokomotioführcrs.
Jaffolb, Sie S)eiaerprüfung.
91 c e f e n, £okomotio=9lusbcfferungswerkc (95.915. £.).
915 e d) m a u n, Ser elektrifdjc 3ugbetrieb ber Scutfdjcn 9teidjsbaljn.
Sehfeiner, Sie elektrifdje 3ugförbcrung.
3 c u l m a n n, ®lektrifd)e ©leisfatjr jeuge.
3 i p p , 95ollbahnlokomotiocn für ciuphafigen 915ed)felftrom.

b) 3eftfd)riften.

Slafers 9tnnalen.
Srgan für bic 3ortfdjritte bes ©ifenbafjnwefens.
95erkel)rstcd)nifd)e 915odje.
Sic £okomotivted)nik.
Sic Cokomotioe.
S9anomag=9iad)rid)ten.
Sas ©ifenbatjnwcrk.
Slektrifdje 95al)nen.

2. 915 a g c n b a u unb »Unterhaltung, 95 r e m s t c dj n i k.
a) 03 ü d) e r.

S? r e i fj i g, Sheorctifdjcs aus bem 915aggonbau.
9i ö 11, ©nätjklopäbie bes (Sifenbahnwefcns.
Opper m a n n, ^ercdjnungsgrunblagen für bie Bremswirkung an 

©ifcnbahuäügcn.
St n o r r = 93 r e m Je 91.»®., 95erfdjiebene Sdjriften über bie Stunde» 

Stnorr=93remfe.
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®ifenbatjn = 3entralamt, ©ie ©üterroagen ber ©eutfefjen 
9\eid)sba^n, ifjre Sauart, Seftellung unb Serroenbung.

b 3 eftf Triften.
©er 2Baggonbau.
©lafers Annalen.
Organ für bie 5ortfd)ritte bes ©ifenba^nroefens.
Serkeljrstedjnifc^e SSodje.
Serke^rstedjnik.
©as ©ifenba^nroerk.
©lektrifdjc Sahnen.

3. ©ifenba^nbau unb = S e t r i e b, Sidjcrungsroefen.
a) 33 ü d) e r.

© f f e l b o r n , Ceijrbudj bes Siefbaues, Sanb I.
$ e i n r i d), ©ifenbatjnbetriebsleljre (S. SB. £.).
S l o fj, ©ifenbat)n=Setriebsunfälle (S. 9B. £.).
S dj u b e r t = 91 o u b o l f, ©ie Sidjerungsroerfce im ©ifenba^nbetrieb.
S r e u f i n g, ©ifenbaljnbetriebsfjanbbudj (S. 9B. £.).

itsfdjufe für roirtfdjaftlidje Fertigung, Setriebsblatt 13 
für ben Scrfdjiebebienft (ift in biefes SDlerkbudj aufgenommen). 

Q15 e dj m a n n , ©er elektrifdje Strom im £eiter (aus ber Sammlung 
„©er ©ifenbafjnelektrotedjniker“) (S. S5. £.).

© o 11 m e r, ©er elektrifdje S^roadjftrom unb feine 5lnroenbung bei 
ber ©ifenbaljn.

b) ften.
©ic ©leistedjnik.
©er Safynbau.
Serkcljrstedjnifdje S5od)e.
Serke^rstedjnik.
Organ für bie Sortfd)ritte bes ©ifenbatjnroefens.
©as Steilmerk (3eitfd)rift für bas gefamte ©ifenbat)n=Si^erungs= 

roefen).
©lektrifdjc Satjnen.

4. 5lllgemeines Serkeljrsmcfen.
a) 2 ücf)er.

9t ö 11, ©näphlopäbie bes ©ifenbatjnroefens.
©artet»Mittel, ©ie neue ©eutfdje 91eidjsbal)ngefellfd)aft,
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Sartcr = Äittel, 213as jeher oon ber Scutfeßen SRcid)sbal)ngcfcl[= 
fdjaft miffen mufe (23. SB. £.).

9JI o o r in ii n n, Sas Sarifroefen (23. SB. £.).
knebel, ^erfonentarife (23. SB. £.).
6 d) u l j , SReidjsbaljn — SReidjspoft (23. SB. £.).
(Sonne, ©er 25erkef)r mit ben SReifenben (23. SB. £.).
®ifenbat)n = 3entralamt, 23om SReifcn mit ber Sifenbaßn.

(23. SB. £.).
$ r i t f d), Sas ©eutfdje gifcnbatjnredjt (23. SB. £.).
2B i 11 h o m m , SRcdjtlidje Slusgeftaltung bes ©ifenbaßnroefens (23.

213. £.).
23luine = SBeiraud), (Sifenbaßn = ©erheßrsorbnung mit 3. II. 'P- 

unb 3.11. ®.
3 r i e b r i d), SRincrDa=2Itlas, unter befonberer 23erüdifid)tigung oon 

SBirt fdjaf t, 23 c r b e i) r unb SsanbcL
® u ft e r = S n i? c n , Sie amtliche beutfdje ©intjeitsburjfdjrift (23.

215. £.).
b) 3e(tfd)rfften.

Strdjin für Sifenbaßnroefen, tjerausgegeben non ber £>auptvern)altung 
ber ©eutfdjen SReidjsbaßngcfellfdjaft.

SJerkcljrstcdjnifdje SBodje.
SSerfcetjrstedjnib.
3eitung bes 23ereins ©cutfdjer ©ifenbaßnoerroaltungen.
Sie SReidjsbatjn.
Snrif» unb 23crhel)rsanäeiger.
21mtsblntter ber einzelnen SReid)sbat)nbirehtioncn.
®ifenbal>n= unb 23crlic^rsred)t(id)c ©ntfdjeibungen unb Stb^anblungen.

5. 23olkstümlid)e verhct)rsted)nifd)c £iteratur.
3 ü r ft, ®ie 213elt auf Sdjienen.
Strauß, Sluf eifernen Sterben unb ^faben, €ifenbaßnkunftalbum.

— ®inft unb jeßt auf Stcpfjenfons Spur.
— Sie Sarftellung bes mobernen Sifcnbaifiimefcns als Eeljrmittel.

SR ö b e r, SRobellcifenbaljncn.
3ußlbcrg=<r)orft, Sie ©ifenbaßn im ©ilb.
Ä1 ö ß c l, BCCÜ Sie ®cfdjidjte eines ©ifenbafjnmagens.



110 Jahre deutscher Lokomotivbau

Die erste deutsche Lokomotive, erbaut von der Königl. Eisengießerei Berlin im Jahre 1816

2C1 Zweizylinder-Heißdampf-Einheits-Schnellzuglokomotive der Deutschen Reichsbahn 
Betriebsgattung S 36.20, Bauartreihe 01, erbaut von A. B o rs i g, Berlin-Tegel, i. Jahre 1 926
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©enftvürbfge Saljre au^ ber ®ef^id)te ber ^tfmba^nen.
1769 €rftcr Dampfroagcn oon Gugnot, Jrankreidj.
1804 Grftc Eokomotioe ber 9Belt oon Srcoitljik, Gnglanb. (Sdjioung= 

rablokomotioe mit 3aljnrabübcrfekung.)
1816 (Zrftc beutfdjc Eokomotioe ber ÄgL Gifengicfjerci Berlin.
1825 Grftc Sifenba^n ber 9Belt (jioifdjen Stockton unb Darlington, 

Snglanb).
1829 Eokomotiowettrennen ju SRain^ill, Snglanb. Siegerin Ste = 

p^enfons „9t a ket o". Gigcngeioidjt 4,3 Sonnen, beförberte 
Eaft 12,9 Sonnen, mittlere Scfdjioinbigkeit 22 Kilometer in 
ber Stunbe.

1835 Gifte beutfdjc Sifcnbatjn (jwifdjen 9lürnberg unb Sürt^), £ub= 
loigsbakn. Grftc Eokomotioe „Der 9lblcr“ in Gnglanb gebaut, 
^rcis 24 000 9Jlk.

1837 (Eröffnung ber Scilftrcdrc Ecipjig—9Ilttjcn ber ©ifenbafjn Drcs= 
ben—Eeipjig.

1838 Grftc beutfdjc gefctjlidje Siegelung bes flaues unb Betriebes oon 
(Sifcnbatjnen. (^rcufjifdjes „®cfefe, betr. bic ®ifenbatjnunter= 
netjmungen“).

1839 Eröffnung ber Gifenbatjn Drcsbcn—Eeipjig.
1841 (Eröffnung ber Berlin—^otsbamer Gifcnbatjn.

Gifte Eokomotioe oon 91. torfig in iBcrlin=Segel gebaut.
(Erfte Eokomotioe oon 3. 91. 9Haffei in 9Jlündjen gebaut.

1844 ©rfinbung ber £)eufinger=Stcucrung burdj 9Balfdjacrt unb un= 
abfjängig oon i^m burdj ^jeufinger o. 9Ba(begg im Satjre 1849.

1846 (Elfte Eokomotioe oon (Egcftorff (Ejanomag) gebaut. 
(Erftc Eokomotioe ber 9Hafdjinenfabrik Solingen, 
©rünbung bes „Vereins Dcutfdjcr Sifenbafjnocrioaltungen".

1848 (Erftc Eokomotioe oon S>cnfdjel & Soljn in Gaffel gebaut. 
(Erfte Eokomotioe oon SRidjarb Bartmann, (Stjemniij.

1867 (Erfte Eokomotioe oon Sdjioartjkopff.
1869 (Erfte braudjbarc Euftbruckbremfe (bes ®cutfd)=9imcrikaners

915eftingljoufe).
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1871 (Einführung ber Sarifhohcit bes Deutfchcn SReidjes.
1879 ©rftc elehtrifd)c Eokomotioe ber ‘Jßelt oon Slßerner Siemens, 

Serlin, vorgeführt auf ber Serlincr Seroerbcausftcllung.
1890 Verausgabe ber ©ifenbahnoerfcchrsorbnun^ (€. S. ö..). 

‘2lbfchlujj bes Serner Snternationalen Übereinhommens über 
ben (Eifenbahnfradjtocrkehr (3. Ü.).

1892 Sieuhifdjes „Sefeh, betrcffenb bie Kleinbahnen unb privat» 
anfchlufebahnen".

1895 2Ibfd)luf5 ber im 3ahrc 1879 eingeleiteten Serftaatlichung ber 
Srioatbahnen in ^reufjen. Damalige Nehlänge in ^reufjen 
33 000 Kilometer. Sänge aller Vaupt= unb Nebenbahnen in 
Deutfdjlanb 47 000 Kilometer.

1897 Sollenbung ber höchsten ©ifenbahnbrüche Deutfd)lanbs. Srbaut 
oon ber Nlafchinenfabrik 5lugsburg=Nürnberg, Saurat Nieppel. 
Nlüngftener Srücfce über bas SSuppertal ^roifd)en Nemfd)eib 
unb Solingen, Vöhc 107 Nieter.

1898 (Einführung bes Veifibampfes bei Eokomotiven burch SXßilhelm 
Sdjmibt, Kaffel, unb Nobert ®arbe.

1903 ®röfjte ©efchroinbigheit eines Schienenfahrjeuges burd) C + 
C Drehftrom=Sd)nellbahnivagen ber S. ®. ©. (210km/St.) unb 
C + C Drehftrom=Schnellbahnroagen ber S. S. Iß. (200 km 
in ber Stunbe) auf ber Strecke Nlarienfelbe—3offen (Ser= 
fuchsfahrt).

1904 (Erlaß ber (Eifenbahnbau» unb Setriebsorbnun^.
1905 Jertigftellung bes 1898 begonnenen, längften Dunneis ber SJelt, 

bes Simplontunnels I, 19,77 Kilometer lang, erbohrt mit ber 
b e u t f d) e n Drehbohrmafd)ine von Sranbt.

1906 Schnellftc Dampflokomotive ber Ißelt. 2 B 2 gekuppelte 4= 
3i)l.=Serbunb=Sd)nclljuglokomotive ber ehemaligen Saqcrifchen 
Staatsbahn. ®röfjte ©efchroinbigkeit 154,5 km/St., Sreibrab» 
burchmeffer 2,20 m, erbaut von 3. *21. Tlaffei, Nlündjen. ^ius» 
gemuftert 1925.
©rftmaliger Sau ber 2 C gekuppelten 2=3t)linber=Veifjbampf= 
Serfonenjuglokomotive Sattung P 8 ber ehemaligen SrcuB’’ 
fdjen Staatsbahn, jefet P 35.17 ber ©eutfdjen 9ieid)sbahn.
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1918 Sefdjlufc ber ®infüi)rung ber ^unge^norrsSBremfe bei ber 
spreufjifd^en Staatsba^n burd) bas ^reufjifdje Qibgeorbnetem 
^aus.

1921 1. 2Iprii: Übergang ber Staatseifenbaijnen auf bas SReid), in= 
folge bes Staatsoertrages oom 1. ‘Jiprii 1920.

1924 12. Februar: Olotoerorbnung: Schaffung bes 9teid)sunter= 
nehmens „Seutfdje 9icid)sbai)n‘‘, Eoslöfung ber 9ieid)sba^n oom 
SReidjstjaustjalt.
30. ‘Sluguft: Oefeö über bie ©eutfdje 9ieid)sbat)n=®efellfd)aft. 
11. Oktober: ®rünbung ber ©eutjdjen 9ieidjsbal)n=®efenfd)aft 
nad) bem oorftetjenben ©cfctj.
Unterzeichnung bes Snternationaien Übereinkommens für ben 
^erfonem unb ©epädcoerkeljr (3. Ü.^.) unb bes 3nternatio= 
naien Übereinkommens für ben ©üteroerkeijr (3. Ü. ®.) burd) 
23 europäifdje Staaten, barunter aud) Oeutfdjianb.
®ifenba^ntcchnifd}c ^lusftellung in Gobbin bei ^otsbam.

1925 ©eutfdjc 33erkei)rsausfteilung in WUindjen.
1926 ©rfte 91eid)sbat)n=®inf)eitslokomotiven mit 20 Sonnen 'SIdjs* 

bruefc.
1964 ©nbe bes Sctriebsrcdjtes ber ©eutfdjen SReid)sbal)n=®efeUfdjaft 

nad) bem SReid)sbahngefcb. Sas Setriebsredjt gef)t roieber 
auf bas ©eutfd)e SReid) über.
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Anbetungen in ber ©ejeidjuung von 9leidjsbaljn = 
ft e 11 e n.

Am 1. April 1927 finb in ber ©cscidjnung ber ©efdjäftsftellcn 
ber ©eutfdjen 91eidjsba^ngcfcllfdjaft eine Sieiije von Anbetungen cin= 
getreten, bic im oorftcljcnben Sejt nidjt mcljr berüdrfidjtigt roerben 
konnten. (Sicljc aud) ,,©ie 91cidjsba^n‘‘ 1927, Dir. 13.) ‘OTit 
befonberem £nnrocis auf bie Abfdjnittc über ben Aufbau ber ©eutfdjen 
9lcidj5batjn, bas ^Sergeidjnis ber SRei^sbaijnbirektioncn, 9Kafdjincn= 
ämter unb ©atjnbctricbsroerke, foroic auf bic fonftigen Stellen, an 
benen oon 91cidjsbatjnbienftftcllen bic 91ebe ift, finb biefe Anbetungen 
ljier aufgcfüljrt unb im münblidjen unb fd)riftlid)cn Serkc^r ju be= 
rückfidjtigcn.

I. ©as ®ifenbaljn=3entralamt in Berlin crljält bie ©ejeidjnung 
„9(eidjsbal)n=3cntralamt‘‘ in ©crlin.

II. ©ic zentralen Amtet bei ber ©ruppcnocrroaltung ©apern er= 
galten bic 3ufatjbejeid)nung „3cntral=" unb „bei ber ®ruppcnocr= 
roaltung ©apern ber ©eutfdjcn 91eidjsbatjngcfellfd}aft". ©as 5Dla= 
fdjinenkonftruktionsamt erljält bie ©ejeidjnung „3cntral=DJlaf^inen= 
amt bei ber . . .“, bas ©cklamationsamt bic ©ejeidjuung „3entral= 
Sntfdjäbigungsamt bei ber ©ruppcnoerroaltung ©apern ber ©eutfdjcn 
Dieidjsbaljngefenfdjaft".

III. ©ie ©cseidjnung ber ben 91eidjsba^nbircktioncn unb bem 
9ieidjsbaljn=3entralamt unmittelbar nadjgeorbneten Stellen (Ämter, 
Snfpchtionen, Ausbcffcrungsrocrke, ©auabtcilungen, Sektionen ufro.) 
roirb folgenbcrmafjen oercinljcitlidjt.

1. Alle biefe Stellen, alfo aud) bie, rocldjc bisljer keine 3ufatj= 
bcjeic^nung führen, erljaltcn bic Sufa^begeidjnung „9ieid)5ba^n“=, 
g. ©. 9icid)sbal)n = ©etriebsamt, Dicidjsbaljn = ©etriebsbirektion, 
DieidjsbaljmAusbefferungsrocrk, 9ieid)sbaljn=Abnat)mcamt.

2. ©ic ben Dieidjsbaljnbirektionen unmittelbar nadjgeorbneten ®e= 
fdjäftsftcllen für bie Sadjgcbietc ©etriebsbienft, ©crkcljrsbienft, 
©aubienft, DOlafdjincnbienft erljaltcn bie ©caeidjuung „...amt“ 
an Stelle oon „... infpektion“.
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SJlehrerc 2Imter gleicher “2Irt am gleichen ©rt werben burd) 3u= 
einer Orbnungsnummer hinter bem Ortsnamen gehennseichnet, 

3. 23. „SRcid)sbahn=23etriebsaint ^Berlin 3".
3. Soweit neben biefen Ämtern in einzelnen 23ejirhcn nod) befon= 

bere Wirten oon Ämtern ober Snfpehtioncn beftehen (3. 23. €ifen= 
bahn=215erhftättcnämter, ®ifenbahn=(Slel?troted)nifchc hinter, 9Jla= 
terialbefdjaffungsinfpektionen), führen fie bic bisherige 23e3eid)= 
nung weiter, jebod) mit bem 3ufa$ „Reichsbahn»".

4. S)ic oon ben SReid)sbahnbirektioncn für bie Ceitung größerer 
Oieubauausführungen oorübergchenb eingerichteten, ben Ämtern 
gleichgeorbnctcn ®cfd)äftsftellcn führen allgemein bie 23c3eid)= 
nung „SReid)sbahn=9leubauamt“.
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Elektrische Schnellzugslokomotive mit Einzelachsantrieb, Bauart 1 Do 1 der Deutschen Reichsbahn vor dem Karwendelexpreß. 
Gebaut von Brown, Boveri & Cie., Mannheim



BROWN, BOVERI &
Für die neuesten elektrischen Schnellzugslokomotiven der Deut
schen Reichsbahn wurde auf Grund der vorzüglichen Erfahrungen 
mit den Brown-Boveri-Einzelachsantrieb in der Schweiz ebenfalls 
dies Bauart, und zwar mit 4 Triebachsen gewählt. Der Einzelachsan
trieb durch hochliegenden Motor über Zahnradvorgelege bildet 
die naturgemäße und unmittelbare Übertragung der Drehbewegung 
vom Elektromotor auf die Triebachse, welche infolge der sinn
reichen Konstruktion auch bei größten Ausschlägen in Kurven und 
bei schlechten Gleisstellen praktisch vollkommen gleichmässig 
ist. Der Antrieb nimmt das Federspiel, die Seitenverschiebung 
und die Radialeinstellung der Achsen auf, sodaß es möglich ist, 
die äußeren Triebachsen mit den Laufachsen zu Drehgestellen 
zu vereinigen. Dadurch beste Laufeigenschaften in beiden Fahrt
richtungen. Weitere Vorteile sind: keine Wechselkräfte, also ge
ringer Lagerverschleiß. Gleichbleibender Achsdruck, also geringe 
Beanspruchung der Gleisanlage. Keine Schüttelschwingungen. 
Hohe Schwerpunktslage, also ruhiger Lauf. Differenzen der ver
schiedenen Triebraddurchmesser zulässig, also geringer Bandagen
verbrauch. Alle Getriebe eingekapselt und Umlaufschmierung, 
als’o geringer Ölverbrauch. Praktisch keine Abnutzung, also ge
ringe Unterhaltungskosten. Sehr hoher mechanischer Wirkungs
grad. Der Antrieb ist einseitig in Stahlgußgehäusen untergebracht; 
zum Ausgleich des Gewichtes werden auf der anderen Seite der Lo
komotive der Ölkühler und die gesamte Einrichtung zur Steuerung 
angeordnet, wodurch der Maschinenraum sehr übersichtlich wird.
Die 1 Do 1 Lokomotive beförderte Züge von 18 D-Zugwagen = 701 t 
mit 120 km/Std. mit zeitweiser höchster Leistung von 4000 PS. 

(Siehe nebenstehende Abbildung.)

156 Lokomotiven mit 368000 PS mit 
Brown- Boveri - Einzelachsantrieb 

ausgeführt



D-Zug-Wagen 1./2. Klasse, eiserner Bauart

EISEnBAHn-VERKEHRSmiTTEL-AKTIEIIGESELLSCHAFT
BERLIN W 10

Waggonfabrik Wismar in Mecklenburg 
baut Eisenbahn-Personen- und -Güterwagen jeder Art u. Spurweite 

@

Spezialität:
Kühlwagen Bauart Wismar

Fährboot-Güterwagen zum direkten Verkehr nach England 
unter Benutzung der Fährbootverbindung Zeebrugge-Harwich

Diesel-Triebwagen E. V. A.-Maybach
Dieser Diesel-Triebwagen mit mechanischer Kraftübertragung wurde zuerst 
auf der Eisenbahntechnischen Ausstellung in Seddin im Herbst 1924 gezeigt. 
Eine größere Anzahl Wagen verkehren heute bei ber Deutschen Reichsbahn
gesellschaft, in Ungarn und Dänemark. Der Motor (Fabrikat: Maybach-Mo
torenbau O. m. b. H., Friedrichshafen/Bodensee) entwickelt bei 1300 Um
drehungen in der Minute 150 PS; er verleiht dem Wagen, der etwa 150 Fahrgäste 
aufnehmen kann, eine Geschwindigkeit von 60 km/Std. Besonders hervorzuheben 
ist der geringe Brennstoffverbrauch — bei sehr niedrigem Brennstoffpreis —, 

das hohe Anfahrmoment und die große Beschleunigung

Diesel-Triebwagen E. V. A.-Maybach



Schäffer & 
ftudenberg

g. m. b. h.
Magdeburg-Buckau 

die älteste und bedeutendste 
^laschinen- und Dampfkessel  ̂

^rmaturen-Fabrik 

st eilt u. u. her:
s

Cckcmctiv ~ Armaturen
Dampfstrahlpumpen 

Cckcmctiv-Schmierpumpen 

Hähne - Ventile ~ Sicherheit s "Ventile 

^asserstands-ilnieiger Speisekcpfe 

Dampfpfeifen " Manemeter 

ElektrischeTemperalur-Meßapparate 

%ugmesser " Jndibutcren.



El El

HlaschinenlabrlK „Deuisciilanfl
Gesellschaft mit beschränkter Haftung

Dortmund

Werkzeugmaschinen
in Sonderausführung

Schwere Gelenkdrehscheiben
neuester Bauart

Schiebebühnen
für angestrengten Betrieb in Hütten-, Zechen- und 
Eisenbahn-Anlagen

Weichen und Kreuzungen
jeder Art, für Haupt-, Klein- und Nebenbahnen, 
Werkbahnhöfe usw.

Grubenweichen
kräftiger Bauart

Bogengleis „Deutschland“
für Gleisbögen bis 30 m Halbmesser

El El El



20. JAHRGANG

PROBENUMMER
LIEFERT KOSTENLOS

WOCHE

Dem vorwärtsstrebenden Eisenbahnfach
mann, der sein fachliches Wissen auf 
eisenbahntechnischem und verkehrswis
senschaftlichem Gebiet vertiefen und er
weitern will, hilft die

UERKEHRSTECHHISCHE

ZEITSCHRIFT FÜR DAS
GESAMTE VERKEHRS
WESEN

Wöchentlich eine 
Ausgabe

Vierteljahrbezugs
preis 6.60 RM.

GUIDO HACKEBEIL A.-G.
ABT.: TECHNISCHER VERLAG, BERLIN S 14, 

STALLSCHREIBERSTR. 34/35
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Glasers Annalen
Organ der Deutschen maschinentechnischen Gesellschaft

Begründet 1877 von F. C. Glaser
Königlich Geh. Kommissionsrat

Schriftleitung und Verlag:

Berlin SW. 68, Lindenstr. 80

Bezugspreis:

Inland vierteljährlich RM. 6.— '
Ausland „ „ 7.50

Die Zeitschrift erscheint am Lund 15. Jeden Monats

*

Glasers Annalen verfolgen die Aufgabe, die- 
deutsche Industrie durch technische Mittei
lungen aus dem Gebiete des Lokomotiv- und 
Eisenbahnwagenbaues, des allgemeinen Ma
schinenbaues, des Eisenbahn- u. Hüttenwesens, 
des Schiffbaues, der Elektrotechnik sowie durch 
Besprechung praktisch wirtschaftlicher Fragen 
zu fördern. Außerdem bringen sie sachliche Ab
handlungen aus dem Gebiete der gewerblichen 
Gesetzgebung, des Patent- und Industrierechts.

Anzeigen in „Glasers Annalen“ haben grOBlen Erfolg

^iiiiiiiiiiiiiihiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiw^^



C. ui. Kreiders Verlag, München 27
Die Schule des Lokomotivführers. Von Reichsbahndirektor z. D. 
J. Srosias (Hannover) und R. Koch, Oberinspektor der Reichsbahndirektion 
Stuttgart. Preisgekrönt von dem Verein Deutscher Eisenbahnverwaltungen. 
Vierzehnte, neu bearbeitete Auflage v. Reichsbahnrat Hans tfordmann, (Berlin). 
I. Abt. Geschichte der Lokomotive. Mechanik und Wärmelehre. Der Loko- 
motivkessel und seine Ausrüstung. XII, 256 Seiten. 1923. Geb. RM. 3.50 
II. Abt.: Die Maschine und der Wagen. In Vorbereitung
III. Abt.: Der Fahrdienst. In Vorbereitung
Die Eisenbahn-Sicherungsanlagen. Ein Lehr- und Nachschlagebuch 
zum Gebrauch in der Praxis, im Büro und bei der Vorbereitung für den tech
nischen Eisenbahndienst, sowie für den Unterricht und die Übungen an Tech
nischen Lehranstalten. Von Karl Becher. Technischer Eisenbahn-Obersekretär 
(Darmstadt). Mit 291 Abbildungen, einer Verschlußtafel und einem Sach
verzeichnis. X, 232 Seiten. 1920. Geb. RM 6.—
Die Sicherungswerke im Eisenbahnbetriebe. Ein Lehr- und Nach
schlagebuch für Eisenbahnbetriebsbeamte und Studierende des Eisenbahnbau
faches. Von S. Schubert. Fünfte, vollständig neubearbeitete Auflage. Von 
Oskar Roudolf, Reichsbahnoberrat z. D. in Berlin.
Erster Band: Elektrische Telegraphen, Fernsprechanlagen, Läutewerke, Kon
taktapparate, Blockeinrichtungen. Mit 404 Textabbildungen. IX, 372 Seiten. 
1921. Geb. RM. 18.—
Zweiter Band: Mechanische Stellwerke, Kraftstellwerke, selbsttätige Signal
anlagen und statische Berechnungen von Signalbrücken im Anhang. Mit 
568 Textabbildungen. VIII, 584 Seiten. 1925. Geb. RM. 27.—
Die Heizerprüfung. Ein Hilfsbuch für Lokomotivheizer und Lokomotiv
heizeranwärter. Von H. Fassold t- Achte, verbesserte Auflage. Bearbeitet 
von ü. Koska, Eisenbahn-Werkstätten-Vorsteher (Berlin). 48 Seiten. 1921. RM0.80 
Katechismus für den Schaffner- u. Bremser-Dienst. Ein Lehr- und 
Nachschlagebuch für Schaffner bei Personenzügen und bei Oüterzügen (Brem
ser), Wagenaufseher, Wagenmeister und deren Anwärter. Von Geh. Baurat 
8. Schubert t (Berlin). Siebente Auflage. Nach den neuesten Vorschriften 
ergänzt durch Oberbaurat Ä. Genicke, Mitglied der Reichsbahndirektion Köln. 
Mit 113 Abbildungen und färb. Signalen. VI, 206 Seiten. 1920. Geb. RM 1.50 
Diesellokomotiven und ihr Antrieb. Von Dipl.-Ing. W. Bauer, (Hei
delberg). Mit 50 Abbildungen im Text. VIII. 96 Seiten. 1925

Steif kartoniert RM 8.70
Organ fUr die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 
Technisches Fachblatt des Vereins Deutscher-Eisenbahnverwaltungen. Heraus
gegeben von Dr.-Ing. H. Uebelacker. Erscheint am 15. und 30. jeden Monats. 
Zurzeit der 82. Jahrgang. RM 36.—
Es erschienen folgende Sonderhefte:
Elektrischer Bahnbetrieb, Heft 9/10, August 1924. RM 2.80
Die Eisenbahnbrücke, Heft 6, März 1925. RM 3.60
Eisenbahnwerkstätten, Heft 18, Oktober 1925. RM 3.—
Eisenbahn Werkstätten, Heft 21, November 1925. RM 4.60
Die Eisenbahnfahrzeuge auf der Deutschen Verkehrsaus- 
stellung München 1925 (ausnahmlich der elektrisch angetriebenen Fahr
zeuge), Heft 5, März 1926. RM 4.60
Verschiebetechnik, Heft 12, Juni 1926. RM 4.80



Die beste Fachliteratur 
fürStudium und Examen

Eisenbahnbetriebslehre
Ein Handbuch für Studierende und Lehrer des Eisenbahn
wesens. Von Dr.-Ing. Heinrich Präsident der RBD Halle.
Mit 14 Textabbildungen und 12 Anlagen. Zweite ver
besserte Auflage 1926. 424 Seiten. Gebunden . . 15.— RM.

Eisenbahn-Betriebsunfälle
und ihre Verhütung von Dr.-Ing. Adolf Bloß, Mitglied
der Reichsbahndirektion Dresden. 101 Seiten und 2 Tafeln 3.40 RM.

Was jeder von der Deutschen Reichs
bahn-Gesellschaft wissen muss
von Dr. jur. Adolf Sarter, Reichsbahndirektionspräsident 
und Dr. jur. Kittel, Reichsbahndirektor. Zweite erwei
terte Auflage 1926. 108 Seiten................................................ 2.50 RM

Vom Verkehr mit den Reisenden
Ein Ratgeber für Verkehrsbeamte. Im amtlichen Auftrage 
bearbeitet von Dr. rer. pol. Richard Couve. 23 Seiten 
mit Abbildungen .............................................................................0,50 RM.
Lokomotiv-Ausbesserungswerke
Die Grundlagen für den Bau- u. die Einrichtung von Loko- 
motiv-Ausbesserungswerken von Dr.-Ing. Friedrich 
Neesen, Reichsbahnrat. 152 Seiten und 10 Tafeln. 
Gebunden.................................................................................... 10.— RM.

„Der elektrische Strom im Leiter“
Heft 1 vom I. Teil der Sammlung «Der Eisenbahn-Elektro
techniker» v. Wilhelm Wechmann, Reichsbahndirektor.
127 Seiten mit über 60 Textabbildungen. Kartoniert . 4.— RM.

Deutsche Einheitskurzschrift
Lehrbuch (bereits in 6. Aufl. erschienen), Schlüssel, Fort
bildungsbuch, Kurzschriftliche Übungshefte. Für Kurz
schrift-Kurse und Selbstunterricht vorzüglich geeignet

*

Vollständiges Verlagsverzeichnis auf Wunsch kostenlos

Verkehrswissenschaftliche Lehrmittelgesellschaft
m. b. H.

bei der Deutschen Reichsbahn, Abt. 11 d

Berlin W 8
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