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D M S SR T D e

n dem ragenden Dom und dem Kranze ehrwiirdiger Kirchen hat die

deutsche Baukunst der Vergangenheit, in der neuen Grofistadt mit
ihren vielfach verzweigten Bediirfnissen und Ausstrahlungen die Baukunst
der Gegenwart ihren Ausdruck gefunden. So ist ihr die alte und jugend
frische Stadt am Rhein doppelt verbunden. Wie sie die Baukundigen
bei ihrer letzten Tagung in K&ln im Jahre 1888 herzlich begriiBte, als
sie zuerst die sieben Jahrhunderte alte, zu einer Fessel gewordenen
Wehr sprengte und ein neues erweitertes Koln mit sich verband, so
bietet sie heute ihren GruB,, gern Rechenschaft gebend von dem in den
letzten vierzig Jahren Geleisteten, Ehrfurcht heischend vor den tech-
nischen und kiinstlerischen Leistungen ihrer fast zwei Jahrtausende,
Ehrfurcht darbietend den gewaltigen Fortschritten der Technik und dem
Beruf, der ihre fiir die Allgemeinheit so wichtigen Aufgaben zu erfiillen
hat. Diese vierzig Jahre: sie sind die Zeit einer vorher nie geahnten
Entwicklung der Stadt, sie sind ebenso die Zeit einer beispiellosen
Entwicklung und Bedeutung der technischen Arbeit, die Zeit einer Wieder-
belebung der kiinstlerischen Kraft. Nicht zuletzt die innige Verbindung
des Gemeinwesens und der Technik hat in wechselweiser Wirkung
diese Entwicklung gefordert. Darum wiinsche ich, da sie auch kiinftig
in gemeinsamer Arbeit verbunden sein mogen und dall aus diesem
Buche von Kélns baulicher Entwicklung der letzten vierzig Jahre das
spreche, was allein die Grundlage gedeihlicher Weiterarbeit sein kann:
Ehrfurcht und Verstindnis fiir die Leistungen der Vergangenheit, Tatkraft
und Gemeinschaftsgefiihl fir die Aufgaben der Zukunft!
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Seit vielen Jahrzehnten ist es Sitte, daB bei Gelegenheit der Wanderversamm-
lungen der Architekten- und Ingenieurvereine die Ortsvereine in Biichern oder
Ausstellungen einen Bericht iiber das in ihrer Stadt geleistete Bauschaffen erstat-
ten, eine Art Rechenschaftsbericht, der aber auch den Wert einer Gewissenserfor-
schung besitzt. Wir wollen, dieser guten Sitte folgend, an das Werk ,Kéln und
seine Bauten” ankniipfen, das der Architekten- und Ingenieurverein fiir den Nieder-
rhein und Westfalen in Koéln vor nunmehr 39 Jahren herausgab, und heute die bau-
liche Entwicklung Kolns seit 1888 darstellen, diesem Jahr, das in der Geschichte
des deutschen Reiches wie in der Kélns eine einschneidende Bedeutung hat und fiir
unsere Stadt eine Zeit beispielloser wirtschaftlicher Entwicklung einleitet. Aller-
dings war es bei der Fiille baulicher Veranderungen und groBer Neubauten nicht
moglich, sie alle zu berticksichtigen. Wie dies auch schon 1888 geschehen war, ist
versucht worden, die zuriickliegendere Zeit in einem gedréngten, das Wesentliche
herausarbeitenden Uberblick, die neuere, groBere Anteilnahme der jetzt schaffenden
Generation weckende Bautétigkeit der letzten Jahre eingehender zu behandeln, bei-
des nicht im Sinne einer Propagandaschrift, sondern um die Entwicklung des Hoch-
baues und Bauingenieurwesens und ihre wichtigsten Aufgaben und Leistungen in
Kéln als einwandfreie Quelle fiir spétere Zeiten mit sachverstindiger Feder aufzu-
zeichnen und daraus Belehrung und Anregung zu schéopfen. In diesem Sinne iiber-
geben wir das neue Werk den Teilnehmern des deutschen Architekten- und Inge-
nieurtages in Kéln in der Hoffnung, dab wie dieser Tag so auch die Festgabe dazu
unserem Berufe und unserer Wirksamkeit zum Segen und der alten deutschen Stadt
am Rhein zur Ehre gereichen moge.

Leider war es nicht méglich, das vorliegende Werk wie das von 1888 auf die ver-
wandten Gebiete der Technik, des Maschinenbaues und der Industrie, auszudehnen;
besonders bedauern wir, daB wir gezwungen waren, auf die uns schon zur Verfiigung
gestellte Bearbeitung des technischen Schulwesens zu verzichten. Der Anhang bietet
immerhin einen gewissen Ersatz dadurch, daB er die rheinische Industrie und die ihr
dienenden Institute in groBen Ziigen in ihren eigenen Anzeigen vorfiihrt.

Das Werk hétte nicht durchgefithrt werden kénnen ohne die dankenswerte finan-
zielle und titige Mithilfe der Stadtverwaltung und ohne die Mitwirkung der iibrigen
Kolner Behorden, denen dafiir auch an dieser Stelle im Namen des Verbandes und
des gastgebenden Vereins aufrichtiger Dank ausgedriickt sei. Vor allen richten wir
diesen auch an die Mitglieder, die sich den vielfachen Miihen unterzogen haben,
wie sie das Zustandekommen eines solchen Werkes erfordert, besonders an die
Mitglieder des unter dem unermiidlichen Vorsitz des in unserem Vereinsleben
ebenso erprobten und erfahrenen wie fiir seine Vaterstadt und ihre Baukunst immer-
fort mit jugendlichem Feuer eintretenden Herrm Architekten Carl Kaaf tatigen Orts-
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ausschusses und an die Mitarbeiter, die ihre Zeit und ihr Wissen selbstlos zur Ver-
fiigung gestellt haben, sowie an alle, die Steine und Steinchen zum Werke heran-
getragen haben. Thr allerbester Lohn ist die Befriedigung, die aus der Leistung selbst
erwichst. Nicht zuletzt wissen wir auch Dank den leitenden Herren des Verlages
und der Druckerei und ihrem entgegenkommenden Interesse, das in so kurzer zur
Verfiigung stehender Zeit das Zustandekommen eines stattlichen und wiirdigen
Bandes ermoglichte.

Wie wir heute dem verdienstvollen dickleibigen Werke von 1888 kritisch gegeniiber-
stehen, so wissen wir, daB auch nicht alles, was das neue Buch enthalt, vor der
Zukunft bestehen kann; wichtig aber bleibt es als Dokument unserer Anschauung
und unserer Stellungnahme zu den Loésungen der Vergangenheit und den Aufgaben
der Gegenwart. Wie unser Wirken, so ist auch seine Darstellung ein Glied in der
Kette, die Volkstum und Menschheit bilden; wir reihen uns ein mit dem GruB an
die kiinftigen Glieder. Wir und sie werden, das hoffen und wiinschen wir zuver-
sichtlich, immer wirken zum Besten der Stadt und deren Interessen wieder unter-
ordnen dem Wohle unseres deutschen Reiches und Volkes getreu dem alten Kolner
Wahlspruch:

Hal" faB am Rich do kélscher Boer,
Et fall s6B ov soor!

Der Architekten- u. Ingenieur-Verein

= . P iftleiter des
fir den Niederrhein und Westfalen Der. Schriftleite

vorliegenden Bandes:
Der erste Vorsitzende:

: Hans Vogts
Martin Kiefiling

..
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EIN RUCKBLICK AUF
DIE STADTEBAULICHE UND BAUKUNSTLERISCHE
ENTWICKLUNG BIS ZUM JAHRE 1888

VON DR.-ING. HANS VOGTS

ie Stadt Kéln hat sich gestaltet aus den Besonderheiten ihrer Lage und Boden-

beschaffenheit, aus den Ereignissen, Eindriicken und Ergebnissen ihrer Ge-
schichte, aus wirtschaftlichen Bedingungen und Notwendigkeiten und aus kiinstle-
rischen Instinkten und Uberlegungen; bald hat das eine, bald das andere Moment die
entscheidende Rolle gespielt.
Auf einer Hohe tiber dem FluBbett, zur Sicherung einer natiirlichen Rheiniibergangs-
stelle, am sudlichsten Punkt der Ebene des Niederrheins, wo der Eifelhéhenzug in
letzten Ausldufern den Strom erreicht, schufen die Rémer ihre befestigte Kolonie,
deren Hauptverkehrsader, parallel mit dem FluB, seitdem die Achse des Stadtbildes
in nordsitdlicher Richtung geblieben ist, das Riickgrat eines rechtwinkligen StraBen-
netzes. Die bald nach der Stadtgriindung geschaffene, im 3. und 4. Jahrhundert
wiederhergestellte romische Stadtmauer blieb Stadtumfassung und Schutz bis zum
Anfang des 12. Jahrhunderts, ihre Ttirme wurden im Mittelalter zum Teil wehrhafter
Zubehér von Hoéfen und Stiften; erhalten ist von ihnen der Rémerturm, wihrend der

bedeutende Rest des Nordtores, der ,Paffepooz”, noch des zusammenhingenden
Wiederaufbaues harrt.

Das rémische Kéln haben Schultze und Steuernagel 1895 im Zusammenhang dar-
gestellt, auf ihnen fuBend mit stirkerer Beriicksichtigung der historischen Nachrichten
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und der Einzelfunde Klinkenberg (1906); jéhrlich geben neue Grabungen und
Funde sicherere Kenntnis und neue Belehrung. So auch tiber die starke Besiedlung
vor den romischen Toren. Sehr bedeutend waren z. B. in den letzten Jahren unter Dr.
Fremersdorfs Leitung die Freilegung der Alteburg, eines Marinestiitzpunktes siid-
lich der Stadt am Rhein, und eines weitlaufigen Gutshofes auf dem Geldnde des Sta-
dions in Miingersdorf, der verschiedene VergréBerungen im Laufe der rémischen
Herrschaft erkennen lieB, sowie innerhalb der Rémerstadt eines Mithrasheiligtums
in der RichmodstraBe.

Im Mittelalter schloB sich an die Romerstadt zunachst ein Marktviertel im Uber-
schwemmungsgebiet an zwischen der romischen Stadtmauer und dem nunmehr eine
ganz andere Rolle als Verkehrs- und WirtschaftsstraBe annehmenden Rhein, und
zwar in der frankischen Stadtgrindungen eigenen Form einer langgestreckten
MarktstraBe, des Altermarkts, eines Platzes von rd. 570 m Lange, auf dessen Mitte das
romische Markttor miindete, neben dem dann als neuer Mittelpunkt die Miinze lag, an-
scheinend ein Bau mit einer antiken Vorbildern folgenden Séaulenhalle, wenn wir auf
einigen Koélner Miinzen sein Ebenbild erkennen diirfen (vgl. H. J. Liickger, Blatter fiir
Miinzfreunde, April 1927), wihrend das Gemeindehaus dieses Viertels, das Gebiirs-
haus, an der Schmalseite, am siidlichen Kopf des Platzes, und in der von hier zum
Flub hinabfithrenden Rheingasse lag.

Die Auffiillung des Bodens dieses Rheinviertels und damit seine ErschlieBung zu
Markt- und Wohnzwecken war zum Teil das Verdienst des am Rheinufer gegriinde-
ten Benediktinerklosters St. Martin, das auch erste Grundrechte in diesem Viertel be-
wahrte. Erst um 1100 wurde der Altermarkt nach der Griindung des Neumarktes
im Westen der Réomerstadt durch Ausbau einer Hauserinsel und der Brothalle in zwei
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Platze geteilt, den jetzigen Altermarkt und den Heumarkt. Léngs des Rheins
entstand in Fischmarkt, Buttermarkt, Turnmarki, Holzmarkt ein neuer Marktzug, der
ausgepragten StraBencharakter annahm. Schnell nahm die Bevélkerung des Rhein-
viertels zu; fremde Kolonien, der Sachsen, der StraBburger, der Walen usw. verraten
sich in den spiéteren StraBennamen; diese bezeugen auch, daB wir es mit einem ausge-
pragten Handelszentrum zu tun haben, wihrend die Gewerbe, die Goldschmiede, die
Taschenmacher, die Helmschléger, die Maler, die Sporenmacher, die Fleischmenger,
offenbar vorzugsweise in der réomischen Altstadt saBen.

Gewerbereich und dicht bewohnt war aber auch die siidliche Vorstadt, die sich an
den rémischen Kern anschloB, das alte Airsbach, dessen HauptstraBenzug in nord-
siidlicher Richtung die Fortsetzung der alten HauptstraBe, in ostwestlicher der Stra-
Benzug am Duffesbach langs der Mauer ist. Hier finden wir wie auch in der ent-
sprechenden nérdlichen Vorstadt Niederich, die immer lindlicheren Charakter trug,
als eine bemerkenswerte Abweichung von dem rechtwinkligen StraBennetz Diagonal-
richtungen, die von bemerkenswerten Punkten des alten Kerns zu der Hauptachse hin-
laufen und dort zu StraBengabelungen fithren, wie sie damals auch fiir andere deutsche
Stadtbildungen charakteristisch geworden sind. Um 1106 wurde die Altstadt mit ihren
drei Vororten und einer geringfiigigeren Erweiterung im Westen durch eine neue
Stadtmauer zusammengefaBt, an die StraBennamen wie Katharinengraben, Perlen-
graben, Alter Graben erinnern und deren Tore teilweise bis ins 19. Jahrhundert hin-
ein die VerkehrsstraBen iiberbauten. Durch die Angliederung dieser Vororte erhielt
die Stadt zum ersten Mal den halbkreisformigen UmriB, der seitdem fiir sie typisch ist.
Auberhalb dieser Befestigung und dicht vor ihr bestanden aber schon damals, ja teil-
weise seit romischer Zeit Siedlungen und Gotteshéuser, unter diesen z. B. die Kirche
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zu den goldenen Heiligen St. Gereon. Es war ein strategisches Gebot, es war aber
auch durch die in der Innenstadt wachsende Grundstiicksknappheit und zur Gewin-
nung von Freiflichen und Garten geboten, diese AuBenbezirke in die Stadt einzu-
schlieBen. Das geschah in einer groBartigen Weise um 1180 durch die neue Stadt-
mauer, die sieben Jahrhunderte der Stadt Wehr und Rahmen war. Die StraBen dieses
AuBenringes gehen radial von den wichtigsten Punkten der fritheren Befestigung aus.
Die neue Stadtmauer hat durch ihre Tore die HauptausfallstraBen bestimmt, die heute
noch die Achsen der Vororte und die wichtigsten Verkehrsrichtungen bilden. Sie hat
in der Zukunft weiter auch die Stadterweiterung von 1880 in Form, Lage und Aussehen
mitbestimmt. Leider sind von ihr selbst auBer einigen Mauerresten am Ring und
Rhein nur drei Tore iibrig geblieben; eine bessere Erhaltung wire der einschneiden-
den Bedeutung gerechter gewesen, die dieser weitgreifende Wehrbau allezeit firr das
Stadtbild hat. Der Architekten- und Ingenieurverein kann es als sein Verdienst be-
trachten, auf den Denkmalswert dieser Stadtbefestigung stets hingewiesen und wie
auf die Stadterweiterung so auch auf die Erhaltung der alten Stadttore hingewirkt zu
haben. Dank dieser Mauern konnte ein mittelalterlicher Dichter Koln zurufen: , Dich
hat weder Christ noch Heide je bezwungen™ und ein Kupferstecher des 17. Jahrhun-
derts unter das Bild des Kélner Bauers und der Kdlner Jungfrau schreiben:

Drumb rath ich Dir o Colnisch man
Was Dein Vorfarn erworben han
Dasselb beschutz bey Deinem leib
Das ich ein ware jungfraw bleib.

Ganz offenbar hatten die Stadtmauern aber nicht nur ihre praktische Bedeutung,
sondern daneben auch eine ideale, symbolische. Sie lieBen die Stadt erst als Einheit
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in Erscheinung treten, sie waren ihre Umfassung. Auf ihnen beruhte die Geltung
der Stadtrechte und stédtischen Freiheiten. Sie erscheinen darum auf zahlreichen
Stadtsiegeln, so auch auf den Kélner Stadtsiegeln des 12. und 13. Jahrhunderts, sie
schmiicken als Mauerkrone die Stadtwappen. So ist es verstiandlich, daB die Stadt-
mauern mit ihren Toren zur hervorragendsten Monumentalaufgabe neben den Kir-
chen wurden. Durch sie wurde die Stadt auch erst zur kiinstlerischen Ein-
heit. Der moderne Stadtebau hat in dieser Beziehung keinen Ersatz dafiir bieten
kénnen, es sei denn, daB in einzelnen Fillen bergiges Gelinde eine natiirliche Um-
schlieBung bildete. Sonst flieft das moderne Stédtebild auseinander, es vermag sich
als Ganzes nicht einzuprégen, seine AuBenlinie ist nicht mehr scharf gezeichnet, be-
tont, wirkungsvoll, anziehend, sondern die kiinstlerisch schwéchste und am wenigsten
tiberzeugende, oft auch kulturarmste Stelle des Stadtgebildes. Eine Aussicht auf
neuzeitlichen Ersatz vermag der duBere Griingiirtel zu bieten, wenn er auch in diesem
Sinne als stadtebauliche Aufgabe erfaBt wird.

Wie war das Stadtebild nun, wahrend der groBartige Bau der Stadtmauern mit ihren
zwolf Toren am Rhein und ihren neun Torburgen im landseitigen Halbkreis, mit ihren
Miihlentiirmen und ihren kastellartigen Képfen am Rheinstrom erfolgte? Die alte
Innenstadt umfaBte an ihren Enden zwei Hiigel, den Domhiigel und den Malzbiichel,
die beide eine Kirche krénte, Griindungen ungefihr gleicher Zeit mit betonten West-
bauten und basilikaler Anordnung, hier der alte Dom, dort die Marienkirche. Fast
mitten zwischen ihnen lag eine dritte Erhebung, der Rathausplatz neben der alten
doppeltorigen Marktpforte mit dem ersten auf romischen Grundmauern ruhenden Rat-
hausgebdude, das sich jedenfalls aus der Uimgebung heraushob. Durch das tiefer-
gelegene Geldande der Rheinvorstadt hatte das Stadtbild einen amphitheatralischen
Aufbau, der iiber der Stadtmauer und den niedrigeren Bauten der UferstraBen die
héheren der Hauptmérkte und dariiber als Hintergrund die der Romerstadt zeigte.
Mehr als heute noch waren die Worte berechtigt, in die Hermann von dem Busche
1508 seinen Eindruck zusammenfaBte:

~Herlich steigen empor der Stadt gewaltige Massen!”

Den niedrigen Vordergrund unterbrach ungeféahr in der Mitte des Ganzen die Abtei-
kirche Grof St. Martin am Rhein, deren Lage zu einer Betonung im Stadtbild
dréngte, wie sie der kraftvolle Vierungsturm mit seinen vier Flankentiirmchen brachte,
damals unbedingt der Schwerpunkt des Stadtbildes und als solcher erdacht und be-
rechnet. Umsomehr verlangten dann aber auch die duBersten Seiten des Rheinbildes
nach einer Betonung, die sie in den Kirchen St. Georg und St. Ursula und weiterhin
in den Neubauten der alten Stifte St. Severin und St. Kunibert anfangs des 13. Jahr-
hunderts erhielten.

Auch die Landseite zeigt eine gewisse Verteilung der Baumassen, die, wenn auch
kaum das Werk bewufter Uberlegung, doch jedenfalls eine tiefste Ursache der Wir-
kung ist, die das Stadtbild auch von dieser Seite bietet. Wir haben da in der ver-
kehrsreichsten und daher auch mit mehr Torburgen bedachten Mitte die Aposteln-
kirche und die Mauritiuskirche, ungefihr gleich weit davon die groBen Kirchen St.
Pantaleon und St. Gereon, an den Enden St. Severin und St. Ursula.

Die architektonische Ausbildung der Kirchen ist durch ihre Lage sicher beeinflubt ge-
wesen. Die ostwiirts nach dem Rheinstrom gelegenen Chore erfahren tbereinstim-
mend eine reiche Ausbildung, teilweise mit Chortiirmen, so bei den am Ufer gelegenen
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Bauten St. Kunibert, St. Martin, das vor dem Neubau vorn auch zwei Chortiirmchen
besessen hatte, St. Maria-Lyskirchen, St. Severin und bei der hochgelegenen und
dadurch im Rheinbild mitwirkenden St. Maria im Kapitol; vielleicht ist die typische
kleeblattférmige Chorbildung letzten Endes mit auf diesen Umstand, die Lage der
Chore zum Rhein hin, die sie zur Schauseite machte, zuriickzufiihren.

Die Chore der Aposteln- und Gereonskirche erhalten denselben Reichtum als die
beherrschenden Bauwerke am Kopf eines groBen Platzes bezw. einer breiten platz-
artig erweiterten StraBe. Die fast gleichaltrigen Kirchenhauten St. Pantaleon und
St. Maria im Kapitol haben bedeutende einander @hnliche Westwerke, die von ihrer
Hiigellage aus ins Land hinein wirkten. Weithin sichtbar waren ebenso nach der
Landseite hin durch ihre schweren Westtirme St. Severin, St. Mauritius, St. Peter,
St. Aposteln, St. Ursula, St. Kunibert.

Der Ersatz des alten Domes aus Karls des GroBen Zeit durch den neuen gotischen
Wunderbau, diese machtvolle Kundgebung der Kélner Kirche, brachte eine gewisse
Verschiebung des Gleichgewichts des Stadtbildes, namentlich seitdem die West-
tirme Gestalt gewannen; diese neue Erscheinung zwang geradezu zu dem hohen
Westturm St. Severins am Siidende der Stadt (1393) und war vielleicht auch ein AnlaB,
die charaktervolle Note des Ratsturmes, das Denkmal der Zunftherrschaft von 1396,
in die Stadtansicht einzufiigen.

Alle diese Baugestaltungen haben auch weiterhin ihre stadtebauliche Aufgabe und
Eigenart. Am auffilligsten ist der Aufbau des Domes, dem sich zum Rhein hin
die Stiftskirche St. Maria ad gradus vorlagerte, die den MaBstab zum Kathedral-
bau in dhnlicher Weise abgab wie die Liebfrauenkirche vor dem Mainzer Dom; zu
der Stiftskirche stiegen von der Ufermauer aus zwei Treppen auf, die die Chorabsis
flankierten; man stelle sich die groBartige Folge und Achsenwirkung dieser Gruppe
vor; umschlossener Stiftsplatz, Stiftskirche, Domchor, Domwesttiirme, Domkloster,
das als Ausklang an die Nord-Siid-HeerstraBe reichte! Man stelle sich die Verbin-
dung vor, die sich durch diese Folge trotz der sich dazwischenschiebenden Mauer
zwischen dem Stadtkern und dem Fluf und dem Ufertreiben ergab. Und man ver-
gleiche damit die heutige Gestaltung, die im Gegenteil den Dom seines Ausklanges
am Ufer beraubt hat und seine GréBenwirkung durch eine auf ihn und seine Achse
herabfithrende Briickenrampe beeintrachtigt!

Man verfolge weiter diese Achse und findet da im Mittelalter eine Folge von Stifts-
und Klosterbauten mit Garten und sonstigen Freiflachen, die an der Stadtmauer
mit der wirkungsvollen Stiftsfreiheit von St. Gereon, ihrem feingeteilten Chor und
ihrem kithnen Kuppelbau endet. DaB die mittelalterlichen Bauverstindigen keinen
Anreiz verspiirten, die Bauten selbst achsial zu stellen, beruht darauf, daB sie das
Bauwerk als Ganzes im Verein mit Stifts- und Wohnbauten und umgebendem Griin,
nicht die Fassade zum Augenpunkt machten.

Nicht weniger schon als die Wirkung dieser machtigen Baudenkmiler sind die
Platzlésungen, die Kéln im Mittelalter bot. Am besten erhalten ist die alte Wirkung
am Altermarkt. Die Rémermauer hinter den Hausern der Westseite hatte zur Folge,
daB hier die Platzwand von keiner Strafe durchbrochen wurde, ebensowenig war
frither die Ostseite durchbrochen. Ungefdahr in der Mitte waren diese beiden
Platzwinde iiberragt von den Tirmen der Martinskirche und des Rathauses, die

12



ERINSKIRCHTURM

EN DER SEV

NT

HI

Phot. Kreyenkamp

AUSSENSEITE

SEVERINSTORBURG

13



sich vom Rhein her gesehen durch die Biegung der Rheinfront mit jedem Schritt
in ihrer Stellung zueinander und zum Dom verschieben und so immer neue Bilder
ergeben.

Der Heumarkt, heute der aufgelosteste Platz der Altstadt, frither belebt und
gegliedert durch Hiuserinseln und sonstige Anlagen — im 18. Jahrhundert
kam die Borse dazu, im 19. die Hauptwache, ja man plante auch den Bau eines
Theaters auf ihm — hatte nie die rdumliche Geschlossenheit wie sein Zwillings-
bruder; zahlreiche Gassen liefen vor allem auf der Ostseite zwischen den grofen
Handelshéusern zum Rhein hinab. Freilich waren mehrere davon wie auch die
in die Fleischhalle fithrende Gasse an der Westseite in der StraBenwand durch
Bogen geschlossen. Nur die Kopfseiten waren undurchbrochen und sind es bis
heute geblieben. Hier ergeben sich denn auch die besten Platzwirkungen, im
Nordosten mit GroB St. Martin, im Siiden mit St. Maria im Kapitol im Hinter-
grund. Vielleicht sollten diese vorhandenen Flatzwirkungen einen Fingerzeig geben,
wie der Markt kiinftig neu gestaltet, d. h. in zwei Raumschépfungen eigentiimlichen
Gepréges gegliedert werden kann.

Sehr iiberraschend ist es, sich das alte Bild des Neumarktes zu vergegenwirtigen,
das beweist, wie wenig fiir die Alten bei diesen Bildungen an eine Verkehrsschleuse
gedacht war. Zwei StraBen fihrten von Osten auf ihn zu, eine in der Sidwest-
ecke von ihm fort, die sich bald darauf in zwei TorstraBen gabelte; die lange
Nordwand war nur einmal durch ein unbedeutendes Géabchen, die Stidwand zwei-
mal unterbrochen. Hier waren auch die Biirger- und Geschiftshiauser, an der heute
verkehrsreicheren Nordseite vorwiegend Hofe und Kléster in behaglichem Neben-
einander, von Gérten umgeben, von Baumschmuck belebt. Die Westseite, eine
ausgesprochene Schauseite, nimmt das Apostelnstift ein.

Eine stadtebauliche Gestaltung von Bedeutung ist endlich als vierter groBerer Platz
der Waidmarkt, den vier Aquarelle von rd. 1805 in seiner alten einheitlichen
Bebauung kennen lehren. Er ist eigentlich eine Platzerweiterung der Hauptver-
kehrsader, und zwar Lei ihrem Austritt aus der Rémerstadt und ihrer Kreuzung
mit der BachstraBe, die nordlich daran vorbeigeht. Die Geschlossenheit der Ost-
wand ist dadurch beeintrichtigt worden, dab anstelle der Jakobskirche die Georg-
straBe angelegt wurde. Immerhin bietet wie ehemals diese Pfarrkirche so jetzt die
iltere Stiftskirche St. Georg daneben mit ihrem noch wirkungsvolleren gedrungenen,
innen wohlgegliederten Westturm vom Ende des 12. Jahrhunderts einen guten siid-
lichen AbschluB; ihm entsprach ehemals an der Westseite das hohe Kirchenschiff
der gotischen Klosterkirche der Karmeliter als weiterer Abschlub des Platzbildes.
Das Nebeneinander zweier Kirchen wie hier und beim Dom — auBer St. Maria
ad gradus waren noch zwei Kirchen (St. Johann Evang. und St. Maria im Pesch,
d. h. auf der Wiese) dem Baukérper unmittelbar angelehnt, eine weitere (St. Lupus)
ihm zur Seite errichtet — erschien in Kéln bei St. Andreas (mit St. Paul), bei
St. Gereon (mit St. Christoph), bei St. Severin (mit St. Maria Magdalena); zweifel-
los verstirkte in allen diesen Féllen die kleinere Kirche die Wirkung der groBen
oder war Gegengewicht und Ergénzung zu deren Turmbildung und Massenver-
teilung. Erhalten ist dies Nebeneinander nur einmal bei St. Peter und St. Caecilien,
diesen im Herzen der Romerstadt gelegenen, im Stadthild am wenigsten mit-
sprechenden, als Gruppe aber doch besonders stimmungsvollen, ungefihr gleich
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groBen Kirchen im Hintergrund eines kleineren Platzes. Davon gilt die des Damen-
stiftes der hl. Caecilia als die alteste kirchliche Griindung der Stadt, als ihre erste
Bischofskirche, auf deren Entstehungszeit allerdings kein Bauteil mehr zuriick-
zufithren scheint; ein Rest eines Bogenganges, bei dem wie an St. Pantaleon
romische Ziegel verwandt sind, wird immerhin kaum iiber die Karolingerzeit hin-
ausreichen.

Die Stadt war an solchen kleineren reizvollen Platzbildern reich; genannt seien der
Elogiusplatz, das Bruchenpliatzchen (am Turnmarkt vor der turmbeschiitzten Hasen-
pforte), das Platzchen an der Gabelung von Marzellen- und MaximinenstraBe, der
fast quadratische Platz an der Eiche, das Pliatzchen vor der Pfarrkirche von St.
Johann Baptist, das Platzchen vor der kraftvollen Schauseite des Tanz- und Kauf-
hauses, des Giirzenich. Weitere Platze sind wie der Lichhof, der Gereonsdriesch,
der Frankenplatz, der Domhof (ehedem mit dem langgestreckten romanischen Saal-
bau des alten erzbischéflichen Palastes) das Ergebnis der Sondergebilde, die einige
groBe Stifte der Stadt darstellten, wieder durch ihre Mauereinfassung und gleichen
Charakter der Umbauung auch kinstlerische Einheiten. Am Lichhof ist eins der
abschlieBenden Tore erhalten, das zierliche Dreikonigentdorchen, im Verein mit
niedrigen, behaglich anmutenden Wohnbauten eine der malerischsten Baugruppen
der Stadt. Am nérdlichen Ende schloB den Lichhof ebenfalls ein Torbogen, der
mit einer Wendeltreppe in Verbindung stand und mit ihr auch eine reizvolle Gruppe
gewesen sein muB, ganz abgesehen davon, dab daneben ein burgartiges Patrizier-
haus stand und einen der fiir Kéln typischen Treppentiirme tiiber seinem Dache
sehen lie. Hier am Lichhof war die Hiigellage wieder zu einer schénen stidte-
baulichen Schépfung ausgenutzt, einer breiten, oben an einem Wegekreuz in zwei
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Arme sich gabelnden Treppe, die vom Marktgebiet her auf den Chor der Kirche
zufiihrte.

Eine eigenartige Platzbildung ist ferner der Rathausplatz, der sich im 15. Jahr-
hundert zur jetzigen Gestalt als Vorhof des Rathauses erweiterte und dessen Ge-
schlossenheit betont war durch die Tore, die alle drei ZugangsstraBen iiberbauten,
vor ihrem Abbruch Bauwerke aus dem 17. Jahrhundert, aber vielleicht schon
damals Erneuerungen einer élteren Anlage. Es umgeben dieses mittelalterliche
Forum nur Bauten des Rates, deren Prunkstiick, die kostbare Vorhalle, in ihrem
Mittelpunkte liegt. Machtvoll steigt in der Platzecke der Rathausturm auf.

Endlich wiére der Friedhéfe bei den Pfarrkirchen zu gedenken, von denen wenig-
stens die bei St. Peter und Klein - St. Martin einheitlich umschlossene Anlagen
waren, dort mit offenen Hallen, hier mit Bogengéngen umzogen: verschwundene
Schoénheiten, deren unhygienischer Charakter vielleicht teilweise doch dadurch auf-
gewogen wurde, daB sie in den Stadtkern Luft und Grinanlagen, Platze stillen
Ausruhens brachten. Insofern freilich standen ihnen die Klostergirten und die
privaten Géarten zutr Seite, die sich allenthalben in die Hauserblocks einschoben
und das Wohnen in ihnen gesunder und reizvoller machten, als es heute scheinen
will, nachdem Hintergebéude, Schuppen, Lichthéfe usw. an ihre Stelle getreten sind.
So unruhig die StraBen waren, mit ihrem Verkaufs- und Werkstatttrubel, so licht,
heiter und ruhig und von guter rdumlicher Wirkung waren, wenigstens in der Rmer-
stadt, in den HauptstraBen, in den AuBenbezirken, wenn auch nicht im eigent-
lichsten Marktviertel, die Blockinnenrdume.

Die StraBen selbst trugen sehr verschiedenen Charakter: einige waren bestimmt
durch die Vorbauten der Verkaufsstinde, die ,,Gaddemen®, die sich sogar vor den
alten Palast des Erzbischofs legten, andere durch die Uberhénge der Obergeschosse,
die sich am Filzengraben zu gedeckten laubenartigen Géngen auswuchsen. Die
Hohestrabe wird schon frith Bazarcharakter getragen haben, wie sie ihn heute hat.
Die Johannisstrabe dagegen war beiderseits von weitlaufigen Héfen und Garten
begleitet, wie sie auch selbst HauptverkehrsstraBen, die BreitestraBe, die Severins-
straBe, unterbrachen.

Es ist hier nicht die Aufgabe, die alte Baukunst Kélns selbst zu zeigen, die dem
Stadtgefiize, wie ich es geschildert, Form und Wesen gab. Es ist das in dem
fritheren Werk ,,Kéln und seine Bauten” und seitdem im Zusammenhang mehrfach
geschehen. Nach der Bliitezeit der Kélner Baukunst zur Zeit der Hohenstaufen,
nach diesem hochgebildeten, mit Malerei, Bildnerei, Goldschmiedekunst und Glas-
malerei alle Wirkung vereinigenden rheinischen Stile von kaum faBbarer Gestal-
tungsfiille, Monumentalitdt und ebenméBiger Wiirde kam die Zeit der licht- und
gluthungrigen, statt des EbenmaBes fortreifenden und alles Leben mit geistiger
Kraft durchstromenden Gotik, deren Ausdruck die gewaltigen Pléane sind, nach
denen der Dom entstand, diese feierlichste Gotteshalle auf rheinischem Boden,
aber auch die Fiille geistlicher Stiftungen, der neue Aufschwung des Moénchtums,
wie er hier in den Kirchen der Minoriten, Antoniter, Karthauser und vielen anderen,
untergegangenen Gestalt gewann, kam weiter die Zeit der Durchdringung biirger-
lichen Lebens mit der Kunst, deren Ausdruck unser Rathaus, unser Giirzenich,
unsere alten Biirgerhduser mit ihrer Wohnungskunst, die Hallen unserer Pfarrkirchen
mit ihren Sterngewdlben sind. Das setzt sich fort in weiten Raumbildungen wie
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zu St. Alban oder in der abgebrochenen Franziskanerkirche ad olivas und der Dau-
kirche. Ein kleines Viertel fur sich bildete sich damals in den Bauanlagen des
Jesuitenordens mit dem Kirchenbau, dem Kolleg, dem giebelgeschmiickten Kranken-
haus, dem Gymnasium des Barockmeisters Joh. Konrad Schlaun. Mit neuer For-
menkraft und neuem Machtgefithl weif der Barockstil alte und neue Réume zu
gestalten, wobei ihm Meister aus den kiinstlerisch fruchtbaren Niederlanden wie
aus Suddeutschland helfen, weiB ein neues biirgerliches Lebensideal sich im
18. Jahrhundert eine behagliche Wohnkultur zu schaffen, die heute in der Stadt
haufiger ist als die ernstere und straffere Bauart und der gréBere MaBstab des
Mittelalters.

Stédtebaulich hat sich in all dieser Zeit seit dessen Ausgang wenig veriandert. Das
wurde anders, als die stadtische Selbstherrlichkeit und der gewohnte Aufbau allen
stadtischen, kirchlichen und gesellschaftlichen Lebens im franzoésischen Umsturz
dahinsanken. Was sollte nun mit den leeren Hiilsen des klosterlichen Gottesdienstes
geschehen? Soweit die franzosischen Machthaber sie nicht als Kasernen oder zu
Wohlfahrtszwecken brauchten, soweit nicht Geschéftssinn und Fabriken sie aus-
nutzten, muBten sie weichen und konnten in der so sehr entvolkerten Stadt neue
Plitze an ihrer Statt angelegt werden, deren mehrere eine gliickliche stadtebauliche
Hand zeigen. Noch in der Franzosenzeit entstanden der Laurenzplatz, der Augustiner-
platz — eine erste offentliche Parkanlage im damals geltenden ,englichen” land-
schaftlichen Stile der Gartenkunst —, der botanische Garten, durch Abbruch einer
Hauserinsel der Marienplatz, damals Place Napoleon geheiBen, der Georgsplatz, in
der preuBischen Zeit weiter das Gereonsklester, das Margaretenkloster, durch Ab-
bruch der Dompropstei der an den zwei neuen Seiten gleichméBig umbaute Wall-
rafplatz, der Appellhof als Umgebung eines halbkreisformigen Gerichtsgebiudes.
Bei diesen letzten Schopfungen hatte der Stadtbaumeister J. P. Weyer die Hand im
Spiele, der nun bald zusammen mit dem Bankhause Schaaffhausen durch eine grof-
zugige Umgestaltung des Stadt- und StraBenplanes namentlich in den alten AuBen-
bezirken ganz neue Wohnviertel an Stelle alter Kléster und Hofe brachte. Gleich-
sam ihr SchluBpunkt, charakteristisch auch fir Weyers wohldurchdachte, eines
groBen Zuges nicht ermangelnde Fassadenkunst, ist der Bau der Passage (1862),
einer der damals Aufsehen erregenden Geschaftsstrafen nach Londoner und Pariser
Vorbild. Wir stehen heute diesen baukiinstlerischen Leistungen interessierter gegen-
tiber, als es in ,Kéln und seine Bauten” geschah. Aber auch die Regierung gab
dem alten Koln neue Noten: sei es durch Einzelbauten wie das stattliche dreiteilige
Regierungsgebédude und die gegeniiberliegende Flucht der Wache und des Artillerie-
wagenhauses, wie die neuen Domherrenkurien, das ein ganzes Viertel einnehmende
Gefiangnis am Klingelpiitz, oder den Ausbau des Postamtes in der Glockengasse,
orobtenteils Werke des Kgl. Baurats Matthias Biercher, sei es durch die grofen
Kasernenanlagen, von denen die stattlichste, die Reiterkaserne, ein Bau Hampels
die Deutzer Rheinansicht bis heute durch ihre einfachen, groBen, wagerechten Linien
bestimmt, sei es durch die neuen Festungsanlagen, Tore und Werke am Rhein, von
denen nur noch der Malakoffturm steht, und die gediegenen Nutzbauten der Auben-
forts, die heute teilweise mit ihren wuchtigen Formen wieder als Mittelpunkt kost-
licher Gartenanlagen zu Ehren kommen.

Die einschneidendste stadtebauliche Verdanderung brachte aber die Schaffung der
neuen Verkehrslinien, der Eisenbahnen. Vortibergehend gab der Bahnhof an St.
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Pantaleon dem stidwestlichen Viertel, das sonst etwas vernachlissigt war, eine
erhohte Bedeutung. Nach und nach zog sich aber der Eisenbahnverkehr auf den
Bahnhof am Dom zusammen, fithrte zu der Uberbriickung des Rheins und zu einem
allmithlichen geschéftlichen Riickgang der RheinuferstraBen. Man kann heute wohl
sagen, daB diese Kulmination des Verkehrs im Herzen der Stadt, auf einem keiner
Ausdehnung fihigen Raum zu einer kaum noch ertraglichen Belastung der Altstadt,
zu einem an Bodenwucher grenzenden Hinaufschrauben der Grundstiickspreise, zu
ungesunder Citybildung und durch die Abschniirung des Nordviertels zu dessen
unvorteilhaftem Sonderdasein gefiihrt hat.

Diese Zeit war die eines bisher unkekannten schnellen Aufschwungs alles stiadtischen
Lebens. Die Stadt, bis dahin beherrscht vom ,Kastemannchensrentner” und dem
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Ideal der ,zuenen Dor”, wurde zur Fihrerin des westdeutschen Geschiftslebens, sie
war voll von Baugedanken und Baueifer wie nie zuvor, sie zog auch baukiinstlerische
Talente aus den Niederlanden, aus Siiddeutschland, aus dem Osten in ihren Bann,
die sich mit den Einheimischen an der Formengerechtigkeit des Domes, an der
Fiille biirgerlicher Kultur der Renaissance begeisterten. Diese Zeit sprengte den
siebenhundertjiahrigen Ring, nachdem sie schon vorher begonnen, gewerbereiche
Vororte anzulegen, sie schuf den Kranz einer Neustadt, die damals des Aufmerkens,
der Bewunderung wert war und heute Kéln in den Ringen eine grobziigige Geschifts-
straBe von groBen Entwicklungsméglichkeiten bietet. Was damals als Mannigfaltig-
keit erschien, ist in unseren Augen zum gemeinsamen Geprage einer an frohlichem
Streben reichen Zeit geworden, die daher auch wie ihre Vorgéngerinnen uns mit
Recht als eine ,goldene alte Zeit” erscheinen kann.

Auch was auf den folgenden Blittern sich als verwirrende Mannigfaltigkeit zeigt,
wird einem kommenden Geschlecht zum gemeinsamen Ausdruck der letzten Jahr-
zehnte und, wenn es gesund ist — und das Ungesunde wird verschwinden oder
iibergangen — zu einem sich an das Frithere anreihenden Bilde der Kélner Bau-
geschichte werden; auch, was sich uns trennt in Gestaltungswelt des Architekten,
des Ingenieurs, des Gartenkiinstlers, des Denkmalspflegers, des Verkehrsfachmannes,
es wird kiinftig als gemeinsame Tat, als gemeinsamer Wille gelten und wird als
solcher im Stadtbilde eingeschrieben stehen, sicherer, unverwischbarer, aufschluB-
reicher, nachdriicklicher als auf unserem Papier.
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OBERLANDESGERICHTSGEBAUDE . ARCHITEKTEN THOMER UND AHRENS

DIE HOCHBAUTATIGKEIT
IN DER ALT- UND NEUSTADT VON 1888 BIS 1018

VON HANS VERBEEK

as Jahr 1888, mit dem die Festschrift zur damaligen Kélner Tagung des Ver-

bandes Deutscher Architekten- und Ingenieurvereine abschlieft, war nicht
allein in der Geschichte des groBen deutschen Vaterlandes, sondern auch in der
der Stadt Kéln ein denkwiirdiges Jahr. Zum ersten Male seit dem Bestehen der Stadt
wurden ihre Grenzen weit ins Land hinaus verlegt. Die Eingemeindung der links-
rheinischen Vororte mit ausgedehnten unbebauten Flichen und des rechts-
rheinischen Deutz bot die Maglichkeit zu einer weitsichtigen Boden-, Verkehrs-
und Baupolitik, die freilich erst in den letzten Jahren voll ausgenutzt wurde. Hier-
durch wuchs am 1. April 1888 die Bodenfliche der Stadt von 1006 auf 11111
Hektar, die Einwohnerzahl von rd. 200000 auf rd. 300 000 Seelen. Weitere Ein-
gemeindungen erfolgten am 1. April 1910 mit der Hinzufiigung von Kalk und
Vingst, die das Stadtgebiet auf 11733 ha vermehrte, und am 1. April 1914 mit der
VergroBerung durch Miilheim und die rechtsrheinische Biirgermeisterei Merheim.
So betrug die Bodenfliche des Stadtgebiectes am Schlusse des Weltkrieges 19 726
Hektar, die Einwohnerzahl war auf 600 000 gestiegen. Die letzte Eingemeindung,
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die von Worringen, mit der vorlaufig die VergroBerung der Stadt ein Ende erreichte,
fillt in die Zeit nach dem hier behandelten Berichtsabschnitt. In dreiBig Jahren,
von 1888 bis 1918, hatte sich der Flichenraum der Stadt um das Achtzehnfache,
die Zahl der Bewohner um das Dreifache gesteigert.

Es ist keine leichte Aufgabe, mit wenig Worten von dem Auf und Ab der Archi-
tekturentwicklung, wie sie sich in den Jahrzehnten vor und nach der Jahrhundert-
wende vollzog, ein anschauliches Bild zu geben. Koln ist hierin das verkleinerte
Spiegelbild der gesamten deutschen Baukunst, oft, aber nicht immer, mit einer
durch sachliche Bedingungen und ideelle Uberlieferungen verursachten lokalen Note.
Der wirtschaftliche Aufschwung, der bald nach dem franzosischen Kriege, durch
geringe Riickschlage unterbrochen, einsetzte, gab den materiellen Untergrund und
stellte neue praktische Forderungen, der herrschende Individualismus, ein selbst-
bewubter, freilich im neuen Jahrhundert abflauender Optimismus, die stark besuch-
ten Architekturabteilungen der neugegriindeten Technischen Hochschulen, eine sich
wucherartig ausbreitende Fachliteratur und eine laute Kritik gaben die stets wech-
selnden kiinstlerischen Impulse. Auch selbstindigere Geister gab es, die sich abseits
von der Strémung zu halten und aus sich heraus eine nach ihrer Ansicht reinere
Baukunst aufzubauen versuchten, ein vergebliches Bemithen, was den augenblick-
lichen Erfolg betraf, aber ein fruchtbares fiir die weitere Entwicklung, denn der
rauschende Strom nahm alle Anregungen gierig auf, und wenn er sie auch ver-
wisserte, so schillerte er doch in den buntesten Farben. Besondere Bedeutung
erlangte Koln in der deutschen Architekturgeschichte dadurch, daB kurz vor Beginn
des Weltkrieges in seiner Werkbundausstellung 1914 das Beste, was die deutschen
Architekten bieten zu kénnen glaubten, bereit stand, um In- und Ausland zur Be-
wunderung herauszufordern. Ihre freudig gehobene Systemlosigkeit und das spétere
Kriegsschicksal der aus vergénglichem Material errichteten Bauten erscheint uns
jetzt wie ein Symbol.

Der neue Stand der Kunsthistoriker, zu dem sich manche Architekten gesellten,
war im neunzehnten Jahrhundert nicht miibig gewesen. Eine fast bedngstigende
Formenfiille breitete er, unterstiitzt von den modernen Reproduktionstechniken,
als Ergebnis seiner geschichtlichen Forschung vor der Architektenschaft aus. Kein
Wunder, daB man sich unermeBlich reich diinkte und vergaB, dab jede Form erst
ihren Wert durch den belebenden Hauch der schopferischen kiinstlerischen Persén-
lichkeit erhélt. Bezeichnend ist das Wort des ehemaligen Kélner Stadtbaumeisters
Julius Raschdorff, des gefeierten Berliner Hochschullehrers: er gebe seinen Schiilern
einen groBen Schatz von Motiven, das Vereinfachen wiirde sie schon das Leben
lehren. Es war nichts mehr als ein Selbstschutz, wenn die fithrenden Kiinstler
und ihre Schulen sich auf einen besonderen Formenkreis beschrankten, und es
kommt weniger auf die asthetischen, geschichtlichen, volkskundlichen oder sonst-
wie ethischen Theorien an, mit denen sie ihre Stellung begriindeten, als darauf, dab
es ihnen durch diese weise Beschrankung méglich wurde, auch unter ungiinstigen
Bedingungen etwas Lebendiges zu schaffen. Das wird oft vergessen, man schilt
die iiberlebte Theorie und iibersieht die kiinstlerische Kraft. Auch manche der
heute verkiindeten Kunsttheorien haben wohl keinen Ewigkeitswert, und es ist zum
mindesten zweifelhaft, ob das Wesen der Baukunst in irgend einer Berichterstattung
iiber Gebrauchszweck oder Baumaterial, oder ob es in einem programmatischen
Manifest eines Bekenners oder in einer besonders geschickten Suggestionstechnik

29

——



REICHSBANK: - UNTER SACHSENHAUSEN - ARCHITEKT HASACK



besteht, wie mehr oder weniger unberufene Vertreter eifrig verkiinden. Trotzdem
entstehen gute Bauwerke, denn es ist die Eigenart des Kunstwerks, daB es aus der
schopferischen Persénlichkeit und nicht aus irgend einer Theorie entspringt.

Zu der Verwirrung in den formalkunstlerischen Fragen trat die Umwalzung in den
groBstadtischen Lebensbedingungen, die fir die Jahrzehnte vor und nach 1900
charakteristisch ist. Sie wird fir den Hochbau schon geniigend gekennzeichnet
durch wenige Worter: Eigenhaus, Mietskaserne, Siedlung, — Warenhaus, Biirohaus,
Hochhaus, — Garagen und Sportanlagen, Kaffeehaus und Kino. Bedenkt man dazu,
dab sich damals die seit 700 Jahren wichtigste und jetzt noch lange nicht abge-
schlossene Wandlung in der Bautechnik anbahnte, noch wichtiger als der Eisenbau,
namlich die Verwendung des Betons und des Eisenbetons, und in ihrem Gefolge
das Suchen nach rationelleren Baumethoden, alles Dinge, die den inneren Kern des
kiinstlerischen Schatfens nicht berithren, aber ihr den unentbehrlichen und die Rich-
tung bestimmenden Rohstoff liefern, bedenkt man weiter, daB der Baumeister vor
40 Jahren das alles anders beurteilen mubte als wir, die wir riickschauend kliiger
geworden sind, so wird man der Vergangenheit gegenuber einen gerechteren
Standpunkt einnehmen, als er jetzt im allgemeinen tiblich ist.

DaB jene Zeit, die infolge der vorhergegangenen geistigen, politischen und wirt-
schaftlichen grofen Umwilzungen die stetige Verbindung mit dem Kunstleben der
fritheren Jahrhunderte fast ganz verloren hatte und der durch die Wissenschaft die
Méglichkeit eines erneuten Ausschusses in Aussicht gestellt wurde, nach diesem
Angebot mit Freuden griff, ist nur zu natiirlich; daB sie sich dabei irrte, nur zu
menschlich. In zwei Richtungen suchte man diesen Anschluf, im Klassizis-
mus mit seinen Auslaufern und in der Romantik. Es dauerte kein Menschen-
alter, als man an diesen beiden Wegen zu zweifeln begann, und es erhob sich
allenthalben ein Suchen nach neuen Formen. Diese drei Stromungen
lassen sich in ihren Urspriingen klar unterscheiden, bald aber tritt eine Beeinflussung
oder auch eine Vermischung an den Grenzen ein, doch bleibt der Verlauf einer
jeden auch spiater im allgemeinen wohl erkennbar.

Der Klassizismus war bis in die siebziger Jahre die offizielle Lehre der Ber-
liner Bauakademie gewesen. Die edle Einfalt und GréBe der Schinkelschen Zeit
war zwar lingst verblaBt, und auch die Auffrischung durch die italienische Hoch-
renaissance nach Sempers Vorbild hatte die immer mehr um sich greifende Er-
starrung nicht zu lésen vermocht. Dieser Klassizismus ist bis zum Ende des Jahr-
hunderts in K&ln noch zu spiiren; Werke sind es, die der groBen Vergangenheit
nicht unwiirdig sind, BewubBtheit der Formen, Klarheit und MaB der Verhiltnisse
heben sie aus einer Zeit heraus, die sonst den Sinn hierfiir verloren hatte. Die
Gunst des Tages war in den achtziger Jahren der deutschen Renaissance beschie-
den, die in Kéln, beeinfluft durch Ver6ffentlichungen Aachener Hochschullehrer,
vielfach ihr Ristzeug aus den nahen Niederlanden bezog, den Wechsel von Werk-
und Ziegelstein und manches bizarre Detail. Da man sie aber meistens nur &ufer-
lich, als ,,Motiv" erfabte, war das Interesse bald erschopft. Bei dem historisierenden
Sinn der Zeit war es natiirlich, daB man in wenig Jahren die Stilformen der Jahr-
hunderte in schneller Folge kopierte: Hochrenaissance, Barock, Rokoko und
Louis XVI, meist ebenso #uBerlich wie vorher die deutsche Renaissance. Fiir
den immer mehr im Wohnhausbau hervortretenden Bauunternehmer und seine
Techniker war dieses ,,Entwerfen” nach Mustervorlagen ein weites Betatigungsfeld,
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Nachahmung von Werkstein in ZementguB oder Antragsarbeit, geleckte Verblend-
steine mit vertieften, schattenwerfenden ugen waren seine beliebtesten Ausdrucks-
mittel. Es gibt aber in Kéln auch ernstere Werke, die durch die Tritbung miBbrauch-
ter historischer Formen hindurch die Hand eines wirklichen Kiinstlers nicht verleug-
nen. Damals erregte der an sich kraftvolle, aber, weil auch nur formal gerichtete und
deshalb zum Scheitern bestimmte Versuch Wallots Aufsehen, im Reichstagsgebiude
aus der Renaissance heraus ein Vorbild eigenartiger deutscher Baukunst zu schaffen;
auch in Koln hat sich der EinfluB seines Wirkens gezeigt. Allen diesen Werken des
Klassizismus und seiner Ausléufer ist, trotz sonstiger formaler Verschiedenheit, ge-
meinsam, daf sie nur die Flache, die Fassade kennen, die regelmiBig oder, wenn
romantisch beeinfluBt, auch unsymmetrisch aufgeteilt und durch schattenwerfende
Profile gegliedert wird, das freistehende Gebaude wird nicht als einheitlicher Kérper,
sondern zusammengesetzt aus einzelnen Wandflachen gesehen. Eine solche Auffas-
sung ist in sich durchaus berechtigt, wenn unsere Zeit sie auch nicht teilt. Wir ver-
danken ihr die erhabensten Kunstwerke, man denke nur an italienische Kirchenfassa-
den. Dessen mub man sich bewuBt bleiben, wenn man Bauten jener Zeit und beson-
ders die Kélner RingstraBen beurteilen will. Besonders jetzt, wo viele Baume dem stark
zunehmenden Verkehr gewichen sind, geben die Ringstrafen durch den gleichartigen
MaBstab der Einzelheiten und das gute Verhiltnis zwischen StraBenbreite und Héuser-

hohe ein durchaus charakteristisches Beispiel einer GroBstadtstrafe vom Ende des
neunzehnten Jahrhunderts.

An dem ragenden, unvollendeten Bau des Kélner Domes hatte sich dieRomantik
entziindet, von Kéln aus war sogar der alte Grieche in Weimar zu einer halbwider-
willigen Zustimmung gezwungen worden, die wachsenden Pfeiler und Tirme des
Gotteshauses weckten immer aufs Neue die Begeisterung firr die mittelalterliche
Baukunst. Doch als die Kreuzblumen die durchbrochenen Helme kronten, war die
Zeit weiter geschritten. Wohl lebte und kampfte noch August Reichensperger fiir
die nach seiner Ansicht wahre deutsche Kunst, wohl setzte er fiir einzelne staat-
liche Gebdude die Anwendung des gotischen Stiles durch, auch die Stadtverwal-
tung machte nach Raschdorffs und H. Weyers Renaissance den Versuch einer Riick- -
kehr zu ihm, ja, noch im neuen Jahrhundert schrieb ein erzbischéflicher ErlaB fiir
den Kirchenbau die mittelalterlichen Stiiformen vor, es gelang aber doch nicht, der
neuen Stadt irgendwie einen besonderen Charakter in der Richtung dieser Wiinsche
zu geben. Die Zeit war im Grunde zu niichtern und einem sinnlicheren Wesen
zugewandt, die Dombegeisterung war etwas fiir Feiertage und festliche Reden, das
hatte schon Raschdorff als junger Mann erkannt, als er von der Gotik des Giirzenich
und des Museums zur von Frankreich beeinflubten Renaissance hiniiter schwenkte,
und die Domgotik war zu kirchlich, zu abstrakt und blutleer, als daB sie auf den
Profanbau starken EinfluB héatte gewinnen konnen. Selbst bei den nicht zahlreichen
derartigen Aufgaben, die in der Berichtszeit den Architekten gestellt wurden, ist
weniger von der Kolner Gotik, als von der Auffassung der mitteldeutschen, der Ber-
liner oder der stiddeutsch-badischen Schule zu verspiren. Der romanische Stil
erwies sich dem immer mehr hervortretenden Zug der Zeit zur Vereinfachung der
Massen gefiigiger als der gotische. Seine trutzige Wucht lieEE ihn gewissen Berliner
Kreisen geeignet zu einer eindrucksvollen Représentation der Staatsgewalt
erscheinen, aber die Pose konnte iiber die Gesinnung nicht tauschen, trocken biiro-
kratisch zeigt er sich in der Verkleidung von Amtsgebéuden, theatermiBig in der
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unorganischen Verbindung mit den eisernen Rheinbriicken. Im Kirchenbau war er
forderlicher, indem er dem Streben nach einfacher, groBraumiger Wirkung entgegen-
kam, besonders in der bevorzugten Abwandlung mit altchristlichen Formen. Seit
den neunziger Jahren machte sich in ganz Deutschland, und so auch in Kéln der
Einflub der Schule des Karlsruher Meisters Carl Schafer bemerkbar, mehr mittelbar
als unmittelbar. Sie war eigentlich nicht mehr romantisch, ja ihr Griinder wies jede
romantische Stimmung energisch von sich. Er sah in der mittelalterlichen Baukunst
einseitig die kiinstlerische Erfiillung der Konstruktion, und hat durch diese Unbe-
dingtheit, nicht durch seinen Historismus, reinigend gewirkt und, ohne es zu wollen,
nach verschiedenen Richtungen hin geholfen, den Weg zu einer freieren Auffassung
der Grundlagen architektonischen Schaffens zu &ffnen. Der Unterschied zwischen
der dlteren Romantik einerseits und dem Klassizismus und seinen Ausldaufern
anderseits ist tibrigens nicht so groB, wie man bei der oft erbitterten Gegnerschaft
ithrer Vertreter annehmen sollte. Es ist sehr oft nur ein Unterschied der Einzel-
formen, nicht der Massen- und Raumanschauung. Erst die Schéaferschule und die
ihr verwandten Bestrebungen begannen mehr grundsitzlich die einzelnen Bauteile
kérperhaft aufzufassen, aber ihr auf die Einzelheiten gerichteter Blick hinderte sie,
den Baukérper oder den ganzen Raum einheitlich zu sehen, fiir sie setzt sich der
Gesamtbau aus verschiedenen ziemlich gleichwertigen Teilen zusammen. DaB eine
solche Auffassung an sich nicht kiinstlerisch verwerflich ist, lehrt ein Blick auf
manchen alten deutschen Rathausbau, auf manche Kirchengruppe oder Ritterburg.
Als das 19. Jahrhundert zur Neige ging, war das Gefiithl der Unzulédnglich-
keit der bisherigen Handhabung der historischen Formen
allgemein, wenn auch nicht wberall gleich stark ausgepragt. In Mimnchen und
Berlin, in Wien, Darmstadt und anderen deutschen Stadten regte sich frisches
Leben. Koéln, das finfzig Jahre frither eine Fiihrerrolle, die ihm von manchen in
Deutschland zugedacht war, verschméht hatte, folgte nur zégernd und eklektisch
den kithneren Vorgéngern. Da war die Entscheidung schwer, denn wenn man auch
tiber die Notwendigkeit, daB es anders werden mufite, einig war, so gingen doch
iiber das Wie die Meinungen weit auseinander. Logische Griinde und ethische For-
derungen wurden ins Feld gefithrt, von den einen dafiir, daB man nur auf dem
Ulberlieferten aufbauen kénne und miisse, von den andern, daB nur das radikal Neue
seine Berechtigung habe. Noch jetzt, nach dreiBig Jahren, ist dieser Streit nicht ver-
stummt; in gewissen Kreisen begreift man noch immer nicht, dab man mit Logik und
Ethik ebenso wenig ein Kunstwerk hervorbringen, wie man eine Pflanze zum
Blithen und Fruchttragen veranlassen kann. In Miinchen und Berlin waren die Mittel-
punkte der mehr historisch gerichteten Schulen. In Miinchen war es Gabriel von
Seidl und sein Kreis, der, wohl beeinflubt durch die Theorien Adolf von Hildebrands,
die kiinstlerische Einheit des Bauwerkes forderte und fand in den rationalen kérper-
lichen und rdumlichen Beziehungen der Einzelheiten zueinander und zum Ganzen;
der starke Einflub des heimischen Barock, die Volksnéhe des Empfindens, der frucht-
bare Verkehr verschiedenartiger Kiinstler, nicht zuletzt eine Reihe starker Begabun-
gen verhalfen dieser Richtung zu einer so umfassenden und einheitlichen Wirkung,
wie sie sonst nicht erreicht wurde. In Berlin war es Alfred Messel, der, der Eigen-
art des Ortes entsprechend, mehr niichtern von Konstruktion und Raumforderung
ausging, mit einem Schlage durch die grobe Konzeption des Warenhauses Wertheim
das stiadtische Geschiftshaus von dem Palazzoschema befreite und mit seinem
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Freunde, dem Stadtbaurat Ludwig Hoffmann, von dhnlichen Grundsitzen wie die
Miinchener ausgehend, eine vielbewunderte, aber wenig nachgeahmte Tatigkeit aus-
ibte. GroBen Einflub hatte zeitweise der Maler Schulze-Naumburg, der durch
Schrift und eigene Tat die Einordnung des Bauwerkes in die Landschaft forderte,
seine Vorbilder waren hauptsichlich Barock und Biedermeier. Den Einflub aller
dieser Richtungen kann man in Koln feststellen. Aus Wien kam gegen Ende der
neunziger Jahre der Aufruf Otto Wagners, der einen neuen, den Geist der neuen
Zeit ausdriickenden Baustil forderte. In Wirklichkeit atmen seine Werke dic Wiener
Luft eines klassizistisch abgewandelten Barock. Radikaler war der Kreis um den
Belgier van de Velde, der mit andern, meistens von der Malerei herkommenden
Kiinstlern glaubte, in der geschwungenen und gespannten Linie ein neues stilbilden-
des Element gefunden zu haben. In der Darmstadter Ausstellung fand sich eine
Zahl junger, begabter Kiinstler zusammen, die dort ihren Bestrebungen einen viel-
beachteten, oft iiberraschenden, wenn auch nicht stets tiberzeugenden Ausdruck
gaben. Thr Wollen hat in den folgenden Jahren, besonders, wo es von der doktri-
niéren Einseitigkeit abwich, auBerordentlich befruchtend gewirkt. Von ihrem bedeu-
tendsten Vertreter, dem frith verstorbenen Olbrich, steht in Kéln eines seiner hesten
Werke (vgl. S. 72). Zwischen dem konservativen und dem radikalen Pole dieser Er-
neuerungsbestrebungen gab es zahlreiche vermittelnde und vermischende Richtun-
gen: die einen, im Miitrauen gegeniiber allen Einzelformen, verzichteten ganz auf sie
und gingen nur auf Massenwirkung aus, andere, im Gefithl der Freiheit von histo-
rischen Formen, suchten nach neuen Gliederungen aus den besonderen Verhaltnissen
der Aufgabe oder aus persénlichem Geschmack heraus, andere wandten sich wieder
historischen Ulberlieferungen zu, teils einem neuen Klassizismus, teils, der groBeren
Weite des heutigen Blickfeldes folgend, spatrémischen, #gyptischen oder altorienta-
lischen. Aber alle, vom angeblich Modernsten bis zum angeblich Riickstéandigsten, um-
schlingt ein gemeinsames Band, das ihre Werke der Zeit verhaftet, stirker als jede willkiir-
liche Formengebung. Das ist die besondere Art, das Bauwerk als ein einziges Ganzes zu
sehen,als mehroderwenigergegliederten Korper,oderalssich weitenden einfachen Raum.

Das ist die groBe Wandlung, die die dreiBig Jahre um die Jahrhundertwende wie in
ganz Deutschland, so auch an den Kélner Bauten charakteristisch macht und die
itber die Stellung des Einzelnen zum Konstruktiven und zum Historisch-formalen weit
hintibergreift, die Anderung des Verhéltnisses zum Kérper und zum Raum: anfangs
die Einzelflache der zu ordnenden Fassade, dann das Zusammenfiigen ziemlich gleich-
wertiger Teile, dann die Schau des ganzen Baues in seiner Totalitit, seiner konstrukti-
ven, seiner praktischen und seiner rdaumlichen. Es ist das der Weg eines organischen
Fortschreitens, wolei aber in jedem Augenblicke der Gegenwart ihr Recht bleibt, wie
das auch bei der Pflanze im Knospen, Blithen und Fruchttragen jeweils zutrifft. Aber
auch das Verhaltnis des Kunstlers zum Raum ist fiir den Kunstwert eines Gebaudes
nicht entscheidend. Das Kinstlerische ist etwas einzig Personliches, unser Urteil
darf nur fragen, ob in der eigenartigen Anschauungsform etwas Lebendiges geschaf-
fen ist, es darf nicht das zeitliche Verhéltnis zum Raum kritisieren, ebensowenig wie
man von der Knospe das Wesen der Frucht verlangen darf. Erst in einer solchen
Stellung werden wir dem hingebenden Wollen der Vergangenheit gerecht und bewah-
ren uns vor dem Vorwurf der Verstandnislosigkeit, der uns sonst seitens einer sicher-
lich objektiver urteilenden Zukunft gewif wire.

Wenn auch Kéln in den einzelnen Bauwerken jener Zeit beim Suchen nach neuen

28



STADTISCHE VOLKSSCHULE - FRANKSTRASSE . ARCHITEKT KLEEFISCH

Formen keine maBgebende Rolle gespielt hat, so hat doch, und zwar so klar wie kaum
in einer andern deutschen Stadt, die oben gekennzeichnete Anschauungswandlung
sich im StraBenbild, wie es der Stadtebau schuf, entsprechenden Ausdruck gegeben.
Sie knupft sich an drei bedeutende Namen: Stibben, Rehorst, Schumacher. Stiibben
sah die Wande der geraden, breiten StraBen in der Reihung einzelner Fassaden,
Rehorst suchte nach Camillo Sittes Vorgang durch abwechselungsreiche StraBenkriim-
mung den einzelnen Hausern Kérper zu geben und sie nach malerischen Gesichts-
punkten zueinander zu gruppieren, Fritz Schumacher, dessen Tatigkeit zwar erst
nach dem Weltkriege einsetzte, faBte Baublécke und StraBen wie Platzanlagen zu
groBen, iibersichtlichen Kérpern und Réumen zusammen.

* *

In der Besprechung der einzelnen Bauten von 1888 bis 1918 mubite wegen der Fiille
des Stoffes eine Arbeitsteilung erfolgen. Die folgenden Zeilen befassen sich nur mit
den Hochbauten im alten Stadtgebiet, wie es bis 1888 bestand, das nur linksrheinisch
lag und von der nach 1872 erbauten Umwallung begrenzt wurde, die ungefahr im
Zuge des alten Bischofsweges verlief. So muB der Bericht iiber die Hochbauten in
den Vororten einer anderen Feder iiberlassen bleiben. Bei den Bauten der Behérden
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wurde eine Gliederung nach Bauherren gew ahlt, weil die verschiedenen Aufgaben von
Reich, Staat und Stadt, wie sie vor der politischen Umwalzung bestanden, sowieso
eine Verteilung auf besondere Gebaude ergaben.

* % *

Reichspost. In den Jahren 1889—1892 wurde ein neues Post- und Telegraphen-
gebaude auf dem Gelande des alten Dominikanerklosters (spater Kaserne) in der
StraBe ,An den Dominikanern” errichtet. Die Pline zu diesem Bau sind
schon vor dem Baubeginn in der Festschrift des Verbandes der Architekten- und
Ingenieur-Vereine vom Jahre 1888 verdffentlicht worden. Der Grundrib zeigt ein
groBes regelmabiges Rechteck von 70X120 m GroBe mit drei teilweise iiberdachten
Binnenhofen, die Architektur, entsprechend dem Einwirken August Reichenspergers,
frithgotische Formen, die als Einzelheiten additiv gesehen, sich nach dem Schema
des klassizistischen Grobgebaudes mit Risaliten ordnen. Fir den wachsenden Fern-
sprechverkehr wurde ein eigenes Gebaude am Cicilienkloster notig, aber der Raum-
bedarf wuchs in der Folge so, daB man in den Jahren 1912/14 sich zur Errichtung
eines neuen Dienstgebéudes fiir die Oberpostdirektion an der Klever- und Woérth-
strafe veranlaBt sah. Im GrundriB ein modernes Verwaltungsgebéaude von tiber 3000
gm bebauter Fliche, zeigt der von Tietze entworfene Bau im AuBeren malerisch
gruppiert romanische Formen in moderner Auffassung.

Reichsbank. In der eindrucksvollen Bankenstrabe der Stadt ,Unter Sachsen-
hausen” errichtete Hasack 1894—1897 ein neues Reichsbankgebéude im hochgotischen
Stile mit der ausgesprochenen Absicht, durch schwellende, schattenwerfende Formen,
reichliches Pflanzenornament und teilweise Vergoldung des roten Sandsteins mit den
Renaissancepalisten der Umgebung in Wettbewerb zu treten. Wenn man auch fest-
stellen muB, daB den mittelalterlichen Einzelheiten etwas zugemutet ist, was ihnen
nicht liegt, so hindert uns das nicht, die klare Sicherheit einer meisterlichen Hand an-
zuerkennen.

Regierungsgebaude. In den Jahren 1910 und 1911 wurde das von Biercher
gegen 1830 in Schinkelschen Formen erbaute Regierungsgebéaude durch einen riick-
wartigen Anbau erweitert und der StraBenfront ein DachgeschoB autgesetzt. Man hat
sich mit Erfolg bemiiht, bei diesen Neuanlagen, die nach Vorentwiirfen des Ministe-
riums von Moumalle entworfen worden sind, auf die Erhaltung des Gesamteindrucks
des wertvollen Baues, soweit es méglich war, schonende Riicksicht zu nehmen.

Polizeiprdasidium. Das neue Dienstgebéaude fiir das Polizeiprasidium entstand
in den Jahren 1904—1907 an einer der verkehrsreichsten Stellen der Stadt, an
Schildergasse, Krebsgasse und Neumarkt. Die Pline waren, nachdem in Berlin
die ersten Entwiirfe angefertigt waren, von Senff bearbeitet worden. Im Innern ein
groBes Birogebdude von 4000 gm bebauter Fliche, zeigt es im AuBeren wuchtige
bossierte Fassaden in romanischem Stile mit einem uhrtragenden Belfried an der Ecke.
Die durch den ,,Stil“ bedingten verhéltnismaBig kleinen Fenster und groBen Wand-
flichen stehen im Widerspruch zu dem Lichtbedarf der Biiroraume, der trotz der fiir
Kélner Verhiltnisse breiten StraBen an einigermaBen triiben Tagen nur durch kiinst-
liche Beleuchtung gedeckt werden kann.

Landesfinanzamt Das v. Geyrsche Palais in der BreitestraBe, ein wirkungs-
voller Adelssitz aus dem 18. Jahrhundert, war fir die preuBische Oberzolldirektion
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zu klein geworden. Leider wuite man fiir den gut erhaltenen Bau keine andere Ver-
wendung als die Ausschlachtung des Grundstiickes. An der Riehler und Worther
StraBe wurde 1908—1911 ein neues Verwaltungsgebédude aufgefithrt nach den Planen
von Delius und Gehm. Es sind tiber 3000 gm bebaut, auch hier besteht ein Gegen-
satz zwischen den Forderungen des amtlichen Biirobetriebes und dem malerisch
gruppierten AuBern in den Formen einer modern vereinfachten Frithrenaissance.
Oberlandesgericht. Zur selben Zeit, als das Landesfinanzamt und die Ober-
postdirektion an der Riehler StraBe und Worther Strabe geplant wurden, entstand am
Reichenspergerplatz, ganz in der Nahe, das Riesengebéaude fiir das Oberlandesgericht.
Leider fand der damals gemachte Vorschlag, die drei staatlichen Gebdude einheit-
lich um eine groBe Platzanlage zu ordnen, keine Gegenliebe, es hétte damals mit viel
geringeren Mitteln, als spiter aufgewandt wurden, ein architektonisches Bild ersten
Ranges geschaffen werden kénnen, zumal der Grund und Boden des ganzen Stadt-
teils auch dem Staat, der Eisenbahnverwaltung, gehérte. Der Bau wurde 1907—1911
von Ahrens errichtet nach Planen, die im Arbeitsministerium unter Leitung von Thé-
mer angefertigt waren. Der groBziigige Grundrié von 12 500 gm bebauter Fliache, der
die Biirordume in finf Geschossen um eine Anzahl rechteckiger Hofe gruppiert, leidet
an der Unklarheit, daB vom Reichenspergerplatz aus eine Diagonalachse in das
Rechteck einschneidet, die von der groBen, durch alle Geschosse reichenden Vorhalle
ausgeht. Die AuBenseiten weisen die etwas niichternen Barockformen auf, wie sie
nach dem geistreicheren Vorgange von Otto Schmalz beim Berliner Land- und Amts-
gerichtsgebéude firr die Justizbauten iiblich wurden, die aber dem Charakter eines
reprisentativen Amtsgebiudes wohl gerecht werden.

Eisenbahnhochbauten. Nach lingeren Erwégungen, ob der Hauptbahnhof
an der Nordseite des Domes bleiben oder an die Stelle des jetzigen Giiterbahnhofs
Gereon verlegt werden sollte, wurde der folgenschwere EntschluB, auch auf Grund
einer Abstimmung in der Stadtverordnetenversammlung, gefabt, den Bahnhof an der
bisherigen Stelle zu belassen. Das bedingte auBer den groBen ingenieurtechnischen
Arbeiten einen Neubau des Empfangsgebiudes, der in den Jahren 1888—1892 vor sich
ging. Der Trager des aus dem ausgeschriebenen Wettbewerb hervorgegangenen
ersten Preises, Prof. Frentzen in Aachen, erhielt den Auftrag, seinen preisgekrénten
Entwurf, der gotische Formen zeigte, in mcdernen Renaissanceformen umzuarbeiten,
Die Offentlichkeit war an diesen Vorgéngen stark interessiert, der Stilwechsel hatte
zahlreiche Gegner und Freunde; man begreift jetzt nicht mehr, dab heftige Erorte-
rungen dariiber laut wurden, ob der Uhrturm den Eindruck des Domes schédige oder
nicht. Auf jeden Fall ist das Empfangsgebéude des Kélner Hauptbahnhofes eine
wiirdige Tat jener suchenden Zeit, es wird nicht versucht, die unbequeme Hallenkon-
struktion zu verdecken, sondern aus ihr heraus den Eindruck der Weite und Grofréu-
migkeit zu vermitteln. Bei den durch den wachsenden Verkehr notigen gewaltigen
Umbauten der Kélner Eisenbahnanlagen in den Jahren 1910—1913 mubite das von
Prof. Jakobsthal in Berlin mit feinen keramischen Ornamenten gezierte Inselgebdude,
das die Wartesiile enthielt, fallen, um den durchgehenden Schienenstringen Platz zu
machen. Neue Wartesile wurden unter den Gleisen an der Ostseite des Gebaudes
mit groBen technischen Schwierigkeiten wihrend des Betriebes eingebaut.

Eine bedeutende Verinderung erfuhr das Kélner Rheinbild nérdlich der Dombriicke
durch den Neubau eines 3500 gqm Grundflache bedeckenden, 5 Stockwerke hohen
Direktionsgebdaudes am Kaiser - Friedrich - Ufer (erbaut von Biecker, Kayser und
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M. KieBling). Wenn man auch die Bedenken wohl zu wiirdigen versteht, die wegen
einer Verbauung der Domansicht und einer Schadigung des MaBstabes des Stadte-
bildes laut wurden, so mub man doch zugeben, daB, die Notwendigkeit des Baues
einmal anerkannt, der nordliche Teil der Rheinansicht durch die ruhige gelagerte
Masse eine charakteristische und bedeutende Note erhalten hat.

Landratsamt. An dieser Stelle findet am besten auch Erwahnung das von Moritz
in den Jahren 1907—1909 erbaute Dienstgebéude fiir die Kreisverwaltung und die
Kreissparkasse Koln-Land. Die an sich interessanten, wuchtig lastenden Formen stehen
in einem gewissen Widerspruch zu dem Zweck des Baues.

BEautender Stadt. — In der Leitung des stadtischen Hochbauamtes, das fur die
meisten Hochbauten der Stadt verantwortlich ist, folgte im Jahre 1890 dem im Amt
verstorbenen Stadtbaurat Weyer als Nachfolger F. C. Heimann. Einer angesehenen
Kélner Familie entstammend, hatte er sich, als er noch im preuBischen Staatsdienst
stand, fiir die Freilegung des Domes nach der damaligen Auffassung eingesetzt, er
ging nun mit einer edlen Begeisterung fiir die groBe Kélner Baugeschichte ans Werk.
Er griff bei seinen Bauten auf den Stil der Kélner Dombauschule zuriick, aber auch
ihm gelang es nicht, mit den Formen eines anderen Geistes oder einer anderen Zeit
dem vollstindig anders gearteten Inhalt gerecht zu werden. Das gilt fiir seine Han-
delsrealschule am Hansaring, fiir die Schulen in der DagobertstraBe und Trierer Strabe,
auch fiir das Archivgebiude am Gereonskloster. Das letztere hat es trotzdem, dank
seiner giinstigen Lage am Gereonskloster, zu einer einheitlich geschlossenen Wirkung
gebracht. Seit 1900 hatte Heimann sich infolge einer Neuordnung des stadtischen
Hochbauamtes von der eigentlichen Bautiitigkeit zuriickgezogen, er widmete sich der
allgemeinen Leitung des Hochbauamtes und der stadtischen Denkmalpflege, die ihm
besonders am Herzen lag. Die Bauaufgaben hatten sich so vermehrt, dab sie
an verschiedene Stadtbauinspektoren verteilt werden muften, es empfiehlt sich des-
halb, die folgende kurze Ubersicht nach Verwaltungszweigen zu ordnen.

Fiir die Allgemeine Verwaltung erbaute in den Jahren 1909—1912 Bolte
das Stadthaus an der GiirzenichstraBe. Verschiedene Baublécke des éltesten Teiles
der Stadt muBten weichen, mit einer liebevollen Sorgfalt und feinem Geschick sind
alle wertvollen Bauteile der abgerissenen Hiuser an dem Neubau wieder verwandt
worden. Der Erbauer bemiihte sich, bei allem Ausdruck eines modermen Verwal-
tungsgebiudes auch die Ehrfurcht vor der vielhundertjahrigen Geschichte des Ortes in
seinen Formen durchklingen zu lassen. Dab die spiter errichteten Nachbarhauser nicht
mit solchen Gefithlen beschwert sind, und daB deshalb ein nicht ausgeglichener Ge-
gensatz diesen gegeniiber in Horizontal- und Vertikalgliederung besteht, darf man ihm
nicht anrechnen. Von kleineren Verwaltungsstellen sind die an dem Alteburgerwall

und an der StraBe ,,Am Dau” (Verbeek) zu nennen.

Die im Jahre 1898 erdffneten groben Hafen anlagen umfabten auch eine Reihe
von Amtsgebduden, Schuppen und Speichern, die unter Oberleitung des Erbauers des
Hafens, des Stadtbaurats Stitbben, von verschiedenen Architekten entworfen wurden.
Besondere Beachtung verdienen die drei groBen Speicher im Zollhafen, die nach Pla-
nen von Below ausgefiithrt worden sind. Die zuriickhaltenden gotischen Formen treten
nicht wesentlich in Erscheinung, nur so weit, um der Bestimmung der Bauten klaren
Ausdruck zu geben. Ganz anders ist das versucht worden bei dem grofen Lager-
haus am Agrippinaufer von Verbeek. Nicht, um ein Altdanzig vorzutduschen, sondern
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um den auf dem Rheinschiff sich ndhernden Reisenden auf den MaBstab der in
der Ferne auftauchenden Stadt vorzubereiten und auch, um das naheliegende Univer-
sitdtsgebaude nicht zu erdriicken, wurde das beinahe 200 m lange Gebéaude durch
Giebel untergeteilt, so aber, daB der Eindruck eines einheitlichen Gesamtbaues erhal-
ten blieb. Die damals (1908—1009) zum ersten ‘Male in diesem Umfange angewandte
Eisenbetonkonstruktion und die im Innern angelegte Getreidetransportanlage wiesen
auf eine solche Ausgestaltung besonders hin.

In den Jahren 1901-—1904 erbaute Schilling dieHauptmarkthalle. Dem gewal-
tigen Bau mubten gegen 70 Hauser des alten Handelsviertels weichen. Leider fiel auch
manches wertvolle alte Haus der Spitzhacke zum Opfer, doch soll die Notwendig-
keit einer Sanierung dieser Gegend nicht verkannt werden. Die Bauanlage bedeckt
fast 8000 gm. In der AuBenarchitektur, an der auch der Architekt Miiller-Jena mit-
arbeitete, laBt sich ein innerer Widerspruch zwischen den weiten Fensterflaichen und
der lastenden Wucht der Formengebung nicht verkennen.

Die erste moderne Feuer wache, damals natiirlich noch fiir Pferdebetrieb, baute
Kleefisch 1904 an der VondelstraBe. Die durchdachte Anordnung, nach der bei Alarm
die Pferde in wenigen Sekunden von selbst ihren Platz vor den Fahrzeugen fanden
und die Mannschaften aus dem ObergeschoB auf ihre Platze in den Fahrzeugen an
den Rutschstangen sozusagen hinuntersprangen, so daB in 20 Sekunden nach dem
Alarm die Spritzen und Mannschaftswagen die Halle verlassen hatten, machte sie
jahrelang zu einem Schaustiick der hochstehenden Kélner Feuerwehr. In der Fleisch-
mengergasse entstand 1902, hauptséchlich auf Hintergeléande, eine Volksbade -
anstalt mit Schwimmhalle und Einzelbdadern, ebenfalls von Kleefisch entworfen.
Fiir die sozialen Einrichtungen der Stadt, in der Hauptsache den Arbeitsnachweis,
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errichtetc Klewitz unter Benutzung von Vorentwiirfen von Kriger 1910 das Wohl -
fahrtshaus an der BadstraBe.

Eine wesentliche Aufgabe des Hochbauamts war die Errichtung von Schulen fir
den Nachwuchs der rapid sich vermehrenden Bevélkerung. Um einen Begriff von
dem Umfang dieser Bautitigkeit zu geben, seien einige Angaben iiber die Zahl der in
den Jahren 1900—1914 im ganzen Stadtgebiet errichteten Schulgebidude gemacht. Es
entstanden damals gegen vierzig neue Volksschulen, fiinf Hohere Schulen fiir Kna-
ben, zwei fiir Médchen, die Maschinenbauschule, das Gebéaude fiir Meisterkurse und
die Handelshochschule, spiter Universitiat. Auf das engere Stadtgebiet, {iber das in
diesem Aufsatz berichtet wird, entfallt nur ein Bruchteil dieser Bauten, die meisten
dienten der Bevélkerung der Vororte. Es wiirde zu weit fithren, die einzelnen Volks-
schulbauten hier aufzufithren und zu erlautern, sie zeigen teils historische Formen in
vorsichtiger Weiterentwickelung, teils eine mehr frei dekorative Behandlung, teils ein
Zuriickdrangen der Einzelformen zugunsten der Wirkung einer mehr einfachen oder
mehr gegliederten Masse.

Der Hauptwert wurde auf eine allen schultechnischen und hygienischen Forderun-
gen nachkommende Grundrifanlage und Inneneinrichtung gelegt. Besondere Erwiéh-
nung verdienen noch die Maschinenbauschule, von Schilling 1902—1904 erbaut, die
hinter der wuchtigen Barockfront am Ubierring die Lehrsile und auf dem Hinter-
gelinde an der MaternusstraBe die Lehrwerkstitten enthélt, und der Neubau des Drei-
konigsgymnasiums von Bolte aus dem Jahre 1912, eine Anlage von iibersichtlichem
Grundrif mit der Hauptfront zum Thiirmchenswall. Sie zeigt zuriickhaltende, da-
mals modern anzusprechende Formen, die die Herkunft des Erbauers von der Roman-
tik durch eine gewisse Warme nicht verleugnen; die innere Gliederung des Gebaudes
spricht sich klar aus.

Die Kaiserin-Augustaschule, von Kleefisch 1908 am Karthauserwall erbaut, enthélt
in iibersichtlicher Anordnung die Réaume fiir eine grobe hohere Madchenschule; die
mit Vorhalle und Uhrturm etwas aufwiéndige Fassade in freien Barockformen steht
in einigem Gegensatz zu der einfachen Nachbarschaft in der abgelegenen Strabe.
Die Handelshochschule wurde in den Jahren 1905—1007 nach Plénen von Vetter-
lein, der in dem offentlichen Wettbewerb den ersten Preis erhalten hatte, er-
richtet. Leider wurde bei der Ausfithrung auf den Bau des monumentalen Vorhofes,
der zu der Preiserteilung wohl auch beigetragen hatte, verzichtet. Das Gebaude
lagert sich im Grundrif um vier Binnenhéfe und weist mit einer Haupfront zum Rhein,
mit der anderen zum Rémerpark hin. Die architektonische Durchbildung der Ein-
zelheiten zeigt einen manchmal modern abgewandelten, vielleicht etwas niichternen
Klassizismus, wihrend der bewegte Aufbau sich mehr an siiddeutschen Barock-
bauten orientiert.

Die Erwihnung der Handelshochschule leitet zu den anderen Gebéauden iiber, die
die Stadt von Privatarchitekten errichten lieb. Da ist zuerst das Opernhaus zu
nennen, erbaut 1899—1902. Den Auftrag hatte sich der damalige Stadtbauinspektor
Carl Moritz in zwei Wettbewerben, einem offentlichen und einem beschrankten,
erstritten. Das AuBere in bewegter Gliederung und in schwellenden Einzelformen,
die ein von Wallot stellenweise beeinflufites Barock zeigen, hat in der Folgezeit,
die mehr die schwerwuchtende Masse schitzte, eine unberechtigte Kritik gefunden,
es ist ein wirkungsvoller, festlich pathetischer Ausdruck der damaligen Kélner
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Opernbegeisterung. Der Grundrif ist jetzt auch noch vorbildlich, die Ausgestal-
tung des Zuschauerraumes ist dem groBziigigen Wurf der AuBenansichten nicht
ganz gleichwertig.

Die eingehende Beschéftigung mit den historischen Stilformen hatte in den neun-
ziger Jahren den Wunsch nach einem Kunstgewerbemuseum rege ge-
macht. Auf eine Schenkung des Geheimrats C., Andreae hin wurde ein 6ffentlicher
Wetthewerb ausgeschrieben. Franz Brantzky erhielt den 1. Preis und den Auftrag
zur Ausfithrung, die 1900 beendet war. Der klare GrundriB zeigt um einén
quadratischen Lichthof vier Fliigel gereiht; die lebendig behandelten Formen einer
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noch etwas gotisch beeinflubten Frithrenaissance haben den Kinstler nicht gehin-
dert, die museumstechnisch erforderlichen Lichtéffnungen verzusehen. Charakteri-
stisch ist die Wandlung des Architekten, als er 1908 den Auftrag erhielt, an der
Siidseite des Hauptgebaudes eine eigene Gebaudegruppe firr die von dem Dom-
kapitular Alexander Schniitgen gestiftete Sammlung von Gegenstinden der christ-
lichen Kunst zu errichten. Im Bemihen, diesen wertvollen Einzelwerken einen
angemessenen Rahmen zu schaffen, ist eine abwechslungsreiche Folge von
Raumen entstanden, die stimmungsvoll auf den Beschauer wirken sollten und
damals diesen Eindruck auch erzielten, heute aber, nach noch nicht zwei Jahr-
zehnten, uns gesucht und gekiinstelt erscheinen. Wahrend dieser 1910 vollendete
Bau auch aus museumstechnischen Griinden nicht einwandfrei ist, kann das zwei
Jahre spiter, ebenfalls von Brantzky erbaute Museum fiir ostasiatische Kunst
als eine Musterleistung auch in dieser Hinsicht angesprochen werden. In klar ge-
gliederten, gut abgewogenen Réumen ohne weiteren Schmuck stehen die Kostbar-
keiten gereiht, die die Stadt Kéln von dem Forscher und spéteren Direktor des
Museums, Professor Adolf Fischer, zum Geschenk erhalten hatte.

Einer anderen Stiftung verdankt das Museum fiir Vélkerkund e sein Dasein.
Die Familien Rautenstrauch und Joest hatten 1000 die Geldmittel fiir das Gebaude,
sowie die hauptsiachlichsten Ausstellungsgegenstande geschenkt, der Bau wurde von
Crones am Ubierring in einfachen Barockformen in den Jahren 1904—1906 aus-
gefiihrt.

Kirchliche Bauten. — Nachdem im 19. Jahrhundert in der Altstadt iiber
100 Kirchen und Kapellen dem Abbruch verfallen waren, verlangten die auBerhalb der
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mittelalterlichen Stadtmauer in der sogenannten Neustadt sich bildenden kirchlichen
Gemeinden neue Gotteshduser. Zuerst entstand die evangelische Christus-
kirche, vollendet 1894. Heinrich Wiethase, ein aus der mitteldeutschen Gotik
hervorgegangener Schiiler Friedrich Schmidts, errichtete sie, den Forderungen des
Predigtraumes entsprechend, als Hallenkirche in den Formen einer persénlich ge-
stalteten Spatgotik. Der Altmeister Friedrich Schmidt selbst, der im Jahre 1858 Kaoln
verlassen hatte, um nach Mailand zu gehen und spiter in Wien das Rathaus zu
errichten, erhielt 1893 auf Grund eines Wettbewerbes den Auftrag zum Bau der
Herz-Jesukirche. Getreu seinem Ruf als der deutsche Steinmetz entwarf
er ein Werk der alten Steinmetzkunst, groBziigig und weitrdumig im GrundriB,
aber in konventionellen Einzelformen. Dem 1909 vom Sohne des Meisters, dem
Miinchener Architekturprofessor, vollendeten Turme kann man nicht absprechen,
daB er in seinen feinabgewogenen Verhiltnissen eine Zierde des siidlichen Stadt-
teils ist.

In den Jahren 1906—1909 errichtete Stefan Mattar die St. Pauluskirche in
den Formen einer siiddeutsch beeinflubten eleganten Spatgotik. Der méchtige drei-
spitzige Turm ist mit guter Uberlegung weit hinter die Front bis vor den Anfang
des Chores zuriickgeriickt, um dem ganzen Bau auf dem nicht sonderlich giinstigen
Platz eine eindrucksvolle Tiefenwirkung zu geben.

Die gotischen Formen blieben fiir den Kirchenbau iiberhaupt noch lange beliebt,
einfacher bei der Franziskanerkirche in der Ulrichsgasse (1894), reicher bei der
Dominikanerkirche von Pickel in der LindenstraBe (1904), sie finden sich auch an
der Mariahilfkirche von Ad. Nécker (1898) und der evangelisch-lutherischen Kirche
von de VoB und Miiller-Vollmer (1900). Ein gewaltiger Bau ist die 1902 fertig-
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gestellte St. Agneskirche, erbaut von Riidell und Odenthal, auch in gotischen,
etwas abgegriffenen Einzelformen. Der groBe Turm in der Vorderfront hat nach
dem Vorbild franzésischer Kathedralen keinen Helm, ein von vornherein gewollter
Verzicht, der seiner Silhouette in dem einheitlichen Hausermeer des modernen
Stadtteiles zu einer besonderen Wirkung verhilft. Einen Schritt vorwirts im Kirchen-
bau bedeutete die St. Michaelskirche von E. Endler (1902—1906), nicht so
sehr dadurch, daB sie eine romanische, alt- christlich beeinflufte Formensprache
zeigt, sondern deshalb, weil sie dem neueren Bestreben nach Geschlossenheit im
AuBeren und nach Einheitlichkeit der Raumwirkung im Innern zum Durchbruch
+ verhilft. Der breite tonnengewdlbte Raum, der sich am Schnittpunkt der Kreuzarme
in einer lichtbringenden Kuppel nach oben hin weitet, iiberwiegt die Seitenschiffe so
stark, daB diese zu Nebengingen werden.

Einen &hnlichen Weg beschreitet Stefan Mattar mit der 1913 begonnenen St.
Maternuskirche, hier zeigt das gewaltige Hauptschiff eine flache Kassetten-
decke in Eisenbetonkonstruktion. Bei dieser Kirche hat man sich zum ersten Male
von dem frontalen Schema freigemacht, das durch die von der Stadt zur Ver-
figung gestellten Baustellen auf Sternplatzen nahegelegt war. Die Kirche bildet mit
dem Gemeindesaal und den zugehérigen Wohnhéusern eine freie Gruppe, in deren
Schwerpunkt der noch unvollendete Turm steht. Von weiteren kirchlichen Bauten
verdienen noch Erwdéhnung: die Lutherkirche, 1904—1906 am Wormserplatz
von Vollmer & Jassoy erbaut, mit einem schéngezeichneten, in der Flucht ver-
schiedener StraBen stehenden Turm in den Formen einer niederdeutschen Hoch-
renaissance, die Synagoge am Rathenauplatz, 1895—1899 von Schreiterer & Below
errichtet, ein kuppelgekrénter Bau, im Innern dem Eindruck einer evangelischen
Predigtkirche sich ndhernd, in der Ausbildung romanisch, etwas beeinflut durch
die Formenauffassung des Amerikaners Richardson, sowie die kleine altkatholische
Auferstehungskirche, 1907 von Peter Recht in medern entwickelten, manch-
mal etwas dekorativ-willkiirlichen Formen

Die meisten der Wohlfahrtsanstalten und Krankenh&@auser sind in
den Vororten errichtet worden; fir den inneren Stadtbezirk sind aus der Berichts-
zeit zu nennen das in mehreren Bauperioden von Bollweg (1891), Moritz (1897) und
Kleefisch (1909) erweiterte stadtische Augustahospital, der Umbau des Marien-
hospitals von Endler (1909), das Evangel. Jugendvereinshaus in der Antoniterstrafie
von Eberhard (1907), das Wéchnerinnen-Asyl in der Alteburgerstrafe von Grah
(1910). Ferner muB noch erwihnt werden das Kolpinghaus des Kathol. Gesellen-
vereins von Moritz & Betten (1914) mit geschickter GrundriBausnutzung, das Lyzeum
in der LindenstraBe im Hause Vowinkel von Schreiterer & Below (1911) und die
Ursulinenschule in der Machabéerstrabe von Nimphius (1911), an der man sich
bemitht hat, den fritheren Eindruck der an die Barockkirche anstoBenden kleinen
Biirgerhéuser auch im Neubau beizubehalten.

Die Privatbautdtigkeit war um die Jahrhundertwende im Gefolge des
allgemeinen wirtschaftlichen Aufstieges in Kéln auBerordentlich rege. Die groBen
Flachen, welche die Stadt durch den Ankauf der alten Festungswerke im Jahre
1881 erworben hatte, auf der dann innerhalb einer neu gezogenen Umwallung die
sogenannte Neustadt angelegt wurde, waren nach 25 Jahren zum groBten Teile
schon bebaut, und nur geringe Fldachen lagen noch brach, so daf man in Verhand-
lungen itber den weiteren Ankauf dieser kaum 30 Jahre bestehenden Festungs-
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anlagen eintreten muBte. Aber auch in der mittelalterlichen Stadt muBten viele
altere und auch jingere Gebaude groBen Neubauten weichen. Hier konnen nur die
wichtigsten, und zwar nur kurz aufgefithrt werden.

Fiir die Firma Johann Maria Farina erbauten Schreiterer & Below in wirkungs-
vollen Barockformen 1899 ein neues Geschiftshaus gegeniiber dem Jiilichsplatz,
die K&lnische Zeitung lieB von Miiller-Erkelenz in den Jahren 1905 und 1906 in
der BreitestraBe eine groBe Bauanlage fiir ihre verschiedenen Zwecke erbauen,

39



DELTCHMANNHAUS. - ARCHITEKT MO LE BEf R ~ECRIKIBULTESNZ

Hier zeigte sich schon das Bemihen nach einer selbstandigen Weiterentwicklung
der Formen, aber noch im Charakter des biirgerlichen Geschiftsbaues, wahrend
Moritz in seinem Stollwerckhaus an der HohestraBe 1907 dem groBstadtischen
freistehenden, mehrgeschossigen Ladengebaude einen imposanten, ganz neuzeit-
lichen Ausdruck zu geben suchte. Einer seiner besten Bauten in dieser Art ist
das Gereonshaus (1909—1910), das an der breiten Gereonsstrabe eine vornehme
und kraftvolle Front zeigt. Andere grobe Geschifts- und Birohéuser desselben
Kinstlers, wie Hettlage in der Schildergasse, der Rinkenhof am Mauritiussteinweg
(1912), das Gewerbehaus in der Johannisstrafe (1913), erreichen zwar nicht das
Gereonshaus in seiner einheitlich ausdrucksvollen Wirkung, zeigen aber, jedes in
seiner Art, seine groBe Fahigkeit der geschickten GrundriBlésung und eine eigen-
artige Formenbildung. Miller-Erkelenz, dem die neue Kélner Innenstadt manchen
bedeutenden GroBbau verdankt, kehrte mit dem Haus Bing am Neumarkt (1908)
zu groBziigig und frei behandelten Renaissanceformen zuriick, in dem Dielhause
an der Hohen-, Minoriten- und RichartzstraBe ging er auf demselben Wege
weiter, aber in noch freieren, den Bediirfnissen der Grofgeschiaftshauser angepaBten
Formen, wahrend er in dem gewaltigen Deichmannhause am Dom (1914) wieder
mehr klassischen, ruhig gelagerten Ausdruck erstrebte. Eine groBziigige und iiber-
sichtliche GrundriBanordnung zeichnet die beiden letztgenannten Bauten aus. Zwei
grobe StraBendurchbriiche in der Altstadt gaben AnlaB zur Errichtung einer ganzen
Anzahl von GroBbauten. So entstanden an der ZeppelinstraBe das Haus Cords
(1912) von Schultze-Kolbitz, ein ruhig gelagertes, vornehmes Geschéftshaus, das
Haus Reifenberg (1912) von Bonatz mit einer eigenartig gegliederten wirkungsvollen
Fassade, der Olivandenhof von dem jlingeren Pflaume (1913), ebenfalls ein
interessanter, energisch profilierter Bau, das Mébelhaus Gebriidder Schiirmann, das
die feinen Profilierungen und gut abgewogenen Verhiltnisse seiner Erbauer Schrei-
terer & Below vorweist. Gegeniiber, fast ein ganzes Viertel bedeckend, erhebt sich
das riesige Kaufhaus C. Peters, 1911—1914 von Moritz erbaut. Das unregelmaibige,
an einigen Stellen durch fremde Einbauten zerrissene Geldnde gestattete keinen
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klaren akademischen Grundrib, das AuBere wendet sich bewuBt von dem Berliner
Warenhausschema ab und erreicht durch groBe Achsenteilung, Flachengliederung,
wechselnde Aufbauten und teilweise Vergoldung eine starke Wirkung, die den
Warenhauscharakter zeigt, aber dem Charakter der Kélner Altstadt mehr entspricht.
Zu erwdahnen ist in der ZeppelinstraBe noch das Kaufhaus Isay von Helbig
& Kléckner (1914). Der andere groBe Durchbruch in der Altstadt, der der Giirzenich-
straBe, an dem das schon besprochene Stadthaus von Bolte liegt, gab ebenfalls
AnlaB zu bedeutenden Bauunternehmungen. Das Kaufhaus Michel & Co. von Benoit
und Bergerhausen (1913) geht auf die vom Haus Wertheim herrithrende Auflosung
der ganzen Fassade in einen Pfeilerbau zuriick; seinen besonderen Charakter er-
hélt dieser Stadtteil durch zwei Bauten von Kreis, durch das Palatium (1912), auf
dreieckigem Grundrif, mit einem Turm sich dem Verkehr entgegenstemmend, und
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das Warenhaus Tietz (1914), das den klarsten Grundrif der Welt zeigt und eine
Fassade, an deren Eindrucksstirke man erkennen kann, daB es nicht auf die zuféllig
gewiihlte Stilsprache (hier eine Art spatromische Klassik), sondern auf die Hand
des Meisters ankommt. Bemerkenswert unter den vielen anderen zu jener Zeit er-
bauten Geschiftshausern sind noch das Agrippinahaus in der Breitestrafe, 1913
von Falk mit etwas stark bewegter Fassadengliederung erbaut, das Haus Esders
& Dyckhoff in der HohestraBe, dem Reinhardt 1914 eine elegante Verkleidung in
farbiger Keramik gab, und das Haus Frank & Lehmann, Unter Sachsenhausen, 1914
von P. Behrens entworfen, in klarer Profilierung und bewuBter Flachenabwagung
ein hervorragendes Werk.

An Bankgebéuden sind zu nennen: der Umbau des A. Schaaffhausen’schen Bank-
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vereins, auBen unter Schonung der klassizistischen Architektur des alteren Pflaume,
im Innern in eigenwilligen Formen von Wehling & Ludwig neu ausgestattet (1904),
die Deutsche Bank von Boswau & Knauer mit einer kolossalen, etwas niichternen
Saulenordnung (1903—1907), der Barmer Bankverein von Moritz (1913), ein repra-
sentativer moderner Bau und die Rheinisch - Westfédlische Bodenkreditbank von
Bielenberg und Moser mit guter, aber nicht sehr origineller Gliederung (1914). Dazu
waren noch die in Kéln besonders hervortretenden Versicherungsanstalten zu nennen,
als alterer Bau die Concordia am Maria-AblaBplatz (1898), von Miiller und Grah in
, groBgesehenen deutschen Renaissanceformen errichtet, die Rhenania in der Woérth-
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straBe und die Agrippina an der Riehler StraBe, beide 1910 erbaut und beide die
sichere Hand ihrer Erbauer Schreiterer & Below zeigend, die Kélnische Unfall-Ver-
sicherungsgesellschaft am Niederlander Ufer, in groBen, absichtlich zuriickhaltenden
Formen von Miiller-Jena (1912) und der feine Bau der Kélnischen Riickversicherungs-
Gesellschaft (1912) in der GertrudenstraBe von dem jiingeren Pflaume.

Auch viele Gaststidatten sind in der Berichtszeit neu entstanden: 1893 der
reprasentative Bau des Domhotels von Kayser und v. GroBheim, das Monopolhotel
(1900) in gesuchten Wallotformen von Leinen, das Hotel Excelsior von Ahrens
(1910) im Berliner Hotelstil, der behagliche kleine Comédienhof von Erberich, der
Firstenhof (1912) und das Kaffeehaus Germania (1913), beide von Moritz auf
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AGRIPPINA - RIEHLER STRASSE - ARCH. SCHREITERER UND BELOW

beschrinktem Bauplatz mit geschicktem Grundrif und wirkungsvoller Architektur an-
gelegt. Dasselbe gilt fir das Haus Hindenburg an der Schildergasse (1914) von
Pflaume. An Gesellschaftshiusern seien erwihnt: die Biirgergesellschaft in ver-
schiedenen Bauabschnitten (1894—1913) von Krings und von Moritz, die Lesegesell-
schaft von Miller & Grah (1893), die Wolkenburg, das Heim des Minnergesang-
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vereins, unter Anlehnung an mittelalterliche und romantische Bauteile von Fritz
(1912) ansprechend ausgebaut.

Der Wohnhausbau, der die Aufgabe hatte, fiir die schnell wachsende Bevélke-
rungsmenge Unterkunft zu schaffen, war besonders seit Beginn des 20. Jahrhunderts
sehr rege. Je seltener die unbebauten Grundstiicke innerhalb der alten Umwallung
wurden, umsomehr wuchsen die Vororte zu stadtartigen Einzelgebilden heran. Sie
iibertrafen kurz vor Beginn des Weltkrieges zusammengenommen den Stadtkern an
Einwchnerzahl. Dagegen verlor die sogenannte City in der Zeit von 1888 bis 1918 die
Hilfte ihrer Einwohner. Gegeniiber den ostlichen GroBstadten Deutschlands blieb
die Zahl der Bewohner auf ein Haus gerechnet verhaltnisméBbig gering, 1913 kamen im
Durchschnitt auf ein neu errichtetes Wohngebaude finf Wohnungen. Der in Kéln
einheimische Typ des Dreifensterhauses mufite notgedrungen verlassen werden, die
grofen Mietswohnungen richten sich nach auswirtigen Vorbildern und haben keine
bodenstindige Eigentiimlichkeit. Leider sind in dieser Zeit auch in der sogenannten
Neustadt StraBenviertel entstanden, die an Wohnungsdichte dem Mietkasernenviertel
anderer GroBstidte nicht nachstehen. Ein weiteres Eingehen hierauf kann der
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HAUS L. HAGEN . SACHSENRING - ARCHITEKT E.. FABRICIU'S

Spezialliteratur iiberlassen bleiben. Es seien nur einige architektonisch bemerkens-
werte Etagenwohngebéude aufgefithrt: Kaiser-Wilhelmring 17 von Geheimrat Pflaume
(1890), HerwarthstraBe 22 von Nienhaus (1891), Platz der Republik 26 von Miiller
& Grah (1891), Neue Mastrichter Strafe 21 von einem unbekannten Architekten
(1897), SedanstraBe 2 von Schreiber (1899), Kaiser-Wilhelmring, zugleich Biirogebéaude
der damaligen Westdeutschen Eisenbahngesellschaft, von Schreiterer & Below (1900),
Deutscher Ring 50 von Gerlach (1900), KamekestraBe 39 von Moritz (1901), Elisen-
straBe 0 von Paffendorf (1904), ZeughausstraBe 10 von Schreiterer & Below (1904),
Ubierring 53—55 von Reitsamer (1909), VolksgartenstraBe 15/17 von P. Gerlach
(1000), Ubierring 26,28 von Toni Miiller (1910), Hahnenstrabe 46 von Nepker (1912),
Ubierring 7/11 (1913), SpichernstraBe 55-GilbachstraBe (1913), GilbachstraBe 18
(1913) und Agrippina-Ufer 2/8 Ecke Ubierring-Trajanstrae (1917) von Schweitzer &
Koerfer und andere.

Fiir das Einzelw ohnhaus waren in dem hier besprochenen Stadtteil zwei soge-
nannte Villenviertel im Stiibbenschen Stadtplane vorgesehen, das an der Volksgar-
tenstraBe und das zwischen Niederlander Ufer und Riehler StraBe. Der Schwerpunkt
des Villenbaues verlegte sich aber bald nach den Vororten. Das Volksgartenviertel,
im GroBen und Ganzen bis 1900 vollendet, zeigt manchen interessanten Bau aus
jener girenden Zeit, vom strengen Klassizismus bis zum ausschweifenden Jugend-
stil. Besonders seien angefithrt: Haus Leyendecker Sachsenring 75 von Dielmann
(1890), Haus Leiden Sachsenring 63/67 ven H. Band (1895), Haus Karl Stollwerck
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VolksgartenstraBe 54 von Bruno Schmitz (1900), Haus Arnold von Guilleaume Sach-
senring 73 von Thne, Haus Louis Hagen Sachsenring 91/93 von Fabricius, Haus Al-
fred Neven Du Mont Overstolzenstrabe 13 von Miller-Erkelenz und andere. Aus dem
nordlichen Rheinviertel, das in der Hauptsache nach 1900 entstand, wird besonders
hingewiesen auf die Hauser Richard und Paul Schnitzler Deutscher Ring 13 und 15
von Geheimrat Pflaume (1896), das Haus C. Th. v. Guilleaume Deutscher Ring 11 von
Ihne, Haus Karl Deichmann, Deutscher Ring 9 von Wehling, das Wohnhaus Heyer mit
anstoBendem Musikmuseum Worringer Strafe 25 von Moritz, das Haus Karl Wahlen
WaorthstraBe 21 von Schreiterer & Below (1909) und die beiden Hauser von Stein
und Heimann Deutscher Ring 19 und 21 von Schulze-Naumburg.
Aus dem iibrigen Gebiet der inneren Stadt wiiren noch zu nennen die Hauser Oelber-
mann und Wahlen Hohenstaufenring 57/59 von Geheimrat Pflaume (1890), das Haus
Albert Heimann Kaiser-Friedrich-Ufer 33 von Schreiterer & Below (1904), das Haus
Weisweiler Appellhofplatz 20 von Moritz (1907). Charakteristisch war fiir die Auf-
fassung bestimmter Kreise, daB zur Ausfithrung des hochherrschaftlichen Wohnhauses
Apostelnkloster 21/25 die Pariser Architekten Mewes und Bischoff berufen wurden.
Ob es einen besonderen Hohepunkt in der Kélner Baukunst der Vorkriegszeit bedeu-
tet, mége der Beschauer entscheiden.
Wer an dieser, durch Raum- und Zeitmangel bedingten Aufzéhlung oder an irgend
einem kritischen Worte AnstoB nimmt, moge das Wort bedenken, mit dem in seinem
entsprechenden Berichte iiber die Privatbautitigkeit bis 1888 der damalige Bericht-
erstatter Carl Schellen am Schlusse, sicher aufatmend, sich getréstet hat:

»Wer gitt, wat e” hatt, e wiith, dat e’ lavv.”

50



BERARRICIRICH B ST: BIMS) - K20 LLS TOC K e ARCHITEKT 'E. ENDLER

DIE HOCHBAUTATIGKEIT
VON 1880 BIS 1918 IN DEN VORORTEN

VON J. KLEIN

er ein ganzes Menschenalter in Rom zugebracht hat, kennt Rom kaum halb”,
C{/ sagt ein italienisches Sprichwort. Als Beweis wird die Menge selbst gebildeter
Einheimischer angefiihrt, die von Rom weniger wissen soll als mancher Fremde,
der sich nur einige Wochen dort umgesehen hat. Ob es nicht manchem Kélner
mit seiner Vaterstadt ebenso geht? Wer kennt vor allem die Stadt auBerhalb der
Neustadt, auBerhalb der Umwallung von 1881, den Ring der Vororte, der sich wie
ein Kranz aus bunten und vielartigen Blumen um Colonias ehrwiirdiges Haupt
schmiegt?
Doch wer méchte Ehrenfeld, Nippes, Siilz und Zollstock, oder auf der rechten Rhein-
seite Kalk oder Poll oder selbst Miilheim mit Blumen vergleichen? Diese niichternen
Arbeitervorstidte und rauchigen Fabriknester, diese Mietkasernenviertel und Tum-
melpléitze eines seelenlosen und jeden Schénheitsgefithls baren Unternehmer- und
Spekulantentums, in denen alle Baulaster, Stillosigkeiten und Verschrobenheiten der
letzten 50 Jahre abgelagert wurden. Ja, wer schonheitsuchend die in den letzten
Jahrzehnten vor und einige Jahre nach 1900 entstandenen Teile der Vororte und
gerade ihre HauptstraBen durchstreift, erlebt viele Enttauschungen. Wie ein Hohn
auf unsere angeblich so hohe Kultur wirken die Bilder, die sich dort zeigen. Lang-
weilig gleichmiBige Hauserreihen in schmutzigem Grau \\:echseln mit einem un-
geregelten, itberganglosen Auf und Nieder; jedes Haus mit Giebel und Erker, keines
wie das andere, eines das andere iiberschreiend, alles iiberklebt mit einer unorga-
nisch und unarchitektonisch angewandten Stuckornamentik oder mit scheuBlichen
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Backsteinverzierungen, riicksichtslos gegen Nachbar und Gesamtbild. Selbst gediegene
Hauser mit aufwiéndigen Schauseiten in Werkstein schamen sich nicht, iiber den
bescheidenen Nachbar einen rohen, ungeputzten Brandgiebel hochragen zu lassen;
darauf natiirlich eine schreiende Reklame. Wo aus dem gréaulichen Einerlei Farben
leuchten, ist's das harte Gelb oder kalte Rot der Verblendziegelperiode und die
zur Zeit des Jugendstils so beliebte Aufmachung mit glasierten grellfarbigen
Platten. Und erst diese aufdringlichen Ecken mit den kithnsten Turmlosungen,
Kuppelbauten und sonstigem Bekronungsallerlei, worin das durch Formenkenntnis
unbeschwerte Unternehmertum wahre Erfinderorgien feierte, vom figtrlichen
Schmuck ganz zu schweigen. Mochte aber im StraBenbild einmal etwas Ruhe
aufkommen, so sind es die damals noch von der Baupolizei geforderten 30 cm
hohen Brandgiebeliiberstiande, die sie wieder zerstoren.

Schlimmer noch als der Vorortkern mit seinem immerhin bewegten StraBenbild
wirkt die Ringzone; sie muB durchschritten werden, wo immer man aus dem Innern
ins Freie oder wieder herein will. Oder parzellierter Boden, Baumruinen und Bau-
stellen, nichts wie Unfertigkeit, Bauliicken, Einsichten in licht- und luftarme Hofe,
auf formlose, rohe Anbauten; alles wiist durcheinander und gegeneinander, das
einzig Gleichmébige die Schmutzfarbe der vom Rauch und Staub der Jahre
gedunkelten, unverputzten Backsteinwéande. Wir fragen uns heute, da die neuen Bau-
blécke auBen wie innen von Licht und Farbe, Griin und Schénheit umflossen sind:
Wo blieb in diesen vergangenen Jahren das kiinstlerische Verantwortungsgefiihl
dafiir, daB sich innerhalb seiner vier Winde zwar ein jeder nach seinem Geschmack
oder Ungeschmack einrichten kann, das Auftreten nach auBen aber eine 6ffentliche
Angelegenheit ist? Gliicklich die Stadt, die in diesen Zeiten vom Wachstum verschont
blieb und damit Schénheit und Eigenart rettete.

Kélns Weichbild dankt seiner Festungseigenschaft als besondere Beigabe das 1907
von der Stadt angekaufte Rayongelande der Befestigung von 1881. Hier durften
nach dem Rayongesetz nur vergéngliche und leicht zu beseitigende Bauten errichtet
werden, und so erstand dort eine Zone abscheulichen Geriimpels von Lager- und
Fabrikschuppen aus Brettern und Wellblech, Baracken fir Bau- und Altmaterial,
Kohlen- und Brikettlager, Unterstinde fiir Fuhrwerk, Stalle und Hundedressuranstal-
ten, Gartnereien mit Treibhdusern, Rummelplitze fiir Schiffsschaukeln, Karussells,
Buden und Wagen fiir fahrendes Volk. Zwar fielen schon vor dem Kriege die
Wille von 1881 zum groBten Teil, aber es blieb weit drauBen an der Militarring-
straBe der Kranz der Forts, der mit Rayon und SchuBlinien, mit Bauverbot und Bau-
einschriankungen gleichfalls auf die regelmibige Entwicklung der Stadt driickte.
Kélns Bedeutung als eines der gréBten Eisenbahnknotenpunkte des Kontinents ent-
sprechen gewaltige Bahnanlagen, die sein ganzes Weichbild mit trennenden und
hemmenden, hiblichen Dammen umziehen und durchqueren, die Ortsteile ausein-
anderreiBen und der Entstehung anziehender Stadtbilder hindernd im Wege stehen.
Die durchweg planlose, dem Zufall tiberlassene Entwicklung der linksrheinischen
Vorstidte vor der Eingemeindung von 1881, in denen sich die GroBindustrie Kélns
und die drauBen billiger wohnende Arbeiterbevolkerung ansiedelte, fithrte dazu, dab
sich tiberall die Fabriken mit ihrem Rauch, Schmutz und Getése, mit ihren Schloten
und ihrer damals noch selbstverstiandlichen baulichen HaBlichkeit unvermittelt neben
die Wohnviertel legten.

Die Enge der Altstadt, der rasende Ausbau der Neustadt nach der Stadterweiterung
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von 1881 und die Rayonbeschrankungen zwangen alles, was dank der kulturellen
neuzeitlichen Fortschritte der Grofistadt ausgedehnte bauliche Anlagen bedingte,
weit nach drauBen, und so kommt es, daB viele Schénheitswerte, womit andere
Stiddte in ihrem engeren Bereich paradieren kénnen, in Kéln weit verstreut und
fir den Fremden in unerreichbare Fernen entriickt sind.

Das Kartenbild von Kéln ist deshalb so ganz anders als das jeder anderen GroBstadt.
Waihrend sich z. B. in Amsterdam ein Jahresring der Bebauung um den anderen
legte, und die einzelnen aufeinanderfolgenden Phasen der Entwicklung bis zu den
neuesten umstrittenen Schépfungen deutlich wie auf den Seiten einer Kunstgeschichte
abzulesen sind, ist Kolns Weichbild aufs &@uBerste zersplittert und in zahlreiche, von-
einander oft weitgetrennte Wohnplatze sehr ungleichen Charakters und Umfangs ge-
schieden, so wie sie vor ihrer jeweiligen Einverleibung da drauBen entstanden. Zer-
rissen und weithin zerstreut liegt deshalb auch das bauliche Schaffen dieses groBen
Siedlungsverbandes vor uns, in dem jeder Teil ein Eigenleben fithrt und die Fiaden
sich nur schwer zu einem geordneten Gewebe zusammenfinden. Ist schon ein Ulber-
blick schwer méglich, so noch weniger ein Einblick in all die Zusammenhinge, die
geschichtlichen, wirtschaftlichen, kulturellen, baukiinstlerischen, stadtebaulichen und
baupolizeilichen Bedingungen, sowie die Einzelwillen, die das Gebilde SStadt™ ent-
stehen lassen. Wenn es heute selbstverstandlich ist, daB sich jeder Bau, und sei
es nur der kleinste Anbau, dem Ganzen anpaBt, wenn in den nach dem Kriege ent-
standenen Siedlungen ein Wohnblock freundlicher als der andere dich anschaut und
die Hofseiten an liebevoller Gestaltung nicht mehr gegen die StraBenzeilen zuriick-
zustehen brauchen, wenn allerwege satte, wohlabgestimmte Farbigkeit herrscht unc
die Fabrik und das Haus des kleinen Mannes sich neben Gotteshaus und Herrensitz
stellen diirfen, so ist dem viel harte Arbeit voraufgegangen, die nicht zum wenigsten
in dem Bereich und in den Jahrzehnten geleistet wurde, iiber die hier berichtet
wird. Unsere Ubersicht ist deshalb ein Spiegelbild dicses Ringens nach Schénheit im
Stadtbild, ein Abrib der Geschichte der Wiederaufrichtung der deutschen Baukunst
im Kleinen. Wenn auch auf dem langen Wege viel Unvollkommenes steht, das wir
heute lieber verleugnen mochten, jeder hat nach bestem Kénnen seinen Stein zum
Fundament des stolzen Gebdudes beigetragen, das langsam, aber sicher seiner Vollen-
dung entgegenwiachst und auch im Urteil unserer Nachfahren wohl bestehen diirfte.

Da in dem Band von 1888 geschichtliche Angaben tber die Vororte — im Gegen-
satz zur Altstadt — mit Ausnahme der Werke fehlen, holen wir dies in einer
gedriingten Ubersicht nach, die keinen Anspruch auf Vollsténdigkeit macht. Der
Bericht iiber die in der Zeit von 1888 bis 1918 ausgefithrten Bauwerke faBt sie in
Sondergruppen, mit dem Kirchenbau beginnend, jeweils fiir das ganze Gebiet
zusammen, dabei moglichst im Sinne des Uhrzeigers fortschreitend.

ZUR GESCHICHTE DER VORORTE.

Die topographische Entwicklung der Umgebung Kélns wurde nach Dr. Tuckermann
zuniichst durch die Bodenbeschaffenheit bedingt.

,Eine andere Besiedlung zeigt die alte, diluviale Talniederung als das fru::htl)are LoBk-
gebiet des héher gelegenen Vorgebirgsrandes, wo sich Dorf an Dorf dréngt. In der
Rheinniederung finden sich dagegen frith wenig Ortscha-ften. Der erste Grund dafiir
ist die territoriale Zersplitterung und der stindige Grenzzwist. Dazu kam der Festungs-
charakter Kalns, der auch den benachbarten Orten Gefahr brachte... Im Siiden
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finden wir bei den Severins-Bauerbianken die Erwahnung vom Toten Juden,
Alteburg, Bayenthal Raderberg und Raderthal. Im 10. Jahrhun-
dert horen wir schon von Rodenkirchen, spédter von Honingen mit seinen drei
Hofen.”

Der Hof Klettenberg gehérte (nach Angabe von Karl Jahnke im Stadtanzeiger
1922) im 13. Jahrhundert zum Fronhofsystem Siilz, das Klostergut von St. Panta-
leon war. Schon zur Rémerzeit muB in der jetzigen Niahe des neuen Hofes eine An-
siedlung bestanden haben, die vom 11. Jahrhundert an als kleines Dorf unter dem
Namen Siilz wieder auftaucht. ,Einen hohen Aufschwung nahm die Siedlung durch
die Grindung des Weiherklosters im Jahre 1198. Dieses Nonnenkloster lag zehn
Minuten von der Stadt zwischen der verlangerten SchaafenstraBe und der Ziilpicher
StraBe. Schon damals besaB das Dorf Sillz eine Kirche, die Nikolauskapelle, die all-
jahrlich (am Pfingstdienstag) der Mittelpunkt kirchlicher Feiern zur Erinnerung an
die Marsiliusholzfahrt war. An die stattliche Prozession schloB sich stets ein
groBes Volksfest auf dem Neumarkt an. Um das Weiherkloster herum griin-
deten sich mit der Zeit neun Burgen, Rittergiiter, die sich urkundlich 1240
zu einer Burggenossenschaft unter dem Abt von Pantaleon verbanden. Zur
Herrschaft Siilz zahlten im Mittelalter die Giiter WeiBhaus, Komar, Klettenberg,
Schmalhegge und Kriel. Kélner Ritterfamilien hatten damals in der Gegend des
heutigen Siilz Besitzungen. Der Burgundische Krieg machte 1474 den ganzen
Abschnitt dem Erdboden gleich: Als Karl der Kithne gegen NeuB zog und auch
K&ln bedrohte, lieb der Rat samtliche vor den Toren liegenden Gehofte, Kirchen und
Klsster niederlegen, um dem heranziehenden Feind jegliche Deckung zu nehmen.
Weder das Weiherkloster noch die Nikolauskapelle sind wieder aus den Triimmern
erstanden. Auch das Dorf Siilz baute sich nicht neu auf. Die Zerstérung hatte eine
Verodung der Gegend zur Folge, so dab im Jahre 1700 sogar der Name Siilz aus den
Karten verschwunden war. An der Stelle des Weiherklosters stand gegen 1630 eine
Georgskapelle, in deren Nahe der St. Gorriskirchhof lag, wo die Pestkranken begra-
ben wurden. Das einzige neue Leben, das aus den Ruinen blithte, war der gleich
nach 1474 vom Abt von Pantaleon als erste Siedlung gebaute ,Neue Hof”, eine
Meierei, die der Abt errichtete, nachdem er beim Kaiser auf seine Klage um Schaden-
ersatz fiir das zerstorte Weiherkloster und die Nikolauskapelle kein Gehér gefunden.”
Das Landgut WeiBhaus der Abtei wurde im 17. Jahrhundert neu aufgefiihrt; die heu-
tige Gestalt erhielt das Herrenhaus ein Jahrhundert spéter, die Kapelle nach einem
Entwurf des Dombaumeisters Zwirner um 1860.

,Die jiingeren Vorlaufer des heutigen Siilz-Klettenbergs sind spirliche Behausungen,
die sich vor dem Weihertor nach und nach ansiedelten, als man dort begann, Sand-
gruben auszunutzen und Ziegeleien einzurichten, wie das im Anfang des vorigen
Jahrhunderts um Koln herum allgemein Brauch wurde. Die Gegend war und blieb
lange Jahre hindurch unwirtlich und unwegsam. In den fiinfziger Jahren des vo-
rigen Jahrhunderts fithrte nach dem Neuen Hof ein elender Weg am alten Fort V
vorbei. Rechts von diesem Weg, der heutigen Berrenrather StraBe, zweigten ver-
schiedene, noch schlechtere Wege ab, und unter diesen als erster von Kéln aus ,,der
Weg zur Poudrettefabrik von Carnag”, wie er in alten Katasterbezeichnungen genannt
wird. An diesem Weg kaufte der Kélner Bauunternehmer Heinrich Wagner vom Rin-
kenpfuhl 1845 drei Morgen Land von dem damaligen Besitzer Felten, richtete dort zu-
erst Sandgruben- und Ziegeleibetrieb ein und begann spiter mit der Anlage einer
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regelrechten StraBie, der ersten des so angebahnten neuen Vororts Siilz. Sie begann
mit ungefdhr 15 Héusern. Wagner kann so mit Recht als der Griinder von Siilz-
Klettenberg angesehen werden. Man wiirdigte das spiter auch durch Benennung jener
StraBe nach ihm, der ,WagnerstraBe”. — Heute allerdings fithrt sie den Namen
»~AgidiusstraBe” nach einem Abt von Pantaleon. Der Name des Griinders von Siilz
verschwand, als man zur Vereinheitlichung der StraBennamen im ganzen Stadtgebiet
tiberging.

Anfangs schien der neue Ort nur wenig Lebensfahigkeit zu zeigen; aus den kitmmer-
lichsten Anfingen hat sich Siilz-Klettenberg aber zu seiner heutigen Gréfe entwickelt.
Das miéchtige Emporblithen des Ortes kennzeichnen am besten wohl nachstehende
Zahlen. Er zihlte 1890: 3767 Einwohner, 1900: 5736 und 1922 umfaBte er mehr als
siebenmal soviel Képfe: ungefahr 38 000.”

Beim Krieler Hof des Koélner Gereonsstifts steht noch mit gedrungenem Westturm
das alte Pfarrkirchlein der westlichen Vororte, der ,Krieler Dom”, leider heute von
einer groBstiadtischen Siedlung fast erdriickt.

Lindenthal ist unter den Kélner Vororten einer der jiingsten. Mit dem
Steigen des Verkehrs in Kéln war in den 30er Jahren des vorigen Jahrhunderts
auch die Bevélkerung stirker gewachsen, so daB sich das Bediirfnis nach neuen
Wohnhéusern immer stérker geltend machte. Innerhalb der Festungsmauern lagen
zwar noch manche grofe Giirten usw., die aber fiir die Bebauung noch nicht aufge-
schlossen waren, so dab die Baulust sich drauBen vor den Toren der Stadt, jenseits
des Rayons betitigen mufite. Anfangs der 40er Jahre wurde das heutige Lindenthal
fur die Bebauung in Aussicht genommen.

Einen férmlichen Plan fiir diese neue Vorstadt entwarfen zwei Kolner Biirger, Fihling
und Thelen, die an der Diirener Landstrabe etwa 40 Morgen Land kauften, daselbst
Straben absteckten, diese vorldufig in Kieswege umschufen und dann das ganze
Grundstiick aufteilten. Die beiden Griinder von Lindenthal — so benannten sie
ihre Schopfung — verkauften die einzelnen Grundstiicke zu einem sehr billigen
Preise und zu den gilinstigsten Bedingungen fiir die Kéufer. In kurzer Zeit waren
die samtlichen Grundstiicke verkauft, die vorldaufig als Gérten benutzt wurden. Um
die Bautatigkeit anzuregen, erbaute dann der eine Mitgriinder Fiihling im Jahre 1846
das erste Haus im neuen Lindenthal, und von jetzt an entstand hier ein Haus neben
dem anderen.

Melaten ist unter den Kélner Vororten der vergangene Schauplatz menschlichen
Elends und verblendeter Justiz. Das mutet um so seltsamer an, als es heute die
Stadt der Toten, die Stitte des Friedens und des Ausruhens von menschlichem Leid
und Kitmmernis ist . . . Die Gegend, wo das heutige Melaten liegt, sah in vergan-
genen Jahrhunderten Verbrennungen von Hexen, Zauberinnen und Ketzern, trug
einen Galgen und war der 6ffentliche Richtplatz der Stadt Kéln. In &ltester Zeit aber
war diese Gegend ein Zufluchtsort fir Pestkranke. Im 13. Jahrhundert schuf die Stadt
Koln an der Stelle, wo das heutige Melaten liegt, eine Siedlung fiir Aussatzige.
Hiervon leitet der Ort seinen Namen ab: malate im Lateinischen und malade im
Franz6sischen.

Das Leprosenheim wurde wiederholt zerstort, wieder aufgebaut und 1712 geschlossen.
Das letzte Stiick davon ist die alte Friedhofskapelle, gegriindet vor 1245. Der
heutige Bau stammt aus dem 17. Jahrhundert. Unter franzésischer Herrschaft
schritt man zur Anlage des ersten groBen Friedhofs und wihlte dazu das Gelinde
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im Bereich der alten Kapelle des verfallenen Leprosenheims. Der neue Friedhof
wurde am 1. Juli 1810 eroffnet.

Mit der Anlage des Friedhofs entstanden an der Aachener Strabe nach und nach die
ersten Siedlungen; weniger waren es ,Kappesbauern”, die sich dort anbauten, wie
vor den iibrigen Toren der Stadt, als vielmehr Girtner, Schenkwirte und Grabstein-
hauer. Aus diesen ersten Niederlassungen, entstanden aus den Bediirfnissen des
Friedhofs und der Leichenziige, entwickelte sich nach und nach im Laufe der Jahr-
zehnte das jetzige Melaten. Es tragt noch heute die gleiche Signatur. Das letzte
Uberbleibsel des Leprosenheims — auBer der alten Kapelle —, der Melatener Hof,
wurde im September 1889 niedergelegt, um Wohnungen fiir den Friedhofsver-
walter und die Friedhofsgeistlichkeit Platz zu machen.

Melaten entwickelte sich von allen Kélner Siedlungen vor den Toren am wenigsten.
Es zihlte 1871 erst 475 Einwohner, 1900 1482 und umfafte 1922 noch nicht ganz
2000 Seelen.

Der Ortsteil Brauns feld ist nach der Familie Braun benannt, die dort ausgedehnte
Ziegeleien besak.

Miingersdorf, neben St. Wendel der ilteste und besuchteste Wallfahrtsort zu
Ehren des 617 gestorbenen Einsiedlers Wendelin, war schon um 1214 von
St. Aposteln abhéangig.

oJEhrenfeld verdankt eigentlich einer Karnevalsidee seine Entstehung. Mitte
Januar 1845 saBen in der Wirtschaft Lélgen, dem damaligen ,dreckligen Kaiser”
auf der EhrenstraBe, eines Abends die Stammgiste zusammen. Prisident war der
Buchhéndler und Antiquar Frz. Anton Kreuter. Dieser schlug plétzlich vor: ,,Webt
Ehr wat — der Fastelovend trick nit mih! M’r welle en neu Stadt baue . .. Dann
kiitt ha am Engk wieder op de Bein!” Anfangs lachte alles; Kreuter entwickelte nun
aber seine Pline des niaheren, und zwar wollte man den vielen Kélner Baugesellschaf-
ten entgegentreten, die seit 1830 die Preise fiir Grund und Boden zu schwindelnder
Hohe trieben. Das sollte geschehen durch Bauen auBerhalb der Stadtmauern. Er
verstand alles so klar und gewinnend auseinanderzulegen, daB der Stammtisch ent-
sprechend beschlob. Nach vergeblichen Verhandlungen mit Joh. Wahlen, der drau-
Ben vor dem Ehrentor ein 18 Morgen grobes Geldnde an der Venloer Strafe besaf,
trat man mit drei anderen Besitzern von Lindereien in jener Gegend in Verbindung:
mit Johann Sebastian Jakob Schlésser, Franz Weyer und Peter Wahlen, die aber nicht
an eine Genossenschaft verkaufen wollten, sondern nur an bestimmte Personen. Wel-
ter und Breuer, zwei Mitglieder der genannten Stammtischgesellschaft, kauften also
unter ihrem Namen das in Aussicht genommene Gelande, und gleich darauf begann
die Aufteilung. Die Gegend von Kéln bis Bickendorf hatte 1845 nur zwei Hauser,
das Gut Ziegelfeld und das Rote Haus, und hieb ,,Am Ziegelfeld”. Nun muBte man
sich iiber den Namen einigen und kam, weil die Griindungsidee von der Ehrenstrabe
ausgegangen, zu dem Namen ,Ehrenfeld” (,Réuberfeld” nannte man es noch in den
achtziger und neunziger Jahren). Zug um Zug ging’s weiter; die ersten StraBen
waren: BahnstraBe, VereinsstraBe, HeribertusstraBe, KarlstraBe und Subbelrather
StraBe (die Venloer StraBe hief schon so vor der Grindung des Ortes).”

Vierzig Jahre nach der Griindung zéhlte Ehrenfeld etwa 20000 Einwohner; es
umfaBbte 1922 ungefiahr 64 000 Seelen.

Nippes ist dlter als Ehrenfeld. ,,Als nach den Freiheitskriegen (1815) die Bebauung
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der naheren Umgebung von Kéln méglich war, zog eine Anzahl Koélner Kappes-
bauern, die bisher im Eigelsteiner Viertel gewohnt hatten, vor das Tor in die Niahe
ihrer dort gelegenen Lindereien. So entstanden hier die ersten Siedlungen, die der
damaligen Biirgermeisterei Longerich angeschlossen wurden. Im Grunde genommen
geht aber die Geschichte des Vorortes noch weiter zuriick. Bereits im Jahre 1670
standen in der Gegend des heutigen Nippes neun Hauser, die sich um einen groBen
Hof gruppierten, ,Nippes”, so genannt nach seinem Besitzer, der Kolner Fan_‘.lllc
De Nepa. Beim Studium der iiber Nippes und vor allem iiber den Ursprung seines
Namens sehr zahlreich vorhandenen Unterlagen kann man sich nicht ganz klar dar-
tiber werden, ob dieses Gut »Nippes” eins ist mit dem ebenfalls erwiahnten ,,Mauen-
heimer Hof”. Es scheint aber so. Auf der Strabe nach NeuB lagen damals finf
Gehofte: Conzenshof, Franzenshof, Niisselerhof, Mauenheimer Hof (Nippes?) und
Halfenshof. Der Mauenheimer Hof diente schon in alter Zeit — er lag an der NeuBer



StraBe, an der Abzweigung der heutigen Mauenheimer Strafe — nicht nur landwirt-
schaftlichen Zwecken, sondern seine Besitzer betrieben auf ihm gleichzeitig und in
richtiger Erkenntnis der guten Lage und der , bedurfnistrage”, die damals gewif noch
nicht von einem wohlléblichen StadtausschuB gepruft wurde, eine Gast- und Schenk-
wirtschaft. Die StraBe nach NeuB trug schon damals einen starken Fuhrverkehr,
auch viele Wanderer und Wallfahrer. Und sie alle kehrten hier ein und — ,nipp-
ten”. Auch die ehrsamen Kolner Biirger pilgerten des 6ftern nach der zwanzig Mi-
nuten vor den Toren gelegenen Gaststatte und — ,nippten”. Und anscheinend so
intensiv und mit solcher Vorliebe, dab 1672 der Rat der Stadt Koln das ,haufige
auslauffen nach dem auBwendig ahm Nippes bekannten Bierhaus™ otfentlich verbot.
Und zwar wegen der ,groben Exzesse”, die hervorgerufen wurden ,kundtbahrlich
durch das schadlich dolle Getrank™. Der &lteste Teil des neuen Nippes ist die
»Sechzig”; hier standen zu Beginn der Ausgestaltung der Siedlung an Feldwegen,
ausgeziegelten Feldern und Kiesgruben einige Bauernhduser. . Man benannte diesen
Stadtteil spiter nach der Anzahl seiner Héuser. Die erste Erwéhnung von Nippes
als Ortschaft geschieht, wie schon oben gesagt, 1817 mit 273 Einwohnern. Vierzig
Jahre spiter zithlte es erst 961 Seelen. Dagegen bedeutet die im Jahre 1860 vorge-
nommene Erbauung der Eisenbahnhauptwerkstitte den Markstein zu seiner Ent-
wicklung und heutigen GroBe. 1860 betrug die Einwohnerzahl 1500 Képfe™; jetzt
steht Nippes mit 56 000 Seelen unter den 27 Kélner Vororten an zweiter Stelle.
Die Geschichte von Mauenh eim beginnt nach P. P. Trippen mit dem Jahre 1199.
In diesem Jahre schenkte der Kélner Erzbischof Adolf I. von Altena (1193—1205)
dem Stifte St. Kunibert den Rottzehnten zu Mauenheim.

Riehl, wo sich am Rhein im 16. Jahrhundert ein Landgut der bekannten Biirger-
meisterfamilie Hardenrath befand und das unter der Botmébigkeit des Abtes von Al-
tenberg stand, ist heute die Vergniigungsecke von Kéln und daher auch ,Die gol-
dene Eck” genannt; es beherbergte vor etwa 50 Jahren nur den Zoologischen Gar-
ten, die Flora, die Villen Esser und v. Oppenheim und mehrere Sommerwirtschaften
(Wattlers Fischerhaus, das Riehler Haus, den Kurfiirstengarten, das Sommertheater
von haumann u. a.). — Der Bauunternehmer Steinbiichel schlob seit 1874 das im Uber-
schwemmungsgebiet liegende Hinterland durch den Ausbau hochwasserfreier Straben
(Stammheimer und Hittorfer StraBe) auf, denen spiter die Boltensternstrafe folgte.
Etwas weiter stromabwirts hat sich Nie hl noch das Aussehen eines Fischerdorf-
chens bewahrt, beherrscht von dem ins 12. Jahrhundert zuriickreichenden Bau seiner
alten Kapelle. Der neue Hafen und das anschlieBende Industriegelande werden in
kurzer Zeit den Charakter dieses Rheinufers griindlich andern.

Die Stadt Mitlheim a. Rh., seit 1913 mit Kéln verbunden, féllt in ihren Anféan-
gen wohl mit der Entwicklung von Wassermithlen am Rhein und Strunderbach im
9. Jahrhundert zusammen. Der ilteste Stadtteil Buchheim hat seinen Namen
von dem Buchenforst, der in frithester Zeit Miillheim und Buchheim umgab. Der
JBuchheimer Hof”, der erst seit 1784 an seiner jetzigen Stelle liegt, da sein
Vorgiinger bei dem furchtbaren Eisggang von 1784 mit 161 anderen Hausern zerstort
wurde, gehorte seit dem 12. Jahrhundert bis 1803 dem Kélner Dom. Miilheim besab
im Laufe der Jahrhunderte seit 1255 mehrere Befestigungen. Aber als Prellbock
zwischen den Léndern Berg und Kurksln nebst der Stadt Koln mubBte es immer die
Zeche mit Zerstérungen bezahlen. Die dritte Befestigung von 1414 umfaBte ein Vier-
eck, begrenzt von Rhein, NeustraBe, WallstraBe, StockerstraBe und BriickenstraBe.
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Miilheim war bis 1820 eine Gartenstadt mit 4500 Seelen, etwa 500 Hausern und drei
Kirchen (einer katholischen, einer reformierten und einer lutherischen). Im Jahre
1910 besab Miilheim 2939 Hauser; infolge der vielen Zerstorungen geht auBer dem
spatromanischen Chor der fritheren Buchheimer Pfarrkirche (1796 zerstért, als Fried-
hofskapelle 1849 im jetzigen Bestand aufgebaut) kein Bau iiber das 17. Jahrhundert
hinaus. Die alte katholische Clemenskirche am Rhein, 1692 und 1720 neuerbaut,
die Vorhalle von 1754, dient seit 1864 als Nebenkirche. Die lutherische Friedenskirche,
1784—1786 in Form eines von einem Kreuz durchschnittenen Kreises von Hellwig
neuerrichtet, erhielt ihren Turm 1845—1848 durch Zwirner und die neue Zwiebelhaube
um 1914 durch Jansen.

Im 18. Jahrhundert entwickelte sich die Gewerbetiitigkeit, besonders durch die Griin-
dung der Samtfabrik von Christoph Andreae. Uber die aus dieser Zeit erhaltenen
Wohnbauten siehe 8. Jahrgang des Rhein. Vereins fiir Denkmalpflege, Heft 2: Dr.
Vogts, Alte Wohnkunst in Miilheim a. Rh. In preuBischer Zeit wurde die Stadt Sitz
des Landratsamtes eines volkreichen Kreises.

Seit den 70er und 80er Jahren des vorigen Jahrhunderts nimmt Miilheim einen
schnelleren Aufschwung. So besaB es 1871: 10511 Einwohner, 1900: 43 062, 1910:
53 420.

Nordlich von Miilheim liegen die beiden ehemaligen Fischerdérfer Stammheim
und Flittard. Stammheim und ein kéniglicher Hof in thm werden schon 959,
die Kirche um 1075 und das mit Berg verwandte Geschlecht der Ritter von
Stammheim 1136 erwihnt. Das alte Schlof wurde in der zweiten H'filft'e des
18. Jahrhunderts abgebrochen und durch ein neues Herrenhaus in schlichten
Rokokoformen ersetzt. (Seit 1818 im Besitz der Freiherrn von Fiirstenberg.)
Die spatgotische Kirche an Stelle einer ilteren, die um 1075 entstand und im
Turmerdgeschof erhalten ist, machte 1902 unter Fortnahme des Langhauses einem
gréBeren Neubau Platz. Auch in Flittard mit der wohl dltesten Kirche des ehe-
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maligen Kreises Miilheim (merovingisch-karolingischen Ursprungs?) lag ein fréan
kischer Koénigshof, in dessen Schutz sich spater das zuerst 989 erwahnte Dorf an:
siedelte. Von der alten Kirche ist nur der Turm erhalten.

Der Ort Diinn wald verdankt seine Entstehung dem im Anfang des 12. Jahrhun-
derts gestifteten Benediktinerkloster, das seit der Mitte des 12. Jahrhunderts mit Pra-
monstratenser-Nonnen aus Steinfeld besetzt wurde. Die Kirche mit Westturm und
reicher Chorbildung stammt teilweise vielleicht aus dem 11. Jahrhundert. (Siehe
Jahrbuch der Rhein. Denkmalpflege, 1I. Jahrgang 1926, S. 18.) Das Hauptgebéaude
des Klosters, das jetzige Hofgut ,Klosterhof”, wurde 1620 errichtet, ein neues Wirt-
schaftsgebaude um 1904. — Siiddstlich von Diinnwald liegt Haus Haan, wo schon
im 13. Jahrhundert ein Rittergeschlecht mit gleichem Namen sab. Die jetzige Burg,
gegen Ende des 17. Jahrhunderts an Stelle des im 30jihrigen Krieg abgebrannten
alten Hauses errichtet, ist heute Eigentum des Freiherm v. Fiirstenberg-Stammheim.
In der 10 Minuten nérdlich von Diinnwald gelegenen kleinen Siedlung Kunstfeld
stehen zwei charakteristische bergische Schieferhéduser des 18. Jahrhunderts — eines
davon als Herrenhaus einer regelmibig gruppierten kleinen Hofanlage. — Zwei wei-
tere bergische Schieferhduser im Kélner Stadtgebiet stehen noch in Briick nahe
der Kirche und in Merheim in der AbshofstraBe.

Im Gebiet des Strunder Baches liegt am Ostrande von GroB-Kéln der Ort Dell-
briick, weit auseinandergebaut um die Wiesen der hier auslaufenden Bruchsenke
und zusammengesetzt aus den Ortsteilen Gierath, Strunden, Thurn, den neuen Orts-
teilen im Gebiete der Haupt- und Berg. Gladbacher Strafie und dem in die Waldzone
eingreifenden Villenvorort Thielenbruch.

Am Ausgang der Mielenforster Senke liegt das Rittergut Mielenforst, dessen jetziges
Herrenhaus (Kayser und von Groszheim, Berlin, 1884/85) an Stelle eines 1711 erbau-
ten Hauses trat, ehemals eine alte Wasserburg der Ritter von Mielenforst (jetziger
Eigentiimer P. von Andreae). Die beiden jetzt stidtischen Hofe Iddelsfeld und Neu-
feld bildeten urspriinglich einen der bedeutendsten Rittersitze der Gegend. Haus
[senburg, 1364 zuerst erwiéhnt, ist eine der besterhaltenen Wasserburgen unserer
Gegend, das Herrenhaus von 1803, der im Kern noch gotische Hauptturm mit scho-
ner achtseitiger, dreifach geschweifter Haube aus dem 17. Jahrhundert. Noch charak-
teristischer ist das Aussehen der Wasserburg Thurn und des Hofes Schlagbhaum mit
Bauten des 16. und 17. Jahrhunderts, beide heute stédtischer Besitz. Haus Herl, die
letzte der Wasserburgen des Strunder Baches, geht auf einen friinkischen Konigshof
zuriick. Das heutige Burghaus aus dem 17. Jahrhundert, die Vorburg alter, die
Burgkapelle aus dem 18. Jahrhundert.

Auch in Merheim lag im Mittelalter ein Rittersitz. Die Kirche St. Gereon ist schon
um 1300 bezeugt. An Stelle des alten Baues wurde 1821 ein einfacher Saalbau er-
richtet, dieser 1908/09 durch Einfiigung von zwei Séulenreihen zu einer dreischiffi-
gen Kirche umgebaut.

In Briick war in frankischer Zeit ein Konigshof, im Mittelalter ein Herrensitz
des Rittergeschlechtes ,von Briigge”. An Stelle der Kirche stand bis 1864 eine
gotische zweischiffige Kapelle, die im Mittelalter zu einem Leprosenheim gehorte.

R ath (Rodung) war wie Heumar einst ein friankischer Hof. Das heutige ,,Haus Rath”,
an Stelle einer im 15. Jahrhundert erbauten Burg (deren Vorgéngerin um 1414 von
den Kolnern zerstért wurde) mit dem 1870 abgebrannten und seitdem in Triimmern
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liegenden Herrenhaus aus dem 17. und 18. Jahrhundert. Der hiibsche achtseitige
Ziegelbau der SchloBkapelle von 1742 ist arg verwahrlost.

Die erste geschichtliche Kunde von dem Vororte K alk bringt uns die Urkunde des
Erzbischofs Heribert vom 1. April 1003, worin der Kirchenfiirst dem von ihm gegriin-
deten Benediktinerkloster Deutz den vierten Teil des Konigsforstes, die Hilfte des
Waldes Gravenbruch oder Gremberg sowie die Pfarrkirche St. Urbanus zu Deutz
samt ihren Zehnten und den zugehoérigen Orten Deutz, Kalk, Vingst, Poll, Rolshoven
und Westhoven schenkte.

Der Name Kalk ist wahrscheinlich von Kalk = Sumpf abgeleitet, nach einer alten
Wasserrinne (ehemaligem Rheinbett) in der Gegend der Miilheimer StraBe. Haupt-
grundbesitzerin zu Kalk war in fritheren Jahrhunderten das Stift St. Severin zu Kaln.
Bedeutung erhielt die Siedlung erst durch die im 15. Jahrhundert errichtete Wall-
fahrtskapelle, die nach dem DreiBigjéhrigen Krieg erweitert, 1703 durch einen Tor-
nado zerstért und dann neu aufgebaut wurde.

Im Jahre 1809 wohnten in Kalk vier Familien; 1817 zahlte der Ort 50 Bewohner bei
den Héfen und zwei bei der Kapelle; 1831 belief sich die Zahl der Hauser auf zehn,
die der Finwohner auf 63; 1843 wies Kalk 14 Hauser und 96 Seelen auf.

Die giinstige Lage des Ortes in der Nihe zweier grober Stadte lockte in den Jahren
1850—1860 die ersten industriellen Unternehmer an, deren vier einschneidend fiir
die Entwicklung von Kalk geworden sind: die Maschinenfabrik von Sievers & Co,,
aus der sich spiter die Maschinenbauanstalt Humboldt entwickelte, die chemische
Fabrik von Vorster & Griineberg, das Feineisen-Walzwerk Felser & Co. und die Bier-

brauerei Sunner.
Am 1. April 1910 erfolgte die Eingemeindung des inzwischen zur Stadt erhobenen
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Ortes nach Koln. Nachstehende Zahlen mogen fiir die ortliche Entwicklung
sprechen. Kalk zihlte 1880: 9647, 1890: 13559, 1900: 20591, 1910: 27 639 und
augenblicklich rund 29 500 Seelen.

Poll (wohl von den vielen Siimpfen ,Puhlen”, die die Gegend frither erfillten),
ein altes Fischerdorf, bis ins 10. Jahrhundert zuriickgehend, gehorte mit Kalk,
Vingst, Rolshoven und Westhoven zum Deutzer Bezirk, den Otto der GroBe sei-
nem Bruder, Erzbischof Bruno von Kéln, vermachte. Uber Poll siche Peter Simons,
Kéln-Poll, 1924. Zur Geschichte der rechtsrheinischen Vororte wurden vielfach die
Angaben von Prof. Dr. O. Janson und Dr. F. Reuter benutzt.

D e utz darf sich rithmen, eine Schwesterstadt Konstantinopels zu sein, denn gleich
dieser Stadt hat es Konstantin den GroBen zum Erbauer. Nach der Niederwerfung
der Franken erbaute er zu Kéln die erste feste Rheinbriicke im Zuge der Salzgasse und
legte gleichzeitig auf der rechten Rheinseite als Briickenkopf das Kastell Deutz
(castrum Divitensium) an, das sich mit seinen Mauern und Tiirmen bis ins Mittelalter
erhalten hat. Die Briicke wurde unter Erzbischof Bruno (953—965) wieder abgetra-
gen. Reste des Kastells sind noch ostwirts an der alten Deutzer Abteikirche erhal-
ten. Erzbischof Heribert (999—1022) erhob das ehemalige Kastell zu erneuter Be-
deutung durch Erbauung einer Benediktiner-Abtei. Die jetzige ehemalige Abtei-
kirche in der Urbanstrabe wurde 1641—1672 durch den derzeitigen Abt Hasert an
Stelle des zerstorten urspriinglichen Prachtbaues im Geschmack der damaligen Zeit
errichtet. Nachdem die Abtei 1803 aufgehoben worden war, wurde die Kirche der
katholischen Gemeinde als Pfarrkirche iiberwiesen, da deren bisher als Pfarrkirche
dienende, am Rhein gelegene St. Urbanuskirche durch Zerfall vollig unbrauchbar ge-
worden war. Nach Fertigstellung der neuen St. Heribertuskirche (1896) an der Frei-
heitstrabe diente sie als Garnisonkirche. Mit der Eréffnung des Koln-Mindener Bahn-
hofes an der KonstantinstraBe begannen fiir Deutz gute Zeiten, einen Riickschlag
brachte um 1880 die Verstaatlichung der Bahnen mit der Durchfithrung der Haupt-
ziige bis Koln.

DIE BAUTATIGKEIT SEIT 1888.

Kirchen. — Als erste von der groben Zahl neuer katholischer Pfarrkirchen go-
tischen Stils im Kélner Vorortgebiet begegnen uns St. Matthias in Bayenthal (Kremer
1906) und die Pfarrkirche in Raderthal (Riidell und Odenthal, 1906/07), die erste reich
gegliedert, die andere bescheiden, beides Vorstadttypen der ,Koélnischen Backstein-
gotik”. Diese und alle anderen gotischen Vorstadtkirchen sind dank des bis 1912 im
katholischen Kirchenbau vorgeschriebenen Stilschemas (ErlaB des Kard. Fischer,
1 1912) mehr oder weniger iiber einen Leisten geschlagen. Am besten schneidet im
Riickblick eine der jiingsten, die katholische Kirche an der FerdinandstraBe in Deutz
(van der Zypen-Kolonie, Arch. Schreiterer & Below, 1910/11) ab. Wir nennen aus dem
Kreis der Vororte: St. Stephan, Lindenthal (1884), St. Peter, Ehrenfeld (Simarstrabe,
Arch. Theod. RoB, um 1900), St. Marien, Nippes (Baudri-Platz, 1880), ebenda St.
Joseph (Arch. Tepe, 1906), die Kirchen in Longerich und Poll (1864), in Kalk St.
Joseph (1900) und St. Marien (beide von Diézesanbaurat Heinr. Renard), in Miil-
heim ,Liebfrauen” (Regentenstrabe, 1864, von Zwirner), ,,Herz Jesu” (Windmiihlen-
straBe, 1894, Regierungsbaumeister Busch, NeuB), ,,St. Antonius” (nahe den Kasernen,
Arch. Renard, in zwei Abschnitten, 1903 und 1913), ,,St. Mauritius” (Buchheim, 1893).
Kennzeichnend fiir die 1913 als Rumpfbau errichtete St. Piuskirche in Zollstock (Arch.
Endler) ist die erstmalige Zulassung einer nachmittelalterlichen Formensprache
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(Frithrenaissance), nachdem der vor dem Tode des Kardinals Fischer zur Ausfith-
rung bestimmte Entwurf noch spiitgotisch war.

Mit der katholischen Pfarrkirche St. Nikolaus in Siilz an der Berrenrather Strabe
(Fz. Statz, 1907/09) in gelaufigen rheinischen Formen kommen wir zu der roma-
nischen Baugruppe der Kélner Kirchen. Als ihr im Stadtbild — auch in der Innen-
wirkung — unbestreitbar imposantester Vertreter steht die Deutzer Pfarrkirche St.
Heribert, der ,Deutzer Dom®, da (Pickel, 1893/96). Abgesehen vielleicht von der
etwas kleinlich anmutenden Quaderbehandlung ist dem Bau GréBe der Gesamtauf-
fassung nicht abzusprechen.

Spiitere Neubauten sind St. Anna in Ehrenfeld, zur Abwechslung einmal mit west-
falischer Turmlésung (Ad. Nécker, 1907) sowie ebendort Endlers selbstindige, ein-
gebaute St. Mechternkirche (1907/09) mit groBer Innenwirkung. Die éltere Backstein-
kirche St. Wendelinus in Miingersdorf ist im Ortsbild heute noch ertrdaglicher als
so manche ihrer gotischen himmelragenden Genossinnen (Theod. Kremer, 1889/90).

An protestantischen Kirchen nennen wir die von Otto March (Berlin) in freiroma-
nischem Stil erbaute Kirche in der GoethestraBe an der Marienburg; mit dem Pfarr-
haus fiigt sie sich in bescheidenem Mafistab gut der Villenbebauung ein. In Miil-
heim errichteten Schreiterer & Below an der RegentenstraBe die Lutherkirche
(deutsche Renaissance, 1893/95). Die an der Landstrabe nach Berg.-Gladbach vor
Dellbriick liegende, im Gegensatz zur dortigen katholischen Pfarrkirche von 1808
feinsinnig der landlichen Gegend angepalite evangelische Kirche (O. March, Berlin,
1903) wurde in letzter Zeit wenig einfithlend umbaut. Der Preistriger in einem
kurz vor dem Krieg ausgeschriebenen Wetthewerb firr die evangelische Kirche in
Ehrenfeld, Max Stim, wies dem evangelischen Kirchenbau neue Wege; der frithe
Tod des Kiinstlers und der Krieg verhinderten die Ausfithrung.

Schulen. — Im Volksschulbau, dem die Stadt bei dem eiligen Wachstum der
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Vororte ihre ganze Aufmerksamkeit schenken mubte, spiegelt sich naturgeméb die
bauliche Entwicklung am ausgepragtesten wider. Wahrend die &ltesten Volksschulen
noch ganz einfache Ziegelbauten sind, geht man in den 80er Jahren unter Festhal-
tung am einfachen AuBeren zur Verwendung von Blendsteinen iiber (Volksschulen
an der VorgebirgsstraBe, 1895, an der FerdinandstraBe in Deutz u. a.) und gelangt
dann tiber eine Verbindung von Ziegeln mit Backstein und Putz um 1900 zum reinen
Putzbau mit sparsamer Werksteinverwendung fiir die Architekturteile, mit histo-
rischen Anklangen und unter Bevorzugung des Kieselwaschputzes, der der Flache
ein lebhaftes kérniges Aussehen gibt, ohne den Nachteil der Beschmutzung, wie ihn
der Rauhputz hat. (Volksschule an der NuBbaumerstraBe in Ehrenfeld, Bolte, 1910,
Von 1910 ab beginnt die génzliche Lésung von tiberkommenen Stilformen und die
Entwicklung zu einer freien persénlichen Formensprache; die Architektur wird ganz
anspruchslos gehalten und die Wirkung lediglich in der Gliederung der einzelnen
Gebéaudeteile, der Verteilung von Fenstern und Flachen gesucht. Genannt seien die
Schulen an der WesterwaldstraBe, in der Humboldtkolonie (Verbeek 1910), an der
Lohrbergstrabe in Klettenberg, 1912, und am Manderscheiderplatz; an der Simon-
strabe-BorsigstraBe in Bickendorf (Klewitz 1911), an der Ziilpicher StraBe, 1912, und
zuletzt die mit ihren drei Ecktitmen fast schloBartig wirkende Schule am Goten-
ring in Deutz (Verbeek), eine anziehende Gruppe inmitten des moglichst erhaltenen
Baumbestandes der alten Wallanlagen; das Gelénde ist, da es héher als die Strabe
liegt, durch eine Stiitzmauer abgeschlossen, die mit dem schéngeflammten roten
Sandstein der alten Kasematten verblendet ist. Als hier einmal ein Anlauf gemacht
wurde, Farbe ins Stadtbild zu bringen, indem die Lisenen an den Tiirmen und
andere Bauglieder itber dem leuchtenden Ockergelb der Putzflichen durch
schwarz abgesetzte Rechtecke belebt wurden, bezeichnete man das als ,,kommunales
Ungliick” und die schwarze Zeichnung muBte unter einem Leimfarbenanstrich ver-
schwinden — worunter sie allerdings im Laufe der Jahre langsam wieder hervor-
zublinzeln beginnt. Man vergleiche damit die Farbigkeit von heute, etwa in den
Siedlungen Hohenberg oder Mauenheim! Eine vollstindige Aufzihlung der Volks-
schulen und ein Eingehen auf den Plan der Schulsysteme verbietet der Raum. Ein
dhnliches Bild zeigen die hoheren Schulen fiir Knaben: in Ehrenfeld das Schiller-
gymnasium (1905) und in Nippes das Gymnasium am Leipziger Platz (1006), beide
von Bolte in reichen Renaissanceformen. Dann das Gymnasium fiir Lindenthal
(Gyrhofstrabe, 1912) von Kleefisch und in Deutz das Gymnasium am Gotenring
(1913) von Verbeek, beide ganz im Sinne der letzten Volksschulbauten, der Deutzer
Bau aus der Besonderheit des Grundstiickes heraus eigenartig gruppiert. In Miil-
heim erbaute der letzte Stadtbaurat H. Jansen um 1911 das stadtische Lyzeum an der
GenovevastraBe (der hitbsche Brunnen davor von Prof. Hertel), sowie das staatliche
Gymnasium am Stadtgarten.

Wohltatigkeitsanstalten. — In Silz erstand durch Klewitz um 1914
mit Unterbrechung durch den Krieg die schone grobe Baugruppe des stédtischen
Waisenhauses (barock), deren Kapelle mit Versammlungssaal im Erdgeschob
das Herz der Anlage bildet. Auf der Grenze zwischen Siilz und Lindenthal errichtete
Kleefisch 1905—08 im Anschlub an die 1856 erbaute ,Burg” mit alten Parkanlagen,
die lange als Irrenanstalt diente, die groBe mustergiiltige Krankenanstalt Lindenburg.
An der Kerpener Strabe liegen die ehem. Provinzial-Hebammenlehr-, jetzt stadtische
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Entbindungsanstalt (1909), das evangel. Krankenhaus (Arch. Ludwig, Leipzig) und
das evangel. Waisenhaus (Karl-Emanuel-Kiipper-Stiftung, Arch. A. Eberhard, 1902).
An gemeinniitzigen Anstalten nennen wir ferner: In Bayenthal das reichgruppierte
St. Nikolaus-Krankenhaus (J. Berns, 1898); in Lindenthal das Alexianerkrankenhaus
(Bachemerstrafe, 1897—1901, Arch. Theod. RoB), das St. Anna-Hospital, das West-
sanatorium; in Melaten das Haus ,,Zum guten Hirten” (Nocker, eigenartiger Grund-
rif mit zentraler sechseckiger Kapelle); in Braunsfeld das Dreifaltigkeitskrankenhaus
an der Aachener StraBe; in Ehrenfeld das St. Franziskushospital (1888, Vinz. Statz),
das israelitische Asyl in der Ottostrabe (Winkler - Charlottenburg, 1908); in Nippes
das Vinzenzhospital; in Merheim das Séuglingsheim (Stiftung Frau F. C. Guilleaume),
das Jakob - Pallenberg - Arbeiterheim fiir alte Handwerker (neunzehn Hausbauten
gruppieren sich um einen Platz, Verbeek 1907/1912), das Kriippelheim (Stiftl!ng Dr.
Dormagen), wohl die erste groBere kommunale Kriippelanstalt in Deutschland (Klee-
fisch 1012/13); in Miilheim das stadt. Krankenhaus an der Berg. Gladbacher Str.,
1873, 1906—00 erweitert, das Dreikonigenhospital und das Waisenhaus mit St. Josefs-
kirche an der Elisabeth - BreuerstraBe (Elisabeth - Breuerstiftung 1903/04); in Kalk
das evangel. Krankenhaus und St. Josefskrankenhaus und in Deutz das Stadt.
Krankenhaus.

Stidtische Betriebe. — Die erste in den Vororten erbaute neuzeitliche
Badeanstalt ist das Neptunbad in Ehrenfeld, nahe der Venloer StraBe,
1912 vollendet (Kleefisch). Ihm entspricht rechtsrheinisch das ,,Wilhelm s-
bad“ zwischen Deutz und Kalk an der Deutz - Kalker Strafe (Verbeek, 1914).
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Der Terrakottaschmuck der Schauseite in einfarbigem Lederbraun kennzeichnet noch
die vor dem Kriege herrschende Angstlichkeit in der Anwendung von Farbe. Das
Neptunbad ist wie die Kirche an der FerdinandstraBe mit einer Volksbiicherei —
Stiftung Vorster — zu einer Baugruppe vereinigt.

Im Bereich von Ehrenfeld liegen folgende groBe stadtische Betriebe: das Gaswerk
(Widdersdorfer Strabe), seit 1900—07 durch Joly u. Prenger neuzeitlich aus-
gebaut; der Schlacht- und Viehhof an der LiebigstraBe zwischen Ehrenfeld
und Nippes, 1895 eroffnet (Schultze, Erweiterung durch Klewitz 1912) und die
Bauanlage des stadtischen Fuhrparkes an der WeinsbergstraBe (1913/14). Die
Tierkorperverwertungsanstaltin Niehl wurde 1908 erbaut, nachdem
man sich bis dahin mit einer unzuldnglichen Abdeckerei beholfen hatte.

Industrie, Bahn, Post. — DaB auch die Industrie sich langsam auf ihre Pflicht
besann und wenigstens den an der StraBe gelegenen Teil ihrer Bauten sachlich und
schon zugleich auszufithren begann, bezeugen folgende Bauten: Verwaltungsgebéude
der Pohlig A.-G. in Zollstock (Arch. Berns, 1910/11), Fabrik von Siebenborn & Co.
am Héninger Weg (Georg Falk, 1913), die Strohhutfabrik von Silberberg & Mayer
an der LotharstraBe (Berns, 1912), die Tabakfabrik Du Mont an der Berrenrather
StraBe (Wilh. Hill, 1914); in Niehl an der Nesselroderstrafe eine Fabrik elektrischer
Zinder (E. Scheidt, 1908) und die Schuhfabrik von Rollmann & Mayer (Berns, 1911);
in Raderthal das Lagerhaus von Alb. Geyr; in Kalk die AuBenfronten der Fabrikhallen
des ,Humboldt“ an der GraBhofstraBe (Erberich, um 1914), die der Gasmotoren-
fabrik Deutz an der Deutz-Miilheimer StraBe (Schellen), die Neubauten des Carls-
werkes an der Schanzenstrafe (um 1914); in Dellbriick die Gummifabrik als Putzbau
(Lindemann. Berg.-Gladbach, 1909), in Deutz die Fabrik von F. W. Briigelmann
(Manz, Stuttgart, 1914). Eine asthetisch befriedigende Ausfithrung der vom Rhein
aus sichtbaren Lagerbauten an dem 1907 vollendeten Deutzer Hafen war dank der
inzwischen erstarkten Heimatschutzbewegung unter der Amtsfithrung ihres Vor-
kiampfers Rehorst (1907) eine selbstverstandliche Forderung. Daher gereichen die
von Verbeek architektonisch iiberarbeiteten Miihlen von Auer (1909) und von Ley-
sieffer & Lietzmann (1910) mit ihren hochragenden Silos dem Rheinbild zur Zier. Die
Gebiude der Westdeutschen Asphaltwerke v. d. Wettern am Hafen (1907/08) und
das Verwaltungsgebdude der Werkzeugmaschinenfabrik von A. Schiitte am Poller
Ufer (Alsdorff) schliefen sich an. Alle diese Bauten, die noch kurz vorher als Stief-
kinder der Baukunst behandelt worden waren, wurden unter Verzicht auf Schmuck
aus dem Zweck heraus so gestaltet, daB sie im Stadtbild neben den groben o6ffent-
lichen und den Wohnbauten bestehen koénnen.

Zu den Nutzbauten zidhlen auch die Hochbauten der Staatsbah n. Hier setzte sich
schon 1904 Mettegang energisch fiir eine einwandfreie Gestaltung auch der kleinsten
Bauwerke ein. Manches Stellwerk im Kélner Bezirk gibt davon Zeugnis oder
oeht auf sein vorbildliches Wirken zuriick, wie auch alle die zahlreichen damals am
Bahnhof Eifeltor, sowie bei den umfangreichen Bahnhochlegungen um Miilheim und
Kalk (1901/09) entstandenen Bahniberfithrungen. Die damals eigenartige
sachliche Behandlung ihrer Betonstimnseiten mit ausgewaschenen bunten Rhein-

kieseln in Anlehnung an das natiirliche Nagelfluhgestein Oberbayerns — die in
den spateren Nachahmungen leider zum Schema und in miBverstandene Spielerei
ausartete — geht auf seine Anregung zuriick.

An groBeren Hochbauten der Eisenbahnverwaltung nennen wir von Mettegang
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und Wilh. Albermann das stattliche Empfangsgebaude des Bahn-
hofs Milheim (1907) und von Biecker und Rottcher den Monumental-
bau des Empfangsgebaudes Bahnhof Deutz (1914), insbesondere der
letztere im Reichtum seiner Ausstattung ein Dokument der Zeit kurz vor dem Kriege,
der uns, nicht zum Schaden der Kunst, zu auBerster Einfachheit zuriickzwang. Dort
auch an der Deutz-Miilheimer Strae der grofte Postbahnhof Deutschlands;
bemerkenswert daran die gliickliche Anwendung musivischen Schmuckes an den
vorspringenden Portalbauten (Loebell, 1910).

Kasernen. — Riehl war vor dem Kriege in Anlehnung an den alten Militér-
iibungsplatz der Miilheimer Heide mit deren SchieBstéinden die ,Kasernen-
e ck e” Kdlns geworden. Die stetige Vermehrung der Garnison sowie die Auflassung
der Kasernen am Neumarkt und in der RichmodstraBe hatten nach und nach neue
Truppenunterkiinfte gefordert. Wahrend die élteren Bauten aus den 80er Jahren und
bis nach 1900 klassisch waren in der Verleugnung jeglichen Anspruchs auf Schon-
heit, so daB fiir ihre eintonige Verblendziegelarchitektur das Wort ,Kasernenstil”
geprigt wurde (Kaserne an der Amsterdamer StraBe, Kasernen in
Miilheim 1894/97 und ander SchaumburgstraBe in Kalk 1893), bemiihte
man sich bei den um 1909 erbauten Kasernen Pionierbataillon 7 und 24
an der BoltensternstraBe und ,an der Schanz” durch gotisierende Putz-
bauten mit Werksteinverwendung einigermaBen dem Zuge der Zeit zu folgen. Bei
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den folgenden groben Bauanlagen der Kaserne Inf.-Regt. 65 einschlieBlich Masch.-
Gewehr-Komp. an der Boltensternstrabe (durch den Verfasser, 1910), konnte
dann dank der reichlichen, aus dem Verkauf der Altstadtkasernen zur Verfiigung
stehenden Mittel eine Ausgestaltung durchgefithrt werden, auf die das héaBliche
Wort vom Kasemnenstil nicht mehr anwendbar ist. Die Erweiterungsmoglichkeit der
Gartenstadt Marienburg Uber die Bonner StraBe hinaus gegen den spiter angelegten
Raderthaler Volkspark hin wurde durch die um 1910 an der Bonner StraBe errichtete
Kaserne Fub~Art.-Regt. 7 abgeriegelt. Die von Reg.-Baumeister Forst-
mann eingeleitete befriedigende Gestaltung der Baugruppe wurde durch die Hem-
~ mungen von oben verwassert.

Der Wohnbau — Nach der Eingemeindung im Jahre 1888 regelten ein neuer
Bebauungsplan und eine neue Bauordnung den Wohnungsbau in den eine weit-
riumige Bebauung gestattenden Vorortgebieten. Koln war eine der ersten Stadte,
welche die sogenannte Zonen- oder Staffelbauordnung einfithrte. Hiermach nimmt
die zuldssige GeschoBzahl und der Prozentsatz der Bebauung des Grundstiicks von
innen nach auBen ab. Nur die inzwischen als reine Geschéftsstraben entwickelten
HauptausfallstraGen erhielten eine héhere Bebauung. An den Réandern und an den
Griinanlagen ist die Bebauung weitgehend aufgelockert. Uberall wurden in die Wohn-
viertel Blumen- und Spielplatzanlagen eingestreut, die fur Luft, Licht und Griin in
dem sich unheimlich dehnenden Héusermeer sorgen. Freilich, das Unternehmertum
folgte nicht immer freudig und nur langsam den stetig weitgesteckteren An-
spriichen in hygienischer und &ésthetischer Hinsicht: GrundriBdurchbildung, zweck-
dienliche Gestaltung und Unterbringung der Nebenrdaume (Bad, Spind, Abort, Bal-
kon, Waschkiiche und Kammern), Einschrankung und zuletzt Unterdriickung der
héblichen und unhygienischen Anbaufliigel, anstandige Behandlung auch des Stief-
kindes, der ,Hofseite”, Ausschaltung feuergeféahrlicher Dachkammern und gesund-
heitswidriger Ausnutzung von Kellerraumen, Verhinderung massiver, lichtfeindlicher
Trennwiinde in den Héfen, Verwendung eines edleren Verputzes anstelle des niich-
ternen Zementputzes, Einbau von Lauben statt der hédBlichen, vortretenden, freium-
gitterten Balkone, Vermittlung ungleich hoher Nachbarhauser durch Ubergénge,
gegenseitige Anpassung auch in den Einfriedigungen der Vorgirten, Einschrankun-
gen der Erker- und Giebelaufbauten u. a. Seit 1907 etwa, dem Amtsantritt von
Rehorst, sehen wir einen entschiedenen Fortschritt im Wohnungsbau unserer
Vorstadte. Befruchtend und anregend wirkte besonders das Vorbild der Stadt
bei dem Ausbau des Dau-Grundstiickes in der Altstadt und der
Ausbau der Deutzer Neustadt. Uberall entstanden in dem Jahrzehnt vor
dem Kriege in den neuaufgeschlossenen Vorortteilen schone StraBenbilder,
hellere und besser durchliiftete Blockhéfe wund anmutige Baugruppen im
Wettstreit von Privatarchitekten, Unternehmern und Genossenschaften und unter
dem Einflusse einer stets wirksamer werdenden Bauberatung, sowie des ver-
stindnisvolleren Entgegenkommens der Baupolizei bei Gewahrung von Aus-
nahmen. Beispiele dieses Fortschrittes sind: an der Schultze - Delitzsch - Strabe
eine Gruppe von Einfamilienhdusern, je 4,5 m breit, mit Wohn- und Spiil-
kitche im ErdgeschoB, zwei Raumen im Obergeschob und einer Dachkammer
(Arch. Endler, Klee u. Renner und Moritz), in Zollstock die Umbauung des
Theophanoplatzes, in Klettenberg die als Gruppe ausgebaute Siidwestseite der
EmmastraBe (Mehrfamilienhéuser) durch eine Interessengemeinschaft von Bauhand-
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werkern (1912), Ausbau der Remigius- und ArmnulfstraBe (Arch. Falck, um 1911), Um-
bauung des Asbergplatzes mit Einfamilienhausern (Arch. Gust. Dittmar, um 1014);
in Braunsfeld Ausbau der Ostseite der Eupener StraBe (Arch. Alsdorff, um 1914)
und die Umbauung des Pauliplatzes; in Lindenthal die Umbauung des Lortzing-
platzes; in Ehrenfeld die Bauten der Ehrenfelder Arbeiterwohnungsgenossenschaft
(gegr. 1899) an der IltisstraBe und am Takuplatz (Arch. Rud. Brovot, seit 1911). Als
einer der ersten machte Franz Zilkens um 1908 beim Verkauf der Grundstiicke an
dem Block Eichendorffstrabe, Siemensstrabe, NuBbaumstraBe und Ehrenfeldgiirtel
die Freilassung des Blockinnern zur Bedingung. Femer erstand am Sandweg und
Griinerweg in Bickendorf der erste Abschnitt der Gemeinniitzigen Aktien-
Gesellschaft fir Wohnungsbau (Arch. K. M. Grod, 1914), in Riehl der
Ausbau der BodinusstraBe und ,Am botanischen Garten”, in Niehl die Hauser
Am Drosselweg und Finkenplatz (Arch. Gebr. Marx w. a.); rechtsrheinisch
in Milheim eine Hausergruppe an der DeutschordenstraBe und als frithzeitiger
Ausdruck stidtebaulicher Gesinnung die beiden gleichmiéBigen Kopfbauten der
Midheimer Bau- und Spargenossenschaft an der Kasseler StraBe (Arch. Schrei-
terer & Below). Vorbildlich war auch die Umbauung des Baublocks Schaum-
burg-, Buchforst-, Albermann- und LoestraBe in Kalk mit groBem, anbau-
freiem Gartenhof durch den Beamten - Wohnungsverein (gegr. 1898,
Arch. Drexel, 1910). Ferner die Schwartnersche Wohnhausgruppe in der Buch-
forststraBe in Kalk; der Ausbau der Humboldt-Kolonie unter der beratenden
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Mitwirkung der Architekten Fabricius und Hahn, in Poll die Umbauung des Kriickel-
platzes, in Deutz zuletzt der Ausbau der Siidseite der Barmer StraBe durch den
Erbbauverein (Arch. Theod. RoB, 1913/14), sowie der KasemattenstraBe und Neu-
hofferstrafe fiir den Beamten-Wohnungsverein durch Drexel (1913) und der schon
erwihnte Ausbau von Neu-Deutz. Alle diese Bauten und Baugruppen zeigen gegen
die eingangs geschilderte frithere Vorstadtbebauung einen gewaltigen Fortschritt in
hygienischer, wirtschaftlicher und asthetischer Hinsicht, ein ehrliches Streben und
Ringen nach neuen, hoheren Anforderungen gerecht werdenden Formen, ein Fun-
dament, auf der die infolge der Foérderung mit o6ffentlichen Mitteln fast aus-
. nahmslos stidtischer Beratung unterworfene nachkriegszeitliche Genossenschafts-
Bautitigkeit getrost aufbauen konnte.

Wenn auch schon in den 80er Jahren einzelne Betriebe, sowie die Stadt (Gas-, Elek-
trizitits- und Wasserwerke, Schlacht- und Viehhof) und der Staat (Bahn) fir ihre
Arbeiter und Angestellten frithzeitig Wohnhéuser errichteten, so geniigten diese
doch nicht dem Bedarf an Arbeiterwohnungen, weil die private Bautitigkeit hier-
bei immer mehr versagte. Da muBte durch Stiftungen und Arbeitergenossenschaften
eingetreten werden. Als erste nennen wir die Guilleaume-Stiftung (1887)
in der Altstadt und die Arbeiterkolonie Wilhelmsruh e an der Bonner Strafie
(1889). (Siehe Koln und seine Bauten, 1888, Seite 773.)

Mit den schon genannten Genossenschaften und Vereinen entfalteten noch in diesem
Sinne eine lebhafte Bautitigkeit die 1805 gegriindete C6Iln-~-Nippeser Bau-
und Spargenossenschaft, die Wohnungsgenossenschaft im kath. Gesellen-
hospitium u. a. Die Stadt selbst forderte den Wohnungsbau seit langerer Zeit durch
Gewihrung von Hypothekendarlehen an 1. Stelle durch die Stédt. Sparkasse und
die Griindung einer stadtischen Hypothekenanstalt (1912). Zur weiteren Férderung
des Wohnungsbaues fiir die minderbemittelte Bevolkerung griindete die Stadt im
selben Jahre die schon genannte Gemeinniitzige Aktien-Gesellschaft fiir Wohnungs-
bau, die ihre heute so ausgedehnte Siedlungstitigkeit mit der Ausfithrung des preis-
gekronten Wettbewerbsentwurfes von Arch. Dipl.-Ing. M. Grod in Bickendorf begann.
(Vel. S. 96, 107, 114.)

Marienburg verdankt seine Bestimmung als vornehmste Gartenstadt Kélns seiner
Lage am Rhein, den prachtvollen Parkanlagen, der gleichnamigen ehemaligen Aus-
flugsstétte, den alten, domartig gewdlbten Baumreihen der Ulmenallee, Marienburger-
und Parkstrabe und einem Waildchen aus alten knorrigen Kiefern. Durch die 1891
gegrindete Kolnische Immobilien - Gesellschaft erfolgte die Besiedlung in offener
Bauweise mit Villen und herrschaftlichen Wohnsitzen. Seele der Gesellschaft war
Fritz Vorster, der sich selbst durch Otto March (Berlin) 1893 einen breit-
gelagerten Landsitz in englischem Geschmack (Ulmenallee 148) erbauen lieB. Vorster
interessierte den Zahnartz Merrill zur Werbung fiir die Bebauung des Parkgelindes,
und dieser verband sich mit dem jungen Architekten Paul Pott, einem Schiiler
Schultze-Naumburgs. Als Frucht einer Studienfahrt nach England entstanden dann
von der Hand Potts schon vor dem Kriege eine Reihe herrschaftlicher Landsitze,
die eine Abwendung von der bisher geiibten Stilkunst zeigen. Je nach der Eigenart
des Grundstiickes pflegte Pott entweder die englisch empfundene breite Hinlagerung
mit Landschaft und Garten als Hintergrund (Haus Pott, Lindenallee, 1911 — Haus Ne-
ven Du Mont, ParkstraBe, 1913/14 — Haus Dr. Max Clouth, Lindenallee, 1911/12 —
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Haus Dr. G. Fischer, Leyboldstrafe, 1911/12;, oder die geschlossene, mehr dem Stadt-
haus entsprechende Anlage mit betonter Mittelhalle, Garten und Haus in Formen-
einheit zusammengefaBt. Englische Uberlieferung spricht noch mit, doch herrscht
die heimische Bauweise mit ihrer Kraft, nur durch gliickliche MaBverhiltnisse zu wir-
ken, vor (Haus Michels, 1910/11 — Haus Deichmann, GoltsteinstraBe, 1910/11). Dak
auch mit dem niichternen roten Verblendziegel unter der Hand eines Kiinstlers an-
standige Wirkungen moglich sind, zeigt nepen dem schon genannten Haus Deichmann
die Zweihausergruppe Horn am Oberlander Ufer. Neben das Schaffen Potts stellen
wir als anderes Bild der Bautétigkeit im Villenvorort die Umbauung der Bism ar c k-
saule: diese selbst, 30 m hoch (1902, Architekt Hartmann, Berlin-Grunewald), ein
echtes Gewichs der nach neuen Formen suchenden, girenden Zeit um 1900; #hnlich
die Bismarckburg (Haus Stollwerck, jetzt O. StrauB, Arch. BrunoSchmitz,
Berlin, 1902), ein im Ganzen iiberreich gruppierter Quaderbau mit schonen Einzelhei-
ten; links davon Haus Opfergelt (Bayenthalgirtel 4), im Geschmack Ludwig XVI. (Ar-
chitekt Schreiterer & Below, 1907); anschlieBend ein Haus mit rheinischem Fachwerk-
giebel; dann Haus Reiffenberg, Alteburger Wall 337, das getreu ins Grobe iibertragene
bergische Stadtschieferhaus der Rokokozeit (Arch. Schéne, 1907) und zuletzt eine
Héausergruppe von Baurat Moritz in der vom Opernhaus her bekannten Formen-
sprache. Rechts neben der Bismarckburg protzt dann am Rhein das ,Palais” des
Freiherrn S. von Oppenheim (Mewes & Bischoff, Paris, 1006), ein Neuaufguf der fiir
die Pariser Weltausstellung 1900 dort errichteten Kunstpaldste, wie er der ,Schule
der schonen Kiinste” geldufig war, mit Saulen- und Pilasterfront und obligater Kuppel,
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die einem ,man sagt” zufolge zum AnlaB wurde, daB der schéne Auftrag vom Rhein
zur Seine floB. An diesen Palast in blendendem Savonniéres-Kalkstein grenzen zwei
Bauten im Zopfstil der Architekten Schreiterer & Below (Haus Biirgers, Ober-
lander Ufer 132, 1096 und Haus Ad. Lind gen's, Nr. 130, 1909/10), wie alle Werke
dieser Architekten heute noch wertvoll. — Gentigt diese Stilmusterkarte nebeneinan-
der liegender Bauten? Sie ist ein treffendes Beispiel dafiir, daB eine Anhéufung
auch der schonsten Bauwerke noch lange nicht ein schones Stadtebild zu ergeben
braucht. Welch gute Wirkung iiben dagegen selbst bescheidene gleichférmige Bau-
ten aus! — AuBerdem nennen wir als im Villenbau hier und in anderen Vorort-Stadt-
teilen — insbesondere Lindenthal — bewahrte Architekten: Ziesel (um 1900), Mattar
& Scheler (Haus Wegelin, Lindenallee 5 und Mauser, GoltsteinstraBe), Fabricius
(Haus Noll), Prof. Olbrich-Darmstadt mit Haus Feinhals (Lindenallee 43, 1911/12, als
eine der reifsten Schopfungen dieses Kimstlers, nach seinem Tode von Prof. Bruno
Paul vollendet), Steph. Mattar mit Haus Welter (Lindenallee 43, 1911/12), Moritz mit
der schénen Gruppe ,Moritz-Fuchs™ in der Parkstrabe 29/31, Nécker, L. Paffendorf,
Eberlein, Miiller-Grah, Benoit & Bergerhausen, Bonatz, Bolten, Driger, Stern u. a.

In Miilheim stehen Lessere Villen besonders an der Diisseldorfer StraBe: wir nennen
. a.: Von der Herberg (Nr. 21, Otto March, 1899); Lammine (Nr. 41, 1905/06, Will,
Berg.-Gladbach); Petersen (Nr. 47, Miiller-Grah, 1905); Andreae (Rhodiusstrafe 2,
March, 1894). Als eingebautes Wohnhaus errichtete W. Riphahn (KoIn) um 1914 das
Haus ,,An der Ecke” gegeniiber dem Bahnhof (in modernem Barock). Durch die Auf-
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schlieBung des Eisenbahngeléndes nach 1911 erhielt Miilheim einen schénen Ring mit
Plitzen, Brunnen und Gartenanlagen, die alierdings heute noch der Umbauung harren.
Vorziiglich in Aufstellung und UmriBwirkung sind die beiden Brunnen an den Enden
des Clevischen Ringes, Handel und Schiffahrt darstellend, von Joh. Wildermann
(Stiftungen des Carlswerks und von Charlier. Abb. S. 252.) Das Standbild des in
Miilheim volkstimlichen Jan Wellem, des bergischen Kurfiirsten (1658—1716), am
neuen Stadtgarten schenkte die Firma Chr. Andreae (Bildhauer Ed. Schmitz, 1913).

Fir Deutz war die Auflassung von 1905 die Erlosung aus dem Dornréschenschlaf
hinter Willen und Kasematten. Bald danach schon, einige Jahre frither als in Kéln,
erfolgte die erste Sprengung an der Siegburger StraBe, und bis 1909 war das Ge-
lande zwischen Freiheit- und Siegburger Strafie baureif gemacht. Eine interessante
stadtebauliche Entwicklung, die sich schrittweise vom malerischen zum regelmaBigen
Stédtebau durchrang, setzt jetzt hier auf stadtischem Boden und deshalb unter einer
stetig wirksamer werdenden Einwirkung der Bauberatung ein. Begonnen wird an
der FreiheitstraBe noch in hergebrachter Art, wenn auch in sachlicher Formengebung,
jedes Haus fiir sich behandelnd und ohne Riicksicht auf den Nachbar. Zuerst wer-
den die Brandgiebeliiberstande verputzt, dann ganz unterdriickt, weil Dachiiber-
gange die Hauser verbinden, und die Hauptgesimse riicken auf eine Hohe. Und
schlieblich legte man dem Bebauungsplan gleich einen fertigen Blockentwurf zu-
grunde, in dem Giebel und Erker und ruhige Flachen maBvoll verteilt waren — nicht
immer zur Freude des Architekten, dem damit die Stelle eines bloBen Bauleiters zuge-
teilt und der Entwurf abgenommen war. Als hiermit die Entwicklung der Dinge in
logischer Folge soweit herangereift war, dab nur noch iibrig blieb, an Stelle der zur
Schematisierung neigenden Beamtenhand wieder das lebendigere Kréftespiel des Pri-
vatarchitekten treten zu lassen, brach der Krieg sie jah ab, aber nur, um im Genossen-
schaftsbauwesen der Nachkriegszeit um so groBziigiger fortgefithrt zu werden. Ein
Spiel des Zufalls oder eine Laune des Geschehens vielleicht ist's, dab gerade der-
jenige unserer Baukiinstler, Wilh. Riphahn, der nach dem Kriege an diesem stiadtebair-
lichen Entwicklungsgang am fortschrittlichsten teilnahm, vor dem Kriege noch in dem
Eckhaus an der Deutzer Freiheitstrabe-JustinianstraBe eine eklektische Formen-
sprache gegen die uniformierende Titigkeit des Stadtebauamtes durchzusetzen ver-
mochte.

Erholungsstdtten.—ImKlettenberg-Park, in dessen Nihe hinter dem
Neuenhof ein Pfeilerrest der hochgeleiteten romischen Wasserleitung steht, fesselt
uns das lustig hingelagerte Gasthaus Jos. Brantzkys, des markanten Kélner
Malerarchitekten. Jede Schauseite dieser Gruppe (um 1905) zeigt eine auch heute
noch selbstverstandliche Natiirlichkeit. Man vergleiche den mit Kalkmilch getiinch-
ten Bau Brantzkys mit der heute gesucht-malerisch wirkenden Waldschenke
im Stadtwald Bolten und Viehmeyer, 1807.) Von Brantzky auch die
Waldschenke in Rath-Kénigsforst an der Endhaltestelle der Vorortbahn (1906), von
Verbeek das Wohnhaus des Stadtférsters mit Waldschenke am Gremwiild-
chen, von Kleefisch (1900 das Gasthaus im Siidpark; aus gleicher Zeit der Saal -
bauander Kitschburg im Stadtwald (Klewitz 1901) und der dortige Musik-
pavillon (Kleefisch, 1904).

Den Zoologischen Garten (1859 gegriindet, mit neuem Saal von Miiller-Grah
um 1895) bereicherte 1913 M. S tirn um neuzeitliche Zwinger. Die Flo ra, 1863
entstanden, erhielt neben der alten Palmenhalle und dem jiingeren Konzertsaal
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Schellen) anléBlich einer Ausstellung die hitbsch am Weiher gelagerte Anlage des
,Frauen-Rosenhofes” (in rotem Sandstein, von Prof. Olbrich, 1906). Die Hoch-
bauten auf der Rennbahn in Merheim sind von Otto March (1897,/98), das hiibsche
Teehaus im Milheimer Stadtgarten mit dem zierlichen Brimnchen der Frosch-
konigin, eine Stiftung von Kommerzienrat Charlier, von E. Meweés.

Zwischen Poll und Deutz an den 1909 oberhalb der Siidbriicke angelegten Spielplatzen
errichtete die Stadt 1914 ein Sporthaus (Verbeek) und der Ruderklub Germania ein
gleich groBes Klub- und Bootshaus in barockisierenden Formen (Riphahn).

Mit dem Jahre 1914 schliebt eigentlich unsere Berichtsepoche schon ab, da nachher
fast nichts mehr gebaut wurde. Eine Abrechnung mit der Zeit von 1888 bis 1914
oder ein Auftakt zu einer neuen sollte die Werkbundausstellung sein,
deren Auswirkung der Krieg verhinderte. Sie hatte die Mdglichkeit erwiesen, eine
Ausstellung ganz wahr in Aufbau und Stoff zu gestalten und doch zu einer wirkungs-
vollen Form zu kommen. Was verganglich an ihr war, verfiel nach dem Kriege dem
Abbruch.

Als Dauerbauten waren lediglich das niederrheinische Dorf (nach dem Entwurf und
unter der Oberleitung von Prof. G. Metzendorf, Essen — die Kirche von Renard und
Mattar) und auf der alten Bastion das Teehaus von Prof. Kreis, Diisseldorf, fiir den
spiteren Kaiser -Wilhelm - Park errichtet. Bemerkenswert ist, daB selbst ein Kiinstler
von seinem Range an der Schwelle einer neuen Zeit bei den Fliigelbauten des Tee-
hauses noch einmal das Tempelmotiv aufgriff.

Die Entwicklung der Dinge in der Nachkriegszeit schritt dariiber hinweg, ebenso wie
iber den ganzen Zauber der Stilkunst: zum Stil der neuzeitlichen Sachlichkeit.
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DER KOLNER BEBAUUNGSPLAN

VON WILHELM ARNTZ

er Kolner Bebauungsplan verkdrpert eine stiadtebauliche Reformtat, deren Um-
fang und Emst vielleicht noch nicht geniigend beachtet werden. Sein Wesent-
liches soll auf dem hier zur Verfigung stehenden Raum zu umreifen versucht werden.

Dabei ist allerdings gleich darauf hinzuweisen, daB hier unter , Bebauungsplan™ nicht
ein zeichnerisches Gebilde verstanden werden darf, das einmalig zum Abschlub ge-
bracht und zur festen Form der kiinftigen Entwicklung gemacht worden ist, die nun
einfach sich danach verwirklicht. Er ist vielmehr einin groBen Grundlinien
klargestelltes Programm, eine lebendige Zielsetzung, die
Schritt fiir Schritt in steter wachsamer Anpassung an die
vielfach sich @ndernden tatsédchlichen Wachstumskréafte,
Erfordernisse, Umstande und Mittel zur Verwirklichung ge-
fithrt werden muB. Er ist ein strategischer Operationsplan,
der in Raum und Zeit einen groBen Gedanken auf weite Sicht mit allen dazu
notwendigen MaBnahmen und Einrichtungen und mit allen dazu erforderlichen
Eigenschaften des Handelns durchzufithren hat. Der zeichnerische Plan in
seinen verschiedenartigen Bestandteilen, Ausarbeitungsstufen und Mabstaben, in
seinen verschiedenen Stufen der Wirkensgiiltigkeit und Rechtsbindung ist nur
die Versinnlichung, seine niemals abgeschlossene Durchfithrung nur die Gestalt-
werdung ‘einer umfassenden tatigen stddtebaulichen Politik. Diese Politik ist
in Koln in besonderer Weise eine weitgespannte, aus der Erkenntnis schicksalbe-
stimmender Notwendigkeiten entsprungene Reform politik. Die Aufgabe, die
sie sich gesetzt hat, ist auf der einen Seite in den besonderen Verhiltnissen der Ge-
schichte und des jiingsten Schicksals Kélns, auf der anderen Seite in den allgemei-
nen Verhiltnissen Deutschlands und unserer Zeit bedingt. Siebestehtdarin,
Kéln aus der besonderen, ungiinstigen, in sich abgeschlos-
senen Entwicklungsform, die esals gr66te und starkstwach-
sende deutsche Festungs-Grofstadt der jiingsten Zeit hatte
annehmen miissen, iberzufithrenindieallgemeinefreieEnt-
wicklungsform der Gegenwart, aberzugleich dariitber hinaus
in jene aufgeloste, weitrdumige, wirtschaftlich zweckvoll
aufgebaute Form, in der wir heute die Gesundung und Kul-
turwerdung der GroBstadt iiberhaupt erblicken.

Der Kélner Bebauungsplan ist auch nicht eine ideale Konstruktion, die in Ruhe me-
thodisch erdacht werden und ausreifen konnte, um eines Tages der Stadt wie ein
neues Gewand iibergezogen oder wie ein neuer gesunder und schéner Kérper mit
dem alten kranken vertauscht zu werden. Er ist aus Tatsachen, auf groBen grund-
legenden einzelnen Entscheidungen im Zwange des historischen Augenblickes ent-
standen. Der grobe Zusammenhang, der einheitliche Zielgedanke ist erst nach und
nach klar in ganzer GroBe herausgearbeitet und zur Allseitigkeit in der Erfassung
der Aufgabe gebracht worden. Er ist, wie bereits gesagt, auch heute noch nicht ab-
geschlossen und wird es auch niemals werden, solange Kéln und Deutschland in
lebendigem Werden stehen.

Als zu Beginn des neunzehnten Jahrhunderts alle deutschen Stiadte ihre aus dem
Mittelalter und der Territorialzeit itberkommenen Festungsanlagen niederlegten und
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fir die méchtig einsetzende Grofstadtentwicklung innerhalb ihres Gemeindegebietes
ungehinderte Entwicklungsfreiheit erhielten, muBite Kéln als groBte Festung Deutsch-
lands sich eine neuen schweren Panzer schmieden lassen. Als er im Jahre 1907
vollig veraltet und wertlos war, muBte er einem noch groBeren und stérkeren
Festungsgiirtel Platz machen, der weit auben das ganze Stadtgebiet umzog. Die
ganze stddtebauliche Entwicklung unterlag den @uBeren und inneren Zwiangen dieser
Festungseigenschaft. Nicht nur vollzog sich jede Erweiterung in der dem Wesen der
neuzeitlichen Stadt widersprechenden Ringform, sondern sie mufte sich auch in allen
ihren Einzelheiten den militirischen Gesichtspunkten der Festungsbehérden unter-
ordnen. Die Stadterweiterung von 1880, bei der die Stadtgrenze um ganze 600 m hin-
ausgeschoben werden konnte, war gezwungen, das Gelande nach dem fiir seine Zeit
hervorragenden Plane Stiibbens in einer Weise auszunutzen, wie keine andere Stadt.
Die damalige ungliickliche Bodenpolitik war im letzten Grunde nichts anderes als die
Folge dieser Verhiltnisse. Auch die Eisenbahnanlagen, bei der einzigartigen Entwick-
lung Kélns als bedeutendster Eisenbahnkno ten besonders umfangreich, mubten sich der
ringférmigen Festungstruktur einfiigen und ebenso die wirtschaftliche Basis der Stadt,
die Hafenanlagen und Industriegebiete. Fiir die notwendige Erweiterung der Hafen-
anlagen war innerhalb des Stadtgebietes {iberhaupt keine Méglichkeit.  So schritt
nicht nur die Entwicklung des Strakennetzes und der Bebauung in konzentrischer
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Weise weiter, sondern zu dem Festungsgiirtel gesellte sich der Giirtel der Eisen-
bahnanlagen, der noch bei der groBen Umgestaltung der rechtsrheinischen Eisenbahn-
anlagen kurz vor dem Kriege sich in erwiirgenden Schlingen um ganze Stadtteile
legte. Ja, es war ein weiterer Giirtel von Industrieanlagen im Entstehen, der gerade
auf der stadtebaulich ungiinstigsten Seite, im Westen, die Stadt von dem unter Bau-
verbot stehenden Freigelinde der Festung getrennt und mit seinen gesundheits-
schéadlichen Auswirkungen iiberzogen haben wiirde. Es schien das Schicksal Kélns,
sein trotz aller dieser Hemmungen unaufhaltsam fortschreitendes Wachstum in diese
unglijcklichen Formen verkriippelnd einzwangen zu miissen.

Darin brachte der ungliickliche Ausgang des Krieges mit dem die Festung aufheben-
den Vertrag von Versailles eine unerwartete Wendung. Die Stadt erhielt plétzlich Frei-
heit fiir ihre stadtebauliche Fortentwicklung. In dem derzeitigen Oberbiirgermeister
besab sie den Fiihrer, der die Bedeutung dieses geschichtlichen Augenblickes klar
erkannte und mit Umsicht und Tatkraft nutzte.

Es waren vor allem drei groBe stadtebauliche MaBnahmen, die er mitten im allge-

meinen Zusammenbruch in die Wege leitete:

1. Die Umwandlung der Festungsanlagen in ein groBes Griinanlagen - System auf
Grund von besonderen Gesetzen des Staates und des Reiches (innerer Griingiirtel
durch Grundstiicks-Umlegung, &uBerer Griinglirtel durch Enteignungsrecht fiir
das Rayongelénde).

2. Die Anlegung eines neuen groben Handelshafens und Verlegung der Industrie-
Entwicklung an den Rheinstrom im Norden der Stadt unter Schaffung der erfor-
derlichen Eisenbahnverbindungen (Giirtelbahn) und Beschaffung des erforder-
lichen Gebietsraumes fiir die gesunde Ansiedlung der zugehérigen Bevélkerung
(Eingemeindung von Worringen). :

3. Die Einleitung einer allgemeinen stiadtebaulichen Reformpolitik durch Aufstellung
eines umfassenden Bebauungs-Planes fiir das gesamte Stadtgebiet.

Fiir diese stadtebaulichen Arbeiten wurde im Jahre 1920 Professor Dr. Fritz Schu-
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macher, Oberbaudirektor von Hamburg, fur drei Jahre als Beigeordneter in den Dienst
der Stadt Koln berufen. I

Fiir das bis zum Jahre 1907 den Beschrankungen des Festungsrayons unterworfen
gewesene Gelande, heute das ,UUmlegungsgebiet” genannt, das sich in einer
durchschnittlichen Breite von 500 m und einer Lange von rund 7 Kilometer um die
Neustadt legte, war ein Bebauungsplan durch den verstorbenen Beigeordneten Re-
horst aufgestellt worden, der vorwiegend Villenbebauung vorsah und durch eine
Grundstiicksumlegung auf Grund eines Gesetzes vom Jahre 1911 (Anwendung der
sogenannten Lex Adickes auf Kéln) durchgefithrt werden sollte. Da dieses Gelande
bei Kriegsende noch fast vollig unbebaut geblieben war, bestand hier die Maglich-
keit, im letzten Augenblick noch zwischen der inneren Stadt und den friheren Vor-
orten einen zusammenhangenden Giirtel von offentlichen Griinanlagen zu schaffen.
Der Krieg und sein Ausgang hatten den Blick fir die Not der Grobstadtbevolkerung
gescharft und das sozialhygienische Gewissen heftig aufgeriittelt. So gelang es, ein
Sondergesetz zum Umlegungsgesetz von 1911 zu erreichen, das im Rahmen des durch
den Bebauungsplan zu gewihrleistenden Wertausgleiches nicht nur 35 Prozent,
sondern 50 Prozent der Grundstiicksflache fiir StraBen und Platze, d. i. Grinanlagen,
auszuscheiden und auBerdem auch die gesamten Anlagekosten dieser StraBen und
Grinflachen auf die Grundstiicks-Eigentiimer umzulegen erlaubte. Auf Grund die-
ses Gesetzes vom 28. Marz 1919 wurde ein engerer Wettbewerb fiir einen neuen Be-
bauungsplan ausgeschrieben, in dem der Entwurf von Professor Schumacher als der
zweckentsprechendste zur Ausfithrung gewihlt wurde.

Er betrachtet die stddtebauliche Aufgabe hier nicht als isolierte Maglichkeit zur
Verwirklichung radikaler Reformziele, sondern als Bestandteil eines organischen Ge-
samtausbaues der bisherigen Stadtentwicklung. Die Griinanlagen sollen hier nicht
die innere Stadt von den an sie herandrangenden Vororten trennen, sondern sie sollen
beide raumlich und wirtschaftlich in gliicklicher Form verbinden. Dementsprechend
wird der Griingiirtel als eine Folge von streng architektonischen Raumen ausgebil-
det, die zugleich die der hochwertigen Lage entsprechende intensive Benutzung fiir
Kinderspielpldtze, Sportplatze, Volkswiesen, Blumengérten, Musterkleingérten usw.
ermoglicht, und die Bebauung in einer dem Wert der Lage entsprechenden Héhe
und Gestalt gehalten (im allgemeinen drei bis vier Geschosse bei durchweg 50 Pro-
zent Hof- und Gartenflache). Offentliche Bauten sind zu wirkungsvollen Steigerun-
gen der Raumgestaltung verwendet. Im Schlisselpunkt der Gesamtanlage, arn
»Aachener Tor", ist ein groBes quadratisches Wasserbecken von rd. 200 Meter Seiten-
lainge angeordnet, von dem aus eine groBe Kanalpromenade zum Stadtwald fihrt.
Weitere Einzelheiten zu erldutern, verbietet die Enge des Raumes. Man vergleiche
dazu den abgebildeten Plan.

Die Pléane und die Vorarbeiten der dazu erforderlichen Grundstiicks-Umlegung durch
die staatliche Umlegungs-Kommission waren bis zum Jahre 1923 soweit geférdert,
dab bei Eintritt der schweren Wirtschaftskatastrophe durch den Ruhreinmarsch der
Franzosen der ganze Grimglrtel des Umlegungsgebietes in einem Zuge durch 3000
Arbeitslose ausgefiithrt werden konnte.

Der auBere, neuzeitliche Festungsgirtel hatte bis zum Jahre 1919 zu beiden Seiten
des Rheines in einem durchschnittlichen Halbmesser von 5 Kilometern ein ringfér-
miges Geldnde von rd. 40 Kilometern Lénge und 1 Kilometer Tiefe unter Rayon-
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beschrinkung gehalten. Es durften hier keine Gebéude errichtet werden, und die
Grundbesitzer waren dafiir seinerzeit entschéadigt worden. Durch die Aufhebung
des Festungscharakters der Stadt wire dieses Geliande von den Beschriankungen frei
und zu Bauland geworden. Da die Festungsstidte in ihrer gesunden stiadtebaulichen
Entwicklung durch ihren Festungsgiirtel beeintréchtigt worden waren, erschien es
berechtigt, sie gewissennaﬁen als Rechtsnachfolger des Militarfiskus einzusetzen
und ihnen das Recht einzurdumen, das bis dahin unter Rayonbeschriinkung stehende
Gelinde fiir die Schaffung von Freiflichen und gemeinniitzigen Siedlungseinrich-
tungen zu enteignen, und zwar zu dem Werte, den es auf Grund der Rayonbeschrén-
kung am 1. August 1914, d. h. zu Beginn des Krieges, gehabt hat.

Es gelang, die verfassunggebende Nationalversammhing zu dem Gesetz vom
27. April 1920 zu veranlassen, das den Festungsgemeinden dieses Recht verleiht. Da-
mit erhielt Kéln die Méglichkeit, sich mit einem groBen Wald- und Parkgiirtel zu
umziehen. Dies war notwendig, um auf der linken Rheinseite die dort fehlenden oder
der Vernichtung durch den Braunkohlen-Bergbau ausgelieferten Walder zu ersetzen
und die Stadt gegen die schlimmen Auswirkungen des von Siiden und Westen heran-
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marschierenden Braunkohlen-Berghaues mit seiner Industrie zu schiitzen und auf der
rechten Rheinseite ebenfalls einen schiitzenden Ausgleich gegen die starke Industrie-
entwicklung zu bringen.

Der Durchfithrung der Enteignung stellten sich durch die Inflation uniiberwindlich
erscheinende Schwierigkeiten entgegen. Dank der weitschauenden Bodenpolitik und
dem groBen Grundbesitz der Stadt war es aber moglich, durch Grundstiicksaustausch
im groBen MaBstabe diese Schwierigkeiten zu umgehen, so daB heute fast das ganze
Rayongelande auf der linken Rheinseite in der Hand der Stadt ist und der Ausgestal-
tung entgegengeht. Auf der rechten Rheinseite, wo der Rayon bedeutend mehr nach
der Stadtmitte liegt und vielfach durch vorhandene Bebauung durchbrochen oder ein-
gefaBit wird, liegen die Verhiltnisse schwieriger. Hier ist auch die Aufgabe des Grin-
giirtels eine andere, mehr den Aufgaben des inneren Gringtirtels der linken Rhein-
seite verwandte. I

Kélns wirtschaftliche Kraft ist von alters begriindet in seiner Lage am schiffbaren
Rheinstrom, der auch heute noch bedeutendsten Binnenschiffahrtsstrabe Europas.
Die Rheinschiffahrt und die Rhein-Seeschiffahrt war bis zum Krieg in fortschreiten-
dem Aufschwung, aber es war nicht moglich, innerhalb des Festungsbereiches mit
dem Ausbau von Hafenanlagen in der groBziigigen Weise fortzuschreiten,
wie es der Tradition Kélns entsprochen hétte und von seiner Zukunft erfordert wird.
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Das Gleiche gilt fiir die Bereitstellung vonIndustriegeldande. Wenn
auch Kéln vor allem anderen Handelsstadt ist, so ist es doch auch von jeher ein Platz
blithenden Gewerbefleifes gewesen. In der Neuzeit hat sich vor allem auf der rech-
ten Rheinseite eine starke GroBindustrie angesiedelt. Auch auf der linken Rheinseite
dringte die industrielle Entwicklung vorwirts, — wie man iiberhaupt feststellen
muB, daB, nachdem bisher die industrielle Entwicklung tiberwiegend auf der rechten
Seite des Rheinstroms vor sich gegangen ist, nunmehr allenthalben im ganzen Strom-
gebiet auch die linke Rheinseite in eine starke industrielle Entwicklung eingetreten ist.
Der Fortfall der Festungseigenschaft brachte unerwartet die Moglichkeit, die wirt-
schaftliche Basis Kélns in groBziigiger und stidtebaulich gesunder Weise auszubauen.
Es stand nun das fiir einen Handelshafen grobten MaBstabes geeignete Gelinde an
der schiffahrtstechnisch und stiddtebaulich giinstigsten Stelle, auf der sogenannten
Miilheimer Heide zwischen dem Vorort Riehl und dem Fischerdorf Niehl, zur Ver-
fiigung, und ebenso stromabwirts daran anschlieBend zwischen Niehl und Merkenich
in einer Ausdehnung von rd. 5 Quadratkilometern das erforderliche Industriegeléinde
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mit einem iiber 2 Kilometer langen Ladeufer. Die geplante Giirtelbahn wurde nun
nicht mehr selber zum Tréager eines stadtebaulich verhangnisvollen Industriegiirtels
im Westen, sondern zum Zubringer fir das im Norden am Strom konzentrierte, groi-
ziigig einzurichtende Industriegebiet und den Hafen.

Auch die Durchfithrung dieser Anlagen wurde sofort in Angriff genommen, das Ge-
lande von der Reichsvermégensverwaltung iibernommen, soweit es in Privathand
war, durch Austausch enteignet und hergerichtet. Sechs Jahre nach dem Kriege war
die Giirtelbahn im Betrieb, wurde im Hafen Kohle umgeschlagen und begannen im
Industriegebiet groBe Werke mit vielen Tausenden von Arbeitern aus dem Boden
zu wachsen.

Diese planmébige Konzentration der groBgewerblichen Ansiedlung im Norden der
Stadt bedingt notwendigerweise eine Verlagerung der gesamten stéadte-
baulichen Entwicklung. Man erkannte bald, dab auch die vom Industrie-
gelinde ausgehende Wohnsiedlung nicht sich selbst iberlassen bleiben diirfe,
sondern mit derselben PlanméBigkeit und derselben Blickweite in gesunde Formen
gebracht werden miisse. Insbesondere erkannte man, dab die auf etwa 200 000
Képfe zu schiitzende Bevélkerung, die hier ihre Existenzgrundlage finden soll, nicht
in konzentrierter alter stadtischer Wohnweise nach dem Stadtinnern zu untergebracht
werden darf, sondern soweit méglich im Flachbau in landlicher oder gartenstadtmabi-
ger Siedlungsweise nach dem offenen Lande hin angesiedelt werden muB. Den dazu
erforderlichen Gebietsraum bot die Gemeinde Worringen mit einem Flachen-
inhalt von 50 Quadratkilometern. Dank der Weitsicht der Regierung und des Land-
tages fand auch dieser groBziigige Plan Verstiandnis und Erfillung durch die am
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1. April 1922 vollzogene Eingemeindung Worringens, durch die das Kolner Stadt-
gebiet auf rd. 25 000 Hektar mit zur Zeit rd. 720 000 Einwohnern anwuchs.

1L

Man kann wohl sagen, daB alle diese grosen schopferischen MaBnahmen unwider-
ruflich an den.historischen Augenblick gebunden waren, d. h. an die Umwalzungen
und den tiefen Erneuerungsdrang, welche von dem ungliicklichen Ausgang des Krie-
ges hervorgerufen waren, aber auch an eine Reihe von weiteren Umstanden, welche
richtig genutzt, erst die praktische Verwirklichung erméglichten. Nachdem dieser
Augenblick vorbei war, d. i. schon heute, wiirden die allgemeinen und die besonde-
ren Voraussetzungen nicht mehr in diesem AusmaB vorhanden gewesen sein. Aber
es war noch ein Weiteres erforderlich. Diese groBen, intuitiv erfaBten
schopferischen Entscheidungen mubten in ein organisches
Ganzes sinnvoll einbezogen werden. Sie muBten sowohl im Grund-
siatzlichen wie im Einzelnen von diesem Ganzen aus nochmals auf ihre Richtigkeit
tberprift und eingehender durchgearbeitet werden. Es mufite vor allem der grofe
tragende Grundgedanke, der ihnen unbewuBt und noch wenig ausgesprochen zu-
grunde lag, ganz klar und folgerichtig herausgearbeitet werden, um in dem, was ich
eingangs als-den Kélner Bebauungsplan gekennzeichnet habe, seinen Nie-
derschlag zu finden.

Dieser Grundgedanke war: Einleitungeinerallgemeinenstiadte-
baulichen Reformpolitik mitdem doppelten Ziele, die Mib-
bildungen, welche der AufbaudesStadtkérpersdurchdiebe-
sonderen Verhéaltnisse Kélns als Festungsstadt in der Ver-
gangenheit erlitten hatte, wieder auszuheilen und dariiber
hinaus die der GroBbstadt von heute anhaftenden schweren
Méngel zu iberwinden, die Grobstadt aus ihrer Notstands-
form iiberzufithren in eine dauernde Kulturform. Es galt, wie
schon gesagt, die iiberkommene ringférmige konzentrische Entwicklung nicht nur
duberlich, sondern von Grund auf zu sprengen und eine strahlig weit aufgelockerte,
frei und tief in das Land verwurzelte, sinnvoll geordnete Entwicklung einzuleiten.
Die Auflockerung der Bebauung durch die Freiflichen des inneren und duBeren Griin-
giirtels war zwar noch in die alte Ringform gezwungen. Sie wurde nun aber ein-
gefiigt in einen allgemeinen radialen Aufbau des iibrigen Organismus.
Zu den Griingiirteln traten wie die Speichen eines Rades oder wie die Markstrahlen
gewisser Pflanzenquerschnitte eine Reihe von starken Griinziigen, welche linksrhei-
nisch vom inneren zum &uBeren Griingiirtel und daruber hinaus in die Landschaft,
rechtsrheinisch vom Rhein im Brennpunkt zum Gringirtel und dariiber hinaus zu
den Waldern des Bergischen Landes fithren. Sie umschlieben die verschiedensten
praktischen Zweckanlagen: Spiel- und Sportplatze, Erholungsanlagen, Friedhofe,
Rennbahnen, Dauerkleingérten usw.

Die ganze wirtschaftliche Gliederung des Stadtorganismus
muB in ihren groBen Grundziigen das innere Gesetz der modernen,
zweckvoll dezentralisierten, unbegrenzten GroBstadtform
zum Ausdruck bringen. Industrie und Wohnsiedlung miissen, getragen von den
radialen Verkehrswegen, weit hinausgestreckt, Landwirtschaft, Gartenbau und Wald
und gartenmaébige Einrichtungen umgekehrt im Zwischengelinde der groBen Ver-
kehrsadern soweit als méglich nach innen zu vorgetrieben werden. GroBe Wirt-
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schaftszentren miissen wie ein Planetensystem in entsprechender Entfernung um das
wirtschaftliche Hauptzentrum, die Innenstadt, entwickelt werden, an den durch Eigen-
schaften der Lage oder des Bodens oder der Einrichtungen des nationalen und Welt~
Verkehrs gegebenen Stellen. In Abhédngigkeit von ihnen, aber auch von ihren eige-
nen Erfordernissen, ordnen sich die Ubergangsgebiete und die reinen Wohn-
gebiete ein.

Nach diesen Gesichtspunkten wurde in der Gestalt des PlanesderNutzungs-
gebiete ein allgemeines Programm fiirdie Bewirtschaftung des Stadtgebietes auf-
gestellt, das durch die Bauordnung Schritt fiir Schritt in elastischer Anpassung an
die standig fortschreitende Reifung der Verhaltnisse und die unvermeidlichen Wand-
lungen der Gesichtspunkte und Krafte zur Verwirklichung gebracht werden mub.
Der planvollen Gliederung des Stadtgebietes nach dem Nutzungszweck, d. i. nach
der wirtschaftlichen Funktion im Organismus der Stadt als wirtschaftlichen Lebe-
wesens trat zur Seite die planvolle Gliederung nach dem MaBe und der Form der
baulichen Ausnutzung in der Gestalt des Bauklassenplanes. Sein Leit-
gedanke ist die Beschrankung des intensiven Hochbaues auf die durch ihre Lage
besonders hochwertige innere Stadt und die Kerne der fritheren Vororte und die
grundsitzliche Anwendung des weitraumigen Flachbaues in den AuBengebieten als
Vorbedingung einer allgemeinen hoheren Wohnkultur.

Beide Plane stehen wieder in engster Wechselwirkung mit einem aus den gleichen
Gesichtspunkten entwickelten Verkehrsplan. Die Umstinde, unter denen die
Planungsarbeit vor sich ging, brachten es jedoch mit sich, daB er zuerst nur ganz
allgemein und tastend gehalten sein konnte.

Als Herr Professor Schumacher im Jahre 1923 nach Ablauf seiner hiesigen Ver-
pflichtungen wieder in den Hamburger Staatsdienst zurticktrat, war eine feste, rich-
tunggebende Grundlage gelegt. Sie muBite nun im einzelnen durchgearbeitet und
vervollstandigt und durch ausfithrbare Untersuchungen unterbaut werden. In wesent-
lichen Fragen traten entscheidende Verschiebungen ein. Das Freiflachensystem
wurde klarer durchgebildet und auf der stadtebaulich besonders schwer unter der
bisherigen Entwicklung leidenden rechten Rheinseite, insbesondere in Kalk und
Miilheim, ganz wesentlich stérker ausgebildet. Im Aufbau des Nutzungszonen-
planes und des Bauklassenplanes wurden die Grundgedanken klarer und ein-
facher herausgeholt. Vor allem aber traten weitere groBe Aufgaben beherr-
schend in den Vordergrund: die Durcharbeitung des Verkehrs-
planes, die Sanierung der Altstadt fir Volksgesundheit und Verkehr
(innere Stadterweiterung) und die Schaffung des strategischen Instrumentes
fiir die Durchfiithrung des Bebauungsplanes und seiner Reform-
politik in Gestalt der Bauordnung, dazu die Planungs-Gemeinschaft
mit den Nachbargebieten (Landesplanung).

Es galt, einen umfassenden organischen Verkehrsplan aufzustellen, in welchem
alle Verkehrsmittel, insbesondere Eisenbahn, Stadtschnellbahn, StraBen- und Vorort-
bahnen, aber auch Wasser-, StraBen- und Luftverkehr zweckvoll zusammenwirken
und die groBen und schweren Probleme, die sich in Kéln herausgebildet haben,
eine Losung finden, die vor der Zukunft standhalt. Stadtebauer und Bahntechniker
wirken dabei eng zusammen. Es liegt aber in der Natur dieser Fragen, dab sie
zu ihrer Reifung geraumer Zeit bediirfen. In engstem Zusammenhang mit ihnen
stehen die Probleme des StraBenverkehrs, vor allem die SanierungderInnen-
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stadt. Die Lésung muB hier vor allem in einer Dezentralisation des Verkehrs ge-
sucht werden. Der in Angriff genommene Bau einer festen Rheinbriicke in Miilheim
ist ein erster Schritt dazu. Ein zweiter ist die Verlegung des Marktverkehrs aus
dem Herzen der Altstadt nach auBen durch Errichtung einer neuen GroBmarkthalle.
Eine dritte ist die zur Zeit vor sich gehende Umgestaling des Ringes zwischen
Altstadt und Neustadt zu einer hochleistungsfihigen groBstidtischen VerkehrsstraGe.
Andere Schritte dieser Art werden folgen. Gleichwohl schreitet bei der zentripetalen
Anlage des StraBennetzes die Umwandhmg der Altstadt und Neustadt zur Geschifts-
stadt unaufhaltsam vorwérts und nétigt zu operativen MaBnahmen, um einerseits ein
klares Geriist von leistungsfiahigen Verkehrsstrafen und Verkehrsplitzen in der Alt-
stadt zu schaffen, anderseits eine Reihe von verwahrlosten Stadtvierteln einer ge-
sunden neuzeitlichen Bebauung, auch fir Wohnzwecke, zuzufithren. So-ist kiirzlich
der Durchbruch eines leistungsfiahicen Ostwest-Strafenzuges im Zuge der Hange-
briicke beschlossen worden. Auch die Hochwas’serfreimachung ganzer Stadtviertel
gehort hierher. Es erscheint dabei zweckmibig, die bauliche Entwicklung auf diese
Stellen zu sammeln und die Zwischengebiete méglichst ungestért zu lassen. Nur
so wird es auch méglich sein, die historischen Schénheiten der Altstadt nicht nur
zu erhalten, sondern sie im richtigen MaBstab zu erhalten. Nur so ist ein auf viele
Generationen hinaus véllig zerrissenes Stadt- und StraBenbild zu vermeiden und ein
eindrucksvoller Ausbau des iiberkommenen Stadtbildes zu erreichen.

Es braucht nicht gesagt zu werden, daf diese Arbeiten auf der Grundlage exakter
Untersuchungen verkehrstechnischer und wirtschaftlicher Art vor sich gehen und
daB sie auch kiinstlerisch gleichzeitig in hohem MaBe verantwortungsbewuBt in
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kleinen und groBen Modellen studiert werden. Es gilt dabei das richtige Verhalt-
nis von Taktgefithl und schépferischem Selbstvertrauen in der Gestaltung neuzeit-
licher Aufgaben zu finden. Aber es muf auch immer wieder betont werden, daB
in der Altstadt- und Altviertel-Gesundung, in der ,inneren Stadterweiterung”, eine
Teilaufgabe der Grobstadtreform liegt, deren Bedeutung immer noch nicht gentigend
erkannt wird und fiir die wir die rechtlichen und wirtschaftlichen Handhaben und
die ganze Technik erst noch ausbilden miissen.

Durch die Schaffung einer Bauordnung kann erst die stadtebauliche Planung
ihre Verwirklichung finden. In mehreren Zwischenstufen hat der Entwurf einer neuen
‘Bauordnung schlieBlich eine Fassung erhalten, welche sie zum wirkungsvollen Instru-
ment der im Bebauungsplan versinnlichten grundlegenden Reformpolitik macht. Sie
enthalt in elastisch abgestufter Form die Bestimmungen, welche die Ordnung der bau-
lichen Entwicklung nach dem Nutzungscharakter erméglichen, und setzt dazu die
Ordnung nach MaB und Form der baulichen Grundstiicksausnutzung in zweckvolle
Beziehung. Das Bauklassensystem erhélt grofte Einfachheit und Klarheit. Die
Schaffung gesunder einfacher Hausformen wird insbesondere fiir den Wohnhausbau
gewihrleistet, wihrend fir Geschéftshaus und Industriebau an den dazu bestimmten
Stellen die erforderlichen Erleichterungen und Anreize gegeben werden. Der
Charakter der Bestimmungen wird allgemein vom Negativen in das Positive erhoben,
insbesondere auch in der Gestaltung und im Denkmalschutz.

Aber auch damit ist kein Abschluf erreicht. Eine weitere, noch gréBere Aufgabe
ist erst in Angriff genommen, namlich die Rationalisierung der gesam-
ten Planung und ihrer Ausfithrung in ihrer Wirtschaftlich-
keit. Die Gesichtspunkte der Wirtschaftlichkeit waren zwar immer vorhanden, aber
sie hatten nicht die treibende Kraft dargestellt. Sie waren, wenn man so sagen darf,
ghnlich wie die kiinstlerischen und sozialhygienischen Gesichtspunkte in der Bau-
ordnung, bisher mehr negativer oder passiver Art gewesen. Die hochste Wirtschaft-
lichkeit in Aufbau und Funktion des Stadtkérpers als Ganzem und in seinen Be-
ziehungen zur Umgebung und zur Gesamtheit des Landes ist bisher noch nicht in
jener groBen produktiven Wirtschaftsauffassung angestrebt worden,
wie sie heute anfiangt unser ganzes offentliches Leben zu durchdringen, weil von
ihr unsere nationale Zukunft abhéngt. Immer mehr erkennt man aber, dab die kiinst-
lerische und sozialhygienische, die kulturelle Lo6sung des GroBstadtproblems nur
moglich ist auf den starken Schultern eines schopferisch-wirtschaftlichen GroBstadt-
aufbaues im Rahmen einer noch weiter greifenden wirtschaftlishen Landesplanung:
Es ist erstaunlich, wie auf diese Weise Klarheit, Ausdruck, Stil, Charakter entsteht.
Die wahre Schopferin des Lebens ist eben die einfache, aufrichtige Notwendigkeit.
Die Koélner Gesamtplanung und alle ihre Einzelplanungen werden einer allseitigen
Wirtschaftlichkeitsnachweisung unterworfen, die Gestaltung aus ihr heraus entwickelt.
Vieles mub dabei ineinander greifen: Bodenpolitik, AufschlieBungs- und Baupolitik.
Voraussetzung ist aber auch, daf unsere Gesetzgebung und unsere kommunale
Finanzpraxis um vieles mehr als bisher auf einen solchen praktischen und wirt-
schaftlichen Stiadtebau im schépferischen Sinne eingestellt werden. Vielleicht kommen
wir dann dazu, daB die GroBstadt selbst in der Strenge ihres Gesetzes auf
einer hoheren Stufe, der Stufe des BewuBten Menschen, gleich der Maschine das
erreicht, was wir im letzten Grunde unseres Schemas suchen: Natiirlichkeit — in
der das Gesetz zur Freiheit und damit zur Schonheit und zur Seele geworden ist.
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GEMEINNUTZIGE A.-G. FUR WOHNUNGSBAU - SIEDLUNG KOLN-BICKENDORF . ARCHITEKT RIPHAHN

KOLNER SIEDLUNGS-POLITIK

VON DR. GREVEN

is in die letzten Jahre vor dem Krieg hatte die Stadt Kéln nur wenige unmittel-
B bare MaBnahmen zur Férderung des Wohnungs- und Siedlungswesens getroffen.
Sie beschrinkten sich im wesentlichen auf ErméBigung der StraBenbaukosten und der
Grundsteuer fir Arbeiterwohnhéauser, sowie auf die Ubernahme der Biirgschaft fiir
zweite Hypotheken, die von einigen Baugenossenschaften bei der Landesversiche-
rungsanstalt zu Bauzwecken aufgenommen wurden. Da aber in Kéln in den letzten
Jahren vor dem Krieg die Wohnungsbautitigkeit ebenso wie im iibrigen Deutsch-
land sehr nachlieB, und insbesondere die Erstellung von Kleinwohnungen hin-
ter dem Bediirfnis zuriickblieb und auch nach Art und Giite zu wiinschen {ibrig lieB,
so wurde die Wohnungspolitik der Stadt Koln schon vor dem Krieg eine aktivere.
Ende 1912 erfolgte die Griindung einer Hypothekenanstalt, die durch Gewdhrung
zweiter Hypotheken den Wohnungsbau zu férdern bestimmt war. Im Jahre 1913
erfolgte dann auf Grund von Vorschlagen, die der Verfasser in einer Denkschrift nie-
dergelegt hatte, die Griindung der Gemeinniitzigen Aktien - Gesellschaft fiir Woh-
nungsbau. Fiir die Grindung war die Erkenntnis maBgebend, daB die notwendigen
Vorbedingungen fiir einen wirtschaftlichen Wohnungsbau und besonders fiir den
Kleinhausbau besser durch eine GroBunternehmung zu schaffen sind. Aufgabe der
Gesellschaft sollte es vor allem sein, durch einheitliche und zweckméBige Erschlie-
Bung geeigneter groBerer Gelindeflichen die Erstellung von Einfamilienhdusern in
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der Grofstadt zu ermoéglichen. PlanméaBig sollte in den AuBenbezirken die Schaf-
fung von Kleinhaussiedlungen in die Wege geleitet werden. Ware der Krieg nicht
gekommen, so wire heute der Kern von Koéln mit einem Kranz von groBen Klein-
haussiedlungen umgeben, wie deren eine Anzahl tatsachlich entstanden ist. Weiter
bestand schon damals die ausgesprochene Absicht, durch die Aufnahme des Woh-
nungsbaues im GroBen, durch Typisierung, Normalisierung usw. die Wohnungs-
erstellung und insbesondere den Kleinhausbau so zu verbilligen, daB auch den minder-
bemittelten Schichten der Bevélkerung gute und einwandfreie Wohnungen zu sehr
giinstigen Bedingungen geboten werden konnten. Die Stadt selbst tibernahm 600 000
Mark Stammaktien, und Private, darunter manche Handels- und Industrie-Firmen,
zeichneten 600 000 Mk. Vorzugsaktien, sodaB die Gesellschaft mit dem fur die da-
maligen Verhaltnisse betrachtlichen Aktienkapital von 1220000 Mk. ins Leben trat.
Heute betrdagt das Aktienkapital 4 Millionen Geldmark, wovon 1,8 Millionen Gold-
mark Stammaktien im Besitz der Stadt sind.

In der Generalversammlung am 17. Juni 1927 wurde eine weitere Erhohung
des Aktienkapitals auf 5,4 Millionen Mark beschlessen. Durch die Satzung ist der
Stadt maBgebender Einflub gesichert. Von den Mitgliedern des Aufsichtsrats miis-
sen mindestens drei Magistratspersonen und acht Stadtverordnete sein. Die Bestel-
lung von Vorstandsmitgliedern bedarf der Genehmigung des Oberbiirgermeisters.
Vorsitzender des Aufsichtsrats war bisher stets der jeweilige Oberbiirgermeister,
withrend der Verfasser von der Griindung ab Vorsitzender des Vorstands ist. Die
Gesellschaft stellt hiernach eine gemischtwirtschaftliche Unternehmung dar, d. h.
eine Unternehmung, bei der trotz ihrer privatwirtschaftlichen Ferm die Wahrung der
offentlichen und allgemeinen Interessen gesichert ist. Die privatwirtschaftliche Form
hat den Vorzug groBerer Beweglichkeit und leichterer Geschéftsfithrung, was gerade
fir den Wohnungskbau und auch fur die Hausverwaltung von besonderer Bedeutung
ist. Die Bautatigkeit der Gesellschaft, die mit der Erstellung einer gréBeren Ein-
familienhaussiedlung in Bickendorf 1914 begonnen war, wurde schon bald durch den
Krieg lahmgelegt. Nur mit gréBter Mithe konnte der erste Teil jener Siedlung im
Lauf des Krieges fertiggestellt werden, wihrend die bereits vorliegenden Pléane fiir
weitere groBere Siedlungen zuriickgestellt werden muBten. Nach dem Krieg war aber
das Vorhandensein der Gesellschaft fiir die Stadt schon deshalb von Vorteil, weil
sie mit Riicksicht hierauf auf eine eigene Bautatigkeit verzichten konnte. Von den
nach dem Krieg bis Ende 1926 in Kéln geschaffenen etwa 20000 Wohnungen hat
die Gesellschaft annidhernd ein Viertel erstellt.

Die Wohnungsnot nach dem Krieg und die Entwicklung der Geldverhiltnisse hat
die Gemeinden gezwungen, sich in einer viel weitgehenderen Weise als vor dem
Krieg des Wohnungswesens, insbesondere der Finanzierung des Wohnungsbaues an-
zunehmen. Fiir die Stadt Koln war und ist die Notwendigkeit zu einer tatkréaftigen
Férderung des Wohnungsbaues umsomehr gegeben, da die Bevélkerung von Kéln
sich nach dem Krieg im Gegensatz zu sehr vielen anderen GroBstddten Deutsch-
lands auBerordentlich stark vermehrt hat. Sie stieg von 641 944 am 1. August 1914
auf 718 384 am 1. Juni 1927, so daB der Bevélkerungszuwachs seit der Zeit vor dem
Krieg 76 440 (= 11,9 %) betrégt, wovon nur 8384 auf die Eingemeindung von Worrin-
gen entfallen.

Die infolge der starken Vermehrung der Bevélkerung in Kéln so besonders groBe
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GRUNDRISSTYP DER GEMEINNUTZIGEN A-G FUR WOHNUNGSBAU

Wohnungsnot zwang die Stadt zu auBierordentlichen finanziellen Aufwendungen fiir
den Wohnungsbau. Von 1919 bis einschl. 1926 betrugen die Aufwendungen:

1. Aus dem fir den Wohnungsbau bestimmten gemeindlichen

Hauszinssteueraufkommen . . . e 20 OO 60T SRM
2. Aus Anleihen und’ sonstigen stadtlschen Mltteln SR ST R e Ly e T e
3. Reijchs=und ‘Landesdatlehen: 5.0 | .. . o0 L L Gon N sooRTaEg

11

insgesamt 81 682740 RM

AuBerdem hat die stidtische Sparkasse den Wohnungsbau in gréftem Umfang finan-
ziell gefordert nicht nur durch Hergabe erster Hypotheken, sondern auch durch Ge-
wahrung durch die Stadt verbiirgter Bauhypotheken an zweiter Stelle. Die in
der Inflationszeit hergegebenen Hypothekensummen kénnen nicht angegeben
werden. Seit Festigung der Wahrung sind aber fiir Neubauzwecke von der Spar-
kasse und von der ihr angegliederten stadtischen Hypothekenanstalt ausgezahlt
worden:

an ersten Hypotheken rund . . . . . . . . . . 405 Millionen RM
an zweiten von der Stadt verbiirgten Hypotheken randes s ild 2 & .
Insgesamt sind also bis Ende 1926 durch die Sparkasse rund 54,7 Millionen RM
fir den Wohnungsbau hergegeben worden.

Mit Ausnahme der Errichtung von Behelfswohnungen in Baracken, Schulen und son-
stigen Gebiduden hat die Stadt selbst keine Wchnungen gebaut, sondern lediglich in
Art einer Baubank die Bereitstellung und Hergabe der Baugelder betrieben. Die Aus-
fithrung erfolgt sowohl durch Privatbauherren wie durch gemeinniitzige Bauver-
einigungen. Neben der unmittelbaren Hergabe der Bauhypothek aus Hauszinssteuer-
oder aus Anleihemitteln hat die Stadt schon seit dem Jahre 1922 auch die Verbiir-
gung von anderer Seite hergegebener zweiter Hypotheken in Hohe der sonst unmittel-
bar gewidhrten Bauhypothek ithernommen.

Bei Einfithrung dieses Verfahrens war die Absicht maBgebend, weitere Kapitalmittel
fir den Wohnungsbau heranzuziehen, ohne daB der Kredit der Stadt unmittelbar in
Anspruch genommen wird. Die Hergabe derartiger verbiirgter zweiter Hypotheken,
die an sich von jedem Geldgeber, insbesondere auch von Hypothekenbanken, erfolgen
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kann, ist infolge der Entwicklung des Hypothekenmarktes bis Ende 1926 fast
ausschlieBlich durch die stadtische Hypothekenanstalt erfolgt. Erst in letzter Zeit
hat die Stadt die Biirgschaft fiir grobere Summen, welche von einigen Hypotheken-
banken gegeben wurden, tibernommen und vergibt diese in kleinen Abschnitten
an private Bauherren. Bei der Verbiirgung von Bauhypotheken tibernimmt die Stadt
gleichzeitig die Verzinsung dieser Hypotheken, soweit die Zinsen mehr als 2 v. H.
fiirs Jahr betragen, jedoch nur bis zum Betrag des jeweiligen Hypothekenzins-
satzes der Sparkasse. Da fir die von der Stadt unmittelbar hergegebenen Bauhypo-
theken die Zinsen einstweilen auf nur 1 v. H. erméaBigt werden, ergibt sich bei den
mit verbtirgten Hypotheken gebauten Hausern fiir die Bauherrn eine hohere Zins-
last als bei den unmittelbar von der Stadt mit Bauhypotheken bedachten Bauten.
Infolgedessen wird die Miete fiir die so errichteten Wohnungen auch etwas héher.
Dafir sind andererseits die Bindungen, die vom Bauherrn einzugehen und grund-
buchlich sicherzustellen sind, beim Biirgschaftsverfahren nicht so weitgehend.
Diese Umstdnde bewirken, daB das Birgschaftsverfahren im allgemeinen nur von
privaten Bauherrn gewdhlt wird.

Die in den Jahren 1910—19026 mit finanzieller Hilfe der Stadt erstellten Wohnungs-
zahlen sind aus nachstehender Ubersicht zu ersehen:

Durch Gemein- Porch _Durch Durch die Durch die
e Cmmm e L et Siee | Skl i
Wohnungen Wohnungen Wohnungen Wohnungen Wohnungen
1919 1230 447 85 831 196 2789
1920 1482 101 275 -— — 1858
1921 2012 123 103 — — 2328
1922 928 (19%) 157 (93°) 126 ae o= 1211 (112%)
1023 623 (29%) 52 (52°) 60 = 3 735 (81*)
1024 1130 046 (503*) 27 1 = 2114 (503%)
1025 1639 1142 (580%) 22 - — 2803 (580%)
1926 2600 (300%) | 1127 (322%) 49 18 2 3803 (622°)
11653 (348%) 4005 (1550%) 837 860 196 17641 (1898%)

* Die eingeklammerten Zahlen sind in der jedesmal vorhergehenden Zahl enthalten. Der Bau dieser Wohnungen
wurde durch Verbiirgung einer zweiten Hypothek ermiiglicht.

Zu den vorstehenden Zahlen kommen 1400 Wohnungen hinzu, die durch das Reich
in den Jahren 1920—1923 fiir die Besatzung errichtet wurden und die seit Abzug
der Besatzung der Bevolkerung zur Verfigung stehen. AuBerdem wurden von
1919 bis 1926 noch etwa 900 sonstige Wohnungen ohne stadtische Hilfe errichtet.
Die Gesamtzahl der seit Kriegsende in K&ln erstellten Wohnungen betragt dem-
nach einschl. 1926 rund 20 000. Fir das Jahr 1927 ist vorldufig die Erstellung von
4400 Wohnungen mit einem Kapitalaufwand von 40—44 Millionen Mk. vorgesehen.
Der groBere Teil dieser Wohnungen ist schon in Angriff genommen.

Die bisher erstellten Wohnungen sind zu etwa ein Drittel Ein- und Zweifamilien-
hiuser. Bei den Mehrfamilienhdusern iiberwiegt bei weitem das Mittelhaus mit
hochstens zwei Obergeschossen. Insbesondere ist das dreigeschossige Sechsfami-
lienhaus als der zur Zeit wirtschaftlichste Typ in grébtem Umfang gebaut worden.
Es wird angestrebt, durch Schaffung geeigneter Kleinhaustypen den Bau des Ein-
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familienhauses wieder nach Méglichkeit zu férdern. Die Verteilung von Zwei-,
Drei- und Mehrfamilienhdusern in den einzelnen Jahren zeigt die Darstellung:

B EIN—FAMILIENHAU/ER ANZAHL
O 2U3-FAMILIENHAU/ER  DER \WOHNLNGEN
B MEHRA-FAMILIENHAU/ER 1919 = 1926

4

1l
192311924 (19251926

AufschluB} iber die Raumzahl der erstellten Wohnungen gibt die umstehende Darstellung.
Bei weitem am zahlreichsten sind danach bisher die Wohnungen mit 4 Rdumen und
Bad. Da sich aus den Bedarfsanmeldungen beim Wohnungsnachweis ergibt, daf der

Bedarf an noch kleineren Wohnungen auBerordentlich grof ist, — fast die Hilfte
des etwa 12000 Wohnungen betragenden Wohnungsfehlbetrages entfillt auf drei-
raumige und fast ein Viertel auf nur zweirdumige Wohnungen, — so wird neuer-

dings in groBerem Umfange der Bau von Kleinstwohnungen (drei- und zweirdumige
Wohnungen) angestrebt. Da es nicht wirtschaftlich erschien, bei diesen Kleinst-
wohnungen nur je zwei Wohnungen an ein Treppenhaus zu legen, hat die Gemein-
niitzige Aktien-Gesellschaft fiir Wohnungsbau einen besonderen Grundribtyp aus-
gearbeitet, in dem drei Wohnungen an der Treppe so angeordnet sind, daB sich
nach hinten etwas herausgebaut und infolgedessen auch mit der Méglichkeit der
Querliifftung eine zweirdaumige Wohnung, und an den beiden Seiten je eine drei-
riumige Wohnung befindet. Dieser bereits seit einigen Jahren ausgefithrte Typ hat
den Vorteil, daB bei einer Veranderung der Wohnungsbedarfsverhiltnisse die
zweirdumigen Wohnungen auf die beiden an den Seiten liegenden dreirdumigen
Wohnungen aufgeteilt werden konnen, sodaB sich dann zwei vierrdumige Woh-
nungen ergeben. Fiir finanziell schlecht gestellte kinderreiche Familien bringt dic
Gemeinniitzige Aktien-Gesellschaft einen besonderen Mehrfamilienhaustyp zur Aus-
fihrung, in dem mehrere kleinere Schlafraume fiir die Kinder vorgesehen sind.
Dieser Typ ist besonders wirtschaftlich, und die Mieten halten sich daher in einer
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fir die finanziell schlecht gestellten Fa-
milien ertraglichen Hohe. Ein grofler Teil
derin dieserWeise von der Gemeinniitzigen
Aktiengesellschaft fiir Wohnungsbau ge-
bauten Klein- und Kleinstwohnungen wird
unmittelbar zur Verfiigung des Wohnungs-
amtes gestell, um auf diese Weise
die Unterbringung besonders dringend
Wohnungsbediirftiger, vor allem Obdach-
loser, oder von Obdachlosigkeit bedrohter
Familien zu ermoglichen.

Wie in bezug auf Grole und Art, so wird
auch beziiglich der Lage der zu erstellen-
den Wohnungen bei Bewilligung von Bau-
hypotheken danach gestrebt, dem tatséch-
lichen Bediirfnis Rechnung zu tragen. Bei
den vielfach widerstreitenden Interessen
und Winschen der Bewerber um Bauhy-
potheken oder Biirgschaftshypotheken ist
es allerdings nicht immer leicht, den An-
forderungen des tatsidchlichen Bedarfs
gerecht zu werden. Es ist daher sehr vorteilhaft, daB der Stadtverwaltung in der

Gemeinniitzigen Aktien-Gesellschaft fir Wohnungsbau eine von ihr beeinflubte
GroBunternehmung zur Verfigung steht, die einen Ausgleich herbeifithren kann.

Bei der Vergebung der Bauhypotheken wird weiter auch nach Méglichkeit den
stadtebaulichen Interessen Rechnung getragen. Selbstverstindlich bleiben Bauvor-
haben unberiicksichtigt, gegen deren Ausfithrung stidtebauliche Bedenken bLestehen,
dagegen werden z. B. Bauvorhaben, die eine Ausfiillung von Bauliicken mit sich
bringen, bevorzugt behandelt. Die Gemeinniitzige Aktien-Gesellschaft fiir Woh-
nungsbau geht zum Teil darauf aus, gerade solche Gebiete auszubauen, deren Be-
siedlung im stidtebaulichen Interesse erwiinscht erscheint. So hat z. B. die Gesell-
schaft im letzten Jahre ein 180000 gm groBes, zur Zeit noch brach liegendes Ge-
linde zwischen den ausgebauten rechtsrheinischen Vororten Deutz, Kalk und Miil-
heim erworben, um durch den Ausbau dieses, gleichsam eine Wunde im Stadt-
kérper darstellenden Gebiets die erwiinschte Verbindung zwischen den genannten
Vororten herzustellen. Weiter ist die Gemeinntitzige Aktien - Gesellschaft fiir Woh-
nungsbau auch bemiiht, in den durch sie erschlossenen Gebieten die vielfach darin
verstreut liegenden kleineren Fabrikanlagen oder sonstige unerwiinschte Anlagen
oder schlechte Wohnhauser aufzukaufen und niederzulegen, um auf diese Weise
eine Sanierung der Wohnviertel zu erreichen. Eine derartige planméBige Siedlung
stobt gerade in Koln auf recht grobe Schwierigkeiten. Die groBie Zersplitterung
des Grundbesitzes in Kéln ist nicht nur an sich ein groBes Hindernis fiir alle grob-
ziigigeren Siedlungspline, sondern sie hat auch neben der Festungseigenschaft und
der dadurch entwickelten starken Grundstiicksspekulation mit dazu beigetragen, daB
in Koéln die Grundstiickspreise besonders hoch sind. Da Koéln ein Verkehrsknoten-
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punkt erster Ordnung ist, wird ferner das AuBiengelinde von auBerordentlich vielen
Verkehrslinien (Bahnen, Vorortbahnen, StraBenbahnen, AusfallstraBen und dergl.)
durchschnitten. Die Festungseigenschaft und das dadurch bedingte Entstehen einer
groBen Zahl selbstindiger Vororte hat die stadtebauliche Entwicklung wenig giinstig
beeinflubt. Der Stadtkérper ist nicht organisch gewachsen, und iiberall st66t man
auf unerwiinschte Baulichkeiten und Anlagen industrieller oder anderer Art. Hinzu
kommt schlieBlich, daB der in Betracht kommende stadtische Grundbesitz in weit-
gehendem MaBe fiir andere Zwecke, vor allem auch fir Grimmanlagen in Anspruch
genommen werden muf. Alles das macht es auBerordentlich schwer, groBere zu-
sammenhingende Gelidndeflichen in die Hand zu bekommen, wie sie fiir eine
wirtschaftliche sowie gesundheitlich und stiddtebaulich einwandfreie ErschlieBung
von Siedlungen und Wohnvierteln nétig oder doch erwiinscht erscheinen. Die
hohen Grundstiickspreise in Kéln sind auch trotz der Bevorzugung von Bauliicken
ein Hindernis. fiir den weiteren Ausbau mancher Stadtviertel der Neustadt von Kéln.
Die Baulustigen, sowohl Private wie gemeinniitzige Bauvereinigungen, ziehen den
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KOLN-LINDENTHALER VEREIN SPAR~- UND BAUGENOSSENSCHAFT
ECKHAUS ZULPICHER UND MOMMSENSTRASSE .- ARCHITEKT FR. SEUFFERT

Ankauf billiger Grundstiicke in den Vororten im allgemeinen vor, da bei den
hoheren Grundstiickspreisen die Mieten zu hoch werden und die Vermietbarkeit
der in Betracht kommenden Wohnungen dadurch in Frage gestellt ist.

Die Bebauungspline fiir die Siedlungen der Gemeinniitzigen Aktien - Gesellschaft
werden im allgemeinen von den mit dem Bau der Wohnungen betrauten Privat-
architekten oder von dem technischen Direktor der Gesellschaft oder auch von
beiden gemeinsam natiirlich im engsten Einvernehmen mit dem Stiddtebauamt
ausgearbeitet. Eine derartige Bearbeitung oder Mitbearbeitung der Bebauungspléne
durch die Planer der Wohnungsbauten wirkt auf eine zweckmdbige, der tatséchlichen
Bebauung angepabte Gestaltung der Bebauungspldne hin. Die Abbildungen zeigen
einige Beispiele der Bautiitigkeit der Gemeinniitzigen Aktien-Gesellschaft fiir Woh-
nungsbau. (Vergl. auch S. 87, 102, 104, 107 £., 114 f.)

Neben der Gemeinniitzigen Aktien - Gesellschaft sind noch eine gréBere Anzahl
gemeinniitziger Baugenossenschaften erfolgreich titig. Besonders zu erwahnen sind
die Ehrenfelder Arbeiter-Wohnungs-Genossenschaft und die Gemeinniitzige Bau-
genossenschaft, welche beide schon in der Vorkriegszeit bestanden und schon iiber

1000 Wohnungen, und zwar auch in groBeren Siedlungen erbaut haben. Auch von
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den anderen Genossenschaften haben manche bereits Hunderte von Wohnungen,
zum Teil auch in gréBeren Siedlungen geschaffen.

Einen Uberblick tiber die Entwicklung der Bautétigkeit in Kéln nach dem Krieg gibt
der beigegebene Stadtplan, in dem die mit finanzieller Hilfe der Stadt erstellten
Wohnungsbauten im wesentlichen vermerkt sind. Aus dem Plan und aus der bei-
gegebenen Liste der hauptsachlichsten Bauherren ist zu ersehen, daB in Kéln leider
nach dem Krieg eine auBerordentlich starke Zersplitterung im gemeinniitzigen
Wohnungsbau eingetreten ist. Infolge der driickenden Wohnungsnot entstanden
immer neue kleinere Baugenossenschaften, die ihren Anteil bei der Verteilung der
Bauhypotheken forderten. Leider konnte in den ersten Nachkriegsjahren dieser Ent-
wicklung nicht in der erwiinschten Weise entgegengetreten werden. Seit einer Reihe
von Jahren werden aber neue Baugenossenschaften nicht mehr zugelassen, es geht
vielmehr das Bestreben dahin, die Baugenossenschaften nach Moéglichkeit zusam-
menzuschlieBen oder doch wenigstens ein planmibigeres Zusammenarbeiten zu
erreichen. So hat z. B. die Gemeinniitzige Baugenossenschaft, eine der groBten aus
der Vorkriegszeit stammenden Genossenschaften, sich mit der Gemeinniitzigen
Aktien-Gesellschaft fiir Wohnungsbau fiir die ErschlieBung eines groBeren Gelandes
im Siiden der Stadt zusammengetan, withrend andere kleinere Genossenschaften
vollstindig von der Gemeinniitzigen Aktien-Gesellschaft fiir Wohnungsbau betreut
werden. Es ist zu hoffen, daf diese Bestrebungen auf Zusammenschluf in Zukunft
noch mehr Erfolg haben, jedenfalls konnte dies sowohl in wirtschaftlicher wie in
stidtebaulicher Beziehung nur von Vorteil sein.
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VERZEICHNIS ZU NEBENSTEHENDEM PLAN

1. Gemeinniitzige Akt.:Ges. fiir Wohnungsbau. — 2. Privathauherren, Baublock fiir Mehrfamilienhiuser. — 3. Privats
bauherren, Baublock tir Mehrfamilienhiuser. — 4. Wohnungsbaugenossenschatt , Bauring”, G. m. b. H. —.5. Betons
Bau ,Rapid*, G. m. b. H. — 6. Baugenossenschaft Kolner Universitit, e¢. G. m. b, H. — 7. Siedlung ,Eigene
Scholle”, e. G. m. b. H. — 8. Heimstitten-Baugenossenschatt , Fortschritt™, e. G. m. b. H. — 9. Gemeinniitzige
Baugenossenschaft, ¢. G. m. b, H., Kéln-Klettenberg. — 10. Heimstitten:Baugenossenschaft ,,Grundstein®, e. G. m:b. H.
— 11. Gemeinniitzige Baugenossenschaft ,Raderberg”, e. G. m. b. H. — 12. Gemeinniitzige Baugenossenschaft
.Raderberg”, ¢. G. m, b. H. — 13. Heimstiitten-Baugenossenschaft |, Fortschritt, e. G. m. b. H. — 14. Gemeins
niitzige Bau:Genossenschaft der stidt. Bahnangestellten, e. G. m. b. H. — 15 Gemeinniitzige Bau:Genossenschaft,
e. G. m. b. H., Koln:Klettenberg. — 16. Eigenheim:Siedlung Kolner Vororte, e. G. m. b. H. — 17. Gemeinniitzige
Siedlungs:Genossenschaft ,,Deutsches Heim™, e. G. m. b. H, — 18. Gemeinnutzige Baugenossenschaft, e. G. m. h. H.,
KiélnsKlettenberg. — 19. Gemeinniitzige Baugenossenschaft ,,Am Vorgebirgspark™, e. G. m. b. H. — 20. Heimstiittens
Baugenossenschatt , Fortschritt, e. G. m. b. H. — 21. Gemeinniitzige Siedlung ,,Deutsches Heim*, e. G. m. b. H.—
22. Gemeinniitzige A.=G. fiir Wohnungsbau, | Siedlung Zollstock', Honninger Weg. — 23. Gemeinniitzige Baus
Genossenschatt, e. G. m. b. H., Kiln:Klettenberg. — 24. Gemeinniitzige A.-G. fiir Wohnungsbau, Baublock Weyer:

straler Weg. — 25. Handwerker:Vereinigung fiir Wohnungsbau, e. G. m. b. H. — 26. Gemeinniitzige A.-G. fir
Wohnungsbau, Baublock Klettenberg, Rhondorfer, Heisterbachs und Petersberg:StraBe. — 27. Handwerker-Vercinigung
fiir Wohnungsbau, e. G, m. b. H. — 28, Gemeinniitzige Bau:Genossenschaft, e. G. m. h. H., Kiln:Klettenberg, —
29, Privatbauherr, Baublock Mehrfamilienhiuser. — 30. Wohnbau-A.:G. — 31. Siedlungs:Genossenschaft Koln-Siilz,
e. G, m. b, H, — 32, Siedlungs-Genossenschaft KolnsSiilz, e. G. m. b. H. — 33. Wohnbau:A.:G. — 34. Gemeinniitzige
Wohnungsbau:Genossenschaft ,,Am Vorgebirgspark®, e. G. m. b. H. — 35. Heimstitten-Baugenossenschaft 1921,
e. G. m. b. H. — 36. Kolner Gemeinniitzige SiedlungssVereinigung, e. G. m. b. H. — 37. Heimstitten:Baugenossens
schaft ,,Fortschritt’ und ,,Grundstein'’, e¢. G. m. b. H. — 38, Gemeinniitzige Sicdlungs:Vereinigung, e. G. m. b. H.
— 39. Gemeinniitzige Baugenossenschaft, G. m. b. H., Koln:Klettenberg. — 40. Gemeinniitzige Siedlungs:Vercinigung,
e. G. m. b, H. — 41, Gemeinniitzige BeamtensBaugenossenschaft, Kéln, e. G. m. b. H. — 42, Kilner Gemeinniitzige
Siedlungs:Vereinigung, e. G. m. h. H. — 43, Kélner Gemeinniitzige SiedlungssVereinigung, e. G. m. b. H. — 4. Koln=
Lindenthaler vereinigte Spar: und Baugenossenschaft, e. G. m. b. H. — 45. Gemeinniitzige A.sG., Ein: und Mehrs

tamilienhiuser Robert:KochsStrafle. — 46. Kolnische Bau:A.-G. — 47. Wohnungsbaugesellschatt , . Bauring, G. m.b. H.
— 48. Verschiedene Privatbauherren (Ein: und Zweifamilienhiuser). — 49, Verschiedene Privatbauherren (Eins, Zwei:

und Dreifamilienhiiuser). — 50. Koélner Gartensiedlung, e¢. GG. m. b. H. — 51. Barbarossa:Wohnungsbau=Gesellschaft,
G. m. b. H. — 52. Gemeinniitzige A.-G., Baublock Miingershof, Malmedier Strafie. 53. Verschiedene Privatbaus
herren (Dreifamilienhiuser). — 54, Gemeinniitzige Siedlungs:Genossenschaft | Heimland, e. G. m. b. H. — 55. Inters
essengemeinschaft | Eigenheim'', Koln:Braunsfeld. — 56. Siedlungs:Genossenschaft Miingersdorf, e. G, m. bh. H. —

57. Gemeinniitzige Siedlungs:Genossenschaft , Neu-Braunsfeld”, e. G. m. b. H. — 38, Gemeinniitzige Siedlungs:
Genossenschaft ,,Deutsches Heim®, e. G. m. b. H. — 59 Gemeinniitzige Siedlungs:Genossenschaft |, Deutsches Heim®,
e. G. m. b. H. — 60. Ehrenfelder ArbeitersWohnungs:Genossenschaft, ¢. G. m. b. H. — 6l. Kbdlner Kriegerheimstitte,
e. G. m. b. H. — 62. Ehrenfelder ArbeitersWohnungs:Genossenschatt, e. G. m. h. H.
Baublock Marienstrabbe. — 64. Kriegerheimstatte , Reichsbund™, e. G. m. b. H. — 65. Private Baugesellschaft, Baus
kFlock Mehrfamilienhiuser. — 66. Gemeinniitzige A.=G. fir Wohnungsbau, Siedlung Bickendorf. — 67. Kilner Gartens
siedlung, e. G. m. b. H. — 68. Gemeinniitzige A.-G., Siedlung Mauenheim. — 69. KilnsNippeser Spar: und Bauges
nossenschatt, e. G. m. b, H. — 70, Gemeinniitzige A.-G., Siedlung Griner Hof. — 71. Gemeinniitzige Beamten:Baus
Genossenschaft Kiln, e¢. G. m. b. H. — 72. Gemeinniitzige Baugenossenschaft KiolnsNord, e¢. G. m. b. H. — 73. Ge:
meinniitzige A.»G,, Baublock NeuBer Strafe. — 74. Gemeinniitzige Wohnungs: und Baugenossenschaft ,,Mieterschutz®,
e. G. m. b. H. — 75. Gemeinniitzige Beamten:Bau-Genossenschaft Kaln, e. G. m. b. H. — 76. Privatbauherr, Baublock
Mehrtamilienhiiuser. — 77. Privatbauherr, Baublock Mechrfamilienhiuser. — 78. ErbbausVerein Koln, e. G. m. b. H.
—- 79. BeamtensWohnungssVerein, e. G. m. b. H. — 80. Kolner HausbausGesellschaft, G. m. b. H. — 81. Gemeins
niitzige Wohnungs:Genossenschatt , Baugilde”, e. G. m. b. H. — 82, Gemeinniitzige Baugenossenschaft , Kéln:Nord",
e. G. m. b. H. 83, Gemeinniitzige Wohnungs:Genossenschaft ,,Baugilde”, e. G. m. b. H. — 84, Privatbauherr, Bau.
block Mehrfamilienhiuser. — 85. Kélner Hausbau:Gesellschaft m. b. H. — 86. Erbbau-Verein Kéln, e. G. m. b. H. —
87. Gemeinnitzige Baugenossenschaft der stidtischen Bahnangestellten Kolns, e. G. m. b. H. — 88. Gemeinniitzige
A.+G., Baublock Richl, Barbarastraffe. — 89. BodensAkt.-Ges. und private Bauherren. — 90. Miilheimer Spar: und
Baugenossenschaft, e. G. m. b. H. — 91. Gemcinniitzige A.-G., Siedlung Kalker Feld. — 92, Gemeinniitzige A-G.,
Baublock Buchheim. — 93, Gemeinniitzige Siedlungs:Genossenschaft ,,Gremwildchen®, e. G. m. b. H. — 94, Krieger-
heimstiitte ,.Reichsbund®*, e. G. m. b. H., Holweide. — 95. Kolner Kriegerhcimstitte, ¢. G. m. b. H. — 96. Gemein-
nittzige A.+G,, Siedlung Iddelsfeld. — 97, Gemeinniitzige Baugenossenschatt Koln=Dellbriick, e. G. m. b. H. — 98, Ge=
meinniitzige Bau: und Siedlungs:Genossenschaft der Kinderreichen, e. G. m. b. H. — 9. Haus:Erwerbs: und Verwal-
tungs:Genossenschatt |, Heimag”, e. G. m. b. H. — 100. Kriegerheimstiitte ,,Reichsbund®, ¢. G. m. b. H., Dellbriick.
— 101. Gemeinniitzige Baugenossenschaft Kiln:Dellbriick, €. G. m. b. H. — 102. Gemeinniitzige Wohnungs-Siedlung,
e. G. m. b. H., KilnsDellbriick. — 103. Gemeinniitzige A.G. fir Wohnungsbau, Siedlung Hohenberg, — 104, Gemeins
niitzige Baugenossenschaft der stidtischen Bahnangestellten Kolns, e. G. m. b. H. — 105. Eigenheim-Siedlung Kalner
Vaororte, e. G. m. h. H. — 106. Gemeinniitzipe Baugenosseaschaft , Kameradschaft”, e. G. m. b. H., Kéln:Briick. —
107. Bergische Eigenhaus:Genossenchaft, e. G. m. b. H., Kéln:Briick. — 108, Gemeinniitzige Siedlungs:Genossenschaft
. Eigenheim Konigsforst™, e. G. m. b. H. — 109, Eigenheim:Siedlung Kilner Vororte, e. G. m. b. H. — 110. Gemeins
niitzige Vorortbaugenossenschaft Kalk, e. G. m. b. H. — 11l. Gemeinniitzige Vingster Wohnungs - Genossenschaft
wDaheim”, e. G. m. b. H. — 112. Siedlungs:Genossenschaft , Gremwildchen®, e. G. m. b. H. — 113. Gemeinniitzige
Siedlungs:Genossenschaft ,,Gremwildchen:Poll*, e. G. m. b. H. — 114. Heimstitten:Baugenossenschaft ,,Fortschritt®,

— 63, Gemeinniitzige A.=G.,

e, G. m. b. H. — 115. Gemeinniitzige A.-G., Siedlung Poll. — 116. Wohnungs:Genossenschaft ..Im Gesellenhospitium™,
e. G. m. b. H. — 117. Gemeinniitzige Siedlungs:Genossenschaft , Heimland, e. G. m. b. H. — 118, Wohnungs:
genossenschaft ,,Jm Gesellenhospitium®, e. G. m. b. H. — 119, Haus:Erwerbs: und Verwaltungsgenossenschaft ,.Hei-
mag", e. G. m. b. H. — 120. Gemeinniitzige Siedlungs:Genossenschaft , Heimland”, e. G. m. b. H. — 121. Gemeins

niitzige A.-G. fiir Wohnungsbau, Baublock Deutz, Reischplatz, — 122, ErbbausVerein Kéln, e. G. m. b. H.
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SIEDLUNG DELLBRUCK . ENTWURF: STADTBAURAT STOOSS . VGL. S 110

DIE SIEDLUNGS-BAUPLANE

VON A. STOOSS

n Kélns Stadtbild haben die Siedlungen mit einem Schlag eine bemerkenswerte

Note getragen. Waren bis 1913 kaum ein halbes Dutzend Baugenossenschaften
titig, so wehte von da ab ein frischerer Wind infolge tatkréftigen Einsetzens
der Gemeinniitzigen Aktien-Gesellschaft fur Wohnungsbauy,
deren Griindung auf den Wohnungsdezernenten, Beigeordneten Dr. Greven,
zuriickzufithren ist. Mit dem Jahre 1914 erfolgte die Eingemeindung der
Stadt Miilheim, sowie der Landgemeinde Merheim, deren Ausldufer bis an
die Stidte Bergisch - Gladbach und Bensberg, sowie an die bergischen Walder
mit dem schonen Konigsforst reichen. Damit begann ein léngst vorbereiteter,
stidtebaulich auBerordentlich bedeutungsvoller Schachzug der Stadt mit dem
Ziel, neues Wohnland zu gewinnen, denn die Bebauung des linksrheinischen Stadt-
gebietes hatte im Verein mit gewaltigen Anforderungen an die Befriedigung anderer
Bediirfnisse fiir neues Industrie- und Hafengelénde, Lufthafen, Westfriedhof so groBe
Flichen freien Landes verschlungen, daB im Siiden und Westen die Stadtgrenze be-
reits erreicht war. Kolns linksrheinische Bevolkerung wurde mit Hilfe glinstiger Vor-
ortlinien an die rechtsrheinischen Wiélder herangefithrt; gleichzeitig bilden diese
Bahnen das Riickgrat fiir die allméhliche wirtschaftliche Vereinigung des Hinterlan-
des mit der GrofBstadt. Mit der Eingemeindung Worringens vergroBerte sich das Kol-
ner Gebiet auf 25 000 ha, vergroBerte sich aber auch, und das ist das Wesentlichste,
seine Wasserfront am Rhein auf 28 km Lénge. Den unbestreitbaren Einfluf der Wal-
der und des breiten Stromes auf die Gesundheit der Bevolkerung zu schildern, be-
darf es nicht; diesen Einflu wesentlich zu erhéhen, bedingte auf der linken Rheinseite
der Festungscharakter der Stadt, vor welcher sich grofe, eng bebaute Vororte mit
industriellen Werken und zahlreicher Bevolkerung stauten (Nippes, Ehrenfeld, Zoll-
stock, Bayenthal). Rechtzeitig wurden daher noch am Ende des vorigen Jahrhun-
derts in den unbebauten Sektoren zwischen den Vororten Erholungsflichen in Form
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von Parks eingefiigt, welche nun die Grundlage und den Auftakt fiir die den Grund-
sitzen des neuzeitlichen Stidtebaues entsprechende Durchsetzung des Stadtgebie-
tes mit radialen Griinziigen, Dauer- und Schrebergartenanlagen, sowie landwirt-
schaftlichen Gebieten bilden. Der Verkehrsbedeutung der GroBstadt entsprechen
zahlreiche Triger der Beziehungen nach Orten auBerhalb der Stadtgrenze, nach den
Vororten und der Vororte untereinander. Je zweckentsprechender die dem Schnell-
verkehr dienenden Ausfall- und GiirtelstraBen gestaltet werden, um so besser sind
die Bedingungen fiir die Einfiigung der Wohngebiete in den Bebauungsplan. Zahl-
reiche StraBenbahnen bilden zusammen mit den Vorortbahnen ein gutverteiltes Ver-
kehrsnetz. Die seit Jahren gepflogene weitschauende Bodenpolitik der Stadtverwal-
tung, welche wesentliche Teile des Stadtgebietes besitzt und, soweit sie nicht Eigen-
tum sind, ihrem EinfluB unterwirft, hat es erméglicht, groBziigige Siedlungsabsich-
ten zu verwirklichen und giinstig gelegenes Gelande zu erschliefen. Mit dem Ende
des Krieges wuchs die Sehnsucht des GroBstédters nach dem freien Lande. Es wuchs
das Streben, einen Garten zu besitzen, und zwar unter der Voraussetzung nicht allzu
groBer Entfernung vom Zentrum, welche sich dank der giinstigen, durch den Strom
halbierten Gestalt der Stadt meist erfiillen lie. Unter den oben geschilderten Ver-
héltnissen ist die Gestaltung der vorhandenen oder in der Entstehung begriffenen
Siedlungen auf ihre Lage hin, sowie in verkehrstechnischer, wirtschaftlicher und
gesundheitlicher Hinsicht zu beurteilen.

Auf der link e n Rheinseite sind folgende gréBere Siedlungen entstanden, welche in
durchweg vorziiglicher Verbindung mit der inneren Stadt stehen, wéhrend die
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Bewchner der am weitesten von der Stadtmitte entfernten Siedlungen der Vororte
Longerich, Volkhoven, Merkenich, Worringen sich der Staatsbahn oder des Autos
bedienen miissen, um in das Innere der Stadt zu gelangen, da die langsamere
ErschlieBung der Umgebung eine StraBenbahnverbindung noch nicht rechtfertigt:

Entfernung Zahl NGEshRES
Vorort Siedlung Mmfsng S‘tm“ der der Wohnfliche
Al Wohnungen
ha km qm

Marienburg Kélner Universitit 1,73 3,8 20 3642
Raderthal Briihler- und Markusplatz 7,3 4,0 85 6764
Mannsfelder Strafle . 0,5 32 24 2446

Zollstock Am Siidfriedhof S e 12,0 4,0 598 44783
Héningerweg und Vorgebirgstr. 12,5 3,5 €8 800 64000

Siilz Berrenrather Strafle . 3,5 3.9 160 12185
Umgebung Krieler Kirche ; 42 45 207 16790

Mommsen- und Ziilpicher Stralie 2,0 4,4 135 11745

Miingersdorf | Linnicher StraBe . 1,3 5,4 39 3702
Bickendorf Alt-Bickendorf I . 9.1 5,6 575 33030
Neu-Bickendorf Il 7,6 5,6 665 46447

Gartensiedlung . . . 87 5,6 240 18103

Ehrenfeld Umgebung Bliicherpark 33,0 472 64 4550
Nippes Mauenheim und Griiner Hof 19,3 4,6 1024 819020
Merheimer Stralle . . . . 0,5 4,5 32 2499

Thekla~ und RoBbachstralie . 2,2 48 33 2300

Merheim Jesuitengasse S 0,8 5,8 11 770
Longerich Anjder-Ling: 0 . . 1,9 7.3 28 2520
Longericher Stralle . 1,6 1.3 24 2160

Pullheimer Stralie : 26 9,0 32 209905

Riehl Riehlertal und Umgebung 1,0 3,5 104 6992
Merkenich GItslapes N AT e 3.5 10,0 46 4200
Worringen Ritterstralle und Umgebung . 2,1 16,0 34 2863

Auf der r e chten Rheinseite verdichtete sich die stark liickenhafte Bebauung der
einzelnen Vororte zusehends, so daB ganz neue Stadtteile, wie Hoéhenberg, mit

A
B
Cs

e

w

GARTENSIEDLUNG,

SIEDLUNG BICKENDORF I,

u'




.

| —f’f".ﬁ
Immua P e e T ‘ ]

Tausenden von Bewohnern gebildet wurden. Den vorhandenen Dérfern wie Briick,
Rath, Poll usw. schlieBen sich Siedlungen in geeigneter Lage und Form an. Hier
l)efmden sich folgende gréBere Siedlungen:

’_ Entfernung] Anzahl der Nutzbare
Vorort Siedlung Umfang SI‘::ir:.lg;?l—e Wohnungen Wohnfliche
ha km fertig | im Bau qm

Diinnwald Emberg . . SUER £ i b 10,3 78 24 = 2400

Odenthaler Stra Be R M A 3,8 0,0 30 10 3000

Dellbriick Thurnerheide . . . 28 8,7 81 10 8320
Iddelsfeld einschlielich der Sledlung des

Bundes der Kinderreichen. . 74 75 135 = 12346

Buchheim 1,3 4,4 114 — 5649

Héhenber Germania-Gelinde . . . . . 31,0 4,2 073 116 72000

e Olpener StraBe . . . . . . 0,6 6,1 50 LT 3600

Briick Klausenberp: =i i s et 14,1 8,3 50 — 3600

Ostheim Ostheimer StraBle. . . . . . 0,8 6,1 23 9 1800

Gremberg KuthstraBe =5 e, i v 2,0 4,2 46 = 4060

Poll Allerseelenstraie . . . . . . 4,0 23 25 e 2000

KriickelstraBe . . . . . . . 2,2 2,3 42 — 3000

Poll-Siid Gremwildchen. . . . . . . 1,6 3,6 20 - 1600

Kénigsforst 48,3 9,7 116 8 13300

Von industriellen Werken haben sich das Carlswerk am Emberg bei Diinnwald und
die Vereinigten Stahlwerke bei Haus Herl zu einer groBeren Siedlung fiir ihre Werks-
angehorigen entschlossen.

Die Bebauungspline aller dieser Siedlungen dienen dem Zweck, einwandfreie Woh-
nungen zu schaffen; sie erfiillen damit eine Aufgabe, deren Lésung von vielen Fak-
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toren abhéngig ist, namentlich aber
von der heutigen Wirtschaftslage,
welche verbietet, Mittel in Form von
Geld und Baustoffen anders als
auBerst wirtschaftlich zu verwenden.
Wir stehen heute auf dem Gebiet des
Wohnungsbaus erst im Anfang einer
rationellen Erstellung von Wohnun-
gen und sind noch allzu befangen in
den alten Idealen des Wohnungsauf-
wands und damit der GrundriBgestal-
tung. Der Wille zu neuer Gestaltung
ist jedoch auf dem Marsch, seine
[riger sind vielerorts in Deutschland
und im Ausland am Werk, um auf
dem Wege der Typisierung der Bau-
ten und der Normung der Bauteile
das Allerbeste fiir unser verarmtes
Volk und Vaterland herauszukristal-
lisieren. Auf Wahrhaftigkeit des Be-
bauungsplanes und der Hausformen,
Einfachheit und Gediegenheit der
Wohnungen miissen unsere Bestre-
bungen eingestellt sein. In der raum-
lichen Bewiltigung der gegebenen
Verhéltnisse besteht die Kunst des
Stadtplaners und des Hausbauers, mit
dem Endziel, Zeitgeist und Zeitform
klar herauszuarbeiten. Fiihrer zu
diesem hohen Ziel ist der Verfasser
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des Bebauungsplanes, welchem das oberste Gesetz Wirtschaftlichkeit sein muB.
Wirtschaftlich ist vor allem der Bebauungsplan, welcher die geringsten Anforderun-
gen an die Kosten der ErschlieBung des Gelindes stellt. Geschickte Blockgestaltung
im Verein mit sparsamer StraBenfithrung und StraBenprofilierung verbilligt den
Wohnungsbau. Wo es durch die Lage des Gelédndes im Organismus des Bebau-
ungsplans bedingt ist, sind Verkehrs- und StraBenziige je nach der fortschreitenden
Entwicklung des Verkehrs in vorlaufig geringerer Breite ausgebaut, z. B. Frankfurter
StraBe in Hohenberg oder Kempener StraBe in Mauenheim. Im Wohngeléande ist der
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Biirgersteig vielfach entbehrlich und der nétige Hausfrontabstand folgerichtig durch
Vorlandstreifen, Vorgérten oder einfache Terrassen gewonnen. Spielplitze sind meist
so gelegen, daB ihre Befestigung wenig Kosten verursacht, z. B. abseits des Verkehrs
und der StraBen im Innern von Wohnblocks, womit eine wirkungsvolle Auflockerung
des Bebauungsplanes Hand in Hand geht. Der reichlichen Durchliftung und Beson-
nung von Wohnungen und Garten ist durch vorherrschend Nord-Siid gerichtete
Blockrichtung Rechnung getragen.

Die Wohnungstypen weisen klare Raumformen auf, bei deren Anordnung sich
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Vorder- und Riickfront gegeniiberliegen, also Querliiftung leicht herzustellen ist,
wihrend Seiten- und Querfliigel nicht geduldet werden. Je nach der Zweckbestim-
mung der Siedlung, dem Wohnpreis und den wirtschaftlichen Verhiltnissen der Nutz-
nieBer sind Ein-, Zwei- und Mehrfamilienhéuser errichtet. In letzteren sind hoch-
stens 7 bis 8 Wohnungen an einem Treppenhaus normalerweise zusammengelegt.
Das am Rhein so beliebte Einfamilienhaus wieder mehr zu pflegen, ist in erster Linie
eine Rechenaufgabe. Die Bestrebungen, den Typ des Einfamilienhauses auf die ein-
fachste Formel zu bringen, sind eingeleitet. Im iibrigen ist das dreigeschossige Sechs-
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familienhaus zurzeit die wirtschaftlichste Form und wird daher in groBem Umfang ge-
baut. Die Grundrisse beherzigen die Notwendigkeit des gesunden Wohnens, daher
sind zwei bis drei Schlafrdume Bedingung. Mit der Kiiche ist stets ein offener Aus-
tritt verbunden, welcher Wirtschaftszwecken dienen und zugleich Sitzplatz fiir die Fa-
milie sein kann.

Aus dem groBen Kreis der Siedlungen seien einige Beispiele herausgegriffen und
charakterisiert:

Siedlung Kélner Universitat (S. 108). Mitten in dem Villenvorort Ma-
rienburg ist ein stadtisches Geldande in schlichter Form durch eine Wohnstrabe mit
\‘(-'ende}-)]utz und Stichwegen fiir eine Anzahl Universitatsprofessoren erschlossen.
Unberithrt vom Durchgangsverkehr der umgebenden StraBen, hoch iiber dem Rhein-
ufer an der Stelle, wo einst das Lager der romischen Rheinflotte sich befand, stehen
dort in groBen Abstinden voneinander 7 Doppelhéuser, umrahmt von herrlichen alten
Biaumen und in Sonne getaucht.

SiedlungBickendorflundlIl,sowie Gartensiedlung (S. 102). Vor
Ehrenfeld, dem grobten Vorort Kélns, befindet sich das alteste Kind der Gemeinniitzi-
gen A.-G. fir Wohnungsbau, die Siedlung Bickendorf I, welche abgeschlossen ist, wie
auch die zurzeit noch im Bau befindliche Siedlung Bickendorf II zwischen Venloer
Strabe und Brunnenweg. WihrendI noch das Einfamilienhaus bevorzugt, sind der Not
der Zeit Rechnung tragend in Il Mehrfamilienhduser entstanden, wodurch sich in be-
merkenswerter Weise die Bebauungspléne voneinander unterscheiden. Die Schépfer
dieser beiden Siedlungen sind die Architekten Riphahn und Grod. Westlich davon
befindet sich eine besonders interessante Siedlungsform, welche Halbblocks von 60
Metern Tiefe verwendet und somit eine bisher unerreichte Weitrdaumigkeit verwirk-
licht. Es handelt sich um die Gartensiedlung, deren Name das Programm bedeutet.
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" Ein- und Zweifamilienhduser mit groBen Giérten zu erstellen. Der gesamte Sied-
lungskomplex dieser drei Siedlungen bedingte die Hineinfithrung einer StraBenbahn
tuber den Akazienweg.

Siedlung Mauenheim und Griner Hofin Nippes (S. 104). Die Sied-
lung Mauenheim basiert auf der Kempener StraBe, deren Durchfithrung in nordsiid-
licher Richtung eine Entlastung der NeuBer StrabBe bringt. Verschiedenartige Typen
fir Ein- und Zweifamilienhauser ergeben reizvolle, abwechslungsreiche StraBenbilder.
Der Verkehr hat sich der Kempener StraBe noch nicht bemachtigt, die Anwohner
werden sich daher langere Zeit des heutigen vorlaufigen Zustandes der schénen
10,5 m tiefen vorléufigen Vorgirten erfreuen. Die Siedlung , Grimer Hof” charakte-
risiert sich durch die strenge Grundform als Mehrfamilienhaus-Siedlung mit einer
gewaltigen Freiflaiche im Innern. Die
i o & Reihung derselben Haustypen in stummer,
% A, vseseiiii sich gleich bleibender Grége verleiht dem
Ganzen eine gigantische Wucht. Beide
Siedlungen stammen von Architekt Rip-
hahn.

Siedlung Kénigsforst (S. 103).
Am Rande des Waldes, wo der Mauspfad
den Verkehr von Wahn nach Schlebusch
vermittelt, gab die freie Flache eines forst-
fiskalischen Grundstiicks AnlaB zum Sie-
deln. Das auf drei Seiten von Wald um-
gebene Geldnde gestattet die Aufschlie-
Bung unter Einschaltung der notwendigen
Freiflachen in giinstigster Blockform. Die
vorziigliche Verbindung mit der Stadt
durch eine Vorortbahn erwirbt dem Unter-
nehmen immer neue Freunde, welche des
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bau ist denkbar wirtschaftlich, da VerkehrsstraBen der Siedlung fernbleiben und
Blocktiefen von iiber 100 m vorherrschen.

Siedlung Briick-Klausenberg (S. 101 w. 109). Ein &hnlich charakte-
ristisches Bild gibt die Siedlung auf dem Klausenberg an der Olpener StraBe, wo
kleine Reihenhauser mit tiefen Gérten in wohlproportionierten Gruppen entstehen.
Die Stadt vergibt das Gelande.

Siedlung Dellbriick (S. 100 u. 110). Die Siedlung Dellbriick entsteht auf pri-
vatem Grund und Boden um einen groBen ovalen Spielplatz herum als Mittelpunkt.
Auch hier werden in der
Hauptsache Ein- und Zwei-
familienhauser an einer fiir
den Verkehr der GroBstadt
sehr giinstigen Stelle gebaut.
Die genannten Beispiele
geben einen Uberblick und
illustrieren aufs beste die Be-
strebungen, die Siedlungs-
dichte herabzusetzen und auf
diese Weise den die Volks-
gesundheit  schadigenden
Krankheiten (Rachitis, Tuber-
kulose) scharf entgegenzu-
treten.Istdoch z.B.festgestellt,
daB auf30 bis 40 Rachitisfélle
von Altstadten und 10 bis 20
von Vororten nur 5 bis 10 in
den weitrdumigen Siedlungs-
gebieten, wo Lichtund Sonne der Feind aller Krankheiten sind, vorkommen. Wenn jedoch
nicht jeder einen Garten haben kann, sind Wohnungen im Mehrfamilienhaus zu er-
tragen, sobald die notwendigen Erholungsflachen groBeren Umfangs in der Nahe sind.
Endlich sei an Hand einiger Abbildungen gezeigt, dab auch die kiinstlerische Seite
bei den Siedlungsbestrebungen nicht zu kurz kommt; Kunst ohne gréBte Selbst-
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bescheidung mub notwendig versagen. Die Typisierung bringt die nétige Ruhe und
unterstiitzt die Klarheit des Bebauungsplanes.

Die stiadtische Verwaltung sichert sich bei Grundstiicksverkédufen und StraBenbau-
vertrigen, sowie bei Gewiihrung von Geldmitteln den notigen Einflu auf die Durch-
fithrung der im Bebauungsplan ausgesprochenen Absichten beim Bau der Siedlun-
gen durch Stellung von Baubedingungen und vorherige gemeinsame Durcharbeitung
der Pline mit den vom Bauherrn betrauten Architekten.

SIEDLUNG IN KOLN - DELLBRUCK,
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KLEINHAUSER -SIEDLUNG POLL-SUD . ARCHITEKT GRIMM

DIE ARCHITEKTONISCHE DURCHBILDUNG DER
SIEDLUNGSBAUTEN

VON E. WEDEPOHL

ie besonderen Kennzeichen des Siedlungsbaues nach dem Kriege sind das Er-
D streben moglichster Sparsamkeit und das allmahlich wachsende Verstiandnis fiir
stadtebauliche Zusammenhiénge. Diese Auffassungen driicken sich ebenso in den
Siedlungsplanen, in der Gesamtanlage, wie in der architektonischen Durchbildung aus.
Die groBe Einfachheit der d&uBeren Erscheinung, die im Gegensatz zu den Bauten der
Vorkriegszeit aufféllt, ist zwar der Ausdruck wirtschaftlicher Not, ebenso aber der
einer gewandelten architektonischen Gesinnung. Wir haben gelernt, daB der kiinstle-
rische Wert eines Hauses nicht im Reichtum seiner Formen liegt, sondern daB wich-
tiger als die Behandlung der Einzelheiten die Gesamtgestalt des Baues, seine Einord-
nung in den Zusammenhang des StraBen- und Platzraumes bezw. seine Einfiigung
in die Landschaft ist. Das entschlossene Streben nach Einfachheit und Wahrheit,
nach Ubereinstimmung von Gehalt und Gestalt, hat zwar schon ein gut Stiick Weges
vorwiirts gefithrt, ohne daB jedoch dieses Ziel durchaus und iiberall endgiiltig erreicht
wire. Die jetzt schaffende Generation von Architekten reicht in ihrer Schulung noch
bis in die Periode der Stilarchitektur Ende des 19. Jahrhunderts zuriick, hat groBen-
teils die Sturm- und Drangzeit des Jugendstils mitgemacht und an dem Kampf um
eine neue Ausdrucksform fiir die Aufgaben der Gegenwart teilgenommen und nimmt
noch an ihm teil.
Bei einem Uberblick iiber die architektonische Durchbildung der Kélner Siedlungs-
bauten gilt es ebenso das Gemeinsame, alle Verbindende, als auch die individuelle
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Verschiedenheit der einzelnen Kiinstler hervorzuheben. Gemeinsamkeit im Kiinst-
lerischen entsteht nun nicht bedingungslos von selbst, gleichsam spontan aus dem
Zeitgeist heraus, sondern bedarf zur Verwirklichung einmal bestimmter theoretischer
Voraussetzungen, die von allen Schaffenden als bindend anerkannt werden, dann aber
im Praktischen einer Stelle, welche die verschiedenen Bruchteile gleichsam auf einen
Generalnenner bringt. Deshalb ist bei der Betrachtung der Siedlungsbauten zu be-
denken, dab sie entstanden sind nicht nur aus dem Bauprogramm, der Situation und
den Forderungen des Bauherrn heraus, nicht nur gestaltet durch den schopferischen
Willen des Architekten, sondern daB die behordliche Aufsicht mit ihren oft sehr weit
in die Einzelheiten gehenden Forderungen auf die endgiiltige Gestalt der Bauten einen
nicht unerheblichen Einfluf ausgeiibt hat.

Die Erkenntnis, daB die Stadt nicht eine Summe von H&usern ist, sondern dah sie,
einem Organismus vergleichbar, einer Gliederung bedarf, um gesund leben zu kénnen,
hat in K&ln schon vor dem Kriege zur Schaffung eines Stidtebauamtes gefithrt, wel-
ches iiber die bloBen Verwaltungsaufgaben der Baupolizei hinaus iiber das architek-
tonische Gedeihen der Stadt zu wachen und bald hemmend, bald fordernd einzu-
greifen hat. Diese Einrichtung hat — das mub mancherlei Anfeindungen gegeniiber
betont werden — im grofen Ganzen segensreich gewirkt. Die behérdliche Baubera-
tung, ein Teil dieser Aufgabe, kann natiirlich nicht mangelnde architektonische Be-
gabung der entwerfenden Architekten ersetzen, aber sie kann die schlimmsten Ent-
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gleisungen verhiiten und fiir die bauliche Erscheinung der Stadt ein gewisses Min-
dest- und MittelmaB durchsetzen.

Wenn man im Koélner Siedlungsbau trotz mancher &uBerlichen Verschiedenheiten
etwas Gemeinsames feststellen kann, so ist es die ridumliche Klarheit von StraBen und
Plétzen, die Einheitlichkeit groBer Baugruppen, die Einfachheit der &uBeren Erschei-
nung und die Riicksichtnahme auf stadtebauliche Gesamtwirkung, alles Vorziige,
welche groBenteils unter wesentlicher Mitwirkung der beratenden und aufsichtfiih-
renden Behérde entstanden sind.

Wendet man sich nach diesem Ulberblick iiber die Gemeinsamkeiten des Kolner Sied-
lungswesens nun den Einzelsiedlungen und ihrer architektonischen Erscheinung zu,
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so zeigt sich, welche Mannigfaltigkeit in dem geschilderten Rahmen méglich ist, und
daB die bauliche Erscheinung Gesicht und Gewicht erst durch die Personlichkeit des
schaffenden Architekten, daB sie durch ihn erst Charakter bekommt.

Die umfangreichste Bautiitigkeit auf dem Gebiete des Siedlungswesens der Nach-
kriegszeit in Koln hat die Gemeinniitzige Aktiengesellschaft fir Wohnungsbau ent-
faltet. Sie hat schon im Jahre 1913 mit dem alten Teil der Siedlung Bickendorf eine
groBziigige Anlage geschaffen, die nach dem Entwurf des Architekten Kaspar Maria
Grod entstand, welchem sich spater als Mitarbeiter Wilhelm Riphahn zugesellte. Der
Bebauungsplan von Bickendorf zeigt ebenso wie die architektonische Durchbildung
zunéchst barocke Anklange, wie sie dem stddtebaulichen Ideal der Vorkriegszeit ent-
sprachen. Das Klein-Biirgerhaus des 18. Jahrhunderts gab Vorbild und Anregung,
wurde in neuzeitlichem Sinne umgearbeitet und modernen Bediirfnissen angepabt.
Es ist nun interessant zu beobachten, wie Riphahn und Grod sich im Laufe der Jahre
bemiitht haben, sowohl in der Durchbildung der Gesamtanlage, als auch in den ar-
chitektonischen Einzelheiten immer einfacher zu werden, so daB die Héauser der letz-
ten Jahre von einer geradezu lapidaren Ausdrucksform sind.  Nicht mehr das reiz-
volle Detail, der SchluBstein und die barockplastische Fensterbildung sind die Mittel
der Wirkung, sondern das ganze Haus wird als Gliederungseinheit erfat und auf jede
nur dekorative Einzelheit verzichtet, sodaf die Héuser erst im Zusammenhang der
Baugruppe, des Strafen- und Platzraumes Bedeutung und Wert gewinnen. Der neue
Teil von Bickendorf zeigt gegeniiber der Anlage der Vorkriegszeit eine groBere Weit-
riaumigkeit, GroBziigigkeit und Einfachheit und kann durchaus als ein eigenartiges
Dokument neuzeitlicher Baugesinnung gelten.

Die Siedlung Mauenheim, welche kurz nach dem Kriege in der Hauptsache als Klein-
haussiedlung nach den Plénen von W. Riphahn entstand, ist im Ganzen lieblicher und
gefilliger. Romantische Torbogen erinnern an mittelalterliche Stadte, abgetreppte
Giebel spielen mit kélnischen und niederrheinischen Erinnerungen, neuzeitlich da-
gegen wirkt die kithne und reizvolle farbige Behandlung der Bauten und vor allem
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die grobBziigige und einheitliche Anlage des sogenannten Griinen Hofes, die 1923/24
entstand. Der im neuen Teil von Bickendorf eingeschlagene Weg mit dem Ziele,
zu volliger Einheitlichkeit und zu einem eigenartigen Ausdruck der baulichen Auf-
gaben der Gegenwart zu kommen, wird bei der im Bau befindlichen Siedlung
Kalker Feld von Riphahn und Grod und mit ihnen von anderen Architekten, wie
Miiller-Jena, weiter verfolgt.

Rechtsrheinisch liegt eine gréBere geschlossene Siedlung, die von der Gemeinniitzi-
gen A.-G. ins Leben gerufen ist: das ostlich von Kalk gelegene Hohenberg, an dessen
Entstehen eine grobe Anzahl Kélner Architekten mitgewirkt hat. Sie im einzelnen
zu nennen, wiirde zu weit fithren. Hohenberg ist interessant als Beispiel dafiir, welche
Durchschnittsleistung hervorgebracht werden kann, wenn viele Képfe unter einheit-
licher, aber zuriickhaltender Leitung an den Einzelteilen einer Gesamtsiedlung ar-
beiten.

Ein gutes Beispiel fiir eine halblandliche Siedlung ist Iddelsfeld, die am weitesten
vom Stadtkern entfernte Siedlung der Gemeinntitzigen A.-G. Die Bauten stammen
von Manfred Faber, der hier u. a. einen nicht uninteressanten anderthalbgeschossigen
Haustyp verwendet hat. — Im Bau begriffen ist die Siedlung Zollstock im Siiden der
Stadt. Der Bebauungsplan von Riphahn ist auf Grund eines Wettbewerbes im Jahre
1925 entstanden. Mit der Durchfithrung sind auBer Riphahn die Architekten Mewes,
Merrill und Seuffert beschiftigt.

Von groBem Reiz ist die kleine Siedlung Poll von Emil Mewes, die bewuBt den
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niederrheinischen Heimatcharakter betont und bei aller Einfachheit doch anmutige
Wirkungen erstrebt.

Der Kleinwohnungsbau wird seit Kriegsende fast ausschlieBlich von Baugenossen-
schaften betrieben, die meist auf gemeinniitziger Grundlage mit 6ffentlichen Mitteln
arbeiten. Hervorzuheben ist, daB in Kéln die Entwurfsbearbeitung und Oberleitung
dieser Kleinwohnungsbauten in der Regel durch freie Architekten erfolgt und
daB die Qualitiit gerade der Kleinwochnungsbauten sich gegentiber der Vorkriegszeit in
erfreulicher Weise verbessert hat.

Von diesen Genossenschaften wéren zu nennen:

Die Heimstdttenbaugenossenschaft Fortschritt, welche in den siidlichen Vororten mit
den Architekten Luckas und Rédel und mit dem Architekten B. D. A. Ernst Scheidt
an der Mansfelder StraBe, der Neuenahrer StraBe und in Siilz gearbeitet hat. Ernst
Scheidt hat ferner fiir die Gemeinniitzige Wohnungsbaugenossenschaft ,,Am Vor-
gebirgspark” und in Kéln-Zollstock reizvolle Hausergruppen in mehrgeschossiger Bau-
weise geschaffen und &hnliche Anlagen fiir die Kolner Hausbaugesellschaft m. b. H.
an verschiedenen Stellen der Stadt (Nippes, Deutz und Riehl). Seine Arbeiten gehen
bewuBt von der Tradition aus, welche vorsichtig und iiberlegt in neuzeitlichem Geiste
weiter entwickelt wird.

Die Baugenossenschaft Kolner Gartensiedlung hat auf stadtischem Erbbaugeldnde
Ein-, Zwei- und Mehrfamilienhéduser von dem Architekten Breuhaus und neuerdings
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von W. Franken errichten lassen. — Seit Jahrzehnten besteht der Beamten-Wohnungs-
verein zu Kéln, der meist grobe Mehrfamilienhduser nach Entwiirfen von Baurat
Drexel fiir die wenig bemittelten Beamtenkreise hergestellt hat.

Der Erbbauverein Kéln ist 1913 gegriindet, firr ihn ist hauptsichlich der Architekr
B. D. A. Th. Ross téitig. — Architekt B. D. A. Adolf Engel hat die Bauten der Ge-
meinniitzigen Baugenossenschaft der stadtischen Bahnangestellten Kélns in Merheim,
Riehl und Raderthal, Siilz, Bickendorf und Hohenberg geschaffen.

Eine groBziigige Tatigkeit hat die KéIn-Lindenthaler vereinigte Spar- und Baugenos-
senschaft entfaltet, deren Architekt Franz Seuffert (Mitarbeiter: H. Oster) ist. Sie
hat in den letzten Jahren das Geléande zwischen der Mommsen-, Ziilpicher-, Freilig-
rath- und GleuelerstraBe am Kriehler Dom bebaut. Bemerkenswert sind die vorbild-
lich angelegten Garten und die groBziigig geschlossenen Innenhéfe. Die Neubauten
an der Ziilpicher StraBe zeigen in interessanter Weise das Bemiihen der Architekten
um eine zeitgemabe Ausdrucksform (S. 96).

Fir die Kolner Gemeinniitzige Siedlungsvereinigung waren Architekt Miiller-
Blondiau, der Erbauer des Kélner Hochhauses Dr.-Ing. h. c. Kérfer und Arch. Gustav
Dittmar tiatig. — Eine Tochtergesellschaft der Gemeinniitzigen A.-G. fiir Angestell-
ten-Heimstatten (Gagfah) ist die Gemeinniitzige Heimstitten-Akt.-Ges. (Heimag),
die einige geschlossene Siedlungskomplexe in Koln errichtet hat, meist in Hof-
form, z. B. in Miilheim, am Klettenberggiirtel in Deutz und in Dellbriick.

Eine umfangreiche Siedlung haben die Architekten Moritz und Betten fiir die Ge-
meinniitzige Baugenossenschaft zwischen Héninger und Kalscheurer Weg nérdlich
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des Stidfriedhofs geschaffen. Die WohnstraBen sind sehr schmal, die Hausergruppen
erhalten ihre Gliederung durch groBe Giebelaufbauten.

Die Bauten der Ehrenfelder Arbeiter-Wohnungsgenossenschaften sind von den Ar-
chitekten Provot und spiter von W. Franken geschaffen: einfache Baugruppen mit
bemerkenswerten Hofbildungen; die teilweise sehr umfangreichen Anlagen stammen
sowohl aus der Vorkriegszeit als auch aus den letzten Jahren, und auch hier lébt sich
ein erfreulicher Fortschritt in der architektonischen Ausbildung der Baugruppen fest-
stellen.

Wohnungen fiir die bemittelteren Stande entstanden in Koéln-Marienburg. Hier wurde
ein kleines , akademisches Viertel” fiir die Professoren der Kélner Universitat ge-
sc¢haffen. Die Bauten von Manfred Faber und Fritz FuB entwickeln die Tradition des
deutschen Biirgerhauses aus dem 18. Jahrhundert weiter dadurch, daB sie unter Bei-
behaltung der einfachen kubischen Erscheinung das Haus modernen Bediirfnissen
anpassen. Ahnliche Aufgaben sind in dem kleinen Lindenhof an der Stelzmannstrafe
von den Architekten Frohnert und von Dr. Dondorf in entsprechender Weise gelost.
— Als landliche Siedlung beabsichtigt, aber unversehens zu einer etwas eleganteren
Villenkolonie geworden ist die Siedlung Kénigsforst der Firma Passmann & Bonn.
Mit den bescheidensten Mitteln dagegen ist die Siedlung ,,An der Ling” ins Leben
gerufen. Hier hat Architekt Wilhelm Schulz Selbsthilfebauten von allereinfachster
Form und Ausfithrung, aber von starkem handwerklichen Reiz geschaffen, die eine
groBe Urspriinglichkeit atmen und sehr charaktervoll wirken. Von gleicher Frische
sind die einfachen, aber reizvollen Bauten des Bundes der Kinderreichen, die derselbe
Architekt an der HagedornstraBe in Koéln-Dellbriick errichtete. Besonders gliicklich
ist bei all diesen Bauten die handwerkliche Verwendung des Backsteinmaterials.
Noch im Ausbau begriffen ist in einer landschaftlich besonders schénen Lage die
Bergische Eigenheimsiedlung der Architekten Jac. Goéttel und Herpers & Gassen.
All diese Anlagen, deren eingehende Beschreibung zum Teil sehr lohnend wire,
zeigen eine gewisse typische Ahnlichkeit, die sich aus den Forderungen des Bau-
programmes der Wirtschaftlichkeit und des Bebauungsplanes gleichsam von selbst
ergab. Die Hand des Architekten zeigt sich oft nur an kleinen Einzelheiten.
Mancher mag dies bedauern, andere wieder werden den Zwang der Zeit als ein
ehernes Gesetz empfinden, das ihnen die Form der Gestaltung vorschreibt. Der
Kleinwohnungsbau ist kein Feld zur Betitigung individueller Originalitatssucht,
sondern ist seinem Wesen nach Kollektivleistung und dréngt nach Typisierung und
Rationalisierung. Diese praktischen Erfordernisse {iben ihre Riickwirkung auch auf
die geistige Gestaltung aus und fordern vom Architekten ein groBes MaB von
Selbstdisziplin und Unterordnung. Aber eben hierdurch wird vielleicht erreicht
werden, um was wir die letzten Jahrzehnte kampften und was wir solange entbehrt
haben: die einheitliche Baugesinnung, den Zeitstil, d. h. den unverfélschten und
wahren, uns gemaBen Ausdruck fiir die Bauaufgaben der Gegenwart.
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DIE-HOCHBAMEATIGKEIE=SIEIT 1018
DIE BAUTEN DER REICHSPOST

VON A. RENZ

Die lebhafte Bautétigkeit der Postverwaltung in den Jahren nach dem Kriege
ist veranlaBt durch den Umstand, daB alle Bauvorhaben, die in den Jahren
1914—18 nicht zur Ausfithrung kamen oder durch die Verhiltnisse gehemmt wurden,
nunmehr mit Beschleunigung durchgefithrt werden muBten. Ganz besonders gilt
dies von den Bauten der Fernsprecherei. In den letzten Jahren ist man dazu iiber-
gegangen, die bisher vorhandenen Handbetriebsimter durch SelbstanschluBamter zu
ersetzen. Soweit in den verschiedenen Stadtteilen, in denen derartice Amter not-
wendig waren, entsprechende R&ume anderwérts nicht zur Verfiigung standen,
muBten Neubauten ausgefithrt werden. Die nachfolgende Abhandlung wird somit
in erster Linie Bauten zu behandeln haben, die dem Fernsprechbetriebe dienen. Es
werden aber auch — soweit es bei dem sehr beschrinkten Raum méglich ist —
die anderen noch schwebenden Projekte erwihnt werden.

Die Arbeit, die bisher bei der Herstellung von Fernsprechverbindungen durch Be-
amtinnen geleistet wurde, geschieht bei den SelbstanschluBdamtern kiinftig auto-
matisch. Der bisherige Personalbestand wird dabei zum weitaus grofiten Teil ent-
behrlich. Bei der Priifung der Frage, ob der SA-Betrieb einer groBeren Stadt aus
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technischen Griinden besser in einem einzelnen Gebaude oder in einer Anzahl in
den verschiedenen Stadtteilen zerstreut liegender Gebaude untergebracht werden
soll, zeigte sich sehr bald, daB diese Loésung, die Unterbringung in verschiedenen
Amtern, richtiger ist. Man baute daher — wie in anderen Stadten auch — in den
einzelnen Stadtvierteln besondere Amter. Von den fiir Kéln vorerst als notwendig
erachteten SelbstanschluBamtern koénnen zwei (,,Rheinland” und ,,Anno”) in einem
vorhandenen reichseigenen Gebaude, namlich im alten Fernsprechamt in der Cécilien-
strafe, in welchem durch die Verlegung des Fernamts nach Deutz Raum geschaffen
wurde, untergebracht werden. Fur finf Amter mubten dagegen Neubauten
errichtet werden. Von diesen sind drei bereits fertig (SA-Amt ,West” in der
Venloer Strafe, SA-Amt ,Norden” in der Neuber StraBe und SA-Amt ,Freiheit”
in Deutz, Miilheimer StraBe) und zwei noch im Bau (SA-Amt ,Hansa” in der Ulrich-
gasse und SA-Amt ,Eifel” in der Kerpener StraBe). Die reinen Baukosten fiir ein
Selbstanschlufamt fiir 10 000 Fernsprechanschliisse betragen ohne die technische
Einrichtung ¢d. 500000 R.-M.

Um fur die SA-Amter in der inneren Stadt Raum zu schaffen, wurde das Fernamt,

RECHTSRHEINISCHE POSTVERLADESTELLE
YND FERNSPRECHAMT IN KOLN-DEVTZ
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das bisher in der Cicilienstrabe untergebracht war, verlegt. Verschiedene Griinde
sprachen dafiir, dasselbe an der Miilheimer StraBe in Deutz im Anschlub an die im
Jahre 1913 fertiggestellte rechtsrheinische Postverladestelle zu errichten. Dieses Fern-
amt ist augenblicklich das viertgroBte Europas und wird nur von Berlin, London und
Paris iibertroffen. Das Gebéude ist im Jahre1926 fertig geworden und hat eine Grund-
flaiche von rd. 2300 gm mit einem quadratischen Mittelhof. Im ErdgeschoB ist im An-
schlu an die siidlich davon liegende Postverladestelle eine groBe Packkammer mit
unmittelbarer Verbindung mit dem Bahnsteig. Zwei dariiber liegende Geschosse
nehmen das SA-Amt ,Freiheit” und ein Verstarkeramt auf. Im vierten Geschob
,liegt der Fernamtssaal, der den gesamten Grundrif einnimmt und sich um den
Mittelhof herumlegt. In diesem Raum koénnen 500 Fernamtsschrianke, d. h. 500
Fernamtsbeamtinnen unterkommen. Durch das sogen. Meldeamt, das zunachst
64 Arbeitspliatze hat, werden die Gespriachsanmeldungen der Ortsémter auf Ge-
sprachszetteln vermerkt; diese gelangen dann von hier mit mechanischen Férder-
bandern und Rohrposten auf die einzelnen Fernamtsplitze. Durch den Bau dieses
Gebdudes am nérdlichen Ende der Postverladestelle hat die gesamte Anlage einen
wirkungsvollen Abschlub erhalten. Die &ufere Erscheinung des Neubaues ist in
schlichter Art gehalten. Wihrend die Fensterreihen des ersten, zweiten und dritten
Geschosses in einfachster Weise in der Flache liegen, sind die wesentlich gréoBeren
Fensteroffnungen des Fernamtssaales im vierten GeschoB wirkungsvoll durch Hori-
zontalbander zusammengefaBt und dadurch besonders hervorgehoben.

Das SelbstanschluBamt ,Norden” wurde fm Jahre 1926 fertiggestellt. Im Erdgeschob
sind die Raume fiir ein Postamt untergebracht, im zweiten, dritten und vierten
Geschob diejenigen des SA-Amtes. Die beiden auBeren Treppenhausachsen der
Fassade, die oktogonal aus der Fliche herausgezogen sind, und in ihrem oberen
Abschluf das Kélner Treppenturmmotiv neu zu Ehren bringen, steigern den aus-
gesprochen vertikalen Charakter der Front recht wirkungsvoll. Die Ansicht ist als
Mittelstiick einer Gesamtfront gedacht, die sich rechts und links fortsetzen soll. Da
die Gestaltung der Front im Einvernehmen mit der Besitzerin der Nachbargrund-
stiicke, der Stadt, festgelegt wurde, ist anzunehmen, daf diese entsprechenden Ein-
flub auf das Aussehen der Nachbarhauser austiben wird.

Das einzige eigentliche Postamt von groBeren AusmaBen, das in den letzten Jahren
im Bereich der Stadt Kéln ausgefithrt wurde, ist dasjenige des Vororts Bayenthal.
AuBerdem hat die Oberpostdirektion zur Linderung der Wohnungsnot ihrer Be-
amten am Riehlergiirtel und an der BarbarastraBe zwei Wohnhausgruppen errichtet,
die 40 Familien Unterkommen gewdhren.

Ein groBes Projekt, das schon seit vielen Jahren schwebt, nunmehr aber zur Aus-
fithrung kommen wird, ist der Um- und Erweiterungsbau des Hauptpostamts an
den Dominikanern. Die dort vorhandenen Raume reichen seit langem nicht mehr
aus, darum muB der Hof im Norden des Grundstiicks bebaut werden. Zunéachst ist
an der Stolkgasse ein viergeschossiger Neubau beabsichtigt, der im Erdgeschob die
Paketannahme aufnimmt. Im Hofe wird eine ovale Halle entstehen, die dazu be-
stimmt ist, eine mechanische Forderanlage fiir den gesamten stadtkdlnischen
Paketverkehr aufzunehmen; die durch die Tunnelanlage vom Bahnhof und von
den rechts- und linksrheinischen Postgtterbahnhéfen kommenden Pakete werden
iiber diese Forderanlage geschickt und gelangen schlieflich in die Zustellgelasse
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der einzelnen Stadtbezirke, die rings um die Halle herumgelegt sind. Von dort
erfolgt die Verladung in die Zustellwagen und der Abtransport nach den Empfin-
gern. AuBerdem wird das alte Gebdude an den Dominikanern, das vor etwa
35 Jahren erbaut wurde, einem griindlichen Umbau unterzogen. Der Kostenauf-
wand wird fiir das gesamte Projekt etwa 2'2 Millionen Reichsmark betragen, ein-
schlieBl. des Umbaues des alten Teiles.

Von der Bauabteilung der Oberpostdirektion Kéln, zu der auch die Bauangelegen-
heiten des Oberpostdirektionsbezirks Aachen gehéren, wurden im Jahre 1925 Bauten
mit einem Kostenaufwand von rd. 1000000 R.-M., im Jahre 1926 von rd. 3 000 000
R.-M. zum Abschlub gebracht. Die Oberleitung in der Planbearbeitung und der
Ausfithrung der Bauten hatte bis zu seinem Hinscheiden im November 1925 Ober-
postbaurat Deetz. Aus einem arbeitsreichen und erfolggekronten Leben hat der
Tod ihn allzu frith herausgerissen; in den geschilderten Bauten hat er sich selbst
ein ehrendes Denkmal gestzt.
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DIE HOCHBAUTEN
DER REICHSBAHNDIREKTION KOLN

VON MARTIN KIESSLING

ie Hochbautitigkeit der Reichsbahndirektion im Bereich der Stadt Kéln seit

D 1918 erstreckte sich:

1. auf den Bau einer neuen Fahrkartenschalteranlage am Empfangsgebaude Kéln
Hbf., ausgefiithrt 1025;

2. auf den Bau eines Feuerwehrgebdaudes mit Wohnhaus am Wartburgplatz in
Kéln-Nippes, ausgefithrt 1919;

3. auf den Bau von Dienstwohnungen (acht Héauser mit 12 Wohnungen, darunter
vier Wohnungen fiir Oberbeamte an der Miinze); auBerdem sind noch 205 Woh-
nungen durch gemeinniitzige Unternehmen mit ZuschuB der Reichsbahn im
Stadtbezirk Koéln errichtet worden;

4. auf die Siedlung Gremberghoven: 7,828 ha, 167 Hauser mit 206 Wohnungen und
15 100 gm Wohnraum, ausgefithrt 192022,

Die Reichsbahnverwaltung hatte bis kurz vor dem Kriege im Koélner Stadtgebiet
eine auBerordentlich umfangreiche Bautatigkeit entfaltet, sodaB nach dem Kriege
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WOHNSIEDLUNG DER REICHSEISENBAHN - ARCHITEKT M. KIESSLING

in erster Linie ihr weitraumiger Bezirk (von der hollindischen Grenze bis Koblenz
und von Aachen bis zum rechten Rheinufer) zu versorgen war. Die Aufgaben des
Hochbaues lagen hier vor allem auf dem Gebiet des Wohnungs- und Siedlungs-
wesens. Es entstanden auf diese Weise neue Wohnhausgruppen, z. B. in Koblenz,
Aachen, Diiren, Linz, Krefeld, Cleve, ferner Stadterweiterungen in Friemersheim-
Rheinhausen und vor allem in Jiilich und gewissermaBen neue Dorfanlagen in Kreuz-
berg a. d. Ahr, Jinkerath, Médrath und in dem obengenannten, in der néchsten
Umgebung Koélns gelegenen Gremberghoven. Diese Siedlung ist ein bezeichnendes
Beispiel fiir die bei der Eisenbahn haufiger auftretende Notwendigkeit, aus betrieb-
lichen Griinden in der Nahe von Werkstédtten oder Bahnhoéfen mitten in unaufge-
schlossenem Geldnde eine Niederlassung zu griinden. Erwahnt sei bei dieser
Gelegenheit, daB dank der Wohnungsfiirsorge der Reichsbahn im Rheinland etwa
auf jeden sechsten Eisenbahner eine seiner Verwaltung gehérige oder durch ihre
finanzielle Unterstiitzung gebaute Wohnung kommt.
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UBER DIE BAUTATIGKEIT DER
REICHSVERMOGENSVERWALTUNG SEIT 1918

VON CARL CUDELL

ie bis zum Jahre 1914 in Kéln herrschende rege Bautiitigkeit fand mit der
D;\/Iobilmachung ein jahes Ende. Die Einziehung der riistigsten und besten
Bauhandwerker sowie eines groBen Teiles der Architekten- und Unternehmerschaft
zum Heeresdienst brachte die private Bautitigkeit in den ersten Kriegsmonaten fast
ganz zum Erliegen. Als das von den meisten in Unkenntnis der tatsichlichen Ver-
haltnisse sehnlichst erwartete Ende des Feldzuges immer langer auf sich warten lief
und die kriegerischen Verhéltnisse sich immer verworrener gestalteten, ging man
allgemach dazu uber, die stillgelegten Bauten fertigzustellen. Die Bautitigkeit mubBte
sich im tbrigen ganz auf Leistungen fir das Heer umstellen. Die immer mehr
um sich greifenden Sparmabnahmen hinsichtlich der meisten Baustoffe machten
ohnehin spater, vom Mangel an guten Arbeitskriften abgesehen, das private Bauen
oder auch nur die Ausfithrung von nicht unmittelbar im Heeresinteresse liegenden
Bauarbeiten unméglich. Die Heeresverwaltung fithrte aber dem stetigen Anwachsen
ihrer Aufgaben entsprechend bis zum Zusammenbruch im November 1918 stets
eine groBe Menge von Bauten aus. Hierdurch wurde bis zuletzt ein guter Unter-
nehmerkreis mit eingearbeiteten Stammarbeitern erhalten, was fiir die Erledigung
der zahlreichen, in Koln wiahrend der ersten Nachkriegsjahre erforderlichen Bau-
arbeiten von wesentlicher Bedeutung wurde. Nach Abschluf des Waffenstillstandes
blieben, wie im gesamten besetzten Gebiet, auch in Kéln die militarischen Ver-
waltungsstellen auf ihren Posten. Es galt jetzt, eiligst in Verbindung mit der Stadt
die notwendigen MaBnahmen zu treffen, um samtliche vorhandenen Kasernen,
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Massenquartiere und sonstigen militarischen Gebaude, die infolge der standig wach-
senden Belegschaft in der langen Kriegszeit und nicht zuletzt durch sinnlose Be-
schidigungen im Revolutionstaumel sehr gelitten hatten, fiir die Unterkunft der
Siegertruppen herzurichten und so die der Biirgerschaft drohenden Lasten der Ein-
quartierung moglichst zu mildern. Bei normalen Anspriichen hétten die vorhandenen
militarischen Gebdude vollauf fiir Unterkunft von Mannschaften und Geschafts-
stellen geniigen miissen. Aber die einriickenden Truppen dachten nicht daran, ihre
Anforderungen den Verhaltnissen entsprechend anzupassen. Infolge der Pline der
Entente, nicht eine friedensméBige Garnisen in die Rheinlande zu legen, sondern
ganz kriegsmibig vorzugehen und dem ohnmachtigen Deutschland gegeniiber eine
strategische Front zu entwickeln, konnten die vorhandenen militérischen Anlagen
nur insoweit Verwendung finden, als sie sich in den allgemeinen Besatzungsplan
einfigten. Die Besatzungstruppen machten im allgemeinen selbstéandig Quartier, wo
es ihnen zweckmibig erschien oder oft auch nur den Wiinschen einzelner mab-
gebender Stellen entsprach. Den deutschen Behérden blieb meistens nichts anderes
iibrig, als von der erfolgten Beschlagnahme einer Anlage oder eines Hauses Kennt-
nis zu nehmen und die durch Requisition geforderten Umbauarbeiten und Lieferungen
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zu bewirken. Erst im Laufe der Zeit, namentlich nach Griindung der Reichsver-
mogensverwaltung fiir die besetzten rheinischen Gebiete in Koblenz gelang es, durch
schwierige Verhandlungen den furchtbaren Druck, der auf der Bevélkerung der
Rheinlande lastete, etwas zu mildern. Bis zum 30. September 1919 wurden im all-
gemeinen alle Anforderungen der englischen Besatzungstruppen, soweit sie milita-
rische Grundstiicke und Gebéude betrafen, in Kéln durch die Militéarbauémter erledigt,
bei sonstigen Anforderungen durch die gemiB Kriegsleistungs- bzw. Okkupations-
leistungsgesetz zustindige Stadtverwaltung. Infolge des Friedensdiktates horten die
militdrischen Verwaltungsstellen am 1. Oktober 1919 auf zu bestehen. Die Aufgabe
der Verwaltung des bisherigen militarischen Besitzes in den besetzten Gebieten so-
wie die Sorge fiir alle der Reichsregierung aus dem Friedensvertrage bzw. dem
Rheinlandabkommen erwachsenen Verpflichtungen hinsichtlich der Unterkunft der
Besatzungstruppen ging mit diesem Zeitpunkt auf die neu gegriindete Reichsver-
mogensverwaltung tber.

Die baulichen Leistungen der Reichsvermégensverwaltung liegen zur Hauptsache
auf Gebieten, die der breiten Offentlichkeit wenig bekannt sind. Nur ein mit
diesen Arbeiten durchaus Vertrauter wei, welch eine Fiille von Arbeit unter duBer-
stem Kraftaufwand der einzelnen Dienststellen bei selbstloser Hingabe jeder einzelnen
Personlichkeit in den schlimmsten Besatzungsjahren geleistet wurde. Es mubten
stindig die umfangreichsten und schwierigsten Neu- und Umbauten in Kasernen,
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militarischen Gebéauden und als solchen beschlagnahmten Privatgebauden bei kiir-
zesten Fristen ausgefithrt werden. So wurden zwar keine Bauwerke geschaffen, die
ein groBes Allgemeininteresse beanspruchen kénnen. Sie haben aber zweifellos dazu
gedient, weitgehende Eingriffe der Besatzungstruppen in offentlichen und privaten
Gebéduden zu verhiiten. Dadurch sind sie mittelbar auch von bleibender Bedeutung
fur die Koélner Bauten geworden.

Ein Teil der baulichen Titigkeit der Reichsvermdgensverwaltung diirfte aber von
weitergehendem Interesse sein, das sind die sogenannten ,freiwilligen” Bauten des
Reiches, durch die fiir die Familien der Angehérigen der Besatzungstruppen Unter-
kunft geschaffen wurde.

In den besetzten Gebieten erreichte in der ersten Halfte des Jahres 1919 die
Wohnungsnot eine unertriigliche Hohe. Sie wuchs stindig weiter durch das starke
Nachstromen zahlreicher Familienangehériger der Besatzungstruppen, die samtlich
Familienquartiere in Anspruch nahmen, und durch die mittlerweile durchgefiihrte
deutsche Demobilmachung.

Die Wohnungsnot wurde in Kéln noch besonders durch das unaufhaltsame Wachs-
tum der Bevélkerung wesentlich verschérft. Wahrend viele andere Stadte in ihrer
Einwohnerzahl zuriickgingen, hatte die Bevélkerung Kélns in den Jahren 1919 und
1020 um rund 50 000 Einwohner zugenommen.

Sichere Angaben iiber die stindig wachsende Zahl der fremden Heeresangehorigen
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in Kéln in den Jahren 1918 und 1919 sind schwer zu erhalten, zeitweise sollen bis
vierzigtausend Mann in der Stadt gewesen sein.

Die Stérke der Besatzung wird in einer Denkschrift der Stadt vom 1. November
1920 iber Kélns Wohnungsnot einschlieblich Familienangehérige auf 18 142 Kopfe
angegeben. Von diesen hatten 2285 Familien und 1359 Einzeloffiziere und Mann-
schaften 10540 Raume in 3644 Biirgerquartieren belegt. Im Jahre 1920 muB sich
aber die Besatzung gegeniiber diesen Angaben schon wesentlich verringert haben.
Bereits Januar 1921 konnte die Reichsvermégensverwaltung die Stirke der Kélner
Garnison auf 13 365 Offiziere, Unteroffiziere und Mannschaften feststellen. Die Zahl
der Familienangehérigen betrug 2549. In Kéln befanden sich demnach zu dieser
Zeit 15914 britische Heeresangehorige. Von diesen waren in Biirgerquartieren
untergebracht 480 Offiziere und 823 Unteroffiziere mit Familienangehdorigen, sowie
627 Offiziere und 734 Unteroffiziere ohne Familie. Im ganzen hatten also 5213 bri-
tische Heeresangehérige Wohnung in Biirgerquartieren. Bemerkenswert war die grobe
Anzahl der verheirateten Unteroffiziere, die noch stindig zunahm. Die englische
Armee kannte kein Eheverbot fiir Unteroffiziere und Mannschaften. Sie zahlte an
68 % der Verheirateten die erhohten Gebiihren fiir Verheiratete, verlangte aber auch
fir solche, die ohne erhéhte Gebiihren heirateten, Familienquartiere. Den verhei-
rateten britischen Soldaten war damals das gegeniiber den Verhiltnissen in England
billige Wohnen im Rheinlande besonders erwiinscht. Offenbar unterstiitzte die
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britische Regierung den Zuzug von Familien aus moeralischen, gesundheitlichen und
auch vielleicht handelspolitischen Griinden chne Riicksicht auf die Lasten, die der
deutschen Bevélkerung durch die Familienunterbringung entstanden.

Zur Bekdmpfung der Wohnungsnot hatte sich schon im Jahre 1910 unter Fithrung
Kélns die Stdadtevereinigung der besetzten Rheingebiete gebildet, die Verhandlungen
itber die Errichtung von Neubauten mit der Reichsregierung fiihrte. In demselben
Jahre wurden nach Verhandlungen mit der Reichsvermégensverwaltung noch die
Mittel fir das 1920 auszufithrende Bauprogramm bewilligt. Die deutsche Regierung
hatte die Absicht, zur Entlastung der Stadte soviel Wohnungen zu errichten, als
Familien vorhanden waren. Mit Riucksicht auf den Mangel an Baustoffen, die
"schlechte finanzielle Lage des Reiches und die allgemein noch ungeklarten Ver-
hiltnisse iiber die endgiiltige Stiarke der Besatzungstruppen entschlof man sich, im
Jahre 1920 etwa 30 % des geschitzten Baubedarfs auszufithren.

Anfangs lehnte die Besatzung jegliche Zustimmung zu den freiwilligen Bauleistungen
ab. Dieses Verhalten wird erklarlich, wenn man in Betracht zieht, dab bei weitem
die reichsten und schoénsten Privatwohnungen in den besten Lagen Kolns in groBem
Umfange beschlagnahmt waren. Die Inhaber der behaglichen Quartiere hatten natur-
gemabh wenig Neigung, diese mit neu einzurichtenden Bauten zu vertauschen und
die mit Fithrung des eigenen Haushalts verbundenen Sorgen des tédglichen Lebens
auf sich zu nehmen. Durch fortgesetzte, mit Beharrlichkeit gefithrte Verhandlungen
seitens der Dienststellen der Reichsvermogensverwaltung gelang es jedoch, den
Widerstand zu tberwinden und eine sachliche Betrachtungsweise gegeniiber der
urspriinglichen rein subjektiven Einstellung durchzusetzen. Im Jahre 1920 wurden
170 Offizierswohnungen und 2 Offiziersmessen erbaut. Da in Kéln ein besonders
groBer Bedarf an Kleinwohnungen bestand, die gerade von der Besatzung in bedeu-
tendem Umfange in Anspruch genommen wurden, entschlob sich das Reichsschatz-
ministerium im Einvernehmen mit dem Oberbiirgermeister im kommenden Jahre
in erster Linie kleine Offizierswohnungen und Unteroffizierswohnungen zu errichten
und dafiir den Bau groBer Wohnungen zuriickzustellen. Fir das Jahr 1921 wurde
der Bau von 600 Wohnungen fiir Unteroffiziere und Mannschaften grundsatzlich
genehmigt. Diese Neubauten sollten nach Beendigung der Besatzung zur Unter-
bringung der minderbemittelten Volksschichten dienen.

Die Zustimmung der englischen Dienststellen wurde von mancherlei Bedingungen
abhéngig gemacht. Die Besatzung beeinfluite sehr die Wahl der Wohnlagen ohne
Riicksicht darauf, ob geeignetes fiskalisches oder stadtisches Gelande vorhanden
war. Bestimmend war moglichste Nahe der Dienststellen bei gleichzeitiger ange-
nehmer Lage. Der Erwerb der erforderlichen Grundstiicke bereitete zur Zeit der
Sachwerte, als man wohl nicht mit Unrecht Landbesitz noch als einzig sicheres
Eigentum ansah, groBe Schwierigkeiten.

Offiziers- und Unteroffiziersviertel mubten streng geschieden werden. Es entstanden
so den zahlreichen zerstreuten englischen Dienststellen entsprechend Hauserblocks
in allen Wohnvierteln Kolns. Je nach den Vorschriften iiber die Bebauung wurden
Ein- oder Mehrfamilienhéuser errichtet. Die Bauten der Reichsvermégensverwal-
tung haben so manche Stadtviertel Kélns maBgebend beeinfluBt.

Die Offiziere muBten vorwiegend in Einfamilienhdusern untergebracht werden, erst
spater wurde — wohl unter dem EinfluB der sich wandelnden politischen Verhélt-
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nisse — Unterbringung der Offiziere in Mehrfamilienhdusern zugestanden. Die
Unteroffiziere wurden zum groften Teil in Etagen, im iibrigen in Einfamilienhausern
und Baracken untergebracht. Das englische Oberkommando stellte fiir jeden Dienst-
grad ein Mindestprogramm tber die Art und GroBe der Wohn- und Nutz-
raume auf, Naheres hiertiber enthalt nachstehende Ubersicht:

Tabellarische Zusammenstellung des Raumbedarfs fiir die Familien der

Besatzungsangehorigen
Die englischen FuBmafBe wurden in Meter umgerechnet

., wSserot, | Feawebel| Lovtnanis | Haupttoute | Majore | O2erte T opersten
Riume
Grundfliiche in gm
Wohnzimmer s o = ns 14,88 14,88 27,9 18,6 25,18 27,9 37,2
ERzZimmer ti i siiv roine, o — = — 186 25,11 27,0 37,2
Arbeitszimmer . . . . . — - — - — 6,51 7,44
Schlafzimmer 1. . . . .| 1488 14,88 18,6 20,46 3255 | 3255 | 37.20
” 2. R 11,16 11,16 11,16 18,60 20,46 24,18 217,90
» e LTS — 8,37 — — 18,6 18,6 18,6
" : Ef s - - — = = — 15,81
Ankleidezimmer SEin — — 5,58 6,51 6,51 7,44
Bade~ und Waschzimmer . 4,18 4,18 4,65 5,58 6,05 6,51 6,51
Dienstboten-Schlafzimmer 1 — - 8,37 11,16 11,16 11,16 12,56
n 2 R — = o = — 12,56
Klehes s of i Ty SRR 13,95 18,6 18,6 2139 | 2325 | 26,00
S e S SR 6,51 6,51 0,3 9,3 9,3 9,3 11,16
Kleiderablage . . . . . = et s 4,65 4,65 5,58 5,58
Zahl der
AR OTEe S TR L T 1 1 1 I 2 l 2 2 2

Raumhdhe der Offizierswohnungen: ErdgeschoB8 3.35 m, ObEl'g.'e'SChOB 3,05 m, PﬂCthSChDB 2,75 m.
Raumhéhe der Unteroffizierswohnungen: Wohnraume 2,75 m, Schlafriaume 2,44 m.

Ulber vorstehenden Raumbedarf hinaus wurden fiir besondere Personlichkeiten noch

133



MEHRF
HULCHR

S PR INTEROFRIZLIERE
E-BILDHAUER K. V. MERING

B P

hohere Anforderungen gestellt. Fiir jede zehnte Offizierswohnung wurde eine Auto-
garage verlangt, was unter anderen Lésungen auch zur Anlage von grofen Zentral-
garagen zwang.

Die Englénder forderten vor allem Beriicksichtigung der englischen Eigenart,
deutscherseits hatte man dagegen groBtes Interesse daran, die Grundrisse so zu
gestalten, dab die Héuser fiir die spitere Unterbringung deutscher Familien zweck-
miBig wurden. Die Wohnungen zeigen so, wenn durch Verhandlungen auch meist
ein Mittelweg erreicht wurde, doch alle starke englische Einfliisse in der Grund-
ribgestaltung.

Auffallend sind in allen englischen Wohnungen die gegeniiber deutschen Verhalt-
nissen auBergewdhnlich groben Kiichen und die selbst bei einfachsten Verhiltnissen
vorhandenen Spiilkiichen. Uberall sind Badeeinrichtungen, in vornehmen Héusern
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mehrere. Die Herrenzimmer sind, soweit vorhanden, sehr klein. Verlangt wurde
friedensmébige Ausfithrung, soweit die Materialien in den schwierigen Verhiltnissen
der Inflationszeit und des Ruhreinbruchs zu beschaffen waren. Sowohl in den
Offiziers- wie Unteroffizierswohnungen wurde grundsitzlich Tapete abgelehnt,
gefordert wurde Leimfarbenanstrich auf Makulatur. Bei den Offizierswohnungen
finden wir in allen Wohnraumen Parkettfubboden, in den Schlafzimmern Dielung.
Die Fenster der Sonnenseite haben Schlag- oder Rolliden, auferdem aber noch
Marquisen. Fast alle Offizierswohnungen haben Zentralheizung, die der héheren
Chargen auch Warmwasserbereitung. Die Unteroffizierswohnungen haben Ofen-
heizung. In den Mehrfamilienhéusern sind Kohlenaufziige. Die FuBboden haben
Linoleumbelag. Bei den Unteroffizierswohnungen sind keine einzelnen Héfe und
Garten abgetrennt. Die gesamte unbebaute Flache des Blocks ist zu einem groBen
Spielplatz fiir die Kinder zusammengezogen.

Wie schon erwiahnt, entstanden Besatzungswohnungen in den verschiedensten Stadt-
teilen Kolns. Offiziershauser wurden errichtet in der Innenstadt, in Marienburg,
Bayenthal, Lindenthal, Braunsfeld, Riehl, Deutz, Miilheim und Kalk, Unteroffiziers-
wohnhéauser in der Innenstadt, in Bayenthal, Klettenberg, Braunsfeld, Bickendorf,
Mauenheim, Riehl, Deutz, Miilheim und Kalk.

Sémtliche Reichswohnungen wurden auf Reichskosten mit vollstandiger Einrichtung
an Mobeln und Gerédten bis zum letzten Waschestiick ausgestattet, in demselben
Umfange, wie solche Anforderungen in Biirgerquartieren gestellt wurden. Die
Reichsvermégensverwaltung nahm umfangreiche Einkéufe von Mébeln, Einrichtungs-
stiicken usw. im ganzen Reiche vor und ordnete die Verteilung von groBen Sam-
mellagern aus. In reichseigener Waschanstalt wurden die Waschestiicke der Familien
gewaschen. Im ganzen sind gebaut worden in Kéln in den Jahren 1920 bis 1923
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359 Offizierswohnungen, 1021 Unteroffizierswohnungen und 2 Offiziersmessen, auBer-
dem eine groBe Anzahl Garagen, davon zwei grofere Zentralgaragen in Riehl und
Bayenthal.

Die Reichsvermégensverwaltung konnte bei dem groBen Umfang ihres Geschafts-
bereichs natiirlich nicht daran denken, die gesamte Ausfithrung der Bauten mit ihren
eigenen Organen durchzufithren. Sie muBte vielmehr in richtiger Erkenntnis der
allgemeinen Sachlage und Abwigung der verfugbaren Kréfte von vornherein darauf
Bedacht nehmen, durch zweckmiBige Organisation in der Arbeitsverteilung die
rechtzeitige Fertigstellung sicherzustellen. In Kéln wurden die Vorentwirfe durch
das stiadtische Besatzungsbauamt aufgestellt. Nach Priiffung durch Vertreter der
Reichsvermégensverwaltung und des Ministeriums erfolgte Verteilung zwecks Durch-
fithrung der weiteren Arbeiten an die Stadt und das Reichsvermégensamt bzw. das
Reichsneubauamt. Diese Behérden beauftragten dann eine entsprechende Anzahl
von Privatarchitekten mit der Durcharbeitung der Entwiirfe. Die spitere Ausfith-
rung der Gesamthauten erfolgte etwa zu einem Viertel durch das Reichsneubau-
amt, zu drei Viertel durch die Stadt.

Die Kélner Privatarchitekten wurden damals in groBem Umfange zur Entwurfs-
bearbeitung herangezogen. Vor allem wollte das Reich diesen bei dem vollstandigen
Darniederliegen jeder privaten Bautiitigkeit Verdienstmoglichkeit schaffen, um dem
freien Architektenstande iiber die schwierige Zeit hinwegzuhelfen. Dazu kommt
aber, daB man in einer moglichst weitgehenden Verteilung der Entwurfsarbeiten die
beste Gewahr fiir schnelle Fertigstellung zu haben glaubte. Jedenfalls hitten so-
wohl die ortlichen Dienststellen der Reichsvermégensverwaltung als auch das Stadt-
bauamt, wenn sie die Arbeiten selbst hatten durchfithren sollen, voriibergehend
bedeutend vergroBert werden missen. Die Oberleitung der Bauten blieb in den
Hénden der Stadt bzw. des Reichsneubauamts. Samtliche Entwiirfe der Stadt Koln
wurden vor der Ausfithrung durch die Reichsvermégensverwaltung gepriift. Diese
bzw. die nachgeordneten Dienststellen hatten auch die Zuschlagserteilung bei
Verdingungen und entsprechend dem Fortschritt der Arbeiten die Geldanweisungen
an die Stadt zu veranlassen.

In den Abbildungen sind einige charakteristische Grundrisse sowie photographische
Aufnahmen dargestellt.

Trotz der schwierigen Verhiltnisse, unter denen die Bauten errichtet wurden, und
dem Gebote der Sparsamkeit sind doch neue Stadtviertel entstanden, die sich
wiirdig in das Kélner Stadtbild einfiigen. Die Reichshduser zeigen zwar nicht den
Reichtum und die Wohlgediegenheit der vielfach in ihrer Nachbarschaft stehenden
Bauten der Vorkriegszeit. Diese gehoren einer vergangenen, jah abgebrochenen
Kulturepoche an. Man kann ein Bauwerk nur aus dem Zeitgeiste heraus verstehen.
Hierzu muB man eine klare Vorstellung iiber die Ursache und den Zusammenhang
der geschichtlichen Geschehnisse haben. Die neuen Héauser der Reichsvermogens-
verwaltung zeigen den Anbruch einer neuen Zeit. Sie sind ein Denkmal geworden
fiir den starken unbeugsamen Tatwillen des deutschen Volkes, der durch die bitterste
Not in der Zeit des schweren Ringens um die hochsten Kulturgiiter seine besondere
Auspragung erhielt, der sich allen verneinenden Gewalten zum Trotz erhalten und
sich auf dem Wege zum Wiederaufstieg durchsetzen wird.
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Der Stillstand der Bauwirtschaft wihrend der Kriegsjahre einerseits und die
verdnderten Zeitverhiltnisse nach dem Kriege anderseits stellten nach Waffen-
stillstandsschluB der stadtischen Bauverwaltung groBe Aufgaben. Viele Bauvor-
haben kamen allerdings zunéchst iiber das Stadium der Vorbereitungen nicht hin-
aus, weil die dauernde Unsicherheit in der Geldwirtschaft und deren zeitweilige
schwere Erschiitterungen eine sichere Einschitzung der wirtschaftlichen Méglich-
keiten nicht einmal fiir die ndchste Zukunft gestatteten. DaB trotzdem schon bald
eine lebhafte Bautitigkeit einsetzte, war teilweise begriindet durch die Notwendig-
keit, Arbeitsmoglichkeiten fiir die riickkehrenden Kriegsteilnehmer zu schaffen,
wobei in erster Linie Bauaufgaben Beriicksichtigung fanden, deren Notwendigkeit
aus den Kriegsfolgen unmittelbar entsprang. Eine solche war hauptsiichlich die
Bereitstellung von Wohnraum. Durch Ausbau nicht geniigend ausgenutzter Dach-
geschosse in stadtischen Gebduden wurde eine kleine Linderung des Wohnungs-
mangels erzielt; mehr wurde erreicht durch den im vorigen Abschnitt geschilderten
Bau von Wohnhédusern fiir die Besatzungsfamilien (vgl S. 130 ff.
Niheres s. Deutsche Bauzeitung 1925, Nr. 53—54. Ulber die zu diesen Wohnhéusern
gehdrigen Zentralkraftwagenhallen siehe Bauwelt 1024, Nr. 44.) Die weitere umfang-
reiche Tatigkeit des Stadtischen Besatzungsbauamtes kann hier iibergangen werdel.'n,
da sie keine bleibenden Werte schuf. Im Zusammenhang hiermit verdient aber die
Verwertung der militarfiskalischen Baulichkeiten aus der Vorkrieg‘ﬁf(‘-‘_il und den
Kriegsjahren Erwihnung, die nach Abzug der Besatzung im Januar 1925 ihre Zweck-
bestimmung verloren hatten. Sie wurden seitens der Stadt zu einem groben Teil
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langfristig angemietet und hauptséchlich zu Schul- und Wohlfahrtsanstalten aus-
gebaut. Die Kiirassierkaserne in Koln-Deutz wird als Kernpunkt einer Gebaudegruppe
fir stadtische Sammlungen verwertet.

Besondere Beachtung verdient der Umbau der KaserneanderBoltenstern-
strabe in Kéln-Riehl. Ohne einen besonders starken Eingriff in den baulichen Or-
ganismus dieser Anlage laBt sich hier eine Wohlfahrtsanstalt schaffen, die, wenn sie
neu entstanden ware, kaum eine wesentlich andere Form hitte zu bekommen brau-
chen. Die Anlage ist groB und duBerst gerdumig, die Gebaude liegen weit verteilt
und sind reizvoll, so daB nach Fertigstellung der neuen Anlage von einem Kasernen-
charakter nicht mehr gesprochen werden kann.

Die neue Anstalt zerfillt in drei Teile in Anlehnung an die frithere Einteilung nach
verschiedenen Truppenteilen:

1. Wohnstift fiir alleinstehende &ltere Leute oder Ehepaare, die hier die Moglich-
keit haben, unter giinstigen Mietbedingungen in bescheidener selbstéandiger Wohnung
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mit eigenen Maobeln ihren eigenen Haushalt zu fithren, wobei ihnen mancherlei
Arbeiten, wie Waschen, Heizen usw. abgenommen wird. Das Wohnstift stellt also
mehr einen Wohnhof als eine Anstalt dar.

2. Siechenheim fiir alleinstehende Leute, die dauernd anfallig sind, einer periodischen
arztlichen Beaufsichtigung bediirfen, also auch nicht in der Lage sind, einen eigenen
Haushalt zu fithren. Das Siechenheim wird somit einem Krankenhause fiir Leicht-
kranke #@hnlich sein, nur unter grofter Wahrung der individuellen Lebensgewohn-
heiten der einzelnen Insassen. Man ist auch hier bestrebt, den Anstaltscharakter
moglichst verschwinden zu lassen. In gemeinsamen Schlafsélen werden durch Ein-
lassen von halbhohen Kojen Wohneinheiten geschaffen, in denen die Leute, wenn
erwiinscht, unter Benutzung eigener Mobel das Gefiihl gewisser Selbsténdigkeit be-
halten.

3. Altersheim, d. h. Versorgungsheim fiir solche Leute, die kérperlich und wirt-
schaftlich nicht in der Lage sind, einen selbsténdigen Haushalt zu fithren, aber keiner
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arztlichen Aufsicht bediirfen. Es ist beabsichtigt, nach Méglichkeit samtliche Insassen
in den Anstaltsbetrieben zu beschaftigen, wie in der Zentralkiiche, der Wischerei
usw. Zu diesem Zweck werden auch die vorhandenen Stallgebéaude, Schuppen usw. als
Werkstétten fiir verschiedenste Betriebe eingerichtet. Die Unterbringung der Pfleg-
linge ist dhnlich wie im Siechenheim,

Da auBer den zum Gesamtbetrieb notwendigen Anlagen, wie Waischerei, Kessel-
haus usw. bisher nur das Wohnstift in Ausfithrung begriffen ist, mégen hieritber
noch einige Einzelangaben folgen. Jeder Insasse hat eine eigene kleine Wohnung,
bestehend aus a) Stube, Kammer, Kiiche oder b) Stube mit eingebauter Kochnische
und Kammer, oder c) Stube mit eingebauter Kochnische und eingebauter Schlaf-
nische. Die sonst iibliche Form des Einraumes ohne raumliche Trennung der Koch-
und Schlafnische wurde vermieden. Der Fall ¢ wird durch die Abbildungen
erlautert. Zur Verfigung stand fiir jede Wohneinheit ein halber Mannschaftsraum

von 2,85X7,75 m. Neben dem Eingang ist eine
— ! LA — Kochnische von 1,15X1,10 m, durch Schiebetiir vom

o0 | s Zimmer getrennt und durch ein kleines Fenster vom
| Flur her beleuchtet und beluftet. Gekocht wird auf
MonmeaTr vl S Ee einem zweiflammigen elektrischen Herd. Die Anlage

von Gas wurde aus Griinden der Gesundheit vermie-
den, da auch mit der Aufnahme von Personen zu
rechnen ist, deren Sicherheit durch Krankheit und
Alter beeintrachtigt ist, und da auBerdem die Wirt-
schaftlichkeit bei Abwagung aller Begleitumstande
nicht sehr zu ungunsten der Elektrizitat ausfallen
wird. Die Schlafstelle ist tagsiiber durch Vorhang
den Blicken entzogen. Gegeniiber der Kochnische
ist eine Wasserzapfstelle mit Spiilstein.

In einem GeschoBb eines zwei Kompagnien fassen-

WOHNSTIFT - UMBAU EINES MANN- v . v ~
SCHAFTSRAUMES ZU 2 WOHNUNGEN Cen Mannschaftsgebéudes sind etwa fiinfundzwanzig

139



Personen in solchen Kleinstwohnungen untergebracht. AuBer den Wohnungen
befinden sich auf jedem GeschoB eine Abortanlage, ein Bad, ein Raum zum Sor-
tieren der Wasche, gleichzeitig Aufenthaltsraum fir die das GeschoB betreuende
Aufsichtsperson, ein Wasch- und Spiillraum, der den Insassen Gelegenheit bietet,
Geschirrspiilen, kleine Wasche und sonstige Sauberungsarkeiten auBerhalb der Woh-
nung vorzunehmen, und ein Tagesraum, der mit Platten belegt und in der Haupt-
sache als Blumenzimmer eingerichtet ist.

Fiir Unterhaltung und zur Pflege der Geselligkeit dient das Klubhaus, fiir das sich
das Wirtschaftsgebdaude am Eingang als geeignet erwies. Es enthalt Tagesrdaume,
Billardzimmer, Blumenzimmer, Rauchzimmer, Bibliothek und Lesezimmer usw.

Fiir die ganze Anlage gemeinsam dienen die Kiiche fiir etwa 1500 Personen, die
Wischerei fiir etwa 2500 Personen und das Kesselhaus.

Fiir die Beheizung der Anlage war zu beriicksichtigen, daB die Anstalt im Uber-
schwemmungsgebiet liegt. Sie erfolgt durch eine Fernwarmwasserheizung, bei der
das Heizwasser durch Pumpen umgewilzt wird. Der weiteste Wasserweg ist etwa
2 km. In Verbindung mit der Heizung ist auch eine Fernwarmwasserversorgung
fir die Bader usw. vorhanden. Auch bei dieser wird das Wasser durch eine Pumpen-
anlage an die Verbrauchsstellen gedriickt. Weil ein hoher Schornstein das Gesamt-
bild stéren wiirde, wird die Kesselanlage mit kiinstlichem Zug versehen, derart, dab
je zwei Kessel einen Saugzugventilator erhalten. Diese arbeiten auf eiserne Schorn-
steine, die nur wenig iiber den First des Kesselhauses hinausragen. Als solches
eignet sich ohne weiteres das frithere Reithaus.

Die groBen Hofflachen werden als Giarten angelegt. Es ist beabsichtigt, neben aus-
gedehnten Rasenflachen moglichst viele kleine lauschige Sondergiirten mit Sitz-
gelegenheit zu schaffen.

Die ganze Anstalt bietet Platz fir gut 2000 Personen. An Mitteln stehen zur Ver-

figung 4 000 000 Mark. Der Entwurf stammt von Baudirektor Abel unter Mitarbeit
von Baurat Tiedge.

Ausstellungs- und Messebauten. Eine weitere groBe Bauaufgabe erwuchs
der Stadt Kéln dadurch, daB die Abschniirung des Rheingebietes vom {ibrigen
Deutschland infolge der militarischen Besetzung und die damit verbundene Um-
schichtung der Handelsbeziehungen die Stadt mehr als bisher zu einem Handels-
mittelpunkt des deutschen Westens machte. Zweimal im Jahre wurde seit 1923 eine
Kélner Messe veranstaltet. Hierzu waren die erforderlichen Raumlichkeiten zu
schaffen. In der Nihe des Stadtmittelpunktes, des Hauptbahnhofs und des Bahn-
hofs Deutz bot sich ein geeignetes Geliande in dem kurz vor dem Kriege auf dem
rechten Rheinufer nérdlich der Hohenzollernbriicke geschaffenen Rheinpark, der 1914
die Werkbundausstellung beherbergt hatte. Mit der Ausgestaltung dieses Gelidndes
konnte der Beginn der stadtebaulichen AufschlieBung des in den letzten Jahren durch
Eingemeindungen stark vergréBerten rechtsrheinischen Stadtgebietes gemacht
werden, das bis dahin aus einer Zusammenwiirfelung gesonderter Ortsgebilde meist
industriellen Gepriiges mit verhéltnisméBig lockerem stadtebaulichen Zusammenhang
bestand. Voraussetzung fiir diese MaBnahme war, zunédchst den ausgesprochenen
Vorstadtcharakter des rechtsrheinischen Kéln dadurch zu mildern, daB ein starkerer
Anteil des offentlichen Lebens auf diese Rheinseite gelenkt wurde. Man beschrénkte
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sich deshalb von vornherein nicht darauf, eine Anlage zu schaffen, die lediglich
Messezwecken geniigte, sondern schuf Baulichkeiten, die eine moglichst vielseitige
Verwendung fiir Ausstellungen, Versammlungen und Festlichkeiten zulieBen. Es war
schwierig, hier eine allen Absichten aufs Beste gerechtwerdende Anlage in ihrer
endgiiltigen Gestaltung von vornherein zu planen, da Umstinde mitsprachen, die
sich bei Einleitung des Bauvorhabens noch nicht in vollem Umfange iiberblicken
lieBen. So erfuhr das zundchst aufgestellte Bauprogramm im Laufe seiner Durch-
fithrung noch wesentliche Anderungen; die abschlieBenden Ergédnzungen der zur
Zeit in der Ausfithrung begriffenen Erweiterung werden der Zukunft vorbehalten
bleiben.

Die Eisenkonstruktion einer Halle von etwa 40X80 m Abmessungen, die bereits
im Jahre 1910 auf der Briisseler Weltausstellung die deutsche Abteilung beherbergt
hatte, darauf in Kéln am Aachener Tore wiederaufgestellt wurde und mehrere Aus-
stellungen aufnahm, wurde zu dem den Mittelpunkt der Bauanlage bildenden Fest-
saal wiederverwandt. Durch Verkleidung der Eisenbauwerkteile sowie der Wand-
flaichen mittels 3—5 mm starker Sperrholzplatten wurde mit den einfachsten Mitteln
eine fiir den gewaltigen, 5000 Personen fassenden Raum vorziigliche Horsamkeit
und eine hervorragende Raumwirkung erzielt. Um die Festhalle legen sich unter
Zwischenschaltung einer BinnenstraBe auf drei Seiten hufeisenformig die Aus-
stellungshallen, denen sich auf der Siudseite, der Eingangsseite, die Verwaltungs-
rdume — das Messeamt — vorlagern; auf der vierten Seite schlieit sich eine groBere
Gaststiitte mit Raumlichkeiten verschiedenster Groge fiir Tagesbetrieb, Kongresse und
Festlichkeiten — der Messehof — an, der gleichzeitig den Haupteingang zur Fest-
halle in sich birgt, so daB die Gesamtanlage zu Veranstaltungen groBten AusmaBes
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benutzt werden, aber auch jeder Teil getrennt zu Sonderveranstaltungen dienen
kann.

Diese, den ersten Baualschnitt darstellende Anlage wurde zur VergréBerung der Aus-
stellungsfliche sowie zur Erméglichung noch vielseitigerer Verwendung auf allen
vier Seiten mit durchlaufenden Vorbauten ummantelt, die im ErdgeschoB offene
Lauben und auf der Nordseite groBere Versammlungs- und Ausstellungsraume enthal-
ten. Auf der Nordwestecke wird dem Baukérper ein etwa 85 m hoher Turm ange-
gliedert, der in seinen einzelnen Ceschossen ebenfalls Versammlungs- und Gast-

zwecken dient und von seiner oberen Galerie aus einen Ausblick auf eines der be-
deutsamsten Stadtbilder Deutschlands gewihrt.

Die Bauanlage schiebt sich von dem verkehrsreichen Rheiniibergange und dem
Bahnhofsvorplatz Deutz in den ruhigen Rheinpark vor und setzt sich in diesem in
lockerer Auflésung durch andere, kleinere Baulichkeiten fort. Die Verbindung mit
dem Strom schafft eine Gaststitte mit groBen Terrassenanlagen oberhalb der Ufer-
mauer. Neben diesem Gebédude breitet sich ein ausgedehntes Gartenrund aus mit
einem in seinen Ausmaben die groBen Flachen Leherrschenden Springbrunnen. Auf
der anderen Seite des Gartenrunds schmiegt sich ein einstockiger Ausstellungsbau
mit vorgelagerter Arkadenhalle der Rundform an und leitet zu einem wirkungs-
voll gelegenen, aus der Werkbundausstellung verbliebenen Bau iiter, den Pro-
fessor Kreis, Dresden, auf einem Fort der alten Deutzer Befestigungsanlage er-
richtete, dem Teehaus. Unterhalb des hochliegenden Teehauses fithrt ein Durch-
gang zum riickwiirtigen Teile des Rheinparkes, in dem Flichen fiir voriibergehende
Ausstellungsbauten verfiigbar sind. Die lockere Durchdringung der Parkanlagen mit
Bauten bewirkt, daf jede Ausstellung in dem Park einen bleibenden, schmiickenden
Rahmen findet.

Der Rundbau hat in der Mitte eine groBe torartige Durchbrechung. Sie fithrt auf
eine spiter zu errichtende Briicke zu, die den Rheinpark mit dem ostlich der be-
grenzenden Eisenbahnanlagen auszufithrenden Parkstreifen verbinden und weiteres
Ausstellungsgelinde aufschlieBen wird.

Die gesamte Bauanlage bietet eine Ausstellungsflache von etwa 63 000 gm.

Der erste Bauabschnitt wurde von Baudirektor Verbeek und Baurat Pieper entworfen
und ausgefithrt. (Néheres s. Deutsche Bauzeitung 1925, Nr. 23—25.) Die weiteren
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Bauten werden nach dem Riicktritt des ersteren von der Leitung des Hochbauamtes
durch Baudirektor Abel geschaffen.

Vater-Rhein-Brunnen. Im Jahre 1911 hatte Geh. Kommerzienrat Otto An-
dred 250 000 Mark gestiftet zum Ankauf des letzten Meisterwerks des Bildhauers Prof.
Adolf von Hildebrand, des Vater-Rhein-Brunnens. Die Aufstellung des Brunnens
war fiir 1915 vorgesehen, aber der Krieg vereitelte seine rechtzeitige Fertigstellung.
Hildebrand erlebte die Vollendung seines Werkes nicht mehr. Als nach dem Kriege
die Arbeiten wieder langsam in Flub gekommen waren und noch die damals erst punk-
tierte Hauptfigur, der Vater Rhein, auszuhauen war, starb er und iiberlieB die Fertig-
stellung des bildhauerischen Teiles Professor Georgii und des architektonischen Teiles
Professor Sattler in Miinchen. Das Stiftungskapital war in der Inflationszeit zerron-
nen; eine weitere Stiftung des Kommerzienrats Wilhelm Dederich erméglichte es, dab
im Jahre 1922 die Aufstellung des Brunnens erfolgen konnte. Professor Hildebrand
hatte als Aufstellungsort den Hansaplatz neben dem ebenfalls von Geheimrat Andrei
gestifteten Kunstgewerbe-Museum mit der mittelalterlichen Stadtmauer im Hinter-
grunde in Aussicht genommen. Jedoch lieB die ungiinstige Sonnenbeleuchtung der
Bildhauerarbeiten an dieser Stelle die Wahl eines anderen Aufstellungsplatzes gera-
ten erscheinen. Als solcher wurde nach vielen Uberlegungen das siidliche Ende der
Griinanlage auf dem Kaiser-Wilhelm-Ring gewéhlt. Der Brunnen ist in frankischem
Muschelkalkstein hergestellt. Die Pumpenanlage bewiltigt in der Stunde etwa 150
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cbm Wasser, wobei der gesamte Beckeninhalt alle 3 Stunden zweimal umgewalzt wird.

Schulbauten. Von den neueren Volksschulbauten interessiert besonders
die Schule im linksrheinischen Vorort Mauenheim am Nordfriedhof, die 1921 als Flach-
bau errichtet wurde, da sie mitten in der Siedlung Mauenheim liegt und rings von
niedrigen Einzelwohnh&ausern umgeben ist. Die ganze Siedlung ist das Werk eines
Privatarchitekten, des Architekten B. D. A. W. Riphahn. Deshalb entschloB sich die
Stadtverwaltung, die Ausarbeitung des Entwurfes und die kiinstlerische Oberleitung
der Bauausfithrung auch fiir die Schule diesem zu iibertragen. (Vgl. S. 95 und S. 104.)
Das Bauprogramm umfaBte ein Doppelschulsystem mit 22 Klassen und neben einem
Kindergarten die zu einem Schulsystem gehorigen Sonderklassen und Nebenraume.
Die Werkstattschulraume fir den Handfertigkeitsunterricht der Knaben in Schreiner-,
Modellier- und Papparbeiten sind in ihrer GroBe reichlich bemessen und auf die neuere
Methode des Werkunterrichts besonders zugeschnitten. Es ist deshalb hier der erste
Versuch gemacht worden, eine groBere Anzahl Klassenrdume nicht mit den iiblichen
Schulbanken auszustatten, sondern mit beweglichen Tischen und Stithlen, damit die
Kinder die fiir diese Unterrichtsart erforderliche Bewegungsfreiheit haben und in der
Lage sind, die Gegenstande des Lehrstoffs plastisch nachzubilden und zu verarbeiten.
Die Turnhalle dient gleichzeitig als Versammlungsraum fiir die Familien der Wohn-
siedlung; es ist deshalb ein erhohter Bithnenraum mit kleinen Nebenraumen ange-
baut, der einfache Theatervorstellungen und Lichtbildvorfithrungen erméglicht. Auf
die Anlage eines Schulbades konnte verzichtet werden, da die Siedlungswohnungen mit
Badegelegenheit ausgestattet sind. Auch eine Rektorwohnung ist nicht vorhanden;
nur der Schulhausmeister hat eine Dienstwohnung erhalten.

Kleine Vorplatze vermitteln den Zugang zur Schule. Ein mittlerer Baukorper teilt
die innere Freiflache in zwei grobe Hofe, die als Spielplatze fir Knaben und Mad-
chen bestimmt sind. Dieser mittlere Querbau ist unterkellert fiir den Einbau der Zen-
tralheizung. Die Zuleitungen zu den Heizkorpern der Schulrdume sind in begehbaren
Kanalen verlegt, die sich in beiden Flugelbauten langs den Innenwénden der Klassen-
raume hinziehen; diese Kanile sind durch zahlreiche seitliche Offnungen mit etwa
40 cm hohen Hohlrdumen unter den FuBbéden der Klassen verbunden, sodaB die
erwarmte Luft aus dem Heizkanal sich unter den FuBbéden verteilen kann. Eisen-
betondecken tiberspannen die Hohlraume und die Heizungskanile; auch die Decken
itber den Klassenrdumen sind massiv ausgefithrt. Der einfache Dachstuhl ist mit
roten Dachziegeln eingedeckt. Umgeben von den Griinanlagen der Siedlung tritt das
Schulgebéude freundlich und nicht aufdringlich in Erscheinung; diese Wirkung wird
noch erhdht durch die Anlage der Schulgérten, die sich in 20 m Breite an den
Langsseiten des Gebaudes hinziehen.

Der Vergleich der Baukosten der Schule mit den Kosten eines normalen Schul-
gebiaudes mit drei Obergeschossen ergibt fiir beide Bautypen keine wesentlichen
Unterschiede. Auf der einen Seite werden Ausgaben erspart fiir die Unterkellerung,
die doppelten Treppenanlagen, die grofieren Mauerstarken und massivere Baukon-
struktionen; fiir den niedrigen Schulbau hingegen erfordert die Heizungsanlage erheb-
liche Mehrkosten, ebenso die Isolierung der FuBbéden gegen Nisse und Kalte, und
wenn auch die Dicher iiber den 11 m breiten Klassenbauten in einfachster Ausfith-
rung und ohne jeglichen Ausbau billig hergestellt sind, so ergeben die groBen Mehr-
flaichen, welche einzudecken sind, doch keine geringeren Baukosten, als ein hohes
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Dach mit groBeren Aufbauten iiber einem normalen Schulbau. Auch die Gebiude-
unterhaltung ist aus den gleichen Griinden fiir einen hohen Sclulbau nicht kostspie-
liger als fir einen Flachbau.

Gleichzeitig mit diesem Schulhausbau wurde eine 17klassige Volksschule an der
FalkensteinstraBe in Kéln-Kalk und eine 20klassige an der Weimarer StraBe in Koln-
Hohenberg errichtet. Als Ersatz fir die von der Besatzung fiir Schul-, Lazarett-
zwecke und als Massenquartiere beschlagnahmten Schulhéuser wurden, wie schon
im vorigen Abschnitt erwahnt, auf Reichskosten 1922 eine 17klassige Volksschule am
Severinswall, eine 27klassige am Siilzgiirtel und ein 16klassiges Lyzeum im Weyerthal
erbaut.

Die Kélner Werkschulen fanden 1922 ein neues Unterkommen in der umgestalte-
ten und durch einen Anbau erweiterten Gewerbeforderungsanstalt am Ubierring. Den
Entwurf verfaBite der damalige Leiter der Schule, Professor Elsisser. Grundlegender
Gedanke dabei war, die damalige Kunstgewerbe- und Handwerkerschule mit den
Meisterkursen der Gewerbeférderungsanstalt zu vereinigen und dieser Anstalt auch
das Institut fiir Religiése Kunst anzugliedern. Der Unterricht wurde auf handwerk-
licher Grundlage aufgebaut in der Weise, daB der Betrieb der Werkstiitten im Verein
mit dem Fachunterricht an Hand von praktisch fiir die Wirklichkeit ausgefithrten Auf-
gaben als Hauptunterrichtsteil entwickelt, der theoretische und zeichnerische Teil des
Lehrplans als Hilfsunterricht behandelt wurde, wobei eine enge Verbindung mit den
Handwerkervereinigungen, den kunstgewerblichen Geschiften und auch mit der In-
dustrie erstrebt wurde. Den Kern der Anstalt bilden deshalb die Werkstitten fiir
Goldschmiedearbeiten, Buchbinderei, Buchdruckerei, Bildhauerei, Dekorationsmalerei,
Topferarbeiten, Kunstschmiedearbeiten, Schreinerarbeiten, Textilarbeiten, wozu noch
ein Atelier fiir Glasmalerei des Instituts fiir Religiése Kunst hinzukommt.

Stadion. Von den Hochbauten im Stadion verdient das 1926 erst zum Teil
zur Ausfithrung gebrachte Hauptgebidude besondere Erwéahnung. Der Neubau wurde
vor der Hauptkampfbahn und in der Achse des Haupteingangs errichtet, wodurch
die gesamte Stadionanlage einen baulichen Mittelpunkt erhielt, der nach Vollendung
des Gebaudes eine von hohen Pfeilerhallen Legrenzte Fest:traBe zum Nordtor der
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Kampfbahn umschliefen wird. Zunachst wurden nur die nérdlichen Fligelbauten
errichtet, die sich in je 70 m Léange vor der Kampfbahn erstrecken und mit den spéter
anzufiigenden Bauteilen zwei hufeisenférmige Baugruppen mit vertieften Innenhéfen
bilden werden. Diese sind zu beiden Seiten der ZugangsstraBe zur Hauptkampfbahn
schon jetzt angelegt. Das neue Gebdude hat zwei Geschosse, ein 5 m hohes Haupt-
geschoB, das von der Zugangsstrafe aus betreten wird, und ein niedrigeres Unter-
geschoB, das mit den Innenhéfen auf gleicher Hohe liegt. So sind die in beiden Ge-
schossen untergebrachten Umkleideriume ohne Benutzung der Geschobtreppen un-
mittelbar von auBen auf kiirzestem Wege zu erreichen. Die Innenrdume sind als
Kleiderablagen mit einfachster Ausstattung derart aufgeteilt, daB je nach Bedarf ein
groBerer oder kleinerer Teil zusammenhingend als Damengarderobe bestimmt wer-
den kann. Neunundzwanzig Einzelraume sind durch niedrige Zwischenwénde ab-
gesondert und sollen als Gruppenumkleideraume in drei verschiedenen GroBen fiir
Vereine von 15 bis 40 Mitgliedern Verwendung finden. Die 13 kleineren werden fiir
die Zeit der Kampfspiele als Presserdaume besonders ausgestattet. Der iibrigbleibende
Raum wird als Massenumkleideraum benutzt und ist mit freistehenden Béanken und
Garderobegestellen hinter einem Ablegetisch ausgestattet. Hier werden die Kleider
gegen Garderobemarken abgegeben und auf einem Kleiderbiigel verwahrt. Wasch-
und Abortraume sind in zweckmaéaBiger Weise zwischen die Ankleideraume eingefiigt.
Die Waschgelegenheit besteht aus niedrigen, zweiseitig benutzbaren Trégen aus
Terrazzokunststein mit gemeinsamer Zu- und AbfluBleitung; die Brausen fiir Méanner
sind offen eingebaut, fiir Frauen je mit geschlossener Vor- und Brausezelle.

Im ganzen bieten die Gebaude Umkleiderdume fiir etwa 3000 Turner. An Neben-
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raumen sind auBerdem noch vorhanden zwei Raume fiir Wertsachenabgabe mit ent-
sprechender Einrichtung und vier Biirordume, von denen zwei fiir die Zeit groBerer
Veranstaltungen der Reichspost zur Verfiigung stehen zur Einrichtung eines beson-
deren Postamts fir Brief- und Telegrammbestellung sowie fiir Fernsprechbetrieb. Im
Hauptgeschob des ostlichen Fliigels ist einc 33 m lange Turnhalle mit eingebauter
Sprunggrube abgeteilt, die bei Massenveranstaltungen als Kleiderablage dient, in nor-
malen Zeiten aber bei ungiinstiger Witterung zur Ausfithrung von Ubungen bestimmt
ist und deshalb einen federnden Parkettboden erhalten hat. Alle iibrigen Raume haben

einen einfachen Zementboden; nur die Béden der Eingangshallen und Treppenh#user
sind mit Kiefersfeldener Platten belegt. Die Wande sind nicht verputzt, sondern
nur im Rohbau weiB gekilkt. Bei der Innenausstattung wurde in allen Einzelheiten
darauf Bedacht genommen, daB die Einrichtungen auch dem ungestiimen Andrang
junger Turner und Sportler standhalten. Die vier anzubauenden Fliigel sollen auBer
weiteren Umkleidegelegenheiten reichlich bemessene Raume fiir die Presse, Verwal-
tung und sanitére Einrichtungen erhalten. Bei der Durchbildung des Neubaues wurde
die kiinstlerische Wirkung lediglich durch die sachliche Erfiillung der praktischen und
konstruktiven Anforderungen und durch die Verwendung der Baustoffe entsprechend
ihren besonderen Eigenheiten erstrebt. Schépfer des Bauwerks ist Baudirektor Abel;
mit ihm arbeitete Regierungsbaumeister Bonigartz.  Die fritheren Hochbauten des
Stadions wurden in den Jahren 1921—1925von Oberbaurat Bolte ausgefiihrt.

Die Miillverwertungsanstalt derStadtKoln. Das Jahr 1927 brachte
der Stadt Kéln die Umstellung des gesam ten Miill- und Kehrichtabfuhrwesens. Die
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bisherige Art des Einkippens offener Miilleimer in offene Pferdefuhrwerke, deren Be-
gleiterscheinungen nicht geschildert zu werden brauchen, wich dem sog. Wechsel-
tonnensystem. Gerauschlose Elektrokarren wechseln die vollen, besonders konstru-
ierten Tonnen der Haushaltungen durch mitgefiihrte leere Tonnen aus.
Millumladestationen in den einzelnen Stadtbezirken besorgen das automatische Um-
fiilllen der Wechseltonnen in sog. Grobraumwagen, der Elektrokarren nimmt die ent-
leerten und sofort gespiilten und desinfizierten Tonnen wieder mit und beginnt seinen
Kreislauf von neuem. In diesen Stationen wird auch der StraBenkehricht abgegeben.
Samtliche Betriebsvorgénge vermeiden durch sinnreiche Vorrichtungen jede Staubent-
wicklung.

Die eigentliche Miillverwertungsanstalt im Niehler Hafen- und Industriegebiet bildet
die Seele des ganzen Systems. Hier werden die GroBraumwagen wieder automa-
tisch entleert und das Miill durch eine Siebanlage gefordert, die es, zum groBten Teil
mechanisch, in Sperrgut (noch zu verwertende Bestandteile), Grob- und Feinmiill
trennt.

Das Grobmiill geht seinen Weg durch eine Verbrennungsanlage, an die das Kessel-
und Maschinenhaus mit der Kraftgewinnung angeschlossen sind, wird als Schlacke
aus den Ofen abgezogen und in einer besonderen Fabrik zu Schlackenbausteinen
verarbeitet. Das Feinmiill wird in einer Sinter- und Schmelzanlage nach Zugabe von
Zuschlagen verfliissigt und zu Platten und s&urebestandigen Hartsteinen vergossen,
die fiir Pflasterzwecke, Kanalbauten und in chemischen Fabriken Verwendung finden.
Verwaltungsgebiude, Laboratorien, Arbeiter-Wohlfahrtsraume und Schuppen ver-
vollstindigen die Anlage, die Ende des Jahres 1927 dem Betrieb {ibergeben werden soll.
Sémtliche Betriebsbauten des ganzen Systems sind nach reinen Zweckgedanken als
Eisenfachwerkbauten mit Backsteinausriegelung aufgefiithrt. Das Verwaltungsgebaude
mit seinen Nebengebauden zeigt hellverfugten Backsteinrohbau. Die Betriebsvor-
génge sind auf kiirzeste Wege eingestellt und in den Massen der einzelnen Baukér-
per veranschaulicht, die am Kesselhause bis zu 35 Meter Hohe aufsteigen. Ein
eigenes Schienennetz besorgt den Bahnverkehr innerhalb des Betriebes. Die maschi-
nentechnische Anlage wurde von der Firma Musag, Kéln-Kalk, erstellt.
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Manches erwéhnenswerte Bauwerk konnte in diesem gedringten Uberblick keine
Beriicksichtigung finden: Eine Feuerwache in Kéln-Miilheim, zwei Funksender-
anlagen, eine Jugendherberge u. a. Manch weiteres Bauwerk konnte nicht oder
nur unvollkommen in Abbildungen gezeigt werden, weil es bei Drucklegung dieses
Buches noch nicht vollendet war, und gerade fiir besonders bedeutungsvolle Bauten
trifft dies zu; denn erst seit kurzem, nachdem nunmehr 8 Jahre nach dem Kriege
verflossen sind, sind die Verhéltnisse im kommunalen und wirtschaftlichen Leben
wieder auf dem Punkte angelangt, daf die normale bauliche Fortentwicklung auf
allen Gebieten einsetzt. Deshalb sei zur Vervollstindigung des Gesamtbildes von
der Hochbautitigkeit der Stadt noch die bereits weit vorgeschrittene Planung einer
GroBmarkthalle erwihnt, die die Lebensmittelversorgung der im letzten Jahrzehnt
eingetretenen sehr einschneidenden Umstellung des Verkehrswesens anpassen wird;
ferner der Neubau fiir die nach langer Zwischenzeit wiedererstandene Kélner Uni-
versitat, die schon in der kurzen Zeitspanne ihres Bestehens infolge unerwartet
starken Emporblithens raumlich iiber ihr vorldufiges Heim, die ehemalige Handels-
hochschule, hinausgewachsen ist, und endlich das Bauvorhaben einer groben Zentral-
krankenanstalt fiir das rechtsrheinische Koln.
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DIE TATIGKEIT
DER KOLNER PRIVAT-ARCHITEKTEN SEIT 1918

VON DR.-ING. GUSTAV LAMPMANN

ie hier gezeigten Bilder haben nicht die Aufgabe, auch nur annéhernd erschop-

fend die Tatigkeit der Kélner Baukimstler mit Beispielen von Arbeiten jedes
einzelnen zu belegen. Die Auswahl wurde getroffen mit der Absicht, das Qualitats-
niveau an charakteristischen Leistungen festzulegen. Was dabei tber dieser Linie
steht, hebt sich um so klarer heraus, stddtebaulich und fiir das Lokalkolorit Charakte-
ristisches orientiert sich daran.
Wenn man die folgenden Bildseiten durchbléttert oder in Gedanken die Bauten an
sich voriiberziehen laBt, die nach dem Kriege entstanden sind, so fallt daran ein ge-
wisser einheitlicher, lokalgebundener Zug auf. Seltsam genug fiir eine Stadt wie
Koln, die wie kaum eine zweite im lebendigen Verkehr steht und allem Modernen
begeistert entgegenkommt. Und doch ist es versténdlich, wenn man sich der trotz
starken Fremdenzustroms iiberraschend einheitlich gebliebenen Bevélkerung erinnert,
wenn man an die Kélner Entwicklung denkt, an die festungsumschlossene Altstadt
mit ihrer Jahrhunderte alten Bauiiberlieferung und den geschichtlichen Baudenkmalern,
die wie Symbole biirgerlichen Hochsinns das Stadtbild iiber dem flieBenden Strom
bekronen. Es ist etwas Selbstsicheres, in sich Beschlossenes und doch Frohgeoff-
netes, was in allen Bauten der jiingsten Vergangenheit mitschwingt, wie zu einem Un-
terton, der von der alten Bauiiberlieferung getragen wird.

Vor allen Dingen gilt das von den Bauten, die unmittelbar vom Benutzer persénlich

152



HAUS /ety ) U LSRR o B 0 0 5+ £ R0 ) e SR S T I G R i SR e it T Al it e 0 i

mitbestimmt werden, den zahlreichen Villen und Einzelwohnhéausern,
wie sie in den AuBenbezirken der Stadt entstanden sind. Wenn sie in diesen
Blattern zahlenmaBig am stirksten hervortreten, so kommt das nur zum Teil daher,
daB sie bei der Seltenheit groBer Bauaufgaben zurzeit das Hauptarbeitsgebiet der
Kélner Architekten sind. Sondern dies Hervortreten ist auch darin begriindet, da6
gerade diese Wohnbauten eine besonders leicht faBliche Vorstellung von der Bau-
gesinnung und baulichen Leistungsfihigkeit ihrer Schopfer geben. Sicherlich, hier
werden keine Kampfe um Stilprobleme ausgetragen, alles ist abgestellt auf Gleich-
mab und harmonischen Ausklang, auf Reichtum ohne Prunk, auf Heiterkeit ohne
Larm: der Bauherr hingt am guten Alten, und der Architekt braucht sich keine Ge-
walt anzutun, um dem zu entsprechen. Aber gerade aus solchem Einvernehmen
entstehen bauliche Kunstwerke, die wie von selbst die groBe Gemeinschaftslinie
ortlicher Verbundenheit an sich tragen, keineswegs schablonenhaft dabei, sondern
von einer Fiille des Ausdrucks ihrer Sonderbestimmung.

Unsere Bilder zeigen eine ganze Skala solchen Gestaltungsausdrucks. Da sind zu-
néchst Bauten von strenger Auffassung wie das Landhaus von Schreiterer &
Below. Es fillt beinahe etwas aus dem Rahmen des Kélner baukiinstlerischen
Schaffens heraus und mutet mehr wie ein norddeutsches Herrenhaus an. Ganz aus-
gezeichnet sitzt das hohe schnittige Schieferdach dem straff gegliederten Mittelbau
auf. Die beiden Seitenfliigel aber bilden eine abmildernde Uberleitung zu der Ebene
der weitflachigen Umgebung. Auch das Haus von Hermann v. Berg wird be-
stimmt vom streng aufsteigenden Rhythmus eines Mittelbaues, der im Dachaufbau
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mit den weiBien Klappladen charakteristisch ausklingt. Die Dachlinien sind schon
um vieles weicher, nur beeintriachtigt die weitausladende Abdeckung iiber dem Erd-
geschoB das Hauptdach zu sehr.

Ein bescheideneres, eingeschossiges Landhaus von Wirminghaus, sichtlich
von hollandisch-belgischer Backsteinkunst beeinfluBt, zeigt ebenfalls eine herbe Ge-
samtauffassung, nihert sich aber schon mehr dem eigentlich Kélnischen. Die drei
spitzen Giebel betonen gliicklich die Dreiteilung des langgestreckten Grundrisses.
Weitaus am héufigsten vertreten, eben weil bodenstandig, ist der Villentyp behag-
licher Breite mit froher Lust an dekorativer Formgebung im einzelnen. Hierher gehort
der Albertinenhof in Rodenkirchen von Bolten, der iiber die Schwache des un-
symmetrischen Anbaues geschickt durch zwei starkbetonte Erker im ErdgeschoB hin-
weghilft, zugleich damit den Hauptbau und seinen Zweck wirkungsvoll betonend.
Ahnlich im Charakter ist das von Dr. Dondorff gebaute Haus, auf dessen
beengtem Grundstiick sich die Motive allerdings etwas stoBen, und das Zwei-
familienhaus von Mattar (vergl. S. 131, vergl. auch vom selben Architekten
das stattliche Geschiftshaus der Basalt-A.-G. in Linz, Tondrucktafel im Anhang),
bei dem nur die an sich gut behandelten, portalahnlichen Motive etwas
unorganisch wirken. Den ganzen Kélner Frohsinn umschliebt die Hausgruppe
von Clemens Klotz Die weit ausladenden Déacher unterstiitzen wirkungsvoll
die gemaichlich hingelagerte Breite des Ganzen, wenn sie auch mit dem Haus zu
wenig verbunden erscheinen. Kostlich trifft den Landhauscharakter der leichte lange
Balkon auf den schlanken Séulen, und die ausschwingende Rundung der Einfriedi-
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gung klingt lustig wieder in den kecken Bogen der Dachrinnen. Alles ist so gelost
und heiter in der Grundstimmung, dab man formale Schwéchen in gewissen Einzel-
heiten unmoglich tibelnehmen kann.

Reizvoll ins Architektonische iibersetzt dies ,Lustige” das Landhaus W. Bl. von
Paul Pott. Auch hier wieder das zweifache Erkermotiv. Mit den betonten wei-
Ben Flichen seines Holzwerks vor dem Rot der Ziegel bereiten die Erker zusammen
mit dem Balkon die Horizontale des weit iiberstehenden Daches vor. Das tief hin-
abgezogene Dach iiber einer offenen Halle am Anbau leitet gliicklich in die Natur
iiber, sie zugleich in den Hausbereich hineinziehend. Das kleine Haus von S chu-
macher hat dhnliche Formelemente, neigt jedoch mehr der strengen Haltung zu.
In charakteristischem Gegenspiel stehen die schlanken, flachrelifierten Erdgeschob-
fenster zu der langen, schwerschattenden Balkonplatte dartiber.

Eine besondere Note innerhalb des kélnischen Elements haben die Landhauser von
Merrill. Die Abbildungen zeigen etwa die Pole seines Gestaltungsbereichs. Das
Haus St. gemahnt stark an angelsédchsische Vorbilder, die Merrill besonders liegen
infolge lingeren Aufenthalts in Amerika. Mit ihren abgeschrigten Ecken fassen
die Erkeraufbauten fest und doch elegant die steinerne Halle, von der Trockenmauer-
Terrassen zum Garten fithren. Sehr gliicklich der Gegensatz der zarten Profilierungen
zu dem schwer Steinernen an den wenigen Stellen, wo sie iiberhaupt zugelassen
werden. Das Haus Konsul D. schlagt ganz andere Saiten an. Hier klingt die Kélner
Lebenslust in vollen Ténen. Sehr wirkungsvoll ist die Formgebung des runden
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Eingangbaues, dessen Gesimse in zwei Absitzen, die kreisformige Grundform
betonend, ein lustiges, echt kélnisches Spitzdach umzirken, wiahrend das groBe
Treppenhausfenster, gewagt aber gelungen, mit seinem bogenférmigen Abschlub
durch das Hauptgesims durchgesteckt erscheint. Alles das hat eine gewisse welt-
ménnische Eleganz, die es verstehen ldBt, daf Merrill einer der meistbeschéftigten
Kélner Landhaus-Architekten ist.

Aber neben dem Eleganten und Herben, dem Derben und Lustigen, gibt es noch
eine andere Art, die in sich gekehrt und poetisch in der Natur steht. Das Haus
von Reitz etwa, und das von Kintgen erscheinen wie untrennbar mit der um-
gebenden Natur, fast wie zusammen mit ihr aufgewachsen. Sehr fein kontrastiert
beim Reitzschen Haus das freie Vordach mit dem starken Kreuzwerkgitter der
weiBen Eingangstir, und die Eckpfeiler des Hauses am Morsdorferhof, an sich ein
gefahrliches Motiv, wirken hier wie ein natiirlicher Nachklang des Starken und Erd-
verwurzelten, das die alten Baumknorren im Vorgarten haben. Das Haus von Kintgen
grenzt an das eigene Haus des Architekten Wilhelm Riphahn an. Vorbildlich,
wie diese so eigenwillige Gestaltung an das schlichte Nachbarhaus ankniipft durch
Ubernahme des Hauptgesimses und durch Zuriickziehen des Grundrisses an der
Vorderfront. Dann aber baut sich, vorspringend wie ein Schiffsschnabel, ein Ober-
geschoB auf dem ErdgeschoB auf, das mit der Lebendigkeit eines belebten Wesens
nach allen Seiten durch die phantastischen Aste der umgebenden Baume schaut. Mag
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hier auch die Freude am Ungewdhnlichen stark mitgesprochen haben, ebenso stark
war beteiligt die Lust an der Erprobung eigenen Kénnens. Riphahn, von dem
weiter unten noch zu sprechen sein wird, ist iiberhaupt der Proteus der Kolner
Architekten. Aber was er anpackt, packt er fest und mit riicksichtsloser Energie,
alles ist ihm in erster Linie Gestaltungsproblem. So hat er wenige Schritte von
seinem eigenen Haus entfernt, nur zwei Jahre spater, das Haus E. gebaut. Es steht
auf einem gleichgiiltigen Eckgrundstiick ohne alten Baumwuchs. Um dieser Ecke
Halt zu geben, ist hier alles auf das Kubische abgestellt. Die Massen stehen in
uberzeugendem Rhythmus. Der Schattenstreifen des weit vorspringenden flachen
Daches wiederholt sich in breiten Putzbiindern, deren Griin die Ziegelfarbe freund-
lich durchbricht, den Horizontalismus des Ganzen betonend.

Uber die Gemeinschafts-Wohnhiéuser, seien es Siedlungen oder Stock-
werks-Miethéuser, wird in anderem Zusammenhang in diesem Buch (S. 111 ff.) be-
richtet. Eines der wenigen Beispiele der Betédtigung privater Bauherren auf diesem
Gebiet zeigt die Wohnhausgruppe von Luckas & Rédel. Hier ist versucht,
dem 6den Miethaus-Charakter durch dekorative Verwendung verschiedener Mauer-
techniken entgegenzuarbeiten. Leider ist dabei eine etwas verwirrende Fiille der
Motive entstanden, gegen die das Grundmotiv des Fenster-Rhythmus kaum noch
aufkommt,

Mehr noch als der Villen- und Wohnungsbau sollte in einer Stadt wie Koln,
Handelshauptplatz und Industriemittelpunkt durch Uberlieferung und Lage, das
Geschafts- und Biirohaus das bauliche Gesamtbild beherrschen und be-
stimmen. Bei der Fiille vielseitiger und starker Begabungen wire das auch sicher
der Fall, wenn nicht die Ungunst der Zeit entgegenstiinde. DaB trotzdem eine Reihe
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von Geschéftshausern nach dem
Krieg entstanden sind, die das
Stadtbild bereichern, ist um so
mehr anzuerkennen. Fithrend an
Zahl und Grobe, aber auch in der
Vorbildlichkeit der Gestaltung, sind
die Buroh&user von Dr.-Ing. e. h.
JakobKoerfer, die er als sein
eigener Bauherr erstellt hat. Das
Geschaftshaus in der Innenstadt,
JIndustriehof”, in seiner spiegeln-
den Zweckdurchsichtigkeit, seiner
gespannt - knappen Formgebung,
seinem kristallisch - klaren Rhyth-
mus der Fenster in Achsen und
Unterteilung, ist eine Arbeit, die
in jedem Zug modernes Lebens-
gefithl vermittelt. Und gerade
darum auch ist sie ein neuer und
reiner Klang im Akkord alter kol-
nischer Bautiberlieferung. Inner-
lich dem Zweckgedanken noch
naher gebracht ist das Hochhaus
am Hansaring in der Kélner Neu-
stadt, die sich im AnschluB an
die Stiibbensche Stadterweiterung
von 1881 entwickelt hat. In den
Jahren 1924—25 erbaut, ein Jahr
nach dem ,Industriechof”, stellt
es eine bewuBte Steigerung der
dort entwickelten Grundsatze dar.
Doch strenger und knapper in der
Gestaltungsabsicht, die Klinker-
haut wie in einer Stahlform zu

N
@

-

Sy =7

Ta¥

SCHAUBURG - BREITE STRASSE - ARCH. GEORG FALCK klingend scharfer Kantigkeit ge-
preBt, bauen sich die Massen
iibereinander. Alle iiberragt der im Grundrib einseitig liegende Turm, dessen Platt-
form eine Hohe von 65 m erreicht. Unmittelbar am Hauptgiiterbahnhof gelegen,
steigt er ither dessen zahllosen Schienenstringen auf, symbolhaft wirkend wie eine
Verschmelzung der gewaltigen Energien des modernen Verkehrs, der in Kéln kon-
zentriert wird.
Bei dem Geschiftshaus von Emil Mewes im Kern der Innenstadt ist.eine
im Grund entgegengesetzte, wenn man will, romantische Einstellung an der
Arbeit, recht eigentlich die spezifisch Kolnische. Der Weg der Gestaltung beginnt
bei der Formphantasie. Trotzdem ist ein Werk entstanden, das sich im Ergebnis,
und nicht zuletzt dem zwecklichen, mit den Koerferschen Bauten beriihrt. Die Art,
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wie hier die Form bis ins letzte hinein mit Leben erfiillt ist, wie der Reichtum der
Phantasie in die klaren Grenzen der Zweckabsicht gebunden wird, sich darin erst
zu voller Harmonie klart, das ist eine schlechthin mustergiiltige Leistung. Sie ist
zugleich ein schlagendes Beispiel dafiir, wie wenig es auf die F o rm e n ankommt,
wenn sie nur zur F orm sich organisch zusammenschlieBen.

Elsédssers Erweiterungsbau des kurz vor dem Krieg fiir Guilleaume errichteten
Louis XVIL-Palais dient mit diesem dem Braunkohlensyndikat als Direktionsbiiro-
haus. Es ist bewundermnswert, wie der Neubau es versteht, die Eleganz des fran-
z6sischen Stils mit #uBerster formaler Zuriickhaltung zu verbinden, um daraus einen
baulichen Ausdruck fiir den Sitz einer bedeutenden industriellen Verwaltung zu
gestalten, wie er treffender kaum vorstellbar ist.

Ebenfalls von der Formabsicht ausgehend, den Begriff romantisch schon etwas
berithrend in dem Sinn, den er ,mit Anfithrungszeichen” hat, aber doch mit voller
Gestaltungskraft beherrscht, ist das Verwaltungsgebdude der Zigarettenfabrik Haus
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Neuerburg von F elix an dem vom Kélnischen Wasser her weltberithmten Giilichs-
platz. Schade, daB das eigentliche Hauptgesims zum Gurtgesims degradiert wird
dadurch, daB es der zwischen 1. und 2. Stock durchgehenden Mauerflucht auf-
liegt ohne Mauerabsatz daritber. So wie es jetzt gebildet ist, zerreiBt es nur den
Baukérper und kénnte ebenso gut wegbleiben, sicher nicht im Sinne des Ranges, den
ein reichgegliedertes Hauptgesims in der #sthetischen Ausdruckskala einnimmt. Im
tbrigen aber kann man sich restlos freuen an der feinsinnigen, phantasievollen Form-
gebung, wie sie aus der Einzelaufnahme vom Arkadengang besonders schén ersicht-
lich ist. Sie wird aufs gliicklichste ergédnzt durch die Arbeit des Kélner Kunst-
schmieds Wyland, dem die Schmiedekunst bester Zeiten wie durch ein Wunder
in die Faust gezaubert scheint. (Vergl. dazu auch das Tor zur Georgskirche, Archi-
tekt Felten.)

Eines der zeitlich am letzten entstandenen groBen Biirohauser ist der Neubau der Kol-
ner Ortskrankenkasse von Moritz & Betten. Der besondere Zweck dieser sozia-
len Verwaltung ist in der Formgebung und Haltung recht gliicklich zum Ausdruck
gekommen. Besonders die Eingangshalle in ihrer weitraumigen klaren Ubersicht-
lichkeit ist von iitberzeugender Wirkung.

Das Rundfunkhaus von Vollberg & Philippsohn ist urspringlich firr die
Schlosserinnung als Zunfthaus gebaut. Die fiir diesen Zweck genieBbare Formen-
sprache ortlicher , Romantik seiner Architektur entspricht der jetzigen Verwendung
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leider gar zu wenig. Das Ofenhaus Leisten von Pott, in der Kolner Altstadt,
unmittelbar in der Néhe von St. Maria im Kapitol gelegen, hatte schon mehr Be-
rechtigung zur ,Heimatkunst”. Die Art, wie hier der moderne Zweck mit den iiber-
lieferten Formen verbunden ist, verdient durchaus Anerkennung.

Weniger gliicklich ist die Lésung beim Hause der Rhein. A.-G. fiir Braunkohlenberg-
bau von Miiller-Erkelenz. Die Architektur an sich ist ohne Tadel im Auf-
bau und in der harmonischen Abstimmung der Einzelheiten. Stddtebaulich aber ist
anfechtbar, daB das Geb#dude sich nicht in den Horizontalismus der Uferbebauung
einfiigt, wie ihn die alte Stadtkrone als freiwillige Unterordnung fordern kann und
wie ihn das alte und neue Gebidude d=r Reichsbahndirektion mit anerkennens-
werter stidtebaulicher Disziplin zum Ausdruck bringt.

Um am Rhein zu bleiben, sei hier auf das kleine Bauwerk eingegangen: Die ,Bastei”
von Wilhelm Riphahn. (Vergl. S. 160.) Es ist cine vernehme kleine Gaststitte,
unmittelbar am Rheinufer und dazu bestimmt, in moglichst uneingeschranktem Genub
das lebendige Strombild in seinem baulichen Rahmen zu bieten. Dieser Zweckgedanke
ist von Riphahn in iiberzeugend eindrucksvoller Weise verwirklicht worden.  Uber
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dem kleinen, im Grundrif kreisrunden Mauerkérper eines ehemaligen Festungswerks
kragt auf fiacherartig vorgestreckten Konsolen eine Eisenbetonplatte aus, die in faden-
dimnem Eisenstabwerk eine gliaserne AbschluBwand trégt. Dariiber ein sternférmig
gezacktes, im vordern Teil verglastes Dach, das urkélnisch humorvoll eine spitze Pyra-
mide tberragt. Wie sehr hier die Zweckabsicht kiinstlerisch empfundene Form ge-
worden ist, beweist, dab das kleine Bauwerk sich nicht nur ins Uferbild einfiigt, son-~
dern es um eine kostliche Note bereichert. Die Abbildung zeigt die reizvolle Stim-
mung bei abendlicher Beleuchtung. Die Glaswéande tber der Briistung sind spiter,
dem Zackenumrib des Dachs folgend, in sehr origineller Weise génzlich geschlossen
worden.

Ein anderes Bild echt kélnischer Schenkenstimmung gibt ein Umbau von Fritz
F u B, dem von zahlreichen Wettbewerbserfolgen her bekannten Architekten. Fub ist
Romantiker von Haus aus, in gewisser Beziehung mit Mewes verwandt, nur in sei-
nem Schaffen noch ausschlieBlicher von der Form als solcher inspiriert. DaB er aber
mit diesen Elementen souverdn umgeht und zu eigenartigen Wirkungen kommt, wie
es das ,Bimbaumchen” zeigt, ist ein Beweis seiner starken Architektenbegabung.

Noch geringer an Zahl als Geschéaftshéuser sind zurzeit die Auftrige fir Industrie-
bauten, obwohl auf diesem Gebiet in Kéln manches sehr Verheifungsvolle ange-
bahnt ist durch die groBziigige Eingemeindungspolitik, die zur Schaffung eines Ha-
fen- und Industrieviertels im Norden der Stadt gefithrt hat. Trotzdem sind einige groBe
und fiir das bauliche Gesamtbild Kélns &uberst charakteristische Anlagen entstanden.
So die Riemenfabrik Cahen in Miilheim von Erberich & Scheben und das
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RHEINISCHES BRAUNKOHLENSYNDIKAT - APOSTELNKLOSTER - ARCHITEKT PROFESSOR ELSAESSER

Kithlhaus der Linde-Eiswerke am Rheinauhafen vonSeuffert, die beide aus der Be-
tonung der stark monumentalen Méglichkeiten, die in den grofen MaBen industrieller
Réume stecken, eindrucksvolle Gestaltung herleiten. Den anderen Weg der Form-
gewinnung gehen die Arbeiten von M iill er - Jena (Chemische Fabrik Siegel) und
von Fritz FuB (Dachpappefabrik Monheim), indem sie das dynamische Prinzip
des industriellen Erzeugungsvorganges im Aufbau verkérpern. Interessant ist bei
diesen, zu den in Kéln fithrenden Begabungen zithlenden Architekten zu beobachten,
wie die kiinstlerische Grundeinstellung verschieden ist und sich im fertigen Werk
wiederspiegelt: bei Miiller-Jena der Rationalismus, der nach knappstem Ausdruck
drangt, bei Fub die Romantik, die den scharf begrenzten Zweck mit dem Malerischen
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zu vereinen trachtet. Eine Berithrung beider Tendenzen im Ergebnis ist das Lager-
haus der Dampfschiffahrts-Gesellschaft Nep’tun von Miiller-Jena, das vor der Fabrik
Slegel entstanden ist.

Ganz selten sind bei der &uBersten Einschrinkung alles Bauens zurzeit die Auftrige
zu groBen Gebduden fiir offentliche und sonstige nicht unmittelbar geschéftliche
Zwecke. Dann und wann gibt es wohl eine Aufgabe wie die kleine katholische Vor-
crtkirche in Kéln-Weiler, Architekt Endle r, oder die evangelische Kirche in Frechen
von Schreiterer &Below, die in der Gruppierung recht gut gelungen ist.
Abbildungen zeigen Grundrif und Kopfansicht eines Waisenhauses von Distel
in Kéln-Miilheim, dem die dekorativen Pfeilervorlagen eine hier sicherlich unange-
brachte Strenge geben. Zu den ganz seltenen Gliicksféllen muB ein Auftrag gerech-
net werden, wie ihn Paffendorf mit den Bauten der Gutsanlage des Landsitzes
Miilhens in Rottgen erhalten hat. Die Abbildungen zeugen von einer feinen Hand,
die in geschmackvoller Weise alte Formen mit neuem Leben zu erfiillen versteht.

AnschlieBend sind einige der zahlreichen Werke architektonischer Kleinkunst

" CAFE-RESTAURANT BASTEI - ARCHITEKT W. RIPHAHN
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abgebildet, von denen hier, wo es sich darum handelt, Beispiele zu zeigen, die fiir
das Kélner Stadtbild besonders charakteristisch sind, nur wenige Aufnahmén finden
Konnen. .

Zu den seltenen Werken der Plastik, die trotz starker Bindung an ihre architekto-
nische Umgebung den vollen Wert eines selbstindigen Kunstwerks haben, gehort
Graseggers St. Michael im Dom. Die iiberlebensgrofe Holzfigur — durchaus
modern in der Auffassung — angelehnt an einen der machtigen Biindelpfeiler, geht

in der Haltung und technischen Durchbildung iiberraschend gut mit der gotischen
Umgebung zusammen.
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Ein Gebiet, das leider bisher nicht eine der Kélner
Tradition entsprechende Pflege gefunden hat,
scheint sich neuerdings erfreulicherweise hoff-
nungsvoll zu entfalten: Die mit der Architektur
verbundene Monumental-Malerei. Von Thorn-
Prikker, bisher an den Kolner Kunstschulen
tatig, ist der Entwurf zu einem Kirchenfenster,
der sich mit bewundernswerter Hingabe der
schwierigen Aufgabe unterzieht, die schon tausend-
fach dargestellten biblischen Vorgénge aus der
Starre des konventionellen Schemas an den Zeit-
geist heranzufithren. In unvergeBlich eindrucks-
voller Weise ist dies dem Maler Peter Hecker
mit seinen Bildern in der Mechternkirche gelungen,
die bei aller Innerlichkeit und glaubigen Vertiefung
eine Lebensnihe von ergreifender Unmittelbarkeit
haben. Wenn irgend eine Kunstibung zur Neu-
belebung unserer geistigen Kultur fithren kann, zu
einer Veredelung des Empfindens, die in der Teil-
A\ Y L A\ % I\\" 5-.' N (; nahme breiter Volksschichten wurzelt, so ist es die
l ; |""1::\‘ = architektonisch gebundene und formbestimmte
W™ 2 | | "‘.m\;\ Ma’.l-erei. DaB sie in Koln trotz aller Ungunst d?r
I T Zeit und trotz der allgemeinen Verflachung in
phrasenversumpftem Materialismus sich zu ver-

-
i)

heiBungsvollen Anfangen entwickeln konnte, zeugt
mehr wie alles andere von der urwiichsigen
l\\'l":" ll“‘{'l - Lebenskraft dieser alten und doch so seltsam
» ' - jungen Stadt.
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Photographie E. Coubillier
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DIE DOMBAUHUTTE

VON B. HERTEL

bis zum Jahre 1887 zugleich mit dem Abbruch der Turmgeriiste die noch

fehlenden Bauteile an den Tiirmen ausgefithrt und die Wiederherstellungsarbeiten
an den unteren Geschossen des Siidturmes, an der Sitdwand des Langhauses und
im Bereich der Chorkapellendicher beendet. Die Dombauhiitte, in der zeitweise
iber 500 Werkleute titig gewesen, wurde seit 1880 nach und nach verkleinert und
beschaftigte um 1887 nur noch wenige Steinmetzen, die bei den Beplattungs-
arbeiten im Dome Beihilfe leisteten. Die Bautitigkeit am Steinwerke des Kolner
Domes galt als beendet. Nachdem sodann der Mosaikbelag in der Vierung, dem
hohen Chore und den Chorseitenschiffen ausgefithrt und die Arbeiten an den
-.Di?lCh(i‘l’r\ des hohen Chores, der C]‘\orkape“en Und der Seitenschiffe, deren hoélzerne
Dachstithle durch Eisenkonstruktionen mit Bleideckung ersetzt wurden, fertig gestellt
waren, wurde bis 1889 der Rest der Domwerkleute entlassen. Die um den Dom
gelegenen Werkstitten waren schon seit einigen Jahren verschwungen, nur auf der
Terrasse am FuBe des Nordturmes war eine kleine Baubude verblieben, die in ihrem
trimmerhaften Zustande den wenigen Steinmetzen und Arbeitern einen notdiirf-
tigen Aufenthaltsraum bot. Die so berithmte Kolner Dombauhiitte, von der unter
Zwirner nicht nur die Wiederbelebung, sondern auch eine nachhaltige Befruchtung

Aﬂ Kélner Dome wurden nach der am 15. Oktober 1880 erfolgten Vollendung
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des Kunstlebens in Kéln und weit iiber seine Grenzen hinaus ausgegangen war,
hatte ihre Tatigkeit eingestellt.

Es folgte die jetzt wohl allgemein als verfehlt erkannte Freilegung des Domes, fiir
welche leider die Restbaugelder und aus den Ertrédgen der eigens fiir die Freilegung
veranstalteten Lotterie rund 4,1 Millionen Mark verausgabt wurden.

Den Dom selbst glaubte man nach der vom damaligen Dombaumeister noch 1902
wiederholten Erklarung in seinem Bestande so gesichert, daB fir die néchsten
hundert Jahre groBere Wiederherstellungsarbeiten nicht erforderlich sein wiirden.
Es wurde fiir moglich gehalten, aus den etwa 33 000 Mark betragenden Einkiinften
der Kathedralsteuer die auf 13000 Mark geschitzten jéhrlichen Unterhaltungs-
kosten, mit denen man den Dom in baulichen Wiirden erhalten zu kénnen ver-
meinte, zu bestreiten und durch Kapitalisierung der restlichen 20 000 Mark bald so
reichliche Geldmittel anzusammeln, um mit denselben die demnéchst einmal wieder
notig werdenden Instandsetzungsarbeiten auszufithren. Man beabsichtigte daher allen
Ernstes, die aus der Freilegungslotterie ibriggebliebenen 1500000 Mark fir die
Errichtung eines Domdenkmals und fiir andere zwar winschenswerte, aber nicht
unbedingt notwendige Arbeiten zu verausgaben. Dieses Vorhaben mubte jedoch
aufgegeben werden, als nach dem im September 1902 erfolgten Tode des Dombau-
meisters Voigtel sich ergab, daB die im vorigen Jahrhundert im Bereiche des hohen
Chores wiederhergestellten Bauteile schon teilweise wieder stirkere Verwitterungen
zeigten. Infolgedessen unterblieb die beabsichtigte Auflosung der durch Kabinetts-
order vom 22. Oktober 1825 errichteten staatlichen Dombauverwaltung; es wurde
vielmehr ein neuer staatlicher Dombaumeister berufen, dem die Aufgabe zufiel,
erneut die MaBnahmen zu treffen zur Erhaltung eines Bauwerkes, dessen Wieder-
herstellung vor noch nicht 20 Jahren erst beendet war.

Die eingehende Untersuchung des baulichen Zustandes ergab, daB nicht nur im
Bereich des hohen Chores an den in Drachenfelser Trachyt und Heilbronner Sand-
stein wiederhergestellten Bauteilen, sondern daB an fast allen im Mittelalter und im
~ vorigen Jahrhundert am Dom verarbeiteten Steinsorten die Verwitterung eingesetzt
hatte. Es wurden mehrfach Verwitterungserscheinungen beobachtet, die bis dahin
weder den Bauleuten noch den Spezialfachgelehrten bekannt geworden waren. Die
Dombauverwaltung folgerte hieraus, dab die in so kurzer Zeit und in so groBem
Umfange auftretenden Zerstérungen selbst an Steinsorten, die bis dahin in Kéln
und an anderen Orten dem Wetter Jahrhunderte hindurch widerstanden hatten,
auf einer Ursache beruhen miiften, die in fritheren Zeiten nicht wirksam war. Heute
wird wohl allgemein angenommen, daB die aus den Rauchgasen stammende schwef-
lige Séure bzw. Schwefelsaure die chemische Verwitterung verursacht, der leider
nicht nur der Kélner Dom, sondern die Mehrzahl der in einer GroBstadt oder in
einem Industriezentrum gelegenen Werksteinbauten verfallen sind. So selbstver-
stiindlich diese Erklarung heute klingt, so schwierig hat sie sich durchgesetzt. Denn
als vor rund 20 Jahren die Vertreter der Wissenschaft aufgefordert wurden, Art
und Ursache der eigenartigen Verwitterung am Kélner Dom zu erforschen, fand nur
allein der damalige GieBener Geologe, Prof. Dr. Erich Kaiser, sich bereit, der Frage
iiberhaupt néher zu treten. Und als dieser Fachgelehrte und die Dombauverwaltung
den Beweis erbracht, daB die schnelle und eigenartige Zerstérung nur eine Folge der
Einwirkung der GroBstadtatmosphare, also eine chemische Verwitterung, sein konne,
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fand dies aus den Kreisen der Spezialfachgelehrten den lebhaftesten Widerspruch.
Nachdem iiber die Verwitterungsursache wenigstens bei der Dombauverwaltung
Zweifel nicht mehr bestehen konnten, galt es, Mittel und Wege ausfindig zu machen,
um das Bauwerk gegen den neuen Feind zu schiitzen. Zu diesem Zwecke mubten
als Folgerung aus dem Forschungsergebnisse des beratenden Fachgelehrten und
aus den Feststellungen, die am Koélner Dom und an anderen Monumentalbauten,
welche den gleichen oder &hnlichen Verwitterungsbedingungen unterliegen, ge-
macht waren, MaBnahmen vorgeschlagen werden, die von den bis dahin in der
Denkmalpflege giiltigen Grundsétzen und Arbeitsweisen in manchen Punkten erheb-
lich abwichen und daher nicht so ohne weiteres durchdrangen. In erster Linie wurde
erkannt, daf die Auswahl des fiir die Wiederherstellungsarbeiten zu verwendenden
Steinmaterials von ganz anderen Gesichtspunkten aus erfolgen muBte. Galt es doch,
das Bauwerk nicht allein vor dem natiirlichen Verfall zu schiitzen, sondern hier-
neben besonders die Angriffe der chemischen Verwitterung abzuwehren, deren Zer-
stoérungskraft troty der in so kurzer Zeit in fast katastrophalem Umfange sich aus-
breitenden Schiden in ihrer Auswirkung damals noch kaum ermessen werden
konnte.

Natiirliche Bausteine, die diesen beiden Anforderungen geniigen, sind, wie die lang-
jahrigen, gemeinsamen Arbeiten und Untersuchungen ergeben haben, nur recht
vereinzelt zu finden. Denn von den rund 150 unter den natiirlichen Verwitterungs-
bedingungen als erstklassig zu bezeichnenden Gesteinen, die nach allen Richtungen
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auf die zweifache Beanspruchung eingehend untersucht und geprift sind, konnten
nur vier Steinsorten, und zwar vier Kalksteine, zur engeren Wahl gestellt werden.
Fir die Ausfithrung selbst konnten Vierungen, durch welche bis dahin leider zu
héufig unter moglichster Schonung der alten Steine nur die beschéadigten Stellen
ausgeflickt wurden, iiberhaupt nicht mehr und eine Ummantelung der schadhaften
Werkstiicke nur fiir einzelne wenige Fiélle empfohlen werden. Als Regelfall ergab
sich, die Werkstiicke, sobald sie ersetzt werden miissen, im ganzen auszuwechseln.
Die Verwitterungsursache bedingt ferner, daB schon mit Riicksicht auf eine wirt-
schaftliche Baupflege die Auswechslung in bedeutend weiterem Umfange erfolgen
mubB,’ als dies bisher, weil nur die natirliche Verwitterung in Rechnung zu stellen
war, zuldéssig und notig war. Auch kann bei der mcdernen Verwitterung in der
Regel mit dem Eingriff nicht so lange gezogert werden, wie es erfahrungsgemaf
bei der natiirlichen méglich ist, denn die kaum zwanzigjahrige Erfahrung lehrt schon,
daB zwischen dem Auftreten der ersten Verwitterungsspuren und dem oft volligen
Verfall vielfach nur eine unglaublich kurze Zeitspanne liegt. Ganz besondere Auf-
merksamkeit muBte darauf gerichtet werden, dem Wasser und der Feuchtigkeit, die
bei der modernen Verwitterung von ganz bedeutend gréferem Einflusse als bei der
natiirlichen sind, tunlichst wenige Angriffsméglichkeiten zu belassen. Auf Grund ein-
gehender Studien wurde daher fiir die schnellste und sicherste Ableitung der Regen-
und Schneewésser vom Bauwerke die gute mittelalterliche Einrichtung der mog-
lichst kurzen Wasserlaufe und der freiendenden Wasserspeier wieder eingefiihrt.
Bei der Bearbeitung der einzelnen Werkstiicke wird peinlichst darauf geachtet, daf
in den Kehlen und Zusammenschnitten, in den einzelnen Gliederungen und selbst
in den Ornamentteilen die sichere Ableitung des Regen-, Schnee- und Tropfwassers
unbedingt gewdhrleistet ist, ohne daB durch diese MaBnahmen die alte Formgebung
und der alte Stein- und Fugenschnitt wesentlich veridndert werden. Wie das
Studium der alten Bauwerke bestitigt, liegt gerade in der richtigen Zusammenfassung
solcher Knoten- und Schnittpunkte an den einzelnen Bauteilen sowohl, wie auch
an den einzelnen Werkstiicken der Kern der Lésung des Ritsels einer sachgemaben
und materialgerechten Ausfithrung der Steinmetzarbeiten. In den meisten Fallen
ist ein VerstoB gegen diese Regeln des Steinschnittes die Hauptursache fiir die
frithzeitige Zerstorung und Verwitterung so mancher wiederhergestellter Werkstein-
bauten, auch solcher, die allein der natiirlichen Verwitterung unterliegen.
Abgelehnt werden muBte ferner, bei der Wiederherstellung eine Vereinfachung im
Aufbau, in den Gliederungen und in dem ornamentalen Schmucke vorzunehmen.-
Diese Forderung geht von der Voraussetzung aus, dab hierdurch das Bauwerk gegen
die moderne Verwitterung widerstandsféhiger gemacht und zugleich groBere Kosten
erspart werden konnen.

Abgesehen davon, ob es mit den Grundsétzen der Denkmalpflege iiberhaupt verein-
bar ist, einen derartigen Eingriff in den Formenbestand eines Monumentalbaues
zu machen, ergibt sich bei niherer Priifung, dab die erhofften beiden Vorteile bei
den Wiederherstellungsarbeiten itberhaupt nicht oder doch nur in sehr geringem
Umfange erreicht werden koénnen. Die Beobachtungen am Kélner Dom beweisen,
daB die einfachen Bauteile oft mehr zerstort werden, als die reicheren Gliederungen
und der ornamentale Schmuck. Es ist eben eine besondere Eigentiimlichkeit der
modernen Verwitterung, dab sie im Gegensatz zum natiirlichen Verwitterungsvorgang
sich gar nicht oder doch kaum feststellbar nach der mehr oder weniger reichen
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Gestaltung und Gliederung, sondern in erster Linie nach der Struktur und der Sub-
stanz des Steinmaterials richtet, aus dem die Werkstiicke hergestellt sind. Durch
eine Vereinfachung kann, wie die Vergleichsrechnung ergeben hat, allerdings eine
Kostenersparnis von etwa 10 % des reinen Arbeitslohnes fiir die Bearbeitung der
Werkstiicke erzielt werden. Dieser reine Arbeitslohn ist aber nur der geringere Teil
der Gesamtkosten. Die iibrigen Ausgaben -— fiir das Material, fiir die Vorarbeiten
zum Versetzen, fiur das Auswechseln am Bau usw. sind genau die gleichen bei
einer vereinfachten wie bei einer reicheren Gestaltung. Auf die Gesamtkosten be-
zogen, betragt die Ersparnis nur 3 bis hochstens 4 %. Nach diesen Feststellungen
konnte der Forderung nicht zugestimmt werden, denn diese geringe Ersparnis durfte
einen derartigen Eingriff in die Kunstformen, durch den ein unersetzlicher Verlust
an charakteristischen Merkmalen verursacht wird, niemals rechtfertigen. Es wurde
daher mit Erfolg die Ansicht vertreten, daB die Gegenwart und die Zukunft berech-
tigten Anspruch haben auf die unverinderte Erhaltung des Koélner Domes in allen
seinen charakteristischen Formen. Ahnliche Erwigungen fithrten auch zur Ab-
lehnung der mehrfach erhobenen Forderung, bei der Wiederherstellung den gotischen
Stil ganz auszuschalten, und die zu erneuernden Teile in neuzeitlichen, modernen
Formen zu gestalten. Die Dombauverwaltung, der der Kélner Dom in seiner jetzigen
Gestalt gleichsam zu treuen Hénden tberantwortet ist, erachtet es nicht fiir
angéngig und nach den Grundsitzen der Denkmalpflege auch nicht fiir erlaubt, an

Stelle des alten Domes einen in den Gliederungen und den Detailausbildungen ganz
anderen Dom zu schaffen.

UnerlaBliche Voraussetzung fiir eine diesen Forderungen und den Regeln der Denk-
malpflege entsprechende Ausfithrung der Arbeiten war die Wiederbelebung der
Dombauhiitte und die Beschaffung eines mit allen modernen Einrichtungen ausgestat-
teten Werkplatzes in unmittelbarem Anschlusse an das Bauwerk. Letzteres wire ohne
weiteres moglich gewesen, wenn nicht noch vor rund 25 Jahren die vollstandige Frei-
legung des Kélner Domes bei manchen maBgebenden Stellen und bei einem groBen
Teil der Kélner Biirgerschaft, man mochte sagen, eine unheilvolle Krankheit gewesen
wire. Jahrelanger schwerer Kampfe, die zeitweise zu den heftigsten Zeitungsfehden
aufloderten, hat es bedurft, um den auf der Nordterrasse gelegenen Bauhof mdglich
zu machen. Noch schwieriger gestaltete sich die Belebung der Bauhiitte mit geeig-
neten Werkleuten. Denn nicht nur waren aus der im vorigen Jahrhundert aufgelos-
ten Bauhiitte arbeitsfahige Steinmetzen nicht mehr vorhanden, sondern es zeigte sich
auch, daB eine Zeitspanne von kaum zwanzig Jahren geniigt hatte, um die Kélner
Steinmetzkunst wieder vollstandig zugrunde gehen zu lassen. In langdm{ernc.ier, an-
gestrengter Arbeit muBten die Werkleute geschult werden, bis s-ie_ sich in die For-
menwelt eingelebt hatten und befiihigt waren, eine sach- und materialgerechte Arbeit
auszufithren. Leider hatte der Krieg und seine Folgeerscheinungen die 1914 schon
auf rund vierzig Werkleute angewachsene Dombauhiitte wieder auf a_cht Steinmet%en
zuriickgeworfen. Lange Zeit war es dann wegen der spéirli'chen Mittel kaum mog-
lich, selbst diese wenigen Werkleute zu beschéftigen.  Inzwischen drohte das Bau-
werk so zu verfallen, daf die Dombauverwaltung die Verantwortung vor der breiten
Offentlichkeit abzulehnen sich gensdtigt sah. Es haben aber die auch in den schwe-
ren Zeiten nicht erlahmenden Bemiithungen des Zentral-Dombauvereins in Verbin-
dung mit der steten Fiirsorge der geistlichen Behorde und der preubischen Staats-
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regierung noch rechtzeitig den Erfolg gehabt, daB Reich, Staat, Provinz und Stadt
sich verstiandigten, die auf 6 500 000 Mark ermittelten Kosten fiir die Wiederherstel-
lung des hohen Chores bereitzustellen. Somit konnte der erneute Aufbau der Dom-
bauhiitte in die Wege geleitet werden. Es war moglich, auf der Siidterrasse einen
zweiten geraumigen Bauhof zu errichten, so daB der Arbeitsraum es gestattete, die
Zahl der Arbeitskriafte nach und nach auf 72 Werkleute zu erhéhen, die in den Werk-
stitten und in den fiir die Dombauhiitte eingerichteten Fortbildungskursen mit gutem
Erfolg bestrebt sind, sich die Fihigkeiten anzueignen, deren sie fiir die Erfiillung der
ihnen obliegenden groBen Aufgabe bediirfen.

Wenn ‘somit nunmehr die Wiederherstellung des hohen Chores sichergestellt ist, so
bleibt jedoch die Sorge um die Erhaltung des im vorigen Jahrhundert ausgefiihrten
Lang- und Querhauses sowie auch der Tiirme noch bestehen. Die moderne Verwitte-
rung verursacht auch an diesen Bauteilen in immer schneller um sich greifendem
MaBe Zerstérungen, die eine umfangreiche Wiederherstellung in absehbarer Zeit un-
vermeidlich machen, so dab fiir die nachsten Jahrzehnte eine verstarkte Tatigkeit
der jetzt wieder erwachten Dombauhiitte erforderlich sein wird. Moge die mit gutem
Nachwuchs ausgestattete Hiitte bei der Erfiillung ihrer schweren Aufgabe von dem
steten hilfsbereiten Wohlwollen der Kélner Biirgerschaft und dariiber hinaus von allen
Deutschen getragen und gestiitzt werden.

Neben ihrer Tatigkeit fir die Erhaltung des Bauwerkes selbst konnte die Dombau-
hiitte noch verschiedene Arbeiten im Innern des Domes ausfithren. So wurde die
vordere Schauseite des 1892 abgebrochenen Mausoleums der hl. drei Kénige, das in
der zweiten Halfte des 17. Jahrhunderts von: Erzbischof Maximilian Heinrich in der
Achskapelle errichtet war, 1920 wiederhergestellt und vor dem jetzigen Standort des
kostbaren Reliquienschreines im nérdlichen Kreuzarm aufgebaut, wo sie mit den
kunstreichen schmiedeeisernen Wandleuchtern und dem fritheren AbschluBgitter des
Altarraumes im hohen Chore zu einer wiirdigen Verehrungsstitte der hl. drei Kénige
gestaltet werden konnte. Die Notwendigkeit, die alten kostbaren Glasgemalde vor
der Fliegergefahr zu bergen, war die Veranlassung, diese groBen Kunstschétze aus-
zubessern und in der Verbleiung wieder standfest zu machen. Sodann wurden die
stark beschadigten Wandgemailde auf den steinernen Schranken hinter dem Chor-
gestithl, die seit Jahrzehnten unter den gestickten Vorhangen dem vélligen Unter-
gange preisgegeben waren, gereinigt, gefestigt und durch Austupfen der zerstérten
Stellen mit einem neutralen Farbentone soweit wiederhergestellt, daB die aus dem
14. Jahrhundert stammenden, fiir die Kunstgeschichte unendlich wichtigen Kunst-
werke nicht nur fiir die Besichtigung und das Studium wieder zugénglich sind, son-
dern als ein wiirdiger Schmuck in dem einzig schénen hohen Chore zur Wirkung
kommen. Die Kosten fiir die Ausfithrung des Drei-Konigenaltares stellte das Me-
tropolitan-Kapitel zur Verfiigung, wihrend die Wiederherstellung der samtlichen
Fenster sowie der Wandgemailde aus den Mitteln der Dombauverwaltung bestritten
sind. Als weitere Arbeit im Innern des Domes ist die Erneuerung des Unterbaues der
Orgel und die Wiederherstellung des grofien, spatmittelalterlichen Orgelprospektes
auf Kosten der Dombauverwaltung in Ausfithrung. Die in Auftrag gegebene neue
Orgel wird vom Metropolitan-Kapitel bezahlt. Noch nicht abgeschlossen sind die Er-
wagungen iiber die Gestaltung des Hochaltares, fiir dessen Aufbau die Wiederherstel-
lung des Feynschen Baldachins von 1767 in Aussicht genommen ist.
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ST. MARTIN, DOM UND STAPELHAUS .DIESES WIEDERHERGESTELLT VON HEIMANN 1901

DIE SONSTIGE DENKMALSPFLEGE SEIT 1888

VON HANS VERBEEK

Wir fragen nicht in eigensinn’gem Streite,
Was dieser schilt, was jenem nur gefallt,
Wir ehren froh mit immer gleichem Mute
Das Altertum und jedes neue Gute.

Goethe.

ine Stadt wie Kéln, die sich durch eine fast zweitausendjahrige, ruhmreiche Ge-
E schichte, durch den Besitz einzigartiger Kunstdenkmiler, aber auch durch einen
gewaltigen Umwandlungs- und Ausdehnungsdrang in der Neuzeit auszeichnet, deren
lebhafte Bevolkerung ihrem Stadtbilde im GroBen und im Kleinen den Stempel seiner
Lebensauffasung und Lebensgewohnheit aufgeprigt hat, bedarf einer besonders
sorgsamen, umfassenden wie eingehenden Denkmalpflege. Dabei ist es nicht
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mit der Sorge um die kiinstlerisch, kunstgeschichtlich und geschichtlich Ledeut-
samen Einzeldenkmaler getan. Handelt es sich um die Betreuung jener grofen Bau-
ten, die den Weltruhm der Stadt bedeuten, so besteht gewshnlich keine Meinungs-
verschiedenheit iiber ihre Erhaltung, wenn auch nicht immer iiber das Wie, so doch
wohl iiber das Was. Wenn man aber einseitig den Blick nur auf sie richtet, sich
gewohnt, sie sozusagen als absolute Denkmaler anzusehen, nur ihren wissenschaft-
lichen oder kiinstlerischen Wert zu achten, losgelst von ihrem Boden und ihrer Um-
gebung, herausgenommen aus dem ununterbrochenen Flusse der Zeit, der sie aus
den Tagen der Vorviter zu uns heriibergetragen hat, so kann es geschehen, daB sie
auf einmal als Fremdkoérper in einer ganz anders gearteten Welt stehen, anfangs
noch mit Stolz betrachtet, dann itbersehen und zuletzt als lastig empfunden. Sie sind
dann nur noch im Wege, und es ist nicht viel anders, als ob man in eine amerikanisch
aufgeschossene Grofistadt des Industriegebietes eine kiinstliche Atrappe aus echtem
Material eingezwéngt hétte, um auch einmal etwas alte Geschichte vorzutdauschen.
Der ganze Boden, auf dem eine Stadt mit groBer Vergangenheit steht, ist heiliges
Land, aus ihm erwéchst und erblitht auch das Neue, von denselben inneren Kraf-
ten emporgetrieben, wie vor Jahrhunderten das damals Neue, jetzt ehrwiirdige aber
lebendige Alte. Das Neue wird durch diese Gemeinsamkeit des Bodens in seinen
Keimen durchaus nicht entkréftet oder in seiner Ausdehnung beschrénkt, sondern
mit Seele und Sinn begabt. Selbstverstandlich soll es das Alte nicht in Tracht und
Sprache nachiffen oder scheu im grofen Bogen gequilte Umwege machen, nichts
darf es hindern, sich frei und seines Rechtes bewuBt neben das Alte zu stellen, nur
nicht in roher Riicksichtslosigkeit, sondern mit der Ehrfurcht, die immer ein Zeichen
wahrer innerer GroBe gewesen ist. Mit einer solchen Gesinnung wird es immer
moglich sein, auch bei den schwierigen Forderungen des modernen Lebens und
seiner rapid pulsierenden Wirtschaft den Weg zu finden, der den Zeugen der Jahrhun-
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derte ihr Recht wahrt, im Sinne jener nachgelassenen Worte Goethes, dessen erhabe-
ner Geist schopferische Fille und Ehrfurcht wundersam vereinte:

Wir ehren froh mit immer gleichem Mute
Das Altertum und jedes neue Gute.

Die Pflicht gegeniiber den iiberkommenen Denkmalern war am Ende des vorigen
Jahrhunderts in Deutschland und besonders auch in Koln unbestritten. Zwar waren
die Zeiten noch nicht lange verflossen, wo man ungestim im Namen des Fortschritts
neben dem Fall der alten Stadtmauer auch die Zerstérung séamtlicher Tore ver-
langte und nur mit Mithe drei davon hatte retten konnen, es war auch kaum ein
Menschenalter her, daB in der Stadtverordnetenversammlung der Antrag, das alte
Rathaus abzureiBen und ein neues an seiner Stelle zu bauen, ernsthaft erortert wurde.
In der Hauptsache konzentrierte sich das Interesse auf die mittelalterlichen Kirchen,
die man, entsprechend der formalstilistischen Einstellung jener Tage, in dem vermeint-
lichen alten Glanze ihrer Entstehungszeit wieder herzustellen suchte. Nur ein idea-
lisiertes Mittelalter galt etwas, die spéateren Jahrhunderte, die mit den lebendigen
Zeugnissen ihrer schopferischen Kraft die Werke ihrer Vorganger bereichert hatten,
waren fiir die damaligen Augen Zeiten der Roheit und des Verfalls. So sind un-
schatzbare Werte der Renaissance und der Barockzeit in der inneren Einrichtung mit-
telalterlicher Kirchen vernichtet worden, die zwar nicht dieselbe Stilsprache, aber
dieselbe Herzenssprache redeten, und an ihre Stelle traten lederne ReiBbrettarbeiten
im angeblichen Stilcharakter des Baues. Es gibt in dem ehrwiirdigen Kranze un-
serer mittelalterlichen Kirchen keine, wo nicht an irgendeiner Stelle die erhabene
Sprache der nur von ihrer Idee erfiillten alten Meister durch das geistlose Dazwischen-
reden moderner Kopisten unertraglich gestért wird. Doch ist manches daran auch
schon Geschichte geworden, und man wiirde selber in den geriigten Fehler verfallen,
wenn man aus schulmeisterlichem Geiste heraus sich wiederum ans Korrigieren
machte. Einseitigkeit ist bei einer solchen Kritik itberhaupt vom Ubel, man darf
nicht vergessen, daB wir die Erhaltung unserer alten Kirchen nur ihrer stindigen Be-
nutzung verdanken und daf Wandlung der Sitten, Veranderung in der Einzelbenutzung
und der Zwang der Instandhaltung des ganzen Baues viele Eingriffe verlangten oder
wenigstens rechtfertigten. Aber eine Mahnung zur Vorsicht und zur gewissenhaften

Selbstpriifung aller Verantwortlichen soll der Riickblick auf das Geschehene sein.
Eine Einzelkritik wiirde zu weit fiithren.

Die Kirche St. Alban wurde 18981899 einer durchgreifenden Restauration durch
H. Krings unterzogen, der auch eine neue Westfront auffithrte. Die Turmhalle wurde
1921 von Hecker ausgemalt.

Die Antoniterkirche, welche im Jahre 1803 eine interessante Ausstattung als
reformierte Kirche in spitbarocken Formern erhalten hatte, wurde 1896 von Eber-
hard im gotischen Stile auBen und innen neu ausgebaut.

InSt. Aposteln wurde 1891 der FuBboden um 40—60 cm gesenkt, 1892 die Orgel-
bithne in den Turm verlegt und eine neue Orgel erbaut, 1893 wurden die Wande der
Seitenschiffe und des westlichen Querschiffes in den unteren Teilen mit einer Be-
kleidung von Cipollino-Marmor versehen, 1896—1898 die Mosaiken im Chor nach
dem Entwurf von Al Kleinertz durch Odorico in Frankfurt angebracht, 1901—1011
entstanden die Mosaiken in der Kuppel, den Seitenchéren, im Mittelschiff und den
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ST. JOHANN BAPTIST - KREUZIGUNGSGRUPPE UND KUSTERHAUS

Nischen des Obergadens nach den Entwiirfen des Malers Friedr. Stummel in Keve-
laer. Ausgefithrt wurden sie durch Anton Gobbo in Venedig. 1907 wurde der Ba-
rockhochaltar durch einen romanischen nach dem Entwurf des Kaplans Jos. Wind-
hausen ersetzt.

Die Kirche St. Andreas ist 1889—1897 im Inneren und AuBeren restauriert wor-
den. Dabei wurden wertvolle Malereien im Haupt- und nérdlichen Seitenschiff vom
Ende des 13. Jahrhunderts freigelegt.

In St. Cacilien wurden 1894 die alten Wandmalereien im Chor und im Mittel-
schiff von Maler Anton Bardenhewer wiederhergestellt, 1904 ein neuer Hochaltar und
eine neue Kanzel nach Entwiirfen von F. C. Heimann errichtet, 1926 zum Schutze
der durch Feuchtigkeit schon wieder stark beschidigten Wandgemilde der Chor
durch Einschieben einer Isolierschicht in das Mauerwerk trockengelegt, ebenfalls
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wurden die Dacher erneuert. Hinter dem alten Maternusaltar malte Hecker in
Fresko Szenen aus dem Leben des Heiligen.

Die Kirche im Dau, die als militarisches Lagerhaus gedient hatte, wurde 1912
zu einer Turnhalle und einem Museum fiir Volkshygiene von Verbeek ausgebaut und
so erhalten, die Fassaden instandgesetzt, der Kapitelsaal des anstoBenden Karme-
literklosters zum Trausaal fiir ein stadtisches Standesamt umgewandelt.

In St. Gereon erhielten 1891 die Kapellen des Dekagons an den Wanden Marmor-
bekleidung bis zur Fensterhohe, nach Entwurf von Essenwein wurde das Dekagon
ausgemalt. 1897 wurde die Pietakapelle von Krings angebaut, 1898 die Pietagruppe
von Josef Reis in Diisseldorf aufgestellt. 1926 und 1297 wurden die Krypta und die
Sakristei von Zepter ausgemalt und die Grundmauern durch Entwéasserungsgriaben
trockengelegt.

Die Kirche St. Georg wurde 1910 mit einem neuen Hochaltar von H. Renard aus-
gestattet, 1921 wurde der nordlich gelegene Zugang von Hecker ausgemalt. Eine
griindliche Instandsetzung des ganzen Baues, wozu auch eine Sicherung der Ge-
wolbe gehort, ist beabsichtigt.

In St. Kunibert wurde 1969 nach Entwinfen von F. C. Heimann die Marien-
kapelle nebst den Reliquienbehaltern neu instandgesetzt.

Die Kirche St. MariaHimmelfahrt (Jesuitenkirche) wurde in den Jahren 1889
bis 1893 von Th. Winkel neu ausgemalt. 1895 wurden die Schéden der Ost- und
Stidseite ausgebessert und eine neue Orgel eingebaut, 1910 die Westseite renoviert.
Das Innere von St. Mariain Lyskirchen wurde 1891 won Th. Winkel im An-
schluB an die alten Malereien neu ausgemalt. Eine Instandsetzung der Dacher ist
im Gange, eine Anderung des Altars, der Chorfenster und der Ausmalung des
Chores ist beabsichtigt.

In der Kirche St. Mariain der Kupfergasse wurde 1906 von Hertel die
Loretokapelle im Innern erneuert. In neuerer Zeit hat die Kirche einen neuen An-
strich erhalten, der plastische barocke Aufsatz des Expositoriums im Hauptaltar wurde
durch eine Kopie eine Bildes von Ittenbach ersetzt.

Die Kirche St. Mariain der Schnurgasse erhielt 1900 neue Malereien von
J. Osten, damals wurde die siidlich vom Haupteingang stehende Baugruppe abge-
brochen und durch eine neue von Klee & Renner ersetzt.

[ der Kirche St. Johann Baptist wurde 1894 der Spatrenaissancealtar entfernt
und ein neuer gotischer von Moest aufgestellt. 1926 wurde die schéne Kreuzigungs-
gruppe am alten Kiisterhause eingehend instandgesetzt.

Der gewaltige Turmhelm von GroB St. Martin wurde im Jahre 1894 erneuert,
1895 ein neuer Hochaltar aufgestellt. Im Jahre 1910 wurde der geféhrdete steinerne
Rumpf des Vierungsturmes sorgfaltig von Hertel ausgebessert, unter vorsichtiger
Auswechselung eines groBen Teiles der tragenden Konstruktionen.

Der Glockenturm von Klein St. Martin wurde 1895 wiederhergestellt.

Der Westhau von St. Pantaleon wurde 1890—1892 nach Niederlegung des ba-
rocken Turmhelmes in seiner romanischen Form nach alten Abbildungen wieder auf-
gebaut, seit 1919, nach Besitznahme durch die katholische Pfarrgemeinde, wurde
die Kirche neu ausgestattet, 1925 wurde in der alten Krypta eine Altarnische mit
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KARTHAUSERKIRCHE - KAPITELHAUS UND CHOR - DIESER NACH DER WIEDERHERSTELLUNG

wertvollen Wandmalereien des 13. Jahrhunderts freigelegt, das Grab der Kai-
serin Theophano erhielt 1926 eine neue Steinplatte.

In St. Peter wurde 1890 der Verbindungsgang zur Sternengasse restauriert, eine
Neuausmalung des Innern durch den Maler Zepter ist im Gange.

Der Chor von St. Ursula wurde 1889 in seiner gotischen Form im Innern und im
AuBern wiederhergestellt. 1890 wurde der Turm im Innern verstirkt.

Neben der von Groote'schen Familienkirche im »Elend” wurde die
bisher geschlossene St. Everharduskapellenach der Erneuerung 1904 wieder ersffnet.
Das Innere von St. Severin wurde 1889 —1891 von Th. Winkel neu ausgemalt, 1906
bis 1907 wurde der Turm von Ad. Noecker durchgreifend restauriert. Der nach nie-
derrheinischer Art einfache achteckige Helm wurde erheblich erhdht und nach dem
Vorbild des St. Gangolfturmes in Trier im oberen Teile gegliedert, die seit Jahrhun-
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derten fehlende Turmgalerie wurde erneuert. 1926 wurde die Krypta mit einem ein-
fachen Anstrich versehen, die alten Malereien im Chor der Krypta erginzt.

Die bis zum Friedensschlub als Militarspeicher benutzte Karthauserkirche,
die dann der evangelischen Gemeinde iibergeben wurde, wird seit 1922 von Keibel
und Pick im Innern und AuBeren wiederhergestellt, die alten Malereien werden von
Maler Fey gesichert und zum Teil erneuert.

Die beiden alten malerischen romanischen Kirchen in dem weiteren Stadtgebiet von
K&In wurden in ihren mittelalterlichen Stilformen wiederhergestellt, und zwar der so-
genannte ,Krieler Dom” im Jahre 1900; die Kapelle in Niehl wurde in den
Jahren 1899 und 1913 innen und auBen erneuert und im Jahre 1926 zu einer Krieger-
gedachtniskapelle eingerichtet.

Die alte St. Heribertuskirche in Deutz wurde im Jahre 1912 innen und
auBen instandgesetzt, die Malereien des Innern aus dem 16. und 17. Jahrhundert von
Bardenhewer gesichert und ergénzt.

Die Kriegsjahre 19141918 erforderten bei den wertvollen kirchlichen Gebéuden
manche Sicherung gegen Fliegergefahr. Es wurden auf Anregung des Provinzial-
konservators von den wertvollen Glasgemélden in Sicherheit gebracht (auber den
Domfenstern):

1. in St. Kunibert: die drei groBen romanischen Chorfenster und die beiden kleine-
ren im sudlichen Chorturm, zusammen 33 Felder;

2. in St. Gereon: die unteren Figurenreihen und die figiirlichen Darstellungen der
Bogenfelder aus den frithgotischen Glasmalereien der Sakristei, 12 Felder;

3. in St. Maria im Kapitol: die sechs spiitgotischen Seitenschiffenster, das Mutter-
gottesfenster der nérdlichen Apsis und das Kreuzigungsfenster der Hardenrathkapelle,
zusammen 42 Felder;

4 in St. Maria in Lyskirchen: die figiirlichen Frithrenaissancescheiben aus sechs
Fenstern, 9 Felder;

5. in St. Peter: die Frithrenaissancefenster, und zwar die drei groBen Chorfenster und
zwolf Querschiff- und Seitenschiffenster, zusammen 96 Felder;

6. in St. Pantaleon: die drei Spitrenaissancefenster des Chores, 30 Felder;

7. in der Antoniterkirche: das grobe spitgotische Kreuzigungsfenster im Chor, 15
Felder;

8. in St. Georg: das spatgotische Kreuzigungsfenster im siidlichen Seitenschiff, 9
Felder;

0. in St. Ursula: die drei groBen Chorfenster von Dixon in London, 1893.

AuBer diesen modernen Glasgemélden wurden also insgesamt 261 Felder alter Glas-
malerei in Sicherheit gebracht. ;

Die meisten Glasgemilde wurden bei dieser Gelegenheit gereinigt und ausgebessert.
Wahrend hier der Krieg fiir die Erneuerung wertvoller Kunstwerke mittelbar von
Nutzen war, sind bei der Glockenablieferung 1917, trotz der Fiirsorge des Konser-
vators, manche Jahrhunderte alte Glocken eingeschmolzen worden.

Von Erneuerungsarbeiten an den groBen Profanbauten ist besonders zu er-
wihnen die vollstindige Wiederherstellung des Stapelhauses durch F. C. Hei-
mann, vollendet 1901. Im Erdgeschob wurde eine groBe Wirtschaft eingebaut,
die Obergeschosse dienen als Museum fiir Naturkunde.

Im Rathaus wurde 1894 der Prophetensaal von Heimann neu ausgebaut, bis 1900
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KASINOSAAL » 1831 - ERNEMERT DURCH FABRICIUS 1926

wurde der Turm mit neuen Figuren geschmickt, von denen neun im Jahre 1925
durch solche aus wetterbestandigem Stein ersetzt werden muBten. Im Jahre 1903
wurde der Muschelsaal erneuert. Im Innern wurde 1914—1916 von Ritter eine
Reihe Umbauten vorgenommen und der Flur 6stlich des Hansasaales gebaut, 1925
von Verbeek die Vorhalle neu ausgestattet. In dem Spanischen Bau richtete
Ritter 1920 einen neuen Sitzungsaal fiir die Stadtverordneten mit einer Reihe von Ne-
benrdumen ein.

Am Girzenich wurde in den Jahren 1890 und 1891 das neue Treppenhaus von
F. C. Heimann eingebaut, 1894 wurden die beiden Schirmdécher iitber den Figuren
Marsilius und Agrippa emeuert und an Stelle der aufgemalten Schriftbénder solche
aus Metall angebracht.

Die drei vor dem Abbruch geretteten Torburgen, das Eigelsteintor, das
Hahnentor und das Severinstor, ferner der durch die neuen Hafenbauten in seiner
Wirkung sehr beeintrachtigte Bayenturm wurden in den neunziger Jahren von
Stitbben zu Réumen fiir kleinere Museen umgebaut, 1896 wurde das Dreikénigen-
torchen von Heimann wiederhergestellt und neu polychromiert, 1897 wurden
Reste des alten rémischen Nordtores, die sogenannte porta paphia, nach einem
erbitterten Meinungsaustausch vom Domplatz in die Museumsanlagen versetzt. An
dem alten stidtischen Zeughause, das dem Militéirfiskus gehérte, wurde 1912 das Re-
naissanceportal renoviert, im Jahre 1022 wurde das Gebdude fiir die Zwecke der
Finanzverwaltung einem eingehenden inneren Umbau unterzogen. Das Heim der
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Kasinogesellschaft, ein 1831 von Strack und Biercher errichteter klassizistischer
Bau, wurde nach der Benutzung durch die Besetzungstruppen 1925 von Fabricius
sorgfiltig neu ausgestattet.

Von bemerkenswerten Gebauden wurden durch Wiederherstellung und vorsichtigen
Umbau modernen Anforderungen angepaBt und so in ihrer alten Gestalt erhalten
das Gasthaus St. Peter, Heumarkt 77, unter Mitwirkung von Heimann im Jahre 1899,
das Haus zur Brezel, Altermarkt 20/22, und das Haus Altermarkt 58, von Bolte in
den Jahren 1911 und 1912 erneuert. Ferner sei verwiesen auf die Einfigung alter
Bauteile in Neubauten, wie sie Bolte in groBem Mabe am Stadthaus vorgenommen hat;
auch beim Schniitgenmuseum, sowie in der Severinstorburg sind alte holzgeschnitzte
Wendeltreppen, beim ersteren auch andere Teile, wie Gewdlbe und Holzdecken,
wieder verwandt.

Um die Interessen der Denkmalpflege in der Stadt Koéln zusammenzufassen und
intensiver zu betreiben, schuf der damalige Oberbtirgermeister Wallraf die Stelle
eines stadtischen Konservators, die von 1913 bis zu seinem Tode 1922 der Geheime
Baurat Heimann inne hatte; seit 1025, nach seinem Riicktritt von der Leitung des
stadtischen Hochlbauamtes, versieht der Schreiber dieser Zeilen das Amt.

Der stadtische Konservator hat die Aufgabe, fir die wirdige Erhaltung der ein-
zelnen geschichtlich wichtigen Bauten im stadtischen, sonstig 6ffentlichen oder
privaten Besitz zu sorgen, bei einer baulichen Veranderung den Denkmalbestand
zu wahren, bei einem unvermeidlichen Abbruch die zeichnerischen Aufnahmen
vorzunehmen und den Schutz und die mégliche Wiederverwendung wertvoller
Reste sicherzustellen, dartiber hinaus soll er gegeniiber dem riicksichtslosen Drang
moderner Wirtschaft und modernen Verkehrs fiir die Lebendigerhaltung der zwei-
tausendjahrigen Geschichte im Stadtbilde eintreten. Es besteht eine groBe Samm-
Jung von Lichtbildern und zeichnerischen Aufnahmen alter Gebaude; auf Anordnung
des Oberbiirgermeisters Dr. Adenauer ist eine Kartei in Bearbeitung, die iiber jedes
der in Frage kommenden Baulichkeiten erschépfende Auskunft geben soll.

Die Notwendigkeit eines verstdarkten Schutzes des tiberkommenen Denkmalbesitzes
wurde nahegelegt durch die in den verflossenen Jahrzehnten sich mehrenden Ab-
briiche wertvoller Baudenkmaler. Leider sind die gesetzlichen Handhaben noch
immer sehr beschriankt. Der Grundsatz, daB , Eigentum verpflichtet”, wird auf den
Denkmalbesitz bisher noch nicht angewandt, oder wenigstens nicht in geniigendem
MaBe. Dabei ist der Besitz von alten Denkmaélern ganz und gar unersetzlich.
Erschreckend ist die von Dr. Vogts aufgestellte Liste der kiinstlerisch wertvollen
Profanbauten, die in den letzten 40 Jahren der Spitzhacke zum Opfer fielen. Sie
zithlt tiber 120 Nummern, der Riickschauende kann bei einer groBen Anzahl dieser
Fille, angesichts des unwiederbringlichen Wertes, der hier vernichtet ist, sicher nicht
die wirtschaftliche oder verkehrstechnische Notwendigkeit zugeben. Hieraus ergibt
sich auch die Pflicht aller maBgebenden Stellen, mit allen méglichen Mitteln ein-
zuschreiten. Man kann wohl sagen, daB der Denkmalwert der Baudenkmiiler, die
jetzt noch in privaten Hénden sind, nicht an den kiinstlerischen und geschichtlichen
Wert der in den letzten 40 Jahren verschwundenen alten Profanbauten heranreicht.
Zum Schlusse sei ein kurzer Auszug aus dieser Liste der seit 1888 abgebrochenen
bedeutungsvollen alten Profanbauten mitgeteilt:

1890 Der Brauweilerhof (Burgmauer 9) mit einer Hauskapelle von 1532.
1891 Haus Rheineck (Heumarkt 47), Stufengiebel von 1637, alte Einrichtung.
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1893 Lippe'sches Palais (Blaubach 28), vornehmes Wohnhaus des 18. Jahr-
hunderts mit guter Innenausstattung.

1894 Haus Kénigstein (Schildergasse 24), ein Haus der Familie Rinck, mit
Hauskapelle von 1510 und guten Stuckdecken.

1897 Haus CécilienstraBe 4 ein vornehmer Bau des 18. Jahrhunderts mit guter
Innenausstattung.

1897 Haus zum Einhorn (Altermarkt 77) mit einem schonen Giebel von 1720.

1898 Haus zum Schliissel (Am Hof 26), mit einem Doppelstufengiebel vom
Ende des 16. Jahrhunderts.

1899 Holzmarkt 67, ein malerischer Hof mit guter Innenausstattung vom Anfang
des 17. Jahrhunderts.

1900 Ehrenstralle 1, ein gotisches Zinnenhaus.

1900 Himmelreich 4, stattlicher Stufengiebelbau von 1617 mit charakteristischer
Innenausstattung.

1900 Jabacherhof, Sternengasse 25, eine typische Hausanlage mit einer Haus-
kapelle und einem Treppenturm aus dem 16. Jahrhundert.

1901 Das alte Bankhaus Oppenheim, Grole Budengasse 8, eine vornehme
Fassade von ca. 1780.

1902 Das Palais Canto, Perlengraben 101, spiter Waisenhaus, Vorhofbauten
von ca. 1710.

1904 Antonsgasse 4 mit typischer Raumausstattung der Renaissance, Vertifelung,
Holzdecke, Kamin von 1603.

1906 Apotheke zum goldenen Kopf, Schildergasse 69, Stufengiebelbau vom
Ende des 16. Jahrhunderts.

1906 Der Hessenhof, Marzellenstraie 76-82, typische Hofanlage des 16. Jahrhunderts.

1907 Heumarkt 10, charakteristische Hausanlage mit Stuckdecken des 17. und
18. Jahrhunderts und der Lyversberg'schen Hauskapelle vom Anfang des

16. Jahrhunderts.

1909 Zunfthaus der Schlosser und Schmiede, Antoniterstr. 19/21. Gute
Saalausstattung. Stuckdecke von 1710.

1910 Zum Pfau, Sandbahn 10, interessante Hausanlage, Kapelle und Deckenmalerei
des 14. Jahrhunderts (jetzt im Schniitgenmuseum, Tiir am Stadthaus).
Haus zur Landskron, Kleine Sandkaul 3 (Treppe im Kunstgewerbe-
museum, Balkendecke im Schniitgenmuseum).

1911 Der Rinkenhof, Rinkenpfuhl 24, Rest einer bedeutenden Hofanlage von
rd. 1500 mit reichgeschmiicktem spitgotischem Treppenturm.
Haus Heumarkt 4, interessante Hausanlage mit Stuckdecken.
Palais von Geyr, BreitestraBe O2, bedeutendstes Koélner Palais aus der
Rokokozeit von 1754, mit wertvoller, jetzt zum Teil im Kunstgewerbemuseum
eingebauter Ausstattung und alter Gartenanlage. Zuletzt Oberzolldirektion,
vom Staat auf Abbruch verkauft.
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1912 Der Spieserhof, SeverinstraBe 83, vornehme Hausanlage von rd. 1770 mit
einheitlicher alter Ausstatiung und groBem Garten.

1912 Nesselroder Hof, das ehemalige Militdarkasino, ein Bau mit groBziigiger
Barockfassade von 1728.

Altes Marzellengymnasium, frither Jesuitengymnasium, mit teilweise
schoner alter Ausstattung, in dem Hauptteil eine Schépfung von Joh. Konr.

Schlaun (1728).

1913 Deutschordenskommende, Katharinengraben, eine interessante Bau-
anlage des 16. und 17. Jahrhunderts mit Treppenturm.

1914 Deutzer Synagoge von 1780, mit eigenartiger Inneneinrichtung. Das
mittelalterliche Judenbad blieb unter der Briickenrampe erhalten.

1915 Wallrafsplatz 3, mit guten Stuckdecken aus dem 17. Jahrhundert und
stattlichem Stufengiebel von 1615.

VON DER KARTHAUSERKIRCHE
SCHMIEDEARBEIT VON C.WYLAND
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GRUNANLAGEN DER STADT KOLN

VON J. W. GIESEN

m Mittelalter reichten grobe Waldungen bis zu den Toren der Stadtumwallung

und boten den Bewohnern ausgiebig Gelegenheit zur Erholung. Im Siiden des
linksrheinischen Kélns in der Umgebung des heutigen Ubierringes und Bayenthals lag
der ausgedehnte Jungenforst, westlich davon, dort, wo heute die Brithler StraBe ist,
war der Dierlowald gelegen, und bei dem Vorort Raderberg stand ehemals das Hus-
holz. Westen und Norden hatten ausgiebigen Einzelwaldbestand. Auch rechts-
rheinisch waren damals ausgedehnte Waldungen, die tiber die Flachen des Kénigs-
und Frankenforstes hinaus bis zum heutigen Vororte Buchheim vordrangen, wo der
Buchenforst stand. Diese Waldbestinde, die in der weiteren Umgebung ihre Fort-
setzung fanden, wurden durch die fortschreitende Stadterweiterung, bei Griindung
neuer Ortschaften und mit Einfithrung der intensiveren Landwirtschaft und des
Nutzgartenbaues stetig mehr und mehr verringert. Die Waldteile, auf guten Béden
gelegen, wurden in fruchtbares Kulturland umgewandelt, und nur verhiltnismaBig
geringe Fliachen in der weiteren Umgebung blieben der heutigen Zeit als Wald-
bestand oder Auenlandschaft erhalten. So riickten die natiirlichen Waldgebiete immer
weiter von dem Stadtgebiet weg, und die ndahere Koélner Umgebung wurde dadurch
kahl und reizlos. Der Raubbau an Waldfiachen wird in der heutigen Zeit bei dem
Braunkohlenabbau siidwestlich und westlich des Stadtgebietes in dhnlichem Make
betrieben, wie dies vor Jahrhunderten in der nachsten Néhe der Stadt der Fall war.
Zur Blittezeit der Kloster befanden sich in der Nahe der groBen Kloster- und
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Stiftsbauten zahlreiche und umfangreiche Zier- und Nutzgartenanlagen. Die
Gartenkultur stand um diese Zeit in Kéln in hohem Ansehen. Der Dominikaner-
monch Albertus Magnus, welcher neben vielen anderen Wissenschaften
auch Naturwissenschaft lehrte, schrieb ein Gartenbuch, und Kénig Wilhelm wvon
Holland bewunderte, als er zur Zeit der Grundsteinlegung des Domes in Kéln weilte,
im Dominikanerkloster die Gartenanlagen, Treibhéuser und Treibfriichte. Ein alter
Stich des Stiftes St. Gereon aus dem Jahre 1646 zeigt dieses mit weiten Garten-
anlagen umgeben, bei denen sich die Zieranlagen von den Obst- und Weingérten
deutlich abheben. In der Umgebung dieses Stiftes lagen noch bis Ende des
18. Jahrhunderts groBere Gartenanlagen, von welchen nur der Garten des erzbischof-
lichen Palais, der nach dem altesten Gartenplan 1760 seine erste Gestaltung erfuhr,
bis in die heutige Zeit erhalten ist. Fast alle anderen gréBeren Pflanzungen, die
sich innerhalb der mittelalterlichen Stadtmauern befanden, mubten nach und nach
weichen, so daB nur geringe Teile der ehemaligen Griinflichen bei verschiedenen
Kirchen als Platzanlagen erhalten worden sind. Auch die alten Wallanlagen,
die von 1200 bis 1250 geschaffen wurden, waren zum Teil girtnerisch gepflegt und
wurden von der Bevélkerung gerne zu Erholungszwecken benutzt. Im Zuge des
Deutschen Ringes iiber die AusmaBe der heutigen Griinanlagen hinaus, zwischen der
Stadtmauer, SedanstraBe und bis zum Rhein waren die Eigelsteiner Wallanlagen, um
den 1811 von Napoleon geschaffenen Hafen herum, als Griinanlage unterhalten.
1865 wurden sie mit Parkwegen und Spielpléatzen erschlossen. Diese Griinanlage fiel
um 1880 der Stadterweiterung zum Opfer. Um die gleiche Zeit fielen die gesamten
Wallpflanzungen um die Altstadt von Rhein zu Rhein, und nur die Lindenallee des
Sachsenringes ist in die Jetztzeit hiniibergerettet.

Unter dem Zwange des Festungsgiirtels hatte Koéln im 18. Jahrhundert nicht das
Gliick, gleich den Nachbarstiadten, Bonn, Brithl, Benrath und Diisseldorf, mit grobe-
ren firstlichen Hofgérten beschenkt zu werden. Wahrend sich diese Stéadte seit vielen
Jahrzehnten ausgedehnter alter Parkanlagen erfreuten, war Kéln um 1800 kiimmerlich
mit 6ffentlichen Griinanlagen bedacht. Die einzige groBere Erholungsanlage inner-
halb der Stadt war der alte Botanische Garten, der um 1810 in seinen
Anfingen angelegt worden war und spater mehrmals in seiner Aufteilung geandert
und erweitert wurde. Er lag éstlich der Jesuitenkirche, begrenzt von der Trank-
gasse und der Maximinenstrafe, und war zuletzt 1’2 ha grob. 1856 mubte er dem
Bau des Hauptbahnhofes weichen.

Im Jahre 1826 wurde mit der Anlage einer Staatsbaumschule die Flache des heuti-
gen Stadtgartens als Grilnanlage bestimmt. In den ersten Jahrzehnten ver-
sorgte sie Kéln und Umgebung mit Obstbdumen und Strauchern. 1888 erhielt der
Stadtgarten, nachdem die Griinfliche auf die Halfte der fritheren GroBe durch die
angrenzenden Bahnanlagen verkleinert worden war, nach dem Entwurfe von Garten-
direktor Kowallek seine heutige Gestaltung, die der gartenkiinstlerischen Rich-
tung der damaligen Zeit entspricht. Mit seinem prachtvollen, teils seltenen Baum-
bestande war er jahrzehntelang Kolns einzige Parkanlage und ist auch noch
heute eine wertvolle Erholungsstatte fir die Bewohner der angrenzenden dicht-
bevolkerten Teile der Alt- und Neustadt.

Auf der dem Holzmarkt vorgelagerten Rheinauinsel wurde 1855 eine 6ffent-
lich Anlage geschaffen, die mit dem Ufer verbunden war. Mit altem, heimischem
Baumbestande war dieses , Wertchen”, wie der Volkmund sie nannte, ein beliebter
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Ausflugsort, der stromaufwiirts von dem alten Leinpfad begleitet wurde. 1891 wurde
die Anlage durch den Ausbau des Rheinauhafens verdriangt.

Die Gartenanlagen der Flora, eine herverragende gartenkiinstlerische Privat-
anlage, wurden 1862 geschaffen. Seit 1914 ist sie mit dem anschlieBenden neuen
Botanischen Garten der Offentlichkeit unentgeltlich zugéngig. Der Zoologische
Garten mit schénem altem Baumbestand und reichem Tierpark wurde 1864 gegriin-
det und erfuhr 1882 und 1910 betrachtliche Erweiterungen. Mit den beiden, in sei-
ner Nihe befindlichen vorgenannten Anlagen ist er ein gern besuchter Erholungs-
ort fiir die Bevélkerung von Kéln und weiterer Umgebung.

Die Niederlegung der mittelalterlichen Umwallung im Jahre 1880 brachte die Stadt-
erweiterung. Auf einer Linge von 5 km und einer Breite von durchschnittlich 500 m
legt sie sich um die Altstadt von Rhein zu Rhein. Die dem fritheren Wall entlang
fithrende breite RingstraBe ist durchlaufend mit Baumen bepflanzt und von
parkidhnlichen Erweiterungen und baumbestandenen Platzanlagen angenehm unter-
brochen. Der Deutsche Ring, wo bis zu dieser Zeit der von Napoleon angelegte
Sicherheitshafen war, ist die groBte Anlage in diesem Griinzug. Die weiteren Gar-
ten- und Spielplatze mubBten jedoch spéter mit geringen Ausnahmen dem steigenden
Verkehrsbediirfnis Platz machen oder wurden als Bauplatze fiir 6ffentliche Gebaude
und Kirchen verwandt. Teile der alten Stadtmauer sind leider nur am Sachsenring
sowie am Hansaplatz erhalten geblieben.

Im Gebiete dieser Stiibbenschen Stadterweiterung liegen mehrere gréBere Griinplétze
und einige Parkanlagen. Die groBte Anlage dieser Zeit wurde 1887/89 in dem im
Stidwesten liegenden Volksgarten geschaffen. In rechteckiger Form von Stra-
Ben umschlossen, ist er mit seinen geschickten Pflanzenstellungen und reizenden
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landschaftlichen Szenerien im Verein mit einer groBen Teichanlage eine gliickliche
Schépfung seiner Zeit. Die Eingruppierung des alten Fort Paul mit dem Rosengar-
ten und den Wallgrabenanlagen verleiht dem regelméBigen Teil des Parkes beson-
dere Eigenart. Der Gremberger Wald mit dlterem Mischwaldbestande und
herrlicher Bodenflora wurde 1892 als Stadtwald fiir das rechtsrheinische Kéln erwor-
ben und ausgestaltet. In der gleichen Zeitspanne wurde die am linken Rheinufer von
Marienburg nach Riehl fithrende 82 km lange Rheinpromenad e geschaffen.
Sie ist mit wenigen kurzen Unterbrechungen mit Baumen dicht bestanden und wohl
die schonste und gréBte Uferallee des Stromes.

Die sich schnell entwickelnden Vororte hatten die Schaffung weiterer Griinanlagen
zur Folge, die naturgemiB in groBerem AusmaB vorgesehen wurden, als es in der
Enge der Innenstadt moglich war. Zwischen Lindenthal, Braunsfeld und der Militér-
ringstraBe entstand 1895/97 der 100 ha grofe Stadtwald, die gréBte Griinanlage
Kélns. An eine vorhandene iltere Gutsparkanlage Kélns angelehnt, birgt er in sei-
nen Wald-, Wiesen- und Wasseranlagen fiir die GroBstadt ungemein Wertvolles in
sich. Die Teichanlagen, die 1920/21 durch einen Kanal mit Auslaufbecken bedeutend
erweitert wurden, dienen den Kahnfahrenden zum Wassersport, in kurzen Frosttagen
ziehen Schlittschuhldufer auf ihnen ihre Bahnen. Auf den Spiel- und Lagerwiesen
herrscht frohliches Treiben von Jung und Alt, auf den Spielplétzen huldigt man dem
Sport, und ein weitverzweigtes Wegenetz erméglicht stundenlange, abwechslungs-
reiche Spaziergiinge in schattigem Waldpark. Ein Teil des inneren Stadtwaldes ist mit
einem Wildgatter umfriedet, in dem Damwildrudel zur besonderenFreude von Groll und
Klein sich tummeln. Eine Rodelbahn im Nordwesten dient fiir wenige Tage im Jahre dem
Schlittensport. Ein Planschweiher bietet denKleinen in heiBen Tagen kithlende Erholung.
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Nach Fertigstellung des Stadtwaldes wurde 1808 in Bayenthal der Stidpark als
Erholungsanlage hergerichtet. Dieser 5 ha groBe Park wurde aus einem Kiefern-

bestande geschaffen und ist von dem gartenreichen Villengelinde Marienburgs um-
schlossen.

Bis zur letzten Jahrhundertwende wurden alle Kélner Parkanlagen in dem fiir diese
Zeitspanne typischen landschaftlichen Stile angelegt. Gartendirektor Fritz Encke
lieB hierin eine grundlegende Anderung eintreten. Seine iiberaus gliicklich schaffende
Hand gab Kéln eine Menge vorbildlicher Garten und Parkanlagen, deren Gestaltun-
gen dem Bediirfnis der GroBstadt entsprangen, und deren Einrichtungen samtlichen
Volksklassen nutzbringend sein sollten. Es entstanden in rascher Reihenfolge zwi-
schen den Vororten Volksparkanlagen und Stadtplatze, die in der Art ihrer Einrich-
tungen fiir andere Gemeinden vorbildlich sein kénnen.

Der Klettenbergpark, 7 ha groB, wurde 1905 aus einer Kiesgrube geschaf-
fen. Er weist in geschickten Gruppierungen abwechselnde heimische Vegetations-
bilder in Verbindung mit rheinischen Gesteins-Gruppierungen, Teich- und Ufer-
vegetationen und einen regelméaBigen Teil als Rosengarten auf. In gelungener Zu-
sammenstellung ist er ein malerischer Natur- und Lehrgarten, der nicht dem Sche-
matismus der landschaftlichen Parkanlagen verfallen ist.

Bei dem Vorort Raderthal entstand 1911 der 13 ha groBe Vorgebirgspark, der
in seinem natiirlich gestalteten Teil eine groBe, mit schattigen Baumgruppen bestan-
dene und mit gemischten Waldpflanzungen begrenzte Spielwiese zeigt. An der Ost-
seite hat er drei regelmébige Gartenteile, die hausgartendhnlich angelegt sind. Ein
Staudengarten mit straff gezogenen Buchenhecken, kubisch geschnittenen Linden-
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baumen und frei wachsenden Fliederumrahmungen zeigt Stauden in mannigfach-
ster Form und Farbe und wirkt durch seinen Aufbau mit glatten Rasenflichen und
dem tiefgelegenen Wasserbecken. Der mittlere Garten ist ein Rosengarten, der sich
um ein Seerosenbecken regelmiBig aufbaur und die Verwendung von Rosen in ihren
Eigenarten zeigt. Lauschige Rosenlauben, in Rosenbeeten gebettet, an Rosenhecken
angelehnt, mit Tischen und Stithlen bestanden, laden zum Verweilen ein. Ein von
einer Staudenmauer gestiitzter, hoher gelegener Rosenbogengang gibt diesem Gar-
tenteil den besonders gelungenen Seitenrahmen. Nordlich davon, durch einen
baumbestandenen Eingangsplatz getrennt, liegt ein mehrfach terrassierter Stauden-
garten. Er ist bei trefflicher Verwendung prachtvollen Pflanzenmaterials von so fei-
ner Gestaltung, daB er als der schénste der offentlichen Garten Kélns anzusprechen
ist. Eine Fiille von Baumen wetteifert vom frithen Marz bis in den Herbst hinein, die
Besucher zu erfreuen. Sitznischen, mit straffen Taxushecken umgeben, hohe Pappel-
pflanzung, ein architektonischer Laubengang und ein hochgelegener Baumweg um-
schlieBen dieses malerische Fleckchen Erde.

Im Westen zwischen den Vororten Ehrenfeld und Nippes befindet sich der 1914 an-
gelegte, 17 ha groBe Blicherpark. Er ist der erste Kélner Park, der dhnlich
wie die Gartenschopfungen der Barockzeit eine strenge architektonische Gestaltung
aufweist. Den Kern der Anlage bilden ein regelmiBiges, vertieft liegendes Wasser-
becken und eine Spielwiese, die von breiten Alleen umsdumt sind. Die Blumen sind
in besonderen Bliitengérten untergebracht, zum Teil terrassiert an den Teich ange-
lehnt, zum Teil mit hohen, wuchtigen Heckenwiénden umrahmt. Unter geschickter
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Ausnutzung vorhandener Geldandeunterschiede sind verschiedene Kinderspielplatze
und Tennisplatze eingebaut.

Kurz vor der Siidbriicke, in der Nahe des zu Anfang der neunziger Jahre geschaffe-
nen Rémerparkes, liegt dicht am Rhein die 1914 entstandene Gartenanlage am
alten Fort I, der Hindenburgpark. Dieses in den fiinfziger Jahren erbaute
Festungswerk entging der Einebnung und ist heute mit seinem grofen Rosengarten,
den siidlich gelegenen Staudenpflanzungen, die auf Beeten und an Trockenmauern
einen einzigartigen Frihlings-Blittenzauber entfalten, eine der interessantesten Gar-
tenschépfungen, die Kéln besitzt. Die von der Befestigung noch erhalten gebliebe-
nen Wallgraben und die wuchtigen Wehrbauten ergeben durch geschickte Raum-
gestaltung ungemein reizende und seltene Bilder.

In dem Zeitraum von 1910/1914 ist noch eine groBe Anzahl kleinerer Parkanlagen und
schéoner Stadtplidtze entstanden, rechtsrheinisch der Stadtgarten in Miilheim, der
Stadtgarten in Kalk, der Humboldtpark und die Anlage an der Bastion, linksrheinisch
der Lortzingplatz in Lindenthal, Manderscheider Platz, Nikolausplatz, Theophanoplatz,
Asbeckplatz, Lenauplatz, Brandsplatz, Erzbergerplatz, Finkenplatz und andere mehr,
alle Erholungsstitten von besonderer Eigenart und Schénheit.

Das Kriegsende erloste Kéln von den beengenden Fesseln der letzten Festungs-
anlagen. GroBe Landstrecken wurden dadurch frei und durch besonderes Reichs-
gesetz der Bebauung fiir alle Zeiten entzogen. Einer grobziigigen Griinflachenpoli-
tik war damit Raum gegeben. In schneller Reihenfolge und in bisher nicht gekann-
ten AusmaBen setzte 1010 der Ausbau von offentlichen Park-, Garten- und Sport-
anlagen ein. Die Gesamtflache der o6ffentlichen Griinflachen wurde bis 1927 von
342 ha auf 1010 ha vergroBert. Die Ausdehnung der StraBenpflanzungen betrigt 215 km.
AnschlieBend an den Stadtwald entstand 1919 eine 50 ha groBe Erweiterung,
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der sich 1923 eine zweite Vervollstindigung von 60 ha GroBe anschloB. GroBere
Erderhebungen, vertieft gelegene Wiesenflichen und eine 6 ha grofe Wasseranlage
beleben diesen jungen Waldpark. Ein in ruhigen Bahnen verlaufendes Wegenetz
teilt ihn zweckmibig auf. Die gréBte 25 m hohe Bergschiittung bietet einen weiten
Rundblick tiber das Stadtgebiet und die weitere Umgebung.

Am rechten Rheinufer unterhalb der Dombriicke wurde 1920 der Rheinpark an-
gelegt, dem sich 1924 die Gartenanlagen der Kélner Messe anschlossen. Durch die
Promenade des Hochwasserdammes geteilt, besteht er aus der Rheinwiese und einem
regelméBigen Waldteil an der Ostseite, dem ein prichtiger Rosengarten eingefiigt ist.
Stidlich des aus der Werkbundausstelling 1914 stammenden Parkhauses werden
heute die Gartenanlagen der Messebauten als Ausstellungsplatz umgestaltet und ver-
grobert.

Im Anschlub an die Stadtwalderweiterung entstand 1922 das 63 ha grobe Stadion,
eine mustergiiltige Zusammenstellung von Sport- und Ubungsflichen. Es hat iiber
die Grenzen Deutschlands hinaus Anerkennung und Nachahmung gefunden und ist
bisher das grobte Europas.

Zwischen der in den 90er Jahren entstandenen Neustadt und den westlich und nérd-
lich gelegenen Vororten liegt das im Jahre 1907 erworbene Gelinde desinneren
Festungsgiirtels. Kurz nach dem Kriege wurden von Prof. Schumcher,
Hamburg, die grundlegenden stadtebaulichen Pléne hierfiir geschaffen. Die Garten-,
Spielplatz- und Wasseranlagen, sowie der Promenadenzug der die Griinflichen be-
begleitenden KanalstraBe wurden 1923/24 hergestellt, ein dreifacher Griinzug, der
sich von der Ziilpicher StraBe in einer Liange von 5 km nach Norden bis zum Rheine
hinzieht, und der von seinem Hauptpunkte, dem 4 ha groBen Wasserbecken am
Aachener Tor, durch schattige Doppel-Alleen an Kanilen entlang und kleine Griin-
anlagen eine abwechslungsreiche Verbindung mit dem Stadtwald in Lindenthal hat.
In fortlaufender Reihenfolge schlieBen sich Gartenanlage an Gartenanlage an, wie
Rosen- und Staudengirten, Spielplitze, Wasseranlagen und Lagerwiesen, die durch
Baumpflanzungen mit den westlich der KanalstraBe gelegenen Sportanlagen, Spiel-
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plitzen und Kleingartenflichen verbunden sind. Durch die Mannigfaltigkeit der Ge-
staltung und die herrlichen Bliitenanlagen ist dieser insgesamt 7%: km lange und
100 ha groBe Griinglirtel zu den beliebtesten Erholungsanlagen der Kélner zu zihlen.
Wihrend der vorletzte Festungsring in néachster Nihe der Stadt zu Griinanlagen um-
gestaltet wurde, gingen die kurz vorher gesprengten Befestigungsanlagen des & u B e-
ren Rayons in den Besitz der Stadt iber. Es galt nunmehr 27 gréBere und klei-
nere Wehrbauten rund um Kéln, seitlich der 40 km langen MilitérringstraBe verstreut,
als Griinflichen auszugestalten. Entsprechend den wechselnden Bediirfnissen der
GrobBstadt wurden sie zu Parkanlagen, Sport- und Spielplatzen, Luft- und Lichtbéadern,
Freiluftschulen und Gartenarbeitsstatten hergerichtet. Wéhrend die linksrheinischen
Fortanlagen bkis zum Jahre 1925 fertiggestellt waren, stehen die rechtsrheinischen
Anlagen, die von den Besatzungstruppen erst bei ihrem Abzug freigegeben wurden,
heute vor der Vollendung. Alle in dicsem Rahmen umgestalteten Werke, deren Ka-
sernenbauten, Wallgrdben und Vorlandpflanzungen teils erhalten blieben und in
die Gestaltung einbezogen wurden, sind Anlagen von besonderer Eigenart und
machen heute schon den Eindruck fertiger Griinflachen. '

Gleichzeitig mit der Umgestaltung dieser Festungswerke entstand im Siiden der
Stadt auf dem Gelande des ehemaligen P ulvermegazins der 35 ha groBe Volks-
park in Raderthal. Vier unversehrt erhaltene Schutzwille fritherer Pulverhau-
ser, welche innen besonders ausgestaltet sind, flankieren eine groBe regelmébBige La-
gerwiese und geben dem Park den besonderen Ausdruck. Stadtwirts gelegen, durch
breite ParkstraBen getrennt, schlieBen Sondergirten in architektonischer Ausgestal-
tung die Griinfliche ab. Ein groBer Kinder-Wateteich, ein Sandspielbecken und ein
Freilichttheater, sowie die an den Park anschlieBenden Kleingartenkolonien vervoll-
stindigen diese Erholungsanlage als groBten Sozialgarten Kolns.
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Die stédtischen Friedhofanlagen stellen auch gewissermaBen regelmibig oder
landschaftlich gestaltete Parkanlagen dar. Nach Aufhebung der Beerdigungen wer-
den sie in das Grinflachensystem tibernommen.

Die ilteste der heute noch bestehenden Bestattungsflachen ist der Melatener
Friedhof, der zu Napoleons Zeiten angelegt wurde. Schoéne Ekaumbestandene
Wege, altester Baumbestand, Grabmailer und geschichtliche Denkméler machen ihn
zu einer eindrucksvollen Anlage.

Um die letzte Jahrhundertwende wurden der Nordfriedhofund der Siidfried-
hof in landschaftlicher Parkgestaltung geschaffen. Insbesondere der Stdfriedhof ist
ein Schmuckstiick unter den gleichartigen Anlagen Deutschlands. Die geradlinig
gestalteten Mittelteile, denen sich geschwungene Wege anschlieBen, und der mit
Héngeweiden umstandene Eingang bieten mit geschickter Pflanzung gartenkiinstle-
risch hervorragende Szenerien, die den Eindruck eines groBen Parkes geben.

Im Westen zwischen Ehrenfeld und Bocklemiind wurde 1916/17 ein neuer Zentral-
friedhof angelegt, der in den Grundziigen heute schon zeigt, dab er sich zu einem
wirkungsvollen Friedhof ausgestalten wird. Bei den élteren Friedhéfen in Miilheim,
Deutz, am Nordfriedhof und am Siidfriedhof sind in dem letzten Jahrzehnt groBere
Erweiterungen durch die Friedhofsdirektion geschaffen worden.

In den vorstehenden Ausfithrungen wurden die wichtigsten Griinflachen geschildert,
die bis heute ausgefiihrt sind. Mehrere Neuanlagen sind in der Ausfithrung begriffen.
GroBe Aufgaben bilden die im Generalbebauungsplan weiter vorgesehenen Griin-
anlagen. - Um das zukinftige Bebauungsgebiet wird ein groBes Freiflachensystem,
der auBere Griingiirtel, entstehen, der sich in etwa 40 km Lénge und etwa 1 km Breite
im Zuge der MilitarringstraBe um das Stadtgebiet legt, und von dem radiale Griin-
ziige bis in das innere Stadtgebiet fithren.
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WERKSTATTHALLE NR. Il DER MASCHINENBAUANSTALT HUMBOLDT - KOLN-KALK

INGENIEURBAUTATIGKEIT UND VERKEHRSANLAGEN
SEIT 1888

INGENIEUR-HOCHBAUTEN
VON FRANZ STERN

ie Ingenieurhochbauten haben in den letzten Jahrzehnten und besonders in den

Nachkriegsjahren einen gewaltigen Aufschwing genommen und weisen gegen
frither groBe Fortschritte sowohl in der grundsitzlichen Art ihrer Anlage als auch
in den Konstruktionseinzelheiten auf. Das liegt einerseits an der eingehenden wissen-
schaftlichen Erforschung und Entwicklung der Theorie der Statik der Baukonstruk-
tionen, wodurch es heute erméglicht ist, die in den einzelnen Konstruktionsgliedern
auftretenden Krifte viel scharfer und genauer zu erfassen und infolgedessen auch
wirtschaftlicher und asthetisch befriedigender zu konstruieren, anderseits in dem
Auftreten und der gewaltigen Entwicklung neuer Bauweisen, hauptsiachlich des
Eisenbetonbaues und moderner, ingenieurmaBig durchgebildeter Holzkonstruktionen.
Im Kolner Stadtbezirk sind in den Nachkriegsjahren eine groBe Anzahl interessanter
Ingenieur-Hochbauten entstanden, die von dem regen Geist und der griindlichen
Wissenschaft unserer deutschen Bauingenieure ein beredtes Zeugnis ablegen. Bei
der Beschrianktheit des zur Verfiigung stehenden Raumes kann jedoch nur eine
kleine Auswahl derartiger Bauten gebracht werden, die in keiner Weise Anspruch
auf Vollstandigkeit erhebt.
a) Eisenkonstruktionen. Im Eisenhochbau wird heute wohl allgemein das
FluBeisen, jetzt FluBstahl genannt, verwandt, hochwertiger Stahl dagegen nur
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WERKSTATTHALLE NR. O DER MASCHINENBAUANSTALT HUMBOLDT KOLN-KALK

duBerst selten, da hier im allgemeinen bei dem verhéltnisméBig geringen Eigen-
gewicht der Eisenkonstruktion die bei hochwertigem Baustahl erzielte Gewichts-
ersparnis nicht sehr in die Wagschale féllt und den héheren Einheitspreis keines-
wegs ausgleicht.

Zwei Beispiele, welche die Fortschritte im Bau von groBeren Industriehallen
deutlich vor Augen fithren, geben die Werkstatthallen Nr. II und Nr. 0 der
Maschinenbauanstalt Humboldt, Kéln-Kalk, von dieser auch entworfen und aus-
gefithrt. Die Halle Nr. Il vom Jahre 1910 nahm eine Eisenkonstruktionswerkstitte
sowie eine Kesselschmiede auf. Sie galt damals gegeniiber der bisherigen Anord-
nung solcher Werkstétten, die meist als zwei- und dreischiffige Hallen ausgefithrt
wurden, als ein groBer Fortschritt insofern, als bei dieser Halle der Grundsatz, den
erforderlichen Transport der Materialien mittels schmalspuriger Wagen vollstandig
zu vermeiden, streng durchgefithrt und die Halle so angelegt wurde, dab die Lauf-
krane deren ganze Breite und Lénge bedienen konnten. Die grobe Breite der Halle
von 40 m, die zwecks ungehinderten Materialtransports ohne Zwischenstiitzen iiber-
briickt werden muBte, zwang, um die unwirtschaftliche Anlage von Laufkranen
von 40 m Spannweite zu vermeiden, zum Einbau einer Mittellaufbahn fiir die Krane.
Als wirtschaftlich giinstigste Lésung wurde die Tragkonstruktion aufgeldst in Haupt-
binder von 40 m Stiitzweite in Abstinden von 15 m, an die in der Mitte die als
Gittertrager konstruierten Laufbahntriger angehiéngt sind, und in Zwischenbinder
von 20 m Stiitzweite in Abstéinden von 5 m, die in der Mitte auf den Laufbahn-
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MONTAGEHALLE DER FIRMA J. POHLIG A.-G. - KOLN-ZOLLSTOCK

tragern ihre Auflagerung finden. Die groBe Anzahl von Eisenstében, verstarkt durch
den mittleren Kranbahntrager, wirkt bei dieser Halle recht unruhig.
Demgegeniiber befriedigt die im Jahre 1923 errichtete Halle Nr. 0 &sthetisch weit
besser. Dies wurde hauptsachlich durch die wesentlich groBere Binder- und Stiitzen-
entfernung von 10 m erreicht, wobei trotzdem die normalen Pfetten, die durch Kopf-
bénder gegen die Binderuntergurt-Knotenpunkte abgestiitzt sind und statisch als
Trager auf vier Stiitzen wirken, aus I-Eisen N. Pr. 16 hergestellt werden konnten.
Lediglich diejenigen Pfetten, welche die alle 5 m angeordneten kleinen Zwischen-
binder im Firstoberlicht tragen, sind als Gittertrager ausgebildet worden. Die Kran-
bahntréger sind ebenfalls mit Kopfbandern versehen worden, so daB man auch
hier trotz der hohen Belastung (Krannutzlast 10 t, Raddruck 14 t) und der groBen
Spannweite von 10 m mit Walzprofilen auskam. Die lichte Breite der Halle betrigt
25 m, ihre Lange 130 m. Die Halle Nr. 0 mit ihrer groBen Binderentfernung ist zudem
gegeniiber anderen Konstruktionen wirtschaftlicher, und zwar sowohl wegen des
kleineren Eisengewichts, als auch wegen des geringeren Aufwands an Arbeitslohnen
fiir die Verarbeitung. Erwéahnenswert ist noch die Einrichtung einer elektrisch
betriebenen Kranklappe auf der einen Giebelseite, an deren Stelle man frither all-
gemein eine fahrbare Schiirze wihlte. Die Kranklappe ist zweiteilig und in der
Héhe des Binderuntergurtes drehbar.

Ein weiteres Beispiel einer Industriehalle ist die im Jahre 1923/24 errichtete Mon-
tagehalle der Firma J. Pohlig A.-G., Kéln - Zollstock, vor dieser auch entworfen
und ausgefithrt. Sie zeigt deutlich, welche Anforderungen beziiglich Kranlasten,
eingebauten Bithnen usw. manchmal an den Konstrukteur gestellt werden. Nicht
weniger als vier Krane (zwei Laufkrane und zwei fahrbare Konsolkrane), die senk-
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BUNKERGEBAUDE

CHEMISCHE

FABRIK KOLN- KALK

LANGSSCHNITT

rechte und horizontale Kréfte auf die eisernen Stiitzen ausiiben, und zwei Werk-
stattbithnen muBten untergebracht werden. Erschwert war die ganze Konstruktion
zudem durch den etwas schiefen Grundrif. Die mittlere Lénge der Halle betragt
rd. 47 m, ihre mittlere Breite rd. 30 m. Die Dachdecke wurde in Bimseisenbeton
hergestellt, die Decke iitber dem unterkellerten Teil aus Eisenbeton und sémtliche
Umfassungswiinde aus Eisenfachwerk. Zur Belichtung der Halle dienen grobe,
parallel den Dachbindern verlaufende Oberlichter und auBerdem eine groBere Anzahl
Fenster in den AuBenwénden.

Die A.-G. fir Verzinkerei und Eisenkonstruktion vorm. Jakob Hilgers, Rheinbrohl,
fithrte im Jahre 1922/23 fiir die Chemische Fabrik Koln-Kalk ein gréBeres Bunker-
gebdude ganz in Eisenkonstruktion aus. Die Lénge des Gebaudes betragt 38,50 m,
seine Breite rd. 17 m und seine Hohe bis zu 32 m itber dem Erdboden. Zwei Bunker
von rd. 1600 und 2100 cbm Fassungsvermégen mubBten untergebracht werden, der
eine dabei in einer Héhe von 17,60 m iiber dem Erdboden. Die Bunker selbst be-
stehen aus einem eisernen Gerippe, das mit Beton ausgestampft wurde. Die Ge-
schosse des Mittelbaues dienen zur Aufnahme der schweren, fiir die Produktion
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benétigten Apparate. Welche gewaltige Lasten hier in Frage kamen, erhellt daraus,
daB fir die ErdgeschoBdecke mit einer Nutzlast von 3000 kg/m® und fiir die iibrigen
Geschosse mit Nutzlsten von 2000 kg/m® gerechnet werden muBte. Die Belastung
der Stiitzen betrug bis zu 474 t pro Stiitze, fiir einen Eisenhochbau eine ungewo6hn-
lich hohe Belastung. DemgeméB erforderten auch die Querschnitte gewaltige Ab-
messungen. Das Gewicht der gesamten Eisenkonstruktion betrug 794 t.

Eine recht interessante und geschickte Losung ergab sich bei dem im Jahre 1924 er-
folgten Ausbau der Bastei am Kaiser-Friedrich-Ufer, bei der das ganze konstruktive
Traggerippe der bis zu 8 m nach dem Rhein zu auskragenden Terrasse sowie die
ganze Dachkonstruktion in Eisen ausgefiihrt wurden. Entwurf und Ausfithrung die-
ser Konstruktionen oblag der Thyssen'schen Handelsgesellschaft, Koln - Ehrenfeld.
Zur Erzielung eines leichteren Gewichtes wurden dabei samtliche iiberkragenden
Teile der Tragplatte in Bimseisenbeton zwischen I-Tragermn, dagegen zur Erreichung
eines groBeren Gegengewichts die iibrigen Teile in Kieseisenbeton hergestellt. Die
Haupttragtrager sind am iiberkragenden Ende als Vollwandtréager, im {brigen aber
als Fachwerktriger ausgebildet. Um die durch die Kragarme erforderlichen Veran-
kerungen moglichst einzuschranken, wurden die negativen Auflagerdriicke der Haupt-
trager Il und IV von den Haupttragern I, Ill und V als nach oben gerichtete Kréfte auf-
genommen und die negativen Auflagerdriicke der Trager Hl wiederum von Haupt-
trager VI, in dem anderseits auch die Trager 19 ihr negatives Auflager fanden. Auf
diese Weise war eine Verankerung nur am Ende des Trigers I und an den Auflagern
der Trager V und VI erforderlich, die sich zudem auch bei ungiinstigster einseitiger
Belastung in annehmbaren Grenzen hielten und die durch das vorhandene Mauer-
gewicht reichlich gegen Abheben gesichert werden konnten. Zur weiteren Sicher-
heit wurden allerdings noch einige weitere Rundanker eingezogen, z. B. an dem Kreu-
zungspunkt der Trager I bis V.

b) Eisenbeton-Konstruktionen. Der Eisenbetonbau hat in den letzten
Jahrzehnten und vor allem in den Nachkriegsjahren einen gewaltigen Aufschwung
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genommen, wie er in der Geschichte des Bauwesens wohl einzig dasteht. Die so
hergestellten Bauteile verbinden die Massigkeit des Steinbaues mit der leichten Er-
scheinung und Formgebung der Eisenkonstruktionen. Weitere vorziigliche Eigen-
schaften sind ihre Feuersicherheit und der Fortfall fast jeglicher Unterhaltungskosten.
Bei solch erheblichen Vorziigen ist es kein Wunder, daB der Eisenbetonbau immer
weitere Verbreitung gefunden hat, so daf heute kaum noch ein Hochbau, und sei es
selbst ein einfaches Wohnhaus, errichtet wird, bei dem nicht mehr oder weniger fiir
Decken, Saulen, Treppen oder dergl. Eisenbetonkonstruktionen zur Anwendung kom-
men. Aus der grofen Anzahl kann nur auf einige wenige Bauten hingewiesen werden,
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LAGERHALLE FIRMA GOLDSTEIN - AUSFUHRUNG PETER BAUWENS

die zudem die verschiedensten Verwendungsmoglichkeiten der Eisenbetonbauweise
zeigen.

Als Beispiel eines Hallenbaues sei die im Winter 1924/25 errichtete Lagerhalle
der Firma Moritz Goldstein, Koéln, Widdersdorfer StraBe, erwihnt, entworfen
und ausgefithrt von der Firma Peter Bauwens, Kéln. Die Rahmenbinder sind als
vierstielige Hallenbinder mit FuBgelenken ausgebildet, wobei in ‘der Mittelhalle auf
Konsolen ein Laufkran von 25 t Nutzlast aufgenommen werden mufBte. Die Spann-
weite der Seitenhallen betrug je 4,80 m, die der Mittelhalle 13,60 m und deren Hohe
in der Mitte 10,00 m. Die Berechnung des fiinffach statisch unbestimmten Systems
erfolgte unter Beriicksichtigung von elf verschiedenen Belastungsfillen nach den von
Prof. Kleinlogel angegebenen Rahmenformeln, die eine wesentliche Verminderung
der Rechenarbeit bedeuten.

Ein weiterer ganz in Eisenbeton hergestellter Hochbau bildet das im Jahre 1925 er-
richtete Garagen- und Werkstattengebdude der Firma L. Tietz A.-G., Kéln. Entwurf
und Ausfithrung oblag der Rheinischen Bauunternehmung, Kéln. Beim mittleren Ge-
baudeteil ist noch ein spéterer Aufbau von zwei Vollgeschossen und einem Dachge-
schof vorgesehen. Die Hauptabmessungen und die Benutzung der einzelnen Ge-
béaudeteile gehen aus der Abbildung hervor. Die gesamte bebaute Grundflache be-
tragt 1500 gm. Da zur Erzielung groBerer Ubersichtlichkeit in den einzelnen Réu-
men Stiitzen nicht zugelassen wurden, waren Tréger von groBer Spannweite erfor-
derlich. Die ganze Konstruktion wurde als Rahmenbinder ausgebildet und zwar in
der Mittelhalle als Zweigelenkrahmen und in den Seitenhallen als einhiiftige Rahmen,
die auf Konsolen der Mittelrahmen auflagern. Dabei war es durch die Verwendung
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von hochwertigem Zement méglich, auch bei den 17,50 m weit gespannten Mittel-
rahmen mit einer Konstruktionshéhe von 90 cm auszukommen. Da guter Baugrund
sich erst in groBerer Tiefe fand, wurden Pfeilerfundamente gewihlt, wobei die groBte
Bodenbeanspruchung 3,50 kg/cm® betrug. Eine Schwierigkeit ergab sich noch auf
der einen Seite insofern, als hier infolge eines vorhandenen alten Rohrgrabens die
Fundamente etwa 1,50 m von der Grenze entfernt hergestellt werden muBiten. Die
Binderlasten wurden daher hier durch einen Kragtrager auf die Fundamentpfeiler
tibertragen.

Eine schwierige Arbeit bedeuteten auch die von der Rheinischen Bauunternehmung,
Koln, ausgefithrten Umbauarbeiten zum Einbau einer Rolltreppe im Warenhaus L.
Tietz, Kéln, der ersten in Deutschland. Zur Ubertragung der ziemlich schweren Las-
ten mubBte in die vorhandene Eisenbetonkonstruktion ein neues Gerippe aus Eisen-
konstruktion eingebaut werden, wobei die Eisenbetendecken von vier Geschossen
in einer GréBe von je 200 gm herausgestemmt und in den vorhandenen Eisenbeton-
stittzen neue Auflager fiir die Eisenkonstruktion geschaffen werden mubten. Die Ab-
bruch- und Stemmarbeiten wurden mit deni PreBlufthammer bewerkstelligt. Samt-
liche Arbeiten, wie auch die kurz vorher ausgefithrte SchlieBung zweier Lichthéfe
erfolgten ohne Stérung des Warenhausbetriekes.

Bei dem im Querschnitt dargestellten Ofengebéude der Firma Martin & Pagenstecher,
Kéln-Miilheim, das im Winter 1925/26 an Stelle eines abgebrannten Gebéudes er-
richtet wurde, sind mehrstielige, {iber drei Felder gespannte Rahmenbinder ausge-
fithrt worden, wobei die AuBenstiele unten teilweise eingespannt, die Mittelstiele da-
gegen als Pendelstiitzen der Berechnung, die nach der Methode der Festpunkte von
Suter erfolgte, zugrunde gelegt wurden. Da die Binderentfernuing nur 4 m betrug,
konnten Nebenunterziige vermieden werden. Die Herstellung des ganzen Gebaudes
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einschl. Feinschichten, WeiBen usw. erfolgte bei Verwendung von hochwertigem Ze-
ment trotz des Winters in der kurzen Zeit von zwodlf Wochen. Entwurf und Ausfith-
rung lag in den Hianden der Firma Josef Kortlang & Séhne, Kéln-Miilheim.

Bei dem im Winter 1924/25 von derselben Firma erbauten Lagergebdude der Allge-
meinen Speditionsgesellschaft am Rheinauhafen, das hauptséchlich zum Lagern von
Getreide dient, kamen in ausgedehntem Mabke Pilzdecken zur Anwendung d. h. kreuz-
weise bewehrte Eisenbetonplatten, die ohne Vermittlung von Unterziigen mit Hilfe
von weitausladenden pilzdhnlichen Saulenkdpfen unmittelbar auf Stittzen aufruhen
und mit diesen biegungsfest verbunden sind. Die Pilzdecke mit ihrer ebenen Unter-
sicht sagt wegen ihrer erfreulich wirkenden Einfacheit als Raumgebilde ohne weiteres
zu. Die statische Berechnung wurde nach der Methode von Dr. Lewe von dem In-
genieurbiiro Dr.-Ing. Pirlet, Kéln, durchgefiihrt, wobei man trotz der hohen Nutzlasten
von 2000 kg/m® im ErdgeschoB und von 1500 kg/m*® in den Obergeschossen bei
einer Saulenentfernung von 4,40 m unter Verwendung von hochwertigem Zement mit
einer Deckenstarke von 17 bezw. 16 cm auskommen konnte. Wegen der vielen, durch
den spiteren Speicherbetrieb bedingten Durchbrechungen und Lécher in der Decke
wurde die wirkliche Deckenstirke allerdings 2 cm groBer ausgefithrt. Die durch-
gehende Fundamentplatte, die zur Erzielung wasserdichter Kellerrdume vollstandig
isoliert wurde, ist ebenfalls als umgekehrte Pilzdecke ausgebildet worden. Eine Er-
schwernis bei der Fundierung bedeutete noch das Verlangen des Hafenbauamtes,
auf der Hafenseite das Gebéude so zu griinden, daB die in der Néahe stehende Werft-
mauer keinerlei Zusatz-Erddruck durch die Gebéaudelast erhielt. Demgem&B mubten
hier auf Grund der graphisch durchgefithrten Untersuchungen treppenférmig abge-
stufte, noch 2 m unter Unterkante der Fundamentplatte reichende Fundamentmauern
angeordnet werden.

Sageformige Sheddacher in Eisenbeton wurden von der Firma Fritz Pilgram, Koln-
Miilheim, bei der Fabrikerweiterung der Firma F. W. Briigelmann Soéhne, Koln-
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AUSGEMITTELTEN MOMENTE

Deutz, im Jahre 1924 hergestellt. Die Dachbinder mit einer Spannweite von 6,45 m
wurden als einfach statisch unbestimmte Dreiecksrahmen mit Zugstange unter An-

nahme von Gelenken an den FiiBen berechnet. Den Biegeplan der Binder zeigt die
Abbildung.

Fir die Synagoge in Kéln-Ehrenfeld wurde von der Firma Lincke & Co., Kéln, im
Winter 1926/27 eine Zeltkuppel ausgefiihrt, die sich iiber einem achteckigen Raum
erhebt. Die Rippen sind bei 16,50 m Spannweite als Zweigelenkbinder berechnet.
Die von ihnen ausgeiibten Horizontalschiitbe von je 23,2 t wurden durch einen
achteckigen Horizontalring aufgenommen.

In recht umfangreichem MaBe gelangte die Eisenbetonbauweise bei dem Bau des
Hochhauses am Hansaring zur Anwendung, bei dem das ganze konstruktive Gerippe
und sémtliche Decken, letztere als kreuzweise nach zwei Richtungen armierte Platten,
in Eisenbeton ausgefithrt wurden. Die Griindung des Baues bot insofern einige
Schwierigkeiten, als schrig durch die Baustelle ein alter Festungsgraben lief, dessen
Sohle etwa 10 m unter StraBenoberkante lag, wihrend im iibrigen tragféhiger Kies
sich schon in rd. 3 m Tiefe befand. Man entschlof sich fiir Einzelfundamente.
Von Trennungsfugen wurde trotz der Linge des Hauptbaues von rd. 74 m vollsténdig
abgesehen, wobei auch die Uberlegung mitbestimmend war, daB die unmittelbar an
dem Bau voriiberfahrenden Eisenbahnziige geringere Erschiitterungen hervorrufen
wiirden, wenn der Bau mit seinem Turm als eine geschlossene Masse wirkt, als wenn
er, in einzelne Teile zerlegt, durch die Erschiitterungen in Schwingungen geraten kann.
Recht interessant ist die Berechnung des Turmgerippes auf Winddruck von durch-
weg 125 kg/m®. Da das System an sich bei 15 Stockwerken, die zuerst vorgesehen
waren, 135fach statisch unbestimmt ist und die Durchfithrung der Berechnung in die-
ser Weise eine nahezu unlésbare Aufgabe gewesen wire, wurde das folgende verein-
fachte Verfahren angewandt. Zunéchst ermittelte man mit Hilfe des bekannten Vier-
SO



momentensatzes nur die Momente fiir die zwei obersten Stockwerksrahmen unter der
vorlaufigen Annahme voller Einspannung an den Séulenfiifen (18fach statisch unbe-
stimmtes System). Die gleiche Rechnung wurde alsdann fiir die nédchsten zwei dar-
unterliegenden Stockwerksrahmen in derselben Weise durchgefithrt, wobei die Ein-
spannungsmomente an den Saulenfiiben des dartiberliegenden zweistockigen Rahmens
als auBere Lastmomente eingefithrt wurden, und so fort fiir alle Stockwerke paar-
weise bis zum Keller. Hierbei ergab sich natiirlich ein sehr stark wechselnder Mo-
mentenverlauf, weil an den FuBpunkten jedes zweiten Stockwerkes volle Einspannung
angenommen worden war, die selbstverstandlich nicht in vollem Umfange vorhanden
sein konnte. Da nun die wirklichen Momente von oben nach unten in gesetzméBi-
ger Weise zunehmen missen, wurde die sprungweise Zunahme der Momente aus-
geglichen und so der wahrscheinliche Grad der Einspannung ermittelt. Bei der zwei-
ten Nachrechnung mit den so ausgeglichenen Momenten an Stelle der vollen Ein-
spannung erwies sich die jetzt erhaltene Zunahme der Momente schon soweit als ge-
setzméBig und richtig, daB von einem nochmaligen Ausgleich und einer Nach-
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rechnung abgesehen werden konnte. Hervorzuheben ist bei dem Bau des Hoch-
hauses auch die &uBerst kurze Ausfithrungszeit, die sich mit den amerikanischen Re-
kordleistungen véllig messen kann. Durch gute Baustelleneinrichtung, Organisation
des Baubetriebes und ausgedehnte Anwendung von Baumaschinen aller Art gelang
es, die Herstellung des gesamten Eisenbeton-Rohbaues in 135 Arbeitstagen zu be-
werkstelligen, wobei die eigentlichen Turmgeschosse von je 360 gm GrundriBflache
in je drei Arbeitstagen hochgefithrt wurden. Die gesamten Eisenbetonarbeiten wur-
den von der Firma Dyckerhoff & Widmann A.-G. entworfen und ausgefithrt. Thre in-
genieurtechnischen Leistungen bei diesem Bau kénnen sich denen des Architekten
wiirdig zur Seite stellen.

Eine weitere interessante Ingenieuraufgabe fithrte die Firma Dyckerhoff & Widmann
bei der Hebung einer Villa in Rodenkirchen bei Koln im Jahre 1926 aus. Das Haus
von rd. 200 gm Grundflache, das durch das Hochwasser des Rheins in den letzten
Jahren mehrfach stark in Mitleidenschaft gezogen war, sollte um 1,50 m gehoben
werden. Die Ausfithrung erfolgte in der Weise, daB in den tragenden Winden
unmittelbar unterhalb der Kellerdecke Eisenbetonunterziige eingebaut wurden, be-
reits eine nicht einfache Aufgabe, und die Hebung alsdann mit 43 Handspindeln in
7 Teilhitben von je 22 cm bewerkstelligt wurde. Nach jeder Teilhebung mubten die
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Spindeln umgewechselt werden, wobei dic zweiten Spindeln 22 cm hoher auf bereits
geniigend erhartetem Mauerwerk eingebaut wurden. Um eine gleichméa8ige Bewegung
der von Hand bedienten Spindeln zu gewahrleisten, war an jeder Spindel eine Tafel
mit entsprechender Teilung angebracht. Die Aufwirtsbewegung erfolgte nun der-
art, daB jedesmal auf Kommando eine Drehung von 40 Grad gleich einer Hebung von
125 mm ausgefithrt wurde. Zur Prifung der Gleichméabigkeit der Hebung waren an
den vier Eckpunkten und in der Mitte des Hauses Bauschingersche MeBinstrumente
angebracht, die bis zu '/» mm deutlich anzeigten. Ferner wurde vor jeder Umwechs-
lung der Spindeln durch Nivellement nachgepriift, ob nicht ungleiche Hebungen
oder Setzungen der frischen Untermauerung aufgetreten waren. Die ganze Hebung
gliickte dann auch derart gut, daB weder b=im Einbau des Eisenbetonrahmens noch
beim Heben die geringsten Risse in den Wanden oder Decken aufgetreten waren und
nach dem letzten Teilhub nur ein Fehler von 0,7 mm an der einen Hausecke fest-
gestellt wurde, der ohne weiteres ausgeglichen werden konnte.

Das Bestreben, Massengtiter wie Kohle, Getreide usw. billig zu beférdern und die
Handarbeit zu vermeiden, hat dazu gefithrt, fiir die verschiedensten Zwecke der In-
dustrie sogenannte Silos zu bauen, d. h. groBere, schachtartige Behalter, wobei der
oben meist mit Hilfe von Transportbandern eingeschiittete Inhalt an den untersten
Punkten des Behélters nach Bedarf abgezapft werden kann. Diese Silos werden
heute wohl in der itberwiegenden Mehrzahl aus Eisenbeton hergestellt. Ein gutes
Beispiel hierfiir ist der im Jahre 1922 von der Kolner Hochbaugesellschaft
errichtete Kohlenbunker von 2000 cm Inhalt der Firma Gebr. Stollwerck A.-G.,
Kéln. Der Entwurf und die statische Berechnung stammen von Herrn Dr.-Ing.
Gaertner, Kéln. Die Anlage ist aus der Abbildung zu ersehen. Da der gute
Baugrund sich erst in groBerer Tiefe fand, erfolgte die Grindung auf einer
durchgehenden Fundamentplatte. wodurch der Bodendruck auf 1 kg/cm® herab-
gedriickt werden konnte. Der eigentliche, auf Saulen in Absténden von 6 m ruhende
Bunker wurde derart konstruiert, dab sich zwischen vollstindig geschlossenen Rahmen
in Abstinden von 3 m die Silowédnde bezw. die Decken spannten. Das System der
Rahmen, die in Héhe der oberen Léngsbalken Zugbéander erhielten, ist vierfach sta-
tisch unbestimmt. Die Querschnittsform war dabei so gewihlt, daB fast jeder tote
Raum, der sonst bei der Schiittung des Gutes entsteht, und besondere Trichterkon-
struktionen, die hier durch die Wénde selbst gebildet werden, vermieden wurden. Der
obere Laternenaufbau, der die Transportbinder aufnimmt, ist in leichter Eisenkon-

230



o ZLILINUNG -D0P-WAGG ONDELARATUPLULLL -1 -BLEAMERY - 2/ 4OLN-DaLL -
_t_ nas—t aes L lu_.+_. s b —— e —
VAV

Lran

- QULRJLINIT -

ZHGINUNG LR WAGGCONDLAPATIRLIALLL - IK -
- PHEINWERE 20200 -POLL -

VORI 4

IOTENPURLT €

struktion ausgefiihrt. Eine Erschwernis bestand noch darin, dab ein vorhandener
Schornstein, der in die Grundfliche der Bunkeranlage hineinragte, umgangen wer-
den mubte. Der ganze Silo wurde durch zwei Querwiinde unterteilt, um so einen
Brand durch Selbstentziindung oder dergl. leichter auf seinen Herd zu beschriinken.

Ein weiteres Beispiel eines Silos ist der im Jahre 1026 von der Firma Robert Perthel,
Kéln, ausgefiihrte Koksbunker fiir das Stadtische Gaswerk Kéln, JagerstraBe (Grund-
flaiche rd. 9X12 m). Der Querschnitt der Anlage geht aus der Abbildung hervor.
Die Séulenstellung war durch die unter dem Bunker liegenden Normal- und Schmal-
spur-Verladegleise bedingt. Infolgedessen mubte der Bunker rd. 2 m seitlich ausge-
kragt werden. Als Tragglieder dienen drei in Abstinden von je 6 m angeordnete
Zweigelenkrahmen mit FubBgelenken und seitlichen Kragarmen, die nach den Rah-
menformeln von Prof. Kleinlogel unter Zugrundelegung von 18 verschiedenen
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Belastungsféllen berechnet wurden. Die Belastung durch die Kragarme verursachte
dabei erhebliche Momente in den Rahmen sowie hohe Schubspannungen (bis zu
13,5 kg/cm®) in den Kragarmen selbst, sodaB eine starke Armierung erforderlich
wurde. Die inneren Wande und Rutschflichen sind zur Verhinderung einer
Abnutzung mit Stahlbeton ausgekleidet.

c) Holzkonstruktionen. Die Fortschritte auf dem Gebiete des Holzbaues
sind hauptséchlich gekennzeichnet durch eine fachménnische Durchbildung aller
Konstruktionsglieder unter méglichster Materialersparnis auf Grund der Ergebnisse
der neueren Statik und zahlreicher Untersuchungen iiber die Festigkeitseigenschatf-
ten des Holzes. Hand in Hand damit ging eine VergroBerung der Spannweiten, zu-
mal seitdem es durch neuartige, diibelartige Knotenpunktsverbindungen gelungen
war, groBere Zugkrifte einwandfrei aufzunehmen. Einen weiteren natiirlichen Auf-
schwung nahm der Holzbau durch den nach dem Weltkriege eingetretenen empfind-
lichen Mangel an Eisen, Zement, Ziegelsteinen usw. In wirtschaftlicher Hinsicht sind
die Holzkonstruktionen zudem vielfach billiger als Eisen- oder. Eisenbetonkonstruk-
tionen. Von den vielen im Kolner Bezirk ausgefithrten modernen Holzbauweisen
seien nur wenige Beispiele angefiihrt.

Die Stephansdach-Hallenbau-Gesellschaft, Disseldorf, stellte im Jahre 1921/22 eine
Lagerhalle fiir die Mauser Eisenwerke, Koln-Ehrenfeld, her. Die Binder sind
als Zweigelenkbogen mit aufgehobenem Horizontalschub bei Spannweiten von rd. 27
und 18 m konstruiert, wobei deren Ober- und Untergurte als Bohlenbogen ausge-
bildet und die beiden Gurte durch sich kreuzende Gitterstabe aus flachen Brett-
lamellen miteinander verbunden sind. Der AnschluB der Streben erfolgte dabei durch
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eine von den Dehnungen und dem Schwinden des Holzes unabhingige einfache
Diibelverbindung aus Flacheisen.

Fachwerkbinder von 31 m Spannweite wurden von der Firma Fritz Spahn, Kéln, im
Jahre 1922 fiir das frithere Rheinwerk Koln-Poll bei einer Waggon-Reparaturhalle aus-
gefiihrt. Die in Abstinden von 4,70 m angeordneten Binder finden ihr Auflager auf
Eisenbetonstiitzen. Die Knotenpunktsverbindung der einzelnen Stabe wurde in ein-
facher Weise dadurch bewirkt, da die Zugkrafte der Diagonalstabe durch Versatzung
unter Zuhilfenahme von Fiillstiicken in Druckkréfte umgewandelt und so sicher iiber-
tragen wurden. In ahnlicher Weise erfolgte der Sto der Untergurte. Durch Bolzen
wird die ganze Verl)indung zusammengehalten.

Die Kolner Holzbauwerke-Gesellschaft stellte in den letzten Jahren ebenfalls eine
Reihe von Holzfachwerkbindern fiir Fabrikhallen her. Die Knotenpunktsverbindung
der einzelnen Stibe erfolgte durch guBeiserne Tellerdiibel der Firma Christoph &
Unmack, die einen T-férmigen Querschnitt haben und bei denen die Kréfte sowohl
durch die aubBere als auch durch die innere Zylinderflache iibertragen werden.

Bei verschiedenen fiir die Stadt Kéln ausgefithrten Turnhallen verwendete die
Kélner Holzbauwerke-Gesellschaft holzerne Vollwandbinder, die als Dreigelenk-
binder mit Zugband berechnet sind. Der Querschnitt ist I-férmig, wobei der
Steg aus zwei 8 cm starken Bohlen in der Mitte mit Nut und Feder zusammen.-
gesetzt ist. In den Knickpunkten sind die Stege in je 4 cm Starke iiberblattet und
durch dreilagige Sperrholzplatten, von denen die beiden auBeren aus Hartholz be-
stehen, mit Bolzen sowie Hartholzditbeln verbunden. Die Gurte sind an den Knick-
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punkten durch Kriimmlinge, die mittels Verzahnung in die Gurtungen eingreifen,
miteinander verbunden. Die Kritmmlinge werden nach den genauen Radien aus fich-
tenen Brettern unter héherem Druck mittels Kaltleim verleimt. Die Aufnahme der
Zugkréfte zwischen Steg und Gurtung erfoigt durch Bolzen.

D&k es auch mit einfachen und billigen Mitteln moglich ist, ingenieurméBig durch-
gebildete Dachkonstruktionen aus Holz herzustellen, das beweist die im Jahre 1925 fir
die Firma Stollenwerk, Kéln, Maarweg, ausgefithrte Karosseriehalle. Die Bogen, die
be1 5 m Binderabstand 12 m Spannweite besitzen, wurden aus 3/12 cm starken Boh-
len zusammengesetzt und mit Hartholzndgeln verbunden. Da die einzelnen Bohlen
sich leicht biegen lassen, wurde so eine billige und schnelle Herstellungsweise erzielt.
Zur Verhinderung eines seitlichen Ausknickens wurden an jedem dritten Sparren
Knaggen angebracht. Der Horizontalschub ist durch ein Zughand aus Holz aufge-
nommen. Die ganze Konstruktion, die auch in asthetischer Hinsicht befriedigt, war
wesentlich billiger als alle anderen angebotenen Konkurrenzsysteme. Der Entwurf
stammt von dem Ingenieurbiiro Dr.-Ing. R. Gaertner, Kéln, die Ausfithrung von der
Firma Spohr, Koln.

Zum SchluB seien noch die Zollbau-Lamellendiacher erwiahnt, die in Kéln von der
Firma Schlagwein & Wieder mehrfach zurAusfithrung kamen, in besonders reichem
MaBe bei den fritheren provisorischen Messebauten. Bei dem gebrachten Beispiel be-
trigt die Binderspannweite rd. 24 m. Die Halle stand urspringlich auf dem Messe-
geldnde, wurde aber im Jahre 1926 abgebrochen und in der Néhe wieder aufgebaut.
Die Ausbildung des Zollbau-Lamellendaches weicht von sonstigen Ausfithrungen in-
sofern ab, als die Dachhaut nicht mehr von einem Tragsystem aus Bindern, Pfetten
und Sparren aufgenommen, sondern von einem unmittelbar unter ihr liegenden,
gewolbeartig wirkenden Netzwerk unterstiitzt wird. Dieses besteht aus gleichartigen,
aus Brettern oder Bohlen hergestellten Lamellen, die auf der einen Seite bogenformig
nach der Kritmmung der okeren Leibung begrenzt und an den Enden schmiegenfor-
mig zugeschnitten werden. Die Knotenpunkte werden durch Bolzen mit Unterlags-
platten zusammengehalten. Die statischen Verhiltnisse sind wegen der hochgradigen
statischen Unbestimmtheit des Systems sehr verwickelt. Mit Hilfe eines von Prof.
Otzen angegebenen Annaherungsverfahrens kann jedoch auf Grund der Ergebnisse
von Versuchen die Rechnung wesentlich vereinfacht werden.

Die wenigen gebrachten Beispiele von Ingenieurhochbauten werden geniigen, um
darzulegen, auf welch hohem Stande die Bauingenieurkunst auch hier in Koln steht
und wie segensreich sie auf die konstruktive Gestaltung unserer Hochbauten ein-
gewirkt hat.
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Siidbriicke. — Beim grofien Mittelbogen betragen: Abstand von Konstr. Unterkante bis Achse des Bogenober-

rts 27,00 m, Abstand von Konstr. Unterkante bis Achse des Bogenuntergurts 22,00 m, demnach Héhe des grofien

achwerkbogens im Scheitel 500 m, Hiohe des grofen Fachwerkbogens an den Autlagern 11,90 m. Bei den Seiten-

bégen betragen: Abstand von Konstr. Unterkante bis Achse des Bogenobergurts 17,00 m, Abstand von Konstr. Unter-

kante bis Achse des Bogenuntergurts 14,00 m, Hiéhe des kleinen Fachwerkbogens im Scheitel 3,00 m, Hiéhe des kleinen

Fachwerkbogens an den Auflagern 7,50 m, lichte Weite des Briickenquerschnitts 7,00 m, lichte Weite der FuBwege
1,75 m, Abstand der Haupttrigerebenen 8,95 m.

DIE RHEINBRUCKEN BEI KOLN SEIT DEM JAHRE 1888

VON MAX WOLTMANN

Der seit dem Jahre 1888 verflossene Zeitraum von 39 Jahren sah die Erbauung
gewaltiger Rheinbriicken bei Kéln wie nie zuvor. Es sind dies in der Reihen-
folge ihres Entstehens die Siidbriicke (Eisenbahnbriicke), die Hohenzollernbriicke,
die sich aus einer StraBenbriicke und zwei Eisenbahnbriicken zusammensetzt,
und die Koln-Deutzer StraBenbriicke. Der Bau der Hohenzollernbriicke bedeutete
gleichzeitig das Ende der im Jahre 1859 erdffneten alten Gitterbriicke, einer
StraBen- und Eisenbahnbriicke. Der Neubau der Kéln-Deutzer StraBenbriicke lief
die seit dem Jahre 1822 in Betrieb befindliche Schiffsbriicke aus dem Verkehr ver-
schwinden. Und schon riistet sich die méchtig zur Weltstadt aufstrebende Colonia
zum Bau der neuen K&ln - Miilheimer StraBenbriicke.

Im Nachstehenden soll das fiir die Offentlichkeit Wissenswerteste in kurzer Dar-
stellung zusammengefaBbt werden.

DIE SUDBRUCKE.

Die gewaltige Verkehrssteigerung seit dem letzten Jahrzehnt des vorigen Jahr-
hunderts gab Veranlassung zum Bau einer neuen Giiterzuglinie zwischen den Bahn-
hofen Koln-Siid, Kéln-Eifeltor und Kéln-Bonntor auf der linken Rheinseite und den
rechtsrheinischen Bahnhéfen Kéln-Siid und Kalk-Nord, um den Kélner Hauptbahn-
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hof von den tiglichen 466 Zugfolgen zu entlasten. Hiermit war die Notwendigkeit
einer Rheiniiberbriickung im Siiden der Stadt gegeben.

Die generelle Entwurfsbearbeitung und Bauleitung erfolgte durch das Dezernat
der fritheren Kgl. Preubischen Eisenbahndirektion Koln unter dem damaligen
Regierungs- und Baurat Beermann und seinen Mitarbeitern, den Regierungsbau-
meistern Dircksen, Schimpff, Goldschmidt und Christfreund. Nachdem die Mittel
zum Bau der Verbindungslinie Kéln-Siid, Kalk-Stid durch Gesetz vom 5. Juni 1905
bewilligt worden waren, erhielt im darauffolgenden Jahre nach offentlicher Aus-
schreibung die Firma Grim & Bilfinger A.-G. in Mannheim den Zuschlag zur Aus-
fithrung der séamtlichen Unterbauten mit Ausnahme der Pfeileraufbauten, die
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Lieferung und Ausstellung des Eisenwerks wurde den Firmen Union A.-G. zu Dort-
mund und Harkort A.-G. zu Duisburg gemeinschaftlich tibertragen, die Aus-
fithrung der Turmaufbauten erfolgte durch die Firma Josef Fischer zu Kéln-Nippes
und Ph. Holzmann & Co. zu Frankfurt a. Main. Architekt der Pfeiler- und Portal-
"bauten war der Geh. Baurat Prof. Franz Schwechten in Berlin, den bildnerischen
Schmuck schuf Prof. Riegelmann, Berlin.

Die Bauarbeiten begannen am 8. November 1906 mit der Grindung des stromwiérts
gelegenen Flutpfeilers auf der rechten Rheinseite. Am 5. April 1910 wurde die
Eisenbahnbriicke dem Verkehr iibergeben, die Eréffnung der FuBwege fand am
12. April 1910 statt, von welchem Tage ab die Unterhaltung der letzteren durch
die Stadt Kéln und zu ihren Lasten erfolgte.

Das System der Briicke: Die Strombriicke bildet ein iiber drei Offnungen
durchlaufender Bogenfachwerktrdager iiber der Fahrbahn mit Gelenken in den Seiten-

236




offnungen und mit Zugband, die Stiitzweiten der Stroméffnungen betragen 101,50 m
— 165,00 m — 101,50 m. Das rechtsrheinische Vorland wird durch drei Flut-
offnungen tberbriickt. Es sind unter der Fahrbahn liegende zweigelenkige Blech-
bogentrager, vier in jeder Offnung, von je 56 m Stiitzweite und 6,90 m Pfeilhohe.
Die Uberbriickung des Oberlénder-Ufers erfolgt durch zwei Massivbogen von 14
bzw. 15 m Lichtweite, die des Poller-Deichweges durch einen Massivbogen von
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18 m Lichtweite. Die FuBwege sind ausgekragt. Sie dienen dem o&ffentlichen
Verkehr und wurden auf Wunsch der Stadt Kéln angebracht.

Griind ung: Die beiden Strompfeiler und der rechtsrheinische Uferpfeiler sind
mittels des Druckluftverfahrens auf eisernen Senkkisten gegriindet, die {ibrigen
Pfeiler erhielten eine Griindung in offener Baugrube zwischen Spundwénden, der
linksseitige Uferpfeiler sowie der Mittelpfeiler der Oberlanderwall - Uberbriickung
ruht auf eingerammten Eisenbetonpfihlen.

Material: Die eisernen Uberbauten bestehen aus FluBeisen. Der Kernbestand-
teil sémtlicher Pfeiler ist Stampfbeton. Pfeiler sowie Portale und Strombauten sind
mit rotlichem Pfélzersandstein verkleidet, die Sockel der Strom-, Ufer- und Land-
pfeiler mit Basaltlava.

Kosten: Die Gesamtlinge der Briicke betrdgt 630 m. Die Kosten der gesamten
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Unterbauten (39 700 cbm Mauerwerk) betragen 2350000 Mark. Ohne die Fub-
wege sind rd. 5300 t Eisen verbaut zu einem Einheitspreis von 390 Mk./t.

Der Preis der gesamten Eisenkonstruktion betragt 2 150 000 Mark.

Die Gesamtkosten der Briicke beliefen sich auf 4500000 Mark einschl. der zu
Lasten der Stadt gehenden FuBwege.

DIE HOHENZOLLERNBRUCKE.

Die unhaltbar gewordenen Verkehrsverhiltnisse auf der ehemaligen Gitterbriicke
forderten gebieterisch den Ersatz der alten Eisenbahnbriicke durch einen Neubau
und, weiterhin den Bau einer zweiten zweigleisigen Eisenbahnbriicke an derselben
Stelle. Auch die alte StraBenbriicke wurde dem Grobstadtverkehr, namentlich seit
der Uberfithrung der elektrischen StraBenbahn, lingst nicht mehr gerecht, da ihre
Lichtweite von 8,50 m nur eine Fahrbahnbreite von 5,00 m und zwei Fubwege von
je 1,70 m Breite zulieb. Da sich die Stadtverwaltung zu einem Beitrag zu den
Baukosten bereit erklirte, wurde ein vollstindiger Neubau der StraBenbriicke
beschlossen.

Die Entwurfsbearbeitung und Bauleitung erfolgte durch dieselbe Behérde wie bei
der Siidbriicke unter Mitwirkung des Ingenieurs Vaessen. Nach offentlicher Aus-
schreibung erhielt auch hier die Firma Griin & Bilfinger, A.-G., Mannheim, den
Zuschlag fir alle Grindungs- und Maurerarbeiten bis zur Fahrbahnoberkante.
Lieferung und Aufstellung der Eisenbauten wurde zwei Firmengruppen iibertragen,
und zwar:

l.der Gruppe Gutehoffnungshiitte (Gutehoffnungshiitte in Oberhausen,
Union in Dortmund, M.A.N. Zweiganstalt Gustavsburg, Harkort in Duisburg) der
Neubau der beiden Eisenbahnbriicken und der Abbruch der zwei alten Briicken;
2. der Gruppe Klonne (August Klonne, Dortmund, Hein, Lehmann & Co.,
Diisseldorf, und Briickenbau Flender in Benrath) der Neubau der StraBenbriicken.
Die Ausfithrung der Turmaufbauten wurde der Firma Fritz Pilgram in Miilheim
a. Rhein ibertragen. Architekt der Briicke war wiederum der Geh. Baurat Prof.
Schwechten aus Berlin, der bildnerische Schmuck stammt auch hier von Prof.
Riegelmann, Berlin, mit Ausnahme der beiden bronzenen Reiterstandbilder der
Kélner Seite, der Kaiser Friedrich Ill. und Wilhelm I, die von dem Bildhauer
Tuaillon modelliert wurden. Die beiden Reiterstandbilder Friedrich IV. und
Wilhelm 1., die bereits die alte Gitterbriicke zierten, von Bldaser bzw. Drake
modelliert, wurden auf der Deutzer Seite wieder verwandt.

Der 19. Juni 1907 kann als der eigentliche Beginn der Bauausfithrung bezeichnet
werden; an diesem Tage wurde mit der Griindung des rechten Strompfeilers
begonnen. Am 7. Méarz 1909 wurde der Eisenbahnverkehr auf der neuen strom-
abwérts gelegenen Eisenbahnbriicke eroffnet und am 21. Mai 1910 die neue
StraBenbriicke dem Verkehr iibergeben. Anfang April 1911 konnte die Eroffnung
der zweiten Eisenbahnbriicke stattfinden.

Die gesamte Bauzeit der drei Briicken betrug nur 3% Jahre unter voller Aufrecht-
erhaltung des umfangreichen Eisenbahn-und StraBenverkehrs.

Das System der Briicke: Das Tragsystem der drei neuen Briicken besteht
bei jeder einzelnen Briicke aus drei aufeinander folgenden und von einander unab-
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Hohenzollernbriicke. — Die Malle der Bogenfachwerktriger sind aus nachstehender Tabelle ersichtlich
Pfeilhthe des * Triigerhthe am Triagerhihe in
Stiitzweite Untergurts uflager Bogenmitte
118,88 m 17,20 m 8,50 m 21,00 m
167,75 ,, 25,00 ,, 850 ,, 30,00 ,,
12256 ,, 17,20 ,, 850 21,00 ,,

. Die Lichtweiten der Briickenquerschnitte betragen: bei den Eisenbahnbriicken 7,90 m. bei der StraBenbriicke 11,20 m.
Der Abstand der Haupttrﬁgerebenen betriigt: bei den Eisenbahnbriicken 9,00 m, bei der Straenbriicke 12,20 m.
Die Fahrbahn der StraBenbriicke ist 10,40 m breit. Die Lichtweite des stromabwiirts gelegenen Fullweges betriigt 2,50 m,

die Lichtweite des stromaufwiirts gelegenen Fulweges betrigt 3,00 m. -

hangigen Fachwerkbogen mit einem genieteten Zugband in Héhe der Fahrbahn.
Jeder Fachwerkbogen besitzt ein festes und ein bewegliches Auflager. Die Stiitz-
weiten der Stroméffnungen betragen in der Reihenfolge vom linken bis zum
rechten Ufer: 118,88 m — 167,75 m — 122,56 m.

Die linksrheinische Frankenwerftunterfithrung hat eine Lichtweite von 19,85 m, die

rechtsrheinische Unterfithrung eine solche von 18,00 m. Beide sind durch Massiv-
bégen tberwdlbt.

Griindung: Die Grindung der beiden Strompfeiler erfolgte mittels des Druck-
luftverfahrens auf eisernen Senkkidsten, und zwar bei jedem Pfeiler wegen des
groBen Umfanges von 56,00 m mittlerer Linge und 8,00 m mittlerer Breite auf
je zwei nebeneinander stehenden Senkkésten.

Material: Die eisernen Uberbauten bestehen aus FluBeisen. Der Kernbestand-
teil sédmtlicher Pfeiler ist Stampfbeton. Die Verkleidung der Pfeiler sowie die
Stirnflédche der Gewdlbe besteht aus grauem, grobkérnigem Muschelkalk, die
Leibungsflachen der Gewélbe dagegen aus Sandstein, die vom Abbruch
der alten Briickentirme herstammen.

Fahrbahn und FuBwege: Die Fahrbahn besteht von unten nach oben aus
Bimsbeton zwischen Belageisen, einer 2 cm starken GuBasphaltschicht und 10 ¢m
starkem Holzpflaster. Das Quergefille der Fahrbahn betrdgt 1:50, ihr Léings-
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gefille 1:250. Die FuBwegplatten bestehen ebenfalls aus Bimsbeton zwischen
Belageisen und dartiberliegender 2 cm starker GuBasphaltschicht.

Kosten: Die 66600 cbm Mauerwerk der Pfeiler und Turmaufbauten erforderten
einen Kostenaufwand von 3530 000 Mark. Das Gesamteisengewicht der drei Briicken
betragt 16560 t, der Einheitspreis 412 M./t (ohne Fahrbahn und Wahrschaudienst).
Der gesamte Preis fir die Eisenkonstruktionen 7270000 Mark. Alles in allem
kostete der Bau der Hohenzollernbriicke einschl. 2 500 000 Mark fiir Nebenarbeiten,
Provisorien und Abbruch der alten Gitterbriicke 13,3 Millionen Mark, wobei die
Kosten fiir die zwei neuen Reiterstandbilder, sowie die Verwaltungskosten nicht
einbegriffen sind.

Am 1. Juni 1923 ging die StraBenbriicke in den Besitz der Stadt Kéln iiber.

DIE KOLN-DEUTZER HANGEBRUCKE.

Die Bestrebungen zum Ersatz der im November 1822 eréfineten Kéln-Deutzer Schiff-
briiccke durch eine feste StraBenbriicke lassen sich bis zum Jahre 1847 zurtckver-
folgen. Im Maérz 1898 beauftragte die Stadtverwaltung drei Briickenbaufirmen mit
der Ausarbeitung von Entwiirfen, von denen keiner als geeignet befunden wurde.
Erst im Juli 1910 erlief die Stadt Kéln ein zweites o6ffentliches Ausschreiben zur
Erlangung von Entwiirfen und Angeboten fiir eine zweite feste StraBenbriicke. Es
liefen 29 Entwiirfe ein, darunter 20 fir Hangebriicken. Das Preisgericht beschlob
am 21. Juli 1911 die Preisauszeichnung von fiinf, den Ankauf von vier der einge-
gangenen Losungen. Auch diesmal gelangte keiner der Entwiirfe zur Ausfithrung.
Am 1. September 1912 kam es zu einem dritten, engeren Wettbewerb unter den
Verfassern der preisgekronten Entwiirfe des zweiten Wettbewerbs. Darauf liefen
30 Entwiirfe ein, von denen 19 als Héngebriicken, 11 als Bogenbriicken aus-
gearbeitet waren. Das vom 15. bis 17. Méarz 1913 tagende Preisgericht fabte ein-
stimmig den BeschluB, den Entwurf ,freie Bahn" der Maschinenfabrik Augs-
burg-Niirnberg, Werk Gustavsburg, in Verbindung mit der Tiefbaufirma Grin &
Bilfinger, A.-G., Mannheim, und dem Architekten Regierungsbaumeister Karl
Moritz in Kéln, zur Ausfithrung zu empfehlen. Dieser Entwurf gelangte alsdann
von Mai 1913 bkis Juli 1915 durch die vorgenannten Firmen zur Ausfihrung. Am
19. Mai 1913 begannen die Bauarbeiten am linken Strompfeiler. Der FuBgénger-
verkehr wurde bereits Weihnachten 1914 vorithergehend, dann ab 14. Januar 1915
endgiiltig gestattet. Am 15. Juli 1915 wurde die Briicke fiir den Fuhrwerksverkehr
freigegeben. Die Bauleitung erfolgte durch die Briickenbauabteilung unter dem
damaligen Regierungsbaumeister Woltmann und seinen Mitarbeitern Oberingenieur
Ostertag und den Ingenieuren Vaessen und Marx.

Das System der Britcke: Die Strombriicke stellt eine Kettenbriicke dar mit
einem fiiber drei Offnungen durchlaufenden Versteifungstriger zur Aufnahme des
Horizontalschubes von rd. 3600 t pro Tragwand, wodurch die Pfeiler nur durch lot-
rechte Krifte beansprucht werden. Die Gtiitzweiten der Stromoéffnungen betragen
0223 m — 18446 m — 92,23 m. Die Uberbriickung der beiden WerftstraBen
erfolgt durch je ein massives Gewélbe, das als Dreigelenkbogen ausgebildet ist,
24 m Lichtweite und ein Pfeilverhaltnis 1:0 aufweist.

Der in der vertikalen Kettenebene liegende Versteifungstrager bildet gleichzeitig
das Briickengeldnder mit 1,10 m Briistungshéhe.
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Hingebritcke. — Es betragen: Pleilhfhe des mittleren Kettenzuges 21,54 m, Pfeilhdhe des mittleren Versteifungs-
triigers 3,04 m, Hohe der Pylonen iiber dem Strompfeiler 31,11 m, Hihe des Verste_:_fungslra ers iiber den _Endauf-
e e 520 Becite Hae Y eratir s aoti Aty o Brll-Eniiite .90 1o, AbBIand. 0o Hewptirigsrabe s 1At oo
Fahrbahnbreite 11,20 m, lichte Weite der Fullwege je 3,50 m.
Das Léngsgefille auf den beiderseitigen Brickenrampen betragt 1:38, auf der
Strombriicke 1 : 40.
Der Ubergang in Briickenmitte ist auf eine Liange von rd. 67 m durch einen
Parabelbogen von 42 cm Pfeilhéhe ausgerundet.
Das Quergefille der Fahrbahn betragt 1: 60, dasjenige der FuBwege betrdgt 1 : 40.
Die Fahrbahntafel setzt sich zusammen von unten nach oben aus Kiesbeton
zwischen Belageisen, einer 7 mm starken Isolierschicht (Asphaltgewebeplatte),
dartiberliegend einer 30 mm starken Rabitzschutzschicht und 12 cm starkem Holz-
pflaster. Die FuBwegplatte besteht aus Bimsbeton zwischen Belageisen und dar-
tiberliegender GuBasphaltschicht von 25 mm Stirke.
Griindung: Die Strom- und Uferpfeiler sind mittels Druckluftverfahrens auf
Senkkiésten aus Eisenbeton gegrindet. Das westliche Widerlager der Leystapel-
iiberbriickung ruht auf eingerammten Eisenbetonpfahlen, alle iibrigen Pfeiler sind
in offener Baugrube gegriindet.
Material: Zu den Uberbauten wurden insgesamt 8263t Eisen verarbeitet, da-
von sind 2426t FluBeisen, 5570t Nickelstahl fiir den Versteifungstriger, die Kette,
Héngestangen und Pylonen. Der Kemnbestand siamtlicher Pfeiler ist Stampfbeton,
ihre Verkleidung erfolgte durch Muschelkalk und Basaltlava.
Kosten: Die Kosten des gesamten Eiseniiberbaues betragen rd. 4 100 000 Mark.
Die verbauten 30300 cbm Mauerwerk einschl. sémtlicher tiefbautechnischer
Arbeiten erforderten einen Kostenaufwand von 2375000 Mark.

DIE KOLN-MULHEIMER STRASSENBRUCKE.

Seit dem Jahre 1888 vermittelte eine Schiffbriicke den Verkehr bei Miilheim.
Bereits bei der Eingemeindung Miilheims im Jahre 1014 vermochte diese Schiff-
briicke dem stindig anwachsenden Verkehr nicht mehr Geniige zu leisten. Es
wurde daher schon damals von der Stadtverwaltung Koln den Miilheimern der Bau
einer StraBenbriicke vertraglich versprochen, aber die Kriegs- und darauffolgende
Besatzungszeit lieBen sie nicht zur Ausfithrung gelangen. Erst am 6. September
1926 schrieb die Stadtverwaltung Kéln einen beschriinkten Wettbewerb unter elf
Firmen zur Erlangung von Entwiirfen und Angeboten aus. Darauf wurden von

241



zehn Firmen 38 Entwiirfe eingereicht, darunter waren sieben Vorschlige zum Bau
einer Balkenbriicke, achtzehn zu einer Bogenbriicke und dreizehn zu einer Hange-
briicke. Nach hartem Kampf entschied sich die Mehrheit der Stadtverordneten am
20. Mai 1927 zum Bau einer Hangebriicke ohne Strompfeiler nach dem Entwurf
der Maschinenfabrik Augsburg - Niurnberg auf Grund des Preisangebots der Firma
Harkort in Duisburg. Die Uberwachung der Bauarkeiten erfolgt durch die Stadt.
Briickenbauabteilung unter der Oberleitung von Oberbaurat Woltmann und seinen
Mitarbeitern Baurat Ostertag, Stadtingenieur Vaessen und Dr.-Ing. Weib.

Das System der Briicke. Die neue Briicke wird keine Horizontalkréifte auf
die Pfeiler ausiiben, denn sie stellt eine in sich versteifte Héangebriicke mit Kabel-
tragwerk und Riickhaltekabeln dar, eine Konstruktion, die in dieser Art hier zum
ersten Mal zur Ausfithrung gelangt. Die neue Briicke wird die erste ganz in sich
selbst verankerte Kabelbriicke der Welt sein. Die den ganzen Strom iiberspannende
Mittel6ffnung hat eine Stiitzweite von 315 m, die beiden benachbarten Seiten-
6ffnungen sind rd. 91,00 m weit gespannt. Das linksrheinische Vorland wird auBer
der vorgenannten Seitendffnung noch durch drei Flutbriicken von je 53,00 m
Stiitzweite iiberspannt, und zwar mittels zweier nicht i{iber die Fahrbahn reichender
Blechtréger, die, duBerlich betrachtet, die Linie des Versteifungstragers der Haupt-
briicke bis zur Uberbriickung des Hochwasserdeiches und der Hafenbahn fort-
leiten. DeichstraBe und Hafenbahn werden von durchlaufenden Blechtragern auf
drei Stiitzen iiberbriickt. Die rechtsrheinische Seitenéffnung iiberspannt Miilheimer
Werft und Freiheit. Der Versteifungstrager der Hauptbriicke ragt iiber die Fahr-
bahn hinaus und trennt den nach auswiérts vorgekragten FuBweg von der Fahr-
bahn. In der Mittelzone der Fahrbahn liegen die beiden StraBenbahngleise, rechts
und links je ein Streifen fir Fuhrwerksverkehr sowie tiber die Fahrbahn erhéht je
eine Bahn fiir Radfahrer.

Grindung: Die Griundungen der Pylonen- und Verankerungspfeiler erfolgen
mittels des Druckluftverfahrens auf Senkkasten aus Eisenbeton, alle iibrigen
Pfeilergriindungen in offener Baugrube.

Material: Zu den eisernen Uberbauten werden etwa 14000t Eisen erforderlich
sein. Davon sind rd. 11 000 t Siliziumstahl fir samtliche Haupttrager und die Fahr-
bahn. Die Kabel werden aus hochwertigen Spezialstahlen hergestellt.

Der Kern siamtlicher Pfeiler wird in Stampfbeton ausgefiihrt.
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Die Kiéln-Miilheimer StraBenbriicke. — Es betragen: Breite der Fahrbahn 17,20 m, Breite der Radfahr-

bahn auf den Flutbriicken 1,50 m, Breite der Radfahrbahn auf der Hauptbriicke 1,70 m, Breite der FuBwege 3,50 m,

Abstand der lotrechten Kabelebenen 22,50 m, Pfeilhihe des Hingekabels etwa 34,50 m, Hiéhe der Pylonen iiber den

Strompfeilern etwa 51 m, Hihe der Versteifungstriicer in Briickenmitte etwa 6,00 m, Hbhe der Versteifungstriger
iiber den Uferpfeilern etwa 8,00 m.
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DER STRASSENBAU

VON M. WEIN GARTEN

**Yber die Befestigung der StraBen Kélns schreibt J. Stiibben in ,Kéln und seine
Bauten™ im Jahre 1888:

»Von den 373 Strafen der Altstadt sind noch vier mit Steinschlag befestigt, eine ist
mit Holzpflaster versehen, alle iibrigen sind mit Kopfsteinen gepflastert. Die élteren
Biirgersteige haben einen Plattenbelag, die neueren sind asphaltiert. Der Fahrdamm
der RingstraBe besitzt teils Steinpflaster, teils Steinschlagdecke, von den ubrigen
neustadtischen StraBen sind vier kurze Strecken mit Steinschlag, alle anderen mit
Steinpflaster befestigt. Die Biirgersteige in der Neustadt sind, soweit sie iiberhaupt
bereits endgiiltig angelegt sind, meist asphaltiert; erhebliche Strecken bestehen indes
aus Stampfzement oder sogenanntem Platinenpflaster. Die LandstraBen und Land-
wege innerhalb der Neustadt, sowie die StraBen und Wege in und zwischen den
Vororten (Bayenthal, Siilz, Lindenthal, Ehrenfeld, Nippes und Deutz) lassen sehr
viel zu winschen iibrig.”

Aus diesen Angaben ist bemerkenswert, in welch geringem Umfange schon damals
in Koln Steinschlag (Makadam) zur Befestigung von geschlossen bebauten Strafen
verwendet worden ist. Man hat damit unbedingt das Richtige getroffen und eine
Befestigung gewdhlt, die zwar teurer ist als Makadam, sich aber vor ihm durch
groBere Sauberkeit und Dauerhaftigkeit auszeichnet. Andere Stiadte, die sogar noch
spiter die Steinschlagdecke wegen ihrer Billigkeit in groBem Umfange verwendet
haben, sahen sich bei der immer mehr zunehmenden Entwicklung des Verkehrs
bald genétigt, ihn mit groBen Kosten durch eine bessere Befestigung zu ersetzen.

Allerdings zeigte das Steinpflaster, mit dem die altstiadtischen StraBen belegt waren,
(rheinischer Basalt aus dem Siebengebirge und Umgebung) sehr bald den Nachteil,
dab die Steine unter dem Verkehr runde Koépfe bekamen. Dadurch wirkte es beim
Befahren auBerordentlich gerduschvoll. Das kann man auch jetzt noch feststellen,
denn in einer Anzahl von StraBen liegt es noch heute (Waidmarkt, EintrachtstraBe
u. a. m.). Es ist daher erklarlich, daB besonders fiir die engen StraBen der Altstadt
das Verlangen nach einer gerauschloseren Befestigung immer dringender wurde.
Als solche kamen in Frage Holzpflaster und Stampfasphalt. Beide haben ihre Vor-
ziige und Nachteile. Holzpflaster ist nicht so glatt wie Stampfasphalt und auch
mehr gerauschmindernd, aber teurer und nicht so haltbar. Jedenfalls scheint da-
mals zundchst das Holzpflaster gesiegt zu haben, denn als erster gerduschloser
StraBenbelag in Koéln ist im Jahre 1886 in der BriickenstraBe ein Holzpflaster aus
impragniertem deutschen Kiefernholz gelegt worden. Unter anderem wurde spéter
auch die KomédienstraBe mit einem &hnlichen Belage versehen. Es dauerte jedoch
nicht mehr lange, bis der Stampfasphalt, der in anderen GroBstidten schon weite
Verbreitung gefunden hatte, auch in Kéln seinen Einzug hielt. Im Jahre 1889 wurde
die Fahrbahn der Hohen StraBe, die bis dahin mit den vorbeschriebenen Basalt-
steinen gepflastert war, mit einem Stampfasphaltbelag versehen. Bald folgten andere
wichtige VerkehrsstraBen, wie die Schildergasse u. a. Es braucht wohl kaum betont
zu werden, daB, wie jeder Neuerung, so auch der Einfithrung des Stampfasphalts
sich erhebliche Widerstinde in den Weg stellten. Vor allem wurde gegen ihn ins
Feld gefithrt, daB seine Glitte fiir die an das Steinpflaster gewohnten Zugtiere ge-
fahrlich werden wiirde. Der hochverdiente damalige Leiter des Tiefbauamtes, Stitbben,
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hat sich jedoch durch diese Bedenken nicht beirren lassen, und der Erfolg hat ihm
Recht gegeben. Nachdem einmal mehrere StraBenziige mit Asphalt belegt waren,
hatten sich die Zugtiere bald an die Eigenart der neuen Befestigung gewohnt, und
da diese auBer ihrer Gerauschlosigkeit auch den Vorzug groBer Sauberkeit besitzt,
so fand sie immer weitere Verbreitung. Unter anderem wurden in den Jahren 1001
und 1902 gelegentlich der Elektrisierung der StraBenbahn rund 90 000 gm Stampf-
asphalt gelegt. Am 1. April 1926 betrug der Gesamtbestand an Stampfasphaltfahr-
bahnen 235 000 gm.

In verschiedenen StraBen mit geringem Fuhrverkehr hat sich auch GuBasphalt als
gerauschlose Fahrbahnbefestigung bewihrt. Insgesamt sind damit 30000 gm befestigt.
Das vorhin erwiéhnte Holzpflaster aus deutschen Hélzern hat den Erwartungen, die
man von ihm hegte, nicht entsprochen. Es wurde sehr bald schlecht und ist schlieB-
lich durch Stampfasphalt ersetzt werden. Wegen dieser schlechten Erfahrung wurde
eine Anzahl Jahre hindurch iiberhaupt kein Holzpflaster mehr gelegt, bis in dem
imprignierten schwedischen Kiefernholz eine Holzart gefunden war, die einen durch-
aus guten StraBenbelag lieferte. Der erste Versuch damit wurde 1907 auf dem
Augustinerplatz durch die Berliner Firma Freese ausgefithrt. Spaterhin wurden auch
von Kélner Firmen mehrere StraBen mit schwedischem Kiefernholz gepflastert.
Seine Verwendung ist jedoch im allgemeinen auf solche Fille beschriankt geblieben
und wird es auch fernerhin bleiben, in denen wegen zu groBer Steigung Stampf-
asphalt nicht mehr gelegt werden kann, denn dieser ist nicht nur billiger als Holz-
pflaster, sondern hat auch eine gréBere Lebensdauer.

Mit den australischen Hartholzern Tallowwod und Jarrah, fiir die seinerzeit sehr stark
geworben wurde, sind ebenfalls mehrere Versuche gemacht worden, die aber wenig
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befriedigten. Aus mehreren der damit befestigten Strafen mubBte es inzwischen schon
wieder entfernt werden.

Zurzeit liegen in Kéln noch 24 000 gm Holzpflaster.

Asphalt- und Holzpflaster sind sowohl in der ersten Anlage als auch in der Unter-
haltung teurer als Steinpflaster. Dieses ist daher nach wie vor in weitgehendem MaBe
verwendet worden, jedoch sind in bezug auf die SteingréBen und die Gesteinsarten
mancherlei Wandlungen eingetreten. Zu Anfang der Berichtszeit wurde hauptsich-
lich das sogenannte Normalformat von 10/16 cm Kopffliche und 16 cm Héhe ver-
pflastert, in den ruhigeren VorortstraBen ein billigeres sogenanntes Vorortspflaster
mit anndhernd quadratischer Kopffliche und weniger guter Bearbeitung. Diese
Pflastersorte ist vom Jahre 1903 an véllig aufgegeben und das Normalformat auch fiir
die Befestigung der WohnstraBen eingefithrt worden.

Fir StraBen mit stirkerem Verkehr kam allméahlich ein gréBerer Stein von 12/18
cm Kopfflaiche zur Anwendung, wihrend StraBen mit sehr starkem Verkehr viel-
fach mit Porphyrsteinen aus Belgien gepflastert wurden, die eine Kopfflaiche von
13/20 cm besaBen. Die guten Erfahrungen, die mit dieser SteingréBe gemacht
wurden, veranlabten die Verwaltung, sie in immer groBerem Umfange einzufiihren.
Die SteingréBe 10/16 cm ist zurzeit so gut wie aufgegeben. In Verkehrsstraben wer-
den nur noch Steine von 13/20 cm oder 14/20 cm Kopfflache verpflastert. Die
Verwendung der Steine von 12/18 cm Kopfflaiche bleibt im allgemeinen auf Stra-
Ben von geringerer Verkehrsbedeutung beschrinkt.

Léangere Zeit hindurch galt in KéIn der belgische Porphyr von Quenast als die geeig-
netste Befestigung fiir VerkehrsstraBen. Mit ihm ist beispielsweise die ganze Rhein-
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uferstraBe von der Marienburg bis zur Miilheimer Schiffbriicke gepflastert. Im Jahre
1906 vollzog sich jedoch hier ein vollstandiger Umschwung. Man hatte inzwischen
erkannt, daB man in dem Westerwilder Basalt ein einheimisches Steinmaterial besas,
das den belgischen Steinen nicht viel nachgab. Dieser Basalt hat ein viel grobkérmi-
geres Gefiige als der frither verwendete rheinische Basalt vom Siebengebirge. Er wird
daher nicht rund, wie dieser, sondern seine Kopfflache bleibt eben und nutzt sich
gleichméabig ab. Nachdem sich auch inzwischen die Steinbriiche des Westerwaldes
auf die Anfertigung der groBen Steinformate eingestellt hatten und einen Pflasterstein
lieferten, der, was ebene Kopffliche und sorgfiltige Bearbeitung anlangte, sich ruhig
neben den belgischen Stein stellen konnte, konnten von dem obengenannten Jahre ab
die Betrige, die bis dahin fiir Steinlieferungen ins Ausland gingen, dem Inland
erhalten bleiben.

Mit schwedischem Granit sind vom Jahre 1907 ab einige Versuche gemacht worden,
die aber keinen AnlaB boten, von der Verwendung des Basaltes abzugehen.

Mit der beim Ausbau der Neustadt in groBem Umfange verwendeten Grauwacke sind
keine besonders guten Erfahrungen gemacht worden. Die Steine haben sich sehr
ungleichmiibig abgenutzt und sind stellenweise in groBer Zahl gespalten. Das mag
wohl teilweise darauf zuriickzufithren sein, daB die Briiche damals noch nicht genii-
gend aufgeschlossen waren und das Material nicht vorsichtig genug ausgesucht
wurde. Werden nur die wirklich gesunden Bénke des Grauwackevorkommens zu
Pflastersteinen verarbeitet, wie es jetzt wohl tiberall geschieht, so erhélt man einen
Pflasterstein, der zwar dem Basalt nicht gleichkommt, aber doch unter bestimmten
Verhiltnissen mit Vorteil zu gebrauchen ist.

Die weicheren Gesteinsarten wie Melaphyr, Quarzporphyr und Basaltlava werden nur
noch selten verwendet, und zwar hauptsachlich in starkeren Steigungen, weil sie ein
stumpferes und griffigeres Pflaster liefern als Basalt und auch als Grauwacke. Ob
allerdings dieser Grund fiir ihre Verwendung noch sehr lange fortbestehen wird, er-
scheint bei dem immer weiteren Vordringen des Kraftwagens fraglich.

Im ganzen Stadtgebiet liegen zurzeit 2 971 000 gm Steinpflaster, darunter 1 004 000 gm
sogenanntes Vorortspflaster.

Zu Anfang dieses Jahrhunderts fand, von England ausgehend, die Verwendung des
Teeres im StraBenbau auch in Deutschland ihren Eingang. Er bot sich als geeig-
netes Mittel dar, die immer mehr empfundenen Nachteile der Steinschlagfahrbahnen,
namlich die starke Stauberzeugung bei Trockenheit und die Schlammbildung bei
feuchtem Wetter, zu beheben. Fir seine Verwendung sprach auch noch, dab er
einen StraBenbaustoff darstellt, der in Deutschland in groBen Mengen erzeugt wird.
Der Teer wird auf zweierlei Weise angewendet. Entweder wird durch eine Ober-
flachenteerung ein fester staubfreier Uberzug von allerdings nur geringer Stérke
iiber die Fahrbahn gebracht oder es wird eine vollstindige Decke aus geteertem
Kleinschlag hergestellt. (Innenteerung oder Teermakadam.)

Der Teermakadam wird im allgemeinen durch Unternehmer mittels besonderer Ma-
schinen hergestellt, in die Fahrbahn gebracht und festgewalzt. Er erhélt alsdann noch
eine Oberflachenteerung. In dieser Weise sind u. a. in den Jahren 1912 und 1913
befestigt worden: die NeuBer StraBe von MilitarringstraBe bis zur damaligen Stadt-
grenze und der makadamisierte Teil des Niederlander Ufers. Es haben dort fiinf ver-
schiedene Firmen Versuchsstrecken ausgefithrt, von denen jedoch nur zwei befrie-
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digend ausgefallen sind. Weiteren Versuchen mit Teermakadam setzte damals der
Krieg ein Ziel.

Die Oberflichenteerungen sind von Anfang an von der Stadt im Eigenbetriebe ausge-
fithrt worden. Unternehmer werden nur herangezogen, soweit das eigene Personal
nicht ausreicht. Auf Grund der bisher gemachten Erfahrungen kann gesagt werden,
daB Fahrbahnteerungen heute nur noch in ruhigen, wenig befahrenen Wohnstrafen
Erfolg haben. Unter stirkerem Verkehr hat die Teerung zwar im Sommer gut gehal-
ten, in der feuchten Jahreszeit jedoch weichte sie auf und muBte als Schlamm wieder
von der StraBe entfernt werden.

Sehr gute Erfolge sind dagegen mit der Oberflachenteerung der bekiesten Gehwege
erzielt worden. Man erhilt dadurch einen asphaltihnlichen Belag, der mehrere Jahre
hélt und durch einen abermaligen Teeranstrich immer wieder neu instandgesetzt
werden kann. Da dieses Verfahren auBerdem sehr billig ist, so war es moéglich, u. a.
die bekiesten Spazierwege am Rheinufer und in den StraBenalleen (Ubierring, Hansa-
ring, MoltkestraBe, Stadtwaldgiirtel usw.) mit sehr geringen Mitteln mit einer staub-
freien und festen Decke zu versehen, die von den FuBgingern als groBe Annehmlich-
keit empfunden wird. Auch Schulhofe werden in der gleichen Weise befestigt.

Im Jahre 1926 wurden im ganzen 940 J00 kg Teer zu Oberflichenteerungen ver-
braucht. Zur Ausfithrung der Teerungen sind 16 fahrbare Teerapparate vorhanden.
Zur Befestigung der Biirgersteige dient im tibrigen immer noch in erster Linie der
GuBasphalt, in den Siedlungen auch vielfach Kleinpflaster aus Grauwacke.

Wie aus dem Vorhergehenden zu ersehen ist, verlief bis zum Weltkriege der Strafen-
bau in Kéln in einfachen und geregelten Bahnen. Man verwandte iiberall ohne Ab-
stufung nur gutes Steinpflaster und war bestrebt, da, wo sich (wie namentlich in der
Altstadt) ein besonderes Bediirfnis nach gerduschlosem Pflaster geltend machte, das
AsphaltstraBennetz allméhlich zu erweitern. Die durch den Krieg und seine Nachwir-
kungen auf allen Gebieten zur Pflicht gewordene Sparsamkeit zwang dazu, beson-
ders fiir die verkehrsschwachen StraBen wohlfeilere, aber doch zweckmiBige Be-
festigungen zu suchen. Die Kosten fiir Normalpflaster wiren fiir die vielen Siedlun-
gen, die nach dem Kriege gebaut worden sind, untragbar gewesen. Hier hat sich
vor allem das Kleinpflaster als eine billige, saubere und dauerhafte Befestigung
erwiesen. In einigen Siedlungen, vor allem in Mauenheim und Bickendorf, sind 1925
und 1926 auch Versuche mit sogenannten bituminésen Beldgen (auf die weiterhin noch
niher eingegangen werden soll) gemacht worden, die ebenfalls nicht teuer sind, eine
fugenlose, asphaltahnliche Decke ergeben und sich bis jetzt gut gehalten haben.
Ganz besonders stark wurde der StraBenbau nach dem Kriege beeinfluft durch das
gewaltige Anwachsen des Kraftwagenverkehrs. Es ist allgemein bekannt, welche
zerstorende Wirkung dieser auf die Makadamstrabe ausiibt. Uberall in Deutschland
sah man sich der Notwendigkeit gegeniiber, moglichst rasch grobe StraBenflachen,
die der Zerstérung anheimzufallen drohten, mit einer widerstandsfahigeren Befestigung
zu versehen. Hierbei kamen neben dem Kleinpflaster die sogenannten bituminésen
Befestigungen, die in Amerika, England und Holland schon langer erprobt waren, auch
in Deutschland in groBem Umfange zur Anwendung.

Die alteste bituminése Befestigung ist der Stampfasphalt. Er ist ein Naturerzeugnis,
namlich ein von sogenanntem Bitumen, einem Klebestoff von ganz bestimmten Eigen-
schaften, durchtrankter Kalkstein. Im Gegensatz zu ihm sind die hier in Frage kom-
menden bitumindsen Belédge alle kiinstlicheErzeugnisse. Sie bestehen aus verschieden
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groBen Steinkérnungen, die durch ein Erzeugnis der Petroleumraffinerie, das soge-
nannte mexikanische Bitumen, zusammengebunden werden. Je nach der GroBe der
verwendeten Koérnungen unterscheidet man heute Steinschlagasphalt, Asphaltfein-
beton oder Topeka und Sandasphalt. Letzterer hat die feinste Kérnung und #hnelt in
seinem Aussehen dem Stampfasphalt. Er ist besonders geeignet, iiberall da, wo es
sich nicht um sehr stark befahrene Strafen handelt, den Stampfasphalt zu ersetzen,
denn er ist billiger, nicht so glatt und kann auf Makadam und altem Pflaster gelegt
werden, withrend der Stampfasphalt eine Betonunterlage verlangt. Der Sandasphalt
erscheint daher berufen, bei der Verbesserung der StraBenverhéltnisse der Altstadt
und der Vororte eine wichtige Rolle zu spielen, und zwar namentlich da, wo noch das
vorerwihnte alte, rundkopfige Pflaster liegt. Hier macht sich der schwere Lastkraft-
wagen besonders unangenehm bemerkbar durch seine heftigen StéBe, die oft erheb-
liche Erschiitterungen der anliegenden Héuser verursachen. Versuchsstrecken aus
Sandasphalt, die im Jahre 1925 auf der MilitarringstraBe und auf der Berliner StraBe
bei Diinnwald hergestellt worden sind, haben sich gut gehalten. Es soll daher noch
in diesem Jahre mit einer umfassenden Verbesserung der mit altem schlechtem
Pflaster belegten stiadtischen StraBen unter hauptsdachlicher Verwendung von Sand-
asphalt begonnen werden.

Auch mit dem ebenfalls aus Amerika heriibergekommenen BetonstraBenbau ist im
Jahre 1925 auf der MilitéarringstraBe ein bis jetzt durchaus zufriedenstellender Versuch
gemacht worden. Beton als StraBenbefestigung eignet sich jedoch nicht fiir Fahrbah-
nen, in denen Leitungen liegen, da bei den unvermeidlichen Aufbriichen die frisch
hergestellte Betondecke einige Tage dem Verkehr entzogen bleiben muf, damit sie
erhérten kann. : '
Die starke Zunahme des Kraftwagenverkehrs fithrte bekanntlich dazu, den Fahrver-
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kehr an besonders verkehrreichen Kreuzungsstellen durch besondere Polizeiposten zu
regeln. Auf verschiedenen Pliatzen und StraBenkreuzungen aber, wo eine grobe
Fahrbahnflache vorhanden war, die von Fuhrwerken und Fufgingern regellos nach
allen Richtungen hin iiberquert wurde, geniigte diese MaBnahme allein nicht, um die
notige Sicherheit fiir den Verkehr zu schaffen. Hier wurde es notwendig, dem Fahr-
verkehr durch entsprechend gestaltete Inselanlagen feste Bahnen vorzuschreiben, die
immer nur im gleichen Sinne befahren werden kénnen. Dabei werden die Kreuzun-
gen der einzelnen Fahrrichtungen an moglichst wenige Stellen zusammengelegt, wo
dann der Verkehr von dem Polizeiposten leicht tibersehen werden kann. Als beste
Losung, die aber leider wegen Raummangel oder ungiinstiger Gestaltung des Kreu-
zungsplatzes nicht immer angewendet werden kann, gilt zurzeit der Kreisverkehr. In-
mitten des Platzes wird eine geniigend groBe Insel angeordnet, die von den Fahrzeu-
gen im entgegengesetzten Sinne des Uhrzeigers umfahren werden muB. Scharfe
Kreuzungen werden hierbei vermieden, die aus einer einmiindenden Strafe kommen-
den Fahrzeuge fiigen sich leicht in den Kreisverkehr ein und 16sen sich ebenso leicht
wieder von ihm los, um in die gewiinschte SeitenstraBe einzubiegen. Die Sicherheit
wird noch dadurch erhéht, da durch die ganze Anordnung eine gewisse Einschrén-
kung der Fahrgeschwindigkeit erzwungen wird. Fiir den Schutz des FuBgéngers
ist in beiden Faillen ebenfalls gesorgt, denn er braucht beim Uberschreiten einer
Fahrbahn immer nur nach einer Richtung hin auf herannahende Fahrzeuge zu achten.
Nach diesen Grundsitzen sind im Jahre 1926 der Platz vor dem Dom und der Chlod-
wigplatz umgebaut worden, im Jahre 1927 der Rudolfplatz und der Barbarossaplatz.

Die iibrigen Stellen der Stadt, an denen jetzt noch Verkehrsschwierigkeiten bestehen,
vor allem der Bahnhofsvorplatz und verschiedene platzihnliche StraBenkreuzungen in
der Neustadt, sollen in Bélde folgen.
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DIE ENTWASSERUNGSANLAGEN KOLNS 18881927

VON L. DEIBEL

Die Bearbeitung der Entwiirfe fiir ein modernes Kanalnetz Kélns begann im Jahre
1881. Man beschrénkte sich dabei auf das damalige Stadtgebiet: die Alt- und
Neustadt. Im Jahre 1888 war die Neustadt kanalisiert, soweit die StraBen ausgebaut
waren. In der Altstadt hatte man nur in einigen StraBen zwischen dem Neumarkt und
dem Ring neue Kanile gebaut und auBerdem einige alte Kanile, die in dem Wall-
graben ihre Vorflut hatten, bis zu dem Sammler in der Ringstrabe verlangert. Die
Einteilung der Entwisserungsgebiete und die Grundlagen fiir die Bearbeitung des
Entwurfs hat Herr Stadtbaurat Steuernagel in dem 1888 erschienenen Werk ,Koln
und seine Bauten” beschrieben.

Die groBen Eingemeindungen im Jahre 1888 — linksrheinisch alle heutigen Vor-
orte mit Ausnahme der Biirgermeisterei Worringen, rechtsrheinisch Deutz — brach-
ten auch fiur die Bearbeiter der Entwiésserungsanlagen groBe Aufgaben, da beson-
ders in den linksrheinischen Vororten ungeregelte und z. T. sogar miBliche Ent-
wisserungsverhiltnisse bestanden. Bei dem verhaltnisméBig ebenen Gelande und
dem teilweise starken Anwachsen der Vororte war die ordnungsmaéBige Ableitung
der Schmutz- und Regenwisser nur durch ein Kanalnetz moglich, mit dessen Ent-
wurf sofort begonnen wurde. Anfangs 1890 konnte er bereits der Aufsichtsbehorde
vorgelegt werden. Die Annahmen und Grundlagen fir Entwurf und Ausfithrung
des Kanalnetzes waren die gleichen wie fiir die Kanile der Alt- und Neustadt.

Die Fiithrung der Sammler fiir die linksrheinischen Vororte wurde durch die Festungs-
werke und den zwischen dem alten Stadtgebiet und den Vororten liegenden unbe-
bauten Rayon stark beeinflubt. Nur der sidliche Teil der Vororte — etwa zwischen
Rhein und VorgebirgsstraBe — konnte die Kanile der Alt- und Neustadt als Vorflut
benutzen. Fiur den ganzen tbrigen Teil wurden Sammler angeordnet, die ungefahr
parallel zu den Festungswerken laufend das gesamte Schmutz- und Regenwasser um
das alte Stadtgebiet herumleiten. Samtliche bis jetzt ausgebauten linksrheinischen
Sammler miinden in die Kliranlage an der Amsterdamer StraBe. Mit Ausnahme
einiger abgelegener landlicher Vororte ist das gesamte bebaute linksrheinische Stadt-
gebiet kanalisiert.

Fiir die im Jahre 1922 eingemeindete Biirgermeisterei Worringen ist ein besonderes
Kanalnetz vorgesehen, iiber das aber erst nach eingehender Bearbeitung néhere An-
gaben gemacht werden konnen.

Die Entwésserungsanlagen auf der rechten Rheinseite sind erst teilweise ausgebaut.
In Alt-Deutz, Kalk und Miilheim wurde ein groBer Teil der Kanile nach rein ort-
lichen Gesichtspunkten und ohne Riicksicht auf eine groBere Entwisserungs-
gemeinschaft gebaut, als diese Gemeinden noch selbstandig waren. Infolgedessen
miinden die Abwisser noch an verschiedenen Stellen in den Rhein. Es waren zwar
vor der Eingemeindung von Kalk, Vingst, Miilheim und Merheim Verhandlungen
tiher ein gemeinsames Kanalnetz eingeleitet worden, zu einer Einigung war man
aber nicht gekommen. Erst die Vereinigung der Gemeinden mit Kéln brachte die
Méglichkeit, die Entwiisserungsanlagen einheitlich zu entwerfen. Die Ausfithrung der
Kanéle wurde durch den Krieg und die Kriegsfolgen stark verzogert. Trotzdem hat man
erreicht, daf Deutz, Kalk, Vingst und Miilheim fast ganz entwassert sind. Der
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Sammler nach Poll ist im Bau begriffen und der Hauptsammler bis zum Faulbach
fertiggestellt. Die néchsten Jahre werden eine noch weiter verstirkte Bautitigkeit
bringen. Fiir den rechtsrheinischen Stadtteil sind zwei groBe Entwisserungsgebiete
vorgesehen: das Tief- und das Hochgebiet. Ersteres umfaBt die Stadtteile am Rhein:
Flittard, Stammheim, Miilheim, Deutz und Poll, sowie Kalk und Vingst, letzteres
die frithere Biirgermeisterei Merheim mit Ausnahme von Stammheim und Flittard.

Der Ausbau des Kanalnetzes ist aus der nachstehenden Tabelle zu ersehen.

Gesamtlange der Kaniile Hiervon sind Rohrkaniile Begehbare Kaniile
m m m
1. 4. 1888 47 105 22672 24433
1. 4. 1800 70018 40291 20 727
1. 4. 1895 134 453 73563 60 890
1. 4. 1000 213 231 122519 a0 712
1. 4. 1005 284 552 173 044 111 508
1. 4 1910 300 445 250610 130 835
1. 4. 1015 506 035 347 668 158 367
1. 4. 1920 520 800 355680 165120
1. 4. 1925 560 134 387 802 181 332
1. 4. 1927 505 751 405 579 100 172
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Fir die Klirung der Abwisser waren von der Aufsichtsbehdrde sehr weitgehende
Forderungen gestellt worden, die eine mechanisch - chemische Reinigung und sehr
hohe Bau- und Betriebskosten erfordert hétten. Der Grund fur diese iibertriebe-
nen Forderungen lag wohl in der Hauptsache an den mangelnden Erfahrungen
auf diesem Gebiete. Man hatte zu wenig Riicksicht auf die giinstigen Vorflutver-
héltnisse genommen. Durch sehr eingehende Versuche gelang es schlieblich Herrn
Stadtbaurat Steuernagel, die Genehmigung einer den ortlichen Verhiltnissen angepab-
ten, maschinellen Kldranlage zu erreichen, die heute noch im Betrieb ist und das Ab-
wasser der linken Rheinseite von allen Schmutzstoffen bis zu 2,5 mm GroBe befreit.
Ihre Tage sind allerdings gezihlt, da die Entwésserung der nordlichen Stadtgebiete
eine Verlegung der Kliranlage weiter rheinabwarts bedingt. Eingehende Untersuchun-
gen haben ergeben, dab es aus wirtschaftlichen Griinden zweckmiBig ist, die Ab-
wiisser aus dem links- und rechtsrheinischen Stadtgebiet mittels eines Diickers unter
dem Rhein hindurch in eine Zentralklaranlage zusammenzufithren. Der endgiiltige
Entwurf fir die neue Klaranlage wird zurzeit bearbeitet und kommt in den néchsten
Jahren zur Ausfithrung.

Die Entwisserungsfragen werden auf beiden Rheinseiten iiber das Stadtgebiet Kolns
hinausgreifen. Auf der linken Rheinseite wird der Landkreis durch die Stadt Kdln
auf eine sehr lange Strecke von seinem Vorfluter, dem Rhein, getrennt, und auf der
rechten Rheinseite geht die naturgeméBe Entwésserung von Berg. - Gladbach und
Bensberg iiber das Gebiet der Stadt Kéln. Die Aufgaben, die daraus entstehen, miis-
seni in den kommenden Jahren geldst werden.

BRUNNEN HANDEL UND SCHIFFAHRT - KOLN-M{ULHEIM - BILDHAUER WILDERMANN



Abb. 1 bis 3. Beseitigung
der Kreuzungen in
Schienenhohe an der
Blockstelle Groflkreuz
und Durchfiihrung des
Richtungbetriebes in Kéln.

\ Abb. 3. Anordnung
WMa \& der Zufihrungslinien
e \T zum Hauptbahnhote
nach dem Umbau
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Abb. 1 und 2. Uberlihrung des Personengleises von Kdln nach Bingen.
Mafstab 1:600.

Abb. 3.
Neuer Zustand der linksrheinischen,
in Verbindung mit dem Hauptbahnhofe
stehenden Bahnanlagen Kolns.
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DIE REICHSBAHNANLAGEN KOLNS IN DEN
LETZTEN 25 JAHREN

VON A. EGGERT

ie in den letzten Jahrzehnten im Gebiet von GroB-Kéln ausgefiithrten Umge-
D staltungen und Neuanlagen fir den Eisenbahnverkehr entsprechen einem grob-
zugigen Bauprogramm, das in seinen Richtlinien kurz nach Eréffnung des Hauptbahn-
hofes Kéln im Jahre 1894 aufgestellt wurde.

Der Hauptbahnhof Kéln teilte mit einer ganzen Reihe jingerer, mit bedeutendem
Kostenaufwande hergestellter Bahnhofsanlagen das Schicksal, in verhéltnisméaBig kur-
zer Zeit den Betriebsanforderungen nicht mehr gewachsen zu sein.

Die Ursachen hierfiir waren verschiedener Art; als die wichtigste darf man den ohne
Beispiel in der Geschichte des Verkehrs dastehenden Verkehrsaufschwung in dem er-
sten Jahrzehnt dieses Jahrhunderts betrachten, den in diesem Umfange niemand vor-
aussehen konnte.

Das Bauprogramm umfaBte sowohl den Giiter- wie den Personenverkehr. Auf der
rechten Rheinseite sah es die Neuanlagen des Bahnhofes Miilheim vor, der 6stlich
von den alten noch aus der Zeit der Bergisch-Markischen und der Kéln-Mindener
Bahn stammenden Bahnhéfen, die séamtlich in Schienenhdhe lagen und den StraBen-
verkehr sehr behinderten, mit einem schmucken Empfangsgebidude errichtet wurde.
Weiter war auf der rechten Rheinseite in Verbindung mit den Gleisanlagen des Bahn-
hofes Miilheim die Herstellung eines neuen Rangier- und Umladebahnhofes Kalk-
Nord vorgesehen. Siidlich davon wurde der dem Personenverkehr dienende Bahnhof
KéIn-Kalk errichtet. Auch machte die weitere Zunahme des Giiterverkehrs noch wéh-
rend des Baues die Herstellung eines neuen grofen Rangierbahnhofes Gremberg er-
forderlich, der sich bis in die Nihe von Porz erstreckt und bei seiner Lage weitab vom
bebauten Geldnde die Anlage einer Siedlung fiir das zahlreiche Personal des Bahnhofs
im Gefolge hatte, die als mustergiiltig bezeichnet werden kann. Dieser Bahnhof ent-
wickelte sich in der Folge zu dem wichtigsten Zugbildungsbahnhof fiir den Ver-
kehr von Norden nach Siiden und umgekehrt. Die aus dem Ruhrgebiet, dem Wupper-
tal zustromenden Frachten werden hier vereinigt mit den im Kélner Gebiet selbst auf-
kommenden, sowie den mit den westlichen und nordwestlichen Zuftthrungslinien her-
angefiithrten, sodaB eine bedeutende Frachtenmenge zusammenstrémt, die es ermog-
licht, direkte Ziige auf weite Entfernungen, z. B. nach den Bahnhéfen Mannheim,
Aschaffenburg, Bischofsheim zu bilden. Eine ahnliche Zusammenfassung, wie es
mit den Wagenladungen in Gremberg geschieht, erfolgt fiir den Stiickgutverkehr in
Kalk-Nord. Eine gewaltige Umladehalle dient zum Austausch und zur Zusammen-
ladung des nach gleichen Zielen abgefertigten Stiickgutes zu ganzen Wagen und
Zu ganzen Ziigen, die ebenfalls auf weite Entfernungen abgerichtet werden. In dieser
gunstigen Ladeweise und Zugbildung liegt eine wesentliche Beschleunigung des
Frachtengiiterverkehrs.

Fiir den Austausch des Giiterverkehrs zwischen der rechten und der linken Rheinseite
wurde die iiber die neue Siidbriicke fithrende Verbindungslinie vorgesehen, die auch
fur den Personenverkehr nutzbar gemacht werden kann.

Die fir das Stadtbild der rechten Rheinseite einschneidendste Anderung ist in der
Anlage des neuen Bahnhofes Deutz zu erblicken. Der alte Bahnhof Deutz lag un-
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mittelbar am Rhein an der am Rheinufer entlang fithrenden Schiffbriickenlinie. Die-
ses Wort wird allen Kélnern die mit der Deutzer Schiffbriicke zusammenhéngende
Verkehrsmisere lebhaft in Erinnerung rufen. Durch die Beseitigung der Schiffbriicken-
linie wurde erst der Bau der neuen Héngebriicke und die Herstellung der neuen Messe-
anlagen ermoglicht.

Der Bahnhof Deutz besteht aus einem hochliegenden Teil, dessen Gleise mit der vier-
gleisigen Hohenzollernbriicke in Verbindung stehen, und einem tiefliegenden Teil, der
einen direkten Verkehr zwischen den Bahnhofen Milheim und Kéln-Kalk und damit
einen durchlaufenden rechtsrheinischen Verkehr erméglicht, der den Hauptbahnhof
nicht beriihrt.

Der Umbau des Hauptbahnhofes hatte in der Hauptsache zum Ziel eine Erhéhung der
betrieblichen und verkehrlichen Leistungsfahigkeit unter moglichster Schonung des
Empfangsgebiudes im Rahmen der gegebenen raumlichen Ausdehnung. Die we-
sentlichste Anderung bestand in der Beseitigung der ehemaligen in einem Inselgebdude
liegenden Warterdume, die unterhalb der Gleisanlagen untergebracht wurden, und
einer Durchfithrung der Kopfgleise und im Zusammenhang damit der Einfiihrung
des Richtungsbetriebes. Der Hauptbahnhof erhielt nunmehr neun durchlaufende
Gleise; die nach dem Empfangsgebiude zu liegenden Gleise 1—4 dienen dem Ver-
kehr nach der rechten Rheinseite, die Gleise 5—9 dienen vorwiegend dem Verkehr
nach der linken Rheinseite. Die Ziige der erstgenannten Richtungen entspringen und
endigen auf dem linksrheinischen Betriebsbahnhof, wihrend die Ziige der linken
Rheinseite auf dem neuen rechtsrheinisclien Abstellbahnhof Deutzerfeld entspringen
und endigen.

Diese richtungsweise Benutzung der Gleise bedingte eine Anderung der Zufiihrungs-
gleise auf der linken Rheinseite.

Bei der nordlich des Hauptbahnhofes liegenden Blockstelle ,,GroBkreuz” zweigte di=
zweigleisige Bahnstrecke Koéln—Aachen von der gleichfalls zweigleisigen Strecke
Kéln—Neub ab, ferner wurden hier die Giitergleise aus beiden Strecken abgetrennt
und nach dem Giiterbahnhof Gereon gefiithrt.

Durch die neue Lésung ist das Kopfmachen der Ziige im Hauptbahnhof vermieden;
dieser wird von den fritheren umstindlichen Rangierbewegungen entlastet, auch kreu-
zen sich weit weniger Fahrwege ausfahrender und einfahrender Ziige, der Betrieb
wickelt sich daher piinktlicher und regelmibBiger ab.

In ihrer Art bemerkenswert ist die auf dem Betriebsbahnhof aus &rtlichen Griinden
fiir Zwecke der Bekohlung geschaffene Anlage. Sie besteht im wesentlichen aus einem
Kohlen- und Wasserspeicher und einem auferhalb des Bahnhofes angeordneten La-
gerplatz fiir Kohlen. Zur Verbindung beider dient eine Drahtseilbahn.

Das Bauprogramm sah ferner auf der linken Rheinseite die Anlage der beiden groBen
Rangierbahnhéfe Nippes und Eifeltor vor, wihrend der Bahnhof Gereon in der Haupt-
sache Ortsgiiterbahnhof und Zugbildungsbahnhof fiir den gesamten Eilgiiterverkehr
wurde.

Der Verkehr ist bestindig Schwankungen unterworfen; Stiarke, Ursprung und Rich-

tung - seiner Strome wechseln und bedingen fortlaufend eine Anpassung des tech-
nischen Apparates an diese Schwankungen. Daneben sind auf diesem Gebiet mehr
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denn je die Forderungen hochster Wirtschaftlichkeit in den Vordergrund zu stellen
Die Rationalisierung der Aufgaben der Bahnhofe fithrte zu einer Zusammenlegung
der Zughildungsaufgaben auf wenige leistungsfahige Bahnhofe; neben dem Bahnhof
Gremberg, dessen iiberragende Bedeutung als Zugbildungsbahnhof bereits erwahnt
wurde, hat der Bahnhof Nippes gréBere Aufgaben zu erfiillen, wiahrend anderseits die
Bedeutung der Bahnhofe Kalk-Nord und Eifeltor auf diesem Gebiet etwas zuriick-
trat. Im ganzen genommen hat der Giiterverkehr, gemessen an der Zahl der auf den
Kélner Bahnhéfen ein- und abgehenden Giiterziige, gegen 1913 nicht unerheblich zu-
genommen.

In den Bahnanlagen Kalns, fiir die in dem skizzierten Umfang in den letzten Jahrzehn-
ten ein Kapital von tiber 220 Millionen Goldmark investiert wurde, spiegelt sich die
gewaltige Bedeutung wieder, die Kéln als Eisenbahnverkehrsknotenpunkt besitzt,
eine Bedeutung, die auch kiinftig zunehmen wird und eine planvolle Ausgestaltung
aller dem Verkehr dienenden Anlagen gebieterisch erheischt.

GrobBe Aufgaben, insbesondere auf dem Gebiete des Personenverkehrs, harren der L6-
sung. Mogen sie in gleich groBziigiger Weise in Angriff genommen werden, wie dies
bei dem Bauprogramm der verflossenen Jahrzehnte der Fall war; denn verpaBte Ge-
legenheiten und Unterlassungssiinden der Viter wiirden an den Nachfahren schwer
heimgesucht.

MODELL DER NEUEN BAHNANLAGEN NORDLICH DES HAUPTBAHNHOFES
A) BETRIEBSBAHNHOF B) GUTERBAHNHOF GEREON () STADTISCHER SCHLACHT- UND VIEHHOF
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DIE STADTISCHEN BAHNEN

VON G. THOMAS

is zum Anfange dieses Jahrhunderts wurden die StraBenbahnen von der Kélni-
B schen StraBenbahngesellschaft verwaltet und als Pferdebahn betrieben. Am
1. Januar 1900 ging das Unternehmen fir den Preis von 19 995 662 Mk. in den Besitz
der Stadt tiber. Gleichzeitig wurde der Umbau fiir elektrischen Betrieb in Angriff

genommen. Eine gewaltige Steigerung der Betriebsleistungen war die Folge, sie
betrugen:

Im Jahre Gel. Wagen km Befoird. Personen Im Jahre Gel. Wagen km Befird. Personen
1888 1880000 6000000 1919 19984000 226000000
1900 7350000 35400000 1923 16000000 110247000
1913 22083800 124100000 1926 32380000 220492000

Die Zahlen lassen das stetige Anwachsen des Verkehrs vor dem Kriege, das starke
Anschwellen infolge des Krieges und der Inflation und den Verkehrsriickgang, den
die Stabilisierung der Mark brachte, klar erkennen.

Entsprechend dem Verkehr ist unter Beriicksichtigung der groBeren Geschwindigkeit
der Wagenpark gewachsen. Er betrug 1888 147 Stiick, wovon zwei Drittel ge-
schlossen und ein Drittel offen waren. Heute besitzt die StraBenbahn fiir den Per-
sonenverkehr 469 Trieb- und 579 Beiwagen, auBerdem fiir Zwecke des Baues und
Betriebes 32 elektrische Lokomotiven, 7 Spezialtriebwagen und 139 Giiterwagen.
Nach Ulbernahme der StraBenbahnen ging die Stadt daran, auch die benachbarten
Orte und besonders die Wald- und Erholungsstitten der rechten Rheinseite durch
elektrische Bahnen mit der Stadt zu verbinden. Als erste derartige Bahn wurde
am 27. August 1004 die Bahn nach Rath in Betrieb genommen und bald bis Konigs-
forst verlingert, am 27. November 1906 folgte die Bahn nach Briick, deren Ver-
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langerung bis Bensberg am 17. Juli 1913 dem Betriebe iibergeben wurde. Im

Kaéln
Miilheim
Berg. Gladbach und am 15. April 1909 der der Linie K8ln—Porz aufgenommen,
welch letztere 1921 bis Ziindorf verlédngert und am 1. Oktober in Betrieb genommen
wurde. Auf der linken Rheinseite wurde am 17. August 1912 der Betrieb der Bahn
nach Weiden eroffnet.

gleichen Jahre am 12. Dezember wurde der Betrieb auf der Linie

Dem Betrieb der Vorortbahnen dienen 59 Trieb- und 124 Beiwagen. Im Jahre 1926
wurden auf ihnen 8 102000 Wagenkilometer geleistet und 23 261 000 Personen be-
fordert.

Beschiftigt sind im Betrieb der StraBen-und Vorortbahnen 340 Beamte und Ange-
stellte, 3181 Fahrer und Schaffner, 534 Arbeiter der Hauptwerkstitte und 1349
Wagenputzer, Rottenarbeiter, Arbeiter der Gleisbauwerkstitte.

AuBer durch Neubauten erweiterte die Stadt ihr Bahnnetz am 1. Januar 1904 durch
Ankauf der Kleinbahn Kéln—Frechen—Benzelrath von der Gemeinde Frechen. Die
Bahn dient in der Hauptsache dem Giiterverkehr auf regelspurigen Gleisen, sie ist
an die Sidseite des Bahnhofes Ehrenfeld angeschlossen. Der Personenverkehr
wurde auf meterspurigen Gleisen betrieben und in die Stadt eingefithrt. Die
Strecke von Lind bis Benzelrath, auf der zugleich Personen- und Giiterverkehr statt-
fand, war dreischienig ausgebaut. Im Kaufvertrag war bestimmt, daB die Stadt die
Bahn in eine Nebenbahn umzubauen und den Personenverkehr elektrisch zu
bedienen habe. Der Nebenbahnbetrieb wurde am 1. Juli 1914 aufgenommen, der
Personenverkehr wurde nun auch auf regelspurigen Gleisen betrieben und endete
in der Flandrischen StraBe.

Der Verkehr der Bahn entwickelte sich im stadtischen Betriebe sehr giinstig, so daf
die Ubergabegleise zur Staatsbahn nicht mehr geniigten. Zugleich mit dem Umbau
der Staatsbahngleise in Ehrenfeld wurden auch sie nach der Nordseite der Staats-
bahn verlegt und bedeutend erweitert. Die Inbetriebnahme dieser Anlage erfolgte
am 6. Juni 1921. Im Zusammenhange mit dem Ausbau des Niehler Hafens wurde
die Bahn bis zu diesem verlangert und am 20. Juni 1925 dem Betrieb iibergeben.
Die Entwicklung des Unternehmens zeigen die Verkehrsziffern. Im Jahre 1004
wurden bei 80 220 Lokomotivkm 458 000 t Giiter beférdert, 1926 bei 436 977 Loko-
motivkm 3121000 t Giiter. Im Personenverkehr wurden 1904 beférdert 521 700
Personen, zwei Jahrzehnte spéter 2 358 000.

Im Betrieb der Frechener Bahn sind 253 Beamte und Angestellte und 442 Arbeiter
beschiftigt.

Dem gesteigerten Verkehr und der Ausdehnung der Stadt entsprechend wurden
auch die Bahn- und Gleislingen der Bahnen vergroBert. Die StraBenbahn hatte
1888 eine Betriebslange von 45,1 km und eine Gleislinge von 56 km, 1926 eine
Bahnlénge von 111,36 km und eine Gleislange von 253,27 km, die Vorortbahnen
1004 eine Bahnlinge von 6,8 und eine Gleislinge von 7,5 km, 1926 eine Bahnlange
von 49,4 und eine Gleislénge von 67,6 km, die Frechener Bahn 1904 eine Bahnldange
von 16,15 km und 1926 eine Bahnlinge von 36,81 und eine Gleislinge von 97,47 km.
Das Gewicht der Wagen hat sich von 1750—2350 kg eines Pferdebahnwagens
auf 7—8000 kg eines Beiwagens und 12 000 kg eines Triebwagens erh6ht. Diesem
vermehrten Wagengewicht muBite der Oberbau folgen. Herr Géron schrieb 1888,
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daB in der Innenstadt nur noch Haarmann- und Phonixschienen verwendet wiirden,
und gab der Meinung Ausdruck, daB uber deren ZweckmaBigkeit die Zeit ent-
scheiden werde. Lange Jahre haben beide Schienenarten den Markt behauptet,
bis endlich durch die Einfithrung der SchienenstoBschweiBung die zweiteilige
Haarmannschiene der einteiligen Phénixschiene, die sich bedeutend leichter
schweiBen laBt, unterlag. Heute werden in Strafen nur noch einteilige Rillen-
schienen von 180 mm Hohe und 180 mm FuBbreite verlegt. Zur besseren Erhaltung
des Oberbaues wird durchgehende Packlage und darunter Untergrundentwasserung
angeordnet, die an den Kanal angeschlossen ist, so daB das eindringende Regen-
wasser sicher abgeleitet wird. In StraBen, in denen die StraBenbefestigung aus
Holzpflaster oder bituminéser Decke auf Beton besteht, ruhen die Schienen auf
Betonldngsschwellen, die zwischen Schalung gestampft werden. Die Schienen sind

in diesem Falle mit Bitumen untergossen. Der Bahnquerschnitt ist nachstehend
skizziert.

53t quersant/

10 Sraflen mit gersusthlosem | in Seinpflastershe/in.
A%srer,

S5 L7 UA’:’M x_

l

In Strecken, die im eigenen Bahnkorper liegen, wird derselbe Querschnitt ange-
wendet wie in Steinpflasterstrafen. Es wird jedoch eine Vignolschiene von 160

2538



S-TARVAT S+ SAE-NCBIATHENEH IO R OIS T - -ra S T D ANES T-CIH TS0 B R . HoAL T RN

mm Hohe und 180 mm FuBbreite verlegt und anstatt des Pflasters Kies aufgebracht;
die oberste, 5 cm starke Decke wird aus Basaltsplitt gebildet.

Der Oberbau der Vorortbahnen ist, soweit sie in 6ffentlichen StraBen liegen, dem der
StraBenbahnen gleich. Auf eigenem Bahnkérper ist er dem der Eisenbahnen &hn-
lich mit Querschwellen und Vignolschienen hergestellt, nur sind leichtere Schienen
verwendet. Fiir den demnachstigen doppelgleisigen Ausbau der Kénigsforster- und
Bensberger Bahn soll, weil dann die Méoglichkeit besteht, die SchienenstéBe zu
schweiBen, der oben beschriebene Oberbau der StraBenbahnen auf eigenem Bahn-
korper verwendet werden.

Die Koln—Frechen—Benzelrather Eisenbahn hat den Oberbau der Reichshahn,
Vignolschienen auf Querschwellen. Sie wurde beim Umbau zur Nebenbahn mit
Schienen von einem Gewichte von 33 kg/m ausgebaut, die Hauptgleise werden jetzt
nach und nach mit Schienen von 49 kg/m Gewicht umgebaut, weil die leichteren
Schienen den Raddruck von 8 t nicht aushalten.

Beim Ausbau der Koéln—Frechen—Benzelrather Eisenbahn, soweit er nach dem
Kriege erfolgte, wurde der gesteigerte StraBenverkehr beriicksichtigt. Die StraBen
sind mit Ausnahme weniger untergeordneter Feldwege schienenfrei iiber- oder
unterfithrt. Hierbei sind einige bemerkenswerte Bauwerke ausgefiihrt worden, deren
Beschreibung der knappe zur Verfiigung stehende Raum nicht zuléBt.

Schon zu Zeiten der Pferdebahn zwang die Enge der StraBen in der Altstadt, die
StraBenbahn dort teilweise im Richtungsverkehr zu fithren. Die Steigerung des
Verkehrs sowohl auf der StraBenbahn wie auf den StraBen zwang die StraBenbahn,
bei der an verschiedenen Stellen nétig gewordenen Gleiserneuerung ihre Anlagen
den Verhéltnissen anzupassen. So wurden schon im Jahre 1924 auf dem Hansa-
Ring die Gleise aus der nérdlichen Fahrbahn in den Reitweg verlegt. Auf dem
Habsburger- und Hohenstaufen-Ring war es ein Hindernis fiir den Siid-Nordver-
kehr, daB beide Gleise der StraBenbahn in der westlichen Fahrbahn lagen. Es wurde
deshalb beschlossen, diesen StraBen einen neuen Querschnitt zu geben, wobei unter
Fortfall der Mittelallee die StraBenbahn in die Mitte der StraBe gelegt, daneben
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beiderseits eine Fahrbahn von je 850 m Breite angeordnet und neben den Hausern
ein Biirgersteig von 6 m Breite hergerichtet wurde.

Schwierig waren die Verhéltnisse am Neumarkt. Auf der Nord-, West- und Siidseite
lag die StraBenbahn in der ohnehin schmalen Fahrbahn. Nur auf der Ostseite war
eine auBerhalb der Fahrbahn liegende Einsteigestelle, die aber so kurz war, dah
sie schon vor dem Kriege nicht mehr ausreichte, weshalb man sie aufgab und die
StraBenbahn gegen den Richtungsverkehr in beiden Richtungen tiber die nérdliche
Fahrbahn leitete. Hier wurden die Gleise auf den Platz gelegt und dem Richtungs-
verkehr angepabt, Fahrbahn und Biirgersteige moglichst erbreitert. Im Marsilstein
fuhren die StraBenbahnen nach dem Mauritiussteinweg gegen den vom Fuhrwerks-
und iibrigen StraBenbahnverkehr in der West-Ost-Richtung befahrenen Richtungs-
verkehr. Um Abhilfe zu schaffen, leitete man diese Linien iiber das Apostelnkloster.
Bei den Umbauten wurde durch Einlegung neuer Gleisverbindungen auf eine mog-
lichste Bewegungsfreiheit der Bahnen Riicksicht genommen.

Der gesteigerten Wagenzahl der StraBenbahnen entsprechend mubten die zur Auf-

-nahme der Wagen dienenden Wagenhallen bedeutend erweitert werden. Auch die
aus den Zeiten der Pferdebahn stammende Werkstatte an der Riehler Strabe gentigte
den Bediirfnissen nicht mehr und muBte erweitert oder es mufite an anderer Stelle
eine neue Werkstitte errichtet werden.

Schon seit Ubernahme der StraBenbahnen durch die Stadt beschéftigte sich die
Direktion mit der Frage der Erweiterung bzw. des Neubaues der Werkstatte. Eine
Reihe von Entwiirffen wurde aufgestellt, die die Werkstattanlagen an den ver-
schiedensten Punkten der Stadt vorsahen. Im Frithjahr 1014 ging man ernstlich an
die Planung einer neuen Werkstitte und entschied sich aus mancherlei Griinden
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fir das Gelande bei Merheim, das zum Bau einer Kiirassierkaserne gekauft, aber
verfiighar geworden war, weil die Kirassiere nach Diiren verlegt werden sollten.
Bei Kriegsausbruch war der Entwurf in seiner allgemeinen Gestaltung fertiggestellt.
Die Einzelbearbeitung konnte jedoch erst nach Kriegsschlub wieder aufgenommen
werden. Die Planung erfolgte nach modernen Grundsitzen des Werkstittenbetrie-
bes. Besonderer Wert wurde auf zweckmibige Lage der einzelnen Werkstétten-
abteilungen zueinander und zur Montagehalle gelegt. Das Werkstittengebéude ist
163 m lang und 92 m breit.

Der Werkstiatte vorgelagert ist das Lagergebdude. Dasselbe enthilt auBer dem
KellergeschoB vier Stockwerke; die Obergeschosse werden als Lager fiir feinere
Materialien benutzt, im Keller ist das Ollager. Die ausgedehntesten Lagerrdume
befinden sich unter der Werkstétte selbst, die unter Ausnutzung der durch die Ge-
landegestaltung gegebenen Verhiltnisse unterkellert ist und auf der Siidseite des
Baues als Lager dient, wahrend die Kellerraume auf der Nordseite des Gebéaudes als
Wasch- und Ankleideraume fiir die Arbeiterschaft, Handlager der Werkstitte und
fiur ahnliche Zwecke benutzt werden. Das Eisenlager ist zu ebener Erde auf der
Stidostecke untergebracht, wihrend die Nordostecke das Verwaltungsgebaude ein-
nimmt.

AuBer einer doppelgleisigen Verbindung mit dem StraBenbahnnetz hat die Werk-
stiitte BahnanschluB an die KéIn-Frechen-Benzelrather Eisenbahn. Durch eine auf
der Siidseite der Halle im Freien vorbeigefithrte Schiebebiihne ist es méglich, Wagen
bis zu 16 m Lénge in das Eisenlager und an die Laderampe des Lagers zu fithren.
Die Werkstatte ist fir die Unterhaltung eines Wagenparks von 1500 Wagen aus-
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gebaut. Das vorhandene Geldnde gestattet eine Erweiterung, die fiir die Unter-
haltung von 5000 Wagen ausreicht.

Die Pferdebahn hatte acht Bahnhofe, davon sechs auf der linken Rheinseite. Heute
besitzt die StraBenbahn ebenfalls acht Bahnhofe, davon sieben auf der linken Rhein-
seite. Hinzu kommen zwei Vorortbahnhofe auf der rechten Rheinseite und einer
in Frechen. Der gréBbte Bahnhof der Pferdebahn faBte 50 Wagen. Heute haben die
StraBenbahnen zwei Bahnhofe, die nach vollstindigem Ausbau je ca. 500 Wagen
fassen. Der eine ist der auf der rechten Rheinseite an der Deutz-Kalker Strabe ge-
legene Ostbahnhof, der andere der neuerrichtete, an der Neuenhéfer Allee zwischen
Rur- und Euskirchener StraBe gelegene Bahnhof Siilz, der am 15. Mai 1927 in Be-
trieb genommen wurde.

Bahnhofe mit einer solch groBen Wagenzahl kénnen nicht ausgenutzt werden, wenn
die Gleisanlagen nach der bisher iiblichen Art so angelegt werden, daB jeder Zug
nach der Einfahrt getrennt und neu zusammengesetzt werden muB, um am folgenden
Tage wieder fiir die Ausfahrt richtig zu stehen. An manchen Stellen hat man sich
dadurch geholfen, daB man auf der einen Seite der Halle ein- und auf der anderen
ausfuhr. Bei den beiden genannten Bahnhéfen sind doppelte Gleisschleifen ange-
ordnet, die unabhingig voneinander benutzt und auf denen die Ziige durch Umfah-
ren einer halben Schleife gedreht werden, so daB sie ohne weiteres ausfahrbereit
stehen. Beim Ostbahnhof liegen diese Schleifen wegen der geringen Tiefe des Grund-
stiicks nebeneinander, bei Siilz hintereinander.

Die Abbildung des Ostbahnhofes zeigt die Siidansicht, links die drei neuesten
nach dem Siilzer Muster ausgefiithrten Hallen, rechts anschlieBend drei weitere, zu
verschiedenen Zeiten gebaute Hallen. Die architektonische Ausbildung der Hallen ist
dem geénderten Geschmack der jeweiligen Bauzeit angepaBt und bei jeder Halle eine
andere; die auBerste Halle rechts ist in Holzfachwerk errichtet, weil damals diese
Gegend noch im Rayon lag.

Der Bahnhof Siilz ist auf freiem Gelande errichtet und den heutigen Bediirfnissen ent-
sprechend angelegt. Fiir die Unterstellung der Wagen ist eine funfschiffige Wagen-
halle von durchschnittlich 140 m Lange vorgesehen. Jedes Schiff hat eine Stiitz-
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weite von 23,6 m und fabt sechs Gleise. Die Oberlichter sind quer zur Gleisachse
angelegt, die Dachbinder liegen in den Oberlichtern, um méglichst geringe Bauhohe
zu erzielen und keinen nutzlosen Raum beheizen zu miissen. Je drei Gleise sind ge-
meinsam in die Halle eingefithrt, und die Verteilungsweichen liegen in der Halle.
Dadurch wird die Anzahl der Tore auf ein Drittel vermindert. Der Raum an der
Giebelwand zwischen den Toren ist fiir die erforderlichen Nebenrdume verwendet,
die sonst in einem besonderen Bau an der Langseite untergebracht werden. Ausge-
baut sind bis jetzt zwei Schiffe.

Das Dienstgebéude liegt bei den Einfahrttoren. Im UntergeschoB sind die Réume
fur den Bahnhofsvorsteher, die Bahnhofsverwaltung und das Personal (Abrechnungs-,
Schrank- und Aufenthaltsraum) angeordnet. Im Keller ist auer dem Betriebskeller
die Heizung und der Baderaum untergebracht. Im Obergeschob ist ein groBer Un-
terrichtsraum fiir das Personal eingerichtet, auberdem sind Rdume vorgesehen, um
bei vollstindigem Ausbau des Dienstgebaudes die Dienstraume des Kleiderlagers dort
unterzubringen. Das DachgeschoB ist seiner zukiinftigen Bestimmung als Kleider-
lager entsprechend in Eisenbeton ausgefiihrt, als Deckmaterial sind Ziegel gewihlt.
Der an der StrabBe liegende Bauteil hat ausgebautes Mansarddach. Im Ober- und im
DachgeschoB liegen je zwei Dienstwohnungen.

In einem seitlich an der Mauer errichteten Betriebsgebiude wird eine Sandtrocken-
anlage eingebaut, die den Bremssand fiir alle Bahnhéfe trocknen kann. Entladung des
Sandes, Beschicken der Trockentrommel, Bunkern des getrockneten Sandes und
Laden zum Abtransport sowohl aus der Trockentrommel wie aus dem Bunker ge-
schieht mechanisch.

Die zwischen den Gleisschleifen verbleibenden Flichen sind als gértnerische Anlagen
ausgebildet.  Sie geben der groBen Hoffldche ein freundliches Aussehen und neh-
men ihr das Starre der Betriebsanlage.

Die nicht in Verwaltung der stadtischen Bahnen stehenden stddtischen Bahnanlagen
wie Deutzer und Miilheimer Hafenbahn, sowie die rechtlich als Privatanschlubbah-
nen geltenden Bahnen des Rheinauhafens, des Gaswerkes und Schlachthofes sind
hier nicht beriicksichtigt.
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KOLN-BONNER EISENBAHNEN

VON DER DIREKTION DER KOLN-BONNER EISENBAHNEN A.-G.

as zwischen dem Hshenzuge der Ville, einem Auslaufer des Vorgebirges, und
D dem Rheinstrom liegende Gebiet, von der Natur mit einem denkbar giinstigen
Klima und mit vordem allerdings noch ungeniigend erkannten Bodenschatzen reich
gesegnet, entbehrte fast jeglicher Verkehrsmittel, als im Jahre 1894 unter maB-
gebender Beteiligung der Stidte Koéln und Bonn eine Aktiengesellschaft gegriindet
wurde, die zunachst den Bau einer Schmalspurbahn langs des Vorgebirges betrieb.
Aus bescheidenen Anfingen wuchs das Unternehmen dank der fiir die Industrie
giinstigen ortlichen Verhiltnisse sowie infolge der einzig dastehenden Lebens-
bedingungen fiir die in diesem Gebiet ansassige Landwirtschaft zu der heutigen
Grobe heran. Die Kéln—Bonner Eisenbahnen zdhlen heute mit zu den bedeutendsten
Privatbahnen Deutschlands. Thre Bedeutung besteht nicht so sehr im Umfang ihres
Netzes, als in der Dichte des Verkehrs, der Zusammenfassung verschiedenartiger
Betriebsmittel und Betriebsarten sowie der Vermittlung zwischen Land- und Wasser-
wegen. Sie umfassen Schmalspur- und Normalspurbahnen. Sie benutzen Dampf,
Elektrizitat und Verbrennungsmotore als Antriebskraft fiir die Beférderung. End-
lich betreiben sie den bedeutenden Rheinumschlagplatz Wesseling Rheinwerft.
Die Vorgebirgsbahn. — Als erste Linie wurde im Jahre 1897 die eingleisige,
schmalspurige, 33 km lange Vorgebirgsbahn lings des Vorgebirges zwischen den
Stadten Koln und Bonn in Betrieb genommen. Sie erleichterte den Absatz der
landwirtschaftlichen Erzeugnisse dieser Gegend nach den beiden Grobstadten, so
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daB durch sie die Landwirtschaft eine bedeutende Férderung erfuhr. Mit dem
Aufblithen der Gemiisezucht wuchs das Verkehrsbediirfnis. Durch Verbesserung
der Kritmmungs- und Steigungsverhiltnisse und des Oberbaues wurde ihm Rech-
nung getragen. Irotzdem entstand aus den giinstigen Erfahrungen, die man bei
der Rheinuferbahn gesammelt hatte, bereits vor dem Kriege der Plan, auch die
Vorgebirgsbahn zu elektrisieren. Der Krieg und seine Folgen haben die Ausfiithrung
dieses Vorhabens bis in die jiingste Zeit verzogert. In diesem Jahre konnte mit dem
Umbau begonnen werden.

Als Zwischenlésung bis zum endgitltigen normalspurigen Umbau wurden im April
vorigen Jahres Benzoltriebwagenziige auf der Strecke K6In—Briihl eingesetzt. Gegen-
wirtig laufen auf dieser Strecke sechs Triebwagen (finf Wagen mit 2 Motoren zu
je 75 PS und ein Wagen mit 1 Motor zu 100 PS). Die Konstruktion der Wagen ist
derart, daB sie nach dem Wechsel des Untergestells spiter auch auf der normal-
spurigen Strecke Verwendung finden kénnen.

Die Rheinuferbahn. — Weit tiber die Grenzen Deutschlands ist die im Jahre
1906 eroffnete Rheinuferbahn als erste elektrisch betriebene Schnellbahn bekannt
geworden. Sie verbindet ebenfalls die Stadte Kéln und Bonn, indem sie in ihrer
Linienfihrung dem Rheinstrom folgt. Seit ihrer Eroffnung ist sie das beliebteste
und meistbenutzte Verkehrsmittel zwischen den beiden Stidten. lhre Erfolge ver-
dankt die Bahn neben ihrer Schnelligkeit und Piinktlichkeit auch der groBen Sorg-
falt, mit welcher alle Einrichtungen durchgebildet sind. Die normalspurige und
doppelgleisige Rheinuferbahn dient dem Personen-, Gepiick- und Giiterverkehr. Der
Personenverkehr wird elektrisch, der Giiterverkehr mit Dampfkraft betrieben. In
der Stadt Koéln benutzt die Rheinuferbahn die Gleise der stidtischen StraBenbahn.
AuBerhalb der Stidte Kéln und Bonn liegt sie mit 22 km Lénge auf eigenem Bahn-
korper, auf dem die Geschwindigkeit bis 80 km gesteigert werden kann.

Zunichst als Nebenbahn genehmigt, wurde sie im Jahre 1908 in eine Hauptbahn
umgewandelt. Seit diesem Jahre ist auf der Rheinuferbahn ein halbstiindlicher
Schnellzugverkehr zwischen Kéln und Bonn eingerichtet. Stiindlich verkehrt zwischen
Koln und Bonn aufierdem je ein Personenzug. In Bonn haben sémtliche Schnellziige
Anschlub an die elektrische Siebengebirgsbahn und an die elektrischen Bahnen
Bonn—Bad Godesberg—Mehlem.

Giterverkehr. — Kennzeichnend fiir die industrielle Entwicklung ist die groBe
Zahl der Privatanschliisse, die von 7 im Jahre 1901 auf 77 im Jahre 1926 gestiegen
ist. Angeschlossen sind Werke aller Art: Brikettwerke, Maschinenfabriken, Chemi-
sche Fabriken (u. a. Werk Knapsack der Aktiengesellschaft fiir Stickstoffdiinger),
Walzwerke, GieBereien, Elektrizitatswerke (Goldenbergwerk) usw. Unter den An-
schliissen verdient ferner besondere Erwihnung die Werftbahn der Stadt Bonn, die
das ausgebaute Rheinufer bei Bonn mit anschliefendem Industriegelénde mit der
Rheinuferbahn verbindet.

Die Versorgung der zahlreichen Werke mit Roh- und Brennstoffen sowie die Ab-
beférderung von Industrieerzeugnissen haben einen lebhaften Giiterverkehr auf allen
Linien geschaffen. Den groften Umfang aber hat der Verkehr in der Beférderung
von Erzeugnissen des Braunkohlengebietes nach der Rheinumschlagstelle zur Weiter-
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beférderung auf dem Wasserwege angenommen. Von den im Jahre 1026 insgesamt
beférderten Giitermengen von 4 606 779 Tonnen wurden am Rhein 2 050 731 Tonnen
umgeschlagen.

Die Verbindung zwischen der Vorgebirgs- und Rheinuferbahn stellt die Linie Brithl—
Wesseling her. Sie ist an jene angeschlossen durch die nur dem Giiterverkehr
dienende normalspurige Linie Eckdorf—Vochem—Kendenich, die das an der Vor-
gebirgsbahn liegende Braunkohlengebiet erfaft und die aus diesem kommenden
Bergbahnen aufnimmt. Die Giiterlinie Eckdorf—Kendenich, die im Jahre 1908 in
ihrer ganzen Lénge in Betrieb genommen wurde, ist im Jahre 1920 iiker Kendenich
hinaus nach Kéln verlangert worden. Fiir den Ubergang auf die Reichsbahn sind
die Linien der Kéln—Bonner Eisenbahnen in Kéln, Bonn und Briithl an diese ange-
schlossen. In Kéln ist auBerdem eine Verbindung mit dem Kélner Hafen von
Rodenkirchen aus hergestellt.

AnschlieBend an das normalspurige Giitergleis der Vorgebirgsbahn wurde im Jahre
1918 die in das rheinische Braunkohlengebiet fithrende normalspurige Stichbahn
Hermiilheim—Berrenrath erdffnet. Urspriinglich nur fiir den Personenverkehr, nament-
lich fiir die Beférderung der Industriearbeiter vorgesehen, wurde sie spiter durch
den Anschluf einer Braunkohlengrube in Berrenrath ebenfalls fiir den Giiterverkehr
nutzbar gemacht.

Eine Sonderstellung unter den Anlagen fiir den Giiterverkehr nimmt der Bahnhof
Wesseling-Rheinwerft mit seinen fir Schiffsumschlag getroffenen Ein-
richtungen ein. Die Rheinwerft hat ihre besondere Bedeutung erlangt durch ihre
giinstige Lage zum rheinischen Braunkohlengebiet. Sie ist auf eine Ldnge von
1450 m ausgebaut und mit zehn Krinen, darunter zwei elektrischen, ausgeriistet.
Im Bau begriffen ist im AnschluB an die Rheinwerft ein Binnenhafen von 5 ha
Fliche mit einer Uferfliche von 1400 m. Der Ausbau der Werft hat Schritt gehalten
mit der Zunahme der Ausbeute im Braunkohlengebiet. Die Verladung der Briketts
erfolgte zunachst ausschlieBlich mittels Klappkiibel, die aus Eisenbahnwagen
gewdhnlicher Bauart von Hand gefiillt wurden. Als der Verkehr sich steigerte und
man auf die technisch vollkommene Ausriistung der Anlagen bedacht sein mubte,
wurden besondere Kiibelwagen eingestellt, die nur zwischen dem Braunkohlengebiet
und dem Rhein verkehren. Durch die Einrichtung eines starren Pendelverkehrs
werden die Betriebsmittel anderthalb- bis zweifach ausgenutzt. Bis jetzt sind 413
Kitbelwagen eingestellt. Auf den zweiachsigen Wagen finden drei Kibel von je
5 t Nutzlast Platz, die auf den Werken unmittelbar aus der Presse beladen und
am Rhein mittels der Kréne in Schiffe entleert werden. Mit den vorhandenen
Umschlagsvorrichtungen kénnen Tagesleistungen von mehr als 10000 t erzielt
werden.

An Betriebsmitteln sind bei den Koéln—Bonner Eisenbahnen zur Zeit vorhanden:
52 Dampflokomotiven, 25 elektrische Triebwagen, 6 Benzoltriebwagen, 85 Personen-
wagen und 1139 Giiterwagen. Fiir den Betrieb tétig sind 1841 Beamte, Angestellte
und Arbeiter. Ist auch zur Zeit infolge der wirtschaftlichen Lage und des wach-
senden Wettbewerbs des Kraftwagens eine Hemmung in der giinstigen Entwicklung
des Personenverkehrs eingetreten, so hat sich der Giiterverkehr dank der anhaltend
guten Beschaftigung der Braunkohlenindustrie in sténdig steigender Linie bewegt.
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DIE HAFENANLAGEN

VON R. PIEHL

o6ln hat durch seine giinstige Lage zum westeuropaischen Verkehrs- und Wasser-
K straBennetz stets eine groBe Rolle als Handelsplatz gespielt. Es verdankt seine
Bedeutung dem Handel.
Die Schiffahrt auf dem gesamten Rheinstrom ist zur Zeit das leistungsfihigste Be-
forderungsmittel der Welt, soweit die Binnengewasser in Frage kommen. Die reiche
Wasserfithrung des Rheins, seine giinstige Lage zum westeuropédischen Verkehr und
die hohe wirtschaftliche Entwicklung seines Hinterlandes und Miindungsgebietes
bilden die Grundlage dafiir.

Den groBten Anteil an diesem Verkehr hat Deutschland, dann kommt Holland. Im
Jahre 1925 beférderte der Gesamtverkehr auf dem Rhein 55% Millionen Tonnen.
Was aber dieser Rheinverkehr fiir die Volkswirtschaft der Uferstaaten bedeutet, zeigt
treffend Folgendes. Der deutsche GroBgiiterverkehr belief sich 1925 auf 78,5 Mil-
liarden tkm. Davon wurden rund %, némlich 18,9 Milliarden tkm auf den deutschen
WasserstraBen und von diesen wiederum 55 %, also 10,4 Milliarden tkm auf
der deutschen Rheinstrecke beférdert. Diese Giitermenge war 1925 etwa
ein Fiinftel des gesamten deutschen Reichsbahn-Giiterverkehrs.

Dennoch sind gegeniiber der Verkehrslage von 1913 im Rheinverkehr wesentliche
Verénderungen eingetreten. Insbesondere hat der Kohlenverkehr zum Ober-
rhein durch die Elektrifizierung der Schweizer Bahnen, den Ausfall von ElsaB-Loth-
ringen, die allgemeine Wirtschaftslage und nicht zuletzt durch die Einengung des
Hinterlandes der Oberrheinhéfen infolge des Staffeltarifes der Reichseisenbahnen
erheblich abgenommen. Auch hat der Wettbewerb der Reichseisenbahn in neuerer
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Zeit durch Seehéfen- und sonstige Ausnahmetarife den Rheinhéfen schwere Schéaden
zugefiigt, so daB wertvolle Umschlags- und Lagereinrichtungen am Ober-, Mittel-
und Niederrhein seit langerer Zeit verkehrslos liegen.

Ko6ln war Festung. Das bedeutete eine Beschrinkung seiner baulichen Ent-
wicklung und auch ein Hemmnis fiir die planvolle Ausgestaltung seiner Hafenanla-
gen, besonders ihrer Betriebsweise und ihrer Erweiterungsmoglichkeiten. Die alten
Hafenanlagen mubten der Wohn- und Geschéftsstadt unmittelbar vorgelagert wer-
den und trennen dadurch auf weite Strecken die Stadt vom Rhein.

Kéln besitzt linksrheinisch den Rheinauhafen mit anschlieBenden Werftanlagen und
rechtsrheinisch den Deutzer Industriehafen und das Miilheimer Werft.  AuBerdem
sind linksrheinisch die neuen Hafenanlagen Kéln-Niehl im Bau begriffen, teilweise
auch schon in Betrieb genommen, und nérdlich von KéIn-Niehl ist ein in groBziigi-
ger Weise angelegtes Industrie-Gelinde mit Werftumschlag vorhanden.

Der linksrheinische Rheinauhafen wurde in den Jahren 1891 bis 1898 und 1907
bis 1912 durch den Ausbau des als Sicherheitshafen vorhandenen ,,Becken am Bayen™
und durch Vorschiebung der Uferlinie der Rheinauhalbinsel in den Strom geschaffen.
Sein Querschnitt ist aus der Abbildung ersichtlich.

Die Hafeneinfahrt, die nur die geringe Breite von 21,38 m miBt, ist durch eine Dreh-
briicke tiberspannt, die gleichzeitig den Zugang zu dem stéadtischen Zollhafen vermit-
telt. Die Oberkante der Werften liegt auf + 8,5 m K. P. rel.,, die Hafensohle auf
— 2,0 m K. P. rel. Den Umschlag bedienen 34 hydraulische Kréne von 1800, 3000
und 5000 kg, 6 hydraulische Kellerkriane von 1500 kg, 16 elektrische Kréane von 2500,
5000, 6000 und 30000 kg und 5
Dampfkrane von 2500 und 4000
kg Tragfahigkeit.
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Rechtsrheinisch liegt zundchst der Deutzer Industriehafen, der ebenfalls
unter Ausnutzung eines alten Rheinarmes, des sogenannten Schnellert, entstanden ist.
Er umfaBt ein 1090 m langes, 88 m breites Becken, dessen Breite sich nach der
Hafeneinfahrt auf 70 m verringert. Die Wasserflache betrigt 925 ar. Die Sohle liegt
auf — 2,0 m K. P. rel., das Werft auf + 8,5 m K. P. rel. Mit dem Bau dieses Ha-
fens wurde 1904 begonnen. Die Industrieflichen haben eine Tiefe von 30 bis 150 m.
Seine Hafenbahn besitzt zwei Bahnhofe, den Sammelbahnhof Poll und den Uber-
gabebahnhof Vingst, von letzterem erfolgt die Ubergabe an den Reichsbahn-
hof Kalk-Nord. Stromabwirts von der Einfahrt zum Hafen erstreckt sich am offe-
nen Strom ein 700 m langes Werft mit Ufermauer und BahnanschluB. Im Deutzer
Hafen und am Stromwerft arbeiten 4 elektrische Krane von 4000 und 4500 kg und
3 Dampfkrane von 2500 und 4000 kg Tragfahigkeit.

Mit der Eingemeindung der Stadt Miilh eim im Jahre 1914 fielen rechtsrheinisch
auch die in den achtziger Jahren des vorigen Jahrhunderts erbauten Umschlags-
werfte an die Stadt Kéln. Diese Anlage lehnt sich an den staatlichen Sicherheits-
hafen an, der zur Aufnahme von Schiffen bei Hochwasser und zur Uberwinterung
dient. Das Miilheimer Werft ist etwa 2 km lang, 9 fahrbare Dampfkrane von
4000 und 7500 kg und 4 elektrische Krane von 2500 und 5000 kg Tragfihigkeit be-
dienen den Umschlagverkehr. Die Gleisanlagen stehen einmal mit dem Reichs-
bahnhof Kéln-Deutz in Verbindung und dann auch mit dem Deutzer Industriehafen.
Die vorstehend links- und rechtsrheinisch beschriebenen Hafenanlagen sind, wie der
Lageplan zeigt, raumlich getrennt und zwar nicht nur durch den Strom, sondern auch
durch ihre verschiedenen Hafenbahnanschliisse. Infolgedessen ist ihr Betrieb und
ihre Verwaltung teuer. Vier Anschliisse vermitteln die Ubergabe an die Reichs-
bahnhéfe. Damit erklart sich auch der hohe Bestand von 13 Hafenlokomotiven und
81 Kranen, da in jedem Hafengebiet entsprechendes Krangerit vorgehalten wer-
den mub.

Im Jahre 1912 entschlob sich die Stadt Kéln, oberhalb des Ortes K61n-Niehl
eine neue Hafenanlage zu erbauen, die mit allen neuzeitlichen Einrichtun-
gen ausgestattet, dem Handelsverkehr dienen und die Maoglichkeit bieten sollte, In-
dustrien anzusiedeln. Die Verwirklichung dieser Pline mubte durch die nachfolgen-
den Zeitverhéltnisse hinausgeschoben werden, und erst im Jahre 1920 wurde nach
den Planen des Oberbaurat Bock dem Ausbau dieses neuen Handelshafens naher ge-
treten und gleichzeitig damit die ErschlieBung des unterhalb des Ortes K61 n -
Niehl gelegenen Industrie-Geldndes in Angriff genommen.

Beide Anlagen sind durch die stiédtische Giirtelbahn mit dem Reichsbahnhof Kaoln-
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Ehrenfeld verbunden und stehen durch diese Giirtelbahn in unmittelbarem Verkehr
mit dem rheinischen Braunkohlenbezirk, was fiir die Industrieversorgung frachtlich
von Bedeutung ist.

Das Industriegelédnde ist in einem AusmaB von 612 ha geplant. Seine un-
gewdhnliche GroBe tritt am besten hervor, wenn man seine Flache mit der Alt-
stadt von Kéln auf dem Lageplan vergleicht. Es st6Bt mit einer 2400 m langen
und mit seiner Oberkante auf + 9,0 m K.P. rel. gelegenen Ufermauer an den offe-
nen Rheinstrom und ist mit StraBen und Eisenbahnen durchzogen. Hinter der Ufer-
mauer liegen zundchst die nétigen Gleise und Kranschienen fiir den unmittelbaren
Werftumschlag. Das ganze Geldnde ist hochwasserfrei und mit Riicksicht auf den
starken Verbrauch der anzusiedelnden Industrieen in besonderem Ausmabe kanali-
siert und mit Gas, Wasser und Elektrizitat versorgt. Zwei StraBenbahnlinien fassen
das Gelénde zundchst im Siiden und vermitteln den Verkehr nach den anderen
Stadtteilen, um das An- und Abstrémen der Angestellten und Arbeiter zu ermdg-
lichen. Dem Feuerschutz ist besonderc Beachtung geschenkt. Wohngebaude
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UFERRAND IM VORBECKEN DES HANDELSHAFENS . KOLN-NIEHL

werden im Industriegelande nur in ganz beschrianktem Umfange und nur soweit zu-
gelassen, als wie es der Industriebetrieb unmittelbar erfordert. Dazu gehéren Woh-
nungen fir Werkmeister und Pfértner. Ein Kranz von Siedlungsflachen und Griin-
gelinde umgibt die Industriestadt, damit Wohnmaglichkeit fiir ihre schaffende Be-
volkerung in néchster Nihe gegeben ist. Wenngleich das Industriegelande zunachst
einmal nur in etwa ein Viertel seiner GroBe ausgebaut ist, so sind doch bereits rund
80 ha fir Industriezwecke abgegeben und im Bau begriffen. Der Gedanke fir die
Anlegung dieser Industriestadt scheint daher fruchtbar zu sein. Kéln muB ihn
folgerichtig auch schon aus dem Grunde pflegen, weil in seinen Vororten Ehren-
feld, Nippes, Miilheim, Deutz und Kalk die vorhandenen Industrieen allméhlich so
eng in die Wohnsiedlungen hineingewachsen sind, da6 ihre Einschachtelung letzten
Endes zu Unzutraglichkeiten und Beléastigungen zwischen Wohnstatte und Industrie
fithren muB. Es kommt auch hinzu, daB die in den Vororten verstreut liegenden
Industrieen teilweise schlechte Giiterbeférderung infolge mangelnden Gleisanschlus-
ses oder Wasserumschlags haben.

Das StraBengerippe im Industriegeldinde sieht zundchst einmal Baublécke vor, die
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eine Tiefe zwischen 300 und 500 m haben. Der eigentliche Aufschluf muB sich mit
der fortschreitenden Besiedlung ergeben. Infolgedessen sind sowohl die Bahnanlagen
als auch die StraBen und Versorgungsleitungen so angelegt, dab hierfiir jede Mog-
lichkeit offen bleibt.

= = - ] I ] = - =

KOHLENKIPPER IM HANDELSHAFEN - KOLN-NIEHL

Der Handelshafen bei Ké6ln-Niehl liegt etwa in der Mitte der linksrhei-
nischen Kélner Rheinfront, die zurzeit rund 28 km lang ist. Mit seinem Ausbau
wurde im Jahre 1922 begonnen. "Das Hafengelande, das 108,5 ha umfaht, ist durch
einen Deich gegen den Rhein abgeschlossen. Der Bau des Vorbeckens und
Beckens I ist im wesentlichen beendet, sodaf diese bereits in Betrieb genommen
sind. Eine 90 m breite Hafeneinfahrt vermittelt den Verkehr mit dem Rhein, und
das trichterférmig gestaltete Vorbecken bietet einen Wendeplatz von 180 m Durch-
messer. Zwischen Deich und Hafeneinfahrt ist noch ein Gelandestreifen von 95 m
Tiefe, der hochwasserfrei auf + 9,50 m K. P. rel. gelegt und fiir die Lagerung von
Massengut, Kohlen, Holz, Steinen, Chemikalien und Baumaterialien vorgesehen ist.
Der Hafenkanal ist vom Vorbecken aus etwa 120 m lang. Von ihm werden unter
einem Anschlubwinkel von etwa 120 Grad vier gleichlaufende, jeweils 70 m breite
Stichbecken abgezweigt, die 500 bis 700 m lang sind. Der Hafenkanal hat anfangs
eine Spiegelbreite von 100 m, die hinter jedem Becken um 10 m eingeschrankt wird.
Die Einfassung der Hafenbecken erfolgt mit Ufermauern. Die Hafensohle liegt auf
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-— 2,5 m, jedoch ist die Méglichkeit einer weiteren Vertiefung um 1 m beim Bau
vargesehen, und zwar mit Riicksicht auf eine etwaige Tieferlegung der Rheinsohle.
Jedenfalls ist nach dem ersten Ausbau bei Niedrigstwasser eine Fahrwassertiefe
von 3,0 m und spéter von 4,0 m vorhanden. Die Oberkante der Ufermauern liegt
auf + 85 m K. P. rel., sodab die Laderampen der Schuppen und Speicher hoch-
wasserfrei sind. Samtliche Werfte sind mit 3 Gleisen und entsprechenden Weichen-
verbindungen ausgertistet. Das mittlere Gleis dient dem Betrieb, die beiden auBe-
ren dem Ladegeschéaft. Auf den Kaizungen sind hinter den Gleisen Platze von
39 m Tiefe vorgesehen zur Aufnahme von Lagerschuppen und Speichern; dahin-
ter lauft die VerkehrsstraBe, die gleichfalls von Ladegleisen eingesaumt ist. Die
Abbildung zeigt eine an der Hafeneinfahrt ausgebildete Uferwand aus einem Kasten-
profileisen, Patent Bock. Die Wand ist oben durch einen Eisenbetonbalken, der
auch die Kranschiene trigt, abgeschlossen und landeinwérts verankert. Thr Vorteil
ist die Billigkeit gegentiber einer senkrechten Kaimauer aus Beton. Sie kostet etwa
R.-M. 1900,— fiir 1 m Kailange.

Fiir die Wirtschaftlichkeit der Hafen ist heute die Leistung der zum Umschlag der
Ladungen zu Gebote stehenden Krane usw. von ausschlaggebender Bedeutung. Mit
der Steigerung dieser Leistungen werden einerseits die Liegezeiten der Schiffe kiir-
zer und die Zahl ihrer Fahrten gréBer, andererseits kénnen an derselben Kaildnge
mehr Schiffe verladen und hierdurch die Hafenunkosten verringert werden. Es war
daher geboten, die Tragkraft und Arbeitsgeschwindigkeit — also die Spielzahlen
-— der Krane zu vermehren. Auberdem wurden besonders leistungsfahige Um-
schlagseinrichtungen fiir Kohle geschaffen, da dem Hafen aus dem rheinischen
Braunkohlengebiet und dem Aachener Wurmrevier Kohle zuldauft. Die Leistungs-
fahigkeit eines solchen Kohlenkippers betrdgt etwa 300 Tonnen stiindlich. Es sei
besonders darauf hingewiesen, daB bei einer derartigen Einrichtung der Kohlenbruch
nach Méglichkeit vermindert wird, was auberordentlich beachtlich ist.

Bei vollem Ausbau wird der Hafen 8500 m neue Kaianlagen haben und eine Jahres-
leistung von etwa 4 Millionen Tonnen an den Umschlagskaien und von etwa 2 Mil-
lionen Tonnen an den Kippern bewiltigen kénnen.

Damit wird dem Wasserumschlag der Stadt Kéln fiir absehbare Zeit gentigt. Wenn-
gleich der Binnenschiffahrt in heutiger Zeit mancherlei Abbruch droht, so wird sie
gezwungen sein, durch technische Neuerungen diesen Wettbewerb zu schlagen. Sie
wird es auch tun; denn

»Schiffahrt tut not.”



KOLNS SCHIFFAHRT IN DEN LETZTEN JAHRZEHNTEN

VON A. BOECKER

ie Geschichte der Rheinschiffahrt und des mit der Schiffahrt eng verbundenen
Hafenwesens zeigt in den letzten Jahrzehnten ein sehr wechselvolles Bild. Die
nachstehende graphische Darstellung gibt den Gesamtverkehr auf dem Rhein in

Tonnen in den Jahren 1890 bis 1925 nach den Angaben der Zentralkommission fiir
die Rheinschiffahrt wieder.
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Den groBten Anteil an diesem Verkehr hat Deutschland, das auch die grobte Ufer-
linge des Rheinstroms in seinem Hoheitsgebiet hat.
Ein ahnliches Bild, wie es der Gesamtverkehr auf dem Rhein in der Zu- und Ab-
nahme wiedergibt, zeigt auch der Verkehr in den Kélner Héfen.
Vom Jahre 1890 ab, in dem in den Kélner Hafen 562 267 Tonnen umgeschlagen wur-
den, trat eine stindige Steigerung des Verkehrs ein und erreichte im Jahre 1913 mit
1084 096 Tonnen seinen Hohepunkt. Es folgt dann nach Ausbruch des Weltkrieges
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eine gewaltige Abnahme des Verkehrs, der in den Kélner Héfen (K&ln, Deutz, Miil-
heim) im Jahre 1915 nur noch 784 933 Tonnen betrug. Nach groBen Schwankungen
in den folgenden Jahren trat erst vom Jahre 1924 ab wieder eine natiirliche, d. h. den
normalen Verhéltnissen entsprechende Steigerung des Verkehrs ein. Es betrugen die
Verkehrsziffern der Hifen Koélns (Koln, Deutz, Milheim, Niehl) im Jahre 1925:
1472223 Tonnen und im Jahre 1926: 1811 106 Tonnen.

Durch die Festungseigenschaft der Stadt Koln war es der Stadtverwaltung bis zum
Jahre 1880 nicht méglich, ihre Hafenanlagen so zu erweitern, daB sie sich den Ver-
kehrsverhiltnissen und Bediirfnissen der Schiffahrt anpassen konnten. Erst nach
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RAUMPLAN UND - HAUPTDECK SALONDAMPFER VATERLAND

der Stadterweiterung war der Stadtverwaltung die Méglichkeit gegeben, neue groBe
Hafen- und Werftanlagen an der Rheinauhalbinsel in groBziigiger Weise, unter Be-
reitstellung erheblicher Mittel zu schaffen, die im Jahre 1898 dem Verkehr tber-
geben wurden. Diese Anlagen wurden mit den modernsten technischen Einrichtun-
gen, leistungsfiahigen Kranen, groBen Zoll- und Lagerhallen, Eisenbahnanschliissen
und allen sonstigen notwendigen Betriebsanlagen ausreichend versehen. Wurden
die Schiffahrtsverhéltnisse Kélns hierdurch schon bedeutend gehoben, so erwuchsen
dem Hafen weiterhin sehr groBe Vorteile durch die Vertiefung des Fahrwassers des
Rheins von der Miindung bis Kéln, dem Endpunkt der Rhein-See-Schiffahrt, auf drei
Meter. Diese Verbesserung des Fahrwassers brachte eine neue Belebung des Rhein-
See-Verkehrs, der bereits im Jahre 1903 von 39 Seedampfern mit 33 710 Tonnen
Tragfihigkeit vermittelt wurde.

Bereits in den 80er Jahren machte sich in Kéln der Mangel an Industrie-Gelénde mit
Wasser- und BahnanschluB recht fithlbar, aber erst nach der Eingemeindung von
Deutz im Jahre 1888 konnte die Stadtverwaltung dem Bau eines Industriehafens
néhertreten. Im Jahre 1904 wurde der Ausbau des ,Schnellert” in Deutz als Indu-
strichafen begonnen und dieser 1909 dem Verkehr iibergeben. Ferner wurde das
Werft ausgebaut und mit modernen Krananlagen versehen. Angesiedelt haben sich
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im Deutzer Industriechafen in der Hauptsache Holzgrobfirmen, zwei groBe Miihlen-
werke, ein Kiithlhaus, mehrere Asphaltfabriken, die Reichsmonopolgesellschaft und
mehrere Tankanlagen.

Im Jahre 1914 wurde Miilheim der Stadt Kéln eingemeindet und die bestehende
Hafenanlage iibernommen, die nach dem Kriege modernisiert und durch Neubauten
erweitert wurde.

Da die gesamten links- und rechtsrheinischen Hafenanlagen Kélns nicht mehr erwei-
terungsféhig sind und es an weit angelegtem Industriegelande mit Wasser- und Bahn-
anschlub fehlt, auch die vorhandenen Handelshdafen Koéln-linksrheinisch und Kaln-
Miilheim keinen weiteren Ausbau ermoglichen, wurde im Jahre 1922 mit dem Aus-
bau eines neuen Handelshafens im Norden der Stadt bei Niehl begonnen, dessen
erster Bauabschnitt in Kiirze vollendet sein wird. Das fertiggestellte Vorbecken,
an dem ein Kipper mit 300 Tonnen Stundenleistung und mehrere leistungsfihige
Kranen erstellt sind, ist bereits in Betrieb genommen und dient in der Hauptsache
dem Massengutverkehr aus dem Aachen-Diirener Gebiet. Nérdlich von dem Niehler
Handelshafen ist ein Industriegelinde von rund 5 Millionen Quadratmeter mit einer
Werftlange von 2000 m erschlossen worden, in dem sich namhafte Industriefirmen
wie Glanzstoff-Werke, Halpaus, Rhenania-Ossag, Thelen & Rodenkirchen, Forsmann-
Holzblech, bereits angesiedelt haben. Mehrere bedeutende Industrien stehen mit der
Stadtverwaltung wegen Anpachtung von Industriegelinde in Niehl in Verhandlung.
Das wirtschaftliche Aufblithen Kélns und sein stindig steigender Schiffahrtsverkehr
veranlaBten nicht nur groBe Transportunternehmen, sondern auch verschiedene
Schiffahrtsgesellschaften, sich in Kéln anzusiedeln.

Die PreuBisch-Rheinische Dampfschiffahrts-Gesellschaft ist die lteste in Kéln be-
heimatete Schiffahrts-Gesellschaft, die im Jahre 1926 auf ein hundertjihriges Be-
stehen zuriickblicken konnte. Ihre in allen Landern bekannten Salondampfschiffe
dienen in der Hauptsache dem Personenverkehr zwischen Kéln und Mainz, ein Teil
der Schiffe vermittelt den Giiterverkehr zwischen Rotterdam, Kéln und dem Ober-
rhein. Die Gesellschaft hat im Laufe der Jahre, der Zeit entsprechend, ihre Schiffe
vergroBert und modernisiert und besaf im Jahre 1926 dreizehn Dampfschiffe, von
denen das neueste, im Jahre 1926 in den Dienst gestellte Schiff ,Vaterland” als ein
Schmuckstiick der Rheinflotte bezeichnet werden kann.

Die Rhein-See-Schiffahrtsgesellschaft, die bedeutendste in Kéln beheimatete Schiff-

275



SALONDAMPFER VATERLAND - VORDERER RAUCH-)SALON

fahrtsgesellschaft, siedelte sich im Jahre 1887 in Kéln an. Sie besaB drei Rhein-
See-Dampfer, mit denen sie eine direkte Verbindung zwischen Kéln und London fiir
den Giterverkehr schuf, sowie drei Schraubengiiterdampfer, sechs Kiahne und drei
Schleppdampfer fiir den Rhein-Giiterdienst. Den Bediirfnissen des sich stindig stei-
gernden Verkehrs Rechnung tragend und den technischen Fortschritten folgend,
wurde die Flotte der Gesellschaft im Laufe der Jahre modernisiert und erheblich ver-
mehrt. Sie bestand im Jahre 1913 aus sechs Rhein-See-Dampfern mit 7640 Tonnen
Tragfahigkeit fir den Verkehr zwischen Kéln und London, ferner zwanzig Giiter-
booten mit 11313 Tonnen Tragfahigkeit, sieben Radschleppdampfern mit 6100 indiz.
Pferdestdrken, sieben Schraubenschleppdampfern mit 2010 indiz. Pferdestiarken und
137 Kéhnen mit 135 000 Tonnen Tragféhigkeit. Der Krieg und seine Folgen Frachten
der Gesellschaft schwere Verluste. Sie verlor im Kriege drei Rhein-See-Dampfer
und muBte gemaB Versailler Vertrag einen Radschleppdampfer und 23 Kéhne mit
25000 Tonnen Tragfihigkeit an die Entente abliefern. Im Jahre 1917 verauBerte sie
infolge Einstellung des Rhein-See-Dienstes die ihr verbliebenen drei Rhein-See-
Dampfer, ferner einen Schraubendampfer. In den folgenden Jahren wurde der ver-
bliebene Schiffspark durch Umbauten vergroBert und der an die Entente abgelieferte
Schiffsraum durch Neubauten ersetzt. Im Jahre 1926 verfiigt die Rhein- und See-
Schiffahrtsgesellschaft iiber einen Schiffspark von 20 Giiterbooten mit 11 313 Ton-
nen Tragfihigkeit, sechs Radschleppdampfern mit 10 100 indiz. Pferdestarken, sieben
Schraubenschleppdampfern mit 3900 indiz. Pferdestérken und 125 Kéhnen mit 124 000
Tonnen Tragfahigkeit.

Im Jahre 1919 wurde die Kélner Reederei A.-G. mit dem Sitz in Kéln gegriindet, die
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mit drei von der Rhein- und See-Schiffahrtsgesellschaft angekauften Rhein-See-
dempfern den Giiterverkehr zwischen Kéln und London wieder aufnahm. Die Kélner
Reederei A.-G. iibernahm auch den aus dreizehn Personendampfschiffen bestehenden
Schiffspark der seit 1840 in Kéln anséssigen Koln - Miilheimer Dampfsch. - A. - G.
und kaufte weitere fiinf Kdhne an. In den néchsten Jahren vergroBerte die Gesell-
schaft ihren Schiffspark um vier neue Rhein-See-Dampfer und einen Radschlepp-
dampfer, verauberte dagegen elf ihrer Personendampfschiffe, die den Verkehr zwi-
schen Kéln und Miilheim und der néheren Umgebung Kélns vermittelt hatten, wegen
Mangel an Beschéftigung und Veraltung. Die Kélner Reederei A.-G. verfiigte im
Jahre 1926 iiber eine Flotte von sieben Rhein-See-Dampfern, die zum Teil den Ver-
kehr zwischen Kéln und London vermitteln, zum Teil zwischen auslandischen Héfen
fahren, einen Radschleppdampfer, zwei Personendampfschiffe und fiinf Kahne.

Auber diesen in Kéln beheimateten Schiffahrtsgesellschaften haben mehrere grobe
Schiffahrtslinien Zweigniederlassungen in Kéln.

Die Neptun-Linie Bremen bewirkt mit 30 Rhein-See-Dampfern den Giiteraustausch
zwischen Kéln, Bremen, Hamburg, Skandinavien und den Ostseehéfen.

Die Hamburg-Rhein-Linie, eine Tochtergesellschaft der Hamburg-Amerika-Linie, ver-
mittelt mit fiinf Rhein-See-Dampfern den Giiterverkehr zwischen Kéln und Hamburg.
Eine groBe Anzahl deutscher und ausléndischer Schiffahrtsgesellschaften haben
stindige Vertretungen in Kéln und bewirken in regelmiBigen Fahrten den Giiter-
austausch zwischen Kéln, den iibrigen Rheinhifen, den Main- und Neckarhifen,
den deutschen Kanalhéfen, sowie Amsterdam und Antwerpen.
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KRAFTFAHRWESEN

VON G, THOMAS

ahrzehnte lang beherrschte die Eisenlahn, die in raschem Siegeszuge die Post-

kutsche abgelést hatte, den Fernverkchr, und die LandstraBe, frither der Haupt-
weg fur Giiteraustausch und Reise, sank zum Aschenbrédel herab, denn es wickelte
sich auf ihr nur noch landwirtschaftlicher Verkehr, etwas Nachbarortsverkehr und
der Verkehr vom und zum Bahnhofe ab. Der Kraftwagen brachte die Landstrabe
wieder zu Ehren, und wenn auch der Giiterverkehr heute noch fast ausschlieB-
lich die Eisenbahn benutzt, so ist der Personenverkehr doch schon wieder in
bedeutendem Umfange durch den Kraftwagen auf die LandstraBe zuriickgekehrt.
Im Jahre 1861 erkannte der Kélner Kaufmann Otto bei Versuchen an einer Gas-
maschine die Bedeutung der Gasverdichtung fiir den Arbeitsgang dieser Maschinen.
Diese Erfindung war die Vorbedingung fiir den Bau von Leichtmotoren, die zum
Antrieb der Kraftwagen Verwendung finden. Es ist sonach die fir den Kraft-
wagenbau bahnbrechende Erfindung in Kéln gemacht worden und Koln die Wiege
dieses modernen Verkehrsmittels.
Von der genannten Erfindung bis zum Bau brauchbarer Kraftwagen verging aller-
dings noch ein Menschenalter, denn so mancherlei Geistesarbeit war nétig, um
Motor und Fahrgestell des Wagens so herzurichten, dab der Kraftwagen ein zu-
verldssiges, schnelles und sicheres Beforderungsmittel wurde. Heute kann man
sagen, dab dies Ziel erreicht ist, wenn auch immer noch Erfindungen gemacht
werden, die bestimmt sind, die Sicherheit, Zuverlassigkeit und Bequemlichkeit des
Kraftwagens zu erhdéhen.
Im Kraftwagenverkehr, sowohl demjenigen der Personenwagen als auch dem-
jenigen der Liefer- und Lastwagen, steht Kdln mit an erster Stelle in Deutschland.
Im Gebiete des Stadtkreises Koln sind 13000 Kraftwagen zugelassen, d. h. es
kommt in Kéln ein Kraftwagen auf 54 Einwohner, wahrend im Durchschnitt in
Deutschland auf 247 Bewohner ein Kraftwagen entfallt.
In allen Ausfithrungsarten begegnet uns der Kraftwagen in Kéln, als Privatpersonen-
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wagen und Droschke, als schneller, leichter Lieferwagen und schwerer und schwerster
Lastwagen und besonders in der letzten Zeit auch als Kraftomnibus.

Schon vor dem Kriege verkehrten einige Rundfahrtkraftwagen, die dem Fremden-
verkehr dienend in kurzer Zeit den Besuchern Kélns dessen Lemerkenswerteste
Gebdude und Sehenswiirdigkeiten vor Augen fithrten. Der Kraftomnibusverkehr
entwickelte sich in der Hauptsache nach dem Kriege. Zunéchst versuchte die Post
durch Aufnahme des Personenverkehrs auf solchen Linien, die von ihr zur Be-
dienung des Postverkehrs ohnehin befahren werden muBten, den letzteren rentabler
zu gestalten. Dann befuhren Privatunternehmer Strecken, deren Ortschaften durch
die Eisenbahn schlecht oder gar nicht beriihrt wurden, und schlieBlich erschienen
Gesellschaften, deren Gesellschafter in der Hauptsache Kommunalverbande waren,
auf dem Plane und ubernahmen, nachdem die Einrichtung von Kraftfahrlinien ge-
setzlich geordnet worden war, die Linien, deren ordnungsmébige Bedienung Lebens-
bedingung fiir die Einwohner der.berithrten Gebiete war. So ist die Stadt Kéln
an der Kolner Kraftwagen-Betriebsgesellschaft beteiligt und griindete auBerdem in
der Hauptsache mit eigenem Kapital die Kélner StraBen-Omnibus-Gesellschaft m.
b. H. Die letztere Gesellschaft betreibt drei Linien innerhalb des Stadtgebietes.
Die erste von diesen fithrt von Kéln-Flittard tiber Stammheim, Miilheim und Kalk
nach der Humboldtkolonie und Gremberg; die zweite beginnt am Zoologischen Garten
und fithrt Gber Riehl, Nippes, Ehrenfeld, Lindental, Siilz, Klettenberg und Rader-
tal nach Bayental. Sie stellt eine Verbindung der linksrheinischen Vororte unter-
einander her und verlauft in der Hauptsache iiber die Giirtelstrafe. Die dritte
beginnt in Merheim an der Endhaltestelle der StraBenbahnlinien 11 und 15 und ver-
lauft iiber NeuBer und MilitarringstraBe nach Longerich, Volkhoven und Weiler.
Nach Einfithrung der Umsteigeberechtigung vom Omnibus auf die StraBenbahn
und umgekehrt ist durch diese Omnibuslinien den Bewohnern der Vororte die
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Moglichkeit gegeben, zu ertriaglichen Preisen samtliche Punkte der Stadt in mog-
lichst kurzer Zeit zu erreichen.

Fir den Betrieb der drei genannten Linien stehen siebzehn Kraftomnibusse zur
Verfiigung, im Rechnungsjahre 1926 leisteten diese 907 023 Wagenkilometer und
beférderten 2419 000 Personen.

Den Fernverkehr durch Kraftomnibusse vermittelt die Kélner Kraftwagenbetriebs-
gesellschaft m. b. H., die durch die Rheinische Verkehrsgesellschaft als Dachgesell-
schaft an den Kraftverkehr Deutschland angeschlossen ist. Die Gesellschaft wurde
1025 gegrindet. Gesellschafter sind auBer Koln die Stadte NeuB, Rheydt, Rem-
s¢heid und Solingen und die Landkreise Kéln, NeuB, Diiren, Bergheim, Euskirchen,
Rheinbach, Schleiden, Miilheim am Rhein, Lennep und Solingen. Die Geschifts-
fithrung und der Betrieb liegt wie die der Kélner StraBen-Omnibusgesellschaft in
den Hénden der Direktion der stadtischen Bahnen.

Die Gesellschaft betreibt zur Zeit folgende Linien:

1. Kéln—Diiren, 36 km lang, gemeinsam mit der Aachen—Diirener
Verkehrs-Gesellschaft;

2. Kéln — Dormagen— Zons—NeuB}, 40 km lang;

3. Kéln— Schlebusch—Wermelskirchen —Lennep —Remscheid, 45 km lang;

4. Koln—Opladen —Leichlingen —Solingen, 35 km lang;

5. Kéln—Longerich —Sinnersdorf— Stommeln — Grevenbroich, 40 km lang,
diese Linie wird in Kiirze bis Rheydt durchgefiihrt;

6. Koln —Lechenich —Euskirchen—Mechernich —Blankenheim, 79 km lang;

7. Kéln — Brithl —Weilerswist—Metternich—Rheinbach, 42 km lang;

8. Worringen— Sinnersdorf— GroB-Konigsdorf, 18 km lang;

9. Kéln—Pulheim —Fortuna, 27 km lang;

10. Kéln — Gleuel —Knapsack, 18 km lang;

11. Koln — Efferen — Stotzheim — Alstiddten, 12 km lang;

12. Kéln —Rondorf—Brithl —Kierberg—Heide, 24 km lang;

13. Rommerskirchen —Gohr—Neuf}, 20 km lang;

14. Dormagen —Knechtsteden —Nievenheim —Neuf}, 25 km lang.

Die Linien O bis 14 werden im Auftrage der Gesellschaft durch Unternehmer
betrieben. Dieses Verfahren wurde gewdhlt, um ihnen, die fiir Einrichtung von
Linien zum Teil bedeutende Mittel aufgewendet hatten, nicht ohne weiteres die
Existenz zu rauben.

Die Gesellschaft besitzt neunzehn Omnibusse, einer der grébten ist in der Abbildung
dargestellt. Im Rechnungsjahre 1926 leistete die Gesellschaft 1136 096 Wagenkilo-
meter auf den von ihr betriebenen Linien und beférderte 722560 Personen.

Als Unterstellriume fiir die den beiden Gesellschaften gehorigen Kraftomnibusse
wurden im Nordbahnhofe der StraBenbahn Ré&ume hergerichtet, die durch Ver-
legung der Hauptwerkstitte frei geworden waren. Jede der beiden Gesellschaften
hat eine besondere Halle. Da, wo Wagen auswarts ibernachten missen, sind Unter-
stellriume gemietet. In Dormagen iibernachten mehrere Wagen. Dort ist durch
die Gesellschaft die in den Abbildungen dargestellte Garage mit 6 Stianden sowie
in einem besonderen Gebidude eine Wohnung und Ubernachtungsraume erstellt
worden. Entwurf und Bauleitung der Anlage lag in den Handen des Architekten
B. D. A. Adolf Engel in Kéln.
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FLUGHAFEN UND LUFTVERKEHR

VON M. HANTELMANN

ahnhof, Schienenweg und Eisenbahn — Hafen, Wasserstrabe und Schiff — Flug-

hafen, Streckensicherung und Flugzeug. Bei allen Verkehrsmitteln findet man
dieselbe Einteilung in die ortlichen Anlagen, die Ruhepunkte des Verkehrs, die Ver-
kehrswege und das Verkehrsmittel selbst. Im Gegensatz zu Eisenbahn und Schiff ist
das Flugzeug nicht an feste StraBen gebunden. Unabhéngig von StraBen verfolgt es
in der Luftlinie den Weg zum Ziel, soweit es nicht durch Gebirge oder durch die
\)_Veuerlag@ zu Umwegen gezwungen ist. Die Streckensicherung soll dem Flugzeuge
ein sicheres Verfolgen seines Weges bei Tag und bei Nacht erméglichen. Wetter-
dienst, Funkdienst und Nachtbeleuchtung stehen dem Flugzeug hierbei zur Seite.
Im Nachstehenden soll nur von der Bodenorganisation die Rede sein, soweit sie den
Flughafen selbst betrifft — auf die Bodenorganisation, soweit sie der Streckensiche-
rung dient, soll nicht weiter eingegangen werden.
Ein Flughafen mu6 neben dem Rollfeld zum Starten und Landen die notwendigen Ge-
bdude zur Aufnahme der Flugzeuge und des damit verbundenen technischen Appara-
tes aufweisen; ferner Rgume zur Abfertigung der Fluggiste, sowie zur Unterbringung
des Personals der Verkehrsgesellschaften und der mit ihnen arbeitenden Hilfseinrich-
tungen.
MabBgebend fiir die Giite eines Flughafens ist in erster Linie die Beschaffenheit des
Rollfeldes. Auf dem Rollfeld gehth das Starten und Landen der Flugzeuge vor sich.
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Die Bewertung eines Rollfeldes erfolgt nach seiner ebenen Ausdehnung in den Haupt-
windrichtungen, der freien Einschwebemdglichkeit und dem Zustand der Grasnarbe.
Das Rollfeld des Kolner Flughafens zeichnet sich neben seiner bedeutenden Grofe
(1000 m Durchmesser) und freien Lage nach allen Seiten vor allem durch eine aus-
gezeichnete, selbst nach starken Regenfallen trockene und auch bei groBer Hitze
nicht staubende Grasnarbe aus.

Wenn man den heutigen Stand des Ausbaues der Flughéfen einer Untersuchung
unterzieht, so darf man nicht vergessen, dab sich, ebenso wie der Luftverkehr selbst,
die ganze Frage des Ausbaues in voller Entwicklung befindet. Feststehende Re-
geln gibt es noch nicht. Der Ausbau eines Flughafens wird auber durch die allge-
meine Entwickelung ganz wesentlich durch die ortlichen Verhiéltnisse bestimmt.
Diese sind tiberall verschieden, sodaB sich die an einem Hafen gemachten Erfah-
rungen nicht ohne weiteres auf andere Flughéfen tibertragen lassen. Im Gegensatz
zu Berlin, Hamburg, Frankfurt und Dortmund, die auf Grund der Erfahrungen eines
mehrjiahrigen Flugbetriebes bereits zu festen Bauten iibergegangen sind, stellt der
Kolner Flughafen bisher ein reines Provisorium dar. So gut es eben ging, hat man
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die alten Anlagen der ehemaligen Militérfliegerstation fiir die Bedirfnisse des Luft-
verkehrs hergerichtet und ausgebaut.

Ein Blick auf den vorstehenden Plan zeigt, daB die Anlagen des Kélner Flughafens
in zwei Teile zerfallen, in den am Butzweiler Weg gelegenen Hauptteil, in dem sich
die Abfertigung befindet, und — getrennt durch die Einschwebeliicke — die zwei
groBen Hallen mit dem technischen Betrieb der Luftverkehrsgesellschaften. Der Mit-
telpunkt des Flughafens ist das Abfertigungsgebaude (1) mit der davor befindlichen
Plattform. An die Plattform rollen die Flugzeuge vor dem Start, um die Fluggiste
aufzunehmen, ebenfalls nach der Landung zum Aussteigen der Fluggiste.
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Im Abfertigungsgebéaude befindet sich die Halle, in der die Abfertigung der Fluggiiste
durch die Luftverkehrsgesellschaften erfoigt. Von der Abfertigungshalle aus gelan-
gen die Fluggéste in ein Restaurant, in dem sie sich bis zum Abflug aufhalten kon-
nen. Von hier aus sind auch die Ruheraume fiir Fluggéaste zu erreichen.

Im Abfertigungsgebaude befindet sich auber den Biiros der Luftverkehrsgesellschaf-
ten das Flughafenpostamt, die Zoll- und die Wetterstelle.

Durch die Zollstelle wird die Kontrolle und Verzollung der auf den Auslandslinien
ankommenden und abgehenden Giiter und Personen vorgenommen. Kaln ist Zoll-
hafen fiir die aus dem westlichen Europa nach Deutschland fithrenden Linien. Die
Verzollung der Giiter auf dem Flughafen selbst bedeutet fiir den Luftverkehr eine
groBe Erleichterung. Die Arbeit der Zollstelle ist daher auBerordentlich bedeutungs-
voll fiir eine glatte Abwicklung des Verkehrs.

Die Wetterstelle arbeitet eng mit der spiter noch zu erwdhnenden Funkstelle zu-
sammen. Uber letztere versendet die Wetterstelle stiindlich die Wettermeldungen aus
dem westlichen Bezirk, zu dem die Stationen Kéln, Aachen, Kahler Asten, Dortmur.d
und Liidenscheid gehoren. Sie empfingt ferner iiber dieselbe die stiindlichen Wetter-
meldungen des Observatoriums Lindenberg. die ein Bild von der Wetterlage in ganz
Deutschland geben; ferner nach Bedarf die Auslandswettermeldungen von den Wetter-
stellen Eiffelturm (Paris), Croydon (London), Rotterdam und Amsterdam. Ebenso
gehen der Wetterstelle telephonisch vor jedem Start Wettermeldungen von Beobach-
tungsstellen auf den einzelnen Strecken zu. Auf Grund der eingegangenen Wetter-
meldungen erhélt jeder Flugzeugfithrer vor dem Start einen Wetterzettel, der noch
durch miindliche Beratung der Meteorologen ergénzt wird.

Ferner ist noch zu erwdhnen, daB sich in der Abfertigung getrennt von dem
Restaurant fiir Fluggéste ein Restaurant firr Zuschauer befindet, das mit dem dabei
befindlichen Zuschauerplatz sowie dem Unterstellraum fiir schlechtes Wetter in Ver-
bindung steht.

Unmittelbar neben der Abfertigung befindet sich eine Baracke mit Raumen fiir die
Luftpolizei sowie der Verkehrsturm. Die Luftpolizei hat die Zulassung der im Hafen
verkehrenden Flugzeuge und Flugzeugfiihrer, ferner die Pésse der Fluggéste auf den
Auslandslinien zu priiffen. Schlieblich hat die Luftpolizei die gesamte Verkehrsrege-
lung im Flughafen in Handen. Eine straffe Regelung des Verkehrs ist nétig, um Un-
glicksfélle beim Starten und Landen mehrerer Maschinen zu vermeiden.

Ganz in der Nihe befindet sich in einer anderen Baracke die Flughafenfunkstelle.
Dieselbe ist durch eine Rohrpostleitung mit dem Wetterdienst und der Flugleitung
verbunden. Der eigentliche Flughafenfunksender befindet sich in etwa 5 km Entfer-
nung auf dem Industriegelinde in Koln-Niehl. Die Bedienung des Senders erfolgt
durch direkte Taste von der Funkstelle auf dem Flughafen aus. Uber den Sender
werden auBer den Wettermeldungen noch die Start- und Landungsmeldungen nach
den in- und auslindischen Flughéfen gegeben. Ferner wird der Sender fiir den
Funktelephonieverkehr mit solchen Flugzeugen verwendet, die mit Telephonie-Ein-
richtung ausgeriistet sind. Zum Empfang der eingehenden Meldungen sind drei
Antennen auf dem Flughafen selbst gespannt. Es ist noch zu bemerken, dab die
Flughafenfunkstelle auch das direkte Flugkabel bedient, das den Flughafen K&ln mit
den groBten Flughdfen Deutschlands verbindet und einen direkten Verkehr zwischen
den Héfen innerhalb kiirzester Zeit erméglicht.

Von den vorhandenen Flugzeughallen steht eine fiir Sportflugzeuge zur Verfiigung
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(124X20 m bei einer Toréffnung von 20 m und einer lichten Héhe von 4,90 m).
Vor der Mitte dieser Halle befindet sich eine kleinere Tankanlage fiir Benzin und
Benzol mit zusammen 6000 Liter Fassungsvermégen ztir Abgabe an Sportflugzeuge
und Kraftwagen.

Im technischen Teil des Hafens sind fiir die Flugzeuge der Luftverkehrsgesell-
schaften zwei Hallen vorhanden, die R-Halle (50%X30 m, Tordffnung 50 m, lichte
H6éhe 10 m) und eine kleinere Halle (75X25 m bei einer Toréffnung von 25 m
und einer lichten Héhe von 5,5 m). Diese beiden Hallen sind heizbar.

Die zwischen beiden Hallen befindliche Tankanlage umfaBt zwei Behalter von je
25000 Liter Fassungsvermogen fiir Benzin und Benzol. Die Tankanlage stellt ein
neues System dar, das eine Mischung der Betriebsstoffe in jedem gewiinschten
Verhiltnis beim Abfiillen erméglicht. Die Anlage ist fiir Handbetrieb und elektri-
schen Betrieb eingerichtet. Der gemischte Betriebsstoff wird in Motortankwagen
abgefiillt, die auf dem im Plan erkennbaren Tankwege zu den am Wege aufgestell-
ten Flugzeugen heranrollen. Ein Elektromotor am Tankwagen erméglicht es, den
Betriebsstoff in die Flugzeugtanks umzupumpen. In der Néhe der Tankanlage
befindet sich ein Raum zur Aufnahme der Tankwagen und zum Laden der
Akkumulatoren.

Von lLesonderer Wichtigkeit sind die Signaleinrichtungen eines Flughafens. Bei
Tage zeigt ein in der Mitte des Flughafens eingebauter stindig qualmender Rauch-
ofen den landenden Flugzeugen die Windrichtung an. Ein auf einer Halle befind-
licher Windsack ld6t die Windrichtung auch dann erkennen, wenn der Rauchofen
einmal versagen sollte. Rot-weiBe Signalbécke markieren nach oben und nach den
Seiten die Grenzen des Rollfeldes. Zwei in der Nihe befindliche Schornsteine sind
durch rot-weiben Anstrich dem Auge des Fliegers deutlich erkennbar gemacht.

Bei der Nachtbeleuchtung muf man zwischen dem Ansegelungsfeuer, der Hinder-
nisbeleuchtung und der eigentlichen Landebeleuchtung unterscheiden: Als Ansege-
lungsfeuer hat ein Drehlicht der Firma Pintsch, das einen starken roten Lichtstrahl
aussendet, auf dem Verkehrsturm Aufstelling gefunden. Das Ansegelungsfeuer
macht den Flughafen schon auf weite Entfernungen, vor allem auch in seiner Lage
zum Lichtermeer der Grobstadt, deutlich erkennbar. Die vorhin erwdhnten beiden
Schornsteine werden bei Nacht durch einen dreifachen Lichterkranz von roten
Lampen dem Auge des Fliegers ihrer Lage und Héhe nach sichtbar gemacht. Zur
Kenntlichmachung der das Rollfeld begrenzenden Gebéaude dienen zum Teil Besig-
sonnen, zum Teil auf dem vorderen Dachrand angebrachte Flachstrahler. Da das
Auge des aus tiefster Dunkelheit kommenden Fliegers bei der Landung leicht ge-
blendet ist, muBten zu starke Beleuchtungskérper vermieden werden. Wahrschein-
lich wird man aus diesem Grunde auch wieder von der Kenntlichmachung der
Hallen durch Besigsonnen abkommen und allgemein die ein weniger scharfes Licht
aussendenden Flachstrahler verwenden. Der Verkehrsturm, die Grenzen der Ein-
flugliicke, sowie die Antennenmasten sind mit einzelnen roten Lampen versehen.
Als eigentliche Landebeleuchtung, die dem landenden Flugzeug das sichere Auf-
setzen und Ausrollen ermdglichen soll, werden vorldufig noch weie und rote Petro-
leumlampen verwandt. Die weifen Lampen zeigen die Stelle an, wo das Flugzeug auf-
setzen soll, ein rotes die Richtung und das Ende des Auslaufes. Versuche fiir eine
stindige Landebeleuchtung sind auf verschiedenen Héfen im Gang, zur Zeit aber
nicht abgeschlossen.
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DIE GAS- UND WASSERWERKE

VON Dr.h.c. H. PRENGER

n der Reihe der auf stadtkdlnischem Boden vorhandenen industriellen Betriebe
Isowohl, als auch besonders unter den stidtischen Unternehmungen kommt den
Gas- und Wasserwerken der Stadt K&ln eine besondere Bedeutung zu sowohl
wegen des Umfanges ihrer technischen Anlagen, der Zahl der dabei beschiftigten
Beamten, Angestellten und Arbeiter, als auch vornehmlich hinsichtlich der Auf-
gaben, die sie zu ihrem Teile in technischer, hygienischer und finanzieller Be-
ziehung innerhalb der stidtischen Gesamtwirtschaft zu erfilllen haben. Nach-
stehende Ausfithrungen mogen hieriiber ein Bild geben, soweit das bei der gebote-
nen Kiirze moglich ist.

A. DIE GASWERKE.

Die Gasversorgung Kblns durch ein Gaswerk, welches das Gas dem Verbraucher
durch unterirdisch verlegte Réhren zuleitet, besteht seit dem Jahre 1841. Sie
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erfolgte zunachst durch ein in der Buschgasse erbautes Gaswerk und wurde im
Jahre 1862 durch ein zweites Gaswerk am Spieserhof ergianzt. Beide Werke ge-
hérten der ,Imperial Continental Gas-Association”. Sie gingen am 1. Mai 1873 in
den Besitz der Stadt itber. Da sich die beiden Werke als zu klein und in
schlechtem Zustande erwiesen, wurde bereits im Jahre 1875 ein neues, den ge-
steigerten Anforderungen besser gewachsenes Werk in Ehrenfeld errichtet. Auf
demselben dienten zur Gaserzeugung 80 Ofen mit horizontalen, 3 m langen Re-
torten. Die Anlage war fiir die hochste Tagesleistung von 120000 cbm errichtet.
Die Gesamtgaserzeugung betrug damals rd. 12500 000 cbm. Es wurden an Private
0300 000 cbm und fiir die 6ffentliche Beleuchtung rd. 2000 000 cbm abgegeben.
Die Zahl der Gasabnehmer belief sich auf 6800.

Einen besonderen Aufschwung nahm die Gasversorgung, als die mittelalterlichen
Festungswerke niedergelegt waren und die Stadt sich weiter in groBem MaBe aus-
dehnen konnte. Der Zuwachs an Verbrauchern verlangte eine entsprechende Ver-
mehrung der Gasherstellung. Die vorhandenen Anlagen muften infolgedessen
mehrfach durch neue, dem technischen Fortschritt entsprechende Einrichtungen
vergroBert und verbessert werden. Das ergab im Laufe der Jahre eine beinahe
vollstindige Umwandlung aller Betriebseinrichtungen und damit verbunden des
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Fabrikationsprozesses. Es sind jetzt vorhanden zur Gaserzeugung 32 Schragsfen
mit je O Retorten, 24 Vertikalofen mit je 10 Retorten, 5 Vertikalfen mit je
18 Retorten und 1 Kammerofen, ferner 1 Wassergasanstalt mit einem Generator
fir 40000 cbm Produktion und 2 Generatoren fir zusammen 00000 cbm in
24 Stunden. Am 1. April 1927 betrug die Linge des Gasrohrnetzes 688 992 m, die
Zahl der Gasabnehmer 115 775, bei denen 119 991 Gasmesser aufgestellt waren. Es
wurden im Rechnungsjahr 1926/27 aus insgesamt 137 784 t Steinkohle 52354 710
cbm Steinkohlengas hergestellt, d. s. 379,98 cbm aus einer Tonne Kohlen. Die
Wassergasanlage lieferte 13733950 cbm, so daB die gesamte Gaserzeugung
66 088 660 cbm betrug. Von dieser Gasmenge wurden 11526450 cbm oder
17,45 % fiir die offentliche StraBenbeleuchtung verwendet, 41783240 cbm oder
63,26 % an Private zur Beleuchtung und zum Haushalt und 8515470 cbm oder
12,89 % an Private firr industrielle Zwecke abgegeben. Der Rest entféllt auf Selbst-
verbrauch und Verlust im Rohrnetz und auf die Fehlanzeigen der Gasmesser.
Die drei urspriinglich vorhandenen Gasbehilter von je 27000 cbm Inhalt sind im
Laufe der Jahre auf einen Gesamtinhalt von rd. 200 000 cbm umgebaut worden.
Der Wasserversorgung des Gaswerkes dient ein eigenes Wasserwerk, das das Wasser
aus drei Réhrenbrunnen entnimmt und in einen eigenen Hochbehélter férdert.
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Zum Werk gehoren 8 Arbeiterhauser mit 31 Wohnungen fiir Arbeiter und 4 Wohn-
hauser fiir Beamte. Zur Benutzung fiir die Arbeiter sind Badeanstalten, Kantine
und Speisesédle vorhanden.

Ferner besitzt das Gaswerk in Ehrenfeld eine eigene elektrische Zentrale mit drei
Dampfturbinen von 500, 300 und 170 Kilowatt-Leistung. Im Betrieb des Werkes sind
rd. 110 Elektromotore tétig. Ferner dienen dem Kohlen- und Kokstransport 2 Dampf-
lokomotiven, 2 feuerlose Lokomotiven und 1 Benzollokomotive. '

Wenn das Gaswerk in Ehrenfeld bis heute noch nicht vollstindig mit neuzeitlichen
Kammerofen ausgeriistet ist, so ist dieses zuriickzufithren auf die groBen Projekte
der Ruhrkokereien, das dort vorhandene Koksofengas durch Fernleitungen auf mehr
oder weniger grobe Entfernungen zu transportieren. Die Verhandlungen nach dieser
Richtung und die Neubauentwiirfe sind zur Zeit noch im Gange. Um fiir die Zu-
kunft gesichert und vom Kohlensyndikat weniger abhangig zu sein, hat die Stadt
zusammen mit der Frankfurter Gasgesellschaft bei Mors auf der linken Rheinseite
groBere Grubenfelder unter sehr giinstigen Bedingungen angekauft. Dadurch ist der
Stadt fiir alle Zukunft eine sichere Kohlenbasis geschaffen.

B. WASSERWERKE.

Die Wasserversorgung der Stadt Kéln hat im Laufe der Zeiten grobe Wandlungen
durchgemacht. Die alte romische Kolonie besaB bereits eine zentrale Wasserleitung,
die an GroBartigkeit und in gesundheitlicher Beziehung den besten Werken der
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Neuzeit an die Seite gestellt werden kann. Die Rémer haben in der Eifel an der
Wasserscheide von Mosel und Maas etwa in der Gegend von Nettesheim Quellen
gefaBt und diese durch ein machtiges , Aquadukt” in die Stadt geleitet. Die Ver-
teilung in der Stadt selbst geschah mittels Bleirohren. Mit dem Verfall des rémi-
schen Reiches verfiel auch diese groBartige Leitung. An einzelnen Stellen in der
Eifel sind noch Reste des alten Romerkanals heute vorhanden. In der Folgezeit
stand die Wasserversorgung auf einer sehr niedrigen Stufe. Die Bewohner waren
auf Brunnen und Pumpen, die an den StraBenecken aufgestellt waren, angewiesen.
Die Unterhaltung geschah durch.die Nachbarn, die sich zu Pumpengemeinschaften
zusammengeschlossen hatten. Eine zentrale Wasserversorgung erhielt Koln erst
wieder im Jahre 1872 nach jehrzehntelangen Verhandlungen im Stadtparlament.
Die erste Pumpstation wurde im Siiden der Stadt in der Nahe des Rheins an der
Alteburg errichtet. Das Werk bestand aus 3 Pumpensitzen, die Grundwasser aus
3 Kesselbrunnen férderten und mittels einer schwungradlosen Balancier-Maschine
mit Katarakt-Steuerung angetrieben wurden. Die im Jahre 1881 begonnene Stadt-
erweiterung hatte eine VergroBerung derWasserwerksanlagen in den Jahren 1893
bis 1895 zur Folge. Es wurde ein zweites Pumpwerk am Bonnerwall (Pumpwerk
~Severin” genannt) etwa 800 m vom Rhein errichtet. Die Brunnenanlage besteht
aus 6 in zwei Reihen angeordneten- Tiefbrunnen von 5,5 m Durchmesser und 20 m
Tiefe. Zwei Schépfpumpen entnehmen das Wasser aus je 3 dieser Brunnen und
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heben es in einen unterirdischen Tiefbehilter, aus welchem zwei weitere Druck-
pumpen das Wasser in das Rohrnetz weiter beférdern. Der Antrieb der Pumpen
geschieht mittels Woolfscher Balanciermaschinen mit Kondensation. Jede Maschine
fordert bei 15 Umdrehungen in der Minute 1060 cbm Wasser in der Stunde.

Infolge der schnellen Entwicklung der Stadt muBte bereits im Jahre 1898 an eine
groBziigige Erweiterung der Wasserversorgung herangetreten werden. Nach ein-
gehenden hydrologischen und geologischen Untersuchungen und Vorarbeiten im
Sitden der Stadt zwischen dem Rhein und der Staatsbahn Kéln—Bonn in der
Ost-West-Richtung und von der siidlichen Stadtgrenze bis etwa Wesseling
und Brithl in der Nord - Siid - Richtung entschloB man sich im Jahre 1901
zur Errichtung eines Schopfwerkes auBerhalb der Stadt in Hochkirchen. In der
Zwischenzeit war in den Jahren 1899 bis 1900 auf dem Grundstiick des Wasser-
werks Severin ein neuer unterirdischer Wasserbehilter von 20000 cbm Nutzinhalt
und im AnschluB daran im Jahre 1900 bis 1901 ein neues Druckpumpenhaus erbaut
worden. Dieses neue Druckpumpenhaus enthilt 5 liegende Druckpumpen, von denen
jede 1250 cbm Stundenleistung aufweist. Der Antrieb geschieht hier mittels liegen-
der Verbund-Dampfmaschinen der Firma Gebr. Sulzer. Die Pumpen entnehmen das
Wasser dem oben erwihnten grofen Tiefbehilter von 20000 cbm Inhalt und be-
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fordern es in eine gemeinsame Druckleitung von 1000 mm Durchmesser am Anfang.
Zur Untersuchung des Geldndes fiir das Schépfwerk in Hochkirchen wurden
89 Bohrungen mit einer mittleren Tiefe von 24,1 m niedergebracht. Das Gebiet
liegt im Alluvium der sog. Kélner Bucht. Die wasserfithrenden Schichten, Kiese und
Sande, sind von groBer Durchlassigkeit und besonderer Reinheit sowie von wech-
selnder Scharfe. Sie erreichen eine Machtigkeit von rd. 14,6 m; in hydraulischer
Hinsicht ist ein unverkennbarer Zusammenhang des erbohrten Grundwasserspiegels
mit dem Rheinstrom festzustellen, wodurch eine gegenseitige Ergénzung herbei-
gefihrt wird, die fir die Sicherstellung der Ergiebigkeit von ganz hoher Bedeutung
ist. Der wasserfithrenden Schicht ist tertidarer Ton untergelagert, die Deckschicht
besteht aus 1 bis 2 m dickem Lehm.

Mit dem Bau der Schépfpumpenanlage in Hochkirchen wurde im Jahre 1903 begon-
nen und diese nach zweijihriger Bauzeit im Jahre 1905 in Betrieb genommen. Die
Brunnenanlage besteht aus 150 guBeisernen Rohrbrunnen von 240 mm &uBerem
Durchmesser und 18 m mittlerer Tiefe. Das durch die Brunnen entnommene Wasser
flieBt durch eine gemeinsame Heberleitung zwei Sammelbrunnen von je 5,5 m
Durchmesser und 18,5 m Tiefe zu. Aus letzteren wird es durch 4 Schépfpumpen
von je 1200—1800 cbm Stundenleistung in zwei zu dem bereits erwdhnten Aus-
gleichbehilter des Pumpwerks Severin fithrenden Leitungen von 900 mm L.W. geférdert.
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Das Pumpwerk Alteburg wurde im Jahre 1905 auBer Betrieb gesetzt. Die urspriing-
liche Forderanlage des Pumpwerkes Severin liefert seit einigen Jahren fast aus-
schlieBlich nur noch das Kondenswasser fir das auf demselben Grundstiick er-
richtete Elektrizitatswerk, so daf die Wasserversorgung der Stadt jetzt lediglich
durch das Schépfwerk in Hochkirchen und die neue Druckpumpenanlage ,,Severin*
erfolgt.

Die normale Tagesleistung des Hochkirchener Werkes betrigt rd. 100000 cbm, die
der Brunnen 150000 cbm.

Am 1. April 1927 betrug die Lange des Wasserrohrnetzes 612262 m. Es waren
vorhanden 35482 Wasserabnehmer, 37221 Wassermesser, 4009 eingebaute Wasser-
schieber und 6146 Hydranten. Geférdert wurden im Jahre 33526 970 cbm Wasser,
davon wurden fiir o6ffentliche Zwecke 1505400 cbm verbraucht und 21 772 700 cbm

an Private abgegeben. Der Rest verteilt sich auf Selbstverbrauch, Rohrspiilungen,
Rohrbriiche und Tréagheit der Wassermesser.

Infolge der Eingemeindung der nérdlich von Kéln gelegenen Gemeinde Worringen
im Jahre 1922 wurde die Versorgung dieses neuen Gebietes, in dem noch keine
Wasserleitung vorhanden war, mit gutem Leitungswasser notwendig. Da diese Ver-
sorgung aus den bestehenden Pumpwerken nur durch Neuverlegung eines sehr
langen Zufithrungsrohres méglich gewesen wire, und in den nérdlichen Teilen des
alten Stadtgebietes eine Erhéhung des Wasserdrucks erforderlich wurde, die durch
die bestehenden Einrichtungen nicht zu erzielen gewesen wire, wurde die Erbauung
eines neuen Wasserwerkes auf dem Gebiete der neu eingemeindeten nordlichen
Vororte beschlossen. Dieses neue Werk wird gegenwartig in der Nahe der Ort-
schaft Weiler gebaut. Es ist fiir eine Leistungsfahigkeit von 250000 cbm pro-
jektiert. Der erste Ausbau geschieht fiir 70 000 Tages - cbm mit 90 Rohrbrunnen
und drei Kreiselpumpen, die mittels Zahnradzwischengetriebe von je einer Diesel-
maschine angetrieben werden.

Da die Verhaltnisse im Norden der Stadt eine schnelle Lésung der Frage der
Wasserversorgung verlangten und damit nicht bis zur Fertigstellung des neuen
Wasserwerkes bei Weiler gewartet werden konnte, muBite zu einer vorldufigen Ab-
hilfe geschritten werden. Diese wurde erreicht durch den im Jahre 1922 getatigten
Ankauf des der Continentalen Wasserwerksgesellschaft in Berlin gehorigen Wasser-
werkes in Stommeln bei Kéln, das bis dahin nur zur Versorgung der Biirger-
meisterei Stommeln gedient hatte, nun aber auch zur Versorgung der nérdlichen
Stadtgebiete eingerichtet und mit diesen durch Zufithrungsrohre verbunden wurde.
Nach Fertigstellung des Wasserwerkes bei Weiler wird dieses die Wasserlieferung
der jetzt von Stommeln aus belieferten Stadtteile und der Gemeinde Stommeln
tiibernehmen; die Pumpstation in Stommeln wird dann als Betriebsreserve dienen.
Zur Bewésserung des Griingiirtels, der Rasenflachen und des Schwimmbeckens im
Stadion, sowie der Teiche im Stadtwald wurde im Stadion eine Pumpstation er-
richtet. Diese ist mit 2 Saugpumpen und 1 Druckpumpe von je 100 L/sec Leistung
ausgestattet, die durch Elektromotoren angetrieben werden.

Das geforderte Wasser samtlicher Pumpstationen hat sich nach den laufenden

chemischen und bakteriologischen Befunden stets als ein ausgezeichnetes Trink-
wasser erwiesen.
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ereits im Jahre 1890 entschloB sich die Stadt Koln, als eine der ersten Stadte in

Deutschland, die Versorgung des Stadtgebietes mit elektrischem Strom in die
Hand zu nehmen, wihrend dies im allgemeinen zu jener Zeit noch durch Privat-
gesellschaften geschah. Nach eingehenden Untersuchungen wahlte man als Strom-
art den damals in Deutschland fiir diese Zwecke iiberhaupt noch nicht verwende-
ten Einphasen-Wechselstrom von 50 Perioden mit einer Oberspannung von 2000
Volt. Diese wurde durch Transformatoren auf zundachst 72 Volt und spater auf
110 bzw. 2X110 Volt herabgesetzt. Die Transformatoren wurden bei den Strom-
abnehmern aufgestellt und von ihnen aus auch die Nebenhéuser durch im allge-
meinen in den Kellern verlegte Leitungen gespeist. GroBere Abnehmer erhielten
Sondertransformatoren. Die Erfahrungen in den spéteren Jahren haben gezeigt,
daB die Wahl dieses Systems gegeniiber dem zu jener Zeit fast ausschlieBlich ver-
wendeten Gleichstrom fiir ein Gemeinwesen von der GréBe Kélns in technischer
wie in wirtschaftlicher Hinsicht eine durchaus gliickliche war und dem Scharfblick
des leitenden Ingenieurs alle Ehre machte.

Das Werk wurde im April 1890 auf dem Grundstiick des Wasserwerks Severin am
Zugweg begonnen und am 1. Oktober 1891 in Betrieb gesetzt. Zuniichst bestand
es in der Hauptsache aus zwei parallel zueinander gelegenen Gebéduden, von
denen eines die Maschinen, das andere die Kesselanlage enthielt. Im ersten Aus-
bau wurden zwei Dampfmaschinen der Fa. Gebriider Sulzer - Winterthur mit
Dynamos der A.-G. Helios, Kéln-Ehrenfeld, mit einer Leistung von je 600 PS auf-
gestellt. Die Baukosten betrugen rd. 2 Millionen Mark. Schon im Jahre 1892
muBte ein dritter gleich groBer Maschinensatz aufgestellt werden. Die Strom-
abgabe des ersten Halbjahres betrug rd. 155000 Kilowattstunden.

Die Entwicklung ging anfangs verhaltnisméBig langsam voran, weil gerade damals
durch die Einfithrung des Auerschen Gasglithlichtes die Gasbeleuchtung einen
gewaltigen Aufschwung nahm. Mit dem Jahre 1895 setzte eine lebhaftere Auf-
wartsbewegung ein, die zur VergréBerung der vorhandenen und zur Errichtung einer
zweiten Zentrale fithrte. Nach AbschluB dieser Erweiterungen betrug im Jahre
1900 die verfiighare Maschinenleistung 30600 KW, wéhrend die Stromabgabe auf
rd. 1,9 Millionen Kilowattstunden jahrlich angewachsen war. In den folgenden
Jahren wurde die Zentrale am Zugweg, insbesondere durch Aufstellung von Dampf-
turbinen, auf eine Leistung von 15000 KW erweitert, wahrend zur Versorgung der
stadtischen Bahnen mit Gleichstrom von 500 Volt Spannung die beiden Umform-
werke am Cécilienkloster und an der WeinsbergstraBe errichtet wurden.

Seit dem Jahre 1912 bezieht die Stadt neben dem in der eigenen Zentrale erzeugten
Wechselstrom von 2000 Volt auf Grund eines langfristigen Vertrages mit der
Rheinischen Aktien-Gesellschaft fir Braunkohlenbergbau und Brikettfabrikation
durch acht Kabel, die insgesamt 80000 KW iibertragen koénnen, Drehstrom von
25000 Volt Spannung von der Grube Fortuna bei Quadraht. Die Zufithrungskabel
miinden in der Ubernahmestation an derWeinsbergstrabe ein. Von hier aus ver-
zweigt sich ein 25 000-Volt-Netz zu sechs tiber das Stadtgebiet verteilten Hoch-
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spannungsstationen, in denen Transformatoren zur Umspannung auf 6000, 5000 und
2000 Volt aufgestellt sind.

Das Leitungsnetz hatte sich inzwischen iiber das ganze Stadtgebiet ausgebreitet
und wurde im Jahre 1909 auch auf die entfernteren Vororte Longerich, Volkhoven,
Bocklemiind, Mengenich und weiter auf die nicht zur Stadt Kéln gehérenden Biirger-
meistereien Heumar und Wahn ausgedehnt, wodurch auch die Elektrizititswerke
der Stadt Kéln zu einer Uberlandzentrale wurden. Einen Uberblick tiber das Ver-
sorgungsgebiet gibt die Abbildung.

Zur Zeit ist man damit beschéftigt, das ganze Netz auf Drehstromversorgung um-
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zubauen, wobei von dem bisherigen System der Einzeltransformatoren, die nur
einzelne Hauser versorgen, abgegangen wird; sie werden ersetzt durch rd. 73 tber
das ganze Versorgungsgebiet verteilte Transformatoren groberer Leistung, die zur
Versorgung ganzer StraBenblécke dienen. Hiermit verbunden ist die Regelung der
Niederspannungsverteilung. Wéhrend im Stadtinnern, begrenzt durch den Rhein
und die RingstraBen, Drehstrom mit einer Niederspannung von 220/127 Volt ge-
liefert werden soll, wird die Niederspannung in der Neustadt und in den Vororten
380,220 Volt betragen. Nach Durchfithrung dieses Ausbaues werden die Elektri-
zitdtswerke der Stadt Kéln in der Lage sein, allen Anforderungen an Strom, ins-
besondere auch fiir Warmezwecke, zu entsprechen.

Gesamt Sfromerzeugung inden Jahren 1915-1326.
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Entwicklung der Stromerzeugung der Elektrizititswerke der Stadt Kéln

Die beiden schematischen Darstellungen zeigen die Steigerung der Stromerzeugung
und die Zunahme der Stromverbraucher in den Jahren 1915 bis 1926.

Die Zahl der Stromverbraucher hat sich in der genannten Zeit etwa versechsfacht
und ist insbesondere in den letzten Jahren sehr stark gestiegen. Wenn dies beim
Stromverbrauch nicht im gleichen MaBe zum Ausdruck kommt, so erklart sich
dies aus dem Darniederliegen der Industrie. Aus einem Vergleich der Strom-
erzeugung in den Jahren 1924/25 und 1925/26 ergibt sich aber, daB der Tiefpunkt
tiberwunden ist. Fiir das laufende Geschiftsjahr ist mit einer Steigerung der
Stromverbraucherzahl auf etwa 118 300 und der Stromerzeugung auf rd. 185 Mil-
lionen Kilowattstunden zu rechnen. s

Zu der Verwendung des Stromes zu Licht- und Kraftzwecken kommt insbesondere
in der letzten Zeit eine immer stirker werdende Entnahme zu Warmezwecken in
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Gewerben und Haushalten, so daB die Steigerung der Stromerzeugung auch weiter-
hin anhalten wird.

Der Entwicklung des Stromverbrauchs zu diesem Zweck wird von den Elektrizitéts-
werken ganz besondere Aufmerksamkeit zugewandt. Auf der Frithjahrsmesse 1927
wurde eine Ausstellung , Elektrizitat in Haushalt und Gewerbe” veranstaltet, auf
der insbesondere dieses Gebiet der Verwendung des elektrischen Stromes durch
Ausstellen entsprechender Apparate in ciner vorher kaum erreichten Vollstandig-
keit, durch Kochvorfithrungen, Vortrage und Versuche mit eingehenden Messungen
erschopfend dargestellt wurde. Diese Ausstellung hat in Fachkreisen wie im Publi-
kum soviel Anklang gefunden, daB der Gedanke auftauchte, sie fiir die Dauer
bestehen zu lassen, und so wird zur Zeit ein Ausstellungsraum in dem Erdgeschof

Anzahl der Stromabnehmer in den Jahren+gis 1926.
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des auch architektonisch beachtenswerten ,Haus Baums am Dom™ (Architekten
Helbig & Kléckner) eingerichtet, in dem die Aufklarung und Beratung des Publikums
in der gleichen Weise, ja noch nachhaltiger erfolgen soll als in der erwidhnten
Ausstellung gelegentlich der Frihjahrsmesse.

Die Verwendung des elektrischen Stromes zu Kochzwecken, insbesondere in GroB-
kiichen, hat in K&ln in den letzten Jahren sehr beachtenswerte Erfolge zu verzeich-
nen. Eine ganze Reihe Gaststitten besitzt teilweise schon mehrere Jahre elektrische
GroBherde, desgl. befinden sich solche in Fabrikkantinen und Krankenhéusern oder
gelangen daselbst zur Aufstellung. Diese giinstige Entwicklung ist nicht zum
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wenigsten auf die Eigenart des Kolner Tarifes zuriickzufithren, der es gestattete,
sich den Bediirfnissen anzupassen. Es dirfte daher von Belang sein, etwas iiber
diesen Tarif zu erfahren.

Vor allem ist zu beachten, daB alle von den Elektrizitaitswerken der Stadt Koln
verwendeten Tarife den gleichen Strompreis fiir Licht und Kraft vorsehen. Im Ein-
heitstarif wird ein Strompreis von 32 Rpf fir die KWSt berechnet, unabhingig
von der Zeit der Stromentnahme. Er ist in der Hauptsache zur Verwendung im
Haushalt bestimmt und in allen denjenigen gewerblichen Betrieben, die den Strom
in der Hauptsache zur Beleuchtung verwenden, also Gaststatten, Cafés und dergl.
Der zweite Tarif ist der Doppeltarif. Er geht von dem Gedanken aus, den Ver-
brauchern einen ermibigten Strompreis in den Tages- und spaten Nachtstunden
zu gewihren, in denen die Belastung der Stromerzeugungs- und Verteilungsanlagen
verhaltnisméaBig gering ist und diese daher nicht ganz ausgenutzt sind. Der Strom-
preis des hohen Tarifes kommt nur in den Abendstunden, d. h. von Beginn der
Dunkelheit bis 24 Uhr zur Anwendung. Fiir solche Verbraucher, deren Anschlui
im Héchstfall nur zu einem Drittel Lichtzwecken dient, endigt die Zeit des hohen
Tarifes dagegen schon um 21 Uhr. Bis zu 5000 KWSt jéhrlicher Entnahme
betrigt der Strompreis im erméabigten Tarif 16 Rpf fir die KWSt und im hohen
Tarif 45 Rpf; bei groBerer Entnahme tritt eine starke ErméBigung dieser Preise
ein. Ist ein AnschluBinhaber, der im Hochstfall nur ein Drittel seines AnschluB-
wertes fir Lichtzwecke benétigt, in der Lage, 800 Benutzungsstunden seines An-
schluBwertes jihrlich zu erreichen, so betridgt der Strompreis im hohen Tarif bis
zu 5000 KWSt jihrlich statt 45 Rpf nur 32 Rpf und bei groBerer Entnahme ent-
sprechend weniger. AuBer dem oben erwihnten Mengenrabatt werden noch Be-
nutzungsstunden- und Nachtstromrabatt gewihrt, dieser fiir Strom, der in der Zeit
zwischen 21 und 7 Uhr entnommen wird.

Fiir Lichtreklameanlagen werden weitere stark verbilligte Strompreise gewéhrt.
So sind die Elektrizititswerke der Stadt Kéln bemiiht, ihren Aufgaben als ein dem
Gemeinwohl dienendes Unternehmen gerecht zu werden.
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Die Miillverwertungsanlage der Stadt Koln

von Direktor A. Grote, Kdln-Kalk.

ine Besichtigung der zurzeit noch im Bau befindlichen Maillverwertungsanlage
E zwingt dem Beschauer unwillkiirlich die Uberzeugung auf, daB hier seitens der
Stadtverwaltung und der einschldagigen Industrie Entscheidungen zu treffen waren,
fiir die es bisher Vorbilder noch nicht gab.
In den Jahren 1902—1914 wurden seitens der Stadtverwaltung fortlaufend Unter-
suchungen des Mills durchgefiithrt, verbunden mit Verbrennungsversuchen in den
damals bestehenden Miillverbrennungsanstalten in Barmen und Frankfurt a. M.
Gleichzeitig wurden Versuche in einer eigens hierzu im Stadtgebiet errichteten Ver-
suchsanstalt vorgenommen. Bei all diesen Versuchen wurde festgestellt, dab das
Kélner Miill durchschnittlich zu 40—50 Prozent aus Braunkohlenasche besteht, durch
die der Heizwert des Miills erheblich beeintréachtigt wird; auch die Verbrennung des
Miills mit Kohlenzusatz rentierte sich nicht, da die Braunkohlenasche die brennende
Kohle zu schnell einhiillt, mit Schlacke umgibt und so die rationelle Aushrennung der
Kohle verhindert.
Nebenhergehend wurde versucht, das Miill unter Umgehung des Verbrennungspro-
zesses fiir die Landwirtschaft nutzbar zu machen. Es wurde bei diesen Versuchen
aber festgestellt, daB der an sich schon sehr geringe Dungwert durch die iiberwie-
gende Braunkohlenasche, welche neben etwa 7 Prozent schwefliger Séaure noch etwa
16—20 Prozent Kalk enthielt, fast ganz aufgehoben wurde; auch die Abfuhrkosten
konnten nicht in ein wirtschaftliches Verhaltnis zum tatsdchlichen Dungwert des
Miills gebracht werden.
Nunmehr wurde versucht, das Miill in Kiesgruben und sonstigen Vertiefungen unter-
zubringen. Auch hier waren aber die Schwierigkeiten zu groB; einmal trat eine sehr
erhebliche Belastigung der in der Nahe der Gruben anliegenden Bewohner durch
Staub, Geruch und Ungezieferplage ein, andererseits nahmen die in der Nahe zur
Verfiigung stehenden Gruben immer geringeren Umfang an, sodaB die erforderlichen
Abfuhrkosten sich enorm erhéhten. Auch von diesem Plan mubte daher Abstand
genommen werden.
Die Stadtverwaltung Kéln veranlafte dann nochmals eine Besichtigung der bestehen-
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den Miillverbrennungs- und Verwertungsanlagen. Nachdem die in den bereits be-
stehenden Miillverbrennungsanstalten inzwischen erzielten Fortschritte nochmals ein-
gehend untersucht und besichtigt worden waren, wurde als neuestes System insbe-
sondere das Verfahren der MUSAG Gesellschaft fiir den Bau von Miill- und
Schlackenverwertungsanlagen Aktiengesellschaft, Koln-Kalk, gepriift, welche in den
Jahren 1920—1922 eine Versuchsanstalt in Berlin unterhielt. Dieses Verfahren stiitzte
sich hauptséchlich auf die Absiebung und auf die besondere Verwertung der Braun-
kohlenasche, welche in Aachen und Barmen weniger hinderlich war. Die Unter-
suchungen ergaben, daB es moglich ist, die Braunkohlenasche auf etwa 2—3 mm
Korngrofe vom Gesamtmiill abzusieben, wodurch dann das verbleibende Grobmiill
wieder brennbar wird, und daB ferner die Braunkohlenasche durch einen Sinter- oder
Schmelzprozeb zu einer harten kérnigen Schlacke oder zu einem Schlackenfluf um-
gewandelt werden kann. Die Stadtverwaltung ersah in diesem Verfahren die einzige
Méglichkeit, auch das Kélner Miill auf dem feuerungstechnischen Wege zu beseiti-
gen. Im September 1925 entschlossen sich dann die maBgebenden Kérperschaften,
nach dem Musag-Verfahren eine Anlage mit einer taglichen Leistung von 550 to zu
errichten.

Die Kolner Anlage besteht zundchst aus der Anfuhrhalle. Diese nimmt die
Grobraumwagen, mit welchen das Miill von den einzelnen Umfiillstationen zur Ver-
wertungsanlage gefahren wird, auf. Mechanische Einrichtungen bringen dasselbe
alsdann zur Siebanlage, in welcher das Miill von der Braunkohlenasche und den
metallischen Gegenstédnden befreit wird. Das verbleibende Grobmiill gelangt auf
mechanischem Wege zu den im Kesselhaus angeordneten Vorratsbunkern. Die
metallischen Gegenstinde werden einer Verladestelle zugefiihrt. Die abgesiebte
Braunkohlenasche wandert unterirdisch zur Sinter-und Schmelzanlage, um
dort zunéchst in einem Bunker gelagert zu werden.

Das zur Verbrennung bestimmte Cn'obmull wird nun mechanisch in die \/luliverbren-
nungsofen befordert und hierin zu Schlacke verbrannt. Vorgesehen sind zunachst
zwei Betriebsofen, von denen jeder einen Doppelrost, nach Art der Vorschubroste
konstruiert, von rund 10 gm besitzt. Hiater dem Doppelrost ist ein Steilrohrkessel
modernster Art von 400 gm Heizflaiche und 14 atii angeordnet. Durch Versuche
wurde festgestellt, daB durch die Verbrennung des Kélner Grobmiills eine Verdamp-

Fest-
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fung von 0,7 kg pro 1 kg Miill zu erwarten ist; der Dampf kann durch entsprechend
eingebaute Uberhitzer auf etwa 350 Grad gebracht werden. Es entspricht nun der
Eigenart der Miillverbrennung iiberhaupt, daf ein moderner Kessel mit Miill allein
befeuert, wirtschaftlich nicht voll ausgenutzt werden kann. Aus diesem Grunde hat
sich die Stadtverwaltung entschlossen, die Miillkessel auch noch nebenbei mit
Kohlenstaub zu befeuern, um auf diese Weise die Dampferzeugung, den jeweiligen
Anforderungen entsprechend, steigern zu konnen. Zum Beispiel wird man voraus-
sichtlich mit einem Staubkohlenzusatz von etwa 5 Prozent der Miillmenge auf eine
ungefahr 1%2fache Verdampfung kommen, sodab mit Hilfe dieser Kombination eine
stiindliche Dampfmenge von 21 300 to oder, pro Quadratmeter Heizflache gerechnet,
von 20,6 to erzeugbar sind.

Der erzeugte Dampf wird durch Turbinen in Elektrizitat umgeformt, welche zum Teil
zum Betrieb der ganzen Anlage und zum iiberwiegenden Teil dem stddtischen E. W.
zugefithrt wird. Als Durchschnittspreis bezahlt dasselbe der Miillverwertungsanlage
fiir den gelieferten Strom 2 Pfennige pro kW und Stunde. Es ist daher erklarlich, da6
die Kessel- und Turbinenanlagen um sowirtschaftlicher arbeiten, je mehr Dampf
bezw. Strom erzeugt wird; es muB nur dafiir gesorgt werden, daB die zugesetzte
Kohle auch tatsachlich rationell verbrennt, was bei der Miillfeuerung nur dann ge-
schehen kann, wenn die Kohle in Form von Staub zugefithrt und verbrannt wird.
Die Miillschlacken gelangen zunachst mechanisch zur Schlackenaufbereitung, in
welcher die Zerkleinerung sowie die Ausscheidung noch etwa in der Schlacke ent-
haltener Eisen- und Koksreste stattfindét. Hier wird die Schlacke auch gewaschen,
um derselben die schwefelhaltigen Salze zu entziehen, damit die herzustellenden Bau-
stoffe vor Ausblihungen usw. geschiitzt sind. Die so vorbereitete Schlacke gelangt
auf den Schlackenstapelplatz, welcher als Ausgleich fiir den weiteren Fabrikations-
prozeb dient und die Aufgabe hat, die gebrannten Kalkstiicke, welche im Miill ent-
halten waren, zum Zerfall zu bringen, damit sie bei der Steinfabrikation nicht als
»Treiber” auftreten. ;

Hinter dem Schlackenplatz ist eine Steinfabrik angeordnet, in der die zubereitete
Schlacke zu Bausteinen in den verschiedensten Formaten und Qualitaten geformt
wird. In erster Linie sollen Steine, @hnlich dem rheinischen Schwemmstein, herge-
stellt werden. Es sind aber auch festgeprefte Steine als Ersatz fiir Ziegelsteine
herstellbar und zwar pro Jahr etwa 12 Millionen Stiick. Wahrend die ersteren mit
einer Druckfestigkeit von 40—60 kg/qcm speziell zum Ausmauern von Zwischen-
winden oder firr Siedlungsbauten in Frage kommen, konnen die festgepreBten
Steine mit einer Druckfestigkeit von etwa 150 kg/qem fiir Fundamente und schwer
belastete Gebaudeteile benutzt werden. Zum gleichmébigen Abbinden der frischge-
preBten Steine werden diese zunédchst von den Pressen aus in Hartekammern gefahren,
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welche jede fiir sich unter Dampfschwaden gesetzt wird, um ein schnelleres Ab-
binden herbeizufithren, scdaf die Steine bereits nach 24 Stunden stapelungs- und
evtl. versandfahig sind.

Das Bindemittel wird ekenfalls in der Miillverwertungsanlage aus etwa 50 Prozent ge-
sinterter Braunkohlenasche hergestellt. Dis anderen Bestandteile sind Kalk-, Gips-
und Zementklinker, in einem bestimmten Verhéltnis zu der gesinterten Schlacke ver-
mischt und in einer hierfiir vorgesehenen Miihle vermahlen.

Neuerdings hat sich noch ergeben, daB cder festgepreBte Baustein durch eine beson-
dere Nachbehandlung mit bitumindsen Stoffen zu einem Asphaltstein, dem soge-
nannten , Vulkanexstein”, zu veredeln ist, welcher unbedenklich als Pflasterstein be-
nutzt werden kann. Durch die Nachbehandlung wird der an sich spréde Stein zu
einem zidhen Stein mit einer gesteigerten Druckfestigkeit von mehr als 100 Prozent,
also von iiber 300 kg/qcm umgewandelt. Er ist somit den bisherigen bitumindsen
StraBenbeldgen nicht nur ebenbiirtig, sondern iiberlegen. Die hierfiir erforderliche
Einrichtung soll der Steinfabrik noch nachtraglich angegliedert werden.

Zur Vervollstandigung der Miillverwertungsanlage dient die Sinter- und Schmelz-
anlage der Braunkohlenasche. Letztere wird mechanisch in einen Drehrohrofen be-
fordert, dessen Beheizung durch Kohlenstaub erfolgt, welcher in der gleichen An-
lage mittels einer besonderen Mithle aus Abfallkohlen, wie z. B. Braunkohlen- oder
Brikettabféllen usw., gemahlen wird. Die héchste Temperatur des Drehrohrofens befindet
sich an der AusfluBstelle des Materials. Infolgedessen wird die am entgegengesetzten
Ende eingefiillte Braunkohlenasche zunichst angewirmt; sie gelangt dann in die soge-
nannte Sinterungszone und wird zum Schlu} an der héchsttemperierten Stelle des Ofens
in einen flitssigen Zustand tiberfithrt. Auf dem gleichen Wege kann man aber auch den
Ofen mit etwas geringerer Temperatur arbeiten lassen, sodaB nur gesinterte Schlacke
vom Ofen herausbeférdert wird. Diese gesinterte Schlacke soll insbesondere zur Her-
stellung der Vulkanex- Platten und dergl. yor-
steine und zur Berei- nimmt. Die so erzeug-

tung des in der Stein-
fabrikation benétigten
Bindemittels dienen.
Im Falle die Braun-
kohlenasche in fliissi-
gen Zustand gebracht
wird, wird der Schlak-
kenfluB  unmittelbar
nach seiner Entste-
hung in eine Vorrich-
tung geleitet, welche
die Verformung zu

Diinnschliff des Schmelzbasalts

ten Formlinge werden
noch im erhitzten Zu-
stande einer Temper-
anlage zugefiihrt, in
welcher durch beson-
dere Warmebehand-
lung die Umwand-
lung der verfliissigten
Braunkohlenasche in
eine Gesteinsart statt-
findet, welche dem na-
tiirlichen Basaltahnelt.



Tagebau eines Braunkohlenbergwerks

DER RHEINISCHE BRAUNKOHLENBERGBAU

Unter den Industrien, die am Tagungsorte 1927 des Verbandes Deutscher Architekten-
und Ingenieurvereine beheimatet sind oder doch in ihm ihren Schwerpunkt finden,
nimmt die Braunkohlenindustrie seit einem Menschenalter eine wichtige Stelle ein.

Das rheinische Braunkohlenrevier, das an GroBe von anderen deutschen Braun-
kohlenbergbaugebieten iibertroffen wird, verdankt einer Reihe besonderer Umstdnde
seine verhdltnismébig hohe Bedeutung fiir die deutsche Gesamtwirtschaft. Vor
den anderen Revieren hat es den Vorzug groBerer Geschlossenheit voraus. Das
Kohlenvorkommen erstreckt sich im Westen Kélns auf dem linken Rheinufer als
zusammenhingendes Floz von iiber 30 km Lénge und 4 km durchschnittlicher Breite.
Die Machtigkeit des Kohlenflozes betrdgt unter einem nur etwa 15 m starken Deck-
gebirge nicht weniger als 40 m im Durchschnitt und steigt im Norden des Reviers
hei wachsender Decke teilweise nahe an 100 m heran. Diesen giinstigen natiirlichen
Bedingungen steht allerdings aufier dem hohen Wassergehalt der Kohle entgegen,
daB die groBten deutschen Steinkohlenreviere in nachster Néhe des rheinischen
Braunkohlengebiets liegen, seine technische und geschaftliche Entwicklung also mit
dem schérfsten Wetthewerb der weit eher industrialisierten Steinkohlengebiete der
Ruhr, Wurm und Saar zu rechnen hat.

Da erst die Erfindung der Brikettpresse die Verarbeitung der etwa 60 v. H. Wasser
enthaltenden Rohkohle zu hochwertigen Briketts gestattete, beginnt der rheinische
Braunkohlenbergbau im medernen industriellen Sinne erst im letzten Jahrzehnt des
vergangenen Jahrhunderts. Von dieser Zeit ab geht die Entwicklung in raschem
Tempo aufwiarts. Der auBerordentliche Aufschwung ist neben den erwihnten giin-
stigen Naturbedingungen in erster Linie der zielbewuBten Fithrung des Reviers zu
verdanken. Nachdem schon 1893 mit dem ,Verein fiir die Interessen der Rheini-
schen Braunkohlen-Industrie” eine erste Organisation mit dem Zweck der Vertretung
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Brikettfabrik eines Braunkohlenbergwerks

der gemeinsamen wirtschaftlichen Interessen gegrindet worden war, entstand am
1. Januar 1900 nach einigen Vorldufern, loseren Konventionen, das erste Syndikat,
der , Verkaufsverein der rheinischen Braunkohlenbrikettwerke”. Aus diesem Ver-
kaufsverein hat sich, nach schweren Preiskampfen mit AuBenseitern, unter Fith-
rung Dr. Silverbergs, dem Leiter der groBten Gesellschaft, der Rheinischen
A.-G. fiir Braunkohlenbergbau undBriketEfa brikation, das heu-
tige, alle- Werke umfassende ,Rheinische Braunkohlen-Syndikat” entwickelt. ‘Unter
Fithrung dieses Syndikats, in dem von Anfang an Dr. Silverberg den Vorsitz im Auf.
sichtsrat inne hatte, ist es dem rheinischen Braunkohlenbergbau im Laufe der Jahre
gelungen, das unter der einheitlichen Syndikatsmarke ,Union” hergestellte rhei-
nische Braunkohlenbrikett in stindig wachsendem Umfange in Hausbrand und In-
dustrie einzufithren und die Absatzgebiete und Verwendungsformen bedeutend. zu
erweitern. Dabei hat sich der Grundsatz Dr. Silverbergs und Dr. Kruses, des zeiti-
gen Generaldirektors, bewiéhrt, daf auf die Mitarbeit des selbstandigen GroB- und
Kleinhandels nicht verzichtet werden diirfe, und in der Tat kommt der persénlich
interessierten Werbetatigkeit des Handels ein groBer Anteil an der starken Absatz-
steigerung zu. Die neben dem Syndikat bestehende ,,Vereinigungsgesellschaft rhei-
nischer Braunkohlenbergwerke”, deren Mitglieder die &lteren Werke des Reviers
sind, ist u. a. Eigentiimerin umfangreicher Schiffstransport- und Verladeeinrichtungen.
Unter den Verwendungsarten der rheinischen Braunkohle hat auch die Umwandlung
in elektrische Energie wachsende Bedeutung genommen. Uber die Kraftwerke
des Reviers ist an anderer Stelle dieses Werkes eine eingehende Darstellung gegeben.
Der Absatzbereich des rheinischen Braunkohlenreviers erstreckt sich von den nord-
europdischen Staaten bis nach Italien, im Osten etwa begrenzt durch die Elblinie;
im Westen umfaBt er mit Ausnahme Englands und Spaniens fast ganz Westeuropa.



Bild 1

RHEINISCHES ELEKTRICITATSWERK IM BRAUNKOHLENREVIER
AKTIEN-GESELLSCHAFT

DIE KRAFTWERKE FORTUNA

e T T VT

as Rheinische Elektricititswerk im Braunkohlenrevier ist im Jahre 1910 als

Tochtergesellschaft der Rheinischen Aktiengesellschaft fiir Braunkohlenberg-
bau und Brikettfabrikation gegriindet worden. Der Gedanke, die rheinische Braun-
kohle elektrizitiatswirtschaftlich auszunutzen, reicht sehr weit zurlick und wurde
zuerst von Dr. Silverberg aufgegriffen. Schon im Jahre 1902 wurde der Kéolner
Stadtverwaltung ein Plan vorgelegt, der sich mit der Errichtung eines Grob-
kraftwerkes auf der Grube Fortuna befate. Aber erst acht Jahre spiter
konnte dieser geniale Gedanke auf Grund eines Stromlieferungsvertrages mit
der Stadt Koln verwirklicht werden. Die Stadt K&ln ist denn auch bis heute
die grébte und wichtigste Stromabnehmerin. Ein erstes Kraftwerk, heute Fortuna I
genannt, wurde im Jahre 1911 mit einer installierten Leistung von 8000 kW in Betrieb
genommen und bis 1918 auf die Leistung von 40 000 kW erweitert. Schon im Laufe
des Krieges wurde der Bau eines weiteren Kraftwerks dringend nétig. Das Projekt
muBte jedoch wegen Mangels an Material und Arbeitskraften bis zum Jahre 1020
aufgeschoben werden. 1920 begann man mit dem Bau des Kraftwerks Fortuna II,
das heute bereits eine installierte Leistung von 80 000 kW hat und dessen Ausbau
bis auf 160—200 000 kW ohne weiteres moglich ist. Diese bequeme Erweiterungs-
fahigkeit ist ein besonderer Vorzug der Anlage. Da das industrielle Koln seit Kriegs-
ende in eine Aera beschleunigter Entwicklung eingetreten ist, so muf man mit einem



Bild 2 . Giebelseite der Kesselhiiuser

stetigen oder gelegentlich auch plétzlichen Steigen des Strombedarfs rechnen. Da-
rum hat das Rheinische Elektrizititswerk mit dem Kraftwerk Fortuna II einen Rah-
men geschaffen, innerhalb dessen die Betriebsmittel der Stromerzeugung allen in
absehbarer Zeit zu erwartenden Steigerungen des Verbrauchs schnell angepabt wer-
den konnen.

Die Kraftwerke Fortuna liegen ungefihr 30 km westlich von Kéln auf dem Riicken
des Vorgebirges, dicht neben der gleichnamigen Braunkohlengrube. Die Grube For-
tuna ist eine der ergiebigsten Gruben des Kolner Reviers, ihre Flozmichtigkeit be-
trigt stellenweise 100 m, wihrend die durchschnittliche Machtigkeit der rheinischen
Gruben bei 35 m liegt. Bei der Besichtigung, die wir nun vornehmen wollen, be-
schrinken wir uns auf das Kraftwerk Fortuna I, das moderner und gréfer ist und
deher mehr Interesse verdient, als das andere.

Bild 1 zeigt eine Gesamtansicht des Kraftwerks von Osten. Wir sehen — links be-
ginnend — zunéchst die Bekohlungsanlage, die aus dem Brecherhaus, zwei Verteil-
tirmen und den verbindenden Bandbriicken besteht. Daran schlieft sich die Kessel-
anlage, die in zwei véllig gleiche, parallel zueinander angeordnete Kesselhauser un-
terteilt ist. Jedes Kesselhaus enthélt 14 Steilrohrkessel mit einer Heizfliche von
je 650 m* und einer Normalleistung von je 16,250 kg Dampf pro Stunde bei einem



Bild 3 « Treppenaufgang zum Verwaltungsgebiude

Dampfdruck von 155 atm. Uberdruck
und einer Temperatur von 3750 C. Die
Kessel bilden je 2 parallele Reihen von
sieben Kesseln, zwischen denen ein
Bedienungsgang verlduft. Die Feuerun-
gen bestehen aus Halbgas-Treppen-
rosten. Zu jedem Kessel gehdren vier

Rostbahnen von je 1T m2, so daB auf
jeden Kessel eine Rostflaiche von 44 m?2 Bild 4 + Turm und Stralle zwischen Maschinenhaus und
Kesselhiusern

kommt. Eine Anzahl Kessel wurde mit

Kohlenstaub - Zusatzfeuerungen ausgeristet, die sich so gut bewahrt haben, dab
demnichst wahrscheinlich noch mehrere Kessel mit derartigen Zusatzfeuerungen
ausgeriistet werden sollen. Die Beseitigung der Verbrennungsriickstinde erfolgt auf
pneumatischem Wege. Unterhalb der Roste und Feuerziige sind Aschen- und
Schlackentrichter angebracht, aus denen die anfallende Asche durch grobe Saug-
leitungen abgesogen wird. Das hierzu nitige Vakuum wird in rotierenden Pumpen
mit vorgeschalteten Naffiltern erzeugt.

Zwischen den Kesselhdausern und dem Maschinenhaus verlauft eine 10 m breite
WerkstraBe, die nach Osten hin durch einen 62 m hohen Turm abgeschlossen wird.
(Bild 4.) Dieser Turm dient in der Hauptsache als Wasserturm.  Auch zwischen
dem Maschinenhaus und den parallel zu diesem verlaufenden 25 KV=Schalthaus
liegt ein 10 m breiter Hof (Bild 5). Die breiten Zwischenrdume zwischen den Ge-
biauden stellen ein besonderes Charakteristikum des Kraftwerks dar. Sie ermog-
lichen freien Zutritt von Licht und Luft, verhindern bei evtl. Ungliicksféllen, Branden



Bild 5 - Strafe zwischen Maschinenhaus und 25 KV-Schalthaus

oder Explosionen, ein Ubergreifen auf weitere Betriebskomplexe und bieten einen
wertvollen und geeigneten Raum zur Unterbringung kleinerer Nebengebdude. So
liegen in dem 16 m breiten Zwischenraum zwischen den Kesselhdusern das Ent-
aschungsgebédude, das Speisewasserhaus und ein Aufenthaltsgebaude fiir die Beleg-

schaft; auBerdem zwei Schornsteine.

Das Maschinenhaus (Bild 6) ist gegenwirtig 176 m lang und enthélt fiinf Turbo-
Generatoren von je 23000 KVA-Leistung, die in Achsenrichtung hintereinander
liegen. Thre Drehzahl ist 1500, die Generatorspannung 6000 Volt. Unterhalb der
Maschinenhalle liegt zu ebener Erde der Kondensatorraum. Die Verbindung zwi-
schen dem Maschinenhaus und den angrenzenden Gebéduden, den Kesselhdusern und
dem Schalthaus ist durch gedeckte Uberginge hergestellt, die als Briicken tiber die
WerkstraBen hinwegfithren. Auch diese Ubergdnge bilden eine kennzeichnende
Besonderheit des Kraftwerks. Sie dienen nicht nur als Verkehrswege, sondern neh-
men auch die von Gebéaude zu Gebéaude fithrenden Leitungen (Dampf- und Konden-

satleitungen, Kabel, Stromschienen usw.) auf.

Das Schalthaus ist dreigeschossig. Durch das DachgeschoB verlaufen die Sammel-
schienen, im ObergeschoB sind die Olschalter und die Eigenbedarfsanlage unterge-
bracht, das UntergeschoB hat die Kabelausfithrungen und verschiedene Zellen fiir
MeBwandler usw. aufgenommen. An der dem Maschinenhaus zugekehrten Seite
liegen die Kammern mit den fiinf 23 000-KVA-Transformatoren, die den Generator-
strom auf die Spannung 25000 Volt umformen. Mit dieser Spannung wird die



Bild 7 - Kiihlturm



elektrische Energie in Kabeln nach Kéln iibertragen. Die Bedienung und Uber-
wachung der elektrischen Anlage ist in einem kleinen, bevorzugten Raume, der
Schaltbithne, zentralisiert. Die Schaltbithne liegt als Briicke zwischen Maschinen-
haus und Schalthaus.

Am Westrande des Grundstiicks liegt ein zweites Schalthaus, in dem ein Teil der
erzeugten elektrischen Energie auf eine Spannung von 100 000 Volt umgeformt wird.
Dies besorgen zwei Transformatoren zu je 30 000 KVA, deren Kammern an der Vor-
derseite des. Gebdudes liegen. Die hinteren Kammern enthalten die Olschalter.
Dazwischen verlauft ein heller Bedienungsgang (Bild 8). Den AbschluB der Kraft-
werksanlagen nach Norden bilden zwei parallele Reihen von Kiihltiirmen (Bild 7),
in denen das Kiihlwasser der Kondensatoren riickgekithlt wird. Das auf Bild 1 sicht-
bare kleine Geb#ude, das Permutithaus, iibernimmt die Aufbereitung und Enthir-
tung des frischen Kiithlwassers und ist zugleich der Mittelpunkt der ganzen Wasser-
wirtschaft. Zur Kesselspeisung wird nur reines destilliertes Wasser gebraucht, das
in einer eigenen Verdampferanlage hergestellt wird.

Die Schénheit technischer Bauwerke beruht zum groBen Teil in der Betonung ihrer
Zweckbestimmung, in der Erreichung einer idealen Zweckform. Die innerliche
geistige Struktur des Gebildes muB sich in seiner @uBeren, steinernen und eisernen
Erscheinung widerspiegeln. In diesem Sinne darf man wohl das Kraftwerk Fortuna
ein schones Bauwerk nennen. Aber auch dariiber hinaus hat der Erbauer des Kraft-
werks eine kinstlerisch befriedigende, architektonisch schéne Formgebung ange-
strebt. Aus den Abbildungen mag man ersehen, in welchem MaBe ihm dies gelungen ist

Bild 8 - Bedienungsgang im 100 KV-Schalthaus
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DAS RHEINISCHE BRAUNKOHLEN-SYNDIKAT
KOLN

ie im Rheinischen Braunkohlenrevier berghautreibenden Gesellschaften sind im

Rheinischen Braunkohlen-Syndikat zusammengefaBt. Es sind zur Zeit 15 selb-
stiindige juristische Personen, die heute an 30 Aufschlitssen Kohlen férdern und
in 38 Brikettwerken weiterverarbeiten. Die Kohlenforderung betrigt gegenwirtig
jahrlich ca. 43000000 t und die Briketterzeugung rund 11 000000 t.

Die Unionbriketts stellen einen Brennstoff von durchschnittlich 4000 WE dar,
dessen besondere Eigenschaften sich ausdriicken in hohem Gasgehalt, nie-
drigem Schwefelgehalt, geringem Aschenanteil. Die Verwendung
erstreckt sich iiber das ganze Gebiet der hauslichen, gewerblichen und industriellen
Feuerungen. Der geographischen Lage des rheinischen Braunkohlenreviers entspre-
chend, umfaBt das Absatzgebiet des Unionbriketts den ganzen Westen und
Siiden Deutschlands sowie das im Norden, Westen und Siiden angrenzende Ausland.
Neben der Eisenbahn bedient sich der rheinische Braunkohlenbergbau in starkem
MaBe des Rheines zur Verfrachtung seiner Erzeugnisse.



Staubverladungsanlage der Beisselsgrube

Von aubBerordentlicher Wichtigkeit ist in neuerer Zeit Verwertung und Absatz des
in bedeutenden Mengen anfallenden Braunkohlenstaubes. 1 Millicn Tonnen werden
jahrlich in den Brikettfabriken gewonnen und in besonderen Anlagen aus der Roh-
kohle erzeugt. Dieser Braunkohlenstaub mit 45—48 % Gasgehalt, 0,2 % fliichtigem
Schwefel, 3—6 % Asche, 10—12 9, Wasser und einem unteren Heizwert von 5000
WE hat seine hervorragende Eignung erwiesen in den Dampfkesseln der Kraft- und
Elektrizititswerke — den Ofen der gesamten Hiittenindustrie. Der hohe Gasgehalt
und der niedrige Schwefelgehalt machen den Rheinischen Staub fiir viele Zwecke
geradezu unentbehrlich. Der Versand erfolgt in Spezialwagen. Interessenten wer-
den gebeten, sich mit dem Rheinischen Braunkohlen-Syndikat in Verbindung zu
setzen, welches durch seine Fachingenieure kostenlose und eingehende Auskunft
erteilt.

Kupferraffinierofen, mit Braunkohlenstaub gefeuert Durchstofiofen, mit Braunkohlenstaub gefeuert



CITROEN AUTOMOBIL

AKTIENGESELLSCHAFT

Von E. v. Roéll

ie fortschreitende Motorisierung Europas, als deren Apostel André Citroén an-

laBlich der Internationalen Automobil-Ausstellung fiir Nutzkraftfahrzeuge Koln
1927 in einer Rede gefeiert wurde, bietet der gesamten Automobil-Industrie
ungeahnte Aussichten, da Vergleiche zwischen der Alten und der Neuen Welt in
dieser Hinsicht sehr zum Nachteil der ersteren ausfallen.

Von diesem Gedanken geleitet beginnen mehr und mehr fremde Firmen, sich in
Deutschland einzubiirgern und schaffen dadurch einen Anreiz zur Konkurrenz, die
immer die gesundeste Triebfeder fiir alles Werden und Schaffen bildet.

In Wiirdigung der Bedeutung Ké&lns als der ,Stadt der Zukunft am Rhein“ wurde
im Winter 1926/27 in Koéln-Poll, im alten Rheinwerk Poll, die Citroén Autombil-A.-G.
gegriindet, welche durch den Bau eines einzigen Modells in Serien nach ameri-
kanischen Methoden der modernen Zeit Rechnung trigt.

Auf 38000 gm Fliache (wovon 15000 gm bebaut), die am 1. Dezember 1926 durch
die Citroén Automobil-A.-G., Koln-Poll, kéauflich erworben worden ist, arbeiten heute
500 Arbeiter unter Einsatz aller Erfahrungen und Errungenschaften auf dem Gebiete
der Automobilkonstruktion an der Herstellung des bekannten Citroén-Wagens.
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Das alte Rheinwerk hat unter der Hand eines groBziigigen Baumeisters eine voll-
stindige Wiedergeburt erlebt und kann sich den anderen groflen Automobilbetrieben
wiirdig an die Seite stellen. Lagerhalle, Fertigmontage, Fabrikationsrdume, Probier-
stinde, Lackiererei, Sattlerei und Einfahrbahn sind auf das modernste und praktischste
eingerichtet. Vom Anfangsstadium bis zum fertig eingefahrenen Wagen vollzieht sich
unter dem wachsamen Auge des leitenden Ingenieurs der gesamte Bau.

Es ist dies bereits das fiinfte Werk, welches einen Pfeiler der europiischen Organi-
sation von André Citroén bildet, und welches bestimmt ist, dem friedlichen Wett-
bewerb der Nationen zu dienen. Jeder weitere, noch so kleine Schritt auf dem
Wege der Motorisierung fordert die Wirtschaft, denn in zwangslaufiger Folge zieht
jeder Auftrag einen Gegenauftrag und jedes Geschaft ein Gegengeschift nach sich.
Jeder Wettbewerb fordert darum die Belebung des Umsatzes, und der Umsatz ist
die Basis fiir den Fortschritt.

Wenn auch die prozentuale Anzahl der Wagen auf die Bewohner (in Amerika ein Auto auf
je 5, in Frankreich ein Auto auf je 5T und in Deutschland ein Auto auf je 211 Einwohner)
ein ungiinstiges Verhaltnis fiir uns darstellt, so diirfte es doch wohl die Frage einer nur
noch kurzen Zeit sein, bis das Auto, ebenso wie Schreibmaschine und Fahrrad, einst
unerfiillbare technische Wiinsche, das Allgemeingut des deutschen Volkes geworden ist.




KOLN-LINDENTHALER METALLWERKE

AK T I EN 5L T8 G H A T,

ALLRIGHT- UND CITO-FAHRRADER UND FAHRRADTEILE
ALLRIGHT-MOTORRADER UND TIGER-FEDERGABELN

ie Grindung der Kéln-

LindenthalerMetallwerke
erfolgte am 31. Januar 1899.
Als Spezialitit wurde die Fa~-
brikation der sich inzwischen
Weltruf erobernden Allright-
Fahrrider u. Motorrider auf-
genommen. Vor mehreren
Jahren erwarben die Kéln-
Lindenthaler Metallwerke die
Cito-Werke, welche ebenfalls
die Fahrradfabrikation seit
iiber 25 Jahren in groBem
Umfange betrieben haben.
Seit der Vereinigung der
beiden Werke werden die
beiden, allgemein als erst-
klassig anerkannten Marken-
fahrrider Allright und Cito
von den Kiln-Lindenthaler
Metallwerken in deren Groli~
betrieben hergestellt. Mit
den modernsten Spezialmaschinen ausgeriistet und durch die vorziiglichen Fabrikations-Einrich-
tungen in ihren eigenen mechanischen Werkstitten: Schleiferei, Hirterei, Loterei, Galvanisierung,
Schlosserei, Emaillierung, Montage usw., verbiirgen die Kéln-Lindenthaler Metallwerke eine erst-
klassige Qualitiit ihrer Fabri-
kate. Der beste Beweis fiir
die Qualitdt der Allright-
und Cito~Fabrikate, als deren
Hauptvorziige die iiberaus
grofle Zuverlissigkeit, Dau-
erhaftigkeit sowie hdchste
Formvollendung und Ele-
ganz anzusehen sind, ist
wohl der Umstand, daBl die
Fabrikate der Ko&ln-Linden-
thaler Metallwerke seit Be-
stehen bis auf den heutigen
Tag einen so groBen Absatz in
samtlichen Kulturstaaten der
Welt erfahren haben und das
der Abnehmerkreis tdglich im
Zunehmen begriffen ist. Die
Betriebsanlagen erméglichen
eine Produktion von iiber
T00000 Fahrradern pro Jahr.

Montage

Rahmenschlosserei



WESTDEU”I;SCHE BODENKREDITANSTALT

KAISER-WILHELM-RING 17-19 / DRAHTANSCHRIFT: WESTBODEN / FERNSPRECHER-SAMMELNUMMER 58351

ie Westdeutsche Bodenkreditanstalt ist am 28. November 1893 als Aktien-Gesellschaft mit dem
Sitz in Koln errichtet worden. Sie gehért der ,,Gemeinschaftsgruppe deutscher Hypotheken-

banken* an. AuBer ihr sind Mitglieder dieser Gemeinschaftsgruppe:

Deutsche Hypothekenbank (Meiningen), Berlin,

Frankfurter Pfandbrief-Bank, Aktiengesellschaft, Frankfurt/M.,

Leipziger Hypothekenbank, Leipzig,

Mecklenburgische Hypotheken~ und Wechselbank, Schwerin,

Norddeutsche Grund-Credit-Bank, Weimar,

PreuBische Boden-Credit-Actien-Bank, Berlin,

Schlesische Boden-Credit-Actien~-Bank, Breslau.
Die Interessengemeinschaft bezweckt die Vereinfachung des Betriebes und der Organisation zur
Erspatung von Arbeitskriiften und Ausgaben, ferner die gegenseitige Forderung bei Geschiifts-
abschliissen sowie die Verwendung der vorhandenen Mittel und Organisationen zu gemeinsamem Zwecke.
Das Grundkapital der Westdeutschen Bodenkreditanstalt war bei der Griindung 8 Millionen M. Es ist
nach und nach erhoht worden und hat im Jahre 1923 43800000,— PM. betragen. Im Jahre 1924
wurde das Aktienkapital auf 3 Millionen RM. umgestellt. Es wurde im September 1926 auf 5 Millionen RM.,
im Aprnil 1927 auf 7,5 Millionen RM. erhéht. Die Westdeutsche Bodenkreditanstalt betreibt unter
staatlicher Aufsicht die durch dasReichshypothekenbank-Gesetz vom13.Juli 1899 den Hypothekenbanken
gestatteten Geschifte. Die der Bank bei ihrer Griindung erteilten Privilegien sind durch ErlaB vom
1. Oktober 1923 und 8. November 1923 erweitert worden.
Auf Grund der ihr erteilten Ermichtigungen gibt die Westdeutsche Bodenkreditanstalt auf den Inhaber
lautende Goldpfandbriefe und Goldkommunalschuldverschreibungen aus. / Im Umlauf befinden sich:

5 proz., 6 proz., 7proz., 8 proz. und 10 proz. Feingoldpfandbriefe.

Sproz., bproz., 7 proz. und 8 proz. Kommunalschuldverschreibungen.
Die Westdeutsche Bodenkreditanstalt hat es sich angelegen sein lassen, mit den ihr durch den Verkauf
ihrer Emissionspapiere zugeflossenen reichen Mitteln die Kreditnot des stiidtischen und léandlichen
Grundbesitzes zu lindern und die Neubautitigkeit zu férdern.
Die Westdeutsche Bodenkreditanstalt befindet sich in fortschreitender Aufwiirtsentwicklung. Mitte 1927
hatte das Gesamt-Darlehensgeschiift die hichste Vorkriegsziffer iiberschritten. Mit diesem Erfolg
steht die Bank in vorderster Linie der deutschen Hypotheken-Aktien-Banken.
Fiir das Jahr 1925 und 1926 gelangte eine Dividende von 8% zur Verteilung.



Groller Senderaum. Phot. H. Schmilz, Kéln

DER WESTDEUTSCHE RUNDFUNK

m Herbst des Jahres 1926 wurde die Zentraldirektion des Westdeutschen Rund-

funks, Aktiengesellschaft, nach Kéln verlegt. Bis dahin hatte die Gesellschaft, die
vordem unter dem Namen Westdeutsche Funkstunde bestand, ihren Sitz in Miinster
in Westfalen gehabt. Von dort wurden die ihr unterstehenden Sender Miinster, Elber-
feld und Dortmund, welche zugleich eigene Sendestellen hatten, geleitet. Mit dem
Abzug der Besatzung wurde der gesamte, fiir den Westdeutschen Rundfunk vorher-
bestimmte Bezirk, fiir die weise vorbereitete endgiiltige Organisation frei, die Voll-
endung des Rheinland-Westfalen-Senders in Langenberg, des groBten europaischen
Rundfunksenders, schuf den funkischen Mittelpunkt, die Gesellschaft &nderte ihren
Namen und iibersiedelte von Miinster nach Kéln. Hier hatte ihr die Stadt in einem
nach den Bediirfnissen der Sendegesellschaft ausgebauten Gebéude in der Dagobert-
straBe 38 (siehe Tafel S. 168) eine Arbeitsstitte geschaffen, die sowohl in ihrer auBeren,
wie in der inneren Einrichtung und Gestaltung als das schonste Funkhaus der Welt
angesprochen wird. Das Haus gehort der Stadt Koln und ist vom Westdéutschen
Rundfunk gemietet. Besondere Hervorhebung verdient der groBe Sendesaal, der
unstreitig bisher der schénste Sendesaal sein diirfte. Die jiingsten akustischen For-
schungen haben festgestellt, daB die giinstigste Wirkung fiir die Ubertragungen,



durch die Grobe und die Hohe des Senderaumes bestimmt wird. Der Kélner grofe
Sendesaal geht durch zwei Stockwerke und hat eine Galerie, von der aus allabend-
lich ein zahlreiches Publikum den rundfunklichen Darbietungen nicht nur lauscht,
sondern sie auch sieht. Die innere Ausstattung der Raume besorgte die Firma
Rincklake in Miinster. Die Bespannung des groBen Sendesaales besteht in schwe-
rem, dunkelrotweinfarbenem Samt mit braunlich-grauen Streifen. In dem kleinen
Sendesaal wurde versucht, die notwendige Dampfung, vor allem der Decke, zu einem
besonderen Motiv raumlicher Gestaltung auszubilden. Das beigegebene Bild labt
den Reiz der in eine schleierhafte Dampfung aufgelésten Raumdecke deutlich er-
kennen.
Im ErdgeschoB des Funkhauses befinden sich neben einem groBen Proberaum die
Arbeitsraume des Ansageblattes des Westdeutschen Rundfunks, welches im Rufu-
Verlage G. m. b. H. erscheint. Das erste Stockwerk birgt neben den beschriebe-
nen Senderdumen einen Sitzungssaal, den Aufenthaltsraum fiir die Mitglieder der
Kapelle und fiir die solistischen Kréafte und die Arbeitsraume der Leitung. Im zwei-
ten Stockwerk ist das Vortragswesen, der Dramaturg, die musikalische Abteilung in
sechs Raumen untergebracht. Das dritte Stockwerk endlich umfaBt die Nachrich-
ten- und Sportabteilung, die Schauspielabteilung und die Buchhaltung und Kasse.
Die Horerschaft des Westdeutschen, von diesem Hause aus geleiteten Rundfunks hat
sich nach halbjahrigem Bestehen des Langenberger Senders verdreifacht. Es ist zu
erwarten, daB sich die Zahl der heute 360 000 Horer umspannenden Funkgemein-
schaft durch die Errichtung des Kélner und Aachener Zwischensenders in abseh-
barer Zeit so steigern wird, daB der Westdeutsche Rundfunk zahlenmaBig nicht
mehr wie heute an zweiter, sondern an erster Stelle in Deutschland stehen wird.
oH:

Der Rheinland-Westfalen-Sender in Langenberg Kleiner Senderaum. Phot. H. Schmélz, Kéln
Phot. H. Schmilz, Kéln



FELTEN & GUILLEAUME CARLSWERK

ACTIEN-GESELLSCHAFT

KOLN-MULHEIM

as Carlswerk ist vor etwas iiber 50 Jahren von dem Ké&lner Stammhaus Felten & Guilleaume
Dabgezweig‘t worden. Der Ursprung seines Hauptarbeitsgebiets — UDrahtseil- und Kabelaer:
stellung — geht auf das Jahr 1834 zuriick, in welchem die Stammfirma als erste auf dem Kon-
tinent eine Drahtseilerei einrichtete.
Das Drahtseil hat sich in der Folge groBe Anwendungsgebiete erobert. Der Bergbau verdankt
ihm geradezu seine heutigen Teufen. Zu den #lteren runddrihtigen und rundlitzigen Bauarten
gesellten sich die ,verschlossenen” Seile fiir Hangebriicken und Luftseilbahnen, die flachlitzigen fiir
Bergbahnen und Hebezeuge, die (vollkommen drallireien) doppelflachlitzigen und mehrlagigflach-
litzigen und die dreikantlitzigen Seile; in der Ausbildung aller dieser Seilarten ist das Carlswerk
fiihrend gewesen. Ein neues Erzeugnis der Firma sind die ,Drahtseile mit Zghldrihten”, die es
ermoglichen, bei eintretenden Seilbriichen festzustellen, in welchen Drihten die Briiche liegen.
Den neuesten Fortschritt brachte das Drahtseil , Tru-Lay-Neptun” mit vorgeformten Drihten und
Litzen. Diese Seile sind im unbenutzten Zustand vollig spannungsfrei, wodurch sich fiir den Ge-
brauch betriichtliche Vorteile ergeben (bequemere Hantierung, griéBere Biegsamkeit, betriichtlich
hohere Lebensdauer, leichteres VerspleiBen u. a. m.). Als bedeutsamer Auftrag auf verschlossene
Drahtseile sei genannt die der Firma iibertragene Lieferung der Tragseile fiir die neu zu erbauende
Drahtseilhéingebriicke Kéln-Miilheim.
Mit der zunehmenden Ausdehnung der Drahtseilerei wandte sich die Firma mehr und mehr der
Herstellung des Ausgangsmaterials, des Drahtes, zu. Schon 1853 wurde eine Drahtverzinkerei —
die erste Kontinents — eingerichtet, der dann eine Drahtzieherei folgte. Spiiter wurden ein
Drahtwalzwerk und ein Stahlwerk mit Siemens-Martin- und Elektro-Ofen eingerichtet. Die Draht-
zieherei erzeugt neben dem Bedarf des eigenen Werkes hochwertige Driihte fiir viele Zwecke, z. B.
Kratzendraht, ferner Klavier- und Zithersaitendraht von 260 bis 300 kg/gmm Festigkeit. In eigenen
Betrieben verarbeitet die Firma Draht zu: Stacheldraht, Drahtgeflecht, Zug~ und Druckfedern, Webe-
litzen und Drahtstiften.
Schon frithzeitig war der Firma in der elektrotechnischen Industrie ein neuer Abnehmerkreis ent-
standen, dessen wachsende Bedeutung den Schwerpunkt ihrer Fabrikation mit der Zeit vollstiindig
verschieben sollte. Im Jahre 1850 hatte Theodor Guilleaume der preubischen Telegraphenverwal-
tung angeboten, ihre zur Kreuzung des Rheins bestimmten Guttaperchaadern zum Schutze gegen
Schiffsanker in die Seele eines Drahtseiles einzuseilen, womit die Grundform des ,Kabels”
gegeben war. Leider blieb der Vorschlag zunéchst unbeachtet, so dab mit dem Kabel Dover-
Calais vom Jahre 1851 der englischen Industrie der Ruhm der Prioritdt zufiel. Seit 1853 lieferte
die Firma in groBerer Zahl FluBkabel, kiirzere Seekabel und Erdkabel zum Ersatz oberirdischer
Stadtleitungen. Im Jahre 1876 baute sie unter weitgehender eigener Verantwortung die erste
unterirdische interurbane Linie Berlin—Halle, deren Erfolg den sofortigen Ausbau eines groBen
Reichskabelnetzes ermoglichte.
An der Entwicklung des deutschen iiberseeischen Telegraphennetzes hat die Firma hervor-
ragenden Anteil genommen. Unter ihrer Fithrung wurden die Norddeutschen Seekabelwerke in
Nordenham gegriindet. Unter ihrer Mitwirkung entstand das Kabel Emden—Azoren—Neuyork,
ferner das Kabel von Niederliindisch-Indien zur Karolineninsel Yap mit Abzweigen nach Guam
an das amerikanische Pacific-Kabel und nach Shanghai an die Telegraphenlinien Chinas und



der groBen nordischen Telegraphengesellschaft, weiter ein deutsch-brasilianisches Kabel. Nach
dem Verlust dieser Kabel durch den Versailler Vertrag ist das Carlswerk bei der Erbauung neuer,
noch leistungsfihigerer Untersee-Kabellinien wieder wie frither beteiligt (letzte Lieferung: Kabel
Emden—Azoren der neuen Amerika-Linie).

Telephonie und Starkstromtechnik fanden schon eine entwickelte Kabelfabrikation vor; es bedurfte
zur Erfiillung ihrer Anforderungen nur weniger Abiinderungen der fiir Telegraphenkabel ent-
wickelten Herstellungsverfahren. 1889 lieferte die Firma als erste ein Untersee-Telephonkabel mit
Guttaperchaadern, und zwar in einer Liinge von 45 km fiir Buenos-Aires. 1892 fiihrte sie die
Papierluftraumkabel ein, wodurch sie die Kapazitit auf ein bis dahin unerreichtes MaB hinab-
driickte. Die Erfahrungen der Firma in der Drahtseiltechnik setzten sie in den Stand, die ver-
schlossene Bewehrung auch fiir Wasserkabel in Anwendung zu bringen und erméglichten dadurch
die Verbindung der deutschen Inseln mit dem Fernsprechnetz des Mutterlandes.

Die steigenden Anforderungen an die Linge der Fernsprechkabel nétigten zu einer Erhéhung der
Selbstinduktion der Leiter. Man schaltete in die Leiter in bestimmten Abstinden Induktionsspulen
ein (Pupin-System), oder man umspann sie iiber die ganze Linge mit feinem Eisendraht (Krarup-
system). Beide Systeme hat die Firma durch eigene Verfahren weiter entwickelt. Die ersten
Pupinkabel verlegte sie auf den Strecken Dortmund—Kéln und Elberfeld—Diisseldorf des Rhein-
landkabels. Von ihren Krarup-Seekabeln seien genannt: die zwei OstpreuBenkabel Leba—Tenkitten
und Leba—Pillau und das Kabel Leba—Danzig, durch die eine Fernsprechverbindung mit diesen
Gebieten unter Umgehung des polnischen Korridors erméglicht wird, das Bodenseekabel Fried-
richshafen—Romanshorn und das 1926 verlegte Holland—England-Kabel von Domburg nach Alde-
burgh. Nach erfolgreichen Versuchen mit einem vom Carlswerk probeweise gelieferten Pupin-
Seekabel wird ein solches in diesem Jahre (1927) von Stralsund nach Malmé wverlegt werden.

In der Starkstromtechnik sind gerade die iiltesten Lichtzentralen (z. B. in Barmen 1888) mit Carls-
werk-Kabeln ausgeriistet. Der steigenden Anwendung hoher und héchster Spannungen konnte die
Firma ohne Schwierigkeit folgen. Sie stellt heute Mehrleiterkabel fiir 60000 Volt, Einleiterkabel
fiir 110000 Volt her. Ein von ihr verlegtes Dreileiter-Wasserkabel fiir 50 000 Volt, das sogenannte
Sundkabel, verbindet Schweden mit Dénemark und versorgt letzteres mit Energie aus schwedischen
Wasserkriften. Einleiterkabel fiir 110000 Volt sind vom Carlswerk im Netz des R. W. E. bei
Neuenahr verlegt worden.

Das Kupferwerk deckt den groBen Kupferbedarf der Kabelfabrik. Es verarbeitet aufer Kupfer
auch Bronze, Messing und Aluminium und stellt auBer Draht und Drahterzeugnissen auch gezogene
Prcfilstangen, Lamellen, Biéinder, Rohre, ferner Blitzableiterspitzen, Schienenverbinder und Preb~

stiicke her. Als Besonderheit sind hier zu nennen die Kupferhohlseile, die fiir Freileitungen wvon
220 000 Volt hergestellt werden.

Weitere Fabrikationsbetriebe des Carlswerks sind: eine Fabrik fiir die Herstellung von Kabelzubehor
und eine Fabrik elektrischer MeBinstrumente. Sodann sind noch vorhanden: eine Maschinenfabrik mit
EisengieBerei fiir den eigenen Bedarf des Werkes, eine Versuchsanstalt, ein organisch- und ein
anorganisch-chemisches Laboratorium, eine Schreinerei, ein eigenes Elektrizititswerk fiir 27 000
PS, eine eigene Pumpanlage mit Wasserturm und eine Werftanlage. Daneben griindete die
Firma mehrere Tochtergesellschaften und beteiligte sich, zur Férderung und Ergiéinzung ihrer Fabri-
kation, an einer Reihe groBerer Unternehmungen.

Im Griindungsjahr beschiiftigte das Carlswerk 150 Arbeiter und 10 Angestellte; heute sind die

Zahlen bei normaler Beschiiftigung rund 6500 Arbeiter und 1000 Angestellte. Darunter befinden

sich 1600 Jubilare mit mehr als 25jihriger und 200 mit mehr als 40jihriger Dienstzeit. Mit

1Eﬁi’n)s'a:(:]hlul:i der Tochtergesellschaften betrigt die Gesamtzahl der Angestellten und Arbeiter rund
000.

Kaiser-Franz-Josef-Briicke in Prag
nach der Umiinderung im Jahre 1898, Ketten ersetzt durch verschlossene Drahtseile des Carlswerks



Aus der Téatigkeit einer Wohnungsfiirsorge-Gesellschaft

Von Regierungsbaumeister Dr.-Ing. Kruschwitz, Direktor der Rheinischen Wohnungsfiirsorge-Gesellschaft in Diisseldorf

Was eine Wohnungsfiirsorge-Gesellschaft ist und welche Aufgaben sie zu er-
fillen hat, ist zur Zeit immer noch in weiten Kreisen unbekannt. Selbst bei
den Baupolizeiamtern, Hochbauamtern und Architekten begegnet man hiertiber oft
weitgehender Unkenntnis. Im Interesse einer Forderung des Wohnungsbaues ist
dieses recht bedauerlich. Um so erfreulicher ist es, daB der Verlag dieser Fest-
schrift die Gelegenheit bietet, auch an dieser Stelle Naheres hieriiber darzulegen, und
zwar sollen an dem Beispiel der Rheinischen Wohnungsfiirsorge-Gesellschaft in
Diisseldorf als derjenigen Gesellschaft, in deren Tatigkeitsbereich der diesjahrige
Tagungsort des Deutschen Architekten- und Ingbenieurtages liegt, die naéheren Er-
a

lauterungen iiber Zusammensetzung und Aufgaben der Wohnungsfiirsorge-Gesell-
schaften gegeben werden.

Die Wohnungsfirsorge-Gesellschaften sind gemischt-wirtschaftliche Unternehmun-
gen in der Rechtsform der Gesellschaft mit beschrankter Haftung. Zu ihren Ge-
sellschaftern gehoren in erster Linie der Staat und die Provinzialverwaltungen, sowie
zahlreiche Grob-, Mittel- und Kleinstddte, fast samtliche Landkreise, die Landesver-
sicherungsanstalten, Provinzial-Feuerversicherungsanstalten und die Landesbanken
und viele gemeinniitzige Bauvereine. Die Wohnungsfiirsorgegesellschaften arbeiten
meist mit einem nicht unbetrachtlichen Stammkapital von mehreren Millionen. Téa-
tigkeitsgebiet ist entweder ein Land wie z. B. Sachsen, Bayern oder (in Preufen) eine
Provinz. Der erhebliche Umfang ihres Tatigkeitsgebietes hat zur Folge, dab sie
auber ihrer Hauptgeschiftsstelle Zweigstellen meist fiir die einzelnen Regierungs-
bezirke unterhalten, um auf diese Weise mit den Bauherren und den ortlichen Ver-
waltungsstellen leichter Fithlung halten zu kénnen.

Ihre Hauptaufgabe ist es, den Wohnungsbau, insbesondere den gemeinniitzigen Klein-
wohnungsbau in jeder Beziehung, vor allem aber technisch, wirtschaftlich und finan-
ziell zu unterstiitzen und zu férdern. Wie die einzelne Gesellschaft diesen Aufgaben
gerecht wird, ist provinziell und in den einzelnen Landern recht verschieden; bei den
einen iiberwiegt die technisch-wirtschaftliche Betreuung, bei den anderen die Geld-
vermittlung. Seit 1918 bestehend, haben sie die Art ihrer Betdtigung jeweils den
zeitlichen Notwendigkeiten angepaBt. Wiéhrend der Inflationszeit lag ihre Haupt-
betdatigung in der rechtzeitigen preiswerten Beschaffung von Baustoffen aller Art. Zu
diesem Zwecke erhielten sie in groben Mengen Holz aus den staatlichen Forsten zu
Vorzugsbedingungen, das sie zu Bauholz, FuBboden, Tiren und Fenstern verarbei-
ten lieBen. Sie gaben damit nicht nur jahrelang zahlreichen Sagewerken und vielen
Schreinereien gute Auftrage, sondern konnten in sehr vielen Fallen dem gemein-
niitzigen Wohnungsbau in Zeiten grobten Baustoffmangels durch rechtzeitige und
billige Belieferung erheblichen Nutzen bringen. Durch die Wéahrungsstabilisierung
und die damit verbundene Entwicklung der wirtschaftlichen Verhaltnisse verlor die
Baustoffbeschaffung immer mehr an Bedeutung, so daB dieser Geschéftszweig in
absehbarer Zeit aufgegeben werden kann. Dagegen betatigen sich jetzt die Gesell- ~
schaften umsomehr in der bautechnischen und finanziellen Betreuung. Die Be-
schaffung, Hergabe und Vermittlung von Baugeld, das heiBt von kurzfristigen Kre-
diten wahrend des Bauens, ist zurzeit eine ebenso bedeutungsvolle wie schwierige
Aufgabe. Es gibt fast keine Bank, welche das Baugeldgeschéft direkt machen
will. Die Hypothekenbanken lehnen es zurzeit noch grundsitzlich ab, die Spar-
kassen verfiigen in vielen Fallen nicht tiber geniigende Mittel. Gerade auf die-
sem Gebiete vermochte die Rheinische W ohnungsfiirsorge - Gesellschaft besonders
fruchtbringend zu arbeiten, und allein die Tatsache, daB im Jahre 1926 rd. 24 Mil-
lionen Mark durch ihre Hénde flossen, gibt sicher den ausreichenden Nachweis, von
welcher Bedeutung ihre Tatigkeit auf diesem Gebiete sein kann. Sehr zu statten



kam ihr hierbei allerdings das vorbildliche Zusammenarbeiten mit der Landesbank der
Rheinprovinz, die auf Veranlassung des Prov-inziallandtages dem Kleinwohnungsbau
erhebliche Zwischenkreditmittel bereitstellte und durch die Hand der R. W. G. lei-
tete, sodaB die technische und finanzielle Begutachtung aller hierfiir einlaufenden
Antrége von dieser zu erledigen war. AuBerdem wurde der R. W. G. vom Reich
die Durchfithrung einzelner Sonderaufgaben ibertragen, namlich die Ansiedlung ab-
gebauter Reichsbeamter und die Wohnungsfiirsorge firr die ausgewiesen gewesenen
zuriickgekehrten Reichsbeamten.

Auch im Auftrage des Preubischen Staates hat sie die Ansiedlung abgebauter
Staatsbeamter durchzufiihren.
Erfreulich und fiir die Forderung vorbildlicher Wohnungsbauten von besonderer
Bedeutung ist es, dab die Rheinische Wohnungsfiirsorge-Gesellschaft ihre technische
und finanzielle Hilfe einer immer gréBeren Zahl von Wohnungen zugute kommen
lassen kann, indem ein erheblicher Teil der dem Wohnungsbau zufliebenden Mittel
iiber sie geleitet wird, so seit 1926 auber den Landesbankzwischenkrediten die vom
Reich als Zwischenkredite fir 1. Hypotheken dem Wohnungsbau bereitgestellten,
auf die Rheinprovinz entfallenden Betrdge. Selbst in der heutigen Zeit dringlichster
Wohnungsnot darf es nicht nur darauf ankommen, daB gebaut wird, sondem es ist
auch von Bedeutung, wie gebaut wird. Die Grundsétze wirtschaftlichen und gleich-
zeitig asthetisch moglichst einwandfreien Bauens kénnen sich um so leichter durch-
setzen, je starker das Bauen von Stellen beeinflut wird, bei denen viele Erfahrun-
%511 zusammenflieBen und der Allgemeinheit wieder zugefithrt werden kénnen.
ohin freies, unbeeinflutes Bauen fiihrt, zeigen die Erfahrungen, welche die
R. W. G. in den letzten Jahren im Seargebiet gemacht hat. Die Landkreise und Ge-
meinden des Saargebietes haben es mit groBer Freude begriibt, als die Wohnungs-
firsorge-Gesellschaft im Jahre 1925 zunachst von Diisseldorf aus und spiter durch
eine besondere Zweigstelle in Saarbriicken ihre Obhut und Hilfe dem Wohnungsbau
des Saargebietes von neuem widmete, nachdem alle Bauberatungstitigkeit in den
Kriegs- und Nachkriegsjahren geruht hatte. Da die Wohnungsfiirsorge-Gesellschaft
ihrer Bauberatung durch Gewahrung oder Versagung finanzieller Hilfe gréBeren
Nachdruck verleihen kann, wird ihre Titigkeit voraussichtlich in absehbarer Zeit
auch im Saargebiet gute Erfolge erzielen konnen.

Die Gewihrung offentlicher Mittel durch den Wohnungsbau, wie sie in der Nach-
kriegszeit die Landes- und Gemeindedarlehen darstellten und die seit der Wiah-
rungsstabilisierung in Form der Hauszinssteuerhypotheken erfolgt, gibt den Regie-
rungen, Landkreisen und Gemeinden die Moglichkeit, eine wirkliche Verbesserung
der Bauplanungen durchzusetzen. Die staatlichen Richtlinien fiir die Vergebung
der Hauszinssteuerhypotheken weisen auch ausdriicklich auf diese Notwendigkeit
hin, trotzdem laBt sich feststellen, daB von dieser Méglichkeit, einwandfreie Bau-
pline zu erzwingen, nicht immer Gebrauch gemacht wird. Es ist dies um so be-
dauerlicher, als nach Eintritt normaler Wirtschaftsverhaltnisse, d. h. dann, wenn ein-
mal die Unterstiitzung des Wohnungsbaues aus offentlichen Mitteln wegféllt, ein
solcher Druck auf die Bauenden kaum mehr méglich ist. Wird dagegen die gegen-
wartige Gelegenheit ausgenutzt, so ist immerhin zu hoffen, daB die in diesen Jahren
errichteten Wohnungsbauten kiinftig als Vorbild dienen und so eine dauernde Bes-
serung zur Folge haben. Soweit die R. W.G. durch die Vermittlung der iiber sie ge-
leiteten Zwischenkreditmittel der Landesbank und des Reichs eine Verbesserung der
Bauplanung durchsetzen kann, wird sie dies dort mit um so gréberem Nachdruck
tun, wo sie ein Versagen der ortlichen Stellen feststellen muB. Erfreulicherweise be-
gegnet sie mit dieser Absicht einem immer mehr wachsenden Verstiindnis der Land-
kreise und Gemeindeverwaltungen und es hat sich im Laufe der Zeit auf diese Weise
ein immer innigeres Zusammenarbeiten mit diesen Stellen herausgebildet.

Um die Planung von Kleinwohnungen in den Landkreisen besonders im Siiden der
Rheinprovinz, aber auch sonst in den meisten mittleren und kleineren Or:ten kiim-
merten sich auch in der Vorkriegszeit die Architekten nur sehr wenig. Sie lag zu-



meist in den Héanden von értlichen Bauunternehmern und Handwerkern, denen die
Grundséatze neuzeitlichen Wohnungsbauens unbekannt waren; das hat sich auch in
der Nachkriegszeit kaum geéindert. Es ist deshalb kein Wunder, wenn die Baupla-
nungen in den Landkreisen und kleinen Gemeinden haufig viel zu wimschen ibrig
lassen. Sie giinstig zu beeinflussen ist eine Hauptaufgabe der Wohnungsfiirsorge-
Gesellschaften. Sie versucht dabei Privatarchitekten heranzuziehen, kann aber auf
diesem Wege leider nur langsam vorankommen, zumal dann, wenn es sich um
Bauten von Privatbauherren handelt. Dagegen vermag sie iiberall dort schnellere
Erfolge zu erzielen, wo Baugenossenschaften bauen. gine innige Zusammenarbeit
mit den ortlichen Bauvereinen ist von jeher das Hauptziel der Wohnungsfiirsorge-
Gesellschaft. Ist doch die Forderung der gemeinniitzigen Bautétigkeit eine ihrer
vornehmsten Aufgaben. Die Baugenossenschaften haben in der Rheinprovinz schon
lange vor dem Krieg eine hervorragende Rolle als Pioniere des neuzeitlichen Sied-
lungs- und Wohnungsbaues gespielt. Ihre Bedeutung ist in den Nachkriegsjahren noch
gewachsen, da die weit tberwiegende Zahl der Neubauten durch sie errichtet
wurde. In den GroB- und Mittelstadten sind sie den Gemeinden unentbehrliche
Helfer in der Beseitigung der Wohnungsnot geworden. Aber auch in den Klein-
staidten und Landgemeinden wuchs ihre Bedeutung, und hier vor allem kommt es
auf eine verstandnisvolle Zusammenarbeit der Bauvereine mit der R. W. G. an. Sie
kann ihnen nicht nur organisatorisch, sondern vor allem bei der Gewinnung geeig-
neten Baugeldndes, der Aufstellung der Baupliane, der Finanzierung der Bauten und
der Durchfithrung der Bauarbeiten unersetzliche Dienste leisten. Erfreulicherweise
findet diese Art der Arbeit auch die kraftigste Unterstiitzung des Verbandes Rhei-
nischer Baugenossenschaften. Je weniger die Organisationen des gemeinniitzigen
Wohnungsbaues nebeneinander, je mehr sie miteinander arbeiten, umsomehr Vor-
teile werden fiir die Férderung des Wohnungsbaues zu erzielen sein. Das Gleiche
gilt natiirlich auch von der Zusammenarbeit der Wohnungsfiirsorge - Gesellschaft
mit den Bezirkswohnungskommissaren, den Landkreisen und Gemeindeverwaltungen.
Je vertrauensvoller und inniger sie ist, um so leichter und erfolgreicher laBt sich
eine planmiBige Siedlungs- und Wohnungsreform durchfithren.

Die Angriffe, welche gegen die Tatigkeit der Wohnungsfiirsorge - Gesellschaften in
den letzten Jahren erfolgten, kamen hauptsiachlich von der Seite der Privatarchitek-
ten und des Bauhandwerks. Konkurrenzneid sind die Beweggriinde dieser Angriffe.
Die Privatarchitekten befiirchten, daB die Wohnungsfiirsorge - Gesellschaft ihnen
Auftrige wegnehmen kénne. Dabei war es von jeher das Bestreben der R. W. G,
die Privatarchitekten fiir den Kleinwohnungsbau zu gewinnen und heranzuziehen,
und sie fithrt ihre Bauberatung planméBig in diesem Sinne durch. Ihr ist vielmehr
an einer Zusammenarbeit mit den Architekten als an einem Kampf mit ihnen gelegen.
Die Schwierigkeiten, die sich der Heranziehung von Privatarchitekten zum Woh-
nungsneubau in Mittel- und Kleinstédten und vor allem auf dem Lande entgegen-
stellen, scheinen z. T. in der Natur der Sache zu liegen. Vor dem Kriege hat die
damals in vielen Landkreisen geringe Wohnungsneubautatigkeit den Architekten kei-
nen Anreiz geboten, sich dort niederzulassen oder zu betiitigen. Sie haben leider
das Feld dem béauerlichen Handwerker und Unternehmer iiberlassen, die mit ihrer
,Kunst” und ihren héufig recht mangelhaften Kenntnissen gesundheitlicher und
asthetischer Forderungen des Wohnungsbaues die unvorbildlichen Hauser und Woh-
nungen schufen, die auch heute noch ihren unheilvollen Einfluf auf die landliche
und kleinstadtische Bauweise ausiiben, vor allem in solchen Orten, die durch An-
siedlung industrieller Werke schnell wuchsen. Die technischen Errungenschaften
gerade der letzten Jahre werden voraussichtlich in noch starkerem Umfange als
frither die industrielle Besiedlung des flachen Landes bewirken und dadurch auch
verstiarkten Wohnungsneubau in den kleinen Orten bedingen. Zurzeit sind die Woh-
nungsfiirsorge-Gesellschaften die einzigen Stellen, die iiber ihn ihre schiitzende Hand
halten und zu bessern versuchen, was moglich ist. Es ware sicher von ganz Leson-
derer Bedeutung, wenn es gelinge, eine innigere Zusammenarbeit der Privatarchitek-
ten und Wohnungsfiirsorge-Gesellschaften auf diesem Gebiete herbeizufiithren.



Verband Rbheinischer Baugenossenschaften

VON LANDESRAT DR MEWES, DUSSELDORF

Die gewaltige wirtschaftliche Entwicklung, die das Rheinland — und hier neben dem eigentlichen
Industriebezirk die Stadt Kéln — wiithrend des letzten halben Jahrhunderts genommen hat, hat
sich naturgemib in einer auBerordentlich schnellen Zunahme der Bevolkerungszahl ausgepriigt.
Die rechtzeitize Versorgung der steigenden Bevolkerungsmenge mit guten Wohnungen hat infolge-
dessen in der Rheinprovinz stets eine der wichtigsten Aufgaben fiir Verwaltung und Wirtschaft ge-
bildet, weil man die ernsten Folgen der Wohnungsiiberfiillung, des Ansteigens der Mieten und Boden-
preise besonders schwer und aufstieghemmend empfinden mufte. Wenn es nun im Rheinland der
Einsicht und Tatkraft aller beteiligten Kreise besser als anderswo gelungen ist, den Gefahren zu
begegnen, s> hat daran einen erheblichen Anteil die gemeinniitzige Bautidtigkeit. Schon
bei Griindung des Rheinischen Vereins fiir Kleinwchnungswesen im Jahre 1897 waren gemeinniitzige
Baugenossenschaften und Baugesellschaften im Rheinland verhiltnisméBig stark vertreten. Der
genannte Verein hat seine besondere Fiirsorge stets der gemeinniitzigen Bautiitigkeit gewidmet und
zu dem Zwecke auch 1901 die Griindung eines besonderen Revisionsverbandes fiir die B a ugenos-
senschaften seines Bereiches in die Hand genommen.

Das Genossenschaftsgesetz schreibt bekanntlich fiir alle Genossenschaften eine regelmiifige Revi-
sion ihrer Geschiifts- und Buchfithrung vor. Die besonderen wirtschaftlichen Bedingungen der
B a u genossenschaften liehen es zweckmiBig erscheinen, ihnen Revisoren zu geben, die mit diesen
Verhiiltnissen von Grund auf vertraut waren und als fachmiinnische Berater dienen konnten. Dem-
entsprechend wurde im Dezember 1901 der Verband Rheinischer Baugenossenschaf-
ten mit zuniichst 30 Baugenossenschaften in Diisseldorf gegriindet. Die Zahl seiner Mitglieder hat
sich bis zur Gegenwart auf das Zehnfache vergréBert und umfabt etwa 24 séimtlicher Baugenossen-
schaften und gemeinniitzigen Baugesellschaften, die in der Rheinprovinz bestehen.

In der Stadt K6In und ihren eingemeindeten Vororten hat sich insbesondere in der Nachkriegs-
zeit die Zahl der Baugenossenschaften auBerordentlich stark erhoht. In den Verband Rheinischer
Baugenossenschaften haben nicht alle Aufnahme gefunden; doch gehdren ihm aus Kéln zurzeit
44 Baugenossenschaften, 1 Aktienbaugesellschaft und 1 Baugesellschaft m. b. H. an.

Sorgfiltige Ermittlungen, die der Verband Rheinischer Baugenossenschaften gelegentlich seines 25-
jihrigen Bestehens angestellt und in einer Festschrift verarbeitet hat, haben ergeben, dabB bis Ende
1925 die Mitglieder des Verbandes rund 40000 Wohnungen erbaut und Eigenkapitalien in Hoéhe
von etwa 33 Millionen R.-Mk. erworben haben (wovon 17,4 Millionen R.-Mk. als Geschifts-
anteile und Aktienkapital bar eingezahlt waren, und die weiteren 15,6 Millionen R.-Mk.
bei vorsichtigster Bilanzierung Riicklagen darstellten). Die zum Verband gehérigen Bau-
genossenschaften allein hatten Ende 1925 rund 70 000 Mitglieder. Im Laufe des anschlieBenden
Jahres 1926 und 1927 hat die Entwicklung zu einer weiteren Verstirkung der Kapitalgrundlage und
zu einer Vermehrung der Mitglieder und vor allem der erbauten Wohnungen gefiihrt.

Die Aufgabe des Verbandes besteht naturgem#f zunéichst in der Ausfithrung der gesetzlichen
Revisionen dieser Genossenschaften. Er fithrt sie in derselben Weise auch fiir die Aktienbau-
gesellschaften und Baugesellschaften m. b. H. durch und beschrinkt sich, um seinen Mitgliedern
stindig und wirksam zur Seite stehen zu kénnen, nicht audf den gesetzlichen dreijihrigen Turnus,
sondern priift alljahrlich die Rechnungsfithrung und die ganze wirtschaftliche Lage der an-
geschlossenen Bauvereine. Dabei hat es sich von selbst ergeben, daf er seinen Mitgliedern auch
bei der Einrichtung und Durchfithrung der.Buchhaltung und gegebenenfalls bei der Bilanzauf-
stellung' behilflich ist, und daB er in allen Fragen der praktischen Geschiitsfithrung und der Orga-~
nisation ihre Interessen zu férdern sucht, so beim Aufbau und Ausbau der Satzungen, in Finan-
zierungs-, Steuer- und Mietsachen, in ProzeBangelegenheiten und dergl. Den gemeinniitzigen Bau-
vereinen der Rheinprovinz ist ihr Revisionsverband ihr natiirlicher Anwalt, dessen Rat und Hilfe
sie in immer stirkerem MaBe in Anspruch nehmen.

Die innere Organisation des Verbandes hat sich dem angepaBt. Zu dem Verbandsaus-
schuf, der mit dem Vorsitzenden die Leitung des Verbandes in Hiénden hat, ist in letzter Zeit ein
Grofier Ausschub von Vertrauensmiénnern getreten, die von den fiinf Verbandskreisen
selbst gewdihlt sind und die Fiihlung des Spitzenorgans mit den AufBenbezirken rege halten.
Mit den iibrigen im Deutschen Reich bestehenden Baugenossenschaftsverbinden hat der rheil:lSChC
Verband 1924 den Hauptverband Deutscher Baugenossenschaften gegriindet.
Wirtschaftlich ruht der Verband im wesentlichen auf den Beitriigen seiner Mitglieder; da-~
neben genieBt er weitgehende Unterstiitzung seitens der Landesversicherungsanstalt, die in einer
gesunden, leistungsfihigen und tatkriiftigen gemeinniitzigen Bautiitigkeit einen der wichtigsten
Helfer bei der Verbesserung der Wohnungsverhiiltnisse und damit an der Hebung der Volksg‘aﬁm:\d—-
heit erblickt. Auch mit der Stadt K&ln, die in hervorragender Weise die Kriifte der Selbsthilfe
in den gemeinniitzigen Bauvereinigungen des Stadtbezirks ihrer weitblickenden Wohnungsfiirsorge
nutzbar zu machen verstanden hat, steht der Verband Rheinischer Baugenossenschaiten in enger,
fiir beide Teile fruchtbringender Zusammenarbeit.
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' Zweifamilienhduser Kéln-Merheim, linksrh., Simonskaul — Architekt Adolt Engel, B. D. A., Kéln

GEMEINNUTZIGE BAUGENOSSENSCHAFT

DER STADT. BAHNANGESTELLTEN KOLNS, E. G. M. B. H,, ZU KOLN

Die Gemeinniilzige Baugenossenschaft der stddtischen BahnangestelltenzKolns, e. G. m. b. H., zu Kéln hat
mit als eine der ersten Baugenossenschaften nach dem Kriege 100:H&auser gebaut und zwar:

in Kéln-Raderberg, MarkusstraBe: 12:Einfamilien- und’8 Zweifamilienhauser,

in K6ln-Siilz, Nenenhdéfer Allee: 18 Zweifamilien- und 1 Dreifamilienhaus,

in Kéln-Bickendorf, Felten- und RochusstraBe: 6 Zweifamilien- und 2 Vierfamilienhauser,

in KéIln-Riehl, Stammheimer StraBe: 2 Dreifamilien-, 6 Einfamilien- und 10 Zweifamilienhauser,

in Kéln-Merheim linksrh., Jesuitengasse und Simonskaul: 11 Einfamilien-, 13 Zweifamilien-

und 4 Vierfamilienhiuser,

in Kéln-Hoéhenberg, GermaniastraBe: 3 Einfamilien- und 2 Zweifamilienhiuser.
Mit dem Bau einer neuen Wohnhausgruppe (53 Wohnungen) ist in unmittelbarer Nihe des neuen StraBen-
bahnhofes begonnen worden. Die jetzigen Hauser unterscheiden sich von den friiheren insofern, als in diesem
Block nur Sechs- und Dieifamilienhiuser errichtet werden.
Die Ansichten {ragen den Charakter duBerster Sachlichkeit, der sie dem aufmerksamen und fachkundigen
Betrachter als Nachkriegsarbeiten kundgibt. Wéahrend aber diese Einfachheit, Sachlichkeit und ZweckmaBigkeit
bei nicht wenigen Bauten unserer Zeit mit einer gewissen Diirftigkeit, Monotonie und allzugroBer Gleich-
miBigkeit verbunden erscheint, bewahrt hier das siiddeutsche Temperament des Architekten mit seiner
Beweglichkeit, Lebendigkeit und Phantasie die Architekiur vor der Klippe der Nachkriegsarchitektur. Die
Behandlung mit Backstein und Putz ist auBerordentlich bodenstindig und ansprechend.

Ein- und Zweifamilienhiiuser, Kln-Riehl, Stammheimer Str. — Architekt Adolf Engel, B. D. A., Kiln



Ein- und Zweifamilienhiiuser, Markusstrale — Architekt Adolf Engel, B. D. A., Kiln

Es wird bei der langgestreckten Hiuserreihe durch die Zuriickziehung der beiden Eckhauser und die Be-
tonung in der Mitte sowie die Wiederholung des Aufbaus ein starkes rhythmisches Element geschaffen. Zum
Teil ist ein 6 Meler tiefer Vorgarien vorgemerkt, der durch eine niedrige Hecke eingefriedigt und mit Rasen
bepflanzt wird. Bei ausnahmslos ganz vorziiglicher wirtschafilicher Losung sieht die durchgehende Anordnung der
Grundrisse eine eingebaute Spiilnische in der Wohnkiiche sowie Badezimmer und Kloseit getrennt und die Unterbrin-
gung eines Besenschranks Wohnkiiche m. eingebauter
und Speisekammer vor. Spiilnische, Speisekammer,

Auch ist die Anordnung
der Spiilkiiche manchmal
so groB, daB sie auch als
Kochraum benuizt werden
kann. Diese Anordnung
macht aus der Wohnkiiche,
wie sie im Rheinland allge-
mein iiblich ist, erst einen
wirklichen Wohnraum. Die
Wohnungen enthalten 2
bezw. 3 und 4 Zimmer,

Zweifamilienhiuser, 5

— S — |
tammheimer Str.

Bad, Klosett, eine groBe
luftige Veranda od. Loggia,
Keller, fiir je 3 Wohnun-
gen eine Waschkiiche mit
Bodenraum.

Zusammengenommen st
auf biirgerliche Soliditat,
Behaglichkeitund Bequem-
lichkeit der Hauptwert ge-
legt. Es ist hier gezeigt,
was man heute, zumal im

Volk vergessen hat, da Kultur und Schénheit auf jeder Stufe der Lebenshaltung méglich wird, und daB es
vollig iiberfliissig ist, die Gewohnheiten anderer Stinde anzunehmen und nachzuiffen, wenn man Gesittung,
Wohlstand und Bildung zeigen will. Entwurf und Bauleitung liegt in den Hinden des Architekten (B. D. A.)

Adolf Engel, Koln, Apostelnkloster 15, dem auch die vorhergenannten Bauten anvertraut waren.

-

Drei- und Sechsfamilienhéiuser, Neuenhéferallee — Architekt Adolf Engel, B. D. A. Kéln
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Wohnhausneubauten des Mieterschutz-Vereins E.V,, Kiln, Hofseite — Architekt V. R. A, Faensen, Kiln,
Baufirma J. C. Sesterhenn

GemeinniitzigeWohnungs-und Baugenossen-
schaft ,Mieterschutz” e. G.m.b.H. in Kéln

VON STADTVERORDNETEN JOSEF HENSELER, KOLN-DEUTZ,
VORSITZENDER DER BAUGENOSSENSCHAFT , MIETERSCHUTZ*

nter den gemeinniitzigen Baugenossenschaften Kélns nimmt die Baugenossen-
U schaft des Mieterschutzvereins Kéln E. V., die Gemeinniitzige Wohnungs- und
Baugenossenschaft , Mieterschutz”, in bezug auf die Eigenart ihres Aufbaues eine
besondere Stellung ein. Ehe wir uns der Betrachtung derselben zuwenden, seien
zuvor einige wohnungspolitische Bemerkungen allgemeiner Art gestattet.
Die fiir den Wohnungsbau zur Verfiigung stehenden Gelder werden fiir absehbare
Zeit knapp, und von der Hauszinssteuer abgesehen, auch teuer sein. Die Finanzie-
rung der Wohnwirtschaft aus Mitteln der Allgemeinheit in der heutigen Form kann



Wohnhaus-Neubauten des Mieterschutz-Vereins e. V., Kéln

Baufirma: J. C. Sesterhenn Architekt V.R.A. Faensen, Kiin



als Dauereinrichtung aus schwerwiegenden allgemein volkswirtschaftlichen Griin-
den von niemanden gewiinscht werden. An Versuchen, dem Wohnungsmarkte gro-
Bere Kapitalmengen, als es bisher geschah, zuzufithren, hat es nicht gefehlt. Sie sind
allgemein bekannt, und es lohnt sich nicht, an dieser Stelle naher darauf einzugehen.
Die wohnungspolitischen Erfolge des Privatunternehmertums sind auch in der Nach-
kriegszeit fiir die Anhéanger der sogenannten freien Wirtschaft kein Ruhmesblatt.
Die Entwicklung, die sich vor dem Kriege anbahnte, setzt sich augenscheinlich jetzt
fort, daB zum mindesten die Erstellung von Klein- und Kleinstwohnungen zur Haupt-
sache eine Aufgabe der gemeinniitzigen Bauvereine sein wird.

Fiir diese, die sich naturgeméB fast lediglich aus den Kreisen der finanziell Leistungs-
schwachen zusammensetzen, ist die Lage in den gegenwirtigen Zeitlaufen naturge-
méaB besonders schwierig. Genossenschafts- und Geschaftsanteile, dazu Mieten, die
in sehr vielen Fallen tiber die Leistungsfihigkeit der durchschnittlichen Lohn- oder
Gehaltsempfanger hinausgehen, erweisen sich fiir viele Genossenschaften als eine
Notwendigkeit. Die Aufbringung von Barsummen in einer Héhe von R.-Mk. 500.—
und mehr, und sei es auch nur in Raten, die Zahlung von Monatsmieten im Betrage
von R.-Mk. 40.— und héher ist aber fir den grobten Teil der Volksgenossen unmég-
lich. Lange und sorgsam erwogene Planeauf Einrichtung einer sogenannten Woh-
nungslosenversicherung, auf Einfithrung der Sparpflicht fiir Jugendliche u. a. m. be-
weisen, daB man sich auch an verantwortlichen Stellen durchaus dieser auBerordent-
lich bedauerlichen Tatsachen bewuBt ist.

Es war aber nicht schwer, voraus zu sagen, daB alle Plane, durch welche man ge-
wissermaBen eine Selbsthilfe der Wohnungsbediirftigen erzwingen wollte, von der
Verwirklichung sehr weit entfernt bleiben wiirden. Lediglich durch freiwilligen, von
dem Gedanken der Solidaritit getragenen Zusammenschlub weiter Kreise lieB sich
der Plan der finanziellen Selbsthilfe fiir die wirtschaftlich Schwachen zum Zwecke
des Wohnungsbaues verwirklichen.

In der groBen Organisation der Kolner Mieter, dem Mieterschutzverein, waren die
Voraussetzungen fiir die Verwirklichung dieser Idee gegeben. Seit 1919 bestehend,
setzt sich diese aus vielen tausend Mitgliedern bestehende Vereinigung, eine der groB-
ten ihrer Art in Deutschland, aus allen Schichten der Biirgerschaft zusammen. Es er-
tibrigt sich zu sagen, daB gerade die Mitglieder der Mieterorganisation und unter
diesen wieder besonders der auBerordentlich groBe Stamm alter Mitglieder, die, zum
groBen Teil selbst in driickender Wohnungsnot, sich jahrelang mit dem ganzen Gebiete
der Wohnungsfragen beschiiftigt hatten und fiir die Lésung des oben gezeichneten
Problems ein besonders groBes Verstindnis und einen besonders starken Willen mit-
brachten.

So erweckte denn der Plan der Grimdung einer auf dem Gedanken der Solidaritat
und der Selbsthilfe beruhenden Baugenossenschaft in allen Kreisen der Mitglieder
der Kélner Mieterorganisation einhellige Zustimmung. Am 13. April 1926 erfolgte dic
Griindung. Der stadtische Wohnungsausschu§, der sonst eifrig dariiber wacht, daf
die leider allzu groBe Zahl der Kélner Baugenossenschaften nicht noch durch Neu-
grindungen vermehrt wird, nahm die Baugenossenschaft ,Mieterschutz” als selb-
stindige Baugenossenschaft in die Liste der Kolner gemeinniitzigen Baugenossen-
schaften auf in der Uberzeugung, dab die neue Genossenschaft durch die Stirke des
hinter ihr stehenden Mieterschutzvereins finanziell durchaus gesichert sei, hauptséch-
lich aber weohl in dem Gedanken, daf hier zum ersten Male in unserer Stadt eine



Organisation geschaffen war, die es sich zur Aufgabe gestellt hatte, unter Beriick-
sichtigung der verschiedenartigen finanziellen Leistungsfahigkeit der hinter ihr stehen-
den Kreisen auch die kleinsten Betrége vieler tausend wirtschaftlich Schwachen der
Finanzierung des Wohnungsbaues zuzufithren.

Als eigentliches Ziel hat sich die Baugenossenschaft ,,Mieterschutz” den Bau von Ein-
familienhdusern gestellt, deren Erstellung ja bisher leider bei den Bauvorhaben
der Kélner Gemeinniitzigen Bauvereine sehr zur kurz gekommen ist. Die Hauser
sollen lediglich in der Form von Reichsheimstatten errichtet werden. Nur solange
der Bau von Reichsheimstitten aus dem unten erwiéhnten Grunde nicht méglich ist,
erbaut die Genossenschaft auch Etagenhauser. Bei dem Bau derselben sollen aber
die bestmoglichste Ausstattung der einzelnen Wohnungen unter selbstversténdlicher
Ausschaltung von jeglichem Wohnungsluxus und méglichst geringe Mieten erzielt
werden. Auch die 2-Zimmerwohnungen besitzen ein vollstandig eingerichtetes Bad
mit Loggia, Terrazzobéden und geplatteten Winden in Badezimmer, Kiiche und
Nebengelassen. Die Mieten bewegen sich trotz der eben geschilderten Ausstattung
in der Hohe der ortsiiblichen Friedensmieten.

Uber den finanziellen und organisatorischen Aufbau der Genossenschaft sei folgen-
des erwahnt:

Die Statuten der Baugenossenschaft unterscheiden zwei Gruppen von Mitgliedern:
1. Allgemeine Heimstittenanwiirter, 2. Heimstéattensparer.

Die Bauten fiir die erste Gruppe sollen finanziert werden aus einem Heimstatten-
stock, in den fiir jedes Mitglied des Mieterschutzvereins monatlich 35 Pfg. gezahlt
werden. Die Vergebung der durch die Gelder des Heimstéttenstockes erstellten Woh-
nungen erfolgt durch Verlosung. Wer durch Auslosung das Recht zum Bezug einer
Heimstéatte erworben hat, ist verpflichtet, Mitglied des Mieterschutzvereins zu blei-
ben. Wer, ohne ausgelost zu sein, durch Abtretung, Verfugung von Todes wegen
oder anderweitige Verfiigung in den Besitz einer Heimstitte gelangt, ist verpflichtet,
Mitglied des genannten Vereins zu werden und zu bleiben. Die Abgaben fiir die
Heimstitten diirfen einschlieBlich der iiblichen Durchschnittssétze fiir Betriebs- und
Unterhaltungskosten in keinem Falle den Betrag tibersteigen, der den Mieten fiir eine
entsprechende Altwohnung entspricht. Der Vertrag mit dem Heimstétter ist seitens
der Genossenschaft unkiindbar, abgesehen von besonderen Umsténden, die im Inter-
esse der iibrigen Heimstitter oder auch im Interesse des Heimstiétters selbst liegen.
Die Heimstatte geht im Erbrecht auf Ehegatten, Kinder, Enkel, unter besonderen
Bedingungen auch auf Verwandte entfernteren Grades iiber.

Fiir diejenigen Vereinsmitglieder, die willens und imstande sind, groBere Betriage zu
sparen, besteht die Einrichtung der Heimstattensparer. Es werden Baudarlehns-
scheine in Héhe von Mk. 5.— ausgegeben, von denen 40 Stiick gegen eine Schuldver-
schreibung lautend iitber Mk. 200.— eingetauscht werden. Diese Schuldverschreibun-
gen werden bei einem SparkassenzinsfuB von 7 Prozent mit 4 Prozent verzinst. Mit
dem Bau von ,Sparer-Heimstétten” kann erst begonnen werden, wenn soviel Spargeld
zur Verfiigung steht, daB unter Zuhilfenahme von Hauszinssteuerhypotheken min-
destens zwei Heimstétten errichtet werden kénnen. Die Vergebung erfolgt hier nach
Punkten, die sich nach der Zahl der Schuldverschreibungen, nach der Dauer des
Besitzes derselben und nach den Familienverhiltnissen des Sparers richten. Alle Heim-
stitter, sowohl die sogenannten ,Anwarter” als auch die ,Sparer”, konnen die Heim-



stiatte als Eigentum erwerben, wenn sie ein Drittel der Gesamtkosten aufbringen. Alle
Beitrage der sogenannten Heimstattenanwérter werden, sofern das betreffende Mit-
glied nicht lénger als drei Monate mit seiner Beitragspflicht im Riickstande war, beu*n
Ableben als Sterbegeld in bar ausbezahlt.

Es wurde oben schon bemerkt, daB, solange die &uferen Umstdnde, die dem Bau
von Reichsheimstitten entgegenstehen Abgrenzung von Reichsheimstittengelédnde
durch die Stadtverwaltung), die Baugenossenschaft Mieterschutz fiir die Mitglieder
des Mieter-Schutzvereins auch Mehrfamilienhdauser erbaut. Auf den Bau und die
Vergebung der erstellten Wohnungen finden die oben erwahnten Bestimmungen sinn-
gemibe Anwendung. Uber die Ausstattung der Wohnungen ist oben Naheres ge-
sagt worden. Auf dem Gelénde an der RoBbachstraBe in Kéln-Merheim linksrhei-
nisch erbaute die Genossenschaft im vergangenen Jahre: 8 Wohnungen mit 2 Zim-
mern, Kiiche, eingerichtetem Bad, Diele und Zubehér, 20 Wohnungen mit 3 Zim-
mern, Kiiche usw., 8 Wohnungen mit 4 Zimmern, Kiiche usw. Auf einem von der
Stadt Kéln erworbenen Gelénde an der NeuBer StraBe sind in Fortsetzung des Bau-
blocks an der RoBbachstraBe 24 Wohnungen mit 3 Zimmern, Kiiche usw. im Bau
begriffen. Die Bearbeitung der Entwiirfe fiir sémtliche Wohnhausbauten und die
Bauleitung lagen in Handen des Herrn Architekten V. R. A. Heinz Faensen in Kéln.
Die Ausfithrung der Rohbauarbeiten geschah durch die Bauunternehmung J. C.
Sesterhenn in Koln.

Weiter brachte die Genossenschaft in Kéln-Hohenberg ein etwa 2500 gm groBes Ge-
linde und in Kéln-Ehrenfeld an der NuBbaumer StraBe ein etwa 8000 gm grobes
Gelande in ihren Besitz. Fir das Gelande in Hohenberg sind folgende Wohnungen
vorgesehen: 1 Wohnung mit 2 Zimmern, Kiiche usw., 32 Wohnungen mit 3 Zim-
mern, Kiiche usw., 8 Wohnungen mit 4 Zimmern, Kiiche usw. In Ehrenfeld ist der
Bau folgender Wohnungen geplant: 24 Wohnungen mit 2 Zimmern, Kiiche usw.,
36 Wohnungen mit 3 Zimmern, Kiiche usw., 24 Wohnungen mit 4 Zimmern,
Kiiche usw.

Die Genossenschaft ist also in dem Zeitraum von kaum einem Jahre seit ihrer
Griindung im Besitze von 36 Wohnungen und etwa 18000 gm zum weitaus groBten
Teile noch unbebautem Gelénde. Sie steht gegenwiirtig in Verhandlungen mit der
Stadt Koéln iiber den Ankauf eines Geldndes fiir Reichsheimstéitten auf der rechten
Rheinseite und eines groBen Gelédndes fiir Mehrfamilienhéuser in Siilz, wahrlich eine
Entwickelung, wie sie wohl wenige Genossenschaften im ersten Jahre ihres Bestehens
zu verzeichnen haben.
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COLONIA

KOLNISCHE FEUER- UND KOLNISCHE UNFALL-VERSICHERUNGS-
AKTIENGESELLSCHAFT IN KOLN

Die ,Colonia” entstand durch Fusion der 1839 durch groBziigige Kélner Handels-
und Finanzkreise als erste Versicherungsgesellschaft Kélns ins Leben gerufenen
Kélnischen Versicherungs-Gesellschaft Colonia mit der von dieser 1880 gegriindeten
Kélnischen Unfall-Versicherungs-Aktien-Gesellschaft. Diese Fusion im Jahre 1919
bezweckte die Beseitigung des Wettbewerbs zwischen den beiden Gesellschaften,
bessere Ausnutzung der bestehenden Organisationen, Verminderung der Geschifts-
unkosten und Schaffung eines groBeren Fundaments fiir die zukiinftige Entwickelung.

Die beiden Gesellschaften hatten 1913 zusammen eine Jahresprimie von 16984556 Mk.
Die altere verteilte aus dem Gewinn des Jahres eine Dividende von 662/300, die
jingere von 7500 des eingezahlten Aktienkapitals, das bei jener 1800000 Mk., bei
dieser 1875000 Mk. betrug. Das Stammaktienkapital beider Gesellschaften zusammen
betrug Ende 1913 16500000 Mk., ihre Reserven betrugen insgesamt 32396657 Mk.

Der 1914 eintretende Weltkrieg wirkte hemmend auf die geschiiftliche Entwickelung
der beiden Gesellschaften. Noch schlimmer jedoch wirkte die bald darauf beginnende
Inflation, die vieles, was in Jahrzehnten eifriger Arbeit zielbewuBt aufgebaut worden
war, zertritmmerte. Auf wirtschaftlichen Ruinen muBite Anfang 1924 aufgebaut werden,
als es gelungen war, die deutsche Wahrung zu stabilisieren. Von den gewaltigen



Garantiemitteln der Vorkriegszeit waren bei Aufstellung der ersten Goldmark -Er-
offnungsbilanz nach dem Kriege, am 1. Januar 1924, nur mehr ein Aktienkapital von
7706000 R-Mk. und Reserven im Gesamtbetrage von 3042089 R.-Mk. vorhanden.

Die mit der Stabilisierung der deutschen Reichsmark in den Vordergrund gerichtete
Arbeit des Wiederaufbaues hat infolge der ungliicklichen wirtschaftlichen Situation
im deutschen Reiche groBe Opfer an Geld, Arbeit und Mithen verursacht. Diese
Opfer waren unbedingt erforderlich, nicht zuletzt deshalb, weil eine ganze Reihe
von Versicherungsgesellschaften wahrend der Inflationszeit ins Leben gerufen waren,
die durch Versprechungen aller Art Interessenten an sich zu fesseln versuchten.
Die meisten dieser Inflationsgriindungen sind bereits erloschen und haben durch
ihr Erloschen mit dazu beigetragen, den Weg frei zu machen fiir eine Genesung
des gesamten deutschen Versicherungsgeschaftes.

In unermiidlicher Arbeit ist es der Colonia, welche nunmehr die Feuer-, Unfall-,
Haftpflicht-, Einbruchdiebstahl-, Wasserleitungs-, Sturm-, Kaution-, Valoren- und die
Fahrzeug-Versicherung betreibt, nicht zuletzt durch gute Schadenregulierungen, ge-
lungen, den alten Vorkriegsbestand wieder zu sichern und die Pramieneinnahme
des Jahres 1913 wieder zu erreichen, zum Teil noch zu iibertreffen und 15841295 R.-Mk.
Garantiemittel zu erzielen.




Bauhtitten-Betriebsverband ,,Rheinland”

Gl im b B Sitz Kéln a. Rh.

Bank-Konto: Sparkasse Kiln Mansfelder StraBe 68
Giro-Konto: 20829 Fernsprecher Ulrich 1983

Postscheck-Konto: Kdln 12302 FELCTEETERLERERURTRTERERREETE TR EURRRRURRER R

ie Bauhiitten-Betriebsverband ,Rheinland“ G. m. b. H. ist 1921 gegriindet. Zuniichst Bezirks-
D organisation der im Rheinlande bestehenden Bauhiitten, deren Betreuung ihre Hauptaufgabe
war, erwarb sie, um Mittel fiir die Erfiillung ihrer Aufgabe zu erhalten, eine Ziegelei und richtete
ein Fuhrgeschift ein. Seit 1924 richtete sie ein Architekturbiiro ein und férdert mit diesen Unter-

Siedlung Euskirchener Strafe-Gerolsteiner StraBie-Lechenicher Strafie in K&ln-Siilz. Vorderansicht

nehmungen den gemeinniitzigen Wohnungsbau. Die im Jahre 1926 gegriindete Abteilung Tiefbau
fiithrt zurzeit groBere StraBenbauarbeiten aus.

Die Gesellschaft befindet sich in der Umwandlung zu einer Bauhiitte. Sie wird neben Baustoff-
betrieben und Tiefbau ihr Architekturbiiro ausbauen, um den im Rheinlande bestehenden gemein-
niitzigen Bauvereinen ein guter Berater zu sein. Ihre Gesellschafter sind die Gewerkschaften der
Rheinprovinz und der Verband sozialer Baubetriebe Berlin.




L. MULLER-STAUFF, KOLN

BERATENDER INGENIEUR FUR FABRIKORGANISATION
BEEIDIGTER SACHVERSTANDIGER
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Dem 6konomischen Grundsatz, mit den geringsten Aufwandmitteln und auf dem kleinsten Raum
den hochsten Nutzeffekt zu erzielen, wird noch nicht in geniigender Weise Rechnung ge-
tragen, wie es zur Hebung des Einzelunternehmens und zur Hebung der deutschen Gesamtwirtschaft
notwendig ist. Von einschneidender Bedeutung treten in der Neuzeit die Zweckbestimmungen von
Fabrik-Anlagen und Einrichtungen unter Beriicksichticung der Ergebnisse der technischen Entwick-
lung in den Vordergrund. Abgesehen von sehr wenigen Fabrikanlagen und von ganz bestimmten
Industriegruppen, bei denen der Gang des Materials im Arbeitsprozef die Fabrikbauten bestim-
mend vorschrieb, sind die meisten Anlagen ohne einen geordneten Fabrikationsplan entstanden.
Die heutige Zeit zwingt mit eiserner Notwendigkeit zum wirtschaftlichen Arbeiten, sie dringt zu
Umstellungen und Verbesserungen, nachdem man auf dem Wege der Unkostenpriifung zu der
Erkenntnis kommt, welche Unsummen an nutzlosen Kriiften und Ausgaben erfolgen, die vermie-
den werden miissen. Jede Fabrikanlage und jedes gewerbliche Unternehmen hat einen Wirt-
schaftsbetrieb darzustellen; der Grundgedanke, die Erzielung der héchsten Wirtschaftlichkeit, ist

bei vielen Bauten nicht beachtet worden. Die Betriebskostenfrage spielt daher zur Erzielung der
Wirtschaftlichkeit die grébte Rolle.

Bei Neubauten werden heute von vornherein die grundlegenden Pline und Arbeitsdiagramme
durch den in der Betriebswirtschaft erfahrenen Ingenieur festgelegt. Durch das Arbeitsdiagramm
wird sowohl der Lauf des Arbeitsgutes einschlieblich aller Hilfsstoffe, als auch das Arbeitsverfah-
ren mit den in Betracht kommenden Nebenarbeiten iibersichtlich und rechnerisch zur Anschauung
gebracht. Den Bediirfnissen der Einzelprozesse ist in der Weise Rechnung zu tragen, dab die
Art der Fabrikation ohne Hin- und Hertransporte von Rohstoffen, halbfertigen Waren und Fertig-
erzeugnissen im FluB bleibt. Das Arbeitsdiagramm hat ebenso die Frage von Ergénzungen und
Erweiterungen von vornherein zu erfiillen, um Betriebsvergroferungen ohne Schwierigkeiten und
ohne Betriebsstérungen ausfithren zu kénnen. Ebenso bedeutungsvoll ist von vornherein die Klar-
stellung der Kraftanlage und des Kraftflusses zur Gesamtordnung wie zu den einzelnen Verbrauchs-
stellen, sowie in gleicher Weise ebenso wichtig sind die grundlegenden Bearbeitungen fiir Heizungs-,
Beleuchtungs- und sonstigen Betriebsanlagen.

Zu diesem Diagramm des Arbeitsverfahrens tritt das Diagramm der Betriebskosten, das die Richt-
linien fiir die Fabrikation gibt und bei sorgféltiger Bearbeitung und fortlaufender Uberpriifung
erkennen ldbt, an welchen Stellen weitere Ersparnisse erwirtschaftet werden kénnen und wo Ver-
besserungen zu treffen sind. Ist auf zukiinftige Entwicklungen fiir zweckmébige organische Er-
weiterungen das Augenmerk zu legen, so ist im entgegengesetzten Falle bei Fabrikationsein-
schriinkungen und geringeren Beschiftigungsgraden dem Betriebsunkostenfaktor erhthte Beachtung
beizulegen. Es sind daher die Pline, Anlagen und Einrichtungen so zu treffen, daf dieselben so
arbeiten kénnen, daB in allen Fiillen mit den geringsten Unkosten gefahren werden kann.

Die Durcharbeitungen von Fabrik-Anlagen und Organisationen und die praktischen Bearbeitun-
gen auf dem Gebiete der Betriebsunkosten ergeben, daf die Betriebsunkosten in den meisten
Unternehmen um durchschnittlich 30 v. H. zu hoch liegen und durch zweckmibBige und betriebs-
wirtschaftliche Verbesserungen vermindert und erspart werden kénnen.
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Trockenlegung feuchter Gebaude mittels

pat. Mauersdge und Schwammsanierung
Regierungs-Baumeister W. Wild, Kéln-Miilheim

Chor der Pfarrkirche Marid Himmelfahrt in M.Gladbach-Neuwerk.

Das Pfarramt auBert sich dariiber folgenderma8en:

Unser? aus dem Anfange des 12. Jahrhunderts stammende Pfarrkirche war durch in den Mauern
und Séulen aufziehende Feuchtigkeit schwer gefihrdet, die Standfestigkeit des Bauwerkes war in
Frage gestellt und der Aufenthalt in der Kirche fiir schwiichliche Personen unertriiglich. Man hatte
im Laufe der Jahre verschiedene Mittel versucht, um die verheerenden Wirkungen der fortschreitenden
Feuchtigkeit zu bannen; es waren Zementputzschichten in starken Lagen und dariiber Asphaltplatten
mit Luftschlitzen angebracht worden, schlieBlich hatte man die Séulen noch mit Blech ummantelt.
Jedoch alle MaBnahmen erwiesen sich auf die Dauer als zwecklos; in den abgeschlossenen Mauer-
teilen stieg die Feuchtigkeit nur umso rascher hoch.

Endlich fand die Kirchenverwaltung in dem von Regierungsbaumeister W. Wild, Kéln~-Miilheim,
ausgeiibten Verfahren das richtige und zweckdienliche Mittel; die Mauern wurden mittels elektrischer
Séige durchschnitten, mit einer Isolierschicht mit Bleieinlage versehen, die feuchten Wiinde wurden
freigelegt und mittels besonderer Oefen kiinstlich getrocknet.

Wir kénnen Herrn Wild das Zeugnis ausstellen, daB er bereits vor dem vereinbarten Termine die
Arbeiten in mustergiiltiger Weise zur vollen Zufriedenheit des Kirchenvorstandes ausgefiihrt hat; hierbei
ist hervorzuheben, dal sich in den diinnen, schwer belasteten Saulen der Kirche infolge der Sorgfalt
in der Durchfithrung des Verfahrens auch nicht ein Haarrif gezeigt hat. Trotz der Schwierigkeit der
Verhiltnisse hat Herr Wild die Arbeiten zur vereinbarten Summe ohne jede Nachforderung durchgefiihrt.

Wir kénnen daher die Anwendung des Verfahrens bestens empfehlen.

Der Kirchenvorstand von Marid Himmelfahrt
gez. Pfarrer Zimmermann, Vorsitzender.

Mittels des Verfahrens wurden weiterhin bearbeitet:

St. Cécilienkirche Kéln im Auftrage des stidt. Amtes fiir Denkmalspflege / Kreuzgang zwischen
Ciicilien und St. Peter im Auftrage des stadt. Hochbauamtes Kéln / Pfarrkirche in Dormagen

St. Josephskirche in Oberhausen / Erweiterungsbau der Universitidt Bonn im Auftrage des PreuBlischen
Bauamtes / Burg Wahn bei Kéln im Auftrage der Freiherrlich von Eltz'schen Verwaltung / Schlof
Burg an der Wupper im Auftrage des SchloBbauvereins / Aktienspinnerei M.Gladbach im Auftrage
des stidt. Hochbauamtes / Postamtsgebéude Rheinberg im Auftrage der Oberpostdirektion Diisseldorf /
Kiirassierkaserne Kéln-Deutz im Auftrage des stiidt. Hochbauamtes Kéln / 2 Wohngebiiude der J. G.
Farbenindustrie, Leverkusen / Chemische Fabrik Dr. Rickmann & Rappe, Kéln-Kalk u. a. m.



Wohnhausgruppe in Kdln-Klettenberg fiir die Wohnbau A.-G.

/G\ Gesellschaft fiir I—bloch~ gnd Tiefbau

Olbergstrae 80 K(’jln-Klettenberg Telefon Ulrich 396
P Il“ Hoch-, Tief- und Eisenbetonbau , Kanal- und StraBenbau
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Miillumfiillstation fiir die Miillverwertung der Stadt Kiln. Ausgefithrt 3 Anlagen



Eisenbetonkanal mit seitlichen Rohrkanilen im Industriegelinde Kéln-Niehl

Gesellschaft fiir I—hIoch- 1Hmd Tiefbau /Q

Olbergstrale 80 Kdln"Klettenberg Telefon Ulrich 306

Hoch-, Tief- und Eisenbetonbau , Kanal- und StraBenbau
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OOMS, ITTNER & CIE., KOLN

KOMMANDIT-GESELLSCHAFT

' FEUERUNGSTECHNISCHES BAUGESCHAFT

Steinzeugrihren-Brennofen, 135 qm Bodenfl.,, fiir Kleinsorg & Loevenich
und Jak. Kalscheuer & Cie.. Frechen

8 Kesseleinmauerungen mit Ekonomiser,
fiir Kraftwerk ,Zukunft”, WeiBweiler

Uber 1000 Aus-
{iithrungen in ca.
0 Jahren
Schornstein-Neubau fiir
Rhein. Akt.-Ges. f.Braun-

kohlenbergbau, Kéln,
Grube Sibylla

5 Kesseleinmauerungen fiir Rhein. Akt.-
Ges. fiir Braunkohlenberghau und Brikett-

fabrikation, Kiln, Grube Donatus B
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~ Wilhelm Eckardt &
Ernst Hotop
;612 al.)'R;::

urch Zusammenschlul der Firmen Wilhelm

Eckardt, Baier & Hevecke und Ernst Hotop ist
im Jahre 1904 die Gesellschaft Wilhelm Eckardt &
ErnstHotop G.m.b.H., Kéln, gebildet, zurFortfithrung der
Spezialbaugeschafte, welche die drei obengenannten
Firmen fiir den Bau von Ziegeleianlagen, Kalkwerken,
Schamottefabriken, Bau von Schornsteinen, von Kessel-
einmauerungen und Feuerungsanlagen seit langen
Jahren unter allgemeiner Anerkennung mit groem
Erfolg betrieben hatten. Die Verschmelzung der gegen-
seitigen Erfahrungen erhohten die Leistungsfahigkeit
und den Umfang der Firma, so dal heute nach fast
60jéhriger Praxis die Firma Wilhelm Eckardt & Ernst
Hotop zu den fithrenden Firmen der Baubranche fiir Feuerungs- und Industriebau zéhlt.
Bodenstindig im Rheinland seit 1870, ist das Hauptgeschift noch heute in Kéln, da-
neben arbeiten Zweigniederlassungen in Berlin und Miinchen, eine Tochtergesellschaft
in Saarbriicken und zahlreiche Vertreterbiiros in allen gréBeren Orten des In- und Aus-
landes fiir die Weitung und Erhaltung des guten Firmenrufes.
Unter den nach tausenden zihlenden Bauausfithrungen verdient besonders hervor-
gehoben zu werden der gréBte Ringofen derWelt, der fiir die Staatliche Berginspektion
Ridersdorf-Kalkberge in der Mark fiir eine tiagliche Leistung von 250—300 Tonnen
gebrannten Kalk gebaut wurde, ferner die vielen Ofenanlagen fiir die Rheinisch-
Westfélische, die Vereinigte Harzer und die Schlesische Kalkindustrie, bis auf den
modernen Schachtofen mit fast vollstandig automatischem Betrieb fiir die Mannesmann-
rohrenwerke Diisseldorf. — Aus der Abteilung Feuerungs- und Schornsteinbau seien die
5 groBBen Schornsteine a 116 m Hoéhe und 5 m obere Lichtweite fiir das Kraftwerk
Fortuna Il in Quadrath bei Kéln, sowie die vielen Schornsteine hchster Abmessungen
und Kesseleinbauten gréfter Leistungen fiir die von den Siemens-Schuckertwerken
gebauten Uberlandzentralen in Hamburg, Bremen, Liibeck-Herrenwyk, Bleicherode,
Harburg, Plessa und Wiesmoor genannt.
Seit 1920 ist auch der Industrieofenbau aufgenommen worden; wirmetechnische
und wirtschaftliche Eigenkonstruktionen haben auch auf diesem Gebiete der Firma
schnelle Anerkennung gebracht. Ausfithrungen von Glithéfen, StoBsfen, Schmiede-
ofen und Spezialofen aller Art fiir die Reichsbahnverwaltung und die GroBindustrie
haben fast in jedem Falle Nachbestellungen gefunden.
Die SeniorenWilhelm Eckardt, Koln, und Ernst Hotop, Berlin, deckt seit langem der griine
Rasen. Geschiiftsfithrer und Inhaber der Firma sind: Ingenieur Gustav Hevecke und
Diplomingenieur Justus Zilg. Den beiden, in Fachkreisen allgemein bekannten Herren
stehen langjéhrige Mitarbeiter und ein groBer Stab durchgebildeter Facharbeiter zur Seite,




Zollbau-Verwertungs-Gesellschaft m. b. H. Koln

fiir die Bezirke Rheinland, Saargebiet und den westlichen Teil Westfalens

Ko6ln, von Werthstrale O

Telegramm~Adresse: ,,Zollbau”
Fernsprecher Rheinland 5831 u. 4437

Ausfithrung von Zollbau-Lamellendédchern und der Schiittbauweise nach dem System

Baurat Zollinger D. R. P. 387486 und 389169. Vergebung von Unterlizenzen

Rheinhalle in Koblenz
Entwurfl: Arch. B. D, A. Theo Willkens, Kéln — Ausfithrung : Schlagwein & Wieder A.-G., Kiln

as Zollbau-Lamellendach kann in der einfachsten Weise aus Lamellen zu jeder beliebigen Form,

wie Spitz- und Segmentbdgen, Tonnengewdlben, Kuppeln jeder Form, Halbkugeln usw., netzartig
zusammengesetzt werden. Hierdurch wird ein von allen Stiitzen, Streben und sonstigen Binder-
konstruktionsteilen vollig freier Dachraum geschaffen, wodurch iiberraschende Raumwirkungen
erzielt werden und der Mansardausbauméoglichkeit von Wohnhausdichern uneingeschriinkter Spiel-
raum gelassen wird. So gewinnt man bei Scheunen, Schuppen oder Hallen einen uniibertreffbaren
Lager~ bezw. Arbeitsraum. Diese allgemein anerkannte ideale Losung der Dachkonstruktion kann
allseitig abgewalmt und durch Dachfenster, Einfahrtstore, Oberlichte oder Entliifter unterbrochen
werden. Ganz besonders eignet sich die Zollbauweise fiir Wohnhéuser, Hallen, Scheunen, iiberhaupt
fiir jegliche Art industrieller und landwirtschaftlicher Bauten. Sie findet in umfangreichem MaBe
Verwendung fiir Flugzeug-, Turn~ und Sporthallen, Fabrikgebiude (speziell chemische Industrie),
Kirchen, Ausstellungshallen, Saalbauten usw. Es kénnen bei Verwendung von Holzlamellen Spann~
weiten bis etwa 30 m gewihlt werden; dariiber hinaus werden die Lamellen in Eisen ausgefiihrt.
Das Lamellendach hat auBerdem den Vorteil, daB die Konstruktion ohne Beschidigung der Holz-
und Verbindungsteile sehr leicht abgebaut und an anderer Stelle wieder errichtet werden kann,
selbst in abgeiinderter Form.

Es wurden durch unsere Vorgiingerin, der Firma Schlagwein & Wieder A.-G., u. a. ausgefiihrt: Fabrikhallen fiir:,
Rhein.-Westf. Sprengstoff-A.-G. Troisdorf. Holzindustrie Wittlich, Felten & Guilleaume, Kéln-Miilheim, Lagerhalle
J. G. Farbenindustrie in Leverkusen, Ausstellungs- und Messebauten fiir die Stiddte Kiln, Koblenz, Essen, Trier
Stadion Elberfeld und Hamborn, Reithalle Recklinghausen, Reit- und Fahrinstitut Neuenahr, Kirche St. Elisabeth in
Diissern bei Duisburg, mehrere Scheunen, Turnhallen usw.



ANDREAS GROSS G M B H:

SCHWAB.-GMUND

eben dem Tiefbau hat sich insbesondere der Betonbau in konsequenter Erkenntnis der wirt-
Nscnul'llichen Notwendigkeiten in den letzten Jahren von der langsamen, teuren Handarbeit
apgewandt, um sich in ganz augenfilliger Weise maschinell einzustellen. Diese tatkriiftie durch-
gefithrten Rationalisierungsbestrebungen” im Baufach haben dem Gewerbe durch erhebliche Er-
hiéhung der Leistungsfihigkeit einen grofien Auitrieb gegeben, der sehr zu begriifen ist.
Die markanteste Erscheinung im Betonbau der letzten Jahre ist die immer allgemeiner werdende
Verwendung von Gubbetonanlagen,
Der Gubbeton macht das Einbringen der Betonmasse in die Schalung zeitlich zu einer neben-
sachlichen Arbeit. Bei Verwendung einer Gubbetonanlage zum Einbringen des Betons eriibrigen
sich alle Gleisanlagen, Briicken und Schurren und es wird, wie man fast sagen kénnte, eine
zweite Baustelle in der Luft eingerichtet, welche die eigentliche Baustelle entvilkert. Alle Trans-
portkolonnen und ferner die Kolonnen, die den Karren und Kippern den Weg bauen, sind iiber-
fliissig, es verbleiben auf der Baustelle nur die Einschaler und Eisenleger, die von niemand mehr
behindert werden. Die hierdurch erzielte Verbilligung und Beschleunigung der Bauausfithrung
kommt in erster Linie dem Bauherrn zugute.
Weitaus die grobte Anzahl aller in Deutschland arbeitenden GubBbetonanlagen sind Anlagen der
Firma Andreas GroBb G. m. b. H, Baumaschinenfabrik in Schwéab~Gmiind,
deren Vertretung fiir Rheinland, Westfalen und Holland in Hénden der Imex Ges. fiir Bau-
maschinen und Baugerédte m. b. H. in Diisseldorf liegt. Die Firma Andreas Grob
G. m. b. H. in Schwiib.-Gmiind ist die erste Firma in Deutschland, die sich mit dem Bau von
GuBbetonanlagen nach eigenen Konstruktionen befafit hat.
Die Imex G. m. b. H. in Diisseldorf betiitigt sich in schérfster Spezialisierung ausschlieblich auf
dem Gebiete der Betonbaumaschinen und stellt ihre Erfahrungen jedem ernsthaften Interessenten
gern unverbindlich zur Verliigung.
Besonders hingewiesen werden darf in diesem Zusammenhange auf ihre ,Imex Séulenklemmen™
zum verschnittlosen, schnellen und sicheren Einbinden von Siulenschalungen, die fiir die rationelle
Herstellung der Schalungen unentbehrlich sind.



HEINRICH HIRNSTEIN, KOLN-KLETTENBERG

BREIBERGSTRASSE 6
BAUUNTERNEHMLING FUR HOCH TIEF u EISENBETONBAU

ie Firma wurde vom jetzigen Inhaber, Herrn Heinrich Hirnstein, 1902 gegriindet. Ihr
Hauptbetitigungsfeld ist der Hochbau. Das Unternehmen hat einen guten Ruf und
beschaftigt durchschnittlich 100 Arbeiter. Esist mit einem groen Geréte-und Maschinen-
park ausgeriistet, und in der Lage, jeden groBeren Auftrag in kurzer Zeit durchzufiihren.




P:J@S: SEIBDENEADEN NACHE

Unternehmung fiir Hoch- und Tiefbau
Beton~- und Eisenbetonbau

Ko6ln-Kalk

Kalker HauptstraBie 269/71
Bie minfceu fi: GB'r esith eiift 112 1712
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Gummifabrik der Firma Gottifr. Ha gen, A-G., Transp.~-Akkumulatoren- u. Formationsgebiude der Firma
Kiéln-Kalk Gottir. Hagen, A.-G., Kiln-Kalk

Die Firma P. Jos. Seiden-
faden Nachf, Kéln-Kalk,
wurde im Jahre 1873 ge-

letzten Jahren ausgefiihr-
ten Bauten seien nament-
lich erwiéhnt:

Neu- und Erweiterungs-
bauten

der Firma Gottfr. Hagen,
A.-G,, Kéln-Kalk

der Chem. Fabrik, A.-G,,

grindet und hat es ver-
standen,injahrzehntelanger
gedeihlicher Entwicklung
sich zueinem Unternehmen

: _ Koln-Kalk
emporzuarbeiten, die den desKath.Krankenhauses,
neuzeitlichen Anforderun- Kéln-Kalk
gen, vorwiegend im Indu- der Firma Mayer & Co,,
striebau, entspricht. Rath-Heumar

der Konsumgenossen-
schaft ,,Hoffnung*,
Koln-Vingst

. a. m.

Einige umfangreichere
Fabrikanlagen und Erwei-
terungsbauten der in den

Salzbunker der Chem. Fabrik Kalk, A.-G., Kiln-Kalk.



FRITZ PILGRAM, KOLN-MULHEIM

BAUUNTERNEHMER

Die im Weichbild der GroBstitte sich zusammenballende Industrie stellt an die
Leistungsfiahigkeit und technische Bereitschaft des Baugewerbes in der heutigen
Zeit der aufstrebenden Wirtschaft die héchsten Anforderungen. Deren Erfiillung
besonders in der Umgebung Kélns setzt vollendete Organisation und neuzeitlichen
Fortschritt voraus, weil sich hier an der RheinwasserstraBe und den guten Land-
verbindungen der westdeutschen Metropole bedeutende industrielle Unternehmungen
angesiedelt haben bezw. in der Entwicklung begriffen sind. Es verlohnt deshalb,
in kurzem dem Aufbau und der Tatigkeit der Bauunternehmung Fritz Pilgram
in Koln-Miilheim einige Ausfithrungen zu widmen.

Die Firma wurde von Fritz Pilgram im Jahre 1887 gegriindet und aus bescheidenen
Anfingen in kurzer Zeit auf eine hohe Bliite gebracht. Der heutige Inhaber ist der
Sohn des Griinders. Das Arbeitsgebiet der Firma umfaBt Unternehmungen in Hoch-
und Tiefbau und in Eisenbeton; sie fiihrt sowohl schwierige Industriebauten als
auch alle Bauten fiir Behorden und Private aus.

Eine Auslese von ausgefithrten Bauten mag einen ungefihren Uberblick iiber die
Leistungsfiahigkeit des Geschiftes erleichtern:

Turmbauten der Hohenzollernbriicke in Kéln, Verwaltungsgebiude der Eisenbahndirektion in Kéln,
Trankgasse, Umbau des Hauptbahnhofs K&ln, die Empfangsgebiude der Bahnhéfe Deutz und Miilheim,
sowie eine Reihe griBerer Unterfithrungen und Viadukte und andere Bauten fiir die Eisenbahn,
Verwaltungsgebiiude sowie Fabrik- und Wohnungsgebiude der Felten & Guilleaume Carlswerk A.-G.
Kéln-Miilheim, siimtliche Bauten der Troponwerke, Kéln-Miilheim, Fabrikgebéaude der Firma van der
Zypen & Charlier, Kéln-Deutz, und der Vereinigten Stahlwerke van der Zypen-Wissener Eisenhiitten,
Koéln-Deutz und Wissen, Fabrikbauten der Firma F. W. Briigelmann Sthne, Kéln, Bauten der Motoren-
fabrik A.~G., Kéln-Deutz, Bauten der Rhein.~-Westf. Sprengstoff A.-G., Kéln, Bauten der Rhein. A.-G.
fiir Braunkohlenbergbau und Brikettfabrikation Kéln, fiir welche die Firma auch das Verwaltungs-
gebidude ausfithrte. Fiir die J. G. Farbenindustrie errichtete die Firma u. a. das Ledigenheim in
Leverkusen und hat sie die ausgedehnten Fabriken fiir Kunstseidenherstellung in Dormagen in Bau.



Der Betrieb unterhélt eine neuzeitlich eingerichtetes Lager mit Werkstatten und
verfiigt iiber die vollkommensten Baumaschinen und Hebezeuge.

Ein Stab altbewihrter technischer und kaufménnischer Mitarbeiter steht der Firma
deren Belegschaft durchschnittlich 500 Arbeiter betrigt, zur Seite.

Gestiizt auf ihre Facherfahrungen und die erprobten Grundlagen ist die Firma Fritz
Pilgram in der Lage, allen an sie gestellten Anspriichen zu geniigen.




BAUUNTERNEHMUNG

TIEF- UND HOCHBAU / BETON- UND EISE

(SPRENGUNGEN PAT.-AMTL. GESCHUTZT)

HAUPTLAGER UND WERKSTATTEN: KOLN-BRAUNSFELD, WIDDERSDORFER STR. 320-31
BURO: KOLN-SULZ. ZULPICHER STR. 69 - FERNRUF ULRICH 5031

ie im Jahre 1873 vom Vater des jetzigen Inhabers gegriindete Firma zahlt zu
D den ersten Unternehmungen Rheinlands und Westfalens und genieBt dariiber
hinaus auch in ausldndischen Fachkreisen groBes Ansehen. Im Jahre 1808 iiber-
nahm Herr Peter Selbach jun. das Unternehmen, zu dessen Leitung er alle notwen-
digen Erfahrungen und Kenntnisse mitbrachte. Er hatte vorher wihrend siebenjih-
riger rastloser Tatigkeit im Auslande sich einen reichen Schatz praktischer Erfah-
rungen erworben und war besonders auf dem Gebiete des Sprengwesens durch eine
in allen Kulturstaaten patentierte Erfindung bahnbrechend tdtig. Das Verfahren ist
von solcher Vollkommenheit, daB Sprengungen von Eisenbahnbriicken, die im
gleichen Augenblick noch durch Eisenbahnziige befahren werden, kaum merkliche
Erschiitterungen verursachen.
Die Tiefbauarbeiten erstrecken sich auf Erdbewegungen, Bahnbauten, Rohrgriben,
Stollen, Tunnelbauten, Kanalisierungen, Kabellegungen, sowie Wasser- und StraBen-
bau. Die Abbrucharbeiten umfassen sowohl die Niederlegung von Gebauden und
Kaminen, als auch Aufraumungsarbeiten. Neben dem Tiefbau pflegt die Firma ferner
den Hoch-, Beton- und Eisenbetonbau. Zahlreiche Anerkennungen von Behérden
und Grobindustriellen legen Zeugnis von der mustergiltigen Ausfihrung aller Auf-
trige ab. Durch ein technisch durchgeschultes Beamten- und Arbeitspersonal wird
die Firma in die Lage versetzt, alle Auftriage, selbst die allerschwierigsten, sachge-
méh und schnell auszufithren. Sie wird dabei unterstiitzt von einem ausgedehnten,
der Neuzeit entsprechenden Geritepark.
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Eisenbahnbau

Sprengung nach eigenem Verfahren
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WOHNHAUS-NEUBAUTE N

in Koln-Milheim

ausgefithrt von H. Vﬁllmar, Bauunternehmung
Kéln-Miilheim /| Graf-Adolf-StraBBe 8

Haus Graf-Adolf-Strale 8

Haus Frankfurter Strafie 42

Die in diesen Gebiuden befindlichen Wohnungen enthalten alle fiir den guten Mittelstand
in Betracht kommenden Bequemlichkeiten und weichen in ijhren Abmessungen und der

Ausbildung vorteilhaft von dem landlidufigen Mietshaus- und Siedlungsbauten ab. Die Ausfithrung

erfolgte grélitenteils
unter Verwendung
unvergiinglicher Bau-
stoffe: die Architek-
turglieder entweder
aus voller Beton~
masse oder Natur-
stein, die Blendfldchen
aus gepreliten und
gebrannten Mauer-
steinen oder mit
Edelputz iiberzogen,
die inneren tragen-
den Teile weitge-
hendst aus konkretem
Material zur Ver-

Haus Graf-Adolf-Strafle 2

meidung schidlicher
Einfliisse, unsach-
gemiill behandelter
Holzteile hergestellt.
Auch die innere Aus~-
stattung ist von dem
Gedanken beherrscht,
dall Sparen an der
,richtigen*Stelle eine
Kunst ist. Dement-
sprechend ist die
Verwendung bewihr~
ter und sachgemil
verarbeiteter Bau-
stoffe streng durch-
gefiihrt.



GEBRUDER MARTINEZ

UNTERNEHMUNG FUR HOCH- U, TIEFBAU / KUNSTSTEINFABRIK / KIES- U, SANDBAGGERE]I

KOLN-KLETTENBERG

BURO: WEISSHAUSSTRASSE 4 / TELEFON ULRICH 25%

as im Jahre 1000 gegriindete Unternehmen befabte si_ch in der ersten Zeit seines Bestehens
D in der Hauptsache mit der Ausfithrung von Betonarbeiten, der Anfe_rngung von Kunststeinen
und der Herstellung von Terrazzoarbeiten. Im Laufe der Jahre wurde die Kunststeinfabrik immer
weiter ausgebaut, so daB sie heute besonders leistungsféhig ist. Fiir viele Behorden, Architek-
ten und Siedlungsgenossenschaften werden laufend grébere Auftriige ausgefithrt.
Spiiter wurde der Geschiftsbetrieb auf die Ausfithrung von Hoch~ und Tiefbauarbeiten und Eisen-
bahnbau erweitert. In den Jahren 1914 und 1915 wurden fiir die Firma J. Pohlig A.-G. grébere
Erweiterungsbauten, sowie Gleisverlegungsarbeiten fiir die Herstellung von Bahnanschliissen in
Brithl und Koéln-Zollstock ausgefithrt. 1917 und 1018 fi_‘[hrte sie fiir die Eisenbahn groBe Gleis-
verlegungen zur Herstellung des Bahnhofes Holzheim bei Neub aus. 1918 bis 1920 wurden grobe
Erdbewegungsarbeiten in Briiggen (Erft) gleichfalls fir die Eisenbahn und im Anschluf hieran
bis 1022 ca. 200000 cbm Bodenabtrag auf Bahnhof Viersen ausgefiihrt. Zwischendurch wurden
fir die verschiedenen Betriebsimter laufend Gleisumbauarbeiten im Betriebe hergestellt. 1022 und
1023 fithrte sie die Gleisverlegungs- und B&schungsarbeiten zur Herstellung des Bahnhofes Méd-
rath aus. Zu gleicher Zeit erfolgte der Neubau einer 8040 m groben Wagenreparaturhalle nebst
Verwaltungsgebiiude in Eisenbeton auf dem Bahnhofe Kaln-Eifeltor.
Auch fiir die Stadt Kéln wurde der Ausbau der WeiBhausstrabe und verschiedene andere
Arbeiten ausgefiihrt.
Im Jahre 1922 wurde auf dem Gelinde hinter dem Bahnhof K&ln-Eifeltor zwischen Militdrringstrabe
und Oberer Komarweg eine Kies- und Sandbaggerei ersfinet, welche heute mit je einem NaB- und
Trockenbagger tdglich bis zu 1000 Tonnen Kies und Sand férdert. Beide Bagger sind mit drei-
facher Sortiereinrichtung versehen, so daf alle gewiinschten Korngroben geliefert werden kénnen.
Die geférderten Kies- und Sandmengen werden zum Teil mit Bahnwagen zum Versand gebracht,
zum andern Teil erfolgt die Beférderung mittels eigenen Autoparkes direkt an die Verwendungs-
stellen. Als Abnehmer kommen in der Hauptsache die Reichsbahnverwaltung sowie sonstige Be-
hérden und gréBere Bau- und Industrieunternehmungen in Frage. Auf dem gleichen Geliinde
befindet sich auch die Kunststeinfabrik. Die massiv bebaute Fliche umfabt ca. 600 gm. Hier
ist weiter eine modern eingerichtete Reparaturwerkstiitte untergebracht, wodurch die Moglichkeit
gegeben ist, alle vorkommenden Reparaturen selbst in kiirzester Zeit auszufithren.




JOSEF SOMMER vormaLs FRANZ DEISS &

KB S- 2= N-D SA'N-D BA GG ER'BE1
: DUSSELDORF-HAFEN

Hammerstrale1 » Drahtanschrift: Kieshbaggerei Sommer
Fernsprecher 7718
as Unternehmen wurde im Jahre 1874 gegriindet. Durch groBziigige der
Neuzeit entsprechende Einrichtungen ist der Betrieb in der Lage, allen An-
forderungen zu geniigen; so kénnen z. B. arbeitstaglich etwa 4—5000
Tonnen Kies und Sand gebaggert werden. Das Material wird aus
eigenem, mit dem Rhein verbundenen Terrain wie auch aus dem Rheine selbst ge-
fordert. Umfangreiche Einrichtungen auf den verschiedenen Ladestellen, die sich
in Disseldorf-Hafen, Diisseldorf-Reisholz und Nievenheim
befinden, gewéhrleisten eine prompte Abwicklung im Umschlagsverkehr, sei es bei
Lieferungen per Schiff oder Waggon. Vermoége der vollendeten Einrich-
tungen an den Baggergeridten konnen samtliche Siebarten, welche fur das
In- und Ausland in Frage kommen, hergestellt werden.
Zu den gréBten Abnehmern ziéhlen die Reichsbahn und Behérden, an welche in der
Hauptsache Spezialkies geliefert wird. AuBerdem kommen stindig Lieferun-
rungen fur die Industrie- und Privatunternehmungen in Frage. Ebenfalls erfolgen
Lieferungen auf dem Wasserwege in das Ausland, so z. B. nach Holland und Belgien.
Die ohnehin groBte Leistungsfihigkeit wird dadurch noch gewaltig gesteigert, daf
das Unternehmen mit der Firma Franz Pesch, Rheinsand- und Kies-
baggerei G. m. b. H, Diisseldorf-Hafen, welche ebenfalls auf ein iiber
50jahriges Bestehen zurtickblicken kann, in Betriebsgemeinschaft steht.
Das Material beider Firmenistinden Abnehmerkreisen sehr
beliebt und gilt als erstklassiges Qualitatsmaterial.




Der erloschene Vesuv Carmelenberg b. Ochtendung,
eines der groBiten Basalt- und Basalttuffvorkommen
der Vordereifel, siidlich der Bahnstrecke Koblenz —
Mayen, zwischen den Stationen Ochtendung und
Bassenheim gelegen, wurde in den letzten Jahren
durch umfangreichen ReichsbahnanschluB er-
schlossen, sodal} die dort lagernden Eruptivgesteine:

Lavakies, Bimskies, Zihbasaltlava

wirtschaftlich nutzbar sind.

Durch giinstige transporttechnische Verhiltnisse
innerhalb des Betriebes kénnen obige Materialien

Zihbasaltlava im Aufschius auch in groBiten Mengen schnell und kurzfristig
geliefert werden.

Lava-Filterkies ist das beste und bewiihrteste Filtermaterial fiir die Gebrauchs-

und Abwasserreinigung.

Poroser Lavakies fiir Leichtbeton, mehrfach druckfester, dabei die

gleichen Vorziige wie Bimsbeton, schwamm- und schallsicher, nagelbar.

L&VﬁgrDtt@ﬂStEine wegen ihrer rotlichbraunen Farbe und Struktur beliebt
fir Garten- und Parkbau.

Lavagartensand, Lavagartenkies, dessen Farbe genau wie bei den
Lavagrottensteinen in angenehmem Gegensatz zum frischen Griin der Anlagen steht,
ist sehr beliebt fiir Garten-, Park-, Friedhofswege usw.

Bimskies gesundes, feinkorniges Material, wird in ausgedehntem Malle zu
Betonbauzwecken jeder Art versandt. — Am Fulle des Berges wird der Bimskies zu

BimS-BaustOffen verarbeitet, zu Zementschwemmsteinen, Bimsdielen, Hohl-

blocken usw.
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Fernsprecher Nr. 256

Ringofenziegeleien, Sand- und Kiesgruben
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Vorgartengeldnder aus Eisenbeton
hergestellt durch die

Herstellung von Kunststeinarbeiten und Stampfwaren aller Art vom grobsten Schliff bis zur feinsten
Politur » Terrazzo-Kunstgranit- und Kunstmarmorstufen, Platten, Ornamente,
Fensterbiinke, Tiirumrahmungen, Bordsteine usw.

Werk: Héonnigerweg. Telefon: Ulrich 4651 (Hansa 94671)



Zementfabrik bei Oberkassel bei Bonn

70 JAHRE BONNER PORTLANDZE ME!

Bonner Bergwerks- & Hiitten -Verein, A.-G.

Is unter Dr. Hermann Bleibtreus Leitung im Sommer 1857, vor nun gerade 70 Jahren, die ersten
Maschinen in den neu errichteten Fabrikgebiiuden bei Oberkassel bei Bonn aufgestellt wur-

den, um zum erstenmal in Westdeutschland Portlandzement aufzubereiten, standen bis zur Schaf-
fung eines glatten Erzeugungsprozesses noch ungeahnte Schwierigkeiten im Wege. Der schépfe-
rischen Tatigkeit Dr. Bleibtreus gelang es in unermiidlicher eineinhalbjiihriger Arbeit, im Gegensatz
zu den von England bekannten NaBverfahren Portlandzement auf trockenem Wege herzustellen
und damit den Grundstein fiir die rheinisch-westfilische Zementindustrie und ihre bis zur Jahr-
hundertwende in Ubung befindliche technische Verfahrensart zu legen.
Dem Erbe Dr. Bleibtreus getreu war die nachmalige Leitung der Fabrik in den 1880er Jahren mabk-
geblich an der Schaffung der ersten deutschen Normen auf Druckfestigkeit des Portlandzements
beteiligt, damit dem erstklassigen Portlardzement in den Kreisen des bautreibenden Gewerbes be-
vorzugte Abnahme sichernd. In die gleiche Zeit fielen die ersten groBen technischen Verbesserun-
gen, deren man sich in Oberkassel schnell bediente und die bis zum Ausbruch des Weltkrieges in
der Einfithrung der Drehofensysteme, des NafBiverfahrens und der vélligen Betriebselektrisierung
gipfelten. Heute, fast 10 Jahre nach dem Kriege, ist der durch diesen hervorgerufene Stillstand
iiberwunden. Die Fabrik hat sich die techn. Fortschritte der Neuzeit soweit zu Nutze gemacht, dab sie
bei modernster maschineller Apparatur den gesteigerten Anspriichen heutiger Bauweisen nachzu-
kommen imstande ist und sich fiir ihr hochwertiges Erzeugnis, den Bonner Zwillings-Pfeil, einen
beachtenswerten Markt erworben hat.
Mit dem Auftreten der Fabrik wurde zum erstenmal im Rheinland in den 1850er Jahren deutscher
Portlandzement zu wichtigen Anlagen, wie zum Beispiel zum Weiterbau des Kélner Doms, zur
Errichtung der rheinischen Eisenbahn und der groben Rheinbriicken gebraucht. Dann folgten die
ersten Arbeiten in Beton bei den Gasbehiltern verschiedener rheinischer Stidte. Von dieser jiing-
sten Zeit des deutschen Portlandzements bis heute hat der Bonner Portlandzement in seiner Klasse
an erster Stelle gestanden und nicht nur zur groBartigen Entwicklung modernster Baupraktiken in
threr Vielgestaltigkeit beigetragen, sondern auch ganz besonderen Anteil an den Bauten der Rhein-
provinz.



DIE REHEINISCHE BIMSINDUSTRIE

VON DR. JUR. JUNGBLUT
Geschiiftsfithrer des Vereins zur Wahrung wirtschaftlicher Interessen ‘der
Rheinischen Bimsindustrie e. V., Neuwied

Die Anfinge der Rheinischen Bimsindustrie reichen ungefihr 80 Jahre zuriick. Damals wubte
man nur, dab sich im Neuwieder Becken eigenartige Gesteinsablagerungen vorfanden, die ihre
Entstehung den Eruptionen der Eifelvulkane verdanken. Diese Ablagerungen unterscheiden sich
#duberlich voneinander dadurch, dab sie teils feinkdrnige bis pulverige, mehr cder weniger zusam-
mengekittete Massen bilden, teils kleinere und grifere Kérner darstellen. Die Ablagerungen ersterer
Art waren schon den alten Rémern bekannt und sind jenes Naturprodukt, welches wir als Trab
bezeichnen. Die Rémer kannten auch die Fahigkeit des Trasses, mit Kalk erhiirtende Mortelstoffe
zu bilden.  Mit den grobkérnigen Ablagerungen, dem Bimssand, der als vulkanischer Aschenregen
vor vielen tausend Jahren sich iiber das Land gesenkt hat, wubte man nichts Praktisches anzufangen.
Der rheinische, vulkanische Bimssand, der Rohstoff der Industrie, ist seiner Zusammensetzung
nach ein aus etwa 60 ¢, Kieselsiure, 22 ¢ Tonerde und Elsencxyd 6—10 g7 Alkalien (Kalium und
Natrium), geringen Mengen Kalk, Manganoxydul und 2—4 ¢, Gliithverlust bestehendes Gesteins-
glas. Seine Kieselsiiure ist, wie beim Trab, zum Teil reaktionsfihig aufgeschlossen. Seine auf-
fallende physikalische Eigenart ist seine groBe Porositiit.

Diese Porositidt mit der Reaktionsfihigkeit seiner Kieselsiiure ist die vorziigliche Grundlage seiner
Verwendungsfihigkeit zur Fabrikation der

BIMSBAUSTOFFE.

Anfiinglich vermischte man Bimssand mit Kalkmilch aus dolomitischem Kalk, formte dieses Ge-
misch in frischem Zustande von Hand zu Steinen und iiberlief die Formlinge der Lufterhéirtung.
Diese , Kalkschwemmsteine” erhalten nach mehrmonatiger Lagerung teils durch Kohlensiureauf-
nahme des Kalkes aus der Luft, teils durch chemische Reaktion des Kalkes mit der Kieselsiure
des Bimses, Festigkeiten, die in reichlichem Mabe den Anforderungen der Bautechnik entsprechen.
Mit der Entwicklung der Zementindustrie und der anderen hydraulischen Bindemittel jedoch fan-
den auch andere Mortelbildner zur Fabrikation der Bimsbaustoffe Verwendung und ermdglichten
eine bedeutende Steigerung der Druck- und Handhabungsfestigkeit. Wihrend ferner Kalkschwemm-
steine infolge der vorgenannten Erhéirtungsprinzipien bis zur Versandreife immerhin geraume Zeit
lagern miissen, tritt bei ,,Zementschwemmsteinen” eine gewisse, hdhere Anfangsfestigkeit, dank der
Hydraulizitit der Bindemittel viel frither ein. Dies hat dazu gefiihrt, Bimsbaustoffe maschinell her-
zustellen, und die Bimsindustrie verfiigt heute iiber automatische Vorrlchlungen die gewaltige
Leistungen gestatten.

Die natiirlichen Eigenschaften siimtlicher Bimsbaustoffe beruhen auf der Eigenart des hierzu
verwandten Rohstoffes, des rheinischen, vulkanischen Bimssandes. Die Vorziige der Bimsbaustoffe
lassen sich kurz folgendermafen zusammenfassen:

Die Porositit des Bimskornes gibt den rheinischen Bimsbaustoffen ein geringes Gewicht. Wiihrend
1 cbm Kiesbeton-Mauerwerk etwa 2200 kg wiegt, Bruchsteine 2400—2800 kg/cbm und Ziegelsteine
etwa 1800 kg/cbm wiegen, betriigt das Gewicht fir 1 cbm Schwemmsteine nur 800—1000 kg.
Dank ihrer Porositdt gewihren die Bimsbaustoffe ferner eine natiirliche Liiftung von Mauern.
Schwemmsteinmauerwerk atmet. Aus dem gleichen Grunde bietet Schwemmsteinmauerwerk Schutz
vor Verfaulung aufliegender Holzbalken und Schutz vor Schwammbildung an Holzteilen. Gegen
Schlagregen ist Schwemmsteinmauerwerk undurchlissig. Versuche haben ergeben, daf Schwemm-~
steinmauerwerk auch in einer Stirke von 12 em in unverputztem Zustande und nach der Wetter~
seite gelegen, innen dauernd staubtrocken bleibt. Begriindet ist dieses Verhalten, wie gesagt, durch
die Struktur des Rohmaterials. Die hochporsse Beschaffenheit eines jeden einzelnen Bimskornes
sowohl als auch des ganzen Steines gestattet keine Kapillarwirkung. Die Feuchtigkeit vermag
selbst bei lingerem andauernden Platzregen nur wenige Zentimeter einzudringen und wird sehr
schnell wieder nach auBen abgegeben.

Ganz eigenartig ist die Nagelbarkeit der Bimsbaustoffe. Schwemmsteinwiinde konnen ohne weite-
res und ohne Verwendung von Diibeln iiberall benagelt werden. Dadurch unterscheidet sich
Schwemmsteinmauerwerk wesentlich von anderem Mauersteinmaterial.



Die Leichtigkeit der rheinischen, vulkanischen Bimsbaustoffe gestattet die Herstellung von Mauer-
korpern groBer Abmessungen und somit rascheres und wirtschaftlicheres Bauen, wihrend bei-

spielsweise das Ziegelformat 12256 cm betriigt, haben normale Schwemmsteine Abmessun-
gen von 12X25%0% em.

Das Wirmeschutzvermdgen, das seinen Ausdruck in der ,,Warmeleitzahl“ & findet und um so gréBer

ist, je kleiner A ist, ist entsprechend der Porositit der Struktur der Rheinischen, vulkanischen
Bimsbaustoffe ein sehr grofies.

So betriigt z. B.: fir lufttrockene rhein. Schwemmsteine » = 0,13
fiirr lufttrockene Zementschwemmsteine » — 0,16
fiir normal feuchte ZiegelauBenwinde » = 0,75
far Bruchsteme =, o buior. oo i N=T.2—T 0%

An dieser Stelle sei auf eingehende Berechnungen der Wirmedurchlissigkeitswiderstinde und
Wiirmedurchliassigkeitszahlen von Baustoffen in der Zeitschrift , Vulkanische Baustoffe” Neuwied
am Rhein 1926, Heft 10/11/12, verwiesen. Fiir die Bimsindustrie liBt diese Vergleichszusammen-
stellung der Warmedurchlissigkeitszahlen erkennen, dab die einsteinstarke Schwemmsteinwand
ausreichende Warmedichtigkeit besitzt, um als Umfassungswand von Wohngebiuden allgemein
dienen zu diirfen. Selbst dann, wenn sie aus Steinen des kleinen Formats mit Vollfugen ausgefiihrt
wird, erreicht sie die Wirmedichtigkeit der zweisteinstarken lufttrockenen Ziegelwand. Stellt man
sie aus Steinen des iiblichen Formats (25X12x9 cm) mit Vollfugen her, dann erreicht man die
Wirmedichtigkeit der zweieinhalbsteinstarken lufttrockenen Ziegelwand. Bei Anwendung des gro-
Ben Formates, knirscher Fugen oder von Bimshohlblécken lidbt sich, wie Prof. NuBbaum in seinen
Berechnungen ausfithrt, mit der einsteinstarken Schwemmsteinwand die Wirmedichtigkeit von
3—4 steinstarken Ziegelwiinden erzielen.

Man ist daher in der Lage, Eigenheime und Flachbauten anderer Art, deren Standfestigkeit keine
stirkeren Winde erforderlich macht, mit einsteinstarken AuBenwiinde herzustellen, und man ver-
mag mit ihnen einen Wirmeschutz zu erzielen, der in Ziegelbauten gegenwirtig wirtschaftlich
unerreichbar ist. Dementsprechend bleiben Wohnriume in Schwemmsteinhdusern im Sommer
kiihl, im Winter warm.

Es ist auch ohne weiteres einzuschen, dab die chemische Zusammensetzung und physikalische
Eigenart der rheinischen, vulkanischen Bimsbaustoffe groBe Feuerbestiindigkeit bedingen, die sich
bei Briinden immer wieder drastisch beweist. GemiB ErlaB des PreuBischen Ministers fiir Volks-
wohlfahrt vom 12, Mirz 1925 betreffend baupolizeiliche Bestimmungen iiber Feuerschutz —
I[I. 9. 161. — gelten im besonderen als feuerbestindig Schwemmsteine. Bei einer vorgenomme-
nen Feuerprobe widerstand eine aus nur 5 Zentimeter starken, aus rheinischen Bimszementdielen
errichtete Wand sogar einer Temperatur von beinahe 1200° C, wiithrend an der AuBenseite nur
52° C gemessen wurden. Nach einer 1904 in London an einer nur etwa 7 Zentimeter starken Bims-
zementdielenwand vorgenommenen Brandprobe betrug infolge der Isolierfihigkeit des Bimses der
Temperaturunterschied auf der dem Feuer abgewandten Seite nicht weniger als 1000° C.

Die Frostbestiindigkeit von Bimsbaustoffen ist ebenfalls gro6 und sowchl experimentell als auch in
der Praxis bestiitigt. Putz und Mértel finden an den rauhen, schwach saugenden Oberflichen der
Schwemmsteine guten mechanischen Halt. AubBer diesem wirkt noch die chemische Reaktion
zwischen dem Kalk des Mértels und der Kieselsiure des Bimses, bei der sich Kalk-Hydrosilikate
bilden, erhdhend auf die Innigkeit des Verbandes zwischen Mértel eder Putz einerseits und den
Bimsbaustoffen andererseits. Die Folge davon ist Arbeits- und Materialersparnis. Alle diese
hervorragenden Eigenschaften der rheinischen, vulkanischen Bimsbaustoffe, mégen es nun Kalk-
oder Zementschwemmsteine, Hohlblocksteine, Bimszementdielen, Stegdielen, Kassettenplatten, Hohl-
korperdeckensteine usw. sein, machen die Bimsbaustoffe zum idealen Baumaterial fiir mensch-
liche Wohnstiitten, angefangen vom Kleinsiedlungshiiuschen bis zum mehrstéckigen Stadtbau.
Landwirtschaftliche Bauten und Fabriken, Arbeiterhiiuser und Villen, Kolonien und landwirtschaft-
liche Siedlungen, Etagenhiiuser und ganze stidtische Baublocks, Schulen, Krankenhéuser und
Kirchen, alles wurde in den letzten Jahrzehnten massiv aus rheinischen Bimserzeugnissen errichtet.
Uber die Verwendung und Bewiihrung der Bimszementdielen, Stegzementdielen und Kassetten-
platten, Hohlkérperdeckensteine, Bimsbetonhohlblocksteine usw. stehen Referenzen der her-
stellenden Bimsunternehmen zur Verfiigung.
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Fabrikansicht der Firma Friedr. Remy Nachfolger

Friedr.Remy Nachfolger Akt.-Ges., Neuwied a.Rh.

BIMSBAUSTOFFWERKE

as Griindungsjahr der heutigen ,Friedr. Remy Nachfolger Akt.-Ges.” ist 1870,
D Der Leiter der A.-G., Herr Friedr. Siegert, iibernahm im Jahre 1884 die damalige
Schwemmsteinfabrik und brachte das Unternehmen in verhéltnismaBig kurzer Zeit
zu ansehnlicher Bliite. Bereits im Jahre 1907 erreichte die Produktion die Menge von
rd. 23000000 Schwemmsteinen (etwa 46000 Tonnen.)

Wiahrend bis zum Jahre 1909 ausschlieBlich Kalkschwemmsteine, Zementschwemm-
steine und Bimsdielen fabriziert wurden, erhielt die Firma ab 1910 durch die Aufnahme
der verschiedenen Spezialprodukte eine bedeutend breitere Grundlage.

Es wurde zunichst im Jahre 1910 mit der Herstellung von Deckenhohlkérpern
System ,Remy*“ begonnen.

Die ,Remydecke” ist eine Eisenbeton-Rippendecke mit Einlage von Bimsbeton-
Hohlkdrpern und wird namentlich zur Herstellung von feuer-, schall- und tropfen-
sicheren Decken bis zu den groBten Stiitzweiten bei Biiro- und Industriebauten,
Krankenhédusern, Schulen sowie bei Wohnsiedlungen zur Anwendung gebracht. Bei
der Konstruktion sind die Einfachheit, Zuverlassigkeit und Wirtschaftlichkeit besonders
hervorzuheben. Zur Herstellung von Querrippen, sowie bei Decken mit kreuzweiser
Armierung wird der patentamtlich geschiitzte U-Stein eingelegt, der die Offnungen
der Korper abschlieBt und gleichzeitig die Querrippe bildet. Die Remydecke hat
sich seit 18 Jahren bewihrt und findet heute in groBen Massen Verwendung.

Seit dem Jahre 1911 bringt die Firma .Bimsbetonplatten” fiir Bedachungszwecke
auf den Markt, die sich unterscheiden in:

1. Bimsbeton-Kassettenplatten
2. Bimsbeton-Stegplatten (mit lingsdurchlaufenden Hohlraumen)
3. Bimsbeton-Steg-Kassettenplatten (mit Kassetten und lingsdurch-
laufenden Hohlraumen).
Ausgestattet mit den vorziiglichen Eigenschaften des Bimsbetons haben sich die
Platten des Remywerkes glinzend eingefithrt. Den Hohepunkt erzielte man in den
Kriegsjahren, als eine grole Anzahl Luftschiffhallen, Fliegerhallen und Industriebauten



mit Remyplatten eingedeckt wurden. Allein im Jahre 1916 betrug die Herstellung
annidhernd 400000 gm.
Die Bimsbeton-Kassettenplatten (mit kassettenartigen Vertiefungen) finden namentlich
dort Verwendung, wo es auf hochste Leichtigkeit bei massiver Herstellung ankommt
(Bahnsteighallen, Luftschiffhallen, Flugzeughallen, Industrie- und Ausstellungs-
hallen usw).
Die Bimsbeton-Stegplatten, mit langsdurchlaufenden Hohlrédumen versehen, kommen
dort zur Verwendung, wo erhohte Isolierfahigkeit erforderlich ist.
Wird neben Isolierfahigkeit auf architektonische Schonheit Wert gelegt, so wihlt
man die Steg-Kassettenplatten, die beiden Anspriichen gerecht werden.
Die Bimsbetonplatten werden auch in groBen Mengen fiir Einfriedigungen verwendet.
Die Dacheindeckungen werden von der Fa. Friedr. Remy Nachfolger A.-G. in kom-
pletter Ausfithrung tibernommen.
Die ,Remy-Hohlblocksteine” fiir Wohnbauten sind seit dem Jahre 1916 eingefiihrt.
Gerade bei diesem Material, welches die Firma nach eigenem System ausfiihrt,
kommen die vorziiglichen Eigenschaften des Bimssandes in wirmetechnischer Be-
ziehung zur Geltung. Es ist der Firma gelungen, den Remy-Hohlblockstein in immer
steigenden Massen abzusetzen, ein Zeichen dafiir, dal die Eigenschaften des Bims-
beton-Materials immer mehr erkannt werden. Der Remystein wird in verschiedenen
Mauerstarken angefertigt. Er erméglicht:

1. Material- und Frachtersparnis,

2. gesunde Wohnungen,

3. schnelles und billiges Bauen.
Als neueste Errungenschalt bringt die Remy A.-G. die ,Rhenusdecke” auf den
Markt, die, bereits im Laufe dieses Jahres vielfach zur Anwendung gebracht, einen
bedeutenden Fortschritt auf dem Gebiete der Wohnhausdecken bedeutet. Es handelt
sich um eine Trockendecke, wobei Bimsbeton-Hohlkérper zwischen den Decken-
balken auf eisenarmierten Bimsbetonplatten ruhen. Bei zuverldssiger und einfacher



Konstruktion geht das Verlegen &uBerst schnell von statten. Auch bei der Rhenus-
Wohnhausdecke machen sich die allgemeinen Vorziige des Bimsbetons geltend.
In der Entwickelung der Firma Friedr. Remy Nachfolger, Akt.-Ges., die sich ihre
fihrende Stellung in der Rheinischen Bimsindustrie erhalten hat, spiegelt sich

|
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zugleich die Entwickelung der gesamten Bimsindustrie. Die Leistungsfiahigkeit der
Firma ist seit Griindung fortdauernd gestiegen. Allein im ersten Halbjahr 1027
wurde ein Versand von rd. 85000 Tonnen erreicht, bei einem Bindemittel-Verbrauch
(Zement und Kalk) von rd. 10000 Tonnen. Zur Zeit werden tber 500 Arbeiter be-
schaftigt. Etwa 7 km Schmalspurgleise erméglichen die Heranschaffung der Roh-
produkte (Bimssand) nach allen Teilen des umfangreichen Fabrikgelindes (etwa
500 Morgen eigener Grundbesitz). Die eigenen AnschluBligleise an die Reichsbahn
(etwa 45 km) gestatten schnellste Verladung aller Fertig-Fabrikate.

Die Firma wurde 1921 in eine Aktiengesellschaft umgewandelt.



Gesamtansicht der Fabrik Raab mit Wasserturm und Verwaltungsgebiiude im Hintergrund

JOSEPH RAAB & CIE. G:M. B. H

BIMSBAUSTOFFE
NEUWIED AM RHEIN

Is eine der bedeutendsten Vertreterinnen der weltbekannt gewordenen Industrie
des Neuwieder Beckens, der Fabrikation von Bimsbaustoffen, darf sich die
Firma Jos. Raab & Cie. ansehen. Die Fabrik wurde 1895 von der Gewerkschaft
L. Raab senior, Wetzlar (Eisenerzberg- und Kalkwerk), gegriindet, ging 1897 in die
Hénde von Herrn Paul Raab iiber. Nach dessen Tode 1912 wurde der Betrieb von
der Firma Jos. Raab & Cie., G. m. b. H., itbernommen. Geschiftsfithrer wurde Herr
Oberst a. D. Hildenbrand.
Wiahrend dieser Zeit entwickelte sich das Werk vom Handbetrieb zum vorwiegen-
den Maschinenbetrieb. Die Produktionsmaéglichkeit steigerte sich von wenigen Mil-
lionen Kalkschwemmsteinen zu einer augenblicklichen Leistungsfahigkeit von etwa
31 Millionen Stiick Zement- und Kalkschwemmsteinen und etwa 300 000 gm Bims-
dielen im Jahre.
AuBerdem wurde die Herstellung von Spezialartikeln mancherlei Art aufgenommen,
und auch darin eine bedeutende Steigerung der Produktion erzielt. Die gegen-



Bahnanschlufl mit zugestelltem Leerzug. Rechts Schuppen fiir maschinell

Fabrikation von Normalsteinen und Hohlsteinen

wirtige Leistung in Hohlblocksteinen z. B. betrdgt jahrlich etwa 120000 gm. Da-
neben kénnen noch namhafte Mengen von Deckenhohlkorpern, Zwischendecken-
dielen und andere Erzeugnisse hergestellt werden.

Neuerdings hat die Firma zwecks weiteren Ausbaus ihres Arbeitsfeldes die Bims-
werke Favorit G. m. b. H. tibernommen. Diese Tochterfirma befaft sich mit der
Veredlung von Bims fiir technische und chemische Zwecke. Noch sind nicht alle
Verwendungsmoglichkeiten dieser jiingeren Industrie erschlossen, und so liegt hier
noch ein reiches Feld von Arbeitsméglichkeiten vor. Zur Zeit wird Bimsmehl in
etwa 30 verschiedenen Kérnungen hergestellt und versandt.

Es ist schon geniigend an anderer Stelle auf die allgemeinen Vorziige der Bimsbau-
stoffe hingewiesen, so daB sie nur kurz gestreift zu werden brauchen. Sie bestehen
zunéachst darin, daf Héauser aus Bimsbaustoffen billiger herzustellen sind, da erstens
die Steine billiger und zweitens groBer sind, als zur Zeit Ziegelsteine oder Kalksand-
steine. Sie liegen aber auch in der Porositédt des Materials, womit naturgemaB eine
gegen Ziegel und Beton auBerordentlich verringerte Schall- und Wéarmeleitung ge-
geben ist.

Erfahrungstatsache ist, daB Héauser aus Bimsbaustoffen wesentlich ,wérmer” sind
als solche von jenen genannten Baustoffen. Dies bedeutet nicht allein einen hygie-
nischen, sondern fiir den Bewohner auch wirtschaftlichen Vorteil in Gestalt von Er-
sparnis an Brennstoffen.



Diese Vorziige konnen noch erheblich gesteigert werden durch Verwendung der
Funk’schen Trockenzwischendecke fiir Holzbalken. Diese hat den Zweck, die feuer-
und schwammgeféahrliche, wenig tragfahige Zwischendecke aus Holzschwarten mit
Lehmbelag oder Ahnliches durch eine solide, schwamm- und feuersichere, sehr
tragfahige, zum gleichen Preise erstellbare Zwischendecke zu ersetzen.

"Ein Bild dieser Zwischendecken gibt Abbildung 3.

Man sieht, daB die zwischen die Balken gelegten Deckendielen zwischen sich je eine
Nut bilden. In diese Nut wird ein diinnes Stabeisen 3—5 mm Durchmesser gelegt
und die Nut durch Zementmértel 1 : 4 ausgefiillt. Auf diese Weise werden die Dielen
mit dem Holzbalken fest verspannt und ergeben eine Decke, welche 500 kg Nutzlast
mit 15facher Sicherheit triagt. Soll daher z. B. Linoleum in den Rédumen verlegt wer-
den, so kann dies ohne weiteres geschehen, indem auf die Dielendecke ein Sand-
belag und darauf ein dimner Glattstrich aus Zementmortel gelegt wird. Auf diesen
Estrich wird dann das Linoleum, Steinholz oder dergleichen verlegt.

Man kann auf diese Weise eine groBe Ersparnis an FuBbodenbelag erzielen.

Bei der Verlegung der Deckendiele selbst entstehen nur Abfille in Héhe von etwa
1 bis 2 Prozent, weil die Dielen in einer sinnreichen Abschneidemaschine auf jeweils
passende Langen geschnitten werden konnen, die Reststiicke aber mit Hilfe von
eigenartig geformten Schalklammern zusammengesetzt, wie ganze Dielenstiicke ver-

wendet werden.

Fiir Interessenten stehen genaue Zeichnungen und Beschreibungen bei der Firma

Raab jederzeit zu Diensten.
R
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Siedlungsbau 5 (Prof. Dr. ing. Peter Behrens, Berlin) der Werkbundsiediung ,Die Wohnung, Stuttgart, errichtet in der
Hauptsache massiv aus Bimsbeton-Hohlblocksteinen ‘.Systam Hubaleck",

HUBALECK & CIE. G.m.B.H.

KOBLENZ AM RHEIN

Gegriindet im Jahre 1867

Versand auf dem Bahn- und Wasserwege
Ausfihrliche Broschiire wird Interessenten gern zur Verfiigung gestellt



Teilansicht eines Werkes der Fa. P. Moskopf, G. m. b. H., Neuwied

MOSKOPESTEINE®
P.MOSKOPE G MBH , NEUWLED

Fabriken fiir Bimserzeugnisse

Die Werkbund-Ausstellung ,Die Wohnung” Stuttgart 1927 ist soeben eréffnet
worden. Das Ziel derselben, das neue Streben nach Verbesserung der Bau-
Methoden, ist heute in aller Munde. Die auf der Ausstellung geschaffene Siedlung
ritckt in ihrem Streben bewuBt ab von den alten Methoden, um aufwirtsstrebend
Neues zu schaffen, Besseres zu zeigen und zu wirken. Charakteristisch fiir die ganze
Ausstellung ist die Tatsache, daB in der Werkbund-Siedlung fast kein Ziegelstein
zur Verwendung gekommen ist. Man weiB heute, dal der Ziegelstein, der wohl
schon iiber 1000 Jahre als bewihrtes Baumaterial gilt, doch noch nicht das Ideal
des Bausteines fiir den neuzeitlichen Wohnungsbau darstellt, sondern noch in vielem
verbesserungsfihig ist, bezw. heute bereits in mancher Hinsicht von anderen Bau-
stoffen iibertroffen wird. Der grofle Vorzug der hohen Druckfestigkeit ist wohl
noch der einzige, den der Ziegelstein heute noch als hervorragende Eigenschaft fiir
sich in Anspruch nehmen kann. In jeder anderen Hinsicht wird er weit iiberholt
von den heute bereits allenthalben als bestes Baumaterial anerkannten Bimsbau-
stoffen des Neuwieder Beckens.

Es ist im Interesse der gesamten Bauwirtschaft zu begriilen, da die Bimsbaustoffe,
dank den vereinten wissenschaftlichen Untersuchungen aller amtlichen und privaten
Forschungs-Institute, zu dem Ansehen gelangt sind, welches sie auf Grund ihrer
vorziiglichen Eigenschaften verdienen. Naher auf alle diese Einzelheiten einzu-

Bimsgrube, aus der der vorziigliche Rohstoff Teilansicht eines Stapelplatzes
der ,,Moskopfsteine gewonnen wird



gehen, eriibrigt sich auf Grund des vorhergehenden Artikels ,Die rheinische Bims-
industrie von Dr. jur. Jungbluth.

Nicht immer haben die Schwemmsteine, das Anfangsprodukt der Bimsbaustoff-
Industrie, in bestem Rufe gestanden. Auch auf diesem Gebiete muBten erst die
Forschungen der Praxis und die Forschungen der Wissenschaft die Fabrikations-
methode verbessern, um zu dem Produkt zu gelangen, welches wir heute als hoch-
wertigen Baustoff auf dem Markte wiederfinden.

Der Kalk-Schwemmstein, hergestellt mit dolomitischem Kalk, hatte in fritheren
Jahren, trotzdem er sich bald groBer Beliebtheit als hochisolierfihiger Baustoff
erfreute, bei der Fabrikation vielfach unter Witterungseinfliissen zu leiden, sodaf
selbst bei sorgfaltigster Herstellung oft MiBerfolge zu verzeichnen waren, die sich
in mangelhafter Druckfestigkeit und damit verbundener Bruchgefahr fiir den Trans-
port auswirkten. Der Eindruck, der alsdann sowohl beim Laien, als auch oft bei der
Bauleitung entstand, wenn die Kalk-Schwemmsteine in beschéadigtem, unansehn-
lichem Zustande auf den Baustellen zur Verwendung kamen, brachte es mit sich,
daB das Vertrauen zum Schwemmstein sich nicht geniigend durchzusetzen ver-
mochte, vielmehr in solchen Gegenden, wo der Ziegelstein mit seiner hohen Druck-
festigkeit heimisch war, vielfach der Schwemmstein nur als Ersatzprodukt angesehen
wurde. Heute, nachdem die Produktionsmethoden ihre fortschrittliche Entwicklung
genommen haben, kommt in Form des Zement-Schwemmsteines ein
Produkt auf den Markt, welches unabhéngig von der Witterung mit garantiert gleich-
méiBig hoher Druckfestigkeit geliefert werden kann und mit Riesenschritten das
Feld erobert. Besonders die hohe Kantenfestigkeit, gegeniiber den fritheren Produk-
ten, macht den Zement-Schwemmstein beliebt und in hervorragendem MaBe ver-
wendbar auch fir die starkbelasteten AuBenmauern vielgeschossiger Bauten.

Die fortschreitende Entwicklung des Absatzes in Bimshbaustoffen hat es mit sich
gebracht, dab die Werke der Bimsindustrie sich auch mehr als frither auf die
schnelle Massenherstellung einstellen muBten und ihre Betriebe vollstandig moder-
nisierten. Die maschinelle Herstellung, die infolge der Empfindlichkeit der Frisch-
linge bei der Kalkschwemmstein-Fabrikation noch nicht in Frage kam, nimmt heute
in der Bimsindustrie, besonders bei der Herstellung von Zement-Schwemmsteinen
und Bimsdielen bereits den Hauptteil der Gesamt-Produktion fiir sich in Anspruch.
Modernste kombinierte Maschinen-Anlagen, bestehend aus Férderanlagen, Auf-
bereitungsanlagen, Mischmaschinen, maschinellen Abmessungsvorrichtungen und
Stampfmaschinen, gestatten es einigen der hochentwickelten Werke, mit einer
Maschinenanlage heute 20000 Steine in 8 Stunden vollstindig automatisch herzu-
stellen. Die groBte und modernste Anlage in der rheinischen Bimsindustrie bei der
Firma P. Moskopf G. m. b. H., Neuwied, gestattet sogar die automatische Herstel-
lung von 40000 Steinen im achtstindigen Arbeitstag. Es liegt auf der Hand, daB
damit die Leistungsfahigkeit der rheinischen Bimsindustrie und besonders auch der
einzelnen Werke derselben gegeniiber der fritheren Zeit auBerordentlich erhoht
wo_rglen ist, sodaB sie den Anforderungen groBten Ausmabes sich heute anzugleichen
welB.

Aber nicht nur in der Herstellung der seit itber 100 Jahren bekannten normalen
Schwemmsteine sind in der Bimsindustrie grofe Fortschritte gemacht worden, son-
dern auch in der Schaffung neuer Baustoffe und Baumethoden. Auf der Bauaus-
stellung Stuttgart 1924 brachte die Firma P. Moskopf G. m. b. H. zum ersten Male
ihre sogen. ,,Moskopfsteine” &ffentlich zur Ausstellung, die bereits seit einigen Jahren
sowohl in groBen Siedlungen, als auch im privaten Kleinwohnungsbau im Ruhr- und
Saargebiet bewéhrt waren. Unter Verwertung der in den voraufgehenden Jahren
gemachten Erfahrungen stellte das auf der Bauausstelling Stuttgart gezeigte
Material ein Qualitatsprodukt ersten Ranges dar, welches sowohl hinsichtlich der
Konstruktion, als auch hinsichtlich der Giite allseitige Anerkennung fand. Die
wiirttembergische Staatsmedaille in Silber war der Preis, der der
Firma P. Moskopf fiir ihre als ,ausgezeichnete Leistungen” bezeichnete Ausstellung



Stapelplidtze der GroBleistunganlage fiir 40000 Steine Tagesleistung

zuteil wurde. Ein Schreiben des wiirttembergischen Staatsprasidenten Bazille,
welches der Verleihung der Staatsmedaille Ausdruck gab, endete mit den Worten:
+-Moge lhnen die Anerkennung, die der wiirttembergische
Staat damit I[lhrer Arbeit und deren Ergebnissen zollt, ein
Ansporn sein, auch weiterhin mutig und unverdrossen der
deutschen Wirtschaft und ihrerErstarkungzudienen.”

Die Firma Moskopf hat sich diese Mahnung zu Nutze genommen und durch die
Schaffung und Lieferung nur erstklassiger Qualitatsprodukte ihren sogen. ,Moskopf-
steinen” den groBen Ruf erworben, den sie heute allenthalben genieben. Tausende
von Bauten sind im Laufe der Jahre in ,,Moskopfsteinen” ausgefithrt und die Ver-
breitung dieser Baumethode macht solche Fortschritte, da die Fa. Moskopf trotz
stindigen weiteren Ausbaues ihres Unternehmens mit der Produktion kaum Schritt
zu halten vermag. Ihr Bestreben ist es, noch weiter zu forschen und weiter zu
verbessern, soweit dies irgend moglich ist. Die hervorragenden Eigen-
schaften der ,Moskopfsteine” haben diesem Material auch
die vielfache Verwendung auf der Werkbund - Ausstellung
Stuttgart gesichert. Ohne daB die Firma Moskopf irgend etwas dazu bei-
getragen hatte, sind die ,Moskopfsteine” dort von den bekannten Architekten vor-
geschrieben worden und bei einer gréBeren Anzahl von Bauten zur Verwendung
gekommen. Die ,Moskopfsteine” stehen an der Spitze der heute schon iiber-
all bekannten Bimshohlblocksteine, fiir die sie Pionierarbeit geleistet haben und
werden fiihrend bleiben auf Grund der gemachten Erfahrungen.

Die beigefiigten Abbildungen zeigen eine Bimsgrube, eine Fabrikationshalle, Stapel-
pliatze und eine Teilansicht der Werke der Firma P. Moskopf, G.m.b. H., Neuwied.

Aufbereitungs- und Misch-Anlage zur Herstellung GrobBe Fabrikationshalle fiir ,,Moskopfstéine*
des Bimsbetons
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Kalkofen in Eisenbeton (Neandertal)
Ausf.: Eckardt & Hotop, Kiln
Berechnung: Dr.-lng. R. Giirtner, Kiln

Ingenieur-Biro

DR-ING. RUDOLF GARTNER

Diusseldorf Ko d o
Yorkstrafie 13 Martinsfeld 39a » Ruf: Ulrich 1787

Statische Berechnungen , Entwurf u. Bauleitung  Baugutachten

Nirburgring — Ausf.: Westdeutsche Bauunion, Koln
Berechnung: Dr.-Ing. R. Giirtner, Kiln
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DEUTSCHER TRASSBUND, G. M. B. H.

ANDERNACH AM RHEIN.

DER RHEINISCHE TRASS.

s

in seit Romerzeiten erprobter und bewahrter Mortelbildner fiir Hoch- und Tief-

bauten, insbesondere fiir Wasserbauten, ist der Rheinische Tral}, der aus den
hydraul. Tuffsteinen der vulkanischen Vordereifel im Nette- und Brohltal durch
Vermahlung gewonnen wird. Die hydraul. Eigenschaften des Trasses beruhen auf
seinem hohen Gehalt an léslicher, verbindungsfiahiger Kieselséure, Eisen, Ton und
Alkalien. Mit Kalkhydrat in Verbindung gebracht, bildet der Tral in Wasser un-
l6sliche Kalkhydrosilikate bezw. Aluminate. Hierauf beruht auch die Verwendung
des Trasses in Verbindung mit Zement, der bekanntlich wéhrend der Erhartung
Kalkhydrate abspaltet, die erst durch TraBzusatz zur hydraul. Erhartung gelangen.
Die Vorziige eines TraBmortels und -Betons sind folgende:

Erhohte Dichtigkeit, Elastizitiit, Plastizitdt und verminderte Erhértungstemperaturen
gegeniiber Zementmaortel (wichtig fiir GuBbeton, Talsperren, Schleusen, Betonstrallen);
Hohe Widerstandsfihigkeit gegen salz- und séurehaltige Wasser (wichtigfiirSeewasser-
bauten, Bauten in Moor- und séurehaltigen Wissern, Stadtkanalisationen, Klaranlagen);
GroBere Ergiebigkeit, hervorgerufen durch das geringere spezifische Gewicht des
Trasses gegeniiber Zement (1000 kg Trall fiillen den gleichen- Raum im fertigen
Mortel aus wie 1400 kg Zement, namlich 0,460 cbm).

TraB ist um ca. 50 Prozent billiger als Portlandzement.

* *

Sammel- und Vorflutkanal fiir den
Griingiirtel Kéln (Leitung: Tiefbauamt
Kéln, Kanalbauabteilung).

Ausgefiihrt in Zement-Traf3-Beton.

* *
Schon seit Jahrzehnten
werden die Kanile der Stadt Kéln

unter Verwendung von Rheinischem
Trafli erbaut.

* *




Marings

Hohlblockstein
14%925 % 38 cm

Qes. gesch.

Sparf Fracht Lohn, Material
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Abbildung | Abblldung 2

Wilhelm Marinkg

Rheinische Bausioffwerke Bimsprodu
Zemenf-Schwemmsleine Bims-Zement-Dielen

Koblenz

er Firma Wilhelm Maring, Rheinische Baustoffwerke, Koblenz (Rheinland), ist
D es gelungen, neben den von ihr bereits hergestellten Bimsprodukten einen Bimsbeton-
Hohlblockstein, Abmessung T4:<25><38 cm (ges. gesch.) herzustellen, dem man auf dem Bau-
markt sicherlich das grofite Interesse entgegenbringen wird.
Dieses neue GréBenverhiltnis ist aus dem Gedanken heraus entstanden, einen leichten isolierenden
Stein zu schaffen, welcher je nach Lage zu Mauern von 38 cm bezw. 25 ecm Stiirken Verwendung
finden kann. Zum Beispiel verwendet man den Stein gemiB Abbildung Nr. I, so erhiilt man eine
Mauerstirke von 38 cm, welche in vielen Fiillen fiir ein unteres Stockwerk geniigt. Bei Verwen-
dung in der anderen Richtung nach Abbildung Nr.2 kann man fiir das obere Stockwerk, wozu
geringere Wandstirken benétigt werden, vorteilhaft die Stirke von 25 cm anwenden.
Es ist somit die Moglichkeit gegeben, mit ein und demselben Stein die verschieden
starken Mauern auf bequeme Art und Weise auszufiihren und dadurch eine Wandstiirke von
T oder 172 Stein stark zu erzielen.
Dieser Hohlblockstein ist leicht und handlich, spart an Fracht, Lohn und Material und ist wegen
seiner Vorziige und Billigkeit ganz besonders geeignet zur Errichtung von Siedlungen, Kolonien usw.




BAUWERKSTEIN-INDUSTRIE
BACHEM & CIE, KONIGSWINTER A RH.
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Die Firma wurde Mitte vorigen Jahrhunderts gegriindet und tibernahm hierbei
von der damaligen Steinhauereigewerkschaft die Steinbruchsbetriebe und Stein-
metzwerkhiitten im Siebengebirge und in der Osteifel (Brohltal).

Im Laufe der Jahre wurden auber den Hartgesteinen aus diesen Gebieten Sand-
stein, Tuffstein, Trachit, Granit und Muschelkalkstein durch die Firma fiir Bauzwecke
aller Art zur Verwendung gebracht.

Die Firma liefert somit aus ihren Zweiggeschiaften Cordel, Kusel, Schopp,
Eberbach usw. Sandsteine in verschiedenster Farbe, ferner aus den Gruben
bei Mayen und Ochtendung, sowie aus den Steinbriichen bei Hannebach und Perl-
kopf Basaltlava und Hartbasaltlava, aus den Betrieben bei Ettringen
Kerntuffstein und Muschelkalkstein aus Kirchheim.

Die Firma steht auf dem Standpunkte undvertritt seit Jahren diese Ansicht, dab man
fir die Herstellung monumentaler Bauwerke und Denkméler nicht auf auslandisches
Material (Marmor, Syenite, Granite usw.) angewiesen ist, insbesondere dann nicht,
wenn die Wetterbestdndigkeit des Materials ausschlaggebend sein soll.

Die Firma behauptet auf Grund langjahriger Erfahrungen, daB es in unserm Klima
und bei Beriicksichtigung der atmosphérischen Einfliisse in den GroBstadten und
Industriezentren nur ein Material in Deutschland gibt, bei dem man mit Sicherheit
auf die Unverwitterbarkeit des Gesteins rechnen kann. Dies ist Basalt-
lava, die zudem in verschiedener Farbenabténung und Struktur zu beschaffen ist.
Bei der Auswahl der Steinsorten fiir das Nationaldenkmal auf dem Niederwald haben
erste Autorititen mitgewirkt. Dort kommen bekanntlich die ungiinstigen Einwirkun-
gen einer Industriestadt nicht in Frage. Der urspriinglich fein abgewogene Farben-
ton ist kaum zu gewahren und die keineswegs einwandfreie Wetterbesténdigkeit
dieser Steinmaterialien machte wiederholt Ausbesserungen notig.

Der helle Muschelkalkstein, den man heute zur Instandsetzung des Kélner Domes
verwendet, wird trotz der peinlichsten Auswahl in den Steinbriichen in einem ver-
héltnismébig kurzen Zeitabschnitt eine dunkle Farbe erhalten, die sich alsdann kaum
von der Basaltlava unterscheidet. Die unbedingt gro Bere Sicherheit fiir die
Wetterbestiandigkeit miibte die Bedenken in dem Unterschiede der Farbe auber acht
lassen, zumal dadurch recht viel Geld gespart werden konnte.

Die Firma glaubt daher mit Recht, den Herren Architekten die Basaltlava bei rich-
tiger Auswahl fiir alle Bauzwecke empfehlen zu diirfen. Der reichste architekto-
nische Schmuck ist in diesem Gestein ausfithrbar.



DOLERIT-BASALT-AKTIEN-GESELLSCHAFT

KOLN AMRHEIN

Barbarossaplatz 7, Fernruf: Amt Ulrich 5353 u. 5354

BASALT UND GRAUWACK

GroB- und Kleinpflastersteine, Wasserbausteine, Kleinschlag und Splitt. Moderne Zer~
kleinerungsanlagen zur Herstellung von Grob-und Feinsplitt fiir neuzeitigen StraBenbau.
* k %

ie Dolerit-Basalt-Aktien-Gesellschaft ist im Jahre 1921 mit dem Sitz in Kéln errichtet worden.

Im Jahre 1923 wurde die Gesellschaft erweitert durch Zusammenschluf mit den Firmen Ge-
werkschaft Saxonia in Bonn und Westerburger Basaltwerke G. m. b. H. in Bonn, Das Aktienkapital
betriigt RM 3 500 000.—. i
Insbesondere werden Basaltwerke betrieben, welche gelegen sind im Westerwald und in Oberhessen
(Reg.-Bez. Kassel). Zurzeit besitzt die Gesellschaft u. a. 12 in Betrieb befindliche gréBere Basalt-
und Grauwackesteinbriiche, womit eine Tagesleistung von Kleinschlag, Splitt und Pflastersteinen
von etwa 4000 t erreicht wird. Die Basaltwerke sind ausgebaut mit neuzeitigen Schotterwerken,
wovon in Nachstehendem einige Abbildungen den Umfang dieser Betriebe veranschaulichen. Auch
neuerdings hat die Gesellschaft bedeutende Erweiterungen ihrer Betriebe vorgenommen bezw. in
Ausfithrung, um den Anforderungen zu geniizen, welche heute gestellt werden an die feineren
Splittsorten zum KunststraBenbau und StraBenoberflichenteerungen.
Die Verfrachtung der Pflastersteine und der in den Schotterwerken hergerichteten Mengen Klein-
schlag und Splitt erfolgt aus den Betrieben durch Seilbahnen und Férderbahnen zu den eigenen
Eisenbahnanschliissen. Sofern die Lieferung dwrch FluBschiffe in Frage kommt, werden die Stein-
materialien umgeladen auf den eigenen ausgedehnten Lagerplitzen der Gesellschaft in Vallendar
am Rhein.
Als stiindige und gréBte Abnehmer kommen hauptsiichlich in Frage die im Westen und Mittel-
deutschland gelegenen Reichseisenbahnen, Provinzialbehérden, Stidte und Kreisverwaltungen, sowie
die Beton- und StraBenbauindustrie. i
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Basaltwerk Dorndorf, Versandstation Frickhofen

Neuzeitiges Schotterwerk mit besonderen Aufbereitungsanlagen fiir doppelt gebrochenes und gesiebtes Feinmaterial

zum Kunststraenbau und Oberflichenteerungen. Der Sieiniruch Dorndorf liefert ein ausgezeichnetes grobkirniges

Basaltmaterial, welches sich auch vorzugsweise zur Herstellung von GroB- und Kleinpflastersteinen eignet. Tages-
leistung von Schotter, Splitt und ]ﬁlaslersteinen 1600 Tonnen.



DOLERIT-BASALT-AKTIEN-GESELLSCHAFT, KOLN

Basaltwerk Wilsenroth, Versandstation Wilsenroth

Wirkung eines Stollenschusses im Steinbruche Wilsenroth



DOLERIT-BASALT-AKTIEN-GESELLSCHAFT, KOLN

Teilansicht des Basalt-Steinbruches Gershasen bei Westerburg, Versandstation Westerburg



Erdarbeiten zur Herstellung eines Volksparks in Kiln-Siilz,

WILHELM ESSER

Kies- und Sandgruben / Fuhrgeschiift

StraRenbau- und Tiefbau-Unternehmung s Ringofenziegelei

KOLN-KLETTENBERG

FERNSPRECHER: ULRICH 3474, 785
* & &

ie Firma wurde um die Jahrhundertwende durch Wilhelm E sser gegriin-
D det und dank der umsichtigen und erfolgreichen Leitung im Laufe der Jahre
stets weiter ausgebaut und im Wirtschaftsgebiet der Stadt Kéln zum groBten Unter-
nehmen dieser Art gefestigt. Im Anfang wurde das Schwergewicht auf einen aus-
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Erdarbeiten zur Herstellung eines Volksparks in Kéln-Siilz.



gedehnten Sandlieferungsbetrieb und den damit zusammenhingenden Fuhrpark ge-
legt, so daB die Firma heute noch trotz der Rickschlage durch Krieg, Inflation und
der stark vermehrten Konkurrenz den groBten Bestand an Fuhrwerken nebst fiinf
eigenen Sandgrulen besitzt, dem Sattlerei, Schmiede und Stellmacherei angegliedert
sind. Jedoch im Laufe der Zeit entwickelte sich zunichst infolge der wachsenden
Ausdehnung Kolns die StraBen- und Tiefbauabteilung der Firma zum durchaus selb-
standigen Zweig, zu dem spiter noch die Abteilung: Ringofenziegelei durch die
Griindung der Firma Esser & Pohl, G. m. b. H., unter der Geschaftsfithrung des
Herrn Wilhelm Pohl, Kéln, hinzukam.

Fiir die Sandlieferungen und StraBenbauarbeiten kommen als Hauptauftraggeber
die stidtischen Behorden in Betracht, in deren Auftrage die Firma schon seit Jahren
mit groBen Arbeiten und Lieferungen beschéftigt ist. Daneben spielen Kies- und
Sandlieferungen nebst Ausschachtungsarbeiten grobten Stils fiir die private Bau-

industrie eine nicht unbetrachtliche Rolle.
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Stallgebiiude und Pferdematerial der Abteilung Fuhrgeschiift
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DIE VERWENDUNG DES NATUR-
SCHIEFERS BEI FLACHDACHERN

m Widerstreit der Meinungen iiber die zurzeit wirtschaftlichste Dachdeckung mag

es wohl angebracht sein, zu versuchen, dem modernen Sachlichkeitsgedanken
in der Architektur auch unter Verwendung altbewihrter Bedachungsmaterialien
gerecht zu werden. Es kommt dabei weniger darauf an, zu zeigen, dall ein voéllig
flaches Dach mit Schiefer gedeckt werden kann, sondern vielmehr darauf, wie ein
Gebaudekubus etwa zu gestalten ist, wenn man die Absicht hat, seinen oberen
Abschlull gegen Witterungseinfliisse mit Schiefermaterial zu bedecken.

Schon bei steilen Déchern férdert Einfachheit und moglichst glatte Flache der
Dachhaut die Erzielung eines dauerhaften und dichten Daches. Auch bei Verwendung
von Schiefer gilt dies, obschon dessen Anpassungsfihigkeit an jede beim Steildach
denkbare Konstruktionsform eine fast unbegrenzte ist. Bei flacheren Dachformen
ist aber unabweisbar Voraussetzung, dafl Dachanschliisse und Dachdurchbriiche auf
das konstruktiv unbedingte Mindestmall zu beschrédnken sind. Es kann also zunéchst
der Dachfirst in Wegfall kommen, der bei einer flachen Dachform doch nicht in die
Erscheinung treten wiirde. Es kénnen weiterhin Dachgrate umgangen und die er-
forderlichen Dachkehlen und Wandanschliissse wiederum so eingeschrinkt werden,
dafl moglichst nur einheitliche rechteckige Flachen iibrig bleiben. Kamine finden
zweckmillig ithren Durchbruch an der héchsten Stelle des Daches, weil dann keine
schneefangenden Kaminkehlen entstehen, Dachfenster und Aussteigluken zweckmiBig
in den senkrechten Winden und nicht in den Dachflachen.

Ein Versuch, Gesagtes praktisch zu gestalten, zeigt ein Modell des Schieferkontor,
G. m. b. H,, Frankfurt a. M., auf der Stuttgarter Werkbund-Ausstellung, das gerade
in ganz besonderer Riicksichtnahme auf die moglichen Fehlerquellen konstruiert
und eingedeckt ist. Auch die Anschliisse der Mauerflichen an die Dachtraufen
sind in entsprechender Weise konstruiert. Das Modell hat eine Mindestdachneigung
von 120 ermoglicht, bei der in einfacher deutscher Deckart unter Verwendung von
scharf behauenen !2 und 14+ Schiefern und mindestens 8 cm Uberdeckung von
oben die Dichtigkeit gewiihrleistet werden kann.

T T RO R
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Schliisselfertige Ausfithrung von Garagenanlagen und einem Einfamilienhaus mit Biiro in der Schénhauser Stralle unter Leitung von:
Architekt B. D. A. Franz Seuffert und Architekt B. D. A. Adolf Kintgen

FERDINAND GERBES

FERNSPRECHER ULRICH 6265 KOLN"BAYENTHAL SCHONHAUSER STRASSE 5
BAUUNTERNEHMUNG

HOCH-~ UND TIEFBAU ., EISENBETONBAU

Neubau des SelbstanschluBamtes »Eifel” (mit Turm
zum BetongieBverfahren)

Die bereits seit langen Jahren in Kéln ansiissige,
im Handelsregister eingetragene Bauunter-
nehmung Ferdinand Gerbes (alleiniger Inhaber:
Ferdinand Gerbes) pflegt jegliche Art von Hoch-
und Tiefbau und hat zahlreiche Bauwerke in Kaln
und Umgebung errichtet.

Nicht nur viele Wohnhausbauten vom einfachen
Etagenhaus bis zum mehrere Hiauser umfassenden
Block, auch grofle, ausgedehnte 'Komplexe fiir
Siedlungsgenossenschaften (z. B. gleich am Kénigs-
forst) sind ihr Werk.

Insbesondere pflegt sie aber die Errichtung groBer,
umfangreicher Gebaude.

Die Postbehérde, die fiir den SelbstanschluBbetrieb
neue Gebéude benétigt, vertraute der Fa. Ferdinand
Gerbes den Bau der SelbstanschluBamter Ulrich
(an der Ulrepforte) und Eifel (in der Kerpener
StraBe) an, wovon das letztere withrend des Baues
auf nebenstehender Abbildung zu sehen ist.

In die Gruppe dieser GroBbauten gehort auch der
Erweiterungsbau der Oberrealschule in Kéln-Kalk.
Die Firma verfiigt tiber einen groBen Geriiste-
und Geritepark und arbeitet mit modernsten
Baumaschinen.

Eine besondere Erfahrung hat die Genannte-in
Umbauten, inshesondere von Geschiiftshdusern, wo
auf schnelle und doch gediegene Ausfiithrung be-
sonders Wert gelegt wird (Boccacciohaus, Schilder-
gasse, Konfektionshaus Leven, Miihlenbach usw.).
Das obere Bild zeigt neben dem Einfamilienhaus
nebst Biiro die sogenannte Turmgarage, eine
schliisselfertig, von der Firma Gerbes erbaute, nach
modernsten (xgrunds&itzen eingerichtete GroBgarage.




Briicke Blankenstein (Ruhr)

We o REE D Kb i T

Bauausfiihrungen fiir
Hocdch- und Tiefbau, Beton-, Eisenbeton-,
Kanal- und Briickenbauten

HAUPTBURO: EKEOLN; VOGTEISTR. 26 FERNRUF RHLD. NR. 1406 UND 1407
GESCHAFTSSTELLEN: BOCHUM (WESTF) UND OBERHAUSEN (R HLD)

Grofkraftwerk Frimmersdorf



Eisenbeton-Bogenbriicke iiber die Ruer bei Kempen-Ophoven

DR.ING. PIRLET/KOLN

s s s o Baukonstruktionen: - -
Sercon-haus Sspez. in Eisenbeton und Eisen' - Teleton: A 3001

Statische Untersuchungen

Technische
Beratung fir
Bauherren,
Architekten

u. Bauunternehmer

R i, Bauleitung, Bau-
Lo kontrolle, Gutachten
Projekt-
bearbeitung

e il spez.
Industriebauten

Aachener Hochhaus Messe-Erweiterung, Kaln

Kohlenwiische der Gewerkschaft ,,Carclus Magnus', Palenberg
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ENTWURF, BERECHNUNG UND KONSTRUKTION FOLGENDER
BEMERKENSWERTER BAUTEN FUR DIE BRAUNKOHLENINDUSTRIE:

e
5 dap

Grofraumbunker fiir J. G. Farbenindustrie, Abtlg. Braunkohlenwerke, Frechen.

Bei einer Linge von 60 m faBt der Bunker 6000 t, d.i. 100 t fiir den laufenden
Meter. Die Zubringergleise iiber dem Bunker sind fiir GroBraumwagen von 50 t
Inhalt bestimmt. Zur Erlangung einer gleichmifBiigen Bedienung der beiderseitigen
Abzugsvorrichtungen sind Zwischenwiinde vermieden, sodaB jede Zwischenunter-
stiitzung fiir das Bunkertragwerk und die Gleisbriicke fehlt; diese wurde mit der
entsprechend geformten Dach- bezw. Aufbaukonstruktion zu einem in statischer
sowie asthetischer Hinsicht befriedigenden einheitlichen Tragwerk vereinigt. Das
Bunkertragwerk ist ein Stufenparalleltriager, der von AuBenstiitze zu AuBenstiitze
frei gespannt ist. Zur Aufnahme der bedeutenden Spannungen erwies sich Baustahl
St. 48 als wirischaftlich. Das Gesamtgewicht einschlieBlich Dach und Glasvorbauten,
die zur Beleuchtung der Abzugsstellen angeordnet sind, war 350 t, also nur 0,58 t
fir T Tonne Fassungsvermogen.

‘i- o _;‘. -

Brikettstapelhalle fiir J. G. Farbenindustrie, Frechen.

Die Halle bedeckt eine Flache von rd. 25000 gm; hat also im Ganzen etwa die
Ausdehnung des Neumarktes in Kéln. An den Binderuntergurten sind die Zufuhr-
und Verteilungsrinnen untergebracht. Die gewiihlte Bauform entspricht den erfor-
derlichen Licht- und Raumverhaltnissen. Das Gesamtgewicht der Eisenkonstruktion,
die nach dem Gerbersystem ausgebildet ist, einschlieBlich Rinnenaufhéngung betrigt
780 1, also rd. 30 kg je Quadratmeter bedeckter Fliche.



haltung von Pappdéachern durch Auf-
ngen eines Teeranstriches hatte viele
Nachteile. Alle Dachteere haben noch
eine Menge fliichtiger Bestandteile, ins-
besondere einen ganz erheblichen Naph-
talingehalt, welcher in verhaltnismaBig
kurzer Zeit durch das Einwirken der
Witterung ausbliitht und ein Undichtwerden
der Décher verursacht. Die nétige Folge
davon ist, daB diese Teeranstriche tast
jihrlich aufgebracht werden miissen, wobei
sich ein Verstopfen der Rinnen und Abfall-
rohre auf die Dauer nicht vermeiden laBt.
Bedenkt man nun noch, daB der Teer vor
dem Aufbringen in Oefen erwiirmt werden
mul}, womit naturgeméll eine erhéhte
Feuersgefahr verbunden ist, so kann man
dieses Verfahren mit Recht als ein sehr
umstédndliches und veraltetes bezeichnen.
Alle diese vorbeschriebenen Nachteile
vermeidet der

DAUER-DACH-ANSTRICH
Tectoplast-Dach mit eingewalztem Perlkies “T | i et PR e Vi b AR NS N N

der Schunck-Tectoplast-Gesellschaft Koln-Miilheim, hervorgegangen aus der 1881 gegriindeten
Firma C. P. Schunck.

Tectoplast ist ein kautschukartiger Ueberzug, der kalt verarbeitet wird, weder Teer noch Teerpro-
dukte enthilt, nicht abtropft, Einflissen der Witterung und solchen von Sauren, Laugen, Dampfen
und Gasen standhilt. Durch Beimischung einer Asbestfaser wirkt der Anstrich feuersicher und
die Déacher bediirfen auf Jahre hinaus
keiner weiteren Unterhaltung, da Tecto-
plast infolge seiner dauernden Elastizi-
tit Lécher und Risse haltbar iiberbriickt.
Tectoplast eignet sich nicht allein zur
Instandhaltung alter Pappdicher, es ist
auch ein vorziigliches Dichtungs~ und
Konservierungsmaterial fiir Eisen~, Well~
blech~ und Zinkdécher.

Weiter stellt Tectoplast ein beliebtes
Dachdeckungsmaterial fiir Eisenbeton-
flichen dar. Das Aufbringen geschieht
in diesem Falle in Verbindung mit Jute
oder Dachpappe, kann aber auch ohne
Unterlage aufgebracht werden. Durch
Einwalzen von farbigem Perlkies, welch
letzterer sehr fest haftet, kann das Dach
dem Landschaftsbild entsprechend ange-
palit werden.

Hervorzuheben wire noch, daB die Ver-
arbeitung von Tectoplast von der Witte-
rung nicht abhiingig ist, also auch im
Winter bei strenger Kilte vorgenommen
werden kann. 3
Tectoplast wird in drei Fliissigkeitsgraden Torkret-Dach mit Tectoplast abgedeckt
hergestellt; als Paste, als dickfliissiger Uberzug, als diinnfliissiger Anstrich und paBt sich so den ver-
schiedensten Anspriichen auf das Beste an.

Tectoplast ist trotz aller Vorziige auBerordentlich preiswert in der Anschaffung und billig in der
Verarbeitung.

Tectoplast wird nach jahrzehntelanger Erprobung aus erlesensten Rohstoffen hergestellt und erméog-
licht so eine langjihrige Garantie fiir Haltbarkeit und Dichtigkeit.

Priifen Sie selbst! Der Versuch wird Sie zu unserem dauernden Kunden machen. Beratung und
Kostenanschlag erhalten Sie kostenlos und unverbindlich durch die

SCHUNCK-TECTOPLAST- GESELLSCHAFT
ST O e R Y i § L B ¢ S - S (Y

pie bisher fast allgemein iibliche Unter~
ri




ZIMMERMANN & CIE.,, KOLN-MULHEIM

ASPHALT-DACHPAPPEN- UND TEERPRODUKTE-FABRIK
GEGRUNDET 1858

= -:_—.—#"‘ = e -'. -

|| i" T

Wasserdichte Gewdlbe-Abdeckung Grundwasser-Isolierung
Strafleniiberfithrung Hohenzollernbriicke, Kiln-Deutz beim ersten Lagerhaus im ,Neuen Kilner Hafen”

Ein wesentlicher Umschwung in der Bedachung trat um die Mitte des vorigen Jahrhunderts ein,
als Bernhard Zimmermann, Kéln-Miilheim, nach gliicklich_durchgefithrten Versuchen mit
einem neuartigen Bedachungsstoffe - der Teerdachpappe - an die Offentlichkeit trat. Er fabrizierte
eine mit Gasteer getrinkte Pappe, die an der Sonne trocknen muBte, und benutzte sie zur Ein-
deckung von Déchern. Es dauerte geraume Zeit, bis sich diese Dachpappe Eingang verschafft
hatte. Aber die Wetterbestiindigkeit, die einfache Verlegungsart und die Biﬂigkeit wurden je léinger
je mehr bekannt, und die Nachirage steigerte sich, so dall der kleine Handbetrieb ba]ld durch
mechanische Einrichtungen ersetzt werden mufite. Der Verbrauch der Dachpappe und der ihr ver-
wandten Isolierpappe blieb nicht auf Deutschland beschriinkt, sondern erstreckte sich spiiter auf
alle Lénder der E}:'de.

Bernhard Zimmermann verblieb bis 1886 in der von ihm gegriindeten Firma B. Zimmermann,
er starb im Jahre 1896. Inzwischen waren sein Schwiegersohn August Kohl und sein Sohn Ernst
Zimmermann eingetreten, die den Firmennamen in Zimmermann & Co. iinderten. Unter ihnen
nahm das Geschiift einen schénen Aufschwung und gewann eine gewaltige Ausdehnung des Ab-
satzgebietes. Anfang T900 trat je ein Sohn der beiden Inhaber Bernhard Zimmermann und
Dr. Ewald Kohl in die Firma ein, aus der 1914 Ernst Zimmermann durch Tod ausschied.

Da in dem Milheimer Betrieb die Ausfiihrung der vielen Auftrige nicht mehr bewiiltigt
werden konnte, wurde 1914 die Dachpappen- und Asphaltpapierfabrik Dorsten i. W. als Tochter-
fabrik erworben, nach den neuesten Erfahrungen umgebaut und leistungsfihig ausgestaltet.

Eine neuzeitliche, teerfreie Dachpappe wird seit ungefiahr 20 Jahren fabriziert und unter dem Namen
»Ziko* in den Handel gebracht. Sie findet iiberall dort Verwendung, wo man bei der Dachein-
deckung Wert auf Dichtigkeit, lange Haltbarkeit und gutes Aussehen legt. ,Ziko“ erfreut sich in
den Verbraucherkreisen allgemeiner Beliebtheit, sodal der Umsatz in den letzten Jahren ganz
enorm gestiegen ist.

Die Firma Zimmermann & Co., Kéln-Miilheim, zihlt zu ihren Erzeugnissen:

in Abt. I Asphaltdachpappen aller Art, Stirke und Bestreuung,
» n» 1l Isolierungsstoffe gegen Feuchtigkeit und Grundwasser,
womit sie selbst groBe Isolierungsarbeiten ausfiihrt,
» » 1 teerfreie Dauerbedachung Ziko und farbige Dachlacke,
» w IV Teerprodukte aller Art aus eigenem Destillationsbetriebe,
Asphaltlack, Carbolineum, Eisenlack, Klebemasse usw.
Die Firma Zimmermann & Co. dart bei dem Festhalten an ihren alten Grundsitzen: ,Nur beste
Ware aus besten Rohstoffen bestens erzeugen und zu maBigen Preisen absetzen und gestiitzt auf
die jahrzehntelangen Erfahrungen auf eine gedeihliche Weiterentwicklung in der Zukunft hoffen.

~LIKO* die eigenartige teerfreie Dauerbedachung



DER FERPRSTRASSENBAU
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Seit vielen Jahrhunderten benutzt man zum Bau von StraBen Gestein und Sand. Ersteres
in der Form von Platten, wie auf den alten romischen Strallen, Pflaster oder Schotter.

Die Schotterstraien werden aus Kleinschlag in bestimmterKérnung hergestellt. Der Sand
als Bindeglied wird mit Wasser unter Druck einer schweren Dampfwalze eingeschlemmt.

Die schnelle Verwiistung solcher Makadamstraflen, insbesondere durch den starken
Angriff der Lastwagen, sowie die Staubplage haben die Verwendung des Teers als
Klebemittel notwendig gemacht.

Deutschland hat zwar schon vor dem Kriege Versuche mit der Teerbehandlung der
StraBen gemacht. Eine systematische Ausprobierung ist aber lediglich in England
vorgenommen worden. Sie hat iiber 30 Jahre gedauert und man ist zu festen Grund-
sitzen bei der Verwendung von Teer und Asphalt als StraBenkitt gekommen,

So bildet denn das englische Straflennetz ein dichtes Gewebe von vorbildlichen
Teerstraflen, von dem sich leider der Laie, den der Wegebau wenig interessiert,
bei dem Besuche Londons und seiner Umgebung kaum eine Vorstellung macht.

Es mag darauf hingewiesen werden, dafl England im Jahr zurzeit ungefahr 10 Millionen
Tonnen Teermakadam- Strale ist durch Verwen-
straBen baut. Man bevor- RIS L ¢ dung von scharfem Hart-
zugt dort die Hochofen- steinsplitt bei der Ober-
schlacke, weil das Gestein flichenteerung seit einigen
sich zur Bindung von Teer- Jahren behoben.

splitt wegen seiner rauhen Die fithrende Rolle aufdem
O_berfl dche  besonders Gebiete des Teermakadam-
eignet. baues in Deutschland hat
Man ist dort dem Klein- die ,Deweba”, Deutsche
pflasterbau viel weniger Wegebau - Gesellschaft m.
hold als bei uns, obwohl b. H.,, Diisseldorf. Die von
das schwedische Granit- ihr verwendete Hochofen-
Kleinpflaster in England zu schlacke und Basaltlava
billigeren Preisen gebaut wird auf dem Fabrikgelinde
werden kann als das Basalt- mit Teer umhiillt und ein-
kleinpflaster in Deutsch- baufertig zum Bauplatz ge-
land. Die Gefahrder Glitte fahren, wo der Kalteinbau
einer solchen fugenlosen in einfachster Form erfolgt.
Die Haltbarkeit solcher StraBen ist beinahe unbegrenzt. Es diirfte anzunehmen sein,
daB in ganz wenigen Jahren die deutschen Baubehorden das teure Kleinpflaster beiseite
schieben und sich ganz dem elastischen, geriduschlosen Teermakadam zuwenden.

Provinzialstrale Neuss-Gladbach

Kruppstrafle in Duisburg Stadionanlagen in Duisburg



BETON-BOHR- & PRESSGESELLSCHAFT

M. B. H.

KOLN-BICKENDORF

WIDDERSDORFER STR. 480

FERNSPRECHER: AMT WEST 1495 DRAHTANSCHRIFT: BETONBOHR

Die Reichspostverwaltung benutzt seit langen Jahren zur Herstellung von Kaniilen fiir Fernsprech-
kabel Formstiicke aus Beton. Diese wurden bisher fast ausschlieBlich von Hand angefertigt,
da alle Versuche zur maschinellen Herstellung scheiterten. Erst seit ca. 2 Jahren bringt als Erste
die Beton-Bohr- & PreBgesellschaft m. b. H. ihre patentierte

Kabelsteinformmaschine

auf den Markt, welche berufen ist, den Handbetrieb durch den um das vielfache leistungsfihigeren
Maschinenbetrieb zu ersetzen. Dabei garantert die maschinelle Herstellung der Formstiicke eine
absolute GleichméBigkeit und Genauigkeit, die bei der Handarbeit nicht zu erreichen ist.

Von vielen Betonwarenfabriken ist in Anerkennung der Vorziige die Maschine bereits in Benutzung
genommen,

In dem Bestreben, durch rationelle Arbeitsmethoden den Betonfabrikanten infolge billiger Herstellung
grofieren Absatz zu sichern, hat sich die Beton-Bohr- & PreBgesellschaft m. b. H. das Ziel gesetzt,
die handwerksmiflige Herstellung von Betonformstiicken nach Moglichkeit durch maschinelle Fabri-
kation zu ersetzen.

Hierbei hat sie neuerdings eine patentierte Maschine zur

He_:y‘ﬂglﬂlgpgﬂ von Blumentopfen aus Beton

konstruiert.

Im eigenen Betrieb sorgfiltig ausprobiert, leistet diese Maschine bei einfachster Bedienung durch
ungelernte jugendliche Arbeiter tiglich 1000 Blumentépfe bis zu 17 cm Weite. Die Gestehungskosten
sind dabei so niedrig, daff ein Wettbewerb gegeniiber den bisher am Markt befindlichen Tonwaren
ohne weiteres maglich ist.

Ein besonderer Vorzug ist dabei, die Betonblumentpfe in beliebiger Farbe herzustellen.

Die Maschine hat in Interessentenkreisen allerseits vollste Anerkennung gefunden.



ERE N SCHUSTER & CO.

KOLN AM RHEIN
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Das unter dieser Firma gefithrte Unternehmen betétigt sich in der Hauptsache
auf dem Gebiete der Be- und Entwisserung.

BEWASSERUNG

Brunnen aller Art, wie Senk-, Rohr-, Filterbrunnen: Tiefbohrungen, Quellfaséungen
usw., Brunnenreinigungsarbeiten und Reparaturen.
Sonderheit: Tieferbringen vorhandener Brunnen.

Pumpenanlagen, fiir alle Zwecke bis zu den grofiten Leistungen.

Selbsttitige Wasserversorgungsanlagen fiir industrielle und landwirtschaftliche
Betriebe, Gutshdife, Landhauser usw., bis zu den grofiten Leistungen.

Wasserreinigungsanlagen. Enteisenung, Entsiauerung, Enthartung, Entmanganung,
Entolung; Filter fiir alle Zwecke.

Aufsuchen von Wasser in den schwierigsten Fillen auf Grund langjahriger
Erfahrung.

Projektierung und Bau kompl. Wasserversorgungsanlagen.

ENTWASSERUNG

Abwasserreinigung und Beseitigung. Klaranlagen, Schlingbrunnen, Kanalisation,
Hausklargruben (siehe nachste Seite).

Grundwasserabsenkung. Trockenlegung.

Die Firma besitzt alle Spezialeinrichtungen und eigene Werkstatten, welche bei
einem modernen Baubetrieb fiir die Erstellung derartiger Anlagen erforderlich sind.
Eine groBe Anzahl von Anlagen sind fir Behorden, Kommunen, industrielle und
landwirtschaftliche Betriebe usw. ausgefithrt worden.

Besondere Sorgfalt wurde hierbei auf die griindliche Anpassung an die jeweiligen ort-
lichen Verhéltnisse verwandt, worauf die ausgezeichneten Erfolge, welche die Firma
zu verzeichnen hat, zuriickzufithren sind.

Die ihr zur Verfiigung stehenden langjihrigen Erfahrungen auf dem Spezialgebiete
der Be- und Entwisserung erméglichen es ihr selbst unter denkbar ungiinstigsten
Verhiltnissen und groBten Schwierigkeiten stets die besten Leistungen zu erzielen.
Auf dem Gebiete der Abwasserbeseitigung wiire noch die Sonderheit der Hausklar-
gruben zu erwéhnen, welche die Firma auf Grund patentamtlich geschiitzter Neue-
rungen hergestellt und vertreibt.

Die bis heute bekannten Haus-Klargruben beschrinken sich in ihrer Wirkungsweise
lediglich auf das Ausscheiden der Sink- und Schwimmstoffe aus den Abwissern,
wihrend die ebenso schidlichen Schwebestoffe darin verbleiben; eine wirkliche
Klarung kann daher mit diesen veralteten Bauarten iiberhaupt nicht erzielt werden.
Die Klarfiltergrube ,INTEGRAL“ stellt das Vollkommenste dar, was bis heute an
Haus-Klargruben bekannt ist, da sie als einzige und dreifache Wirkung besitzt,
indem sie namlich auBer den Sink- und Schwimmstoffen auch die Schwebestoffe restlos
und sicher beseitigt und so allein wirklich einwandfrei geklartes Abwasser verbiirgt.
Nebenstehende Abbildung ldBt die einzigartige Konstruktion der Klarfiltergrube
JANTEGRAL“ in allen Einzelheiten erkennen.



Die Abwisser treten bei (I) in die Klargrube ein und finden auBerhalb des Schutz-
mantels (4) Gelegenheit, die Schwimm- und Sinkstoffe nach dem Absitzver-
fahren auszuscheiden. Diein dem
so vorgeklarten Abwasser noch
enthaltenen Schwebestoffe wer-
den durch den innerhalb des
Schutzmantels (4) eingebauten
Filterkorb (3) restlos zuriickge-
halten, sodal} hier eine vollkom-
mene Klarung erreicht wird; das
geklarte Abwasser kommt durch
das Uberlaufrohr (2) zum AbfluB.
Der Schutzmantel (4) ist am unte-
ren Ende mit einem Einlauftrichter
(6) versehen, welcher das Vor-
dringen von Sink- und Schwimm-
stoffen in den Filterraum ver-
hindert. Der Filterkorb (3) besteht
in der Hauptsache aus zwei in-
einander geschobenen, siebartig
durchlécherten Rohren von un-
gleichem Durchmesser, ausschwer
verzinktem Eisenblech, welche
durch ein geschlossenes Boden-
- stiick und durchbrochenes Kopf-
Sk ~ v T 1A stiick mittels einer Ankerschraube

— s ' ; zusammengehalten werden. Der
S | Raum zwischen den beiden zylin-
drischen Sieben ist mit einem
geeigneten Filtermaterial gefiillt.
Eine Ose am oberen Ende der
Ankerschraube ermoglicht ein
leichtes Herausnehmen des Filter-
korbes (3), wenn seine Reinigung,
zusammen mit der Grube, not-
wendig wird; der Einlauftrichter (6)
am unteren Ende des Schutz-
mantels (4) ist ebenfalls zum
Herausnehmen eingerichtet. Die
Klarfiltergrube ,Integral“ wird in
3 GroBen ausgefithrt und zwar:

GroBe 1 fiir 30 Kopfe, Durchmesser
ca. 1,00 m, Gesamthéhe ca. 3,25
m, mit 1 Filtereinsatz.

GroBe 2 fir 30—75 Képfe, Durch-
messer ca. 1,30 m, Gesamthohe
ca. 3,25 m, mit I Filtereinsatz.

Grolie 3 fiir 75—150 Kopfe, Durch-
messer ca. 1,50 m, Gesamthohe
ca. 3,25 m, mit 2 Filtereinsétzen

Horizontalschnitt: E-F.G-H
Eine Sonderausfithrung stellt noch die Kombination einer Klirfiltergrube mit einem
darunter angebrachten Schlingbrunnen dar. Diese Ausfithrung ist iiberall dort zu
wiihlen, wo schlingfihiger Untergrund vorhanden ist. Fiir groBere Anlagen bis zu
jeder gewiinschten Leistung kommen Sonderausfiihrungen in Frage.



StraBenbriicke im Wahntal bei Siegburg, 70 m Spannweite, Pfeil 1/s.
Bogen aus Beton ohne Eisen, Aufbauten aus Eisenbeton.

Zur Zeit grofite und kithnste Briicke dieser Bauweise.

HUSER & CIE.

OBERCASSEL (SIEGKREIS) D LB

GEGRUNDET 1870
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Gesellschaft fiir Industrie-Ofenbau und Feuerungsbedarf m. b. H.

BERGISCH-GLADBACH BEI KOLN

FERNSPRECHER: AMT BERGISCH-GLADBACH NR. 85 UND 258
TELEGRAMM-ADRESSE: BERGFEUER, BERGISCH-GLADBACH

Die rauch- und rufllose Verbrennung mit Hilfe der Kohlenstaubfeuerung.

ie Kohlenstaubfeuerung, die sich in den letzten 5 Jahren immer mehr auch
D in Deutschland eingebiirgert hat, diirfte in erster Linie mit dazu beitragen, die
fiir jede Grofstadt unangenehme Rauch- und RuBentwicklung industrieller Feuerungs-
anlagen zu beseitigen. Da in der Kohlenstaubfeuerung eine sofortige und durch
Zufithrung des theoretischen Luftquantums restlos einsetzende Verbrennung statt-
findet, werden die in allen anderen Feuerungen durch die unvollkommene Ver-
brennung auftretenden Rauch- und RuBbelastigungen vermieden. Jeder Kamin,
welcher Rauchwolken ins Freie fithrt, ist ein Beweis dafiir, dal die an den Kamin
angeschlossene Feuerung unwirtschaftlich arbeitet und eine dauernde Belastigung

Abbildung 1

zeigt eine Grob-Kesselanlage, welche mit Kohlenstaub-
feuerung betrieben wird.

der Anwohner bedeutet. GroB-
Kesselanlagen, mittlere und
groBere Industriesfen, lassen sich
mit Hilfe der Kohlenstaubfeue-
rung so betreiben, daf jede
Rauch- und RuBentwicklung
vermieden wird. Die Einfithrung
der Kohlenstaubfeuerung ist da-
her nicht nur ein Gebot der
Wirtschaftlichkeit, sondern auch
eine Forderung im Interesse der
Volksgesundheit.

Im Kélner Stadtgebiet hat sich
die Kohlenstaubfeuerung in in-
dustriellen Werken eingebiirgert
und die frither beobachtete
Rauchplage ist nach erfolgter
Umstellung groBerer Feuerungs-
anlagen vollkommen vermieden
worden.



Abbildung 2

stellt eine Kohlenstaubfeuerung an einer gréBeren Ofenanlage (Walzwerksofen) dar,
welche mit Braunkohlenstaub befeuert wird.

Abbildung 3

zeigt die einfache Entschlackung an
industriellen Ofen mit Kohlenstaub-
feuerung. Die Schlacke wird in den
meisten Fillen in fliissigem Zustande

abgezogen.
Abbildung 4 Abbildung 5
zeigt eine GroBstaubbunkeranlage mit unterge- zeigt ebenfalls eine GroBbunkeranlage mit unter-
bauten Zuteilapparaten fiir die Zuteilung der gebauten Zuteilapparaten. Der l}rennstauh'ward
erforderlichen Staub- und Luftmengen der zu in einem Spezialwaggon von der Grube angeliefert

betreibenden Feuerstellen.

u. vermittels PreBluft in den GroBbehiilter entleert.



=
-
-
-
=

~
»

J.- WOLFFERTS, INGENIEUR, KOLN

Sanitdre Installationen » Heizungs-Anlagen

u denjenigen Firmen, die infolge der groBen wirtschaftlichen Entwicklung der

Stadt Kéln sich veranlaBt sehen, Vertretungen cder Niederlassungen dorthin zu
legen, gehért auch die auf dem Gebiete der sanitaren Installation und Heizungs-
anlagen bekannte Firma J. Wolfferts, Ingenieur, Diisseldorf.
Herr Senator h. c. Jean Wolfferts, Diisseldorf, griindete im Jahre 1899 unter
gleichem Namen ein Unternehmen mit dem Ziele, erstklassige, moderne, sanitére
Einrichtungen zu schaffen. Innerhalb weniger Jahre gelang es, das Unternehmen
durch die vorbildlich geschaffenen Verbesserungen auf diesem Gebiete zu vergro-
Bern und so folgten bald die Grindungen von Zweigniederlassungen in Kéln,
Stuttgart, Miinchen und Essen. Unter dem Namen Wolfferts & Wittmer
wurden Schwesterhiduser gegriindet in Berlin W 66, Cottbus, Breslau und
Halle. Das feste Gefiige gestattete der Firma nach der Befestigung unserer
Waéhrung, auch im Auslande FuB zu fassen. Unter der Firma Salus A.-G. unter-



hilt sie Niederlassungen in Luzern und Rom, welche umfangreiche Objekte in Be-
arbeitung haben.

Schon lange vor dem Kriege hat die Firma Wolfferts im hiesigen Industrie-
gebiet umfangreiche, groBere sanitire Installations- als auch Heizungsanlagen aus-
gefithrt. Viele bedeutende Hotels, Verwaltungsgebéaude, Birohduser, Versuchanstal-
ten und Laboratorien, Krankenhéuser und Sanatorien, Erholungsheime, Landhéuser,
Villen und Wohnungsbauten sind von dieser Firma in groBziigiger, technisch ein-
wandfreier Weise installiert. Als Anerkennung seiner vorziiglichen Leistungen wur-
den dem Unternehmer beste Auszeichnungen verlichen, u. a. auf der Internationalen
Ausstellung 1902 zu Diisseldorf die ,Goldene Medaille”, auf der Weltausstellung
Briissel 1910 der ,,Grand-Prix”, der Hoflieferantentitel des ehemaligen Kronprinzen
des Deutschen Reiches und von PreuBen, sowie im letzten Jahre die ,Goldene Me-
daille” der Gesolei.

Die Griindung der Kélner Zweigniederlassung erfolgte im Jahre 1912 und befindet
sich heute im Hochhause am Hansaring. Seit diesem Zeitpunkt hat auch die hiesige
Niederlassung durch ihre regsame, organisierte, technische und kaufménnische Lei-
tung groBe Ausdehnung erfahren und ist inzwischen die groBte Firma am Platze ge-
worden.

In den Anfangsmonaten des Griindungsjahres 1912 wurden durchschnittlich 20 Mon-
teure beschéftigt, wahrend die Anzahl im Jahre 1925 auf 105 beschiftigte Personen
gestiegen war.

Den Aufschwung des Unternehmens verdankt die Firma zum gréBten Teil seinen
vorbildlichen, mustergiiltigen Ausfithrungen und Neuerungen auf diesem Gebiete.
Viele Neukonstruktionen, technische Verbesserungen verdanken ihren Ursprung
dieser Firma.

Dem Umfang und der Bedeutung des hiesigen Unternehmens entsprechend, sah sich
die Firma J. Wolfferts veranlaBt, auch hier eine groBere, etwa 600 m® grobe
Muster-Ausstellung aller modernen sanitdren Installations-Apparate einzurichten.
Selbst eine kurze Besichtigung dieser Ausstellungsriaume diirfte durch ihre Vielsei-
tigkeit und die in untenstehenden Bildern gebrachten Musterzimmer zeigen, dab die
Firma stets bestrebt ist, Neuerungen und Verbesserungen herauszubringen und un-
terscheiden sich alle ihre Erzeugnisse gegeniiber den sonst iiblichen Handelswaren
durch die gediegene sinnreiche Konstruktion und Formvollendung. Eine Besichti-
gung der Muster-Ausstellung diirfte fiir alle Interessenten lohnend sein.




DIE TAPETEN DER NEUEN WOHNUNG

Mit den Wandlungen des Geschmacks, der asthetischen Bediirfnisse sowohl
wie mit denen der wirtschaftlichen Gegebenheiten Schritt zu halten, war die
schwierige Aufgabe, vor die sich die deutsche Tapetenindustrie in den letzten
Jahren gestellt sah. Das Streben des modernen Architekten, fiir einen neuen Geist
neue Formen zu finden, die Notwendigkeit, mit allem unniitzen Ballast aufzuraumen,
gaben den Ansporn zu einer auBerordentlichen Steigerung der qualitativen Leistun-
gen. Mit dem Erfolg, dab sich heute bereits sagen labt: Dem Vertreter rationeller
Bauweise gilt die neuzeitliche Tapete als unersetzlicher Faktor des Innenausbaues.
Gerade die wirtschaftlichen Ursachen der Rationalisierungsbestrebungen haben
hierzu gefithrt. Ist doch die Tapete im Gebrauch zweifellos die wirtschaftlichste
Art der Wandbehandlung. Die ungiinstigen Erfahrungen, die man in stark benutzten
Raumen mit verschiedenen Anstrichverfahren machte, infolge der hohen Empfind-
lichkeit jener vollkommen gleichmébigen Flachen gegen jede Verletzung, die Tat-
sache, daB zumal an den dimnen Wanden der heutigen Siedlungsbauten auf die

Isolation durch die Tapete nicht ohne Nachteile verzichtet werden kann, stehen der



geringen Preisdifferenz zwischen Tapete und Anstrich mehr als ausgleichend gegen-

tiber. Man stellt deshalb auch den Mietern aus offentlichen Mitteln erbauter
Wohnungen frei, gegen Beitrag des Preisunterschiedes sich fiir die Tapete zu ent-
scheiden, was in den allermeisten Fillen geschieht. Auch der Architekt, der, erfiillt
von der neuen Baugesinnung, die dauernde Zufriedenheit der Bewohner mit dem
von ihm Geschaffenen im Auge hat, kann sich obigen Erwégungen nicht entziehen.
Um so weniger, als die Durchdringung der Tapetenproduktion mit neuzeitlichem
Geist (man vergleiche den Uberblick im Maiheft der Kochschen ,Innendekoration™)
unter Fihrung hervorragender Innenarchitekten die Tapete in die Fortgestaltung
unseres Bauwesens unloslich einbezogen hat. Das Rheinland, als Sitz bedeutender,
dem ,,Verband Deutscher Tapetenfabrikanten” angehorender Fabriken, hat an dieser
Entwicklung hervorragenden Anteil. Gerade dieser Verband hat, was stoffliche wie
geschmackliche Vervollkommnung seiner Erzeugnisse betrifft, ganz Ungew&hnliches
geleistet. So ist es auch zu verstehen, daB der mabgebende EinfluB, den die
Oberflachengestaltung der Wand im Wohnraum auf das Erlebnis des Raumes ge-
winnt, sich in Zukunft durch das Mittel der Tapete geltend zu machen vermag,
ohne der Klarheit und Sachlichkeit des Raumganzen Abbruch zu tun, ja sie

steigernd in geschickter Wahl dank der Differenzierungsméglichkeiten der neuzeit-
lichen Tapete.



LINOLEUM AUF BETONDECKEN

ie immer steigende Verwendung des Linoleums als FuBbodenbelag ist seinen
D bekannten Eigenschaften, wie Dauerhaftigkeit, Fugenlosigkeit, Schalldampfung,
leichte Verlegbarkeit, leichte Reinigungsméglichkeit, angenehmes Aussehen und
seinen hygienischen Vorziigen zu verdanken. Die zunehmende Verbreitung der
Herstellung von Massivdecken, die in 6ffentlichen Gebauden schon fast allgemein,
im Wohnungsbau vielfach und neuerdings auch im Siedlungsbau ausgefiihrt werden,
hat weiter zur Ausdehnung der Linoleumverwendung gefithrt. Uber die Voraus-
setzungen, welche erfiillt sein miissen, bevor das Linoleum verlegt wird, herrschen
aber noch manche Unklarheiten, deren Beseitigung die nachfolgenden sich auf mas-
sive Decken beschrinkenden Ausfithrungen dienen sollen.
Linoleum bedarf nicht nur dank seiner grofen Schmiegsamkeit einer absolut ebenen
und gut geglatteten Unterlage, die Unterlage muB auch durchaus trocken sein und
auf die Dauer trocken bleiben. Um einen wirklich dauerhaften FuBbodenbelag zu
bilden, muB das Linoleum dabei aufgeklebt werden. Alle Klebemittel sind aber ge-
gen Feuchtigkeit empfindlich. Der aus in Spiritus gelosten Harzen bestehende
Kopalharzkitt, der sich am besten bewihrt hat, kann an sich schon auf feuchter Un-
terlage nicht haften. Aus seiner Zusammensetzung ergibt sich, dab er féaulnisbestan-
dig ist. Auch maBiger Feuchtigkeit leistet er, einmal fest geworden, ziemlichen
Widerstand. Bei anhaltender Einwirkung von Feuchtigkeit aber zerfillt er, verpul-
vert und laBt los. Ist die auftretende Feuchtigke’'t durch Ausschwitzungen des Ze-
ments mit Alkalien versetzt, wird eine Verseifung des Kitts eintreten, die gleichfalls
seine Haftfahigkeit zerstort.
Da das sehr dichte Linoleum luftundurchlassig ist, kann unter ihm auftretende
Feuchtigkeit nicht durch den Linoleumbelag hindurch verdunsten. Die Folge wird,
wenn der Kitt erst losgelassen hat, Blasenbildung im Belag und Aufbiegung der Kan-
ten an den Néhten sein, die nicht nur unschén sind, sondern auch Angriffsflichen
fir Zerstorung des Belages bieten. Aus Vorstehendem ergeben sich die beim Ver-
legen von Linoleum auf Massivdecken zu beobachtenden Gesichtspunkte.
Die Unterlage muB eben sein. Man kann massive Decken ohne weiteres
mit Linoleum belegen, wenn ihre Oberfliche durch Abziehen mit Zement sorgfaltig
geglattet ist. Solche Decken werden aber nicht sehr schallsicher sein. Das Linoleum
an sich ist nahezu schalltot und wirkt unbedingt stark schalldampfend, namentlich die
dickeren und weicheren Sorten. Wird aber beim Begehen die ganze Decke in Schwin-
gungen versetzt, die sich noch dazu meist auf die Mauern tibertragen, kann der Li-
noleumbelag allein diesen Schall nicht aufheben. Das leistet auch der dichteste
Wollteppich nicht. Zur sicheren Schalldampfung empfiehlt sich also zunéchst eine 3 cm
starke Sandschicht aufzubringen und erst auf dieser einen Zement- oder Gipsestrich
auszufithren, welcher zur Vermeidung der Ubertragung der Schallwellen auf die
Winde mit diesen nicht in fester Berithrung stehen darf. Bei Aufbringung der Sand-
schicht ist zu beachten, daB die Deckenoberflache keine offenen Hohlriume auf-
weist, wie dies z. B. bei Schlackenbeton der Fall sein kann. Der trocken gewordene
Sand wiirde in diese hineinrieseln, dem Gipsestrich wiirde dadurch die Auflage ent-
zogen und er leicht unangenehme Spriinge erhalten koénnen.
Die Unterlage mub trocken sein. Zement braucht bekanntlich bis 28
Tage zum Abbinden. Obgleich er bereits frither eine vollkommen geniigende Festig-



keit erreicht — hochwertiger Zement schon nach 3 Tagen — ist er wihrend der
Abbindezeit immer noch feucht und bedarf dariiber hinaus noch einer gewissen
Frist zum wirklichen Trockenwerden, deren Dauer sich nach Jahreszeit, Witterungs-
verhaltnissen, Liiftungs- und Beheizungsméglichkeit richten wird. Wo die Zeit
zum Abwarten dieser Austrocknung nicht vorhanden sein sollte, kann man durch
Aufbringen einer 12 hdchstens 2 cm starken Trinidad-Asphaltschicht, durch bitu-
mindse Isolieranstriche, auch durch das Belegen der Flache mit gegen Feuchtigkeit
isolierenden Stoffen (Dachpappe und dergl.), deren StéBe gut verklebt sein miissen,
den feuchten Boden frither zum Belegen mit Linoleum reif machen. Die dann in
Kauf zu nehmenden Nachteile liegen auf der Hand.

Die Unterlage mub hart sein. Linoleum besitzt eine gewisse Elastizitit,
vermag also Eindriicke, die durch voriibergehende Belastungen entstanden sind, bis
zu einem gewissen Grade von selbst wieder auszugleichen. Dies ist aber nur még-
lich, wenn die Unterlage unter dem Linoleum hart und widerstandsfihig ist. Ist
diese selbst locker, sandig oder irgendwie nachgiebig, wie es z. B. bei zu magerem
Estrich, bei schlechtem Magnesit-Unterboden usw. der Fall ist, so werden etwaige
Eindriicke sich in die Unterlage iibertragen und kénnen sich nicht mehr ausgleichen.
Besonders ist zu beachten, daB sogar ein harter Asphalt-Belag schlieBlich gegen dau-
ernde Lasten (schwere Mobel) empfindlich und nachgiebig wird, Tischbeine und
SchrankfiilBe usw. werden mehr oder weniger einsinken und im aufgeklebten Lino-
leum unschéne Eindriicke erzeugen, welche kaum wieder verschwinden. Goudron-
Asphalt-Isolieranstriche und Pappunterlagen kénnen nicht den gleich sicheren Schutz
bieten, wie eine Asphaltschicht, werden auBerdem leicht durch Alkalien angegriffen,
die bei feuchten Zementdecken wohl immer in der Feuchtigkeit vorhanden sein
werden.

Eine unmittelbare Abgleichung der Zementdecken mit Gips ist zu vermeiden, da
die Alkalien des Zements auf den Gips (schwefelsaurer Kalk) nachteilig einwirken.
Dagegen ist Gipsestrich auf Sandunterlage tiber trockenem Beton durchaus zu empfeh-
len. Allerdings muB der scharf gebrannte Estrichgips verwendet werden, welcher
von dem fiir Estricharbeiten vollig ungeeigneten bliulich-weiBen Stuckgips durch
seine mehr gelbliche Farbung leicht zu unterscheiden ist. Die Ausfithrung eines guten
Gipsestrichs erfordert indessen eine gewisse Erfahrung und Sachkenntnis und sollte
deshalb nur bewihrten Spezialfirmen anvertraut werden. Gipsestrich bedarf zur
Austrocknung auch kiirzerer Zeit, welche je nach den Verhaltnissen 3 bis 6 Wochen
betragt.

Besondere Vorsicht ist zu beachten, wenn die Unterlage des Linoleums spiter feucht
werden kann, wie dies bei nicht unterkellerten Réumen in der Regel der Fall sein
wird. In solchen Raumen empfiehlt es sich, auf die Unterlage (Betonschicht oder
Mauersteinpflasterung) einen Asphaltbelag aufzubringen und an den Winden hoch-
zufithren, dariiber einen 3 bis 5 cm starken Zementestrich als Schutzlage auszufith-
ren, welcher durch die seitlich hochgefithrte Asphaltschicht gegen spéteren Zutritt von
Feuchtigkeit geschiitzt ist, und erst darauf das Linoleum zu kleben. Statt des
Asphaltestrichs kann auch eine doppelte Lage Dachpappe mit Isolieranstrich ver-
wendet werden, welche mit in beiden Schichten versetzten Stéfen mit Goudron auf-
einanderzukleben und gleichfalls an den Winden hochzufithren ist. Bei solchem
allseitigen Schutz gegen Zutritt von Feuchtigkeit kann auch ein Gipsestrich ausge-
fithrt werden, fir den sich aber immer eine 3 cm starke Sandunterlage empfiehlt.



Rheinisches Glasdach-Sprossenwerk

SPEZIALFABRIK FUR GLASDACHER

PORZ BEI KOLN A.RH.

Die Firma Rheinisches Glasdach-Sprossenwerk E. u. L. Koerfer in Porz bei Koln ist eine Spezial-
fabrik fiir Glasdiicher aller Art, sei es nun Hofiiberdachung in Privathiusern, Oberlichter fiir
Kassenriiume und Hallen, Fabrikneubauten oder sonstige Verwendungsmoglichkeiten.

Abweichend von anderen derartigen Spezialbetrieben priift die Firma in jedem Bedarfsfalle die Luft,
Temperatur, Witterungs- und sonstige durch die Verwendung des betreffenden Gebiiudes gegebenen
Verhiiltnisse. Sie schligt je nach denselben den betreffenden Abnehmern die verschiedenen Dach-
und Materialarten vor.

Es werden Glasdicher hergestellt sowohl mit verkitteter wie auch kittloser Verglasung. Als Ma-
terial fiir die Sprossen (Trageisen) kommt zur Verwendung Holz, Walzeisen oder Eisenbeton.
Wihrend Holz nur bei kurzen Sprossen Verwendung finden kann, werden bei Eisen und Eisen-
beton freitragende Liingen bis zu 4,50 m hergestellt.

In solchen Fiillen, in denen durch Siure, Dimpfe, Kohlengase usw. Eisen besonders angegriffen
oder aber besonders starken Verrostungserscheinungen ausgesetzt ist, schiitzt die Firma das Eisen



durch zweckentsprechende Anstriche oder durch Feuerverzinkung resp. Verbleiung. Da aber auch
diese Schutzmittel den ZersetzungsprozeB nur herausschieben, aber nicht aufheben, werden in sol-
chen Fillen vorwiegend Eisenbetonsprossen gewiihlt.

Auch mit der Liiftung der Dachflichen, sei es durch Liiftungsaufsitze, Liiftungsfliigel oder Dreh-
fligel, beschiftigt sich das Werk unter Verwendung derselben Materialien.

Es sind im Laufe der letzten 6 Jahre, also seit Bestehen der Firma, viele 100 000 gm Glasdéicher im
In- und Auslande verlegt worden, Auftrige, die die Firma im freien Konkurrenzkampf erworben hat.
Es kénnen jederzeit auf Anfrage hin Drucksachen bezogen und Referenzen in ausgiebigster Weise
gegeben werden.
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BALATUM

er Wert irgend einer Erfindung, irgend einer Sache des téglichen Gebrauches
D laBt sich immer noch an der Schnelligkeit und an dem Umfang messen, mit
dem sie sich durchsetzt. Das Urteil des Verbrauchers ist es, das iber den Bestand
befindet und tiber die Zukunft.

Binsenweisheiten zwar, aber sie sind fiir den Fabrikanten oder den Erfinder die
einzigen Gradmesser fiir Hoffnung oder Enttauschung, Umstellung oder Vergrobe-
rung, Abbau oder Neubau.

Gemessen an diesen duBeren Zeichen des Erfolges, kann man ,Balatum®, als neuen
FuBbodenbelag, geradezu als ein Bediirfnis bezeichnen.

Wir finden es heute in den Laboratorien und Zeichensilen, in Haushaltungen jeder
Art, in den Biiros, Korridoren, Schulen und Krankenhausern, in Turnhallen, Lese-
rdumen, Operationsraumen und Fabriken, tiberall da, wo die Hygiene des Fubbodens
als wertvoll und unerlaBlich erkannt wird.

DaB Balatum als Ersatz fiir Linoleum und Wachstuche ohne groBe Reklame sich so
schnell verbreiten konnte, ist zunédchst in der Tatsache seiner Billigkeit zu suchen;
denn die Anschaffung von Balatum-FuBbéden erfordert kaum ein Drittel der An-
schaffungskosten fiir Linoleum und reicht dazu noch an die Dauerhaftigkeit dieses
Stoffes heran. Aber nicht nur die geringeren Kosten der Anschaffung des Belages
selbst sind es, die so grofe und schnelle Verbreitung bewirkten; zu diesen kommt
noch der Vorteil der um vieles giinstigeren Art der Verarbeitung. Balatum wird
weder geklebt noch genagelt, ist also tiberall verlegbar und begleitet sogar
beim Umzug in die neue Wohnung. Man hat errechnet, da der Balatum-FuBboden-
Belag billiger ist als Anstrich oder Glattung des Dielenbodens, obgleich er doch
noch vornehmer und dauerhafter ist. Bei einer entsprechenden Behandlung sind
tiberhaupt keinerlei Abniitzungsmerkmale festzustellen; die zweckmibige Behand-
lung besteht im Bohnern und gelegentlichem Firnissen, erfordert also keinerlei be-
sondere MaBnahmen. Auch in bezug auf die Hygiene darf man Balatum als den
vorherrschenden FuBbodenbelag herausstellen, da es keinerlei Ol noch vegetabilische
Produkte enthilt; infolgedessen kénnen sich in dem Raum zwischen FuBboden und
Belag keinerlei Brutstitten fir Ungeziefer entwickeln.

Der Fabrikation kommen zwanzigjihrige Erfahrungen und Versuche zugute. Den
Namen hat das Fabrikat vom Balata-Gummi.

Bei dem Vorgang der Herstellung wird zunidchst ein wollener Filz, der eine be-
sonders gute Saugfahigkeit haben muB, auf feuchtem Wege verfertigt. Dieser Filz
wird dann in ein Bad getaucht, das aus einem in Kohlenwasserstoffverbindungen
l6slichen Gummi (Balata, Kautschuk, Guttapercha) besteht, und das dem Produkt
die notige Undurchlissigkeit, Festigkeit und Elastizitat gibt. Beim Austritt aus dem
Bade hat das Produkt seine Endstruktur; es ist dann so gefestigt, daB es keinerlei
Traggewebe mehr bedarf. Dann wird die Masse gegliattet und nach dem aus der
Linoleum- und Wachstuch-Herstellung bekannten Verfahren bedruckt bezw. gefarbt.
Die nebenstehende Abbildung zeigt das Werk, in dem Balatum in Deutschland her-
gestellt wird.



BALATUM-NEUBAU



Balatum-Neubau der Neuber Papier- und Pergamentpapier-Fabrik, Aktien-Gesellschaft



W ZANDERS » PAPIER-FABRIK
BERGISCH GLADBACH BEI KOLN

7 LANGSIEBPAPIERMASCHINEN
6 SCHOPFBUTTEN
5000 PS DAMPF- UND ELEKTRISCHE KRAFT 3 i
80000 kg TAGLICHE ERZEUGUNG HOLZSCHLEIFEREI » KUNSTDRUCKFABRIK

1400 ARBEITER UND ANGESTELLTE KARTONFABRIK

EIGENE STROHZELLULOSE-FABRIK
LUMPENHALBZEUG-ANLAGE

PEUANPAINE RRMUANS S G HEICN SECNG B WANTD Y

chon im Jahre 1582 wurde in Bergisch Gladbach die erste Papiermiihle errichtet. Begiinstigt

durch die Nihe Kélns und das klare Wasser des Strunderbaches entstanden in den folgenden
Jahrhunderten vier weitere Papiermiihlen, deren feine Schreib- und Zeichenpapiere den besten aus-
lindischen ebenbiirtic waren.
Aber erst als Johann Wilhelm Zanders 1820 eine Miihle mit 3 Biitten erwarb und damit
die Firma J. W. Zanders griindete, war der Grundstein zu einem groBartigen Aufschwung gelegt.
Die Intelligenz und kluge Sparsamkeit des Griinders verband sich mit dem kithnen Unterneh-
mungsgeist und der Geschiiftstiichtigkeit der folgenden Generationen und lief ein Werk entstehen,
welches in seiner groBziigigen Anlage alle sozialen und technischen Erfordernisse beriicksichtigt
und im In- und Ausland als mustergiiltic anerkannt ist,
Aus edelsten Faserhalbstoffen werden von der Firma J. W. Zanders feine und feinste
Papiere und Kartons hergestellt. Spezialprodukte sind Kunstdruckpapier und -Karton, Elfenbein-
karton, Loschpapiere, feine Druck- und Schreibpapiere, vor allem aber die von amtlicher Seite
den englischen Whatman-Papieren in jeder Beziehung als gleichwertig anerkannten

ZANDERS ZEICHENPAPIERE

sowohl mit der Maschine hergestellt als auch ,echt handgeschoépft”’, in jeder Richtung
gleich wenig dehnbar, ohne Nachteil waschbar und rasurfihig, grébte Garantie fiir Jahrhunderte
lange Erhaltung bictend.



Wessels Wandplattenfabrik, A.--G., Bonn

Fernsprech-Anschluf 3362, 3363, Telegramm-Adresse Wandplatten

Die Familie Wessel, die seit drei Jahrhunderten in Bonn ansiissig ist, iibernahm im Jahre 1825
durch den Kaufmann Ludwig Wessel die lteste Porzellan- und Steingutfabrik im Rheinlande,
die im Jahre 1755 von dem pracht- und kunstliebenden Kurfiirsten Klemens August von Kéln auf
der ehemaligen Katzenburg in Bonn-Poppelsdorf errichtet worden war. Die Porzellanfabrik blieb
ununterbrochen in dem Besitz der Familie Wessel, bis sie im Jahre 1888 durch den damaligen Leiter
Kommerzienrat Louis Wessel, in eine Aktiengesellschaft umgewandelt wurde. Kommerzienrat Wessel,
der alsdann den Vorsitz des Aufsichtsrates in seiner viiterlichen Porzellanfabrik iibernahm, begriindete
1896 unter der Firma Wessels Wandplattenfabrik Louis Wessel in Bonn ein neues Unternehmen,
das sich ausschlieBlich mit der Herstellung von Wandbekleidungsplatten befaBt, und das er vermége
seiner hervorragenden keramischen Kenntnisse zu einer glianzenden Entwickelung brachte.

Im Jahre 1921 wurde die Firma in eine Aktiengesellschaft unter dem Titel ,Wessels Wandplatten-
fabrik A.-G.“ umgewandelt und die Leitung von dem Sohne des 1915 verstorbenen Kommerzienrats
Wessel, Konsul Willy Wessel, ibernommen.

Die Zahl der Beamten und Arbeiter betréigt etwa 450. Das Werk ist nach dem Kriege durch wesent-
liche Erneuerungen und Verbesserungen zu einer der modernsten Anlagen der Neuzeit umgebaut
worden. Die modernen technischen Einrichtungen gewihrleisten eine besondere Giite des Fabrikates,
das in groBen Mengen im Inland und in der ganzen Welt abgesetzt wird. Es werden glasierte
Wandplatten in wei und in einer groflen Anzahl farbiger Glasuren hergestellt, die es der Firma
ermoglichen, jedem Wunsche ihrer Kundschaft gerecht zu werden.

An allen bedeutenden Plitzen des In- und Auslandes unterhiilt die Firma Vertreter sowie reich-
haltige Liiger, welche es der Kundschaft ermoglichen,
zu jeder Zeit greifbare Ware schnellstens zu
erhalten. Zwecks Besichtigung ausgefithrter Arbeiten
von Wandbelegen sowohl in weilen als in Majolika-

Platten, letztere von erstklassig kiinstlerischer Wirkung,

stehen jeder Zeit Referenzen zur Verfiigung.




KERAMAG

KERAMISCHE WERKE AKTIEN-GESELLSCHAFT

Flugzeugaufnahme des Werkes KERAMAG, Ratingen

HARTSTEINGUT UND FEUERTON
FUR SANITARE ZWECKE

s gibt heute keinen deutschen Architekten mehr, der erst daritber zu unter-
E richten wire, daB Feuerton und Steingut die idealen Materiale fiir alle
die Gegenstiande sind, die heute als selbstverstiandliche Attribute des modernen
Hauses verlangt werden fiir

WASCHIISCHE » WASCHBECKEN » KELOSETTS ~ BIDETS
WANNEN - AUFWASCHTISCHE - URINALSTANDE

und viele andere.

So erfreulich einheitlich hier die Ansicht aller ist, so bedauerlich abwegig ist noch
die Meinung einiger, wenn die Frage aufgeworfen wird, ob Steingut und
Feuerton in Deutschland oder im Auslande zu kaufen sei. Diesen letzteren zur

Information sagen wir, was unsere zahlreichen Freunde schon wissen:



In Deutschland wird erstklassiger Feuerton und hochwertiges Hartsteingut
hergestellt; die ausgedehntesten Spezialwerke sind die der KERAMAG in Wesel,
Flérsheim und Ratingen.

Was immer technischer Fortschritt erméglicht, was ein gesunder Schénheitswille
verlangt hat, ist Tatsache geworden in den préachtigen Modellen, die KERAMAG
in jahrzehntelanger Arkeit in kaum zu iibersehender Menge geschaffen hat. Sehen
Sie unsere Kataloge durch oder besser, besichtigen Sie in natura KERAMA G-
Erzeugnisse in den fithrenden Spezial-GroBhandlungen lhrer Stadt, und Sie werden
ein Freund dieser Ware mit der weiBen, spiegelnd glénzenden und ungewdhnlich

harten Glasur sein, zumal wir Thnen auch sagen konnen:

BESSERE QUALITAT GIBT ES NICHT;
WIRD BESSERE WARE GEMACHT WERDEN,
WIRD SIE KERAMAG MACHEN!

Was wir aus unseren Laboratorien wuBten, haben uns staatliche Material-Priifungs-
stellen bestatigt:

DASS UNSER HARTSTEINGUT DIE HOCHSTEN HARTE- UND
DICHTIGKEITS-GRADE ERREICHT HAT.

Garantie wird von KERAMAG geleistet, wie sie von jeder anderen in-
oder ausldandischen Fabrik zugestanden ist.

Und der Preis?

Sie werden dariiber erfreut sein, daB modernste Fabrikationseinrichtungen es
erlauben, KER AM A G - Produkte auf dem normalen Preisniveau zu halten. Eine
Offerte, die jede SpezialgroBhandlung der sanitiren Wasserleitungsbranche Ihnen
vorlegt, wird Sie davon iitberzeugen.

© es noch nétig, die ganze Qual der Wahl auf sich zu nehmen? Schreiben Sie,
wenn Sie eine Bezugsquelle fir KERAMAG-Ware nicht haben, oder nicht finden
kénnen, an

KERAMAG Keramische Werke Aktien-Gesellschaft,

Zentralverwaltung Bonn am Rhein.

Sie haben zwei Tage spiter die Namen und Adressen aller Bezugsquellen in der
Umgebung lhrer Stadt.

KERAMAG

KERAMISCHE WERKE AKTIEN-GESELLSCHAFT
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Wandplatten-Fabrik Engers
in Engirr:. ::Rhein ;
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Spezialfabrik
fur Industrie-Wandplatten

ein- und mehrfarbig glasiert.
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Muster stehen auf Wunsch kostenlos zur Verfigung
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KOBLENZ A-RH.
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der Rheinische
Knllt -u.Cemq Cemenl'schwemmshm

Ilhelmsche Blmscemenldleelneelt!

jahmprodukhon 120 Millionen Schwemskeine
2 Millionen gm Bimsdielen.

Vereinighe Bimsbaustoffwerke G.mbH.

Neuwied </Rh.
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THRRERREET
VEREINIGTE MOSRIK-U
WANDPLATTEN-WERKE AG.
<FRIEDIAND SINZIG-EHRANG
ZENTRALE:SINZIG A RH

/\ \

Werk Werk Werk

1 1. IV. L
Friedland Sinzig «.Rh,, Ehrang bei
" Mecklbs‘. lie-F(rt', Trier

liefern: Sinziger Mosaik- liefert:
Naturrote platten e€in: und EinFarbige

Steinzeug=
Mosaikplatten
Marke
+Casarplatte #

mehrfarbiger
Ausfij.hrung )
Kleinmosaiken

in Wirfels beck:
Seck=, Schuppen=

etc. :Form.

Steinzeug: u.
bunte Mosaik=
platten.
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Rhemisch-Westfalische
Boden-Credit-Bank

KOLN

Telegramm-Adresse: Rheinboden Kéln
Filiale Berlin W 8

Franzos

sche Strate 15

Bankgebiinde Kiln, Untersachsenhausen 2

Gewiithrung von erststelligen Hypotheken
auf ertragsfihigen Grundbesitz » Gewithrung von Darlehen
an Kommunen und Korperschaften des offentlichen Rechtes ~ Verkaul von
Gold-Pfandbriefen und Gold-Kommunal-Obligationen zur
Kapitalanlage ~ Die Kommunal-Obligationen

sind in Preuffen miindelsicher
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Die Elektrizita

in jedem Gerat!

Kostenlose Auskunft Uber AnschluBmaobglichkeit,
Tarife und stindliche Betriebskosten erteilen die

Rirektion der stadtischen Elektrizititswerke
Koin, Rosenstr. Nr. 30

(Fernsprecher: Ulrich Nr. 6000-8006)

und sdmtliche Zweigstellen
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Ausschnitt aus dem Basaltsteinbruch Dattenberg der Basalt-A.-G. bei Linz a. Rh.

BASALT-A.-G.

LINZ a. RH.
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Alle Wasser- und Wegebaustoffe
aus Basalt, Diorit,
Grauwacke und Granit
Basaltinplatten
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VERWALTUNGSGEBAUDE DER BASALT-ACTIEN-GESELLSCHAFT, LINZ A.RH. - ARCH. B.D. A. HR. MATTAR & ED. SCHELER, KOLN
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KENNEN SIE BASALTIN®

—

Es ist der beste dauerhafteste
Belag fiir hochbeanspruchte
Fabrik-FuBboden, fiir Biirger-
steige, Bahnhofe, Hallen usw.

Als Bordstein verarbeitet, er-
setzt es jedes mittelharte Na-
turgestein. Es hat die gleiche
Hérte und Wetterbestandigkeit
und ist ihm im Widerstand
gegen Abnutzung iiberlegen.

Verlangen Sie Druckschriften und An-
gebot von den alleinigen Herstellern

BASALT-ACTIEN- GESELLSCHAFT- LINZ 2 Rh
CASSELER-BASALT-JNDUSTRIE A-G. CASSEL
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Juffstein- u.

ELT U T e R T T

Weder Klinker
noch Hunststein
oder Putz

sind'. der rheinischen Bauweise. heimisch

sondern

bewdhriter, bodenstdndiger

Naturstein

hebt und gibt Farbenfreudigkeil? ins Staditbild

Daher verwende man:
B a S a I f I ava in Siraflenbau zu Bord- und Fflasiersieinen, im Briickenbau

zu Quader- und Aufilagersteinen und teim Hochbau zu Sockel, Jreppensiufen und
Fassadenverkileidung. Jn RBasaltlava ist u. a. ausgefithri: Die Rheinbriicke Duisburg-
HNochfeld, die Rheinbriicke Diisseldorf-Ffamm, die Rheinbriicke Diisseldorf-Oberkassel,
die Rheinbriicke Diisseldorf- Neup.

e’ f r i nger j- u f f S f ei n Jfiir Fassadenverkleidungen, Fensterum-

rahmungen und Gesimse. Erwdhnenswerle Bauten in €tiringer Cuffstein sind:
Breidenbacher Hof, Diisseldorf, Gesoleibauten, Diisseldorf, Friedhofsbauten, Essen-
Hutirop, Friedhofsbauten, €ssen-Schinebeck, Wohnhausbauten der Stadt Mainz, €vgl.
Schule, Neuwied, Geschdfishaus Michel & Co., Xéin, Geschdfishaus Frank & Lehmann,
Kéin, Ceschdfishaus pPelers, Kéiln usw.

Weiberner Juffstein ..sigse yourstn sur versiendung

und zum Fassodenbau. Wahrzeichen des Weiberner Tuffsteins sind die Xaiser-
Wilhelm-Geddchiniskirche in RBerlin, Rdrse in €ssen, Sitddl. Museum, Kéln, HNaupi-
posigebdude, Kéln, Indusirieveriag, Diisseldorf usw.

ﬂeffefdler fraﬁ von der JraBindusirie m. b. X. ]fruﬂ. Unent-

behrilich im Jief-, Wasser-, Betonsirafienbau und Werksteinverseizmértel.

_Aktien-Cesellschaft

Steinbruch- und Steinmeizbetriebe
Fernruf Aimt Mayen 45 u. 186 ~ Cel-Adr.: ,,Cubag'* Hottenheim

Kottenheim bei Nndernach a.Rh.
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Basaltlavawerke
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Villkanische Bausieiie

gewahrleisten dauernd trockene, gesunde Wohnungen und
Abkilrzung der Bauzeit um die Halite

Hochste Isolierfahigkeit gegen Warme und Kalte

AT

Spezialitat: Heintges Aerolavaplatten p.r.r. nr. 220146

Bester Ersatz fir Korkplatten, jedoch bedeutend billiger,
vollstandig keim- und bakterienirei, geruchlos und unverganglich

S O O RO R
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Unentbehrlich zur Isolierung von Eiskellern + Lagerkellern - Garkellern
Kahlhausanlagen - Maschinenhausern - Kesselhdusern s aberhaupt zum
Warme- und Kalteabschluf jeder Art

Bemusterte Angebole kostenlos

JOHANN HEINTGES

ANDERNACH

Fernsprecher HNr. 12

BIMS UND SAMTLICHE BIMSERZEUGNISSE

Bahnanschlufl - Schiiffsveriadung

T
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VEREINIGTE
GRAUWACKE U. BASALT

AKTIENGESELLSCHAFT

BONN AM RHEIN

Bankkonto: Deutsche Bank, Koblenz - Postscheckkonto: Kiéln 62002 - Telegramm-Anschrift: Graubasalt Bonn
I"ernt_-;pret'h-z\nschl\lﬂ Bonn 4300

* % *

Grauwacke-~ und Basaltpflastersteine in allen Formaten
Bordsteine in Grauwacke und Basalt
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Kleinpflaster

Kleinschlag, Splitt, Krotzen, Packlage in Basalt
und Grauwacke
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EAN UHRMACHER

K (8] N ! ; ! 3 : £ 2 L L S F =

BiASS AL TN - ERVKCE

OBERCASSEL (SIEGKR)

Werk Erbach (Stéffel), Verladestation, Zerkleinerungs- und Sortieranlage

Steinbruch, 2. I\_md 3. Sohle des Werkes Erbach (Stiffel), Ausgebeuteter Steinbruch (Fuchskaul) bei Obercassel,
Westerwald, mit Drahtseilbahn umgewandelt in Naturpark und Naturtheater (Das Natur-
theater ,,Am Mirchensee”). — Besuchter Ausflugsort
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Gust. Cdrl Lehmdnn

KOLN
HOHENZCOLLERNRING NR. 48

*

Evlesene
Fabrikate deutscher
franzosischer und englischer Wohnungskunst
Edelste Kiinstler- u. Stilmuster

Kiinstlerisch geleitete

Werkstdatten

BODENBEIAG » POLSTERMOBE]
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DU3IELDORFER BRONCEGIEIIEREI-S:

TELF. 51851-52 + DUSSELDORF -0BERKASSEL+ TELG. ADR. DUSSELBRONCE

FIGURLICHER BRONCEGUSS
< GEDENKTAFELN +

METALLTREIBARBEITEN

I3

TREPPENGELANDER
METALLARBEITEN

BELEUCHTUNGSKORPER
METALLTUREN SAMTL.

AB8.
KUNSTGEWERBLICHE WERKSTATTEN
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BIMSBAUSTOFFE

DECKENHOHL-, B, " STEINE

JCHVEHHSTIIN'EIIK

HEIMBACH

G.M.B.H. NEUWIED #/RHEIN

R A
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Versand
auf dem Bahn- und
Schiffswege

Versand
auf dem Bahn- und,
Schiffswege

* * * &

Ausgedehnte eigene Ausgedehnie eigene

Bimssandlager Bimssandlager

* *

Lieferung s :‘F!HH’_(’(‘F} er BlHIBE‘ONnEGDIELEN Lieferung samtlicher
Bimsbaustoffe KA’IE"ENPL STTEN Bimsbaustoffe
fir feuersichere

DAHM
/GI.(!CK AUF!”
W&w der Brrnsbaiustofrenbe.
PAUL DAHH u GLUCK AUF!"G.M.B.H

WIED ~/RHEIN

Tnulroa 66 u. 676
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Julk Ciadon

Koln-Mulheim

Steinkopfstrabe 5 Fernsprecher 60937

Duisburg

LU e e TS
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Moselstrale # Fernsprecher: Sad 6027
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s Bauunternehmung :
I AR h
i1~ ISsSCrier
] Koln :
g Bayenthalgurtel 49 g
= Telefon U 1212 s
- Beton und Eisenbeton :
: Hochbau , Tiefbau , Siedlungsbau :
Industriebauten
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JOSEF WERKEN

SPEZIALIAUS FUR
EENARALHBIZIINGS: UND
NG AL e AR oS R PR REITINCEN

Ll i s DNE T

KOLN-EHRENFELD
VOGELSANGER STRASSE 45 TELEFON WEST 53966
OSTERFELD (I. W.)

WAGHALSSTRASSE 15 TELEFON OBERHAUSEN 1846
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BAUMATERIALIEN-GROSSHANDLUNG U. KALKLUSCHEREI

VERTRETUNG UND
LAGER VON. TERRANOVA, K. STEINPUTZ,
TERRANOVA K. RAUHPUTZ UND GRANAPUTZ

HERMANN JOS. PELZER

KULN
PERLENGCRABEN 110 UND LUNEMBURCGCER STRASSE 14¢(
FERNSPRECHER ANNO 284
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Zentralheizungen
Warmwasserbereitungen

W&aschereianlagen
seit 1900

Wollen Sie eine gute, jedem Fortschritt angepafBte
und auf Grund langjahriger Erfahrungen projek-
tierte Anlage ausgeflihrt erhalten, so versaumen
Sie nicht, meine Firma in Anspruch zu nehmen.

Philipp Katz

Koln-Ehrenfeld, Frobelplatz 13
Fernsprecher West 53526 und 54047

Ingenieurbesuch und Ver-

handlungen unverbindlich.
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WESTDEUTSCHE BAUUNION A.-G. KOLN

HOCH-, TIEF-, EISENBETON- UND EISENBAHNB.

INDUSTR]EBAUTEN - OFFENTLICHE GI:BAI.IDF s S]I:DLLI\GL‘\‘
VILLEN -, SPEICHER - SILOS - WASSERKRAFTANLAGEN

ABRAUMARBEITEN » STRASSENBAU » EISENBAHNBAU FUR
BEHORDEN UND PRIVATBAHNEN
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Westerwaldbriche

Aktien-Gesellschaft

Bonn am Rhein

Basalt- und Grauwackebetriebe
Produktion und Lieferung
aller Sorten
GrofB- und Kleinpflastersteine
Kleinschlag und Splitt jeder Kérnung

Wasserbausteine
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RETONBAU-RAPID

G. M. B. H.

KOLN

DEICHMANNHAUS

AZNIENSO 308, 7 M OFSEESE S s0r 8

INDUSTRIE-, WOHN- UND
SIEDLUNGSBAUTEN

Quarzmalwerk in Frechen Direktorwohnungen des
A. Schaaffhausen’'schen Bankvereins A.-G., Kéin
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ZENTRALHEIZUNGS-BAUANSTALT

PETER WILHELM

EBREEEEC NS ERICH gz TELEFON: HANSA o974

7

; )

KOLN-BAY T\THAL
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Entwuif und Ausfihrung
7L‘Illld“‘lLl/l|ﬂL‘\— und Lultunﬁsdnlaﬂen ]cdcn S}'stcms und iC(IL‘I] Umfnngs
Fernheizungen, (110|3mum]lc‘iznngcn und Kleinheizungen
Abdampf- und Warmeverwertung 7 Rohrleitungen fiir alle Industriezweige
Warmwasserbereitungs- und Badeanlagen

Besondere Spezialitdt in Kessel- und Apparatebau fiir die gesamte

Zentralheizungsindustrie

Prima Referenzen! Prima Referenzen!

B e T T e
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Gebruder Wilken, Koln

lezizll—l'nlvrnvhmung ftr I’|'¢~il:':lg¢'||<|c- Holzkonstruktionen

Holzwohnhauser
Baracken

Wochenendhauser

Hallenbauten aller Art
Bawart -Bulldog™ D.R. P,

KULN A. RH.

3 - ol - . e f “
Telegramm-Adresse: ,,Holzwilken Luxemburger Strafie 201

Fernraf: Mosel 1529

A e e

Freitragende
Holzkonstruktionen
fur Ausstellungs-Hallen. Bahnsteig-Hallen,

Bricken, Drahtseil-Bahnen, Dachkonstruktionen,
Eisenbahnbauten. Fabrikgebaude, Flugzeughallen, Funktirme,
Funkmaste, Geruste, Industriebauten. Ingenieurbauten. Kirchen. Lagerhauser.
landwirtschaftliche Bauten. Lokomotivschuppen, Leitungsmaste,
Lichtmaste, Saalbauten, Sagewerke.

Transportanlagen.

usw. usw.

BT LT LT e e LT
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CARL BRANDT

"BETON =
EISENBETON
HOCH- U TIEF
WASSER ==

BAU

Z N RA T -
VEB=RNFEATE T NG

BEISSELDORF

BAMBERG
BERLIN
BREMEN
BRESLAU
DUSSELDORF
ESSEN
HALLE
HAMBURG
KOLN
LEIPZIG
MANNHEIM
NURNBERG
SAARBRUCKEN
STETTIN —

NIEDER-
EASSUNGEN:




Kiihlturm in Eisenbeton fiir das
GrobBkraftwerk Trattendorf bei
Spremberg. (Vereinigte Elek-
tro-Werke, A.-G., Berlin).

Wehranlage in der Lippe in
Stockum bei Hamm in Westf,
fiir das Gersteinwerk.

(Vereinigte Elektrizitiitswerke
Westfalen, G.m.b.H., Bochum).

Grolleinkaufshaus in
Sonneberg (Thitringen) der
Fa. F. W.Woolworth & Co.,
New York

AUSGEFUIHRTE BAUTEN

Straflenbriicke iiber die
Warthe bei Landsberg

Staustufe Viereth
im Zuge der Rhein-
Main-Donau-
Grolischiffahrts-
stralie

Erholungsheim Bad
Hermannsborn
Hauptgebiude.
(Barmer Ersatzkasse
Barmen)

Friedrich Lueg-Haus
in Bochum
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Fabrikanlage in Ziegelrohbau

KLOTH

E:N-G B f R E o Y

BAUUNTERNEHMUNG

l’;: (:) ]:J ?\{

Hochhaus am Hansaring

e T

Fernsprech-Anschluff: West Nr 51560 und 51561

Telegramm-Adresse: Kloth-Kaln

Sl il LT e




TIEFBAU ¢ EISENBETONBAU

- e
. v . : e e

Ff '-; 5 7 'hg.:.ﬁ;'.. o "l — e

poRTMUND KOLN DEN HAAG



| OO CONRAD
EISENBAHNBAU- u. TIEFBAU-

GESELLESCHAET
HAUPTSITZ: ZWEIGBURO:
KOLNA /gy, ESSEN
RIEHLERSTR.34 RENATASTR.4
: FERNRUF: FERNRUF:
' RHLD. 5843 41544
SPEZIALITAT:

BAU ELEKTRISCHER STRASSENBAHNEN
UND UBERLANDBAHNEN
UBERNAHME SAMTLICHER
TIEFBAUARBEITEN
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WERNER RAMMI

BeoASt-GE R S A AT BT

L T T

KOLN
oot T EE BETON UND EISENBETONDAU
SN LBUE D

TELEFON: RHLD. 9748 HAUS BAUMS AM DOM
MULH. 60874
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Heinr. Aug. Schulte

Eisen-Aktiengesellschaft

Zweigniederlassung Koln

Biro und Lager: Kdéln-Ehrenfeld, Jagerstrale 192
Fernsprecher: West 6761/62 ¢ Sammelnummer West 8791

Verkaufsstellen und Lager:

Weidenau-Sieg Troisdorf
Siegstrale 83, Fernsprecher: Siegen 1241 Sieglarerstr., Fernspr.: Siegburg 872 u. 636
Koblenz Elberfeld-Sonnborn
Industriegeléande, Fernspr.: Koblenz 344/345 IndustriestraBe, Fernspr.: Elberfeld 7586/87
Eschweiler Bonn
Talstrafle, Fernspr.: Eschweiler 167 u. 575 Bornheimerstr.146,Fernspr.:Bonn 2760,1970

Wir lletern ab Werk und ab lLager alle Erzeugnisse der

Vereinigte Stahlwerke, Aktiengesellschaft
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Formeisen, Stabeisen, Universaleisen, Breitflanschirdger, Qualitdtsmaterial,
Bandeisen, Grob- und Mittelbleche, Zinkbleche, Gasrbhren, Fein- und
Qualitdtsbleche, verzinktes und verbleites Material, Sieder6hren, Stahimuffen-
réhren, Flanschen, Heizanlagematerial, guBeiserne AbfluBréhren, Fittings,
Blankmaterial, Eisenwaren, Drihte und Drahtwaren.

1%
Tl
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K
UNTERNEHMEN FUR
HOCH-, TIEFF UND BETONBAU
EFSENBE FON

KOLN

GOBENSTRASSE 3 TELEFON WEST 55174
BAULAGER: KOLN-DEUTZ SIEGBURGER STR. 241

* * *

HOCHBAU

Industriebauten, Ausfithrung ganzer Fabrikanlagen, Geschiifts- und Warenhiduser, Land-~
hiuser, Villen, Arbeiter- und sonstige Wohnungssiedlungen.
Putz- und Stuckarbeiten in eigener Regie.

TIEFBAU

Kanalbauten, StraBenbau, Erdbewegungen, Eisenbahnbauten, AnschluBlbashnen, Straflen-
unterfithrungen, Fundamentierungen, Diikeranlagen, Sprengarbeiten.

BETON UND EISENBETON

Fruchtspeicher, Kohlenbunker, Silo-Anlagen,
Transportanlagen, Wasserbehiilter, Futtermauern, Unter~ und Uberfiihrungen,
Hallenbauten.
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BAUUNTERNEHMUNG
MULLER & FROITZHEIM :: KOLN
BoH-E I N L AN D A R A s M O 8§ E L 4 3 7 4

HOCH- UND TIEFBAU -~ STRASSEN- UND BAHNBAL

Gleisanlagen am Rudolfplatz

L R T e A T

e e R
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BAUUNTERNEHMUNG

Josef Kortlang & Sohne

HOCH- U TIEFBAY, BETON: U EISENBETONBAU

KOLN , MULHEIM

Fernsprech-Anschiuf: Sammelnummer Kdln 61041
Gepriindet 1868

*

Ausfihrung von Geschdfts-, Wohn-, Siedlungs-, Industriebauten und é/fentlichen Gebduden im
Hochbau, Briicken, Speicher, Lagerhduser, Silos u. a.industrielle Bauten in Beton- und Eisenbeton,
Erdbewegungen, Abraumarbeiten, Kanalbauten, Fundierungen und Wasscrhaltungen im Tiefban

e S T T

S R e

|

|53
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Senzio & Melles - Koln

Bismarckstrafie Nr. 28
Fernsprecher: Amt West Nr., 52022-23
Gegriindet 1898

*

fertigen als jahrelange Spezialitiit:

LICHIPAUSEN

nach allen modernen Verfahren

e T

FACHGESCHAFT FUR ALLE TECHNISCHEN PAPIERE

Lichtpaus-, Paus-, Naturpaus-, Millimeter-
und Zeichenpapiere

e e e T T
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3KAZIEC.ER(

AR AR PR AR

AACHENER STRASSE 495 »r FERNSPRECHER A. 6494
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" Franz Meyer & Leiffmann, Koln

Hohenstaufenring 42

-

L e

zwischen Hohenstaufenbad und Ziilpicher Platz
Fernruf Anno 1231, 8331, 8333

Fhrendes Hauws

Sapeien
Tekko Wandstoffe Salubra
finoleum

Muster und Kostenanschlige sowie Vertreterbesuch ohne Verbindlichkeit
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WALTER KURBS

St
KOLN
AM RHEIN
WEISSENBURGSTRASSE NR. 51
FERNSPRECH-ANSCHLUSS: RHEINLAND NR. 4835
BANK-KONTO:
BARMER BANK-VEREIN, KOLN
POSTSCHECK -KONTO:
KOLN NR. s7344

T e R ]

BAUUNTERNEHMUNG
INGENIEURBURO , BETON- UND
EISENBETONBAU
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ERANZ S TI RIMER

KOLN-LINDENTHAL

SULZBURGSTRASSE NR. 239
TrE L U R TG H = 1768 IEN D6 657

BAUUNTERNEHMUNG FUR HOCH-,

[

-~ T AT

Die Firma wurde gegriindet im Jahre 1912. Die Leitung des Unternehmens
liegt in den Handen des Griinders, Herrn Franz Stiirmer, der auch alleiniger
Inhaber der Firma ist. Das Betétigungsfeld erstreckt sich in der Hauptsache auf
Hochbau. Ebenso wurden Tiefbauarbeiten, wie Klaranlagen, Fundierungen usw.
ausgefithrt. Das Unternehmen hat sich in kurzer Zeit zu seiner heutigen Grolle
entwickelt und seinen guten Ruf in der Hauptsache dadurch erhalten, daf}
samtliche Arbeiten solide, sauber und in kiirzester Zeit ausgefiithrt wurden. Die
letzten groBeren Arbeiten waren die Ausfithrung der Maurer- und Putzarbeiten
am Kélner Hochhaus, sowie der Rohbau der St. Bruno-Kirche, Kéln-Klettenberg.
Die Firma ist heute mit den modernsten Maschinen eingerichtet und daher in der
Lage, jede groBere Arbeit in finanzieller und technischer Hinsicht auszufiihren.
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- Wir bauen

8 Klaranlagen
fiir stddtische und
industrielle Abwdsser

Gasgewinnung

Schlammbelebung

Individuelle Bearbeitung jedes
Einzelfalles

Transportable Klar-
gruben

fiir Einzelhduser, Siedlungen,
Krankenhduser usw.

Kliranlage Bauart ,OMS™ fiir die Gemeinde Kohlscheid b. Aachen

Deutsche Abwasser-Reinigungs-Ges. m. b. H.,
waranee - Stddtereinigung, Wiesbaden .ovs-n...

General-Vertretung: Koln-Silz, Zilpicher Straffe 322, Fernsprech-Anschluft Ulrich 6026
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HEINR. STORP NACHE

KOLN, MELCHIORSTRASSE 14 FERNRUF ANNO 701 MOSEL 983, 984

GROSSHANDLUNG FUR BAUBEDARF

ABTEILUNG 1
Zement, Studkgips, Putzgips, Halk,
Terranova und Steinputz

"""" ABTEILUNG 11
Gas- und Wasserleitung - Artikel

ABTEILUNG 111
Mosaikplatten und glasierte Wand-
platten, Verblender und
Baukeramiken

GroRBe standige

keramische Ausstellung
1500 gm belegte Filiche

Wand- und

Bodenplatten-AusfUhrung
durch elgene gelbte Arbeiter

EI
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EISEN- U. BETBOI\H|SCHUTZ

TEL. RHEINLAND 1094 KOLN A' RHEIN GEREONSHAUS

JHEE RN A

das neue Verfahren auf Rohkautschuk-Guttapercha-Bitumenbasis
(61- und teerfrei)

ZUM, SeHUTZE

sdmtlicher Eisenkonstruktionen

Z UR-IS OLIERUNG

von feuchten Wohnungen, Beton-— u. Pappdédchern, sowie sdmtlichen Baustoffen
LN G- EN-TETU B 0RO 7 O RIOUS TSE N-LOSSFENYBIE R AT LN G
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Franz Seifert, Rheinbrohl a. Rh.

Fabriken fiir Dadieindediungen mit Kassettenplatten u. Stegzement-Dielen usw. aus armiertem Bimsbeton
Idealste Bedachung fiir Industriebauten

Fernsprecher Rheinbrohl Nr. 30 Zweig-Fabrik Sinzig Fernspr. Sinzig Nr. 181, Amt Remagen
Jede Das Verlegen
Anlage kann meiner
komplett iiber- Bedachungs-

nommen und aus-
gefiithrt werden

platten ist bei
jeder Witterung

T T

Turbinenhaus mit Kassettenplatten eingedeckt

mit zuléssig, daher
allen Liiftungen besonders
durch bei eiligen Bauten
Betonliifter in schlechter
Entwéasserungen shlitasreit;zy
g empfehlen =
Begehbaren Unbedingte %
Rinnen in Beton Feuersicherheit =
Rand- Unempfindlich g
Abschliissen und gegen Wirme g
Dichtungen und Kiilte =
=
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POLENSKY & ZOLLNER

ENTWURF UND AUSFUHRUNG VON TIEFBAUTEN ALLER ART
EISENBAHN-, STRASSEN-, WASSER- UND TUNNELBAUTEN
ABRAUMBETRIEBE
BAUTEN IN BETON UND EISENBETON
BRUCKEN- UND INDUSTRIEBAUTEN
HOCHBAUTEN
SOLIDITIT-STRASSENBAU D. R. P.

{15

Sl SASM M LA U S

DRIESEN N. M.

GEGRUNDET 1880

RS E SR AR S S SN G e N

BERLIN
KOLN a. Rh.
DRESDEN
OPPELN
DORTMUND

(LT T

T A

(T

G N E R G ESIEL L SICHARETE N2

MITTELDEUTSCHE TIEFBAUGESELLSCHAFT
POLENSKY & Dr. Ing. RATHJENS
NAUMBURG a. S - HAMBURG
SUDDEUTSCHE TIEFBAUGESELLSCHAFT
POLENSKY & ZOLLNER
MUNCHEN
TIEFBAUGESELLSCHAFT FUR AUSLANDSARBEITEN

POLENSKY & CO.
NAUMBURG a. S.

IR

"
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POLENSKY & ZOLLNE

Ausfihrung gemeinsam mit der Firma Dyckerhoff u. Widmann, A.-G., Blebrich a. Rh.

Bau der Schleuse der Staustufe Ladenburg im Los Vi
des Neckar-Kanals fur das Neckarbauamt Heidelberg

Neubau des Handelshafens Kdln-Niehl
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Gebr. von der Wettern &%

Asphaltfabrik und StraBenbau-Unternehmen
KOLN-DEUTZ

Fernruf: Ulrich 4010 u. 4011 , Telegr-Adr.: Wetternbriider
Gegriindet 1872

TS

A L

T

Berliner Strafle Kéin-Diinnwald 20000 gqm. Ausgefiihrt 1925.

Ausfiihrung von neuzeitlichen StraBenbauten in

Stampfasphalt, HartguBasphalt, Steinschlag- und
Sandasphalt e Holzpfiaster

Seit dem b55 jdhr. Bestehen des Unternehmens
wurden viele Hunderttausende von Quadrat-
metern Straen nach den verschied. Verfahren
ausgefiihrt, woriiber erstkl.Referenzenvorliegen

Fabrikation von Asphaltmastix, Stampfasphaltplatten, Holzpflaster
Eigenes Sdagewerk und Imprignier-Anlage

BT

=

=
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Als neuzeitliche StraBenbeldage empfehlen wir unsere
bestens bewéahrten

Trinidad-Mex
Asphaltfahrbahnen

Erstklassige Referenzen zahlreicher Verwaltungen
stehen zur Verfiigung

Westdeutsche Asphalt-Werke

Vereinigte StraBenbaugesellschaften

J. S. Kahlbetzer und Rheinische Asphaltgesellschaft
Adam Meyer & Co.

Aktiengesellschaft

KOLN-DEUTZ

Industriehafen
Telegramm-Adresse: Wawag Telefon Ulrich 1178, 6038, 2040
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Stralsenbau-Aktien-Gesellschaft
KO EN AM EHETN

Deichmannhaus » Fernsprech-Anschluff Anno 1075/1076 ~ Drahtanschrift: Strabages

Grofstes

Strallenwalzen-Unternehmen
Deutschlands

Uber 250 Dampf- und
Motorwalzen von 5—23 Tons Dienstgewicht

in Betrieb

7 W.BE I C UNTESBRNTEHMMUNLO GZEN:

Westdeutscher Straldenwalzenbetrieb, G m.b.H. . . . ... ... ..... KULN-DEUTZ
Stralienwalzen-Betrieb, vorm. H. Reifenrath, G.m.b. . NIEDERLAHNSTEIN, BOCHUM
Niggemann & Milke, G. m.b.H. . ... ...... SOEST. HAGEN 1. W.. ESSEN (RUHR)
Straldenwalzen-Betrieb H. Vogelsang, G.m.b.H. . . .. .. .. WIEDENBRUCK, CLEVE
5 B IO T N O SR e ek e e e e e e o R v L COESFELD
Deutsche Kraftfahrstrafen-G.om.b.H. ., .. . ... .. .. .. .. . FRANKFURT (MAIN)
Pfilzischer Straffenwalzen-Betrieb, G.m.b. H. . . . . . . . .. .. NEUSTADT (HAARDT)
Siiddeutscher Straffenwalzen-Betriebh. G.m.b.H. . . . . . . DARMSTADT. KARLSRUHE
Vaanova Strafenbau-C.mb.H: = o0 o0 on v MUNCHEN, ULM-BLAUBEUREN
Strafienwalzen-Betriebe, G.m.b.H. . . . ... . .. .. ... WEIMAR. ALTENBURG 1. TH.
Norddeutscher Straffenwalzen-Betrieb, G.m.b.H. . ... . . .. HANNOVER, HAMELN
Ostdentsche Straflenban=-G-m b - o o s o FRANKFURT (ODER)
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Straldenbau-Aktien-Gesellschaft
KOOI N=AM RHEIN

— f 5 i 5
‘Deichmannhaus ~ Fernsprech-Anschluf Anno 1075/1076 ~ Drahtanschrift: Strabages

Neuzeithiche Stralsendecken jeder Art
WALZASPHALT

aller Bauweisen, wie Sandasphalt, Topeka, Asphaltheton usw.
Trankmakadam, Teermakadam, Oberflachen-
behandlung usw.

*

Ausfithrungen erfolgen durch unsere nebenstehend
genannten Zweigunternehmungen. Langjihrige praktische Erfahrungen
und besonders leistungsfihiger Mischmaschinenpark. Erste Referenzen von Staats-,
Provinzial- und Kommunalbehiérden zu Diensten.  Vertreterbesuch
aul Wunsch kostenlos und unverbindlich.

Ansicht der Asphalt-Mischanlage unserer rheinischen Zweigfirma: Westleutscher Strafenwalzen-Betrieh, G.m. b. H.
Abt. Strafenbau, Kiln-Deutz, in Opladen bei Koln,

— "Westdeuschef
S!rasscré\\PaLzsmetncb .

Besichtigung dieser in Betrieb befindlichen Anlage ist Interessenten gerne gestattet
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E.RUTSATZ & CO., G.M.B.H.

Ingenieuarbiiro fir Wasserversorgung

Hydrologische Vorarbeiten: Aufschlu der Erd-

schichten durch Bohrungen; Nachweis der Wassermenge.

Wasserfass ungemn: Schachtbrunnen, Sammel-

brunnen, Rohrbrunnen, Bauart Rutsatz; Sicker-
galerien, Heberleitungen. \6‘0‘
Pumpwerke: Kolben- und Zentrifugal- (4)
pumpen mit Dampf-, Dieselmotor-, Gas- 4‘\} {,\Qo
motor- oder Elektromotoren-Antrieb. Qoﬂ .\&\}
Ff!teranlagen: Enteisenung, Cg\'\} >
Entmanganung, Entsiuerung. EJQQ) ‘39 Q:’
Rohrleitungen: Druck- "G @SQ‘
rohrleitungen und Ver- ‘\Oég ‘% (j)'g
O &

teilungsrohrnetze. ‘ﬂo

Hochbehilter:
Turm- und Erd- 6%
behalter. Q;Q1

Stidt. Miillverwertung Kéin:
Pumpwerk mit Sammelbrunnen 4,5 Meter 1. CDQ- Qﬁ'
Durchmesser, Heberleitung 700 mm Durch-

o
messer und 9 Rohrbrunnen D. R. P. a., Qﬂ-
Grundwasserabsenkungsanlage mit 5 m

Spiegelsenkung.

Projekt und Bau von Grundwassersenkungs~-Anlagen

Grossere ausgetiihrte Anlagen: Wasserwerk des Landkreises Aachen: 275 km Rohrnetz,
7000 Hausanschliisse, Schnellfilteranlage fiir 20000 m3 Tagesleistung.

Trofsdorf', Gemeinde und Pulvertabrik: Wasserwerkserweiterung auf 20000 m3Tag, Projekt und Bau einer
Wasserversorgungsanlage fiir 23000 m3 Tagesleistung.

Farbeniabriken Leverkusen: 2 Schachtbrunnen, 5 m l. Durchmesser, 22 m tief, 50 Rohrbrunnen D. R. P. (Rutsatz),
7 Heberleitungen 600 mm l. Durchmesser, § m unter Flur, 3 Grundwasserabsenkungsanlagen.

Lautawerk i. Lausitz: Fluwasserwerk fiir 355000 m%Tag und Trinkwasserwerk fiir 3000 m%Tag, Sammelbrunnen von 5 m

und 2,5 m l. Durchmesser, Heberleitungen 900 und 300 mm l. Durchmesser, Druckleitungen und Verteilungsrohrnetz, 2 km
Abwiissergraben und Kanalrohrnetz.

Stadt Briihl: Umbaudes Wasserwerkes von Dampfin Elektrizitit, Rohrbrunnen D. R. P. (Rutsatz), 7 km Druckleitung.
Stadt Neuwied: Neues Wasserwerk, Rohrbrunnen, Umbau des Wasser- und Gasrohrnetzes.

Rh. Elektrizititswerk,

K6ln : Wasserwerk fiir Kraftwerk
Fortuna, Heberleitung 650 mm
Durchmesser, 6§ Rohrbrunnen D.
R. P., 4 km Druckleitung, Grund-
wassersenkungsanlage fiir den
Bau des Pumpenhauses.

Stadt Wald : Umbau des Was-
serwerkes, 14,4 kmm Druckrohr-
leitung fiir 27 Atm. Betriebsdruck.

Stadt Linz:

Neubau eines Pumpwerkes.
Stadt Remagen:

Neues Pumpwerk, Rohrleitung.

Rh.-Westf. Wasserwerks-
Ges. Miilheim (Rubhr):

Stadt Posen: 50 Rohrbrunnen D.R. P., 2 Heberleitungen, 700 mm 1. Pumpenraum Briihl
2 km Heberleitung 1200 mm I. Durchmesser

Durchmesser von zusammen ca.

7 m tief, davon 4 m unter Grundwasserspiegel. 4 km Liinge.

Stadt K.I“Efeld: Sammelbrunnen 5,5 m 1. Durchm., 20 Rohrbrunnen D.R.P. a., 0,5 km Heberleitung, 6 m tief unter teilweiser Senkung
des Grundwassers. — Stadt Kéln: Ausfithrung von90Rohrbrunnen D. R. P, a. (Bauart Rutsatz) fiir dasneue Wasserwerk in Weiler.
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Schwenzow & Co.

Betonwaren-Fabrik

Unkel a.Rh.

Wir liefern:

Runde und eiférmige Zementrohre ~ Schacht- und Brunnenringe

S‘E?'_?.e..',,',-_?"?iﬂ.k"_?’.5?_9" _verschiedgner Art u_n_d a_lle _ar]_d_eren__ Betonwaren

Ferner:

Basalt-Escolith-Platten, Basalt-Escolith-Bordsteine, Basalt-Escolith-Stufen
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la Zement-Schwemmsteine

GroBe 3" und 4“

Bims-Zement-Dielen

56 und 7 cm stark

Kaminrohren

mit rundem und ovalem Loch

Hohlblocksteine

in 80, 25, 15 und 12 cm Wandstérke

Zementwaren aller Art

liefert prompt

Rhein-Wiedsche
Schwemmstein-Industrie

Aktien-Gesellschaft
Niederbieber-Segendorf bei Neuwied a. Rhein

Fernsprech - AnschiuB A m t N euwied N r. 2 3T

e e T

e R R U]

T L T T e T T



L

B T e T T T

FE.A. BANZHAF M.B.H
KOLN

EISEN- UND METALL-GROSSHANDLUNG

GEGRUNDET 1856
LAGER: RHONDORFER STRASSE 2
BURO: GEREONSHAUS
FERNSPRECHER ANNO 24, ANNO 7117, ANNO 7118
DRAHTANSCHRIFT: FORMEISEN

Grofies Lager in:

Tragern u. Moniereisen fiir Bauzwecke Werkzeug- und GuBistahl
Stab-, Band- u. Fassoneisen, Ziereisen schmiedeeisernen Gas- u. Siederohren
Zink- u. Weillblechen Verbindungsstiicken

Metallblechen aller Art Schrauben, Muttern und Nieten
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: Koln-Bickendorf =
g Fernruf: West Nr.55258 — Vitalistrafe Nr. 112 %
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i Bordsteine Kanalrohre =
s Kabelschutzsteine Eisenbetonpfosten =
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| STURMANNS

PATENT-SCHIEBEFENSTER

D. R.P. und Auslandpatente

1]

£

REDF
FIlIGEL TUM
PUTZEN
GEGEFNET

Hervorragend bewiihrt!

Schiebefliigel beiderseitig in Gelenksdiienen-
und Nuten-Fiihrungen aus Feineisen, daher
dicht schlieBend / stets gangbar (keine
Reibung an Holz und Farbe) / groBartige
hygienische Entllftung / spielend leicht zu
handhaben / dardiaus gefahrlos (ohne
Leiter und Hilfe) 2u pufzen, da Ober- wie
Unterfiige! innen zur Seite zum Offnen

STURMANN & CO.

DUSSELDORF, BILKER STRASSE 23

Fernsprecher Nr. 15089
Lieferung durch uns und unsere fachlichen Bezirksvertretungen

L » IHOIPPRPLANN
KEBLN-EHRENFELD:
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Sieglried Suldmann Bichiard Wertic ke
: : Bull1|+>a'='||lag-l"ﬂl|rik
Dusseldorf

Wagnerstrabe 34
Fernsprecher Nr. 837

Koln a. Rhein
Ehrenstrafle 65. Telefon Anno 4433

Gegrundet 1903

Immobilien ~ Hypotheken

Die Immobilien- und Hypothekenfirma
Sulsmann besteht seit 1850 in Diisseldorf.
Alle einschligigen An- und Verkaufe
von Geschaftshausern, Etagenhausern,
Einfamilienhausern, Villen, Rittergiitern.
Grundbesitz sowie Baugrllnli;llulrkl‘
werden sach- und fachgemif auf das
Beste besorgt. Als direkter Vertreter
bedeutend. Hypothekenbanken kann die
Firma stets zu den zeitlich giinstigsten
Bedingungen erststellige  Hypotheken
begeben.

Anbringen samtlicher

Beschlige durch eigene fachmiinnisch

geschulte Anschliger

Komplette Drehtiren
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PAHE JESSEN <G M B H ZKOLN

MOLTKESTRASSE 10 - FERNSPRECHER: A 5485 UND RHEINLAND 2578

Werkstatten fir dekorative Malerei
Grofunternebmen fir feine Badkschliffarbeiten, einfache Ladcierungen
saubere Anstrich- und Tapezierarbeiten

ZWEIGGESCHAFTE: RREHE R ROONSTRASSE 51, FERNSPRECH - ANSCHINISS: 5123
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DYWIDAG
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Hochbau Tiefbau
Markthallen Kraftanlagen
Stadien BetonstraBen

Beton Eisenbeton

SPEZIALAUSFUHRUNGEN:

DYCKERHOFF & WIDMANN A.-G.

Zentrale: Wiesbaden-Biebrich / Niederlassungen an allen grofleren Platzen
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ASPHALTWERKE RTAGMANN

FRINGSSTR. NR. 1- 5 DUOSSELDORE-HAFEN FERNRUF: 4516 w. 4517

2
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GuBasphalt ~ Walzasphalte ~ Holzpflaster
Stampfasphalt-Platten ~ Isolierungen
Samtliche Asphalt- und Teerprodukte
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Huf der Sudye nady einem Detailjeihenpapier,
vielleidyt durd) einen Jufall die :
Jirtel

_._--"""'_"F._':

Jivke™

das Jhren Unforderungen geniigt, ijt Ipnen

@ Marfe

nod) nidyt begegnet. — Wir glauben behaupten ju diirfen, dak diefe Marle alle die Bedingungen
erfilllt, die Sie an ein Detailjeidyenpapier ftellen. — Sdon bie Tatjadie, dbak wir bereits feit einem
Menjdienalter Rerjteller folder Papiere find, beweijt unfjere gropen Sabrifationserfahrungen. — Die

Jirfel (A Marfe

ijit das Hennwort filr eine reinweike, wundervoll aur%fld;tige @ualitdt, deren Celm: und Radier:
feitigleit auferordentlicy ifjt. — mld:ﬂ'g u bemerfen ijt nody der durdaus gleigmidhige Nusfall
diejer beliebten Papierjorte. — Deranlafjen Sie Jhren Hindier (jofern er die

dirfel Hiarfe

nidyt filhrt), dak er gerabde diefes Detailseidyenpapler fiir Sie bejdhafft. — Wir find iiberyeugt, Sie
werden jedes Gegenfabritat ablefnen und audy befreundete Kollegen auf die Dorjilge der

irtel B Marte

Meuker Papier-
und Pergamentpapierjabrit Att.-Gej., Heup

aufmerfjam madyen.




INDUSTRIE-

DRUCKSACHEN
IN BUCH- UND OFFSETDRUCK
RS W R )

WERKE N
ZEITSCHRIFTEN Is';ﬂAAlé'ilEEN

PROSPEKTE
KATALOGE IN JEDER
PREISLISTEN AUFLAGE
GESCHAFTSFORMULARE
WERTPAPIERE
PLAKATE
FLACHLIEGENDE
PACKUNGEN
FALTSCHACHTELN
ETIKETTEN
GESCHAFTSBUCHER

KLISCHEES
JEDER ART

STRICHATZUNGEN
AUTOTYPIEN
DUPLEXAUTOTYPIEN
MEHRFARBENATZUNGEN
GALVANOS

STEREOTYPIE

PHOTOGRAPHISCHES
UND ENTWURFS-ATELIER
IM HAUSE
e

DIEGUTEN DRUCKE

\Pulilechniki

Wroctawskic)
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Sprawdzanie napotkało na problemy, które mogą uniemożliwić pełne wyświetlanie dokumentu.
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