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General - Register
der Jahrginge I bis V (1851 his 1855)
der Zeitschrift fur Bauwesen.

L

"Erf'dgung vom 11. April 1851, die Zeitschrift fiir
Bauwesen betreffend R e e

Circular-Verfiigung, die Mittheilungen fiir die Zeit-
schrift fiir Bauwesen Scitens der Konigl. Bau-
Beamten betreffend . . . . . . ;

+. Oeffentliche Bau-Polizei.

Circnlar-Verfiigung vom 10. Januar 1851, die Be-
riicksichtigung der Erwerbsverhiltnisse der Hand-
Werker, bei der Ausfihrung 6ffentlicher Bau-Ar-
ibiten, betreffend[d =, . oo e Be v
irenlar-Verfiigang vom 22. Januar 1851, die Un-
terstiitzung der bei Ausfiihrung von Staatsbau-
ten unverschuldet erkrankten oder kérperlich be-
Schiidigten Personen betreffend. . R

Circular - Verfii ung vom 4, Februar 1851, den
Stempel zu 6uittungcu iiber Arbeitsléhne bei
Gffentlichen Bauten betreffend. . . . . . |
tkanntmachung vom 29. September 1852, be-
treffend die sorgfiltige Wahrung derjenigen ge-
Setzlichen Bestimmungen, nach welchen die Er-
Tichtung von gewerblichen Anlagen nicht vor
ertheilter Genehmigung der betreffenden Behir-
Bontatattindel daxf. v . v o i e o s

cll’culu-Vermgung vom 17. November 1851, die
Entfernung eines windfangenden Gegenstandes

‘P\’Dn vorhandenen Windmiiblen betreffend. . .
erfigung vom 22. December 1851, die Anlage
und das Ausbrennen enger Schornsteinrshren
betreflend. . .' - —nch ROMNES el peis

Verfi; ng vom 29. October 1851, die Anschaffung

und Unterhaltung der Stuben- und Kochifen |

in den Dienstwohnungen der Staatsbeamten be-
C_betreﬁ'eud........-.....
ircular-Verfiignng vom 19. October 1853, be-
treffend die Abiinderung der Verordnung vom
18, October 1822, iber die Unterhaltung der
C,Dienstwohuungen. S L i AR v
ireular-Verfiigung vom 13. Mirz 1853, betreffend
die Berichterstattung ither ungewshnliche, Auf-
c‘eheu erregende Ereignisse. . . . o« . . &
ircﬂla:-\'erl‘ﬁgnng vom 17. Februar 1852, die
fm‘{ﬂl}el{{e Behandlung der Landbau-Projecte be-

EBllend. . . . .U aefsdreried annraEitsuns
cll‘cular-Vermgung vom 17. Mirz 1854, die Auf-
C."-ellun% der Bau-Rapporte betreffend. ¥ e
reular. Verfiigung vom 14. August 1854, die jihr-
}‘::h zu erstattenden Landbau-Rapporte betref-
n 2. - - - - - . - - - - . - - .
E’}&!s vom 12. Mai 1855, die Aufstellung und Aus-
'lhrung stidtischer Bau- und Retablissements-
Re dne hetrefiend, nebst Anweisung dazu. .
Blement vom 24. October 1850, iiber die Ver-
“‘-l_tﬂl}g des Bauwesens und der Schififalirts-
olizei am Rheinstrome. foebie! T afeqnss

Amtliche Mittheilungen.

Jahrgang.
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Verfiigung vom 14. December 1850, dafs die Lan-
despolizeiliche Genehmigung zur Anlegung von
Wasserschipfridern oder Wasserschépfmiihlen
erforderlich gt .l El. S TR SO}

Circular-Verfiigung vom 11. April 1854, die Auf-
stellung der Inventarien von den Wasserstralsen
betreffend. .

Cireunlar-Verfiigung vom 15. Mirz 1852, die Feder-
manometer an Dampfmaschinen betreffend. .

Circular-Verfiigung vom 19. Miirz 1852, die Un-
tersuchungen iiber den Anlals des Zerspringens
von Dampfkesseln betreffend. . . . . . .

Circulnr-\’erm%un% vom 3. September 1853, be-
treffend die Priifung der Schiffs-Dampfkessel. .

Circular-Verfiigung vom 22. Novbr. 1853, Dampf-
kessel-Explosionen betreffend. . . . . . .

Circular-Verfiigung vom 19. Januar 1855, betreffend
einige Abiinderungen und Ergiinzungen des Re-
gulative vom 6. September 1848 in Beziehun
auf die Verwendung von Gufseisen bei Dampf-
KORRAIN. 0 oo oid N AL R SIS B R

Circular-Verfiigung vom 13. Miirz 1855, betreffend
die Aufstellung und den Betrieb beweglicher
lgl.eliner Dampfmaschinen, sogenannter Locomo -

1 e, L T R T e R

Circular-Verfiigung vom 4. April 1855, die Be-
dingungen betreffend, unter welchen Dampfkes-
sel unterhalb oder innerhalb solcher Riume aunf-
gestellt werden diirfen, in denen sich Menschen
anfeohalien pllegencbicenlie dogn, shate! L il

Circular-Verfiigung vom 31. December 1851, das
Quergefille der Chauseen betreffend. . . . .

Circular-Verfiigung vom 7. April 1853, betreffend
die Ausfithrung von Kreis- Chaussee- Banten,
nebst Gutachten der Ministerial-Abtheilung fiir
das Bauwesen vom 31. Mirz 1853. . . . .

Erlafs vom 5. Mai 1855, die Aufstellung des Pro-
jects zum Bau von Primien-Chausseen betref-
L R P e R R T

Circular-Verfiigung vom 21. November 1851, die
Aufstellung Ees lans zur Verwendung der jihr-
lichen Chaussee- Unterhaltungs - Fonds betref-
e s B . & R e il

Circular-Verfiigung vom 3. Mai 1853, begreﬂ‘end
die Aufstellung der Revisions- Nachweisungen
iiber die Chaussee-Unterhaltung, . . . . .

Circular-Verfiigung vom 5. November 1854, be-
treflend die Aufstellung der Kosten-Anschlige
der Revisions-Nachweisungen und der damit in
Verbindung stehenden, zur Buchfithrung und
Controlle nithigen Uebersichten in Beziehun
auf die Unterhaltung der Staats-Chausseen.

Circular-Verfiigung vom 5. Juli 1852, wegen Ver.
dingung der Lieferung von Steinen und Kies
zu Chaussee-Bauten nach Schachtruthen ohne
Aufmaals. 5 e =3

*
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m

Circular-Verfigung vom 20, Miirz 1854, das Ver-
fahren bei Beschaffung des Chausseebau- und
Unterhaltungs - Materials betreffend.

Erlafs vom 5. Juli 1855, die Beschaffung der zur

Chaussee- Unterhaltung erforderlichen Materia-
lien betreffend. g

Circular - Verfiigung vom 17. Januar 1854 " das
Aufsetzen und Zerkleinen der zur Unterhaltung

der Chausseen bestimmten Steine betreffend. .

Circular-Verﬁ‘agung vom 31. August 1854, die
Ausstellung der Accordzettel fiir Schachtmeister
- LT B e R SR e S e

Cireular-Verfiigung vom 8. December 1852, be-
ziiglich auf die Maafsregeln zur Beaufsichtigung
und Erhaltung der Staats-Chausseen. . . .

Circalar-Verfiigung vom 25. Februar 1853, be-
trefiend die Unterhaltung der Steinbahn auf den
Staats -Chausseen.

Circular-Verfiigung vom 18, Juli 1851, die Um-

wandlung fiscalischer Pappel- Alleen in Alleen
von anderen Baumarten betveffend. . . ., .
Circular-Verfiigung vom 30 Juli 1854, die cana-
dischen Pappeln an den Staats- Chausseen be-
T T e e T B R e S
Circular-Verfiigung vom 14. November 1854, die
‘Erbaltung schon bestehender Alleen bei Anle-
gung neuer Chausseen betreffend. . -
Circular-Verfiigung vom 2. Junuar 1853, betreffend
die Dienstkleidung der Chaussec-Aufseher und
Wiirter bei den Actien- ete. Chausseen. . .
Circular-Verfiigung vom 18, Mai 1854, die Ver-
ﬁﬂ[cllatung der Gemeinden zur polizeimiilsigen
einigung stidtischer Strafsen betreffend, , .
eglement vom 28. November 1853, die freien
Fahrten auf den Eisenbahnen betreffend.

B.

Verfiigungen, die Bau-Beamten
betreffend.

Hinweisung auf die fiir Bau-Beamte beachtungs-
werthen Verfiigungen im Ministerial - Blatt fiir
die innere Verwaltung pro 1849 und 1850. .

Verfiigung vom 18. Februar 1851, die Chaussee-
geld-Freiheit des leeren Fuhrwerks der mit Frei-
karten versehenen Beamten betreffend. of 43

Verfiigang vom 9. Mirz 1851, die Wieder-Aus-

fertigung abhiinden gekommener Chausseegeld-
Freikarten betreffend. S P N
Circular-Verfiigung vom 23, Februar 1851, die Er-
stattung der Nebenkosten fiir Dienstreisen auf
Eisenbalmen oder Dampfschiffen betreffend.
Cireular-Yerfiigung vom 31. Miirz 1851, das Schema
zu den Diiiten - und Fuhrkosten-Liquidationen
batretfendy; o o srmiel Al SUERE MRk Wb e
Verfiigung vom 24. October 1851, die Vergiitigung
von Fuhrkosten in Fiillen betreffend, wo Beamte
an ein und demselben Tage commissarische Ge-
schiifte an verschiedenen Orten nach einander
verriohfen, .- " JSedn L IO ndmenna) it e
Circular-Verfiigung vom 17. September 1853, be-
treffend die Liquidirang des durch die Aller-
hiichste Ordre vom 7. Januar 1852 den Bau-In-
spectoren und Kreis - Baumeistern bewilligten
Reisekosten-Zuschusses. v AR 2 Al A
ircular-Verfiigung vom 24. Mai 1851, die Ver-
%ﬁhg'ungen fiir die polizeiliche Revision der
v ampfkessel- Anlagen betreffend. . . . . .
el'ﬁ&gung vom 8. August 1851, wegen Stempel-

b it der Quittungen iiber die den Beamten
Ue\ Versetzungen gezahlten reglementsmiilsigen
Cim"::l‘a“Skosten- Entschiidignngen.

die Besmfmg vom 1. April 1853, I’Jetrcﬁ';znm

der Utensilien und Gegenstiinde, |
f::el':egii; g;‘“‘ eamten zur Ausiibung ihres Am: |
Staats - Minis

: -te?hi‘hei;chl.uta- vom 26. I;«To\;em‘bel:

ig:? degl;i?mgen.m‘mhnﬁi:ategorieen im Res-
mndel u. s. w. betref-

ff;:i-'egg:g:; r:;fb:dm‘htrafen im Discipli-
DEIL o o e ‘g gebracht werden kon- |
Reglement fiir die Uniformitars 5. ‘e’ . < *
Seamten vom 16. Juni 1854, ‘miy Avinpepeins
Genehmigung vom 3. Juli 1854 chster
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General -Register der fiinf ersten Jahrginge der Zeitschrift fiir Bauwesen.

Allerhichste Ordre vom 18. December 1854, in
Betreft der Uniform fiir die Ober-Bau-Inspecto-
ren und Titular-Bauriithe. . . . . . . .

Circular-Verfiigung vom 23. December 1854, be-
treflend die Betheiligung der Kreis-Bau-Beamten
bei der Leitung des Baues der durch Staats-
Priimien unterstiitzten Chausseen und die Ein-
reichung der Bau-Entwiirfe zur Superrevision.

Erlals vom 6. Mai 1855, die Verminderung des
Schreibwerks im Ressort der Bauverwaltung be-
eyt LT e R s e s

Erlafs yom 3. Juli 1855, wegen Vermeidung ver-
geblicher Kosten-Veranschlagungen von Bauten
und Reparaturen auf den Forstdienst:Etablisse-
415y P (o S e USRS R

Circular-Verfiigung vom 24. Mirz 1853, mit dem
Reglement iiber die den Chaussee - Aufsehern
fiir Umzugskosten bei Versetzungen zu gewih-
yendé. Verghtigng. &b . o o e ocsl bl

Ernennungen und Beforderungen der Bau-Beamten
pro. 1849 und 1850 Go o v e

Circular-Verfiigung vom 8. Juni 1851, die Perso-
nal -Nachweisungen der Bau-Beamten ete. be-
oy i1 1T SO AU o e g L - e T

Personal-Veriinderungen bei den Bau-Beamten im
Ressort der Verwaltung fiir Bau- und Eisen-
babiweBaniti &5 . - . .. .

Desgleichen.
Desgleichen. .

Deagleichen. . .lausts e

Desgleichen.

Verzeichnifls der im Preufsischen Staat angestell-
ten Bau-Beamten. . . . . . . . DBeilage

Desgleichen am 1. Januar 1852. . . . -

Desgleichen am 1. Januar 1853. . . . -

Desgleichen am 1. Januar 1834. . . . -

Desgleichen am 1. Januar 1855. . . . -

Verzeichnils derjenigen Baumeister des Preuflsi-
schen Staats, welche nicht im Staatsdienste als
Bau-Beamte angestellt sind. . . Beilage

Desgleichen.

Desgleichen.

Desgleichen. . . . .

C. Verfiigungen, die Baumeister, Bau-
filhrer und Candidaten des Baufachs be-
treffend.

Bekanntmachung vom 23, September 1852, die
Form der Anzeigen der Baumeister und Bau-
fiihrer iiber ihre Beschiftigung betreffend. . .

Bekanntmachung vom 5. October 1852, die Be.
willigung von Diiiten und Reisekosten an Bau-
meister und Baufiihrer betreffend . . . . .

Circular-Verfiigung vom 25. April 1852, wegen
rechtzeitiger Einsendung der Anzeigen der Bau-
meister und Baufiihrer von hestandener Priifung
und iibernommenen Beschiiftigungen. . . . .

Cireular-Verfiigung vom 11. Februar 1851, die Be-
fugnifs der Privatbaumeister zum Gewerbebe-
trieb betreffend. . . °. . 4Ll el

Priifungen im Baufache 1849 und 1850. :

Bekanntmachung vom 8. Mai 1850, die Baufiilrer-
priifungen betreffend. SETMEAELs NS g

Bekanntmachung vom 20, Miirz 1852, iiber die bei
der P!‘iil'ung der Baufithrer geforderte Uebung
im Zeichnen, Entwerfen und Veranschlagen bau-
licher Gegenstiinde . . . . . . . . . .

Bekanntmachung vom 13. Mirz 1852, iiber die bei
der Meldung zum Eintritt in die Konigl. Bau-
Akademie naclizuweisende Uehung im Zeichnen,

e Jahrgang.
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General - Register

Bekanntmachung vom 21. April 1851, die Stun-
dung der Honorare fiir den Unterricht bei der
Konigl. Bau-Akademie betreffend. . . . .

Vorschriften fiir die Ausbildung Derjenigen, wel
che sich dem Baufache widmen, und fiir die K&-

p‘mgl. Bau-Akademie zu Berlin. . S 0

“ircular-Verfiigung vom 5. Mirz 1855, die Auf-
nahme von Zéglingen in das Kénigl. Gewerbe-
Institat betreffend. . . . . . . , . . .

Ministerial -Verfii ung vom 5. October 1852, be-
treffend die ﬁu]assung jiidischer Feldmesser-
Eleven zur Priifung und Vereidigung als Feld-
MBBREYS & TR ORI SR R A

Circular-Verfiigung vom 12. Mirz 1835, wonach
den Baufithrern das Tragen einer Dienstmiitze
mit dem Abzeichen fiir Konigl. Bau-Beamte ge-
Stattet ist.
e]ianntmachung vom 8. Februar 1851, die Be-
zeichnung der Realschulen betreffend, welche
zur Ertheilung annehmbarer Entlassungs-Zeug-
nisse fiir Candidaten des Baufaches befihigt er-
Solitetymind.. =20 eSS U e Hioey | e

anntmachung vom 19. Mai 1851, die Saldern-
Sche hohere Biirgerschule zu Brandenburg be-
T T i e et L i s Lk

.

der fiinf ersten Jahrginge der Zeitschrift fiir Bauwesen.
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Bekanntmachung vom 17. Juli 1851, die mit dem |

Gymnasium zu Potsdam verbundene Realschule
Petreffend. . T LR Yo meeth 1) ok
Bekanntmachung vom 30. September 1851, die ho-
here Biirgerschule zu Perleberg betreffend. .
Bekanntmachung vom 11. August 1852, die hé-
here Handlungs- und Gewerbe-Schule in Mag-
deburg betrefiend., ™. 7 TOE R RS RN
Bekanntmachung vom 26. October 1852, die ho-
here Biirgerschule zn Wehlau betreffend. :
Bekanntmachung vom 30. November 1852, die
Realschule zn Halle betreffend. . . . . . .
Bekanntmachung vom 7. December 1852, die zur
Zeit mit dem Marien-Gymnasium zu Posen ver-
bundene Real-Abtheilung betreffend. . . . .
Bekanntmachung vom 1. September ]853,_die h-
here Biirgerschule ,,zum heiligen Geist* in Bres-
lgn=Hetretfend. . o oF e o) AUPRSINE 0L NG
Bekanntmachung vom 16. Januar 1854, die Real-
schule zu Treptow a. d. R. betreffend. s
Bekanntmachung vom 20, April 1854, die Real-
schule zu Neifse betreffend. . . . . . . .
Bekanntmachung vom 11, Juli 1854, die von dem

Gymnasium zu Potsdam abgezweigte Realschule |

betreffend. .

II. Bauwissenschaftliche Mittheilungen.

Jahrgang.
. Landbau.

Entwurf zu einem Schlosse fiir den Herrn
Reichsgrafen v. Schwerin-Wolfs-
hagen, von Herrn Baurath Hitzig
EORBerlin. o v s Ve R e

Schlofs Friedrichsborg bei Kopenhagen,
von Herrn Hof-Baurath Strack zu

ortinr s, L L m el ety
as Wohnhaus Oranienstrafse No. 95 in
Berlin, von Herrn Baurath Knob-
ERNOR e Berlingt ™, e SN UEy
Atwurf zu dem Umbau eines Wohn-
hauses fiir den Oberst-Lieutenant Herrn
v.S8chwanenfeld auf Sartewitz, von
Herrn Baufiithrer R6mer zu Schwetz.
ohngebiinde vor dem Jigerthore zu
Potsdam, von Herrn Hof-Bau-Inspec-
tor von Arnim zu Potsdam. . . . TII.
ohnhaus in Hamburg, von Herrn Ar-
chitekt Rosengarten zu Hamburg.| IIL
er Fontainenbau zn Sanssouci. Das
schinenhaus an der Havel, mit der
Beschreibung der Maschinen- Anlage
in demselben, und die Fontainen-An-
lagen, von Herrn Hof-Bau-Inspector
Gottgetreu in Potsdam. . 10

IL

II.

II1L.

Herrgchaftliches Wohnhaus in Berlin, von
errn Baumeister Adler in Berlin. .
Herrschaftliches Wohngebiiude bei Ber-
lin, ausgefiihrt im Jahre 1853 und
1854, von Herrn Baurath Hitzig zu
erlin. .
acaden fiir die nene Maximilians-Stralse
in Miinchen, nach den Angaben Sr.
Majestiit des Konigs Maximilian I von
ayern entworfen, mitgetheilt von dem
Gnigl. Bairischen Professor der Ar-
chitektur, Herrn R. Gottgetreu in
Hichein .- ot Droiaset Tk ol SNSRI

IV.

Landhaus am Starnberger See bei Miin-
¢hen, yon Herrn Architekt Zenetti
D_‘-“Miinchen.. FENTR i S e
1€ neue Schieflsstitte an der Theresien-
iese bei Miinchen, von Herrn Ban-
Tath Biirklein in hliinchen, mitge-
D theilt von Herrn Baufiihrer M. Nohl
88 Wohnhaus fiir einen evangelischen
orfprediger zu Senitz, Reg.-Bezirk
l‘es{?;, von Herrn Lanﬂ-Baumeisteri ;
o . - - - - . .
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I Die Hiuser der Berliner gemeinniitzigen

Jabrgang.

Baugesellschaft, von Herrn Bau-In-
spector Emmich. . R g
Das Thorwiirterhaus in Glienicke, von
Herrn Hof-Bau-Inspector von A rnim
N P otadam e, s e e
Kornscheuer zu Eldena, von Herrn Geh.
Ober-Baurath Linke zu Berlin. .
Scheune auf dem Rittergut Stechau bei
Herzberg, von Herrn Wasser Bau-In-
spector Réder zu Liebenwerda, .
Runkelriiben-Zucker-Fabrik der Herren
Armbruster & Comp. zu Thale, von
Herrn Baumeister O. Weishaupt zu
Arnehery, . 5 L0 R RS
Wagner's Bairisch-Bier-Brauerei bei Ber-
lin, mitgetheilt von Herrn Rathszim-
mermeister D. Barraud und Herrn z

IL.

Iv.

1L

111,
g

Maurermeister A. Korch. .

Eisenbahn-Wagenbauwerkstatt des Hrn.
A. Pflug zu g:rlin, von Herm C. Atz-

podien zu Berlin. . 1V.

Die Casseler Flamm-Ziegel-Oefen, von
Herrn Baumeister Keﬁ zu Berlin.
Die Dubochet’schen Coaks-Oefen mit ge-

neigter Sohle auf der de Wendel’schen
Coaks-Ofen-Anlage bei Saarbriicken,
von Herrn Baufiihrer Haustein zu
Berlin. oo Th. e e
Gas-Anstalt za Magdeburg, von Herrn
Regierungsrath von Unruh daselbst.

Das Gerson’sche Mode-Waarenlager zu
Berlin, Werderschen Markt No. 5, von
Herrn Reg.- und Baurath Stein

Ueber Anlage, Einrichtung und Aus-
schmiickung der Liiden in London und
Paris, von Herrn Maurermeister G.
Borstell zn Berlin, . . . . . .

Ueber Anwendung von Glas zur Her-
stellung von Fensterpfosten fiir La-
denfronten. (Pract. Mechanic’s Journal.
L Er ] £ P e e e €

Der Berliner Circus, Friedrichs-Stralse
No. 141a, mitgetheilt von Herrn Bau-
fiihrer H. Wernekinek. . . . .

Circus Napoléon auf dem Boulevard des
filles du Calvaire zu Paris, von Herrn
Maurermeister G. Borstell und Hrn,
Architekt F. Koch zu Berlin. | 1v.

I1I.

IIT.

Y1
| Jahrgang. | Pag.
!' I!

I: | 241
J; ind s 899
|
3L, Sy s 453

111, 2

111 85

I 86

I1I. 541

1V 115

1V. 322
flr 481
Zei;lli:‘:‘ng. Pag,.

25, 26 146

19 80

36 163

42 351

38 bis 42 172

49, 50 349

22, 23, 24 123

40, 41 u. 345
N, O (im

Text)

5, 6 5
46 bis 48 343
33, 34, 37, 229 u. 323
38 u, 39
19 bis 21 131
15 bis 19 91

. 4589
36 u. 37 209
1 bis 4 u. 3

A (i. Text)!




Vi

Zur Industrie - Ausstellung in London,
von Herrn Bau-Inspector L. Runge
in Berlin. .

Ueber die aul dem Exercierplatz zu Bres-
lau erbaute Halle fiir die schlesische
Industrie-Ausstellung im Jahre 1852,
von Herrn Stadt-Baurath Studt zu
Broglad =t taltg e Ol e

Mittheilung iiber den Industrie-Palast in
Paris, von Herrn Baumeister Win-
terstein zu Berlin. . , .

Das neue Museum in Berlin, von Herm

Architekt Adler zu Berlin, . . .
Das neue Rathhaus zu Elberfeld, von

Herrn Baurath Cremer zu Aachen.
Das Landgerichts-Gebiude in Elberfeld,
von Herrn Geh. Ober-Baurath Busse
SaBeelly: oz N TN DTG

Das neu erbaute Sommer-Lazareth bei
der Charité - Kranken - Heilanstalt in
Berlin, von Herrn Hof-Baurath Hesse
gatPotdam I o o, e

Irren - Anstalt zu Schwetz, von Herrn
Architekt Romer daselbst. . . ., .

Kreisgerichtshaus nebst gerichtlicher Ge-
fangen-Anstalt zu Minden, von Herrn
Geh. Ober-Baurath Busse zu Berlin,

Die St. Jacobskirche in der Neustadt
Thorn, von Herrn Baurath v. Quast.

Die St. Marienkirche zu Thorn, von
Demselben, a e e e A

Die Kirche in Liitzow bei Charlotten-
burg, von Herrn Bau-Inspector Man-
gor-su Bortinl it LUl s S

Mittheilungen iiber den Bau der St. Ni-
colai-Kirche in Potsdam, von Herrn
Bau-Inspector Priifer zu Berlin.

Construction der Schutzkuppel dersel-
ben, von Demselben. . . . . . .
Die neue evangelische Kirche zu Bop-
pard bei Coblenz, von Herrn Bau-In-
spector Althof zu Coblenz. g
Kirche zu Brodowin, von Herrn Bau-
filrer P, R. Brecht. dagate b
Die Kirche St. Vincent de Paul zu Pa-
ris, von Herrn Maurermeister . Bor-
stell und Herrn Architekt F. Koch
g Berlin, T T, SRR S

Entwurf zu einem Schul- und Bethause,
von Herrn Regierungs- und Baurath
Uhlig-®a Stettin, . . 0" RS

Das Gymnasium zu Anclam, von Herrn
Hof-Bau-Inspector Gottgetreu zu
Potsdam, .

Ueber zweckmiifsige Anlage von Hor-
siilen und deren Sitzreihen, von Herrn
ArchitektRosengarten zu Hamburg.

Die neue Central-Turn-Anstalt fiie Mi-
litair und Civil in der Kirsch-Allee
bei Berlin, von Herrn Baurath Dre-
WAvE AR Berlin, - .55 Tl
a8 neue Casernement fiir das Konigl.

fs. zweite Garde - Ulanen - Land-
Wehr-Regiment zu Moabit bei Berlin,
YonBeEelben, ;. . . % Gite

Casernement fyjp das Kénigl. Preuls.
G e - Dragoner - Regiment auf dem
sogenannten Upstall vor dem Halle-
schen Thor Yej Berlin, von Dem-
sa%l‘;ene.nhé...... .

Die nhiuser fiir die Gardo-Artil-
lerie !ﬁngada vor dem Oranienburger
Thor bei Berlin, von Demselben

Das neue Landwehr-Z N

Bataillon in Berlin, von Ehivin
ataillo ' emsel S
Exercierhaus im Invaliden-Park hei B

bei Ber-
lin, von Demselben. . | =
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Das neue Wachtgebiiude am Unterbaum
zu Berlin, von Demselben. .

National-Kriegerdenkmal in dem Invali-
den-Park bei Berlin, mitgetheilt von
Herrn Baumeister H. E. Runge und
Herrn Architekt Brunckow zuBerlin.

Der Transport und die Aufstellung der
Reiter-Statue Friedrichs des Grofsen
in Berlin, von Herrn Hofzimmermei-
ster E. L. Pardow zu Berlin, . .

Das Denkmal der Fran Henr. Aug.
Bock auf dem Parochial - Kirchhofe
zu Berlin, von Herrn Geh. Ober-Bau-
rath Bt opsioi. 08 (S s v, g

Erbbegriibnils zu Ramstedt bei Magde-
burg, von Herrn Land - Baumeister
Waesemann zu Breslan. , . . .

Portal des Baptisteriums zu Siena, von
Herrn Bau-Inspector Runge zu Berlin,

Palazzo Viceti zu Venedig, von Dem-
Relhan ™ TN AU TR SR

Mittheilungen iiber die bauliche Thiitig-
keit und die neueren Bau-Unternch-
mungen zu Paris, von dem Herrn Mau-
rermeister G. Borstell und Herrn Ar-
chitekt F. Koch zu Berlin; und zwar:

Allgemioingh™ = L™ LEved . LK
Das Grabmal Napoleon I. im Dome
der Invaliden. . . .

Die Chaussirungen der Boulevards, .
Die cité ouvridre oder cité Napoléon.
Die neuen Markthallen. ., . . . .
Die Verbindungsbauten des Louvre

mit den Tuilerieen. . SRATEIT
Restauration der Fagaden der Apollo-

Galerie und der Galerie Heinrich IL
Die innere Restauration des Louvre.
Museum der Konige. . . . . . .
Die Restauration der Metropolitankir-

che Notre Dame zu Paris. . ., .
Das Irrenhaus zu Charenton. . . .
Die Bibliothek St. Génevidve, . . .

Das Stempel- und Domainen-Verwal-
tungs-Gebiiude (le Timbre) za Paris.
Dachverband der Ein- und Ausfahrts-
halle des Strafsburger Eisenbahnho-
U e S L L R
Dachverband der Ein- und Ausfahrts-
IIn’alle des Lyoner Eisenbahnhofes zu
aris.

Ueber Anln.ge und A-uss.ch;niiéku‘ng'de;'
Privatgeblinde. * . ") [ heita
Desgleichen. . TGRSR

Einige neuere Arten der Verwendung
des Asphalts in Paris.. . . ,
Hebe-Maschine zum Hochbringen von
Mértel und anderem Bau-DMaterial,
Construction der eisernen Zwischen-
decken in der neuen Gensd’armerie-
RaBeme e 3¢ T T s il
Die Galerie Colbert in Paris. .
Ansichten und Detailzeichnungen von
Bahnhofs- Gebéuden im Grofsherzog-
thum Baden, von Herrn Maurermei-
ster G. Borstell zu Berlin. . . .
Bemerkungen iiber einige, grofstentheils
in neunester Zeit ausgefiihrte Gebiude
in Pommern. Nach einem Reisebe-
richt des Herrn Geh. Ober - Baurath

Soller, d, d. Berlin den 27. Septem-
ber 1850
Ueber die

) englische Art zu bauen und
die Anlage englischer Wolingebiiude,
von Herrn Maurermeister . Bor.
Kstell i R e SRR SR
osten verschiedener in Berlin aus
fihrter und fiir die Ausfithrung v%t
nuschlnﬁler Gebiude im Ganzen und
pro OFuls Grundfliche, nach amtli-
chen Quellen,
L. Hoffmann, , , _ | S
Reisebericht des Herrn Geh. Ober-Bau.
rath Stiiler iiber die Besichtigung

Von Herrn Baumeister

Jahrgang,

V.

ML

Iv.
II1.

”»

"
n

vil
Zei&l;:tt:-ns. Pag.
56u.S(im| 467
Text)
80 u. 81 545
37 165
24 146
18 117
8 33
23
— 423 u. 507
58 426
== 509
73 u 74| 509
85 593
86 599
86 603
25 163
= 165
Too| 39
L(i. Text 2
: = ) 293
295
43 409
44 410
410
Au. B (im 35
Text)
D(i.Text) 37
C(i. Text)| 39
C (i. Text 40
¢ 23“) 171
41, 42 278
99
225, 280
53, 177




X

nen erbauter Kirchen im Regierun
Bezirk Breslau. (Mitgetheilt auf Ver-
anlassung Sr. Excellenz des Herrn Mi-
nisters fiic Handel ete). . . . . .
emerkungen iiber die Mittel, die Trok-
kenheit “der Gebiude zu befordern.
Nach einer Vorschrift der Kénigl. Ober-
au-Deputation vom Februar 1850, .
erfahren, feuchte Riume trocken zu
legen, und andere, vom Schwamm er-
flene Riiume von diesem Uebel zu
efreien. Von Herrn Bau-Inspector
R Salft zn Stettin,. .- 27 Sl &
tber die Eindeckung mit patentirtem
Wellenfsrmigen Eisenblech, von Herrn

B Architekt Braasch zu Berlin.
tfahrungen iiber verschiedene, in der
Provinz Preufsen gebriiuchliche Dach-
deckungs-Arten, von Herrn Bau-In-
Spector Bertram zn Braunsberg. .
eber Dicher von wellenfGrmigem Ei-
senblech auf Hermannshiitte, von Hrn.
genieur Daelen zu Horde. .

eber die Eindeckung flacher Diicher mit
Zinkblechen, von Herrn Bau-Inspector
Bmmyritz g Berlin, | oo colsio oy
Der Brand zu Memel und das Preufs.
Dachpfannendach, von Herrn Baumei-
ster L. Hoffmann zu Berlin. . .
Fenster zu einem einfallenden Licht ohne
Verkittung, von Herrn Bau-Inspector
R Irites, o v eAt S
Entwurf eines Doppelfensters und eines
Fensterverschlusses, von Hrn, Maurer-
meister A, Silbermann in Breslau. .
eizung mit erwirmter Luft im Arbeits-
hause zu Stralsund, von Herrn Bau-
fiihrer E. v. Haselberg. o
Meuerung eines schadhaften Gewdlbe-
schaftes, von Demselben. . . .
Bﬂ\wg].iche Baugeriiste zu Paris, von
Herrn Hilbig zu Crefeld. . A
eher Anwendung des Eisens beim Ge-
biundebau, Auszug aus dem Zorés, von
Hrn. Eisenbahn-Bau-Inspector Plath-
DnerzuBerlin. E SRR AU R
esgleichen. . Fortsetzungen.
Notiz iiber Marmorino-Putz. . . . .
eber die mit der Anwendung von San-
torin-Erde in Preufsen gemachten Ver-
R N R R S P
Bereitung von Mirtel aus Kalkmergel,
und dessen Anwendung. Von Herrn
E_S}adtbaurath Grubitz zu Magdeburg.
Nige Bemerkungen iiber Bearbeitung des
zlgge]gutes und Behandlun dcsse%bcn
Be_en:n Ziegelstreichen. Von Demselb.
itrag zur Backstein-Fabrikation, von
Hrn. Stadtbaumeister C. Raschdorff
R e
€richt iiber die riickwirkende Festigkeit
des Mirkischen Ruhr-Sandsteins, von
BeHerm Bau-Inspector O ppermanun. .
Ticht des Herrn Geh. Igeg.-Rath Dr.
rix iiber die Versuche zur Ermit-
lung der riickwirkenden Festigkeit
er heim Bau des Célner Domes zu
Verwendenden Bausteine. . . . .
E‘%?bnisse d. angestellten Zerdriickungs-
ersuche zur Ermittelung der riickwir-
enden Festigkeit verschiedener, wiir-
rﬁlﬁimi bearbeiteter Bausteine, von
Berm ieh. Reg.-Rath Dr. Brix zu
Berlin.___........
ericht fiher eine Probe auf Tragvermd-
gen yon Backsteinen aus geschlemm-
o Erde, von Herrn Baufiibrer S pie-

SaniWiesbadensin., - ; Jawsiod

B. Wasser- und Maschinenbau.

Die Entwisserung der Stadt Hamburg
urch unterirdische Canile (Siele), yon
errn Wasser-Bau-Inspector Koppin.
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Praktische Anweisung zur Construction
der Abzugscaniile, mitgetheilt von Hrn.
‘Geh. Ober-Baurath Busse zn Berlin.
Das Wesentlichste von der Drainage, von
Herrn Baumeister F. Plelsner. . .

Die Ausfithrung des artesischen Brun-
nens bei dem Schullehrer-Seminar zn
Posen, ven Hrn, Bau-Inspector Schin-
L A T i C o

Ueher den Einflufs der Temperatur auf
die Bewegung des Wassers in Roh-
ren, von Herrn Geh. Ober-Baurath
gt agentliin, , Jliniis o0 0l

Der Fontainenbau in Sanssouci, von Hrn.
Hof - Bau - Inspector Gottgetreu in
Pobidant Bt J6ie . id M ahts alinie
1. Artikel. Geschichtliches. ;
2. Artikel. Theoretische Vorarbeiten

und das Abnahme - Protocoll, von
dem Konigl. Fabriken-Commissions-
Rath Herrn Brix zu Berlin. . .
3. Artikel. Das Dampf-Maschinenhaus
an der Havel und die Maschinen-
Anlage in demselben, von Herrn p.
O L i (R SORE, S
4. Artikel. Die Fontainen selbst, von
Demislbenis o ialnd -
Nachtrag zu dem 4. Artikel, von Dem-
P30, 7Y e R e

Fontaine Richelien zu Paris, von Herrn
Maurermeister G. Borstell zu Berlin.

Ueber die Sicherheitshiifen in England,
namentlich fiber die neuen Hifen zu
Holyhead und Dover, von Herrn Geh.
Ober-Baurath Dr. Hagen zu Berlin,

Beschreibung einer eigenthiimlichen Art
von Schiffsschleusen bei Bremen, von
DA golhon. s 2o 53 e b Bt TS

Die Leuchtbaake auf der &stlichen Mole
bei Danzig, von Herrn Geh. Ober-Bau-
rath Severin zu Berlin. . . . .

Der Landwehr-Canal bei Berlin, erbaut
in den Jahren 1845 bis 1850, von
Herrn Baurath Helfft zu Berlin.

Die Schleusen des Finow-Canals, mit
Bezugnahme auf die neue Leesen-
briick’sche Schleuse, von Herrn Bau-
meister Kromrey. . :

Die Ueberbriickung der Gerinne in der
nenen Fahrstrafse hinter den Kénigl
Miihlen am Miihlendamm zu Berlin,
nach Mittheilungen des Herrn Reg.-
und Baurath Rothe.. i W el

Einige Notizen iiber die Anwendung des
Gulseisens in Stelle des Holzes bei
‘Wasserbauten, von Herrn Baun-Inspec-
tor Schiénfelder zu Konigshiitte. .

Die Laufbriicke iiber den Stadt-Canal
in Potsdam, von Herrn Hof-Bau-In-
spector Gottgetreu zu Potsdam. .

Die Concurrenz-Projecte zur Briicke iiber
den Rhein zwischen Céln und Deutz.

Die Portale der Friedrich-Wilhelms-Ket-
tenbriicke iiber die Ruhr bei Miihl-
heim, von Herrn Eisenbahn-Betriebs-
Inspector Malberg zu Elberfeld.

Briicke der Belgischen Staats-Eisenbahn
iiber die Sambre, mitgetheilt von Hrn.
Baumeister Cremer zu Berlin.

Briicke bei Harpers-Ferry in Nord-Ame-
rika, mitgetheilt von Herrn Eisenbahn-
Baumeister Plathner zu Berlin..

Die Gitterbriicken der Preuflsischen Ei-
senbahnen, von Herrn Eisenbahn-Bs:n-
Inspector Th. Weishaupt zu Berlin.

Briicke der Magdeburg-Leipziger Eisen-
bahn fiber die Saale bei Grizehna,
von Herrn Ober-Ingenieur Targé zu
Magdebu

Ueber die iufste!lung derselben, von
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Jahrgang. Zeié:{:::ng. Pag, Jahrgang. Zeil;l]n;:ng. | Pag
senbahnschienen hefestig‘t werden, von
Hrn. Maschinenmeister Strothmann
zu Wittenberge. . . . . . Ys

C. Wege- und Eisenbahnbau.

Versuche iiber die Festigkeit von Chaus-
see-Steinen, von Herrn Geh. Regie-
rungs-Rath Dr, Brix zu Berlin (Nach

Herrn Privat-Baumeister F. Helling
[, PH G s T i
Mittheilungen iiber den Bau der Elb-
Briicke bei Wittenberge, von Herrn
Regierungsrath v. Unruh und Herrn
Baumeister Benda zu Magdeburg. .| IV, |5, 6, 7 w7 u 485

IV. [DGText) 168 | G Text)l 201

Briicken von Eisenblech auf der Verbin-
dungshahn zu Paris (Annales des ponts
et chaussées 1. Heft 1853), mitgetheilt

amtlichen Quellen.). . . . . . . IV. 281
von Herrn Baumeister Winterstein.| IV. |E F,Gu| 171 Die neue Granitfahrbahn in der Wil- ¥
H(i.Text) helms-Strafse zu Berlin.. . . . .| L 345
Briicke iiber die Nedlitz, von Herrn Geh. Ueber die auf der Thiiringischen Eisen- |
Ober-Baurath Busse zu Berlin. . . V. |60 und ¥| 33 bahn erfolgte Abrutschung zweier Fut-
(im Text) termauern, von Herrn Bau-Inspector _
(HeftXIu. PAbm: G e Sl Nl 1 43 286
XI1.1854) Ueber den Bau der Eisenbahn fiber den ;
Die Briicke von Tarascon, aus den An- Semmering. Von Hrn, Baurath Henz. L. 46 bis 51 335

nales des ponts et chaussées 1854, mit-
ilt von Herrn Eisenbahn-Director
ibm i Barline S oo Cuiaboaumiied N
Die im Bau begriffenen Briicken iiber
die Weichsel bei Dirschau und iiber
die Nogat bei Marienburg, von Herrn
Geh, Ober-Baurath Lentze. . . , V.

Die Eisenbahnen Sardiniens. Von Herrn
Eisenbahn - Baumeister Th. Weis-
Remp bl i 5% Bl . s pass

Die Liibeck - Biichener Eisenbahn, von
Herrn Landbau - Director Scheffer
s Lihack s o e e erenak II.

Auszug aus der Mittheilung des Herrn

E(i. Text) 67 1% 236

23 bis 27 84
|42 bis 45,) 445

]49, 50; 58 Ministers fiir Handel, Gewerbe und

his65u. 0, dffentliche Arbeiten an die Kammern,

P, Qu R iiber den Stand des Baues d;r Ost-

; ilisch i

Von den Tubular-Balken-Briicken. Aus Conilinnt) g 0 ity T e

briicker Eisenbahn im November 1851
(Nach amtlichen Quellen.). . . . . IL 124
Notizen iiber das Eisenbahnwesen in
England, gesammelt im Herbst 1851,
von Herrn Geh, Regierungs- und Bau-
rath Henz zu Paderhorn. . . . . 1.

dem Civil - Engineer and Architects-
Journal mitgetheilt von Herrn Eisen-
bahn-Bau-Inspector Th. Weishaupt
ot Barhin, o by s T TC I R T 71 428
Die Restauration des Diemel-Viaducts,
von Hrn. Geh. Regierungs-Rath Henz
i Pudehgen .. (F et VTR e
Der Ban des Neisse-Viaducts bei Gér-
litz in der Niederschlesisch-Mirkischen

223, 325
u. 418
IL 6 bis 10 15 Reisebemerkungen, vorzugsweise betref-

fend das Eisenbahnwesen in England

: und dem nérdlichen Frapkreich, von
Eisenbahn, von Demselben.. . . V.  [24bis26u.| 281 Herrn Ober-Baurath Hartwich zu
37 bis 41 Betlinotooiw sk o0 ol wre «aiell L 55:d53bil u: 825408
Flufs-Dampfbagger von 10 Pferdekraft 69, 70
fiir die Melioration des Nieder-Oder- Fortsetzung. . . . . . . .- .| JL . |7,.21, 22|17, 10}
brachs, von Herrn Ingenicur H. L.

41bis44u,/261 u.
52 bis 54

Léwe zu Hohensaathen.

« «f IV. [61his63u.| 501

3 e Z (i. Text) Reisenotizen von der K. K. Oestreichi-
Dle_ archimedische Wasserschnecke mit schen siidlichen Staats-Eisenbahn, von
eisernen Schaufelhlech'en, ebendaselbst Herrn Baumeister Plelsner zu Posen. I 82 549
angewendet, mitgetheilt von Hrn. Bau- Auszug aus einem Bericht, betreffend die
Wﬁihrer Wernekinck II. zu Berlin, .| TIT. |64bis66| 465 Bereisung der Eisenbahn von Saar-
a;sergml:lu;‘lgl - und %Bmlmuchme, ! briicken nach Paris, und Notizen iiber
'i*n‘?: as; at alljgiwm et, von Herrn die sonstigen Eisenbahn-Stationen in
Wb L Swe.. . ... .| HL |8 u 84| 561 Paris. Im Mirz 1854 (Nach amtlichen
serhebungsmaschine (Kreiselpumpe) llen.) 1v 65. 66 529
zu den Grundbauten fiir die E:eguli- e el R A i
rung der schwarzen Elster, von Herrn o l?l" )
Wasserbau-Inspector Réder zu Lie- L'(i. Text)

benwerda. . SR A T
Die bogenformige Kolbenpumpe zu Feuer-
spritzen, von Herrn Baumeister F, Wa-
genithe suiBedin, . ° TRy
Hydraulische Winde-Vorrichtung zu Ham- 3

Ueber die Schnee-Verwehungen der Ei-
senbahnen und die Mittel zu deren
Abwehr, von Herrn Eisenbahn-Bau-
Inspector Dihm zu Berlin.. . , .| IL 28 101

Ueber das beim Triinken kieferner Ei- >

V. 27 107

80 495

3 5 senbahnschwellen mit Kupfervitriol-
Iéu:g,s von Heﬁm I‘I;aschmenme;ster G. g _ Auflésung beobachtete Verfahren, von
uson zu Ham urg. PR P TES < IV. %}IE!ET!O“). 43 Herrn Ober.lngenieur Targé Zu Mgg- 270
. y 1 i. Text i 3 ¢
krg‘hq i‘:ux_%o Ctr. aus Eisenblech von Uet})e:lrur as Impriigniren der Oberbau- ” o
m:i‘sl;.e: gnhﬁll‘geﬂ}‘?}% von Hrn, Bau- Schwellen, Briickenhélzer etc. Preufs.
snagentuhyr., sl bl ATV :(3_513%‘1-5 255 Eisenbahnen mit conscrn‘relﬁlen StEof-
Hillfsmaschi ’ s im lex fen, zusammengestellt von Herrn Ei-
- ”ehm:‘:"::“ ‘::alm grl.e,_ 1851 in senbahn - Bau - Inspector Th. Weis-
von Herm: p ot und mitgetheily haupt zu Berlin (Nach amtlichen
ol gt s S nenmeister ; Obu e ™ RORL) e 7 b Tl voo] 100n 49 ol
Die:MUlloo-Anlagen bei Brombons nn| v o{ 3B PWSTY . 397 as_meue Schienen - Profil der Nieder-
mentlich fihep dn ﬁl EMSTE: A schlesich - Mirkischen Eisenbahn, von
Miihle, von Mer B 0" R‘}[‘é“-‘?i Herrn Eisenbahn-Bau-Inspector Dihm
zu Berlin (Berich; umeister Kei zu Berlin, . |, : L 2 160

& Aulil‘satz Pag. 167.)
ericht iiber e leichondo
Versuche mimgt:de‘:;gl ;II:.:::I%?

g ;n diesem Bestimmun iiber &asMaaI'a d-er ;ln 'lei:
-5 ¥ 7 bis 11 11 chen § 5 enlage in den Bahncur%en,
von Herrn Eisenbahn- Bau-Inspector

ter - Constructi § Garcke zu Berlin, Hies o 425
Quellen. . .on:en: nach amtlichen Ueber L“chenve?-::l'::duu'gen der Eisen- =
Ericsson’s calorische Magehine. © | 1 | 26,27 153 bahnschienen in den Stsfsen und Ver-
Maschine zum Auszichen qep ﬁ:.km;ni' L s - 515 wendung von Stahl zu denselben, von
gel aus den Schwellen, womjs die Ei. 'I gfﬁ';:‘rggtnebs-lnapemr Malberg zu ey aning 109
- i AL ST e WIS S e A P . - .,
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Uebm_' eine Einrichtung an den Zungen-
weichen auf Eisenbahnen, bei Anwen-
dung sanfterer Kriimmungen, von Hrn,
Eisenbahn - Baumeister Grapow zu
AT S W R e S
aschine zum Ausziehen der Schienen-
akenniigel aus den Eisenbahnschwel-

s von Hrn Maschinenmstr, Stroth-
mann zu Wittenberge. . . . . .
Beschreibung einer Schiebebiihne von
26 Fufs Linge, 10 Fufs Breite im Lich-
ten zwischen den Ridern, von Dem-
RERH QNS © . AR S e Woso R
Englische Fiihr-Anstalten fiir Eisenbahn-
wecke, von Herrn Eisenbahn-Bau-
Inspector Th. Weishaupt zu Berlin,
ie Brems-Vorrichtungen der Eisenbahn-
Fahrzeuge (Nach amtlichen Quellen.).
le Achsen der Eisenbahn-Fahrzeuge
betreffend. (Nach amtlichen Quellen.)
eber die Fabrikation des Schmiedeei-
sens, und die von G. B. Thorney-
kroft angestellten Versuche iiber die
Festigkeit der Achsen von Eisenbahn-
Fahrzeugen. Aus dem Englischen von
Herrn Eisenbahn -Bau-Inspector Th,
sishanpts o o w7l 0000 2l ey
eber den Mangel der Scheibenriider bei
Eisenbahn-Fahrzeugen, von Herrn Be-
triebs-Inspector Malberg zu Elber-
SRR i S A R
Fortschritte in der Anwendung der elec-
tro-magnetischen Kraft. Bericht des
Prof. C. G. Page zu Washington. .

D. Kunstgeschichte und Ar-

(illiiologie.

Ueber den Griber- und Tempelbau der
alten Aegypter. Von Herrn Bau-In-
spector G. Erbkam zu Berlin. . .
eber den Parthenon zu Athen und den
Zeus - Tempel zu Olympia, je nach
Zweck und Benutzung, von Hrn. Pro-
fessor Bétticher zu Berlin, .
AR R T LSE T T e
rchilologische Wanderung durch einige
romanische Kirchen am Harz, von Hrn.
Baurath von Quast zu Berlin. .

Orgeln des Mittelalters, von Demsel-

B - L e UL, AN SR

Die Schlofs-Capelle zu Ratibor, von Hrn.

Di aufiihrer Cuno zu Ratibor. . v
ie alten Holzkirchen zu Syrin, Lubom
nd Bosatz, von Demselben. . .

Die Wandmalereien in der Kirche zun
Rébel, von dem Grofshe lich Meck-
lenburgischen Archivar Hermm Dr, G.
C. F. Lisch zu Schwerin. . . . .

Kirche des Klosters St. Wiperti zu Qued-

linburg, von Herrn Baufithrer A. Hart-

R S e o

t. Catharina zu Stockholm, von Herrn

vat-Baumeister H. A. Wentzel im

§

‘&nfg&‘.fundene Reste eines Klosters Dbei
Georgenthal im Thiiringer Walde, von
murn. aurath G. Eberhard zu Gotha.
9ster Chorin, von Herrn Baufiihrer
lt]l'!!r.'.ht.....‘.-...
Oster Huysburg, von Herrn Baufiihrer
M_-‘artmann.. o R ¥ At
eilung einiger Details von dem Dom

20 Aachen, von Herrn Baumeister G.
Cmaller zu Berlin. . SR gty
apelle zu Driiggelte, von Herrn Bau-
fihrer Blankenstein. . . . . .
4pelle zu St. Thomas bei Andernach,
Yon Hermn Bau-Inspector Althof zu
Ohlens. ~. -~ | %
as Kﬁnigsbcrger Schlofs und die Dach-
COnstruction iiber dem Moskowitersaal,

Von Herrn Baumeister Keil in Berlin.
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Jahrgang.
Die Burg Reichenberg bei St. Goarshau-
sen am Rhein, von Herrn Baufiibhrer
Burkart zu Saarbriicken. . 111,

Holz-Architektur in Salzwedel, von Herrn
Baumeister M. Gropius zu Berlin. . V.
Architektonische Zustinde und Bestre-
bungen in Kurhessen, von Herrn Ober-
Baumeister Engelhard zu Cassel. . 1T

E. Theoretische Abhandlungen.

Theorie der Briickenbalken - Systeme, von Herrn
Baufiihrer J. W. Schwedler. . . . . . .

Theorie rechteckiger eiserner Briickenbalken mit
Gitterwiinden und mit Blechwiinden, von dem
Konigl. Ober-Maschinenmeister Herrn Wiohler
gaBerlin.: o of %oenie st v

Berichtigungen zu diesem Aufsatz. . . . . .

Ueber die Form der Spitze an einzurammenden
Pfiihlen, von Herrn Wege-Baumeister Kossack.

Herleitung einer Formel zur Berechnung der Stau-
weiten [iir geﬁebene Héhen, von Herrn H. Hei-
nemanuarnTBeting 0L L0 Lo e d

Die Bestimmung der Form und Stirke gewdélbter
Bigen mit Hiilfe der hyperbolischen Functionen,
nebst einer Tabelle der Logarithmen der hyper-
bolischen Sinus, vom Argument 0 bis 2,4 von
Tausendstel zu Tausendstel, von Herrn Dr. Li-
gowsky zn Berlin. SR AT O

Praktisches Verfahren zur Construction der Mit-
tellinie des Drucks in Tonnengewdlben, von
Herrn Maurermeister Fr. Walther zo Qued-
linburg. Mit Zeichnungen auf Blatt N im Text.

Berichtigungen zu diesem Aufsatz. WA

Ueber die Berechnung von Erdmassen, welche aus
sogenannten Seiten-Ausstichen oder Seiten-Ent-
nahmen erfolgen, von Herrn Baumeister Som-
MO P i, et e et S bl

Ueber die Berechnung von Erd-Arbeiten an Briik-
ken-Kegeln, von Demselben.. . . . . .

Berechnung der Ab- und Auftrige in Kriimmun-
gen, von Demselben. . TEPAL RS AN

Bestimmung der Inhalte einiger hufférmigen Kor-
per, von Herrn Prof, Dr. Lehmus zu Berlin,

Von der riickwirkenden Festigkeit der Kérper, von
Herrn Professor Schwarz zu Berlin, . . .

Berichtigungen zu diesem Aufsatz. . . . . .

Die Axonometrie, von Herrn R, Schmidt zu Ber-
lin. aei s

F. Allgemeines aus dem Gebiete der
Baukunst.

Die Bau-Ausfithrungen des Preufsischen Staats in
den Jahren 1849 und 1850. . . . . . . .
Ueber die praktische Werth-Ermittelung von Bau-
verpflichtungen und Bauberechtigungen, behufs
ibrer Ablésung durch Capital und Rente, von
Herrn Bau-Inspector Emmich za Berlin. . .
Zusammenstellung v. Erfahrungssiitzen iiber Dauer,
Werth der Unterhaltungskosten und Nutzbarkeit
von Baugegenstinden, von Demselben. . .
Das Feunerléschwesen Berlin’s, von Herrn Brand-
Inspector Gerstenberg (Nach amtlichen Quel-
T4 AR A S, B - AR, SRR S R g
Nachweis der im Jahre 1853 in Berlin stattge-
habten Brinde (Nach amtlichen Quellen.). . .
Baupolizei-Ordnung fiir die Stadt Berlin, vom 21.
April 1853. Nebst Vorwort. D .
Verordnung des Polizei-Priifecten zu Paris vom
11. November 1853, betreffend die Maafsregeln
fiir die Gesundlieit der Hiuser und Wohnun-
gen in Paris (Nach amtlichen Quellen.) . g
Die Organisation des Ing:uieur-Corpq fiir ‘den
Briicken- und Strafsen-Ban in Frankreich (Nach
amtlichen Quellen.).. . . . - . . . . |
Ueber die im Laufe des verflossenen Jahres ein-
getretene Organisation der Bnu-Vcrwallung
(Nach amtlichen Quellen.). DRENE Ay e
Statistische Notiz iiber die in den letzten 12 Jah.
ren etatsmiifsig angestellten Kénigl. Bau-Beam-
ten (Nach amtlichen Quellen.).. . . . |

Zeichnung.
Blatt.

71, 72
29

Jahrgang.

IV

IV

IIL

11L

v,

IIT.

III.

X1y

Pag.
483
165

213, 411

Pag.
114, 162,
265

121
361

237

203

127 u, 267

383
515

479
483
485
573

517
35

11, 319

195
429

489 u. 585
169

407

143, 585

424
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Bau- und Betriebs- Verhilinisse der Badenschen
Eisenbahnen im Jahre 1849 (Nach amtlichen
Quellel:l‘)..--..........

Notiz iiber Ausdehnung, Kosten, Verkehrs-Ver-
hilltnisse und Verzinsung der Englischen Eisen-
bahnen bis zum Schluls des Jahres 1854, . .

Statistische Notiz iiber die in den Jahren 1851
bis 1853 auf Preufsischen Eisenbahnen vorge-
kommenen Kérper-Verletzungen, s Uy

Ueber Arbeiter-Krankenkassen bei Eisenbahnbau.
ten, mit specieller Beriicksichtigung der desfal-
sig 1845 bis 1847 gewonnenen Resultate bei
der Krankenkasse der Weimarischen Bau-Ab-
theilung der Thiiringischen Eisenbahn. Von
Herrn Eisenbahn-Director Dihm zu Berlin. .

Erfiuzung und Berichtigung des in Heft XI und
(IT des Jahrgangs 1851 benen Nachweises
der in den Jahren 1849 und 1850 vom Ressort
des landwirthschaftlichen Ministeriums zu Deich-
bauten und anderen landwirthschaftlichen Bau-
ten verwendeten Summen (Nach amtlichen Quel-
LT ORI £ 5 ST e R Ty

G. Bauwissenschaftliche und Kunst-
Nachrichten.

Bemerkungen iiber industrielle Verhiiltnisse in Eng-
land, nach Notizen auf einer im Jahre 1849 un.
ternommenen Reise. Von Herrn Maschinenmei-
ster Nottebohm zn Konigshiitte.. . . .

Nachrichten aus Amsterdam und Christiania. |

Nachrichten aus Berlin,

i e R T £ty B R

Daggl™ o0k & Ao R e
Desgl. S A R U ey SRR 7
Das neue Museum zn Berlin betreffend. . .

Die im Werke befindlichen, fiir Berlin bestimmten
Bildhauer-Arbeiten betrefflend, . . . . . .
Die Bildergaleric des Herrn Grafen Raczinsky
0 Berlin betraffend.hats ol ot fodms s
Notiz fiber Professor Drake, Bildhauer Heidel,
Bildhauer W. Wolff zu Berlin und iiber die
Werkstatt fiir enkaustische Malerei auf Lava
hierselbst..............
Nachricht iiber die Architekturbilder auf der dies-
_Jibrigen Kunst-Ausstellung zu Berlin, . , .
Nachricht @iber die neue Kirche der Georgen-Ge-
meindePo Baplind & St us L a0
Nachricht iiber die Petrikirche zu Berlin. TEn i
Nachricht iiber die katholische Kirche St. Michael
zuBerlin............
Notiz aus Berlin iiber die Bildhauer A finger und
Stiirmer und iiber die Maler Kaulbach, Ech-
terundﬂluhr............
Die neue Capelle des Kéniglichen Schlosses zu
Berlin. B e :
Notiz ans Cassel. . , , .
Nachrichten aus Céln., . , , . . | silites P
Bericht iiber den Dombau zu Céln, vom 1. Juli
bis Ende 1851, von Herrn Regierungsrath Z wir-
ner zu Céln (Nach amtlichen Quellen.), , .
3lster Bericht iiber den Fortgang des Dombaues
zu Céln vom 1. Juli bis Ende des Jahres 1852,
von Demselben. . ., , . . o e U
33ster Bericht desgl. von dem Dombaumeister, Ge-
l:;l:.nen Regierungs- und Baurath Herrn Zwir-
34ster Bauhericht fiber den Ausbau des Domes
Zu Coln pro 1854, von Demselben, . . .
E tﬁa:i\:’eﬁcht desgl. pro 1. Semester 1855, von
z B i vce it oh - T, e L
Nachricht s Dessau: Denkmal des Herzogs Leo-
lelf;pl‘hdmhl‘mz. SRR il
N:ch ‘;"h‘m 2us Dresden und Hannover, by
cht aus en: Wandgemiilde im Kénigl
SCMO s an gem m onmgl.
Bam'::rnaianendemann. st R T
¢chemals Findlater’schen
S?FF;T:E, _W. Dresden, Reise-Notiz. Von L.
Desgl. . SAEREREREREE o .
resden in architekt, sl i e M R
Dr. Liibke zn B?:ish:.h“ Bﬁzmhung, von Herrn
Nachrichten aus Diisseldopf,” = * * = - - -
Die Wartburg bei Eisenach betreffeng,
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Den Dom zu Freiburg betreffend.. . . o R
Die Statue Friedrich Wilhelms III. zu Konigsberg

in Preulsen betreffend. . . .
Nachricht aus Leipzig: Literarisch

es. vc;n Dr. Putt-
rich. . it

Nachrichten aus Mimchen. . . . . .

Desgl. o aa s SeluatRte Sl gure

Correspondenz- Artikel aus Miinchen, geschrichen
T GT R L TR R T :

Nachrichten aus Niirmberg. . . . . . . . .
Das Bergschlofs Oskars-Hall in Norwegen betref-

S B R R A P R e
Ein Ausflug nach Potsdam, von Herrn Dr. L.
Naclirichten aus Parig. . o . . « . 2 « .
Nachrichten aus Schlesien: Das Denkmal Bliichers.
Nachrichten aus Stuttgart. . . . . . . . .

Nachrichten aus Schwerin. . . . . . .
Nachrichten aus Trier.. . . . . . . .
Despli. 2. T

Nachrichten ans Weimar, . TN e
Die Geschichte und den Inhalt des brittischen Mu-
detims betreffend, .-, et ER g Sl
Die Umwandlung des Hungerford-Fischmarktes in
einen Bazar betreffend. , Bl B pekoiuasa i
Die Hiuser der alten Picten in Schottland betreffend.
Die Auffindung des alten classischen Buleutiirions
DBtrelsnts Fien o bnrtain et Sk ] o
Die Vorlesung des Ritters Bunsen iiber den Ma-
ris-See in Aegypten betreffend.. . . . .

Notiz aus dem ﬁ)(;utscl)en Kunstblatt No. 20,

Bericht iiber die Ausgrabungen des Hrn. Marictte
in Aegypten. . Ay e SiE

Desgl. von Herrn Dr. Brugsch.. . . . . .

Die Ausgrabungen des Franzasischen Consuls Hrn.
La Place in Klein-Asien. . . . . , . .

Das relative Tragvermiéigen der Materialien be-
trefend) . i R e e

Die von Batzley, White und Sshuen angestell-
ten Versuche iiber dic Festigkeit verschiedener
Cemente betreffend. . . ., . . . . . v

Bericht aus Preufsen: Ueber die Ziegelfabrikation
in den Provinzen Preufsen und Posen, von Herrn
Bau-Inspector Kasel zu Ostrowo. e

Notiz iiber die Berechnung der Durchbiegung ela-
stischer Kérper, von Herrn Ober-Maschinenmei-
ster “Wishlex sn Breslau. . | wucv ie: 75 vsie

Das Eintreiben von Réhrenpfihlen von 10 Fuls
Durchmesser mittelst Pott's pneumatischer
Ramme: betreffend: . 5.’ o St ittt

Das Verfahren bei Griinduug der Pfeiler fiir die
New -Battersea-bridge mit Hiilfe von eisernen
Spundwiinden betreflend. . . R oo o ek

Einen artesischen Brunnen zu Stiring bei Forbach
i T S e e R A S ey

Ueber die Gaskrankheit der Alleebiiume in und
bei Hamburg, von Herrn Ingenieur Westpha-
80 su Hamburg, . g1 05 CSL aks o

Die Blitzableiter zum Schutz der Wirterhiitten
und Stationshiiuser bei der iiberirdischen Draht-
leitung des electro-magnetischen Telegraphen der
Stargard-Posener Balin betreffend . . . L

Den untersecischen Telegraphen betreffend.

Die kurze Darstellung der an den Preufsischen
Telegraphenlinien mit unterirdischen Leitungen
bis jetzt gemachten Erfahrungen, von W, Sie-
mens, 1851 betreffend. . . . . .. . . .

Den Rechenschafts-Bericht itber die Belgischen
Staats -Eisenbahnen betreffend. . S ahr i

Einen Locomotivschuppen zu Gorton bei Man-
chenter betreffen@: < 2 S0 555 piine St ol —nsdeiths
as neue System gegliederter Wagenziige fiir Ei-
Senbahnen von Arnoux betreffend. . , . .

Die Construction einer grofsen Drehscheibe auf
der Knigl, Wiirtembergischen Eisenbahn zu
Ulm und Amstetten betreffend. . oL

Eine selbstwirkende Pumpen- Auslésung auf der
Ludwigshafen-Bexbacher Bahn betreffend. . 4

Die Fabrikation der Locomotiy-Radbandagen mit
.d°ppel“-'l‘TelturvonA.Courtheouxbetreﬂ'cnd.

Einfache Wasser. ung Dampfhiihne an den Loco-

motiven der Eisenbahn von Paris nach Orleans
betreffend, |

Die von Tourneaux construirten kurzen und
?ﬁ'eilen Manometer fiir Locomotivkessel betref-
end. .

v .

Die Explosion e:u:e;s I:oc.om‘eti;'késséla .aui' x.lem.,

Jahrgang.
15

L
L
1I.
I
V.
1L
1118
TIL

1L
IL.

IIL
L

I1.
IIL

IIL

III.

III.

1L

e

' E

XVl

Pag.
312
354
174
436 u. 544
172 u. 441

582
310
312
63
305 u. 342
172
310
233
436
308
309

538
436

439

310
170
433
309

310
312

339

306

307
307

309




Xvir

Frankfurter Bahnnote der Frankfurt- Hanauer
R hatretand S T, e e e
asmyth’s Methode, das Proben des Schmier-
Ols betreffend. . . . . . " 5
ranzigische Nordbabn. . . . . . . . . .
ingungen zur Lieferung von Locomotiven nebst
endern fiir die Ostbabn.. . . . Beilage

Bericht iiber die Bereisung der Ostbahn, durch
den Architekten-Verein und den Verein fiir Ei-
Senbahnkunde zu Berlin, von Herrn Baumeister

Yanterstein zu Berlin. il iRl G vy
eitere architektonische MNittheilungen von der
Bereisung der Ostbahn: Danzig. . . . . .

Weitere architektonische Mittheilungen, gesammelt

auf der Preufsischen Ostbahn im Juli 1854, von
errn Baumeister Keil zu Berlin, und zwar:
Die Gas-Anstalt zu Danzig. . . . . .
Die Gas-Anstalt zu Kénigsberg. . .

. Das schwimmende Dock zu Danzig. . :

Die Organisation einer in Oestreich einzurichten-
den Akademie fiir Mechaniker betreffend. . .
otiz iiber Aufziehen von Zeichen-Papier, .
tleitung zum Zeichnen mit chemischer Tusche
behufs des Umdrucks auf Zink oder Stein, mit-
_getheilt von Herrn G. Berger zu Berlin. .

Ellﬂadung der Konigl. Akademie der bildenden
Kiinste zu Miinchen zur Kunstausstellueg i. J.
IBST. . . . .. LSy eher adesseoRaiisge

Einladung der Konigl. Akademie der Kiinste zu
Miinchen zur Preisbewerbung fiir Architekten.

Beilage

Einladung der Piipstlichen Akademie der schinen
Kiinste zu Boulogne zur Preisbewerbung fiir
Kiinstler aller Fiicher und Linder pro 1852. .

Einladung des Herrn Architekt Semper in Lon-
don, zur Betheiligung deutscher Kiinstler aller

iicher an einer zu London im Jahre 1852 zu
veranstaltenden Kunst-Ausstellung. . . . .
Togramm zum Entwurf von Bauplinen fiir eine
katholische Kirche und fiir ein dazu gehdriges
Plarrhaus in Reichenstein, nebst Einladung zur
reisbewerbung. .. .0 .. n L L.

Pl'els-Aufgabe, betreffend den Bau eines neuen
Rathhauses in Hamburg. . . . . . . . .

Preis. Aufgabe, betreffend den Bau einer Capelle
auf dem allgemeinen Gottesacker zu Liibeck. .

g"ﬂis-Aufgnben zum Schinkelfest am 13. Miirz 15856.

‘e Versammlung deutscher Architekten und In-
genieure zu Braunschweig 1852. . . . . .

Ste Versammlung desgl. zu Céln 1853.. . . .

seeichen..........'..
te Versammlung desgl. zu Dresden 1854..

H. Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten-Verein zu Berlin.

Das Aufgeben des bisher von demselben heraus-
Begebenen ,,Notizblattes** und die Betheiligung
bei der neuen ,,Zeitschrift fiiv Bauwesen* be-

Wtreﬁ'end. 5 <At il LA .

bol aufgenommene Mitglieder. .
esgleichen. i -llsisd. ath.
S8gleichen, . . §7od %
esgleichen.

vz;gleichcn, fo- < o ti i SR, e

tige und eingegangene Arbeiten. . . . .
gesﬁleichen..?i%%.........
p.8leichen. P R T L TR

esgleichen. .

B“B‘Eichen. : Ldvewend o dnodeael J:
ek_a-tlntmachung, betreffend die zwei von der So-
e pour la propagation de UArchitecture & Am-
Sterdam fiir das Jahr 1848 gekronten Entwiirfe

Neghes Theaters fiir eine grofse Stadt.
Olizen iiber die beim Bau der Liibeck-Biichener

1Senbahn yorgekommene Dammschiittung, mit-

Pl_g?-'-heﬂt von ngn'n E. Hoffmann. . . . «

18-Aufgabe fiir Architekten zur Feier des Ge-

M'F tnisses an den verewigten Schinkel, pro

De“"x‘1852..............

“gleichen zum Schinkelfest im Mirz 1853. -
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Bericht iiber Schinkel's Geburtstagsfeier am 13.
Miirz 1853, von Hrn. Prof Bétticher zu Berlin.
Rede am Schinkelfeste den 13. Miirz 1854, gehal-
ten von Herrn Director Dr. Waagen. . . .
Rede am Schinkelfeste den 13. Miirz 1854, ge-
halten von Herrn Baurath F. v. Quast. . .
Schinkelfest am 13. Miirz 1855. Bericht und Fest-
rede des Herrn Geh. Regierungsrath Dr. Kug-
ler zu Berlin. . eta, e Tl LD

Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin.

Versammlung am 8. A‘Pril 1851.
- - 13.MMai B85L. . ..
- - 9. September 1851,
- - 14. October 1851. . . . . .
- - 11. November 1851, mit Zeich-
nongen auf Blatt 1557 150000 socios IgH ok
Versammlung am 9. December 1851.. . .
13- Januvar 1852, .- i o
- - 10. Februar 1852, mit Zeichnun-
ganauf Blate B0, - s, e RS T TS T
Versammlung am 9. Miirz 1852, TS O
- - 20. April 1852, mit Zeichnungen
auf Blate:87." ¢ -85 b Zaiiign syl 518 75
Versammlung am 14. September 1852. . . . .
Rede, beim Stiftungsfeste des Vereins am 12. Oc-
tober 1852, von dem Vorsitzenden, Herrn Geh.
Ober-Baurath Dr. Hagen, vorgetragen. .
Verhandlung in der Versammlung am 9. Novem-
ber 1852, © . LA U B ISR Snl
Verhandlung in der General-Versammlung am 14.
December 1852, mit Zeichnungen auf Blatt 28.
Verhandlung in der Versammlung am 11. Januar
L A e ey, Ly S
Vcrismnd]ung in der Versammlung am 15. Februar
IBDG .4 6 e tins Sl Gl IReERE R B B
Verhandlung in der Versammlung am 8. Miirz 1853,
mit Zeichnungen auf Blatt 59. .
Verhandlung in der Versammlung am
863, . s T ThRS ARSI TUI Sty
Verhandlung in der Versammlung am 10. Mai 1853.
Yerhandlung in der Versammlung am 13. Septem-
ber A833:5 . ;o BRTOIREC0 el e ONEn A
Verhandlung in der Versammlung am 11. October

12 April

Verhandlung in der Versammlung am 8. Novem-
ber 1853. . A s S e
Verhandlung in der Versammlung am 13. Decem-
ber 1853. o PO HE R o SR B
Auszug aus dem Protocoll der Januar - Sitzung,
verhandelt Berlin den 10. Januar 1854. .
Auszug aus dem Protocoll der Februar-Sitzung,
-verhandelt Berlin den 14. Februar 1854. . .
Auszug aus dem Protocoll der Mirz-Sitzung, ver-
handelt Berlin den 14. Mirz 1854.. . . . .
Verhandlung in der Versammlung am 11. April
XBad oo o R e R0, D e BT
Verhandlung in der Versammlung am 9. Mai 1854,
Verhandlung in der Versammlung am 12. Septem-
ber 18545° o 10 Sepbi i by it Jis e
Verhandlung in der Versammlung am 10. Octo-
HETa RBOA. U7 - iriatils Povs e e it o SR O
Verhandlung in der Versammlung am 14. Novem-
ber 1854 =0 &Il Raneeaniiye |
Verhandlung in der Versammlung am 12. Decem-
ber 1854. . .

Verhandlung in der V-crs.am.mlﬁug. am 9. Januar|

M SRS SR - S e SR I i o 2
Verhandlung in der Versammlung am 13. Februar
18b5:-0 s o
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April-Sitzung 1854,
ai-Si JOhd: - 2o
December- Sitzung 1854, .

Recensionen.

Die Literatur des Bau- und Ingenieurwesens der
letzten 30 Jahre, oder Verzeichnifs der vornehm-
lichsten Werke w. s, w. von A. Malberg: Ber-
lin 1852,

Die vier Elemente der Baukunst. Ein Beitrag zur
vergleichenden Baukunde von G.Sem per. Braun-
schweig bei F. Vieweg u. Sohn 1851. ., . .

Wissens » Industrie und Kunst. Vorschlige
zur Anregung nationalen Kunstgefithles. Von
iBermper MO~ w1t o, AR e O

Conversations-Lexikon fiir bildende Kunst. Heraus-
gegeben von F. Faber. Leipzig. . . .

Defitiishan. s Tep - RS S R T L

Kleine Schriften und Studien zur Kunstgeschichte
von Franz Kugler. Mit Ilustrationen und an-
deren artistischen Beigaben, Stuttgart 1853, 1.
dastevmnpis 7 on wa C3As )

Dieselben, 2, 3, 4. Lieferung.

Dieselben. 7. und §, Lieferung.

Dieselben. 9. bis 12, Lieferung. siptsbize g S

Geschichte der bildenden Kiinste von Dr, Karl
Schnaase, IV, Bd., 2. Abth. Diisseldorf 1854,

Zur Kunstgeschichte des Mittelalters, Ausziige aus
den Baurechnungen der St. Victorskirche zu Xan-
ten., Von Dr. H. Q. § Berlin.

Scholten, .
Denkmale deutscher Ba cunst, Bildnerei und Ma-
i von E

! infiihrung des Christenthums bis auf
die neueste Zeit, herausgegeben von ErnstFor-
ster, 1, 2, 3, Lief. Leipzig, T. 0. Weigel 1853,
ie Baukunst des christlichen Mittelalters. Ein
tladen zum Gebrauch fiir Vorlesungen und

Zum Selbstuuterrichte, von A. H. Springer,
Bonn 1851, .
Die kunstg_eschichtlich merkwiirdigsten Bauwerke
von Beginn der alt-christlichen Architektur bis
zur Bliithe der Renaissance, Zusammengestellt
von jiingeren Mitgliedern des Architekten-Ver-
ens zu Berlin, 1. Hilfte. 30 Blatt in gr. Folio.

Berlin, bei Ernst & Korn 1854.. ., . -
Desselben 2. Hilfte, 60 Blitter in Doppelfolio.
Handbuch der kirchlichen Kunst-Archiiologie des

deutschen Mittelalters von Heinrich Otte. 3,

Aufl. Leipzig 1854,
Alt-christliche Baudenkmale von Constantinepel,

vom V. bis XII Jahrhundert. Aufgenommen
B Salzenberg.
Im Anhang des Silentiarius Paulus Beschrei-

bung der heiligen Sophia und des Ambra, me-
trisch iibersetzt und mig Anmerkungen yon Dr.

C. W. Kortiim. Berlin 1854, %’erlag von

ErnsQ & Korn. Text in Folio und in Quarto,

Atlas in gr. Folio mit 39 Tafeln in Kupferstich

und farbiger Lithographie, ., . AT
Die Kunst des Mittelalters in: Schwaben, Denk-

ilmeﬂer der Baukunst, Bildnerei und Malerei,
rausgegeben von C. Heidelofs unter Mit-

E“ll'knr;: 3 r:lron Architekt C. Beisbarth, mit er-

te -
185 L‘eleeﬁ ?:un Prof. Fr. Miiller, Stuttgart

Alhrmm“‘ und Klms:tde.nk-maie 'del; E-rln;wh.tali
Stillp Hohenzollem, von R. Freiherrn von
ok al:-i'ed' Neue Folge. Lief.1, . ., . .
vinzen ukunst in Preulsen, nach Pro-
von F., g‘:::ﬂnet. Gezeichnet und herausgegeben

; fsen., " WUREL L Abtheil : Proving beer
stemati
yBaszﬁ:h:nB;“gﬂnﬁg der Entwickelung der

. bis XV J.theuiehsischﬂn Lindern, vom
unter Mitwi Undert, Vma L. Puttrich,
einigung mit Q. & + beyser in Ver-
Alijbiifl.gund 4Vi z“‘“m;;:gn- lgi; 13 Taf.

Archiv fiir Niedersac sen 3 e
gegeben von H. W m?&?}’}ﬂ“: chte, heraus.
telalterliche Kunstwerke in Al
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Die mittelalterliche Architektur Braunschweigs und
seiner niichsten Umgebung, erliutert von Dr. C.
G. W. Schiller. NMit 8 lithograph. Grundrissen
und einem Stadtplan. Braunschweig. . . .

Niirnbergs Kunstleben in seinen Denkmalen, dar-
gestellt von R. von Rettherg. Stuttgart 1854,

Histoire de Uarchitecture sacrée du quatriéme au
dizi¢me siécle dans les anciens évéchés de Gendve,
Lausanne et Sion par J. D. Blavignac. Leip-
sic, chez R. Weigel. 1853, . Sdpdicie d agree

Die Ruinen von Rom, in Kupfer gestochen von
C. Sprosse. Leipzig. Verlag von G. Wigand.
L2 O N T N Mk 1| 11 (T

Dr. E. Brauns, Panorama von Rom, in Kupfer
gestochen von C. Sprosse. Leipzig bei G.
Wigand. 1851. . A1 Lo SLi T AN

Deutsches Kunstblatt No. 13. Kugler iiber die
Deckengemiilde in der Alhambra, g

Briefe aus Aegypten, Acthiopien und der Halb-
insel des Sinai, geschrieben 1842 his 1845 von
R. Lepsius. If;erlin 1852. . S

Griechische Reise-Skizzen von Herrmaun Hett~
ner. Mit 4 Tafeln Abbildungen. Braunschweig,
bei F. Vieweg & Sohn, 1853. . . . . . .

The Builder. Auszug aus dem Vortrag des Herrn
Wyatt iiber die Griber in der Westminster-
ABRERT - o T e T <

The Builder. No. 465. E. A. Freemann iiber
den baulichen Unterschied zwischen Kathedralen
und Pfarrkirchen. . JpuitRalt . siatial Do

Anzeige iiber die Original-Pliine deutscher Dome,
gestochen von Christian Schmidt, -

Die romanischen Dome des Mittelrheins zu Mainz,
Speier, Worms. Kritisch untersucht und hi-
storisch festgestellt von F. v. Quast. Berlin.
Verlag von Ernst & Korn. 1853. Mit 6 Tafeln.

Vorlesung iiber die Systeme des Kirchenbaues, ge-
halten im wissenschaftlichen Verein zu Berlin,
von F. Kugler. 2. Auflage. Mit 7 Abbildun.
gen auf einer Tafel. Berlin.. . . . . ., .

The Builder. No. 488. Francis C, Penrose
itber S. Paul und dessen geeignete Ausschmiik-
]mug............_,._

The Builder. No. 490. Ch. Winston, Beob-
achtungen iiber die mittelalterliche Glasmalerei.

The Builder. No. 466. J. W, Papworth, Be-
trachtungen iiber einige auf Architektur beziig-
liche Gegenstinde der Ausstellung von 1851, .

Thorwaldsen’s Arbeiten und Lebensverhiiltnisse
von 1828 bis 1844, von J. M. Thiele, Kopen-
]mgen]&:‘:‘z.............

Zinkgufs-Ornamente nach Zeichnungen von Schin-
kel, Stiiler, Persius, Schadow, Strack, Knob-
lauch, Stier u. A., sowie Statuen und Skulptu-
ren nach antiken und modernen Modellen u. s, w.
Herausgegeben von M. Geifs. 21. Heft. Berlin
1852, bei C. G. Luderitz. . . . . . . .

Geschichte des Kostiims, Die Tracht, die bauli-
chen Einvichtungen der vornehmsten Vilker der
ostlichen Erdhilfte, von Herrmann Weifls,
L. Abtheil., 1. Theil. Berlin, 1853, . N

ammlung von Mébel - Entwiirfen. Erfunden von

chinkel, herausgegeben v. L. Lohde, Pracht-
Ausgabe in 16 Tafeln. 5. Lieferung, Potsdam
e UEWRiGn e e R

Technisches Hiilfs. und Handbuch fiir Gewerh-
frmbenf]e von Dr. J. Schad eberg. Mit in den

ext eingedruckten Holzschnitten.” Halle bej C.
A Schwetschke & Sohn, , . . . 2"

Arc!u‘recmrg civile ef tiqgue au ‘moyen age ;* i
la Ienaissance. “Pap' A. - Verdier of F. Cattois.
3. SJ!"IS. Pﬂﬂ:& V. Didron. sAcF iRl P ANy,

Handbuf:!1 des gesammten landwirthschaftlichen
Bauwesens y g W., bearbeitet von Friedrich
Engel Bevorwortet von A. P. Thaer. Wrie-
zen a. d, 0, B2

Anleitung zur Kalk-Sand-fSauiml;st 'etc.‘ \:on.IIe.rm.
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ey General - Register

Reg:erunns und Baurath F. Krause zu Lieg-

Dﬁl‘ Kalk Sand -Pisébau ete. von F. Engel und
A P. Thaer.. .

2, Schlesmg, fiber Asphalt und Asphalt-Arhenten
rahmnn-en iiber den Eortland Cement, von W.

Becker, Baumeister. Berlin, 1853. . . .
uryen- Constructionen in 21Vorlegeblattcrn.
Ein Beitrag zum geometrischen Zeichnen, von
E.F. Kauffmann. Heilbronn, Verlag von Alb.
Scheurlen. 1853.
orlegeblitter zum malerischen Architekturzeich-
nen von C. Graeb. 1. Lief. Berlin und Pots-
dam bei F. Riegel, 1853.. .

-&rchlteklnmsches Skizzenbuch. 5. Heft. 6 Blatt
in Ll:thogrsplue, Kupfersuch und farb]gem Druck.

erlin, .

-Allsgeﬁibrto Bauwerke von Fr. Hitzig., Heft 3,
mit 6 Tafeln. Berlin, bei Ernst & E o
ieselben, Heft 4, mit 6 Tafeln und erlaut,emdam
deutscheu, franzosischen und englischen Text. .

Ausgel"uhrle stidtische Wohngebiiude in Berlin,

In Lieferungen von 4 Blatt. 1. und 2. Lief.

Berlin und Potsdam bei F. Riegel, 1855.
Ausgef'ubrte lindliche Wohngebiude von L. Hesse,
1. Hof-Baurath. Lief. 1 und 2. Berlin und
am bei F. Riegel.. :

A efﬁhrte Familienhiiuser fiir die arbeitenden

assen, mit Zeichnungen und erlinterndem Text.
Aus dem Englischen iibersetzt von C. F. Busse.
Potsdam 1852..
rancis Bashforth, prnLtlache Anwelsung zu
der Construction schicfer Briicken mit Spiral-
und mit abgewogenen Schichten; aus dem Eng-
. lischen iibersetzt von W. Hertel, Bau-Inspec-
tor. Weimar 1851. . . .

The Architect and bm!dmg gazette January 1852,
Briicke iiber den Wye-Flufs der Herren Finch
und Willey aus Liverpool. . .
ie Stadtwasserkunst in Hamburg, nach officiellen
Quellen bearbeitet von A, Fo Weh Lo, e

Die Lehre von den einfachen Maschinentheilen von
F. K. H. Wiebe. In 2 Binden 1. und 2. Lie-
ferung. Berlin 1853. .

D‘mpﬁnaschmcn und Dampfkcsscl deren gesetz-
Miifsizge Anlage und Anwendung, nebst erwei-

‘{el‘zewhnﬁs der im Jahre 1850 im Preulsischen
Staate auf nene und eigenthiimliche Vorrichtun-
Eae oder Verfahrungsweisen ertheilten Patente.
ilage zu Heft I1I bis VIIT in el
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Amtliche Bekanntmachungen.

Reglement
fir die Uniformirung der Staats-Bau-Beamten.
Vom 16. Juni 1854, mit Allerhochster Geneh-
migung vom 3. Juli 1854.

1. Bau-Inspektor.
a. Dienst-Uniform.

Oberrock: dunkelblaver kurzer Oberrock mit schwar-
%em Sammetkragen und zwei Reihen vergoldeter Knopfe mit
dem Kleinen Wappenschilde. Schwarze Aufschliige mit Schlitz
und zwej kleinen vergoldeten Knépfen, ebenso an jeder Ta-
Sthenpatte zwei vergoldete Knopfe. Orangefarbener Vorstofs
4 dem Kragen, den Aufschliigen und den Rockklappen.

Abzeichen am Kragen: Ohne.

Epaulette: zwei goldene Contre-Epaulettes mit zwei
Sternen in orangefarbenem Felde.

Beinkleider: fiir alle Beamte von grauem Tuch mit
Srangefarbenem Vorstofs; iiber die Stiefel.

Palletot: von grauem Tuch mit stehendem Kragen von
Schwarzem Tuch, zwei Reihen zu 6 Stiick vergoldeter, mit
dem Kleinen Wappenschilde versehener Knopfe.

Halsbinde: schwarz ohne Schleife.

Miitze: einfache dunkelblane Miitze mit schwarzem Strei-
fen, orangefarbenem Vorstols und schwarz lackirtem Schirm.

reufsische Kokarde.
: Degen: gewdhnlicher Offizierdegen mit goldenem Porte-
pée. :

Besondere Abzeichen: vorn an der Mitze das fiir
die Baubeamten genehmigte Abzeichen, bestehend in einem V
Wit Loth und durchgelegtem Zirkel, dariiber eine Krone.

b. Staats-Uniform.

Frack: von dunkelblauem Tuch nach dem Schnitte der
ci‘F’ﬂ-I.Tl:iifor'l:nen, mit stehendem Kragen und Aufschliigen von
Schwarzem Sammet, orangefarbenem Vorstofs und einer Reihe
Vergoldeter Knopfe (8 Stiick) mit dem kleinen Wappenschilde.
Am Kragen zuniichst dem Vorstofse eine siigenférmige Gold-
esse, darunter eine herumgehende Eichenlaybstickerei in Gold
Und an den Seiten das Abzeichen fiir Baubeamte, jedoch ohne

ne,

Beinkleider: von schwarzem Tuche mit einer goldenen

Tesgse von I Zoll Breite an den Seiten.
Hut: dreieckiger Hut mit der Preunfsischen Kokarde.
Halsbinde: weils.

2. Kreisbaumeister, resp. Land-, Wege- und
Wasserbaumeister.
a. Dienst-Uniform.

Oberrock: wie beim Bau-Inspektor.

Abzeichen am Kragen: ohne.
. -Epaulette: wie beim Bau-Inspektor, jedoch nur 1 Stern
' orangefarbenem Felde.

Beinkleider: wie beim Bau-Inspektor.

Palletot: desgl.
Halsbinde: desgl.
Miitze: desgl.

egen: desgl.

Besondere Abzeichen: wie beim Bau-Inspektor.
b. Staats-Uniform.

Sei Frack: wie beim Bau - Inspektor, jedoch nur an den
€iten des Kragens unter der sigenformigen Goldtresse bei

i

dem Abzeichen fiir Baubeamte, etwas Eichenlaubstickerei in
Gold.

Beinkleider: wie beim Bau-Inspektor, jedoch statt der
Tresse eine schmale goldene Plattschnur.

Hut: wie beim Bau-Inspektor.

Halsbinde: desgl.

3. Chaussee- und Strombau-Aufsecher und Buhnen-
meister.
Oberrock: wie beim Bau-Inspektor, jedoch mit Tuch-
kragen und einer Reihe vergoldeter Knopfe.
Abzeichen am Kragen: Goldtresse, darunter schmale
goldene Plattschnur mit Schleife.
Beinkleider: wie beim Bau-Inspektor.

Palletot: desgl.
Halsbinde: desgl.
Miitze: desgl.

Besondere Abzeichen: wie beim Bau-Inspektor.

4. Briickenwiirter.

Oberrock: wie beim Aufseher.

Abzeichen am Kragen: aufser dem Vorstols noch ein
rundes wollenes, orangefarbenes Schnur mit einer Schleife auf
jeder Seite.

Beinkleider: wie beim Bau-Inspektor.

Palletot: von granem Tuche nach dem Schnitte des neuen
Militairmantels mit stehendem schwarzen Tuchkragen, orange-
farbenem Vorstols an demselben und einer Reihe vergoldeter
Kniopfe (6 Stiick) mit dem kleinen Wappenschilde.

Halsbinde: wie beim Bau-Inspektor.

Miitze: desgl.

Besondere Abzeichen: wie beim Bau-Inspektor.

Circular - Verfiigung, die Ausstellung der Accordzettel
fir Schachtmeister betreffend.

Die nach § 8 der Verordnung vom 21. December 1846
(Ges. Samml. 1847 S. 21) auszustellenden Accordzettel fiir die
Schachtmeister bei Eisenbahn- und anderen offentlichen Bau-
ten sind bisher in mehreren, zu meiner Kenntnifs gekomme-
nen Fillen dadurch, dals sie von dem Baubeamten und dem
Schachtmeister vollzogen werden, in die Form schriftlicher Ver-
triige gebracht, und haben danach, wenn die Accordsumme
50 Thlr. oder mehr betrug, dem tarifmiifsigen Stempel unter-
worfen werden miissen. Dies entspricht dem Zweck und der
Bedeutung der Accordzettel nicht, weil der Sache nach der
Schachtmeister nicht als Uebernehmer einer Arbeit fiir einen
bestimmten Preis mit der Baubehorde fir eigene Rechnung
contrahirt, sondern nur als Vertreter der den Schacht bilden-
den Arbeiter auftritt, wihrend sowohl das Verhiltnifs des
Schachtmeisters der Baubehorde und den Arbeitern gegeniiber,
als das Verhiltnifs der Letzteren zur Baubehirde theils ge-
setzlich, theils durch die Anordnungen der Baubebirde iiberall
geregelt ist, und auch die den Accord-Arbeitern zu gewiihrende
Vergiitung nicht mit ihnen oder dem Schachtmeister erst ver-
abredet, sondern von der Baubehdrde nach Maafsgabe des Um-
fangs und der Schwierigkeit der Arbeiten, der iiblichen Tage-
lohnsiitze ete. festgestellt wird. Der Accordzettel stellt danach
nicht einen Vertrag dar, sondern constatirt nur die Anwendung
der, theils durch bestehende Gesetze, theils durch besondere
Anordnungen der Bau- und Polizeibehirde getroffenen allge-
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meinen Vorschriften auf eine Abtheilung der Arbeiter und auf
einen bestimmten Theil der Arbeiten.

Demgemiils wird die Konigliche Regierung hierdurch an-
gewiesen, darauf zu achten, und die, die Bauten leitenden Be-
amten mit niherer Anweisung dahin zu versehen, dals die Ac-
cordzettel in einer Form ausgestellt werden, welche ihnen nicht
das Ansehen von Vertriigen beilegt, was sich z. B. dadurch be-
wirken lassen wird, dals sie lediglich vom Baubeamten, nicht
aber auch von dem Schachtmeister vollzogen werden.

Berlin, den 31. August 1854.

Der Minister fiir Handel, Gewerbe und &ffentliche Arbeiten.
Im Auftrage.

gez. Oesterreich.
An siimmtl. Konigl. Regierangen, Konigl.
Eisenbahn - Directionen, die Kdnigl. Mi-
nisterial-Bau-Commission und die Com-
mission fiir den Brilckenban u. die Deich-
bauten bei Dirschau.

Personal - Veranderungen
bei den Bau-Beamten im Ressort des Ministeriums fiir
Handel, Gewerbe und &ffentliche Arbeiten.

: Des Konigs Majestit haben dem Regierungs- und Baurath
Niinneke zu Coslin den Charakter als Geheimen Regie-
rungsrath verliehen, und den Ober-Bau-Inspektor Kawerau
zu Miinster zum Regierungs- und Baurath ernannt. Dem
Letzteren ist die erledigte Regierungs- und Baurathsstelle in
Minden iibertragen worden.

Beftrdert sind:
der Bau-Inspektor Fromme in Bielefeld zum Ober-Bau-
Inspektor in Minster, der bei der Bergwerks-Verwaltung an-
gestellte Konigl. Baumeister Schwarz in Konigshiitte zum
Bau-Inspektor in Dortmund, die Kreisbaumeister Schulze
in Delitzsch, Liinzner in Heiligenstadt, Hild in Uerzig bei
Wittlich, von Alemann in Haltern, Rupprecht in Liibben,
Herzer in Prenzlan, Ullmann in Habelschwerdt, sowie die

4

Wegebaumeister Engel in Aachen und Criisemann in Hal-
berstadt zu Bau-Inspektoren, wobei der p. Schulze nach
Artern, Ullmann nach Friedeberg N. M. und Engel ﬂa_‘:h
Schlochau versetzt, die Uebrigen in ihren Dienstkreisen geblie-
ben sind.

Ferner zu Wasserbau-Inspektoren:

die Wasserbaumeister Kiesling zu Havelberg und Gersdorf
zu Marienburg,

Ernannt sind
a) zu Kreisbaumeistern:

der Eisenbahn-Baumeister Dérnert in Stettin unter Ueber
tragung der Verwaltung des Baukreises Landshut, der Bt
meister Staudinger fir den Baukreis Berleburg, der Bat
meister Kdnigk, bisher in Montauer Spitze (Reg.-Bez. Da™
zig), fiir den Baukreis Elbing, der Baumeister Gericke, bi%
her im Reg.-Bez. Liegnitz beschiftigt, fir den Baukreis D¢
litzsch, und der Baumeister Becker in Warlubien fiir de?
Baukreis Lotzen;

b) zu Eisenbahn-Baumeistern:
die Baumeister Stute zu Elberfeld und Ludwig Winter”
stein, der Letztere fiir die westphiilische Eisenbahnstreck®
von Hamm nach Paderborn. '

Dem Kreisbaumeister Waegener in Weissensee ist d1°
Verwaltung der Bau-Inspektor-Stelle zu Bielefeld, und de®
Baumeister Sommer in Bromberg die Verwaltung des Ba%
kreises Weissensee iibertragen worden.

Der Kreisbaumeister Geyer ist von Elbing nach Pose?
versetzt.

Der Bau-Inspektor Schiiler in Aschersleben, und d€¥
Kreisbaumeister Plate zu Berleburg sind in den Ruhestand
getreten. .

Aus dem Staatsdienste sind entlassen: der Wegebaume!”
ster Képpen zu Marggrabowa auf seinen Antrag und d€°
Wegebaumeister Scheck zu Unna.

Der Baurath Freymann za Beuel bei Bonn ist gestorbe™

Bauwissenschaftliche Mittheilungen.

Original - Beitrdge.

Herrschaftliches Wohngebiaude bei Berlin,
ausgeﬂlhrt im Jahre 1853 und 1854,
(Mit Zeichnungen auf Blatt 1 bis 4.)

Die auf Blatt 1 bis 4 dargestellten Baulichkeiten
sind auf einem Grundstiicke, welches in der Bellevue-
Strafse vor dem Potsdamer Thore bei Berlin gelegen
ist, ausgefithrt worden. Da die Erwerbung des Grund
und Bodens in jener sehr gesuchten Gegend kostbar ge-
wesen war, und der Besitzer sein Capital gut verzinst
haben wollte, ohne dafs jedoch die ganze Anlage den
herrschaftlichen Charakter ‘durch allzugrofse Ausnutzung

1

verlore, zugleich aber doch eine spiiter erweiterte e
bauung bei der sehr bedeutenden Tiefe des Grebiud®®
méglich bliebe, so entstand die auf Blatt 4 gezei“'hnet,'e
Grundrifs—Anordnung, welche sich vornehmlich durch dl,e
in der Mitte der Front angebrachten Hallen charakter
stisch auszeichnet. :

Bei der grofsen Ausdehmung des Gartens steb®
Aussicht, dafs in demselben spiiter verschiedene kleiner®
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Gebiiude errichtet werden, welche in jener Gegend als
Sommerwohnungen sehr gesucht sind. - Es war deshalb
Winschenswerth, einen ungewdhnlicheren Eingang fiir das
Grundstiick zu schaffen, der auf eine grofsere Anlage
hinweist; andrerseits wurde durch diese Anordnung die
Méglichkeit geboten, das sehr grofse und werthvolle
Grundstiick bei einem etwanigen Verkauf in zwei Hiuser
Zu trennen, und so diesen zu erleichtern; endlich es da-
durch gelang, der Fagade bei ihrer bedeutenden Aus-
dehnung eine Mannichfaltigkeit in der Anordnung zu ge-
beh, welche in dieser Gegend erwiinscht erschien, da
die’ simmtlichen Gebiiude dort Vorgirten haben, und
durch jhre Lage vor dem Thore und in der Nihe des
Thierga.rtens mehr den Charakter der stidtischen Villen
tragen.

Da das Wohubediirfnils bei uns in Berlin kein fest-
Stehendes, conventionelles, wie bei den Englindern und
auch theils bei den Franzosen ist, so wurde bei dem
Entwurf des Grundrisses auf eine bequeme Verbindung
der Riiume unter sich gesehen, wobei es indessen Haupt-
Aufgabe blieb, durch Anlage von Corridoren, Gallerieen
und Passagen die gesonderte Benutzung jedes einzelnen

umes zu ermdéglichen.
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In dem Grundrisse des ersten Stockwerks auf Blatt 4
sind die Riiume in der Art bezeichnet worden, wie sie
von den jetzigen Bewohnern henutzt werden.

Ueber den Speisekammern, der Passage und der
Retraite befinden sich Entresols, welche als Polterkam-
mern oder noch als Zimmer fiir Dienstboten benutzt wer-
den konnen, desgleichen ist das Dienerzimmer durch eine
Zwischendecke in 2 Etagen getheilt Die Retraiten sind
siimmtlich mit Waterclosets versehen, welche den Unrath
durch glasirte Thonrohren abfithren. An dem linken Sei-
tenfliigel ist eine kleinere Wohnung mit der Aussicht
nach dem Garten angebaut. Es werden solche Woh-
nungen von kinderlosen Ehepaaren oder einzelnen Da-
men sehr gesucht. Die Kiichen fiir simmtliche Parterre-
Wohnungen befinden sich im Kellergeschols, in welchem
aufserdem nur die Wohnung fiir den Portier, die Wasch-
kiichen und die Nutzkeller enthalten sind. Die Anlage der
Stallungen fiir 9 Pferde mit 5 Remisen fiir die Wagen,
befinden sich in einem abgelegenen Theile des Gartens
um einen eigenen Wirthschaftshof gruppirt. '

Die Details der Fagade sind auf Blatt 2 in grofse-
rem Maalsstabe wiedergegeben.

Berlin, im November 1854.

F. Hitzig.

Die casseler Flamm-Ziegel-Oefen.

(Mit Zeichnungen auf Blatt b uml'[i.}

Die Ziegel, welche in der Umgegend von Cassel
8eit den letzten 10 Jahren gebrannt werden, besitzen eine
80 vorziigliche Giite, dafs sie nicht allein in der niich-
Sten Nihe von Cassel ausschliefslich zum Rohbau, son-
dern auch in der weitern Umgegend als ein dazu be-
Sonders gesuchtes Material verwendet werden. Die Hoch-
bauten auf der hessischen Staatsbahn und der Main-We-
Serhghn, sowie die Briicken- und Tunnel-Bauten aunf
Unserer westphiilischen Staatshahn und der hannéyerschen
Stidbahn liefern hierfir mannichfache, sprechende Be-
Weise,

Neben der besonders guten Ziegel-Erde, die sich bei
Cassel vorfindet, ist es die eigenthiimliche Construction
der Ziegel-Oefen, durch welche ein so vorziigliches Ma-
fe'"'ﬂl hergestellt wird. Die Beschreibung der letzteren
8t der Gegenstand dieses kurzen Aufsatzes.

Da in der neuesten Zeit mannichfache Anordnungen
fiir die Construction der Ziegel-Oefen zur Anwendung ge-
Yracht, auch verschiedene Vorschlige zu neuen Projec-
ten mitgetheilt sind, wobei auf die besondere Grundform
der Oefen und den Verschlufs derselben, mit Riicksicht
auf die Herstellung eines mehr geregelten Brenn-Pro-
“esses Grewicht gelegt wurde, so diirfte es — da in Riick-

sicht auf diese Punkte die Meinungen der Techniker bis
jetzt noch immer in sehr wesentlichen Punkten ausein-
andergehen — von Interesse sein, hier die Beschreibung
eines Ofens zu finden, fiir dessen bewiihrten Nutzen eine
mehr als 10jihrige Praxis spricht, und dessen Mitthei-
lung nicht etwa die Besprechung eines blofsen Projectes
sondern die Darstellung und Veroffentlichung einer voll-
stiindig bewiihrten Construction bezweckt.

Die abweichende Anordnung der casseler-Flamm-
Ziegel-Oefen von der sonst iiblichen, beruht in der Ver-
brennung der Brennstoffe auf einem Roste —
getrennt von dem Ziegel-Material — und in ei-
ner hierdurch ermoglichten, genaueren Regulirung des
Brennprozesses durch Zufithrung eines kalten Luftstro-
mes mittelst besonderer Luftschachte, und mittelst eines
durch einen Schieber verschliefsbaren Schornsteines. Da-
durch ist es moglich geworden, eine sehr kurze Betriebs-
zeit fur den Ofenbrand und eine bedeutende Ersparnils
an Brennmaterial zu erzielen, so wie auch die Verwen-
dung verschiedener Brennstoffe.

Da aus den Zeichnungen die Anordnung und die Con-
struction im Allgemeipen ohne weitere Erklirung deut-
lich werden, so soll hier zuniichst eine vergleichende

1‘
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Zusammenstellang von den so eben erwithnten Betriebs-
resultaten folgen.

Ein casseler Ofen (von denen immer je zwei ver-
eint zusammen liegen) in den auf der Zeichnung ange-
gebenen Abmessungen, fafst 16000 bis 17000 Steine.
Zu seinem Betriebe gehort folgendes Personal:

a) zum Einkarren und Einsetzen der Ziegel fiir je
einen Ofen, 1 Ziegelmeister und 2 Steinschieber.

b) zum Heizen, 1 Ziegelmeister.

¢) zum Brennen und Reguliren des Feuers, 1 Ziegel-
meister.

d) zum Auskarren der Steine, 1 Ziegelmeister und

2 Steinschieber.

Mit diesem Personal ist fiir einen Brand nachfol-
gende Zeit erforderlich:

a) zum Einsetzen der Steine und Ausmauern der Ein-
setzthiir e solicglsy, 1! Tag

b) Zum Brennen, wobei das Anheizen und
BolliplBemil (Soogs by ads . 1l Ighha

¢) zum Abkihlen, je nach der Witterung 3} —5 —

d) zum Auskarren der Ziegel fao—
also Betriebszeit im Minimum . 82 Tag
dito im Maximum .10 —

dito im Mittel . 9 —

Ein Brand von 16000 bis 17000 Steinen in einem
Ofen erfordert:

@) Beim Steinkohlen-Betriebe 80 bis 90 Scheffel
Steinkohlen, wozu noch am letzten halben Tage
1 Klafter Holz kommt.

b) beim Betriebe mit Braunkohlen ca. 240 Scheffel
(ohne Holz).

Um zu beurtheilen, wie auffallend und bedeutend
die Ersparnifs am Brenn-Material ist, fithre ich hier die
Zahlenangaben von einer Ziegelei an, auf der nicht al-
lein ein anerkannt ganz vorziigliches Ziegel-Material fabri-
cirt wird, sondern die auch, durch Umsicht und Sorgfalt
des Besitzers, ganz besonders gut rentirt.

Es ist dies die Ziegelei des Rittergutsbesitzers W er-
necke auf Hermsdorf bei Berlin.

Auf derselben ist fiir einen gewdlbten Ziegel-Ofen
gewdhnlicher Construction mit 84000 Stiick Steinen, nach-
folgende Betriebszeit erforderlich:

a) fiir das Einkarren und Einsetzen der Steine mit

8 geiibten Arbeitern 37L& 6 Tag
b) fiir das Anfeuern und Brennen mit 2 Zie-

gelbrennern und niichtlicher Ablosung . 12 —
¢) fiir das Abkithlen im Durchschnitt 7T —
d) fir das Auskarren, wozu 8 geiibte Arbei-

ter ndthig sind . . . . . . . . e

Demnaph Betriebszeit 1 Brandes . 29 Tag

(Bei den offenen Oefen mit einem Schutzdache dau-
ert der Brand mindestens ! bis 3 Tag linger.)

An Brenn-Material sind zu einem solchen Ofen im-
mer 70 Klafter Holz erforderlichs (fiir die offnen Oefen
74 Klafter) wenn — wie gewshnlich geschieht — klin-

kerartige Steine gebrannt werden sollen; sonst sind pro
tausend Steine ca. 2 Klafter Holz nothig, d. h. also 63
bis 65 Klafter fiir den ganzen Brand von 84000 Steinelf-

Der Vergleich dieser letzten Zahlen - Angabe mit
der vorstehend gegebenen stellt ein so auffallend gimsti-
ges Resultat fiir die casseler Oefen heraus, dals
keiner weiteren Worte bedarf, um die Vorzii glic]:lk“f't
ihrer Construction, in Bezug auf die Ers,c.ml'“'fs
an Brenn-Material hervorzuheben.

Rechnet man niimlich nach Wiebe’s Angabe?
(Vortriige iiber Dampfmaschinen-Lehre) dafs 1 Scheffel
Steinkohlen 560000 Calorics, und 1 Klafter Kiefernhol?
7,500000 Calorics entwickelt, so verhillt sich die He?
kraft von 1 Scheffel Steinkohlen zu der von 1 Klafter
Kiefernholz wie 560000 : 7,500000 oder 1 : 13, das heilst
13 Scheffel Steinkohlen und 1 Klafter Holz besitzen gleich
grofse Heizkraft. [In Schlesien rechnet man im Durch”
schnitt 3 Tonnen Steinkohlen (zu 4 Scheffel) gleich 1 Klaf-
ter Kiefernholz; die Giite und die Art der VerwenduPg
der Kohlen, so wie die Giite des Holzes lassen bekannt*
lich die Verhiiltnifszahlen fiir die Brennkraft, je
der Oertlichkeit iiberall variiren.]

Nach dem Betrieb der Hermsdorfer Ziegeleien sind
pro Tausend Steine (wenn sie nicht scharf gebrﬂ-“”t'
werden) ca. 2 Klafter Holz erforderlich; demnach mitf
ten fiir die 16000 Steine die auf 1 Brand von den hi€*
beschriebenen Casseler Oefen gerechnet sind, 16.3=1
Klafter Holz nothig sein, oder 12.13 = 156 Sch
Steinkohlen. - In Wirklichkeit werden aber nur 80 bis
Scheffel Steinkohlen und 1 Klafter Holz verbraucht; i€
giebt, auf Steinkohlen reducirt (80—+13) bis (90-4'13]
= 93 bis 103 Scheffel Steinkohlen. Demnach w
im Gegensatz zu den gewdhnlichen Ziegel-Oefen d
die casseler Oefen, bei jedem Brande =53 bis
Scheffel Steinkohlen, oder 4 bis 5Klafter Hol?
gespart. Ganz in derselben Weise stellt  sich
dem Braunkohlen-Betriebe ein ebenso giinstiges Results®
heraus.

Der Vergleich zwischen der Zeitdauer eines Bra™
des in den casseler Oefen und dem in den Hern#do™
fer Oefen ist schwieriger durch ein directes Zahlenve™”
hilltnifs anzugeben, da die Grofse der Oefen (und 5
mit die Menge der zu brennenden Steine) und auch g
Art des Betriches zu abweichende Aequivalente bild®™
Wenn man aber, wie weiter unten angegeben, die
messungen der casseler Oefen vergrifsert, so unterliegt ¢
keinem Zweifel, dafs auch in Bezug auf die Zeitdat®”
die casseler Oefen ein iiberaus giinstiges Resultat g€
werden, -

In Betreff der Construction der auf den Zeich
nungen dargestellten Oefen, ist Folgendes als besonde™
bemerkenswerth hervorzuheben.

1) Fir den Steinkohlen - Betrieb sind die Rost~
stibe im Lichten 3} Fuls lang, fiir den Braunkoble?”
Betrieb 5 Fufs lang. Das Detail eines Roststabes =
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auf Blatt 6 dargestellt und weicht im Wesentlichen von
der Form der fiir grifsere Kesselfenerungen gebriuchli-
chen nicht ab. Der Rost ist, wie Figur 4 angiebt, in
tiblicher Weise, fiir das leichtere Schiiren der Brenn-
stoffe nach hinten zu etwas geneigt gelegt.

2) Die durchbrochene F euerwand vertritt bei
dem hier in Rede stehenden Feuerstrom eigentlich die
Sogenannte Briicke bei den geschlossenen Kesselfeuerun-
gen.  Sie ist dicht iiber dem Heerde des Ofens 1} Stein
stark, dann 1 Stein und zu oberst nur } Stein stark, wie
dies aus Fig. 4 ersichtlich ist. Diese Verminderung der
Mauerstirken nach oben zu, hat darin ihren Grund, dals
beim heftigen Anfeuern sich die Mauer jedesmal krumm
ZiEht, und zwar so stark, dafs sich die oberen Massen
bedeutend nach vorn itberneigen, und wenn sie ebenfalls
1} Stein stark sind, herabstiirzen.

Bei der nach oben zu schwiicheren Mauerstirke,
verliert die Mauer bei dem Krummziehen nicht so leicht
den Schwerpunkt, und gehen daher die einzelnen Schich-
ten, nach dem Erkalten, auch wieder in ihre alte nor-
male Lage zuriick. Die Fenerwand ist, wie Fig. 5 zeigt,
je nach den verschiedenen Hohen, auch in verschiedener
Weise mit Oeffoungen durchbrochen. Die Aufmauerung
der Wand geschieht aus hartgebrannten Steinen in Lehm-
mirtel.

3) Das ganze Manerwerk der Oefen ist im In-
hern aus scharfgebrannten Ziegeln in Lehmmortel
1} Stein stark aufgefithrt, ebenso sind es die Gewdlbe;
dann folgt eine 2% bis 4zollige Isolirschicht. Die iu-
Gere Umkleidung besteht theils aus Bruchsteinen, theils
s Ziegelmauerwerk, je nachdem die Oertlichkeit das
_hi]ligste Material dazu liefert. Die Abgleichung der
Gewslbe ist durchgiingig derartig angeordnet, dals, wie
Rig. 2 und 4 zeigen, der atmosphiirische Niederschlag sehr
Schnell abgefithrt werden kann, wozu die vorgekragte
Traufschicht der obersten Decke wesentlich beitriigt.

Die Walbung, in Lehm gemauert, ist nach Blatt 5
Bach der Moller’schen Methode ringformig 1} Ziegel —
der yntere Ring einen ganzen, der obere Ring einen hal-
ben Ziegel stark — ausgefithrt, wobei nicht, wie sonst
gewshnlich, die breite Seite, sondern die hohe Kante
der Ziegel dem Wiederlager zugekehrt ist, und sich hier-
GQurch im senkrechten Querschnitte einzelne nebeneinan-
der liegende 2j Zoll starke Bogen bilden, deren Stols-

(siche die Details neben Fig. 1) unter einander
Cinen gehorigen Wechsel beobachten.

Durch diese Art des Gewdlbe-Verbandes ist ein
s.ehr leichtes Ausbessern einer schadhaften Stelle mig-
lich, weil jede Ringschicht von 2} Zoll Stirke ein ge-
Schlossenes System bildet, und unbeschadet der Nach-

arschichten fiir sich herausgenommen werden kann.

Beim Aufmauvern hat man hauptsichlich auf enge
Storﬁfugen in der untern Leibungsfliche und auf gutes

®rzwicken der nach aufsen sich erweiternden Fugen
“U sehen.
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4) Das Einkarren der Steine wird von der nach
hinten zu gelegenen Thiirdffnung aus bewirkt, die with-
rend des Brennens zugemauert wird.

Das Einsetzen der Ziegel geschieht nach Art des
Stromschicht- Verbandes so, wie es auf Blatt 6, links,
im Grundrifs und in der Ansicht dargestellt ist.

5) Die Schiirlécherthiiren sind, anstatt der
gebriiuchlichen aus Eisenblech oder Gufseisen, aus ei-
nem eisernen Rahmen construirt, der mit Ziegeln auf
der hohen Kante ausgemauert ist, wie dies die Details
auf Blatt 6 angeben.

Der schmiedeeiserne Rahmen wird durch zwei durch-
gehende Splinte gegen das Durchbiegen gesichert. Die-
selben bilden oberhalb die Oesen zum Tragen der Ket-
ten, durch welche sich das ganze System um einen Mau-
erhaken beliebig hin und her bewegen lifst. (Fig. 2).
Zum Seitwiirtsziechen der Thiiren dienen die an der un-
teren Schiene des Eisenrahmens ausgeschmiedeten Haken.
So lange das Feuer brennt, hiingt die Thiir vor dem
Schiirloche; beim Schiiren wird dieselbe durch den Ha-
ken zur Seite geschoben, und an einem in der Mauer
befestigten Stift aufgehiingt. Beim Schliefsen des Ofens
werden die Thiiren mit Lehm vermauert und geben da-
durch einen sehr dichten Verschluls.

Die Vortheile dieser ausgemauerten Thiiren
(die gewissermalfsen die doppelten ausgefiitterten Thiiren
bei den Kesselfeuerungen vertreten) sind gegen die sonst
auf den Ziegeleien gebriuchlichen sehr auffillig. Sie
brennen nicht so leicht entzwei, wie die aus Eisenblech
und Gufseisen construirten, und sind darum billiger in
der Unterhaltung; ferner werden sie nicht windschief und
verschliefsen daher beim Verstreichen mit Lehm die
Schirffnung sehr sicher, und endlich halten sie die
Hitze aus dem Feuerraum, wegen der Ausmauerung mit
Ziegelsteinen (als schlechten Wirmeleitern) weit besser
ab, als die gew&hnlichen eisernen Thiiren, und gewiihren
dadurch den Arbeitern eine grofse Erleichterung.

6) Der Schornstein ist hier gerade so wie er
auf den Ziegeleien bei Cassel gebriiuchlich ist, gezeichnet.
Man vermifst an demselben die Isolirschicht, die aber
jedenfalls dringend anzuempfehlen ist, wenn ein solides
Mauerwerk im Schornstein hergestellt werden soll.

Die Ansteigung des Heerdes von der Feuerwand
bis zur Schornsteinwange betrigt 12 Zoll. Jeder Ofen
hat einen besonderen Schieber; iiber demselben ver-
einigen sich die Rauchabziige zu einem gemeinschaftli-
chen Rohre.

Die Details der gulseisernen Schieber mit Schlitzen
sind auf Blatt 6 gegeben. Es erhellt daraus, dafs diese
Schieber iihnlich construirt sind, wie die Luftschieber
oberhalb der Thiiren und Fenster in den Eisenbahnwa-
gen. Die untere Schieberplatte liegt fest, und ist mit-
telst Splinten eingemauert. Zwischen den Laschen der
Unterplatte bewegt sich die eigentliche Schieberplatte,
die von aufsen durch einen Handgriff gestellt werden
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kann. Auf Blatt 6 ist neben Fig. 4, oben rechts, der Schliefslich erwiihne ich, das die hier gegebenen
Schieber in geschlossener und in gedffneter Stellung ge- Raum- und Malsverhéltnisse zwischen der Rostfliche und
zeichnet; auch sind dasclbst die genanen Eisenstirken den Dimensionen des Schornsteines und der Liinge der
und die Dimensionen der Schlitze eingeschrieben. Feuerziige wesentlich von denjenigen abweichen, die Wir

7) Um das Brennen zu beobachten und hiernach als allgemein gilltig fiir Kesselfeuerung und &hnliche Feu-
den Schieber in dem Schornsteinrohr und den Verschlufs erungs - Anlagen finden; doch darf dies eigentlich nicht

der Luftschiichte genau reguliren zu konnen, sind in befremden, da bei andern Brennofen, z. B. fir den Hit-
dem Scheitel des Gewdlbes kleine Oeffnungen ausgespart, tenbetrieb, sich Constructionen durch jahrelange Praxis
(Fig. 4) die mit Ziegelkapseln zugesetzt sind. Diesel- ' herausgebildet haben, bei welchen ebenfalls in Bezug anf
ben werden vom Ziegelmeister beim Beobachten des Bran- jene Zahlenverhiiltnisse sich ganz abweichende Resultate
des herausgenommen und nachher wieder mit Liehm ein- ergeben. — Wie tibrigens diese Flamm - Ziegelofen filr
gesetzt. Bei einigen Oefen, die bereits nach den hier die Aufnahme von einer grofseren Quantitiit Steine
mitgetheilten Zeichnungen, z. B. bei Paderborn und in umzuindern, namentlich ob die Raumverhiltnisse nach

der Nithe von Magdeburg gebaut sind, hat man diese allen Dimensionen hin zu vergrifsern sind, dariiber sind
Oeffaungen beseitigt, und controllivt der Ziegelmeister mir keine Erfahrungen bekannt geworden; doch diirfte
von der vermauerten Binsetzthiir aus, durch eine kleine, es gerathen erscheinen, die Liingen- und Breiten-Ab-
mittelst eines Ziegel-Quartierstiickes verschliefsbare Oeff- | messungen stirker wachsen zu lassen, als die Hohen-
nung, den Brand. Dies hat sich als vollkommen aus- mafse. — Fiir den Betrieb der Oefen mit Torf oder
reichend bewiihrt, und ist auch fiir den Betrieb viel be- Holz ist eine Vergrifserung der Rostfliche nothig. Uebric
quemer, sobald itberhaupt der Ziegelmeister sich nur erst gens ist noch zu erwiihnen, dafs man diese Ziegel-Oefen
in den Betrieb eines so construirten Ofens hineingearbeitet, auch zum Kalkbrennen gebrauchen kann, und

und vor Allem das Schlie(sen der Schieber und das Zu- auch hierfiir sich ebenfalls sehr giinstige Resultate fiar
decken des Luftschachtes (mit iibergelegten Bohlen und |  die Brennmaterial-Ersparnifs herausgestellt haben.
einer Erdschicht) ausgeprobt hat. i Berlin, im September 1854.

F. Keil

Ueber die Miihlen-Anlagen bei Bromberg, namentlich iber den Bau der
Rother-Miihle.

( Mit Zeichnungen auf Blatt 7 bis 11.)

Die Bromberger Miihlen-Werke, frither mit dem Na- Die zur Zeit der Uebernahme vorhandenen Mithle?
men Herkules-Mithlen bezeichnet, wurden auf Veranlas- bestanden in 17 Mahl-, 4 Graupengiingen und 1 Saube™
sung des Domainen-Fiskus, welcher oberhalb Bromberg gang, welche in 3 verschiedenen Gebiuden : dersogenannte”
bedeutende Liindereien durch den Braheflufs zu iiberrie- = Rudolphs-, Wilhelms- und Heinrichs-Miihle (letztere &“‘fb

seln beabsichtigte und dabei befiirchtete, durch das Ent- = Hercules-Miihle genannt) untergebracht waren, ferner ™
ziehen der dafiir zu verwendenden Wassermenge, aufser- | einer Holzschneide-Miihle mit 2 Siigegattern, einer Lob-
gewdhnlich grofse Entschiidigungs-Summen beansprucht | mithle mit 4 Paar Stampfen, einer Walkmiihle mit 3 Pa®*
zu sehen, von den vormaligen Besitzern, Gebriidern —  Himmern und einer Oclmiihle mit 2 Schligelpressen, 16t2”
Schickler aus Berlin, durch die Kénigliche Sechand- tere unter dem Namen Louisen-Miihle bekannt.

lung daselbst im Jahre 1842 angekauft und seitdem von | ; : ¢ Ein-
Sl it b R vereslit | Die meisten Werke hatten veraltete Betriebs-"

Bei. der Usbernabme der Mihlon-Werke von der | Tichtungen und waren meistentheils baufillig, so dafs 41

2
- - il en
Kéniglichen Seehandlung befanden sich dieselben, nament- Leistungen derselben den zeitgemiifsen Anforderun®

e : | nicht entsprechen konnten., Aufserd tteten die b€
lich die in besonders schlechtem baulichen | .. - -Aulserdem gestatte o
‘Wasserwerke, in beson schrinkten Riiumlichkeiten nicht eine zweckmiilsige Ve

Zustande. Hierdurch, so wie durch unvortheilhafte Be- e : : il
e e L L
Betriebswerke .imVerhﬁltni{'s zur Kraft eine sehr geringe, | la‘?'st, oo ey Ne?f;) : dm e;; V. bo anii
so dafs zn Zeiten Mangel an Betriebskraft far die da- | " © & au der Bromberg

mals vorhandenen Anlagen eintrat, obgleich bei gehori- el
ger Benutzung derselben eine doppelt so grofse Anzahl | Ein fiir diesen Zweck ausgearbeiteter Entwurf; ¥
Werke damit hiitte in Betrieb gehalten werden kénnen. | dem jetzigen Administrator der Bromberger Miihlen, Miib-
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lenbaumeister Wulff #), wurde von der Koniglichen See-
hﬁ»ﬂdlung genehmigt und zur Ausfithrung bestimmt. Nach
demselben sollte die Zahl der Mabhlgiinge in den alten
Mihlen nach Verhiltnifs der Rinmlichkeiten ihrer Gre-
biiude vermindert und umgebaut, und dafiir eine entspre-
chende Anzahl Mahlgiinge in eine neue Miihlen-Anlage
gelegt werden. Diese neue Mahlmiihle ist die jetzige so-
genannte Rothermithle. — Der Wulff’sche Entwurf
Bt vollstindig zur Ausfithrung gekommen; aufserdem sind
aber auch noch an den alten Werken siimmtliche Archen
Wit massiven Schillungswinden versehen worden. An den
Betrichs-Rinrichtungen der alten Miiblen ist jedoch ecine
durchgreifende Verbesserung nicht erfolgt, und zwei der-
selben, die Louisen- und Heinrichs- (sogenannte Hercu-
les-) Miihle sind jetzt sogar wegen Baufilligkeit aufser
Betrie,

Die nach dem Bauplan durch bessere Benutzung zu
®langende iiberflissige Wasserkraft, sollte tiberdies noch
Zum Betriebe anderweitiger Fabrik - Anlagen verwendet
Werden, Zu diesem Zwecke wurden die Vorarbeiten zur
Auffihrung einer Flachsspinnerei in den Jahren 1845 bis
1846 veranlafst, von dem Aufbau selbst ward aber spi-
ter Abstand genommen. — Zur leichteren Uebersicht der
tinzelnen Mittheilungen iiber den Neubau der vorstehend
genannten Mithlen-Anlagen migen dieselben unter nach-
Stehenden Abschnitten folgen.

1. Die Wasserkraft.
Der kiinstliche Aufstau der Brahe bei Bromberg ist
Qurch einen Erddamm mit 5 darin einschneidenden Ar-

then fiir Mahl- und Freigerinne bewirkt. In dem obern.

Theile desselben liegt aufserdem eine Schiffsschleuse zur
vﬁl‘bindung der Wasserstrafse von der Unter- und Ober-
Bl‘ahe., behufs Einfahrt in den Bromberger Schifffahrts-

Der Unterschied des Ober- und Unterwasserspiegels

Aun bei mittlerem Wasserstande auf cc. 7 Fuls 8 Zoll

Wgenommen werden. Die bei Bromberg durchfliefsende
w&saermenge betriigt wiihrend der Sommermonate durch-
Schnittlich ce. 650 Kubikfufs per Sekunde. Bei einem
Utz-Effect von 603 gerechnet, ist demnach eine Betriebs-

keafy von ('{ilgf'l—zﬁf} . 16—000) Pferdekriiften oder von rot. =

390 Pferdekriiften vorhanden. Der Wasserzufluls ist indes-
%0 in sehr trockenen Jahren, und auffallender Weise in
N letztvergangenen Jahren ein durchschnittlich viel ge-
u_'ugerer gewesen und zu Zeiten bis auf 240 Kubikfalt
Per Sekunde gefallen.
. Beim Abgange des Winters steigt das Fluthwasser
% der Regel durchschnittlich auf 2000 Kubikfufs per Se-
inde (die grifste Durchflufsmenge war am 22. Februar
1850 unq zwar 4490 Kubikfufs per Sekunde). Zur Ab-
fung dieser ungewdshnlich grofsen Fluthmengen fiir den
\-‘-—"“————_

e *) Der freundlichen Zuvorkommenheit desselben verdanke ich
Nachstehenden Notizen.

Braheflufs, waren die Durchlafs-Oeffnungen in den bei
den Bromberger Miihlen vorhandenen Archen mehr als
ausreichend; daher sind an denselben weiter keine Ver-
inderungen fiir den Neubau der Miihlen vorgenommen
worden.

Die Durchflufs-Oeffoungen dieser 5 Archen haben
nachstehende Abmessungen:

a) fiir das Mahlgerinne 10 Schiitz-Oeffnungen mit zu-
sammen 78 Fuls lichter Weite und davorliegendem
mittleren Standwasser von 2 Fufs 6 Zoll bis 6 Fuls
Hohe.

b) fir das Freigerinne 11 Schiitz-Oeffnungen mit zu-
sammen 82 Fuls lichter Weite und davorliegendem
mittleren Standwasser von 4 Fufs 8 Zoll bis 7 Fuls
Hohe.

Die Anordnung der Schittzenziige wird aus der Zeich-
nung Blatt 10 ersichtlich, wonach die Hauptschiitzen vor
dem Grieswerke liegen; aufser diesen sind noch die soge-
nannten Stauschiitzen angeordnet, durch welche das Was-
ser unmittelbar den Wasserriidern zugefithrt wird, und
die denselben deshalb so nahe als moglich gelegt sind.
Mittelst Zahnstangen und Vorgelege kénnen diese Schiit-
zen von dem Mithlenraume ans bewegt, und die Schiit-
zen-Oeffnungen nach Bedarf gedffnet und geschlossen
werden. J A

2. Der Bauplan,

Der Hauptzweck der neuen Miihlen-Anlage war die
Einfithrung und Benutzung der vortheilhaftesten und
zweckmiifsigsten Einrichtungen zur Herstellung
der feinsten und mit Riicksicht auf iiberseeischen Trans-
port auch zugleich der ausdauernsten Mehlfabrikate.

Hieran schlofs sich die Nothwendigkeit, gleichzei-
tig mit der Miihlen-Einrichtung auch die nothigen Ge-
treide- und Mehl-Lager-Réume in Verbindung
zu bringen. Zur sichern Herstellung von Daunermehl
fir iiberseeischen Transport war es iiberdies noch in
Absicht genommen, das Mehl mittelst Dampf zu trock-
nen, und ward deshalb die Anlage eines Dampfkessels
nebst Schornstein fiir nothig erachtet.

Der Bauplatz zum Aufbau obiger Gebiude wurde
in dem zum Miihlengrundstiick gehorigen Obst- und Ge-
miise-Garten gefunden, und die Lage der Miihle insbe-
sondere durch die daselbst befindliche massive Frei-Arche
bestimmt. Da letztere ebenfalls baufillig war, so mufste
sie bei Ausfiihrung der Miihlenwerke ganz neu gebaut,
und auch um die Breite der neu anzulegenden Mahlge-
rinne erweitert werden (Siehe den Situationsplan aunf
Taf. 7).

Das Miihlengrundstiick liegt auf 3 Inseln vertheilt,
die auf der siidstlichen Seite von der Ober-Brahe be-
grenzt, und von hier aus mittelst der cinzelnen Archen
und ihrer Abflufsgriben von der Unter-Brahe eingeschlos-
sen werden,

Der Boden des ganzen Miihlen-Bauplatzes besteht
meistens aus Wiesen- und Moorgrund mit aufgefahrener
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Fill-Erde, darunter Triebsand. Siémmtliche Miihlen-,
Speicher- und grofsere Wohngebiude sind daher auf
Pfahlrost gebaut, nur einzelne leichte Fachwerksgebiude
konnten ohne Rost gegriindet werden.

3. Die Griindungs-Arbeiten.

Der Baugrund wurde durch Bohrversuche ermittelt,
und ergaben dieselben bis 5 Fufs Tiefe unter den Gar-
tengrundstiicken schwarze Erde, dann Moorgrund, und
von da ab bis auf 16 resp. 20 Fuls Tiefe Triebsand.
Unter dem Triebsande wurde bis auf 30 Fufs Tiefe erst
groberer weilser Sand, dann gelber scharfer Grand mit
theilweiser Mischung von Kieselsteinen gefunden. Bohr-
versuche in noch grofserer Tiefe wurden nicht angestellt,
da der vorgefundene Grund fiir Pfahlroste bis zu der an-
gegebenen Tiefe als vollkommen sicher erschien.

(Anderweitige Bohrversuche bei Gelegenheit der in
Bromberg frither bereits ausgefithrten Bauten, haben in
der Regel unter der Erd-Oberfliche auf 14 bis 20 Fufs
Tiefe erst Erde, dann Triebsand, groben Grand auch
Kies, und von da ab Lehmlagen ergeben, welche letz-
tere auf den hochgelegenen Flichen 40 bis 70 Fuls miich-
tig gefunden worden sind).

Zur Bestimmung der Pfahllingen wurde auf dem
Bauplatze ein 30 Fuls langer Probepfahl gerammt, der
bei 221 Fufs eingerammter Tiefe, nach 18 hintereinander-
folgenden Schligen einer Kunstramme mit einem 8} Ctr.
schweren Rammbiir, bei 17} Fufs Fallhthe im Ganzen
ig Zoll eindrang. Die ndthige Pfahllinge bestimmte sich
hiernach aunf 25 Fufs. Bei der Bau-Auffithrung wurden
simmtliche Spitzpfihle mit 7 Ctr. schweren Rammbiiren
gesetzt und vorgerammt, dann mit Kunstrammen von
12} Ctr. schweren Biren nachgeschlagen. Als sichere
Stabilitit der Spitzpfilhle beim Eindringen derselben,
wurde fiir die Mithlen- und die Getreide- Speicher-Ge-
biude angenommen, dafs jeder Pfahl nach mehreren hin-
tereinanderfolgenden Schligen, bei jedem Schlage eines
12} Ctr. schweren Biiren von 18 bis 20 Fufs Fallhohe nur
2 bis § Zoll eindringen durfte. Bei einigen Pfiihlen ist
es vorgekommen, dals selbige, nachdem sie bereits auf
16 bis 20 Fuls eingerammt waren und 2 bis ¢ Zoll eindran-
gen, mit den niichstfolgenden Schligen 2 bis 3, auch 4
Zoll pro Schlag nachgaben. Neben dergleichen durch-
gegangenen, so wie neben einigen durch’s Rammen ge-
spaltenen und abgebrochenen Pfihlen, sind immer Hiilfs-
pfihle daneben gesetzt, die die oben angenommene Fe-
stigkeit erhiclten.

Im Sommer 1846 wurde mit der Aushebung der
Baugrube fiir den Mehlspeicher, so wie mit dem Ein-
rammen der Spitzpfiihle und der Legung der Rostschwel-
len vor 3

In dem Bauplan war urspriinglich fiir den Bau die-
ses Mehlspeichers (dessen Rost um 2 Fufs hoher als die
des Miihlengebiiudes und des Getreidespeichers gelegen)
angenommen worden, das eindringende Grundwasser durch

Pumpen zu bewiiltigen. Zu diesem Behufe wurden 3 Paar
holzerne Pumpen, jede von 1 (JFufs lichter Weite, 1
Gang gebracht. Es ergab sich indessen sehr bald, dals
nicht allein der grofse Andrang des Wassers das Trocken-
legen der Baugrube durch Pumpen fiir die Dauer zu 8-
strengend und kostspielig, sondern dafs namentlich auch
der mitgeschwemmte Triebsand die Pumpen in kurzet
Zeit unbrauchbar machte. Es wurde deshalb die Was-
serbewiiltigung durch Pumpen aufgegeben, und dafiir €8
Wasserschopfrad aufgestellt, welches durch Wasser”
kraft in Betrieb gesetzt werden sollte. Ein solches Schopf-
rad wurde noch in demselben Sommer aufgestellt, U™
machte man es dadurch moglich, noch im Baujahre 1846
den Rost fiir den Mehlspeicher bis zum Legen des Rost-
belages fertic zu schaffen. — Das Schopfrad, desse?
Schopfkasten in den dufsersten Enden einen Umkreis VoI
16 Fufs Durchmesser beschrieben, wurde von einem W8~
serrade in Bewegung gesetzt, und hatte dasselbe die VO™
theilhafteste Geschwindigkeit von 4 bis 4} Umdrehunge?
per Minute. Das Betriebswerk mit dem zugehtrige?
Schopfkasten wurde unterhalb der Freiarche in den AD”
flufsgraben gelegt, und fiir die Zuleitung des Betriebs”
wassers im ersten Baujahre, ein Zuleitungsgerinne aus
der vorliegenden alten Freiarche, spiiter eine besondere
Notharche mit Gerinne gebaut. Dieses Schopfwerk W'
wiihrend der ganzen Bauzeit im steten Gange und iibe*
wiiltigte mit Leichtigkeit nicht allein das andringende
‘Wasser sammt dem angeschwemmten Triebsande aus der
Baugrube des Mehlspeichers, sondern auch das Wassef
aus den im niichstfolgenden Jahre hinzu getretenen Bat”
gruben des Getreide-Speichers und des Mnhlengebﬁlldes’
und aufserdem auch noch gleichzeitiz das Wasser 808
der im Neubau begriffenen Mahl- und Freiarche, so dals
die Gesammtfliche simmtlicher Bangruben zusammen 7
414 (ORuthen ausmachte. Die Menge des zustromende?
Quellwassers aus diesen Baugruben betrug 30 bis 40 C‘f'
bikfufs per Minute. Die cc. 414 (JRuthen grofse, it
Wasser bestandene Baugrube enthielt bei Anstanung®”
bis zum Oberwasserspiegel der Unter-Brahe, bei reSP'i
2 bis 4 Fufs Hohe, ce. 200000 Cubikfufs Wasser; "
konnte in 20 bis 24 Stunden mittelst des Schﬁpﬁ"'des’
bei cc. 9 Fuls grofster Forderungshohe, trocken gel
werden. Bekanntlich hat ein solches Schopfrad den W
sondern Vorzug, dafs dasselbe wenig Unterhal 'ko‘
sten erfordert, und weder durch den zufliefsenden Trieb-
sand, noch durch sonstige angeschwemmte Korper ?—on
nicht unbedeutender Grifse im Betriebe behindert W™
auch baggert dasselbe das Bette der Zuflulsrinne bis 7%
angenommenen Tiefe vollstindig aus, so dafs der Zuflu
des Quellwassers zur Schopfmaschine sich theilweis e
selbst darstellt und niemals gehemmt wird. Die Koste”
fiir die Betriebs-Einrichtung des Scht’ipff”"-ie:
mit Wasserrad, Zu- und Anleitungsgerinne nebst SChf’P .
kasten aus gerammten Spundpfiihlen, einschliefslich eines
fir das erste Jahr zu benutzenden Nothgerinnes, ha
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it Unterhaltung und Abbruch in runder Summe erfor-
SR8 i ot i dera oo ian it 1L 25008kl
Der Bau der im zweiten Jahre eigens
dazu erbauten Notharche mit Gerinne und
2ugehoriger Fahrbricke kostete: .o . 1287 =
Der fir den Bau der Notharche zuge-
hétige Rangedamm, cinschliefslich Abbruch 500 -
zusammen 4237 Thir.

4. Der Bau ties Getreide- und Mehlspeichers.

Die beiden Speichergebiiude zur Lagerung von Ge-
treide und Mehl sind von gleicher Grofse und Bauart
(8. d. Situationsplan Bl 7). Die Umfassungswiinde jedes
Speichers haben in der Plintenhthe eine Liinge von 200

8 in ithren Langwiinden und 50 Fuls in den Giebelwiin-
den. Dje Umfassungswiinde sind in Holzverband mit aus-
gemauerten Ziegeln ausgefithrt. Die Grundmauern aus ge-
Sprengten Feldsteinen, auf Pfahlrost ruhend, sind vom
Roste bis zur Plintenhohe 123 Fufs fir den Mehlspei-
ther, und 142 Fufs fiir den Getreidespeicher hoch. Die-
Selben sind fiir die Umfassungswiinde in der Sohle 5 Fufs
und in der Krone 2! Fuls stark, und haben 3 Reihen
Rﬁatpﬁihlc. Fiir jeden Unterzugsstinder ist ein massi-
Ver Pfeiler von Feldsteinen und Ziegelmauerwerk aufge-
fihrt, von denen jeder einen Rost mit 9 Rammpfiihlen

at. — Jeder Speicher hat 5 Etagen von resp. 9 und
8 Fuls lichter Hohe, und ist mit Zink gedeckt. Die
bterziige ruhen in doppelten durchgehenden Unterzugs-
Stielen, die auf Granitsockeln stehen, und sind deren En-
ebenfalls auf doppelten, mit den Bundstielen der
Gicbelwinde verbolzten Stindern gelagert. Die Ko-
Sten der Speichergebiude betragen incl. Wasser-

gewilltigungskosten :
@) fiir den Mehlspeicher . 40600 Thlr. und
b) fir den Getreidespeicher. . . 40500 -

Die Mehrkosten fiir den ersteren sind durch die
lzverkleidungen bis zur Fensterbriistungshohe, so wie
Qurch das Hobeln der Fulsbsden, welches beim Getreide-
‘Peicher nicht ausgefithrt worden, entstanden, obgleich
der letztere ticfere Fundamente und aufserdem 2 Aus-
Aue, fisr Windeluken bestimmt, erhalten hat.

5. Der Bau der Rother-Miihle.

Das Miihlengebiiude sollte mit dem eigentlichen Miih-
fMraume zur Aufnahme von 8 resp. 12 Mahlgingen und
ren Maschinen dienen, und urspriinglich der Feuersi-
ferheit wegen, mindestens 24 Fufs von den zuniichst-
Benden Speichergebiiuden  entfernt angelegt werden.
Dicge Zwischenriiume sind indessen mit dem Miihlen-
"ume unter ein Dach gebracht, mittelst durchgehender
andm&.uern und eiserner Thiiren fiir die Zu- und Durch-
§°‘n83-0eﬂ'nungen von einander abgeschlossen, und wur-
0 zur Aufnahme von einem feuerfesten Treppenhause,
YO Wohn- und Schirrstuben fiir die Miiller und zn
Mehltl'oclzenrﬁumen ete. verwendet. Der Miihlenraum

Selbst hat im Grundgeschols eine lichte Weite von 44}

und 55 Fufs. Die dufseren Umfassungswiinde des gan-
zen Miihlengebiiudes, einschliefslich der iiberbauten Zwi-
schenriiume, haben eine Liinge von 903 und 84! Fuls, in
der Plintenhthe gemessen.

‘Das ganze Gebiinde steht auf Pfahlrost, in der Liinge
der Wasserfronte durch eine vorgerammte Spundwand
von Halbholz gedeckt. '

Die Grundmauern bis zur Plintenhghe sind aus ge-
sprengten Feldsteinen theils in reinem Tralsmortel, theils
in Rothmortel (mit Ziegelmehl gemischtem Kalkmartel)
gemauert. Der Oberbau aus scharf gebrannten Ziegeln
ist im Rohbau ausgefithrt, und mit einem Zinkdache be-
deckt.

Fiir die Umfassungswiinde und fiir die beiden durch-
gehenden, als Scheidewiinde vom Miihlenraum und den
Speichergebiiuden dienenden Einfassungswiinde des Miih-
lenraumes, sind 3 Reihen Spitzpfiihle eingerammt worden;
desgleichen 3 Reihen Pfihle fiir das Grundmauerwerk der
Mablginge. Simmtliche Grundmauern des ganzen Miih-
lengebiiudes ruhen auf 813 Spitzpfihlen.

Aufser dem Grundgeschols hat das Miihlengebiiude
4 volle Etagen von 133 Fuls, 14 Fuls, 14 Fufs und 9! Fuls
Hohe, und im Dachraum eine halbe Etage. — Die Hohe
der Grundmauern betriigt vom Roste bis zur Plinte 142
Fuls; die Stirke derselben auf zwei Gebinde-Seiten in
der Sohle 5} Fuls, in der Krone 3 Fuls 8} Zoll; auf den
beiden andern Seiten in der Sohle 6 Fuls, in der Krone
4 Fuls 8} Zoll. Die Umfassungsmauern aus Ziegeln mitt-
lerer Grofse (10} Zolly 4 Zoll, 2§ Zoll) haben

in der ersten Ktage eine Stiirke von 3} Stein

- zweiten - - - siob Qe
- dritten - - - e By
-  vierten - B - 2 -

Die Unterzugsbalken bestehen aus Halbholzern und
ruben auf eisernen Siulen. Die Enden der Unterziige,
so wie siimmtliche Balken ruhen auf Auskragungen.

Die Auskragungen zur Unterstiitzung der Un-
terziige und Balken sind wegen Ersparung an Mauer-
stiirke angeordnet, was namentlich bei den Pfeilern im
Treppenhause, so wie bei den Wiinden der dritten und
vierten Etage (die gleiche Stirke haben) Anwendung
hat; aunfserdem wird durch diese Construction eine freie
Auflage der Balken-Unterziige gestattet, ohne die Bal-
kenkdpfe in die Mauern einlegen zu diirfen.  Obgleich
die Wandstiirken des Miihlengebiiudes anscheinend sehr
stark sind, auch die Fundamente fir die Geriiste der
Miihlsteine und des Hauptbetriebswerkes ganz isolirt von
den Fundamenten der Umfassungsmauern des Miihlen-
gebiiudes angeordnet und ausgefithrt sind, und auch da-
fiir Sorge getragen ist, dafs das gangbare Werk so sanfi
als moglich sich bewegt: so hat man eine sehr merkliche
Erschiitterung des Gebiiudes, wihrend des Betriebes der
Miihlen, doch nicht vermeiden kénnen, und sind die ange-
ordneten Mauerstiirken daher gerade nur als ausreichend
zu erachten. |

2
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6. Die Baukosten des Miihlengebiudes.
Die Kosten des Miihlengebiiudes betragen ausschliefs-
lich der Wasserschépfkosten in runder Summe 50390
Thir. Das Gebiiude hat in den Ringmauern in der #ufsern

| Linie der Plinte, an der Wasserwand gemessen, eine
| Linge von 903 Fals und an der Strafsenfront eine Tiefe
| von 841 Fufs, daher eine Grundfliche von cc. 7668 (J Fuls.
|

Davon kostet:
-

a) der Grundbau: stehender Rost mit Spund-

wand lings der Wasserfronte, und Fundament

bis zum Fufsboden des Souterrains (53 Fuls

hohes Mauerwerk) incl. Zeichnen- und Auf-

sichtskosten, zusammen . . . . . . . . 10324 Thir., dies macht p. (J Fuls Grundfl. c. 1 Thilr. 10 Sgr- —Pf.
b) der Dachverband mit Zinkbekleidung, dop-

pelter Schalung, ;zo6lliger Liehmlage unter den

Zinkplatten, einfallendem Licht, zusammen 4041 - - X i LA e S
14365 Thir., dies macht p. (JFuls Grundfl, ¢. 1 Thir. 25 Sar. 9:}“‘

¢) der iibrige Ausbau, vom Fulsboden des
Souterraing ab, mit 4 vollen und einer Halb-
Etage im Dache, massivem gewdlbten Treppen-
hause, Treppenstufen von Granit, 5 heizbaren
Stuben, doppelten Verbindungsthiiren von Ei-
sen und Holz, eisernen Siulen, zusammen

. 36026

: : ; Rl e

__--""'?-

Gesammtkosten 50391 Thlr., dies macht p. (] Fufs Grundfl. c. 6 Thir, 15 Sgr. 9% P

Hierzu kommen an Wasserschopfkosten, fiir den
Bau der Miihle repartirt

1600

* G i e pna

7. Die Bauzeit.

Die Bauzeit zur Ausfibhrung des Miihlengebiiudes
nebst der innern Betriebs- Einrichtung, der zugehdrigen
Arche, der beiden Speichergebiiude, des Kesselhauses
und Schornsteins, so wie zur Regulirung der Ufer, des
Bodenterrains und zur Pflasterung, wiihrte im Ganzen
4 Jahre.

Im Sommer 1845 wurde mit der Aushebung der
Baugrube und mit der Legung des Rostes zu dem ei-
nen Speichergebiiude begonnen. Tm Jahre 1846 erfolgte
die Abtragung der alten und der Neubau der jetzigen
Arche, das Legen des Rostes fiir den zweiten Speicher,
die Miihle, das Kesselhaus und den Schornstein; auch
wurden siimmtliche Grundmauern noch bis iiber den hich-
sten Unterwasserspiegel aufgefithrt. Im niichstfolgenden
Jahre (1847) forderte man den Bau bis zum volligen Aus-
baun des ersten Speichers, bis zur theilweisen Aufmaue-
rung der Ringwiinde fiir das Miihlengebiinde, und die
Vollendung der Grundmauern des zweiten Speichers. Im
Jahre 1348 wurde der Hausbau der Miihle, so wie das
letzte Speichergebiinde vollendet; gleichzeitig wurde auch
noch mit dem Aufstellen der Betriebswerke vorgegangen,
und die noch sonstigen Baulichkeiten beendet, so dafs
im Juli 1849 die Rother-Miihle mit 8 Mahlgiingen in
Betrieb gesetzt werden konnte. Im Jahre 1852 stellte
man die iibrigen, jetzt in der Miihle befindlichen 4 Mahl-
giinge, als Ergiinzung der erstern 8 aufgefiihrten, auf.

8. Betriehs-Einrichtungen.

Zum Betriebe des gehenden Werkes dienen 2 Was-
serriider, die in dem Mithlenraum 12 Miihlsteine nebst

s - B35
Summa 51991 Thlr., dies macht p. (] Fufs Grundfl. c. 6 Thir. 22 Sgr. 93 PL.

Beutelvorrichtungen, Kiihl- Apparaten, Schrauben- ““fi
Hebe-Maschinen in Bewegung setzen. Die Kornreit”
gungsmaschinen liegen in dem daneben befindlichen G‘?’
treidespeicher, und werden dieselben wie die zugehd™
gen Hebe-Maschinen und Winden, durch Abzweigi?®
der Kraft mittelst Triebwellen, von denselben Ridern ™
Bewegung gesetzt. Die Grolse der Kraft zum Betrieb®
fir 12 Mahlgiinge nebst simmtlichen Maschinen, WO
die in den Speichern und Darr-Riumen befindlichen Hebe”
Reinigungs- und Mehltrocken-Apparate einzurechnen sin
— st pro Mahlgang auf 7 Pferdekrifte, zusamme?
auf 84 Pferdekriifte berechnet *).

Bei Anlage der Rother-Miihle war, nach genom™®
ner Einsicht der frither gefiihrten Wasserstands-Tabelle®
auf eine grofse Differenz in den Wasserstiinden der QOber”
und Unter-Brahe bei Bromberg fir gewdhnlich Dif"ht
zu riicksichtigen, indem bei sehr trockenen Jahreszeite”
der Unterwasserspiegel cc. 1 Fuls unter den ge“"f’hnh.
chen Wasserstand fiel, und umgekehrt — bei starke”
Zuflusse oder Aufstau, in kurzen Perioden bis 063
iiber den mittlern Wasserstand stieg. Der Oberw“s_sep
spiegel mufs der Schifffahrt wegen einen ziemlich gleich”
miifsigen Stand behalten, und differirt nur bedeuteﬂd .

Fluthwasser.  Aufsergewshnlich hohes Stauwasser J
im Sommer 1844 und im Februar 1845. Das erste ’ger
5

stieg das Unterwasser in Folge von Fluthwasser 8t 31
Brahe, und von Aufstauungen von der Weichsel her 2

Tl

*) Weiter unten, beim Abschnitt No, 11 ist es niher c;,{;.:t.ﬂe-
warum, abweichend von der gewdhnlichen Annahme von 4
kriiften pro Mahlgang, hier 7 angenommen sind.
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Fufs, das zweite Mal in Folge von Eisstopfungen 6} Fuls
tber den gewohnlichen Wasserstand der Unter-Brahe.
Wiihrend der Zeit des abgehenden Eises tritt iibri-
gens alljiibrlich eine geringe Aufstauung ein, und ist in
Folge dessen etwa wiihrend 11 Wochen im Jahre auf
hchstens 2 Fufs Stauwasser zu rechnen — ein Aufstau,
der, wenn somst nicht aufsergewdhnliche Natur-Ereig-
Nisse eintreten, weder so hoch, noch so anhaltend ist,
dafs  bei der Anlage darauf besondere Riicksicht zu
tehmen gewesen wire. Bei 1 Fufs, auch 1} Fufs Stau-
Wasser, konnen Stelzenriider ohne verhiiltnifsmiifsig
grofsen Kraftverlust zu éufsern, sehr gut noch im Be-
trieche bleiben. Bei grofsern Aufstanungen miissen diese
dﬂ-gegen, wie andere Riider, aulser Pansterriidern, still
Stehen. Da nun dergleichen hohe Aufstauungen im Gan-
%n bei Bromberg selten vorkommen, so ist es vorgezogen
Worden, anstatt der Anlage von Pansterriidern, festlie-
gende Rider anzuwenden, und lieber withrend der Zeit
des Aufstaues tiber 1} Fuls den Betriecb einzustellen.
Seit der Anlage der Rother-Mithle hat sich indes-
en in den letzten Jahren als Thatsache herausgestellt,
dafs zu Zeiten der Zuflufs in der Brahe auffallend ge-
ting gewesen und dadurch eine Senkung des Unterwas-
Serspiegels erfolgt ist, die bedeutend unter den bis da-
in gekannten niedrigsten Wasserstiinden kam. Die Ur-
Sache hiervon wird den Ueberrieselungs-Anlagen in der
Tucheler Heide zugeschrieben. Abgesehen von dem da-
durch vergrofserten Totalgefille ist der Umstand inso-
von Bedenken, als bei einer etwaigen noch grifse-
fen Senkung des Wasserspiegels, die Grundwerke der
Benangelegten Baulichkeiten gefihrdet werden wiirden,
Obgleich die Roste derselben 1 Fufs unter dem damals be-
nten niedrigsten Wasserstande angelegt worden sind.
_ Das nutzbare Gefiille fiir den mittleren Wasserstand
8t auf 7! Fufls angenommen, von welchem 4} Fuls zur
Kl‘bpﬁm,g und 3 Fufs fiir Standwasser verwendet sind.
Da der Stand des Wassers in der Ober-Brahe we-
8gen der Einfahrt in den Schifffahrtskanal, so wie auch
Wegen der oberhalb liegenden Giirten sich wenig ver-
indern kann, und (wie oben erwithnt) inne gehalten wer-
' mufs; zur Zeit des Fluthwassers der Oberwasser-
Spiegel aber nur 1 bis 2 Fuls iiber die gewohnliche Pe-
Zelhghe aufgestaut wird (in welcher Zeit auch der Un-
terwﬂsserspiegel sich bedeutend aufzustauen pflegt), so
Wird dadurch an nutzbarem Gefille selten etwas gewon-
Ben, oft aber umgekehrt dasselbe vermindert, und kom-
Men dann bei hohem Aufstau der Unter-Brahe die Werke
Af einige Tage zum Stillstande. Die fiir dieses Gefille
“r bestmpglichen Benutzung der Kraft za verwenden-
en Wasserriider, wiirden unbedingt Kropfriider gewesen
S¢in,  Der Ausfithrung - solcher Riider stellte sich indes-
Sen die Schwierigkeit einer tiichtigen und soliden Aus-
rung entgegen. Dieselben sollten zusammen eine Kraft-
“Wserung von cc. 84 Pferdekriiften haben, und hitten bei
threr zugehorigen, geringen Geschwindigkeit zur Auf-
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nahme des nothigen Aufschlagwassers, eine sehr grolse
Breite und eine sehr tiefe Kranzweite bedingt, wodurch
sehr breite Gerinne und lange Wasserradswellen, und
aulserdem noch zur Erlangu,ng der nothwendigen Stabi-
litit, durchgehends Eisenconstructionen erforderlich ge-
wesen wiren. Obwohl im Allgemeinen eiserne Wasser-
riider als zweckmiilsig zu empfehlen sind, so wurden fiir
diesen speciellen Fall Stelzenriider mit hélzernen
Schaufeln und Krinzen dennoch fiir einfacher und
zweckmiilsiger erachtet, indem durch unsere Witterungs-
verhiiltnisse in den Wintermonaten oft Fille vorkommen,
bei denen die Wasserriider, trotz des besten Verschlus-
ses und einer guten Heizung der Radstuben, doch ein-
frieren, welcher Fall sofort eintritt, sobald das Rad durch
Stauwasser oder sonstige Behinderung zum Stillstande
kommt. Ein Ab- und Aus-Eisen eiserner Riider ist aber
— ohne Gefahr zn laufen, sie zu zersprengen — ge-
wagt, so wie andrerseits der Construction wegen, in den
schmalen Zwischenriumen der Schaufelzellen nicht zu
ermoglichen. Es sind daher nur die Radnaben, und die
20 Fuls langen Wasserradswellen von Gufseisen.
Letztere haben indessen erst vor 2 Jahren, durch die
Uebernahme der Anfertigung derselben in der Giefserei
von F. A. Egells in Berlin, an die Stelle der bis da-
hin gebrauchten holzernen, zum Betriebe kommen kin-
nen (s. den Durchschnitt des Gerinnes aunf Blatt 10).

Jedes Wasserrad hat 17 Fuls fiulsern Durchmesser,
ist 12 Fuls breit, macht bei Belastung 8 Umdrehungen
per Minute, und erhiilt an Umfangs-Geschwindigkeit bei-
nahe ¢ von der Geschwindigkeit des ausstromenden Was-
sers. Das Standwasser vor den Stauschiitzen ist auf 3
Fufs angenommen, die Hohe der Schiitzen-Oeffnung 8 Zoll,
daher

h=(3—3) und

c=y2g9h=T1,5y3—1=17,5+1,63=12,29 Fufs.

Bei 8¢ wiirde v=="7,68 Fuls sein miissen; die Umdre-

60+ 7,68
17814

hungen des Wasserrads per Minute daher =

8,6 mal per Minute.

Bei volliger Belastung 'bewegen sich die Wasserrii-
der indessen nur mit 6,67 Fuls Geschwindigkeit und ma-
chen 7,5 Umdrehungen per Minute. Danach ist hier
v=0,04+¢, also unter fec.

Es ist vorgezogen, 2 Wasserrider anzuordnen, um
erforderlichen Falls jedes fiir sich allein und unabhingig
vom andern in Betrieb lassen zu kémnen. Aus diesem
Grunde ist fiir die stehende Welle, zur Fortleitung des
Betricbes simmtlicher Hiilfsmaschinen, die Anordnung
getroffen, dafs nsthigenfalls jedes Rad fiir sich allein die
stehende Welle in Gang setzen kann. Der Betrieb und
die Lage der Mahlginge ist, wie die Zeichnungen erge-
ben, nach dem Fairbairn’schen System angeordnet,
nach welchem simmtliche Mahlginge in einer
Reihe zu liegen kommen.

Die Miihlengeriiste sind von Eisen und ruben auf

2‘
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Granitsockeln. Die Miihlsteine von 4 Fufs 6 Zoll Durch-
messer machen 120 Umdrehungen per Minute, und sind
danach die Grolse der Vorlege-Riider bestimmt.

Zur Kiithlung der Mahlflichen und zum Abfiithren
der durch’s Mahlen freiwerdenden Wasserdiinste sind
Ventilatoren und Exhaustoren angeordnet.

Bei 8 Mahlgiingen ist fiir je 2 Schrot-Recipienten
ein Exhaustor angelegt. Zum Mehlsichten sind 4 Ma-
schinen, von denen jede 4 seidene Mehlbeutel enthilt,
aufgestellt. Zwei Maschinen davon sind fiir Absonde-
rung des feinen Mehles, die dritte fiir Sortirung des
Grieses und der Kleie, die vierte zur Sichtung der gro-
beren Mehlsorten bestimmt. Aufserdem ist noch ein be-
sonderer Beutelkasten zum nochmaligen Ausstiuben der
Kleie vorhanden. Ueber jeder Mehlsichte-Maschine be-
wegt sich eine rechenartige Maschine (sogenannter Hop-
perboy), die gleichzeitig zum Kiihlen, so wie zur Zufiih-
rung der regelmiilsigen Speise fiir die Mehlbeutel dient.

Der Feuersicherheit wegen, sind auf den oberen Bo-
den 2 eiserne Wasserbehiilter aufgestellt, die durch eine
von der Miihle in Bewegung zu setzende Pumpe ge-
fillt werden, und von da aus die nach den einzelnen
Miihlenriiumen fithrenden Wasserrshren speisen.

Die Kosten siimmtlicher Maschinen und der
dazu gehorigen Einrichtungen fiir den Betrieb der 12
Mahlgiinge in der Rother-Miihle, nebst den damit in
Verbindung gebrachten Betriebs- Einrichtungen in den
nebenliegenden Speichergebiiuden, - betragen in runder
Summe 55800 Thlr.

9 Die Benutzung der einzelnen Riumlichkeiten fiir
den Betrieb.

Die Riumlichkeiten des Mithlengebiiudes werden bis
auf die Mehltrockenriiume (zu denen die Trocken-Appa-
rate indessen nicht aufgestellt worden sind) nach dem
urspriinglich entworfenen und zur Ausfithrung gebrach-
ten Wulff’schen Bauplan folgendermafsen benutzt.

Das Kellergeschols (Blatt 7) enthiilt im eigent-
lichen Miihlenraum die Geriiste fiir die Miihlsteine, nebst
Betriebswerke fiir die Steine und die Ableitungswelle fiir
die iibrigen Maschinen; ferner einen Getreide-Vorraths
kasten, in welchem das zur Miihle eingewogene Getreide
aufgenommen, und von dort aus mittelst Elevatoren den
Schiittkasten zur Speisung der Mahlgiinge zugefithrt wird.
Im nordostlichen Nebenraume, dem sogenannten Zwi-
schenbau (zuniichst dem Getreidespeicher), befindet sich
eine Wasserpumpe und ein Dampf-Reservoir, von welchem
letztern die Dampfleitungsrohren zam Heizen der Was-
serriider, der Stuben etc. abgeleitet werden. Derselbe
Raum wird gleichzeitig als Speiseraum fiir die Speicher-
Arbeiter benutzt. Der rechtwinklig an diesen sich an-
schliefsende, und die andere Seite des Miihlenraumes be-
grenzende, dem Mehlspeicher zuniichst gelegene stiddst-
liche Souterrain-Raum, enthiilt dic Fundamente des Trep-
penhauses und dient zur Aufbewahrung von Utensilien.
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In der ersten Etage (Blatt 8) befinden sich im
Miihlenraume 12 Paar Miihlsteine mit den zugehdrigen
Exhaustor-Vorrichtungen, Hebe-Maschinen ete., im nc':rd—
dstlichen Nebenraume: die Mehlkasten fiir das gefertigte
feine Mehl, die Getreidewaage, Hausflur und Mehlwaag®
und an diesen sich anschliefsend die Treppe, eine Stube
fir die Steuer- Aufsichtsbeamten und der Hausflur.

In der zweiten Etage (Blatt 8) sind die Schiltt-
kasten zur Speisung der Mahlgiinge vorhanden, desglt."l'
chen ein Beutelkasten zum Ausstiuben der groben Klete,
ferner die durchgehenden Elevatoren zum Heben der Ko
ner, des Schrotes, und der riicklaufenden Griessorte €t
An den Decken dieser Etage sind die untern Theile der
auf dem nichstfolgenden Boden befindlichen Beutelmd”
schinen zu sehen. Der nordéstlich gelegene Zwischen”
raum (in den Zeichnungen Darr-Raum genannt) sollte
zur Aufnahme der Mehltrocken - Vorrichtungen diene™
enthiilt jetzt indessen nur einen Getreidekasten zur Auf-
nahme des gereinigten Getreides, wenn dasselbe aus den
im Getreide-Speicher befindlichen Reinigungsmaschin®”
gelangt, von wo aus es zur Verwiegung nach der dar#®
ter liegenden Waageschale geleitet wird. An diese?
Raum schliefst sich eine Stube zur Aufbewahrung ¥O"
Utensilien an, sodann der nebenliegende Hausflur mif den
Windeluken zum Aufziehen des fertigen Mehls, die Ver-
bindungsgiinge zum Mehlspeicher und zur Treppe,
Treppenhaus selbst und die Wohnstube der Miillerg®
sellen.

In der dritten Etage (Blatt 9) sind im Mﬁhle'f'
raume 4 Beutelkasten, jeder mit 4 Cylinderbeuteln mit
Seidengaze bespannt, aufgestellt. Die Nebenriiume ent”
halten, #hnlich wie die der vorhergehenden Etage: deo
Darr-Raum, der zum Mehltrocknen bestimmt war, fern®
das massive Treppenhaus mit den Verbindungsging®
und zwei Riume fiir Modellkammer und Zeichnenstub®

In der vierten Etage (Blatt 9) liegen die Kiibk
Apparate, sogenannte Hopperboys, nebst zugehdrigen Ele'
vatoren, und aufserdem eine Winde-Vorrichtung,
gleichzeitig fiir die Miihle und den Mehlspeicher dieﬂ_t'
In den Nebenriiumen befinden sich, correspondirend mit
den unteren Riumen, das Treppenhaus, die Verbindlﬂ‘gs‘;
giinge und abgesonderte Riume zur Schirrkammer 9
zur Aufbewahrung von Schirrholz.

Im Dachboden (Blatt 11) liegen iiber dem Mﬂl_r
lenraume die Betriebsriider, Scheiben und Wellen filr die
Bewegung der Beutel, Hebe-Maschinen, Schrauben, Kt
Apparate, Winden ete., so wie die Kuppelungswelle i
Ableitung der Betriebskraft nach dem Getreide-SpBi"hfr'
Im letztern werden die Kornreinigungs-Maschinen mit”
ren dazu gehbrigen Schrauben-Elevatoren und Wiﬂdfegen
in Bewegung gesetzt, aufserdem 2 Sackwinden und eib
treide-Elevator, durch welchen das Getreide direct -
dem Schiffsgefifse nach dem obersten Boden des i
treide - Speichers gehoben wird. Die Nebenriium® =
Dachbodens dienen zur Aufnshme des massiven TrepPP®”
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hauses, der Dachstiege, des Wasser-Reservoirs und zur
Aufbewahrung von Utensilien etc.

Man sicht aus der vorstehend beschriebenen Anord-
bung, wie simmtliche Maschinentheile, die direct
zur Fortleitung der Bewegung dienen, in zwei Riu-
men gesondert, aufgestellt sind, im Kellergeschofs und
I der Dach-Etage — eine sehr wesentliche Erleichte-
Tung fiir eine gewissenhafte und iibersichtliche Controlle,
die bei shnlichen Anlagen vielfach iibersehen oder nicht
beachtet worden ist.

10. Die Fabrikation des Mehls.

Die Fabrikation des Mehls geschieht folgenderma-
fsen. Das durch Maschinen sorgfiltig gereinigte Ge-
treide wird mittelst franzosischer Miihlsteine geschrotet.
Dieses Schrot wird zuniichst nach einem Recipienten ge-
fithrt, woselbst solches durch eine rechenformige Vorrich-
tung, in einer Schneckenlinie herumgefithrt, auf dem Bo-
den dieses Behiilters ausgebreitet und dann zum Schrot-
Elevator geleitet wird. Wihrend des Ausbreitens des
Schrotes in dem letztbenannten Raume, wird mittelst ei-
hes Exhaustors ein Luftstrom durch das Stein-Auge
ind zwischen die Mahlflichen der Steine gesogen, und
dann iiber das ausgebreitete Schrot und von da in ein
Ableitungsrohr gefiihrt. Hierdurch werden die wiihrend
des Mahlens, durch die Wirme der Steine freiwerden-
den, im Getreide befindlichen Wasserdiinste von dem
Lufistrom aufzesogen und abgefiihrt, wodurch das Mehl
Cinen bedeutenden Grad von Feuchtigkeit verliert. In
Cinem zur Aufnahme dieser Feuchtigkeit besonders ein-
8erichteten Behillter sammeln sich neben den erkalten-
den Wasserdiinsten, die mit dem Luftzuge mitgefithrten
feinen Mehltheilchen, und erscheinen dort als Kleister-
Wehl, meistens in breiartigem Zustande. Bei feuchter
Witterung, wie im Herbst und Friihjahr, geschieht es
Ofters, dals bei ziemlich trocken scheinendem Getreide,
fser dem oben erwiihnten Kleistermehle, noch iiberdies
6 bis 8 Cubikfufs klares Wasser aus den condensirten

asserdiinsten, wiithrend des Verlaufs eines Tages, ab-
genommen worden sind. Dals die Entfernung dieser

Quantitiit Wasser vortheilhaft auf die Dauer und Giite
des Mehls wirkt, ist leicht erklirlich.

Bei den zuletzt aufgestellten 4 Mahlgiingen wird
“r Zufiihrung eines grofseren Luftstromes und zur Ab-

lihlung der Mehlflichen, aufserdem noch mittelst eines

€ntilators ein Luftstrom in das Liufer- Auge und

“Wischen die Mahlfliichen der Steine eingeblasen; diese

Orrichtung hat sich bis jetzt als sehr zweckentspre-
"]Elend bewiihrt (Siche den Grundrifs auf Blatt 8 und
die Durchschnitte auf Blatt 11).

_ Das auf die vorhin erwiihnte Weise abgekiihlte und
“®nlich trockene Schrot wird durch die in neuerer Zeit
;lewﬂch angewendeten Hiilfsmaschinen, niéimlich Schrau-

8- und Hebe-Werke (Elevatoren) nach der 4ten Etage
- de?l sogenannten Hopperboys (Kithl-Apparat) gefithrt.

Diese Maschine dient ebenfalls dazu, das Gemahl auf
einer Fliche auszubreiten, und war urspriinglich haupt-
sichlich zur Kiihlung desselben bestimmt. In der Ro-
ther-Miihle ist aber diese Kiihlung, wegen der Exhausto-
ren und Ventilatoren, jetzt wohl Nebensache, und dient
die Maschine mehr zur regelmiifsigen Zuftihrung der
Speise fur die Mehlbeutel. Von den Mehlbeuteln in den
Mehlsichte-Maschinen (die in der bekannten Art mit Sei-
dengaze bespannt) dienen 8 derselben, in 2 Beutelkasten
befindlich, zum Absichten des feinen Mehls, welches
sofort mittelst Schrauben etc., nach dem in der ersten
Etage dazu bestimmten Mehlkasten abgefithrt wird. Das
hiernach zuriickgeblichene Gemahl wird nach dem 3ten
Beutelkasten gefiihrt, und daselbst durch die darin be-
findlichen Beutel von der groben Kleie gesondert, und
aufserdem nach seiner Feinheit in besondere Gries-Ar-
ten sortirt. Diese letzteren werden nochmals zwischen
Steinen gemahlen, und dann nach der 4ten Beutelmaschine
zur Absonderung der daraus entstehenden verschiedenen
Sorten groberen Mehls gefiihrt.

Die letztern werden wie die erstern nach ihrer Fer-
tigung in die zugehorigen Mehlkasten geleitet, wiihrend
die Kleien unmittelbar in Siicke aufgefangen werden.

Die beiden Durchschnitte auf Blatt 11 verdeutlichen
die so eben beschriebene Fabrikation des Mehls, wenn
man die einzelnen Maschinen mit den dazu gehdrenden
Schunecken und Elevatoren verfolgt, und mit Hiilfe der
beigeschriebenen Bezeichnungen die einzelnen getrennt
liegenden Theile in Zusammenhang bringt.

Die Miihle wird, wenn Alles in voller Thiitigkeit,
mit Ablosungs-Mannschaften, von einem Werkfiihrer, 4
Miillergesellen und 6 Arbeitsleuten bedient. In 24 Stun-
den werden 700 Scheffel oder c. 30 Wispel Getreide zu
Fein-Mehl vermahlen. In den letzten Jahren sind durch-
schnittlich von ce. 12000 Wispel Kérnern, Mehlfabrikate
per anno geliefert worden.

11. Verwendung der Pferdekrifte, Mahlprozels, Zeitdauer
der Mehlfabrikation.

Fiir den Betrieb von 12 Mahlgingen, mit Riick-
sicht auf die dazu geh$renden Hiilfsmaschinen als Ele-
vatoren, Schrauben, Mehlbeutel, Exhaustoren, Ventila-
toren, Reinigungsmaschinen, mehrere Sackwinden und
Mehltrocken- Apparate sind, wie bereits oben erwiihnt,
durchschnittlich pro Gang 7 Pferdekriifte yveranschlagt.
Hiervon sind fiir den Betrieb eines einzelnen Miihlsteins
5 bis 6 Pferdekriifte gerechnet, und cc. 1 Pferdekraft pro
Mahlgang auf den Betrieb der Hiilfsmaschinen, incl. der
Reinigungs-Maschinen nebst zugehtrigen Sieben, Schran-
ben-Elevatoren etc., desgleichen auch der Sackwinden
und Elevatoren zum Entladen von Schiffsgefifsen in den
anliegenden Speicher-Riumen, wodurch z, B. eine Abzwei-
gung der Wellenleitung vom Hauptbetriebe aus der Mihle
von ce. 150 Fuls Linge in grader Richtung bedingt wurde.
Aufserdem war urspriinglich auch auf den Betrieb der
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- Mehltrocken- Apparate gerechnet, welche bei vollstiindi-
gem Betrieb 8 bis 10 Pferdekriifte absorbirt hitten.

Die iltere, allgemein iibliche Annahme von 4 Pferde-
kriiften Betriebskraft fiir einen Mahlgang, beruht auf einer
geringeren Leistungsfiihigkeit, als die bei den neueren
Miihlen jetzt gebriiuchliche. Bei einer Betricbskraft von
4 Pferdekriften rechnet man die Leistungsfihigkeit eines
Mahlganges auf ungefiihr stiindlich 1 Scheffel Roggen zu
Fein-Mehl vermahlen, oder per Tag von 24 Arbeitsstun-
den auf cc. 1 Wispel. Dabei sind in der Regel Steine
von 3} bis 4 Fufs Durchmesser angenommen. Die jetzt
gebriiuchlichste, und zweckentsprechendste Grofse der
Miihlsteine betriigt indessen 4} Fuls Durchmesser, und
rechnet man die Leistungsfihigkeit eines Mahlganges in
24 Stunden auf 1} bis 2 Wispel Roggen, oder was gleich-
bedeutend ist, auf 2} bis 3 Wispel Weizen zu Fein-Mehl
vermahlen.

Dafs zam Betriebe eines Mahlganges nebst Hiilfs-
maschinen fiir feine Miillerei, und fiir eine Leistungsfi-
higkeit von 2; bis 3 Wispel per 24 Stunden, wie so eben
erwiihnt, stets mindestens 5, auch 6 Pferdekriifte erfor-
derlich sind, hat sich auch bei der Rother-Miihle be-
wiihrt; doch miissen solche directe Angaben immer re-
lativ erscheinen, wenn nicht die verschiedenen Neben-Um-
stiinde: als Anordnung der Betriebswerke, Fithrung der
Steine, Qualitit des Getreides, die besonderen Einflufs
auf die Leistungsfihigkeit ausiiben, dabei genau beriick-
sichtigt werden. Uebrigens mag hier erwiihnt werden,
wie durch die deutsche Mahlmethode, basirt auf
den Mabhlsteuer-Tarifsatz, einen gewissen Procent-
satz Mehl aus den Kérnern liefern zu miissen,
unsere Milllerei durch umnéthigen Aufwand von Zeit und
Kraft der auswiirtigen nachsteht. Die schlechteren Mehl-
theile verwendet man namentlich in England, im Gemisch
mit den Kleietheilen, zum Viehfutter, und werden diesel-
ben nicht aus den zuriickbleibenden gribern Griessorten
abgesondert, wozu bei uns ein wiederholtes Aufschiitten
zwischen Miihlsteine und Beutel erforderlich wird. Es
entsteht dadurch ein unniitzer Zeit- und Kraft-Aufwand:
unniitz in sofern, als anch bei uns in den meisten Fiillen,
die daraus erzielten geringen Mehlsorten dennoch zum
Viehfutter verwendet werden. Alle Miihlen, in steuer-
pflichtigen Orten belegen, miissen aber ihre Ausbeute
nach dem vorgeschriebenen Steuer-Tarifsatze liefern, ohne
Riicksicht auf die Qualitit des Getreides.

Fiir den Sachkundigen diirfte es {ibrigens ganz be-
sonders interessant sein, hier einige Mittheilungen zu fin-
den, die fiber den Procentsatz des Mahlgutes und tiber
die Zeitdaver der Mehlfabrikation genaue Auskunft geben.

Keil, Rothermiihle bei Bromberg.
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Wiihrend des Betriebes der in der Rother-Miible
zuerst ausgefihrten 8 Mahlgiinge wurden niimlich im
Jahre 1849 durch den Administrator Wulff Probe-
Vermahlungen gemacht, deren Resultate nachstehend
verzeichnet sind, und welche iiber die vorstehenden Punkte
folgende Details mittheilen:

Von den 8 Mahlgiingen hatten 7 Paar franzosische
Burrsteine, das achte Paar aber Sandsteine. Von Hiilfs-
maschinen waren damals — bis auf einen BeutelkasteD,
einen Schrot-Elevator, eine Mehlschraube und 2 Ventilato
ren — siimmtliche jetzt vorhandene, also die fiir 12 Ggu-ge
nothigen Maschinen bereits gangbar und nach Bedarf 1™
Gebrauch.

a. Weizenmilllerei.

Gereinigter Weizen wird auf der Getreidewaage 8
wogen, liuft nach dem Getreidekasten, wird mittelst €~
nes Geetreide-Elevators hochgehoben und in die Getreide-
behiilter, iiber 6 Mahlgiinge vertheilt, geschiittet.

Auf diesen 6 Mahlgingen mit franzosischen Steinfﬂ
wird der Weizen ziemlich fein geschrotet, um so V!
Mehl als moglich und wenig Gries zu erhalten. D¢
gemahlene Schrot geht durch 3 Exhaustoren nach déf
Schrotmehl-Schraube, welche denselben dem Schrot-Ele
vator zufithrt, von dem er nach den beiden Hoppval‘l:"’ys
iiber den Beutelkasten gelangt. Das erste Drittel d¢f
obern beiden Beutelcylinder geben Mehl No. 1, die 8%
dern 2 der obern Beutelcylinder, so wie die ganzen U
tern Cylinder geben Mehl No. 2. Der itbrig bleibend®
Rest (Gries und Kleie gemengt) wird dem Gries-Elev¥
tor zugefithrt, und von diesem auf den Hopperboy iber
die Griesbeutel gebracht. Die dazu gehorigen obern Bet
tel geben feinen Gries, die untern beiden Beutel grob®”
Gries und feine Kleie; der Rest giebt grobe Kleie, die
nicht mehr gemahlen wird.

Der feine Gries wird auf dem T7ten Gange vermal®
len, und mittelst eines, des Doppel-Elevators, auf ej,{en
Hopperboy gebracht. Auf zwei zugehorigen, unter €
ander liegenden Beuteln wird aus dem feinen Gries-
No. 2 und 3 gezogen, und der Rest wird mit dem g
ben Gries vermengt, auf dem Sten Gange gemabl®™
Der zweite Elevator des Doppel-Elevators, bringt diesc®
Mahlgut auf den letzten Hopperboy, und durch die b,m-
den andern unter einander liegenden Beutel gehend, wird
daraus Mehl No. 3 und No. 4. Letzteres als SchW’r%-
oder Futtermehl bekannt. Der Rest mit der feinen Klet®
gemengt, giebt sogenannte feine Kleie.

Oder einfacher dargestellt:

Gezogen
Geschiittet. nochmals zu mahlen. fertiges Fabrikat.
KG}'nEr . Gries T und II. . Mehl I. | Mehl IL feine Kleie | grobe Kleie
GriegiRdniel Rest . . Mehl II. | Mebl ITL.| ’
Rest und Grieg Mehl II1.| Mehl IV. | feine Kleie i
Mehl I. | Mehl II. | Mehl IIT.| Mehl IV. | feine Kleie | grobe Kleie
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Es wurden in einer Post 6842 Ctr. Weizen gerei-
Nigt und vermahlen. Daran reinigten die beiden Biir-
sten-Reinigungs-Maschfhen (nach englischer Construction)
60 Stunden und 20 Minuten, und die beiden Cylinder-
Reibe -Maschinen (nach franzsischer Construction) 75
Stunden und 6 Minuten. Der werthlose Abgang dabei
betrug 42 Ctr. d. i. 0,62 pCt.

Erhalten wurde in Procenten:

Mehl No. 1 = 23,97 pCt.
- - 2=4704 -
- -3 =183 -
- - 4= 208 -
feine Kleie = 6,27 -
grobe Kleie = 10,17
= 97,36 pCt. somit Verlust auf
Verstaubung = 2,64 -

Reducirt man die Mahlzeit von 500 Ctr. auf einen
Mahlgang, so stellt sich heraus:

| Gang an 500 Ctr. geschrotet = 141 Std. 30 Min.

L - ersten Gries gemahlen ==l a@fiR] = -

1 - zweiten Gries gemahlen = 21 - 20 -

I Gang uiberhaupt gemahlen = 188 Std. 50 Min.
oder

8 Giinge an 500 Ctr: gemahlen = 23 - 36 - "

Reducirt man ebenso die Beutelzeit auf einen Cy-
linderheutel, dessen Liinge 20 Fufs und dessen Geschwin-
digkeit aus der weiter unten mitgetheilten Tabelle zu er-
Sehen ist, so ergiebt sich
1 Cylinderbeutel beutelt 500 Ctr. Schrot

abianey e . 183 Std.

1 Cylinderbeutel beutelt den da.raus zu
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1 Cylinderbeutel beutelt den gemahle-
nen Gries No. 1 ab, in.
1 Cylinderbeutel beutelt den gemahle-
nen Gries No. 2 ab, in. . . . 42 - 40Min.
Zu bemerken wiire noch, dafls es kein alter, sondern
ziemlich frischer Weizen war, der vermahlen wurde, also
mehr Kraft und Zeit erforderte, als trockener Weizen,
und daher auch die angegebenen Beutelzeiten als ein Ma-
ximum angesehen werden konnen.

52 Std.

5. Roggenmilllerei.
Der gereinigte Roggen gelangt ebenfalls wie der
Weizen, gleichmiifsig vertheilt, in die Getreidekasten
iiher 6 Mahlgiinge mit franzssischen Steinen. Nachdem

-derselbe geschrotet, geht er durch die Exhaustoren, von

der’ Schraube nach dem Elevator, welcher denselben auf
den ersten Hopperboy ausschiittet. Von dem ersten Drit-
tel der Liinge der obern 2 Cylinder, wird wiederum Mehl
No. 1 gewonnen, die andern ? und die unteren Cylinder
geben Mehl No. 2. Der Rest wird auf dem Schiittbo-
den in Sicke aufgefangen (erster abgebeutelter Schrot ),
und nochmals auf 6 oder allen 8 Giingen gemahlen. Durch
dieselben Cylinderbeutel gefithrt, giebt dieses Mahlgut
Mehl No. 2. Der bleibende Rest (zweiter abgebeutelter
Schrot) wird auf dem 7ten und Sten Gange gemahlen,
dann durch die Cylinder des 4ten Beutelkastens gefiihrt
und Mehl No. 3 gezogen. Der bleibende Rest wird von
einem noch besonders nachgebauten Elevator, auf den
Hopperboy iiber den Griesbeutel gefiihrt. Durch die
Griesbeutel gehend, wird Mehl No. 4 gezogen und der
Rest ist Kleie.

Oder, wie bei der Weizenmiillerei einfacher darge-

ziehenden Gries ab, in .

BEs wurden in einer Post 9762 Ctr. 92 Pfd. gerei-

Geschiittet.

88 -

nochmals zu mahlen.

stellt:

Gezogen

fertiges Fabrikat.

L o T el BRSBTS
Ister abgebeutelter Schrot . . .
2ter abgebeutelter Schrot (Gries)
Ster Schrot iiber Griesbentel ge-

hend " i eralpivieysjv #jalretie

Ister abgebentelter Schrot . . .
2ter abgebeutelter Schrot (Gries)
3ter abgebeutelter Schrot (Gries)

Meh! 1.

Mehl 11, |

| Mehl IL |

F

| | Mehl 111,

|

{
|

|
Mehl 1V. } Kleie

Mehl I. | Mehl IL. | Mehl ITL | Mehl EV. | - Kleie

lung, die Mahlzeit von 500 Ctr. auf einen Gang,

gt und vermahlen. Daran reinigten die beiden Biir- so stellt sich heraus:
Stenmaschinen 157 Stunden 11 Minuten, wobei: 1 Ga.ug an 500 Ctr. geschrotet . . 144 Std.
Abgang ohue Werﬂ; = 21 Ctr. 48 Pfd. = 0,27 pCt. 1 Gang den davon erhaltenen 1sten
> zu Futterschrot =41 - 44 - =051 - 2ot cerahhlens 98 -
Au Mehifabrikaten wurde in Procenten erhalten. { Gat?;}(llen divon : halteoeiZtos S ehrot
Mehl No.; = ;ﬁ,g{’g pCt. gemahlen, ; g0 A
7 : 3 ; { 3’03 : 1 Gang iiberhaupt an ’)00 Ctr. gema.blen 299 Std. 47 Min.
¥ S “:45 2 oder 8 Mahlgiinge an 500 Ctr. gemahlen 37 - 98 -
Kleie — 16,78 - Die Beutelzeit auf einen Cylinderbeutel re-
= 96,18 pCt. somit Verlust auf ducirt, giebt:

Verstaubung

3,82 -

€ducirt man hier wiederum., wie bei der Weizenvermah-

1 Beutel beutelt an den gemahlenen Kgr-
nern . . 45 Std. 40 Min.
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1 Beutel beutelt an dem 1sten abgebeutel-
ten Schrot. s . 31 Std. 48 Min.
1 Beutel beutelt an dem 2ten abgebeutel-
ten Schrot (Gries1) . . . . .27 -
1 Griesbeutel beutelt an dem 3ten abge-
beutelten Schrot (Gries 2) . . .30 -
Der Roggen war trocken und wog durchschnittlich
der Berliner Scheffel 86,5 Pfd.

12. Zusammenstellung der Geschwindigkeiten der
einzelnen Maschinerien.
Auf dem Steinboden im Miihlenraume befindet sich
ein Regulator, der eine Normalgeschwindigkeit von 55
Umdrehungen per Minute hat, und dessen Ausschlag
durch Anschlagen einer Glocke anzeigt, dals die Ge-
schwindigkeit der Maschinerie nicht die richtige ist. Die

Keil, Rothermiihle bei Bromberg.
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Miiller haben hierauf nachzusehen, was die Geschwin-
digkeits- Aenderung bewirkte, und danach die Schiitzen
von den Ridern umzustellen, wenn jene Greschwindig-
keits-Aenderung durch Ausriicken von Maschinerien her-
kam, oder sonst nachzuhelfen, wenn ein Riemen herlllf'
ter gefallen oder sich irgend wo eine Zunahme von Rer-
bung wahrnehmen lifst. Den Regulator direct mit den
Schiitzen in Verbindung zu setzen, ist verworfen WO
den, da dieselben in der Regel bei vorkommenden Fil-
len zu viel Wasser zichen, dadurch z. B. bei Oelmange!
grofsere Abnutzung herbeifithren, und iiberhaupt die Auf-
merksamkeit der Miiller weniger rege halten.

Die nachfolgende Tabelle giebt die Zahl der Um-
drehungen, so wie die Geschwindigkeit der einzelnen be-
schriebenen Theile an, desgleichen auch den Durchmes
ser der Riemscheiben und die Breite der Riemen.

Zabl dor Gesctwin Y gundicbetrofiende
Die betreffende Maschine. Umdre- digkeitin | Riemen g:cﬂmn.._ Bemerkungen.
hungen | Fufsen p. Scheib Rie
p. Minute.| Secunde. S 5
Durchm. | Breite.
Geschwindigkeit des Wasserrades 75 6,66 B a2 .
— der Miihlsteine . deisiLalals 110 — — — et
- am grifsten Umfange derselben . - 25,9 —_ - -
— der %-larken in den Exhaustoren . 4 - — — —
— von deren Vorgelegewelle . . . 110 — 15" 4" treibt 2 Harken.
— d. Ventilatoren g F. %urchm. 12 Z.0. 330 = 6" i —_
- der Schrot- und Mehlschrauben . 30 —_ 18" 4" —
- der Schrot-, Gries-, Kleie- und
Mehl-Elevatoren . R 30 — 18" 5 —
der Cylinderbeutel . 25,7 - —_ — —
- deren Vorgelegewelle . . . . .| 514 — 217 5 treibt 4 Cylinder.
_ der Centrifugal - Aufschiitter iiber
den Mehlbeuteln Fite s 80 — — — —_
— der Hopperboys. 5 — — — -
- der franz. Reinigungs-Maschine . 270 — 19" 47 —
— von deren Sortirsieb . M 29,5 — —_— _— -
- der ?gl. l%einigug:gs—llaschine ‘Z‘Ag — ;g" 75§ " | treibt 2 Maschinen.
— von deren Vorsieb . . . . . . 2 — 5 4 —
-— d.Ventilators 21 Z.Durchm. 21 Z. b. 330 — 8" 2" —
— des Auslade-Elevators 30 — 2B 6" —
— der Winde . ¥ 7.5 3’ 2% g7 5" —
— der Wasserpumpe . . . 55 Hub —_ — —
— deren Vorgelegewelle . . 55 —_ 3' 6" -

Schlufsbemerkung.

Wenn im Vorstehenden iiber manche Einzelheiten
hinweggegangen ist, namentlich iiber die Einrichtung und
Beschreibung der Betriebstheile (indem solche aus den
genau nach dem Maalsstabe gefertigten Zeichnungen mit
hinreichender Klarheit hervorgehen) so geschah dies, weil
vorausgesetzt werden mufste, dals dergleichen Data aus
jedem Handbuch iiber Mithlenbaukunst entnommen wer-
den konnen, hier aber die Mittheilung dieser Einzelhei-
ten zu sehr ins Specielle gefiihrt hiitte, was der Tendenz
dieser Zeitschrift fern liegen mufs. Es ist daher im Vor-

stehenden nur beabsichtigt worden, an einer anerkannt ¢
wiihrten und berithmten Miihlen-Anlage, — wie die Bro™
berger Rother-Miihle diese Bezeichnung im vollsten Sinn¢
des Wortes verdient! — diejenigen Punkte hervorgeh®”
ben zu haben, die ein allgemeines Interesse abgeWinnen’
und im Besonderen dasjenige mittheilen, was eigeﬂ“-hﬁm-
lich und neu im Gegensatz zu #hnlichen Anlage?® .
nennen ist.

Berlin, im October 1854.
F, Keil-
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Bricke iber die Nedlitz bei Potsdam.

( Mit - Zeichnungen auf Blatt 60 im Atlas und Blatt ¥ im Text des Jahrganges 1854.)

Als im Jahre 1843 der Bau einer Chaussee zwischen
Potsdam und Spandau in Angriff genommen werden sollte,
Wurde vorgeschlagen, die in dieser Wegestrecke nahe,
bei Potsdam liegende Briicke iiber die Nedlitz zu um-
gehen, weil es zu kostspielig gefunden wurde, das dem
Besitzer des unmittelbar daneben befindlichen sogenann-
%n Fihrkruges zustehende Recht der Erhebung eines
Bl‘ﬁckenzolles, sowie einige andere damit zusammenhan-
gende Anspritche abzulosen. Sr. Majestiit der Konig
ertheilte jedoch den Befehl, dafs die Richtung des bis-
herigen Weges beibehalten, der Nedlitzer Briickenzoll
abgelsst, an der Stelle der alten hélzernen, eine massive
Briicke errichtet, und der Fihrkrug — zur theilweisen
Entschﬁdigung fiir den aufzuhebenden Briickenzoll — in
Ciner dem Styl der neuen Briicke entsprechenden Weise
Umgebaut werde. :

Hiernach wurde der aunf Blatt y im Text des letzten
'Iahl‘ganga enthaltene Bauplan von dem damaligen Ober-
Baurath Persius mit Riicksicht auf mehrere Special-
BEBtimmungen Sr. Majestiit des Konigs entworfen. Die-
8es geniale, sowohl den Umban des Fiihrkruges, als auch
dic Briicke selbst umfassende Project stiefs jedoch auf
den RBinwand, dafs die Schiffe bei der Durchfahrt der
Brijcke gendthigt sein wiirden, ihre Masten nieder zu
l“'gEn, eine Unbequemlichkeit, welche bei der alten mit
Durchfahrtsklappen versehenen Briicke nicht bestand, und
Welche deshalb auch bei der neuen Briicke vermieden
Werden mulste.

Die hierdurch bedingte Abiinderung des Projectes
Wurde auf Befehl Sr. Majestit des Konigs dem Unter-
Ztichneten fibertragen, da der Ober-Baurath Persius
Wzwischen leider verstorben war.

Das eigenthiimlich Anziechende des Persius’schen
Briicken-Projectes beruhte wesentlich in der verhiiltnifs-
miifsig oftmaligen Wiederholung der massiven Bogenform,
welche nun aber beschriinkt werden mufste, indem die
dem rechtseitigen Ufer zuniichst liegende, das Fahrwas-
ser einschliefsende Durchflufs-Oeffnung nicht tiberwilbt
werden konnte, sondern mit einer beweglichen Briicken-
bahn zu versehen war, die dem soliden Charakter des
iibrigen Theils der Briicke zu widersprechen schien.

Unter diesen Umstiinden blieb nur iibrig, die Bo-
genbriicke von der zur Durchfahrt bestimmten Oeffnung
in einer Weise zu trennen, durch welche die Architek-
tur und Construction der ersteren einen passenden Ab-
schlufs gewann, die bewegliche Briickenbahn iiber der
letztern aber #sthetisch untergeordnet und gerechtfertigt
wurde. Die auf dem Blatte 60 des verflossenen Jahr-
gangs dieser Zeitschrift im Grundrils, Profil und in
perspectivischer Ansicht dargestellte Form eines Porta-
les erschien zu diesem Zwecke wohl passend, da sie
aufserdem auch der stattlichen Architektur des linker
Hand sichtbaren Fiihrkruges entsprach, und zugleich ge-
eignet war, an den festlichen Einzug nach Potsdam zu
erinnern, welchen der erste Preulsische Konig nach er-
folgter Krénung, vor 150 Jahren iiber die Nedlitzer
Briicke ausfithrte. Diese Abiinderung des Projects fand
die Genehmigung Sr. Majestit des Konigs.

Bei der inzwischen bewirkten Bau-Ausfilhrung sind
hinsichtlich der Architektur des Portales einige Aende-
rungen vorgenommen worden, welche leider nicht fiir
gliicklich erachtet werden konnen.

Busse.

Die Fontaine Richelieu zu Paris.

(Mit Zeichnungen auf Blatt 12.)

__ Die Fontaine Richelieu, von welcher ich eine An-
?‘eht auf Blatt 12 den Lesern dieser Zeitschrift ibergebe,
b Unstreitig eines der schdnsten Monumente der Art,
Welches die offentlichen Plitze von Paris schmiickt.
Der Platz auf welchem sie steht, miindet in die ,rue
U¢ Richelien® und hat zugleich eine geschichtliche Be-
ftung, Eg stand hier das alte Opernhaus, dessen
°hli.el'aung im Jahre 1820 in Folge der Ermordung des
ffz0gs von Berry befohlen wurde. Das Gebiiude wurde
a‘bg‘“-l‘ﬁ-g,tim und man begann an seiner Stelle, zur Siihne

1'

dieser That und zum Gediichtnifs an den ermordeten
Herzog, den Bau einer Kapelle. Die Revolution von
1830 unterbrach denselben, und man beschlofs dafiir die
Errichtung eines Springbrunnens. Im Jahre 1835 wurde
die Kapelle in der That wieder niedergerissen, und nach
den Zeichnungen des Architekten Visconti die Fon-
taine Richelieu aufgefithrt, deren schéne Bildhauer-Ar-
beiten Mr. Klugmann anfertigte,

In der Mitte eines umfangreichen, achteckigen Bek-
kens aus Stein (von Chatean Laudon) erhebt sich die

3
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Fontaine. Ein viereckiger Unterbau von Boulogner Mar-
mor, mit Pfeilern an den vier Ecken, triigt ein flaches
rundes Becken, 6} métres im Durchmesser grofs. Vor
jeder der vier Seiten des Unterbaues ist in Bronze ein
Kind dargestellt, auf einem Delphin reitend, welches
das Wasser durch die Nasenlocher emporwirft. Das
Becken selbst ist in seinem Umfange mit 12 Masken ge-
schmiickt, welche das Wasser durch den Mund herunter-
fallen lassen, und zwischen ihnen mit den 12 Zeichen
des Thierkreises. In seiner Mitte erhebt sich abermals
ein Sockel von Boulogner Marmor, welcher vier weib-
liche Figuren aus Bronze triigt. Dieselben sind 2 Me-
tres hoch, stellen die vier Hauptfliisse Frankreichs: ,die
Seine, Loire, Garonne und Saone“ vor, halten beziig-

liche Attribute in den Hinden und lehnen sich mit den
Riicken an eine Marmorsiiule, deren Kapitil die obere
Schale unterstiitzt, welche, 4 Métres im Durchmesser
grofs, durch 16 Pantherkopfe das Wasser iiber die Fluls-
nymphen fort in das untere Becken fallen lifst. Die Zwi-
schenriiume der Kopfe sind mit Arabesken verziert, und
in der Mitte dieser oberen Schale erhebt sich als Be-
kronung des Ganzen eine Vase, welche an vier Seiten
Faunkopfe trigt. Diese speien in vier starken Strahlen
das Wasser aus, welches die unteren Schalen speist.

Die verschiedenen Gulfsstiicke wurden durch Mr:
Calla Sohn ausgefiihrt, und das grofse Becken in dre!
Stiicken gegossen.

Gust. Borstell

Berichtigung.

In dem Aufsatze des Herrn Prof. Schwarz: Ueber riickwirkende Festigkeit der Korper, S. a7
des Jahrgangs 1854 dieser Zeitschrift, befinden sich, veranlafst durch die derzeitige Abwesenheit des Herrn Verfas®
sers vom Druckorte, die nachfolgenden Irrthiimer, um deren Berichtigung wir die geneigten Leser unsers Blattes

ersuchen.

8. 520.
- 8 statt §
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lies S statt &
8. 521
. lies setzt statt selbst
- 8,8 statt 4,0

- Ox? statt B2x

= ? statt ¢?

S. 522.
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S. 523. - 1 statt
Uu. 8. w. statt y.=
nur statt nun
S. 524. - aus - und
S. 526. 4 . streiche ».
5. 527. 2 . lies zu P', statt zu, P’
8. 528. Z. 15 . streiche das Wort: fiir
18 . streiche den Buchstab: n

. streiche das Wort: sind

Die Redaktion.

lies sicheren statt hiheren

die Worte: ,,auf der einen Seite derselben* schliefse in Klammern

- diese ohne Weiteres statt ehenso ihre Weite
- davon statt daran

Anderweitige Nedyitehtonife Mittheilungen und Kunfinadyridyten.

Mittheilungen iiber die bauliche Thitigkeit und die

neueren Bau-Unternehmungen in Paris,
(Fortsetzung. )

1. Ueber Anlage und Einrichtung der Privat-
Wohngebiiude.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 4 und B im Text.)

Die franzisischen Architekten haben sich in neuerer Zeit
mit entschle_ﬂeﬂel‘ Vorlicbe dem Renaissance-Style zugewendet,
nicht ohne ihm oft, besonders in der Detailbildung, eine le-

bensvollere Gestaltung zu geben, als dies bei seiner Einfiibruoé
im sechzehnten Jahrhundert der Fall war. Dies gilt beso™
ders auch fiir die biirgerlichen Wohnhéuser, von welche?
auf Blatt A und B im Text zwei Ansichten geben, die A"
dings nicht zu den gewdéhnlichen gehdren. An beiden FP@'
den bemerken wir als charakteristisch, die reich ausge?ﬂda.
ten Dachfenster und die, den Forst der Schieferdiicher kro™ o
den Zink -Verzierungen; an der Facade auf Blatt B elu.en
ganz besonders reichen bildnerischen Schmuck, welcher ®'
hier freilich in scinen willkiirlichen, phantastischen For°’
der Architektur nicht iiberall unterordnet, sondern zu sehr &°
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tend macht. Fiir sich betrachtet sind aber die meisten sol-
¢her Details von der anmuthigsten Erfindung. Das Material,
aus welchem die Fronten der Pariser Gebiude erbaut werden,
ist einer derartigen Ausbildung derselben ungemein giinstig;
der feine, weiche und leicht zu bearbeitende Stein verfiihrt
aber oft zu einer zu kleinlichen Detailbildung, welche im
grofsen Ganzen niemals zur Geltung gelangt, dagegen im Ein-
Zelnen betrachtet, meist sehr gelungen erscheint.

2. Einige neuere Arten der Verwendung des
Asphalts in Paris.
(Mit Zeichnungen auf Blatt D im Text.)

Man hat in neuerer Zeit in Paris mit gliicklichem Erfolge
Versucht, Mosaik-Fulsbden von farbigem Asphalt herzustellen,
und es sind dergleichen Ausfiihrungen bereits in ziemlich gro-
lsem Maalsstabe unternommen worden.

Wir geben in den Figuren No. 1 bis 11 einschliefslich Zeich-
lungen von ausgefiihrten dergleichen Fulsbiden. Die obere
8efiirbte Asphaltlage ist der Ersparnifls wegen nur § bis § rhein-
lindische Zoll stark, und auf eine Unterlage von kiinstlichem
Asphalt gelegt. Aufser den geringeren Kosten, in Vergleich
Wit einem Fufsboden von farbigen Marmortafeln oder andern
Steinen, gewiihrt der Asphalt-Fufsboden noch entschiedene Vor-
theile vor diesem. Seiner Natur nach, und indem er eine durch-
aus zusammenhangende Masse bildet, lilst er keine Feuchtig-
keit durchdringen, und ist weder so kalt noch so glatt, wie
Stein. Auch kann man Zeichnung und Farbe der Mosaiken
Willkiirlicher bestimmen und iindern.
~In Paris findet man ausgefiihrte Arbeiten dieser Art; z. B.
In der Kirche St. Etienne-du-Mont, in den Hospizen de la Pi-
lié und de Bicétre, in der Empfangshalle des Strafsburger Ei-
Senbahnhofes, in einzelnen Privatgebiiuden, ete.

Wir wollen ein Verzeichnifs von Preisen hier folgen las-
Sén, welche sowohl fir die gebriiuchlicheren Arbeiten von na-

tiirlichem und kiinstlichem Asphalt, als auch fiir mosaikartige

ufsbiden von Asphalt in Paris gezahlt werden, und zwar auf
as bei uns gebriiuchliche Maals von 1 Quadratfufs rheinlin-
disch reducirt.

Stiirke der |Preis fiir 1 [JFuls

Lage. rheinliindisch.
franz. [rheinl Natiir- 1 Ktinst-
Maafs. Maals, licher | licher

[Asphalt. JAsphalt.
[Metres|Linien|Sgr.] PF. |Sgr.| P

L Preise fiir gewdhnliche Arbeiten.
Pulshoden-Lagen fiir Trottoirs, Hofe,

Magazine, Keller, Waschhiiuser, etc.

In einer Stirke von . viaoa 5 ]0,012i- 547 3; 2} 1 115
Degg), desgl. in einer Stirke von [0,015| 6,84 3| 94| 2 | 43

gl. desgl. desgl. 0,020{ 9,12 4| 93] 2 113
D l.  desgl desgl. 0,025/ 11,4 | 5| 9% 3 164

sgl. fiir Durchfahrten mit den ge-

briiuchlichen rinnenartigen Vertiefun-

en in einer Stirke von . . . 0,035 15,96] 7| 6% 4 | 9%

Uej erziige iiber Gewdlbe und Terrassen

D“‘-l einer Lage und Stirke von . 0,012, 547] 3 ll-’]— 2117
espl. 0,016/ 7,2 | 5| 9i| 3 (115

desgl. in 2 Lagen desgl.

B"'ins, Reservoirs, und dergl. die %Vnn-

gtltlg und der Ueberzug in einer Stirke
o, . W

0,120 54,72112 8l =1 =
Die Preise fiir die farbigen Asphaltiiberziige stellen gich
egen bei einer Stiirke derselben von 0,015 bis 0,020 Me-
'res oder etwa 7 bis 9 Linien rheinlindisch, und ohne die Ko-
Sten fiir die Unterlage von kiinstlichem Asphalt mit einzurech-

"en, folgendermafsen heraus, wobei wir auf die Zeichnungen
tt D verweisen. ;

. T

Preis fiir
1 OFufs
rheinl.
[FerTee
II. Preise fiir Mosaik-Fufsbiden.

No. 1. Schwarz, gleichmiifsig, mit gleichmiifsigem weilsen
Erioge s <ot i dondnima T i s i ool | 4F

- 2. desgl. mit weilsen oder farbigen Strichen und gleich-
e b g oL e st e il e [ 3 |

- 3. desgl. mit Strichen und Punkten (weils oder farbig)
und gleichmiilsigem Friese , . . . . . . .. | 6 4%

- 4, Weils, gleichmiilsig oder lggranitartig gefleckt, mit
gleichmiilsigem schwarzen Friese . . . . 6| 41

- 5. desgl. gleichmiilsig, mit schwarzen oder farbigen
Strichen oder einzelnen solchen Punkten und gleich-
mifEigem XHeRe . 2 il oa0oet afe egvegees St COAIEE
. desgl. gleichmiifsig, mit schwarzen oder farbigen
Strichen und Punkten, oder grifseren dergleichen ro-
settenartigen Punkten und gleichmiifsigem Friese . | 7| 6}
. desgl. gleichmiilsiz, mit einer Rosette oder einem
anderen #hnlichen Muster darin, und gleichmiilsigem
TrieRe s iy s B v BE itk rA G o By ey (] B8]
. Geradlinig abgetheilte Felder, gleichmiifsig, aber ver-
schieden gefiirbt, mit gleichmiilsigem Friese, 7 Sgr.
11} Pf. bis .
. Sechseckige Felder mit Rosetten darin und verzier-
A 2 e et e e e LR e S o e
- 10. Achteckige Felder mit Rosetten darin, kleinen Car-
reau’s in den Ecken und verziertem Friese . . . |13| 6!
Verzierte Friese als Einfassung, der laufende Fuls 4
bis 12 Sgr.

10| 4
13| 6}

Die Art und Weise wie der Asphalt zur Herstellung die-
ser farbigen Ueberziige vorbereitet wird, konnten wir nicht er-
fahren, da das Verfahren dem Erfinder patentirt ist, und eben-
sowenig hatten wir Gelegenheit zu sehen, auf welche Weise
derselbe zur Erzengung der Muster verlegt oder gegossen wird.

Eine andere, gleichfalls patentirte Anwendung des As-
phalts, ist das Ausbreiten desselben unter den Fufsbiden des
Erdgeschosses, um die aufsteigende Feuchtigkeit abzuhalten,
und es gesunder zu machen. Wie wir hirten ist in der Bi-
bliothek St. Geneviéve dieses Verfahren angewendet, und Fig. 12
zeigt die desfallsige Anordnung.

Die Lagerhilzer liegen in einer gleichmiilsig iiber die ganze
Oberfliiche des Raumes ausgebreiteten Lage von Asphalt, von
welcher sie ganz umhiillt sind. Die Lage hat eine Stiirke von
etwa % rheinlindischen Zoll und die Lagerhélzer stehen etwas
iiber ihre Oberfliiche heraus, so dals ein Zwischenraum von
etwa 1 Zoll zwischen dem Asphalt und dem Fulsboden frei
bleibt, welcher hinreicht, dem letzteren seine Elasticitiit zu
lassen und doch zu klein ist, um Ratten oder Miuse beher-
bergen zu konnen. Die Dauerhaftigkeit des Fufsbodens und
der Lagerhilzer wird, indem man sie auf diese Weise vor
Feuchtigkeit schiitzt, bedeutend vermehrt, ohne eine betriichtliche
Erhthung des Preises mit sich zu fiihren, welcher sich fiir An-
fertigung der Unterlage, (wozu die Erfinder kiinstlichen Asphalt
verwenden) und mit Einschlufs der hélzernen Schwellen fiir
1 Quadratmétre auf 3 Francs 60 Centimes, oder fiir 1 Quadrat-
fufs auf 2 Sgr. 10} Pf. stellt.

Eine dritte Anwendung des Asphalts ist die zur Herstel-
lung von Gas- und Wasserréhren.

Bereits seit 1840 wendet man dieselben in Stelle gufs-
eiserner Rohren an; es sollen seit dieser Zeit bis zum Anfang
des Jahres 1853 in Paris auf eine Linge von 48000 Mbtres
= 152928 rheinliindische Fuls, oder ungefiihr 62 preufs. Meilen,
dergleichen Réhren verlegt sein, und sich dieselben in jeder
Beziehung gut bewihrt haben. Der Preis stellt sich 40 Procent
billiger als der von gulseisernen Rohren.

3*
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Figur 13 zeigt eine solche Rohre im Durchschnitt, wie
wir Gelegenheit hatten sie bei Legung einer neuen Rohrleitung
in Paris zu sehen,

Den inneren Mantel der Réhre bildet ein Rohr von Ei-
senblech, ungefiihr 3% Zoll stark, welches im Innern durch ei-
nen Ueberzug von Asphaltlack (?) geschiitzt ist. Beide Enden
des Rohrs sind verstiirkt; an dem einen Ende ist ein Schrauben-
gewinde, an dem andern eine Mutterschraube eingeschnitten, und
der iibrige Theil des Rohres mit einer Asphaltlage iiberzogen,
wodurch die Rihre eine Wandungsstiirke von ¢ bis 4 Zoll er-
erhiilt. Grober Kiessand, welcher in den Asphalt eingedriickt
ist, bildet, wie bei jeder Asphaltlage, die iiulsere Kruste. Die
einzelnen, 9 Fuls langen Rohre wurden verschraubt, und die
Stofsfugen mit Asphalt vergossen.

3. Hebe-Maschine zum Hochbringen von
Mértel und anderm Bau-Material.

(Mit Zeichnungen auf Blatt € im Text)

Wir hatten Gelegenheit eine derartige Maschine, welche
bei den Pariser Bauten hiufiger in Anwendung kommt, in der
neuen, hinter dem Hitel de Ville am Eingange des Faubourg
St. Antoine erbauten Gensd’armerie-Kaserne zu sehen, und ge-
ben auf Blatt € in den Figuren 1 bis 8 zwei Ansichten, einen
Grundrifs und einige Details derselben.

Zur Erklirung dieser Zeichnungen diene das Folgende:

Das gabelf6rmig gearbeitete Stiick an den Hebelarmen A
und B (durch welche die Maschine in Bewegung gesetzt wird)
ausgenommen, ist dieselbe ganz von Eisen construirt. Fig. 4
giebt den Durchschnitt des einen Hebelarms A nach der Rich-
tung @ y in Fig. 3; durch Anheben desselben dreht der Sperr-
haken @, welcher durch die Feder & fest in die Zihne des
Rades e eingedriickt wird, dieses Rad herum, mit dem Rade
die Welle, auf welcher es fest aufsitzt, und damit das eben-
falls darauf befestigte Mittelrad & (Fig. 3 und 6). In dersel-
ben Weise wirkt auf der anderen Seite der Maschine der an-
dere Hebelarm B auf das Rad [ (Fig. 3 und 7), nur dafs hier
der Druck von oben nach unten durch den Sperrhaken a' ge-
schieht, welche durch den Haken &' bestiindig fest gegen das
Rad [ angedriickt wird. Der Sperrhaken ¢, welcher an dem
Maschinengeriiste in @ befestigt ist, verhindert durch Eingrei-
fen in die Zihne des Rades ¢ (Fig. 3) eine retrograde Be-
wegung. Um das Rad g (Fig. 8 und 5) liegt ein Hemmring,
welcher durch Heben des Hebelarmes € (Fig. 2 und 3) fest um
dasselbe angeprelst werden kann.

Die Kraft der beiden Arme A4 und B wirkt abwechselnd
und in derselben Weise, nur dals bei dem einen durch Heben,
beim andern durch Niederdriicken die Bewegung erzeugt wird.

Um das Mittelrad & liuft eine Kette ohne Ende (Fig. 1,
2 und 3), deren Glieder genau das Maals der Theilung des
Rades (von Mitte zu Mitte der Einschnitte am Umfange des-
selben) haben. Dasselbe greift bei der Umdrehung mit diesen
Einschnitten die Verbindungsglieder der Kette, und bewirkt so
ein Emporheben der daran gehiingten Last. In der Hohe,
auf welche die Last gehoben werden soll, geht die Kette um
ein zweites Rad von derselben Beschaffenheit und Grifse wie
das Rad ky welches sich um eine gewdhnliche Welle dreht.

Die Kasten K, K (zu Kalk oder Sand) Fig. 1, 2 und 3,
oder die Steinkasten Fig. 8 werden beim Heraufgehen mittelst
Haken an eines der Verbindungsglieder der Kette gehiingt,
und es dient der Tritt D zam Aufsetzen der heraufgehenden
Kasten K, wibrend das Aushiingen bei den auf der anderen
Seite herunterkommenden Kasten &' durch Aufstolsen auf den

schriigen Tritt C hier von selbst erfolgt. Die Kasten K sind,
wie die Figar zeigt, von starkem Eisenblech mit zwei Biigeln
zum Aufheben, die Steinkasten aus Eisenstiben construirt.

In vorliegendem Falle wurde die Maschine nur zum He-
ben von Mauerziegeln, von Kalk und Sand benutzt. Sollen
grofsere Lasten, z. B. Werkstiicke gehoben werden, so wen-
det man eine im Prinzip ganz gleiche Maschine von soliderer
Construetion an, welche statt der diinnen Welle eine stirkere
etwa vom Durchmesser des Rades g hat. Um dieselbe liinft
eine gewohnliche Kette oder ein Strick ohne Ende, welcher
oben iiber eine zweite Welle oder eine Rolle gefiihrt ist.

Eine in dieser Art construirte Maschine wurde beim Res
taurationsban der Facaden des Louvre benutzt.

4. Construction der eisernen Zwischendecken
in der neuen Gensd’armerie-Kaserne.

(Mit Zeichnungen _auf Blatt ¢ im Text.)

Auch hier figen wir zur Erklirang der auf Blatt € i
Fig. 9 und 10 gegebenen Zeichnungen nur wenige Worte hinzt

Das Gebiiude, welchem die Construction entnommen ik
und dessen Lage bereits oben niiher angegeben wurde, zie}ilt
die Aufmerksamkeit besonders dadurch auf sich, dafs es bi
zum Dachfirst hinauf (den inneren Ausbau nur zum Theil au%
genommen) ganz von Stein und Eisen construirt ist. Die &%
zeichnete Eisenconstruction ist die der Zwischendecke iiber de®
Erdgeschofs der Kaserne. Die eisernen Triiger liegen hier iiber
steinernen Pfeilern, auf welchen fiir die oberen Etagen guf*
eiserne Siulen stehen, die deren Zwischendecken tragen. Die
eisernen Balken a@,a,a ete. (Fig. 9) sind durch Zugstang®”
b,b,b ete. (Fig. 10) miteinander verbunden, und iiber diese®
hangen, mit den Balken parallel, schwache eiserne Stange™
welche da, wo sie auf die Zugstangen treffen, in einem Kni®
ansgebogen, mit der Unterkante der Balken a,a ete. fluchte?
und zur Herstellung der Gipsdecke dienen. Auf die Art uf!
Weise der Herstellung der Gipsdecken werden wir spéter #%°
riickkommen.

G. Borstell und Fr. Koch.

Dresden in architektonischer Beziehung.

Dresden ist eine der wenigen Stiidte, deren architekto™
sche Erscheinung einen harmonischen Gesammteindruck m®
Einestheils triigt daza der Umstand bei, dafs hier aus 4¢%
Mittelalter so gut wie gar keine Denkmiiler der Baukunst 5"
erhalten haben — denn das Wenige, was man davon an P_ﬂ.
vatbauten sieht, ist sehr unmerklich, und fiigt sich obeﬂd’em;
als der letzten Epoche mittelalterlicher Kunst angehirend, e
wohl in den Charakter des Uebrigen — anderntheils die
sache, dafs man bis auf den heutigen Tag in der Behan'ﬂ’ms
der Architektur sich der Grundauffassung, von welcher die Re:
naissance ausging, treulich angeschlossen hat. Mit einem WorfG-
es sind die Traditionen der rémischen Baukunst, di¢ B
die allgemein herrschenden noch jetzt geblieben sind, g
Hellenismus hat sich nur vereinzelt in dem nach §ehink 2
Plinen im Style des Erechtheums durchgefiihrten Bau® d?e
Hauptwache in der Altstadt cingeschlichen, wenn mam er_
billig von der auf der neuesten Ausstellung dutzendweis® X
handenen, von den Bau-Eleven in Farben ausgefiibrten s
stellungen des Dorischen Tempels nach Boetticher’s mon?
triglyphischer Restitution absehen will.

Schon von fern gewiihrt Dresden den Eindrt
durchaus modernen Stadt. Die Thiirme der katholisc

ok eioe
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Mortel-Hebe-Maschine zu Paris.
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“ Dr. Liibke, Dresden in architektonischer Beziehung. 42

che, der Kreuzkirche, des Schlosses; sowie die Kuppel der
Frauenkirche, tragen schon von Weitem den Stempel ihres
Nachmittelalterlichen Entstehens deutlich zur Schau. Unter
ihnen zejchnet sich durch stattliche Anlage, reiche Durchfiih-
'ing und harmonische Gliederung der Thurm der katholi-
Schen Kirche vortheihaft aus, wie denn diese Kirche iiber-
baupt durch ihre eigenthiimliche Gesammtform, die kriftig be-
tonte Gruppirung der Theile, den reichen plastischen Schmuck
€ sehr beachtenswerthes Beispiel spiiter Renaissance- Archi-
tektur jst. Minder gliicklich ist dagegen die Behandlung des
Innern, da die breiten Pfeilermassen keinen lebendigen Zusam-
Menhang, keine Wechselwirkung der einzelnen Theile unter
tinander gestatten. Bekanntlich wurde sie in den Jahren 1736
—1751 von einem italienischen Architekten Gaétano Chia-
Veri erbaut. Aus etwas spiiterer Zeit (1760) stammt die
Kreuzkirche, die, wiihrend jene ein aus fiinf Schiffen be-
Stehendes Langhaus bildet, sich auf der Grundform eines gleich-
Sthenkligen Kreuzes erhebt, ebenfalls mit einem ansehnlichen
Glockenthurme ausgestattet, der jedoch gleich den iibrigen Thei-
len- des Acufseren weder in der Gesammt-Anlage, noch in der
Gliederung und plastischen Ausschmiickung die erstgenannte
Kirche errcicht, sondern eine flanere Gefiihlsrichtung bekundet.
Achnlich verhiilt es sich mit der etwas friiher (1726) von
Bihr erbauten Frauenkirche, deren hohe, bombenfeste, mit
vier kleinen Eckthiirmchen umgebene Kuppel, zwar durch ih-
ren Laternen - Aufsatz betriichtlich verunziert wird, iibrigens
aber in der Gesammtform imponirend wirkt und als charak-
teristisches Merkzeichen der Stadt erscheint.

Da gegenwiirtige Notizen vorzugsweise die neuere Archi-
tektur Dresden’s im Auge haben, so gehen wir hier nicht ni-
ber auf die élteren Monumente ein und fiigen nur noch einige
allgemeine Bemerkungen iiber die iiltere Privat-Architektur
hinzy, Fiir die bauliche Gestaltung der Stadt war der Brand
von 1491, der Dresden fast giinzlich zerstorte, von grofser Be-
tlt?tltung. Ein grofser Theil, der eigentliche Kern der Altstadt
Verdankt dem 16ten Jahrhunderte seine Erneuernng und triigt
hoch jetzt das Gepriige jener schr interessanten architektoni-
Scthen Epoche. Es war die Zeit, in welcher Deutsehland mit
flﬁl‘ Renaissancekunst vertraut wurde und sich der Ueppigkeit
threr Detailformen gefangen gab, wihrend alte Gewohnheit,
Eeheiligtes Herkommen, Lebensweise und praktisches Bediirf-
Uifs noch an der Planform und dem Aufbau mittelalterlicher
Bauzeit festhielt. Diese pikante Verschmelzung zweier im

de wesentlich verschiedener Principe fiihrte in Deutsch-
lang zu einer durch grofse Mannichfaltigkeit, Reichthum der
Dekoration und Fiille des plastischen Schmuckes , die gothische
Privat - Architektur weit fiberbietenden Mischart von Renais-
Sance-Baustyl. Auch in Dresden wird man durch manche lie-

enswiirdige, aus jener Richtung hervorgegangene Schipfung
“rfreut. - Vorkragende Erker an den Ecken oder in der Mitte
der schmalen, aber sehr hohen Fagaden, hohe Fenster mit
Wittelalterlicher Kehlenprofilirung an den Leibungen, Pilaster-
Stellungen und mannichfaltiger dekorativer Schmuck von Skulp-

1, machen das gemeinsam Charakteristische dieser Bauten
a"_& Das Konigliche Schlofs vom J. 1534, an seinen Aulsen-
Seiten durch spiitere Verdinderungen durchaus entstellt und sei-
he.r Styl-Eigenthiimlichkeiten beraubt, bewahrt im Innern seiner

®iden Hofe ebenfalls ein interessantes Bild jenes Architektur-
Stles, und bietet mit seinen auf Séulen ruhenden freiliegenden
‘_‘lerieen, seinen Erkern, Treppenthiirmchen und geschweiften
1€beln ein héchst malerisches Ganzes dar.

Das Juwel ilterer Dresdener Architektur ist aber der

Winger, hekanntlich von 1711 als Vorbau eines nicht zur
Usfiihrang gekommenen grofsen Palastes Konigs August des

Zweiten auofgefiihrt. Derselbe besteht auns sechs durch ein-
stickige Galerieen verbundenen Pavillons, die zusammen einen
geriiumigen Hof umschliefsen. An diesem Gebiinde hat die
verschwenderische Ueppigkeit, die graciose Caprice, der spru-
delnde Uebermuth des Rococo seinen hichsten Gipfel erreicht
und sich mit einer Eleganz, einer Feinheit und Vollendung der
Ausfithrung verbunden, wie vielleicht an keinem andern Werke
jenes Styles iiberhaupt. Es ist ein non plus ultra in seiner Art.
So viel von den iilteren Bauten Dresden’s, damit man die
geschichtliche Basis erkenne, auf welcher sich die neue Archi-
tektur dort zu erheben hatte. Denn der Architekt, mehr als
irgend ein andrer Kiinstler, muls bei seinem Schaffen sich dem
Bestehenden anschliefsen, mufs seine Werke mit Riicksicht auf
Ort und Umgebung, auf den historisch gewordenen Charakter

* des Vorhandenen componiren. Es war daher ein richtiger Griff,

dals die jiingste Architektur in Dresden, als deren Hauptver-
treter Semper zu nennen ist, nicht auf die Wiederbelebung
der hellenischen, sondern der antik-rémischen Kunst ausging.
Aber freilich geschah dies nicht durchaus in demselben Sinne,
in welchem die Renaissance verfahren war. In mancher Be-
zichung durften die Resultate der modernen Forschung, die
durch die Ergrindung des Wesens der hellenischen Formen
wiederum neue Lichter der Erkenntnifs auch iiber die romi-
schen Formen angeziindet hatte, nicht unberiicksichtigt bleiben.
Nach einer andern Seite glaubte man aber auch gewisse Ele-
mente der Renaissance, besonders eine freiere Weise der Com-
position, und eine derselben entsprechende Anwendung der De-
tails nicht unbenutzt lassen zu diirfen. Aus diesen Faktoren
scheint uns das Produkt der heutigen Dresdener Architektur
entstanden zu sein.

Die erste bedeutendere Schipfung derselben war das neue
Theater, von Semper in den Jahren 1837 — 1840 erbaut.
An diesem Werke witt die eben angedeutete Richtung schon
mit grolser Bestimmtheit auf, und zwar, was die Gestaltung
des Grundrisses betrifft, in sehr gliicklicher Weise. Wenn es
sich um den Entwurf eines Theaters handelt, so pflegt der
Architekt niemals einen griechischen Prostyl zu vergessen, um
das Gebéiude auch fufserlich als ein monumentales, fiir ideale
Zwecke errichtetes auszuweisen. Gewdhnlich aber fiigt sich
eine solche Siiulenhalle nicht recht zum Plane des Ganzen und
erscheint wie ein willkiirlich angefiigtes, nicht mit Nothwendig-
keit aus dem Organismus desselben hervorwachsendes Element.
So ist es sogar an Schinkel’s nenem Schauspielhause zu Ber-
lin der Fall, welches gewils in Beziehung aunf Massen-Entwick-
lung und Eintheilung innerhalb der engen durch die helleni-
schen Formen vorgezeichneten Grenzen Aulserordentliches lei-
stet, gleichwohl aber jenem Uebelstande nicht entgangen ist,
da es einen Siiulenprostyl hat, der ebenso wenig aus dem Gan-
zen organisch entwickelt ist, wie er jetzt mit seiner Freitreppe
vollig unbenutzt und miilsig dasteht. Semper hat diesen Uebel-
stand bei seinem Dresdener Theater vllig vermieden, indem
er demselben eine Grundform gegeben hat, welche einer Siu-
lenhalle mit Leichtigkeit entrathen konnte. Bekanntlich bildet
der Grundrils desselben ein liingliches Rechteck, welches an
der einen schmalen Seite halbkreisférmig sich abrundet, wiih-
rend auf beiden‘langen Seiten ein Vorsprung mit skulpturen-
geschmiicktem Giebel sich kreuzartig ausbaut. Diege Anlage
bringt eine tiichtige Gesammtwirkung und durch das Zuriick-
treten des oberen Stockwerkes, auch eine lebendige Bewegung
und Theilung der Massen hervor. Energischer freilich wiirde
sich dieselbe entfalten, wenn die I’ilasterstellungen, mit welehen
das Aculsere bedeckt ist, durch markigere Profile die Gliede-
rang der grofsen geschlossenen Wandflsichen dem Auge deut-
licher entgegentreten liefsen. In dieser Hinsicht hitte die ge-
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geniiber liegende katholische Kirche als Vorbild dienen sollen,
die gerade .eine sehr kriftige Behandlung der REinzelglieder
zeigt. Auch in der Disposition des Innern, in der Anlage
und Verbindung der Réume ist das Dresdener Theater in ho-
hem Grade lobenswerth, und, um nur Eines hervorzuheben:
nicht leicht wird man ein #hnliches Gebiiude finden, in wel-
chem fiir das unbehinderte Aus- und Eingehen in den Zwi-
schen-Akten, behufs der Erholung und Erfrischung so geschickt
gesorgt ist. Die Verbindung der Zuschauer-Riume mit den Cor-
ridoren, den Treppen, dem Restaurations-Locale und einer frei-
liegenden mit diesem letzteren zusammenhangenden Terrasse,
von welcher man eine schine Aussicht auf die Elbe genielst,
liifst kaum Etwas zu wiinschen {ibrig. Nur die Eingiinge vom
Foyer in die unteren Riume — Parket und Parterre — sind

za eng und unbequem angelegt, was durch den Gegensatz der -

im Uebrigen behaglich eingerichteten Réume noch unangeneh-
mer auffillt.

Indefs kommt es uns hier nicht darauf an, das Gebiiude
in dieser Hinsicht einer genaueren Analyse zu unterwerfen, da
unser Augenmerk vorzugsweise auf die stylistische Entwicklung
der Dresdener Architektur gerichtet ist. In dieser Hinsicht hat
denn Semper bei der dekorativen Ausstattung sich durchaus von
den Eingebungen einer sehr brillanten Renaissance leiten lassen.
Dafs er darin im Allgemeinen im Geiste unsres modernen Le-
bens und der hentigen Schauspielkunst gehandelt hat, wird wohl
nicht bestritten werden. In der That entspricht der reiche,
fiufserst elegante, und doch nicht durch Goldschmuck iberla=
dene BEindruck des Innern recht wohl dem Charakter einer fiir
festliche Schau-Darstellungen angelegten Réumlichkeit. Dage-
gen sind wir der Ansicht, dafs in den unmittelbar zur Construc-
tion des Gebiiudes gehérigen Theilen gewisse unorganische Will-
kiirlichkeiten jenes Styles um so sorgfiiltiger zu vermeiden ge-
wesen wiiren, als eine Nachahmung solcher Dinge bei uns doch
immer die naive Ungenirtheit jener iibermiithig kecken Epoche,
und mit ihr also auch jede innere Berechtigung zu dhnlichen
Ausschreitungen vermissen lifst. Dahin rechnen wir z. B. im
halbrunden Flur, wo die Kasse und der Aufgang zu den Trep-
pen liegt, die an der inneren Wand hiifslich verkripften Pi-
laster, zu deren Mifshandlang kein triftiger Grund vorlag.

Das andere fiir unsere Betrachtung sehr wichtige, von
Semper ebenfalls entworfene, aber unter fremder Leitung erst
jetzt zu Ende gefiihrte Gebiinde ist das neue Museum. Es
bildet ein sehr schmales, aber langes Rechteck mit vorsprin-
gendem Mittelbau, und lehnt sich an die beiden Seitenfliigel des
Zwingers, den es somit zum Abschluls bringt. Der Baumeister
hat sich deshalb an der dem Zwinger zugekehrten Seite an
die Architektur desselben angeschlossen, insofern er dem aus
einem Parterregeschofs und einem hohen daraufgesetzten Stock-
werke bestehenden Baue, die rundbogigen von Pilasterstellun-
gen umfalsten Fenster und im Allgemeinen correspondirende
Verhiiltnisse gegeben bat. Wird man dies Verfahren durchaus
gerechtfertigt, ja durch die Nothwendigkeit der Erzielung eines
harmonischen Ganzen geboten finden, so kann man um so we-
niger damit iibereinstimmen, dafs das Untergeschols alla Ru-
stica aufgefiihrt ist, und zwar mit einer Derbheit der Bossagen-
bildung, welche sowohl zu der eleganten Architektur des Zwin-
gers, als auch zu der zerlich reichen korinthischen des oberen
Geschosses in einem durch Nichts vermittelten Contraste steht.
Ist dadurch die ruhige Gesammtwirkung des Gebiudes schon
erheblich gefihrdet, so leidet dieselbe noch mehr durch die Art,
in welcher Semper auf der entgegengesetzten, dem Strome
zugekehrten Nordseite, von der auf der Siidseite angewandten
Behandlung abgewichen ist. Hochstwahrscheinlich in der Ab-
sicht, hier an der Schauseite des Museums eine imponirendere

Massenwirkung zu erreichen, hat er niimlich, anstatt wie dort
die Pilasterstellungen, welche die Fenster einrabmen, durch ein
Gebiilk zu bekronen, hier abwechselnd das eine Fenster mit
einem d#ufserst reich behandelten Giebel ausgestattet, und d”
andere ganz ohne derartige Bedachung gelassen. Dadurch ist
eine Reihe von wechselweise verschiedenen Fenstern entstan-
den, von einigen kriiftig betonten und hervorgehobenen, zWi-
schen welchen die vernachlissigten andern wie unberechtigh
verstohlener Weise eingeschoben erscheinen. Durch diesen
Grundfehler — denn als solchen miissen wir diese Behandlungs
weise bezeichnen — hat er der fiir die #dufsere Erscheinung
bedeutsamsten Seite des Museums, eine durch Nichts zu Ver
bessernde oder zu maskirende architektonische Unschicklich-
keit angehiingt. Dies ist um so mehr zu beklagen, als il
Uebrigen der Aufban und die Eintheilung der Flichen glick-
lich in den Verhiiltnissen und von einer wohlthuenden rhyth-
mischen Bewegung ist. Denn aufser dem ziemlich stark vor
springenden Mittelbau, der den Eingang umfafst, tritt an jeder
Ecke der das letzte Fenster enthaltende Theil etwas vor und
ist auch durch eine reichere Behandlung von dem Uebrige®
herausgehoben. Hier wird nimlich, anstatt von Pilastern, das
Fenster von Halbséiulen umrahmt, und hat unter sich ein®
Traillen-Balustrade. !

Der Mittelbau ist nach Art eines Triumphbogens von €
ner hohen Bogendffnung zwischen zwei niedrigen Eingiinge?
durchbrochen, die durch vier vorgestellte Siiulen eingeschlosse
werden. Auf diesen erheben sich vier andere Siiulen, welch®
den zu dreien gruppirten Fenstern als Einfassung dienen. Dals
von diesen nur das mittlere einen Giebel hat, lifst sich durch
die Nebenstellung der andern, die obendrein wenigstens ein
kriiftiges Gebiilk iiber sich haben, vertheidigen und ist auch
von guter Wirkung. Uecber den Siulen erheben sich auf Po°
stamenten vier Statuen.

An der Siidseite ist der Mittelbau in seinen unteren Thei-
len dem nordlichen entsprechend gebildet: nur im oberen G
schosse treten zu Seiten eines mittleren Fensters zwei grofs
Nischen, mit den Statuen Raphael’s und Michelangelo’s, anstaf
der Seitenfenster ein. Ist schon in dieser Beziehung die Siid-
seite von gliicklicherer Wirkung als die gegeniiberliegende, 50
wird dieser Eindruck durch die Behandlung der iibrigen Theil®
dieser Seite noch verstirkt. Die korinthischen Pilaster, welch®
das iiber den Fenstern hinlaufende Gebilk stiitzen; die feine™
eleganten ionischen Siulchen, welche den Fensterbogen trageth
der durch Gesimse und Traillen-Balustrade reich und kriiftig sich
aussprechende Abschluls nach oben, vereinigen sich zu ein€
ebenso brillanten als harmonischen Wirkung. Endlich sind &
die beiden Schmalseiten des Gebiiudes dadurch gliicklich beba™
delt, dafs sie die Dreigruppirung der Fenster, wie sie am M
telbaue der Nordseite durchgefiihrt ist, wiederholen, wodureh
Zusammenhang und kriiftige Massenwirkung erzielt ist.

Was endlich die Detailbildung anbetrifft, so ist diese 8
radezn die vorziglichste Partie dieser Architektur, Sowoh! deo
Entwicklung des Ornamentes in Hinsicht auf die Stelle und 48
Verhiiltnifs zum Ganzen, als auch die Art seiner Behandluns
und Zeichnung, zeugt nicht allein von einem feinen Sinne fur
das Ornamentale, sondern auch von richtigem Verstindnil® der
Formen und der eigenthiimlichen Sinnbildnerei, die ibre® Cha-
rakter bedingt. Dazu kommt eine ganz vorziigliche technische
Ausfilhrung von Seiten der Werkleute, und die Schonbeit deé
Sandsteines, in welchem hier bekanntlich fast alle Bauten U5
gefiibrt werden, so dafs im Ganzen trotz der erwiihnten W
griffe, doch eine sehr erfreuliche Wirkung erreicht worder ist-
Nur ein Element von Rococo-Willkiir fillt hichst unangen®
auf, ndmlich die Consolen, welche mitten auf dem Scheitel 4"
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Rlundbiigen aufsitzen und ebenso constructionswidrig und mii-
[sig als durch ihre verschnorkelte Gestalt unschon erscheinen.

Sodann haben wir, ehe wir in’s Innere eintreten, noch die
“.Bbedeutende Form der achteckigen Kuppel zu riigen, welche
Sich {iber dem Mittelbaue erhebt, um das Oberlicht za tragen.

4 man sie nicht verdecken konnte, so hiitte man sie fiir die
dsthetische Bedeutung des Baues mit heranziehen, kriiftiger ent-
Wickeln und entsprechend durchbilden miissen, damit sie nicht
Wie jetzt, als ein unvermeidliches Uebel erscheine.

Das Innere zerfillt, dem Aeufseren entsprechend, in den
“um Bingange bestimmten Mittelbau, und die fiir die Aufnahme
der Kunstsammlungen angewiesenen Riume. Der erstere ist
“ugleich als Durchfahrt behandelt und hat die Axenrichtung
des Zwingers. Diese Bedingung, die dem Architekten als un-
Umgdinglich vorgeschricben und auch durch die Riicksicht auf
Jenes Gebande wohl gerechtfertigt war, hat gleichwohl zu einer

den Bau selbst nicht wenig nachtheiligen Consequenz ge-
filrt: denn da nun im Mittelbaue fiir die Anlage der Treppe
kein Raum iibrig blieb, so mufste man mit derselben sich rechts
Wenden, wodurch leider die Axenrichtung aufgegeben und dem
Gebiiude die Klare leicht verstindliche Anlage getriibt wurde.
Auch auf das Aeufsere wirkt dieser Umstand nachtheilig zu-
rick, sofern man an der Siidseite die Halfte der unteren Fen-
Ster durch die hier hinaufgelegte Treppe maskirt sieht. Dazu
lron;meu noch einige andere Inconvenienzen, die sich aus der
Nothwendigkeit ergaben, aus dem rechtwinklig angelegten Mit-
telbau in das Achteck seines mittleren erhshten kuppelartigen
Theiles iiberzugehen, wodurch manche unschéne Linie, zu
Scharfe, spitzige Kante und unharmonische Deckentheilung
Verursacht wurde.

Davon abgesehen, ist im Uebrigen auch hier manches
Sehine, besonders im Detail, in den Pilasterguirlanden, den

setten der Kassettirungen und den Einfassungen der Gew®olb-
felder. Der untere Treppenraum, der in Beziehung auf seine

Cuchtung etwas zu kurz gekommen ist, erhebt sich mit
teuzgewdlben auf korinthischen Séulen von grauem siichsi-
Schem Granit, deren Kapitille weils aus Gyps mit Goldverzie-
"ingen sind. Die Treppe selbst ruht dagegen auf kurzen ioni-
Shen Siiulen von schwarzem siichsischen Marmor. Die Kas-
Settirungen der dazwischen liegenden breiten Gurtbfgen haben
Weilse, goldgeschmiickte Rosetten auf blafsgriinem Grunde. Hier

“gen im Parterregeschols die Sile fiir das Kupferstich-Kabinet,

© schine Sammlung von Canaletto’s und die Pastellgemiilde.

Treppe gegeniiber, auf der linken Seite sind die Riiume

" die Sammlung der Gypsabgiisse. Die Bedeckung ist hier
Mitte] st Kreuzgewdlben bewirkt, die in drei Reihen, durch Ton-
"engewilbe getrennt, auf Pfeilern und Siulen ruhen. Von dem
Nehtigen Gesichtspunkte ausgehend, dals man in der Ausschmiik-

g der Riume sich nach dem Werthe der in ihnen aufzu-
“el_lenden Kunstwerke richten miisse, hat man hier die Siulen
8 Sandstein gebildet und die Schéfte griin marmorirt, wiih-
M d die jonischen Kapitile weils mit Goldverzierungen sind.

0 hitte nur auch den Hals der Siiulen weifs lassen sollen.
‘o - Das Hauptgeschofs zerfillt in eine mittlere Reihe von gro-
Einn, hohen, geriiumigen Silen mit Oberlicht, an welche sich

e‘ Anzahl kleiner Nebenkabinette mit Seitenbeleuchtung an-
elst. Den Raum des Mittelbaues nimmt dagegen ein ho-
_ “Mippelsaal ein, zuo dem man auf einigen Stufen hinauf-
Exk. und welcher fiir die Rafaclischen Tapeten bestimmt ist.
& fmer etwas schmal angelegten Treppe steigt man sodann
bel:mﬁlfl zweiten Geschosse auf, welches sich nach aufsen nicht
%eh:rkhch macht, da es aus lauter Zimmern mit Oberlicht be-
G _Diese heiden oberen Geschosse sind fiir die Gemilde-

€rie bestimmt und entsprechen diesem Zwecke durch die

hey

Mannichfaltigkeit der Riume und die verschiedene Beleuchtung
ganz vortrefflich. Aber auch ihre Ausschmiickung wird nicht
wenig dazu beitragen, sie fiir diese Bestimmung geeignet zu
machen. Indem man den Wiinden zum Theil eine braunrothe,
zum Theil eine dunkelgriine Farbe gegeben, und nur die Sei-
tenfelder der Spiegeldecken grau in grau auf mattgelbem Grunde
gemalt hat, ist den Kunstwerken der so nothwendige ruhige,
isolirende Hintergrund gewiihrt worden. Die Gegenstinde der
ausschmiickenden Darstellungen stehen jedesmal in Beziehung
za den Schulen und Meistern, deren Bilder man unten auf den
Wiinden sehen wird, und theilen sich in figiirliche und rein
ornamentale Compositionen. Auch die reich gehaltenen plasti-
schen Gesimse, welche die Wiinde kronen, sind einfach grau
mit zarten Goldverzierungen gefiirbt. In dieser Weise sind alle
Dekorationen der inneren Riume mit matten Farben, einem
gehr blassen Griin oder Violett oder Grau, wozu feine Gold-
riinder kommen, durchgefiihrt. Man hat dadurch einerseits der
Hauptsammlung des Gebiiudes, den Gemiilden, ihre volle Wir-
kung bewahrt, andrerseits alle Réume in eine sehr wohlthiitig
beriihrende harmonische Stimmung versetzt. Und dies scheint
uns eins der Haupt-Erfordernisse eines zweckmiifsigen Museums
zu gein.

Hier ist denn auch der Ort, ein zusammenfassendes Wort
iiber die gesammte kiinstlerische Ausschmiickung des Baues und
das dabei befolgte Princip zu sagen. Offenbar hat man sich
von dem allein richtigen Grundsatze leiten lassen, das Innere
so einfach als moglich zu behandeln und ihm als eigentlichen
Schmuck die zur Aufnahme bestimmten Kunstwerke anzurech-
nen, das Aeulsere dagegen in miglichst opulenter Weise aus-
zustatten. Deshalb ist eine Anzahl von Statuen fiir die her-
vorragenden Punkte des Mittelbaues und eine Menge von Re-
liefs an den Zwickeln der Fenster und Portale, in Medaillons
iiber den Fenstern und am Mittelbaue angebracht worden. Diese,
in vortrefflicher Weise von Rietschel und Hihnel entworfen,
gehen von einem einheitlichen Grundgedanken aus, und fiihren
durch eine Anzahl von Figuren uns die Entwicklungsmomente
der Menschheit, und zwar mit besondrer Beziehung auf das
kiinstlerische Leben, vor Augen. Solchergestalt nach aufsen
wiirdig als ein Werk idealer Bestimmung sich dokumentirend,
nach innen durch Zweckmiifsigkeit der Anlage und angemes-
sene Ausstattung befriedigend, stellt sich das Museum, trotz
der von uns hervorgehobenen Miingel, als ein darchaus wiir-
diger, im Ganzen wohlgelungener Bau vor Augen.

Die Heizung der Riiume wird vermittelst warmer Luft be-
wirkt, so dafs also kiinftig auch im Winter die vorziiglichen
Sammlungen Dresdens der Betrachtung zugiinglich sein werden.

Ueber die heutige Privat-Architektur in Dresden ge-

ben wir ein andermal nihere Notizen.
L.

Architektonische Mittheilungen,
gesammelt auf der Bereisung der Preufs. Ostbahn
im Juli 1854.

(Zweiter Artikel.)

Danzig.

Einer Betrachtung, welche die vorhandenen Kunstdenk-
miler in’s Auge zu fassen hat, wird man nicht zumuthen,
sich bei sagenhaften Ueberlieferungen aufzuhalten. Ohne uns
daber auf die Fragen nach dem zweifelhaften Ursprunge der
Stadt Danzig einzulassen, begniigen wir uns hier mit der That-
sache, dafs die Stadt bereits im Jahre 997 erwihnt wird, dals
aber die Zeit ihrer hochsten Bliithe, mit deren Denkmiilern
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wir es hier zu thun haben, erst in den Ausgang des Mittel-
. alters und den Beginn der neueren Epoche fillt. Abweichend
von den meisten Stidten des inneren Deutschlands, deren
Macht und Wohlstand aof immer durch den 30jihrigen Krieg
geknickt wurde, erhielt sich Danzig selbst im Laufe des 17ten
Jahrhunderts noch auf dem Gipfel seiner Hohe; ja es erlebte,
wenn wir den untriiglichsten Zeugnissen architektonischer Werke
Glauben schenken, gerade in dieser letzten Epoche noch ein-
mal eine glinzende Neugestaltung.

Die Lage der Stadt, in der fruchtbaren Weichselniede-
rung, etwa eine Viertelstunde vom siidlichen Ufer dieses Stro-
mes, wird durch zwei kleinere Fliisse, deren man zur Anlage
der Miihlen bedurfte, bedingt. Der wichtigere von beiden ist
die Mottlan, welche, von Siiden nach Norden strémend, die
Gstliche Griinze der urspriinglichen Stadt bezeichnet und durch
Aufnahme der von Westen kommenden Radaune auch nach
Norden der Stadt eine natiirliche Einschliefsung gewihrte,
ehe die spiteren Vorstiidte dieselbe iiberschritten. Die eigent-
liche Stadt, aus der sogenannten Altstadt und Rechtstadt be-
stehend, enthiilt fast ausschliefslich die alterthiimlichen und
kiinstlerisch - bedeutsamen Denkmiiler der Architektur. Die
Hauptstralsen laufen hier simmtlich von Westen nach Osten
zur Mottlau hinab, an deren Ufer noch jetzt die hichst ma-
lerische alte Stadtmauer mit einer Reihe zumeist gothischer
Thore sich hinzieht. Dieselbe wird dem Ufer des Flusses
entlang von einem schmalen Kai begleitet, der den Namen
der langen Briicke triigt, und auf welchem man einen Blick
einerseits auf die Stadtmauern und durch die gedffneten Thore
in die Hauptstrafsen, andrerseits auf die Giebelreihen der Spei-
cherinsel hat. Diese bildet nimlich einen wichtigen Theil der
Stadt, ostlich von der Altstadt gelegen und durch die in zwei
Arme getheilte Mottlau eingeschlossen. Sie enthilt die gro-
fsen Niederlagen des Getreides, des Haupt-Handels- Artikels
der Stadt in einer langen Reihe meist alterthiimlicher steiner-
ner Speicher. Mehrere Briicken fiihren westlich nach der Alt-
stadt und Rechtstadt, Gstlich nach den jiingeren, uninteressan-
ten Theilen, dem sogenannten Langgarten und der Nieder-
stadt.

Die Hauptlinie, welche die Stadt durchschneidet, beginnt
am griinen Thore, welches durch die iiber die Mottlau nach
der Speicherinsel geschlagene griine Briicke auch mit den
neuen Stadttheilen in Verbindung steht. Dies sehr umfang-
reiche Thor wurde seit 1568 stattlich erneuert und in seinen
oberen Geschossen sogar mit einer Wohnung fiir den manch-
mal hier verweilenden damaligen Landesherrn, den Kénig von
Polen, ausgestattet, verlor jedoch neuerdings seine alterthiim-
lichen Giebel und erhielt eine antikisirende Facade von klein-
lichem Charakter. Durch dieses Thor eingetreten, gelangt
man in den interessantesten Theil der Stadt, auf den einer
lang gestreckten breiten Strafse ihnlichen, von hohen, priich-
tig geschmiickten Giebelhiiusern umgebenen ,Langen Markt®.
Ihn begriinzt das rechtstiidtische Rathhaus, das mit seinem
ernsten gothischen Massenbau und dem reizenden schlanken
Thurm keck vorspringt und zugleich den Beginn der ,Langen
Gasse“, der schmaleren Fortsetzung des Marktes, bezeichnet.
Diese fiihrt in gerader Richtung bis an das ,Hohe Thor¥, den
Haupteingang der Stadt. Dasselbe besteht aus einem inneren
und einem &ufseren Thore. Ersteres, von 1574 bis 1576 angeb-
lich erbaut, scheint seinen bedeutenderen Theilen, besonders
dem miichtigen Stockthurme nach, einer viel friiheren Bau-
epoche anzugehfren. Der mit vier abgetreppten Giebeln ge-
schlossene Thurm zejgt niimlich in Gesammtform und Ausbil-
dung die Elemente spiitgothischer Architektur. Ein doppel-
ter, iiberwolbter Zugang, der eine fiir die Hinein-, der andre

fiir die Hinausfahrenden bestimmt, schliefst sich an den Thurm.
Das diufsere Thor, 1588 erbaut, ist ein bedeutender Bau von
miichtigen Verhiltnissen in einer derben tiichtigen Renaissance
aufgefiihrt, mit einer dorisch-toskanischen Siulenstellung ver
sehen. Hoehst eigenthiimlich sind die Quadern behandelt, de-
ren Fliche ganz mit reliefirten Lorberzweigen iiberdeckt ist:

Haben wir uns nunmehr iiber die Gesammt-Anlage der
Stadt orientirt, so diirfen wir uns zur Betrachtung der einzel-
nen Denkmiler, zuniichst der kirchlichen, wenden. Unter
diesen _nimmt die Hauptpfarrkirche zu S. Marien den
ersten Platz ein. Schon unter der Herrschaft der pommerel'
lischen Fiirsten wurde im Jahre 1243 eine Marienkirche €
baut, die aber nach Anlegung der Rechtstadt (1311) abgebro-
chen und durch einen griéfseren Bau ersetzt ward, ﬂesﬂ?“
Grundstein am 28. Miirz 1343 gelegt wurde. Aber erst 1
der Folge, nach langen wiederholten Unterbrechungen, erwer
terte man die Kirche zu ihrer jetzigen Gestalt, besonders seit
den Jahren 1400 und 1454. Gegen Ende desselben Jahrhut*
derts, im Jahre 1484, scheint die Bauthiitigkeit einen neue”
Aufschwung erfahren zn haben, die dann im Jahre 1502 mif
der giinzlichen Vollendung des Werkes schlofs.

Die Kirche ist von so  kolossalen Dimensionen, 88
siimmtliche andere Kirchen Danzigs, zum Theil von anseb?
lichen Verhiltnissen, dagegen unbedeutend erscheinen. Ibr®
volle Liinge betriigt 333} Fufs bei 111 Fuls Breite; das Kreo®
schiff hat eine Liinge von 218 Fuls, eine Breite von 125, &
der Nordseite von 95 Fufs; der ganze Flicheninhalt u
44300 OFufs. Aus diesen Zahlen geht die ungewohnlich®
Ausdehnung des Kreuzschiffes im Vergleiche zum Langhau®s
zu dem es sich ungefiihr wie 2:3 verhiilt, als ein Hauptmefk"
mal dieses interessanten Baues hervor. Aber auch im Ueb™
gen priigt sich in diesem Denkmale die Eigenthiimlichkeit 4¢5
westpreufsischen Kirchenbaues mit sehr bedeutsamen Ziige®
aus. Wir haben es, wie es in diesen Gegenden nicht ande™
zn erwarten ist, mit einem Backsteinbaue zu thun, und Zwar
mit einer Hallen-Anlage, die aber fiir sich innerhalb dies€®
Gesammirichtung wieder eine besondere Schule reprﬁseﬂﬁﬂ'
Das Wesentliche derselben beruht fiir die Plan-Anlage in 4%
geradlinigen Chorschlusse, der recht eigentlich hier #*
Hause ist, und nur sporadisch sich in die Denkmiile
des benachbarten Pommerns eingeschlichen hat, und dem Hi?
einziehen der Strebepfeiler, wodurch im Innern ._
ringsumlaufende Reihe von Kapellen entsteht, die den dr¢"
schiffigen Bau gewissermalsen zu einem fiinfschiffigen
stalten; fiir den Aufbau ferner tritt die Theilung des P*
ches als sehr wichtig fiic die #ulsere Erscheinung hinzu:
fern durch Anordnung gesonderter neben einander laufé
Diicher fiir jedes Schiff nicht allein das unpraktische und ™"
schine Kolossaldach der iibrigen Hallenkirchen vermied®’
sondern auch fir die Ausbildung der Facaden ein fir 9i°
kiinstlerische Durehbildung sehr ergiebiges Motiv in der dret®
fachen Giebelanlage gewonnen wird.

Die Marienkirche stellt dieses bauliche Schema in bes°™
ders grolsartiger Weise dar. Sie fiihrt ihre drei mﬁcbﬁgefi
Schiffe nicht allein der Linge nach (mit Hinzufiigung der lﬁ,
den Kapellenschiffe) durch das ganze Langhaus, sonder™ prk
det auch das Querhaus dreischiffig aus. Hierdurch ist fiir
Hallenkirche eine #hnlich bedeutsame Planform gﬁquuen’
wie sie die kolossalen Kathedralen des ﬁ'anzasich-g"w::
Styles ausgebildet haben. Sechs Paar dicht gestellter pfeil i
trennen in der Marienkirche das Mittelschiff von den Abse
ten; dann folgen die vier stirkeren Pfeiler der Kreuzun® £o
welche sich fiir die Chorbildung noch zwei Paar e‘nf“:'; i
Pfeiler reihen. Demnach zerlegt sich die ganze Lang®
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Kirche in 11 Gewélbfelder. Da die Spannweite des Mittel-
schiffes 34 Fuls, des Seitenschiffes 28 Fufs, der Scheidbsgen
16 Fufs betriigt®), so ergiebt sich fir die Gewdlbfelder, selbst
der Seitenschiffe, die Grundform eines Rechteckes, die nur
fiir die Kreuzvierung — und auffallender Weise auch fiir das
an dieselbe stofsende erste Chorgewdlbe — ein Quadrat bil-
det.  Vor die Westseite des gewaltigen Baues legt sich ein
ssaler vfereckiger Thurm.
_ Die Durchbildung des Innern beschriinkt sich auf sehr
€mfache Formen. Die Pfeiler sind ziemlich massiv, 7 Fuls im
chmesser stark, von achteckiger Grundform, mit einfacher
Polygoner Basis und einem aus wenigen Gliedern (Deckplatte,
undstab und Kehle) zusammengesetzten Kiimpfergesimse. Die
scheidbﬁgen sind nur an den der Schriigseite des Pfeilers ent-
Sprechenden Flichen gegliedert, und zwar durch 3 Rundstiibe
ohne Kehlen. Nur die Gewdlbe, deren Rippen auf Masken-
Consolen, und zwar in unorganischer Weise oberhalb der Kiim-
Plergesimse, ruhen, zeigen eine reichere Entfaltung. Sie be-
stehen niimlich im Chor aus einfacheren, im Schiff aus sehr
brillanten Stern- und Netzgewdlben, die wie ein feines, viel-
fach verschlungenes Gewebe in buntem Linienspiel die ern-
Sten, hochragenden Hallen iiberspannen. Nur in den Seiten-
schiffen haben diese Gewdlbe keine Rippen und erhalten durch
die tief eingezogenen Kappen einen noch seltsameren, phanta-
stischen Charakter. In den, von den Strebepfeilern einge-
schlossenen Capellen herrscht das einfache Kreuzgewélbe mit
Rippen. Die hohen, breiten Spitzbogenfenster, deren Stab-
Werk ohne zierlichere Formenbildung bis in den Schlufsbogen
aufsteigt, haben eine rechtwinklige, nur an den Ecken mit ei-
lem Rundstab eingefafste Wandung. Aehnlich wie an den
Gewdlben entdeckt man auch an der Pfeilerbildung eine Ver-
Schiedenartigkeit der &stlichen Theile und der westlichen. In
Chor und Kreuzarm haben die Pfeilerecken eine Einfassung
Yon zwei durch eine Hohlkehle getrennten Rundstiben, wiih-
rend im Schiffe diese zierlichere Gliederung fehlt. Diese Un-
terschiede erkliren sich einfach durch die bereits erwiihnte Ge-
Schichte des Baues.
Minder gliicklich als das durch seine Weite und Hohe
beﬂeutende, in seinen einzelnen Abmessungen den wiirdigen
indruck verstirkende Innere stellt sich das Aeufsere dar.
Zwar ist an den Fensterwandungen hier durch reichere Pro-
filirung eine lebendigere Schattenwirkung erzielt; zwar schlie-
{Sen die Mauern gegen das Dach mit kriiftigen Friesen aus
Formsteinen und einem an deutsch-kirchlicher Architektur sonst
Seltenen Zinnenkranze; zwar sind auch die Portale durch Or-
Namente in Formsteinen wirkungsvoll hervorgehoben: allein
die villig monotonen, nicht einmal durch Strebepfeiler geglie-
n ungeheuren Wandflichen, die nur durch die ebenso
Ungefiigigen langen Fenster unterbrochen werden, liihmen den
indruck des Imposanten und stehen in cinem unvermittelten
ensatze zu den reich mit Lisenen detaillirten Giebelchen
a0 Kreuzarmen und Chorseite, die obendrein auf den Ecken
d'“-l‘ch polygone Thiirmehen mit schlanken Spitzen eine luf-
lige, pikante Zierde erhalten. Dagegen wirkt, von ferne ge-
Sehen, die alle andern Gebiinde iiberragende Kirche mit ihren
Vielen Treppenthiirmchen, zu denen noch mehrere Dachreiter
Auf dem Mittelschiffe hinzukommen, und dem massigen vier-
e_ckigen Thurme, der mit einem stumpfen Dache schliefst, in
imposanter Weise.
Es liegt hier nicht in unsrer Absicht, in ausfiihrlicher Be-
Sehireibung auf die Menge von zum Theil kostbaren und kiinst-
-‘_‘__—-_n

*) Die Maafse sind nach Ranisch’s 1695 herausgegebener Be-
Schreibung der Kirchen Danzigs genommen.
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lerisch werthvollen Denkmiilern einzugehen, welche diese Kir-
che enthillt. Es geniige nur, kurz darauf hinzudeuten, dals
von den 55 Altiiren, welche sie einst besals, noch jetzt 46 er-
halten sind, grofstentheils mit fufserst brillanten Renaissance-
Architekturen geschmiickt, dals eine grolse Anzahl reich und
schin gearbeiteter messingener Kron- und Wandleuchter, so-
wie verschiedene schin stylisirte gothische Armleuchter sich
vorfinden, die aber allesammt an Pracht der Ausstattung durch
den grofsen in iippiger Renaissance ausgefiihrten Taufbrunnen,
der sammt seinem Einfassungsgeliinder ein kostbares Werk
belgischer Kunstgielserei ist, iibertroffen werden. Dazu kommt
ein ebenso bedeutender Reichthum von Holzschnitzereien an
Chorstiihlen und Altarschreinen, von Gemiilden der verschie-
denen mittelalterlichen Kunst-Epochen, unter denen allein das
beriihmte jiingste Gericht, von einem der bedeutendsten Mei-
ster der Eyck’schen Schule, in seiner Richtung ein Prachtwerk
ersten Ranges genannt werden mufs. Heutzutage giebt es in
Deutschland sehr wenige Kirchen, die sich mit dieser ver-
schwenderischen Ausstattung irgendwie messen konnen.

Von den iibrigen Kirchen Danzigs befolgen' einige die-
selbe Anordnung der nach innen gezogenen Strebepfeiler, wiih-
rend andere in sonst herkémmlicher Weise dieselben am Aen-
fseren hervortreten lassen: allen dagegen ohne Ausnahme ist
der geradlinige Chorschlufs gemeinsam. Eine der stattlichsten
Anlagen zeigt die Johanniskirche. Sie hat, gleich der
Marienkirche, ein Krenzschiff, jedoch ohne Abseiten, wiihrend
der Chor, gleich dem Westschiffe, dreischiffig ist. Den west-
lichen Theil bilden vier schmal rechteckige Gewdlbe, auf drei
Paar Pfeilern ruhend; der Chor ist dagegen um ein Gewdlbe-
feld kiirzer. Er hat also eine verhiiltnifsmiilsig bedeutendere
Liingenausdehnung als der Chor an 8. Marien. Die ganze
Liinge der Kirche, einschliefslich des viereckigen Westthur-
mes, betriigt 222 Fufs, die Weite des Mittelschiffes 28 Fuls.
Die Strebepfeiler sind hier nach aufsen angebracht, die Pfeiler
sind achteckig mit einem feinen Rundstab auf den Ecken und
gehen ohne Kimpfergesims in die Scheidbdgen iiber. Die
Vierang des Querschiffes wird, wie in der Marienkirehe, durch
massige Kreuzpfeiler, deren vorspringende Ecken abgeschriigt
sind, begrinzt. Die Gewdlbe zeigen durchweg die brillante-
sten Netzverschlingungen, unter Zugrundelegung der Stern-
figur; die Schenkel der Rippen iiberschneiden einander in spiit
mittelalterlicher Weise an ihren Scheitelpunkten. Nach einer
neben der Sakristeithiic befindlichen alten Inschrift sind die-
selben in den Jahren 1463 bis 1465 ausgefiihrt. Die Kirche
soll dagegen viel friiher erbaut worden sein und lange Zeit
— man spricht von 100 Jahren — nur eine hilzerne Bedek-
kung gehabt haben. Das Aeufsere erhiilt durch die Strebe-
pfeiler und die mit Lisenen und Fialen geschmiickten Giebel
einige Belebung. Auf dem Kreuze erhebt sich ein schlanker
Dachreiter, am Westende dagegen ein kriiftiger viereckiger
Thurm mit spiiterem Dachaufsatz. Die Kirche bewahrt einige
interessante alte Melsgewiinder, priichtige Messing-Kronleuchter
aus dem 17.Jahrhundert, und spiitgothische Chorstiihle von
cinfacher, aber tiichtiger Arbeit. Beachtenswerth ist auch der
mittelalterliche Eisenbeschlag sammt Lowenkopf an der Sa-
kristeithiir. :

Die nach innen gezogenen Strebepfeiler sammt den da-
durch entstehenden Capellen findet man wieder in der ehe-
maligen Dominicanerkirche, wahrscheinlich einer der frii-
hesten in Danzig. Ihre volle Lingen-Ausdehnung im Lichten
betriigt 233 Fuls bei 32 Fufs Weite des Mittelschiffs. Sie be-
steht aus einem Schiffe, das durch 5 Paar Pfeiler von den
Abseiten getrennt wird, und einem 4 Gewdolbfelder enthalten-
den einschiffig vorgelegten geradlinig geschlossenen Chore. Die

A
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Verhiiltnisse des Innern sind besonders luftig, schlank und
fein durchgebildet. Die achteckigen Pfeiler haben an den
Ecken Rundstiibe, und setzen sich, durch Vermittlung einfacher
Kiimpfergesimse, in den Scheidbégen fort. Diese haben an
den schriigen Seiten eine Profilirung von zwei Rundstiben
und einem mittleren birnférmig gestalteten Leisten. Diese
Formen sowie die klaren einfachen Sterngewdlbe, die auf zier-
lich als Baldachine gestalteten Consolen ruhen und fein pro-
filirte Rippen zeigen, sprechen fiir das 14. Jahrhundert. Ebenso
am Aeulseren der dreifach getheilte Westgiebel mit seinen Ro-
setten, Fialenthiirmchen und krabbenbesetzten Giebelchen. Ein
achteckiger Thurm erhebt sich auf vierseitigem Unterbau zwi-
schen Chor und Schiff an der Siidseite. Im Uebrigen ist das
Aeculsere sehr schmucklos.

Verwandte Grundanlage zeigt die Trinitatiskirche, seit
1431 von den Franziscanern erbaut, und wegen Aermlichkeit
der Mittel erst gegen Ende des 15. Jahrhunderts vollendet,
aber bereits 1503 wegen leichtfertiger Bauart grofsentheils ein-
gestiirzt und im Laufe von 11 Jahren langsam wieder herge-
stellt. An dem Gewdlbe des Mittelschiffes bezeichnet die Jahr-
zahl 1514 den Schlufs des Restaurationsbaues. Die Kirche
besteht aus drei durch fiinf Pfeilerpaare getheilten Schiffen, zn

denen durch Einziehung der Strebepfeiler noch Capellenreihen .

kommen. Bemerkenswerth ist die Schmalheit der Seiten-
schiffe, welche mit ihrer Spannweite von 17 Fufs noch nicht
die Hilfte der 38 Fuls betragenden Mittelschiffbreite erreichen.
Bei diesen bedeutenden Abmessungen hat die Kirche im Lich-
ten eine Gesammtlinge von 282 Fufs, mit Einschlufs des ein-
schiffigen, aus 5 Gewdlbfeldern bestehenden Chores. Das
Schiff hat sehr reiche Netzgewdlbe, im Mittelschiffe mit den
eigenthiimlichen Ueberschneidungen der sehr derb profilirten
Rippen; die klaren, edlen Sterngewdlbe des Chores dagegen
zeigen viel feinere Profilirung. Noch jetzt ist der Chor vom
Schiffe durch einen Lettner geschieden, sowie auch die alten
iiberaus herrlichen, in brillantester Schnitzerei ausgefiihrten
Chorstiihle noch gut erhalten sind. Das Aeufsere ist durchaus
einfach, nur der Ostgiebel mit seinen beiden achteckigen Flan-
kenthiirmehen und der iiberaus reich entwickelte dreitheilige
Westgiebel verleihen sammt dem auf dem Chore befindlichen
Dachreiter der Kirche eine interessante Zierde.

Von den iibrigen Kirchen Danzig's erwiihnen wir hier
noch der Brigittenkirche, welche das uns bereits zur Ge-
niige bekannte System ebenfalls befolgt, wiihrend die Peter-
und Paulskirche dagegen, iihnlich der schon oben ange-
fiihrten Johanniskirche, die Strebepfeiler nach Aufsen vortre-
ten lifst, und die Katharinenkirche, in zwei verschiede-
nen Bauperioden entstanden, in ihrem dreischiffigen Chore
dem ersteren, in dem Westbaue dem anderen Prinzipe folgt.

Aufser diesen kirchlichen Gebiiuden besitzt Danzig eine
grofse Anzahl interessanter Beispiele der Profan-Architektur
aus verschiedenen Epochen seiner Macht. Unter diesen ist
das rechtstiidtische Rathhaus eins der vorziiglichsten. Seinem
Haupﬂtﬁrper nach wahrscheinlich aus dem 14. Jahrhundert,
erhielt es 1465 seinen Thurm, der aber nach einem Brande
vom Jahre 1556 in den Jahren 1559 bis 1561 wieder hergestellt
und mit seiner schlanken Spitze versehen wurde. Das Ge-
biiude zeigt sich nach der Langgasse und dem Markte hin mit
zwei Fagaden, deren Eigenthiimliches darin besteht, dafs die
miichtigen, von der Zeit geschwiirzten Quadermauern burgar-
tig in horizontaler Linie mit einem Gesimse abschliefsen, ohne
das Dach blicken zu lassen. Zwei Stockwerke sind durch
hohe, viereckige Fenster bezeichnet, der Linge nach durch
einen, der Breite nach durch zwei steinerne Balken getheilt.
Auf den Ecken springen, von Kragsteinen getragen, Erker-

thiirmchen hervor, welche in spiiterer Zeit Roccocospitzen €r=
halten haben. Der Hauptthurm wiichst, in seinen unteren Ge-
schossen noch gothisch, aus der Mitte der Hauptfacade em-
por, und wird durch eine iiberaus schlanke, luftige, reich und
zierlich aufsteigende Spitze geschlossen. Erkennt man in lh'
rer feinen Aufgipfelung noch das Zugrundeliegen des gothi-
schen Verticalprinzips, so sind doch alle Einzelheiten, ja selEBﬁ
die grofseren Gliedertheilungen durchaus in iippig verschnor
kelter Renaissance durchgefiihrt, aber in einer solchen Grazi®
in so luxurioser Ausbildung, dafs diese Spitze zum Reizend-
sten gehirt, was jener Styl an Derartigem je geschaffen hat
und dafs sie an malerischem Reiz kaum von einer strefg
gothisch - durchgefiihrten Thurmpyramide ibertroffen werde?
diirfte. Das derbzopfige Portal sammt der doppelten Frer
treppe datirt dagegen aus viel spiiterer Zeit, vom Jahre 1765

Im Innern gelangt man auf einer prichtigen, bequememh
aus Eichenholz gearbeiteten Wendeltreppe in den alten Saal
(die Sommerrathsstube), dessen Decke seit 1596 in grujas.al'
Renaissance mit prachtvoller Vergoldung und mit iinfserst
lant geschnitzten, verzierten und durchbrochenen Zapfen U5
gefiihrt wurde. Das Zimmer des Oberbiirgermeisters dageg®"
hat feine rundbogige Kreuzgewdlbe, die auf einem mit a0t
kisirendem Eierstabe ausgestatteten toscanischen Capitiil unfi
verkripften Pilaster ruhen. Die architektonischen Glieder 28
gen elegante Bemalung und Vergoldung. Der neune 58_31
endlich ist neuerdings hergestellt und erhielt 1840 sein b’[l"
lantes Fiichergewdlbe, dessen Rippen auf einer Granitsiule ™
der Mitte zusammentreffen.

In der Nithe des Rathhauses zeichnet sich durch seif®
ernsten, tiichtigen Verhiiltnisse und seinen strengen gothische?
Styl der sogenannte Artushof besonders aus. Er wurde 7%
erst in der Zeit von 1370 bis1379 erbaut, dann aber nach €
ner volligen Zerstorung durch Feuersbrunst im Jahre 1476
wieder hergestellt, neuerdings sodann nach Schinkel’s Pli-
nen im Aeufseren restaurirt. Das Innere, mit seinen eleg®™”
ten Sterngewdlben auf vier schlanken achteckigen Granitsi®”
len ist von bewundernswiirdiger Schinheit und Harmonie €
Verhilltnisse und besitzt in eciner Menge von Kunstwerke?
verschiedenen Werthes, besonders Schnitzereien und Gemﬁl‘ia’
cinen stattlichen Schmuck. Der vor dem Gebiinde stehend®
steinerne Brunnen mit einer in Erz gegossenen Statue des
Neptun, einer recht tiichtigen, wenn auch etwas trockenen AT
beit, stammt aus dem Jahre 1633. '

Aus mittelalterlicher Zeit ist sodann noch die am Kohle"”
markt gelegene ,Halle®, urspriinglich als Vergnﬁgnﬂgeoﬂ
fiir die S. Georgs-Briiderschaft 1487 bis 1494 erbaut, jetzt #
Hauptwache dienend, zu erwiihnen. Auch hier wiederholt sich
die eigenthiimliche Fagadenbildung, die wir bereits mehrm®
antrafen, wenngleich mannichfach modificirt. Das Dach ist
ebenfalls unsichtbar, die Facade schliefst in einem Zinne”
kranze und wird durch herausgekragte Erkerthiirmchen ™
charakteristischer hervorgehoben. Die Gliederung der Ws"d.'
flichen geschieht durch flache Lisenen, welche sich oben it
cinem Rundbogenfriese verbinden. Ein kleiner Thurm. der
sich ehemals auf dem Dache erhob, ist 1832 abge
worden.

Mit Uebergehung der wenigen, grofstentheils in abgel®&®”
nen Gassen aufzusuchenden Privathiinser, die noch m.goﬂlf’
scher Zeit herriihren und eine einfach derbe Backstein-Ar""
tektur zeigen, wenden wir uns zu den bei Weitem in "
teren Bauwerken, welche Danzig in reicher Anzahl aus de¥ Z e‘_
der Renaissance, vorziglich dem 16, Jahrhundert, fufz':_
weisen bat. Zu diesen gehdren zuniichst einige 29 "Eenr,
lichen Zwecken errichtete Geebiiude, darunter das auf der pfe
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ferstadt errichtete Altstiidtische Rathhaus, gegenwiirtig
den Sitzungen des Kreisstadigerichtes dienend, als das iilteste
“% nennen ist. Es friigt die Jahreszahl 1587 und liefert ein
Iteressantes Beispiel der fiir Danzigs Profan-Architektur cha-
rakteristischen Verschmelzung  mittelalterlicher Planform und
A-lllage mit Renaissance-Details. Besonders ist die Anordnung
der Erkerthiirmchen und hochansteigenden Giebel, die im Ein-
Zelnen durchaus die krausen Schnérkel der Zopf- Architektur
Zeigen, in dieser Beziehung hervorzuheben. Auf dem Dache
erhebt sich ein #bnlich behandelter kleiner Thurm. Die Fen-
Ster sind, ihnlich der mittelalterlichen Tradition fiir Profan-
bﬂ.uten, gerade geschlossen, das Portal dagegen ist rundbogig
it derben Roecoco-Consolen und Atlantenfiguren.

Etwas jiinger, vom dJahre 1605, ist das Alte Zeug-
'aus, ein Gebiinde von betriichtlichen Dimensionen und statt-
lichen Verhiltnissen, bemerkenswerth durch eine sehr wir-
kmlgsvolle Verbindung von Backstein- und Sandsteinbau. Die
Hﬂuptfag:ade wird durch zwei Eckthiirmchen flankirt und er-
hilt durch viele steinerne, reich vergoldete Verziernngen einen
Um so gliinzenderen Ausdruck, als diese sich doch wieder den
tichtigen Gesammtverhiltnissen gliicklich unterordnen. Nach
Art der hiesigen Kirchen ist auch bei diesem Gebiude das
Dach in mehrere, und zwar hier in vier neben einander lie-
gende Diicher getheilt. Im Innern sind die beiden steinernen
Wendeltreppen in den Erkerthiirmehen, sowie die geriinmigen
fiir Weinlager eingerichteten Kellergewdlbe interessant.

Was endlich den Privatbau Danzigs anbetrifft, so tritt
an ihm — mit Ausnahme der wenigen unbedeutenden gothi-
schen Backsteinhiiuser — der Ban mit gebrannten Steinen am
Ende des Mittelalters wenigstens fiir die Facadenbildung vil-
lig zurlick, um ganz aus gehauenen Steinen errichteten Faga-
den zu weichen. Dagegen wird die Grundform des mittelal-
terlichen Iauses, sowohl in der Plan-Anlage als auch im Auf-
baue villig unveriindert beibehalten. Demnach haben die Hiiu-
8ér bei sehr geringer Breite eine betriichtliche Tiefe und er-
heben sich in mehreren Geschossen zu nicht minder ansehn-
lichey Hohe, die alsdann mit jener steilen mittelalterlichen
Giebelbildung abschlielst. Auch die innere Einrichtung ist den
dlteren Anlagen entsprechend. Man tritt in einen hohen Flur,
der fast die ganze Breite des Hauses einnimmt, und von wel-
them durch eine Zwischenwand nur ein kleines niedriges Zim-
Mer abgetrennt zn sein pflegt, das sammt einem iiber ihm be-
findlichen, ebenso niedrigen, der Héhe des Flures gleichkommt.
I'_:iﬂe bequeme Treppe fiihrt mittelst eines offen nach dem Flur

enden Corridors zu den oberen Gemiichern. Nach dem
ofe dagegen ist gewdohnlich ein grifseres Zimmer oder ein
aal angebracht, den man als das Versammlungs- und Prunk-
Zimmer der Familie zu betrachten hat. Oft steht ein solches
us noch mit weitliufigen Hintergebiiuden in Verbindung, so
es manchmal, wie z. B. der Gasthof zum Englischen
use, von einer Querstralse bis zur andern reicht. Auf dem
¢ben erwihnten stattlichen Gebiude erhebt sich obendrein ein
Dachthiirmehen.

Was aber nach aufsen die Danziger Privathiiuser ganz
Yesonders charakterisirt und sie wiederam von den Gebiuden
Anderer Stiidte wie z. B. den iibrigens sebr stylverwandten

-Mbm-g’s wesentlich unterscheidet, das sind die sogenannten
“Beiﬁchliige“, gerdumige Vortreppen, die sich in ganzer Breite
Vor dem Hause hinziehen, rings von reich geschmiickten, bild-
Derisch ausgezierten Balustraden sammt messingbeschlagenem

ngitter umgeben und mit der Strafse durch mehrere Stu-

“I verbunden. Diese mit Binken ausgestatteten Vorpliitze,
Al:e&ls Versammlungs-Ort der Familien an schinen Sommer-

tden dienten, und gewissermafsen die Stelle der in Danzig
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fast giinzlich fehlenden Erker vertraten, geben mit ihrer brei-
ten, stattlichen Anlage, ihrem oft vortrefflichen Reliefschmucke,
den davorstehenden schénen Lindenbiumen den Strafsen einen
iiberans malerischen und anziehenden Charakter. Unterstiitzt
und gehoben wird derselbe noch durch die meistenthéils un-
gemein reich ausgestatteten Facaden. Auch diese befolgen in
ihrer Disposition, ihrer durch ihre Schwmalheit und betriicht-
liche Hohe vorzugsweise betonten Verticalrichtung das gothisch-
mittelalterliche Prinzip, nehmen dagegen in der ganzen Detail-
Ausfithrung die antikisirende Bildungsweise der Renaissance
auf, und zwar in der Weise zumeist, dals die einzelnen Ge-
schosse mit Halbsiulen oder Pilastern versehen und an den
Gesimsen und Friesen mit antikisirenden Ornamenten ausge-
stattet werden. Die Giebel erhalten eine mannichfach ge-
schweifte Form und oft eine ihnliche Siulen-Decoration; was
aber an ihnen noch besonders auffiillt, sind kleine rundbogige
Oeffnungen auf beiden Seiten, aus welchen die Dachrinnen
hervorkommen, die das Regenwasser neben den Beischligen
hinabfiihren.

Manche dieser Hiiuser sind durch sehr schin angelegte
Treppen, wieder andere durch einen geschmackvoll verzierten
Saal ausgezeichnet. Letztere Riumlichkeit namentlich zeigt
meistens einen grofsen Aufwand kiinstlerischer Ausstattung.
So findet man in einem Hause der Langgasse, wo jetzt der
Laden eines Friseurs ist, einen Saal mit schinen grolsen Fen-
stern und einer ungemein klaren, brillant darehgefiibrten Dek-
kentheilung. In einem andern Hause ebendort, das augen-
blicklich eine Buchhandlung inne hat, ist ein prichtiger gro-
fser Flur erhalien, der sich mit einer hichst luxuridsen, auf
steinernen Siulen ruhenden Treppe in Verbindung setzt und
zugleich auf einen Saal miindet, dessen priichtige Holzdecke
mit reich durchbrochenen Zapfen und zierlich eingelegten hel-
leren Figiirchen noch jetzt eine glinzende Wirkung macht.

So stattlich nun auch die Anlage, so verschwenderisch
die Ausschmiickung dieser alten Hiiuser ist, so auffallend sind
doch zugleich in praktischer Hinsicht die Mingel und Sorg-
losigkeiten dieser Bauart, die weder auf die Bequemlichkeit
heuntigen Lebens, noch auf die Gesundheit besondere Riicksicht
nimmt, Gleichwohl hat man in Danzig mit lobenswerther
Pietiit das Alte meistens erhalten und sich nach Miglichkeit,
besonders durch Durchbrechung der Zwischenwiinde und Ver-
schmelzung mehrerer neben einander liegenden Hiuser zu
einem einzigen zu helfen gewufst. Hin und wieder aber hat
man auch mit rascher Hand den Facaden ihre schmuckvolle
Bekleidung abzustreifen sich nicht gescheut, ohne Besseres an
die Stelle setzen zu kénnen. In dieser Hinsicht kann man
nicht genug darauf hinweisen, welche frischen, lebensfithigen
Keime gerade der hier entwickelte Renaissance-Styl besitzt,
und wie lohnend es sein miilste, bei einer gegebenen Gelegen-
heit auf diese Gestaltungsweise zuriickzugehen.

Oliva.

Die ehemalige Cisterzienser-Abtei Oliva liegt 14 Meilen
von Danzig in einem anmuthig bewaldeten, von wasserreichen
Quellen durchschnittenen Hiigelterrain nicht weit vom Meere.
Sie wurde durch Manche des Klosters Colbatz gestiftet und
bereits 1178 behufs des Kirchen- und Klosterbanes von dem
pomerellischen Fiirsten Sambor freigebig ausgestattet. Indefs
hatte sie im Laufe der Zeiten viele Zerstrungen zu erlei-
den: 1224 und 1234 von den heidnischen Preufsen angeziin-
det, sodann 1243 zum Theil und 1247 fast giinzlich von den
Kreuzrittern niedergebrannt, 1350 durch eine zufiillig entstan-
dene Feunersbrunst beschiidigt, 1433 von den Hussiten, 1577
von den Stldnern der Stadt verheert, darauf von 1579 bis 1581
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wieder hergestellt, und endlich noch einmal im Jahre 1626
durch die Schweden heimgesucht, mufste die Kirche Spuren
der Bauthiitigkeit sehr verschiedener Zeiten erhalten. Diese
lassen sich denn auch noch jetzt deutlich erkennen.

Die Kirche zeigt die Kreuzform mit langem westlichen
Schenkel, ein unverhiiltnifsmifsig hohes Mittelschiff zwischen
sehr niedrigen Seitenschiffen, ein Querhaus und polygon ge-
schlossenen Chor mit Umgingen. Ohne Zweifel riihren die
Umfassungsmauvern sammt den schwerfiilligen Pfeilern des
Schiffes noch im Wesentlichen von einem spiitromanischen
(Uebergangs-) Baue her, der vermuthlich nach der Zerstirung
des Jahres 1247 von Grund aus aufgefihrt worden ist. Es
spricht dafiir nicht allein die Dicke simmtlicher Mauern, das
Fehlen der Strebepfeiler am Aeufsern, sondern auch die Ge-
stalt der Schiffpfeiler. Dieselben sind niimlich kurz, stimmig,
mit vielen rechtwinklig vorspringenden Ecken und je einer
kriiftigen Rundstiule nach dem Seitenschiffe und den benach-
barten Pfeilern hin. Die Basis ist eine vereinfacht romani-
sche, mit einem Eckblatt am Fufse der Siulen, das Capitil
der letzteren zeigt die modificirte Wiirfelform, wie sie in den
miirkischen und pommerschen Ziegelsteinbauten jener Epoche
vorkommt. Die Scheidbigen, im Spitzbogen der Uebergangs-
zeit, sind den Pfeilern, auf denen sie ruhen, analog profilirt.
Im siidlichen Seitenschiffe sind auch die alten Kreuzgewdlbe
zum Theil noch erhalten; man erkennt sie an den breiten,
undetaillirten Gurtbéindern der Quer- und Kreuzverbindungen,
die obendrein ohne Gesimse unmittelbar in die Pfeiler-Ecken
verlaufen. Das Mittelschiff war dagegen urspriinglich vielleicht
flach gedeckt, da die Pilaster-Vorlagen, welche die gegenwiir-
tigen Gewdlbe tragen, sich grifstentheils oberhalb der Scheid-
bogen verkrépfen; jedenfalls war, wie sich spiiter erweisen
wird, das Mittelschiff anfiinglich um Einiges niedriger als
jetzt.

In hohem Grade bemerkenswerth ist nun aber, dafs am
westlichen Ende der Kirche sich Spuren noch friiherer Bauten
erhalten zu haben scheinen. Die beiden letzten Scheidbigen
des Schiffes ruhen niimlich auf einfach viereckigen, hoheren
Pfeilern und sind zum Theil rundbogig, zum Theil spitzbogig,
ohne die Profilirung der iibrigen Scheidbégen, blofs mit abge-
fas'ten Ecken. Vermuthlich stammen diese Reste moch von
dem nach der theilweisen Zerstdrung des Jahres 1234 aufge-
fiibrten Kirchenbaue her.

Spiiter als alle diese Theile sind die Wélbungen der Kir-
che, mit Ausnahme der wenigen bereits erwiihnten fritheren
Reste. Der Chor mit seinen fiinf schonen, klar und einfach
gebildeten Steingewdlben, deren Rippen auf Maskenconsolen
aufsetzen, scheint nach dem Brande von 1350 diese Ueber-
deckung erhalten zu haben. Vermuthlich gehoren die ihnlich
behandelten, auf zierlichen Consolen aufsetzenden Sternge-
wilbe des nordlichen Seitenschiffes und zum Theil auch des
sidlichen in dieselbe Zeit. Denselben Arbeiten entspricht fer-
uer der niedrige Umgang des Chores, dreiseitig gleich diesem
schliefsend, und mit Rippengewdlben bedeckt, deren jedes ein
Dreieck als Grundlage hat, mit abwechselnd nach aufsen oder
nach innen liegender Basis desselben; — eine Form, die z. B.
in dem von F. v. Quast herausgegebenen Schlosse Heilsberg
in Preufsen an den Kreuzgiingen vorkommt. Die spitzbogi-
gen Oeffnungen, durch welche ehedem der Umgang mit dem
Chor in Verbindung stand, sind trotz spiiter Vermauerung
noch jetzt erkennbar. Als spiiteste Arbeiten hat man endlich
die complicirteren Sterngewdlbe des Mittelschiffes zu betrach-
ten, vielleicht nach den Verheerungen des Jahres 1433, még-
licher Weise aber auch noch spiiter ausgefihrt, wie wenig-
stens von den beiden Gewélben der Kreuzfliigel mit den tiber-

schneidenden Rippen mit ziemlicher Gewifsheit angenomme
werden kann. i

Das Aeufsere lifst trotz der Uebertiinchung einige wich-
tige Spuren des spéitromanischen Baues erkennen, Etwa 10 I':.l!fs
unterhalb des gegenwiirtigen Dachgesimses treten an der st
lichen Wand des nirdlichen Kreuzfliigels Reste des ehema-
ligen Rundbogenfrieses, sowie am siidlichen Fliigel des Frie-
ses von durchschneidenden Rundbigen, den der Backsteinbad
jener Zeit anzuwenden liebte, hervor. Sie liefern den Bewess
fiir die oben aufgestellte Behauptung von der spiiteren Erho-
hung des Schiffes. Im Uebrigen sind die Aufsenmauern ohné
Gliederung, die gothischen Fenster mit hichst einfachem Stab-
werk und ungegliederten Wandungen; zwei Strebepfeiler €
heben sich an den fiufsersten Ecken des Chor-Umganges und
spannen sich mit schweren, breiten Strebebdgen zur Ober-
wand des Chores hiniiber. Die in’s Achteck iibergehended
beiden Westthiirme riihren ihrer Anlage nach ohne Zweifel
noch aus romanischer Zeit, vermuthlich sogar noch von dem
nach 1234 ausgefiihrten Baue her. Spiit dagegen sind die kle
nen Dachreiter auf dem Kreuz und dessen Seitenfliigeln.

Die Kreuzgiinge, in vier Fliigeln mit schonen KreuZ
gewdlben auf fein profilirten Rippen, die auf Consolen ruhefs
dabei eine graziose kleine Capelle mit einem ungemein zi¢™
lichen Sterngewilbe auf iihnlichen Consolen, werden dem 14.
Jahrhundert angehoren. Schwieriger dagegen diirfte auf den
ersten Anblick die Zeitbestimmung des Refectoriums sei
dessen elegante Sterngewélbe auf drei in der Mitte stehende?
kriiftig gebildeten Granitsiiulen mit toscanisch-dorischem C#
pitil ruhen. Allein die Privat-Architektur Danzigs liefert 3¢
nug Beispiele von einer iihnlichen Verbindung mittelalterlicher
Gewdlbe mit antikisirenden Séulen in der Architektur de3
16. Jabrhunderts, und so mag dieser Saal zu den Restaurd
tionsbauten zu rechnen sein, welche nach den Verwiistunge?
durch die Sdldner der Stadt in den Jahren 1579 bis 1581 aus”
gefiihrt worden sind.

Marienburg.

Obwohl durch das Frick’sche Prachtwerk lingst ve'™
traut mit dem Residenzschlosse der alten Hochmeister V0@
Preufsen, war doch Jeder, dem der wirkliche Anblick diese®
gewaltigen Baues zum ersten Male geboten wurde, von der
Schonheit und Erhabenheit desselben so sehr iiberrascht, 8
trete etwas durchaus Unerwartetes vor die Seele. Es kat®
hier unsre Absicht eben so wenig sein, uns ausfihrlicher &
die Anlage des Ganzen, die ja hinreichend bekannt ist, &
zulassen, als es nach den Untersuchungen von F. yv. Qua®?
erforderlich scheinen wird, die Geschichte der allmiligen Ent"
stehung des umfangreichen Gebiiudes zu wiederholen. Es 8
niige, auf die wichtigsten Daten kurz aufmerksam zu mache™
die mit der vermuthlich gegen 1280 begonnenen Anuffihri?8
des Nordfliigels des sogenannten hohen Schlosses begin?®™
Nachdem sodann, wahrscheinlich durch Werner von Ors® In
(1324 bis 1330), die Schlofscapelle ihren inneren Schm™
und die prachtvolle goldene Pforte erhalten hatte, wurde e
ter Dietrich von Altenburg (1335 bis 1341) die Annencd”
pelle sammt der Gruft der Hochmeister und dariiber die val;
lingerung der Schlofskirche ausgefiihrt und vermuthlich "¢
der Bau des mittleren Schlosses mit dem Conventsre™" "
und der Privatcapelle des Hochmeisters in Angriff geno™
men. Erst unter Winrich von Kniprode (1351 bis 1382),
in dem j;goldenen Zeitalter des Ordens, kam es zu ° e
grofsartigen Aufbau der Hochmeisterwohnung und des ﬁbﬂgﬂf
Mittelschlosses, sowie zur Ausfiihrung des kolossalen musi¥
schen Marienbildes an der Ostseite der Schlofskirche.
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. Was nun den Total-Eindruck des ganzen Gebiiudes be-
tifft, 5o ist dasselbe sowohl nach der Grofsartigkeit der gan-
Zen Anlage und der zweckmilsigen Anordnung und Verbin-
d_‘ﬂlg eines so iiberaus grofsen Complexes von verschiedenar-
tigen Riumlichkeiten, als auch nach der Tiichtigkeit und Schén-
heit der Ausfiihrang, der harmonischen Pracht, die in der Aus-
Bthmﬁckung der Capelle und der Hochmeister-Wohnung ihren
hbehsten Ausdruck gewonnen hat, als eins der herrlichsten
und yollendetsten Denkmiiler mittelalterlicher Kunst zu be-
Zeichnen. Gerade die vollkommen kiinstlerische Lsung einer
'Qr‘lfgabe, die den verschiedenartigsten Zwecken, den compli-
Sirten Bediirfnissen der Hofhaltung eines Fiirsten, der zugleich

ieger und Ménch war, und an der Spitze einer Schaar von
tbenbiirtigen Rittern und eines grofsen Trosses von Dienern,
Gewaffneten, Beamten der Verwaltung und des Haushaltes
Stand gerecht werden mulste, ist, was bei der Durchwande-
tung dieses vielgestaltigen Bau-Complexes immer wieder zur
h‘-‘?hsten Bewunderung hinreifst. Dabei hiilt mit der Schin-
d€t der einzelnen hervorragenden Réume, mit der Anmuth
'!“‘91' Verhiiltnisse, der Wiirde ihrer Ausstattung auch die So-
Uditit und Sorgfalt der Ausfihrung — cine im Mittelalter
Ziemlich seltene Eigenschaft, gleichen Schritt. Es ist eine Lust,
alle diese fein geschwungenen, gleichmiifsig gezogenen, genau
Construirten Gewdélbe mit dem Netze zierlichen Rippenwerkes
8egen die meistens etwas ungenau und flichtig aufgefiihrten
ndrer kirchlichen Bauten des Landes zu vergleichen.

So entspricht auch die Anlage der einzelnen Riume aufs
Gliicklichste dem verschiedenen Charakter derselben. Die Ca-
Pelle hat in ihren Verhiiltnissen das Ernste, Gesammelte kirch-
licher Feierlichkeit, dem auch die feine, zierliche Durchbildung

Einzelnen nur zur Folie dient. Die Wohnungen der ein-
Zelnen Ritter athmen in ihrer Anlage und Ausstattung das

hagen einer friedlich umgriinzten hiuslichen Existenz, die

r ebenso viel von der Stille klosterlichen Lebens, wie von
Yer Kraft ritterlichen Gebahrens an sich hat. Die Hochmeister-

Shnung endlich verbindet mit einer wahrhaft fiirstlichen, Ehr-

¢ht erzwingenden Grofsartigkeit, mit einem feierlichen Ernst

® Herrschenden die zierliche Grazie ritterlicher Bildung, den
Priichtigen Schmuck eines gliickbegiinstigten Daseins. Beson-

s hatte des Meisters Remter mit seinen wundervollen Ver-
]:."ﬂtlﬁssen und den luftigen auf einer einzigen schlanken Gra-
"iskinle ruhenden Gewdlben den bewundernden Beifall aller

"Wesenden, und auch der grofse Remter erschien schoner,
ter und grofsartiger, als selbst die schone Abbildung bei
k ihn voraussetzen liefs. Weit weniger konnte man sich
en mit den Restaurations-Arbeiten einverstanden erklii-
Ten, die, vom redlichsten Eifer und besten Willen ausgegan-
8, qoch in einer Weise ausgefiihrt worden sigd, welche theils

modernen Verkleisterungen und sogenannten Verschine-
s theils mit geradezu ungliicklich und Angesichts der
hi“’-‘n trefflichen Vorbilder kleinlich aufgefafsten Formen den

S in’s Kieinste wiirdigen und bedeutsamen Charakter des
g“rsal'ﬁgen Baues nur zu beeintriichtigen geeignet ist. Dieser
iil::,. tand ist um so mehr zu beklagen, als an vielen Stellen
’ die tiichtige, gediegene Eleganz des Alterd sich eine un-
“it schillernde moderne Glitte und Niedlichkeit wie ein ver-
ender Schleier gebreitet hat.

der Stadt verdient die Anlage von Siulengiingen
vox t;en Hiiusern um so mehr Anfmerksamkeif:, als sie sich
g ér Bauart Danzigs durchaus entfernt. D:-ese!be Anord-
derg findet sich hier iiberall auf dem Lande bei den Hiusern
Rnthhuem’ m}r (%BIS sie hier in Holz nusg_efﬁ]m ie..t. Am
ﬁberh ause. tritt diese Anlage bedeuntsamer hervor, wie denn

Aupt dieser Bau von stattlicher Wirkung ist. Bemer-

Fric

or

kenswerth erscheint, dafs hier, in Nachahmung des Schlofs-
baues, die Backstein-Architektur sich an den ornamentalen
Theilen mit dem Sandsteine verbindet, wihrend die mittel-
alterlichen Bauten Danzigs dagegen den Backsteinbau unver-
mischt ausgebildet haben. Im Gegensatze dazu weist die
Stadtkirche ganz die Anlage der Danziger Kirchen auf,
sowohl die achteckigen Pfeiler, die Netz- und Sterngewdlbe
und die eingezogenen Strebepfeiler mit ihren Capellen, als
auch die Dreitheilung des Daches und die dadurch bedingte
Entwickelung der Fagade. Endlich ist noch ein alter statt-
licher Mauerthurm zu erwithnen, der mit spitzbogigen Blen-
den und einem Zinnenkranze gleich dem Rathhause ausge-
stattet ist.
Kénigsberg.

Nach der Besichtigung von Danzig und Marienburg ver-
mag die diirftige kiinstlerische Gestaltung, welche die Archi-
tektur in Kénigsberg erfahren hat, nur ein untergeordnetes
Interesse einzufiéfsen. Die Privat- Architektur weist weder in
alter noch in neuer Zeit irgend Beachtenswerthes auf; sie ver-
kiindet in ihrer Kiimmerlichkeit ebenso untriiglich die geringe
materielle Bedeutung der Stadt, wie die prachtvollen Privat-
hiiuser Danzigs von dem Reichthume und der Handelsthiitig-
keit jener Stadt ein gewichtiges Zeugnifs ablegen.

Das Schlofs ist ebenso niichtern und unerquicklich, wie
grols und geriiumig. Der Moskowiter-Saal, der bei 57 Fuls
Breite und beinah 300 Fuls Liinge e¢ine Héhe von nur 22 Fuls
besitzt, vermag fiir das Unschine dieser Verhiiltnisse schwer-
lich durch die ungewdhnlich langen Balken seiner Decke zn
entschiidigen. Die Schlofskirche, die unter ihm liegt, zeigt in
ihren auf vier Mittelpfeilern ruhenden Sterngewdlben mit iiber-
schneidenden Rippen von plumpem Profil eine unerfreuliche
Nachbliithe des gothischen Styles vom Jahre 1580.

Etwas interessanter durch seine Denkmiiler und seine
ziemlich tiichtigen, wenn gleich etwas schwerén Verhiiltnisse,
ist der Dom. Seine drei sehr breiten, aber niedrigen Schiffe
ruhen mit ihren Sterngewdlben auf acht Pfeilern ohne Kim-
pfergesimse. Der lang vorgelegte Chor schliefst geradlinig,
am Westende erhebt sich eine Halle zwischen zwei kriiftigen
Thiirmen, deren siidlicher sich oben zwélfeckig entwickelt.
Am bemerkenswerthesten ist, dafs die Kirche, gleich S. Ste-
phan in Wien, ein etwas iiberhéhtes Mittelschiff hat und auch
in der Anwendung eines einzigen breiten und hohen Daches
von der Banart der Danziger Kirchen abweicht.

Die nach Schinkel’s Pliinen 1840 bis 1844 errichtete
Altstidtische Kirche bietet manches eigenthiimlich Geist-
reiche in der Conception und der Verwendung der gothischen
Formen, mufs aber wegen ihres Waldes von Siiulen, dessen
constructive Nothwendigkeit schwerlich nachzuweisen sein
diirfte, auf das Lob der Zweckmiilsigkeit fiir den evangelischen
Cultus verzichten. Wie wir hérten, ist dieser Uebelstand durch
die nach einem eigenmiichtig verkleinerten Mafsstabe erfolgte
Ausfithrung wesentlich verschlimmert worden. Auch am Aeun-
fseren hat man sich die Abweichung vom Schinkel'schen Plane
erlaubt, dafs man die Fialenthiirmchen aufser Verbindung mit
den Strebepfeilern, blos als Stiitzpunkte der Dachgalerie an-
ordnete. Ueberhaupt lifst die Ausfibrang Manches zu wiin-
schen iibrig.

Die 1851 enthiillte eherne Reiterstatue Kénig Friedrich
Wilhelm III. von Kifs leidet bei sorgfiltiger Durchbildung
an einer gewissen unsichern, unmonumentalen Haltung, die
durch den etwas wiisten Zustand des Platzes, auf dem sie
stehit, und dessen unerfreuliche architektonische Binfassung
nicht eben gemildert wird. W. Liibke.



59

Bericht iiber die neunte Versammlung der deutschen
Architekten und Ingenieure in Dresden.

Die neunte Versammlung der deutschen Architekten und
Ingenieure fand, nach dem auf der letzten Versammlung zu
Coln gefalsten Beschlusse, in Dresden und zwar in den Tagen
vom 4. bis 7. October er. statt.

Es war urspriinglich die Zeit vom 6. bis 9. September als
Termin fiir dieselbe festgesetzt, und darauf bin bereits die Ein-
ladung in den Zeitungen erfolgt, als das Konigreich Sachsen
durch den Tod Sr. Majestiit Konigs Friedrich August IL
in allgemeine Landestrauer versetzt wurde. Die dadurch be-
dingte Verlegung der Versammlung in den Monat October,
entsprach zwar einem schon &fter ausgesprochenen Wunsche
einzelner Theilnehmer, hat aber doch wohl bewiesen, dals es
zweckmiifsiger sein diirfte, fiir kiinftige Versammlungen den
Monat September wo moglich festzuhalten, da dieser lingere
Tage und meist auch giinstigere Witterung darbietet. -

Fiir diejenigen unserer Fachgenossen, welche verhindert
waren dieser Versammlung beizuwohnen, erlauben wir uns
einen moglichst gedringten Bericht, hauptsiichlich iiber die
gehaltenen wissenschaftlichen Vortrige und die dargebotenen
Ausstellungs-Gegenstiinde zu geben.

Am Morgen des 4. Octobers wurde die, von circa 250
Theilnehmern besuchte Versammlung, in den festlich geschmiick-
ten Riumen des Ausstellungs-Gebiudes durch den Geh. Hof-
und Ministerial-Rath Dr. Schulz als Vorsitzenden eriffnet.

Einer herzlichen Begriilsung der fremden Architekten und
Ingenieure schlofs derselbe einen kurzen Ueberblick iiber die
siichsische, namentlich die Dresdener Kunstgeschichte an, und
beriicksichtigte dabei vor Allem die von der Versammlung zu
besichtigenden beriihmteren Bauwerke der Stadt.

Wir erfubren daraus, dals das alte Dresdener Schlofs be-
reits im Jahre 1534 von Churfiirst G eorg begonnen, von Chur-
fiirst Moriz erweitert und unter August dem Starken durch
einen Brand zerstirt wurde. Die dem Schlosse sich anschlie-
fsenden alten Stallgebiiude sind von Churfiirst Christian I.
erbaut, und zu Anfang des 18. Jahrhunderts behufs Aufnahme
der Bildergallerie umgebaut worden.

Zu seiner Bliithe erhob sich Dresden unter August dem
Starken. Es verdankt diesem Fiirsten diejenigen Bauwerke,
welche es zum Vertreter der Renaissance par excellence machen.

In dieser Beziehung ist vor Allem der im reichsten Style
erbante Zwinger zu nennen, das Japanische Palais, sowie das
Palais im grofsen Garten bei Dresden. Ferner die im Jahre
1726 von Behr begonnene Frauenkirche, die protestantische
Kirche in Kreisform, mit einer hdchst solide ausgefiihrten
Kuppel von 72 Fuls Durchmesser, und endlich die wegen ih-
rer so aulserordentlich gliicklichen und malerischen Wirkung
bekannte katholische Kirche. Letztere ist 1737 durch Gaé-
tano Claveri begonnen, durch Sebastiani fortgefiihrt, durch
Schwarz und Knopfloch vollendet, und zeichuet sich na-
mentlich durch die schinen Sculpturen, sowie durch einen sehr
eleganten im Renaissance-Styl erbauten Thurm aus. Nachdem
die Stadt im siebenjibrigen Kriege sehr gelitten hatte und in
der zweiten Hiilfte des vorigen Jahrhunderts in einen ausge-
arteten Roccoco-Styl verfallen war, hat ihre Architektur sich
erst in neuester Zeit, besonders durch Semper’s Bemiihun-
gen, wieder emporgeschwungen. Als Repriisentanten dieser
jingsten Periode wurden aufgefiihrt das neue Theater, das
Museum und die umfassenden Restaurationsbauten am Zwin-
ger, wohl geeignet ihrem beriihmten Vorbilde wiirdig zur Seite
zu stehen.

An diesen hichst interessanten Vortrag iiber die Architek-
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tur-Geschichte Dresdens, reiht sich ein am zweiten Sessions-
tage von Prof. Schubert aus Dresden gegebener Abrils der
Meisterwerke der siichsischen Ingenieurkunst so eng an, dals
es wohl passend ist, einige demselben entlehnte Notizen ohne
Riicksicht auf die Reihenfolge der Vortriige hier folgen 20
lassen. : ;
Der Redner schickte einen Riickblick auf den Entwicke-
lungsgang des Menschengeschlechtes vorauf, deutete diejenige?
Bedingungen an, unter welchen es den alten Vilkern gdm'
gen ist, sich auf die hichsten Stufen der Kunst und Wissen
schaft zu erheben, und widerlegte alsdann die Behauptudg:
dafs die neuere Zeit unfiihig sei Bauwerke zu schaffen, welehe
sich mit denen der Aegypter, Rimer, Griechen etc. zn messe?
vermichten. ¥

Als Beleg hierzu wies er auf das kleine Sachsenland bifs
welches bei einem Fliichenraume von noch nicht 272 Quadrat
meilen und einer Bewohnerzahl von kaum 2 Millionen, in eine®
Zeitraume von weniger als 20 Jahren, 6 Eisenbahnlinien 08
zusammen 74 geographischen Meilen Liinge erbaut, und
nicht weniger als 42} Millionen Thaler verausgabt hat.

Die Hauptwerke der siichsischen Ingenieurkunst sind de
Ueberbriickungen des Géltsch- und des Elster-Thales, von de-
nen die erstere bei 4} Millionen Cubikfufs kirperlichem 1%
halte 2199873 Thir., die letatere bei circa 2 Millionen Cubik”
fufs dagegen 1042893 Thlr. gekostet hat.

Die intensivere Leistungsfiihigkeit der Gegenwart geg®"
die Vergangenheit, begriindete Professor Schubert durch di®
Fortsehritte der Naturwissenschaften, die Ausbildung des Ma-
schinenwesens und namentlich die Anwendung der Dampfkra
Schliefslich entwickelte derselbe aus den immer mehr geste
gerten Anspriichen der Gegenwart die Nothwendigkeit €ine"
vollstindigen Trennung der bisher, namentlich in alter
vereinigt gewesenen Architektar- und Ingenieur-Kunst,

Dr. Schulz kniipfte hieran die historische Notiz, dafs
eine solche Sondernung bereits im 13. Jahrhundert unter Carl
von Anjou von Neapel bestanden habe, indem nach einer VT
kunde aus dessen Zeit zwei Franzosen als Architektens €
dritter, Namens Johann de Tilio aber als Ingenieur unter dem”
selben angestellt waren, Letzterer war lediglich mit dem
und der Unterhaltung der Briicken und Strafsen bea
Die beriihmten italienischen Meister des 15. und 16. Jahrb®™
derts, namentlich Leonardo da Vinci, Michel Angelo, R‘I“I’
Giulio Romano etc. waren zwar meist eben so grofse cf:
Bildhauer und Architekten als Ingenieure, es ist jedoch 8"
zu ihrer Zeit der Unterschied zwischen den Werken des
nieurs und des Architekten aufrecht erhalten worden. —

Professor Wiesenfeld aus Prag erwihnt hierauf, d,
in Siidfrankreich bereits im 14. Jahrhundert eine Corporauon
von Briickenbaumeistern bestanden habe, welche in ihrem Ff'zkh&
auch aufser Lande beschiiftigt wurden. So ist die grolse Br“ o
zu Prag und die zu Raudnitz von franzisischen Ingeni¢®™
erbaut.

Herr Baurath Voigt aus Braunschweig erfreute die Vel;:
sammlung am ersten, dritten und vierten Sessionstag® ™
einem lingeren ansprechenden Vortrage iiber die Archiwkmr-
geschichte des nordwestlichen Europa, Deutschlands und Eng"
lands. Er weist nach, dafs in der Zeit vom 18. Jahrhunderl
ab bis auf unsere Tage, die Architektur und Ingenie“rkuns-_
eine entgegengesetzte Bewegung gemacht haben. Die
tektur stand in der Mitte des 13. Jahrhunderts durch °
wickelung. des Spitzbogens auf dem Gipfelpunkt ibrer Bl
sie sank von da ab immer tiefer und tiefer, hat aber -.:ber'
hofft der Redner — bereits den tiefsten Pankt glicklioh ©5
schritten, um sich zu neuem Glanze zu erheben. D

Ent-
thes
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fand sich die Ingenieurkunst bei Beginn dieser der Betrachtung
unterworfenen Periode auf der niedrigsten Entwickelungsstufe,
Yon welcher sie sich in ununterbrochener Folge namentlich in
Neuester Zeit bis zn Werken erhoben hat, welche den Hoch-
bauten des 13. Jahrhunderts wiirdig zur Seite stehen kinnen.
Als die Wiege unserer Ingenieurkunst bezeichnet Herr Voigt
den Kistenstrich der Nordsee, zwischen Rbein und Weser,
W0 unsere Vorfahren bereits in iltesten Zeiten mit dem Meere
im Kampf lagen, und schon im 13. Jahrhundert die Anwen-
dung von Deichen, Sielen und Schleusen etwas Allbekanntes
War.  Die Grafen von Oldenburg nannten sich zu jener Zeit
Deichmeister des heiligen rémischen Reiches. Von den Nie-
derlanden wanderte die Ingenicurkunst nach Frankreich, und
ISt von dort im Jahre 1759 durch Anlage des Bridgewater
Canales nach England, wo sie, nach Entwickelung ihrer drei
E-'*l-ﬂptlxlomente, der Erfindung der Kammerschleusen, der Dampf-
Waschinen und des Kastengusses die grofsten Triumphe feierte.
Weitere Ausbildung erfahr dieselbe durch das Aufblihen der
Chemie und Physik, welche Wissenschaften ihr neue und ver-
vf’llkmznmnete Materialien zu Gebote stellten. Auch der Ge-
Itgsbau erreichte in neuerer Zeit durch Anlage der Simplon
Steafse seinen Culminationspunkt, und nach alledem zieht der
gedner den Schlufs, dafs der heutigen Ingenieurkunst in allen
lbren einzelnen Zweigen vor derjenigen der alten Volker, be-
Sonders der Romer und Aegypter, bei weitem der Vorrang ein-
eriiumt werden miisse. ;
_ Fir den Entwickelungsgang der Architektur und deren
‘inzelne Stylrichtungen werden das Klima, das Material, das
“fligifise und das biirgerliche Leben als die vier Hauptfactoren
fgestellt. Da nun diese, mit Ausnahme des ersteren, fiir ver-
Shiedene Zeitriiume anch in einem und demselben Lande ver-
Sthieden seien, so miifsten naturgemifs auch die Baustyle ge-
Nerischen Wechseln unterworfen sein.  Indessen seien diese
@ich poch durch andere Einfliisse bedingt, wie z. B. die soge-
"?nnta zweite Renaissance, als deren Viiter Winkelmann und
® Philologen bezeichnet werden miifsten. IThnen seien die Ar-
itekten blindlings gefolgt, ohne Beriicksichtigung der fulsern
Erhiltnisse, daher denn der Redner diese Richtung mit dem
imen der Graecomanie belegt und sie als eine Krankheit der
Tt bezeichnet. Nach dieser Epoche folgte die eklektische Anar-
thie, welcher wir nur durch eine moglichst constructive Ausbil-
d“!lg des Materials mit ausgedehnter Anwendung des Eisens
zn_entgehen hoffen konnen. Sollte dieses gelingen, dann
Uchte auch das nordwestliche Europa, wie es bereits Grie-
€nland und Ttalien beschieden war, eine zweite Bliithe der
ehitektur erleben, dhnlich der gothischen im 13. Jahrhundert.
Der Redner glaubt hierzu um so mehr Hoffnung hegen
“ difrfen, als die religiosen und biirgerlichen Verhiltnisse
@ immer mehr bessern, unsere politische Stellung aber durch
v: Erfindungen der Presse und des Schiefspulvers mehr tif:t.m
he: Alters geschiitzt sei. Binen grofsen Anlauf hiitten Wit in
t_ich&&iter Zeit unter dem Vortritte von England durch die Er-
uu&mﬂ‘.g der Glaspalliste zu London, New-York, Sydenham
Hy Miinchen gethan, Hier bezeichnet der Redner es als unsere
Upt-Aufgabe, die bei solchen &ffentlichen Gebiuden meist
gelungene Verbindung des Eisens mit dem Steine mehr
mehr auch auf das biirgerliche Wohnhaus zu iibertragen.
g geeignetsten findet er dazun die fiir unser Klima so wich-
Nick Otwiisserung, welche anch sehon in .der Gothik eine
gedieu:ubedeutende Rol]e.gespie]t, st?lbst mit zur Decoration
Uy habe, .Wﬁhrend. sie den sl'idhc‘hen -Vt'ill'cern fast ganz
b@reig:?t geblieben sei.  Herr Voigt ha.t in d{eser Beziehung
ety ersuche, namentlich an einem industriellen Gebiinde
t, welche er der Versammlung zur Beurtheilung resp.

s"’ht)u
ung

Verbesserung vorlegte. Dieselben coneentriren sich darauf, dafs
er die aus gegossenem oder gewalztem Eisen bestehende Dach-
rinne als wesentlichen Architekturtheil behandelt, sie als Haupt-
gesims vor das Gebiude legt und durch gufseiserne Consolen
unterstiitzt.

Am zweiten Sessionstage, Donnerstag den 5. October, hielt
der Landbaumeister Lohse einen Vortrag iiber die von ihm
auf dem Albrechtsberge bei Dresden im Auftrage Sr. Kinigl.
Hoheit des Prinzen Albrecht von Preufsen erbauten Lustschlis-
ser; um die Versammlung auf den am Nachmittage stattfin-
denden Besuch . derselben vorzubereifen. Ein Resumé dieser
aufserordentlich klaren und mit vielem Danke aufgenommenen
Erlinterungen, behalten wir uns fiir eines der nichsten Hefte
dieser Zeitschrift vor, um zugleich unsern Lesern einige Skiz-
zen dieser so reich durchgefiihrten Gebiiude vor Augen legen
zu konnen.

Professor Schubert gab noch am dritten Versammlungs-
tage einige Notizen iiber Stralsenpflaster: Als Material habe
sich vor Allem der Stein bewiihrt, da das Holz gar nicht,
und der Asphalt nur fiir Fufsginger, nicht aber fir Pferde
tauglich sei. Von den beiden Anfertigungs-Arten des Stein-
pflasters, der wiirfel- und der kegelférmigen, habe sich letz-
tere bei guter Ausfihrung in Dresden schr bewiihrt. Es be-
komme das Pflaster zur Entwiisserung gewihnlich eine Wol-
bung von +'; bis 55 der ganzen Breite, kiinne deshalb aber noch
nicht als ein formliches Gewdlbe angesehen werden, indem die
erforderlichen Widerlager giinzlich fehlten, Die Uebertragung
des Druckes geschehe vielmehr lediglich durch die Spannung
und Reibung der einzelnen Steine gegen einander, dabei hange
die Tragfihigkeit des Pflasters vorzugsweise von der Giite des
Untergrundes ab, der daher nicht aufgelockert werden diirfe,
um zur schnellen Abfiihrung des Wassers fiihig zu bleiben.

Hierauf ergreift Dr. Schulz das Wort, um den Roccoco-
Styl gegen den ihm von vielen Seiten gewordenen Ehrentitel
des Zopfstyles zu vertheidigen. Er vindicirt ihm und der Re-
naissance die zur Geltung-Bringung der Bildnerei in der Ar-
chitektur. Wiihrend in der Antike die Bauwerke verhiiltnils-
miifsig nur mit wenigem Bildwerke geschmiickt seien und mit
Ausnahme der Akroterien nie von demselben frei iiberragt wer-
den, auch in der Gothik die Bildnerei und Malerei der Ar-
chitektur noch sehr untergeordnet sei, habe die Renaissance
und der Roccoco-Styl das Figiirliche als den Glanzpunkt der
Architektur aufgefafst. Michel Angelo in den Grabmiilern der
Sacristei von St. Lorenzo zn Florenz und in andern Werken
zu Rom, lasse zuerst die Natur frei aus der Architektur her-
vortreten. Seiner Auffassung schliefsen sich die Venetianer in
mannichfachen trefflichen Beispielen an, wiihrend in Frankreich
erst Mansard beginnt, die Gebiinde mit Statuen zu krénen,
Schiéne Muster von Anwendung des Figiirlichen besitze Dres-
den in seinem Zwinger und namentlich in seiner katholischen
Kirche. Der Redner weist ferner auf die Benutzung von Fi-
guren bei einer grofsen Zahl der an verschiedenen Orten aus-
gefiihrten 6ffentlichen Brunnen hin, welche allerdings meist
wenig Anspruch auf den Namen von Kunstwerken hiitten, den-
noch aber durch ihre reiche, oft iippige Composition (deren Sujet
nach Michel Angelo fast immer der Mythologie entlehnt wird),
gehr angenehm wirkten. Dergleichen Brunnen befiinden sich
2. B. zu Perugia, zu Niirnberg; auch gehérten hierher die Fon-
tainen-Anlagen im Garten zu Caserta, im Marcolinischen Gar-
ten und auch die, jetzt leider zerstorten Werke im grofsen
Garten zu Dresden. Selbst zur Decoration von Briicken seien
in jener Zeit Statuen mit vielem Erfolge angewendet, wie na-
mentlich Prag durch seine alte Briicke beweise.

Auf den am Nachmittage bevorstehenden Ausflug nach
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dem reizenden Meilsen bereitet der Geheime Rath v. Ehren-
stein die Versammlung durch einige geschichtliche uud topo-
graphische Notizen, welche durch ausgehiingte Zeichnungen
unterstiitzt werden, iiber die Albrechtsburg, sehr passend vor.
Danach ist das Schlofs, nach Zerstorung einer dlteren Burg,
im Jahre 1319 von Markgraf Wilhelm neu errichtet, dann von
den Hussiten belagert, 1470 wieder neu aufgebaut, nach dem
30jiihrigen Kriege restaurirt und Albrechtsburg genannt, end-
lich 1710 zur Porzellan-Fabrik eingerichtet.

Die Schlufs-Sitzung am Sonnabend den 7. October war
zuerst der Wahl eines Versammlungs - Ortes fiir die niichste
Zusammenkunft der deutschen Architekten und Ingenieure, so-
wie der eines neuen Vorstandes gewidmet.

Herr Schulz sprach unter grofser Zustimmung der Ver-
sammlung den Wunsch aus, dafs die im niichsten Jahre zu
Paris stattfindende grofse Industrie-Ausstellung auch die Ver-
anlassung zu einer Vereinigung deutscher, franzosischer, engli-
scher und anderer Fachgenossen werden moge. Es sei des-
halb angemessen, die deutsche Versammlung fiir niichstes Jahr
auszusetzen, dafiir aber dem neuen Vorstande die néthigen
Schritte zur Ermdglichung einer allgemeinen, wo miglich euro-
piischen Zusammenkunft in Paris, anheim zu stellen. Ein
praktischer Erfolg stehe um so mehr in Aussicht, als der hier
anwesende Architekt und Redacteur der Revue de I Architecture
zu Paris, Herr César Daly, die bereitwillige Versicherung
gegeben habe, alle ihm und seinen Collegen zu Paris zu Gebote
stehenden Mittel zur Durchfibrung dieser iulsgrst zeitgemiilsen
Idee aufbieten zu wollen. Einstimmig wurde dieser Vorschlag
angenommen und wurden folgende beide Werke zur Vorberei-
tung fiir den Besuch in Paris und Frankreich angelegentlich
empfohlen:

1) Caumont. La France monumentale, rudiment d archéo-
logie.

2) Carte réligicuse et administrative de la France, divisée
en archevéchés, évéchés el départements, illustrée de
toutes le cathédrales, par Perrot, géographe.

Unter den fiir die zehnte Versammlung im Jahre 1856 in
Vorschlag gebrachten Orten sprach der Regierungsrath Rosen-
thal so energisch fiir Magdeburg, dafs diese Stadt von 68 iiber-
haupt abgegebenen Stimmen den Vorzug mit 46 erhielt, wiih-
rend Niirnberg nur 3, Hannover 8, Regensburg 11 Stimmen
hatten. — Als die dafiir passendste Jahreszeit wird der Sep-
tember bezeichnet und auch fiir die projectirte Zusammenkunft
- in Paris der niichste Herbst gewiinscht.

Der Vorstand fiir die niichste Versammlung wird nach der
darauf erfolgten Abstimmung aus den Herren Schulz, Ro-
senthal, Voigt, Stier, Knoblauch, Lohse, Geute-
briick, Lange, Strack, Stiiler, Nicolai und v. Quast
bestehen, zu welchen noch der schon frither auf Lebensdauer
zum Ehren-Vorstands-Mitgliede erwiihite Dr. Puttrich hin-
Zutritt.

Nach dieser Wahl kommt Herr Baurath Voigt nochmals
auf die in seinem gestrigen Vortrage von ihm entwickelten
Ideen zuriick, um einige ihm zu Ohren gekommene Einwen-
dungen zu widerlegen. Wie in der ganzen jetzigen Richtung
der Architektur eine gewisse Schwiirmerei liege, so schwiirme
er auch fiir die Anwendung des Eisens, besonders in der Archi-
tektur des biirgerlichen Wohnhauses. Die Frage iiber Anlage
eiserner Gesimse bei lindlichen Gebiuden stehe ihm ferner.
Zur Herstellung des nothigen Gefilles in den von ihm vor-
geschlagenen freihingenden eisernen Dachrinnen empfiehlt er
die Einlothung eines doppelten Bodens oder einer ganzen zwei-
ten Rinne; auch wire es wohl leicht, einfachere Anordnungen
zu treffen, wenn sich erst Hiitten mit der Anfertigung solcher

Rinnen beschiftigen wollten. Die Abfallrohren will der Red-
ner nicht in Schlitze, sondern frei vor das Gebiude, am ﬁe‘f‘
sten auf Lissenen legen. Ueberhaupt erklirt er den romant .
schen Styl als den fiir seine Vorschlige passendsten, da ©8
unserer Zeit doch nicht gegonnt sei, einen neuen Baustyl 22
schaffen. Jedenfalls rechnet er darauf, bei der niichsten Ver-
sammlung in zwei Jahren, Mittheilungen iiber weitere etW&
gemachte Versuche zu geben und zu empfangen.

Der Regierungsrath Rosenthal spricht darauf iiber den
Roccoco-Styl, welcher trotz des ihm aufgehingten Spottnamenss
oft eine solche Grofsartigkeit und Schonheit der Verhiltniss®
in einzelnen Beispielen zeige, dafs er selbst seinen entschie‘%en'
sten Gegnern eine gewisse Achtung abnéthige. Er untfil‘z"fht
die Frage, ob der Roccoco-Styl eine Entwickelung oder €€
Entartung des Renaissance-Styles sei, ob sich jener naturg®”
miifs an diesen anschliefst oder ihm feindlich entgegentritt; &
ner niitheren Beleuchtung, welche ihn dahin fiihrt, jede €™
zelne Frage zu bejahen. Denn der Roccoco sei eine Ent
artung der Renaissance, da er die Decoration iiberlade W"
das Gefithl willkiibrlich iiber den Verstand herrschen lasse, 1%
dem er nur einen raschen Total-Eindruck erstrebt, aber den
statischen Zwecken der Construction schnurstracks entgeg®™
laufe. Eine Entwickelung der Renaissance sei der Rocc0®
aber in sofern, als er durch die Ausbildung vorzugsweise des
christlichen Bewulstseins in jener entstanden sei.

Letztere Behauptung veranlafst Herrn Dr. Schulz zo der
Gegenbemerkung, dals die im Roccoco ausgefiihrten Kircher”
gebiinde sich wohl auf die in der letzten Zeit der Renaissan®
entwickelte Form des Grundrisses stiitzen. Als Beweis hier?®
fiihrt er die Kirchen des Buonarotti, des Tullio und Pietro Lo™"
bardo, besonders die Peterskirche, und fiir kleinere Dime™
sionen St. Justina zu Padua und St. Salvatore zu Venedig
Mehr aber als in Kirchen habe der Roccoco-Styl seine Ausbi
dung in den Palastbauten der Fiirsten zur Versinnlichung g
fser Pracht und Ueppigkeit erhalten. Beiliufig erwiéihnt 4
noch die wihrend der Zeit des Roccoco herrschende vand®
lische Wuth gegen den germanischen Styl. So sei z B
beriihmte Tabernakel des Célner Domes in den Rhein Y&
senkt, um es nur so schnell als miglich zu vernichten. f

Regierungsrath Rosenthal fiihrt hierauf noch einige ™
letzter Zeit in Magdeburg vorgekommene DampfkesaeI-ExPIO:
sionen an, welche wohl alle durch Bildung von Knallgas
der Beriihrung des Wasserdampfes mit den gliihenden Kessel
wiinden hervorgebracht worden. Unter den explodirten ik
seln soll keiner mit gewdlbten Stirnen gewesen sein.
pfiehlt besonders angelegentlich eine stetige Controlle der
serstandsgliiser durch angestellte Beamte. li-

Prof. Wiesenfeld erklirt sich durchaus gegen alle P9
zeilichen Maafsregeln, empfiehlt vielmehr Anordnungen; W'
die Bildung des Knallgases verhindern, namentlich eine ”
vorn geneigte Stellung des Kessels.

Regierungsrath Hoffmann aus Potsdam endlich 73
einen Fall an, wo durch die von einem Aachener Semachus
Erfindung eines an dem Kessel angebrachten piropfens *
leichtfliissigem Metall die Gefahr der Explosion verhiitet
wilhrend das Wasserstandsglas, welches zufillig verstoP
solche nicht ahnen liefs. ilte

Einige von dem Landbaumeister Lohse noch mitgeﬂ‘;?wn
praktische Notizen iiber die auf Albrechtsberg ,mgeweﬂ_bung
Constructionen behalten wir uns fiir die spiitere Beschre!
dieser Schljsser vor.

Die Sitzung schlols auf eine wiirdige Wei:
theilten Annahme eines von dem Baurath v. Quast ¢
stande unterbreiteten Antrages, dahin gehend, dafs ol

T
Was-

Ty

se mit der nﬂg:
dem VO



65

Vt‘.rsammlung der deutschen Architekten und Ingenieure die
hohe Staatsregierung von Sachsen ersuchen wolle, iiber die
Wiederherste]lung der Albrechtsburg zu Meifsen, und die Ver-
leg'lﬂg der Porzellan-Fabrik aus derselben in das Thal, den
Stinden des Landes geeignete Vorlagen zn machen.

Die in dem Festsaale und dessen Nebenriiumen bemerkte
Ausstellung war eine sehr reichhaltige. Unter den zur Aus-

Tung bestimmten Entwiirfen war namentlich das Project
2 den Restaurationsbauten im Zwinger und zu dem Thurm-
bau in der Neustadt bemerkenswerth. Viele Aufmerksamkeit
fand auch ein erst in den letzten Tagen ausgestelltes Modell
Yon der Facade des neuen stidtischen Gebiihrhauses zu Miin-
then, im Ziegelrohbau und Spitzbogen-Styl entworfen von dem
Stadt- Architekten Zenetti daselbst. DerStadt-Bau-Director
s.chramm aus Zittau hatte ein sehr hiibsches Modell zur em-
Pll:ischen Auffindung - der Stiitzlinie in Gewdlben und deren
wll‘lerlagern eingeliefert; der Architekt Mosqua dagegen schine
Proben aus seinen zu Hildesheim gelegenen Sandsteinbriichen
nd seiner Cement-Fabrik iibersandt.

Die reichen Entwiirfe zu Vasen des Architekten Wiede-
Mann in Dresden, sowie die Reiseskizzen des Hof-Baumei-
Sters Kriiger und der Architekten Arnold und Choulant
2u Dresden erweckten das allgemeinste Interesse. Berlin war
ur durch die dem Architekten-Verein iibermachten Entwiirfe
des leider zu frilh verstorbenen, sehr genialen Architekten
Gravenh orst, so wie durch die letzten Hefte des demselben
Vercine zugehdrigen Albums vertreten.

Sehr lebhaften Antheil erregte die Ausstellung der Con-
Currenz- Arbeiten Behufs der von der siichsischen Regierung
lusgesetzten Reisestipendien. Die Aufgabe bestand in dem
Entwurfe eines Wohngebiindes auf vorgeschriebenem Bauplatze,
Welches sich im Style dem angrenzenden sehr bekannten, und
Yon Semper gebauten Wohnhause des Banquiers Oppen-
heim zu Dresden anschliefsen sollte. Vier Projecte concurrirten,
alle waren mit aufserordentlichem Fleifse und namentlich sehr
Siindlichem Studium der Details und der inneren Decoration
Yurchgefiihrt.  Die Architektur schliefst sich natiirlich dem in

tesden so fein ausgebildeten Renaissance-Style an. Bs ge-
Ifal'te die Vergleichung desselben mit der in dem nahen Ber-

herrschenden Richtung, welche durch die Zeichnungen von

Tavenhorst wiirdig vertreten war, so wie mit dem durch

S von Zenetti ausgestellte Modell repriisentirten miinchener

le zu dem Interessantesten, was die ganze Ausstellung dar-

.t- ‘Welches Land kann, aufser unserm lieben Vaterlande,
“ien golchen Reichthum und eine so grofse Mannichfaltigkeit

Styl-Richtungen aufweisen, welche. alle’ durech Tradition,

ateria]l und Klima vollstindig zur Existenz nebeneinander be-
Techtigt sind!

Unter den ausgelegten Kupferwerken waren die hervor-
Y8gendsten : das erste fertige Exemplar der so eben durch die

Toping’sche Buchhandlung herausgegebenen Sophienkirche
Z“.COnstantjnopel, das in demselben Verlage erscheinende
Skizzenbuch, die grofse, bei Dietrich Reimer erscheinende

ht-Ausgabe des Prof. Zahn iiber Pompeji, sowie die vom
Uchhindler Riegel ausgestellten Schinkel’schen Werke, und
g‘“ Kupferwerk des Hofbaurath Hesse iiber die Bauten bei

Anssouc;,

Von den Sehenswiirdigkeiten Dresdens besuchte die Ver-
;;'mm.l“ng am ersten Morgen die Bildergallerie, die katholische
s:fklmhe und die Gewehrgallerie, am Nachmittage die von

Mper gebaute Synagoge und das im grofsen Garten gele-
§¢he Palais mit seinem reichen Museum der Alterthimer.

Am zweiten Tage wurden vor der Sitzung die Nenbauten

Zwinger und dem Museum, sowie das Hoftheater und die
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Sammlungen im Zwinger in Angenschein genommen. Der ganze
Nachmittag war der Besichtigung der Albrechtsschlosser gewid-
met, welche die Versammlung zu lebhaftester Anerkennung be-
geisterte, so dafs sie bei Wiederbesteigung des Dampfschiffs
ihrem Danke gegen den hohen Bauherrn und Kunst-Miicen,
sowie gegen seinen gliicklichen Architekten, der heunte seinen
Ehrentag beging, durch donnernde Hochs den kriiftigsten Aus-
druck gab. _

Die Frauenkirche, die neue Eisenbahnbriicke, der Thurm-
bau der Neustiidter Kirche, sowie die neue katholische Kirche
wurden am Morgen des fiinften Tages besucht. Am Nach-
mittage wurde eine Lustfahrt nach Meifsen unternommen, fiir
deren schines Arrangement und Gelingen den freundlichen
Meifsnern und den giitigen Gebern dieses Zauberfestes, dem
sichsischen Ingenieurverein, nicht genug zu danken ist. Die
Riickfahrt zwischen den im schénsten Mondschein schimmern-
den romantischen Ufern der Elbe, in einer fast sommerwarmen
entziickenden Nacht, deren Stille nur durch den Lirm der
zum Abschiede winkenden Feuerwerke, und das Rauschen des
Schiffes unterbrochen war, wird jedem Genossen dieses Fest-
tages in unvergefslichem Andenken bleiben. Am vierten Ver-
sammlungstage wurden endlich das Konigliche Schlofs und das
griine Gewdlbe besichtigt. Ein grofses gemeinschaftliches Fest-
mahl beschlofs die eigentlichen Sitzungs-Feierlichkeiten auf eine
wiirdige Weise. ’ ; '

Die an dem folgenden Sonntag vom Konigl. siichsischen
Finanzministerium arrangirte Fahrt nach dem Konigsstein und
der Bastei vereinigte wiedernm circa 180 Theilnehmer. Nach
Besichtigung der interessanten Bauwerke auf dieser Strecke der
siichsisch-bohmischen Eisenbahn wurde beim schonsten Wetter
ein splendides Friihstick auf dem Plateau der Bastei einge-
nommen, und darauf der Riickweg durch den romantischen
Ottowalder Grund angetreten.

Wir sind uns bewulst, im Namen aller Theilnehmer der
Versammlung zu sprechen, wenn wir nicht nur den Konigl
siichsischen hohen Behorden fiir ihre in so aufserordentlichem
Maafse bewiesene Munificenz und Theilnahme, sondern auch
siimmtlichen Festordnern und Collegen in Dresden fiir die sin-
nigen Anordnungen, fiir die anfopfernde Liebenswiirdigkeit, die
sie ihren Giisten gewidmet haben, den lebhaftesten Dank noch
aus der Ferne nachrufen.

Sehr begliickt wurde insbesondere die Versammlung am
zweiten Sitzungstage durch den Allerhichsten Besuch Sr. Ma-
jestiit des Konigs Johann, und am letzten Tage noch durch
den Sr. Konigl. Hoheit des Kronprinzen von Sachsen.

Die Theilnahme auswiirtiger Fachgenossen war, im Ver-
hiiltnils zu friiheren Versammlungen, keine sehr grofse, da die
Zahl der Besucher 250 wohl nicht iberstieg. Einen grofsen
Theil der Schuld daran triigt wohl die noch im letzten Augen-
blicke nothwendig gewordene Verlegung des Termins.

Wir schliefsen mit dem Wunsche, dafs die zuom niichsten
Herbste , projectirte Zusammenkunft in Paris sich einer desto
regeren Theilnahme der Architekten aller deutschen Liinder
erfreuen moge. Was kinnte wohl mehr, als eine solche Ver-
einigung, beitragen zu regem Austausche gegenseitiger Kennt-
nisse, wie zum Gedeihen unserer Kunst nach allen ihren Rich-
tungen.

Berlin, im October 1854.

* .

.Heidmann.
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Die Briicke von Tarascon.

(Nach einem in den Annales des Ponls et Chaussées Mai
und Juni 1854 mitgetheilten Berichte der Ingenieure Collet-
Meygret und Desplaces.)

(Mit Zeichnungen auf Blatt £ im Text.)

In England und Deutschland hat man sich in neuerer
Zeit fiic den Ueberbau grofserer Briicken-Oeffnungen fast aus-
schliefslich des geschmiedeten (gewalzten) Eisens nach den
Systemen der Gitter- resp. Blechkastentriiger bedient. Dage-
gen hat sich in beiden Liindern gegen den Gebrauch des ge-
gossenen Eisens fiiv den genannten Zweck eine entschiedene
Abneigung kund gegeben, welche sich hauptsiichlich auf die
Ansicht griindet, dafs die Elastizitit des Gufs-Eisens zu ge-
ring und fiir eine gleichfirmig gute Fabrication desselben zu
wenig Garantie gebaten, mithin nicht dieselbe Sicherheit wie
bei zweckmiilsig angeordneten Schmiede-Eisen-Constructionen
zu erreichen sei. Durch das, theilweise von grolsen Ungliicks-
fiillen begleitete vollige Milslingen einiger in England freilich
nicht nach guten Systemen ausgefiihrten Guls-Eisen-Construe-
tionen wurde diese Abneigung noch wesentlich vermehrt, so
dals man sich fortan nur fiir kleinere Oeffoungen noch ab
und zu des Guls-Eisens bedient hat.

Dagegen sind in Frankreich bis jetzt verhiltnifsmiifsig
wenig schmiede-eiserne Ueberbriickungen von Bedeutung, wohl
aber auch in neuester: Zeit noch mannichfache Guls-Eisen-
Constructionen von zum Theil sehr betrichtlichen Spannwei-
ten zur Ausfiihrung gekommen.

Das grofste und neueste Werk dieser Art ist die in der
zur Bahn von Marseille nach Avignon gehérigen Zweigbahn
von Beaucaire nach Cette befindliche Rhonebriicke von Ta-
rascon, welche in Gufs-Eisen iiberbriickte Oeffoungen von
60 Métres (— 191 Fufs 2 Zoll Rheinl.) besitzt.

Diese Briicke ist aber nicht nur der Grifse ihrer Oefl-
nungen und ihres Constructions-Systemes wegen, sondern auch
durch die Beobachtungen und Versuche bemerkenswerth, wel-
che amtlich iiber das Verhalten der Constructionstheile in Be-
zug auf die Wirkungen der Temperatur und der Belastungen,
sowie iiber die Festigkeit und Elastizitit des Guls-Eisens an-
gestellt sind, und welche manche nene Thatsachen in Bezug
auf die Natur dieses Bau-Materials ergeben haben.

Es diirfte daher nicht ohne Interesse sein, einem in den
Annales des Ponts et Chaussées (Mai und Juniheft 1854) ent-
haltenen sehr ausfiibrlichen Berichte der mit der amtlichen
Controle, resp. mit der speciellen Ausfilhrung des Baues beauf-
tragt gewesenen Ingenieure Collet-Meygret und Despla-
ces die folgenden Haupt-Momente zu entnehmen.

1. Generelle Beschreibung der Briicke und ihrer Con-
structionstheile.

Die Briicke hat 7 Oeffnungen, welche nach einem Kreis-
bogen von 191 Fufs 2 Zoll Sehne und 15 Fufls 11 Zoll Pfeil-
hihe goformt sind. Die Anfinger befinden sich im Niveaun
des héchsten Wasserstandes der Rhone. Die gulseisernen Bo-
gen stiitzen sich gegen Pfeiler von 66 Fufs 11 Zoll Liinge und
28 Fufs 8 Zoll Dicke, welche in der Hohe der Anfinger um
3 Fuls 2 Zoll vorsprirfgen, so dafs die lichte Weite der Briik-
ke“'o.eﬁn“llgen zwischen den Pfeilern 197 Fuls 6 Zoll
und die Entfernung der Axen je zweier Pfeiler 226 Fuls
2 Zoll betriigt. Die Pfeiler sind- 253 bis 32 Fufs unter
dem Niveau des kleinsten Wassers fundirt und haben ein-
schliefslich des Fundaments eine mittlere Hohe von 76 Fuls

5 Zoll. Thre Basis besteht aus einer Bétonschiittung, welche
mit einer doppelien Pfahlreihe umgeben ist, deren Zwisch?n-
raum durch eine Packung von regelmiilsiz geformten Schnitt-
steinen ausgefiillt wird, von denen jeder etwa 13000 Pfund
wiegt; aufserhalb dieser Pfahlreihe ist dann noch eine wei.tere
mit Abdachung versehene Steinschiittung aus unregelmiifsigen
Steinen angebracht. Die Pfeiler nehmen den Druck der Bo-
gen vermittelst besonderer Widerlagsblicke aus Granit ﬂ'ff’
und sind stark genug, um selbststindige Widerlager zu li‘l‘
den, wenn aus irgend einer Veranlassung ein Bogen zel'f:m“
werden sollte. Jeder Pfeiler enthiilt, aulser den regelmﬁfﬁlgen
und unregelmiilsigen Steinpackungen, 540 Schachtruthen Betor
55000 Kubikfufls Werkstiicke, 2425 Kubikfuls Granit za de®
Widerlagsstiicken, 314 Schachtruthen Mauerwerk aus gebratf
ten Steinen und 17000 Pfund Anker und sonstige eiserne AT”
maturen. Jeder einzelne Pfeiler iibt fiir sich (ohne den Druck
des Gewdlbes) auf den den Untergrund bildenden Sand eined
Druck von circa 214000 Cntr. aus. ~ Hierzu treten noch €ire®
1700 tons fiir das Gewdlbe und dessen Belastung, und 300 t-o.llﬁ
als: Durchschnittsgewicht zweier eine Briickeniffoung gll“c'h'
zeitig belastender Ziige, so dals also der Untergrund je‘_les
Pfeilers bei 3640 CIFufs Basis desselben mit durchschnittlio®
34 Pfund pro dZoll belastet ist.

Jede der sieben Ueberbriickungen besteht zuniichst aus
dem gufseisernen Briicken-Gewdlbe, auf dem sich ein § ",
eisernes Geriist zur Ausfiillung der Bogenzwickel und #
dem letztern die Abdeckung von Gufs-Eisen nebst Kranzg®
sims und Brustwehr befindet. Das Gewdilbe, welches in 8¢
ner Leibungsfliiche durchbrochen (cassettirt) erscheint, pesteht
aus 8 gufseisernen Bogen (Fig. 1, 2, 3, 4 und 5) von 3 Fuls
5 Zoll Hohe, Die 6 innern Bigen stehen 3 Fufs 113 Zoll vo"
Mitte zu Mitte auseinander und die Entfernung der Stirnbog®"
von den zuniichst gelegenen innern betriigt 4 Fufs 33 Zoll i
dafs die ganze Breite der Gewdlbfliche zwischen den Strt
bogen (von Axe zu Axe gemessen) 28 Fufs 6} Zoll ber
triigt. Jeder Bogen besteht aus 17 Stiicken von 2% Zoll mitt
lerer Dicke und ist durch 3 Rippenliufe verstirkt., Je awe!
dieser Bogenstiicke stofsen auf ihrer ganzen Hohe mittelst &
nau abgehobelter Stolsflichen von 151 Zoll Breite zusame”
und sind hier durch 8 Schranbenbolzen von 17 Zoll Darch®
messer miteinander verbunden (Fig. 3 und 3).

Die Bogen sind. je. 2 unter sich durch 2 Systeme Yo%
Quer- Verbindungen verankert, von denen das eine auf_ g
obere, das andere aunf die untere Verrippung der Bogenst“
sich stiitzt. Die obere Quer-Verbindung ist durch umgek
gulseiserne Kasten von 7 Zoll Hohe und 14 Zoll mi“lere;
Wandstiirke gebildet. Die Kastenwiinde sind durch i“ne.rw
Rippenléinfe verstiirkt, die Bodenflichen von 4 Fuls 6 Zoll Bﬂ;:t)
(diese Dimension in der Richtung der Bogenschne gcﬂﬂfw
sind durchbrochen gegossen und die Kasten so befestigh i
ihre Bodenfliiche in gleicher Hohe mit der Oberkante der 54
wolbstiicke liegt. Die Seitenfliichen der Kasten sind mit e
Stofsfliichen je zwei zusammentreffender Bogenstiicke sC “en
benschwanzformig verbunden und endigen mit Verznh—“'g’g'w;
welche sich gegen die den Bogenstiicken angegossenel
stemmen. *) Be-

Der untere Theil der Quer-Verbindungen ist in def:i der
riibrungsflichen mit den Bogenstiicken stark verkeilt U8%
Zwischenraum zwischen den Keilen mit Eisenfeilkitt _a“ﬂg
filllt.  Diese Quer-Verbindungen verhindern gleichzeild <A
wobl das Zusammen- als Auseinanderriicken der BOge?? =

o | ; Jlunge™

*) Leider sind den Original - Zeichnungen detaillirtere Dﬂ;t:n nicht
aus welchen die Rinzelheiten dieser Construction nither zu ersei=
beigefiigt. i
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sind stark genug, um jeder horizontalen Verschicbung Wider-
Stand zu leisten, und doch elastisch genug, um eine verticale
Durchbiegung von 3 bis 1 Linie als Hohen-Unterschied zwi-
Schen den beiden benachbarten Bigen zuzulassen.

Die untere Quer-Verbindung ist aus sehr leicht construir-
ten Riegelkasten von 2 Fufs Breite (nach der Bogensehne ge-
Mmessen) und 6 Zoll Hohe gebildet, welche za beiden Seiten
der Stofsflichen der Bogenstiicke, jedoch ohne diese Bogen-
Stiicke selbst zu verankern, angebracht sind. Diese untern
Q“%—Verbindungen, welche nur als eine Aushiilfe fiir die obern
20 betrachten sind, haben sich mehr als zureichend bewdihrt,
Und man hat daher ohne Nachtheil in den 5 mittlern Briicken-
Oeffnungen die Hilfte derselben fortlassen kinnen. Ebenso
8t bei der grofsen Steifigkeit der Quer-Verbindungen die ur-
SPriinglich  projectirte Anbringung  sogenannter Windstreben
Hicht erforderlich geworden.

Durch breite gufseiserne Lagerplatten, welche in den oben
fr'wihnten Granitlagern eingelassen sind, wird der Druck des
Gewilbes auf die Pfeiler auf eine Fliche von 220 OFufs ver-
theilt.  Zwischen den Bogen- Anfiingern und dieser Platte be-
findet sich eine Lagerfuge von 2} bis 3% Zoll Dicke, in wel-
cher 5 Reihen Keile von 34 Zoll Dicke angebracht sind, um
mit Hiilfe von Contrekeilen die Spannung des Bogens gegen
die Platte zu bewirken. Aufserdem verbinden 8 Bolzen von
12 Zoll Durchmesser die Stofsfliiche des Bogens mit der Lager-
platte zur Verhinderung jeder Seiten-Verschiebung des erstern.

Die Biogen wurden auf einem festen Lehrbogen-Geriiste
Versetzt und ajustirt. Einige der hierher gehirigen Operationen
Verdienen Erwiihnung. Bei jedem Bogen begann man mit
dem Verlegen der beiden Anfingerstiicke, indem man zwi-
Sthen diese und die Lagerplatten in dem fiir die definitive
verkeilung erforderlichen Zwischenraume 4 Reihen von provi-
Sorischen Keilen und Contre-Keilen ahbrachte, welche um 2}
Linien schwiicher, als die definitiven Keile waren. Sodann
Wurden die iibrigen Bogenstiicke rechts und links aufgebracht
nd Jeicht verschraubt, das Schlufsstiick aber in solcher Art
Verlegt, dafs ein gleicher Zwischenraum auf beiden Seiten ver-

ieb; und nun liefs man allmiblig simmtliche Bogenstiicke
8%gen das Schlufsstiick riicken, indem man nach Bediirfnils
die Muttern der Verbindungsbolzen léste oder anzog und die
p_m"isorischen Keile unter den Anfiingern nachtrieb. Zur Er-
“elung eines genauen und regelmiifsigen Schlusses der defini-
Wen Verkeilung waren die simmitlichen Keile und Contre-
¢ile genau nach derselben Chablone bearbeitet; nur die Un-
hen der Contre-Keile wurden erst beim Verlegen durch
_Ff'-ilen nachgehobelt. Die Keile hatten an ihren Enden eine
“Onstante Dicke von resp. 1 Zoll 6} Linien und 1 Zoll 7} Li-
n:iell, was also bel einer Lﬁﬂg& derselben von 1 Fuls 37} Zoll
:“me Neigung von cirea i ergicbt. Um nun' die Contre-Keile
&nau zuzurichten, wurde an den beiden Riindern der Stofs-
dche des untersten Bogenstiickes deren Abstand von der La-
Serplatte genau gemessen, nachdem vorher die verschiedenen
Yeile des Bogens gehdrig verbolzt und angezogen, die pro-
:ml‘i_schen Keile aber ohne besondere Kraft-Anwendung ver-
‘8t waren. Es ergaben sich dann die erforderlichen Dicken
fler Contre-Keile aus der Differenz dieser gemessenen Abstinde
"4 Qen ohigen Maafsen der Keile von resp. 1 Zoll 6} Linien
“d 1 Zoll 71 Linien. Sodann wurden die definitiven Keile
u?d Contre-Keile ohne besondere Kraft-Anstrengung eingelegt,
© Verbindungsbolzen zwischen dem untersten Bogenstiick
ud der Lagerplatfe angebracht, ohne die Muttern bis dahin
B v'ehn, und man beschiiftigte sich nunmehr zuniichst mit
" Verkeilung der Quer-Verbindungen, welche mittlerweile
en die Bogen eingesetzt waren.
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Von jetzt ab iibertrug das Gewélbe einen Theil seines
Gewichtes auf die Pfeiler, withrend der andere Theil noch auf
den Lehrbigen ruhte; man sah dasselbe von diesem Zeitpunkte
ab auch je nach dem Einflusse der Temperatur sich gegen
den Schlufs zu heben oder senken, aber ohne sich vom Lehr-
bogen ganz abzuheben.

Nach Vollendung der Verkeilung der Zwischen-Verbin-
dungen gegen die Bogenstiicke, wobei die normale Entfernung
der Bigen von einander mit der grilsten Sorgfalt festgehalten
wurde, wiihlte man einen Zeitpunkt, in welchem eine niedrige
Temperatur (gewdhnlich 5 bis 6 Uhr Morgens) die Festtrei-
bung der Keile unter den Anfingern gestattete. Mit Him-
mern von 16 bis 20 Pfd. Schwere wurden die Keile auf den
Contre-Keilen um einige Centimétres vorwiirts getrieben; so-
bald sich hierbei aber ein gewisser Widerstand zu erkennen
gab, stellten die siimmtlichen iibrigen Arbeiter dieses Vortrei-
ben ein und nor einer derselben ging nun simmitliche Keile
durch und trieb dieselben noch so lange weiter, bis er bei
allen das Gefiihl desselben Widerstandes empfand. Nachdem
so die Verkeilung beendet, iiberliels man die Bogen der Er-
wirmung durch die Sonne. So oft dabei eine Erhghung der
Temperatur um 10° bis 15° (Cels.) eintrat, verlor das Ge-
wolbe seine Unterstiitzung auf den Lehrbdgen ginzlich und
man konnte nun die eichenen Lagerstiicke, mittelst deren die
Bigen auf die LehrbGgen sich stiitzten, mit freier Hand fort-
nehmen, so dals das Gewdlbe sich villig ausgeriistet befand.
Stieg aber die Temperatur nicht mehr als 5° bis 6°, so wur-
den die genannten Lagerstiicke der LehrbGgen zwar nicht
ganz entlastet, die verbleibende Belastung war indels so ge-
ring, dafs einige Hammerschliige zur Beseitigung dieser Stiicke
stets ausreichten,

Zur Ausfiillung der Bogenzwickel befindet sich iiber je-
dem Bogen eine Verbindung von gufseisernem Stiel- und
Rahmwerk. Die Sticle werden durch sehr steife, obgleich
durchbrochene Stiicke von 3 Fuls Breite gebildet, welche auf
dem Zusammenstofse zweier benachbarten Bogenstiicke, sowie
auf der Oberplatte der obern Quer-Verbindungen befestigt sind.
Vier auf diesen Oberplatten angegossene Klauen wirken dem
Gleiten des geneigten Fufses der Stinder auf den 6 den Wi-
derlagern zuniichst gelegenen Stofsen entgegen. An den Pfei-
lern sind nur Halbstiele befindlich, welche auf den Anfangs-
stiicken der Bigen, die obere Verticalrippe derselben mit Lap-
pen umfassend in der Art aufsitzen, dafs ihr Fuls sich gegen
die Stofsfliche dieser Anfangsstiicke stiitzt. Zwischen dem
Mauerwerke der Pfeiler und diesen Halbstielen ist ein Zwi-
schenraum von 1} Zoll gelassen und es sind die letztern ge-
gen ein seitliches Umwerfen nur durch 4 kleine gulseiserne
Klammern gehalten, welche in die Pfeiler eingelassen sind
(Fig. 1, 2 und 3.).

Das zwischen den Stielen befindliche Rahmwerk besteht
aus sehr leichten durchbrochen gegossenen Stiicken. Sie fiil-
len den Zwischenraum zwischen zwei Stindern genau aus und
stiitzen sich in ihrer ganzen Liinge auf die oberen Griite der
Bogenstiicke und aufserdem nur noch in ibrer Mitte auf deren
obere Horizontalrippe.

Diese senkrechten Bogenfiillungen sind unter einander
durch Querbalken, Andreaskreuze und Abdeckplatten verbun-
den. Die Balken bestehen aus gufseisernen durchbrochenen
Langstiicken von 3% Fufs Breite und 1} Fufs Hohe, deren je
2 der Liinge nach zusammengebolzt sind. In jeder Briicken-
QOeffoung sind 4 solche Balken und zwar iiber den beiden
Stofsfliichen des fiinften Bogenstiickes (von den Pfeilern ab ge-
ziihlt) iiber die 8 Bégen der Quere nach gestreckt. Sie ver-

51‘
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treten hier gleichzeitig die Stelle der Stinder, welche fiir die
untere Partie der Bigen angeordnet sind.

Die Abdeckung (Fig. 3, 4 und 5) ist durch gufseiserne
Platten von 2 Fuls 5 Zoll durchschnittlicher Linge und 8 Li-
nien Dicke gebildet, welche nach einem Bogen von circa 4 Zoll
Pfeilhhe gerundet und unter sich verbolzt auf je zwei be-
nachbarte Bégen verlegt und hier theils mit den Stiindern
und Rahmen, theils mit den Bogenstiicken selbst verbolzt sind.
Diese Decke bildet somit eine ununterbrochene Fliche von
Gulseisen und dient gleichzeitig als nochmalige Quer-Veran-
kerung der Bogen-Constructionen im obersten Theile der
Zwickel-Ausfiillang. Auf den 5 mittelsten Bogenstiicken, d. i.
auf eine Liinge von ungefihr 54 Fuls, sind bei den innern
Bigen aus Mangel an Hihe die die Bogenfiillung bildenden
Stiinder und Rahmen fortgelassen; zum Ersatz derselben die-
nen hier die direct auf die Bogenstiicke verlegten Deckplatten
und an den Stofsen der Bogenstiicke die obere Quer-Verrie-
gelung (durch umgekehrte Kasten), welche an diesen Stellen
gleichzeitig die Stelle der Deckplatten vertritt. Durch diese
Anordnung ist beabsichtigt, die Zwickel - Ausfiillung mit den
Bogen selbst so solide als miglich zu verbinden, die Hohe
der Stinder und Rahmen, namentlich an den Pfeilern, zu er-
miifsigen und das Gewicht der iiber den Deckplatten befind-
lichen Kies-Auffiillung am Gewdilbschlusse zu vermehren, da-
mit, obschon das Gewicht der gufseisernen Bogenzwickel ge-
gen die Pfeiler zu wiichst, dennoch die Schwerpunkts-Verticale
der halben nebst ibrer Belastung fertig hergestellten Briicken-
Oeffnung nur wenig von der Schwerpunkts-Verticalen des hal-
ben (wirklich tragenden) Gewdilbes (d. i. der Bogen und de-
ren Quer-Verriegelung) abweicht. Unabhiingig von dieser guls-
eisernen Abdeckung sind die grifsern Stéinder noch darch An-
dreaskreuze mit einander verbunden.

Die Stinder der Zwickel-Fiillungen der Stirnbdgen sind
2} Fuls hiher, als die der innern Bogen. Sie endigen oben
nach innen mit einer schwalbenschwanzférmigen Scheide, in
welche die gulseisernen Pilaster der Brustwehr eingelassen
sind. Die Rahmenfiillungen zwischen den Stiindern sind auf
den StirnbSgen aber nur 11 Zoll héher, als auf den innern
Bigen und es wird die Hohen-Differenz von 22 Zoll zwischen
den Stiindern und ihren zugehorigen Rahmenfiillungen durch das
gufsciserne Kranzgesims verdeckt, welches mittelst an die
Stiinder gegossener Consolen mit diesen verbolzt ist. Die
Kranz - Gesimsstiicke sind aufserdem unter sich und zwar je
iiber der Mitte der Fiillungsrahmen mit einander verbolzt, je-
doch so, dals sie einige Centiméter vor den letztern vorstehn
und daher ganz unabhiingig von denselben sind. Die Brust-
wehr wird aufser den an die Stinder befestigten Pilastern
durch leichte, zwischen diesen befindliche Felder gebildet, so
dafs sie mit dem Kranzgesimse und den Fiillungsrahmen der
Bogenzwickel in keiner Verbindung steht. Vielmehr tragen
die Stiinder allein das ganze Kranzgesims nebst der Brust-
wehr und die Fiillungsrahmen haben neben der vollstindigen
Ausfiillung  der Bogenzwickel nur den Zweck, als Auflager
fiir die Abdeckungsplatten zu dienen.

Zu bemerken ist noch, dafs die oben erwiihnten quer iiber
die Bogen gestreckten vier Balken hinter der Fliche der Stirn-
bigen bleiben und daher in der Vorder-Ansicht nicht gesehn
werden. Thr Nord-Ende ist mit der obern Fliche der Quer-
Verriegelung und den betreffenden Stolsfldichen der Bogenstiicke
v?rbo'lzt, Wilhrend  ihr siidliches Ende so verlegt ist, dals es
die hier befindliche Quer-Verriegelung nicht beriibrt, vielmehr
gegen die letatere ein Spielraum von circa 2 Zoll verbleibt
und die Balken an zwei Bolzen, welche sie mit dem siidlichen
Stirnbogen verbinden, in verticaler Richtung frei gleiten kon-

nen. ‘Diese Einrichtung ist in der Voraussicht getroﬁen,_dﬂfﬁ
die der Mittagsseite zugewendete Stirnfliche des Gewdlbes
gich viel stirker und leichter erwirmen miisse, als diP:

Norden gerichtete, und dafs die Balken vielleicht der Blegu.ﬂg
nicht wiirden Widerstand leisten konnen, welche durch_ eine
Erhebung des siidlichen Endes hervorgebracht werden mdchte:

Die gufseiserne Abdeckung triigt ein Kieslager (Fig. 3,4,5)
von 12 bis 2 Fufs Stirke. Der Kies, in welchem die Quer
schwellen fiir den Oberbau verlegt sind, beriihrt nil’gt?ﬂd"ij die
Stirnbégen; er ist vielmehr in 2} Fufs Entfernung von diese?
Bogen durch ein auf der Platten-Abdeckung construirtes Zi€-
gelmanerwerk zuriickgehalten, welches mit Steinplatten 297
Bildung von Trottoiren abgedeckt ist. Zwischen dieser A_
deckung und dem Kranzgesimse (Fig.5) ist aber noch o
Spielraum gelassen, durch welchen und den zwischen dem
Kranzgesimse und den Fiillungsrahmen der Bogenzwickel 8%
lassenen Zwischenraum eine Luftstromung Statt finden kan®:

Die Gufs-Eisenstiicke der Bogenzwickel sind nicht Wi
die der Bogen selbst in der vollen Ausdehnung der Stofsfi”
chen behobelt; vielmehr hat man sich darauf beschriinkt, 8%
diesen Flichen in ungefihr 1% Fufs Abstand erhohte Lag®™
fliichen von circa 11 Zoll Linge und 4 Zoll Vorsprung an®"
giefsen und nur diese kurzen Flichen an Ort und Stelle mit
Meifsel und Feile nachzuarbeiten, um einen vollkommene?
Schlufs zu erhalten. An diesen Stellen erfolgte die Befest"
gung durch Bolzen von # Zoll Durchmesser und die daz¥”
schen verbliebenen leeren Riume wurden mit Eisenfeilkit
ausgefiillt.

Im Durchschnitt ist der Gufs der Stiinder und Fiillang®
rahmen nahe 1 Zoll dick und sie sind an ihren Riindern d
Rippen von 3% Zoll Vorsprung begrenzt, so dafs die S
flichen eine Breite von 71 Zoll besitzen. Die Verbindung der
Bogenzwickel mit den Bigen ist durch eiserne Keile ver
telt, welche auf besonders angegossenen und ajustirten
Lagerfliichen angebracht sind. Die hierbei offen bleiband?‘:
Fugentheile sind mit Eisenfeilkitt ausgefillt. Aufserdem *
die Befestigung noch durch Bolzen erfolgt, welche gl‘arstel,l‘
theils gleichzeitig den untern Theil der Bogenzwickel,
obern Flichen der Quer-Verriegelung und die obern hori#®™
talen Rippen der Bogenstiicke mit einander verbinden.

Das Gewicht einer einzelnen Briicken-Oeffnung berechné*
sich wie folgt:

- prenfs. pfl-
1. Das Gewicht des eigentlichen Gewdilbes d. i.
des tragenden Theiles der ganzen Briicken-
Oeffnung, also der Bogenstiicke und der
Quer-Verriegelungen + . 0. .0 e 1,483000
2. Das Gewicht der Bogenzwickel, einschliefs-
lich der gufseisernen Abdeckung, der Balken 900
und der Andreaskreuze . . . . . . . 731
3. Das Gewicht der Kranzgesimse und der Brust-
wehren REREAE Bt 1ty (ot s . 10%:33
4. Das Gewicht des Ziegel-Mauverwerks . 5 5?200
5. Das Gewicht der Kies-Auffillng . . . . 105250
6. Das Gewicht der Eisenbahn-Gleise 47100
7. Das Gewicht der Trottoirplatten . . . . .8?500
Daher ganzes Gewicht einer Briicken-Oeffaung - 3:0°°
Die permanente Belastung des Gewdlbes betriigt
daher ad 2 bis 7 . sogndidhatty e ok 2?102900
Das Gewdlbe triigt mithin etwa .° seines eigene?
wichtes. =l
betrig

Die Linge der Abdeckung zwischen den Pfeilern be!
192 Fuls 10 Zoll, so dals also, eine gleichmafsige Veﬂh;;‘:gﬁ

der Belastungen vorausgesetzt, der Schwerpunkt hen
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Briicken-Oeffnung sich in einer Entfernung von 48 Fufs 3 Zoll
Vvon der Verticalen durch den Schlufsstein befinden wiirde. In
Folge des Umstandes, dafs der Anfang des Gewdlbes um
1 Métre vor den Pfeilern vorspringt, findet es sich, dafs der
Schwerpunkt des halben (tragenden) Gewilbes ohne Belastung
8¢hau in derselben Verticalen von 48 Fufs 3 Zoll vom Schlusse
liegt. Endlich ergiebt sich die wirkliche Lage des Schwer-
Punktes der halben Briicken-Oeffnung einschliefslich -der ge-
Simmten permanenten Belastung in einer Entfernung von
 Fufs vom Schlusse, so dafs also ungeachtet der zur Ver-

Mehrung der Belastung des Gewdlbschlusses getroffenen Vor-
kebrungen, doch aus den verschiedenen Hohen und daraus
Tesultirenden verschiedenen Gewichten der Constructionstheile
der Bogenzwickel sich eine Verschiebung des Schwerpunktes
Yon 2 Fufs 9 Zoll nach den Pfeilern zu ergiebt.

_ Der Entwurf zu dieser Briicke ist von dem Ober-Inge-
Meur und Director der Marseille- Avignon-Bahn, Talabot,
Yereits im Jahre 1846 aufgestellt. In allen Haupt- Momenten
ISt dieser Entwurf auch zur Ausfihrung gekommen, jedoch
bat man im Laufe der Bau - Ausfiihrung nach Maalsgabe der
Mittlerweile, theilweise durch directe Versuche gemachten Er-
f&hrungen mehrfache Reductionen desselben in Bezug auf Me-
tallstiirken ete. eintreten und mehrere urspriinglich fiir erfor-
derlich erachtete Constructionstheile ganz bei Seite gelassen.
Nachdem zuniichst die finanzielle Lage der Gesellschaft, spii-
ter aber die Februar-Revolution den Fortgang der Bauten we-
Sentlich gehemmt hatten, konnte endlich im Januar 1851 die
von ' der Regierung vorgeschriebene Priifung der gufseisernen
Bﬁgen vor deren Versetzung vorgenommen, und nachdem diese
Pl‘l'ifnng ein giinstiges Resultat ergeben, die Briicke im Anfang
Juli 1852 vollendet werden.

2. Versuche, welche an einzelnen Constructionstheilen
Wie an den fertig gestellten Briicken-Oeffnungen in Be-
zug auf die Wirkungen der Temperatur und der
Belastung angestellt sind.

Wie eben bemerkt, wurden zuniichst im Januar 1851 im
Auftrage der Regiernng Untersuchungen der Briickenbigen
Vor deren Aufstellung ausgefiibrt. Zu dem Ende wurden
3:Bﬁgen, jedoch ohne Zwischen-Verbindungen und Bogenzwik-
kel, in 4 Fufs Entfernung auf einem Lehrgeriist so aunfgestellt,

ihre Anfiinger sich gegen einander gegeniiber befindliche
Hativliche Felswiinde stiitzten, in denen die Lagerflichen in
der erforderlichen Neigung bearbeitet waren. Nachdem diese

gen an ihren Anfiingern verkeilt waren, erfolgte ihre Aus-
1"*"thng.

-~ Zur Vornahme der Versuche wurde zuniichst jeder Bo-
gen it einem Thermometer versehen, dessen Kugel in ein
Wf der Horizontal-Rippe eines Bogenstiickes befindliches Queck-
si.]b‘ﬁ'-Bassin tauchte, dessen Rand aus Mastix-Cement ge-
lldet war (Fig. 6 und 7.). Die von diesem Thermometer
Ngegebene Temperatur wurde als die des correspondiren-
®0 Bogens betrachtet. Bei unbelastetem Bogen ergab sich
T&rbei, dafs der Einflufs der Temperatur fiir jeden Grad des
uﬂﬂleiligen Thermometers im Schlusse der Bogen eine Erhe-

g resp. Senkung von 7 Linien herbeifiihrte. Die Belastung
¢ sodann in der Art bewirkt, dals man mittelst quer
die Bogen gelegter Guls-Eisenstiicke nach und nach den

trag der fiir die Construction in Aussicht genommenen per-
u.lmeﬂten und zofilligen Belastung darstellte. Hierbei ergab
ohne Riicksicht auf die Temperatur-Einfliisse eine Sen-

9;3% des Schlusses bei einer permanenten Belastung von
der 00 Pfund von 2 Zoll, bei der ganzen Belastung (incl.

zufilligen) von 1,333000 Pfd. von 2% Zoll, wobei die blei-
de Durchbiegung nach der Entlastung noch 3 Zoll betrug.
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Obgleich die Ergebnisse dieser Versuche der entscheiden-
den Behorde vollig gentigend erschienen und demnach die Er-
laubnifs zur Ausfithrung der Briicke ertheilt wurde, so erweck-
ten dieselben nichtsdestoweniger bei den Technikern der Ei-
senbahn-Gesellschaft lebhafte Besorgnisse. Nach den bisher
iiber die Elastizitit des Gufs-Eisens gemachten Erfahrungen,
welche den statischen Berechnungen der gewiihlten Construc-
tion zu Grunde gelegt waren, mufsten die beobachteten Sen-
kungen als hichst betriichtliche angesehn werden, und um so
mehr beunruhigen, als sich dabei in den Bogen auch in hori-
zontaler und verticaler Richtung Abweichungen von der ur-
spriinglichen Form zeigten, welche man weit entfernt gewesen
war, zu erwarten. So hatte man z. B. an einem Bogen, wel-
cher auf einem seiner Schenkel mit nur 670 Pfond pro lau-
fenden Fufls belastet wurde, Punkte wahrgenommen, welche
um 2 Zoll in verticaler und } Zoll in horizontaler Richtung
verschoben waren. Bei einer nihern Kritik der gemachten
Versuche ergab sich nun wohl, dafs dieselben keinesweges in
allen Beziehungen mit der erforderlichen Sorgfalt angestellt
waren, dals namentlich auch die in dem Felsen ausgearbeite-
ten Widerlagsfliichen keinesweges dem Drucke der untersuch-
ten Bdgen und ihrer Belastung einen geniigenden Widerstand
geleistet hatten, dals endlich die Erscheinungen, welche sich
bei den isolirten, weder durch die Quer-Verbindungen, noch
durch die Bogenzwickel verankerten und versteiften Bigen ge-
zeigt hatten, jedenfalls nicht in gleichem Betrage fiir die fer-
tige Gewdlb - Construction zu befiirchten seien; — indels
nahm man Seitens der Eisenbahn-Gesellschaft hieraus dennoch
Veranlassung zu zahlreichen Versuchen, theils zum Zwecke:
die bei dem frithern Versuche beobachteten Erscheinungen
niiher aufzukliiren, theils um leitende Grundsiitze fiir die etwa
nithig werdende Verstirkung der Bdgen zu gewinnen, welche
iibrigens schliefslich nach den Ergebnissen dieser Versuche
nicht fiir erforderlich erachtet wurde.

Zuniichst bemiihte man sich, die Einfliisse der Tempera-
tur auf das Gufs-Eisen niiher zu ermitteln. Hierzn war vor
Allem eine richtigere Messung der wahren Temperatur des
Guls-Eisens erforderlich, als dies durch die oben beschriebene
Thermometer-Einrichtung erméglicht werden konnte. Es wur-
den zu diesem Zwecke 4 Thermometer aufgestellt. Das Ther-
mometer No.1 zur Messung der Luft-Temperatur wurde nach
Norden gerichtet, gegen die Wirkung der Sonnenstrahlen ge-
schiitzt, das Thermometer No. 2 in der oben beschriebenen
Art auf dem Bogenstick, wo seine Kugel in ein Queck-
silberbassin eintauchte (Fig. 6 und 7.), das Thermometer
No. 3 frei hangend iiber dem Bogen angebracht, um die Tem-
peratur der den Bogen unmittelbar umgebenden Luft, resp.
der Sonnenstrahlen zu messen. Endlich wurde noch das Ther-
mometer No. 4, welches dazu bestimmt war, die wahre Tem-
peratur der Gufs-Eisenmasse zu messen, nach den Angaben
des Instituts-Mitgliedes Regnault in folgender Weise ange-
bracht. In ein in die horizontale Rippe des Bogenstiickes ge-
bohrtes Loch versenkte man die Kugel eines Thermometers
in der Art, dafs dieselbe nicht mehr, als § Linie Spielraum
in demselben hatte (Fig. 6) und etwa 2 Linien unter der Ober-
fliche der Rippe verblieb. Um die Thermometerkugel wurde
dann Quecksilber gegossen und die Oeffnung des Loches mit

. Werg so dicht als méglich geschlossen; die Rihre des Ther-

mometers wurde dabei, mit einer Holzfassung umgeben, ge-
gen den verticalen Theil des Bogenstiickes befestigt. Da die-
ses Thermometer ganz unvorhergesehene Resultate ergab, wel-
che bisweilen zwischen den Angaben der Thermometer No. 2
und 3, bisweilen unter, bisweilen iiber denselben lagen, s0
beobachtete man gleichzeitig¢ mehrere solcher nach dem Sy-
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steme No. 4 in verschiedenen Theilen desselben Bogenstiickes
befindlichen Thermometer, welche theils nach Norden, theils
nach Siiden gerichtet, theils im Schatten, theils in der Sonne,
die einen dem Luftzuge ausgesetzt, die andern gegen densel-
ben .geschiitzt, kurz unter den verschiedensten Verhiiltnissen
angebracht waren. Diese Beobachtungen erstreckten sich von
4° bis 30° (Cels.) freier Lufttemperatur. Es ergab sich hier-
bei, dafs diese simmtlichen auf demselben Bogenstiicke ange-
brachten Thermometer No. 4 in demselben Momente stets auch
dieselbe Temperatur mit einer Abweichung von hichstens 13 °
zeigten, wiihrend gleichzeitig diese Thermometer gegen die
No. 2 und No. 3 um veriinderliche Betriige bis zu 12° diffe-
rirten.  Hieraus geht zuniichst hervor, dafs die Temperatur
eines Gufs-Eisenstiickes in allen Punkten dieselbe ist, und sich
schnell ausgleicht, wenn auch die iiufsere Einwirkung der Luft-
wiirme auf dieselben durch Sonnenschein, Luftzug ete. wesent-
lich verschieden sein sollte. Bei den Beobachtungen ist das
iiber dem Bogenstiicke angebrachte Thermometer No. 3 wiih-
rend der Monate Juni, Juli, August, September und October
1851 nicht unter -+ 3° gefallen und nicht iiber 31° gestie-
gen. Morgens 6 Uhr stand das Thermometer No. 4 stets tie-
fer als No.3, und die Differenz stieg bis 6°, zwischen 8 und
9 Uhr glich sich diese Differenz bis auf 1° ziemlich aus, zwi-
schen 9 und 10 Uhr stand No.4 schon 1° héher, als No. 3
und von 10 Uhr ab bis Nachmittags 2 bis 3 Uhr vermehrte
sich diese Differenz bis auf 9° bis 16°. Nach 3 Ubr vermin-
derte sich die Differenz wieder, aber langsam, so dals zwi-
schen 6 und 7 Ubr Abends das Thermometer No. 4 noch
4° bis 8° hoher als No. 3 stand. Hierbei zeigte das auf dem
Bogenstiicke stehende, jedoch nicht in dasselbe versenkte Ther-
mometer No. 2 fast immer die mittlern Betriige der beiden
andern an. Alle diese Beobachtungen wurden an einem isolirten,
roh und ohne Anstrich gelassenen Bogenstiicke gemacht.
Nachdem so eine sichere Methode fiir die Beobachtung
der wirklichen Temperatur des Gulfs-Eisens aufgefunden war,
wurden, nachdem in mehrern Briicken-Oeffnungen die Bigen
mit der gesammten Quer-Verriegelung aufgestellt waren — je-
doch vor Aufbringung der Bogenzwickel ete. — wiihrend des
ganzen Monates Juni 1851 weitere Beobachtungen iiber die
Wirkungen der Temperatur auf die Bigen und zwar tiiglich,
oft stiindlich von 4 Uhr Morgens bis 8 Uhr Abends so ange-
stellt, dals dabei durch directe Nivellements die Héhen-Unter-
schiede zwischen den Widerlagern und den Bogenscheiteln
festgestellt wurden. Man wollte nicht nur ergriinden, um wie
viel sich der Bogenscheitel fiir jeden Grad der. Temperatur-
Zunahme erhob, sondern auch um wie viel diese Erhebung
bei den verschiedenen Bigen, welche mit Riicksicht auf ihre
verschiedene Stellung von der Sonne ungleich erwirmt wur-
den, differirt. Es ergab sich, dals die innere Temperatur der
verschiedenen (iibrigens nur im Scheitel beobachteten) Bigen
von 12° bis 36° variirte. Die Erhebung des Bogenscheitels
wurde aus einer sehr zahlreichen Reihe von Beobachtungen
zu 0,61 Linien fiir jeden Grad Temperatur-Zunahme, also wie
bei den friihern Versuchen, ermittelt. Die Differenz zwischen
der Erhebung des siidlichen (stromabwiirts gelegenen) Stirn-
bogens und der des ihm zuniichst liegenden innern Bogens
betrug bis zu 12 Linien und zwischen zwei innern Bigen bis
zu 1 Linie, woraus man sich zu dem Schlusse berechtigt hielt,
dafs durch die Verriegelung nicht nur eine partielle Ausglei-
chung der Temperatur, sondern auch der relativen durch die-
selbe herbeigefiihrten Erhebungen bewirkt werde, und dals
nach Aufbringung der Bogenzwickel und nach Vollendung des

gar}zen Ueberbaues diese Ausgleichungen sich noch vermehren
miilsten.

Noch ist bei dieser Gelegenheit eine Reihe interesS!}ntef
Beobachtungen iiber den Einfluis der Farbe des Anstrwi.leﬁ
auf die Temperatur des Gufs-Eisens angestellt, aus denen S}Ch
ergiebt, dals, so lange die Temperatur etwa unter 10° bleibt,
dieser Einflufs sehr unbedeutend ist, dals derselbe aber ‘von
Morgens 9 Uhr ab bis zur Nacht, namentlich bei. starker Son-
nenhitze, sehr lebhaft sich @ufsert. Nach den verschiedenel
Versuchen stellt sich heraus, dals bei einer durch ein gesc!mf-"
tes und nach Norden gerichtetes Thermometer angezeigten
Laftwirme von 30°, welche etwa einer Wirme von 40° fiir
ein frei iber der Rhone im Sonnenschein aufgehiingtes Tt}"-‘"
mometer entspricht, in den Monaten Juli und August die SUr?"
bigen etwa folgende innere Temperatur haben:

39° bei weilsem Oel-Anstrich,

45° bei gelbem dito,

46° wenn sie roh und ohne irgend einen Ueberzig
gelassen sind,

49° bei rostfarbenem Oel-Anstrich,

52° bei rothem dito,

53° bei olivengriinem  dito,

54° bei schwarzem mit Colcothar und Kalk (schwe
dischem Anstrich),

55° bei dunkelschwarzem Oel-Anstrich.

In Folge dieser Erfahrungen hat man, um die Eil:lﬂfiﬁsa
der Temperatur moglichst auszugleichen, den Stirnbigen einel
stahlgrauen, den innern Bogen einen schwarzen Anstrich, let#
tern mit Zusatz von Colcothar und Kalk gegeben.

Bei den spiitern von den Bericht-Erstattern im Sommer
1852 nach Vollendung der Briicke angestellten Beobachtung®®
iiber die Wirkung der Temperatur bemiihten sich dieselbe™
nicht nur die Bewegung des Bogenscheitels, sondern auch die
der Schenkel moglichst genau zu bestimmen. Zu diesem Ende
waren an der stromabwirts gelegenen Stirnfliiche des siid-
lichen Stirnbogens der Oeffunung No. 7, drei nach dem obent
beschriebenen Systeme No. 4 construirte Thermometer a, b ©
angebracht, einer im Scheitel, die beiden andern in den Bo-
genschenkeln, ebenso wurden auch die innern Bigen No. T
6, 5, 4 und der nordliche (stromaufwiirts gelegene) Stirnbog®”
derselben Oeffnung mit solchen Thermometern versehn (sieh®
Fig. 1. und Fig. 8). Am 26. Juli wurden die Angabe’
dieser simmtlichen Thermometer von Stunde zu Stunde 89
gleichzeitig die Bewegungen beobachtet, welche in Folge der
Temperatur- Aenderungen in den verschiedenen Theilen des
Gewdélbes erfolgten. Zur Messung dieser Bewegungen in "isn
Stirnbégen war folgende Einrichtung getroffen. Von der 9
der Leibungsfliche der einzeluen Bogenstiicke No. 3, 7
(Scheitel), 11, 13 und 15 (Fig. 1.) ausgehend und dort @i
telst Klemmschraube befestigt (Fig. 9 und 10.), warden V¢&
ticale, aus Holz gearbeitete, des Kranzgesimses wegen q:er-
krépfte Lineale angebracht, deren oberes Ende gl‘ﬂv‘imf‘e
Tiifelchen trug, welche im Anfang der Beobachtung simm
auf dieselbe Horizontale eingestellt und deren Bewegan8®"
sodann mit den anf den Pfleilern aufgestellten Nivellir-Inst®”
menten gemessen wurden, so dafs die Form der Curve be:
stimmt werden konnte, welche die Stirnbigen unter dem El:r
flusse der Temperatur annahmen. Fiir die innérn %gen_v;e_
eine gleiche Einrichtung nicht ausfiibrbar; um indels min "
stens. die Bewegung des Scheitels dieser Bigen messen b:ﬁ
konnen, wurde vertical unter der Scheitellinie des Gfewo_l 52,
ein hilzerner Balken gestreckt und mit den beiden Stirnb0g
fest verbunden (Fig. 11 und 12). Fiir jeden inner® 1)
gen war an diesem Balken ein Fiihlhebel angebracht (Fig: o
mittelst welches also die relative Bewegung der Scheitel ¢ :
innern Bogen gegen die die Scheitelpunkte der beiden
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bigen verbindende gerade Linie gemessen werden konnte.
Aus den zahlreichen (in dem Berichte in Tabellen zusammen-
gestellten) Beobachtungen ergab sich zuniichst, dafs die Schei-
tellinie des Gewdlbes unter dem Einflusse der Temperatur
beinahe ganz geradlinig bleibt, die grofste gegen dieselbe
beobachtete Abweichung betrug nur 4 Linie, und zwar an ei-
heém Bogen, dessen Scheitel sich im Ganzen um 5% Linien be-
Wegte. Hieraus folgt, dafs, veranlalst durch die Quer-Verbin-
“"ﬂgen und die Bogenzwickel, die innern Bogen den Bewe-
Sungen der stéirker erwirmten Stirnbdgen folgen, wihrend die
Beﬂbaehtungen gleichzeitig ergeben, dafls umgekehrt die Stirn-
blgen nicht das volle Maafs der ihrer Temperatur entspre-
chenden Bewegung annehmen, vielmehr durch die mittelst der
Steifen Verriegelung auf sie riickwirkenden innern Bigen zu-
Tickgehalten werden. Diese gegenseitigen Wirkungen tragen
also viel zur Verminderung resp. Ausgleichung der Tempera-
tur-Rffecte bei und die durch die Temperatur-Aenderungen
bewirkten Erscheinungen stellen sich so dar, als ob das ganze
Gewdlbe ein festes System wiire, wobei sich ergiebt, dals der

eitel fiir eine Temperatur-Zunahme von 1° C. eine mittlere
El‘hebung von 4 Linie annimmt. Die Beobachtungen der oben

chriebenen, an den Bogenstiicken der Stirnbigen befestig-
ten Lineale ergeben im Allgemeinen sehr ungleiehférmige Re-
sultate, so dals sich ein bestimmtes Gesetz aus denselben nicht
ableiten Liifst,

‘Weitere Versuche iiber die Tragfihigkeit der Gewilbe
dach vollstindiger Fertigstellung der Briicke sind noch in der
Art angestellt worden, dafs man dieselbe theils mit ruhenden,
theils mit bewegten Locomotivziigen belastete, Ein jeder sol-
ther Zug bestand aus 5 Locomotiven, im Gewichte von zu-
Simmen circa 360000 Pfd., welche mit ihren Tendern eine
L’Enge von 193 Fuls einnahmen, also eine ganze Briicken-
Oefinung gerade bedeckten. Bei den Versuchen wurde ab-
Wechselnd nur ein solcher Zug oder deren zwei gleichzeitig
auf bheiden Bahngleisen und zwar entweder in gleicher Rich-
g und Front haltend oder einander entgegengesetzt auffah-
Yend verwendet, und dabei zur Darstellung der ruhenden Be-

ung die Ziige nacheinander auf }, 4, 4 und die ganze
I‘h\ge der Briicken-Oeffnung angehalten. Bei allen diesen
Versuchen zeigten die Pfeiler keine irgend melsbare Bewe-
8ung . sondern nur ein leichtes Erzittern. In Bezug auf die
Bulseisernen Bogen ergab sich zuniichst, dafs eine Seitenschlen-
ng derselben gar micht Statt fand, nur einmal konnte
Wihrend des Ueberganges eines Zuges eine Seitenbewegung
Yon 1 Linie beobachtet werden. Die Bewegung der einzelnen
Bogenstiicke an ihren Stifsen hat, nach der Liinge der Sehne
8meggen, 1 Linie nicht iiberschritten, grifstentheils waren diese
itudinal-Bewegungen zu gering, um gemessen werden zu
nen. Die Vertical-Bewegungen der Bogenscheitel haben
Variirt yon 1 Linie beim Uebergange eines gewdhnlichen Koh-
®0zuges bis zu 5 Linien beim Uebergange eines Zuges von

Locomotiven auf demjenigen Gleise, welches iiber dem

Obachteten Bogen liegt. Dasselbe Maals der Durchbiegung
Marde beobachtet, als jedes Gleis mit einem ruhenden Zuge
'?n 5 Locomotiven, die ganze Briicken-Oeffnung daher mit
“Itea 720000 Pfd. oder der laufende Fufs mit 3770 Pfd. bela-
War. Ferner ergab sich, dals auch unter dem Einflusse
* Belastung, wie unter dem der Temperatur, die Scheitel-

¢ des Gewdlbes keine merkliche Abweichung von der ge-
;ﬂﬂen Linie annahm.
* Versuche iiber die Elastizitit und die Festigkeit des
Guls-Eisens.

Pie Bericht-Erstatter haben die oben mitgetheilten Er-

8¢bnisse, welche hier nur in mittlern aus den dem Berichte

der

i
|
|
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beigefiigten weitliufizen Tabellen entnommenen Zahlen ange-
geben sind, einer weitern ausfiibrlichen theoretischen Unter-
suchung unterworfen, indem sie unter Zugrundelegung der Na-
vier'schen Gewdélbe-Theorie und wunter Beriicksichtigung der
Temperatur-Einfliisse zu bestimmen suchten, welches Maals
der Senkung das Gewdlbe bei den aufgebrachten Belastungen
nach der Theorie eigentlich hiitte annehmen miissen und hier-
mit die wirklich beobachteten Senkungen in Vergleichung stell-
ten. Auf den fiir diese Berechnungen gewiihlten Weg und
die Einzel-Resultate derselben, sowie auf die hichst miihsa-
men Reductionen der directen Beobachtungen kann hier nicht
niiher eingegangen werden. Das Ergebnils dieser Untersu-
chungen stellt sich schliefslich dahin, dafs die auf theoreti-
schem Wege berechneten Senkungen etwa nur die Hilfte des
Maafses der wirklich beobachteten betragen. Die Bericht-Er-
statter wurden durch diese grelle Differenz zwischen Theorie
und Erfahrang zu der Vermuthung gefiihrt, dafs der von ihnen
nach Navier's Angaben der Berechnung zu Grunde gelegte
Elastizitits-Modul des Gufs-Eisens 17,500000 Pfd. pro QZoll
nicht richtig sein kénne und dieser Zweifel veranlalste sie wei-
ter, theils iltere in den Hiitten, welche die Guls-Eisenstiicke
zu der Briicke geliefert hatten, iiber die Festigkeit des Guls-
Eisens angestellte Proben einer niihern Untersuchung zu un-
terwerfen, theils selbst Versuche zur Bestimmung des Elasti-
zitiits-Moduls und des Bruch-Coefficienten des Gufs-Eisens an-
zustellen.

Die iiltern Versuche hatten folgende Ergebnisse geliefert:
In der Hiitte von Fourchambault (Niévre-Departement) waren
die innern Bogen angefertigt, und zwar aus einer Mischung
von Holzkohlen- und Coks-Eisen zu gleichen Theilen. Die
Stirnbégen dagegen stammten aus der Hiitte Torteron und
waren aus eben solchen Mischungen gegossen. In beiden Hiit-
ten war_die Festigkeitsprobe des Gufs-Eisens in der Art vor-
genommen, dafs man Barren theils durch eine fallende Kugel
zerschlug, theils dieselben, an einem Ende fest eingespannt
und am andern belastet, zerbrach. In den letztern, allein zur
Berechnung des Bruch-Coéfficienten geeigneten Fillen waren
die Barren 1} Fufs lang und 3 Zoll hoch und breit im Quer-
schnitt. Die Bruchfliichen zeigten iiberall ein vollkommen
gleichformiges Gefiige von feinem Korn und dunkelgraver
Farbe, doch war das Korn des Gusses von Torteron dichter
als das des Gusses von Fourchambault. Der Bruch-Coéf-
ficient stellte sich aus den in beiden Hiitten gemachten Ver-
suchen im Durchschnitte auf 33183 Pfd. pro OZoll. Dagegen
waren die Bogenzwickel in der Hiitte von Tamaris (Gard-
Departement) gegossen und zwar ganz aus Coks-Eisen. Die
Bruchprobe wurde mit Barren von 1} Fufs Linge und einem
Querschnitt von nur 7 Linien im Quadrat angestellt, deren
Mitte entsprechend belastet wurde, wiihrend die Enden unter-
stiitzt waren. Der Bruch-Coéfficient ergab sich aus diesen
Versuchen im Mittel zu 69667 Pfd. pro OZoll, also doppelt
so hoch, als der aus den Versuchen in den andern Hiitten
gewonnene Mittelwerth. Da nun das Eisen von Tamaris, als
Coks-Eisen keinesweges den aus einer Mischung von Holz-
kohlen- und Coks-Eisen bestehenden Produkten der andern
Hiitten an Giite gleichsteht, die Versuche und deren Berech-
nung aber mit der grofsten Sorgfalt ausgefilhrt waren, so blieb
nichts Anderes iibrig, als diese Differenz durch die Ungleich-
heit der verschiedenen Querschnitte der untersuchten Barren
zu erkliren. Um hieriiber zu einer bestimmteren Ueberzeu-
gung zu gelangen, wurden nunmehr weitere Versuche in der
Art angestellt, dafs 8 in der Hiitte von Tamaris gegossene
Barren, von denen 4 eine Liinge von 1} Fufs und einen Quer-
schnitt von 3 Zoll im Quadrat, die andern 4 aber eine Liinge
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von 14 Fufs und einen Querschnitt von 7 Linien im Quadrat
hatten, und eben so 8 in der Hiitte von Torteron gegossene
Barren, von denen ebenfalls je 4 die obigen Dimensionen er-
hielten, bis zum Bruche belastet wurden. Hierbei ergab sich
der Bruch-Coéfficient fiir die Barren von 7 Linien Querschnitt
fiir den Guls von Torteron zu 57926 Pfd., fiir den Guls von
Tamaris zu 56968 Pfd. pro OZoll, dagegen fiir die Barren
von 3 Zoll Querschnitt fir den Gufs von Torteron zu 32986
Pfd.,, fir den Guls von Tamaris zu 33752 Pfd. pro OZoll
Weiter ergab sich noch aus dem Zerbrechen von 12 in der
Hiitte von Tamaris gegossenen Stangen von 2} Fufs Linge
und 43 Linien im QQuerschnitt der Bruch-Coéfficient im Mit-
tel zu 58980 Pfd.

Vergleicht man hiermit noch einige Versuche, welche in
neuerer Zeit in England angestellt sind, so ergiebt sich Fol-
gendes: Hodgkinson fand fiic Gufs-Eisenbarren von 3 Zoll
im OQuerschnitt bei 13 Fufs freiem Auflager und in der Mitte
aufgebrachter Belastung den Bruch-Coéfficienten = 23848 Pfd.
bei 61 Fufs desgl. = 27822 Pfd., desgleichen fiir Barren von
3 Zoll Breite und 1} Zoll Dicke bei 13 Fuls freiem Lager zu
34310 Pfd., Stephenson fiir Stangen von 11 Zoll im UQuer-
schnitt und 2 Fufs 11 Zoll freiem Lager zu 47450 Pfd.

Aus einer Vergleichung dieser Zahlenwerthe mit den Ab-
messungen der untersuchten Gufs-Eisenstiicke ergiebt sich, dals
nicht nur die physikalischen Eigenschaften des Guls-Eisens,
sondern auch die Abmessungen des Querschuittes von Einfluls
auf den Werth des Bruch-Coéfficienten sind; am deutlichsten
ergiebt sich dieser Einflufs der Abmessungen aus der von den
Bericht-Erstattern mit den resp. 7 Linien und 3 Zoll im Ostar-
ken Barren angestellten Versuchen, bei denen die verschie-
dene Beschaffenheit der Giisse von Torteron und Tamaris
im Betrage dieses Coéfficienten nur eine geringe Differenz
herbeifiihrt, wihrend fiir denselben Gufs die Dimension von
7 Linien einen fast doppelt so hohen Bruch-Coéfficienten er-
giebt, als die Dimension von 3 Zoll. Auch die von Hodg-
kinson und Stephenson angestellten Versuche lassen die-
sen Einflufs nicht verkennen. Diese Erscheinung diirfte darin
ihren Grund haben, dafs bei jedem Gulsstiicke die diufsere, die
Oberfliiche bildende Schicht in einer Dicke von 2 bis 3 Linien
stets wegen der schnellern Abkiihlung ein viel dichteres Ge-
fiige und dadurch auch eine grifsere Widerstandskraft besitat,
als der Kern. Jedes Gulfs-Eisenstiick besteht somit gewisser-
maafsen aus zwei verschiedenen Materialien; je geringer aber
die Dimensionen des Stiickes sind, desto mehr tritt die Wir-
kung des den Kern umbhiillenden widerstandskriiftigern iiufsern
Materiales hervor und desto grifser erscheint daher natiirlich
der Bruch-Coéfficient, withrend der letztere nothwendig abneh-
men muls, je mehr die Dimensionen des Gulsstiickes wach-
sen, weil alsdann die weniger Widerstand leistende undich-
tere Masse des Kernes die Wirkung der dichtern iufsern Masse
iiberwiegt.

Nachdem somit der Einflufs der Grifse der Querschnitts-
Dimensionen auf den Werth des Brach-Coefiicienten fiir Guls-

Eisen nachgewiesen war, lag die Vermuthung sehr nahe, dafs
derselbe Einflufs sich auch in Betreff des Werthes des Elast:l-
zitits-Moduls geltend machen miisse, und es haben dal_lel' die
Bericht-Erstatter, um auch diesen Einflufs nilher zu bestimmen,
noch folgende Untersuchungen vorgenommen. 2

Bei den iltern behufs Prifang der Gulfssticke in den
Hiitten gemachten Versuchen hatte man nur Stibe von 43 Li-
nien im Querschnitt in der Art gebogen, dals man diesel-
ben theils auf 19 Zoll Linge freitragend an beiden Enden
unterstiitzte und in der Mitte innerhalb der Grenze vollkom-
mener Elastizitit belastete, wobei sich bei 64 Pfd. Belastuog
Durchbiegungen von 31 bis 4 Linien und hieraus der Elast-
zitiits-Modul zu 18,127000 bis 16,133000 Pfd. pro OZoll e
gaben, theils solche Stiibe an einem Ende einspannte und 10
einer Entfernung von 9 Zoll von der Befestigungsfliche beld-
stete, wobei eine Belastung von 30 Pfd. Durchbiegungen VO™
34 bis 5% Linien und hieraus den Elastizitits-Modul 2!
15,098000 bis 9,060000 Pfd. ergab. Schon bei diesen Verst-
chen hatten sich in Betreff der einzelnen untersuchten Stangé™
verschiedene Werthe fiir den Elastizitiits-Modul gefunden, J
nachdem die Art der Befestigung der untersuchten Stiicke
wihrend der Belastung eine verschiedene gewesen war. D#
indessen diese Stangen zu kleine Dimensionen hatten, als
man die mif ihnen erlangten Resultate schon hitte als
gebend betrachten kénnen, so unternahmen die Bericht-Erstatter
noch eine weitere Vegsuchsreihe mit 6 gréfsern Gulfs-Eise?”
barren von 94 Fufs Liinge und von 3 Zoll 10 Lin. Breite mfd
1 Zoll 11 Lin. Hohe des Querschnittes, von denen je 2 1
den Hiitten von Fourchambault, Torteron und Tamaris 8%
gossen waren. Die Versuche wurden in der Art angestem'
dafs die Stiicke theils aufrecht stehend ihrer Liinge nach 2%
sammengedriickt, theils auf 2 Punkten in 3 Fufs 2 Zoll Eot*
fernung unterstiitzt und dabei an beiden Enden belastet, theils
auf 2 Punkten in 8 Fufs Entfernung unterstiitzt und in d¢f
Mitte belastet, und ihre Durchbiegungen bei verschiedenen, 4i®
Grenze der vollkommenen Elastizitit nicht iiberschreitende”
Belastungen gemessen, sodann aber die simmtlichen Stick®
noch bis zum Bruche belastet und schliefslich die durch 93%
Zerbrechen gewonnenen halben Stiicke an einem Ende eing®
spannt und auf 3 Fuls 2 Zoll Entfernung von demselben %
niichst bis zur Elastizititsgrenze und dann bis zum Brt 2
belastet wurden.

In der hier folgenden Tabelle sind unter Ausschlafs 4
zahlreichen einzelnen Beobachtungen die Haupt-Ergebnisse die-
ser und der frilher zu Tarascon gemachten Versuche ™
preufsischem Maals und Gewicht zusammengestellt und delt
selben die Resultate einiger neuern englischen Versuche bel‘
gefiigt, wobei noch zu bemerken ist, dals die zu Fourch“':l
bault gegossenen Barren beim Bruche ein schlechtes Mate™"
erkennen liefsen, weshalb die fiir dieselben gefundenen 2
zitiits-Modul auch starke Differenzen gegen die ibrigen 87*
suchten Barren zeigen:



Hieraus und aus den im Originale in ausfiihrlichern Ta-
bellen zusammengestellten einzelnen Beobachtungen ziehen die
Bericht-Erstatter folgende Ergebnisse: 1) Die aus verschiede-
hen Hiitten hervorgegangenen Gulfsstiicke ergeben unter den-
Selben Umstéinden sehr nahezu denselben Elastizitits-Modul.
2) Dieselben Gulsstiicke liefern verschiedene Werthe fiir den
Elastizitits-Modul, je nachdem sie in hochkantiger oder fla-
Cher Lage belastet werden. 8) Stiicke von demselben Gusse
frgeben verschiedene Werthe fiir den Elastizitits-Modul, je
Dachdem ihr Querschnitt sowie die Art ihrer Befestigung resp.
Unterstﬁmung wiilirend der Belastung verschieden ist, und zwar
Nimmt der Elastizitits-Modul bei der Unterstiitzung der Bar-
Ten an ijhren Enden und deren Belastung in der Mitte einen
héhern Betrag an, als wenn die Barren, ebenfalls auf 2 Punk-
ten gestiitzt, aber an den Enden belastet, oder als wenn sie
an einem Ende eingespannt und am andern belastet sind, und
M gigsen beiden letztern Fiillen ist der Betrag des Elastizi-
tits-Moduls wiederum ein hoherer, als wenn die Barren ste-
biend pelastet und in der Richtung ihrer Liinge zusammenge-
driickt werden.
~ Aus den Angaben der vorstehenden Tabelle mochten sich
diege Ergebnisse im Allgemeinen wohl ableiten lassen, ob-
gleich aus den gemachten Versuchen namentlich die Wirkun-
8€n der Grifse des Querschnittes auf den Werth des Elasti-
“itits-Moduls doch keinesweges in so iiberzeugender Weise

rvortreten, wie dies nach den weiter oben mitgetheilten Ver-
Suchen hinsichtlich des Einflusses der Querschnitts-Abmessun-
8€n auf den Bruch-Coéfficienten der Fall war.

Dessen ungeachtet sind die Berichterstatter der Ansicht,
dafs Gufs-Eisen in grofsern Querschnitten ein viel bedeuten-

‘res Maals der Durchbiegung, ohne zu zerbrechen, zu erlei-
0 im Stande sei, als gemeinhin angenommen wiirde. Die
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Dimensionen der
Angabe der Hiitten, | Art der Unterstiitzung resp. Gufsstilcke. Aus den Versuchen
aus welchen die | Befestigung der untersuchten R abgeleiteter Elastici-
i annthivtll untersuchten Gufs- Gufsstitcke und deren ﬁelﬁ- Bre:mdr e tiits- Modul in ¥ pro
gen es
stilcke stammen. elastung.
B g Langei s Quoiscoiita, OZoll
Versuch von Hodgkinson . . . Blaenavon . . . | Nach der Linge gezogen [48' 6"1" {1 13,305000
Desgleichen BRI Desgl, - .. . . Desgl. zusammengedriickt | 9' 9" 1" {1’ 11,825000
Fourchambault Desgl. . . . . . . | 9 6"3"10"1" 11" 4,096000
Desgl. Auf 2 Punkten gestiitzt
und an den Enden be-
b lastet . . 3 23" 101" ll':' 6.850000
. : N esgl. Depgl. oS CRpasr. 3 2"1" 113" 10™| 10,070000
Mittah des scndensBesiohinkratatiprn Desgl. An sinem Ende béfestigt | 3' 2’1 113" 10”] "6,588000
ERBARY0, X et ihing Desgl. . . Desgl. ... . . « . |3 23" 10”1 11" 8,741000
| Torteron Desgl. . » . - . . |3 21" 113" 10" 9,153000
Desgl. Dexspl. Py el 3 2"3" 10M1" 11" 9,885000
Tamaris Dengl. sl agiegainnie 321" 113" 10" 9,093000
Desgl. L R o e 3 2"3" l!l'"ll" 11"} 11,037000
Mittel aus den friither zu Tarascon ge- .
machten Versuchen . S T Jagglye aeteen ] eng]. (SIS LTS 9" 43" 44" 12,062000
16 Guls-Eisenstan- | Auf 2 Punkien unterstiitzt 15,144000 Minim.
Versuche von Hosking und Stephenson % Een aus verschie- und in der Mitte be- ' 2'11"1" i 18,261000 Mittel.
mcnen Hiitten E lasltet e S g b . L 22,436000 Maxim.
. aenavon . esgl. . . % S L el B B R 18.431000
Hod.gkmson waghx . g Deagl. : Desgl. SRy 13' 2"2"]]1’”3" ]5!944000
Hosking und Stephenson . . v alDesgl..... Desgl. i is « 2'11"1" 3 15,577000
Hodgkinson i N e A R BT 8 Desgl. 13" 2"3" 17 6" 13,589000
Mittel aus den frither zu Tarascon ge-
machten Versuchen « % . |- Tamaris Desgl. . +iaheaistys oo e . 7" 4" 4™ 16,398000
Desgl. Despl.i llpteaid aai o n T gl ll)""!l" 11" 16,013000
Desgl. Deagl. 10 S Fa 60550 8 sy ll’:' 3" 10" 15,102000
Mittel der spiitern von den Bericht-Er- )| Torteron Deap]. R e 8 ._3: "’:.'. L "T: ]4,92?000
stattern gemachten Versuche . | Denglh sadmigee i Desgl. 80 pEladan ol § 1" 11”13"” 10" 14,797000
: Fourchambanit . | Desgl, . .+ . « . & 8' i3" 10717 117} 12,226000
Desgl. Deagpll o0 oL ST IS S 1T 1R S84 000

bisherigen Ansichten iiber die Natur des Gufs-Eisens seien
noch zu sehr auf die von einzelnen Physikern mit Stiicken
von einem sehr kleinen Querschnitte und daher natiirlich spré-
dem Materiale gemachten Versuche begriindet. Gufs-Eisen sei
aber ein zum Ueberbau grofser Oeffnungen ganz vorziglich
geeignetes Material, und fiir diesen Zweck mindestens ebenso
vortheilhaft zu verwenden, als gewalztes Eisen, wenn man
nur die Guls-Eisen-Constructionen leichter und in weniger
steifer Verspannung als bisher iiblich ausfiibre, damit den ela-
stischen Bewegungen, deren das Gufs-Eisen fiihig sei, mehr
Spielraum gewiihrt werde. Nicht blos, wo es sich um Wider-
stand gegen Zusammendriicken handle, sondern auch im Be-
treff des Widerstandes gegen Biegung stehe das Guls-Eisen
im Vortheil gegen das gewalzte Eisen, und letzteres besitze
nur gegen den Zug eine grifsere Widerstandskraft. Endlich
konnten Gufs- Eisen-Constructionen weit billiger hergestellt
werden, als solche von gewalztem Eisen.

Wenn nun auch dem grofsten Theile dieser Ansichten
alle bisherigen Erfahrungen entgegenstehen, welche zeigen, dafs
fir den genannten Zweck die Verwendung des Schmiede-
Eisens nicht nur betriichtlich wohlfeiler ist, sondern auch fiir
die grofsten bisher iiberbriickten Oeffnungen einen Grad von
Sicherheit gewiihrt, welcher durch die Anwendung von Gufs-
Eisen keinesweges zu erreichen sein mdchte, so erscheint es
doch immerhin in Betracht der vielseitigen anderweitigen vor-
theilhaften Verwendung des Gufs-Eisens zu Bau-Constructio-
nen sehr wiinschenswerth, dafls die hier mitgetheilten Ergeb-
nisse hinsichtlich der Elastizitit und Festigkeit dieses Mate-
rials und der Wirkungen, welche Form und Grifse des Quer-
schnittes, wie die Art der Befestigung darauf ausiiben, durch
weitere Versuche noch niiher aufgekliirt werden mochten.

Dihm.
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Mittheilungen ans Vereinen.

Verein fir Eisenbahnkunde zu Berlin.

Verhandelt, Berlin, den 11. April 1854
Sitzung des Vereins fiir Bisenbahnkunde.

Vorsitzender: Herr Brix.
Schriftfiihrer: Herr H. Wiebe.

Der Vorsitzende theilt mit, dafs er in Verbindung mit

Herrn Hagen am 25. Miirz d. J. Herrn Borsig bei Gelegen-
heit der Feier der Ablieferung der fiinfhundertsten Locomotive,
welche aus dessen Werkstatt hervorgegangen, Namens des Ver-
eins begliickwiinscht habe, und kniipfte daran eine kurze Be-
schreibung der Herrn Borsig zu Theil gewordenen ehrenvol-
len Auszeichnung durch Se. Majestiit den Konig, und durch die
Deputation des Kénigl. Ministeriums fiir Handel, Gewerbe und
Gffentliche Arbeiten, an deren Spitze sich Se. Excellenz der
Herr Minister v. d. Heydt selbst befunden habe.
" Herr Brix giebt einen Bericht iiber die Versuche zur Er-
mittelung der riickwirkenden Festigkeit der beim Bau des Col-
ner Domes zu verwendenden Bausteine, welche unter seiner
Leitung angestellt worden sind. Es sind tiberhaupt 11 Sorten
untersucht, und das Resultat der Mittelwerthe war folgendes:

Druck pro [JZoll,
. i Specifisch, bei welchem
ey RfelaRitin, l'!.i)ewicht. feine Risse der Stein
entstanden. |zertrilmmerte.
| Pfl. preats. | Pri. prouls,
1. | Keuper - Sandstein _aus
Schlaitdorf .| 2,179 3022 3599
2.| desgl. aus der H511| 2,000 1835 1891
3. | Sandstein von Oberkir-
shen e w2153 7389 7629
4. | desgl. v. Udelfangen
bei Trier . .| 2,117 5052 5293
5 desgl. v. Flonheim| 2,100 3834 4567
6.| desgl. v.Heilbronn| 2,122 2645 3701
7. | Tuffstein ausdem Brohl-
Lo i et B R B 682 783
8. | Trachytgestein v.Dra-
chenfels . .| 2,207 2558 2761
9.| desgl. v. Stenzelberg| 2,510 10256 11867
10. desi;l. von Berkum | 3,051 — 6529
11. | Basaltlava von Nieder- |
mennig . . .| 2726 5604 6065

Zum Vergleich mit diesen Resultaten theilt Herr Brix
die Ermittelungen mit, welche er friiher iiber die riickwirkende
Festigkeit verschiedener Sandsteinarten, die bei den Berliner
Bauten zur Anwendung kommen, angestellt habe. Die mittle-
ren Ergebnisse sind folgende:

Druck pro [JZoll,
No. 5 Specifisch. bei welchem
X Steinarten. Gewicht. | sich feine der Stein
Risse zeigten. | zertritmmerte.
Pid. preuls, Pfd. preufs,
;' MagdeburgerSandstein| 1,085 —_ 1493
| othenburger desgl. .| 2,448 2177 2757
3. | Quaders, ngstein aus
7 1
4. Pott&lwitmz?l:::llsieit; s o P
s Ister Sorte : 050 1035 1226
5.| desgl. 2tor Sopie. | %oas 1123 e v
6. Quaderstein.uwgsms_ b
W . eben . o, 2,000 1002 1271
7. Temhe]:_ﬁwﬁzt?m USRS N 1655 1851
8. |Oberkirchleiter desgl, 2.025 885 2030
9.IK0tl‘.aer desgl, 77 Hetee 2.060 831 1327
10. | Volzker desgl . [0 9ign, 1849 3246

Herr Brix bespricht- sodann die Vorgiinge, welche sich
bei der Zertriimmerung zeigen. Zuerst erhalten die Steine 8¢
wohnlich feine Seitenrisse an den Flichen, auf welche der
Druck nicht unmittelbar einwirke, und bei gesteigertem Drucke
zertriimmern die Steine meist plotzlich unter Krachen, wobel
sich aber immer im Innern derselben zwei Pyramiden bilden,
deren Grundfléichen die Seiten des Steins darstellen, auf wel-
che der Druck unmittelbar wirkt, und deren Spitzen gege!
einander gekehrt im Innern des Steins liegen, oft so, dafs i
sich an einander vorbeischieben, oft auch so, dafs sie sich 8¢
genseitig platt driicken.

Herr Werner spricht iiber die Ursachen, welche den
Bruch einer von ihm gelieferten gehiirteten Achse von Gufsstabl
auf der Berlin-Stettiner Eisenbahn herbeigefiihrt haben.

Der Wagen sei durch eine Weiche gegangen, dabei ent
gleist, und nun noch iiber 72 Schwellen fortgelaufen, bis end-
lich das eine Rad gegen eine Zwangsschiene gestofsen, da%
andere aber in eine Grube gefallen sei. Unter diesen Um-
stéiinden konne man den Bruch der Achse schwerlich der mar”
gelhaften Beschaffenheit derselben zur Last legen, was auch
von der Direction der genannten Bahn anerkannt worden. Herr
Werner begriindet sodann die Ansicht, dafs das Hiirten de¥
Achsen eine Garantie fiic ihre gute Beschaffenheit gebe, da der
geringste Fehler in der Structur derselben beim Hirten ent
weder sichtbar werde, oder bewirke, dafls sie beim Ablische?
springe.  Er halte das Hiirten der Achse schon deshalb fi
ndthig, damit er mit gutem Gewissen die Biirgschaft fiir di¢
von ihm gelieferten Achsen iibernehmen konne. Bis jetzt hab®
er im Ganzen 2500 gehiirtete Gufsstahl-Achsen geliefert, vO%
denen 743 schon im fiinften Jahre im Betriebe seien, er bé
halte sich vor, einen ausfiihrlichen Bericht spiiter zu geben, D¢
merke hier nur, dafs von 755 Achsen, welche auf der Berlin~
Hamburger Bahn im Gange sind, nur eine darch Unvorsich”
tigkeit beim Abnehmen des Wagens von dem Untergestell £¢
brochen sei; von 569 auf der Stettiner Bahn im Betricbe b€
findlichen Achsen sei nur die eine oben erwiihnte, und auf ¢
Koniglichen Niederschlesischen Bahn von 495 Achsen eine Od-ﬂr
zwei gebrochen. Am schlimmsten stelle sich das Verhiiltnil®
auf der Liibeck-Biichener Bahn, ;

Der Grund hiervon beruhe in den ungiinstigen Dimensi®”
nen (7 Fuls lang bei 3 Zoll Durchmesser) und in der ungi™
stigen Form derselben, indem sich 2 Zoll von der Nabe e‘?e
Verstiirkung befinde. Herr Werner verwies in dieser Be#®
hung aunf einen Vortrag, welchen er unter Vorlegung vo?
gebrochenen Achsen vor liingerer Zeit im Verein gehalten. i
grofsten von ihm gelieferten Achsen habe Herr Borsig erhal-
ten, es seien zwei Locomotiv-Achsen, jede 5 Ctr. und 80 pid-
wiegend, beide von gehiirtetem Gufsstahl.

Herr Werner giebt schliefslich noch eine Uebersicht der
von ihm gelieferten Wagenfedern von gehiirtetem Gufsstabl"
Die Gesammtzahl belief sich auf 6207, darunter 400 Loco®®
tivfedern,

Herr Plathner theilt die Beschreibung einer Signal-V o™
richtung mit, welche auf franzosischen Bahnen vielfach in A”
wendung sei, und die den Zweck habe, dem ankommende?
Zuge schon vor der Einfahrt in den Bahnhof ein Zeichen 23
geben, ob das Gleis zur Aufnahme des Zuges frei und berﬁl‘
sei. Es soll hierdurch den hitufig vorkommenden Zusnmﬂle:s
stifsen auf den Bahnhofen selbst vorgebeugt werden: D
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Signal selbst bestehe in einer kreisformigen, an einer vertica-
len Stange befestigten und um ihren verticalen Durchmesser
mit der Stange gemeinschaftlich drehbaren Scheibe, welche in
der Mitte einen Ausschnitt hat, um darin zur Nachtzeit eine
Laterne zu befestigen. Die Stange wiirde durch einen dreibei-
nigen Bock unterstiitzt, und lasse sich mittelst eines zweiarmi-
gen horizontalen Hebels, welcher zwischen den Fiifsen des
Bockes auf der Stange befestigt sei, um ihre Achse drehen.
Das Signal werde aufserhalb des Bahnhofs aufgestellt, entweder
Seitwiirts neben, oder zwischen zwei Gleisen. Die Drehung
der Stange geschieht durch einen Drahtzug. In Entfernungen
¥on je 70 bis 80 Fufs seien niimlich auf Pfiihlen, die nur we-
tig {iber dem Erdboden hervorragen, zweiarmige Hebel befe-
Stigt, deren Arme parallel dem auf der Stange angebrachten
Hebel liegen; die correspondirenden Enden der simmtlichen
Hebelsarme seien durch gespannte Dribte mit einander und
Zuletzt mit dem Hebel auf der Signalstange verbunden. Durch
Drehung des ersten dieser Hebel drehen sich simmtliche He-
bel und die Signalstange. Die Einrichtung wurde durch Hand-
zeichnung an der Tafel erliutert.

Herr Plathner giebt eine Notiz iiber die Einrichtung ei-
uiger franzosischen Bahnhife, z. B. des Bahnhofs zn Metz,
Welche von den Arrangements, die auf deutschen Bahnhofen
iiblich sind, in manchen Stiicken abweichen. In einer bedeck-
ten Halle liegen eine Menge parallele Gleise, bis zu 20 an
der Zahl; jedes dieser Gleise ist am Ende mit einer Dreh-
scheibe versehen, die nur hinreichend grofs ist, um die Loco-
otive ohne Tender zu drehen. Durch Verbindungsgleise ste-
hen die Drehscheiben mit einander im Zusammenhange; so-
bald der ankommende Zug vorgefahren, geht die Locomotive
und dann der Tender durch die Drehscheibe auf das Neben-
gleis und. dann wieder vor den Zug; damit beim Vorfahren
des Zuges die Locomotive nicht zu weit gehe, sind an den
Enden der Gleise feststehende Buffer angebracht, gegen welche
die Locomotiven anprallen kénnen.

Herr Neuhaus fand diese letztgenannte Anordnung nicht
“mpfehlenswerth und meinte, dals die Fiihrer viel vorsichtiger
anfahren, wenn sie ein solches Schutzmittel, wie die festste-
henden Buffer sind, nicht haben, und dafs gute und geiibte
Piihrer sehr sicher auf einer bestimmten Stelle halten kinnen.

Herr Plathner macht noch Mittheilung von einem in
franzgsischen Journalen enthaltenen Vorschlage, die Briefe von
Station zu Station durch Réhren zu beférdern, welche aber
"icht, wie dies schon friiher angegeben worden, durch eine

pumpe evacuirt worden, in denen vielmehr durch einen
D&mpfatrom, den an dem ecinen Ende der Leitung ein aufge-
Setztes, schornsteiniihnliches Rohr ausbliist, nach Art der Blase-
"?hren bei Locomotiven die Luft verdiinnt werde. Die Briefe
Sind jp Kapseln, und diese sind an einem elastischen, schirm-
ihnlichen Kolben befestigt, welcher dem durch den Dampfstrom
“Pzeugten Luftzuge von der einen Station bis zur niichsten fol-
€0 soll. Die von Herrn Plathner mitgetheilten Resultate
“ler von dem Erfinder dieses Systems angelegten Berechnung
“IScheinen im hohen Grade unwahrscheinlich.

Herr Kaumann triigt folgenden Bericht vor iiber die
v““wendung der Braunkohlen als Heizungsmaterial fiir Loco-
Motiven, namentlich iiber den Betrieb auf der Kaiser-Fer-
dlna'-‘1‘1tlszt-Nordbahn, auf der Gsterreichischen nrdli-
hen Staatsbahn und auf der sichsisch-bdhmischen
,taatﬂbahn; endlich iiber die Versuche, welche auf der Ber-
s;:d‘Hambnrger Bahn mit Brannkohlen angestellt worden
& Die gesteigerten Steinkohlenpreise gaben in diesem Jahre

ohl vielen Risenbahn -Verwaltungen Veranlassung darauf zu
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denken, wie man bedeutende Mehr-Ausgaben gegen frithere
Jahre vermeide, welches natiirlich in dieser Beziehung nur
durch die Wahl eines andern Heizmaterials, das billiger als
Coaks, erzielt werden kann. .

Als ein Heizmaterial bot sich fiir die Berlin-Hamburger
Eisenbahn die in der Priegnitz bei Jiihlitz vorhandene Braun-
kohle dar; es mufste nun durch Versuche festgestellt werden,
ob diese Braunkohle als Heizmaterial fiir Locomotiven sich
eignet.

Schon im Febrnar 1852 wurde mit dieser Braunkohle,
welche zu der Zeit schon sehr lange gelagert hatte, und in
kleine Stiicke zerfallen war, Versuche angestellt, die aber so
ausfielen, dals man von einer weitern Verwendung abstand.
Die Giiter-Maschine, welche mit dieser Braunkohle geheizt
wurde, war mit dem Klein’schen Funken-Apparat, mit feinen
Drahtsieben im Rauchkasten iiber den SiederShren und am
Aschkasten versehen, um das Funkenwerfen zu verhiiten, auch
waren zu beiden Seiten des Rauchkastens Schieber angebracht,
um bei etwaiger zu starker Dampf-Erzeugung kalte Luft in
den Rauchkasten eintreten zu lassen, fiir welche aber kein Be-
diirfnifs eintrat. Bevor nun neuerdings die Versuche wieder
begannen, wurde ich beauftragt, andere Eisenbahnen zu besu-
chen, wo die Braunkohle schon lingere Zeit fiir den regelmii-
[sigen Locomotiv-Betrieb als Heizmaterial verwendet wird, um
die Art und Weise der Verwendung kennen zu lernen.

Zu diesem Zwecke besuchte ich nun die Kaiser-Ferdi-
nands-Nordbahn, die dsterreichische nordliche Staatsbahn und
die siichsisch-bohmische Staatsbahn. Auf diesen 3 Bahnen er-
hielt ich die bestmigliche Auskunft und auf den beiden letzt-
genannten Bahnen erlangte ich die Ueberzeugung, dals die
Braunkohle sehr gut als Heizmaterial bei Locomotiven zu ver-
wenden sei, wenn die Qualitiit derselben es zuliifst. E

Ueber die Behandlung und den Verbrauch der Braunkohle
auf den 3 Bahnen erhielt ich folgende Mittheilungen.

Die aus den Gruben zu den Lagerpliitzen auf den Eisen-
bahn - Stationen geschafften Braunkohlen sollten in moglichst
grofsen Stiicken in mit Gitterwerk versehenen Holzschuppen,
deren Boden circa 1 Fufs iiber der Erde liegt, untergebracht wer-
den, sowohl um einen grofsen Luftzug zur Austrocknung zu ge-
statten, damit diese so schnell als méglich erzielt werde bei Koh-
len, die bald zur Verwendung kommen sollen, als auch um nicht
gendthigt zu sein, einen zu grofsen Lagerplatz auf den Statio-
nen zu halten. Braunkohlen, in solchen Schuppen aufbewahrt,
konnen in feuchter Jahreszeit nach einmonatlicher Lagerung
bei trockenem warmen Wetter, als geniigend trocken Verwen-
dung erhalten. Es ist jedoch zur Sicherung des Betriebes mit
Braunkohlen rathsam, einen Vorrath, fiir mehrere Monate aus-
reichend, lagernd zu haben.

Die auf der nérdlichen Kaiserlichen und sichsisch-bGhmi-
schen Staatsbahn zur Verwendung kommenden Braunkohlen
werden in Bohmen in der Nihe der Station Aulsig gefordert.
Es werden bei den Gruben selbst keine Braunkohlen gelagert;
auch scheint mir nach dem, was ich erfubr, die Braunkohlen-
forderung noch nicht in der Art zun sein, dals man in gewis-
ser Frist auf ein bestimmtes Quantum mit Bestimmtheit rech-
nen darf, es mag daher wohl vorkommen, da man von den
Lieferanten noch sehr abhiingig ist, dafs die Vorriithe mitanter
auf nicht bdhmischen Bahnen sehr abnehmen, mitunter aber
auch ein Braunkohlen-Vorrath vorhanden ist, der vielleicht auf
1 Jahr ausreicht; dieser wird dann nur gegen Sonne und Re-
gen durch Ueberdeckung mit Kohlenklein oder Brettern zu
sehiitzen sein. In solchen Fiillen wird dann eine absichtliche
Austrocknung nicht mehr nothig. Man hatte frither anf den
verschiedenen Stationen der nordlichen K. K. Staatsbabn die

B*
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Braunkohle in geheizten Trockenschuppen aufbewahrt, ist je-
doch davon abgekommen, indem es sich als zu kostspielig und
nutzlos erwies.

Der beste Grad der Trockenheit fiir Braunkohlen ist wohl
der, wo diese nur noch soviel Feuchtigkeit enthalten, dafs sich
nur geringe Trockenrisse in den einzelnen Stiicken zeigen.
Sind die Braunkohlen zu trocken, so dafs man Stiicke mit
Leichtigkeit in den Trockenrissen zerkleinen kann, so werden
diese, wenn damit Locomotiven gefeuert werden, durch die
Siederohre gerissen, wodurch sich der Kohlenverbrauch, ohne
grofsern Nutzen, vermehrt. Sind die Braunkohlen noch zu
feucht, so wird viel Wirme zur Trocknung der Kohlen in
der Feuerbiichse absorbirt, mithin auch ein grifseres Braun-
kohlenquantum zur Dampf-Erzeugung erforderlich sein.

Zur Erzielung einer vortheilhaften Verbrennung der Braun-
kohlen bei Locomotiven ist eine passende Construction des Ro-
stes sehr wesentlich.

Auf der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn wechselte die Con-
struction des Rostes ab: es wurden Roststiibe von § Zoll Stirke
mit 1 bis 1} Zoll Luftspalten als auch versuchsweise 2 Zoll
starke Roststibe mit 2 Zoll Luftspalten angewendet, es hatte
sich aber als am zweckmilsigsten 1 Zoll Stab mit 11 Zoll
Luftspalte bewiihrt.

Auf der nérdlichen K. K. Staatsbahn ist man jetat bei
% Zoll Stab mit 1} Zoll Luftspalte stehen geblieben, die siich-
sisch-b6hmische Staatsbahn wendet 1 Zoll starke Roststiibe mit
14 Zoll Luftspalte an. Wo die Grifse der Braunkohlen es
zuliifst, wird eine Erweiterung der Luftspalten nicht nachtheilig
wirken. Eine Erhdhung des Rostes um 6 Zoll hatte man dann
versuchsweise angewendet, wenn die Braunkohlen keine genii-
gende Stichflammen gaben, um diese den Siederohren niiher
zu bringen, hierdurch stellte sich ein grifserer Durchgang des
Kohlenkleins durch die Siederéhren heraus, daher ist man wohl
von der Erhihung des Rostes wieder abgekommen.

Nach friiheren in Bohmen im Auftrage der Regierung ge-
machten Versuchen wurde als das giinstigste Verhiiltnils der
Luftspaltenfliche zur wirksamen Rostfliche wie 1:4, oder, die
Heizfliiche zum Grunde gelegt, auf 100 OFufs Heizfliche 34
OZoll Luftspaltenfliiche angenommen. Um dieses Verhiiltnils
zu erzielen, wurde es nothwendig, den Rost kranzartig durch
Platten zu bedecken. Von diesem System scheint man jetzt
keine Anwendung mehr zu machen, wenigstens habe ich eine
Verkleinerung der Luftspaltenfliche durch Zudeckung nicht ge-
sehen.

Die vorziiglichen Braunkohlen, die in Bohmen und Sach-
sen verwendet werden, geben fast gar keine Schlacken, daher
es hier auch nicht sehr darauf ankommt, wenn die Rosten etwas
enger gelegt werden. Zuweilen sind sandige oder erdige Be-
standtheile in den Braunkohlen enthalten, wie dies die auf der
Berlin-Hamburger Bahn zur Verwendung gekommenen Braun-
kohlen gezeigt haben. Hier wird es daher rathsam, die Rost-
Stibe so weit zu legen, dals die glasartigen Schlacken abflie-
fsen kénnen, um nicht den zur Verbrennung der Braunkohlen
nothwendigen. Luftstrom abzusperren. Vortheilhafter wiirde es
gewils, in Bezug auf das Verbrennungsquantam sein, wenn
geiisges Stiicke, die kleinsten von der Gréfse einer Faust, nur
. vm‘hﬂg kiimen, man wiirde dann bei Kohlen von ge-
ringerer Qualitit  dje Luftspalten des Rostes noch erweitern
kdnnen.
bmt‘:tmwt:;:iemng der Maschinen, welche mit Braunkohlen
Tl Hol:onen’ kann, wenn diese sehr gut sind, mit
;vner PR aufgezchehen und mit Braunkohlen fortgesetzt
b ke be:;hiamhurg?r Bahn hat sich aber diese

weil die Braunkohlen, der geringe-
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ren Qualitiit wegen einen grifsern Luftzug bediirfen, als der,
welcher sich ohne Bewegung der Maschine erreichen lilst; da-
her wird auch die Anfeuerung fiir Braunkohlen, wie bei den
andern Maschinen fiir Coaksfeuerung mit 5 Klafter Holz und
3 bis 500 Pfd. Coaks, je nach Grofse der Feuerbiichse fortge-
setzt.

Wiihrend der Fahrt wird der nothige Luftzug den Braun-
kohlen zur Dampf-Erzeugung durch das Ausstrémungsrohr €€
geben. Durch diese beforderte Verbrennung wiirden aber auch
viel Funken zum Rauchfange hinausgeworfen werden, went
man nicht dieses, wie auf der siichsisch-bdhmischen Staatsbahf‘!
wo der Rauchfang fiir Coaksfeuerung beibehalten ist, durch e
Drahtgeflecht, mit Maschen von } OZoll, iiber den Siederohren
im Rauchkasten liegend, verhinderte.

Auf der Ferdinands-Nordbahn und der nordlichen Staats
bahn hatte man frilher den Klein’schen Funken-Apparat Z0%
Verhiitung des Funkenwerfens angewendet, jedoch ist man da-
von abgekommen, indem die Dampf-Erzeugung durch die be-
hinderte Ausstrémung des Dampfes bei diesem Apparat selfr
erschwert wird. Aus diesem Apparat hat man spiter di°
Turbine entfernt und einen verstellbaren Schirm, fiir gering®”
ren oder grifseren Luftzug, nach Qualitit der Kohle, wie ihn
der obere Theil der Turbine bildete, beibehalten. Ich halte
das Drahtsieb, wie oben erwiihnt, fiir den Zweck besser ent~
sprechend. Kleine und auch sonst sehr trockene Braunkohler
die durch Luftrisse keine feste Masse mehr bilden, blittern seb”
beim Verbrennen, es findet daher ein grifserer Durchgang V‘f“
Kohlenklein und Asche durch die Siederohre, als auch P
Hineinfallen in den Aschkasten statt. Das durch die Siederobr®
gegangene Kohlenklein und die Asche wird, nach Qualitiit der
Kohlen 8 bis 132 und im Aschkasten 4 bis 9% mit eine®
Kohlengehalte von 2 bis 6 des verbrauchten Kohlenguantum?
betragen.

Auf der nordlichen K. K. Staatsbahn hat man nach de®
Rauchkasten noch ein brausenartig wirkendes Spritzrohr vO?
3 bis 1 Zoll Durchmesser von einer der Pumpen hineingefihr®
um den Rauchkasten abzukiihlen, als auch um die sich dan®
lagernde gliihende Asche und das Kohlenklein zu loschen-

Es ist dies sehr wesentlich, indem bei Ausleerung des
Rauchkastens die Asche bei nur geringem Winde leicht fort-
gefilhrt wird. Um das Funkenfallen ans dem Aschkasten z
verhiiten wird dieser durch eine Aschkasten-Klappe von dem”
selben Drahtgeflechte, wie oben erwiihnt, geschiitzt; aufserde™
ist es gut, die gewdhnliche feste Klappe auch beizubehalte™
weil beim Nachfenern auf den Stationen, wenn die Maschin®
steht, die Flamme aus der Feuerthiir-Oeffnung schlagen Wﬁl:de’
sobald der Luftzug durch das Schliefsen der Aschklappe i<
gehemmt ist. Wo Giiterziige mit den Maschinen Holzschupp®”
zu passiren haben, gewiihrt die feste Aschklappe fiir die %
fahr, die durch Braunkohlenfeuerung erzeugt wird, hilllﬁl“g'
liche Sicherheit, und kann benutzt werden, ohne darin €i"®
Aenderung irgend vorzunehmen.

Der Verbrauch von Braunkohlen ist wie bei anderm
material von der Qualitiit abhingig. g

Auf der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn stellte sich die Bra®/”
kohlenfeuerung, mit Holz und schlesischer Steinkohle vers -
chen, zu kostspielig und ist diese daher schon seit 15ng81_‘§—
Zeit wieder eingestellt worden. Es kostete niimlich durchs_chm a
lich die Meile mit Braunkohlenfeuerung 2 Fl. 30 Kr., WAbF%
die Meile mit Holzfeuerung nur auf 1 FL 34 Kr. zu steht
kam. Es war nur eine Kohlensorte, die es moglich machte
die Meile mit 2 FL. 10 Kr. zu bestreiten.

Die 8 Braunkohlensorten, die zur Verwendung k”'me“:
werden in Mihren, in der Gegend von Neudorf bei Lip#

Heiz-



89 Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin.

denby rg gewonnen. Der Durchschnitts-Verbranch per Meile
stellte sich bei Giiterziigen von circa 80 bis 100 beladenen Ach-
Sen auf 10 bis 12 Wiener Cir,

Auf der nordlichen K., K. Staatsbahn werden jetzt nur die
Giiterziige mit Braunkohlen befordert. Die Steigungs-Verhiilt-
nisse und Curven dieser Bahn sind von der Art, dafs von den
Maschinen auf meilenlangen Strecken, theils nur %, theils 3,
theils 2 der Last beférdert werden kann, welche diese auf
horizontaler Bahn beférdern wiirde, daher die Giiterziige auch
in der Regel mit 2 gekuppelten Maschinen, deren Leistungs-
fihigkeit auf der horizontalen mit 8000 Ctr. bestimmt ist, be-
fordert werden.

Der Verbrauch von Braunkohlen bei 120 bis 130 belade-
Den Achsen stellte sich fiir 2 Maschinen per Meile auf 10 bis
11 Ctr., also pro Maschine auf circa 5 Ctr.

Auf der siichsisch-bohmischen Staatsbahn werden alle Ziige
mit Braunkohlen, wenn diese geniigend vorhanden, sonst mit
¢iner Mischung von Braunkohlen und Coaks, sehr leichter Qua-
litﬁt, beférdert.

Der héchste Verbrauch stellt sich hier fiir die Beforde-
rung von 80 bis 90 Achsen auf circa 6 Ctr. per Meile. Im
Vergangenen Jahre hatte sich der Durchschnitts - Verbrauch
Per Wagen-Achsmeile auf 8,77 und per Locomotiv-Meile auf
248,33 Zollpfd. gestellt.

Fiir diese Bahn ist gnte Braunkohle ein bedeutend billi-
geres Heizmaterial als siichsischer oder oberschlesischer Coaks.
Es kostete die Locomotiy-Meile mit Braunkohlenheizung durch-
Schnittlich 14} Sgr., wiihrend diese mit Coaks 19} Sgr. ko-
stete, g

Die beste Heizmethode mit Braunkohlen ist gleichmiifsig
Zu feuern und ein ebenes niedriges Feuer zu erhalten. Bei
leichten Ziigen wird eine 6 Zoll hohe Braunkohlenschicht voll-
kommen ausreichen, wiihrend bei schweren Giiterziigen diese
hie iiber 10 bis 12 Zoll gehalten werden sollte. Je besser die
Qualitiit der Braunkohle ist, desto niedriger kann das Feuer
Sein, Man kann die Erhaltung des Feuers, welche nur zur
Zeit immer mit einigen Schaufeln Braunkohlen geschehen sollte,
hur dann als gut ausgefiihrt betrachten, wenn die Stichflamme
Stets klar ist; dann wird das Funkenwerfen bestmiglich ver-
Mieden; man verspiirt auch wenig Geruch des Rauches und
Man sieht diesen eben nur, wenn Braunkohlen gerade nach-
gefeuert werden.

Nach den mir in Béhmen gewordenen Mittheilungen- soll
1Pfa. der dortigen Braunkohlen 3} bis 4} Pfd. Wasser ver-
d&mpfen, bei den auf der Hamburger Bahn angestellten Ver-
Suchen sind mit 1 Pfd. der Jiihlitzer Braunkohle nur 2,1 Pfd.
Wasser verdampft worden, wogegen 1 Pfd. guter Coaks 9 Pfd.

asser, wie es in der Praxis angenommen wird, verdampft.

Durch gute Braunkohlen werden weder die Siederohre
och die kupfernen Feuerbiichsen angegriffen, und hat man in

hmen und Sachsen selten Klage iiber das Lecken der Siede-
Yohre, was um so auffallender ist, da dort die Siederohre we-
in der Feuerbiichse noch im Rauchkasten mit Rohrringen
stigt sind, Nachdem ich nun der Direction Bericht iiber
Meing Reise erstattet hatte, erhielt ich den Auftrag, eine Ma-
ine zur Braunkohlenfeuerung einzurichten und dann mit den
Versuchen zu beginnen.

Es wurde nun auf eine gekuppelte Maschine, Salamander,
“_’ermﬂls der Klein’sche Funken-Apparat gesetzt, indem man
die Besorgnifs hegte, das Funkenwerfen kinnte nachtheilige
F(’lgeﬂ haben; aufserdem ein Rahmen fiir die Aschklappe mit

*ahtgeflecht versehen und vom Kessel aus ein Rohr nach dem
chkasten geleitet, um die daselbst sich lagernde Asche ab-
thlen. Die Roststibe wurden ¢ Zoll stark mit 1} Zoll
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Luftspalte angefertigt und zur Heizung ein Gemisch von Coaks
und Braunkohle, im Gewichtsverhiiltnils wie 1:3, weil die Braun-
kohlen sehr klein waren, bestimmt.

Der erste Versuch am 9. Méirz mifslang, indem aus dem
Funken-Apparat nicht Funken, sondern so viel schmutziges
Wasser geworfen wurde, dafs die Maschine den Zug auf der
zweiten Station abgeben mufste und wieder nach Berlin zu-
riickkehrte.

Die Dampf-Erzeugung war bei diesem Versuche so schwach
und die Ausstromung des Dampfes aus dem Ausstromungsrohr
so sehr erschwert, dafs es vorauszusehen war, mit dem Fun-
ken-Apparate den Zweck nicht zu erreichen.

Der Apparat wurde beseitigt, der Rauchfang fiir Coaks-
feuerung wieder aufgesetzt und iiber die Siederohre im Rauch-
kasten das schon vorhandene Drahtgeflecht gelegt, um am fol-
genden Tage den Versuch zu wiederholen.

Es ging an diesem Tage, am 10., ein fiir die Beforderung
eines Giiterzuges aus 80 beladenen Achsen bestehend, ungiinsti-
ger starker Westwind, dasselbe Verhiltnifs der Mischung von
Braunkohlen und Coaks wurde beibehalten und konnte dieser
Versuch den Umstiéinden nach als gelungen betrachtet werden.

Bei dem am 11. von Wittenberge bis Berlin bei giinsti-
gerem Wetter beférderten Giiterzug, der auf 1 Meile reducirt,
aus 1078 beladenen Achsen bestand, konnte incl. Anfeuerung
2948,8 Pfd. Coaks verbraucht werden, es wurden an 1250,0 Pfd.
Coaks verbraucht, fiir den Rest von 1698,8 Pfd. Coaks, 1 Pfd.
zu 3 Pfd. Braunkohle gerechnet, giebt 5096,4 Pfd. Braunkohle;
es wurden aber nur verbraucht 4350,0 Pfd., mithin sind 746,4
Pfd. Braunkohle erspart worden.

Der am 13. Abends bei ziemlich giinstigem Wetter von
Berlin nach Wittenberge beforderte Zug bestand, auf 1 Meile
reducirt, aus 1461,6 Achsen, konnte incl. Anfeuerung 3639 Pfd.
Coaks verbrauchen; es wurden 1400 Pfd. Coaks verbraucht,
der Rest ist gleich 6717 Pfd. Braunkohlen, wovon nur 4500 Pfd.
verbraucht wurden, mithin 2217 Pfd. erspart. -

Der am 14. von Wittenberge bis Berlin, bei sehr ungiin
stigem Wetter, wo andere Ziige in dieser Richtung mit Vor-
spann beférdert wurden, gehende Giiterzug bestand, auf 1 Meile
reducirt, aus 861,9 Achsen, konnte incl. Anfeuerung 2559,42
Pfd. Coaks verbrauchen, verbrauchte 1300 Pfd., der Rest ist
gleich 3778 Pfd. Braunkohlen, es sind aber verbraucht worden
5100 Pfd., mithin ein Mehrverbrauch von 1322 Pfd.

Am 15. ging die Maschine Aetna, eine der gréfsten Ma-
schinen mit 16zblligen Cylindern und gekuppelten 5 fiilsigen
Treibridern, bei welcher zur Anfeuerung 500 Pfd. Coaks ge-
braucht werden, bei giinstizem Wetter von Berlin bis Witten-
berge, mit einem Zuge aus, auf 1 Meile reducirt, 1247 Achsen
bestehend, konnte incl. Anfenerung 3252,6 Pfd. Coaks ver-
brauchen, verbrauchte 1230 Pfd., der Rest gleich 5797,8 Pfd.
Braunkohle, wovon nur 4830 Pfd. verbraucht wurden, mithin
976,8 Pfd. erspart.

Bei allen diesen Fahr-Versuchen hat sich eine recht gute
Dampf-Entwickelung gezeigt, und war ein Auswerfen von Fun-
ken nur dann zu bemerken, wenn frische Kohlen aufgefeuert
wurden.

Die Fahrzeiten wurden fast immer inne gehalten, wenn
das Weiter nicht zu ungiinstig war.

Die fortgesetzten Fahrten mit einem Gemisch von Braun-
kohle und Coaks ecrgeben iihnliche und auch noch giinstigere
Resultate. Es sind Fahrten mit einem Gemisch im Verhilt-
nifs wie 1:6 und in npeuerer Zeit in noch glinstigerem Ver-
hiiltnisse ausgefiihrt worden, wobei } des bewilligten Verbrauchs-
quantums erspart worden ist. Es ist daher nicht mehr zu be-
zweifeln, dafs die bei Jiihlitz geforderten Braunkohlen als Heiz-
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material fiir Locomotiven verwendet werden kinnen und ge-
wils mit gutem Erfolge, wenn diese erst in grifseren Stiicken
geliefert, als auch die Lager durch eine Chaussee der Bahn
nither gebracht werden, wodurch der, jetzt der Qualitiit nach
noch zu hohe Preis auch wohl noch eine Ermiifsigung erleiden
wird.

Wird die Braunkohle erst in grifseren Stiicken geliefert,
so bezweifele ich auch nicht, dafs die Beforderung der Giiter-
ziige, wenn die Maschinen mit Coaks angefeuert werden, mit
reiner Braunkohle gelingen wird, und dann stellt sich auch
gewils das Resultat fiir die Verdampfung des Wassers durch
1 Pfd. Braunkohle giinstiger.

Sobald die Versuche mit ungemischter Jiihlitzer Braun-
kohle gemacht sein werden, erlaube ich mir den Erfolg dem
Vereine mitzutheilen.

An diesen Vortrag kniipften sich verschiedene Bemer-
kungen.

Herr Fournier theilte mit, dals auf der Berlin-Anhalter
Bahn ebenfalls seit einiger Zeit Versuche mit Braunkohlen-
Feuerung angestellt worden. Am besten eignen sich unzwei-
felhaft die bohmischen Braunkohlen; doch seien dieselben per
Eisenbahn nicht zu beziehen, da die béhmischen Bahnen die
Braunkohlen nicht aufserhalb Landes schaffen wollten. Von
den der Anhaltischen Bahn leicht zugiinglichen Gruben liefern
die Braunkohlen von Wolfen, nahe an der Anhalter Grenze,
die besten Resultate, doch habe man bis jetzt nur ein Mi-
schungsverhéiltnifs von } Coaks und 4 nicht-bohmischen Braun-
kohlen anwenden k&nnen; aufserdem habe diese Feuerung den
Uebelstand, dafs die Roste sich leicht verstopfen, und etwa
alle 10 Meilen gereinigt werden miifsten, weshalb sie wegen
des hiermit verkniipften Aufenthaltes fiir Personenziige auf lin-
gere Strecken sich nicht eignen, dagegen werde die Braunkoh-
lenfeuerung in dem angegebenen Mischungs-Verhiltnisse mit
Coaks fiir die Reserve-Maschinen und fiir die Giiterziige mit
grofsem Vortheil angewandt, auch lasse sie sich auf kuorzen
Strecken z. B. auf der Kothen-Bernburger Bahn fiir Personen-
ziige benutzen.

Herr Neuhaus bemerkt dagegen, dafs man den angereg-
ten Uebelstand des Verstopfens der Roste auf der Berlin-Ham-
burger Bahn nicht walrgenommen habe, und dafs er die Braun-
kohlenfeuerung auch fiir Personenziige geeignet halte. Probe-
weise sei kiirzlich der Schnellzug von Ludwigslust bis Berlin
(4 Wagen mit 7 Minuten per Meile Geschwindigkeit) fast aus-
schliefslich mit Braunkohlenfenerung beférdert worden. Bei der
grofsen Geschwindigkeit sei aber das Funkenspriihen gewaltig,
und biete, namentlich zur Nachtzeit ein schines Schauspiel dar;
es sei aber giinstig, dafs die durch den Schornstein gehenden
Funken leicht, und daher als wenig gefiihrlich zu erachten
seien, wiihrend allerdings die durch den Rost fallenden Fun-
ken eine besondere Vorsicht erheischen. — Herr Neuhaus
hob hervor, dafs die Braunkohlenfeuerung von der gréfsten Be-
deatung fiir die Zukunft des Eisenbahnwesens sei, und dals es
an‘l‘dmgs noch mancher Versuche bediirfen werde, um einen
miglichst konomisehen Effect zu erreichen. Nach Versuchen
des Heren Brix, welche auf Veranlassung des Vereins zur
Beforderung des Gewerbfleifses angestellt worden sind, habe
Thien den giinstigsten Verhiiltnissen 14 Pfd. gute Braunkolle
soviel Heizkraft, wie 1 Pfd. Steinkohlencoaks, wiithrend auf der
I};';I;::‘:uﬁrf;hn bis jetzt erst 3 Pfd. Braunkohlen den gleichen
aloo’ el lak g' Coaks gegeben haben; die Braunkohlen haben
A erwa:tlg: dﬁ;‘nﬁleixkra.ft nutzbar gemacht, die man

8 : ne, aber schon gegenwiirtig gewihren
Szle. tw(::nﬂmhﬁ. ]iir;pm 1 Tonne Braunkohlen liefert zur
ell | €iWAa 80 viel. Heisloaft, swie 400 Pfd. Coaks; welchs im
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vorigen Jahre 14 Sgr. gekostet, kosten in diesem Jahre 27 Sgr-
Die Tonne Braunkohlen hat dagegen einen Grubenpreis von 6
bis 7 Sgr., zu welchem allerdings noch die Transportkosten
gerechnet werden miissen. Diese seien zur Zeit noch enorm
hoch, weil die Communicationen zu den Gruben sehr mlﬂ_’ge}'
haft seien; so stelle sich z. B. der Transport von den meisten
Gruben der Priegnitz bis zur Bahn auf 7 bis 8 Sgr. pro Tonnes
so dafs der Preis pro Tonne Priegnitzer Braunkohle auf 13
bis 14 Sgr. zu stehen komme. Herr Miiller fiihrt an, dafs
der Transport von den Gruben bei Bitterfeld zur Anhaltischen
Bahn sogar 10 Sgr. pro Tonne Braunkohlen betragen, und

_ dafs bohmische Braunkohlen pro Tonne in Berlin 25 Sgr. ko-

sten. Herr Mellin hebt hervor, dafs in letzter Zeit eine Meng®
Braunkohlenlager in Preufsen entdeckt seien, so namentlich
neuerdings in der Niihe der Ostbahn bei Kreuz. Zum Schluss®
legte Herr Rothe der Versammlung eine Zeichnung von den
nenen Ausstellungs-Gebiinden in Miinchen zur Ansicht vor

Durch statutenmiifsige Abstimmung wurde als nenes €if-
heimisches Mitglied aufgenommen: Herr Maurermeister Ber-
gemann.

Verhandelt, Berlin den 9. Mai 1854,
Sitzung des Vereins fiir Eisenbahnkunde.

Vorsitzender: Herr Hagen
Schriftfiihrer: Herr H. Wiebe.

Der Vorsitzende theilt mit, dafs folgende Mittheilunge®
an den Verein eingegangen seien. Ein Schreiben des Her®
Dittmar in Heilbronn, welcher Exemplare der von ihm co™”
struirten Nivellir-Instrumente mit Libellen einreicht, durch di¢
die Setzwaagen beseitigt werden sollen, — Herr Dittma’
wiinscht ein Gutachten des Vereins iiber die Brauchbarkei!
seiner Instrumente.

Herr Garcke berichtet iiber die Construction der Ditt
mar’schen Nivellir - Instrumente, und die Versammlung b€
schliefst demniichst, dals sie nicht in der Lage sei, ein Go¥
achten iiber dieselben abgeben zu wollen. A

Ein Schreiben des Herrn Kirchweger in Hannover, mit
welchem derselbe Proben von Eisenbahnschwellen einsendét
die mit Zinkchloryd impriignirt 6 Jahre lang in der Erde £
legen haben.

Herr Hagen legte diese Proben vor und machte dﬂ’d
aufmerksam, dafs die Impriignations-Fliissigkeit nur anf m.nﬂ
ganz geringe Tiefe von der Oberfliche her in das Holz @
gedrungen, der Kern der Schwellen dagegen von derselbe”
ganz unberiihrt geblieben sei; dennoch zeigen sich alle “;1;
Holzproben (Kiefern, Eichen, Espen und Buchen) ganz W¢
erhalten.

Ein Schreiben des hiesigen Comitees zur Sammlung foli
Beitriigen fiir Beuth’s Denkmal, in welchem um die BU
sendung der dem Verein angeblich iibersandten Subscrip?ons-
listen ersucht wird. Der Vorsitzende erkliirt, dals del‘glach:;]
Subscriptionslisten dem Vorstande nicht zugegangen seieds “* -
er aber, falls Jemand von den Mitgliedern noch nicht Gﬂleﬁﬁ,
heit gefunden haben sollte, einen beabsichtigten Beitrag 24 e
nen, die Uebersendung einer Liste zu vermitteln bereit S€*
diesem Sinne wird das Schreiben beantwortet werden: o

Herr Maschinenmeister G. Gruson aus Hamburg, el?ger
filhrt durch Herrn H. Gruson, zeigt ein Modell vOR ell_lon
Schiebebiihne fiir Eisenbahnwagen vor, auf deren Constract!
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er unliingst ein Patent fiir Preufsen erhalten habe. Die Schie-
bebiihne unterscheidet sich von den bisher bekannten &ihnlichen
Vorrichtungen vorzugsweise daduarch, dals die Wagen im Ni-
Veau des Bahngleises auf die Schiebebiihne gelangen, ohne
man ein versenktes Gleis anzuwenden néthig hat, und dals
gleichwohl die Réder der Eisenbahnfahrzeuge nicht mit den
anschen auf die Schiebebiihne auflaufen, sondern mit den
eifen. Um dies zu erreichen, sind die Schienen des Haupt-
gleises der Breite des Schienenkopfes ein wenig verschriigt, so
qﬂfs man neben derselben mit ihnen parallel in gleichem Niveau
]legend die Schienen der Schiebebiihne einfiihren kann. Der
Wagen rollt nun auf die in solcher Weise hergestellten Dop-
Pelschienen, worauf man die Schienen der Schiebebiihne mit
dem darauf ruhenden Wagen vertical erhebt, so dafs die Rad-
?ﬂnschcn tiber das Niveau der Schienen des Hauptgleises hin-
tberragen; in dieser Stellung ist es mdoglich, die Schiebebiihne
Wit dem darauf stehenden Wagen seitwiirts zu verschieben bis
“0 dem Parallelgleis, iiber welches man den Wagen iiberfiih-
Ten will. Hier werden die Schienen der Schiebebiihne zugleich
I'.lit dem daraufstehenden Wagen niedergelassen, so dafs sie
Sich wieder zwischen die Schienen des Parallelgleises einlegen,
und sobald sie dies gleiche Niveau erreicht haben, kann der
Wagen von der Schiebebiithne fortgeschoben werden. Das Iir-
heben und Senken der Schienen der Schiebebiihne wird durch
Excentrics bewirkt. Die Schienen liegen nimlich auf eisernen
Triigern, welche um die Rad-Achsen der Schiebebithne dreh-
bar sind, und deren Enden mittelst Stangen an excentrische
Scheiben aufgehiingt sind; diese Scheiben sind auf einer Welle
bEfestigt, die durch Zahnrad mit Getriebe und Kurbel bewegt
Werden kann. Dieselbe Kurbel dient, nachdem dies Getriebe
Aus dem Zahnrad ausgeriickt und in ein anderes Riderwerk
tingeriickt worden, zur Weiterbewegung der Schiebebiihne.
Herr Gruson hebt hervor, dafs vermige seiner Construc-
tion die Schiebebiihne im Hauptgleise stehen kénne, ohne der
ewegung eines durchgehenden Zuges hinderlich zn sein; der-
Selbe kionne vielmehr iiber die Bithne fortgefiihrt werden, und
Idem man ihn so halten lasse, dafs ein bestimmter Wagen
#uf der Schiebebiihne stehe, lasse sich dieser mit Leichtigkeit
Seitwiirts aus dem Zuge entfernen.
Herr Hartwich berichtet iiber eine Reise, die er in der
dargegend und in dem nordlichen Theil von Frankreich ge-
Wacht und iiber die Wahrnehmungen, welche er dabei in Be-
“g auf das Eisenbahnwesen gesammelt habe. Der niichste
Zweck der Reise sei die Regelung der Verhiiltnisse des Koh-
Otransports zwischen der preufsischen Saarbriicker Staatsbahn
ungd der franzosischen Bahn von Forbach nach Metz gewesen,
érr Hartwich hob die Bedeutung der preufsischen Staats-
n als Mittelglied einer Bahnlinie hervor, welche Deutsch-
and mit Frankreich verbinde, und deren Wichtigkeit nament-
th qurch den Umstand bedeutend gesteigert werde, dals der
r-District, welcher die preufsische Bahn durchschneidet,
¢kanntlich einen enormen Reichthum von Kohlen besitze, die
benachbarten Districten Frankreichs ganz fehlen. Die Koh-
Werke in der Saargegend haben durch die Bahn einen noch
“bhaftern Schwung erhalten, als dies schon frither der Fall
ge‘_"esen, namentlich werde die Fabrikation des Coaks in grols-
Wtiger Weise betrichen. Herr Hartwich beschreibt bei die-
:le" Gelegenheit die neuen Coaks-Oefen des Herrn de Wen-
l:l zu Hagence. Dieselben bestehen in geschlossenen Kanii-
% welche ihrer Lingenrichtung nach in verticaler Ebene ge-
mt, an einem Berg-Abhange ausgemauert seien. Die Ka-
"8le 4 und 6 Fufs im Querschnitt messend, seien etwa auf X
* Liinge von unten an gerechnet, darch einen eisernen Schie-
°r verschlieflsbar, und werden von oben hin mit Kohlen gefiillt;

jeder Kanal fasse etwa 120 Ctr., die Feuerung geschehe durch
gemauerte Kandile; in 96 Stunden seien die Coaks fertig, der
eiserne Schieber werde durch einen Krahn in die Hohe gezo-
gen und der fertige Coaks stiirze in den untern Theil des
Kanals, wiihrend von oben her in den gliihenden Kanal an-
dere Kohlen gefiillt werden. Aufser dieser Construction habe
man noch mehrere iltere Constructionen fiir Coaks-Oefen im
Gebrauch; auch noch eine andere von einem belgischen Inge-
nieur eingerichtete, die sich aber nicht zu bewiihren scheine,
Der Herr Vortragende giebt hierndichst einige Notizen iiber
die Bohr-Arbeiten des Herrn Kind in Stieringen, auf Stein-
kohlen, welche wegen des Wasser-Andranges als mifsgliickt
zu betrachten seien, und iiber das bedeutende Hiittenwerk eben-
daselbst, dessen Bau im Jahre 1848 plotzlich sistirt, nunmehr
aber vollendet sei. Dies Werk habe 4 Hoch-Oefen und zahl-
reiche Puddel- und Schweifs-Oefen mit Schienenwalzwerken.
Die Luppen wurden simmtlich gehimmert, und die Anwen-
dung der Luppenmiihlen und Quetschen sei ganz ausgeschlos-
sen. Von den Oefen fiihren schwebende Bahnen nach den
Himmern. Die Gase auf der Gicht der Hoch-Oefen werden
zum Heizen der Dampfkessel abgefangen, die zum Betriebe
zweier Dampfmaschinen, jede von 120 Pferdekraft dienen; dals
diese Anordnung, wie sonst behauptet werde, fiir die Eisen-Er-
zeugung nachtheilig sei, will man hier nicht gefunden haben.
Die Walzwerke haben 3 Walzwerke iiber einander. Hieran
kniipft der' Herr Vortragende einige Angaben iiber dihnliche
Werke in Preufsen, namentlich {iber das Hiittenwerk der Pho-
nix-Gesellschaft in Ruhrort und iiber das Werk in Horde. Er-
steres habe 6, letzteres 4 Hoch-Oefen. Das Werk der Phonix-
Gesellschaft besitze aufserdem 120 Puddel-Oefen und fabricire
namentlich Eisenbahnwagenriider; es bearbeite die Luppen theils
in Luppenwalzen, theils in sogenannten Himmerwalzen, in wel-
chen die Walzen excentrisch seien.

Herr Hartwich geht hierauf zu einer Besprechung der
administrativen Verhiiltnisse der franzosischen Bahnen iiber,
indem er die Mitwirkung des Staats beim Bau und die Aui-
sicht desselben auf den Betriecb der Bahnen erdrtert; dem-
niichst beschreibt derselbe die Einrichtung der Stationen, den
Billet-Verkauf und die Controle der Passagiere, die Anstalten
fiir etwaige Ungliicksfiille, namentlich die Medicinkasten und
die Wagen mit Utensilien, welche sich bei jeder Reserve-Lo-
comotive befinden, ferner die Reparaturwerkstiitten zu Metz
und Epernay, die Einrichtung der Kohlenwagen und Personen-
wagen mit bedecktem Schaffnersitz, die Anordnung der Bahn-
hisfe mit den erforderlichen Signalen, Wasserstationen und Lo-
comotivschuppen.

Die Kohlenwagen seien meist vierriidrig, haben Achsen von

- circa 100 Ctr, (5000 Kilogr.) Tragfiihigkeit mit 44 Zoll Durch-

messer mit 64 Zoll langem 3 Zoll starkem Schenkel. Die Was-
serstationen bestiinden aus zwei cylindrischen Riéhren von Ei-
gen, die iiber einander stehen, die untere habe 2 Fufs Durch-
messer und bilde den Fuls, die obere von 5 Fufs Durchmesser
bilde einen Aufsatz, so dafs das Ganze das Ansehen eines
Taubenhauses erhalte; in der unteren Rohre sei eine Feuerung,
deren Schornstein durch die obere Rohre hindurchgehe, und
durch eine Bedachung des ganzen Baues miinde; die Rihren
seien mit Wasser gefiillt, welches die Feuerung des Schornstein-
rohrs rings umgebe, und dieses konne durch einen Schlauch
dem Tender der Maschine zugefiihrt werden. Die Locomotiv-

_schuppen seien siimmtlich kreisformig oder halhkreisfﬁrmig, eine

Anordnung, die man in Deutschland zwar anf einigen Bahn-
hifen findet, die aber hier noch nicht grofse Verbreitung er-
langt hat.

Demniichst geht Herr Hartwich auf die franzosische
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Nordbahn iiber, indem er den grofsartigen Verkehr dersel-
ben schildert, die Bahn besitzt 24 Schnellzugmaschinen nach
Crampton’s erstem Patent und 16 neue seien in Bestellung,
simmilich aus der Fabrik von Cail in Paris, die Giiterma-
schinen seien sehr schwer (600 Ctr.), die Schienen, obwohl von
schwerem Profil seien aber so stark abgenutzt, dafs nach hie-
sigen Grundsiitzen der Verkehr darauf durchaus als unstatthaft
erscheinen wiirde, dennoch mache sich dies beim Fahren we-

nig fiihlbar; man sei iibrigens im Begriff einen neuen Ober-
bau zu legen.

L i

Niirnberg’s Kunstleben in seinen Denkmalen,
dargestellt von R. v. Rettberg. Stuttgart, Ebner
und Seubert, 1854.

Aus den im Jahre 1846 erschienenen Niirnberger Briefen
ist unter der sorgsamen Hand des fiir vaterliindische Kunst
begeisterten Verfassers diese neue Arbeit hervorgewachsen, die
in Umfang, Behandlungsweise, Reichhaltigkeit und Ausstattung
etwas ganz Neues darstellt. Wir erhalten hier ein Bild des
Kunstlebens einer der wichtigsten deutschen Stidte, ein Bild,
welches sich von dem in kriftigen Strichen angegebenen Hin-
tergrund der ganzen politischen und culturgeschichtlichen Ent-
wicklung wirkungsvoll abhebt. Der Verfasser hat zu diesem
Ende, um den innigen Zusammenhang aller Faktoren des Volks-
lebens aufzuzeigen, sein reiches Stoffgebiet in zw&lf Zeitriiume
gesondert; beginnend von den frinkischen (salischen) Kaisern
1024, und schliefsend mit der Darstellung der jiingsten Gegen-
wart. Daran hat er wohlgethan, und es ist seiner markigen
Sprache gelungen, ein anschauliches Bild von dem Culturleben,
welches diese acht Jahrhunderte durchlaufen hat, in kecken
Zigen uns vor die Seele zu zaubern. Weniger kdmnen wir
uns hingegen damit einverstanden erkliiren, dafls er die einmal
festgestellten Bezeichnungen romanisch, germanisch, modern,
durch die selbstgewiihlten: altdeutsch, mitteldeutsch, neudeutsch
zu ersetzen bemiiht ist. Abgesehen davon, dals man froh sein
sollte, nach so langen Schwankungen endlich zu allgemein an-
erkannten Bezeichnungen gelangt zu sein, erweisen sich die
hier beliebten Benennungen nicht einmal recht prignant oder
zutreffend, ja sie sind geradezu farblos, da sie statt der Styl-
mannichfaltigkeit nur auf ein Friiher oder Spiiter, also ein blofs
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Herr Hartwich erliatert seinen Vortrag durch zab]:eid:ﬂ
Handzeichnungen an der Tafel und durch Vorlegung von gro®
fsern Zeichnungen der bedeutendsten Bauwerke und Betriebs-
Einrichtungen. Unter diesen Zeichnungen fand eine Sammlung
von Arbeitszeichnungen in Form eines Taschenbuches besor
dern Beifall; dergleichen Biicher werden den Arbeitern in den
Wagenbau-Anstalten iibergeben und enthalten eine Zusammen-
stellung siimmtlicher Details, welche die Arbeiter brauchen.

Durch statutenmiifsige Abstimmung wurde Herr James
Bird zum einheimischen Mitgliede aufgenommen.

i el r sgangengrmp;

chronologisches Element hinauslaufen. Der geehrte Verfasset
hitte uns — und sich wahrscheinlich ebenfalls — die Sach®
wesentlich erleichtert, wenn er bei den alten Benennungen £
blieben wiire.

Von diesem allerdings nebensichlichen Bedenken abgese
hen, braucht man sich nur der hohen Bedeutung Niirnberg®
fiir die Geschichte unsrer heimischen Kunst, der Architekit"
sowohl als der Malerei und Bildnerei, zu erinnern, um vO"
der Wichtigkeit einer mit griindlichem, gewissenhaftem Geist®
entworfenen Geschichte derselben, wie sie uns hier gebote?
wird, durchdrungen zu sein. Das Werk erscheint als ein hoeh”
bedeutsamer Beitrag zur Feststellung unsrer vaterlindische®
Kunst-Historie und reiht| sich anderen dahin einschlagenden A™
beiten iiber andre Gegenden und Stiidte wiirdig an. Allerding®
erschipft es, wie der Verf. selbst sagt, seinen Gegenstand noch
nicht, weil dessen unergriindlicher Reichthum kaum zu erscht-
pfen sein diirfte; aber es giebt so Viel und so Tiichtiges, d
die Forschung sich iiber diese klare, iibersichtlich geordnet®
chronologisch beglaubigte Behandlung des Materials zu freue?
alle Ursache hat. Dazu kommt noch, dafs die Verlagshand'
lung in liberaler Weise eine Menge von galvanographirten A
bildungen (wir ziihlen deren nicht weniger als 87) dem Tefw
eingefiigt hat, wodurch nicht allein architektonische Detail®
Grundrisse, Ansichten, Portale, sondern auch eine reiche A%
zahl von Werken der Skulptur und der Malerei, der Anschaut?8
des Lesers in lebendiger und charakteristischer Weise nabe g
riickt sind. Ueberhaupt wird die hochst elegante und ged_le‘
gene Art der Ausstattung dazu beitragen, dem Buche diejenis®
Verbreitung zu sichern, die es seinem gehaltvollen Kerne B2
mit vollem Rechte verdient,

Gedruckt bei A. W. Schade in Berlin, Griinstr, 18.
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