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Inz. ADAM WANG
Z-ca Przewodniczgcego PKPG

Zadania matej mechanizacji w Polscé Ludowej'

Przemawiajgc ma maradzie dzialaczy gospodarczych w dniu 23.6.1931 r. Jézef Stalin powiedziak:

»Z tego wynika, po drugie, ze trzeba natychmiast przej§é do zmechanizowa-
n i a mnajtrudniejszych proceséw pracy, rozwijajgc te sprawe z calq sitq (przemyst drzewny,
roboty budowlane, przemyst weglowy, przeladunek, transport, hutnictwo Zzelazne itp.). Nie
znaczy to oczywiscie, ze trzeba jakoby zarzucié prace reczng. Przeciwnie, praca reczna dtugo
jeszcze odgrywaé bedzie w produkcji nader powazng role. Ale znaczy to, Ze mechanizacja pro-
ces6w pracy jest tg m o w q dla nas i decydujacq silg bez ktérej miemozliwe jest utrzy-

" manie ani naszego tempa, ani nowej skali produkcji.

Wydaj\e sie, 2e zacytowang rade i zalecenia tow. Stalina z 1931 mozna w pelni przystosowaé
do obecnej naszej sytuacji.

Styszymy ostatnio czesto i ze wszech stron narzekania na brak sily robocze] na fabrykach, na
budowach, w transporcie. Dzieje sie to dlatego, ze duze rezerwy sity roboczej, jakimi dysponowalis-
my wskutek niedorozwoju gospodarczego Polski, znacznie sie skurczyly. W tej sytuacji utrzymanie
tempa rozwoju przemystu i innych galezi gospodarki narodowej, realizacja naszych planéw gospodar=
czych — wymagaja znacznego i systematycznego zwiekszenia wydajnodci pracy.

Wiele jest §rodkéw wplywajgcych na wzrost wydajnosci pracy, ale najwazniejszym z nich jest
postep techniczny. O statym i systematycznym wzroscie wydajnosci pracy — decyduje staty postep
techniczny w procesach wytwdérczych, w procesach pracy. Jednym z najwazniejszych elementéw po-
stepu technicznego w procesach wytwérczych jest mechanizacja, zastepowanie pracy rgk ludzkich
pracqg mechanizméw. *Mamy pod tym wzgledem bardzo duze zaniedbania. Ilez np. niepotrzebnego
wysitku wydatkuje sie u nas na reczny zatadunek i wytadunek: na fabrykach, na budowach, w tran-
sporcie. Mozna by wprawdzie powiedzieé, ze stan ten jest dziedzictwem wustroju kapitalistycznego,
dziedzictwem Polski przedwojennej, w ktérej najtanszym ,towarem* byta sila robocza i z ktérej rok-
rocznie emigrowalo za chlebem tysigce ludzi za granice. Tak, to prawda. Ale prawdgq tez jest, ze za
malo, stanowczo za malo, zrobiliémy dotychczas dla systematycznejzamiany deficytowych
rgk ludzkich pracqg maszyn. Kierownicy fabryk, kopaln, placéw budowy, oddzielnych odcinkéw trans-
portu za malo uwagi poswiecajq zagadnieniom -mechanizacji: zamiast narzekaé¢ na brak robotnikéw,
lepiej jest poszukaé rezerw sily roboczej, tkwigcych w mechanizacji proceséw pracy. A w tym celu
bardzo czesto wystarczy krytycznie przejrzeé swoje gospodarstwo i zastosowane w nim metody pracy.

Prezydium Rzadu, doceniajgc w pelni zagadnienie mechanizacji proceséw pracy, podjeto w I
kwartale br. szereg uchwat o planach mechanizacji w réznych galeziach gospodarki narodowej, prze-
znaczajac na ten cel bardzo powazne Srodki finansowe. Jest to poczqtek akcji, majgcej na celu sze-
rokie zastosowanie mechanizacji proceséw pracy.

Najwazniejszym zadaniem w 1952 r. w dziedzinie mechanizacji winna byé pelna realizacja pla-
néw mechanizacji uchwalonych przez Prezydium Rzgqdu i opracowanie takich plandw inwestycyj-
nych na r. 1953, ktére by w szerokiej mierze uwzglednialy zagadnienia mechanizacji.

Oznacza to,iz2od doraZnego planu mechanizacji opracowanego ma rok 1952, musimy
przejsé do planu normalnego, znacznie doskonalszego, systematycznie opracowanego na rok 1953,
w pelni powigzanego z potrzebami zakladéw w terenie.

Wydany obecnie numer czasopisma ,Inwestycji i Budownictwa‘ poSwiecony malej mechanizacji
winien przyczynié sie do realizacji powyzszych zadam.
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Inz. IGNACY BURSZTYN

O Wdrozeme malej mechanizacii

od szeregu lat mdéwi sie u nas o matej me-.

chanizacji jako o jednym z powaznych $rod-

kéw obnizenia kosztow -wiasnych- produkcy

W latach 1948 — 1951 poczyniono powaZzne.

kroki w kierunku wdrozenia matej:mechanizacji
'w. niektérych galeziach naszego przemystu.

Przyslowiowsq stata sie akcja zmechanizowa-
nia transportu wsadu na hucie Pok6j wlasny-
mi Srodkami.

Uruchomiono w roku 1950 gospodarczym1
Srodkami potokowsq produkCJe wozk6éw kopal-
nianych. Gruntowng zmiane technologii prze-
prowadzono $rodkami gospodarczymi.

- W roku 1951 uruchomiorio $rodkami malej
mechanizacji system potokowy montazu-samo-
chodéw ciezarowych ,,Star”.

Sprawa jednak malej mechanizacji dopiero
w drugiej polowie roku 1951 stala sie jednym
z czotowych zadan naszego przemystu, nie tyl-
ko 'dlatego, ze mala mechanizacja .w istotny
spos6b obniza koszta produkcji.

Sprawa zatrudnienia wielkich mas ludzi,
ktéra stopniowo narastala ‘w -ostatnich trzech
latach, sprawa powiekszenia polskiej klasy ro-
botniczej o 30% w ciggu trzech lat, stala sie
sprawg o hnajwieksze] wadze panstwowej
w drugiej potowie roku 1951. Okazalo sie, ze
normalne rezerwy ludnos$ci jeszcze nie wpro-
wadzonej w proces produkcji przemyslowej, ze
normalne rezerwy ludnosci wiejskiej :przepty-
wajacej do miast i do przemystu nie sg nie-
wyczerpane. Okazalo sie, ze w kraju. buduja-
cym podstawy . socjalizmu, -cztowiek jest naj-
cenniejszym, najwazniejszym i najbardziej de-
eyd czynnikiem zycia gospodarczego.

L tensyfikaciji,

Przy jedynie stusznym zalozemu, ze budo-
wa¢ fundamenty socjalizmu mozemy. przy in-
a nie oslabieniu.-tempa wzrostu
uprzemyslowienia kraju, sprawa zastgpienia
pracy ludzkiej przez maszyne stala sie domi-
nujaca sprawg o najwyzszej] wadze panstwo-
wej. Z tych powodéw uwaga Partii i Rzadu
skoncentrowata sie dokola sprawy malej me-
chanizacji, jako jednego 2z najwazniejszych

. Srodkéw zastgpienia pracy ludzkiej pracag ma-

szyny, i w koncu 1951 roku mieli$my uchwale
Rzadu, na podstawie ktérej mozna bylo uru-
.chomié ‘specjalne $rodki zmierzajace do zastg-
pienia pracy ludzkiej pracg maszyn w najbar-
dziej pracochlonnych procesach produkcyjnych
i przy pracach szczegblnie ciezkich — $rodka-
mi malej mechanizacji.

Nowy aspekt koniecznosci wdrozenia malej
mechanizacji, aspekt koniecznosci i to natych-
miastowej konieezno$ci rozrzedzenia szczegdbl-
.nie wielkich" skupisk pracownikéw fizycznych,
nadat zagadmenlu matej mechanizacji nowy
charakter. Juz nie tylko charakter jednego ze
Srodkoéw obnizenia kosztéw produkcji, ale, i to
przede wszystkim, zagadnienie wdrozenia matej
mechanizacji jako jednego z najwazniejszych
Srodkéw uwolnienia pewnej ilo$ci pracowni-
koéw, przede wszystkim robotnikéw fizycznych
od najbardziej pracochtonnych proceséw pro-
dukeyjnych, stalo sie jednym z najpowazniej-
szych zadan przemystu na rok 1952.

*

Jezeli zanalizujemy z grubsza proces produk-
cyjny i sprébujemy rozlozy¢ go w pewnym sen-
sie na czynniki prostsze, otrzymamy nastepuja-
cy schemat:

?,\_b“Oteka

Politechtﬂk" |

Wiasciwy proces
wytwarzania

\Proces produkcyjny ‘

Procesy pomocnicze

- przeréb

——

przenoszenie ‘

| transport migdzy
_oddzialowy

Czynnosci techniczno-
administracyjne .

Konkretna analiza szeregu zakladéw prze-
mystowych wskazuje na to, ze duza cze$¢ za-
logi, a w niektérych zakladach wiekszos¢ za-
togi, nie jest zatrudniona w bezposrednim pro-
cesie przerobu, ale w przenoszeniu i w trans-
porcie miedzyoddzialowym. Dlatego tez: po-
Swiecajgc duzo uwagi samemu procesowi prze-
robu i racjonalizujgc go tak, azeby mozliwie
najmniejsza ilosé ludzi zatrudnial, trzeba w roz-
wigzaniu - zagadnien malej mechanizacji nie
mniej uwagi poSwieci¢ zagadnieniu przenosze-
nia i zagadnieniu transportu m1edzyoddz1alo-
wego.

W samym zagadnieniu przerobu nalezy roz-
rézni¢ czas robocezy i czas martwy tj. czas po-
stojow maszyn i czas pos$wiecony réznym czyn-
noSciom pomocniczym, ktére sg skracane lub
wydluzane w zalezno$ci- od przygotowania pro-

. dukecji i wydajnosci-robotnika. Zagadnienie sa-
mego przerobu jest wiec zagadnieniem tech-
nologii, i od lepszej czy gorszej technologii
w bardzo duzym stopniu zalezy wydajnosé pra-
cy robotnikéw zatrudnionych w samym pro-
cesie przerobu, a wiec ilo§¢ na jednostke pro-
" dukowana, wzgledme ilo$¢ jednostek na robot-
niko-godzine.
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Zagadnienie przenoszenia i transportu mie-
dzyoddzialowego zwane transportem wewnatrz-
zakladowym laczac sie Scisle z technologia
mogg jednak byé potraktowane jako zagadnie-
nia specjalne.

W maju 1950 ‘roku odbyla sie Ogélnokrajo-
wa Konferencja Transportu Wewnetrznego,
ktora naswietlila niektoére zagadnienia trans-
portu z punktu widzenia kosztéw. To na-
Swietlenie kosztéow rzutuje bardzo istotnie na
pracochionnosé tych procesow.

Ustalono wtedy, ze $rednio koszt transportu,
w procesach produkcyjnych, w przekroju ca-
lego przemyslu wynosi okolo 40% kosztéw
wlasnych. W przemysle metalowym koszty te
wynoszg okoto 30%, w odlewnictwie okoto 50%o,
w budownictwie okolo 60%, w le$nictwie do-
chodzg do 80% kosztéw wlasnych.

W' transporcie wewnetrznym przesuwamy
olbrzymie masy materiatéw dla wytworzenia
jednostki produktu.

W odlewnictwie np. na jedng tone gotowego
odlewu przenosi sie¢ w réznych fazach produkeji
do 160 ton materiatéw, w hutnictwie do 60 ton.

Transport jest jedng z czynnosci, ktéra sto-
sunkowo najtatwiej i najtanszymi i najprost-
szymi $rodkami daje sie usprawnié¢ i zmecha-
nizowaé.

Przede wszystkim daje sie¢ zmechanizowaé
Srodkami wlasnymi,
samego zakladu. Nie ma chyba w Polsce wiek-
szego zakladu bez wlasnych warsztatéw remon-
towych, ktére na rysunkach wiasnych lub po-

Inz. JERZY DZIERZYNSKI

$rodkami gospodarczymi,

zyczonych nie moglyby wykonaé¢ stosunkowo
prostych transporteréw $lizgowych, prowadni-
cowych woézkoéw, zasobnikéw na kétkach, prze-
nosnikéw tasmowych, przeno$niké6w rolkowych,
wciggarek, lub ich kombinacji potrzebnych dla
najréznorodniejszych operacji.

Dlaczego warsztaty nie zawsze robia te ko-
nieczne elementy matej mechanizacji?

Trzeba sobie jasno powiedzie¢, ze o ile u nas
warsztaty remontowe sy, to, w bardzo wielu
wypadkach, nie sg dostatecznie wyposazone
w sprzet i we wlasciwe kadry.

Nie mamy tez dotychczas odpowiedniej pro-
dukcji znormalizowanych prostych i tanich
elementéw potrzebnych dla produkecji syste-
mem gospodarczym maszyn potrzebnych dla
transportu wewnetrznego.

Wydaje sig, ze wlasciwe zaopatrzenie na-
szych warsztatow remontowych we wlasciwy
sprzet moze w dziedzinie malej mechanizacji
dokona¢ cudéw.

W przygotowaniu obecnie jest w PKPG pro-
jekt uchwaly Rzadu w sprawie remontéw -
i istotng czeScig tego projektu jest sprawa sze-
rokiej rozbudowy naszej bazy remontowe].

Wydaje sig, ze koncentracja uwagi admini-
stracji na zagadnieniu warsztatéw remonto-
wych i znaczne ich rozszerzenie bardzo przy-
spieszy proces wdrozenia malej mechanizacji,
ktora w efekcie zwolni tysigce rak tak koniecz-
nych dla przyspieszenia uprzemyslowienia na-
szego Kraju, pierwszej przestanki budownictwa
podstaw socjalizmu.

Mala mechanizacja w goérniciwie

Gornictwo nie nalezy obecnie do przemysléw,
w ktérych praca bylaby atrakcyjna. Praca na
dole bez $wiatla slonecznego w warunkach
badz co bgdZz wiecej niebezpiecznych niz w sze-
regu zawodach na powierzchni oraz wymaga-
jacych sit fizycznych i dobrego zdrowia — po-
woduje, ze do zawodu tego garnie sie mniej
nowych pracownik6w niz tego wymagaja zwiek-
szajace sie z kazdym rokiem plany produkeyj-
ne. Totez uwaga czynnikéw Kkierujacych gor-
nictwem polskim, a w szczegdlnosci gérnictwem
weglowym skierowana jest z jednej strony na
polepszenie warunkéw bytowych pracownikéw
i warunkéw pracy, zwiekszenie bezpieczenstwa
i higieny tej pracy, a z drugiej za$ strony na
powiekszenie wydajnosci tej pracy.

Na powiekszenie tej wydajnosci sklada sie
szereg' czynnikéw. Wymienie¢ tu najwazniejsze,
jak:

1. UsSwiadomienie polityczne zalogi.

2. Nalezyte wyszkolenie zawodowe.

3. Przedluzenie efektywnego dnia pracy
przez skrdcenie czasu dojscia do pracy
i unikniecie marnotrawstwa czasu przy

- pracy.

4. Racjonalne metody pracy. Metoda Kowa-
lowa, nasladowanie metod przodownikéw

pracy.

5. Odpowiedni system ptac.
6. Koncentracja miejsc pracy.

r”

7. Mechanizacja pracy.

Przedmiotem niniejszego artykutu beda roz-
wazania na temat mechanizacji.

Mechanizacja pracy oznacza, ze prace, ktora
poprzednio wykonywal czlow1ek przy pomocy
bardziej lub mniej prymitywnych narzedzi, wy-
konuje obecnie maszyna, lub zespé! maszyn.
Czlowiekowi pozostaje funkcja kierowania ta
maszyng, wzglednie tym zespolem maszyn. Do
wykonywania tej funkcji potrzeba dodatko-
wych kwalifikacji. W efekcie mamy jednak
zaoszczedzenie i odcigzenie pracy ludzkiej. Do-
datkowe kredyty inwestycyjne w roku bieza-
cym na t. zw. malg mechanizacje mialy na celu
umozliwienie wykonania inwestycji dajgcych
duzy efekt w zaoszczedzeniu pracy ludzkiej
kosztem stosunkowo niewielkim i w krétkim
czasie.

Znalazla sie tutaj przede wszystkim pewna
ilos¢ kombajnéw weglowych typu ,,Donbas”.

Maszyna ta wynaleziona i wyprébowana
w goérnictwie radzieckim mechanizuje urabia-
nie i ladowanie wegla w pokladach o grubosci
do 1,6 m i o do$¢ dobrym stropie i niezbyt du-
zym upadzie. Uzywa sie jej przy Scianowym
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systemie eksploatacji razem ze zgrzeblowym
transporterem, na ktéry kombajn taduje wegiel.

Schemat kombajnu przedstawiony jest na
zalgczonym szkicu (Rys. 1). Maszyna sklada sie

z 3 zasadniczych czesci:
' NN
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1. Maszyna wrebowa wyposazona w owalne
zamkniete ramie wrebowe 2z lancu-
chem (1).

2. Zerdz kruszaca z kotami (3).

3. Ladowacz (4) z lancuchem i podno$ni-
kiem (5).

Maszyna przesuwa sie wzdluz Sciany wegla
dtugosci 100 do 200 m ciggniona na linie. Ko-
towrét jest wmontowany w maszyne. Na ra-
mieniu wrebowym znajduje sie ancuch z no-
zami tngcymi wegiel. Odciety ancuchem wre-
bowym blok wegla kruszy sie przy pomocy

obracajacej sie zerdzi z kolami. Zerdz ta i kola

sa réwniez zaopatrzone w noze.

Podwrebiony i nastepnie skruszony wegiel
laduje sie przy pomocy mechanicznego lado-
wacza.

Organem ladujacym jest ruchomy lancuch
z lopatkami, rzucajacy wegiel na zgrzeblowy

przenos$nik znajdujacy sie wzdluz calej $ciany.

Obstuge kombajnu stanowi brygada, sktada=
jaca sig z 6—8 ludzi. Zadaniem jej jest bezpo-
Srednia obstuga kombajnu i zabudowanie wy-

branej przestrzeni obudowg drewniang lub ze-
lazna.

Kombajn, po przejechaniu wzdluz calej $cia-
ny i wybraniu w ten spos6b wegla na szero-
kosci 1,2—2,0 m wraca luzem w doét Sciany.

Przenosnik przeklada sie o te szerokosé blizej
przodka i cykl rozpoczyna si¢ na nowo. Zalg-
czony harmonogram objasnia przebieg pracy

(Rys. 2). _
Prace kombajnu nalezy poréwnywaé z sy-

stemem stosowanym poprzednio, przy ktérym
wykonywano mechanicznie jedynie wrab ma-
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szyng wrebowsa, czyli wrebiarkg. Nastepnie
wiercilo sie otwory elektrycznymi lub po-
wietrznymi wiertarkami, zakladalo si¢ mate-
rial wybuchowy i odstrzeliwato. Odstrzelony
wegiel tadowalo sie lopatami na przenosnik
zgrzeblowy, lub w starszym systemie na rynny
wstrzgsane.

Tu réwniez ma sie do czynienia z pracg
cykliczng.

Jeden cykl stanowi tu urobienie, natadowa-
nie i zabudowanie pasa $ciany podwrebionego
wrebiarka. Szeroko$¢ tego pasa wynosi podob-
nie jak przy kombajnie 1,2—2,0 m.

W poréwnaniu z tym systemem, stanowig-
cym réwniez postep w stosunku do pracy bez
wrebu, wprowadzenie kombajnéw oznacza duzy
postep, wyrazajacy sie w calkowitej mechani-
zacji urabiania i ladowania. Jedynie nieznacz-
ng cze$¢ wegla nalezy zaladowac recznie.

Natomiast nie zostal dotychczas zmechani-
zowany proces obudowy wybranej przestrzeni.

Kombajn wymaga jednak nieco mocniejsze-
go stropu niz przy pracy wrebiarksa, gdyz prze-
strzen, ktéra podczas jego pracy pozostaje
chwilowo niezabudowana, jest wieksza.

Roéwniez spag musi by¢ dostatecznie twar-
dy, by maszyna nie tepita sie. Ponadto nie moze
by¢ stosowany przy weglu twardym, gdyz we-
giel jest tu krajany mechanicznie, gdy przy
wrebieniu cze$¢ pracy wykonuje material wy-
buchowy.

Poniewaz otrzymuje sie tu wegiel w mniej-
szych kawalkach niz przy innych systemach,
przeto szczegblnie nadaje sie ten system pracy
dla wegli koksujacych, przy ktérych zalezy
nam na jak najwiekszym jego rozdrobnieniu.

Tak wiec stosowanie kombajnéw wymaga do-
brania pewnych odpowiednich warunkéw na-
turalnych. Po dobraniu ich jednak, praca przy
pomocy kombajnu daje ogromne efekty, jak
np. na kopalni ,,Bielszowice” i ,,Zabrze-Za-
chéd”, zwlaszcza gdy zaloga pozna juz doklad-
nie wlasnosci maszyny.

W roku biezgcym, ktéry jest pierwszym ro-
kiem wprowadzenia kombajnéw Donbas pol-
skiej produkcji do naszego gérnictwa na szer-
szg skale — liczymy ostroznie; ze kazdy kom-
bajn w pracy zastapi nam 5 robotnikéw w po-
réwnaniu z pracg przy pomocy wrebiarek.

W gléwnym planie inwestycyjnym na rok
biezacy byla juz przewidziana pewna ilosé
kombajnéw.

W planie mechanizacji zostala przewidziana
dalsza znaczna ich partia o wzmocnionej kon-
strukcji dostosowanej do wigkszej twardosci
naszych wegli.

Dalszym  urzadzeniem mechanizacyjnym
przewidzianym w planie mechanizacji — to
przenos$niki zgrzeblowe pancerne i lekkie.

Przenosniki zgrzeblowe pancerne, sg to prze-
nosniki specjalnie wzmocnionej konstrukcji, ze
mozna je ukladaé bezposrednio przy przodko-
wej Scianie weglowej. Wytrzymuja one cigzar
przesuwanej po nich wrebiarki oraz nie nisz-
cza sie od strzelanego na nie wegla. Zaoszcze-
dza sie w ten sposéb cze$¢é pracy ladowania,
gdyz wegiel po odstrzale cze$ciowo (okoto 30%)
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jest juz naladowany na przenosnik samoczyn-
nie.

Przyjmuje sie, ze 1 przenos$nik pancerny za-
stepuje prace 6-ciu robotnikéw na zmiane w po-
réwnaniu z rynnami wstrzgsanymi.

Na chodnikach poziomych stosuje sie lado-
warki £KD 1 t. zw. ,Kaczy Dziob” o duzej
zdolno$ci zatadunkowej, wynoszgcej 60 t/godz.
t.adowarka ta pracuje wraz z wrebiarkg za-
bierkowsa. Przy pomocy tych maszyn osigga sie
postepy na chodnikach do 8 m na dobe.

Na szerokg skale przewiduje sie stosowanie
zdalnego sterowania przeno$nikéw zgrzeblo-
wych i taSmowych.

Dotychczas kazdy przeno$nik wymagat jed-
nego obstugujacego, ktory by zatrzymywat urzg-
dzenie przy kazdej przerwie oraz uruchamial
je. Opracowany zostal system zdalnego stero-
wania przy pomocy elektrycznosci, ktoéry po-
zwoli na wyeliminowanie tej obstugi. Pozosta-
nie jedynie nieznaczna obserwacja, majgca za
zadanie czyszczenie chodnikéw z przesypuja-
cego sie wegla. Usprawnienie to zostalo opra-
cowane przez polskich inzynieréw i technikéw
i autorzy zostali odznaczeni nagrodg panstwowa.

Przewidziano réwniez urzadzenia mechani-
zacyjne przy robotach kamiennych, jak tado-
warki zasierzutne do kamienia na przekopach
i specjalne tadowarki do rob6t szybowych.

Ponadto przewidziano pomosty szybowe wi-
szagce dla usprawnienia pracy przy omurowa-
niu i uzbrojeniu szybow.

Nastepng grupe prac, gdzie mechanizacja
daje duze efekty, to roboty ziemne.

W planie dodatkowej mechanizacji przewi-
dziano poza maszynami w gléwnym planie in-
westycyjnym — pewng ilo$¢ koparek, miedzy
nimi koparki kroczace najnowszej konstrukeji,
ktére beda pracowaly na: odkrywkach wegla
kamiennego i brunatnego dla zbierania nad-
ktadu. Koparki te o wydajnosci 180 m3/h zasta-
pia kazda 100 robotnik6w na zmiane.

Do kopania rowoéw przy uktadaniu gazo- i ro-
pociggéw bedzie sie uzywaé specjalnych ko-
parek do rowoéw z silnikami spalinowymi o wy-
dajnosci 25 m3/godz. Koparki te bedg uzywane
Igcznie ze spychaczami zasypujacymi rowy po
ulozeniu w nich gazo- lub rurociagéw.

Do ukladania rur uzywac sie bedzie dzwi-
goéw na samochodach. Wszystkie te urzadzenia
znacznie usprawnia i przySpiesza ukladanie
gazo- i ropociggdéw. ,

Mut weglowy stanowigcy pozostalo$é po ptu-
kaniu wegla wykorzystuje si¢ obecnie do opa-
lania kotléw i parowozéw. Stanowi on zbitg
mase, ktérej kopanie reczne jest ucigzliwe. Do
urabiania go bedzie sie stosowaé specjalne ko-
parki frezowo-bebnowe, zastepujace kazda pra-
ce 50-ciu robotnikéow.

Mut ten bedzie transportowany przy pomo-
cy przenosnikéw gumowych cze$ciowo wprost
do kotlowni kopalnianych, czeSciowo do maga-
Zynow. -

Rowniez przemysl torfowy mechanizuje sie.
Do przewozu torfu stosuje sie ciagniki z przy-
czepami.
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Na koksowniach stosuje sie urzadzenia ula-
twiajace wyladunek wegla z wagonéw.

Mechanizuje sie transport i wytadunek siar-
czanu amonu oraz koksu, z ramp do wagonéw
i na drobng sprzedaz.

Przewiduje sie urzadzenie calkowicie mecha-
nicznego zatadunku wegla do komér koksowni-
czych oraz mechanizacje zatadunku paku.

W ramach planu gléwnego przewiduje sie
urzgdzenia w formie zbiornikéw i urzgdzen wy-
tadowezych dla wegla obcego, przychodzacego
na koksownie wagonami.

Rampy baterii koksowych przerabla sie na

Inz. JAN KORYTKOWSKI

Mechanizacja pracy w

Wielki przemyst chemiczny charakterystycz-
ny ]est tym, ze operu]e duzymi ‘masami su-
rowcow, poélproduktow i gotowych wyrobow
o roznych stanach skupienia. W ogromnej ilo-
$ci Zakladéw przemystu chemicznego rezim
technologiczny jednej produkeji musi opero-
waé materiatami poczatkowo w stanie gazo-
wym, poézniej w cieklym, a nastepnie statym
lub w kolejnosci innej, lecz zawsze kombino-
wanej z roznych stanéw skupienia.

Dla przyktadu wymienimy takie szeroko zna-
ne, podstawowe produkcje jak nawozy azoto-
we i kwas siarkowy.

Do wyprodukowania nawozéw azotowych
typu saletry amonowej, saletry wapniowej czy
tez saletry sodowej — wychodzimy z jednej
strony ze stalego koksu i pary wodnej celem
otrzymania gazu wodnego, a z drugiej strony
z gazowego powietrza z ktoérego przez skrapla-
nie usuwamy tlen, a pozostaly gazowy azot
wraz z gazowym wodorem otrzymanym z gazu
wodnego przerabiamy katalitycznie na gazowy
amoniak, ktéry dalej spalany na gazowe tlen-
ki azotu w wiezach absorbcyjnych daje ciekly
kwas azotowy. Gazowy amoniak, staty kamien
wapienny lub stala soda wprowadzone do cie-
ktego kwasu azotowego tworza roztwory wod-
ne azotanéw, ktére po odparowaniu dajg stale
nawozy takie jak saletrzak, saletra wapniowa
lub saletra sodowa.

Podobnie staty piryt spalony w piecach pi-
rytowych daje gazowy dwutlenek siarki, utle-
niany dalej w procesie produkecyjnym na ga-
zowy trojtlenek siarki, ktéry absorbowany
wodg daje ciekly kwas siarkowy.

Z obu tych przykladéw wida¢, ze produkcje
chemiczne operujg duzymi masami cial gazo-
wych lub stalych, wymagajacych duzego na-
ktadu pracy i energii na reakcje chemiczne
w poszczegbdlnych operacjach oraz na przerzu-
canie tych mas.z magazynéw do reaktoréw, na-
stepnie pomiedzy réznego rodzaju reaktorami
oraz wreszcie w postaci produktu do magazynu
gotowych wyrobdow.

Opisane oba przyklady $wiadcza wyraznie,
-ze w przemysle chemicznym mechanizacja pro-

pochyle w ten sposob, ze koks wypychany z pie-
cow stacza sie, po zgaszeniu, samoczynnie do
wagonow.

Taki bylby przeglad urzadzen w goérnictwie
i przemystach pokrewnych, ktére w ramach
t. zw. malej mechamzacp moga W krotkle] dro-
dze usprawnic prace ludzka i uczynic¢ ja 1atw1e]—
szg, zdrowszg i wydajniejsza.

Analogiczne urzadzenia znajdujg sie réwniez
w glownym planie inwestycyjnym.

Dodatkowe przeznaczenie $rodkéw na ten cel
charakteryzuje wage, jaka rzad przywiazuje do
tej sprawy.

przemysle chémicznym

ces6w produkcyjnych musi mie¢ zadania znacz-
nie szersze niz w innych przemysltach, gdyz pro-
cesy produkeyjne obejmuja znacznie szerszy
zakres zjawisk fizycznych, wymagajacych spe-
cyficznego rozwigzania.

Na og6t trzeba stwierdzi¢, ze mechanizacja
w znacznie wiekszym stopniu jest stosowana
w procesach z materiatami cieklymi i gazowy-
mi niz w procesach z materialami statymi. Wy-
nika to przede wszystkim z wlasciwosei fi-
zycznych gazéw lub ptynéw wymagajacych na-
czyn i rurociaggéw zamknietych z uwagi na
straty przez ulatnianie sie lub wyparowanie,
czy tez z uwagi. na koniecznos¢ unikniecia za-
truwania otoczenia. W rezultacie czego trans-
port, mieszanie, kontrola przeplywu, tempera-
tura reakcji i inne zjawiska procesu techno-
logicznego cial ptynnych lub gazowych muszg
by¢ zmechanizowane, a czesto nawet i zauto-
matyzowane przez stosowanie pomp, dmuchaw,
mieszalnikéw i wszelkiego rodzaju aparatury
pomiarowej i automatéw.

Przy operowaniu materialem stalym w wie-
lu wypadkach praca rak ludzkich tak w ustro-
ju kapitalistycznym mato ceniona pozostawata
jedyng silg prowadzacg dany proces. Ustr6j so-
cjalistyczny dazac do usuniecia obcigzania pra-
ca fizyczng robotnikéw w fabrykach i dajac im
zadania racjonalnego obslugiwania maszyn ma
w swym ostatecznym celu pelng mechanizacje
i automatyzacje procesc’)w produkcyjnych takze
i przy operowaniu cialami statymi.

Z tych tez wzgledow w przemysle chemicz-
nym najwiecej zacofania kapitalistycznego po-
zostalo na odcinku zmechanizowania proceséw
chemicznych operujacych materialami stalymi.

Zadania jakie staja na tym odcinku przed
Przemystem Chemicznym dotycza:

1) mechanizacji wytadunku surowcéw z wa-

gonéw na skladowiska magazynowe,

2) mechanizacji dostaw surowcéw z maga-
zynéw do aparatéw przetworczych, ew.
dostaw miedzyoperacyjnych po6tproduk-
tow czy tez dostaw gotowego produktu
do magazynéw,

3) 'mechanizacji i automatyzacji niektérych
czynnosci w procesach produkcyjnych,
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4) mechanizacji usuwania odpadkéw z pro-
cesow produkcyjnych oraz

5) mechanizacji zatadunku gotowych ‘Wyro-
bow do opakowan ew. do wagonow.

Konkretne zagadnienia mechanizacji w réz-
nych gateziach przemyslu chemicznego przed-
stawiajg sie nastepujgaco odnosnie poszczeg6l-
nych wyzej wymienionych zadan.

Mechanizacja wyladunku surowcow z wago-
néw na skladowiska magazynowe zostanie
wprowadzona przez zastosowanie wywrotnic,
kranéw wyladunkowych lub suwnic oraz prze-
no$nych transporteréw tasmowych do wyla-
dunku:

a) wegla i koksu w Zakladach syntezy che-
micznej do produkcji nawozéw azoto-
wych, benzyny syntetycznej i poétkoksu,

b) kamienia wapiennego w fabrykach kar-
bidu, nawozéw azotowych i sody,

c) pirytow w fabrykach kwasu siarkowego,

d) fosforytéow i apatytow w fabrykach na-
wozéw fosforowych,

e) drzewa w fabrykach celulozy i papieru.

Mechanizacja dostaw surowcow z magazy-
néw do aparatéw przetworczych ew. dostaw
miedzyoperacyjnych poélproduktéow, czy tez go-
towego produktu do magazynu zostanie zrea-
lizowana przez zastosowanie transporteréw tas-
mowych, laincuchowych, zgrzeblowych, pneu-
matycznych i specjalnych oraz elewatorow
i automatycznych zasobnlkow przy dostawach
i. zatadunku:

a) wegla kamiennego do duzych kotléw pa-
rowych i do baterii poétkoksowych,

b) koksu do generatoréw gazu, piecéw kar-
bidowych i piecéw wapiennych w fabry-
kach sody,

¢) papier6éwki do rgbalni w fabrykach celu-
lozy,

d) pirytéw do piecow pirytowych w fabry-
kach kwasu siarkowego i fabrykach pa-
pieru, _

e) kamienia wapiennego do piecoOw wapien-
niczych w fabrykach sody i fabrykach
karbidu oraz do produkcji saletrzaku i sa-
letry wapiennej,

f) wapna palonego do piecéw karbidowych
i lasownikéw wapna w fabrykach sody
kaustycznej,

g) surowca fosforowego do dozownikéw
w fabrykach superfosfatu i supertoma-
syny,

- h) karbidu mielonego z mlynéw karbido-
wych do piecow azotniakowych,

i) poétproduktéw organicznych i barwnikar-
skich pomiedzy poszczegélnymi stadiami
produkcyjnymi,

j) sadzy aktywnej z magazynu do odwazal-
ni mieszanek gumowych,

k) wlokna jedwabiu sztucznego z suszarek
do silos6éw i belowaczek,

1) wyrobéow gumowych do magazynu goto-
wych produktéw oraz

1) jak najszerszego stosowania wézkéw aku-

mulatorowych zwyktych i podnoszgcych .

do wszelkiego transportu wewnatrzzakta-

dowego, a
skrzyn.
Mechanizacja i automatyzacja niektérych
proceséw produkcyjnych przez zastosowanie
w szerszym stopniu maszyn i pracy tasmowej

w produkeji jak:

a) wykrawanie czesci do obuw1a gumowego,

b) sklejanie obuwia gumowego na ta$mie
ruchomej,

c) otrzymywame masy drzewnej przez jak
najszersze stosowanie hydropulperow,

d) superfosfatu przy automatycznym odwa-
zaniu mieszanek surowca fosforowego
i kwasu siarkowego,

e) przy sortowaniu makulatury papierowej,

f) przy mieszaniu dojrzewajacego super-
fosfatu przez =zastosowanie mechanicz-
nych kopaczek,

specjalnie przy przewozie

g) przy kilebkowaniu nici -chirurgicznych
(catgutu),

. h) przy szlifowaniu wegielkow elektrodo-
wych oraz

i) przy czerpaniu bibuly filtracyjnej.

Mechanizacja usuwania odpadkéw z proce-
sow produkcyjnych. Nalezy tutaj wymienié:

a) hydrauliczne odpopielanie kottéw w du-
zych kottowniach,

b) pneumatyczny transport wypatkéw piry-
towych w fabrykach kwasu siarkowego,

c¢) mechaniczne szlakowanie gazogenerato-
row.

Mechanizacja zaladunku gotowych wyrobow
do opakowan ew. do wagondéw. Do tego typu
mechanizacji nalezy:

a) automatyczne odwazanie' i workowanie
nawozéw fosforowych, nawozéw azoto-
wych i sody,

b) zastosowanie automatéw do napelniania
ampulek, oraz liczenia tabletek i dozowa-
nia planéw w fasowniach przemystu far-
maceutycznego,

c) zastosowanie automatow do odwazania
w matych opakowaniach $rodkéw ochro-
ny roSlin,

d) 'adowanie nawozéw fosforowych i sody
do wagonéw w opakowaniach oraz luzem
przy zastosowaniu przenosnych transpor-
teréw tasmowych.

Jak z powyzszego przegladu widaé ok. ¥/s
wymienionych tutaj robét dotyczy mechaniza-
cji transportu, a tylko ok. /5 mechanizacji do-
tyczy czynnos$ci produkeyjnych. Wskazuje to,
ze w przemysle chemicznym gltéwny ciezar me-
chanizacji lezy na odcinku transportu wewnatrz-
zakladowego. Jest to uzasadnione, gdyz pro-
cesy produkcyijne w przemys$le chemicznym od-
bywajg sie na drodze przemian chemicznych
lub fizycznych przy minimalnym udziale pra-
cy czlowieka, ktory zasadniczo w tych proce-
sach odgrywa role kontrolng przy czym w. wie-
lu wypadkach kontrole i zwigzang z nig inge-
rencjg czlowieka przejmujg automaty kontrol-
no-sterujace. Stad powstat fakt, ze w przemy-
$§le chemicznym najwiekszy udzial w robotach
pracochlonnych stanowiag roboty transportowe
dotychczas jeszcze dostatecznie niezmechani-
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zowane. Wyjatek stanowi jedna galaz przemy-
stu chemicznego, a mianowicie przemyst gumo-
wy, gdzie wlasnie czynno$ci produkeyjne wy-
magaja duzego udziatu pracy rak ludzkich w sto-
sunku do masy przerabianego surowca.
Zmechanizowanie wymienionych tutaj robét
przewidziane jest do zrealizowania w przecia-
gu 2—3 najblizszych lat. Plan inwestycyjny
1952 roku wymienia w wielu tytutach sktadni-
ki mechanizacji pracy, wyrazajacych sie kwota
nakladéw inwestycyjnych siegajacych kilku-
dziesieciu milionéw zlotych i przewidujacych —
jako efekt ekonomiczny — zaoszczedzenie pra-
cy rak okoto 700 pracownikéw. Poza tym czesé
tej mechanizacji zwanej mata mechanizacjg,
zostanie zrealizowana w ramach specjalnej

Inz. ROMAN SZAREJKO

akeji przeprowadzanej w roku biezacym, dajgc
dalszg ekonomie pracy rak ludzkich.
Mechanizacja pelna, systematycznie prowa-
dzona zgodnie ze wskazaniami Partii i Rzadu
da kilkunastokrotnie wieksze oszczednosci i rea-
lizujac zaszczytne cele gospodarki socjalistycz-
nej, zmniejszy do minimum fizyczng prace
w przemy$le chemicznym zacierajac granice
pomiedzy pracownikiem fizycznym, wykony-
wajgcym tylko czynno$ci kontrolne przy uzy-
ciu aparatury pomiarowej i kierujagcym che-
micznym procesem produkeyjnym przy pomo-
cy przyrzadow sterujacych, wymagajacych in-
teligencji umystowej obslugujacego, a pracow-
nikiem umystowym =zatrudnionym w biurze
technicznym czy tez administracyjnym.

-Zagadnienie mechanizacji w zakresie przemysiu
rolno - spozywczego

W opracowaniu niniejszym zostaly podane
tylko te czynno$ci pracochlonne wymagajace
mechanizacji i przemysty, w ktérych efekty po
zastosowaniu mechanizacji beda najwieksze.
Réwniez i sposoby mechanizacji zostaly podane
takie, jakie sg najprostsze i mozliwe do szyb-
kiego zrealizowania.

Przytoczone czynnosci i sposoby mechaniza-
cji — rzecz jasna nie wyczerpuja calego za-
gadnienia mechanizacji. Mozna i nalezy me-
chanizowa¢ i inne czynno$ci pracochtonne, lecz
miarg efektu mechanizacji winna byé przede
wszystkim ilo§¢ zastgpionych ludzi przez me-
chanizm.

Celem poréwnywalnoéci efektéw mechaniza-
cji w danym przemys$le i miedzy przemystami
zostaly te efekty w kazdym wypadku Wyhczo—
ne nastepu]a,co

1. Tlo§¢ zastapionych przez mechanizm ludzi
w ciggu 1 zmiany 8-godz.

2. TIlos¢ zastapionych robotniko-godzin w cig-

gu roku
L = Iloé¢ dni pracy w ciggu roku x ilo$¢
zmian x 8 godzin x zastapionych ro-

‘botnikéw w ciagu 1 zmiany.
3. Koszt inwestycji na 1 zastapionego czlowieka

Koszt urzadzenia

I = TIlos¢ zastgpionych robotnikéw w cig-

gu zmiany x ilo$¢ zmian.

4. Koszt inwestycji na 1 zastaplona robotniko-
godzine

Koszt urzadzenia

i = Ilo$¢ zastapionych robotniko-godzin
w ciggu roku x ilo$¢ lat pracy urzag-

dzenia.

PRZEMYSt. CUKROWNICZY:

Czynnosci pracochlonne w przemysle cukrow-
niczym sg najwieksze podczas kampanii cu-
krowniczej przy nastepujacych pracach:

1. Naladunek i wyladunek burakéw, tak na.
punktach odbioru surowca od plantatoréw,
jak i na placu fabrycznym.

2. Dostawa wegla z placu weglowego do kot-
towni i do suszarn wystodkéow.

3. Usuwanie szlaki i popiotu spod kotté6w na
plac.

4. Pakowanie cukru do Workow

5. Dostawa zaworkowanego cukru z pakowni
do magazynu i ukladanie w magazynach
w sterty.

6. Oczyszczanie filtrow ramowych tzw. blot-

~ niarek.

7. Usuwanie btota pofiltracyjnego tzw. blota
defekacyjnego z fabryki na plac.

Prace te s juz zmechanizowane w poszcze-
go6lnych fabrykach w mniejszym lub wiekszym
stopniu. Dla pelnego zmechanizowania, wyzej

_ wymienionych prac, zalecié mozna urzadzenia,

ktére sg stosowane w poszczegélnych fabrykach
tego przemystu, wzglednie sg stosowane w in-
nych przemyslach.

1. Naladunek i wyladunek burakéw:

A. Do naladunku na wagony wzgl. samo-
- chody na skladach odbiorczych od plan-
tatorow stuzg:

a) przeno$niki tasmowe z silnikami elek-
trycznymi lub spalinowymi. :
Taki przenosnik zastepuje ok. 4 robot-
nik6w na 1 zmiane przy pracy na
2 zmiany — zastapi 8 rob. W ciggu
60-dniowego okresu natadunku zastg-
pi L = 3800 rob./godz.

Koszt urzadzenia ok. 30.000 zi., zy-
wotno$é 10 lat I = 3.750 zt., i = 0,80 zt.
Urzadzenie ‘to po kampanii moze byé¢
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wykorzystane do wytadunku i sktado-
wania wegla, robdét budowlanych,
ziemnych itp. — przez co obnizy sig
koszt Iii.

b) ladowaczki na gasienicach tzw. ,%o-
paty traktorowe” stosowane w prze-
mysSle cukrowniczym Zwigzku Ra-
dzieckiego.
t.adowaczka calkowicie eliminuje la-
dowanie reczne i zastepuje ok. 20 ro-
botnikéw na 1 zmiane, co przy pracy
dwuzmianowej zastapi 40 robotnikéw,
za$ w ciggu 60 dni natadunku zastgpi
L = ok. 20.000 rob./godz. Koszt urza-
dzenia wynosi ok. 350.000 zl. (szacun-
kowo), zywotnosé 10 lat I = 9.000 zi,
i= 175 zL
T.adowaczka po kampanii jest stoso-
wana do naladunku sypkich materia-
16w, przez co obnizy sie koszt I i i.

B. Do wyladunku burakéw z wagonéw i na-
ladunku na splawy zapasowe sg stoso-
wane:

a) Dla rozladowanla wagonéw i prze-
transportowania burakéw bezposred-
nio z wagonéw do fabryki — urzadze-

nie hydromechaniczne stale tzw.
,»Elfa”, za pomocg ktorego to urzadze-
nia — buraki sg splukiwane woda

z wagonéow do specjalnych kanalow
otwartych, ktérymi sg sptawiane do
fabryki (urzadzenie istnieje w wiek-
szo$ci cukrowni).

Urzadzenie ,,Elfy”’ zastepuje przeciet-
nie ok. 12 robotnikéw na 1 zmiane
w cukrowni o przeroble 1500 t bura-
kéw na dobe.

Przy pracy trzyzmianowej zastepuje
36 rob. w ciggu 80-dniowej kampanii
zastapi ok. L = 23.000 rob./godz. Koszt
catego urzadzenia ok. 350.000 zi, zy-
wotnos¢ 20 lat. = 10.000 zt, i =
= 0,76 zl.

b) Dla rozltadunku wagonéw na splawy
(sklady) rezerwowe nalezy zalecié
urzadzenie hydromechaniczne rucho-
me samojezdne wg. racjonalizatorskie-
go pomystu Maftjewicza i Koczwa-
ry — pracownikéw cukrowni ,,Strze-
lin”.

Urzadzenie zastapi przecietnie ok. 18
robotniké6w na 1 zmiane przy pracy
2 zmianowej — 36 robotn.

W ciggu 80-dniowej kampanii zasta-

pi L = 23.000 rob./godz. Koszt catego
urzadzenia ok. 300.000 zi. (mechanizm
i roboty ziemno-budowl.) Zzywotnos¢
ok. 20 lat. I = 8.400 z1, i = 0,65.

Nalezy podkre$li¢, ze dla cukrowni
duzych dla sprawnej pracy jest wska-
zane urzadzenie stale ,Elfy” i urzg-
dzenie ruchome hydromechaniczne
Maftjewicza i Koczwary, ktére beda
wzajemnie sie uzupelniaty.

Natomiast dla cukrowni S$rednich
1 matlych calg czynno$¢ moze wyko-
na¢ urzadzenie ruchome odpowiednio

tak dostosowane, aby moglo podawaé
buraki na sptawy zapasowe i bezpo-
$rednio ‘do kanaléw, prowadzacych do

fabryki.™
W ten spos6b koszt inwestycji bez-
wzglednej (jedno urzgdzenie — za-

miast dwoéch), oraz wspélczynniki ,,I”
i,i” — znacznie sie obnizg.

2. Dostawa wegla z placu weglowego do kot-
lowni i suszarni wyslodkowych: ‘

Kotlownie w cukrowniach sg w zasadzie
dwojakiego rodzaju:

a) Kottownie nowoczesne, posiadajace
kotly wysokiego ci$nienia, wodnorur-
kowe z rusztami mechanicznymi, kté-
re z reguly posiadajg zmechanizowane
naweglanie wewnatrz kottowni.

b) Kotlownie stare posiadajgce kotly ni-
skiego ci$nienia walczakowe (ptomie-
nicowe, kombinowane itp.) z rusztami
o zasilaniu recznym. Przy przebudo-
wie tych kotlowni na nowoczesne na-
stepuje jednoczesnie zmechanizowanie
naweglania wewnatrz kotlowni.

Przy obu jednak typach kotlowni. poza nie-
licznymi cukrowniami, dostawa wegla z placu
weglowego do kotlowni nie jest zmechanizo-
wana. Biorge pod uwage, ze cukrownie spalajg
przewaznie mial, wzglednie wegiel drobny, za
najbardziej odpowiednie urzadzenie transporto-
we do wegla nalezy uzna¢ urzgdzenie pneuma-
tyczne — ssace.

Urzadzenie takie zastepuje ok. 10 robotni-
kéw, co przy pracy jednozmianowej w ciggu
80 dni kampanii zastepuje L = ok. 6.400
rob./godz.

Koszt urzadzenia ok. 55.000 zt, zywotnosé
10 lat I = 5.500 zt., i = 0,86 zl.

3. Usuwanie szlaki i popiolu spod kotlow na
plac:

W zasadzie usuwanie szlaki i popiotu jest
reczne i wymaga mechanizacji nie tylko ze
wzgledéw ekonomicznych, 'lecz przede wszyst-
kim ze wzgledu na higiene pracy. '

Ze znanych dotychczas sposob6éw, uznaé na-
lezy odpopielenie ‘hydrauliczne za najlepsze.

Urzadzenie takie winno zastgpi¢ ok. 3 robot-
nikéw, co przy pracy trzyzmianowej w ciggu -
80 dni kampanii zastgpi 9 ludzi i L = 6.000
rob./godz.

Koszt urzadzenia ok. 33.000 zt — zywotno$é
ok. 5 lat I = 3.700 z}, i = 1,10 zi.

4. Pakowanie cukru z zasobnikow do workéw:
Obecnie w przewazajacej czeSci odbywa sie
pakowanie i wazenie recznie, czeSciowo zme-
chanizowane jest tylko zaszywanie workow.
Catkowite zmechanizowanie pakowania w spe-
cjalne worki papierowe tzw. ,,wentylowe‘ jest
mozliwe za pomocg automatu wazacego i pa-
kujacego tzw. ,,maszyny wentylowej*.
»Maszyna wentylowa” zastgpi ok. 8 robotni-
kéw na 1 zmiane, przy pracy dwuzmianowej
zastgpi 16 ludzi, za§ w ciagu 80 dni kampanii
zastapi L. = ok. 10.000 roboczo-godzin.
Koszt urzadzenia ok. 40.000 zi. (bez kosztu
maszyn, znajdujacych sie w remanentach prze-
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mystu cukrowniczego), zywotnos¢ 20 lat, I =
= 2.500 z1, i = 0,10 zi.

Do czasu wprowadzenia pelnej mechanizacji
pakowania cukru w worki za pomoca maszyn
wentylowych, nalezy dazy¢ do maszynowego
zaszywania workow.

Maszyna do zaszywania workéw zastepuje
ok. 3-ech pracownikéw, co przy pracy dwu-
zmianowej zastapi 6 ludzi, zas w ciggu 80 dni
kampanii .zastgpi L. = ok. 4.000 pracownikéw.

Koszt maszyny wynosi ok. 35.000 z1, zywot-
nosé 10 lat. I = 6.000 zt, i = 0,87 zl.

5. Dostawa cukru zaworkowanego z pakowni
do magazynu i ukladanie w sterty w ma-
gazynach:

Transport zaworkowanego cukru jeszcze
w wielu cukrowniach odbywa sie za pomocg
dwukolowych wo6zké6w recznych, nakladanie
za§ w sterty dochodzace do 65 warstw wor-
kéw — czesciowo przerzutem recznym.

Do transportu zaworkowanego cukru naj-
bardziej nadajg sie przenosniki tasmowe wzgl.
klepkowe stale, oraz przenos$ne.

Komplet przenosnikéw — zaleznie od warun-
kéw miejscowych — o dilug. od 50 — 200 m
zastepuje od 8 do 15 ludzi zaleznie od wiel-
kosci cukrowni i odlegtosci, co przy pracy dwu-
zmianowej w ciaggu 80 dni kampanii zastgpi

= od 10.000 do 20.000 rob./godz.

Koszt 100 m przeno$nikéw wynosi ok.
100.000 z1, zywotno$é ok. 20 lat, I = 6.000 —
3.000 zt,i = 1,0 — 0,50 zl.

Do ukladania cukru w sterty stuza przewaz-
nie klepkowe podnosniki pochyle tzw. ster-
towniki.

Podnosénik taki zastepuje ok. 6 robotnikéow,
co przy dwuzmianowej pracy zastapi ok. 12 ro-
botnikéw, zas§ w ciggu 80 godzin kampanii za-
stapi ok. L == 7.500 rob./godz.

Koszt jednego podnosnika wynosi ok. 60.000
zlotych, zywotnosé 20 lat I = 5.000 zi, i =
= 0,40 zit.

6. Oczyszczanie filtréw ramowych tzw. blot-
niarek: ,

Do filtracji sokoéw obecnie we wszystkich
cukrowniach stosowane sg filtry ramowe, z kto-
rych usuwanie osadu pofiltracyjnego tzw. bto-
ta defekacyjnego, odbywa sie wylacznie recz-
nie. Jest to praca jedna z najbardziej ucigzli-
wych, przeto mechanizacja jest konieczna ze
wzgledu na higiene pracy.

Na filtrach obrotowych — prézniowych, usu-
wanie osadu odbywa sie catkowicie mechanicz-
nie. Filtr obrotowy — prézniowy zastapi oko-
to 4 do 6 robotnikéw na 1 zmiane, co.przy pra-
cy trzyzmianowej zastapi 12 — 18 rob. zas
w ciggu 80 dni kampanii zastapi okolo L =
= 8.000 — 12.000 rob./godz.

Koszt filtra prozniowego wynosi (szacunko-
wo) ok. 200.000 zi, zywotnos¢ ok. 20 lat. I =
= 17.000—11.000, i = 1,25—0,85 =zl
7. Usuwanie blota pofiltracyjnego (tzw. blota

defekacyjnego) z fabryki na plac:

Bloto jest wywozone w stanie suchym woz-
kami recznymi, wzglednie wézkami zmechani-
zowanymi (kolejki linowe), oraz w stanie roz-

rzedzonym jest pompowane do specjalnych
zbiornikow. ‘

Najprostszym urzgdzeniem jest urzadzenie
pompowe skladajace sie z mieszadla, pompy
i rurociggu. Urzadzenie takie zastepuje 4—6 ro-
botniké6w na 1 zmiane (zaleznie od wielko$ci
cukrowni). Przy pracy trzyzmianowej zastapi
12 — 18 ludzi, za§ w ciggu 80 dni kampanii za-
stgpi L. = ok. 8.000 — 12.000 robotniko-godzin.

Koszt urzadzenia pompowego ok. 50.000 zi.,
zywotnos¢ 20 lat. I = 4.100 — 2.800 zt, i =
= 0,31—0,21 zi

PRZEMYSL ZIEMNIACZANY:

W przemysle ziemniaczanym najbardziej pra-
cochtonne czynnoSci sg przy nastepujacych pra-
cach podczas kampanii ziemniaczanej:

1. Wyladunek z wagonéw i dostawa ziemnia-
kow do fabryki.

2. Dostawa zaworkowanej maczki do maga-
zynu i ukladanie w sterty w magazynach.

3. Dostawa wegla z placu weglowego do kot-
lowni.

1. Do wyladunku ziemniakéw z wagonéw i do-
starczania ziemniakéw do fabryki nalezy
stosowaé¢ hydromechanizacje, analogicznie,
jak w przemy$le cukrowniczym. Urzadze-
nia hydromechaniczne winny by¢é jednak
dostosowane do wielkos$ci zakladéw, ktére
na ogo6! sg mniejsze od cukrowni pod wzgle-
dem ilo$ci przerabianego surowca. .

Wyladunek zatem ziemniakéw z wago-
néw winien dokonywac sie za pomocg rucho-
mego urzadzenia hydromechanicznego wg.
pomystu racjonalizatorskiego Koczwary
i Maftjewicza, lecz tak zmodyfikowanego,
aby moglo podawaé ziemniaki bezposrednio
do kanalu prowadzacego do fabryki i na
sptawy (sklady) rezerwowe. Urzadzenie ta-
kie potrafi obsluzyé¢ kazda fabryke ziem-
niaczang, wyeliminowujac calkowicie pra-
ce reczng przy wytadunku.

1 urzadzenie zastapi w fabryce S$redniej
wielkosci zaleznie od lokalnych warunkéw,
5 do 10 pracownikéw na zmiane 8-godzin-
na, co przy trzyzmianowej pracy zastagpi
10—20 ludzi, zas w ciggu 100-dniowej kam-
panii zastapi 12.000 do 24.000 rob./godzin.

Koszt urzadzenia ok. 300.000 zi, zywot-
nos¢ 20 lat I = 20.000 — 10.000 zi, i =
= 1,2—0,6 zt.

2. Dostawa zaworkowanej maczki do magazy-
noéw zmechanizowana moze by¢ w duzych
zakladach za pomocg przeno$nikéw tasmo-
wych, oraz ukladanie w sterty w magazy-
nach za pomocg podnosnikéw pochytych
analogicznie jak w przemy$le cukrowniczym
(patrz przemyst cukrowniczy p. 5).

W malych zakladach dostawa i uklada-
nie workéw z magka w magazynie mogg by¢
dokonywane za pomocg woézkéw akumula-
torowych z podnosnikiem.

Woézek akumulatorowy zastapi 6 robot-
nikéw na 1 zmiane 8 godz., co przy pracy
trzyzmianowej zastapi 18 robotnikéw za$
w ciagu 100 dniowej kampanii zastgpi
L = ok. 15.000 rob./godz.
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Koszt 1 wozka ok. 50.000 zi., zywotno$c
10 lat I = 2.800 zt, i = 0,33 zL
Woézki akumulatorowe moga byé wyko-
rzystywane do transportu po kampanii, co
obnizy koszty ,I” i ,i”.
3. Dostawa wegla z placu do kotlowni:

W duzych zakladach moze byé¢ zmechanizo-
wana analogicznie jak w cukrowniach za po-
mocg urzadzenia pneumatycznego ssacego
(patrz przemyst cukrowniczy p. 2).

W mniejszych zakladach jesli plac weglowy
jest obok kotlowni za pomoca ruchomych prze-
nos$nikéw tasmowych (patrz przemyst cukrow-
niczy p. 1 A. a)).

PRZEMYSL: TLUSZCZOWY:

W przemy$le ttuszczowym najbardziej pra-
cochlonne prace sg przy odbiorze, magazyno-
waniu, suszeniu i dostawie do produkcji na-
sion oleistych. Problem ten jest rozwigzywany
przez inwestowanie calkowicie zmechanizowa-
nych zasobnikéw — (silosow), o duzych pojem-
nosciach (10.000 ton), do obstugi ktérych wy-
starcza 5—6 ludzi.

Do innych prac recznych ktére wymagaja
mechanizacji nalezy zaliczy¢:

1. Mpycie butelek do oleju.
2. Pakowanie ceresu.
3. Pakowanie proszky do prania.

Prace powyzsze mozna zmechanizowaé¢ na-
stepujacymi urzadzeniami:

1. Automatyczna myjnia butelek:
zastepuje ok. 6 robotnikéw, co przy pra-
cy dwuzmianowej =zastapi 12 ludzi, za$
w ciggu 290 dni w roku zastapi L. = ok.
28.000 rob./godz. rocznie.

Koszt urzadzenia ok. 45.000 zi, zywot-

nosé 10 lat. I = ok. 3.700 zi, i = 0,16 zi.

2. Automatyczna sklejarka do ceresu:
zastepuje ok. 35 robotniké6w na 1 zmia-
ne, co przy pracy dwuzmianowej zastgpi
70 rob. za§ w ciggu 290 dni w roku za-
stapi L = ok. 160.000 rob./godz. rocznie,
zywotnos¢é 10 lat. Koszt urzadzenia ok.
220.000 zt. I = ok. 3.200 zI, i = 0,14 zi.

3. Automatyczna pakowaczka do proszku do

prania:

zastepuje 20 robotnikéw na 1 zmiane, co
przy pracy dwuzmianowej zastapi 40 rob.,

Inz. JERZY AGONEK

za$ w ciggu 80 dni w roku da oszczednosé
ok. 90.000 rob./godz. rocznie.

Koszt urzadzenia~275.000. zt, zywotnosé
10 lat. I = ok. 7.000 z1, i = ok. 0,30 zl.

PRZEMYSEL TYTONIOWY:

W przemyS$le tytoniowym pracochlonno$é
jest zwigzana z pakowaniem papieroséw w opa-
kowania twarde. Pakowanie takie odbywa sig
recznie lub przez automaty starego typu, wy-
magajgce wiekszej obstugi. Dla wyeliminowa-
nia opakowania twardego i zmniejszenia pra-
cy recznej s wprowadzane automaty do pa-
kowania papieroséw w podwoédjne opakowanie
miekKkie.

Automat do pakowania papieroséw w opako-
wanie miekkie:

Przy eliminacji opakowama recznego zaste-
puje 11 robotnikéw na 1 zmiane, za§ przy eli-
minacji automatéw do opakowan twardych za-
stepuje 10 robotnikéw na 1 zmiane. Przy dwu-
zmianowej pracy zastepuje 22 wzgl. 20 robot-
nikéw, co przy pracy w ciggu 290 dni w roku
zastepu]e L = ok. 51.000 wzgl. 46.000 rob./godz.
rocznie.

Koszt automatu ok. 140.000 zi., zywotnosé
10 lat. I = 6.400—7.000 zt, i = 0,27—0,30 zi.

PRZEMYSL CUKIERNICZY:

W przemysle cukierniczym najbardziej pra-
cochlonng czynnoscig jest zawijanie cukierkow
w papierki, oraz pakowanie herbatnikow.

Automat do zawijania cukierkéw:

zastepuje prace 9 robotnikéw na 1 zmia-
ne, co przy 3 zmianach zastepuje 27 lu-
dzi za$§ przy 275 dniach pracy w ciagu
roku zastepuje L. = ok. 60.000 rob./godzin.
Koszt automatu ok. 60.000 zl., zywotnos¢
7 lat przy trzyzmlanoweJ pracyI ok.
2.200 z1, i = 0,15 zi

Automat do pakowania herbatnikéw:
zastepuje 10 robotnikéw na 1 zmiane, co
przy pracy trzyzmianowej zastepuje 30
rob. za§ w ciggu 275 dni pracy w roku za-
stapi L. = ok. 66.000 rob./godzin.

Koszt automatu ok. 75.000. zt., zywotno$é
7 lat przy pracy trzyzmianowej. I = 2.500
zl, i = 0,17 zh

Zagadnienie malej mechanizacii

w przemysle

Uchwala Rzadu z pazdziernika 1951 r. prze-
widuje utworzenie w ramach globalnych na-
kladéw inwestycyjnych na rok 1952 rezerwy,
przeznaczonej na przeprowadzenie rozszerzo-
nych zadan w dziedzinie rekonstrukecji tech-
nicznej oraz mechanizacji pracy we wszystkich
galeziach gospodarki narodowej, z uwagi na
wielkie znaczenie mechanizacji dla umozliwie-
‘nia zwolnienia kadr z robét ucigzliwych i pra-

maszynowym

cochlonnych i przeniesienie ich na inne miej~
sea pracy.

Mechanizacja . pracy w przemysle maszyno-
wym, zagwarantowana odpowiednim kierun-
kiem nakladéw w planie inwestycyjnym 1952 r.
ma sta¢ sie jednym z podstawowych elementéw
nowej techniki umozliwiajacej wysokg wydaj-
nos¢ pracy. Bez osiggniecia bowiem zalozonego
planem wzrostu wydajnoséci pracy, realizacja
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wielkich zadan produkcyjnych w biezacym roku
bylaby niemozliwa.

Dlatego mala mechanizacja w przemysle ma-
szynowym, eliminujaca ucigzliwag prace fizycz-
ng i pracochlonne roboty — stanowi podstawo-
wy problem planu inwestycyjnego majacy
w wielkim stopniu zasadniczy wplyw na reali-
zacje planéw produkcyjnych. Uchwala Rzadu
z marca 1952 roku Ministerstwo Przemystu Ma-
szynowego otrzymalo w ramach.zatwierdzone-
go planu malej mechanizacji na rok biezacy,
sume wynoszacg okoto 2,5% rocznego limitu
inwestycyjnego resortu.-

Najpowazniejsze sumy na malg mechaniza-
cje — w stosunku do ogélnego limitu otrzyma-
1y nastepujace przemysty: taboru i sprzetu ko-
lejowego — 26,5%, budowy maszyn ciezkich —
22%/o, motoryzacyjny 18%,, maszyn elektrycz-
nych — 11%,. Pozostale 22,5%0 przypada na
przemysty: okretowy, maszyn rolniczych, tele-
techniczny, narzedziowy i inne.

Na maszyny i urzadzenia dla malej mechani-
zacji przeznaczono 86°%o globalnej sumy. Na-
kiady koncentrujg sie na zmechanizowaniu
transportu wewnatrzzakladowego jako najbar-
dziej pracochlonnej czynnosci, zatrudniajgcej
w zakladach przemystu maszynowego stosun-
kowo ‘duzg ilos¢ pracownikéow.

W przemys$le taboru kolejowego mala me-
chanizacja da w poszczegdlnych zakladach duzg
oszczedno$¢ roboczogodzin i znaczne efekty gos-
podarcze, jak na przyktad: W fabryce wagonéw
przer6bka otrzymanych z uptynnienia remanen-
téw 2-ch suwnic 10-tonowych przez skrécenie
ich rozpietosci z 24,2 m na 17,3 m i zainstalo-
wanie nad polami ta$my produkcyjnej wago-
néw dla transportu zespotéw i obstugi tasmy
montazowej — wyeliminuje prace 120 ludzi, co
da roczng oszczedno$¢ 250.000 godzin. W tej
samej fabryce zmechanizowanie transportu mie-
dzyoperacyjnego, na tasmie produkcyjnej, zde-
rzako6w — podniesie wydajno$¢, zlikwiduje gro-
madzenie sie materialéw na stanowiskach i przy
powiekszeniu produkcji o pare tysiecy zderza-
kéw — zwolni 10 ludzi z transportu na inne
stanowiska pracy. Urzadzenia potrzebne do me-
chanizacji zostang przy tym . wykonane we
wlasnym zakresie.

W jednej z wytworni konstrukeji stalowycn
zastosowanie maszyny do zwijania koneoéw pioér

resor6w zamiast dotychczas uzywanego przy-

rzadu recznego, — skréci o /4 czas produkeji,
przyczyniajac sie do jej znacznego podniesie-
nia przy zaoszczedzeniu w czasie okolo 2.500
.godzin rocznie. Zastosowanie przy produkecji
wagonoéw tramwajowych' — wozkéw do prze-
noszenia zespoléw na montazu Scian i dachéw,
pozwoli skroci¢ czas trwania transportu o 9 go—
dzin na jeden tramwaj. Zainstalowanie w k
ni demagu 3-tonowego nad kuzniarkami, skroc1
czas wymiany matryc o 1/2 godziny na jednej
sztuce, przy zmniejszeniu obstugi z 4-ch na
2-ch ludzi, co da rocznie 1.260 roboczogodzin
oszczednosci. ,

W ,,Pafawagu” — przerdébka samochodu cie-
zarowego na dzwig-sztaplarke usprawni znacz-

nie wyladunek drzewa z wagonéw i ukladanie
w sztaple przy zaoszczedzeniu pracy 14 ludzi,
ktérych zatrudni sie bezposrednio przy pro-
dukcji. Budowa suszarki tunelowej z urzadze-
niem transportowym, w hali produkcji wago-

noéw towarowych, skréci o /e czas transportu

desek, wplynie na znaczne polepszenie jakosci
drzewa, przez wlasciwe suszenie, poprawi wa-
runki higieniczne pracy robotnikéw. Zmecha-
nizowanie tasmy S$cian bocznych wagonéw to-
warowych 75 W, dotychczas recznie przesu-
wanych — zaoszczedzi prace 2 ludzi. Ustawie-
nie w odlewni piaskownicy karuzelowej ze sto-
lem obrotowym zmechanizuje reczng prace,
zmniejszy pracochlonno$¢ o potowe, zwiekszy
warunki bezpieczenstwa pracy, zastapi prace
3-ech ludzi. Stoly rolkowe przy formowaniu
klockéw hamulcowych wyeliminujg prace 4-ch
ludzi.

W fabryce lokomotyw zastosowanie urzag-
dzenia do ladowania wegla na parowozy nor-
malno i waskotorowe skréci okres naweglama
0 4 godziny dziennie, co da rocznie 1.200 ro-
boczogodzin oszczedno$ci. Przebudowa 2-ch
podnoénikéw na montazu parowozéw KP-4 —
spowoduje zwolnienie do innych prac kranéw
gtéwnych, co da roczng oszczednos$é 600 godzin.

Urzadzenie podno$nikowe do obstugi mlota
6-cio tonowego przy wykorzystaniu 2-ch pie-
co6w w kuzni, uldtwi prace kowali i obstugi
transportowej, dajac wzrost produkcji ciezkich
odkuwek o 100 ton rocznie. Zmechanizowanie
transportu przez wykonanie przesuwnicy 15-to-
nowej, oraz zastosowanie 4 wézkéw .akumula-
torowych dwutonowych, umozliwi wprowadze-
nie przy produkecji parowozéw KP-4 pélpotoku
i wyeliminuje przestoje.

W fabryce odlewéw zainstalowanie w odlew-
ni staliwa pary formierek pneumatycznych typu
»Zimmermann — T-33” z zastosowaniem do
nich malej mechanizacji: stotéw rolkowych do
transportu i zalewania form, plyt prasujgcych
oraz zsypow mas wypelniajagcych nad formier-
kami z kompletem skrzyn o dnach otwieranych
dla transportu suwnicg — da wzrost produkecji
odlewow staliwnych o 250 t/rok.

Zainstalowanie suvvnicy 3- tonowej w Wy-
dziale Ruchu przyspieszy znacznie ciezsze pra-
ce na warsztacie i da oszczedno$é roczng 4.000
roboczogodzin. Przedtuzenie toru suwnicowego
w oczyszczalni — zwiekszy wydajnosé wykan-
czania duzych odlewéw zeliwnych i staliwnych
o 180 t/rok.

Budowa toréw podsuwmcowych i uruchomie-
nie suwnicy z posiadanych czesci — przed od-
lewniag nad skladem skrzyn formierskich da
w efekcie oszczedno$¢ okoto 2.000 roboczogo-
dzin przy transporcie, oraz zwiekszy bezpieczen-
stwo pracy. Zastosowanie 3-ch woézkow akumu-
latorowych dwutonowych i 15-tu przyczep do
tych wozkéw przy transporcie piaskéw odlew-
niczych ze skladu piaskéw do odlewni, przy
transporcie w modelarni, oczyszczalni i warsz-
tacie naprawczym — odcigzy w wielkim stopniu
suwnice — da tgczng oszczedno$é roczng 36.000
roboczogodzin, pozwoli zrezygnowaé dodatko-
wo z pracy 2-ch koni.
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Budowa 150 mb. toru kolejowego usprawni
przetaczanie wagonoéw, zaoszczedzi 2.000 robo-
czogodzin, oraz da Zakladom okolo 300 mb.
placu sktadowego wzdluz tor6w, na materialy
zaopatrzeniowe.

Mala mechanizacja Fabryki Wagonéw, pole-
gajaca na: zainstalowaniu kompresora do préb
hamulcéw wagonowych, budowie kabiny do su-
szenia wagonéw po miniowaniu, budowie ka-
biny do natryskowego malowania wagonéw, za-
instalowaniu urzadzenia do piaskowania, zaku-
pie 40 wozkow transportowych do suszarni
drzewa — da kosztem 900.000.— zt oszczednos$c
roczng 147.950 roboczogodzin i zwolni 75 pra-
cownikéw do innych zajeé. Mechanizacja trans-
portu warsztatowego przez zakup 12-tu woézkow
akumulatorowych dwutonowych i 10 wciggéw
,Demag’” — zaoszczedzi rocznie 92.736 roboczo-
godzin i pozwoli zabra¢ 46 pracownikéw z trans-
portu.

Mechanizacja transportu miatu i szlaki w kot-
lowni, oraz mechanizacja transportu-ogélnoza-
ktadowego zaoszczedzi ogotem 130.992 roboczo-
godzin i prace 26 robotnikéw. Lgcznie w Fa-
bryce Wagon6éw mala mechanizacja pozwoli za-
oszczedzié 371.678 roboczogodzin i przesungé
147 pracowniké6w do bezposrednio produkcyj-
nych czynnoSci.

W catym przemysle taboru kolejowego prze-
widywana oszczednos$¢ pracownikéw na dobe,
na skutek mechanizacji ucigzliwych robé6t fi-
zycznych i pracochlonnych — wyniesie 781 pra-
cownikow.

Naklady na mechanizacje w zakladach budo-
wy madszyn ciezkich idg w kierunku zmechani-
zowania na odlewni staliwa produkcji odlewéw
»Tasko” w zwigzku z rosnacymi potrzebami
przemystu taboru kolejowego.

Pelna mechanizacja odlewni pozwoli zwiek-
szy¢ produkcje odlewédw 4-rokrotnie, podwyz-
szy wydajno$¢ na 1 robotnika o 50%, a wydaj-
no$¢ produkeji z 1 m? trzykrotnie.

Materialy do wykonania urzad%efl stuzacych
mechanizacji odlewni, w 23%0 pochodzg z re-
manentéw.

W tym samym przemys$le w innym zakladzie
wybudowanie dodatkowych toréw bocznicy ko-
lejowej, pozwoli przerzuci¢ do produkecji 12-tu
robotnik6w zatrudnionych przy transporcie.

W Zakladach Urzadzen Technicznych zme-
chanizowanie rob6t pracochlonnych przy prze-
tadunku i transporcie materiatéw wsadowych
i formierskich na placu przed odlewnig — przez
zastosowanie zurawia kolejowego i dwéch prze-
no$nikow tasmowych — pozwoli na zmniejsze-
nie grupy robotnikéw placowych ze stanu 34
os6b na 14 oso6b.

Ogélem w przemys$le budowy maszyn ciez-
kich wprowadzenie malej mechanizacji da
oszczedno$¢ na dobe 132 pracownikow.

W jednym z zakladéw przemystlu motoryza-
cyjnego mata mechanizacja obejmuje transport
kuzni, transport miedzyoddzialowy i procesy

montazu ciggnikéw. Eagczna warto$é oszczed-
nosci, ktéra pozwoli osiggnaé wprowadzenie
mechanizacji — wyraza sie sumg 3.200.000 zi,
ilo§¢ pracownikéw transportu ktérych mozna
bedzie przenie$¢ na inne miejsce pracy wynosi
50-ciu.

W innym zakladzie przewiduje sie mechani-
zacje transportu: 1) na polu obrébki silnika,
podwozia i cze$ci drobnych samochodu ciezaro-
wego — przez co uzyska sie zwolnienie do in-
nych prac 12 ludzi, 2) w kuzni — przez zasto-
sowanie suwnicy 5-tonowej — oszczedno$é 8 lu-
dzi, 3) na wielkim piecu — przez zastosowanie
ladowacza wsadu — oszczednosé 40 ludzi
i 4) w wydziale remontowym — przez zasto-
sowanie woézkéw udzwigowych — oszczednosé

.16 ludzi. Ponadto, zbudowanie kolejki podwie-

szonej lgczacej hale ,,C” — z Fabrykg Samo-
chodéw, usprawni transport w pierwszym eta-
pie budek szoferskich i odlewéw, w drugim eta-
pie odkuwek i odlewoéw, skréci znacznie trase
transportu, zmniejszy oSmiokrotnie koszt, umoz-
liwi zatrudnienie przy transporcie 18 ludzi, za-
miast 96-ciu, da roczng oszczedno$é okolo 1 mi-
liona zlotych.

W Zakladach Rowerowych zmechanizowanie
transportu wewnatrzzakladowego - zmniejszy
ilo$¢ zatrudnionych w transporcie pracownikéw
0 22-ch.

W jednej z fabryk wagonéw zmechanizowa-
nie zaladunku wiéréw i odpadkéw. przez wy-
budowanie bunkréw z pojemnikami i zainsta-
lowanie elektrowciggu na belce jezdnej —
zmniejszy ilo§¢ pracownikéw zatrudnionych
przy transporcie z 12-tu do 4-ch.

W Wytwoérni Sprzetu Mechanicznego mecha-
nizacja recznego transportu zewnetrznego
kadlubéw silnikbw — przez zainstalowanie
suwnicy i zakup 6 wézkéw akumulatorowych —
zaoszczedzi prace 20 ludzi.

Ogélem w przemysle motoryzacyjnym prze-
widywana oszczedno$é pracownikéw na dobe
dzieki wprowadzeniu malej mechanizacji —
wyniesie — 173 osoby.

Mala mechanizacja w przemyslach: maszyn
elektrycznych, okretowym, maszyn rolniczych,
teletechnicznym, obrabiarek i narzedzi, kablo-
wym i maszyn wilékienniczych — koncentruje
sie na urzadzeniach transportu miedzyzaktado-
wego i miedzyoperacyjnego oraz drobnych
usprawnieniach procesu technologicznego.

W calym przemysle maszynowym — po
wprowadzeniu malej mechanizacji przewidywa-
na oszczedno$¢ pracownikéw na dobe — wynie-
sie okoto 1.700 ludzi.

Mata mechanizacja w przemys$le maszyno-
wym przeprowadzona bedzie miedzy innymi
przy zastosowaniu — 88 woézkéw elektrycznych,
114 wozkéw recznych z platformg podn., 33
przenos$nikéw tasmowych, 1 zurawia kolejowe-
go parowego, 39 elektrowciggéw, 10 ubijaczek
pneumatycznych w odlewniach, 9 wind towaro-
wych, 16 wciagéw. rancuchowych, 5 karuzelo-
wych oczyszczarek odlewéw, oraz 18 wywro-
tek na tor waski.
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Wiele. urzadzen stuzacych matej mechaniza-
cji wykonanych bedzie przez Zaktady we wlas-
nym zakresie z materiatéw i zdekompletowa-
nych czeSci pochodzacych z remanentéw do
uplynnienia, lub droga przerdbek i unowocze-
$nienia posiadanych starych urzadzen.

Mgr MIKOLAJ GUTOWSKI

Wskazane wyzej przyklady $wiadcza niezbi-
cie o znaczeniu matej mechanizacji w ramach
planu inwestycyjnego przemystu maszynowego
w 1952 roku, oraz o wielkiej roli mechanizacji
dla wprowadzenia nowej techniki, decydujacej
dzisiaj o wykonaniu zadan produkeyjnych.

Odcinek malej mechanizaciji w przemysle budowlanym

Mechanizacja procesébw wytwoérezych nazy-
wamy organizacje przy ktérej praca reczna zo-
staje zastgpiona pracg maszyny.

W ustroju socjalistycznym, gdzie problem |

bezrobocia nie istnieje, sprawa ta nabiera spe-
cjalnej wagi, tam gdzie staje sie konieczne
wprowadzanie maszyny do wykonania wszel-
kich robdét a wysokiej pracochtonnosci, celem
wyzwolenia sit roboczych potrzebnych na in-
nym odcinku gospodarczym.

Mechanizacja z natury swojej jest inwesty-
cja bardzo kosztowng i przeto jest zalezng od
$rodkéw finansowych powstalych z akumula-
cji, ktéra znowu z kolei jest wynikiem efektéow
gospodarki narodowej. Sprawa przyspieszenia
procesOw wytworczych nie polega jednak wy-
lacznie na zmechanizowaniu tych procesow,
gdyz moga by¢ osiggniete powazne wyniki przez
usprawnienie samej pracy dzieki ktérej normy
pracy moga by¢ znacznie obnizone przy jedno-
czesnym podwyzszeniu zarobkéw robotnika, co
w rezultacie powoduje skrécenie czasu wyko-
nawstwa i, tak jak przy mechanizacji, zmniej-
szenie ilo$ci zatrudnionych przy usprawnianej
pracy.

Do liczby omawianych metod usprawniaja-
cych nalezy tak zwana mala mechanizacja.
Mata mechanizacja nie wymaga kosztownych
inwestycji i polega na udzieleniu pomocy ro-
botnikowi, ktéra by powodowala ulatwienie
i przyspieszenie jego pracy. W ten sposéb asor-
tymentowo do zakresu malej mechanizacji na-
lezaloby techniczne zracjonalizowanie urzadzen
stanowisk pracy, wyposazenie w narzedzia spe-
cjalne, wszelkie §rodki transportowe i podno$ni-
cze, drogi komunikacyjne transportu wewnetrz-
nego, zracjonalizowane rozmieszczenie punktéow
odbioru przy stanowiskach roboczych: wody,
gazu, pradu sily, swiatla itd.

Zaniedbanie tych pozornie blahych spraw
czestokroé w znacznej mierze jest hamulcem
dla powiekszenia wydajnoSci uniemozliwiajg-
cym osiggniecie wyzszego zarobku przez robot-
nika i przyspieszenia terminu zaplanowanych
robot.

Ministerstwo Budownictwa Przemyslowego
w planie 1952 r. po$wieca temu zagadnieniu
sporo uwagi. Zostaty juz zgloszone odpowiednie
wnioski do PKPG, jak tez w dalszym ciggu na-
plywaja nowe pomysty, ktére bedy sie mnozyly
w miare tego jak robotnik i administracja przed-
siebiorstwa nabiorg przekonania co do osiggnie-

tych wynikéw przy realizacji dotychczasowych
pomystow.

Cecha malej mechanizacji jest to, ze trudno
jest sporzadzi¢ plan malej mechanizacji w ska-
li planu rocznego, gdyz pomysty odnoszace sig
do dziedziny malej mechanizacji powstaja
w szczegblach stopniowo w miare obserwacji
i wnikania w trudno$ci powstajace przy wy-
konywaniu roboty.

Wydaje sie, ze koszta zwigzane z realizacja
malej mechanizacji nie powinny przekraczac
mozliwosci ich amortyzowania w okresie jed-
nego roku i wlasciwie powinny byé pokryte
ze §rodkéw obrotowych zakladéw z pozycji spe-
cjalnie przeznaczonej na ten cel, a umorzenie

tych $rodkéw winno byé usprawiedliwione ob-

nizeniem kosztéw produkcji spowodowanych
zastosowaniem malej mechanizacji.

Wnioski dotychczas przedstawione do PKPG
przez Ministerstwo Budownictwa Przemystowe-
go w dziedzinie malej mechanizacji i renowa-
cji, ktéora spowoduje mala mechanizacje opie-
waja na ogb6lng sume okolo 14 mil zl i prze-
widuja odpowiedni wynik gospodarczy.

Obecnie jest opracowywany dalszy projekt
przeprowadzenia matej mechanizacji na odcin-
ku remontu kapitalnego spychaczy, tego tak
deficytowego sprzetu w polskim budownictwie.

Projekt ten polega na uruchomieniu w jed-
nym z zakladéw podlegtych C. Z. Mechanizacji
strumieniowego procesu remontu. Zasada tego
pomystu jést rozdzielenie catego procesu re-
montowego na 10 taktéw, z ktérych trzy sa
przeznaczone na demontaz i weryfikacje, a na-
stepne na montaz poszczegdlnych zespoléw wy-
remontowanych na specjalizowanych stanowi-
skach roboczych oraz odbiér gotowej maszyny.

Sprzyjajaca okoliczno$cig do rozwigzania tej
metody bylo to, ze przeznaczona do tej pro-
dukcji hala warsztatowa posiada odpowiednig
dtugosé, ktéra pozwolila na ustawienie calego
cyklu w jedng linie co nadaje wyraznie cha-
rakter strumieniowego procesu roboty.

Po przeanalizowaniu poszczegélnych czyn-
nosci technologicznych zostala dobrana rytmicz-
nos$¢ pracy na poszczegblnych stanowiskach ro-
boczych i w wyniku osiggniety zostal takt
2-dniowy na kazde stanowisko co pozwoli do-
prowadzié czasokres remontu spychacza do 20
dni roboczych, przy pracy na linii demontazo-
wo-montazowej na jedng zmiane. OczywiScie
nie nalezy jeszcze w tej chwili entuzjazmowaé¢
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sie sukcesem, ktdry jeszcze nie jest osiagniety,
gdyz tego rodzaju wdrozenie nowej metody
pracy w poczatkowym okresie napotka szereg
trudnosci.

Lecz entuzjazm aktywu zakladéw przemysto-
wych w Polsce Ludowej pokonywal jeszcze
wieksze trudnosci, a wiec i ta mata mechani-
zacja zostanie zrealizowana. Pomyst ten nie jest
tylko pomystem organizacyjnym lecz wchodzi
wlasnie w dziedzine malej mechanizacji, ponie-
waz pociaga za sobg koniecznos$é: a) rozpraco-
wanie racjonalnie urzadzonych i przystosowa-
nych do wykonywanej pracy stanowisk robo-
czych, b) opracowanie i wykonanie specjalnych
narzedzi demontazowych i montazowych oraz
odpowiednich przyrzadéw, c) skonstruowanie
i wykonanie narzedzi specjalnych dla transpor-
tu zespoléw wzdluz linii demontazowo-monta-
zowej oraz urzadzen transportowych dla obstu-
gi linii i stanowisk remontu zespoléw mecha-
nizméw itd.

Mgr MARIAN WIEZIK

Ogoélny koszt matej mechanizacji na tym od-
cinku zostal okreSlony na kwote okoto 350 tys.
zl., natomiast efekt gospodarczy przedstawia
sie jak nastepuje.

Pozostanie obnizony koszt naprawy o 30%b,
a czas postoju sprzetu w remoncie zostanie
skrécony o przeszto 60% do obecnego czaso-
kresu remontowego.

Na skutek zastosowania tej malej mechani-
zacji Ministerstwo Bud. Przem. uzyska okolo
1500 dodatkowych dni pracy sprzetu i przeszio
3.000.000 zI efektu gospodarczego.

. Szereg wiadomosci nadchodzacych z réznych
cze$ci Kraju, a zwlaszcza ze Slaska $wiadczg
o tym, ze ruch w dziedzinie matej mechaniza-
cji nabiera na sile. Niewatpliwie rezerwy w tym
kierunku w kazdym przedsiebiorstwie przemy-"
stowym sg ogromne, a ich wyzwolenie jest nie-
zbedne aby zwyciesko wykonaé plan 1952 r.
i nastepne.

Mechanizacja rolnictwa

W zakresie mechanizacji postepu techniczne-
go rolnictwa na przestrzeni ostatnich lat w sto-
sunku do okresu przedwojennego zaszly i w
dalszym ciggu zachodza, bardzo glebokie a na-
wet radykalne zmiany. Okres przedwojennego
rolnictwa cechowalo wiele oznak stagnacji,
a w niektérych przypadkach nawet cofania sie.

Przyczyny tych zjawisk tkwily w rozdrob-
nionej strukturze gospodarstw rolnych, jak
i w og6lnej strukturze gospodarczo-spotecznej
Polski przedwrze$niowej.

Staby rozwoéj przemystu, oraz kryzysy ekono-
miczne, wplywaly na ograniczenie produkcji
i staly sie przyczyng masowego bezrobocia
w miastach.

W zwiazku z tym: odptyw ludnosci zostal za-
hamowany i nastgpito przeludnienie wsi. Wzra-
stajgce przeludnienie wsi wywieralo z kolei
nacisk na rozdrabnianie sie struktury gospo-
darstw rolnych.

Z braku pracy w innym zawodzie, wytwarzat
sie gtod ziemi, gdyz posiadanie za wszelkg cene
cho¢by najmniejszego jej skrawka bylo jedy-
nym warunkiem egzystencji wsi.

Mala wydajnos¢é z hektara oraz niska cena
produktéw rolniczych doprowadzity do paupe-
ryzacji rolnikéw, ktérzy w walce o utrzymanie
sie na powierzchni, w znaczeniu biologicznym,
obnizali do minimum swoje potrzeby i cene
wlasnej sity roboczej.

W wyniku takiej sytuacji, cena ziemi nie-
proporcjonalnie wzrosta w stosunku do niskiej
ceny produktéw rolnych i sity roboczej.

Whplynelo to hamujgco na akumulacje $rod-
kéw, potrzebnych na inwestycje melioracyjne.
zakup narzedzi i maszyn rolniczych, oraz na
inwestycje zmierzajace do podniesienia tech-
nicznego gospodarstw rolnych.

Prof, Zabko-Potapowicz w charakterystyce

,,Rolnictwo w Polsce (1938 r.) podaje, ze cena
ziemi w gospodarstwach chlopskich czyli ,,Ka-
pital gruntowy‘ byl przeszlo czterokrotnie
wiekszy od wartoSci inwentarza zywego i mart-
wego oraz Srodkéw obiegowych czyli ,,Kapitatu
ruchomego’ podczas gdy w innych krajach sto-
sunek ten wynosilt poéttora.

W Polsce przedwrzesniowej zastosowanie
ulepszonych narzedzi i maszyn rolniczych
w produkcji rolnej bylo bardzo mate. Narze-
dziami pracy w mniejszych gospodarstwach
chlopskich (ktére stanowity okoto 67%) byly:
plug, brona (najczesciej drewniana), kosa,
a w mlocce cepy.

Maszyny i narzedzia jak kultywatory, opie-
lacze, siewniki, zniwiarki, kosiarki, mlocarnie
itp. byly rzadkoscia, a jezeli miaty zastosowanie
to jedynie w wigkszych gospodarstwach chlop-
skich oraz majatkach ziemskich (folwarkach).

Natomiast traktor, kombajn; byly prawie nie-
znane w produkcji rolnej. ,

Produkcja rolna dzieki niskiemu stanowi me-
chanizacji, oraz mato dostepnej dla wsi wiedzy
agronomicznej, opierala sie na tradycyjnych
i zacofanych metodach gospodarowania, w wy-
niku czego produkcja przypadajgca na 1 ha
gruntéw ornych byla w Polsce dwukrotnie niz-
sza niz w Niemiczech czy Czechoslowacji.

Odmiennie przedstawia sie problem rozwoju
rolnictwa i postepu technicznego w okresie po-
wojennym. Po likwidacji obszarnictwa polityka
Wtadzy Ludowej, stawiajac zadania dla trzy-
letniego planu odbudowy gospodarczej, poto-
zyla miedzy innymi nacisk na szybka odbudo-
we rolnictwa.

Realizacja tych zadan wyrazala sie w plano-
w0 zorganizowanej pomocy Panstwa dla rol-
nictwa przez akcje siewna, likwidacje odtogow,
(ktéra w stosunku do powierzchni ziemi ornej
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stanowila 48%), udzielanie pomocy finansowej

na zakup inwentarza zywego i martwego, pro-

wadzenia melioracji, odbudowy zagréd wiej-
skich, elektryfikacji itp. Systematyczna rozbu-
dowa i modernizacja przemystu, umozliwila
(poza importem) dostawe podstawowych arty-
kutéw produkeji, jak maszyny i urzadzenia
rolnicze, nawozy sztuczne, stajgc sie dzwignia
postepu i rozwoju wsi.

W roku 1948 warto$¢ produkceji maszyn rol-
niczych na 1 ha ziemi zagospodarowanej wy-
nosita trzy razy wiecej niz w okresie przedwo-
jennym.

Przy tego rodzaju pomocy Panstwa, oraz
utrzymywaniu -dogodnych cen na zboze, udzie-
laniu pomocy spoétdzielczosci wiejskiej w orga-
nizowaniu oS$rodkéw maszynowych, pomocy
‘agronomicznej i technicznej, rolnictwo zdotalo
na niektérych odcinkach produkcji osiagngé
poziom przedwojenny.

Wicepremier H. Minc, w referacie wygloszo-
nym na kongresie PZPR w 1948 r. o rozwoju
rolnictwa powiedzial: — ,,Rolnictwo w okresie
po wyzwoleniu rozwijato sie szybko i pomysl-
nie, w rezultacie czego osiggnieto prawie przed-
wojenng powierzchnie zasiewéw, przedwojenny
poziom plonu z ha i przewyzszenie przedwo-

jennej lacznej produkcji brutto na glowe lud- -

noSci, przy znacznym jednak uwstecznieniu
produkcji zwierzecej w stosunku do okresu
przedwojennego.

Mimo szybkiej odbudowy rolnictwa w pla-
nie trzyletnim, produkcja rolna w stosunku do
produkeji przemyslowej wymaga dalszego in-
tensywnego rozwoju, aby dotrzymaé¢ tempa
rozwojowi produkcji przemystowej, ktéra we-
diug planu szescioletniego ma wzrosnaé¢ o 85—
959%. W tym okresie produkcja rolnictwa win-
na podnie$¢ sie o 35—45%, gdyz poza zaopa-
trzeniem wzrastajacych potrzeb konsumpcyj-
nych ludno$ci rolnictwo ma zadanie zapewnié
dostateczne nadwyzki produktéw rolniczo-spo-
zywezych na eksport, oraz zapewni¢ dostawe
surowcoéw rolniczych dla rosnagcych potrzeb
przemystu, opartego o takie surowce jak: skéra,
len, buraki itp.

Omawiajgc zadanie postawione przed rolni-
ctwem, wicepremier H. Minc na I Kongresie
PZPR powiedzial m. in.: ,,Przemysl nastawia
sie na bardzo silny wzrost produkcji $rodkow
wytwoérezych stuzgeych dla rolnictwa. W okre-
sie sze$cioletnim rolnictwo otrzyma z produk-
cji krajowej i z importu 50—60 tysiecy trakto-
réow i powazng ilo§é samochodéw. Wartos¢ ma-
szyn rolniczych dostarczonych rolnictwu w cia-
gu 6 lat-bedzie pieciokrotnie wieksza niz w ciggu
tego samego czasu w okresie przedwojennym.
Zaopatrzenie w nawozy sztuczne bedzie wielo-
krotnie wyzsze niz w okresie przedwojennym.
W okresie szeSciolecia zostanie zelektryfikowa-
nych od 8—10 tysiecy gromad. Wszystko to
razem da rolnictwu nowe potezne podstawy
techniczne oraz mozliwo$é osiggniecia wzrostu
produkcji, nieosiagalnego w krajach kapitali-
stycznych*.

Wykonanie zadan postawionych
przez plan 6-letni wymaga:

rolnictwu

1) intensywnego rozpowszechnienia nowo-
czesnej techniki i wiedzy agronomicznej
na wsi.

2) wzmocnienia tempa procesu mechanizacji
i automatyzacji pracy jako jednej z glow-
nych dzwigni rozwoju rolnictwa i kultury
wsi.

Zastosowanie mechanizacji w hodowli, czy
uprawach polowych, gwarantuje zwigkszenie
wydajnosci pracy, pozwala na racjonalniejsze
metody gospodarowania (przestawmnla kierun-
kéw produkceji) oraz uniezalezni czesSciowo od
czynnikéw klimatycznych, ze wzgledu na szyb-
kos¢ wykonywania jak i cigglos¢ pracy.

W Polsce przedwrze$niowej, z uwagi na zbyt
male zastosowanie ulepszonych narzedzi i ma-
szyn w rolnictwie, wiadomo$ci o wynikach
pracy i przydatnosci poszczegdélnych maszyn,
do pracy w naszych warunkach glebowych
byly bardzo male.

W okresie powojennym, rozporzgdzeniem
Rady Ministréw z 31 maja 1950 r. zostal po-
wotany Instytut Mechanizacji i Elektryfikacji
Rolnictwa. Instytut ten, ma powierzone kierow-
nictwo i koordynacje rozwoju mechanizacji
i elektryfikacji. Celem jego jest przeprowadze-
nie badan naukowych nad przydatnoscig w pro-
dukcji poszczegblnych maszyn i narzedzi, i w
oparciu o zasady naukowe podnies¢ technike
maszynowsg oraz technike i organizacje ich
pracy. W wyniku tych badan Instytut sporza-
dza ulepszone projekty maszyn, gwarantujg-
cych obnizke nakladéw i zwiekszenie plonow.
Instytut ten zostal powotany i rozpoczatl swa
prace u progu rozwoju mechanizacji rolnictwa
w Polsce. Powstanie Instytutu nie jest rzecza
przypadku, a wynikiem $§wiadomej polityki,
stwarzajgcej baze naukowo-badawczg dla rea-
lizacji zadan mechanizacji rolnictwa postawio-
nych przez plan 6-letni.

Plan 6-letni przewiduje umasowienie racjo-
nalnych metod upraw gwarantujacych zwiek-
szenie produkcji i wydajno$ci pracy, przez za-
opatrzenie gospodarstw rolnych w odpowiednig
ilos¢ wlasciwych maszyn rolniczych i urzadzen.
Do produkcji rolnictwa poza traktorami sa
wprowadzane w tym okresie takie maszyny
i urzadzenia rolnicze, ktére nie mialy zastoso-
wania wzglednie bardzo mate w okresie planu
trzyletniego.

Do uprawy polowej beda wprowadzane sno-
powigzalki traktorowe, kombajny do zbéz, tra-
ktorowe kopaczki do ziemniakéw, kombajny
buraczane, kombajny do sprzetu ro$lin wioékni-
stych, kosiarki traktorowe do traw, oraz narze-
dzia dostosowane do sity pociagowej konnej jak,
kopaczki do ziemniakéw, wyorywacze do bura-
kéw itp. Z powyzszego wynika, ze poza racjo-
nalnym ulepszeniem metod uprawy, w okresie
tym nastapi przelomowy postep techniczny
przechodzenia z sily pociggowej konnej na site
mechaniczng, ktéra jest bardziej ekonomiczna.

Z rozwojem mechanizacji nastepuje w tym
okresie zmiana kierunkéw uprawowych.  Po-
wierzchnia uprawowa zbéz w stosunku do po-
wierzchni w 1949 r. prawie ze nie wazrasta,
natomiast nastepuje do$¢ silny wzrost po-
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wierzchni produkcyjnej roslin technicznych
i okopowych.

Uprawa ro$lin technicznych i okopowych

wymaga glebszej i starannej uprawy, ktoéra
moze by¢ dobrze wykonana przy zastosowaniu
ulepszonych narzedzi i maszyn rolniczych.

Poza tym uprawa roslin technicznych i oko-
powych wymaga wigksze] pielegnacji i jest
uprawg bardzo pracochlonng.

Nawet najdoskonalsza agrotechnika, w za-
kresie tej produkcji jezeli w praktyce nie be-
dzie poparta, odpowiednia baza techniczng (tj.
maszynami i narzedziami) a oprze sie na pry-
mitywnych narzedziach traci wszelkie realne
znaczenie.

Dlatego, zar6wno produkcja upraw roslin
technicznych, zbozowych, okopowych oraz
ogrodniczo - warzywnych, musi mie¢ zapewnio-
ng baze techniczng, wyposazong w maszyny
i narzedzia do uprawy roli, siewu, pielegnacji
oraz sprzetu i miocki.

Rozwéj postepu technicznego dokonuje sig
pod nadzorem Instytutu. Poczawszy od roku
1950 i od tego czasu wszystkie wzorcowe ma-
szyny rolnicze i traktory oraz narzedzia sg ba-
dane w oSrodkach doswiadczalnych Instytutu.
Osrodki te maja za zadanie wyprobowania
okreSlonej grupy maszyn i okreslenia ich przy-
datnosci w poszczegdlnych okregach rolniczych
Realizacja postepu mechanizacji dokonuje sie
w ramach trzech jednostek organizacyjno-
gospodarczych ktérymi sg: Panstwowe Gospo-
darstwa Rolne, Panstwowe Os$rodki Maszyno-
we oraz Spoéldzielnie Produkcyjne i Gromadz-
kie O$rodki Maszynowe. Panstwowe Gospodar-
stwa Rolne stanowig pod wzgledem produkecyj-
nym zamkniety zespét gospodarujacy posiada-
jacy wlasne gospodarstwa rolne, wlasne ma-
szyny i narzedzia rolnicze oraz stuzbe technicz-
ng (traktorzystéw itp.). .

W zwigzku z tym otrzymuja maszyny i na-
rzedzia towarzyszace o napedzie mechanicznym
oraz narzedzia do uprawy konnej i inny sprzet.
Natomiast Spétdzielnie produkecyjne otrzymujg
narzedzia jedynie do uprawy konnej, (oprécz
$rodkéw transportowych), poniewaz duze ma-
szyny o napedzie mechanicznym - nie bylyby
racjonalnie wykorzystane w poszczegélnych
spoldzielniach. Do obstugi traktoru czy innej
maszyny o napedzie mechanicznym potrzebna
jest wykwalifikowana obstuga itp. Utrzymywa-
nie w spoldzielniach takich maszyn w stosunku
do wykorzystania ich w pracy danej spétdzielni
jest nieekonomiczne.

Dla obslugi spoétdzielni produkcyjnych ma-
szynami o napedzie mechanicznym jest powo-
tany w roku 1949 zarzadzeniem Ministra Rol-
nictwa i RR. Centralny Zarzad POM, ktoéry
w okresie planu 6-letniego ma za zadanie zor-
ganizowania ok. 900 o$rodkéw w tetenie.

Panstwowe Osrodki Maszynowe posiadaja
wlasne parki traktorowe i maszyny towarzy-
szace, wlasne brygady traktorzystéw oraz wlas-
ng sie¢ agronomiczng. POM powolany jest do
niesienia pomocy spétdzielniom produkcyjnym
w kierunku podnoszenia urodzajéw, rozwinie-

cia produkecji, celem podniesienia dochodow
spéidzielni.

Dokonuje sie to na podstawie umowy corocz-
nej miedzy POM a spéldzielnig produkcyjng.
Jeden Osrodek POM-u jest przewidziany na
kilka spoéidzielni produkeyjnych.

Agronom POM-u prowadzi stalg prace agro-
nomiczng w spoétdzielniach, pomaga w pracach
agrotechnicznych i planowaniu. Ponadto spra-
wuje osobiScie nadzér nad wykonaniem prac
w- terminie przez brygady traktorzystow.

Poza dokonywujacym sie procesem mecha-
nizacji zwigzanej z uprawg roélin i ich zbiorem,
plan 6-letni przewiduje réwniez mechanizacje
pracy w zakresie hodowli zwierzat.

Mechanizacja pracy i urzadzen w hodowli
zwierzat dokonuje sie wolniej w stosunku- do
mechanizacji i produkcji upraw rolnych.

Mechanizacja tej gatezi produkeji do 1952 r.
sprowadzala sie raczej do sieczkarni, sortowni-
kéw, rozdrabiaczy kuchéw, parnikéw do ziem-
niakéw i burakéw oraz gniotownikow.

Maszyny te byly obslugiwane praca ludzka,
konng oraz cze$ciowo mechaniczna.

Jasne i zrozumiale jest, ze tak pracochtonna
dziedzina produkcji przy niedostatecznym wy-
posazeniu technicznym, wymaga duzego za-
trudnienia pracy ludzkiej. Rozwdj mechanizacji
hodowli, hamowany byt trudnoSciami zaopatrze-
nia w maszyny i urzadzenia. Przelomowym eta-
pem w zakresie mechanizacji hodowli jest rok
1952.

Uchwala Prezydium Rzgadu z dnia 12 kwiet-
nia 1952 r. miedzy innymi wprowadza do me-
chanizacji hodowli nowy asortyment maszyn
przystosowany do korzystania z energii elek-
trycznej.

Uchwata ta zobowigzuje, Ministra Przemysiu
Maszynowego i Ministra Przemystu Drobnego
i Rzemiosla do uruchomienia produkcji, dotych-
czas niewytwarzanych asortymentéw maszyn
i urzadzen dla potrzeb gospodarki hodowlanej.

Uchwala ta zobowigzuje do uruchomienia
produkcji maszyn i urzadzen wg najnowszych
wzoréow sporzgdzonych przez IMiER. Produk-
cja beda objete maszyny i urzadzenia do przy-
gotowania pasz (parniki przewozne i elektrycz-
ne) suszarnie zielonek, mlynki do mielenia
siana, hydrofory, samoczynne poidla, wozki
i urzgdzenia dla transportu, elementy elek-
trycznego ogrodzenia i inne.

Postawienie na takim poziomie bazy tech-
nicznej w hodowli, daje gwarancje zwiekszenia
wydajnosci gospodarki hodowlanej, zaoszcze-
dzenia sity roboczej i podniesienia zdrowotnos$ci
zwierzat.

Zmechanizowanie tak pracochlonnej dziedzi-
ny jak przygotowanie pasz lacznie z krajaniem
stomy, plukaniem i siekaniem okopowych,
gniecenie kuchu, ziarna itp. ma duze znaczenie
oszczednosciowe w pracy. Elektromechanizacja
przygotowywania pasz zmniejsza od dwu do
trzech raza ilo$¢é niezbednych sit roboczych
w poréwnaniu do- przygotowywania recznego.

Oprécz tego zapewnia lepszg jakosciowo pa-
sze, ktéra ma dodatni wplyw na stan fizyczny
zwierzat. ~



18

INWESTYCJE I BUDOWNICTWO

Nr 6

Przy wprowadzeniu urzadzen transportu
wewnetrznego w wiekszych gospodarstwach
hodowlanych istnieje mozliwo$¢é stworzenia
warunkéw higienicznych do przygotowywania
pasz, w oddzielnych pomieszczeniach inwentar-
skich i rozwozenia na miejsce spozycia. Zasto-
sowanie hydroforéw i samoczynnych poidel nie
tylko zwalnia dla réznych zajeé gospodarczych

sily robocze i konie zatrudnione przy dowozie

wody, lecz w najwyzszym stopniu pomyslnie
sie odbija na stanie samych zwierzat.

W wiekszych hodowlach mleczarskich bardzo
skutecznym okazuje si¢ wprowadzenie dojenia
elektrycznego krow. Maszynowe dojenie kréow
w poréwnaniu z dojeniem recznym podnosi
okolo dwu razy wydajnos$¢ pracy. Wprowadze-
nie ww. uchwalg o mechanizacji mtynkéw do
mielenia koniczyny, lucerny i siana, wplynie
dodatnio na podniesienie hodowli przez wpro-
wprowadzenie podstawowego skladnika do ‘pa-
szy jakim jest biatko.

Duze znaczenie w dziedzinie postepu tech-
nicznego rolnictwa bedzie miala elektryfikacja.

Przy pomocy sity elektrycznej w hodowli
mozna przygotowywaé pokarm, zaopatrywac
zwierzeta w wode, robi¢ elektryczne ogrodze-
nia, strzyc owce itp.

Rozpowszechniong postacia  zastosowania
elektrycznosci w procesach wytwoérczych rol-
nictwa moze by¢ mlocka. Mlocka elektryczna
ma wiel zalet. Nie odrywa dla napedu mlocarni
koni, czy tez traktora w najgoretszym okresie
siewnym i orki jesiennej, kiedy wszystkie srod-
ki sprzezajne sg nieodzowne w gospodarstwie.
Nastepnie mlocka jest wydajniejsza i tansza.
Z mlocky jest zwigzany caly szereg czynnoSci
jak czyszczenie, sortowanie ziarna do ktérych
mozna uzyé wialni, wialni-sortownikéw, tryje-
réw i innych skomplikowanych maszyn oczysz-
czajacych, o napedzie elektrycznym.

Te pracochlonne a niezmiernie wazne proce-
sy mogg by¢é wykonane przy niewielkim zuzy-
ciu pradu. Sila elektryczna moze byé¢ takze wy-
korzystana do suszenia ziarna, oraz transportu
ziarna do spichrza.

Wykorzystanie elektryczno$ci moze by¢ duze
w dziedzinie ogrodnictwa np. przy napedzie
pomp w instalacjach sztucznego nawadniania
warzywnikéw jak tez przy urzadzeniach sztucz-
nego deszczu, do -podgrzewania cieplarni,
inspektéw itd.

RAFAL MALEC

Mala mechanizacja

Szybki rozwéj techniczny we wszystkich
dziedzinach naszej gospodarki narodowej, jako
nieodzowny warunek wykonania Planu 6-let-
niego, jest jednym z najwazniejszych przeja-
wow prawidlowosci reprodukeji socjalistycz-
nej, jedng z cech gospodarki planowej w po-
réownaniu z gospodarks kapitalistyczng. W na-
szych warunkach mechanizmy skracaja czas

Duze réwniez zastosowanie powinna znalezé
elektryfikacja w galeziach pomocniczych gospo-
darstw spoéldzielczych i panstwowych, jak
i warsztatach remontowych, mechanicznych,
wszelkiego rodzaju obroébki drzewa, kuzniach,
przedsiebiorstwach przerabiajgcych miejscowy
surowiec na materialy budowlane, cegle, da-
chowke.

W zwigzku z powyzszym nalezy nadmienig,
ze elektryfikacja jest czynnikiem o wielkim
znaczeniu dla rozwoju kulturalnego i wytwor-
czego wsi. Drugim elementem udogodniajacym
rozw6j mechanizacji rolnictwa jest melioracja.
Przez uregulowanie wody stagnujgcej i innej
poza poprawieniem struktury gleby, stwarza
sie¢ dogodniejsze warunki do wykonywania pra-
¢y maszynami o napedzie mechanicznym.

Planowy rozwo6j mechanizacji rolnictwa
w zakresie upraw zb6z, okopowych, roslin prze-
myslowych, mlocki itp., oraz hodowli zwierzat,
realizowany przy pomocy elektryfikacji i me-
lioracji, wplynie na usprawnienie pracy i pod-
niesienie jako$ci i wydajnos$ci produkcji oraz
zwolni duze rezerwy ludzkie, ktére moga by¢
uzyte w innych galeziach produkcji.

Mechanizacja rolnictwa wplynie na zmiane
psychiki rolnikéw, naginajac ich $Swiadomosé
do spolecznego charakteru pracy, co spowoduje
z kolei dobrowolng zmiane struktury spoleczno-
gospodarczej wsi.

PrzejScie z pracy recznej do mechaniczno-
elektrycznej, upodobni wie§ do miasta pod
wzgledem charakteru pracy i kultury technicz-
nej, w zwigzku z tym zniweluje sie odwieczng
roznice pozioméw kulturalnych.

W przeobrazeniu spoleczno-ekonomicznym
wsi duzg role odegraja osrodki POM, ktére sta-
ja sie podstawag nowej spotecznosci wsi, skla-
dajacej sie z technicznych pracownikéw, trak-
torzystow, monteréw itp.

W tego rodzaju przeobrazeniach ekonomicz-
nych i spolecznych ,zasadniczg role odegra me-
chanizacja procesu produkcji rolnej przez za-
stosowanie najnowszych i najbardziej ekono-
micznych maszyn, narzedzi i urzadzen tech-
niczhych. .

Postep techniczny stanie sie bazg podniesie-
nia produkcji rolnej i pozwoli na wykonanie
zadan postawionych przez plan szeScioletni.

W resorcie lesnictwa

roboczy, ulatwiaja prace robotnikéw, zwieksza-
ja ich sity wytwoéreze, a tym samym wplywaja
na podniesienie dobrobytu szerokich mas pra-
cowniczych.

Szczegb6lne znaczenie ma mechanizacja pod-
stawowych prac w gospodarstwie leSnym, kto6-
re w spusciznie pokapitalistycznej, otrzymali-
Smy jako gospodarstwo technicznie zacofane,
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operujace najbardziej prymitywnymi $rodkami
produkcji, opierajace sie na zbywajacej i taniej
sile roboczej i czerpigcej swe zasadnicze kadry
z przeludnionej wsi. Z chwilg urzeczywistnie-
nia zmidn ustrojowo-spotecznych w naszym
kraju, przejécia na tory gospodarki planowej,
unowocze$nienia i rozbudowy przemystu oraz
rozpoczecia spolecznej przebudowy wsi, przed

resortem leénictwa stanelo zadanie jak najszyb-

szego umaszynowienia jego $rodkéw produkeji,
zastosowania szeregu udoskonalen, wnioskow
racjonalizatorskich i wynalazkéw majacych na
celu z jednej strony podniesienie wydajnosci
pracy, a z drugiej ulzenie robotnikom w wyko-
nywaniu prac najbardziej ciezkich.

Nalezy przyzna¢, ze osiggniecia w tej dzie-
dzinie byly do 1950 r. raczej skromne. Wieksze
sukcesy mamy do zanotowania w pierwszych
dwu latach Planu 6-letniego, gdzie plany inwe-
stycyjne przewidywaly juz pokaZne kwoty na
mechanizacje zalesien, $cinki i transportu
drewna, przewro6t jednak w tej dziedzinie na-
stapil z chwilg zapadniecia Uchwaly Prezydium
Rzadu z dnia 29 marca 1952 r. w sprawie do-
datkowego planu matej mechanizacji zaktadéw
podleglych Ministerstwu Le$nictwa. Zastosowa-
nie malej mechanizacji w resorcie le$nictwa
stalo sie¢ tym pilniejsze, ze na czolo zagadnien
zwigzanych z wykonaniem planu wysunela sie
sprawa cigglego odptywu sit roboczych, rekru-
tujacych sie w przewazajacej czeSci z ludnosci
wiejskiej — do coraz bardziej rozwijajacych
sie i nowopowstajacych galezi przemystu Ten
zdrowy objaw przebudowy naszego zycia gos-
podarczego winien znalezé swojg przeciwwage

W rozszerzeniu mechanizacji prac w lesnictwie |

i przemys$le lesnym. _

Majac za wzoér gospodarstwo lesne w ZSRR,
majac codzienng pomoc ZSRR w otrzymywaniu
dobr inwestycyjnych, potrzebnych do zmecha-
nizowania naszego lesnictwa, mozemy $mialo
patrze¢ w przystosé i adaptowaé osiagniecia
Kraju Rad na naszym terenie.

Mechanizacje w resorcie leSnictwa mozemy
podzieli¢ na 4 zasadnicze kierunki:

a) mechanizacja prac  odnowieniowych,

b) ’ $cinki i wyrobki drewna,
c) s transportu drewna,
" d) ” przemysiu lesnego.

Postaram sie pokrétce omoéwic¢ poszczegbdlne
przedsiewziecia resortu leSnictwa na tych gtow-
nych odcinkach pracy.

A. Prace odnowieniowe.

Plan 6-letni zaklada wzrost mechanizacji
przy pracach zalesieniowych w %0%0 do ogdlnej
powierzchni zalesien z 4,8 w 1950 r. do 16,0
w 1955, przy réwnoczesnej obnizce kosztow
wlasnych zalesien inwestycyjnych o 21% w cig-
gu 6-ciolecia.

Aby osiagna¢ powyzsze wskazniki Minister-
stwo Leénictwa projektuje wyprodukowanie
w 1952 r. w podleglych sobie zaktadach na pod-
stawie opracowanej dokumentacji ‘technicznej
3-ch rodzajow prototypéw plugéw, stuzagcych
do mechanicznego przygotowania gleby oraz
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sadzenia lub siewu. Na specjalng wzmianke
zastuguje lekki plugosiewnik pomystu inz. Ma-
tusza. Zesp6! narzedzi tego typu umozliwi
procz mechanicznego przygotowania gleby, wy-
siew nasion lekkich i ciezkich, sypkich i skrzy-
delkowych, w zaleznosci od potrzeb gospodarki.

Dalszg mechanizacje na odcinku prac odno-
wieniowych poglebi zakup ciggnikow, majacych
szerokie zastosowanie przy przygotowaniu gle-
by pod zalesienia i przynoszace dosyé powazne
efekty ekonomiczne: 1 ciggnik bowiem w cig-
gu roku zaoszczedzi okolo 450 rob./dni o war-
tosci 6 300 zt. Przez zastosowanie przyczep do
ciggnikéw uzyska sie dalsze usprawnienia
w pracy i oszczedno$ci w dowozie sadzonek,
narzedzi, robotnikéw, kompostu do szkétek itp.
W czasie wolnym od prac odnowieniowych
przyczepy moga by¢ uzyte do wywoézki drewna
z lasu.~ '

Nastepng pozycja jest szersze zostosowanie
siewnikéw, ktore w efekcie dajg nie tylko za-
oszczedzenie 2 rob./dni na 1 siewniko/dzien, ale
powoduja roéwniez lepsze wykonanie pracy
siewnej przez réwnomierny wysiew.

B. Scinka i wyrébka drewna

Wytyczne do Planu 6-letniego zobowigzuja
Ministerstwo Le$nictwa do obnizenia w ciggu
6-lecia kosztéw wlasnych pozyskania drewna
o 14,1% i podniesienia wydajno$ci pracy przy
wyrebie o 69% . W pierwszym rzedzie ma na-
stagpi¢ na skutek wzrostu mechanicznego wy-
rebu do 62% ogb6lnej masy pozyskiwanegc
drewna. Mechanizacja wyrebu prowadzi nie
tylko do przyspieszenia cyklu produkecyjnego
zmniejszenia liczby zatrudnionych robotnikéw
i obnizenia kosztéw pozyskania drewna, lecz
réowniez do wuzyskania wiekszej wydajnosci
drewna i podniesienia jego jakosci. Nalezy wiec
jak najszybciej wyeliminowaé¢ prymityzm na-
rzedzi, ktoérymi robotnik le$ny dotychczas
W przewazajacej czesci pracuje, a siekiere i pite
zastapi¢ bardziej nowoczesnymi Srodkami pro-
dukcji. :

Do zasadniczego sprzetu mechanicznego przy
Scince i wyrobie drewna nalezg pity silnikowe
tj. pily benzynowe i pily elektryczne. Pily
elektryczne majg wieksza przewage nad pila-
mi benzynowymi, tak swojg sprawnoscig tech-
niczng, szybko$cig dziatania, brakiem wstrzg-
séw itd., jednak brak agregatéw do pil elek-
trycznych uniemozliwia na najblizszg przyszlos¢
(w 1952 r.) roszczenia ich stosowania, tak, ze¢
baze stanowi¢ beda pily benzynowe, zakupy-
wane z importu. Wprawdzie Ministerstwo Les-
nictwa czyni starania, by produkcje pit siln
zarowno elektrycznych jak benzynowych uru-
chomi¢ w kraju i to w podleglym sobie Za-
rzadzie Przemystu Maszynowego i Mechaniza-
cji Leénictwa, jednak starania te dadzg rezultaf
dopiero w 1953 r. Wzorowa¢ sie tu bedziemy
na doswiadczeniach i osiggnieciach ZSRR,
gdzie w uzyciu znajduje sie kilka typow pi
mechanicznych, jak np. pila motorowa o nape-
dzie benzynowym typu ,,Ural”, o sile 3 koni
mech. i o wadze 32 kg., pila elektryczna syste-
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mu ,,Wakopp” o wadze 19 do 20 kg i mogaca
mieé zastosowanie do S$cinki drzew o maksy-
malnej $rednicy 0,5 m, ulepszona pila elektrycz-
na, rowniez systemu ,,Wakopp”, $cinajaca drze-
wa powyzej 0,5 m $rednicy, wreszcie pily ka-
bigczkowe systemu , Alti—1” o wadze 9 kg
i pity ,,CNIIME K—5” o wadze 9,5 przystoso-
wane do pracy dla jednego robotnika. Obecnie
ZSRR robi proby nad konstrukcja pily o na-
pedzie pneumatycznym. Rozmaito$é¢ typow, sy-
stem6éw i nowe préby w udoskonaleniu istnie-
jacych pil w ZSRR $wiadczg o wielkim zna-
czeniu pil mechanicznych dla gospodarstwa les-
nego, zastepujacych prace wielu tysiecy robot-
nikéw le$nych, ulatwiajgcych im dokonywanie
$cinki, pracy zaliczanej do kategorii ciezkiej.

W naszych warunkach, przy braku wykwali-
fikowanych kadr, nie wyrobionej jeszcze orga-
nizacji pracy na zrebie, braku zaplecza tech-
niczno-remontowego, w okresie poczatkowym
wydajno$é 1 pity benzynowej przyja¢ nalezy
na ok. 40—50 m?® przy obstudze 8 osobowej.
W poréwnaniu ze $cinka reczng wydajno$é pity
mechanicznej podnosi sie ponad dwukrotnie,
zmniejszajac tym samym okres $cinki, lub
zwalniajac ok. 9—10 robotnikéw pracujacych
przy pile recznej. Daleko nam — rzecz
jasna — do takich wydajnosci pokazowych jak
w ZSRR, gdzie przy odpowiednim sprzecie
i organizacji pracy brygady przypada na
1 cztonka brygady ponad 13 m3! Daje nam to
jednak mozno$é zorientowania o mozliwoSciach
pil mechanicznych przy nalezytym ich wyko-
rzystaniu i konserwacji. Nalezy tu nawiasem
wspomnie¢ o projektowanym przez Minister-
stwo Le$nictwa zakupie ostrzarek elektrycznych
do wspomnianych pit oraz uruchomieniu warsz-
tatow ruchomych (na samochodach ciezaro-
wych) celem szybkiej naprawy pil przez spe-
cjalnie przeszkolone kadry fachowcow.

Zastosowanie pil mechanicznych nie zamy-
ka sie tylko w ramach pozyskania drewna, majg
one réwniez zasadnicze znaczenie na naszych
tartakach, gdzie dokonuje sie manipulacji su-
rowca. Kazda taka pila (w zasadzie elektryczna,
po adaptacji sieci elektrycznej na tartakach)
zaoszczedzi prace 4 robotnikéw w ciggu roku,
co przy wielkich trudno$ciach robotnikéw sta-
nowi b. powazng pule.

C. Transport drewna

Zrywka i wywézka drewna z lasu jest ,,wa-
skim gardlem” w cyklu produkeyjnym resortu
le$nictwa. Plan 6-letni stawia nastepujace za-
dania: podnie$¢é do 61% wywdz Srodkami me-
chanicznymi w stosunku do og6lnej masy, pod-
legajacej wywozowi i obnizyé¢ koszty wlasne
wywozu 1 m3? drewna o 16,2% w ciggu 6-lecia.
To trudne i odpowiedzialne zadanie nie moz-
na bedzie wykonaé, o ile nie zmechanizuje sie
najbardziej ciezkich prac zwiazanych z wywoéz-
ka, a mianowicie zrywki oraz zaladunku drew-
na na pojazdy. W pierwszym rzedzie chodzi tu
o tzw. wozki zrywkowe, ktére sg o 1009 wy-
dajniejsze od zrywki wykonywanej przez wle-
czenie dluzyc po ziemi. Tak np. zrywka konmi

na wlok dluzyc ciezkich (gtéwnie drewna liScia-
stego) o masie ponad 1,5 m?® wymaga zatrud-
nienia 2-ch par koni i 4 ludzi, przy uzyciu
za§ woézka zrywkowego te samg prace wyko-
nuje 1 para koni i 2 ludzi. ’

Dalej, zastosowanie kolejek linowych do
zrywki drewna zwigksza ich wydajno$¢ 3-krot-
nie w poréwnaniu z tzw. ,,ryzowaniem‘. Jako
dodatkowy efekt gospodarczy, nalezy tu wy-
mieni¢ mozno$¢é zerwania drewna w kazdej po-
rze roku i w takich okolicach, gdzie ,,ryzowa-
nie” nie jest mozliwe.

Najwazniejszym przelomem jednak na od-
cinku zmechanizowania zrywki bedg wciggarki
11i 2 bebnowe (,,Lebiodki”), majace zastosowa-
nie zaréwno na suszy, jak i na bindugach. Przy
trzykrotnie wiekszej wydajnosci zrywkowej
przyniosg one znaczng obnizke kosztow wlas-
nych, zwiekszone warunki bezpieczenstwa pra-
cy, dajac sie¢ rowniez zastosowaé przy myglo-
waniu surowca i tadowaniu go na platformy.
W 1953 roku projektuje sie zastosowanie przy
ciggnikach ,,Ursus‘‘ specjalnych wciggarek stu-
zacych do mechanicznego zaladunku drewna,
podnoszac tym samym zdolno$é wywozu taboru
przez zwiekszenie ilosci kurséw i zmniejszenie
czasu postoju.

Dalsza mechanizacjg na odcinku zatadunku
drewna bedzie zastosowanie lekkich przenosni-
koéw przy wspoétudziale weiggarek do przycig-
gania drewna do toru zaladowczego. Oproécz
7,5 krotnie wiekszej wydajnosci niz przy za-
tadunku drewna windami recznymi i rocznej
oszczednosci stanu zatrudnienia okoto 26 ludzi
(na kazdy przenosnik), przy uruchomieniu prze-
no$nik6w na skladnicach manipulacyjnych
zwigkszy sie przepustowos¢é tych skladnic bez
konieczno$ci rozbudowy toréw zatadowczych.
Na sktadnicach manipulacyjnych o rocznej ma-
sie zaladowczej ponad 20 tys. m?® znajdg takze
zastosowanie wciggarki trzy-bebnowe radziec-
kiego typu TL—3, (stuzace réwniez jako urzg-
dzenie zrywkowe na terenach trudnodostep-
nych i duzych zrebach), zwiekszajace wydajnosé
pracy przy zaladunku 4,5 krotnie, zwalniajace
prace okolo 14 ludzi kazda, przy$pieszajgce spe-
dycje, obnizajace koszty wlasne, rozwigzujgce
zagadnienie braku ladowaczy i koniecznosci
sprowadzania ich z dalszych okolic kraju.

Wreszcie, w tej czeSci wspomnie¢ nalezy o od-
powiednim mechanizowaniu zaplecza technicz-
nego taboru wywozowego przez wprowadzenie
ruchomych stacji obslug, wplywajacych na
zwiekszenie oszczedno$ci w cennym paliwie po-
jazdoéw, zjezdzajacych do baz w celu przepro-
wadzenia napraw i remontéw i zmniejszenie
postoi pojazdéw oczekujgcych napraw, a tym
samym — zwiekszenie iloéci wozodni pracy.

‘ D. Przemyst lesny

Mala mechanizacja w rozproszonym i tech-
nicznie zacofanym przemys$le leSnym winna
przynies¢ ogromne zmiany organizacji pracy,
podnie$¢ ja na wyzszy poziom, bardziej uno-
wocze$ni¢, pozbawiajac jg pewnych atrybutéow
chalupnictwa. Mam tu na mys$li zastosowanie
takich podstawowych przedsiewzie¢, jak racjo-
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nalizacje przestrzenna na placach suroweca i tar-
cicy, usprawnienie transportu wewnatrzzakta-
dowego przez uzupeinienie toréw kolejkowych,
obrotnic krzyzowych, woézkéw kolejkowych,
przesuwnic i woézkéw przesuwnicowych (przy
200 obiektach daje to roczng oszczedno$¢ stanu
zatrudnienia okolo 600 ludzi). Nastepnym za-
gadnieniem jest zmechanizowanie samego
transportu miedzyoperacyjnego i wewnatrzza-
ktadowego. Wchodzg tu w rachube wciggarki
‘elektryczne do transportu woézkéw z surowcem
do hali trakéw, urzgdzenia do wyladunku su-
rowca z wagonéw i jego myglowania (oszczed-
nos$¢ 4 robotnikéw na 1 obiekt), przyciggarki
wagonowe typu B-3, stuzace do przeciggania
wagonéw na bocznicach, dalej, przenosniki rol-
kowe, aparaty odbiorcze typu ,,WOR” — do
odbioru tarcicy przy trakach (oszczedno$é 2 ro-
botniké6w na 1 obiekt), nastepnie, staplarki
elektryczne do staplowania tarcicy na skladach
i przy zatadunku wagondéw, dzwigi samobiezne,
stuzace do zaladunku tarcicy (oszczednosé 15
robotnik6w na 1 obiekt) itd. itd.

E3

Wymienione wyzej wazniejsze problemy ma-
lej mechanizacji w- resorcie lesnictwa nie wy-
czerpuja oczywiscie ani catosci tematu, ani nie
podaja wszystkich mozliwych zastosowan me-
chanizméw w gospodarce lesnej. Na podkresle-
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nie zasluguje fakt, Ze wprowadzenie w zycie
wymienionej wyzej uchwaly Prezydium Rzadu
przyczyni sie do zredukowania ilosci potrzebnej
sity roboczej o 5102 robotnikéw w stos. rocz-
nym. Mala mechanizacja przewidziana w pla-
nach inwestycyjnych 1953 r. i latach dalszych
rozwinie zasady mechanizacji pracy w gospo-
darce lesnej i pozwoli na pelniejsze przeprowa-
dzenie rozszerzonych zadan w dziedzinie rekon-
strukcji technicznej. Nowe rowniez zadania sto-
ja przed naszymi inzynierami, technikami, ra-
cjonalizatorami, nowatorami postepu technicz-
nego, Klubami Techniki i Racjonalizacji. Winni
oni jeszcze bardziej poglebi¢ swe znajomosci
techniczne i rozszerzy¢ swa dzialalno$¢ na od-
cinku usprawnien, wynalazczosci i zastosowa-
nia mechanizacji. Z ,,matej” bowiem mechani-
zacji mozna stworzy¢ rzeczy wielkie!

Nalezy pamieta¢ réwniez o tym, ze efekt me-
chanizacji produkcji w spoleczenstwie buduja-
cym podstawy socjalizmu nie ogranicza sie tyl-
ko do takich, czy innych wskaznikéw, do ta-
kich, czy innych oszczednosci. Mechanizacja po-
prawia radykalnie warunki pracy, dopomaga
do . stopniowego przeksztalcenia sie pracy
w pierwszg potrzebe zyciowa kazdego czlowie-
ka. Zastosowanie mechanizacji przyezynia sie
do stopniowego likwidowania przeciwienstw
miedzy praca umysiows a fizyczng, miedzy mia-
stem a wsia, do utrwalenia obronnos$ci i nieza-
lezno$ci techniczno-gospodarczej naszego kraju.

Mechanizacja pracy na Polskich Kolejach:
Panstwowych i w przedsiebiorstwach podleglych
Ministersiwu Kolei

Polskie Koleje Panstwowe podobnie jak ko-
leje innych panstw sg przedsiebiorstwem o bar-
dzo duzym - wachlarzu najréznorodniejszych
czynno$ci wchodzaeych w zakres dzialania réz-
nych stuzb i najrozmaitszych fachowosci.
W sklad czynno$ci na PKP wchodzg roboty
~ z zakresu produkcji przemystowej, roboty bu-
dowlane, ziemne, nawierzchniowe przy torach,
zaladunkowe i wyladunkowe itp. Czynnosci te
sg wykonywane w rozmaity sposéb, przy uzy-
ciu réznych Srodkéw i w zwigzku z tym wyniki
uzyteczne oraz osiagniete wskazniki wydajno-
$ci pracy dla tych samych czynnosci, wykazuja
czesto réznice miedzy poszczegbélnymi komor-
kami organizacyjnymi (dyrekcjami okregu k.p.,
zaktadami produkcyjnymi itp.).

Tlumaczy¢ to nalezy réznymi warunkami
miejscowymi pracy przy zastosowaniu réznych
metod i réznych $rodkéw. Jest to naturalny
stan rzeczy, ktéry powinni§my zwalcza¢, a dro-
ga do jego poprawy bedzie miedzy innymi za-
stosowanie najracjonalniejszych $érodkéw do
wykonywania robdt w postaci zmechanizowa-
nych urzadzen i maszyn, ktére bylyby ujedno-
licone na catej sieci PKP. ‘

Kazda czynnos¢ (praca) wykonywana na
PKP a wiec, zaré6wno naprawa taboru jak i na-
prawa toru, natadunek towaru na wagon lub
wyladunek z wagonu do magazynu, czy tez
przetaczanie wagonéw z toru na tor, sklada sie
z szeregu operacji, a przebieg i sposob ich wy-
konywania stanowi proces technologiczny.
Chcac usprawnié proces technologiczny koniecz-
ne jest szczegélowe i wnikliwe zbadanie prze-
biegu operacji skladajgcych sie na ten proces
jak réwniez sposob6éw ich wykonywania i $rod-
kéw zastosowanych do produkeji i transportu.
Poniewaz w kazdym procesie produkecyjnym
wielkie znaczenie posiada transport i odpo-
wiednie dobrane jego $rodki, zajmiemy sie za-
gadnieniem transportu na PKP. .

Transport w ogdlnym pojeciu jest to zesp6t
czynnosci zwigzanych z przenoszeniem materia-
16w. Czynnosci te wykonujemy recznie lub przy
pomocy odpowiednich $§rodkéw transportowych.
Transport dzieli sie na bliski (wewnatrzzakla-
dowy) oraz daleki. Dalekim jest transport ko-
lejowy wykonywany przy pomocy pojazdow
szynowych i o nim méwié bedziemy tylko przy
mechanizacji rob6t wymiany nawierzchni ko-
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lejowej przy pomocy specjalnych zmechanizo-
wanych pociagéw, natomiast oméwimy szcze-
gbélowo transport bliski w najwazniejszych dzie-
dzinach pracy na PKP jako bezposrednio zwig-
zany z mechanizacjg robét.

Gléwnym zadaniem stuzby handlowej na -

PKP jest sprawne zaladowanie, wyladowanie
i przeladowanie towaru. Niedoskonaly stan
urzadzen i przyrzadéw ladunkowych hamuje
obrét wagonéw, gdyz nie przyczynia sie do
usprawnienia pracy i tym samym wyrzadza gos-
podarce narodowej duze straty. Stuzba handlo-
wa na PKP stosuje obecnie (w pewnym zakre-
sie) jako $rodki transportu przy robotach zwia-
zanych z naladunkiem i wyladunkiem t. zw.
drobnicy, taczki, wézki transportowe reczne
i elektryczne (akumulatorowe), natomiast to-
wary przewozone zsypem jak np. wegiel, ziem-
niaki, buraki cukrowe, zboze w ziarnie, piasek,
.zwir itp. sa wyladowywane i zatadowywane na
rampach ogé6lnotadunkowych przewaznie przy
uzyciu sily fizycznej robotnika.

W stuzbie mechanicznej wystepuje transport
bliski przy procesach produkcyjnych (naprawa
taboru i urzadzen) oraz transport zwigzany
z obrzadzaniem parowozow i wagonow. Przy
procesach produkcyjnych jako $rodkéw trans-
portowych uzywa sie¢ w ograniczonym zakresie
dzwigbéw, wciggnikow elektrycznych i Wciagni-
kéw z przekladnig zebatg lub $limakows, woz-
kéw warsztatowych recznych, dzwignikéw 1tp
Srodki transportu przy obrzadzaniu parowozow
stanowig dzwigi i zurawie slupowe do nawegla-
nia parowozéw, obrotnice napedzane mecha-
nicznie i recznie; przy oczyszczaniu parowozow
i obrzadzaniu wagonéw przewaza transport
reczny.' W stuzbie drogowej jako $rodki trans-
portowe majg zastosowanie dzwigniki zebatko-
we lub Srubowe, wciagarki przyscienne, woézki
szynowe, wc1agn1k1 elektryczne itp. — przewa-
za transport reczny.

W stuzbie elektrotechnicznej stosuje sie do
transportu w ograniczonym zakresie wozki
warsztatowe, wciagniki, dzwigniki, poza tym
transport reczny. W kolejach dojazdowych przy
obrzadzaniu parowozbéw stosuje sie dzwigi do
naweglania i obrotnice, a przy procesach pro-
dukeyjnych jako $rodki transportowe maja za-
stosowanie weciggniki, dzwigniki, wézki warsz-
tatowe itp. — przewaza transport reczny.

W stuzbie zaopatrzenia transport bliski obej-
muje zaladunek i wyladunek réznych materia-
16w i ezesci zamiennych taboru, $rodki stoso-
wane do transportu obejmujg taczki, wézki pod-
no$ne i bagazowe, wciggniki — przewaza trans-
port reczny.

W zakladach Naprawczych taboru Kolejowe-
go podlegtych Centralnemu Zarzadowi Kolejo-
wych Zakladéw Produkcyjnych (CZKZP) jako
$§rodkéw transportowych przy procesach pro-
dukcyjnych, uzywa sie: suwnic, przesuwnic,
dzwigoéw, wciggnikéw elektrycznych, weiggni-
kéw z przekladnicami zebatymi i §limakowymi,
wozkoéw akumulatorowych i warsztatowych
recznych, zurawi itp., ponadto transport odby-
wa sie recznie. W przedsiebiorstwach budowla-
nych podlegltych Centr. Zarzadowi Przedsieb.

Robot Kolejowych (CZPRK) wskaznik mecha-
nizacji roboét ziemnych wynosi okoto 30%o, ro-
boty zelbetowe i betonowe sg zmechanizowane
w 95%,, przy robotach fundamentowych zme-
chanizowano dotychczas pewne operacje, a przy
uktadaniu i wymianie toréw mechanizacja znaj-
duje sie w .stadium organizacyjnym. Odpo-
wiednio do mechanizacji robét wystepuje zme-
chanizowany transport.

Z powyzszego krotkiego naswietlenia wyni-
ka, ze transport bliski nie jest jeszcze nalezy-
cie zmechanizowany i wymaga powaznego na-
kiadu sit fizycznych pracownikéw. Poniewaz
w dobie realizacji Planu 6-letniego zagadnienie
potrzeby czlowieka jest b. wazZne, nalezy dazyé
na PKP do mechanizacji nie tylko transportu
bliskiego ale tez i pracy we wszystkich waz-
niejszych dziedzinach.

Mechanizacja bowiem nie tylko umozliwia
zastqpienie pracy czlowieka pracg maszyn uwal-
nlaJac go od 01qzk1e3 pracy fizycznej, ale row-
noczesnie przysSpiesza proces produkcyjny i wy-
zwala wielkie rezerwy przysparzajac socjali- .
stycznej produkeji nowych sit roboczych. Za-
stepujac prace cztowieka pracg maszyn, pozo-
stawiamy mu réwnocze$nie role kierownika,
dozorowania i obstugi maszyn.

W kolejnictwie, mechanizacja obejmuje poza
transportem bliskim réwniez roboty budowla-
ne, ziemne, fundamentowe, przy nawierzch-
niach torowych i zakladaniu sieci elektrycz-
nych. Zastosowanie mechanizacji w r. 1951
w wazniejszych dziedzinach pracy, dalo jako
wynik uzyteczny oszczednos¢ kilku milionéw
zlotych. .

Wszystkie departamenty branzowe i central-
ne zarzady podleglte Ministerstwu Kolei przed-
stawily plany inwestycyjne na r. 1952 w za-
kresie mechanizacji pracy. Analiza tych pla-
néw wykazata, ze dazenia na odcinku Mini-
sterstwa Kolei zmierzajg do zapoczatkowania
nowej, badz tez rozszerzenia istniejacej mecha-
nizacji. Omawiane plany przewidujg dalsze
zmechanizowanie transportu bliskiego przy ro-
botach zatadunkowych i wytadunkowych, trans-
portu przy procesach produkcyjnych (naprawa
taboru, maszyn i urzadzen technicznych oraz

-produkcja nowych wytwor6éw), mechanizacje

robot naw1erzchn10wych ziemnych, fundamen-
towych itp.

Naswietlimy obecnie kierunek i zadania na
przyszto$¢ w dziedzinie mechanizacji pracy na
odcinku Ministerstwa Kolei, podajac ogdlne
wytyczne dotyczace przede wszystkim trans-
portu bliskiego. Dobér $rodkéw transportu dla
danych robot (produkcji) powinien wynikaé
z rodzaju i planu przebiegu tych robét. Trans-
port jest z jednej strony czescig planu produk-
cyjnego z drugiej strony dobér $rodkéw trans-
portu moze wplynaé powaznie na zmiane sa-
mego przebiegu rob6t (produkceji).

Przy doborze Srodkdéw transportu decyduje:

1. Przedmiot transportowany (rodzaj towa-
ru tj. pojedyncze sztuki, drobnica, sypki, lu-
zem lub w opakowaniu itp.).

2. Droga, po ktorej przedmiot przebiega (ro-
dzaj, odlegloéé¢ i kierunek).
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3. Ilos$¢ przedmiotéw przeniesionych w okre-
§lonym czasie, czyli wydajnos¢.

4. Koszt transportu na jednostke ciezaru.

Punkt pierwszy i drugi decyduje o rodzaju
$rodka transportu. Punkt trzeci decyduje o wiel-
ko$ci urzadzenia, punkt czwarty wplywa na
wyb6r najkorzystniejszej mozliwosci i daje pod-
stawe do planowania kosztéw calego procesu
produkcyjnego. Przed dokonaniem doboru od-
powiednich  §rodkéw transportu nalezy szcze-
gélowo zanalizowaé zagadnienie wg tych czte-
rech punktow.

Biorac pod uwage, ze koszty transportu sg
w wielu dziedzinach przemyslu najwiekszym
sktadnikiem kosztéw posrednich produkeji np.
w budownictwie dochodzg do 75%, a w prze-
mys$le metalowym w dobrze zorganizowanych
zakladach, koszty transportu bliskiego stano-
wig 22—35%0 ogoétu kosztéow produkeji, nalezy
transport planowaé tak samo jak proces tech-
nologiczny i dazy¢ do pelnej jego mechaniza-
cji. Przez mechanizacje transportu przyspiesza-
my cykl produkeyjny, podobnie jak przez szyb-
kosciowe skrawanie.

W jakim kierunku powinna dazy¢ mechani-
zacja w resorcie Ministerstwa Kolei? Powinna
ona rozszerzy¢ dotychczasowe zastosowanie
$rodkéw transportowych w stuzbie handlowej
przy pracach zaladunkowych, wyladunkowych
i przeladunkowych przez zwiekszenie iloSci
wozkow akumulatorowych, zastosowanie kon-
tener6w, wozkéw podwieszonych, wozkow
z mechanizmem podno$nym, zurawi oraz urzg-
dzen do wyladowywania towaréw sypkich, jak
transportery (przenosniki) itp. W sluzbie me-
chanicznej i kolejach dojazdowych zwiekszyc¢
mechanizacje przy natadunku wegla na paro-
wozy, zastosowa¢ mechaniczne urzgdzenia wy-
czystkowe, urzadzenia do mycia wagonéw i roz-

Inz. JERZY DABROWSKI
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szerzyé mechanizacje transportu Dbliskiego
w produkeji przez zastosowanie woézkow aku-
mulatorowych, zwiekszenie ilosci wciggnikow
elektrycznych i dzwigéw.

W stuzbie drogowej i przedsiebiorstwach bu-
dowlanych podlegtych CZPRK zmechanizowaé¢
pociggi do wykonywania kapitalnych remon-
téw toréw, zwiekszy¢ wyposazenie w przenosni-
ki tasmowe, wciagniki elektryczne, betoniarki,
koparki i w ogble zwiekszy¢ wyposazenie sprze-
tem zmechanizowanym do ukladania toréw i do
robét fundamentowych. Stuzbe elektrotechnicz-~
ng wyposazy¢ w woézki akumulatorowe i wcigg-
niki. Stuzbe zaopatrzenia zaopatrzy¢ w wozki
elektryczne (akumulatorowe), wciagniki elek-
tryczne, zurawie na szynach oraz zwiekszy¢
zastosowanie wézkéw recznych i weiggnikow
z przekladniami zebatymi lub $limakowymi.
Zakladom Naprawczym taboru kolejowego
przydzieli¢ wiecej suwnic warsztatowych, pod-
no$nikéw (dzwigéw) taboru, woézkow akumula-
torowych i wciggnikéw elektrycznych dla pet-
nej mechanizacji transportu bliskiego przy pro-
dukcji. Plany inwestycyjne na 1952 r. w zakre-
sie mechanizacji (o ktorych byla mowa wyzej),
przewiduja zapotrzebowanie na wymienione
$rodki transportu dla poszczegdlnych stuzb i za-
kiadéw. Wg przewidywan, departamentow
i centralnych zarzadéw, realizacja planu me-
chanizacji w 1952 r. da w efekcie zaoszczedze-
nie kilku tysiecy pracownikéw fizycznych. Nie-
zaleznie od tego, mechanizacja prac w kolej-
nictwie powinna przynie§¢ przyspieszenie wy-
konania rob6t i poza tym efekty posrednie

w postaci skrécenia postoju taboru w napra-
.wie, oraz przy pracach naladunkowych, wyla-

dunkowych i przeladunkowych, przyspieszenie
obrotu parowozéw i wagondéw oraz lepsze wy-
korzystanie druzyn parowozowych i przetoko-
wych. Sa to efekty o ktére nalezy walczyé.

Mechanizacja w transporcie drogowym

Kierunki mechanizacji pracy w resorcie
transportu drogowego i lotniczego sa na og6t
zgodne z kierunkami, w ktérych skoncentro-
waly swe wysiltki inne dzialy gospodarki na-
rodowej, réznica lezy w réznorodnosci branzo-
wej, jakg musi opanowywac aparat techniczny
i inwestycyjny.

Kierunki zasadnicze mechanizacji to: mecha-
nizacja za- i wyladunku w transporcie samo-
chodowym, mechanizacja urabiania skaly w ka-
mieniotomach, mechanizacja zaladunku urobku
w kamieniolomach, mechanizacja robét ziem-
nych przy budowie drég i w kamieniotomach
- oraz mechanizacja transportu wewnetrznego
w zakladach produkcyjnych i remontowych.

W kazdym z wymienionych kierunkéw pro-
wadzone sg réwnolegle — mechanizacja wtasci-
wa, zasilana w sprzet droga zakupow inwesty-

cyjnych krajowych i zagranicznych oraz me-
chanizacja mala, dla ktérej znaczna cze$é urza-
dzen wykonywana jest sposobem gospodarczym
i ktéra w duzym stopniu polega na wykorzy-
stywaniu pomystéw racjonalizatorskich.

Réznorodny charakter sprzetu technicznego
wynika ze skrajnej réznorodnosci profiléw pro-
dukcyjnych zakladéw zgrupowanych w oma-
wianym resorcie. Wystarczy podaé, ze obok
przewozenia oséb przy uzyciu nowoczesnych
samolotéw komunikacyjnych mamy urabianie
skal w kamieniotomach, a obok remontéw ka-
pitalnych samochodéw i produkcji czesci do
nich — budowe oraz konserwacje drég i mo-
stow. Tak szeroki wachlarz zagadnien technicz-
nych utrudnia w duzym stopniu prace organéw
centralnych resortu.

W artykule niniejszym postaramy sie nakre-
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§li¢ w skrocie osiggniecia, trudno$ci oraz za-
mierzenia resortu na odcinku mechanizacji

pracy.
I
W publicznym transporcie samochodowym,

reprezentowanym przez P.K.S. zmechanizowa-
nie za- i wyladunkéw jest obecnie bardzo mate.

Przyczyng tego stanu rzeczy jest r6znorodno$é.

warunkéw, w jakich tabor obstuguje klientéw
i réznorodnos$¢ masy towarowej. Utrudnia to
P.K.S. przygotowanie w odpowiednich miej-
scach odpowiedniego sprzetu technicznego. Po-
waznym hamulcem mechanizacji sa réwniez
trudnosci w zakupie sprzetu, zwlaszcza dla me-
chanizacji wlasciwej. Mimo tych trudnosci przy-
stapiono do mechanizacji za- i wyladunkow
przez zastosowanie przeno$nikéw tasmowych,
szufli mechanicznych i Zurawi samochodowych,
w zakresie malej mechanizacji zastosowano
szczypce samozaciskajagce do wyladunku cegtly
oraz wklady daszkowe do rozladowywania ma-
terialéw sypkich. Zastosowania te nosily ra-
czej charakter prob i nie daty efektow na wiek-
szg skale. :

Dla rozwiniecia mechanizacji na omawianym
odcinku i osiggniecia konkretnych efektéw w la-
tach nastepnych zamierza sie zwiekszy¢ ilosé
samochodéw-wywrotek o réznym tonazu dla
calkowitego zmechanizowania wyladunku ma-
terialéw sypkich, jak réwniez ilos¢ urzadzen
pomocniczych dla zaladowania tych materia-
16w. Powazng role moze odegra¢ konteneryza-
cja materialéw nieopakowanych, jednak meto-
da ta da tylko wtedy konkretne efekty gdy zo-
stanie rozwigzana w skali og6lnokrajowej, przez
nalozenie odpowiednich obowigzkéw na produ-
centéw i odbiorcow towaréw transportowanych
oraz wciagniecie do tej akcji P.K.P.

Nalezy tu réwniez podkresli¢, ze pelny suk-
ces mechanizacji w P.K.S. moze by¢ osiggniety
tylko po wprowadzeniu uméw planowych z pod-
stawowymi ustugobiorcami.

W zakresie malej mechanizacji zamierzenia
idg w kierunku szerszego stosowania wézkow
podnosnych recznych i podstawek tadunkowych,
woézkéw transportowych recznych i taczek,
przeno$nikéw rolkowych, belek bieznych i po-
chylni, podno$nikéw do zaladunku beczek
i skrzyn, zurawi przeno$nych o napedzie recz-
nym oraz wciggnikéw, wielokrgzkéw i réznego
rodzaju dzwignikéw recznych.

Szerokie stosowanie malej mechanizacji
utrudnia konieczno$¢ posiadania duzej ilosci
réznych urzadzen w kazdej ekspozyturze. Wy-
nika to stad, ze wiekszo$¢ tych urzadzen jest
dostosowana do okreslonego rodzaju tadunku,
gdy jednocze$nie tadunki przewozone przez
jedng ekspozyture sa bardzo rézne.

Najwieksze oszczednosci dla gospodarki na-
rodowej osiggnie sie jednak dopiero wtedy, gdy
ustugobiorcy P.K.S., szczegélnie posiadajacy
wlasne magazyny, beda dysponowali wlasnymi
$rodkami za- i wyladoweczymi, dostosowanymi
do rodzaju towarow.

II.

Aby transport samochodowy moégl nalezycie
pracowaé, spelnia¢ swoje zadania gospodarcze
i rozwija¢ sie, konieczna jest rozbudowa drég
o nawierzchniach ulepszonych, jak réwniez
przebudowa nawierzchni starych.

Mechanizacja w zakresie budowy i odnowy
drég zmierza na obecnym etapie do calkowi-
tego wyeliminowania pracy recznej w robotach,
ktore juz obecnie sg czeSciowo zmechanizowa-
ne. Dotyczy to takich prac jak roboty ziemne,
produkcja ttucznia, nakladanie oraz wykancza-
nie nawierzchni betonowych i bitumicznych.

Roboty ziemne stawia sie na pierwszym miej-
scu jako ciezkie i najbardziej pracochtonne.

Catkowicie zmechanizowanymi sg obecnie ro-
boty przy walowaniu nawierzchni, przygotowa-
niu betonu, przygotowaniu mas bitumicznych
oraz produkeji gryséw zwyktych i otaczanych.

Praca na drogach uwazana jest od dawna
za jedna z najciezszych i dlatego, w miare moz-
liwosei finansowych, zakupuje sie stale nowe
maszyny i urzadzenia, aby z jednej strony
oszczedzi¢ zdrowie robotnikéw, z drugiej za$
zwolni¢ sile robocza do innych zadan w gospo-
darce narodowej, gdzie my$l i reka czlowieka
nie moze by¢ latwo zastgpiona przez maszyne.
I tak na przyklad zakupienie w roku biezgcym
tluczkarek spowoduje, Zze obecne zmechanizo-
wanie wyrobu tlucznia na drogach wynoszace
ca 60°%0 wzrosnie do okolo 90%.

W ciggu najblizszych kilku lat znaczna czesé
robé6t drogowych zostanie zmechanizowana tak;
ze nie bedziemy pod tym wzgledem ustepowali
innym krajom, nawet bardziej od nas uprzemy-
stowionym.

III.

Kontynuujac dalej przeglad resortu transpor-
tu drogowego i lotniczego na odcinku mecha-
nizacji trzeba stwierdzié, ze nawet najbardziej
usprzetowione kierownictwa robét drogowych
nie wykonaja swych zadan jezeli nie otrzymaja
w dostatecznej ilosci kruszywa i brukéow.

Te najwazniejsze przy budowie drég mate-
rialy dostarczane sa przez kamieniotomy dro-
gowe, ktore zostaly przejete w roku 1951 przez
nowopowstate Ministerstwo Transportu Drogo-
wego i Lotniczego w stanie niewiele lepszym
od tego, w jakim zostawil je okupant. Maszy-
ny pracujace od 20—25 lat, zdewastowane, bez
zapasowych cze$ci zamiennych stale odmiawia-
ly postuszenstwa. Znaczny wiec wysilek musial
by¢ skierowany na remonty maszyn oraz wy-
miane zuzytych na nowe. Mimo to przystgpio-
no do wprowadzania mechanizacji w robotach,
ktére dotychczas byly wykonywane recznie,
w oparciu o program dlugofalowy opracowany
przez najlepszych praktykéw i fachowcéw z tej
dziedziny. Dla opracowania takiego programu
i ustalenia wytycznych zwolano w paZzdzierni-
ku 1951 roku Pierwszg Krajowg Narade Nauko-
wg Mechanizacji Kamieniolomow.

Na podstawie wskazan Narady opracowano
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plan mechanizacji na rok 1952 oraz wytyczne
do planu na rok 1953. Zasadniczymi punktami
obydwu planéw sa:

w zakresie kamienioloméw kruszyw:

— rozszerzenie mechanizacji przy usuwaniu
nadktadu zwlaszcza w robotach odkryw-
kowych przez zastosowanie (zaleznie od
konfiguracji terenu) spycharek, zgarnia-
rek linowych i traktorowych oraz kopa-
rek nad i podpoziomowych,

— rozszerzenie = mechanizacji = zaladunku
urobku przez zastosowanie koparek lyz-
kowych i ladowarek zasierzutnych,

— mechanizacja urabiania przez rozszerze-
nie strzelania komorowego oraz wprowa-
dzenie strzelania w otworach pionowych
o duzej $rednicy, wykonywanych przy
pomocy zurawi wiertniczych,

— wprowadzenie rozdrabniania urobku na
wyrobisku przy pomocy specjalnych ma-
teriatow wybuchowych, niewymagajacych
wiercenia.

Niezaleznie od powyzszego projektuje sie
przeprowadzenie proéb rozdrabniania urobku
na wyrobisku przy pomocy kafaréw, tadowa-
nia urobku przy pomocy podawarek wtrzaso-
wych, oraz zastgpienia transportu woézkowego
przenosnikami i transportem samochodowym.
Ponadto przeprowadzi sie préby przeniesienia
kruszarek wstepnych na wyrobisko i zastoso-
wanie na wyrobisku specjalnych zasobnikéw.

w zakresie kamienioloméw brukéw:

— rozszerzenie stosowania wiercen ciezkimi
wiertarkami przy uzyciu wiertel o ostrzu
uzbrojonymi spiekami,

— rozszerzenie stosowania mlotkéw pneu-
matycznych do nacinania gniazd na kliny,

— wyeliminowanie w znacznym stopniu pra- -

cy recznej przy obrdébce kostki przez
zwiekszenie ilosci tupiarek.

Realizujgc powyzsze zamierzenia osiagnie sie

juz w najblizszych latach stan, w ktérym pra-

Inz. J. POGORZELSKI

ca w kamieniolomach przestanie by¢ trudna.
Juz w roku 1953 roboty odkrywkowe zostang
zmechanizowane w ca 70% a- zaladunek ka-
mienia w okolo 15%b.

Iv.

Jak wida¢ z powyzszych rozwazan mechani-
zacja to przede wszystkim zakup maszyn i urzg-
dzen, - nastepnie wlasciwe ich zastosowanie
w procesie produkeyjnym i jak najekonomicz-
niejsze wykorzystanie.

Mimo pewnych, przytoczonych wyzej osiag-
nie¢, mechanizacja pracy w resorcie transpor-
tu drogowego nie wyraza sie jeszcze znacznymi,
majgeymi wyrazny wplyw na produkcje, licz-
bami.

Obok trudno$ci importowych, powazng role
odgrywaja:

— brak baz remontowych dla maszyn oraz

czesci do ich remontoéw,

— brak dostatecznego opracowania proce-
sow produkeyjnych, pozwalajacych na
wlasciwe stosowanie maszyn i urzqdzen
mechanicznych,

— oraz niedostateczny poziom fachowy per-
sonelu, jak roéwniez niewlasciwy, stano-
wigcy reminiscencje ustroju kapitalistycz-
nego stosunek niektérych pracownik6w
do maszyn i urzadzen technicznych.

W niektorych zakladach personel nie rozu-
mie, ze sprowadzane maszyny sa jego wlasno-
$cia, ze dla ich zakupienia ponosi on I1gcznie
z calym spoleczenstwem pewne dorazne ofiary
i ze wobec ‘tego maszyny te wymagaja troskli-
wej opieki i jak naJekonom1czn1erzego wyko-
rzystania.

Plany mechanizacji produkeji beda wykony-

. wane i przekraczane jezeli wszyscy zrozumie-

ja, ze w naszym ustroju maszyna to przy]ac1eI
i kuznia naszego dobrobytu, dlatego kazdy jej
ponadplanowy przestdj to niepowetowana stra-
ta. Aby osiagnaé to zrozumienie konieczne jest,
obok szkolenia zawodowegpo, wlasciwe uswiado-
mienie polityczno-spoteczne.

Zagadnienie mechanizacji w portach polskich

W okresie lat powojennych, na zagadnienie
przeladunkéw morskich zaczeto spogladaé¢ jako
na jeden z wazniejszych elementéw gospodarki
narodowej.

W zwigzku z tym sposéb przeprowadzania
przetadunkéw portowych musiat byc rozpraco-
-wany po linii postepu technicznego i zdobyczy
naukowych.

Rozwijajaca sie stale nasza flota handlowa

i ryboléwcza, w ogromnej skali rozbudowanie
naszych portow handlowych Gdanska i Gdyni
i Szczecina, budowa portu rybacklego w Swino-
ujsciu spowodowaly rozszerzenie sie¢ w odpo-
wiednim procencie przetadunkéw towarow.

Zacofanie lat przedwojennych i waski za-
kres rozbudowy floty morskiej byl przyczynag
tego, iz przeladunki morskie odbywatly sie
w warunkach niezadowalajacych, przy duzym
obcigzeniu czlowieka, gdyz poza wyladunkiem
ze statku i na statek dokonywanym za pomocg
dzwigéw portowych, wewnetrzna manipulacja
masg towarowg odbywala sie recznie albo przy
zastosowaniu prymitywu jak taczki lub wadzki
réwniez recznie przepychane.

Troska o czlowieka, tak zywo przejawiajaca
sie obecnie w naszym Panstwie, troska o ogra-
niczenie jego wysilku przy utrzymaniu jedno-
cze$nie wieksze] wydajnosci pracy i wyzszych



26 INWESTYCJE I BUDOWNICTWO

Nt 6

zarobkow, byla przyczyng zmechanizowania
procesu manipulacyjnego wewnatrz magazynoéw
oraz dostawy towaréw z magazyn6éw na rampy
przetadunkowe i odwretnie. :

Azeby zda¢ sobie dokladnie sprawe z rodzaju
mechanicznych. urzadzen stuzacych do przela-
dunkéw trzeba naprzod zapoznaé sie z celem,
dla ktérych porty stuza. Bo nie wszystkie te-
‘reny portowe sg przeznaczone do jednego i tego

samego rodzaju przeladunku.
" I od rodzaju masy towarowej wyladowywa-
nej na nabrzezach lub przepuszczanej przez ma-
gazyny, hale eksploatacyjne zalezny jest wia-
$nie rodzaj urzadzen przeladunkowych, czyli
mechanizacja.

I tak na placach skladowych dla przeladunku
sztuk ciezkich czyli drobnicy placowej, a mia-
nowicie skrzyn, blach, rur zelaznych, maszyn,
wszelkich odlewéw — stuzg dzwigi samobiez-
ne wznoszace nad terenem swoje ramiona
w konstrukecji stalowej czyli wysiagnice.

Przeladunek towaréw masowych sypkich,
czyli tak zwana trymerka, do ktérej zalicza sig
wegiel, ruda miatka, apatyty, fosforyty, sole,
glin oraz wszelkie towary masowe luzem i w la-
dunkach calostatkowych, odbywa sie w relacji
wagon - statek lub barka - statek za pomocg
dzwigéw lub tasmowcoéw. Ten rodzaj towarow
umieszczany jest na statkach w lukach czyli
komorach znajdujacych sie w $rodku statku,
w celu pelnego wykorzystania lukéw zalado-

wywana masa towarowa musi by¢ dokladnie

rozgarnywana. Prace t¢ do niedawna wykony-
wali robotnicy tak zwani trymerzy. Byla to pra-
ca b. ciezka, w .warunkach unoszacego si¢ pylu,
kurzu, ogromnie wyczerpujaca, tym bardziej, ze
to ,,trymowanie” czyli rozgarnianie dokonywa-
no recznie za pomocy topat. -

Zastosowanie do tej pracy urzgdzenia me-
chanicznego samoczynnego t. zw. szufli trymer-
skich usunelo wysitek czlowieka na rzecz pra-
cy maszyny, gdyz jedna tylko ,,szufla trymer-
ska” zastepuje prace 6-ciu robotnikéw. Ponad-
to przys$pieszaja one tempo przeladunku, wply-
wajac tym samym na obnizenie kosztéw kaz-

' dej przeladowywanej tony.

Towary drobnicowe pakowane w workach

oraz skéry przeladowywane w relacji wagon —
magazyn lub wagon piwnica magazynowa sg
przenoszone za pomocg przenos$nikéw klepko-
wych o dlugosci 10 — 15 m 0 napedzie elek-
trycznym.

Do niedawna przenoszenie towaréw z rampy
magazynowej do hal skladowych—-i odwrotnie
odbywalo sie przy pomocy taczek lub wozkow
recznych, jak skoéry, lub na plecach robotnika
jak np. towary workowane.

Wprowadzenie przeno$nikéw z tasma klep-
kowa eliminuje wysitek fizyczny robotnika,
zmniejszajac automatycznie ilo$¢ zatrudnionych
ludzi. ,

Dla przykladu nalezy poda¢, ze jeden trans-
porter przy zaladowaniu przy przeladunku cu-
kru przyspiesza przeladunek w stosunku do
recznych taczek czy wozkéw o 150% eliminu-
jac jednocze$nie przy tym 10 ludzi, ktérzy

moga by¢ przesunieci do innych koniecznych
prac.

Sktadowanie towaréw w magazynach jest do-
konywane z punktu widzenia wlasciwego wy-
korzystania powierzchni magazynowej i zwiek-
szonej rotacji towardéw, cezyli” maksymalnego
wykorzystania magazynéw dla przerzucenia
planowanej masy towarowej przez magazyn.

Z tego tez wzgledu ukladanie towaréw w ma-
gazynie, czyli ,,sztaplowanie” winno by¢ zawsze
pomyslane i dokonywane tak, aby kazdy metr
powierzchni byt wlasciwie obcigzony.

Ukladanie towaréw przy pomocy ragk ludz-
kich nie dawato zadowalajacego wykorzystania
powierzchni, gdyz towar ukladany przez ro-
botnika w goére grozil zawsze wypadkiem, wy-
magajgc przy tym wiele pomocniczych urzg-
dzen. ’

Taki system dawal obcigzenie powierzchni
w najlepszych warunkach 0,88 t/mz2.

Prowadzono wiec urzadzenie zwane ,,szt a p-
lark g Jest to wozek akumulatorowy z pod-
nos$nikiem pionowym.

Ukladanie towaréw (sztaplowanie) przy po-
mocy tego urzadzenia zezwala na wyzsze skla-
dowanie pozwalajace na zwiekszenie obcigZe-
nia z 0,88 t/m? na 1,2 t/m?, skracajac czas prze-
ladunku 5-krotnie przy czym 1 sztaplarka za-
stepuje 5-u ludzi.

Praktyczna no$no$¢ S$rednia sztaplarki wy-
nosi ze wzgledu na przestrzennosé towardow
(czesto duze skrzynie) 1.000 kg. Wysokoéé pod-
noszenia = 270 cm. Podnoszenie odbywa sie za
pomocg dzwigni hydraulicznej. Calo$é woézka
obstugiwana jest przez 1-go czlowieka.

Jednym z elementéw mechanizacji portéw
jest zastosowanie w pracy przeladunkowej
wozk6w o napedzie akumulatorowym pospoli-
cie zwanych jako ,,wézki akumulatorowe”.

Woézki te zastepujg prace taczek, a tym sa-
mym prace rgk ludzkich, przyspieszaja i skra-
cajag czas trwania cyklu przetadunkowego,
a w szczeg6lnosci sa niezastgpione przy dalekim
dowozeniu towaréow.

Oszczedno$ci efektywne, pozwalajgce zobra-
zowact korzysci wynikajgce z wprowadzenia do
przetadunku woézkéw elektrycznych przy réz-
nego rodzaju towarze drobnicowym i réznym
jego opakowaniu sg nastepujace:

na jedng zmiane przy pracy na tym ganku

1. Towary workowane
w relacji wagon-ma-
gazyn lub magazyn-
wagon.

2. Towary workowane
w relacji magazyn-
rampa lub rampa-

oszczednos§é od 5—9 ro-
botnikéw.

oszczedno§é od 3—6 ro-
botnikéw.

magazyn.
3. Towary w beczkach oszczedno$§é od 2—3 ro-
i bebnach. botnikéw. 3
4. Towary w skrzyniach oszczedno$é od 2—4 ro-
i kartonach w rela- botnikéw.

cji magazyn-wagon
lub wagon-magazyn.

Nalezy podkresli¢, ze powyzsze oszczednosci
pracy rak roboczych sa mozliwe przy zgraniu
pracy wozkow elektrycznych ze sztaplarkami.
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Jak juz podkreslone =zostalo wozki elek-
tryczne wptywaja bardzo powaznie na szybkosé

przeladunku. Dla przykladu nalezy poda¢ orien-

tacyjne wskazniki. I tak: przecietny czas trwa-
nia transportu towaru na odlegto$¢ 200 metréw
wynosi przy uzyciu taczki recznej 6 minut, przy
uzyciu za§ wozka elektrycznego 2 minuty, co
réwna sie wzrostowi wydajno$ci szybkosci prze-
tadunku o 300%. Poza tym na 1-3 taczke recz-
ng laduje sie np. 1-en balot bawelny, gdy na
woézek elektryczny Srednio 6 balotéw. Nosnosé
przeto jednej taczki wynosi nie wiegcej jak
350 kg gdy wozka elektrycznego 2000 kg otrzy-
mamy z powyzszego poréwnania wynik 3-krot-
nego przySpieszenia danej operacji przy roéw-
noczesnym 6-krotnym zwiekszeniu nosno$ci
sprzetu.

Pewnym zagadnieniem w pracy woézkow elek-
trycznych, ich gotowosci techniczno-eksploata-
cyjnej jest okres tfadowania akumulatoréw. Ce-
lem zredukowania do mozliwego minimum tych
przestojow nalezy ladowaé akumulatory bez
wozkow elektrycznych, przy posiadaniu pew-
nego zapasu, ktéory w tym samym czasie w pel-
ni moze by¢ wykorzystany, gdyz zamiast $red-
nio 8 godzin (w wypadku ladowania akumula-
toréw lgcznie z wozkami) traci sie efektywnie
ca 1 godzine na wymiane baterii akumulatoro-
wej wyladowanej, na natadowana wzietg z za-
pasu.

Wskaznikiem celowo$ci stosowania woézkow
elektrycznych w przetadunkach jest coraz
wieksze ich zapotrzebowanie w naszych
portach.

Waznym elementem w gospodarce portowej
sg rowniez podciggarki wagonowe.
Przy pracy podciagarek osiaga sie nastepujgce
efekty: ’

1. sprawniejszy przetadunek z uwagi na
szybsza wymiane wagondéw.

2. wyeliminowanie pracy robotnikéw, za-
trudnionych do przepychania wagonéw za- lub
wyladowanych i podstawianie na ich miejsce
innych.

Jedna podciggarka zamienia przez manipula-
cje w/w okolo 60 wagonéw dziennie. Liczac,
ze czas trwania podciggania wagonow wynosi
15 minut dla 4-ch wagonéw, a bez podciggarek
zatrudnionych byloby przy tej czynnosci ca
6-ciu robotnikéw, to wynika z tego, iz jedna
podciagarka zaoszczedza 22,5 roboczo-godzin
dziennie, czyli 8.100 roboczo-godzin rocznie.

Powyzsze wyliczenie oparto na liczbach przy-
blizonych a $ciste efekty oszczednos$ciowe beda
prawdopodobnie znacznie wieksze od podanych
wWyZzej.

Przyklady korzysci stosowania mechanizacji
w przeladunkach portowych dotycza procesu
eksploatacyjnego portéw handlowych.

Osobnym zagadnieniem sg porty rybackie.
Mechanizacja portéw rybackich aczkolwiek po-
dobna, ma nieco odmienny charakter, gdyz
w portach rybackich mamy do czynienia z to-
warem ulegajacym szybkiemu psuciu sig
w temperaturze normalnego otoczenia. Poza
tym w manipulacji ryba zachodzi proces do-
stosowania ryby do przetworstwa niezaleznie

od akeji manipulacyjnej w relacji statek — ma-
gazyn — wagon. '

Dlatego tez zmechanizowanie portu rybackie-
go wymaga niezaleznie od stosowania urzadzen
przeladunkowych jak transportery, woézki aku-
mulatorowe, sztaplarki, szeregu bardziej skom-
plikowanych urzadzen.

Dla wyja$nienia procesu wewnetrznej mani-
pulacji rybg na terenie hal manipulacyjnych
podaje kilka orientacyjnych danych przy czym
dodaé¢ nalezy, iz do szeregu nazw czynnoSci spe-
cjalnych dochodzi okreslenie takie jak ,,fileto-
wanie” — jest to czynno$¢ polegajaca na od-
dzielaniu cze$ci kostnych od migsa ryby.

Urzadzenia skladajgce sie na calo$¢ mecha-
nizacji w portach rybackich poza znanymi juz
z niniejszego artykulu, a stosowanymi w por-
tach handlowych sa wprowadzane nie tylko
z punktu widzenia wydajnosci pracy, ograni-
czenia wysitku ludzkiego, ale réwniez z punktu
widzenia zapewnienia warunkéw higieny
w stosunku do czynnosci manipulacyjnych ryba,
gdyz tutaj tylko ten rodzaj towaru jest jedyna
tzw. ,,masg towarowag".

Okreslenie polow6éw morskich jako. ,,masy
towarowej” jest catkowicie uzasadnione. W Pol-
sce przedwrzesniowej posiadalismy tak portéw
rybackich jak i flotylli stuzgcej do polowow
bardzo niewiele.

Obecnie dzieki szerokiemu dostepowi do mo-
rza, bo zaczynajac od Helu poprzez Wladysta-
wowo, Ustke, Darlowo, Kolobrzeg, poprzez
nowo wybudowany ogromny kombinat rybny
Swinoujscia az do Trzebiezy nad zalewem
szczecinskim, potowy rybackie sg juz jednym
z bardzo waznych zagadnien gospodarki naro-
dowej. Staly rozwdéj floty rybackiej i rozsze-
rzany z dnia na dzien plan polowéw, a w zwig-
zku z tym budownictwo inwestycyjne z tego
zakresu, stworzenie dzieki Uchwale Rzadu Pol-
ski Ludowej bardzo optacalnych warunkéw dla
rybakéw, spowodowaly, ze ryba stala sie ,,masg
towarowsg”.

Dla przetadunku tej ,,masy” i procesow z tym
zwigzanych trzeba bylo wprowadzi¢ urzadze-
nia specjalne, trzeba bylo ten proces przeta-
dunkowy zmechanizowadé.

Ryba przywozona do portu, cho¢ znajduje sie
na statku w lodzie, musi byé wyptukana.

Do tego stosuje sie ,,pluczkarki do mycia ryb
na trawlerach” (statkach dalekomorskich), stu-
zy ona do mycia ryb juz wypatroszonych przez
zaloge statku. Myje bardzo dokladnie i higie-
nicznie.

Ryba niewypatroszona jest myta po wydo-
byciu jej ze statku w specjalnych basenach,
przy czym pewne procesy gnilne zanieczyszcza-
ja calg wode. Dla unikniecia tego stosuje sie
zmechanizowang pluczkarke typu norweskiego
lub dunskiego, ktéra w poréwnaniu z myciem
basenowym, nie tylko skraca czas mycia o 90%
na 1 tone towaru, ale myje bardzo higienicznie
doprowadzajac stale wode Swiezg.

Wymyte ryby przenosi sie w koszach przy
pomocy woézkéw lub recznie na stoly manipu-
lacyjne i po ofiletowaniu pakuje sie w ostony
wodo- i paro-szczelne. Do tego stuzy ,,maszyna
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do opakowania filetow”, ktéra zawija rybe
w opakowanie, wykonujac 200 szt. kostek od
1—5 kg na 1 minute. Poza tym pakuje w kar-
tony. Zawija bardzo dokladnie i czysto. Pracg
wykonywang przez te maszyne musiatoby robié
30 ludzi.

Poza tym sg maszyny do mycia skrzyn

uzywanych do przewozu ryb. Zastepuja prace

reczng wykonywang przez 10 ludzi.

Mycie beczek uzywanych do zasalania $ledzi
lub innych ryb wykonuje ,maszyna do
mycia beczek“. Zastepuje ona prace 20 lu-
dzi i myje bardzo dokladnie.

Ryba po ofiletowaniu jest mrozona w spe-
cjalnych na ten cel przeznaczonych formach
w oziebionym roztworze chlorku wapnia. For-
my filetowe musza by¢ myte. Do tego celu
stuzy ,,maszyna do mycia i suszenia form file-
‘towych” zastepujac prace 8 ludzi.

Urzadzenn mechanicznych w manipulacji
z ryba jest bardzo duzo, jednak z uwagi na spe-
cjalny ich charakter wymagajacy szczegdélowe-
go objasnienia technicznego, nie bede podawal,
a ogranicze sie tylko do rzucenia pewnego
$wiatla, jak wazne i konieczne z uwagi na eks-
ploatacje jest zmechanizowanie czynnosci ma-
nipulacyjnych, co zostato naswietlone w ramach
tego skromnego artykutu.

Wprowadzenie mechanizacji wymaga jednak

Inz. STANISLAW LESZCZYNSKI

rozbudowy garazy dla wprowadzonego sprzetu
i warsztatéw remontowych.

Biorgc pod uwage wazno$¢ zagadnienia, cig-
gly wzrost iloSci sprzetu wprowadzanego do
eksploatacji, powstaje konieczno$é stworzenia
wysokokwalifikowanych kadr tak dla obstugi,
jak i dla dokonywania remontéw maszyn. Szko-
lenie personelu wymaga dluzszego okresu cza-
su. Dlatego wprowadzenie pelnej mechanizacji
musi by¢ wprowadzane etapami.

Roéwnolegle z wprowadzeniem mechanizacji
powstaje konieczno$¢ stworzenia wysokokwa-
lifikowanych kadr, tak dla obstugi jak i remon-
tu warsztatowego.

Urzadzenia mechaniczne wprowadzajg szyb-
kos¢ przeladunku co pociggneloby w tym sa-
nym stopniu wzrost zatrudnienia.

Rozwijajace sie w szalonym tempie budow-
nictwo i w $lad za tym produkcja spowodowa-
ty, ze na odcinku kadrowym odczuwamy powaz-
ne braki. Brak ten mozna wyréwnaé tylko wy-
dajnosScig pracy poprzez podnoszenie swych
kwalifikacji.

Odprowadzony wiec personel zostanie prze-
szkolony i bedzie obstugiwal rosngcy wecigz
sprzet mechaniczny w przeladunkach lecz jako
wyzej kwalifikowany oplacany bedzie za swa
prace réwniez wiecej.

Po prostu podniesie w ten sposéb swa stope
zyciowa, a to jest wlasnie zasadg i celem De-
mokracji Ludowej.

Mala mechanizacja w przem. miesnym i mleczarskim

Naklady na malg mechanizacje w zakladach
podleglych Resortowi miesno - mleczarskiemu
poszty w kierunkach zastapienia proceséw naj-
bardziej pracochlonnych urzgdzeniami zmecha-
nizowanymi. I tak:

1. W przemys$le miesnym w czesSci pro-
dukecji rzeznianej na przystosowanie
zakladéw do zmechanizowanego uboju
oraz na transport wewnetrzny i wstep-
na obrébke surowca. Natomiast w cze-
Sci przetworczej na usprawnienie pro-
dukcii.

2. W przemysle mleczarskim na wyda-
wanie mleka konsumpcyjnego w na-
czyniach zamknietych oraz zamkniety
obieg surowca.

3. W przemyS$le rybnym na przygotowa-
nie surowca do produkcji, a w samej
produkeji na jej badz usprawnienie,
badZz zmechanizowanie.

4. W przemysle jajczarsko - drobiarskim
na zasadnicza mechanizacje procesow
produkcyjnych. .

Osobno zostat potraktowany transport we-
wnatrzzakladowy.

Zadania postawione do wykonania zaprojek-
towano osiggnaé¢ przez zainwestowanie niekto-
rych nastepujacych urzadzen:

1. W przemysle migsnym:

Oszczednosé
Nazwa maszyny lub urzadzenia | I1o$¢ prac./godz.
- W- st. rocznym
A. Produkecja rzezniana
Urzadzenia do uboju na .
wiszgeo 9 19.500
Podajniki na kolejke 32 53.700
Kolejki rurowe mb | 8400 76.000
Wagi wiszace 66 170 000
Szczeciniarki - 30 203.000
Pily do rozcinania péltusz 2 4.900
Maszyna do czyszczenia flakéw| 33 204.000
Maszyna do czyszczenia nog
cielecych Lo 52 192.000
Maszyna do czyszczenia kiszek | 107 318.000
1.341.100
B. Przetworstwo -
Krajalnice do miesa 10 49,000
Krajalnice do cebuli 5 12.000
Mieszalki do wedlin 16 39.000
Wedzarnie o ruchu ciaglym 1 2.500
Stoly tasmowe 3 .~ 7.500
Maszyny do czyszczenia puszek| 18 70.500
179.500
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2. W przemysle mleczarskim.

Oszczednosé
Nazwa maszyny lub urzadzenia | Ilo§¢ | prac./godz.
) w st. rocznym
Maszyny do butelkowania 44 202.000
Maszyny do mycia konwi 25 58.000
Maszyny do mycia talerzy , .
do wiréwek 2 180
Pompy nabialowe 8 —
Pompy do serowni 8 —
260.180
3. W przemysSle rybnym.
7 Oszczednosé
Nazwa maszyny lub urzadzenia | 1loéé | prac./godz.
w st. rocznym
Maszyny do solankowania ryb 1 600
Maszyny do czyszczenia drob-
nicy z fuski 8 2.400
Stoly - transportery 1 2.100
Maszyny do mycia puszek 2 7.000
Wedzarnie tunelowe 2 9.600
21.700
4. W przemysSle jajczarsko-drobiarskim.
: Oszczednosé
Nazwa maszyny_lub urzadzenia | Ilo§é | prac./godz.
) w st, rocznym
Agregaty do mechanicznego
uboju i skubania drobiu wraz
z suszarkami do pierza 10 720.000
Aparaty do fupania stosiny 5 4.000
Aparaty do cigcia rurek 3 24.000
Zautomatyzowane oczyszczal- _
nie pierza 1 2,800
Szarpaki pidr drobi grzebigcego| 2 128.000
Mechaniczne przenosnie mie-
szadla do przygotowania
wody wapiennej do basenéw
jajezarskich 70 52.000
- 1.130.800

W Swietle cyfr podanych w rubrykach Nr 3
wynika, ze przemys! miesny oraz przemyst jaj-
czarsko-drobiarski osigga efektywnie najwie-
ksze oszczednoéci w silach roboczych przy za-
inwestowaniu pewnych maszyn i urzadzen, ze
procesy produkcyjne tych przemystow wyka-
zuja najwiecej pracochlonnosci, a do chwili
obecnej nie zostaly nalezycie cze$ciowo, badz
tez zupelnie zmechanizowane. Wynika stad
wniosek, ze na nie nalezy zwroéci¢ szczegdlng
uwage i przez dalszg i racjonalng, perspekty-
wicznie planowg mechanizacje doprowadzi¢ do
mozliwie calkowitego wyeliminowania praco-
chlonnosci z proceséw produkcyjnych.

Jezeli dalej przyglada¢ sie tym zestawieniom
oszczednoSciowym w poréwnaniu z wartoscia
inwestycyjna maszyn i urzadzenn — to docho-
dzimy do nastepnego ciekawego wniosku, ze

mechanizacja tego typu jest najbardziej koszto-

wna w przemysle mleczarskim, bo za ca 11 mln.

zlotych uzyskujemy oszczednos$ci globalnie ca

260.000 rob./godz. w stosunku rocznym, a w po- -
réwnaniu do pozostatych przemyslow raz jesz-

cze potwierdza si¢ wniosek, ze przemyst miesny

i drobiarski na tym odcinku nalezy otoczyé jak

najwiekszg opieks.

Szczegoblnie nalezatoby zwréci¢ uwage na ga-
13z jajczarsko-drobiarska, ktoéra pod tym wzgle-
dem zupelnie stoi w tyle i na uboczu. Sam fakt
mechanizowania cze$ci ubojowej, oraz czesci
pierzarskiej przez instalowanie zasadniczych
i podstawowych urzadzen mechanicznych, kté-
re w efekcie daja kolosalne oszczednosei, nakla-
da na nas obowigzek zwrécenia bacznej uwagi
na to zagadnienie i doglebne jego przestudio-
wanie.

Samokrytycznie nalezy stwierdzi¢, ze na tym
odcinku do chwili ukazania sie Uchwaly Prezy-
dium Rzadu o matej mechanizacji — przemyst
jajezarsko-drobiarski nie wykazatl nalezytej
operatywno#ci nie tylko na odcinku istniejgcych
zaktadoéw, ale i przy budowie nowych. Obecnie
jednak dokumentacja techniczna, opracowywa-
na dla budowy riowych obiektéw, bardzo szero-
ko uwzglednia to zagadnienie.

© O ile przemyst jajczarsko-drobiarski w obli-
czu realizowania postulatow Uchwaty Prezy-
dium Rzadu o malej mechanizacji zmienia cal-
kowicie swoje oblicze — to pozostale przemy-
sly przez instalowanie maszyn i urzadzen elimi-
nujacych procesy pracochionne, poza popra-
wieniem jakosci produkcji, sanitarnoéci produk- -
cji, likwidujg dodatkowo waskie przekroje pro-
dukcyjne. Nie nalezy przez to rozumie¢, ze
stojg one juz na odpowiednim stopniu mechani-
zacji. _

Prawidtowo$¢ tego zagadnienia moze by¢é bez
reszty rozwiazana dopiero przy budowie no-
wych zakladéw. Uwaga ta szczegdlnie odnosi
sie do przemystu rybnego. Stan istniejacych za-
kladéw tego przemystu wymaga raczej doraz-
nego i indywidualnego rozwigzywania proble-
mu mechanizacji. W sposob zasadniczy —
z uwzglednieniem szerokiego wachlarza me-
chanizacji — zagadnienie to mozna rozwigzaé
jedynie tylko przy budowie zakladéw nowyech,
cc zreszta znajduje swoj pelny obraz w opraco-
wywanej dokumentacji technicznej.

Zagadnienie transportu wewngtrzzaklado-
wego, zwiagzanego bezposrednio z produkcja,
jest indywidualne dla kazdego przemystu. Prze-
myst miesny rozwiazuje go przez instalowanie:
kolejek rurowych badz szynowych, przemyst
mleczarski przez transportery ta$mowe oraz
sie¢ rurociggéw i pomp nabialowych, przemyst
jajczarsko-drobiarski na odcinku pierza przez
ekshaustory mechaniczne, a przemyst rybny
przez szerokie stosowanie stoléw tasmowych.
Wszyscy jednak poza ta czeScig specyficzng uzy-
waja wozkéw recznych lub akumulatorowych
z przyczepkami. Tu jednak nie nalezy oczeki-
wa¢ duzych efektow oszczedno$ciowych, bo
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aczkolwiek stosowanie tego rodzaju transportu
bez watpienia w niektérych wypadkach elimi-
nuje wieksze lub mniejsze czynno$ci praco-
chlonne, to jednak ma on bezposredni wplyw
na usprawnienie pracy w samym zakladzie. Nie
nalezy jednak rozumieé¢ przez takg charaktery-
styke transportu w ramach matej mechanizacji,
ze nie jest on momentem, z ktérym wigze sie
zagadnienie oszczednosci sit roboczych.
Zagadnienie transportu w tym ujeciu nosi
raczej charakter doraZny i spelnia raczej role
. tgcznika pomiedzy poszczegolnymi fazami pro-
dukcji, ktére nie sg w bezpoSredniej bhskosc1
z tytulu wadliwej budowy lub przebudowy za-
ktadu. Dlatego tez rzadkie zastgpienie tran-

Mgr WIKTOR RUX i mgr JANUSZ STEPINSKI

sportu recznego przez zmechanizowany nie da-
je pozadanych efektéw oszczednosciowych. Na-
lezyte rozwigzanie tego zagadnienia moze by¢
odpowiednio postawione i racjonalnie rozwia-
zane tylko w zakladach nowobudowanych,
gdzie jest zachowana prostolinijno§¢ proceséow
produkcyjnych, gdzie jest zachowane bezpo$-
rednie sgsiedztwo faz produkcyjnych, gdzie sg
nie wymagajace dyskusji lokalizacja magazy-
néw surowcéw i wyrobdw gotowych. Tylko
w takich warunkach mozna mys$le¢ o prawidto-
wym zorganizowaniu transportu wewnatrzza-
ktadowego, o oszczednym stosowaniu iloSci
§rodkow transportowych, o skroceniu do mak-
simum drég przewozu.

Plan budownictwa na 1952 rok*)

II.

W ramach omoéwienia planowanych $rodkéw wyko-
nania zadan produkcyjnych budownictwa na rok
1952 poruszyliSmy dotychczas zagadnienia usprzeto-
wienia przedsiebiorstw i mechanizacji robét, zagadnie-
nia organizacyjnych i technicznych sposobéw podnie-
sienia wydajnosci pracy a takze scharakteryzowaliSmy
plan zatrudnienia.

Z kolei wypada naswietli¢ problemy zaopatrzenia ma-
terialowego zwigzane $ciSle z mozliwos$cig wykonania
tegorocznego planu budownictwa. Mimo planowanego
wzrostu produkcji przemystu materiatéw budowla-
nych, uruchomienia wielu nowych, wielkich zakladoéw
jak np. cementownia ,,Odra‘“ w Opolu, nie mozna nie
docenia¢ trudnosci, jakie napotka wykonawstwo w za-
kresie zaopatrzenia materiatlowego. Trzeba jasno po-
wiedzieé, ze czekanie z zalozonymi rekami na dostawy
przemystu kluczowego i miejscowego jest postawa nie
do przyjecia dla przedsiebiorstw budowlano-montazo-
wych.

W pierwszym rzedzie musi by¢ polozony nacisk na
wykonanie i przekroczenie planowanej produkcji po-
mocniczych zakladéw przemyslowych budownictwa:
zwirowni, kamieniotoméw, betoniarni, stolarni, wy-
twoérni prefabrykatéw materialéw zastepczych itp.

Narodowy Plan Gospodarczy na rok 1952, uwzgled-
niajgc spodziewane trudno$ci materialowe, naklada na
przedsigbiorstwa budowlano-montazowe obowigzek pod-
niesienia produkecji pomocniczej o 132% w stosunku
do roku ubiegtego. Wlasnie w ustaleniu wyprzedzenia
przez produkcje pomocnicza tempa wzrostu produkeji
budowlanej (123%) nalezy dopatrywaé sie jednej z isto-
tnych rekojmi wykonania planu zaopatrzenia materia-
towego.

Charakteryzujac ogélne zalozenia planu w tej dzie-
dzinie trzeba wyjas$ni¢, ze w obu ministerstwach budo-
wnictwa plan tego wyprzedzenia nie przewiduje, tylko

bozornie: wzrost produkeji

podstawowej pomocniczej
Ministerstwo Budownictwa
Miast i Osiedli 116,2° 115,0
Ministerstwo Budownictwa
Przemystowego 136,7 133,8

Takie ksztaltowanie sie wskazmkow w obu minister-
stwach wynika bowiem w pewnym stopniu z rozsze-
rzenia produkcji tanszych asortymentéw materialéw
i wyrobéw m. in. uruchomienia wielu zwirowni. Wy-
daje sie jednak, ze napiecie planu budownictwa obu
resortéw wymagaé bedzie podjecia wysitku przekro-
czepia zaplanowanej wielko$ci produkeji pomocni-
czej.

Totez problemy polepszenia organizacji i techniki
produkc.n zakladéw pomocniczych, podniesienia wydaj-
nosci pracy nie mogg uchodzi¢ uwadze kieréwnictwa
przedsigbiorstw na wszystkich szczeblach organizacyj-

nych. Wiasciwe ustalenie skali tych zakladéw, rozstrzy-
gniecia zagadnienia koncentracji zakltadéw duzych ide-
koncentracji drobnych objecie catosci zagadmema przez
resortowy silny pion produkcji pomocniczej, szerokie
wprowadzenie do zakladow i warsztatow matej mecha-
nizacji, przenoszenie do$wiadczen i usprawnien z jed-
nego zakladu na drugi, zwiekszenie opieki nad ruchem
wspélzawodnictwa i racjonalizatorami — oto drogi do
csiggniecia i przekroczenia zaplanowanej produkcji.

Niedostateczna produkcja niektérych surowcéw i pod-
stawowych materiatéw budowlanych i nieodzownie
stad wynikajgca konieczno$é oszczednego ich stosowa-
nia (cement, stal, drewno, materiaty instalacyjne i izo-
lachne itd.) zmusza z jednej strony do poddawania re-
wizji ,,ostroznych®, przestarzalych norm wytrzymalo-
Sciowych z drugiej za$ do poszuklwama. materialow za-
stepczych i nowych. 3

Plany techniczne obu ministerstw budownictwa, sta-
nowigce integralng cze$¢ Narodowego Planu Gospodar-
czego przewidujg prace instytutéw naukowych w dzie-
dzinie badania zastosowalno$ci materialéw odpadko-
wych i syntetycznych, a takze zawierajg wskazania od-
noé$nie rozwiniecia lub podjecia produkcji wielu cen-
nych materialéw zastepczych lub nowych jak zuzlo-
betony, piano-betony, ptyty spil$énione, plyty trzcinowe,

‘szklo pianowe i wiele innych.?)

Olbrzymi wzrost zapotrzebowania na materiaty i su-
rowce budowlane wynikajgcy z rozwoju budownictwa
stwarza konieczno$é coraz sprawniejszego organizowa-
nia i kierowania produkcja materialéw budowlanych,
jak réwniez coraz bardziej precyzyjnego bilansowania
w skali krajowej zadan produkcyjnych budownictwa
i pokrycia materiatowego.

W zwigzku z tym coraz ostrzej wysuwa sie zagad-
nienie utworzenia zar6wno centralnego osrodka kieru-
jacego i zarzadza;acego produkcjg materiatéw budo-
wlanych, jak réwniez centralnego oérodka planujgce-
go te produkcje.

Osokng dziedzine zagadnien w zaopatrzeniu materia-
lowym stanowi transport i magazynowanie. Przedsie-
biorstwa budowlano-montazowe rozporzadzajg juz
obecnie wielkim wlasnym taborem cigezarowych pojaz-
déw mechanicznych. Totez usprawnienie pracy tego
taboru przez wtlasciwg organizacje scentralizowanych
baz transportowych, planowanie przewozéw, kontrolo-
wanie wskaznikéw techniczno-eksploatacyjnych, polep-
szenie obstugi technicznej — kryje w sobie wielkie
mozliwos$ci przyspieszenia obrotu i zmniejszenia kosz-
téw materialowych.

*) cigg dalszy artykulu inz. M. Malachowskiego
i mgra J. Stepinskiego ,,Plan budownictwa na 1952 r.“—
Inwestycje i Budownictwo ‘nr 4/52.

!) patrz obszerny artykut inz. K.Jaworskiego , Wy-
tyczne planu technicznego budownictwa na rok 1952¢,
Czes¢ II — Inwestycje i Budownictwo nr 2/52,
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Prawidlowa organizacja magazynowania, tranzytowe,
tj. idace bezposrednio z wytworni na budowe dostawy
materialow objetoSciowych, rejonizacja dostaw mate-
rialtow pochodzenia miejscowego, jak kamien, zwir,

piasek — oto dalsze Zrédia oszczednosci i polepszenia
zaopatrzenia materiatowego.
*

Narodowy Plan Gospodarczy na 1952 r. naklada na
kbudownictwo obowigzek obnizenia kosztéw wlasnych
w stosunku do poziomu z roku ubiegtego o 8,3%. Jako
postep w dziedzinie planowania kosztow nalezy pod-
kresli¢c wyznaczenie zréznicowanych zadan w zakresie
ich obnizki dla poszczegdlnych ministerstw oraz cen-
tralnych zarzadéw i przedsiebiorstw podleglych bezpo-
$rednio ministerstwom.

Zroznicowanie tych zadan nastgpilo w wyniku
uwzglednienia wlasciwej dla danej, grupy przedsig-
biorstw struktury kosztéw a takze planowanego ksztal-
towania sie wskaznikow wielko$ci produkcji, mechani-
zacji robot, wydajnosci pracy i ptac przecietnych.

Globalnie dla catego budownictwa zalozono nastepu-
jacy podzial ogdlnego procentu oszczednos$ci w stosun-
ku do poziomu kosztow roku 1951:

materialy bezpo$rednie 1,2%
robocizna bezposrednia 3,7%
transport 0,7%
sprzet . 0,1%
koszty ogolne ) 2,6%

Razem: 8,3%

Poniewaz, dyskontujgc z géry planowe oszczednosci
w budownictwie, ustalono na rok 1952 obnizke cen ro-
b6t budowlano-montazowych o 7,1% jednolicie dla
wszystkich przedsiebiorstw, nalezalo wobec tego zroz-
nicowaé¢ zadania w zakresie akumulacji.

Trzeba stwierdzi¢ jednak, ze ze wzgledu na niezupel-
nie kompletne i nie do$¢ przejrzyste materialy spra-
wozdawcze, a takze z powodu wahan w strukturze
kosztéw, spowodowanych przesunieciami w profilu ro-
bét, daleko doktadniej mozna bylo okresli¢ dla poszcze-
g0lnych przedsigbiorstw procentowe zadania oszczedno-
Sciowe w poszczegblnych grupach kosztoéw, anizeli za-
dania w zakresie akumulacji.

Zagadnienia oszczednosci na kosztach robocizny i ma-
terialowych, kosztach transportu i sprzetu budowlane-
g0 poruszono poprzednio?) réownolegle z omawianiem
zadan w zakresie stosowania i pelnego wykorzystania
s'xiodkc')w materialnych i organizacyjnych wykonania
planu.

Nalezy jeszcze naswietli¢ dwa zagadnienia .rzutujgce
silnie na ksztaltowanie sie kosztéw a mianowicie za-
gadnienia plac i kosztéw administracyjnych przedsie-
biorstw.

Zgodnie z prawem ekonomii socjalistycznej Narodo-
wy Plan Gospodarczy na rok 1952 ustala wyprzedzenie
wzrostu plac przez wzrost wydajnosci. W skali calego
kudownictwa nalezy nawet mowi¢ raczej o stabilizacji
a nie o wzroscie plac planowanych na rok 1952. Plan
przewiduje bowiem nieznaczne podniesienie si¢ prze-
cietnej placy robotnik6ow oraz nieznaczny spadek plac
pracownikow inzynieryjno-technicznych i nieco wiek-
szy — pracownikow administracyjno-biurowych:

% w stosunku do:
wykonania 1951 r. planu 1951r.

pracownicy ogoiem 100,3 107,3
robotnicy ogoétem 106,6 108,5
robotnicy w prod. podstawowej 101,5 —
robotnicy w prod. pomocniczej 96,4 P
pracownicy inzynier.-techniczni 99,2 102,4
pracownicy administr.-biurowi 97,6 103,5

W planie uwzgledniono fakt niedostatecznej dyscypli-
ny plac w budownictwie w roku ubieglym, wyrazajacy
sie w niewlasciwym zaszeregowaniu pracownikéw, w
niedostatecznej kontroli czasu i ilo$ci pracy, w przy-
znawaniu nienaleznych dodatkéw itp.

Stabilizacja plac w budownictwie wynika wiec z za-
lozenia, ze w roku 1952 nastgpi uzdrowienie stosunkéw
w tej dziedzinie. Nalezy podkres$li¢c jednak, ze plan
stwarza dostateczne mozliwosei dla wzrostu piac legal-
nych, wynikajgcego badz z wyzZszego przekroczenia

?) patrz Inwestycje i Budownictwo nr 4/1952.

norm akordowych, badZ z podniesienia kwalifikacji,
badz tez z premiowania za przekroczenie planéw pro-
dukeyjnych. Ten wzrost placy legalnej na rok 1952 od-
powiada w przyblizeniu stosunkowi planowanych plac
na 1952 r. do planu 1951 roku, co ilustruje wyzej poda-
na tabelka.

Powaznym wreszcie zagadnieniem jest koniecznos$é
wydatnego zmniejszania kosztow administracyjnych w
budownictwie. Gléwnym zrédlem oszczednos$ci bedzie
tu niewatpliwie zniesienie przerostéw osobowych. Jak
wyzej podano plan przewiduje bezwzgledny spadek za-
trudnienia pracownikéw administracyjno-biurowych
0 2,7%. Oznacza to w zwigzku z ogbélnym wzrostem za-
trudnienia o 8,6% korzystna zmiane w strukturze za-
trudnienia a w konsekwencji w strukturze kosztow.

Wzrost wydajno$ci pracy, wzmocnienie dyscypliny
ptac i ograniczenie przerostéw osobowych dajg Iacz-
nie w wyniku planowany udzial catkowitego funduszu
plac w wartoSci produkeji w cenach poréwnywalnych
w wysokosci 34,2% wobec 39,2% w roku ubieglym. Na-
wet po uwszglednieniu ustalonej na rok 1952 obnizki
cen robét budowlano-montazowych o 7,1% udzial ten
wyniesie 36,8%.

Dla osiggniecia planowanych wynikéw konieczne jest
polepszenie organizacji wewnetrznej przedsiebiorstw,
etatyzacja stanowisk, konsekwentna walka z przerosta-
mi osobowymi, rewizja systemu pracy biurowej, ogra-
niczenie zbednych lub niekoniecznych czynnos$ci admi-
nistracyjnych, uproszczenia i zmniejszenia zakresu
sprawozdawczo$ci, stowem, wiele zabiegéw, ktére umo-
zliwig sprawng obstuge administracyjng budownictwa
przez nieliczny, ale dobrze wyszkolony i nie przecig-
zony zbedna praca persone} administracyjny.

* *

Omowienie dotychczasowe daje poglad na caloéé pla-
nu budownictwa, na wielko$é, napiecie i rozkiad za-
dan produkcyjnych oraz na $rodki, zapewniajgce wy-
konanie tych zadan.

W poszczegolnych resortach, w ramach ktérych pra-
cuja przedsigbiorstwa budowlano-montazowe lub gru-
py wykonawstwa systemem gospodarczym pewne pro-
blemy wystepuja ze szczegdlng silg i wystepuja tez
problemy specjalne, charakterystyczne dla danego re-
sortu. Problemy te mozna uja¢ w grupy:

I. Problemy, dotyczace dwéch resortéw budowni-
ctwa obstugujacych w zasadzie wszystkich inwe-
storow na terenie calego kraju.

II. Problemy dotyczace specjalizowanych przedsie-
biorstw. poszczegélnych resortow.

III. Proklemy dotyczace przedsiebiorstw terenowych.

1. Ministerstwo Budownictwa Przemyslowego.

Zadania. Zadania produkcyjne postawione przez plan
przedsiebiorstwom tego resortu sg najtrudniejsze tak
co do ilosci, jak i jakosci. O decydujgcej wadze wyko-
nawstwa tego resortu stanowi rowniez fakt, ze zada-
nia jego obejmuja budowe wielkich obiektéw przemy-
stowych, decydujacego czynnika rozwoju sit produk--
cyjnych kraju i niezbednego warunku budowy funda-
mentéw socjalizmu w naszym kraju.

O wielko$ci planu produkcji nie decydujag tylko
wskazniki iloSciowe (omoéwione w pierwszej czesci ar-
tykutu).

Dzialajg tu réwniez elementy charakteryzujgce zmia-
ny jakoSciowe. Dopiero analiza uwzgledniajaca te ele-
menty, zmiany jako$ciowe, daje pelny obraz planu,
pozwala prawidiowo oceni¢ jego napiecie oraz ocenig,
czy plan ujat prawidlowo $rodki, ktérych mobilizacja
doprowadzi¢ powinna do wykonania postawionych. za-
dan.

Jakie sg elementy, ktore nalezy wzigé pod rozwage
w resorcie budownictwa przemystowego poza wskazni-
kiem ilosciowym.

Koncentracja. Pierwszym czynnikiem, ktéry tutaj
oddziatuje jest stopien koncentracji wykonawstwa:
W planie resortu budownictwa przemystowego czynnik
ten dziata jako ulatwienie. Jest to zreszta wynik $wia-
dcmego, planowego regulowania doptywu zlecen; o ile
w 1951 r., tj. w pierwszym roku dzialalnoSci tego re-
sortu zacigzyly jeszcze pozostalo$ci poprzedniej dzia-
lalno$ci przedsiebiorstw, na bazie ktérych resort po-
wstal, w postaci kontynuacji budéw .o charakterze nie-
przemystowym oraz w postaci do$¢ znacznego jeszcze
udziatu robot stosunkowo drobnych, w planie na 1952
rok nastgpilo dalsze oczyszczenie profilu, zmniejszenie
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rozproszenia i silna koncentracja. W wyniku tego Sre-
dnia warto§¢ robét wykonywanych na jednym placu
budowy wynosi w 1952 r. 4,5 min. zlotych, podczas gdy
w roku 1951 wynositla ona 2,5 mln. z. Wyrazem tej
koncentracji jest fakt, ze roboty na 200 placach budowy
stanowig 709% calo$ci robét resortu. Przedsiebiorstwa
tego resortu wykonuja podstawowe inwestycje prze-
mystowe, jak Kombinat Nowa Huta, nowy wielki piec
na Hucie Ko$ciuszko, zgniatacz na Hucie Bobrek, ce-
mentownie Wierzbica i Rejowiec, fabryka samocho-
déw osobowych na Zeraniu, fabryka samochodéw cig-
zarowych w Lublinie itd.

Obok czynnika koncentracji wystepuje jednakze w
planie resortu budownictwa przemystowego szereg in-
nych czynnikéw, ktére decydujg o tym, ze plan, ktére-
go wzrost iloSciowy juz oceniliSmy jako duzy, jest jesz-
cze bardziej napiety.

1. Profil techmiczny. Najbardziej istotnym wskazni-
kiem stalej zmiany profilu budownictwa resortu,
Swiadczacym réwnoczesnie o istotnie przemyslowym
jego charakterze, jest wzrost w strukturze zadan re-
sortu udzialu produkcji przedsiebiorstw specjalizowa-
nych, o czym $wiadczy nastepujaca tabela:

udzial calo$ci zadan WSkaZ":ik
I 8 .
Przedsieb. Min. Bud. Przem. | Tesar \\lzros “
‘ w stosunku
| 1951 1952 do 1951 r.
Centr. Zarz. Ogoélnobudowlane 56,6 55,4 1344
Centr. Zarz. Montazu Urzadzen
Elektrycznych 9,2 10,2 152,3
Centr. Zarz. Instalacji Przemysl. 10,2 111 149,3
Centr. Zarz. Konstrukeji Stal. 8.4 8.8 1441
Centr, Zf;rz. Budown. Wodno-
-Inzynier. -
Centr. Zarz. Budown. quowo-} 14,7 13.4 124,7
-Inzynier.
Metro 0,9 14 174,7
137,2

Proporcjonalnie wyzszy niz dla calosci resortu jest
wzrost zadan dla przedsiebiorstw specjalizowanych
w dziedzinie instalacji przemystowych, montazu urza-
dzen elektrycznych, konstrukcji stalowych. Stosunko-
wy wzrost wagi tych przedsiebiorstw decyduje o tym,
ze plan resortu jest trudniejszy. Konieczne wobec bra-
koéw kadrowych, zwiekszenie kadr w tych przedsie-
biorstwach jest trudniejsze do przeprowadzenia niz
w przedsiebiorstwach ogélnobudowlanych z powodu
wiekszej specjalizacji i zwigzanego z tym dluzszego
okresu szkolenia. Nalezy przy tym zwro6ci¢ uwage na
to, ze w wielu przypadkach mamy tu do czynienia z ty-
pami robét dotad u nas niewykonywanych, gdzie wy-
konawcy muszg dopiero .opanowaé¢ technike wykony-
wania tych robét.

Nalezy zwrécié uwage na fakt, ze wlasnie w pracy
tego resortu bezpos$rednia pomoc specjalistéw radziec-
kich jest najwieksza, tu wiec musi byé osrodek opa-
nowywania nowej techniki. Mozemy przy tym powie-
dzieé, ze mamy caly szereg faktéw szybkiego opano-
wania metod montazu na obiektach dotad u nas nie-
spotykanych.

Oproécz tego poniewaz praca przedsiebiorstw specja-
lizowanych decyduje o ostatecznym terminie oddania
obiektu do uzytku, konieczna jest bardzo Scista wsp6t-
praca tych przedsiebiorstw z przedsiebiorstwami ogél-
nobudowlanymi. Harmonogramy przedsiebiorstw ogdl-
nobudowlanych musza uwzglednia¢é jak najszersze
otwieranie frontu robét dla przedsiebiorstw specjali-
zowanych. Wprowadzenie zasady generalnego wyko-
nawstwa jako ogélnie obowigzujgcej w 1952 r. utatwi
te wspoéiprace. g

2. Lokalizacja. Terenowy rozklad zadan produkcyj-
nych wskazuje szczegblnie silny wzrost zadan na po-
tudniu i wschodzie, a wiec w starych i nowobuduja-
cych sie o$rodkach przemystowych. Znajduje to wyraz
w tym, ze w ramach wskaznika wzrostu przedsiebiorstw
ogélnobudowlanych Centralny Zarzad Budownictwa
Przemyslowego — Slagsk ma wzrost zadan o 52,8%.
Zjednoczenie, budujgce kombinat Nowej Huty wyko-
nuje wzrost zadan o 133,1%. To przesuniecie terenowe

stanowi¢ bedzie niewatpliwie pewng trudno$é w za-
kresie werbunku i przerzutu na te tereny sit robo-
czych.

3. Zlosnos§é probleméw technicznych. Przemys! nasz
przechodzi do produkcji szeregu artykuléw, maszyn
i pétfabrykatéw, niewytwarzanych u nas dotad w ogéle;
w szeregu przypadkow przechodzi sie do produkcji,
istniejacych u nas wprawdzie, ale opartych na zupel-
nie odmiennym nowoczesnym rezymie technologicz-
nym, lub do produkcji na skale niestosowang dotad
u nas.

Azeby te nowe dziedziny produkcji przemysitowej
opanowaé, budowane sg w ramach planu inwestycyj-
nego nowe obiekty w wielu przypadkach zupelnie od-
mienne, jako$ciowo rézne od obiektéow budowanych
dotad dla danej gatezi przemystu. Powstaje przy tym
czesto konieczno$é nowych rozwigzan konstrukcyjnych,
stwarzajgcych nowe, nieraz bardzo skomplikowane pro-
blemy techniczne dla wykonawcow, np. przy budowie
szedow systemem kombajnowym, przy budowie hal
prefabrykowanych itd. Réwniez skala wykonawstwa
na poszczegdlnych obiektach decyduje o tym, ze ma-
my do czynienia z nowa jakosScia w wykonawstwie in-
westycyjnym. Mamy ludzi, ktérzy budowali huty, ale
budowa olbrzymiego kombinatu stwarza, juz z powodu
samej skali, zupelie odrebne problemy techniczne.

4. Terminowo$¢é oddawania obiektéw do uzytku. Ca-
1y szereg wielkich obiektéw wykonywanych przez re-
sort budownictwa przemystowego juz jest uwzglednio-
ny w planie przemystu; w zwigzku z poglebieniem $ci-
stoSci planowania, na podstawie bilanséw wynikajg-
cych z rosnacych potrzeb rozwojowych gospodarki,
produkcja tych obiektéw jest juz zaliczona (dla odpo-
wiednich okreséw czasu) do ogdlnej produkeji wraz
z produkcja juz pracujacych zakladéw. Wymagaé to
bedzie zaostrzenia walki o dotrzymywanie terminéw
oddawania obiektéw do uzytku, wyzszych form or-
ganizacji i szerszego wprowadzenia szybko§ciowych me-
tod. W tym celu tez konieczne jest znaczne zaostrzenie
kontroli postepu rob6t wedtug $cisle ustalonych har-
monogra_rnéw, aby umozliwi¢ regulowanie $rodkéw za-
pewniajgcych utrzymanie tempa budowy w przypadku
odchylen juz we wczesnych fazach budowy.

Nalezy tu zwrdécié uwage na jeszcze jedng sprawe:
mieliSmy w 1951 r. przypadki nieodpowiedniej jako-
$ci wykonania. Dlatego w wykonaniu planu na 1952 r.
zaostrzenie kontroli technicznej w toku wykonywania
obiektu — jest powaznym problemem.

Srodki wykonania. Tak silny wzrost zadan produk-
cyjnych wymaga odpowiedniego zwiekszenia $rodkéw.
Cze$¢ tego zwickszenia §rodkéw osiggnieta bedzie dro-
ga pomocy z zewnatrz; nalezy jednak zwrécié uwage
na to, ze powazna cze$¢ tego wzrostu zadan musi byé
opanowana droga wewngtrznej mobilizacji $rodkow,
ktore sg .juz w dyspozycji resortu. Znajduje to wyraz
w tym, Ze planowany wzrost wydajno$ci na pracowni-
ka ogélem w resorcie budownictwa przemyslowego wy-
nosi 14,5% w poréwnaniu do 1951 r., a na robotnika
gﬁ/rodukcji podstawowej wzrost wydajnosci wynosi

) 0-

Pomoc z zewnatrz to przede wszystkim dostawy
sprzetu i Srodkéw transportu kierowane przez central-
ny osrodek dyspozycji planowej. Ilustruje to fakt, ze
z ogoélu przewidzianych do realizacji dostaw sprzetu —
krajowych i zagranicznych 40,1% planowanych jest dla
resortu budownictwa przemyslowegp. .

.Trze_ba sobie zdaé sprawe z tego, ze samo utrzyma-
nie osiggnigtego juz stopnia usprzetowienia przy tak
silnym wzroécie zadan wymaga skierowania do tego
resortu wielkiej masy sprzetu.

W warunkach braku dostatecznej wlasnej krajowej
produkcji sprzetu i konieczno$ci oparcia si¢ w duzej
mierze o import, zapewnienie wzrostu usprzetowienia
dla catego resortu ze wskaznika 8,8% w 1951 r. do
8,95% w 1952 r. ({acznie ze $rodkami transportu) sta-
nowi wiec powazne osiggniecie.

Prezydium Rzadu przyjeto specjalng uchwale w spra-
wie zapewnienia $rodkéw niezbednych dla realizacji
planu budownictwa przemyslowego i specjalnego.
Uchwata zapewnia doplyw do resortu budownictwa
przemystowego 2.500 inzynieréw i technikéw absolwen-
tow uczelni. Dalszym zrdédlem bedzie tutaj przesunie-
cie pewnej iloSci inzynierow z Biur Projektéw Min.
Budown. Miast' i Osiedli do wykonawstwa w resorcie
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budownictwa przemyslowego. W zwigzku z tymi bra-
kami w zakresie kadr zapewniono tez uchwalg specjal-
ng pomoc w rozdzielniku mieszkaf.

Rowniez w dziedzinie zaopatrzenia materiatlowego
uwzgledniono specjalnie ten resort w planowanych do-
stawach dla wykonywania czeSci zamiennych. Oprécz
tego Prezydium Rzadu przyjelo szereg imnych uchwal,
dotyczacych poszczegdélnych decydujacych obiektow
objetych planem resortu. Uchwatly te zapewniajg spe-
cjalng pomoc w werbunku robotnikéw do wykonaw-
stwa na tych obiektach, zapewniajg pierwszenstwo do-
staw materiatowych, terminowe wykonanie tych zobo-

wigzan stuzb inwestorskich, ktére decydujg o mozno-.

Sci terminowego wejScia na plac budowy i szerokiego
rozwiniecia frontu robét na obiekcie (dokumentacja
techniczna, ulatwienia transportowe na placu budo-
wy itp.). |

Wewnetrzna mobilizacja powinna p6j$¢ w kilku kie-
runkach. PowiedzieliSmy przedtem, ze gléwna masa
sprzetu kierowana jest do tego resortu. Wynika stad,
ze szczeglblne znaczenie wlasnie w tym resorcie ma
wlasciwa polityka sprzetowa. Wniosek dla kierowni-
ctwa: nalezy dokladnie kontrolowa¢ rozstawienie sprze-
tu na obiekty (z tym wigze sie sprawa sprzetu wtasne-
go przedsiebiorstw ogélnobudowlanych i sprzetu wyko-
rzystywanego przez przedsiebiorstwo robé6t zmechani-
zowanych), nalezy wzmocni¢ i zapewni¢ jak najlepsze
dziatanie komorek gtéwnego mechanika na wszystkich
stopniach wykonawstwa.

Wnioski dla dzialéw gléwnego mechanika i dzialéw
produkcji:

a) nalezy bezwzglednie zapewni¢ jak najlepsze wy-
korzystanie sprzetu pracujgcego (podnoszenie kwa-
lifikacji operatoréw, lepsza kontrola wykorzysta-
nia sprzetu tak bezposrednio, jak i drogg Scislego
sprawdzania kadr pracy w celu likwidacji prze-
stojow nieusprawiedliwionych);
obok tego nalezy zapewni¢ jak najwieksze wyko-
rzystanie calego parku maszynowego (kontrola
wlasciwych warunkéw pracy sprzetu, kontrola
konserwacji sprzetu itp.). W tej dziedzinie wazne
zadania przypadajg Centralnemu Zarzgdowi Me-
chanizacji (rozbudowa baz remontowych, skréce-
nie czasu postoju sprzetu w remoncie itp.).

Znajduje to m. in. wyraz w zwiekszeniu nakladéw
na kapitalne remonty, ktéorych wzrost w stosunku do
1951 r. wynosi 137,69% (wskaznik 237,60,). Wszystkie
te kroki zmierzajgce do pelnego wykorzystania rezerw
wewnetrznych w zakresie sprzetu, powinny znalezé
ostateczny wyraz w rewizji norm wydajnosci sprzetu.
Nalezy przy tym wprawdzie uwzgledni¢ Srednie wa-
runki pracy sprzetu, ale oprze¢ sie przy tym nalezy
nie na $rednich statystycznych, lecz na obserwacji wy-
nikéw $§rednio przodujgcych operatoréw na wybranych
Wwzorowo zorganizowanych budowlach.

W ten sposéb mozna bedzie zapewni¢ podniesienie
stopnia mechanizacji robét ziemnych z 45% do 50%
oraz zapewni¢ pewne podniesienie stopnia mechaniza-
cji robét przygotowania betonu (do 95%) — przygoto-
wania zapraw (do 80%).

Konieczno$¢ zwiekszenia wydajnos$ci pracy i opano-
wania wyzszej techniki znajduje wyraz w pewnych
zmianach w strukturze zatrudnienia: zalozono m. in.
wzrost udzialu procentowego inzynieryjno-technicz-
nych pracownikéw do 6,9% w stosunku do 6,3% w 1951
roku.

Istniejg rowniez bardzo powazne rezerwy wewnetrz-
ne w dziedzinie zatrudnienia robotnikéw. Okolo 5,0%
do 5,5% wzrostu wydajnoSci powinno byé osiggniete
droga dalszego wzrostu przekraczania norm przez ro-
botnikéw, w znaczeniu podniesienia ich sprawno$ci
pracy niezaleznie od innych czynnikéw. Wniosek: spra-
wa wielkiej wagi staje sie wlasciwe postawienie szko-
lenia w tym resorcie. Oméwiona powyzej Uchwala Pre-
zydium Rzadu naklada na Min. Bud. Przemysl. obo-
wigzek wyszkolenia w 1952 r. w ramach resortu 23.000
robotnikéw wykwalifikowanych i przyuczonych.

W dziedzinie zaopatrzenia zwréci¢ nalezy uwage na
koniecznos¢ zaostrzenia walki z marnotrawstwem. Do-
tyczy to oczywista przede wszystkim zelaza, drzewa,
cementu, ale stwierdzone fakty marnotrawstwa takich
surowcow jak zwir, cegla na wielkich budowach jak
Nowa Huta i inne wskazuja, ze istniejg tu i w in-
nych dziedzinach rezerwy.

b

~

Lepsza synchronizacja dostaw materialowych z po-
stepem prac na placu budowy, pozwoli unikngé prze-
stojow, czy nawet przerzutéw ludzi, przyczyni sie réw-
niez w rezultacie do podniesienia wydajno$ci pracy.
Wyrazem tego dazenia jest m. in. wzrost produkcji po-
mocniczej o 33,8%.

Wszystkie zadania zar6wno w dziedzinie sprzetu jak
i zatrudnienia powinny mie¢ pelng podbudowe w wy-
sitkach organizacyjnych. Nalezy stwierdzié¢, ze mini-
sterstwo poczynilo juz szereg kroké6w w tym kierunku:
wydano instrukcje szczegétowe i zarzadzenia m. in.
w sprawie planowania operatywnego (plany tygodnio-
wo-dobowe) w sprawie dyspozytorskiego sposobu kie-
rowania budowami, w sprawie generalnego wykonaw-
stwa i zwigzanych z tym probleméw organizacji i koor-
dynacji pracy na budowie.

W dziedzinie opanowania nowej problematyki tech-
nicznej nalezy w daleko wiekszej mierze wigzaé¢ prace
Instytutow Technicznych z wykonawstwem na placu
budowy, nakierowaé¢ ich dzialalno§¢ na rozwigzywanie
zagadnien praktycznych, wynikajgcych z problematyki
konkretnych placéw budowy. Uogdélnienie tych rozwig-
zan decydowaé bedzie o postepie w tej dziedzinie.

Nalezy tu réwniez sprawa specjalnej opieki nad
przedsiebiorstwami specjalizowanymi: te wiasnie przed-
siebiorstwa decydujg o podniesieniu poziomu technicz~
nego wykonawstwa. Trzeba sobie jasno zdawaé spra-
we z tego, ze 51% wzrostu zadan dla elektromontazu,
41,69% wzrostu zadan dla instalacji przemystowych,
64,7% wzrostu dla centralnego zarzadu rob6t ladowo-
inzynieryjnych to nowa jako$¢ wykonawstwa.

Wymaga to juz obecnie zdecydowanego postawienia
sprawy przygotowania kadr z punktu widzenia dh}go—
falowych perspektyw rozwojowych, odpowiedniego
przygotowania szkolenia wewnatrz przedsigbiorstw, na
uczelniach, przygotowania literatury technicznej, za-
inicjowania prac wtasciwych instytutéw naukowych
dla specjalizowanych rodzajéw wykonawstwa (kwestie
organizacji i problematyki instytutéw) oraz stalej opie-
ki organizacyjnej ministerstwa. :

Zamierzenia ministerstwa w dziedzinie specjalizowg—
nego wykonawstwa znalazly m. in wyraz w stworzeniu
2 odrebnych centralnych zarzadéw: 1) cent,ralnego za-
rzadu dla robét ladowo-inzynieryjnych (ktérego zada-
nia rosna o 64,7%) oraz 2) centralnego zarzadu dla ro-
b6t wodno-inzynieryjnych (ktérego zadania rosnag
o 21,5%). Reorganizacja ta stanowi tylko pewna pod-
stawe do dalszej pracy i bedzie mogla przyniesé¢ rezul-
taty wtedy, jezeli te dwa S$ciSlej specjalizowane cen-
tralne zarzady stana sie o$rodkiem podnoszenia tech-
niki specjalizowanego wykonawstwa, o$rodkiem ini-
cjujacym badania i stwarzajacym warunki dla wyko-
rzystania w praktyce wynikéow badan.

Szybsza adaptacja metod radzieckich stanowi¢ be-
dzie powazne zrédlo podniesienia wydajnoSci pracy
i podstawe opanowania nowej techniki w tym resorcie.

2. Ministerstwo Budewnictwa Miast i Osiedli.

Zadania, Drugi w kolejnosci wielkosci zadan to resort
budownictwa miast i osiedli. Zadania tego resortu bez
budowlanych przedsiebiorstw powiatowych stanowig
23,5% cato$ci produkcji przedsiebiorstw budowlano-
montazowych w 1952 r., co wynika ze struktury planu
inwestycyjnego. Zadania te obejmuja przede wszyst-
kim budowe osiedli robotniczych (Inwestycje ZOR-u
stanowig 64,5% zadan produkcyjnych resortu); plano-
wanych jest do wykonania 117 tys. izb. Poza tym za-
dania resortu obejmujg wykonawstwo budynkéw ad-
ministracyjnych, szpitali, szkét oraz tych obiektow
o charakterze przemystowym, ktére nie byly wlgczone
do programu resortu budownictwa przemyslowego al-
bo przedsiebiorstw budowlano-montazowych resortow
przemystowych lub zespol6w budowlanych drobnego
przemystu. '

Plan resortu obejmuje obok nowoczesnych wielkich

kompleks6w MDM, Muranowa i innych osiedli w War-
szawie, miast N. Huta, N. Tychy, réwniez odbudowe

* zabytkéw dawnego budownictwa: placu Dzierzynskie-

go, Starego Miasta w Warszawie, Starego Miasta w
Gdansku itp. Dzialalnos¢ wiec przedsiebiorstw tego re-
sortu obok pracy biur projektéw, decyduje o estetyce
i obliczu architektonicznym naszych miast, czyli o tym,
co stanowi wyraz budujacej sie¢ socjalistycznej epoki.
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Zadania tego resortu rosng o 16,2% w stosunku do
1951 r. Plan resortu budownictwa miast i osiedli opar-
ty jest na znacznie lepszej bazie cennikowej anizeli
plan resortu budownictwa przemystowego.

Wielko$¢ rezerwy dla resortu budownictwa miast
i osiedli wynosi 6,0%. Z tego 4,7% jest to rezerwa zwiag-
zana (poslizg) — pozostate 1,3Y% to rezerwa wolna dla
przyjecia ewentualnie wynikajacych w ciggu roku zle-
cen. Jak widzimy rezerwa wolna nie jest wysoka. Po-
niewaz istnieje podstawa do przypuszczen, ze wielkosé
poslizgu, ktory bedzie rzeczywiscie wlaczony do pla-
nu, moze okaza¢ si¢ wieksza niz przyjeto przy ustala-
niu planu zadan produkcyjnych, zachodzi mozliwosé,
ze dla niektorych centralnych zarzaddow resortu rezer-
wa bedzie szybko wypelniona. Przy wigczaniu wyko-
nania dalszych obiektéw, z rezerwy planu inwestycyj-
nego, bedzie sie to musialo odbywaé¢ droga ustalenia
dodgatkowych zadan, z czym wigzac¢ sie bedzie koniecz-
nos¢ rozwazenia dodatkowych s$rodkéw (ludzi, zaopa-
trzenia materiatowego). '

Czy istnieja czynniki jakosSciowe, ktore dzialajg w
kierunku wiekszego lub mniejszego napiecia planu re-
sortu budownictwa miast i osiedli, anizeli to wynika
jedynie ze wskaznika ilo$ciowego?

Dziata tu kilka czynnikow. Jest sprawag dla kazdego
zupelnie jasna, ze przy tak ostrym nadal zapotrzebo-
waniu na mieszkania zwigzanym przede wszystkim
z wielkim rozwojem naszego przemystu, ilo§¢ oddanej
do uzytku kubatury mieszkaniowe]j, ilo§¢ izb — jest
decydujacym miernikiem wykonania planu. Nalezy
jednakze przy tym zaostrzy¢ walke z wystepujacym
gdzieniegdzie lekcewazeniem dobrego wykonczenia
wnetrz. MieliSmy takie przypadki w r. 1951 na Mura-
nowie i innych osiedlach. A przeciez sg to mieszka-
nia — w duzej mierze wartos¢ uzytkowa ich wigze sie
wtasnie z wykonczeniem.

Z drugiej strony mieliSmy bardzo duzo przykladéw

pieknych osiggnie¢ pod tym wzgledem zaréwno w dzie-
dzinie budownictwa mieszkaniowego jak i administra-
cyjnego. Walka o jako$¢é musi w znacznie wiekszej mie-
rze sta¢ sie problemem na kazdej budowie.
W zakresie zadan produkcyjnych resortu podobnie
jak w resorcie budownictwa przemyslowego sama ska-
la decyduje o tym, ze powstaje nowa jako$¢ wyko-
nawstwa, ilo§¢ przechodzi w nowa jakos¢: nie ulega
watpliwosci, ze jest zupelnie czym$ innym wybudowa-
nie kilkuset obiektéw mieszkalnych rozproszonych,
a wybudowanie kilkuset obiektéw stanowigcych mia-
sto i to miasto powstajgce w ciggu kilku lat jak Nowa
Huta, gdzie wzajemnie przeplataja sie potrzeby pro-
ducenta, przedsiebiorstwa budowlanego, potrzeby
mieszkaniowe naplywajacych mieszkancéow, potrzeby
administracyjne, sanitarne, kulturalne itd. i kazdy pro-
blem znalezé musi wlasciwe rozwiazanie, harmonizu-
jace jednocze$nie z rozwigzaniem innych problemoéw.
Konieczna tu jest $miato§¢ organizacyjna od samegc
poczatku. Jakiekolwiek czastkowe rozwigzania mszczg
sie p6zniej i hamujg wykonawstwo. To samo odnosi
sie, w mniejszej skali, do innych osiedli budowanych
przez przedsigbiorstwa resortu.

Czynnik ten — budowa catych wielkich osiedli, sta-
nowigcy z jednej strony, z powodu skomplikowania
szeregu splecionych ze sobg probleméw, pewne utrud-
nienie, z drugiej strony, przy $mialej i szerokiej kon-
cepcji organizacyjnej staje sie utatwieniem wykonania
zadan, daje warunki dla stosowania potokowych me-
tod pracy, pozwala na wykorzystanie wszelkich dogod-
nych stron koncentracji. Od samego poczatku nalezy
osiedle traktowaé jako jeden wielki plac budowy
i urzadzenie tego placu budowy od poczatku trzeba
placowa¢ w skali odpowiadajacej potrzebom pelnego
wykonawstwa. Jest to jednakze problem, ktérego wia-
$ciwe rozwigzanie zalezy w znacznej mierze od inwe-
stora i od pracy biur projektow i dlatego wydaje sie
konieczne opracowywanie planéw ZORowskich przy
jeszcze $ci$lejszej wspoélpracy i uwzglednianiu proble-
moéw producenta — przedsiebiorstw wykonawczych.

Srodki. Ogélnie analizujac $rodki wykonania planu
na 1952 r. w resorcie budownictwa miast i osiedli trze-
ba stwierdzi¢: wzrost zadan produkcyjnych powinien
byé w najpowazniejszej mierze opanowany droga mo-
bilizacji wewnetrznych rezerw — znajduje to wyraz
we wskazniku wzrostu wydajno$ci; przeréb na robot-
nika w produkcji podstawowej i rok powinien wzro-
sng¢ do 41.280 zi, tj. o 19,4% w stosunku do 1951 roku.

Jest to bardzo powazny wzrost wydajnosci i tu wtas-
nie w mobilizacji wewnetrznych rezerw, a nie w dy-
namice zadan produkcyjnych znajduje wyraz silne na~
piecie planu resortu. Doplyw $rodkéw gpoza resortu
bedzie mial przede wszystkim obok zaopatrzenia ma-
terialowego forme dostaw sprzetowych, ktére powin-
ny doprowadzi¢ do podniesienia stopnia usprzetowie-
nia przedsigbiorstw resortu z 5,25% w 1951 r. (tgcznie
z §rodkami transportu) do 5,8% w 1952 r., a nie liczgc
$rodkow transportu z 3,2% do 3,7%. Tak silny wzrost
wydajnosci wymaga¢ bedzie powaznych wysitkow
i zdecydowanych $rodkow ze strony kierownictwa aby
stworzy¢ warunki dla podniesienia wydajnosci robot-
nika na budowie, obok tego — wzrostu wydajnosci,
ktory wynika z samego wdrazania robotnika. Dotyczy
to kierownictwa na wszystkich szczeblach wykonaw-
stwa: wzmozenia inicjujgcego, normujgcego i kontrol-
nego dzialania komoérek ministerstwa, a przede wszyst-
kim departamentoéw planowania, gtdéwnego mechanika,
zatrudnienia i ich odpowiednikéw w centralnych za-
rzagdach i przedsiebiorstwach, wzmocnienia elementu
dyspozytorskiego kierowania nie tylko w skali obiektu,
ale w skali zjednoczenia i centralnego zarzadu. Podo-
knie jak w resorcie budownictwa przemystowego
wzmocniona musi by¢ kontrola i lepsze wykorzystanie
pracujgcego sprzetu, obok tego drogg usprawnienia
pracy baz remontowych nalezy dazy¢ do podniesienia
gotowosci technicznej calego posiadanego parku ma-
szynowego, skrocenia czasu remontow, a w konsekwen-
cji zmniejszenia procentu sprzetu niepracujacego na
budowie.

W zakresie szkolenia Min. Bud. M. i O. ma juz po-
wazne osiggnigcia. Nalezy droga podnoszenia kwalifi-
kacji robotnikow osiggng¢é znaczng cze§¢ zadanego
wzrostu wydajnosci; wigze sie to réwniez z problemem
podniesienia jako$ci produkeji, ktéry omawialiSmy po-
przednio. Nadanie wlasciwych form organizacyjnych
specjalizacji wykonawstwa w ramach resortu znalazio
wyraz w stworzeniu centralnego zarzgdu roboét insta-
lacyjnych, ktérego dziatalno$¢ po organizacyjnym
okrzepnieciu powinna by¢ rozszerzona na caly kraj.

Dokonany by¢ musi w 1952 r. przetlom w dziedzinie
przechodzenia do wyzszych form organizacji opartych
na Scislym harmonogramowaniu, a tam gdzie na to po-
zwalaja warunki obiektywne przechodzenie do stoso-
wania potokowych metod budownictwa. Bogate do-
$wiadczenia potoku na Muranowie muszg by¢ jak naj-
kardziej rozpowszechnione, powinno sta¢ si¢ ambicja
kazdego kierownika robdét wyzyskaé¢ te doswiadczenia
i wzbogaci¢ je na prowadzonym przez siebie osiedlu,
czy odcinku. Konieczne jest w tym celu odpowiednie
przeszkolenie kierownikow robdt i przetamanie pewne-
go zrutynizowania wystepujacego tu i éwdzie. Prze-
szkolenie to powinno po6js¢ w kierunku opanowania
umiejetnosci stosowania wyzszych form organizacji
jak i w kierunku umiejetnosci inicjowania i kierowania
ruchem uzespolowienia robét, ktéry musi ulec dalsze-
mu powaznemu roz;zerzeniu.

Realizacja tych wszystkich zamierzen, ktére w re-
zultacie odbi¢ sie muszg na podniesieniu wydajnoSci
na placu budowy, wymaga¢ bedzie obok dalszego prze-
kraczania norm przez robotnikéw dalszego podwyzsza-
nia jako$ci pracy kadr techniczno-inzynieryjnych.
Znajduje to rowniez m. in. wyraz w planie, gdzie mamy
lekkie zwiekszenie udzialu pracownikow inzynieryjno-
technicznych z 7,2% w 1951 do 7,4% w 1952 r. przy
czym nalezy zdawaé sobie jasno sprawe z tego, ze
wzrost ten nie powinien obejmowaé pracownikow tego
typu w zjednoczeniach i centralnych zarzadach
wzrost ten powinien mie¢ miejsce na placu budowy,
a obok tego nalezy rozpatrzy¢ mozliwo$ci przesuniecia
czeSci kadr z administracji na budowe.

Natomiast ministerstwo powinno przedsiewzigé¢ sta-
nowcze kroki, aby usuna¢ przerost pracownikéw admi-
nistracyjnych, ktory wystepowat w 1951 r. (wskaznik
udzialu procentowego 11,1%). Zrealizowanie wskaznika
planowego 9,9% udzialu procentowego tych pracowni-
kow powinno doprowadzi¢ do usuniecia tych przero-
stow, co jest mozliwe nawet przy uwzglednieniu kadry
ksiegowych, koniecznych dla jednoczesnego przepro-
wadzenia zasady poglebiania rozrachunku gospodar-
czego.

Wreszcie jest jeszcze jedno ostro wystepujgce dla
resortu budownictwa miast i osiedli zagadnienie: obok
planowych dyspozycji ustalajgcych, ze w ciggu roku
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(w poszezegdlnych kwartatach) powinna by¢é oddana
do uzytku okreslona ilos$é izb, konieczne jest szczeg6-
lowe ustalenie programu stanéw surowych i stanéw
zamknietych w celu zapewnienia dostatecznego frontu
rob6t na I kwartat 1953 r. Jest to zagadnienie, ktérego
rozwigzanie wykracza poza ramy wykonawstwa budo-
wlanego. Konieczne jest jednakze szczegélowe ustale-
nie postulatéw wykonawcéw w tym wzgledzie i pro-
ba uzgodnienia ich z wymaganiami i planem ZOR-u.
3 5
* *

W wykomawstwie budowlano-montazowym przedsig-~
biorstw resortdw niebudowlanych wystepuje szereg
podobnych probleméw, chociaz w mniejszej skali niz
w obu resortach budownictwa. Oméwimy szerzej jed-
nakze tylko problemy specjalnie charakterystyczne dla
planu tych przedsiebiorstw na 1952 r.

1. Ministerstwo Kolei. Zadania C. Z. Przedsiebiorstw
Robét Kolejowych rosng o 16,7%. Nie jest to juz tak
gwaltowny wzrost jaki mial miejsce w 1951 r. w sto-
sunku do 1950 r., 'gdy zadania wzrastaly prawie dwu-
krotnie. Struktura planu zadan przedsiebiorstwa nie
ulega zasadniczej zmianie. Nadal decydujaca cze$¢ pla-
nu stanowia wielkie roboty kolejowe, gdzie wystepu-
ja dogodne strony koncentracji, pozostaje jednakze
i w planie na rok 1952 pewien procent mniejszych
(z punktu widzenia CZ PPRK) i rozrzuconych obiek-
tow, ktore przedsiebiorstwo to wykonuje dla wlasnego
resortu oraz dla innych resortéw (wieksze bocznice ko-
lejowe, mniejsze mosty, przejazdy itp.). Wzrost zadan
powinien by¢ opanowany w gléwnej mierze drogg mo-
bilizacji wewnetrznych rezerw — co znajduje wyraz
we wskazniku wzrostu wydajnos$ci wynoszacym 115,3
na robotnika w produkcji podstawowej. Jest jednakze
jasng rzecza, Ze nie moze to w pelni dotyczy¢ wszyst-
kich $rodkéw wykonania. W przedsiebiorstwie o tym
profilu technicznym dostateczne wyposazenie sprzeto-
we jest w ogble niezbednym warunkiem sprawnego
i terminowego wykonywania robét. Dlatego tez dostawy
sprzetowe planowane dla tego przedsiebiorstwa powin-
ny doprowadzi¢ usprzetowienie jego do wielkosci wy-
razajgcej sie wskaznikiem 15,2% w poréwnaniu do 10%
w 1951 r. W wyniku tego zmechanizowanie gléwnego
asortymentu — robét ziemnych powinno wzrosngé do
45% w poréwnaniu do 28% w 1951 r. Odpowiada tez
temu silny wzrost nakladéw na kapitalne remonty
(wskaznik 228,5). . :

Nalezy tu jednakze zwroéci¢ uwage na to, zaréwno
zwiekszenie stopnia usprzetowienia jak i silna mobili-
zacja rezerw wewnetrznych w zakresie pracy ludzkiej,
wymagajg zapewnienia warunkoéw dla jak najwieksze-
go zlagodzenia przebiegu krzywej sezonowosci robot,
co w obecnym okresie pokrywa sie z zapewnieniem
warunkow dla maksymalnego wykorzystania II kwar-
talu. Konieczne jest w tym celu powazne usprawnienie
pracy stuzb inwestorskich, przyspieszenie i zapewnie-
nig terminowo$ci dostarczenia dokumentacji technicz-
nej.

2. Ministerstwo Transportu Drogowego i Lotniczego.
Wyjatkowo silng dynamike wykazuje plan Centralne-
go Zarzadu Drég Publicznych. Zadania wzrastajg tu
0 53,9% w grupie drogowej, powazny jest tez wzrost za-
dan w grupie mostowej, ktora zorganizowana zostalta
na bazie dotychczasowego wykonawstwa systemem
gospodarczym.

Napiecie tego planu jest w rzeczywistoSci znacznie
wieksze niz to wykazuje wskaznik iloSciowy, z tego
powodu, ze nastgpily w ukladzie zadan powazne zmia-
ny asortymentowe: przede wszystkim znacznie powigek-
szyl sie udzial pracochlonnych robét ziemnych, zwig-
zanych gtéwnie z modernizacjg drég. Dostawy sprzetu
pozwolg na wzrost usprzetowienia do 18,0% w 1952 r.
w stosunku do 15,6% w 1951 r. Dzieki temu oraz dzieki
lepszemu wykorzystaniu maszyn zmechanizowanie ro-
bét ziemnych wzrosnie do 35,0% wobec 24% w 1951 r.
Odpowiada temu wzrost nakltadéw na kapitalne remon-
ty (wskaznik wzrostu 787). Konieczne jest jednakze sil-
ne podniesienie wydajnos$ci pracy i sprawno$ci organi-
zacyjnej, aby opanowac tak wielki wzrost zadan.

Zatozony w planie przeszlo 209 wzrost wydajno$ci
dla grupy drogowej, przy uwzglednieniu zmian asor-
tymentowych. Nominalnie wzrost ten dla grupy dro-
gowej wynosi tylko 7Y% ; pozornie niski wzrost wydaj-
no$ci wynika z przesunie¢ udziatu asortymentéw o réz-
nej pracochtonno$ci i wartosci.

. Opanowanie tak wielkich zadan bedzie mozliwe je-
$li zapewni sie przedsiebiorstwu warunki peinego wy-
korzystania sezonu. Inwestorzy centralni powinni bez-
wzglednie zobowigzaé¢ stuzby inwestorskie oraz biura
projektow do jak najdalej idacego wysitku w tym kie-
runku. ) :

3. Ministerstwo Gornictwa. Konieczno$¢ odpowied-
niego wzrostu inwestycji w goérnictwie weglowym aby
zapewnié¢ wzrost eksploatacji wegla, powoduje, ze za-
dania dla Centralnego Zarzadu Budownictwa Weglo-
wego "wzrastajg silnie — wskaznik wzrostu wynosi
133,2% (1951 — 100). Nieco mniej silnie wzrastajg za-
dania grupy przedsiebiorstw poszukiwawczych i wiert-
niczych tego resortu. Nie oznacza to jednakze, Ze mniej-
szy jest w tej dziedzinie wzrost potrzeb. Planowany
wzrost produkcji i tak do$¢ wysoki nalezy oceni¢ jako
niewystarczajgcy; wynika on z ograniczonej iloSci apa-
ratow. Sprawa rozwoju przedsiebiorstw wiertniczych
i poszukiwawczych zaréwno tego resortu jak i resortu
hutnictwa stanowi problem doniostej wagi i wydaje sie
rzecza konieczng, aby decyzje w zakresie importu apa-
ratéw, stworzenia wlasnych baz produkcji czeSci za-
miennych i baz remontowych, a obok tego zapewnie-
nia odpowiedniego doplywu kadr inzynierskich przy-
jete byly- jak najspieszniej przez najwyzsze czynniki
administracji panstwowej. -

4. Ministerstwo Hutnictwa. Konieczno$¢ zapewnienia
jak najbardziej sprawnego i terminowego wykonania
remontow dla hutnictwa zdecydowata o stworzeniu
(na bazie dawnego PBZPC) specjalizowanego Hutni-
czego Przedsiebiorstwa Remontowego. Specjalizacja jest
w tym przypadku niewatpliwie objawem koniecznym,
nalezy jednakze zwréci¢ uwage na konieczno$é Sciste-
go planowania remontéw w hutnictwie, aby oparty na
tym plan przedsiebiorstwa maégt zapewnié mozliwe réw-
nomiernie, a wiec i najbardziej produktywne wykorzy-
stanie kadr.

W resorcie tym bardzo powazny jest problem stwo-
rzenia odpowiedniego potencjalu Przedsiebiorstwa Bu-
dowy Kopaln Rud Zelaznych, ktérego zadania wzra-
staja o 83,4%. Plan wydobycia rud zelaznych oparty
jest na powaznym wzroScie inwestycyjnych robét w
okresie szeSciolecia — musi temu odpowiadaé jasna de-
cyzja o stworzeniu silnego wlasnego przedsigbiorstwa
resortowego; znalazlo to tymczasem wyraz w ustaleniu
przez centralny o$rodek planistyczny tak silnego wskaz-
nika wzrostu zadan.

Trzeba bedzie, by¢ moze, w celu stworzenia silnego
potencjatu przedsigbiorstwa siegna¢ do kadr z eksploa-
tacji (ewentualnie przy pomocy resortu goérnictwa), jed-
nakze interesy zapewnienia wzrostu eksploatacji w
przyszlosci musza tu by¢ decydujace.

5. Ministerstwo Energetyki. W resorcie tym bardzo
silny wzrost zadan wykazuje przedsiebiorstwo budo-
wy elektrowni ,,Energobudowa“ (o 51,8%).

Zagadnienie resortowego umiejscowienia generalne-
go wykonawstwa budowy wielkich elektrowni nie zo-
stalo jeszcze przesadzone. Wydaje sig stusznym na ra-
zie zapewni¢ pomoc w sprzecie i podniesieniu poziomu
technicznego dla specjalizowanych przedsigbiorstw
Min. Energetyki.

6. W przedsiebiorstwie robét telekomunikacyjnych
(Ministerstwo Poczt i Telegraféw) wzrost zadan wynosi
27,9%, w przedsiebiorstwie robét czerpalnych i pod-
wodnych (Ministerstwo Zeglugi) 56,9%.

7. Silny wzrost zadan przedsiebiorstw resortu prze-
mystu chemicznego (o 71,5%) odpowiada dynamice pla-
nu inwestycyjnego tego resortu.

8. Grupy przedsiebiorstw remontowo-budowlanych
i remontowo-montazowych resortéw przemystu lekkie-
go, spozywczego, handlu wewnetrznego wykazuja bar-
dzo silny wzrost zadan (wskaznik .. ... .).

9. Obejmowanie coraz wiekszej ilosci gromad wiej-
skich elektryfikacjg znajduje odbicie we wzroscie za-
dan dla przedsiebiorstw elektryfikacji rolnictwa
0 29,8%.

*
*

Wzrost zadan terenowych przedsiebiorstw budowla-
no-montazowych nie ustepuje wiele wzrostowi zadan
przedsiebiorstw centralnych i wynosi 22,4%. Wzrost ten
w poszczegblnych grupach przedsiebiorstw terenowych
ilustruje tabelka:
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51 52
Budowlane Przedsiebiorstwa Powiatowe 100 123,6
Miejskie Przedsieb. Remontowo-Budowlane 100 117,1
Zespoty Budowlane Drobnej Wytwoérczosci 100 193,3

Szczegblnie silny jest wzrost zadan dla zespoléw bu-
dowlanych drobnej wytwoérczo$ci: powinny one w co-
raz wigkszej mierze obejmowaé wykonawstwo tych
obiektéw przemystowych, ktére nie moga byé wykony-
wane przez wlasne przedsiebiorstwa poszczegélnych re-
sortéw, a ktére sg zbyt male aby mogly byé¢ wykony-
wane przez przedsiebiorstwa Ministerstwa Budowni-
ctwa Przemystowego. Przy omawianiu wzrostu zadan
budowlanych przedsiebiorstw powiatowych nalezy
zwrécié uwage na .to, zZe sg to roboty niezwykle roz-
proszone. W zakres ich zadan wchodzg jednakze robo-
ty o bardzo duzym znaczeniu gospodarczym np. budo-
wa i remonty tuczarn, ob6r i innych obiektéw zwiaza—:
nych z produkcjag hodowlang. Wchodzi tu rc’)wnic_ez
akcja odbudowy i adaptacji zagréd zwiazana z akcja
osiedlencza, gdzie terminowo$§¢é wykonania odgrywa
bardzo duza role. Stad zadania dla terenowych Rad
. Narodowych otoczenia opiekg tych przedsigbiorstw
szczegblnie w tych wojewddztwach, gdzie jest prze-
'prowadzana akcja odbudowy i adaptacji zagréd i gdzie
moga nastgpié¢ trudnos$ci w uzupelnianiu kadr. Nato-

Inz. ARTUR KACNER
Inz, dr BOHDAN LEWICKI

miast w ramach tych przedsiebiorstw mobilizacja re-
zerw wewnetrznych powinna iS¢ przede wszystkim w
kierunku podniesienia dyscypliny pracy, niedostatecz-
nej ciggle jeszcze w warunkach silnego rozproszenia
robét. Sprawno$¢ organizacyjna bedzie tu decyduja-
cym czynnikiem wewnetrznej mobilizacji.

W dziedzinie spétdzielczosci po polgczeniu ZSP i Cen-
trali Rzemie§lniczej powinna w 1952 r. nastgpié gle-
boko siggajaca zmiana charakteru dziatalno$ci sp6i-
dzielni. Spétdzielnie zasadniczo powinny byé nastawio-
ne na dzialalno$¢ konserwacyjno-ustugowsg, a nie na
dziatalno$¢ inwestycyjng. Najwlasciwsza forma orga-
nizacyjna dla tego typu dziatalnos$ci to spétdzielnie.jed-
nobranzowe lub laczace 2—3 pokrewne branze wyste-
pujace z reguly lacznie przy remontach budowlanych
(np. spodtdzielnie murarzy, zdunéw, malarzy i tynka-
rzy, stolarzy i szklarzy itp.). Spéldzielnie te powinny
pracowa¢ na podstawie ‘specjalnie opracowanych cen-
niko6w, uwzgledniajgcych charakter drobnych robét.
Nalezy przy tym bardzo ostroznie podejs¢ do sprawy
komasacji spéldzielni przy czym nalezy braé pod uwa-
ge rentowno$é¢ spoétdzielni. Niezwykle wazng przy tym
sprawg jest odpowiednia” rozbudowa punktéw ustugo-
wych. Okres reorganizacji wymaga szczegoélnej opieki
ze strony terenowych Rad Narodowych.

Uwagi do Zarzadzenia Nr 5\M.B.M. i0O.

z dnia 22.1.52 w sprawie oszczednego zbrojenia stropéwzelbetowych DMS z gotowych elementéw

Artykut nasz p. t. ,,Strop DMS w $wietle normy
PN/B-03260“ 1), umieszczony w kwietniowym numerze
,o2JInwestycji i Budownictwa*, opracowany zostal zupet-
nie niezaleznie od wydanej naktadem I.T.B. pracy zbio-
rowej na temat stropu DMS i opartego na tej pracy
Zarzgdzenia Ministra Budownictwa Miast i Osiedli nr
5 z dnia 22.1.52, — zar6wno bowiem opracowanie I.T.B.
jak i Zarzadzenie nr 5 nadeszly do Biur Projektowych
ze znacznym opoOznieniem. ;

Pomiedzy danymi technicznymi naszego artykulu a
danymi Zarzgdzenia nr 5 istnieje caly szereg rozbiez-
no$ci. Podwyzszenie o 10% wartoSci momentéw dopu-
szczalnych w przestach belek czeSciowo zamocowanych
stanowi stuszne uzupelnienie Zarzgdzenia nr 88 M.B.M.
i O. z dnia 27.VIL51 w sprawie oszczednego zbrojenia
stropéw zelbetowych gestozebrowych typu Akermana,
podbudowane wynikami odpowiednich badan. Nato-
miast ogdblne zalozenia obliczeniowe i dane liczbowe
tablic opracowania I.T.B., ktére. postuzyly jako zalgcz-
nik do zarzadzenia nr 5 M.B.M. i O. budza zasadnicze
refleksje. : N

I

W naszej tablicy I maksymalnych momentéw zgina-
jacych dla belek DMS, obliczonych przy zalozeniu
wspoélczynnika bezpieczenstwa S = 1,6 podano dla
Fz = 2 @ 14 wartoéci M wyzsze niz znajdujemy je
w tabl. 1 opracowania ITB i Zarzgdzenia nr 5, obliczo-
nych dla S = 1,44.

Rzecz charakterystyczna, ze wartosci momentéw do-
puszczalnych z tablic ITB i Zarzadzenia nr 5 sg dla
Fz = 2 ( 16 mniejsze rowniez, niz odpowiednie war-
toSci tabeli nr 3 Instrukcji nr 5 PKPG z lipca 1949,
sporzgdzonej na podstawie starej normy zelbetowej
PN/B-195. Jest to tym bardziej dziwne, ze sprowadzo-
ny do postanowien PN/B-195 wspoéiczynnik bezpieczen-
stwa dla stali wynosilt

2300
= ——=1,64.
1400

RozbieznoS$ci te wynikaja z dwdch przyczyn: przyje-
cia réznych warto$ci wysoko$ci uzytkowej hy przekro-

1) Inz. A. Kacner inz. dr B. Lewicki —

w Swietle normy PN/B-03260¢ —
ctwo — 4/52.

,»Strop DMS
Inwestycje i Budowni-

ju belki DMS oraz uwzglednienia lub nieuwzglednienia
wspélpracy betonu pachwinowego i wynikajacej stad
réznicy wielko$ci ramienia sit wewnetrznych.

W Instrukcji PKPG nr 5 przyjeto zmienne

- d
h, = (27 — 1,3 ———2—) cm

w opracowaniu ITB z grudnia 1951 r. i w Zarzadzeniu
Nr 5 M.BM i O. !

h1 = 24 cm
w naszym artykule
hy =25 cm.

Zmienna wysokos¢ h; przyjeta w Instrukcji PKPG
nr 5 jest zalozeniem najbardziej konsekwentnym,
uwzglednia bowiem statg grubo$é otulenia wktadek 1,3
cm, co odpowiada statej diugosSci strzemion. W rzeczy-
wisto$ci grubo$¢ otulenia pretéw dolnych jest mniejsza
i wynosi nie wiele ponad 0,5 ¢cm, rzadko 1,0 cm. Wyni-
ka to z ogblnie stosowanej technologii produkecji belek
i, mimo formalnej niezgodno$ci z normg PN/B-03260
fakt ten nie budzi zastrzezen. Dzieki wibrowaniu pre-
ty dolne belek DMS sg z reguly nalezycie otulone.
Przyjecie stalego hy = 25 cm, bliskie stanu faktyczne-
go przy duzych $rednicach, stwarza jeszcze pewien. za-
pas w stosunku do rzeczywistych warto$ci momentéw
dopuszczalnych, rosngcy zresztg wraz ze zmniejsza-
niem si€¢ Srednicy uzbrojenia. Przyjecie stalego h; = 24
cm wydaje sie juz nieuzasadnionym.

W Instrukcji PKPG nr 5 i w naszym opracowaniu
zalozono wspoéiprace betonu pachwinowego, zgodnie
z normg PN/B-1703. Pozwolilo to nam, w oparciu o
norme PN/B-03260 na wyeliminowanie §ciskanego zbro-
jenia przy marce betonu 170. Opracowanie ITB wspoéi-
pracy betonu pachwinowego nie bierze pod uwage ,,ze
wzgledu na przewidywang zmiane pustaka i celowe
uproszczenie obliczen. Takie zalozenie pociggnelo za
sobg konieczno$¢ stosowania uzbrojenia $ciskanego
przy marce betonu 200.

Zmiana ksztaltu pustaka, wykluczajagca wspélprace
betonu pachwinowego wydaje sie niecelowa. Jedna z
najbardziej zasadniczych zalet stropu DMS jest jego
prawie monolityczny charakter i zalete te nalezy bez-
wzglednie utrzymaé.
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II.

Przyjecie w opracowaniu ITB zbyt matej wysokoSci
uzytkowej hy przekroju belki DMS i wynikajgce z nie-
uwzglednienia wspélpracy betonu pachwinowego
zmniejszenie ramienia sit wewnetrznych doprowadzity
do zanizenia warto$ci momentéw dopuszczalnych w za-

laczniku do Zarzadzenia nr 5. By¢é moze, ze to wlasnie,

zanizenie pociaggnelo za sobg decyzje zmniejszenia
wspoélezynnika bezpieczenstwa do wartosci S = 1,44.

Jesli np. belka typ. XIII (patrz zestawienie Zarz. nr
5 — 2 ¢ 20, Mdop = 193,5 ton, Mr = 1,44 X 1935 =
= 278,7 tcm) lamie si¢ przy wartosci momentu zgina-

= 1,58, czyli

wspoélczynnik bezpieczenstwa jest wyzszy od zalozo-
nego. Poprawne obliczenie warto$ci momentu dopusz-
czalnego w zalozeniu S = 1,44 (patrz nasza tabl. I) da-

3
jacego 307 tcm, to pozornie Sy = 1935

1,6
je Mdop :—14_,4 X 211,8 = 235,3 tcm, w rzeczywisto$ci

307
nawet nieco wiecej, a wartos¢ S wynosi tu S = 53575 =

= 1,30 tj.. mniej niz zalozono.

Kolumna trzecia zalgcznika Zarzadzenia nr 5 zawie-
ra wewnetrzng sprzecznos$é: zezwalajac na projektowa-
nie belek dla wspétczynnika S = 1,44, zmniejszonego
0 10% w stosunku do wartosci, stosowanej dotychczas,
podaje réwnocze$nie wartoSci momentéw dopuszczal-
nych nie pozwalajgce na uzyskanie oszczedno$ci uzbro-
jenia. Oznacza to, ze rzeczywisty wspoélczynnik bezpie-
czenstwa nie ulegt zmianie, ba, nawet nieco sie zwiek-
szyl. Z drugiej strony jednak, stosujac wspdlczynnik
S = 1,44 i nie postugujac sie podanymi wartosciami

momentéw dopuszczalnych mozna uzyskaé znaczne
zmniejszenie przekroju uzbrojenia.

Ta sprzeczno$é musi byé oczywiscie usunieta. Korek-
ta Zarzadzenia moze i§¢ w dwoéch kierunkach:

a). powr6ét do wspélczynnika S = 1,6, co nie wyklu-
cza, jak wynika z naszego artykulu mozliwoSci
osiggniecia powaznych oszczedno$ci cementu i sta-
li, i to zar6wno w stosunku do Instrukcji nr 5
PKPG jak i do Zarzadzenia nr 5.

b) utrzymanie wspoétczynnika S = 1,44 i ponowne,
poprawne upratowanie tabel momentéw dopusz-
czalnych, z obnizeniem marki betonu i wyelimi-
nowaniem uzbrojenia $ciskanego.

Naszym zdaniem pierwsza alternatywa jest bardziej
wlasciwa. Formalnie zmniejszenie wspélczynnika bez-
pieczenstwa nie znajduje uzasadnienia w postanowie-
niach normy PN/B-03260, a przyjecie takiego wsp6l-
czynnika dla stropéw DMS jest niebezpiecznym pre-
cedensem w odniesieniu do innych typoéw stropéw pre-
fabrykowanych.

Belki stropu DMS wykonywane sg masowo w warun-
kach polowych, niedajacych gwarancji Scistego prze-
strzegania zasad technologii produkcji. Réwnie mato
doskonale sg warunki transportu i montazu. Jako do-
datkowy argument przytoczy¢é mozna, ze w standardach
radzieckich dla prefabrykowanych belek i podciggow
zelbetowych, wykonywanych w zakladach prefabryka-
cji przyjmuje sie¢ wspotczynnik bezpieczenstwa S = 1,6
(p. Biulletien stroitielnoj tiechniki 1/52).

Wobec powszechnosci stosowania strop6w DMS upo-
rzadkowanie sprawy wymiarowania tych stropéw po-
winno byé dokonane w czasie mozliwie najkrétszym,

zaréwno ze wzgledéw formalnych, jak i — tym bar-
dziej — dla uzyskania odpowiednich efektéw gospo-
darczych.

Dzial Informacgjno-Normatywny

Mgr TADEUSZ SENTEK

Komorki wykonawstwa inwestycyjnego systemem gospodarczym

Przy gospodarczym systemie prowadzenia robét, bu-
dowe wykonuje przedsiebiorstwo, ktére ma budowe
eksploatowaé. Szczegdlng ceche organizacji budowni-
ctwa, prowadzonego systemem gospodarczym, stanowi
podporzadkowanie aparatu budowlanego jednostce go-
spodarczej, dla ktéorej budowa jest prowadzona. W
przeciwienstwie do systemu zleconego, przy systemie
gospodarczym nie ma stosunku umownego miedzy dwo-
ma jednostkami gospodarczymi, z ktérych jedna jest
inwestorem — zleceniodawca, a druga wykonawcg —
zleceniobiorca.

Wykonawstwo budéw systemem gospodarczym w
Zwigzku Radzieckim ulega pewnym odchyleniom w za-
lezno$ci od ich wielko$ci i od tego, czy sa one prowa-
dzone przez przedsiebiorstwa czynne, czy tez przez no-
wopowstajgce. Przy wiekszych robotach w przedsie-
biorstwach czynnych wystepuje potrzeba oddzielenia
gospodarki eksploatacyjnej od budowlanej. W zwigzku
z tym, wykonywanie rob6t budowlanych powierzane
jest w przedsiebiorstwach czynnych oddzialom wyko-
nawstwa inwestycyjnego (OKS). W przedsiebiorstwach
nowopowstajacych, oczywiscie do czasu uruchomienia
eksploatacji, jedyng ich funkcjg jest budowa. W przed-
sigbiorstwach tych budowsg kieruje dyrektor przedsie-
biorstwa, bezposrednie za§ prowadzenie rob6t powie-
rzane jest kierownikowi budowy. W przedsiebiorstwach
czynnych dla robdét o niewielkich rozmiarach nie sa
tworzone oddzialy wykonawstwa inwestycyjnego.
Mniejsze roboty budowlane wykonuja oddzialy remon-
towo-budowlane. Roboty montazowe wykonuje oddzial
gtéwnego mechanika.

Przy wiekszych budowach prowadzonych systemem
gospodarczym, stosunki miedzy dyrektorem przedsie-
biorstwa a wykonawcg robgt — kierownikiem budowy
(OKS) ksztattuja sie wedlug tego samego wzoru, co przy
systemie . zleconym. Kierownik budowy (OKS) wyste-

puje woéweczas, jako wykonawca, za§ dyrektor przed-
siebiorstwa czynnego lub w budowie, jako zlecenio-
dawca. Dzialalnos¢ kierownika budowy jest ograniczo-
na zakresem powierzonych mu zadan. Podlega on dy-
rektorowi przedsiebiorstwa, dziatla wedtug jego wska-
zéwek i jest przed nim odpowiedzialny za wypelnienie
swych obowigzkow. Natomiast dyrektor przedsiebior-
stwa sprawuje ogélne kierownictwo roboét, reprezentu-
je budowe wobec organéw naczelnych oraz jest odpo-
wiedzialny za przebieg i wynik budowy. Stosunki mie-
dzy dyrektorem przedsiebiorstwa a kierownikiem bu-

'~ dowy (OKS) reguluje specjalne zlecenie, w ktérym wy-

szczegblnia sie roboty zlecone kierownikowi budowy
(OKS), terminy wykonania oraz koszt kazdej roboty
wedlug kosztorysu.

Oddziat wykonawstwa_ inwestycyjnego (OKS) dziata
na zasadach wewnetrznego rozrachunku gospodarcze-
go. Bank otwiera mu rachunek rozliczeniowy. Rachu-
nek rozliczeniowy jest zasilany zaliczkami z limitéw
finansowania budowy. Srodki te przeznaczone sg na
zakup materialéw budowlanych, konstrukcji metalo-
wych, zZelazo-betonowych i drewnianych oraz na inne
wydatki zwigzane z wykonaniem robét. Zaliczki usta-
lane sg na okresy kwartalne i po uptywie tych okre-
séw, wyrownywane w stosunku do wartoSci odebra-
nych robét. Roboty sg odbierane w okresach miesiecz-
nych na podstawie comiesiecznych aktéw odbioru wy-
konanych robét.

*
* *

Stosownie do obowigzujgcych u nas w ubieglym ro-
ku przepisow, oddzialy wykonawstwa inwestycyjnego
(OWI) tworzone byly dla wykonania systemem gospo-
darczym budoéw przewaznie o charakterze produkcyj-
nym. =
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Tworzone w ubieglym roku OWI, dzialaly na zasa-
dach pelnego wewnetrznego rozrachunku gospodarcze-
g0, nie mogly jednak korzystaé z kredytu bankowego.
OWI posiadaty wlasne §rodki obrotowe, ktére otrzymy-
waly od swego zleceniodawcy w formie zaliczek ze
$rodk6w inwestycyjnych. Od zleceniodawcy, OWI
otrzymywaty réwniez $rodki majatku trwatego. W ban-
ku, OWI posiadaly wlasne rachunki operacyjne. Kwo-
tami na tych rachunkach, OWI dysponowatly samodziel-
nie. Dyspozycje otwarcia i zamkniecia tych rachunkéw
dawali bankom jednak zleceniodawcy. Stosunki mie-
dzy OWI a zlecéniodawcg oparte byly na wewnetrz-
nych zleceniach.

Remonty kapitalne $§rodk6w majatku trwatego OWI,
pokrywane byly z rachunku operacyjnego. Na rachun-
ku operacyjnym gromadzone byly Srodki funduszu
amortyzacyjnego w czeSci przeznaczonej na kapitalne
remonty.

W wystawionych fakturach, OWI potracaly obowiag-
zujacy ich procent obnizenia kosztéw inwestycji oraz
3% zysku objetego kosztorysem. Ponadto OWI potra-
caty w fakturach przejSciowych co miesigc cze§¢ amor-
tyzacji przeznaczonej na inwestycje. Cze§¢ amortyzacji
przeznaczonej na inwestycje nie byta odprowadzona na
oddzielny rachunek.

Obowigzek tworzenia OWI, istnial w ubieglym roku
jedynie w dyrekcjach budowy dla budéw o charakterze
przemystowym o warto$ci przerobu ponad zt 1.000.000
w stosunku rocznym prowadzonych systemem gospo-

darczym.
®*

* *

Wykonywanie inwestycji systemem gospodarczym
nie natrafia na przeszkody, gdy inwestor podejmuje
roboty niewielkie o charakterze nieskomplikowanym.
Podjecie wykonawstwa systemem gospodarczym robét
wiekszych, wymaga nadania organom wykonawczym
okre$lonej formy organizacyjnej i finansowej. Do-
$wiadczenie z poprzednich lat wykazalo, ze tylko wy-
odrebnienie pod wzgledem organizacji wykonawstwa
inwestycyjnego systemem gospodarczym, stwarza wia-
$ciwe warunki dla realizacji robdot tym systemem. Dla
rob6t wykonywanych systemem gospodarczym, prze-
widziane zostaly u nas w r. 1952 w ramach. jednostek
gospodarczych nastepujace komorki organizacyjne:

a) samodzielny oddzial wykonawstwa inwestycyj-

nego (SOWI),

b) oddzial wykonawstwa inwestycyjnego (OWI) lub
wlasciwe fachowo i technicznie wewnetrzne ko-
morki inwestora.

Inwestor bezposredni obowigzany jest utworzyé¢ sa-
modzielny oddzial wykonawstwa inwe-
stycyjnego, gdy wartos¢ planowanego przerobu
systemem gospodarczym przekracza zi 1.000.000 w sto-
sunku rocznym. Wlasciwy jednak Minister, w porozu-
mieniu z Ministrem Finansé6w i Przewodniczacym

PKPG, moze zwolni¢ poszczegdlnych inwestoréw lub,

grupy inwestoréw od obowigzku organizowania SOWI.

Warto§¢ przerobu w kwocie przekraczajacej zi
1.000.000 w stosunku rocznym, ustala sie¢ w kwocie net-
to, tj. po potrgceniu zadan oszczedno$ciowych. Do war-
to$ci przerobu nie wlgcza sieg, ani robét przewidzianych
do wykonania przez spétdzielnie, przedsiebiorstwa pry-
watne, rzemie§lnikéw, szkoly przysposobienia przemy-
stowego, ani kosztéw zakupu maszyn i urzadzen, prze-
widzianych dla montazu.

Podstawg podjecia dziatalno$ci inwestycyjnej przez
SOWI jest pisemne zlecenie rob6t przez inwestora.
Udzielenie zlecenia SOWI podpisuje za inwestora kie-
rownik przedsiebiorstwa, przejecie zlecenia podpisuje
kierownik SOWI. Zlecenie powinno zawieraé: a) okre-
§lenie rob6t wraz z oznaczeniem -ich wedlug planu in-
westycyjnego, b) warto§¢ kosztorysowa robét, pomniej-
szona o zadania oszczedno$ciowe w zakresie projekto-
wania, przy wytaczeniu robot, przewidzianych do wy-
konania przez drobnych wykonawcéw, c¢) warto§é ro-
bét, planowanych do wykonania w okresie rocznym w
odniesieniu do robo6t wieloletnich, d) zadania oszczed-
nosciowe w zakresie realizacji, e) terminy dostarczenia
dokumentacji technicznej, f) terminy rozpoczecia i za-
konczenia robot.

Zlecenia rob6t udzielane SOWI, podlegajg kontroli
bankowej. Bank stwierdza, czy zlecenie zgodne jest
rzeczowo z planem inwestycyjnym, czy warto$¢ zlece-
nia nie przekracza limitu wlasciwego tytulu inwesty-
cyjnego, oraz czy dolgczona do zlecenia dokumentacja
techniczna pozwala na przejSciowe rozliczenia.

SOWI dziala na zasadach pelnego wewnetrznego roz-
rachunku gospodarczego. Kierownictwo SOWI podlega
bezposrednio dyrektorowi jednostki, dla ktérej inwe-
stycji zostalo utworzone. Koszty utrzymania kierow-
nictwa SOWI, obcigzajg Srodki wykonywanych inwe-
stycji.

Inwestor wyodrebnia na rzecz SOWI sSrodki majatku
trwalego oraz ze $rodkéw obrotowych zapasy materia-
lowe i przedmioty nietrwate. Srodki te wchodza do bi-
lansu SOWI. Wyodrebnieniu na rzecz SOWI, nie pod-
legaja materialy i przedmioty nietrwate, np. konstruk-
cje stalowe, elementy do wmontowania, zakupione
przez inwestora ze Srodkéw inwestycyjnych. W przy-
padku przekazania ich SOWI do wmontowania, SOWI
obowigzany jest ewidencjonowaé je pozaksiegowo.
SOWI nie przejmuje powstalych przed jego utwarze-
niem nalezno$ci i zobowigzan inwestora z tytulu robot,
wykonywanych systemem ‘gospodarczym. Rozliczenie
tych naleznosci i zobowigzan obcigza inwestora.

Przekazywane na rzecz SOWI skladniki majatku
trwalego oraz materialy i przedmioty nietrwate, pod-
legaja wycenie i inwentaryzacji. Przejecie ich przez
SOWI odbywa sie na podstawie protokolu zdawczo-
odbiorczego. .

Spisy inwentaryzacyjne, sporzadzane oddzielnie dla
Srodkéw majatku trwatego i $rodké6w obrotowych, in-
westor obowigzany jest przestaé bankowi finansujg-
cemu inwestycje. Jezeli inwestorem jest jednostka,
dzialajaca na zasadach rozrachunku gospodarczego,
woéwcezas bank dokonuje w ciezar §rodkéw inwestycyj-
nych tej jednostki refundacje $Srodkéw obrotowych,
wydatkowanych przez nig na zakup materialow i
przedmiotéw nietrwalych, wyodrebnionych na rzecz
SOWI. Podstawg tej refundacji jest dolaczone przez
inwestora do spisu inwentaryzacji zlecenie refundacji.
Bank dokonuje refundacji w ciggu 5-ciu dni od daty
otrzymania zlecenia.

Zamowienia materialéw i przedmiotéw nietrwatych,
dla potrzeb inwestycji wykonywanych systemem go-
spodarczym, dokonane ‘przed rozpoczeciem dzialalno$ci
SOWI, przechodza na rzecz SOWI.

SOWI sporzadza odrebne uproszczone roczne plany
produkcyjno-finansowe. Plany te zatwierdzane sg przez
wtladze naczelng w porozumieniu z Ministerstwem Fi-
nanséw, oraz przekazywane bankowi finansujgcemu
inwestycje. Roczne plany produkcyjno-finansowe spo-
rzgdzane sg z rozbiciem na kwartaty. W planach pro-
dukcyjnych SOWI, przyjmuje si¢ pelne pokrycie $rod-
koéw obrotowych w pasywach stalych oraz w zaliczce
do udzielenia SOWI przez inwestora ze Srodkéw inwe-
stycyjnych.

SOWI zaopatrywany jest w potrzebne mu S$rodki
obrotowe ze $rodkéw inwestycyjnych inwestora. Na-
lezna na tej podstawie SOWI zaliczka podlega przeka-
zaniu na rachunek SOWI, po umniejszeniu jej o war-
to§é Srodké6w obrotowych (materialéw i przedmiotow
nietrwalych), przekazanych SOWI przez inwestora.

SOWI nie jest uprawniony do korzystania z kredy-
téow bankowych. Jezeli zachodzi potrzeba tworzenia
przez SOWI zapaséw sezonowych, woéwczas udzielona
SOWI zaliczka moze ulec zwiekszeniu.

Wysoko$é zaliczki, ze $rodkéw inwestycyjnych dla
SOWI ustala co kwartal kierownik jednostki bedacej
inwestorem, na podstawie wykazanego w planie pro-:
dukcyjno-finansowym SOWI normatywu S$rodkéw
obrotowych na dany kwartal. Normatéw §rodkéw obro-
towych ustala sie po potraceniu pasywéw statych
i dodaniu ewentualnych, planowanych zakup6w sezo-
nowych. Ustalenie wysokoSci zaliczki powinno byé¢ do-
konywane na poéitora miesigca przed rozpoczeciem
kwartatu. Prawidlowo$é ustalenia zaliczki kontrolujg
banki finansujgce inwestycje.

Zaliczka udzielona SOWI, podlega w zwigzku z tym
kwartalnemu regulowaniu. Jezeli zaliczka, ustalona na
kwartal biezacy jest nizsza od zaliczki udzielonej na
kwartal poprzedni, wowczas SOWI obowigzany jest
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splamc réznice. w ratach. Wysoko§é rat i terminy. ich
splaty ustala kierownik jednostki, ktéra jest inwesto-
rem bezposrednim. Jezeli zaliczka, ustalona na kwar-
tat biezacy, jest wyzsza od zaliczki udzielonej na kwar-
tal poprzedni, inwestor obowigzany jest zleci¢ banko-
wi pokrycie rdéznicy z jego srodkéw inwestycyjnych.

SOWI posiada w banku finansujgcym inwestycje ra-
chunek rozliczeniowy. Na dobro tego rachunku przele-
wane sg zaliczki ze Srodkow inwestycyjnych oraz za-
liczki uzupelniajgce. Na rachunek ten, przekazywane
sg takze kwoty za wykonane przez SOWI roboty i in-
ne $wiadczenia. Z rachunku rozliczeniowego SOWI, po-
krywane sg zwroty zaliczek, zakup materialéw i przed-
miotéw nietrwalych, place, usilugi i Swiadczenia, kosz-
ty ogdlne, koszty kapitalnych remontéw $rodkéw ma-
jatku trwalego, oraz przelewy na rachunek . §rodkéw
wlasnych inwestora z tytulu czesci amortyzacji, prze-
znaczonej na inwestycje. Saldo, pozostajgce na rachun-
ku rozliczeniowym SOWI na dzien 31:grudnia kazdego
roku, przelewane jest przez bank, finansujacy inwe-
stycje na rachunek inwestycyjny inwestora — na
zmniejszenie dokonanych wyplat inwestycyjnych.

Amortyzacja skladnikow majatku trwatego przez
SOWI podlega podzxalow1 na czesc przeznaczong na
kapitalne remonty (40%) i na cze$é, przeznaczong na
inwestycje (60%). SOWI nie posiada odrebnego rachun-
ku kapitalnych remontéw. Cze$¢ przeznaczona na ka-
pitalne remonty, pozostaje na rachunku rozliczenio-
wym SOWI. Cze§¢ za§ amortyzacji, przeznaczona na
inwestycje, przelewana jest miesigcznie na rachunek
akumulacji srodkéw wlasnych inwestora.

Rozliczenia za wykonywane roboty, SOWI’ przepro-
- wadza w okresach miesiecznych. SOWI wystawia fak-
tury na zasadach obowigzujgcych przedsiebiorstwa bu-
dowlano-montazowe, wediug cen kosztorysowych. W
fakturach SOWI wykazuje do potracenia obowigzujgce
go zadania oszczedno$ciowe w zakresie realizacji oraz

3% marzy zysku. Za ustugi i §wiadczenia inwestora na
rzecz SOWI, inwestor rozlicza sie z SOWI réwniez raz
na miesigc na podstawie faktur. Faktury, wystawione
zaréwno przez SOWI jak i przez inwestora, pokrywane
sg wylacznie na podstawie zlecen przelewu, poza try-
bem inkasa bankowego.

SOWI obowigzany jest sporzadzaé na dzien rozpo-
czecia dzialalno$ci bilans otwarcia oraz prowadzié ksie-
gowos¢. .

+Oddziatl wykonawstwa inwestycyjne-
g o — inwestor moze utworzyé¢, jezeli planowany prze-
T6b systemem gospodarczym nie przekracza zi 1.000.000
w stosunku rocznym. OWI tworzy dyrektor jednostki,
ktora jest inwestorem bezposrednim. OWI dziala we-
diug zasad wewnetrznego ograniczonego rozrachunku
gospodarczego. OWI sporzadza plany produkcyjne sto-
sownie do postanowien instrukcji PKPG. Nr 27. Dzia-
lalno§¢ OWI, finansowana jest ze $rodkéw obrotowych
inwestora a nastepnie refundowana ze §rodkéw inwe-

~ stycyjnych. OWI rozlicza sie z inwestorem wewnetrz-

nie lub na podstawie faktur wewnetrznych. - Koszty
utrzymania kierownictwa OWI, obcigzajg $rodki inwe-
stycyjne wykonywanej inwestycji. Roéznica wiec mie-
dzy OWI a SOWI, wystepuje nie tylko w warto$ci pla-
nowanego przerobu, ktérego wysoko$é¢ jest warunkiem
utworzenia jednej z tych organizacji oraz w pelnym
wzglednie ograniczonym rozrachunkiem gospodarczym,
ale takze w sposobie finansowania i wewnetrznej or-
ganizacji. OWI tworzonych w biezgcym roku nie na-
lezy identyfikowaé z organizacja OWI, tworzonymi
w ubieglym roku. Organizacja OWI w ubieglym roku,
odpowiada raczej  organizacji SOWI w biezgcym roku.
Inwestycje niewielkie o charakterze nieskompliko-
wanym, inwestor moze powierzy¢ do wykonania, za-
miast OWI wlasciwej fachowo i technicznie swej ko-
moérce wewnetrznej np. wydzialowi budowlanemu.

Przeglad akiéw normatywnych w' zakresie budownictwa -

Uchwala nr 200/52 Prezydium Rzadu z dnia 29 'marca
1952 r. w sprawie usprawnienia obshlugi, konserwacji
i eksploatacji sprzetu budowlanego typu ciezkiego.

Okolnik nr 61 Prezesa Rady Ministrow i Przewodni-
czacego PKPG z dnia 24 marca 1952 r. w sprawie prze-
kazywania, nabywania i czasowego zajmowania tere-
néw zabudowanych oraz gruntéw ' rolnych i lesnych
pod budowe i rozbudowe obiektow inwestycyjinych.
(Mon. Pol. nr A-27, poz. 381). g

Zarzadzenie Przewodniczacego PKPG nr 57 z dnia - -

29 lutego 1952 r. w sprawie opracowania planéw zapo-
trzebowania na dodatkowa niewykwalifikowang sile
robocza, oraz rozdzialu sily roboczej w zakresie wer-
bunku dla kluczowych galezi gospodarki narodoweJ na
rok 1952. (Biul. PKPG nr 10).

Zarzadzenie Przewodmczqcego PKPG nr 85 z, dnia
20 marca 1952 r. w sprawie opracowania przez Jednost-
ki gospodarki uspolecznionej progresywnych norm zu-
zycia materialow na 1952 r. (Biul. PKPG nr 11, poz.
69).

Zarzadzenie Przewodniczacego PKPG (znak: BU2F-
01-133) nr 98 z dnia 22 marca 1952 r. w sprawie opra-
cowania i stosowania techmicznych instrukcji dyrek-
tywnych w celu uzyskania oszczednoSci przy produkeji
kabli i przewodéw elekirycznych oraz przy projekto-
waniu uzycia kabli, przewodow, szyn, aparatéow i ma-
szyn do urzadzen i sieci elektrycznych.

Zarzadzenie Przewodniczacego PKPG nr 105 z dnia
25 marca 1952 r. (znak: BU2H-01-178) w sprawie
usprawnienia prac Komisji Oceny Projektow Inwesty-
cyjnych inwestoréw centralnych i naczelnych.

Okélnik PKPG i Ministra Finanséw nr 1 z dnia 17
stycznia 1952 r. w sprawie odpisania z ksiag rachun-
kowych przedsiqbiorstw uspolecznionych mektorych
wierzytelnosci i zobowiazan.

Pismo PKPG Departament Budownictwa (znak:
BU?2F-01-22) z 14 lutego 1952 r. do Centrali Banku in-

westycyjnego w sprawie interpretacji uchwaly nr 915
Prezydium Rzadu z dnia 21.XIL1.1951 r. w sprawie usta-

lenia zasady generalnego wykonawcy robét budowla-

nych i montazowych.

Zarzadzenie nr 3 Ministra Budownictwa Przemyslo-
wego z dnia 3 stycznia 1952 r. w sprawie normowania
cykléw produkcyjnych w planowaniu i wykonawstwie
obiektow przemystowych w roku 1952. (Biul. Min. Bud.
Przem. nr 1).

Zarzadzenie nr 20 Ministra Budownictwa Przem'yélo—
wego z dnia 30 stycznia 1952 r. w sprawie metodologii

planowania operatywnego na budowach. (Biul. Min.

" Bud: Przem. nr 2/1952, poz. 12).

Zarzadzenie Ministra Budownictwa Przemyslowego
z dnia 19 lutego 1952 r. w sprawie trybu i kontroli
sprawowania nadzoru autorskiego nad wykonywaniem
robét inwestycyjnych.

Zarzadzenie nr 42 Ministra Budownictwa Przemyslo-
wego z dnia 22 lutego 1952 r. w sprawie organizacji
i zakresu dzialania sluzby geologicznej w resorcie bu-
downictwa przemyslowego.

Zarzadzenie nr 50 Ministra Budownictwa Przemysto-
wego z dnia 7 marca 1952 r. w sprawie okresSlenia wa-
runkéw, ktérym powinni odpowiadaé pracownicy szko-
lacy robotnikéw w zakladach pracy resortu bud. przem.
oraz zasad wynagradzania tych pracownikéw.

Zarzadzenie Ministra Budownictwa Przemyslowego
nr 51 z dnia 6 marca 1952 r. w sprawie usprawnienia
prac kosztorysowych w biurach projektow.

Okoélnik nr 6 Ministra Budownictwa Przemyslowego
z dnia 18 stycznia 1952 r. w sprawie rachunkowosci
budzetowej w 1952 r. (Biul. Min. Bud. Przem. nr. 3,
poz. 20).

Okoélnik nr 9 Ministra Budownictwa Przemyslowego
z dnia 24 stycznia 1952 r. w sprawie usprawnienia ob-
shugi budzetowej i utrzymania dyscypliny finansowej
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Nr 6

przy wykonywaniu budzetu. (Biul. Min. Bud. Przem.

nr 3, poz. 21).

Zalacznik do pisma okélnego nr 3 Ministerstwa Bu-
downictwa Przemyslowego — Departament Kosztory-
sow i Umoéw z dnia 29 lutego 1952 r. zawierajacy wy-
kaz aktualnych podstaw kalkulacji cen kosztorysowych
na roboty budowlano-montazowe wchodzace w zakres
budownictwa przemyslowego.

Pismo Okoélne nr 8 Ministerstwa Bud. Przemyslo-
wego — Departament Zatrudnienia i Plac z dnia 3 mar-
ca 1952 r. w sprawie tymczasowych zasad premiowania
pracownikéow umyslowych zatrudnionych w bazach
sprzetu.

Instrukcja Ministerstwa Budownictwa Przemystowe-
g0 — Departament Kosztorysow i Uméw z dnia 25 lu-
tego 1952 r. w sprawie stosunkéw miedzy generalnym
wykonawea i podwykonawea (znak: DKU-1-L).

Zarzadzenie nr 1 Ministra Budownictwa Miast i Osie-
dli z dnia 2 stycznia 1952 r. w sprawie zapobiegania
na budowach uszkodzeniom i dekompletowaniu apara-
tow i armatur w urzadzeniach sanitarnych. (Dz. Urz.
Min. Bud. Miast i Osiedli nr 1/1952, poz. 4).

Zarzadzenie nr 4 Ministra Bud. Miast i Osiedli z dnia
15 styeznia 1952 r. w sprawie stosowania konstrukeji,
elementow lub materialow zamiennych w budownic-
twie. (Dz. Urz. Min. Bud. Miast i Osiedli nr 1/1952,
. poz. 6).

Zarzadzenie nr 5 Ministra Bud. Miast i Osiedli z dnia
22 stycznia 1952 r. w sprawie oszczednego zbrojenia
stropéw zelbetowych DMS z gotowych elementéw. (Dz.
Urz. Min. Bud. Miast i Osiedli nr 1/52, poz. 7).

Zarzadzenie Ministra Bud. Miast i Osiedli nr 7 z dnia
26 stycznia 1952 r. w sprawie usprawnienia prac w za-
kresie opracowania i zatwierdzania dokumentacji tech-
nicznej. (Dz. Urz. Min. Bud. Miast i Osiedli nr 2).

Zarzadzenie Ministra Bud. Miast i Osiedli nr 11 z
dnia 29 stycznia 1952 r. w sprawie szkolenia zawodo-
wego robotnikéw w zakladach pracy. (Dz. Urz. Min.
Bud. Miast i Osiedli nr 2, poz. 21).

Zarzadzenie nr 18 Ministra Bud. Miast i Osiedli z
dnia 8 lutego 1952 r. w sprawie gospodarki workami
po cemencie. (Dz. Urz. Min. Bud. Miast i Osiedli nr 3,
poz. 30).

Zarzadzenie nr 21 Ministra Bud. Miast i Osiedli z
dnia 9 lutego 1952 r. w sprawie usprawnienia gospo-
darki drewnem uslugowym. (Dz. Urz. Min. Bud. Miast
i Osiedli nr 3/1952, poz. 32).

Zarzadzenie nr 25 Ministra Bud. Miast i Osiedli z
dnia 18 lutego 1952 r. w sprawie stosowania izolacji

cieplnej z zuzla granulowanego. (Dz. Urz. Min. Bud.

Miast i Osiedli nr 3/1952, poz. 34).

Zarzadzenie nr 33 Ministra Bud. Miast i Osiedli z
dnia 23 lutego 1952 r. w sprawie ustalenia listy przed-
siebiorstw  specjalizowanych, kiére moga wystepowaé
w charakterze generalnych wykonawcéw.

Zarzadzenie Ministra Bud. Miast i Osiedli z dnia 11
marca 1952 r. w sprawie przekazania prezydium woje-
woédzkich rad narodowych niektérych uprawnien w
stosunku, do budowlanych przedsiebiorstw powiato-
wych. (Mon. Pol. nr A-29, poz. 435).

Instrukcja Ministra Bud. Miast i Osiedli z dnia 11
marca 1952 r. w sprawie kompetencji organéw nadzoru
i kierownictwa budowlanych przedsiebiorstw powia.to-
wych. (Mon. Pol. nr A-29, poz. 439).

Instrukcja nr 1 Ministra Bud. Miast i Osiedli z dnia
5 lutego 1952 r. w sprawie zasadniczych rozwiazan ur-
banistyczno-architektonicznych. (Dz. Urz. Min. Bud.
Miast i Osiedli nr 3/1952, poz. 37).

Okélnik nr 13 Ministra Bud. Miast i Osiedli z dnia
16 lutego 1952 r. w sprawie stosowania deszczulek po-
sadzkowych. (Dz. Urz. Min. Bud. Miast i Osiedli nr
3/1952, poz. 30).

Pismo Okolne Min. Bud. Miast i Osiedli z dnia 4
stycznia 1952 r. w sprawie tematyki dla racjonalizato-
row. (Dz. Urz. Min. Bud. Miast i Osiedli nr 1, poz. 17).

Pismo Okélne Ministerstwa Bud. Miast i Osiedli nr 1
z dnia 19 stycznia 1952 r. w sprawie zglaszania wnios-
kéw arbitrazowych. (Dz. Urz. Min. Bud. Miast i Osiedli
nr 2, poz. 28).

Pismo Okélne Min. Przemystu Drobnego i Rzemiosla,
Gabinet Ministra z dnia 6 lutego 1952 r. w sprawie wy-
kazoéow spéldzielni, ktérym moga byé udzielane zamoé-
wienia w zakresie robét budowlanych.

Zarzadzenie Ministra Gornictwa nr 55 z dnia 25 lu-
tego 1952 r. w sprawie nadzoru autorskiego nad wyko-
nywaniem robét inwestycyjnych.

Zarzadzenie Ministra Przemystu Lekkiego nr 199 z
dnia 5 marca 1952 r. w sprawie trybu i kontroli pelnie-
nia nadzoru autorskiego nad wykonywamem roboét in-
westycyinych.,

Zarzadzenie Ministra Gornictwa nr 94 z dnia 11 mar-
ca 1952 r. w sprawie opracowania normatywéw pro-
jektowania budownictwa.

Zarzadzenie Ministra Przemystu Lekkiego nr 268 z
dnia 1 kwietnia 1952 r. w sprawie wprowadzenia re-
gulaminu premiowania za skrécenie remontéw kapital-
nych, gléwnych i okresowych agregatéw i urzadzen w
zakladach przemyshu cementowego.

Sporzadzanie i zatwierdzanie dokumentacii technicznej
dla inwesivcji

Uchwala Nr 88/52, Prezydium Rzadu z dnia 20 lutego
1952 r. w sprawie usprawnienia pracy w zakresie do-
kumentacji technicznej i zarzadzenie Przewodniczacego
PKPG w tej sprawie Nr 105 z dnia 25 marca 1952 r.

Zlecenie rob6t budowlano-
montazowych

Pismo Dep. Budownictwa PKPG z dn. 14 lutego
1952r. Znak BUOF-01-22 w sprawie - interpretaciji
Uchwaly nr 915 Prezydium Rzadu z dn. 21 grudnia
1951 r. w sprawie ustalenia zasady generalnego wy-
konawcy robét budowlanych i montazowych.

Zarzadzenie Przewodniczacego PKPG i Ministra Fi-
nanséw z dnia 15 lutego 1952 r. w sprawie dzialalnoSci
samodzielnych oddzialéw wykonawstwa inwestycyjne-
g0 (Mon. Pol. Nr A-25 poz. 318).

Zarzadzenie Przewodniczacego PKPG i Ministra Fi-
lania i umarzania zaliczek na materialy, udzielan;

przez zleceniodawcoéw przedsiebiorstwom budo
montazowym (Mon. Pol. Nr A-27 poz. 371).

Zarzadzenie Przewodniczacego PKPG Nr 142 z dnia
28 kwietnia 1952 r. w sprawie trybu wprowadzenia
zmian i uzupelnien do programéw produkcji przedsie-
biorstw budowlano-montazowych.

Zarzadzenie Nr 37 Ministra Budownictwa Miast
i Osiedli z dnia 5 marca 1952 r. w sprawie uméw o wy-
konanie robét budowlano-montazowych, zleconych
przez jednostki podporzqdkowane CZBM i O ,ZOR*
(Dz. Urz. Min. Bud. Miast i OSIedll Nr 5 poz. 46).

Dysecyplina

Zarzadzenie Ministra Oswiaty z dnia 22 grudnia 1951
roku w sprawie dyscypliny w zakresie dziatalnosci in-
westycyjnej.

Zarzadzenie Nr 228 Prezesa Rady Ministréw z dnia
20 grudnia 1951 r. w sprawie dyscypliny w zakresie
dzialalnosci inwestycyjnej.

inwestycyjna

nanséw z dnia 14 marca 1952 roku w sprawie udzie- Zarza,dzeme Nr 429 Mimstra. Gomlctwa -z dnia

i mwestycy.me; objetej planami mwestycy.]-
szy od PI 1951 r.



Zarzadzenie Ministra Gospodarki Komunalnej z dnia
21 wrzeSnia 1951 r. w spru.wle dyscypllny w zakresie
dzialalnesci inwestyoyjnej.

Zarzadzenie Ministra O§wiaty z dnia 22 grudnia 1951
roku w sprawie dyscypliny inwestycyjnej. -

Zarzadzenie Minisira Kultury i Szfuki z dnia 20
grudnia 1951 r. w sprawie dyscypliny inwestycyinej.

Zarzgdzenie Ministra Rolnicfwa. -z dnia 14 listopada
1951 r. w sprawie dyscypliny inwestycyjnej.

Zarzadzenie Przewodniczacego PKPG i Ministra Fi-
nanséw z dnia 4 lutego 1952 r., zmieniajace zarzadze-
nie z dnia 11 grudnia 1951 r. w sprawie zasad finanso-
wania inwestycji limitowych i dzialalnoSci przedsie-
biorstw wykonawstwa inwestycyjnego przez banki spe-
cjalne (Mon. Pol. Nr A-15, poz. 177).

Technika finansgwnia inwestycji

Instrukcja techniczna Nr 1 Departamentu Inwestycji
PKPG z dnia 31 stycznia 1952 r. w sprawle sposobu
wypelniania wnioskéw o wlaczenie poslizgu mwesty-
cyjnego do planu (Znak: INIM-5-52).

Pismo okélne PKPG Nr 8 z dnia 12 lutego 1952 roku
w sprawie sposobu technicznego przeprowadzenia
zmniejszenia PI/1952 r. i sposobu rozprowadzenia
zmniejszenia PI/1952 r. i sposobu rozprowadzenia pla-
nu oddawania inwestycji do uzytku.

Uchwala Nr 258/52 z dnia 5 kwietnia 1952 roku w
sprawie mozliwoSci dokonywania zmian w planie in-
westycyjnym na rok 1952 oraz wydane w tej sprawie
instrukcje wykonawcze Departamentu Inwestycjl
PKPG (Instrukcja chhniczna Nr 3) i Ministerstwa Fi-
nanséw (Instrukcja).

"

JMIAST

».
Komunikacji Miejskiej

»

listonosze.

Omawia aktualne teoretyczne i prakityczne zagadnie-
nia planowania zabudowy miast i osiedli, planowa-
nia budowy i eksploatacji urzgdzen komunalnych
oraz gospodarki mieszkaniowe;.

W Dzialach Urbanistyki, |

wego czasopismo zawiera materialy dla studiow
i praktycznych rozwigzan zagadnien.

Stuzy pomocq dla aktywu gospodarczego, technicz-
nego i administracyjnego.

Jest przegladem dorobku teoretycznego i praktycz-
nego w urbanizaciji kraju.

Zamowienia i wplaty na prenumerate przyjmuja wszystkie urzedy pocztowe oraz
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Od dnia 16 maja 1952 r. zamowienia i wplaty na prenumerate pisma przmeowaé beda tylko urzedy pocz-
towe oraz listonosze wiejscy i miejscy. W zwiazku z tym bezpoSrednich zaméwien i wplat na prenumerate
do PPK ,,RUCH*“ kierowaé¢ nie nalezy.
Prenumerata wynosi: roczna 72 zi, péiroczna 36 zi, kwartalna 18 zl, numer pojedynczy 6 z1.
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DO NASZYCH PRENUMERATOROW

W zwiazku ze zmiana doiychczasowej formy prenumeraty bezposredniej w PPK »Ruch”

i wprowadzeniem na to miejsce prenumeraty zleconej, podaJemy bljzsze szczegoly tej zmiany do
wiadomosci naszych Prenumeratorow.

3

2)

$)
4)

5)

Zmiana dotyczy przede wszystkim prenumeratorow indywidualnych, ktérzy nie beda jak dotychczas wplacali
prenumeraty na konto ,Ruchu“ w PKO, a dokonywaé wplaty beda mogli bezposrednio W urzedach pocztowych
w specjalnych okienkach, czy tez u wyznaczonych do przyjmowania prenumeraty urzednikéw, ktorzy beda od
razu wystawiali pokwitowania przyjecia prenumeraty. Prenumeratorzy indywidualni beda mogli réwniez za-
mawiaé prenumerate i dokonywaé przedplaty przez listonoszy. Sposéb ten uwazamy, jesli idzie o prenu-
meratoréw indywidualnych, za korzystny, gdyz listonosze beda starali si¢ o jak najwigkszg ilo§¢ prenumerato-

row i ich staranng ozslugg )
Zniesienie prenumeraty bezposredniej nie dotyczy w roku biezacym urzedow i instytucji, klére zamawiajg

prenumerate czasopisma pisemnie w PPK ,Ruch”. W takich bowiem wypadkach PPK ,Ruch* przyjmuje za-
méwienie i wykonuje je kredytowo wysylajac jednoczesnie rachunek, kiéry bedzie podstawa do dokonania prze-
lewu, czy tez uregulowania nalezno$ci w inny sposéb. Regulowanie naleznosdci za prenumerate przez urzedy,
instytucje i inne organizacje w_ drodze przelewow bankowych pozostaje . nadal utrzymane réwniez i w tych
wypadkach, gdy prenumerator (instytiicje itp.) wplaca naleznosé réwnoczesnie z zaméwieniem. :
Uprzedzamy przy tym zainteresowanych Prenumeratoréw (urzedy, instytucje itp.), ze od 1 stycznia 1953 PPK
,Ruch” nie bedzie przyjmowalo prenumeraty kredytowanej a chcac uniknaé przerwy w dostawie czasopisma
z poczatkiem roku 1953, konieczne jest uregulowanie naleznosci za prenumerate z géry juz w r. 1952, w termi-
nach i w sposéb, ktéry zostanie we wlasciwym czasie podany do wiadomosci wszystkich Prenumeratoréw przez
PPK ,Ruch®.
Przyjmowanie wplat gotdéwkowych na prenumerate bezposrednio przez placowki PPK ,,Rudl“ zostaje skasowane.
Zaréwno urzedy jak i agencje pocztowe oraz listonosze beda przyjmowaé wplaty na prenumerate czasopisin
tylko na okres przyszty. Prenuneratg wsteczna nalezy zamawiaé bezposredmo w PPK ,,Ruch”; Sprzedaz archi-
walna, Warszawa, ul. Srebrna’ 12, przy réwnoczesnym wplaceniu naleznosci w wysoxoscn normalnej prenumera-
ty na specjalne konto PKO 1—15207 dla wszystkich czasopism.
Pcojedyncze numery czasopisma mozna zamawiaé w ten sam sposéb w PPK ,,Ruch” z tym, ze przy zamowie-
niu nalezy wplacaé réwnowartos¢ zamawianych numeréw po cenie pojedynczego egzemplarza,
Wszelkie reklamacje dotyczace nieterminowej dostawy prenumerowanych czasopism, brakéw w dostawie oraz
innych niedokladnos$ci nalezy wnosi¢ wylacznie do tej instytucji, czy osoby u ktérej zgloszono ' prenumerate -
czosopisma. Bezposrednie zglaszanie reklamacji do innych instytucji powoduje opéznienie w szybkim zatatwia-
niu reklamacji i jest przyczyna zbgdnej korespondencii.
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