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O dalszy rozwéj gospodarki rybnej

Rybolowstwo polskie stosownie do wskazan II Zjazdu PZPR wkracza w nowg faze swojego
szybkiego rozwoju.

Charakterystyczng cecha dotychczasowej dzialalnosci ryboléwstwa bylto opanowanie eksploatacji
podstawowych zasobow Baltyku i zajecie przodujgcege miejsca w tej dziedzinie. Na tle niewatpli-
wie powaznego osiggniecia mozna oceni¢, ze sposéb eksploatacji jak i dotychezasowe formy organi-
zacyjne nie odpowiadaja jednak wymogom stawianym, socjalistycznemu przemystowi rybnemu.

Ograniczone, aczkolwiek jeszcze w pelni nie wykorzystane zasoby Baltyku sprawiaja, ze rozsze-
rzenie bazy surowcowej ryboléwstwa przemyslowego znajdujemy na lowiskach pozabaltyckich. Sta-
nowi to nowy etap rozwoju gospodarki rybnej, ktérego realizacja wymaga przygotowania szero-
kiej i nowoczesne]' bazy technicznej w postaci nowej floty rybackiej, sprzetu polowowego, metod
eksploatacji i produkeji, zaplecza technlcznego na ladzie, a przede wszystkim zapewnienia wyso-
ko kwalifikowanych kadr.

Nowy etap rozwoju przemystu rybnego musi posiadaé niezbedng podbudowe naukowa jako pod-
stawe zaréwno kecncepcji ekonomiczno-eksploatacyjnej jak i koncepcji technicznej.

Kluczowa tezg wynikajacg z dotychczasowych doswiadezen jest koniecznoéé kompleksowegao uje-
cia wszystkich zagadnien gospodarki rybnej.

W celu rozszerzenia eksploatacji nalezy wprowadzaé do ryboléwstwa nowe typy jednostek da-
lekomorskich o duzym zasiegu, nowoczesnej technice polow6éw oraz o duzym stopniu uprzemysto-
wienia gwarantujacym dostawe ryby o najwyzszej jakosci. ROwnoczesnie nalezy stwarza¢ warunki
dla intensywnej eksploatacji zasobnych w surowiec rybny odlegtych obszaréw na drodze pelnego
opanowania organizacyjnego i technicznego wspoélpracy statkdéw-baz z zespotami jednostek lowczych.

Dla pelnego wykorzystania rybostanu Baltyku konieczne jest zaktywizowanie rybotéwstwa przy-
brzeznego w oparciu o istniejgce osrodki rybackie i powigzaniu z planowo przeprowadzong akcja
osiedlencza. Naklada to na spoéidzielczos¢ rybacka zadanie stworzenia samodzielnych oérodkéw prze-
mystowo-przetworczych w malych przystaniach taboru todziowego jako uzupelnienia podstawo-
wych baz przedsiebiorstw panstwowych.

Charakter surowca rybnego i konieczno$é szybkiego skierowania go z jednostek lowczych do
przetwérstwa; i konsumenta przemawiaja zdecydowanie za pelnym uprzemyslowieniem podstawo-
wych baz na wybrzezu z uwzglednieniem postepu technicznego szczegdélnie w procesach pracochlon-
nych.

Wymagaé to moze budowy nowych zakltadow przetworczych w portach rybacklch jako osrod-
kach obejmujacych peten cykl ustug i produkceji rybnej.

Jako jeden z czynnikéw pelnego wykorzystania surowca rybnego wystepuje przemyst uboczny.
Przemys! ten majacy przetwarzaé odpady rybne jak i odlawiany chwast rybny— ca stanowi okoto
30%0 ogdlnej masy polowdw — dostarczy krajowi wiele cennych produktéw jak tran techniczny,
klej, zelatyna oraz maczka rybna stanowigca powazng pozycje w bilansie pasz treSciwych.

Wysoki p021om zaopatrzenla rynku w produl«’ty rybne uzalezniony jest réwniez od usprawnie-
nia organizacji obrotu i $cislejszego powigzania o$rodkéw produkeji z rozbudowanym apaxatem dy-
strybucyjnym. W ten sposéb kompleksowo ujete zadania eksploatacyjne, produkcyjne i uslugowe

stanowigce wszystkie elementy soc1ahstycznego przemystu rybnego, gwarantuja nalezyte wykorzy-
tanie bazy surowcowej, zapewnienie jakosci produktu, peine wykorzystanie wysitku rybaka oraz ob-
nizke kosztéw wlasnych.

Istotng pomoca w dazeniu do osiagniecia postepu technicznego w socjalistycznym przemysle ryb-
nym jest wymiana pogladéw, doswiadczen i koncepcji dokonywana przez aktyw pracownikéw nau-
ki i praktyki na tamach pism fachowych.

7 tego wzgledu nalezy uznaé inicjatywe poswiecenia tego numeru miesiecznika ,,Technika
i Gospodarka Morska* zagadnieniom ryboléwstwa morskiego za czynnik przyspieszenia postepu
w tej dziedzinie gospodarki.

PR e PIOTR STOLAREK
Wiceminister Zegnlgi



Rybotéwstwo morskie realizuje uchwaly Il Zjazdu

PZPR

JAN BILINSKI

dyrektor
Centralnego Zarzadu Ryboiéwstwa Morskiego

11 Zjazd PZPR wytyczyi drogi wydatnego podniesienia
dobrobytu ludzi pracy. Obok przyspieszenia rozwoju rol-
nictwa postawione zostaly niemniej wazne zadania przed
przemysiem w zakresie zwiekszenia produkcji artykutéow
konsumpcyjnych, podniesienia ich jakos$ci, rozszerzenia
asortymentu oraz obnizenia kosztow wiasnych produkeji.

II Zjazd Partii okre$lit rowniez konkretne zadania
produkcyjne przemystu rybnego, zarowno w zakresie po-
owdéw jak i produkeji konserw rybnych. Na przestrzeni
naiblizszych dwoéch lat polowy winny by¢ zwigekszone co-
najmniej o 14%, a produkcja konserw rybnych o 36%.

Dla realizacji powyzszych zadan przemyst rybny po-
winien zmobilizowaé¢ niezbedne $rodki oraz ujawnié re-
zerwy tkwigce jeszcze w naszej mtodej gospodarce ryb-
nej. Celem naszym winno byé¢ osiggniecie w niedalekiej
przyszio$ci takiego spozycia ryb, jakie uzyskano w kra-
jach przodujgcych pod wzgledem rozbudowy przemystu
rybnego.

Plan dziatania CZRM na rok biezacy zostat skonstru-
owany na bazie postulatéw II Zjazdu. Po przeanalizowa-
niu zaréwno istniejacych potrzeb rynku jak i rysujgcych
sie potencjonalnie mozliwosei zwiekszenia produkeji —
plan produkcyjny zostal podwyzszony o 1,5 tys. ton
ryb wysokogatunkowych, co przy rownoczesnym wzroscie
zadan w zakresie jako$ci dato zwiekszenie planu polowéw
wg warto$ci o 34 milionow zt.

Podwyzszenie planu produkcyjnego przede wszystkim
w zakresie podniesienia jako$ci produkcji wymagalo pod-
jecia specjalnych wysitkéw w dziedzinie zorganizowania
bazy technicznej. Nalezalo podnie$¢ stan gotowosci tech-
nicznej taboru, wprowadzi¢ nowy, nie stosowany dotych-
czas wzgl. stosowany w zbyt matym zakresie sprzet pc-
lowowy, ¥téry umozliwialby dokonywanie polowo6w bar-
dziej zréznicowanego asortymentu ryb. Na odcinku ob-
stugi lgdowej nalezalo w drodze zainstalowania szeregu
urzgdzen podnie$¢ stopienn mechanizacji procesu przeta-
dunku ryb, celem przyspieszenia obslugi statkéw ryba-
ckich i utrzymania jak najwyzszej jakosci ryb. Nalezato
opracowaé¢ szczegotowy plan wykorzystania istniejacych
sxtadowych powierzchni chlodniczych oraz zamrazalni,
celem stworzenia takiego stanu zapaséw, ktéry umozli-
witby rytmiczng dostawe produktéw na rynek.

W dziedzinje potowow dalekomorskich, ktére winny
zwigkszy¢ powaznie ilo$¢ dostarczanego sledzia, jako naj-
bardziej poszukiwanego artykulu masowego spozycia, na-
lezalo wprowadzi¢ nowy system organizacji potowdw,
kiéry w radykalny sposob zwiekszylby dotychczasowa
wydajnosé jednostek.

Nalezalo szczegdlnie wykorzysta¢ bogate do$wiadcze-
nia z eksploatacji statku-bazy ,.Morska Wola“ oraz z po-
lowéw w sezonie $ledziowym na Morzu Poélnocnym i Ka-
nale La Manche, a przede wszystkim wykorzysta¢ do-
$wiadczenia floty radzieckiej polawiajacej w oparciu
o statki-bazy.

W dziedzinie polowéw baltyckich nalezalo zwiekszy¢
powaznie ‘wyniki potowow §ledzia oraz innych ryb wyz-
szych gatunkow, szczegdlnie polozyé nacisk na polowy
loscsia 1 ‘wegorza.

Celem zabezpieczenia maxsymalnego wzrostu jakosci
produkcji postulowano intensyfikacje patroszenia ryby
na morzu i wprowadzenie wlasciwej rytmiki wytadunkow,
umozliwiajgcej polepszenie obstugi na ladzie.

Postulat rozszerzenia asortymentu produkcji i pole-
pszenia jakosci pociggal za soba przygotowanie powaznie
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zwiekszonej produkcji filetéw rybnych oraz zwigkszenia
dostaw ryb $wiezych najwyzszej jakosci do produkcii
konserw rybnych.

REALIZACJA ZADAN W I POLROCZU 1954 R.
Przebieg realizacji zadan postawionych w I poéiroczu

wykazuje powazny postep ryboldéwstwa morskiego w po-

réwnaniu do analogicznego okresu roku ubiegtego.

Plan potowéw zostat przekroczony o 18,1%, a plan
produkceji globalnej 1yboléowstwa morskiego wykonany
w I-szym poétroczu w 120%.

Pomys$lne wykonanie natozonych zadan nastgpito
w drodze konsekwentnej realizacji szeregu podstawowych
postulatow postawionych przed ryboléwstwem morskim
w wyniku Uchwat II-go Zjazdu.

Gotowosc techniczna taboru

Gotow$é techniczna taboru, stanowigca jeden z pod-
stawowych elementéow walki o wykonanie zadan polo-
wowych, zostala w I polroczu zrealizowana w 104,5%
w zakresie taboru kutrowego. Natomiast nie wykonaty
swego planu gotowosci technicznej przedsiebiorstwa po-
lowow dalekomorskich, osiggajac zaledwie 92%o.

Szczegbdlnie korzystne wskazniki wykonania gotowosci
technicznej wykazuje PPiUR ,KORAB‘“ — Ustka, ktére
rzekroczyto plan przy zachowaniu prawidiowego poste-
pu gotowosci technicznej w poszczegdlnych miesigcach.
Przedsiebiorstwo to potrafilo osiggna¢é maksymalny po-
tencjat w m-cu marcu, a wiec w okresie najwiekszej wy-
dajnosci.

Powaznym osiggnieciem przedsiebiorstw rybolowstwa
morskiego jest dalszy postep w zakresie organizacji wias-
nej obstugi rémontowej, zwlaszcza w przedsiebiorstwie
LSKUTER"® oraz w nowej bazie remontowej we Wladysta-
wowie. Wyrazil sie on w pelnym zabezpieczeniu remon-
10w miedzyrejsowych i awaryjnych, co umozliwito utrzy-
manie flotylli polowowej w stanie gotowosci technicz-
nej, jak roOwniez ‘w czesciowym przejeciu remontow okre-
sowych przewidzianych w zasadzie do wykonania przez
Stocznie Remontowe.

Polowy

Wysoki wskaznik wykonania planu polowéw w I poéi-
roczu jest w gldwnej mierze wynikiem wilasciwego wy-
korzystania bedacego w dyspozycji taboru kutrowego
w okresie szczytowej wydajnosci tj. w miesigcach mar-
cu i kwietniu. Przykladem mobilizacji wydzialow poto-
wowych prizedsiebiorstw jest przekroczenie zaplanowa-
nych dni polowowych w marcu o 15%, przy czym ilo$c
dni polcwowych w tym miesigcu byla dwukrotnie wiek-
sza niz 'w styczniu i lutym.

Wyniki eksploatacji w I noélroczu wykazuja wlasciwe
wykorzystanie najwydajniejszych baz surowcowych. Po-
towy w sezonie dorszowyim, ktéry przypacda na ter oires,
wynosity ok. 70%0 ogoélnych polowéw baltyckich przed-
siebiorstw kutrowych. Notowany w latach poprzedaich
spadek polowow na bliskich towiskach baltyckich,
a w szczegdblnoSci na Glebi Gdanskiej, spowodowat roz-
szerzenic eksploatacji dalszych wydajnych lowisk Xklaj-
pedzkich, Rynny Stupskiej i Glebi Bornholmskiej. W ro-
ku biezgcym sytuacja w zakresie wydajnosci Glebi Gdan-
¢kiej znacznie sie poprawila, co wplynelto w duzej mie-
rze korzystnie na wyniki potowéow.



Uzyskano powazne przekroczenia zaplanowanej wy- .

dajno$ci dziennej w okresie od lutego do maja. Zwiek-
szenie wydajnoéci dziennych nastapilo nie tylko skut-
kiem mieprzewidywanej nagtej koncentracji dorsza na po-
ludniowych lowiskach Baltyku, lecz w znacznej mierze
na skutek podniesienia poziomu pracy zaldg rybackich

i zastosowania w petni polowéw zespolowych. Stosowano °

w ciggu dnia zwiekszona 1lo§¢ zaciagéw, w szczegdlnosci
w przedsiebiorstwach Srodkowego Wybrzeza.

Roéwnie intensywnie prowadzono w I polroczu polo-
wy Sledzia baltyckiego. Uzyskano dzienng wydajnos¢ po-
iowow Sledzia baltyckiego na przesirzeni od stycznia do
maja przecietnie wyzszg, anizeli w roku ubieglym, mi-
mo, iz intensywno$¢ koncentracji przedtarlowej $ledzia
rasy wiosennej w Zatoce Pomorskiej i przy Mierzei Wi-
slanej byla znacznie niZsza, anizeli w latach poprzed-
niich.

Wykonanie planu polowdw poszczegoélnych asortymen-
tow wykazuje wzrost poclowdéw nie tylko dorsza, lecz réw-
niez wielu innych cennych asortymentéw. Plan polowow
dorsza wykonany zostal w 116%e, lecz réwnocze$nie sledz
battycki wykazuje wskaznik wykonania planu rowniez
116%0. Poza tym odlowiono okolo 1.000 ton $§ledzika, kto-
rego polowy stale rosna, co umozliwia zwiekszenie pro-
dukcji przetworéw tego cennego suroweca.

W dziedzinie polowow S$ledzia baltyckiego przekrocze-
nie planu spowodowane zostalo w znacznej mierze wpro-
wadzeniem w przedsiebiorstwach panstwowych z pomysl-
nymi rezultatami polowow tuka. Przedsiebiorstwo ,BAR-
KAY ktére wprowadzilo potowy tukg w kwietniu br. wy-
kenalo w maju plan polowdéw sledzia ok. 400%o, osiggajac
wydajno$¢ dziennag na kuter do dwoch ton 3Sledzia. Wpro-
wadzenie polowoéw tuka poprawilo znacznie wskazniki
gespodarcze tego przedsiebiorstwa, umozliwiajac mu
przekroczenie planu II-go kwartatu, pomimo powaznego
spadku wydajnosci dorsza na lowiskach eksploatowanych
przez to przedsiebiorstwo. Do$wiadczenia rybakow ,,BAR-
KI“ sa juz w chwili obecnej przedmiotem wymiany z ry-
bakami innych przedsiebiorstw.

Godnym podkre$lenia jest fakt wykonania planu po-
lowow wegorza w 126%. Polowy tego gatunku wzrosty
w stosunku do polowdw l-go polrccza ub. roku o 60%o.
Szczegodinie pomyslnie przebiegaly polowy wegorza na
Zzezlewach.

Bardzo wysoki wskaznik wykonania planu, bowiem
167", wykazuje szprot. Systematyczny wzrost polowow
szprota w ciagu dwoch ostatnich lat winien zwroci¢ uwa-
ge przemystu, celem intensywniejszego przygotowania
wedzarnictwa do przerobu tego cennego gatunku.

Jednym z powaznych zadan ryboléwstwa morskiego
w dziedzinie rozszerzenia asortymentu produkcii byto
zwiekszenie planu polowow lososia. W tym celu utwo-
rzono w przedsiebiorstwie ,,ARKA‘“ specjalny -wydziat
polowoéw tego gatunku oraz poczyniono szereg prac orzy-
gotowawczvch, majacych na celu aklywizacje polowéw
lososia, ktore na przestrzeni szeregu ostatnich lat wyka-
zywaly niebezpieczng regresje.

Niewykonanie planéw polowdw lososia w 1 poédiroczu
nastgpilo na skutek niskiej wydajno$ci biologicznej, jak
1 z przyczyn niedociggnie¢ organizacyjnych oraz braku
wiasciwej mobilizacji rybakow do polowdéw tego gatun-
ku. Dotychczasowe do$wiadczenia wykazuja, ze celem
csiggniecia powaznego wzrostu polowow loscsia nalezy
wprowadzi¢ radykalne zmiany w dziedzinie $rodkéw
technicznych. Nalezy rozpoczgé budowe jednostek prze-
znaczenych wytacznie do polowu loscsia i rownoczesnie
irzeba zwroci¢ uwage na produkcje sprzetu, jego jakosé
craz rozwigzania techniczne, gdyz istniejacy w naszej
cksploatacji obecnie sprzet jest przestarzaly i mato wy-
dajny.

Omawiajac zagadnienie polowdéw baltyckich w $wiet-
le Uchwat II-go Zjazdu PZPR nalezy szczegbélng uwage
po$wieci¢ zagadnieniu jakosci potawianej ryby. Wskaznik
udzialu ryby w klasie najwyzszej gatunkowo wynosi
w roku biezacym 80% i jest $rednio o 10%0 wyzszy od

wynikow osiggnietych w I-szym péiroczu roku ubiegle-
go. Pomimo powaznego wzrostu wskaznika jako$ci pola-
wianej ryby $wiadoma walka o wzrost jakosci nie jest
jeszcze dostatecznie upowszechniona. Wskazniki I-go pot-
rocza zostaly osiagniete w gléwnej mierze skutkiem po-
my$lnych dla konserwacji ryby warunkéw atmosferycz-
nych oraz skutkiem wysokiej wydajnosci, ktéra powodo-
walta dokonywanie krotkich 2 — 3-dniowych rejséw na
Baltyku.

Celem osiagniecia jak najwyzszych wskaznikéw jako-
4ci nalezy w trudniejszych warunkach eksploatacyinych
zwiekszy¢ w powaznym stopniu patroszenie ryby na mo-
rzu, W ciggu 1I kwartalu rybotowstwo wykazalo na tym
odcinku znaczng poprawe. Przykladem mogg tu stuzyc
rybacy z ,,KUTRAY, ktérzy w okresie polowdw na lowi-
skach wschodnich patroszyli calo$¢ ziowionej ryby, da-
jac przykilad innym rybakom z ,,ARKI“.

Na pokladzie statku-bazy przygotowano beczki do zaladowania
na trawler

W ryboléowstwie dalekomorskim wprowadzono do eks-
ploatacji statek-baze s's ,,CHOPIN®, co umozliwilo prze-
diuzenie pobytu trawleréw na Morzu Pélmocnym przez
zacpatrywanie ich w bunkier oraz dokonywanie remon-
tow. Wielkos$é¢ statku pozwala na magazynowanie nie tyl-
ko wiekszej ilosci towaru, lecz réwniez w znacznie wiek-
szym stopniu anizeli dotychczas na zaspokojenie potrzeb
zaldég w dziedzinie socjalnej, $wiadczen lekarskich, ustug
kulturalnych i innych. Pierwszy wiosenny rejs s/s ,,CHO-
PIN“ w roku biezgcym umozliwil przeprowadzenie eks-
perymentalnych polowéw plawnicowych przez kutry 24
m w sezonie wiosennym. 5 kutréw 24 m zlowito w okre-
sie od polowy maja do poczatku III dekady czerwca 180
ton $ledzia dalekomorskiego. Doé¢wiadczenia z I-go rejsu
kutrow w wiosennym sezonie plawnicowym umozliwity
zastosowanie na przysztoéé tego rodzaju polowow w znacz
nie szerszej skall. :
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Polowy w oparciu o statek-baze oraz zastosowanie
z pomy$lnym rezultatem nowych typéw sieci trawlero-
wych daly w wyniku powazne przekroczenie planu po-
lowéw Sledzia dalekomorskiego w I-szym potroczu br.
Zadanie NPG na tym odcinku zostalo wykonane
w 133%.

Nowym problemem ryboléwstwa dalekomorskiego sta-
ly sie wydajne pclowy wiosenne makreli. Wysoka wydaj-
no$é notowana w krotkim okresie na przetomie kwietnia
i maja zmuszala statki lowcze do wyladunku tej ryby na
statek-baze. Celem wlasciwej konserwacji latwopsujgce-
go sie towaru statek-baza musial przeja¢ dodatkowe
czynnosci, poczatkowo nie przewidywane, a mianowicie

Zaloga trawlera odbiera nowy wlok ze statku-bazy.

natroszenie i solenie w beczkach znacznych ilosci tej ry-
by. Nalezy stwierdzi¢, ze pomimo widocznych tendencji
wzrostu polowow tego gatunku w ciagu ostatnich lat nie
opracowano dotychczas wilasciwych naukowych metod
konserwacji makreli. Dlatego tez kierownictwo wyprawy
cheac utrzymacé zlowiong makrele w stanie zdatnym do
konsumpecji przy rownoczesnym prowadzeniu intensyw-
nych polow6w, zwrécilo sie o pomoc do specjalistow ra-
dzieckich, przebywajacych wraz z radziecka flota lugro-
wg na wodach islandzkich. Dzieki konsultacji z technolo-
gami radzieckimi cenny towar zostat zabezpieczony.
Umozliwilo to wykonanie planu polowow makreli w 118%»
przy czym wskaznik wzrostu polowow w stosunku do I-go
polrocza roku ub. wyniost 272%. Doswiadczenia z eksplo-
atacji floty dalekomorskiej w I-szym poiroczu roku bie-
zgcego wykazuja, ze najbogatsze bazy surowcowe nasze-
g0 rybolowstwa dalekomorskiego znajduja sie poza Bal-
tyvkiem, nawet w sezonie zimowo-wiosennym. Rybolow-
stwo polskie posiadajac statki-bazy moze juz w tym okre-
sie rozpoczgt — korzystajac z doswiadczen radzieckich —
polowy lugrowe na tcwiskach atlantyckich. Pierwszych
pclowéw w tym rejonie dokonal w roku biezacym nasz
lugier ,,Korab — I%

Polowy aktywne I-go polrocza wykazuja koniecznosc
dalszych usprawnien w zakresie sprzetu sieciarskiego dla
lugrotrawlerow. W oparciu o do$wiadczenia z roku bie-
zacego — winno nastagpi¢ definitywne zarzucenie koncep-
cji polowdw floty dalekomorskiej na Morzu Baltyckim
W okresie pierwszego poélrocza lat nastepnych.

Produkcja na ladzie

Powazne przekroczenie planu potowdw, szezegdlnie
wysokie w marcu br. oraz koncentracja wyladunkow ze
statkow-baz postawity trudne zadanie przed zalogami la-
dowymi przedsiebiorstw ryboléwstwa morskiego. Zadania
te zostaly wykonane pomimo, iz zaplanowany stan za-
trudnienia nie zostal przekroczony. W zwigzku z tym
przecietny wskaznik wydajno$ci pracy osiagniety w I-
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szym poiroczu roku biezacego byt o 20% wyzszy od za-
planowanego. Na uwage zastuguje fakt przerobienia pel-
nej ilo$ci wyladowanego dorsza w marcu br. pomimo wy-
konania planu polowow tego gatunku w tym okresie
'w 167" oraz réwnoczesnego przerobienia wielkiej ilosci
pracochlonnego towaru wyladowanego ze statkow-baz

w niekorzystnych dla surowca warunkach atmosferycz-
nych.

Godnym podkres$lenia jest fakt wykonania w I-szym
poéiroczu wysokiego planu produkcji filetéw, przy czym
wskaznik w stosunku do roku ubieglego wynosi 265%.
Wskazniki jakosciowe przetworzonej masy wykazuia row-
niez wzrost w stosunku do I-go péirocza roku ub., przy
czym udzial towaru najwyzszej klasy jako$ciowej wzrost
w I-szym kwartale roku biezgcego w stosunku do roku
ubiegltego o 23%b.

Wysokie osiggnigcia w produkeji na ladzie, §wiadeza-
ce o pelnej mobilizacji zaldég nie powinny nam jednak
przeslania¢ faktu niewvslasciwej polityki, stosowanej przez
wiele przedsiebiorstw na odcinku zatrudnienia. Dazac do
cszezednosci w zakresie zatrudnienia, nie zwiekszano za-
16g pomimo wielkiego wzrostu zadan, co w konsekwen-
cji powodowalto konieczncéé stosowania znacznej ilosci
g0dzin nadliczbowych. Wnlynelo to ujemnie na ksztalto-

‘wanie sie funduszu plac przedsiebiorstw, a niekiedy od-

kijato sie niekorzystnie na jakosSci pracy.

Wykonanie planu przetworstwa nastapilo przy réwno-
czeésnym zapewnieniu plancwanych dostaw ryb w stanie
Swiezym dla przetwoérstwa konserwowego.

Rowniez plan chlodnictwa i zamrazalnictwa zostal
przekroczeny., Mimo to nalezy stwierdzi¢, ze ilos¢ towa-
Tru zamrozonego i mastepnie wyekspediowanego do chtod-
ni skladowych w gtebi kraju jest ciagle jeszcze zbyt mni-
ska, gdyz aparat dystrybucyjny nie jest przygotowany do
zamrazania tak powaznych :iloSci $wiezego towaru, ja-
kie dostarcza rybolowstwo morskie. Stad tez celem
umozliwienia rytmicznych dostaw ryby o najwyzszej
Swiezo$ci i jako$ei zarowno do przemysiu, jak i bezpo-
srednio do konsumenta, nalezy w znacznym stopniu
zwigkszy¢ polencjal zamrazalniczy przedsiebiorstw rybo-
i6wstwa morskiego.

Przedsigbiorstwa ryboléwstwa morskiego rozpoczely
juz w roku ub. i kontynuowaly z pomys$lnymi skutkami
w I-szym pélroczu br., produkecje uboczna, polegajaca
przede wszystkim na wedzeniu pewnych nadwyzek towa-
ru, nie odbieranych przez dystrybucje i przemyst. Rozsze-
rzenie wachlarza produkcyjnego przez przedsiebiorstwa
rybackie wplywa korzystnie nie tylko na jakosé i war-
tos¢ produkcji, ale rowniez na wiasciwe wykorzystanie
polencjatu przedsiebiorstw w robociznie i zasobach ma-
teriatowych.

W dziedzinie produkcji pomocniczej notujemy powaz-
ne osiggnigcia, jakim jest uruchomienie pierwszego
w Polsce zakladu konserwacji i impregnacji sieci ptawni-
cowych w Swinoujsciu. Planowana rozbudowa tego zak-
ladu pozwoli na uzyskanie powaznych oszczednosci de-
‘wizoyvych z uwagi na uniezaleznienie sie od dostaw z za-
granicy.

KOSZTY WEASNE I RENTOWNOSC

II-gi Zjazd Partii postawil przed ryboldwstwem mor-
skim zadanie obnizenia kosztéw produkcji w latach 54
i 55 0 10%. Wymaga to pelnej mobilizacji zalég i aktywu
gospodarczego, zwtlaszcza, ze w latach ubieglych rybo-
Iowstwo morskiz nie potrafito wykonaé¢ swych planowych
zadan w tej dziedzinie.

W okresie I-go pélrocza br. osiagnieto pomy$lne wy-
niki w zakresie kosztéw potowoéw i rentownosci rybotow-
stwa. Wiele jednostek polowowych osiggneto niespotyka-
ne dotycheczas wskazniki obnizenia kosztéw, zwlaszcza
w przedsiebiorstwach Srodkowego Wybrzeza., W przed-



sigbiorstwie ,,KORAB“ Ustka szyper kutra ,Ust-8¢ Jer-
makowicz osiggnal dochdéd w wysoko$ci 223,9 tys. zl, co
przekracza wysokosé czystego dochodu najlepszego kutra
za caly rok 1953.

W przedsiebiorstwach panstwowych plan polowow wy-
konalo 73% kutréow lowigcych w tym okresie, a 800
kutrow osiagnelo rentownos$é. Ze wzgledu na zwiekszenie
wydajnosci polowdéw rybolowstwo obnizylo koszty odlo-
wu 1 kg ryby o 15%.

Poprawiono rowniez asortyment polowdéw, w wyniku
czego wskaznik kosztéw na 1 zt wartosci ryby obnizyl sie
o 25%.

Obnizanie kosztéow polowdéw i przekroczenie plano-
wych dostaw ryby przez rybakéw indywidualnych umoz-
liwito rowniez obnizenie kosztéow przetwoérstwa rybnego.
Koszt jednostkowy kg obnizono przecietnie o 17,6 po-
waznie zmniejszajac przede wszystkim koszty przetwor-
stwa $ledziowego oraz filetoéw dorszowych. Przy produk-
cji filetow przedsiebiorstwo ,Odra“ stosowato radziecka
metode filetowania, ktora umozliwila wzrost wydajnosci
pracy o 20%o.

W okresie I pélrocza ryboléwstwo zabezpiecza popra-
we swej dzialalno$ci gospodarczej w stosunku do zatozen
planowych o ponad 20 milionéw zl. W przedsiebiorstwach
naszych wystepuje jednak jeszcze szereg niedomagan,
ktérych usuwanie postepuje zbyt wolno. Chodzi tu przede
wszystkim o likwidacje nadmiernych ilo$ci godzin nad-
liczbowych, a w $lad za tym poprawienia cyklicznosci
pracy przedsiebiorstw.

Niewystarczajaca jest ciagle walka z marnotraw-
stwem paliwa, sprzetu potowowego, opakowan rybnych,
soli. Zbyt wolno postepuje wprowadzanie materialéw za-
stepczych i ograniczanie kosztownego importu. Najwaz-
niejszym jednak niedomaganiem jest bierno$¢ niekto-
rych komoérek administracji przedsiebiorstw w obnizaniu
kosztow wilasnych.

Konferencje partyjno-ekonomiczne dopomoga rybo-
1owstwu w likwidacji naszych niedomagan gospodarczych
i zabezpiecza wywigzywanie sie ryboldwstwa z zadan
obnizenia kosztéw i wypracowania ponadplanowej aku-
mulacji.

ZADANIA NA NAJBLIZSZA PRZYSZEOSC

Przeglad osiagnie¢ gospodarczych rybotowstwa mor-
skiego na przestrzeni minionego pdirocza wykazuje, ze
wytyczne II Zjazdu Partii w zakresie podniesienia ilosci
i jako$ci produktéw konsumpceyjnych sa realizowane w za-
sadzie pomyS$lnie. Jednakze istnieje jeszcze szereg niedo-
ciggnieé¢, ktore nalezy wyeliminowaé celem zagwaranto-
wania pelnej realizacji wskazan II Zjazdu.

W dziedzinie przygotowania bazy iechnicznej nalezy
stworzy¢é¢ warunki takiej obslugi remontowej, ktoéraby
umozliwita dysponowanie najwyzszym potencjalem polo-
wowym w okresie wysokiej wydajnosci polowéw, a wiec,
w rybotowstwie kutrowym na przetomie I i II kwartalu,
w rybolowstwie dalekomorskim w IIl i poczatkach IV
kwartatu.

Dotychczas nie zrealizowano tego postulatu, czego
najlepszym dowodem jest zbyt mala rozpietosé pomiedzy
golowoscia techniczng w m-cu lutym i marcu, wynoszgca
w taborze kutrowym jedynie 2.

W dziedzinie polowdéw baltyckich istnieje konieczno$c
dalszej aktywizacji polowdéw Sledzia, szerokiego zastoso-
wania patroszenia na morzu, stworzenia bazy technicznej
celem zwiekszenia polowow lososia oraz aktywizacji ry-
boléwstwa przez spdldzielczosé rybacka. Brak $wiadome-
go dziatania na tym odcinku powoduje utrate przynaj-
mniej kilku tysiecy ton rocznie cennych gatunkow ryb
szczegolnie w rejonie Zatoki Pomorskiej. Rozwiazanie te-
go problemu jest uzaleznione od pokonania szeregu po-
waznych trudno$ci jak zagadnienie osadnictwa, budowy
sprzetu lodziowego, uruchomienia budowy matych silni-
kow lodziowych oraz utworzenia dalszych spoéldzielni ry-
backich, wzglednie spoéldzielni typu mieszanego rolniczo-
rybackiego na zachodnim odcinku wybrzeza.

Celem zwiekszenia polowdw Sledzia dalekomorskiego,
nalezy skierowaé do polowdéw dalekomorskich {flotylle
kutréw 24 mtr. Cenne do$wiadczenia z eksploatacji w III

kwart. ub. roku oraz w II kwart. biez. roku nalezy tak
wykorzysta¢, azeby kilkadziesiat jednostek tego typu mo-
glo stale dokonywaé polowdéw na Morzu Pédlnoecnym
w okresie od maja do pazdziernika. Nalezy podkresli¢, ze
istniejg powazne warunki azeby koszt ryby lowionej przez
kutry 24 mtr. na Morzu Pélnocnym byl nizszy nawet
anizeli koszt ryby polawianej przez flote dalekomorska.

Biorac pod uwage zwigkszajace sie zapotrzebowanie na
$ledzia $Swiezego oraz rosngce stale potowy makreli nale-
zy rozwazy¢ mozliwos¢ wprowadzenia do eksploatacji
statku-chlodniowca, ktoryby dostarczal rybe w stanie
Swiezym do kraju.

Wprowadzenie takiego statku do eksploatacji winno
by¢ poparte dokladnymi badaniami naukowymi przez
MIR i MIT.

Aktualnym obecnie problemem w dziedzinie produkecji
sprzetu potowowega jest wyprodukowanie udoskonalonej
sieci tralowej dla lugrotrawleréw oraz rozpoczecie impre-
gnacji i konserwacji sieci ptawnicowych.

W zakresie przetwoérstwa nalezy dazy¢é do jeszecze
wiekszego wzrostu produkeji filetéw przy czym nalezy
szuka¢ drég rozwiazania tego zagadnienia na drodze me-
chanizacji. W tym celu nalezy wprowadzi¢ filetowanie
maszynowe poczgtkowo przynajmniej na niewielka skale.

Powaznym problemem w dziedzinie przetwoérstwa na
morzu i na ladzie jest unikniecie obnizenia klasy ryby.
W tym celu nalezy przyspieszy¢ znacznie proces przela-
dunku i transportu wewnetrznego przy czym wielkg po-
mocg winny tu sluzy¢ produkowane juz urzadzenia me-
chaniczne transportowo-przetadunkowe — oraz wzmocni¢
techniczng kontrole miedzyoperacyjna.

Powazne zadania stoja przed nami w dziedzinie
usprawnienia i podniesienia poziomu produkcji i konser-
wacji opakowan. Przeladunek w beczkach na morzu oraz
sktadowanie na statku-bazie wymaga specjalnie odpor-
nych opakowan, tymczasem beczki produkowane obecnie
przez przemyst drzewny nie odpowiacdaja w znacznym
stopniu wymaganiom stawianym przez rybotéwstwo. Do
produkeji tych beczek uzywany jest niewlasciwy suro-
wiec 1 nie przeprowadzana odpowiednia impregnacja,
skutkiem czego beczki nie wykazuja odpornos$ci na na-
cisk gornych warstw przy spietrzaniu. Nieszczelnosé be-
czek powoduje wyciekanie solanki i obnizanie klasy,
a nawet psucie sie ryby. W tych warunkach koniecznos¢
dokonania radykalnych zmian w zakresie produkcji be-
czek staje sie palacym problemem. Rownolegle nalezy
znacznie wzmoc nadzor przy odbiorze beczek i troskli-
wo$¢ w czasie manipulacji na ladzie i statkach.

Réwnocze$nie nalezy zwrocié uwage na zagadnienie
transportu ryb, ktéry odbywa sie obecnie czestokroé
w prymitywnych nie odpowiadajacych potrzebom warun-
kach,

Naleiy rowniez wprowadzi¢ instalacje chtodnicze
w sklepach i innych punktach rozprowadzenia ryby.

Wyniki gospodarcze ostatni:go okresu zwlaszcza w I
polroczu br. wykazuja, ze istnieja w dalszym ciagu nie-
domagania w dziedzinie struktury organizacyjnej i gospo-
darki rybnej. Uzaleznienie przemyslu rybnego od szeregu
nie powiazanych ze sobg $cisle $rodkdw dyspozycyjnych
powoduje brak koordynacji pomiedzy poszczegélnymij fa-
zami cyklu produkcyjnego, brak jednclitego planowania
zwlaszcza operatywnego ustalenia wspolnego kierunku
rozwojowego Oraz programu inwestycji.

Sezonowosé gatunkowa polowdw oraz zmienno$é wy-
dajnosci biologicznej morza przy rownoczesnych wyma-
ganiach rytmicznosci dostaw ryby dla bezposredniego za-
spokojenia potrzeb rynku lub przemysiu przetwdrczego
powoduja koniecznoéé Scistesn powiazenia poszczegdlnych
etapéw produkcji i dystrybucii.

Ogoélnie biorac — zwiekszenie zaopatrzenia ludnosci
w produkty rybne wymaga stalego postepu technicznego
oraz zacie$nienia wiezi miedzy polowemi, przetworstwem
i aparatem dystrybucji.

Realizujac zadania ustalone przez II Zjazd Partii —
rybolowstwo morskie pragnie rozwing¢ inicjatywe dla
najlepszego ich wykonania z pelna $wiadomos$cia, ze
w ten sposob przyczyni sie do podniesienia poziomu zycia
mas pracujgcych w Polsce Ludowej.
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EKONOMIKA

Il EXKSPLOATAC]JA

Kilka uwag o perspektywach rozwojowych rybotéwstwa morskiego

Mzr WITOLD STRAK, Ministerstwo Zeglugi, Warszawa

639.22/.23:338.95

Dotychczasowy proces 710z woyowy polskvego rybotdwstwa morskiege. Bazae wyjscio-

wa do ustalania zalozen i realuacu planu 5-letniego. Kierunki 'ro~woyowe floty ry-
backie). Inwestycje ladowe a postulet postepu technicznego w ujecin perspekty-
wicznym. Zagadnievie kadr rybackich.

Polska nalezy dotychczas do krajow o niskiej kon-
sumpcji ryb. Wynosi ona oObecnie na glowe ludnosci
mniej niz 5 kg. Polowy wilasne na 1 mieszkanca wzrosty
w roku 1953 do 3,5 kg a wiec w porownaniu z rokiem
1938 prawie 10-krotnie. Mimo to wzrost polowoéw ryb
morskich nie nadaza za wzrastajagcym zapotrzebowaniem
szerokich mas; zwlaszcza zapotrzebowanie na $ledzia nie
moze byé¢ dotychczas w pelni pokrywane przez wtiasna
produkcje.

‘W Czechostowacji i na Wegrzech, w krajach impor-
tujacych powazne ilosci ryb morskich z panstw zachod.-
niej Europy, konsumpcja na glowe ludnoSci jest rowniez
niska. Istniejg wiec dla Polski korzystne warunki di.
eksportu ryb morskich, ktory oczywiscie moze byé roz-
poczety po osiaggnieciu przez nasze rybotdwstwo pozic-
mu polowéw pozwalajacego w pelni zaopatrzyé rynek
wewnetrzny. .

Bezspornym faktem jest, Zze rybolowstwo morskie
w Polsce — mimo wielu jeszcze brakow i niedociagnieé
— na Dprzestrzeni ostatniego 10-lecia rozwijalo sie nad-
zwyczaj dynamicznie. O dynamicznym irczwoju rybo-
1owstwa w Polsce Ludowej $wiadcza nastepujace dane:

- |
} Wskaznlk Wskaznik wzrostu

Wskaznik wzrostu
| wzrostu s o ‘ . R
Lata ! pPOtowow wartosci polowow polowodéw na giowe
1 ogodtem ogodltem i iudnosci
|
1938 100 100 § 100
1946 186 169 | 350
1950 530 412 “ 720
1953 714 1 632 l 970

Polowy polskie na Baltyku na przestrzeni ostatnich
lat rozwijaly sie bez pordéwnania szybciej niz polowy
globalne innych panstw w tym rejonie. Srednia roczna
polskich polowdéw na Baltyku z lat 1950 — 1952 jest
wyzsza od Sredniej rocznej z lat trzydziestych przeszio
6 razy; natomiast S$rednia roczna polowow wszystkich
innych panstw na Battyku (Potudniowym i Centralnym)
wzrosta w tym samym oOkresie niespeina 4 razy.

Polowy dalekomorskie wrzrastaly rowniez, lecz silny
rozwdéj rybolowstwa dalekomorskiego datuie sie w zasa-
dzie od roku 1949. Na przeszlo dwukrotny wzrost polo-
wow dalekomorskich w okresie 1950 — 1954 zlozy! sig
caly szereg przyczyn, jak: powazny wzrost iloSciowy
taboru dalekomorskiego, okrzepniecie vrzedsiebiorstw
ryboléwstwa dalekomorskiego itp. Istotnym czynnikiem
rozwoju naszego rybolowstwa dalekomrskiego stala sie
nowa organizacja polowdw w oparciu o statki-bazy.

Dotychczas nasze polowy dalekomorskie ograniczaty
sie w zasadzie do rejonu Morza Poinocnego. Kilka rej-
s6w naszych 1trawleré6w wykonywanych w ostatnich
dwoch latach na Morze Barentsa mialo raczej na celu
zdobycie dos§wiadczen i blizsze poznanie lowisk. Na uwa-
ge zasluguje pomyS$lna eksploatacja przez polskie rybo-
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towstwo w koncu 1953 r. $ledziowych lowisk w Kanale
La Manche.

Mimo ciaglego rozwoju potowdéw dalekomorskich, kto-
rych udziat procentowy w ogoélnej masie naszych polo-
wow wzrasta z 17,1% w latach 1949 do 28,5%¢ w planie
na rok 1954, w dalszym ciggu w polskim rybolowstwie
dominujg polowy kutrowe na lowiskach baltyckich.

Przyszlo§¢ rozwojowa polskiego rybolowstwa — to
intensyfikacja polowow dalekomorskich. Konsument
w Polsce zada przede wszystkim $ledzia, a na Baltyku
istniejg stosunkowo nieznaczne mozliwoSci zwiekszel
odlowow tego poszukiwanego gatunku. Twierdzenie to
nie oznacza, ze na Baltyku wykorzystane zostaly przez
nasze ryboléwstwo juz wszystkie mozliwosci — jako
przykiad moze stuzyé¢ zagadnienie polowow lososia. Zna-
mienny jest fakt, ze udziat polskich polowdéw na Bal-
tyku (Poiudniowym i Centralnym) wynosi okolo 30%,
a wop/)olow.ach lososia nasze ryblowstwo partycypuie tylko
w20,

Nie wykorzystane pozostaja w dalszym ciggu dosta-
tecznie lowiska przybrzezne obfite w cenna rybe stodko-
wodng, wegorza itp.

Stwierdzi¢ trzeba nastepnie, Zze na przestizeni ostat-
nich lat nastapila powazna rozbudowa zaplecza w por-
tach rybackich. Szczegbdlne znaczenie dla rozwoju rybo-
lowstwa dalekomorskiego w najblizszych latach posiada
zbudowana w pilerwszym okresie Planu Sze$cioletnies
rybacka baza w Swinpuijsciu, ktéra rozezerza zakres
swych uslug w oparciu o realizowane planowo inwestyci:

Omawiajgc baze wyjsciowa rybotowstwa morskiegn
do realizacji Planu Piecioletniego, nie mozna pominaé
wezlowego zagadnienia kadr. Szacuje sie, ze ilo$¢ za-
tludmonych na morzu w rybolowstwie byta w 1953 roku

— 3,5 razy wigksza, niz w roku 1938. W okresie 1931
— 1953 zatrudnienie pracownikéw morskich w przedsic
biorstwach panstwowych wzroslo o przeszto 70%. Przy
minimalnym spadku zatrudnienia w rybolowstwie inc
widualnym (skad fachowcy-rybacy przechodzili do spol-
dzielczo$ei i przedsiebiorstw panstwowych) wzrastala
rownie powaznie ilo$¢ rybakéw spéldzielezych. Mimo
tych osiggnie¢ na odcinku kadr istnialy jeszcze niec
magania, ktére w szczegdlnoséci powodowaly. ze w r. 1953
kilka statkow dalekomorskich miato przestoje na skutek
braku zal6g. Niedostateczne bylo tempo podnoszenia kw
lifikacji rybakow, zwlaszcza dalekomorskich.

Reasumujac mozna stwierdzi¢, ze:

1. stworzona zostala odpowiednia baza tcchniczna i or-
ganizacyjna dla dalszego intensywnego rozwoju morskie-
go przemystu rybnego w Polsce;

2. rozwdj ten jest ze wszech miar pozadany z uwagi
na wzrastajace zapotrzebowanie rynku wewnetrzne
jak réwniez istniejgce mozliwosci eksportowe do krajéw
demokracji ludowej;

3. ze wzgledu na ograniczone mozliwo$ci intensyfikacii
polowdw na Baltyku powazniejsze zwiekszenie masy od-
lowow osiggna¢ mozna droga rozwoju ryboléwstwa dale-
komorskiego;

4. flotylla kutrowa i lodziowa winna lepiej wykorzy-
sta¢ istniejagce mozliwosci zwiekszenia odlowoéw ryb war-
tosciowych, zwlaszcza lososia i §ledzia.



Podstawowe elementy
perspektywicznego rozwoju ryboldowstwa

Ustalenie kierunkéw rozwojowych polskiego rybolow-
stwa wymaga analizy wezlowych zagadnien, od ktérych
rozwiazania zalezy osiagniecie przez nasze ryboiéwstwo
szybkiego tempa wzrostu polowow z réwnoczesnym obni-
zeniem Kkosztow wilasnych tej produkcji.

Flota. Biorac pod uwage stwierdzenia naukowcovs
MIR-u, Ze nie mozna liczy¢ sie z dalsza powaznieiszag
intensyfikacja polowow baltyckich, nalezy przyiaé¢ tez
ze rozwodj rybotéwstwa wymaga przede wszystkim roz-
budowy floty dalekomorskiej. Pozostaje ustali¢, jaka
strukture ma posiada¢ nasza przyszloSciowa flota dale-
komorska.

W ostatnich latach w naszym ryboldowstwie skrysta-
lizowaly sie dwie zasadnicze formy technologiczno-orga-
nizacyjne polowoéw dalekomorskich:

a) polowy w oparciu o statki-bazy, -

b) polowy w oparciu o bazy krajowe.

W rybotéwstwie s$wiatowym ujawnita sie tendencjia
do budowania duzych jednostek polowowo - przemys!
wych, tzw. trawlerow - przetworni. Jak wynika z do-
tychczasowych danych o tych statkach. trudno je trak-
towac¢ jako ekonomiczny typ jednostek zaréwno do po-
lowow Sledzia jak i bialej ryby z rownoczesnym nasta-
wieniem na znaczny zakres funkcji przetworstwa. Za-
instalowane na tych statkach maszyny do filetowania
oraz chlodnie przy polowach $ledzia bylyby okresowo

nie wykorzystane,

Nalezy wiec wysuna¢ teze, Ze nasza flota daleko-
morska powinna sklada¢ sie z dwoéch podstawowych
grup:

pierwsza stanowié beda statki, nastawione na eksploa-
tacje S$ledziowych lowisk Morza Poélnocnego w oparciu
o statki-bazy;

druga stanowi¢ beda statki wieksze, nastawione na
eksploatacje prawie wszystkich lowisk arktycznych (od
Nowej Funlandii do Morza Barentsa), przystosowane
samodzielnego przetwarzania zlowionej ryby na filety.

W najblizszej pieciolatce, w ktoérej wzrasta¢ powinny
przede wszystkim polowy Sledzia, dominowaé¢ bedzie t
statkow grupy pierwszej. Poza tym najblizsze lata winny
doprowadzi¢ do przygotowania zaréwno rybolowstwa, jak
i przemystu stoczniowego do budowy w dalszej perspek-
tywie statkéw wiekszych, samodzielnych, tzw. trawlerow-
przetwoérni.

Rybolowstwo nasze — jak wiadomo — dysponuje
pewna iloScia nowych trawleréw, budowanych na stocz-
niach krajowych. W najblizszej przyszio$ci przewiduje
sie dalsze wzmocnienie floty dalekomorskiej tym typem
statkow. Wedlug pewnych opinii budowa wiekszej ilosSci
tego typu statkéw jest niewskazana z uwagi na fakt, ze
jednostki te nie posiadaja odpowiednich warunkow do
polowdw biatej ryby na wodach arktycznych. Mimo
vewnej stuszno$ci opinie te nie biorg jednak pod uwe
koniecznosci ustawienia produkeji wtasnego przemysitu
stoczniowego pod katem wymogdéw ekonomiki i mozli-
wo$ci technicznych. Ograniczenie planowanej budowy
trawleréw w najblizszych latach bytoby uzasadnione tylko
w tym wypadku, gdyby istnialy juz obecnie gotowe za-
tozenia techniczno-ekonomiczne dla uniwersalnego tra-
wlera-przetwérni, gwarantujace, ze statek ten, wyposa-
zony w kosztowne urzadzenia przemystowe, bedzie on
malnie wykorzystany zarowno przy polowach $ledzia,
jak 1 ryby biatej.

W dalszej przyszlosci — prawdopodobnie w calym
nastepnym dziesiecioleciu — potowy ryby biatej beda
przeprowadzane przez trawlery-przetwornie 1 prze-

mniejsze jednostki, pracujace w oparciu o statki-bazy.
Udzial statkéw-baz w polowach $ledzia na Morzu Pol-
nocnym — jak wskazuja ostatnie do$wiadczenia — bed:
stawaé sie coraz bardziej dominujgcy. W naukowym
opracowaniu zagadnienia statkéw-baz jesieSmy, nieste
powaznie opoéznieni. Dorazne sukcesy na tym odcinku
zawdzieczamy przede wszystkim $mialym do$wiadcze-
niom praktycznym. Zagadnienie statkéw-baz jest szcze-
gblnie istotne’ dla naszego ryboléowstwa ze wzgledu na
specyficzne warunki eksploatacyjne naszego ryboléwstwa
dalekomorskiego.

Przesgdzanie formy techniczno - organizacyjnej poto-
woéw dalekomorskich biatej ryby wydaje sige dzisiaj
przedwczesne, lecz stwierdzi¢ mozna, ze polowy te beda

w coraz wiekszej ilo$ci przetwarzane i zamrazane na
morzu.

Podkresli¢ raz jeszcze trzeba, ze w najblizszej piecio-
latce bedzie polozony specjalny nacisk na zwiekszenie
polowow §ledzia (zaréwno na Morzu Péinccnym, jak i na
Battyku). Powazne zwiekszenie polowdéw ryby bialej na
wodach arktycznych nastapi dopiero w dalszej przysztosc..
Za takim ustawieniem planu asortymentowego polowow
w pieciolatce przemawia zaréwno zapotrzebowanie kon-
sumenta, ktoéry przede wszystkim pragnie nabywaé wi.
cej Sledzia, jak 1 mozliwo$ci produkcyine przemystu
stoczniowego. Oczywiscie w okresie naiblizszej piecio-
latki bedsg czynione odpowiednie prace, przygotowujgc.
nasze ryboléwstwo do rozwiniecia na szeroka ske!
w dalszej przyszitosci polowdéw mna wodach arktycznych.

Zaplecze. Rola zaplecza przemyslowego w porcie
rybaekim ulegaé¢ bedzie w przyszio$ci najprawdopodob-
niej powaznym Dprzeobrazeniom. Istniejace obecnie ten-
dencje w rozwoju technicznym floty rybackiej pozwalaja
przypuszczaé, ze port rybacki bedzie coraz bardziej upo-
dabniat sie do portu handlowego. Proces przetworstwa,
bedzie w coraz wiekszym stopniu przechodzié¢ z ladu
na statek-baze badz na jednostke Iowcza.

Dlatego wydaje sie stuszne wskaza¢ na koniecznos$é
specjalnie ostroznego i wnikliwego plancwania inwe-
stycji w portach rybackich. Dotyczy to w szczegdlnosci
hal manipulacyjnych (do patroszenia biatej ryby i solenia
$ledzi), hal wyladunkowych, a nawet sieciarni (przejsci
na produkcje sieci z widokna syntetycznego przedluzy ich
zywotnosé, a wiec tym samym zmniejszy zuzycie). Funk-
cje i lokalizacja nabrzezy oraz pomostow wvladunkowych
— w $wietle rozwoju polowéw przy uzyciu statkow-baz
— ulegna rowniez pewnym przeobrazeniom. Wydaje sig,
ze w dalszej przyszlosci czes¢ nabrzezy winna byé przede
wszystkim wtasciwie funkcjonalnie powigzana z warszta-
tami remontowymi i sieciarniami, a nie z halami wy-
ladunkowymi.

Na marginesie nalezy stwierdzié, ze na wybor tego
czy innego systemu techniczno-organizacyjnego polowow
oddzialywaé powinna analiza zaoszczedzonych inwestyciji
w portach rybackich. Ta analiza powinna réwniez obej-
mowaé¢ porownanie Kkosztow przetwoérstwa na morzu
i na ladzie.

Przy dalszym szczeg6towym konkretyzowaniu planéw
rozbudowy portéw rybackich i ,przy podejmowaniu in-
westycji nalezy z reguly opiera¢ sie na prawidlowo opra-
cowanym bilansie zdolnosci produkcyjnych® — mowil
H. Minc na II Zjezdzie PZPR. . ’

Na odcinku chlodnictwa przez wybudowanie na prze-
strzeni ostatnich lat czterech chlodni: w Gdyni, Swino-
ujsciu, Ustce i Kolobrzegu, uzyskano powazny potien-
cjat skladowania i mrozenia ryb. Z drugiej strony
faktem jest, ze port rybacki we Wladystawowie, naj~
korzystniej polozony w stosunku do lowisk baltyckich,
nie posiada odpowiedniej wielko$ci urzadzen do mroze-
nia i skladowania ryby. Z pewnoscig we Wladyslawowie
budowa chitodni jest uzasadniona. Powstaje tylko py-
tanie, czy przez pewien okres czasu Vitadystawowo w tym
zakresie nie bedzie mogto pracowaé¢ w kooperacji, tak
jak dotychczas, z chlodnig w Gdyni. Ogdlnie biorac
trzeba inwestowa¢ tam, gdzie najszybciej uzyskane zo-
stang efekty w zwiekszeniu polowow, udoskonaleniu
wstepnego przetwoérstwa 1 przetadunku, zmniejszeniu
pracochlonnos$ci, a co za tym idzie obnizki kosztéw jed-
nostkowych.

Wydaje sie, ze takimi kluczowymi odcinkami w pra-
wie wszystkich portach rybackich w pigciolatce beda
w dalszym ciggu warsztaty remontowe, mechanizacja
wyladunku ryby z jednostek oraz maszyny zmniejszajace
powaznie pracochlonno$¢ procesu wstepnego przetwoér-
stwa. Niezaleznie od tego niezbedna jest realizacja sze-
regu inwestycji w Swinoujsciu, ktore pozwolg sprawnie
obslugiwaé rozwijajaca sie flote dalekomorska, jak réw-
niez we Wladystawowie dla lepszego wykorzystania }o-
wisk na Baltyku przez flote kutrows.

Kadry. Ostatecznie o szybkim rozwoju rybotow-
stwa morskiego — a przede wszystkim ryboléwstwa da-
lekomorskiego zadecyduja ludzie, ktérzy beda plany roz-
wojowe szczegllowo realizowaé a przede wszystkim ci,
ktérzy je beda bezposrednio na morzu wykonywac.

Trzeba na samym wstepie podkreslié, ze na tym od-
cinku — nie umniejszajgc zastlug i ofiarnej pracy wieiu
przodujgcych rybakéw — istniejg powazne niedomagania,
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Przeszlo trzykrotny wzrost liczby wykwalifikowanych
rybakéw w poréwnaniu ze stanem z roku 1938 — to
powazny sukces, tym bardziej jesli sie wezmie pod uwa-
ge, ze rybolowstwo nasze posiada juz dos¢ liczng kadre

rybakéw lugrowych. Do niedawna na naszych lugrach -

wiekszos¢ zaldog stanowili Holendrzy i jeszcze w roku
1949 uwazalo sie, ze zdobycie kwalifikacji rybaka lugro-
wego wymaga dlugoletniej praktyki. Warto roéwniez
nadmienié¢, ze w roku 1937 prawie 50% zalég na stat-
kach dalekomorskich stanowili Holendrzy, natomiast
w Polsce Ludowej wyszkolono kadre rybakow daleko-
morskich, ktéra juz w 1951 r. obsadzila w zasadzie
wszystkie polskie rybackie statki dalekomorskie.

Z drugiej strony faktem jest, ze przejsciowy brak
kadr rybackich w roku 1953 spowodowal pewng ilos¢
przestoi jednostek dalekomorskich.

W ryboléowstwie kutrowym nie notujemy wprawdzie
brakow ilosciowych, lecz cze§é rybakdéw kutrowych nie
posiada odpowiednich kwalifikacji do obstugi echosond
i sprzetu radiowego. Czesto jeszcze pozostawia wiele do
zyczenia obstuga silnikéw kutrowych przez niektérych
motorzystow. Zbyt czesto jeszcze wystepuje u naszych
rybakéw nieche¢ do poglebiania swych wiadomosci fa-
cl:owych. Ponadte notujemy w rybotéwstwie duza plyn-
nos¢ kadr.

Za wystepujace braki na odeinku kadr rybackich
w znacznym stopniu ponosi odpowiedzialno$¢ admini-
stracja, a komorki kadrowe w szczegélnosci. Wysoka
placa to tylko jeden z warunkow chronigcych przed
plynncscia kadr i brakiem odpowiedzialnosci za powie-
rzony odcinek pracy.

Wydaje sie celowe zaczgé walke o wlasciwe kadry
dla ryboléwstwa morskiego w sposdb bardziej wszech-
stronny, systematyczny.

Z wazniejszych krokéw, ktére bylyby pomocne
w przezwyciezeniu istniejgcych brakéw na odcinku kadr
rybackich, trzeba przede wszystkim postulowaé mozliwie
szybkie zakonczenie prac nad ustawa rybacks, ktora, jak
wiadomo, jasno zdefiniuje obowiazki i uprawnienia ry-

baka morskiego. Ustawowe okreSlenie kwalifikacji,
uprawniajgcych do zdobycia okreslonych stanowisk i wy-
nikajgcych z tego uprawnien j przywilejéw zachecal
bedzie niewatpliwie rybakéw do podnoszenia swych
kwalifikacji zawodowych i politycznych.

Poza tym na zahamowanie istniejgcej obecnie piyn-
nosci kadr wptynaé¢ mogio by wprowadzenie dodatkéw za
przepracowanie okreslecnego czasu w tym samym przed-
siebiorstwie. Dodatek taki z biegiem lat winien wzrastac.
W systemie plac winny byé wiec uwzglednione takie
bodzce, ktore zniecheca¢ bedg rybaka do cigglego prze-
rzucania sie z przedsiebiorstwa do przedsiebiorstwa,
ktore zachecaC beda zalogi do cigglego podnoszenia
swych kwalifikacji zawcdowych i do skladania odpo-
wiednich egzaminéw, uprawniajgcych do zajmowania
wyzszych stanowisk.

Waznym czynnikiem, zabezpieczajacym w oKkresie
pieciolatki odpowiedni poziom kadr — tak iloSciowy, jak
i jakosciowy — jest wprowadzenie odpowiedniej poli-
tyki na odcinku budownictwa mieszkaniowego. Sprawie
budownictwa domkoéw indywidualnych dla rybakow
winno po$wigcac si¢ o wiele wigcej uwagi, niz dotychczas.

Rola Swinoujscia w rozwoju rybolowstwa polskiego
na przestrzeni najblizszej pieciolatki bedzie dominujgca.
I dlatego zagadnienie doptywu odpowiednich kadr do
Swinoujscia jest jednym z kluczowych problemoéw, jaki
musi by¢ rozwigzany w najblizszej przyszlosci. Nalezy
wiec stwerzyé w Swinoujsciu dla rybakéw coraz lepsze
warunki pracy, zycia i wypoczynku.

Przed rybolowstwem morskim w najblizszej przy-
szloSci otwieraja sie powazne perspektywy rozwojowe,
zwlaszcza dotyczy to ryboléwstwa dalekomorskiego. Im
lepiej i dokiadniej opracujemy obecnie zalozenia rozwo-
jowe kazdego odcinka wielobranzowego przemystu ryb-
nego, tym wieksza istnieje gwarancja, ze w roku 1960
polowy na 1 mieszkanca wyniosg przeszlo 5 kg, g ich
koszt jednostkowy ulegnie powaznej obnizce.

Radzieckie ekspedycyjne polowy §ledzia na Atlantyku Pélnocnym

Mgr STANISEAW EASZCZYNSKI — Mgr ANDRZEJ ROPELEWSKI — Morski Instytut Rybacki, Gdynia

639.222.004(43)

Rys historyczny. Organizacja radzieckich. potowéw ekspedycyjnych. Statki rybackic

uczestniczqce w ekspedycjach. Obsluga jedrostek rybackich przez statki-bazy. Do-

bowy cykl pracy statkow rybackich. Wyniki polowdw z rejsu i

w skalt rocznej.

Rentownosé potowdw. Wnioski z doswiadczer: radzieckich dla rybotéwstwa polskiego.

Termin ,polowy ekspedycyjne“ pojawil sie w prasie
i literaturze rybackiej dopiero od kilku lat, $ciélej biorac
od r. 1951, w ktérym nazwano w ten sposob polowy du-
zych flotylli radzieckich statkéw rybackich, potawiaja-
cych $ledzia na otwartych lowiskach Atlantyku Pélnoc-
nego w oparciu o statki-bazy.

Historycznie rzecz ujmujac, koncepcja tego rodzaju
polowow powstata w latach 1850—1880 po wprowadzeniu
ledu do konserwacji ryb na statkach, co pozwolilo prze-
dtuzaé czas rejsow. Duze, do 50 jednostek liczace grupy
zaglowych trawlerdéw angielskich prowadzilty wowczas po-
lowy ryby biatej na Morzu Pélnocnym i na wodach
islandzkich i przekazywaly nastepnie na morzu zlowiona
rybe zaglowym transportowcom.

Jednak jako pierwsze ekspedycyine w calym’ {ego
clowa znaczeniu nalezy traktowaé¢ polowy wielorybnicze,
ktéore od r. 1902 posluguja sie statkami-przetwoérniami
towarzyszacymi statkom mys$liwskim. W roku tym pow-
staly 2 pierwsze statki-przetwornie wielorybnicze, prze-
budowane ze statkéw handlowych: rosyjski ,,Michail*
i norweski projektu C. Christensena, przy czym jednostka
rosyjska rozpoczela prace na wodach morz Dalekiego
Wschodu, norweska za$ w rejonie Antarktydy.

W latach miedzywojennych w Japonii rozwinely sie
na duza skale ekspedycyjne polowy Lkrabow, 1lososia
i tunczyka, przy uzyciu statkéow-przetworni oraz towa-
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rzyszacych im statkow lowcezych. Japonskie ekspedycyjne
potowy tunczyka sa najwiekszym tego typu przedsie-
wzieciem na obszarze Pacyfiku. Rok rocznie w rejonie
pomiedzy atolem Mili a wyspami Tobi, Guam i Wake
(130° do 170" E, 0° do 20° N) pracuje kilka ekspedycji ja-
ponskich potawiajagych statkami zblizonymi wielko$cin
do naszych lugrotrawlerdéw, ktére przekazuja zlowionag
rybe na statki-przetwornie. Wielkosé statkow przetworni
jest bardzo réznorodna i wynosi od 577 BRT (Tenryu
Maru) do 10620 BRT (Tenyo Maru II).

Na wodach eurcpejskich w poblizu Islandii polowy
ekspedycyjne $ledzia przed ostatnia wojng i po jej za-
konczeniu prowadzi na niewielkg skale Finlandia.
W skiad flotylli wchodzi transportowiec ok. 4000 BRT,
trawlery i lodzie typu dori. Zltowiona ryba przez dorie
przeladowywana jest na trawlery, solecna w beczkach
i przekazywana na transportowiec.

Najwickszg jednak skale osiggnety $ledziowe polowy
ckspedycyjne na wodach Poéinocnego Atlantyku podjete
w r. 1951 przez Zwiazek Radziecki. Terenem ich operacji
jest obszar pomiedzy wyspa Jan Mayen, Islandia, wy-
spami Owczymi, Szetlandami i wybrzezami Norwegii. Na
obszarze tym w r. ub. polawialy 4 flotylle ekspedycyjne
lugrow a mianowicie murmanska, kaliningradzka, klaj-
pedzka i karelo-finska, liczace tacznie ok. 300 jednostek,
cprocz ktorych w wyprawach biora udzial jednostki



zwiadu rybackiego i badawcze, statki-bazy, tankowce,
oraz statki ratownicze. Zltowiona ryba jest solona w becz-
kach i przeladowywana bgdz na pelnym morzu, badz
pod oslong wybrzezy na slatki-bazy i transportowce.

Organizacja radzieckich polowéw ekspedycyjnych

Na. wytworzenie sie nowych form organizacji polo-
wow wplynely specyficzne warunki pracy flotylli Sle-
dziowe]. i

Dlugoletnie badania uczonych radzieckich, a zwlaszcza
prof. Mannteufla i Martiega oraz badaczy norweskich
ujawnily coroczne migracje ogromnych tawic $ledzia od
wybrzezy Norwegii do okolic Islandii i wyspy Jan Mayen
i z powrctem. Glebokos¢, na jakiej dokonuja sie we-
drowki sprawia, ze podjete przez Zwigzek Radziecki
i rozwijane bardzo silnie z roku na rok potowy w tym
rejonie odbywaja sie zasadniczo przy pomocy bvlawnic
oraz w pewnym stopniu -— ckreznic. Rozlegtos¢ eksplo-
atowanego obszaru oraz oddalenie od lgdéw narzucity
konieczno$¢ zapewnienia polawiajacym statkom obstugi
wyltadunkowej, zaopatrzeniowej oraz w pewnej skali
réwniez i remontowej przy pomocy statkéw-baz, ktére
zaslosowano dzieki opanowaniu metody przetadunku na
morzu. Przetadunek w warunkach Péinocnego Atlantyku
ckazal sie w trelni mozliwy, jednakze dotychczas tylko
w beczkach, a nie luzem. co ‘jest rzeczg zrozumialg, jesli
wezmiemy pod uwage ciezkie warunki atmosferyczne pa-
nujgce w tym rejonie, a zwlaszcza w okolicach wyspy
Jan Mayen.

Specyficzne warunki pracy statkéw rybackich, ktére
przez szereg miesiecy bez przerwy pracujg na towiskach
oddalonych o setki a nawet tysigce mil od portéow ma-
cierzystych, stawiajg przed nimi, jak i przed statkami-
bazami specjalne wymagania. Stgd wiec niezaleznie cd
probleméw technicznych samej flotylli calos¢ wyprawy
wymaga drobiazgowego przygotowania, za$§ sama orga-
nizacja wyprawy na tak wielka skale — niezmiernie
szczegotowego przemyslenia i sprezystosci kierownictwa.
W praktyce dla kazdej wyprawy jest opracowywany
szczegolowy plan przewidujacy caly techniczno-przemy-
stowy cykl pracy az do b. daleko idacych szczegélow,
ktéore w warunkach, w jakich pracuje ekspedycja, urcs-
na¢ moga do zasadniczo waznych probleméw.

Po przybyciu w rejon potowow statki rybackie roz-
chodzg sie na wyznaczone lowiska (kwadraty wg. mapy
siatkowej) zgodnie z poleceniami kierownictwa wypra-
wy. Przy pomyslnej prognozie pogody statki rybackie
winny wystawia¢ nie mniej jak 110 plawnic, przy mniej
sprzyjajacej pogodzie — 75 plawnic. Dla kontroli zesta-
wu co 10 do 15 sieci wystawia sie radioboje lub boje
zwykle, dobrze widoczne w dzien, wyposazone w $wiatto
w nocy. W przypadku pogorszenia sie pogody, zagraza-
jgcego utrata sieci kapitan obowigzany iest zarzadzie wy-
bieranie zestawu, a jesli to jest niemozliwe — zabezpie-
czy¢ go przez przywiazanie kcnca repu lina herkulesows
26 mm lub odpowiednio silng ling manilowa. Wszelkie
przypadki zagubienia zestawu lub jego czesci sa zgla-
szane statkowi flagowemu i kierownictwu ekspedycji
z okresleniem przedmiotu, czasu i przyblizonej pozycji
zguby. Wiadomosci te podawane sg z kolei statkom 1o-
wigcym w poblizu w celu skutecziiych poszukiwan. Jak
wspomnlano, statki rybackie pracujg na towiskach wska-
zanych przez kierownictwc wyprawy, ktore ustala dyslo-
kacje jednostek wg. danych operatywnego zwiadu rybac-
kiego.

Zadaniem zwiadu rybackiego jest:

1) podawanie codziennych informacji o rozmieszcze-
niu lawic ryby i odpowiednich na tej podstawie propo-
zycji dla statkow rybackich;

2) zestawianie we wspoétpracy z oddzialami instytutow
naukowo-badawczych krotko-terminowych (kilkudnio-
wych, dekadowych) prognoz polowdéw na podstawie wias-
nych danych i danych ze statkéw badawczych;

3) organizacja specjainej stuzby dyspeczerskiej, ktora
winna zaréwno stale ¢ledzi¢ prace statkéw badawczych,
nanosi¢ ma mapy ich wyniki, prowadzi¢ ewidencje po-
lowdéw, jak rowniez przekazywac te dane statkom ry-
backim oraz ich kierowmictwu;

4) prowadzenie stalej ewidencji wykrytych koncen-
tracji ryby, jak i ocena stopnia wykorzystania tych kon-
centracji przez flotylle rybacka. Stuzbe zwiadu rybac-
kiego w rejonach pracy radzieckich ekspedycji Sledzio-
wych na wodach Pdlnoenego Atlantyku wykonuje od
1951 r. 10 specjalnie wydzielonych statkéw typu SRT
(Sredni rybacki trawler), przy czym 2 z nich prowadzi
prace badawcze o charakterze perspekiywicznym pod
Scistym kierownictwem naukowcow Polarnego Naukowo-
Badawczego Instytutu Rybolowstwa i Oceanografii
(PNIIRO) w Murmansku. Wszystkie te statki sg dosko-
nale wyposazone w sprzet badawczy oraz uvzadzenia do
wykrywania tawic ryh, zaréwno w Kkierunku pionowym
jak i poziomym. Stuzba zwiadu rybackiego podlegla jest
kierownikowi ekspedycji.

Typy statkéw lowezych i ich wyposazenie

W radzieckich ekspedycyjnych polowach $ledzia na
Polnocnym Atlantyku biora dotychczas udzial! dwa typy
statkéw rybackich, tzw. $rednie rybackie trawlery (SRT)
oraz duze oceaniczne rybackie sejnery (RS).

Sejnery omawianego typu, to statki o diugosci calko-
witej ok. 31 m, szeroko$ci ok. 6 m, wypornosci 190 ton,
pojemnosci tadowni 70 m3, silniku dieslowskim 300 KM
i szybkosci 10 weztow. Statki te sa w szerokim zastoso-
waniu w Zwigzku Radzieckim i polawiajg na Morzu
Barentsa i morzach daleko-wschodnich, pracujac w za-
lezno$ci od miejscowych warunkow okreznicami, plaw-
nicami lub wlokiem. Winda tralowa moze przy tym

cbstugiwac wszystkie trzy wymienione narzedzia polo-
wu. W polowach ekspedycyjnych na Poln. At1antyku
statki te lowia gléwnie plawnicami. &
£

Rys. 1. Duzy scjner.

Zasadniczym typem statku w ¢ledziewych pelowach
ekspedycyjnych thd{u Radzieckiego jest jednakze nie
sejner, a sredni rybacki trwaler (SRT), a wiasciwie lu-
grotrawler o nastepujgcej charakterystyce: Dilugos$¢ ok.
38.5 m, szeroko$c ok. 7,2 m, wypornos$é 417 ton, pojem-
nosé ladowni dla $wiezej ryby 100 ton, wzglednie 210 m3,
raoc maszyny glownej (Diesel) 300 — 400 KM, szybkosé
marszowa ok. 9 weztdéw, zasieg 30 dni, ilo$¢ czlonkow za-
logi 24 osoby. Kadlub nitowany lub spawany.

tatek ten jest przewidziany dla polowéw plawnico-
wych, okreznicowych i wlokowych. W zwigzku z tym
SRT posiada odpowiednie wyposazenie rybackie:

a) dla polowow plawnicowych: kabestan $rednicy
850 — 900 mm, z silg uciagowa 2 tony i szybkoscia wy-
bierania sieci do 25 m/min, rolke burtowg di. 1,3 -—
1,5 m, i $rednicy 300 — 350 mm, umocowang nad prawa
falszburta. W miejscu, gdzie jest umocowana rolka —
wysoko$é¢ falszburty jest nie wieksza niz 0,8 m,

b) do polowu okreznicami SRT nie ma specjalnych
urzadzen, gdyz praca jest prowadzona z dwu lodzi mo-
torowych typu dori, ktére od-czasu akcji znajdujg sig
na pokiladzie statku,

¢) do polowdéw wlokiem statek ma winde tralowa
z silg uciggowa 6 ton, z dwoma bebnami, na kazdym
z nich mozna pomieéci¢ do 900 m, liny $rednicy 20 mm.
Szybko$é mawijania lin wynosi 60 m/min. Précz win-
dy — kozly tralowe, bomy, I‘Olkl, bloki itd. Statek lowi
wlokiem 25-cio metrowym.

Norma wyposazenia w narzedzia polowéw przy polo-
wach ekspedycyjnych wynosi: 350 plawnic, 1 okreznica.
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Dla potowdéw wlokowych: 4 wloki na pokiadzie. Obstuga
ryby na statku polega na soleniu $ledzia w beczkach
i przechowywaniu icn w ladowni. Przy polowach wilo-
kowych — podobnie jak i na duzych radzieckich traw-
lerach ryba biala jest patroszona i skladowana w la-

downi z lodem, cze$Sciowo zas zasalana.

o
e
’

Rys. 2. SRT — éredni trawler rybacki, w zasadzie lugicr, mogacy
tralowac¢. a — paliwo; 0 —'silnik glowny: ¢ — izolacja: d -- balast;
¢ — sieci i liny: [ — tadownie na ryby w lodzie; ¢ — ladownia na
beczki; th — prowiant,

Nalezy zaznaczy¢, ze polowy statkéw typu SRT w re-
jonach Szpicbergen, Wyspa Niedzw:edzia, Islandia, Wy-
spy Owcze, Szetlandy, wybrzeza Norwegii i Murmania
odbywaja sie przy uzyciu plawnic i okreznic. W ubieg-
tych latach podejmowano przy pomocy tych statkow
proby polowow wiokowych $ledzia na Morzu Poéinoc-

n Polowy wlokowe ryb dennych i przydennych mia-
iy celu zwiekszenie wykorzystania SRT poza glow-
ny ezonem $ledziowym. Jednakze praktyka ostatnich

lat wykazala, ze wydajne plawnicowe polowy S$ledzia na
wodach PIn. Atlantyku mozna prowadzi¢ przez caly rok.

Wspolpraca statkéw lowcezych ze statkami-bazami

Wspélpraca statkéw rybackich z bazami w potowach
ekspedycyjnych polega na tym, ze bazy odbieraja poto-
wy i wyposazaja statki we wszelkie materiaty potrzebne
dla prowadzenia pracy na towisku, a wiec s6l, beczki,
paliwo, smary, zywno$¢, woda do picia itd. Ponadto bazy
zapewniajg statkom pomoc techniczng w zakresie drob-
niejszych remontéw oraz zabezpieczajg im radiowag lacz-
no$¢ z lagdem. Czynno$ci ustugowe baz sa okreslone nor-
mami czasowymi. W polowach na Pln. Atlantyku catl-
kowity czas obstugi jednego statku SRT dostarczajacego
pelny ladunek. i pobierajacego peine wyposazenie dla

dalszych polowéw ustalono na 23 godziny. Na norme
te skladaja sie nastepujgce elementy: czas wyladunku
1000 stulitrowych beczek solonego $ledzia okreslono na
16,5 godz. Norme te okre$lono ma podstawie istniejacych
warunkow organizacji prac wyladunkowych: Beczki ze
Sledziem wydobywa sie z ladowni statku na jego poktad,
skad bomami bazy przyjmowane sa na jej poklad. Wy-
dajnos¢ pracy bomu wynosi 6 unosé6w na godz. Przyj-
mujac $rednio 10 beczek na 1 unos — w ciggu jednej
godz. przeladowanych zostaje z jednego statku 60 be-
czek, a dla przetadunku catego tadunku SRT potrzeba
ok. 16,5 godz. Na przetadunek z bazy na SRT 25 ton soli
przypada dalszych 6 godz. Dobicie i odbicie SRT od ba-
zy zajmuje przecietnie po 15 min., czyli lacznie 30 min.
Zaopatrzenie statku w paliwo, smary, wode, zywno$®
i sorzet polowowy przebiega rownoczes$nie z przetadun-
kiem. W tym samym czasie dokonuje sie tez drobnych
remontéw. Zaopatrzenia statku w préine beczki doko-
nuje sie w czasie przeladunku soli. Obstuga statkéw
z niepelnym ladunkiem ryby, badz pobierajgcych niepet-
ne zaopatrzenie — odpowiednio sie skraca. Przy wietrze
4 —5°"B normy przeladunku ulegaja obnizeniu o 25%,
przy wietrze powyzej 5°B i stanie morza powyzej 6° B
przeladunku nie prowadzi sie, za$ statki rybackie odcho-
dzg od bazy i sztormujg oczekujgc poprawy warunkow
atmosferycznych. Baza obstuguje réwnoczesnie co naj-
mniej dwa SRT u podwietrznej burty. Podane powyzej
normy w sprzyjajacych warunkach atmosferycznych sa
w praktyce przekraczane. ,,Morskoj Flot*“ w =nr 8Y/52
podaje, ze baza ,,Akademik Pawlow‘ zaopatrzona w 25
tys. beczek i 1 tys. ton soli catkowicie obstugiwala statki
typu SRT w ciagu przecietnie 12 godz. przy czym z ob-
stugiwanych statkéow przetadowywano przecietnie 750—
800 beczek. Przy sprzyjajacych warunkach atmosferycz-
nych obstugiwano réwnoczesnie do 4 statkow, tj. po dwa
z kazdej burty. Dobowy przetadunek siegal! w dniach
szezytowych do 3200 beczek, a przecietna dla catego
okresu pracy bazy wynosita 1600 — 1800 beczek na do-
be. Na innych bazach szczytowe przetadunki siegaly
4 000 beczek na dobe, przy czym jednak na bazie pow-
staly ,.korki‘. Wzmiankowany rejs bazy , Akademik
Pawlow* byl pierwszym, w ktorym przetadunek odby-
wal sie nie na kotwicy ani w dryfie, ale idac na matych
obrotach, co okazalto sie systemem dogodniejszym, powo-
dujacym mniejsze zuzycie lin cumowniczych i odbijaczy.

Omawiajac wspoélprace statkow rybackich z bazami
nie mozna pominaé¢ sprawy jakosci beczek. Praktyka wy-
kazala, ze tylko beczki wykonane z drewna pierwszego
gatunku i Sciggniete szeScioma mocnymi obreczami ze-
laznymi wytrzymuja bez wyciekéw sam przetadunek,
manipulacje i wielowarstwowe skladowanie w ladow-
niach bazy.
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Rys. 3. Statck-baza do ckspedycyjnych polowow  $ledzia.



Dobowy cykl pracy statkow, wyniki i rentownosé
polowow

Czas poszczegdlnych czynno$ci w okresie doby pracy
na lowisku wynosi przecigtnie:

przejazdy miedzylowiskowe i poszu-

kiwanie ryby 3,6 14,6 (norma)
wystawianie zestawu (100 plawnic po

po 0,5 minuty) 0,8 3,3
dryfowanie z zestawem 9,0 37,4 (norma)
wybieranie sieci i wytrzasanie $le-

dzia (100 ptawnic po 3,5 minuty) 5.8 24,1
skladanie sieci 0,9 4,0 (norma)
ukladanie $ledzi w beczki i1 zasole-

nie ich 4,0 16,6

24 godz 100,0%

Przygotowanie sieci do wystawiania wykonuje sig
w czasie przejazdéow miedzylowiskowych, inne czynno-
$ci w czasie dryfu. Oczywiscie podany cykl pracy nalezy
traktowaé przykladowo. Poszczegélne elementy tego cza-
su nie objete morma mogg ulega¢ zmianom w zaleznosci
od ilosci sieci w zestawie, stanu mechanizacji obstugi
narzedzi polowu na statku, oraz gatunku lowionego $le-
dzia, co wplywa na czas wystawiania i wybierania sieci
oraz wytrzasania z nich ryby, jak réwniez zaleznie od
stopnia koncentracji $ledzia na lowisku wplywajacego
na dlugosé¢ dryfu z zestawem.

Przy podanej charakterystyce technicznej statkéow ty-
pu SRT, przy elementach dobowego cyklu pracy statku —
jak wskazano powyzej oraz przy przecielnej wydajnosci
dziennej ok. 60 kg sledzia na 1 plawnice — czas potrzebny
do wypeklnienia tadowni statku pojemnosci ok. 210 m3
wynosi ok. 10 dni polowowych nie zakléconych sztorma-
mi, ktore by uniemozliwialy prace. Dla ustalenia caiko-
witego czasu rejsu nalezy jeszcze doliczy¢ przebiegi od
i do statku-bazy.

W podanym powyzej przykladzie odiow z rejsu wy-
nosi 60 kg razy 10 sieci razy 10 dni = 60 000 kg. W skali
rocznej przy potowach $ledzia na Pin. Atlantyku statki
typu SRT uzyskiwaly ok. 700 ton surowca w ok. 130
dniach wystawiania sieci, z ktérych ok. 10 przypada na
m-c listopad, po ok. 14 na luty i pazdziernik, 16 na ma-
rzec, 18 na czerwiec i wrzesien i po 20 na lipiec i sier-
pien. Dzienna wydajnos$¢ polowdw, ktore z rejonu Wysp
Szetlandzkich (wiosna), przesuwaja sie w okresie lata
i jesieni w rejon Jan Mayen, aby od pazdziernika po-
nownie zej$¢ na potudnie w rejon Wysp Owczych, gdzie
trwaja w m-cach poéznej jesieni i zimy — wzrasta ku
koncowi roku i wynosi: w m-cach lutym i marcu ok.
4 ton, w czerwcu i lipcu ok. 4,5 ton, w sierpniu ok. 6 ton,
we wrzesniu, pazdzierniku i listopadzie ok. 7 ton. Nalezy
nadmienié¢, ze zrodtla, z jakich te cyfry zaczerpnieto opar-
te sa o wyniki z lat ubiegltych, w ktérych polowy ekspe-
dycyjne -trwaly przez 5 — 8 miesiecy w roku. Wiadomo-
$ci opublikowane ostatnio w fachowej prasie radzieckie]
informuja, ze obecnie praca w ekspedycjach trwa przez

caly rok.
Poléw roczny ok. 700 ton surowca rybnego przy 87
wydajnosci $ledzia solonego z surowca — daje ok. 610

ton produktu wartosci ceny zbytu ok. 5700 tys.
rubli.

Planowe naklady finansowe zwigzane z uzyskaniem
1 tony $ledzia (w surowcu) wynosza ok. 3 900 rubli, a cal-
kowite koszty produkcji tgcznie z kosztami w kombina-
cie rybnym — ok. 5600 rubli na 1 tone surowca, czyli
ok. 3900 tys. rubli na cala roczng mase poltowu SRT.
Stad przy wypelnieniu rocznego planu, zestawienie cal-
kowitych kosztéw produkcji z warto$cia produkcji wg.
cen zbytu wykazuje rentownos$¢ pracy statku typu SRT
w wysokos$ci ok. 1800 tys. rubli rocznie, a wskaznik
kosztow na 1 rubel wartosci wyniesie 68,4. Dane powyz-
sze $wiadcza o wysokiej rentowno$ci pracy statkow ty-
pu SRT w polowach $ledziowych na Pin. Atlantyku.

wg.

Whnioski z radzieckich polowow ckspedycyjnych

Zainteresowanie naszego rybolowstwa polowami $le-
dzia na wodach Pin. Atlantyku nie jest juz tylko czysto
teoretyczne. Rybotéwstwo polskie, jako drugie po Zwiaz-
ku Radzieckim prowadzi bowiem na duza skale polowy
ekspedycyjne w oparciu o statki-bazy juz w trzecim ko-
lejnym sezonie dalekomorskich polowow §ledziowych.

System ten wuniezaleznil nas catkowicie od bazowania
w portach zagranicznych, a tym samym zapewnil znacz-
ne oszczednos$ci dewizowe, ponadto pozwolit uzyskaé -—
mimo wielu jeszcze niedociggnie¢, w jakie obfituje kazdy
poczatkowy okres tego typu przedsiewziecia — zupelnie
wymierne korzy$ci w masie odlowow. Teren ekspolatacji
naszej flotylii S$ledziowej ogranicza sie dotychczas do
Morza Pdlnocnego, chociaz nie mozna pomina¢ faktu, ze
w poczatku maja br. lugier ,Korab I“ w zwiadowczym
rejsie rybackim osiggngt pozycje 65°N i 3°40° W, na
ktorej jako pierwszy polski statek rybacki spotkal sie
ze statkami ekspedycyjnej flotylli radzieckiej. Na mar-
ginesie warto wspomnieé, ze w trakcie pracy lugra ,,Ko-
rab I“ w tym rejonie okazalo sie, ze nasze 28 mm plaw-
nice mialy za male oczka dla polowu duzego atlantyc-
kiego s$ledzia, a ponadto uzbrojenie plawnic nie umozli-
wialo polowu na gtebokos$ciach, na jakich z powodzeniem
tfowig rybacy radzieccy (do 80, a nawet 90 m) w zalez-
nosci od gtebokosci, na ktérych znajduja sie tawice $le-
dzia i od stanu morza.

Jednakze wynikow tej wyprawy nie mozna mierzyct
nasg zlowionej ryby, a suma doswiadczenia uzyskane-
go w drodze bezpos$redniego kontaktu z rybakami ra-
‘dzieckimi.

Doswiadczenia te oraz wnioski z przytoczonego w ni-
niejszym artykule materiatu, ktéry zaczerpnieto z prak-
tyki radzieckich polowow ekspedycyjnych, stresci¢ moz-
na w nastepujacych punktach:

1) Wydajne oceaniczne lowiska $ledziowe Pdlnocnego
Atlantyku sg w chwili obecnej eksploatowane z bardzo
dobrymi wynikami praktycznie tylko przez Zwiazek Ra-
dziecki, ktéry polawia w tym rejonie przez caly rok ok.
300 statkami rybackimi.

2) Obecna intensywno$¢ tych polowow jest niewspoi-
miernie niska w stosunku do powierzchni towisk i stwier-
dzonej wydajnosci polowow.

3) Podstawowym narzedziem polowow tego -obszaru
sg plawnice. Nalezy przy tym liczy¢ sie z wielkoScig no-
lawianego s$ledzia, ktory jest wiekszy niz $ledz Morza
Poélnocnego, i z glebokoscia lawic ryby wymagajacg pro-
wadzenia polowdéw nawet do 80 — 90 m. od powierzchn?,
co okazalo sie w pelni mozliwe technicznie.

4) Statkiem rybackim, ktéory w trudnych warunkach
atmosferycznych Pin. Atlantyku zdaje doskonale egza-
min, jest lugier w granicach 40 m dlugosci, o sit-
niku dieslowskim 300 — 400 KM, tadowni na 1 tys. be-
czek i zasiegu 30 dni. Statki te w .praktyce Zwigzku
Radzieckiego przy polowie rocznym ok. 700 ton $ledzia
(w 'surowcu) zapewniaja wysoka rentowno$é¢é eksplo-
atacji.

5) Podstawowym warunkiem powodzenia polowdw
ekspedycyjnych jest szczegélowy plan, gruntowne przy-
gotowanie wyprawy, a w czasie jej trwania, sprawne
i sprezyste kierownictwo, dysponujgce wszelkimi ele-
mentami, jakie mu zapewnia S$cisla laczno$¢ ze wszysti-
kimi statkami ekspedycji i z bazami lgdowymi, korzy-
stanie z informacji operatywnego zwiadu rybackiego
i z pomocy instytutéw naukowo-badawczych.

Na mapie $wiatowych lowisk rybackich opublikowa-
nej w jednym z wydawnictw FAO — obszar Pin. Atlan-
tyku pomiedzy Islandia 1 wybrzezami Norwegii jest
przedstawiony jako lowiska s$ledziowe przyszloéci o du-
zych mozliwoéciach zwiekszenia eksploatacji. Stwierdze-
nie powyzisze jest niejako pokwitowaniem wktadu
w dzielo rozwoju ryboldéwstwa Swiatowego diugoletniej
pracy badawczej naukowcow radzieckich, potwierdzone
nastepnie doskonalymi wynikami praktyki polowdow
ekspedycyjnych Zwigzku Radzieckiego.

Jest rzeczg oczywista, ze wyniki te nalezy uwzgled-
ni¢ w planach rozwoju naszego ryboléwstwa, zwlaszecza
w jego planie 5-letnim, ktéry stawia sobie jako podsta-
wowe zadanie powaznie zwiekszyé zaopatrzenie naszego
kraju wiasnie w §ledzia.

Dla podjecia tych polowdéw niezbedne jest jednak po-
siadanie odpowiedniej flotylli lugréow, z uwagi na to,
ze lawice $ledzia Pin. Atlantyku przebywaja w war-
stwach wod, ktére przy obecnym rozwoju techniki po-
tawia¢ mozna przede wszystkim plawnicami. Ponadto
nalezy pamietaé, ze dotychezas jedynym sposobem prze-
tadunku ryby na morzu jest przeladunek w beczkach,
ktéry jest zgodny z metoda obstugi ryby na lugrze, tj.
soleniem $ledzi do beczek.
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Koordynacyjne réwnanie parametréw floty Sledziowej

OLGIERD JABLONSKI — Morski Instytut Techniczny — Gdansk

629.124.72.004

Nowe zcsady eksploatacji dalekomorskie; flotylli $ledziowej wymagaja koordynacji

wszystkich elementéw zespotu. Analiza zwiqzkéw miedzy parametrami wspélpracy
jednostek fowczych i statku-bazy. Rola danych statystycznych w ustaleniu liczbo-
wych wynikéw rozwazan koordynacyjnych.

W celu podniesienia wynikéw eksploatacyjnych jed-
nostek floty dalekomorskiej nastawionej na polowy éle-
dzia, przyjelo nowy koncepcje eksploatacii i organizacji
fiotylli polegajaca na wspoldziataniu jedrostek towczych
ze statkiemi-bazg.

Polowy prowadzone w oparciv o statek-baze przynio-
sly w praktyce na ogél dobre wyniki. Ustalenie jednak
najskuteczniejszych $rodkéw dla pelnej realizacii idei ze-
spotowej i ciagtej eksploatacji tewisk $ledziowych wyma-
ga rozpalrzenia zalozen koordynacji wszystkich elemen-
tow flotylli — z uwzglednieniem specyficznych warun-
kéw eksploalacyjnych naszege rybolowsiwa dalekomor-
<kiego.

W generalnych zarysach nowa koncepcja polowowa
przedstawia sie jak nastepuje. Flotylla jednorodnych
statkow lowczych jednego typu (lugréw czystych, lub tez
lugréw z mozliwo$cig tralowanis) wyplywa na poczatku
sezonu $ledzicwego (w kwietniu) na lowiska koln wysup
Szetlandzkich i pozostajac w akeji w ciggu calego sezonu
(do polowy grudnia) stopniowo przesuwa sie za lawicami
S:edziowymi od wysp Szetlandzkich az do Kanatu La
Tanche. .

Flotylla wspoipracuje ze statkiem-bazg przekazujgc
mu zlowiong zasolonag rybe w beczkach i otrzymujac za-
opatrzenie w wode, paliwo, prowiant, s6l oraz puste
beczki, przy czym statek-baza wykonuje odpowiednia
ilo§¢ rejsow miedzy portem macierzystym w kraju
i flotylla na towisku.

Liczebnos¢ floiylli iugrow oraz gléwne cechy eksplo-
atacyjne lugrow i bazy (pojemnoéé¢ ladowni, szybko$é po-
drézna ilp.) powinny byé przy tym tak wzajemnie przy-
stosowane, azeby w przekroju przecietnym warunkow se-
zonu ‘Sledziowego na danych lowiskach (za wyjatkiem:
okresu zmasowanego $ledzia w pazdzierniku/listopadzie)
— podczas kazdego pobytu statku-bazy na lowisku, kazdy
ze slatkéw lowczych przelkazywal na baze zlowiong rybe
brzynajmniej raz jeden, przy czym wielko$¢ tego wyla-
dunku powinna byé meksymalnie zblizona do pojemnosci
statku lowczego danego typu.

Z powyzszege glownego zalozenia wynika przedz
wszystkim, Ze pomiedzy wielko$cig bazy a liczebno$cig
i wielkoscig lugrow zachodzi¢ winien zwigzek typu

RQ=n-'q 1)

gdzie @ — przecietnie wykorzystywana pojemnos$é bazy
w szt. beczek (ok. 0,85 od maksymalnie mozli-
wej),
n —ilos¢ statkéw lowczych w zespole,
g — przecigtnie wykorzystywana pojemnosc¢ statku
iowczego (ok. 0,85 maksymalnej pojemnosci).
Dobér ilosci i wielkoSci statkow lowezych nie moze
byé¢ jednak dokonany pod katem samej tylko powyzszej
zaleznosci, gdyz w celu unikniecia znaczniejszych prze-
stojéw pracy calego zespolu a zwlaszcza statkéw tow-
czych, musi nadto by¢ spelniony warunek pokrywania sie
wzajemnego przecietnych cykléw pracy statkow lowczych
7 cyklami catkowitymi bazy. Obowiazuje wiec takze wa-
runek:
t=T (2)

gdzie t — przecietny calkowity cykl pracy lugra w do-
bach,
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T — przecietny calkowity cykl pracy bazy w dobach.

Kazdy z powyzszych cyklow skiada sie z paru cha-
rakterystycznych podokreséow. Tak wiec w pracy lugra
10zroznia¢ nalezy skladniki nastepujace:
t; —czas (w dobach) zajmowania stanowiska przela-
dunkowego przy burcie bazy (czas manewrowania
t’y oraz czas obukierunkowego przeladunku t”y),

t> — czas (w dobach) stracony na dojazd do chwilowe-
go miejsca postoju bazy oraz na powrdét na lowi-
sko wtasciwe, .

ty — czas (w dobach) potawiania (wypelniania ladowni)

lugra.

Jesli chodzi o skladowe elementy cyklu bazy, to przed-
stawiaja sie one nastepujaco:

T1— Okres pobytu bazy na lowisku (obstugiwania flo-

tylli) w dobach — tu rozrézni¢ mozemy nadto:
T’y — okres przecietnego wyczekiwania na statki
lowcze i T”; — okres efektywnego przeladunku.

T, — okres przejazdow bazy do kraju i z powrotem

na lowisko (w dobach).

T3 — okres wytadunku w porcie macierzystym zapel-

nionych beczek sledziowych oraz zatadunku pu-
stych beczek i zapasow.

Po uwzglednieniu powyzszych skladnikéw rownanie
(2) uzyskuje postac:

t1+f2+t3:T1+T~_>+T3 (3)

Na rysunku 1 przedstawiono graficznie ujecie powyz-

szej zasady synchronizacyjnej pomiedzy cyklami bazy
a lugrow.

n Statkow
T J LUGIER
[ [ ! ,
sl 1]
Han / J
[ ] L
e
. _ L CZAS ;
T T
T T; 73
T\
t=T
BAZA
Rys. 1. Schemat <synchronizacyjny floty.

W celu przeanalizowania zwigzkow zachodzacych po-
miedzy parametrami ctatkéw locwcezych i bazy, musimy
kazdy ze skladnikow lewej i prawej strony rdownania wy-



razié przy pomocy podstawowych argumentow rozwaza-
nia koordynacji, oszacowujac réwnoczesnie liczbowo wiel-
kosci charakteru statystycznego.

Tak wiee czas postoju 1 lugra na stanowisku przela-
dunkowym przy burcie bazy moze by¢ wyrazony naste-
pujaco:

. 2
t,:(i +t’1>-k @
c

fidzie. ¢ — szybko§¢ przeladunkowa przy burcie bazy
w szt. beczek na dobe na 1 lugier (wartosc¢
zmienna podlegajaca dyskusji, ktora tu bierze-
my jako wynik pracy jednozmianowej przeta-
dunkowej na morzu);

t'y — czas potrzebny na manewry lugra przy dobi-
janiu 1 odbijaniu od burty bazy, klory oszaco-
wujemy na ok. 1 godz. = 0,0417 doby);

k — wspélczynnik uwzgledniajgcy rezerwy czasu
na przestoje sztormowe w przeladunkach, kto-
ry na podstawie danych statystycznych oszaco-
wujemy tu na poziomie = 1,5.

Po uwzglednieniu powyzszych wartosci réwnanie (4)
uzyskuje postac:

t, =3 -& 40,0623 @)
c
Nastepnie okreslamy czas dojazdowy lugra Go bazy:
2s ~
ty = —— (3)
v
tu s-—-przecietny promien odleglosci lugra od miejsca

postoju bazy na lowisku, ktéra te warto$é osza-
cowujemy na pozicmie = 100 Mm.

v — szybkos¢ podrézna lugra, ktéra ze wzgledu na bli-
sikie dojazdy mozna takze z gory zalozyé na
ok. = 8 wezléw = 192 Mm/dobe

zalem: t> = 1,042 5"

&

350
1

300 |

Beczek drienneqo polowy { Statby

200 4 Sredma wartose dig C'
Dla sezandw A — 35
U= = 3_134
| 120
100
75
3]
a
i BN S 4“l
4 W v W v v T I
Sezon A Sezan B | Seas|
Rys. 2. Dzienne polowy w sezonic.
Z kolei rozpatrujemy t3 (czas potawiania)
ty = * kg (6)

¢

gdzie: cy— przecietna dzienna wydajnosé¢ potowdw, ktérg
na podstawie statystycznego rys. 2 przyjmu-
jemy na 35 becz/dobe dla calego sezonu, za
wyjatkiem okresu zmasowsanego Sledzia (pod-
sezonu B),
k1 — wspolczynnik uwzgledniajgcy przestoje w po-
lowach z racji sztormow, ktoéry szacujemy na
poziomie = 1,3
zaiem rownanie (6) zamienia sie na: t3 = 0,0372° q G

Daiej rozpatrujemy Ti (czas bazy na przeladunek w mo-
rzu)

Ty= —— *t4 + Ty (7)

n —ilos¢ statkow lowczych w zespole,

m — ilos¢ stanowisk przeladunkowych przy burcie
bazy, ktora wobec potrzeby stwarzania ostony
dla lugréw przyjmujemy na 2, po jednej bur-
cie bazy.

T’y — czas oczekiwania bazy na lugry = ok. 1 dobe.

gdzie:

Zatem uwzgledniajac warto$ci wprowadzone do wyra-

zenia na t; — rdownanie (7) zamienia sie na:
Ty = n (L5 1 -+ 0,0312) + 1 7"
c
Rozpatrujac czas przejazdu bazy mamy zaleznosé:
Tim . ®)
Ty

gdzie: S — przecietna odleglo$¢ lowisk od poriu macie-
rzystego w kraju = ok. 750 Mm,

V — szybkos¢é podrézna bazy, kiéra przy dyskusji

rozpatrywa¢ bedziemy w pewnych granicach

tak wiec:
P = 1500 )
: v
Dla czasu postoju bazy w porcie mamy wyrazenie:
2°Q 2:n°q .
Ty = ke = —— *ka (9)
Cs Cs
gdzie:

c» — predkos$¢c wytadunkowo-zatadowcza beczek, ktéra
wobec pracy w porcie na 2 luki przyjmujemy sto-
sunkowo na C; = 2-C.

k. — wspo6icz. na rezerwe czasu posloju w porcie =
=15

czyli:

Ty =15n 9"

Po wprowadzeniu powyzszych szczegolowych wyrazen
na poszczegbdlne podokresy lugra i bazy oraz po uwzgled-
nieniu zatozonych warlosci statych, rownanie (3) uzysku-
je, po uporzadkowaniu wzgledem g, posta¢ nastgpujaca:

=4

(0;0312n + — 0,1045) ° ¢
= 10
4 0,0372°c +3—3n o
Jest to ré6wnanie 4-ch zmiennych okreslajgce, na grun-
cic uczynionych przyje¢, zwigzek pomiedzy nastepujacy-
mi gléwnymi parametrami wspoélpracy bazy z lugrami:
wielkoéé lugra — q,
ilos¢ higréw w zespole — n,
szybkos¢ przeladunkowa — c,
“ dejazdowa bazy — V,
wielkos$¢ bazy @ = q* n.

Na rys. 3 (a, b, ¢) podajemy przebieg krzywej q, n,
rozwazanej kolejno przy nastepujacych zalozonych war-
toé¢ciach parametrow c i V:
¢ = 500, 1000, 2000, 5000, 10 000 becz/dobe 1 statek (przy

pracy l-zmianowej),
v =38, 10, 12 wezl., czyli:
192, 240, 288 Mm/dobe.

Jak z ilustracji tych wynika, poszczegdlnym szybkos-
ciom przeladunkowym odpowiadajg specyficzne granicz-
ne ilosci statkow lowczych mozliwych do kooperacji z 1
baza. Tak wiec przy szybkosci przeladunkowej ¢ = 500
becz/dobe/l statek (jest to szybkos¢ osiagana cobecnie
w jednej zmianie na naszych, niezmechanizowanych jesz-
cze bazach) flotylla lugrowa nie moze przekroczy¢ ilosci
n =172 statkow.

przetadunkowej c¢ = 1000 graniczna

wartos¢ dla ilosci statkéw wynosi n == 13,4. Natomiast

przy szybkosei przetadun. ¢ =2000, n =258 a przy
= 5000, n = 63, oraz przy C = 10000 n = 134.

Zauwazy¢ tu nalezy, ze o ile ilos¢ statkéw floty posia-

da swoje limity, to wielkos¢ statkéw lowczych (réwniez

statku-bazy) ograniczen nie posiadajg i zatem moga by¢

Przy szybkosci

" dowolnie zwiekszone przy zachowaniu praw wynikaja-

cych z rownania.
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Rys. 3.

Przyktadowe krzywe rownania koordynacyvinego.

Bicrac pod uwage duze lugry o tadowno$ci przecietnej
uzytkowej g = 850 becz (tadowno$¢ maks. 1000 beczek)
mozemy do wspolpracy z 1 bazg ustawi¢ najwyzej naste-
pujace ilosci n tego rodzaju statkow:

C =
V\ 500 \ 1000 ‘ 5 000 ‘ 10 000
8 wezl. 5,5 105 44 i ok. 90
10 .. 6.0 11,0 48,5 . 100
12 .. 6,5 11,5 50 . 110

W kazdym oczywiscie wypadku wielko$¢ bazy wynika
z rOwnania @ = n - q.

Jak z poréwnania wykreséw i tablicy widzimy szyb-
kos$¢ bazy wplywa podwyzszajaco na ilos¢ lugrow wspoi-

pracujgcych n, gdy zachowuje sie stala ich wielkos®
(q == konst.) oraz szybko$¢ przetadunkowa (c = konst.).

Rozpatrujac zagadnienie w plaszczyznie statej ilosci
statkow (n = konst.) i statej szybkosci przetadunkowej
(¢ = konst.), to wplyw wzrostu szybkos$ci bazy wyraza sie
redukcjg wielkosci lugrow g (takze wiec bazy).

Zaktadajac mezliwo$é mechanizacji przetadunku z
szybkoscig dec ¢ = 5000 becz/dobe/statek i chegc zespot
lugrow wspotpracujacych z jedna bazg utrzymaé w gra-
nicach n = 30 szt. — nalezaloby wielko$é¢ lugréw rady-
kalnie zmniejszy¢ do ok. q = 436 przy V = 8 wezl, wzgl.
q = 356 przy v = 10; wzgl. g = 303 przy v = 12 wezl (sto-
sowne wielkosci bazy wypadajg @ = 13.080, 10.680; 9090
beczek). )

JeSlibySmy przy szybko$ci przeladunkowej
¢ = 5000 wyszli cd wielkosci bazy np.: v
Q) = 30000 beczek, to przy V = 8, kooperujacy zespodt lu-
grow przedstawialby sie nastepujaco:

statej

q = 730
n = 41
zag¢ przy: V = 12 wezlow wypada ze:
q = 650
n = 46.

Przy mozliwo$ci osiggniecia szybkosci przetadunkowej
10 000 becz/dobe/! statek — nie ma celu stosowaé lugrow
wigkszych niz o tadownosci ok. 350 — 500 beczek (zaleznie
od szybkosci bazy), jesli sie chce flotylle zamknaé liczba
nie wyzszg niz n = 60 statkow.

Doda¢ nalezy, ze w powyzszych przykladach liczbo-
wych przyjeto stosunkowo niskg szybkosc¢ przetadunkowa
w porcie (Cz = 2C). Podnoszac te szybkosé (np. przez pra-
ce dwuzmianowag) uzyskuje sie skrot cyklu T oraz wzrost
granicznych ilosci statkéw lowczych m pracujgcych z jed-
ng bazg (przy c¢=>3500 zamiast n="17,2 olrzymamy n=294).

Wszystkie powyzsze liczobowe przyklady traktowaé
oczywiscie nalezy tylko jako ilustracjg ogdlnego charak-
teru zwigzkow zachodzgcycni pomiedzy podstawowymi
parametrami zespotu flotowego, gdyz stusznose liczipowych
wynikow uwarunkowana jest trafnoscia dokonanych tu
oszacowan wartosci statysiycznych.

W miare gromadzenia $cislejszych danych statystycz-
nych zbliza¢ sie bedziemy do coraz trafniejszych rozwia-
zanl szczegotowych zaproponowanego tu typu réwnania.

Zanotowa¢ takze nalezy, ze w calosci przeprowadzo-
nyvch tu rozwazan koordynacyjnych wychodziliSmy od za-
lozenia wspolpracy jednej bazy z zespolem statkow tow-
czych. Je$liby to zalozenie uleglo zmianie np. na 2 bazy
wspolpracujgce z tym samym zespolem flotowym, to ra-
mowe warunk! koordynacyjne wypadng nieco inaczej i na
ogot bedg bardziej elastvezne dla wraktyki. Mimo to
prawdopodobnie nadal zachowa sie b. silny wplyw czyn-
nika szybkosci przetadunkowej.

Mechanizacja rolek do wyciagania plawnic na poklad statku

Mgr inz. JACEK DZIECIOLOWSKY — Politechnika Gdanska

629.124.72.04

Omowione projekty zmechanizowania rolek powinny byé poddane probom na statku

rybackim o roinych warunkach eksploatacji. Zastosowanie zmechanizowanych rolek
na kutrze a przede wszystkim na lugrotrawlerze ma duze znaczenie dla eksploatacyji

tych jednostek potowowych,

statku.

Jedna z najciezszych prac na pokladzie statku rybac-
kiego podczas polowodw plawnicowych jest wyciaganie
sieci-ptawnic z wody. W przeciggu 4—6 godzin wszyst-
Kkie wolne rece na statku sg zmobilizowane do weciagania
cigzkich i mokrych sieci napelnionych $ledziami na po-
Klad posrzez umieszczong na relingu rolke. Rownoczesnie
wytrzgsa sie ryby, a sieci przygotowuje do wysuszenia.
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gdyz pozwoli zmniejszyé stosunkowo liczna zaloge

Proces ten, jako jeden z najbardziej pracochtonnych
doczekal sie juz za granica zmechanizowania. Przystepu-
jac do opracowania projektu zmechanizowania tego pro-
cesu dla naszych jednostek polowowych, Zaklad Techno-
logii Okretéw Politechniki Gdanskiej przeanalizowat do-
stepne Zrodia radzieckie i niemieckie, wykorzystujac
zwlaszeza w drugim, ulepszonym typie rolki, niektare



szczegbdly zaréwno konstrukeyjne jak 1 ogolno-kine-
matyczne. ~

Pierwsza rolka mechaniczna zostala opracowana dla
kutrow 24 m typ B12 w ramach projektu adaptacji tych
jednostek do polowow plawnicowych. Zalgczony rysu-
nek 1 przedstawia zestawienie catego urzadzenia.

1 umocowany jest wahliwie do

Watek napedzajacy
glowicy windy tralowej, przy czym koncowka jego 2 od
strony rolki jest dociskana do skrzynki przekladniowej

3 za pomoca umieszczonej w $rodku sprezyny. Caly ze-
spdl walka jest odejmowany bez uzycia narzedzi, przy
pomocy kilku ruchéw rak. W skrzynce przeklaoniowej 3
jedna para kot zebatych siozkowych przenosi naped bez-
pesrednio na walek rolki 4. Sama rolka gtowna 4 wy-
konane} jest z ruyy stalowej @ 139/128, obitej listwami
debowymi o tak rozmieszezonych szezelinach, by jak naj-
wigcej wezlow sieci czesciowo zlozone] (wskuiek napro-
wadzenia na rolke duzo wezszg, niz szeroko$¢ rozpusz-
czonej siatki) dostawalo sie w te szczeliny, a to celem
zwiekszenia w mozliwie najwiekszym stopniu wspéiczyn -
nika tarcia sieci o beben. Srednica zewnetrzna rolki wy-
nosi 200 mm, dlugose 4,5 m.

Ponadto dwie pionowe rolki naprowadzajace 5 majg
za zadanie naprowadzenie sieci na rolke i utrzymanie
szerokosci pieci przy wyciaganiu w ustalonych z gory
granicach.

Obroty rolki zostaly tak dobrane, by z jednej strony
proces wyciggania nie postepowat zbyt wolno, n z dru-
glej strony, by rybacy mogii nadaza¢ z wytrzgsaniem
ryb. Drugim typem zmechanizowanej rolki do wycigga-
nia plawnic, przedstawionym na rysunku 2 jest rolka
dla nowej wersji lugrotrawlera. Zastosowano tutaj od-
mienne rozwiszanie kinematyczne, jednakowoz z tym sa-
mym punktem wyjscia: od windy tralowej oraz szereg
Zzinienicnych szczegdléw konstrukeyjnych.

Lina stalowa 1 o polgczonych obu koncach (,,bez kon-
ca“) tgczy kole linowe rolki 2 z glowica windy tratowe]
poprzez podwojne zblocze 2 podwieszone obrotowo u bo-
mu. Napiecie liny uzyskuje sie przy pomocy odpowied-
niego naciagniecia talii, tak. samoc zreszta, jak i ustalenie
bomu w zadanym polozeniu, zblizonym dJdo skrajnego,
je¢li chodzi o odchylenie w plaszczyznie poziomej. Linka
stzlowa ma @ 11 mm. Kolo linowe 3 jest skrajnym ele-
meniem rolki i razem z sasiednim sprzeglem klowym 4
ostoniete jest ze wzgledu na bezpieczenstwo pracy —
siatka druciang do wysokosci 1,8 m nad pokiadem. Sprze-
sto klowe umozliwia natychmiastowe odlgczenie napedu
co rolki. Sama rolka & wsparta jest na dwoéch identycz-

nych tlozyskach $lizgowych 6, przykreconych S$rubami
wprost do relingu w ten sposob, ze po demontazu na
relingu pozostaja tylko otwory po Srubach. Calo$é jest
latwo rozbieralna, ciezar nie przekracza 120 kG. Rolka 5
wykonana jest z cienkiej rury stalowej @ 42,25 X 3,25,
do ktérej umocowane sg przy pomocy spawania dwa
skrajne z ogdlnej liczby pieciu piersScieni o @ zewn.
160 mm. Dopiero do lvch pierScieni przykrecone sa li-
stwy debowe, jak dla typu poprzedniego. W ten sposéb
cciggnieto duzy zysk na ciezsrze, czynigc zado$é wymo-
gom wytrzymalo$ci na skrecanie i zginanie bebna przez
usztywnienie samego piericienia zewnetrznego. Osiggnie-
to to przez powigzanie listew debowych wypustami so-
snowymi, dobrze dopasowanymi i wklejonymi obustron-
nie w odpowiednie rowki w listwach. Oba konhce rolki
obite sa tasmg blaszana szeroko$ci 50 mm celem zabez-
pieczenia cd uszkodzen mechanicznych.

Rys. 2

Do lozysk 6 przyspawane sg kolumienki, w ktorych
osadzonz sz rolki naprowadzajace 7. Rolki te spelniaja
te sama role, co dla typu poprzedniego. Sa one skonstru-
owane lak, aby mozna je bylo tatwo odejmowaé¢, ponie-
waz z przyczyn funkcjonalnych wystajg poza listwe od-
bojowa 1 przy dobijaniu do statku-bazy uleglyby zgnie-
ceniu lub polamaniu.

Pozcstale dane charakterystyczne rolki

Srednica zewnetrzna rolki: @ 220 m,
dlugos$¢ czynna rolki: 3,0 m,

diugos$eé calkowita urzadzenia: 3,4 m,

nominalna ilo$¢ obrotéw: ok. 45 obr/min.,

nominalna szybkos¢ obrotowa: 30 1m/min.

Omowicne projekty zmechanizowania rolek powinny
by¢ poddane préobom na statku rybackim w réznych wa-
runkach exsploatacji.

Zastosowanie zmechanizowanych rolek na Lkutrze
a przede wszystkim na lugrotrawlerze ma duze znaczenie
dla eksploalacji tych jednosiek polowowych, gdyz po-
zwoli zmniejszy¢ stosunkowo liczna zaloge slatku.
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Nowe kierunki chlodnictwa na statkach rybackich

Inz. Edward SEOMSKI — CBKO 1 — Gdansk.

629.124.72:621.56
szybkiego zamrazania.

Zarys poczatkowych sposobow zabezpieczania ryb

Sposoby utrzymywania zlowionej ryby w stanie swie-
zym malo zmienialy sie do 1939 r. Jedynym, w glowne]
mierze jeszcze dzi$ stosowanym sposobem bylo i jest ukla-
danie zlowionej ryby w ladowni i przesypywanie jej
kruszonym ledem. Metoda uzywania lodu w rybotowstwie
morskim datuje sie od jego poczatkéw. Do chwili uzy-
wania lodu sztucznego, stosowano 16d naturalny, odpo-
wiednip magazynowany na caly okres letni. Swego czasu
importowano nawet do Anglii 16d naturalny 2 Norwegii.
Bylo to oczywiscie w okresie, kiedy urzadzenia chlod-
nicze nie byly rozpowszechnione.

Innym szeroko znanym i do dzi§ stosowanym sposo-
bem ‘transportu ryb w stanie nie tylko $wiezym, a nawet
zywym jest stosowanie statkéw o specjalnie do tegc
celu przystosowanych ladowniach zapelnianych wodg
morskg przez otwory w burcie i dnie, badz tez za po-
Srednictwem specjalnego systemu rurociggéw i pomp.
Kolebkg tych statkéw byla Francja, stad i ich nazwa
,riviers“. Metoda ta byla swego czasu szeroko stosowana
i nie zostanie prawdcpodobnie nigdy catkowicie zarzu-
cona, jakkolwiek stosuje sie jga obecnie prawie wylgcznie
dla matych jednostek przybrzeznych.

Innym sposobem utrzymywania ryb w stanie zdatnym
do konsumpcji, jest solenie. Ryby soli sie natychmiast
po ich zlowieniu na statku towczym wzglednie na ladzie.

Podchladzanie ladowni

Powaznym krokiem naprzéd, umozliwiajgecym lepsze
zabezpieczenie tadunku statku rybackiego jest instalowa-
nie matych agregatéw chlodniczych stuzgcych do podchia-
dzania ladowni. Metoda ta rozwineta sie na szeroka skale
dopiero po drugiej wojnie $wiatowej. Instalowanie ma-
lych agregatéw ma na celu:

1. zmniejszenie ilosci i czasu topnienia lodu,

2. zwiekszenie dzieki powyzszemu ilosci bunkru —-

i zwiekszenie tym samym zasiegu statku,

3. polepszenie jakosci ryby.

. Z pewnej S$ciSle okre$lonej iloSci lodu nie rezygnuje
sl w zasadzie z powodow uprzednio podanych. Agregat
chlodniczy ma na celu pokrycie strat cieplnych izolacji
tadowni, strat na skutek manipulacji w tadowniach,
odkrywania lukéw ,o$wietlenia elektrycznego itd., jest po-
reczny i ekonomiczny. Odpowiednio dobrany agregat
chlodniczy zapewnia zgdang temperature w ladowni, ale
tylko na przeciag czasu w jakim utrzyma sie 16d. Dobre
rezultaty otrzymuje sie w naszych szerokosciach geogr.
na okres 3-ch do 4-ch tygodni. Przy warstwowym syste=
mie ukladania ryb i instalowaniu wyparownikéw pod
pokiadem i na grodziach metoda ta zaczyna zawodzic
w chwili gdy w dolnych warstwach ryb, pochodzgcychi
z pierwszego ulowu zabraknie lodu, a poprzez przewaznie
stabg izolacje dna ladowni przemikaé¢ zacznie cieplo. Izo-
lacja dna, o ile taka w ogole istnieje traci w bardzo
krétkim czasie swoje wihasnosei izolacyjne na skutek na-
wilgocenia. Gérne warstwy ryb zamrazane sa nieodpo-
wiednio, poniewaz proces ten odbywa sie zbyt wolno
i tworzy pokryta lodem skorupe, podczas gdy do dolnych
warstw przenika cieplo z otoczenia. Jak z tego wynika.
gatunek dolnych warstw ryb nie bedzie pierwszej
jakosci.

Pierwsze zamrazalnie ryb na statkach - bazach

Pierwszym ciekawym rozwigzaniem pod wzgledem
chlodniczym byla konstrukcja dwoéch statkéw zbudowa-
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Artykut podaje przeglad rozwoju metod zabezpieczania ryb na statkach rybackich —
cmowione sq systemy przesypywania lodem, podchladzania ladowni oraz metody

nych na zlecenie ZSRR w Danii przez Stocznie Bur-
meister i Wain w 1933 r. znanych pod nazwami ,,Refri-
gerator I“ i ,Refrigerator II“. Pojemno$¢ tadowni chlo-
dzonych wynosila 1300 m3 no$nosci 1000 TDW. Jakc
naped zastosowano silnik Diesla o mocy 750 KM, ktory
pozwalal rozwijaé szybko$¢ do 9,5 wezla. Jednostki te
przeznaczone byly do pracy na Péinocnym Pacyfiku jako
statki-bazy z portem macierzystym we Wiladywostoku.
Ladunki statkéw lowczych — przewaznie lososie moi-
skie — odbierane byly na pelnym morzu i zamrazane w
temperaturze — 25° C w tunelu o wydajnosci 50 ton/dobe.
Po zamrozeniu ryby mnastepowalo mycie wodg stona
ogrzang, po czym zanurzano je w wodzie slodkie}
o temp. -+ 2° C przez co otrzymywaly powloke lodowy
tzw. glazure; nastepnie skiadowano je w ladowni chtlo-
dzonej. Na kazdej jednostce zainstalowane byly 3 agre-
gaty chlodnicze o napedzie elektrycznym, z czego jeden
stuzyt do utrzymywania temperatury w tadowniach,
a dwa pozostate do obstugi tunelu stuzacego do =za-
marzania ryb. Ten sposdéb zamrazania byl w swoim
czasie rzadkoscig i wzbudzal szerokie zainteresowanie
wsrod krajow posiadajgeych ryboléwstwo morskie.

Rozwoj chlodnictwa na statkach rybackich po II-giej
wojnie

Po II-giej wojnie byliSmy $wiadkami ogromnego po-
stepu w dziedzinie chlodnictwa na statkach rybackich.
Zastosowano szybkie zamrazanie ladunku w bardzo
niskich temperaturach (od —20 do — 40°C).

Pierwszy statek towczo - przetwdrczy.
W r. 1944 wybudowano w Stanach Zjednoczonych A. P.
statek lowczo-przetwoérezy, ktérego armatorem byt Fac-
tory Ships, Inc., Nowy Jork. Statek towi jako trawler,
a rybe zlowiong przerabia sie na nim na filety. Praca
na statku jest w silnym stopniu zmechanizowana. Sta-
tek posiada miedzypoktad, na ktéorym skoncentrowane sa
urzgdzenia przetwoéncze. Zlowiong rybe po wyciggnieciu
na poklad i wymyciu, sortuje sie, przeznaczajac odpo-
wiednie gatunki do filetowania. Ryby uszkodzone zostaja
przerobione na maczke rybna i ttuszez rybi.

Ryby przeznaczone do filetowania {ransportuje sie dc
chlodzonych pojemnikéw o temperaturze nieco powyzej
0° C, mogacych pomiescié 20 t. W ten sposéb utrzymuje
sie ryby w $wiezosci do chwili rozpoczecia filetowania.
Po mechanicznym odglowieniu ryby filetuje sie, pakujac
w 0,5 kg paczki. Odpadki idg do przetworni na maczke
rybna. Otrzymane filety zamraza sie, po czym omywa
woda stodka, przez co na powierzchni powstaje cienka
warstwa lecdu zabezpieczajgca przed starzeniem (glazura).
W ten sposéb przygotowane filety pakuje sie w kartony
i transportuje do tadowni chiodzcnej. Zamrazanie file-
téw odbywa sie wraz z pojemnikami systemem kontak-
towym. W eksploatacji tego typu jednostki osiggnieto do
8-miu rejsow lowczych rocznie. ’

Metody przetworcze. Rozwiazania otrzyma-
nia $wiezego ladunku ryb biegly dwiema drogami, g mia-
nowicie:

'l. Przerabianie zltowiorfych ryb na filety i ich za-
mrazanie, wzglednie zamrazanie ryb bez przerobki.
W tym celu rozwinieto statki towczo-przetworcze,

2. odbieranie ryb ze statkéw towczych na pelnym mo-
rzu i zamrazanie ich na statkach - bazach.

Statek baza - zamrazalnia. Drugg z wy-
mienionych metod obrano w Niemczech, gdzie zbudo-



wano w Hamburgu statek baze-zamrazalnie ¢ nosnosci
10 000 ton. Ryba miala by¢ odbierana ze statkéw low-
czych i bez jakiejkolwiek przeréobki poza sortowaniem
i myciem, pakowana w szczelne ipojemniki j zamrazana
w temperaturze — 18° do —20° C. Moznos¢ zamrazania
wynosila 150 ton/dobe.

Statek baza - przetwdrcza. Za najbardziej
ekonomiczne rozwigzanie uwaza sie w chwili obecnej
statki lowcze, wspoétpracujgce ze statkiem baza, wypo-
sazong w przetwérnie i zamrazalnge. Stosowanie -tej
metody podyktowane jest:

1) Utrzymaniem dobrej
okres czasu,

2) przesuwaniem sie lowisk na coraz dalsza odleglost
od baz wyjsciowych,

3) malymi mozliwosciami wprowadzania zmian czy
udoskonalen na normalnych statkach rybackich dla po-
lepszenia jako$ci przywozonej ryby.

Zaletami szybkiego zamrazania ryby natychmiast po
zlowieniu s3: podwyzszenie jako$ci, mozliwo§¢ magazy-
nowania i latwo$§¢ dostarczenia $wiezej ryby do najdal-
szych zakagtkow kraju. .

Najnowszy trawler przetwoérczy. W 1954
roku wszedt do eksploatacji angielski trawler — prze-
twornia (poréwnaj artykul w tym n-rze w dziale
»Z prasy zagranicznej*) ,Fairtry“. Zainteresowal on
wszystkie kraje biorgce udzial w rybolowstwie daleko-
morskim, poniewaz dla rozwigzania najtrudniejszego za-
gadnienia jakim jest podwyzszenie jakosci dostarczane]
ryby, zastosowano urzadzenia najnowocze$niejsze w nie-
spotykanym dotad zakresie. Przy projektowaniu tej jed-
nostki, oparto sie na podobnym statku, bedacym juz w
eksploatacji o nazwie ,Fairfree“ — ktory jest jednak
jednostka przebudowana z okretu wojennego.

Proces przetworczy zastosowany na trawlerze ,Fair-
try“ przebiega w mnastepujgcy sposob:

Rybe zlowiong filetuje sie po jej uprzednim przygo-
towaniu.

Zamrazanie filetéw trwa 2 godziny w temperaturze
—40° C. Kostki filetéw otacza sie cienkg warstwa lodu
(glazurg), po czym pakuje w kartony i transportuje do
tadowni chtodzonych, w ktorych temperatura wynosi
—20° C. Statek zabiera albo 600 t filetéw, albo 450 t ryb
calych mrozonych.

Wydajno$é zamrazalni wynosi 30 t/dobe. Zalozony
proces przetwoérczy ma zapewni¢ zaopatrzenie rynku w
ryby bez jakiegokolwiek przerabiania na ladzie, w stanie
peilnowartosciowym, estetycznie i higienicznie opakowane.

jakosci ryby przez diuzszy

Metoda szybkiego zamrazania metoda kontaktowa

Powyzej oméwione sposoby zamrazania tak ryb jak
i filetbw oparte sa na zasadzie szybkiego zamrazania,
ktore ma te zalete ze w tkankach rybich tworza sie
bardzo drobne i rozproszone krysztaly lodu. Zjawisko to
nie wystepuje przy parokrotnym zamrazaniu, w czasie
ktorego tworzg sie duze Kkrysztaly, powodujace rozsa-
dzanie tkanki rybnej, na skutek czego przy odtajaniu
wyciekajg sole, zmniejszajac wartoS¢ zamrozonej ryby.

System zanurzania. Do szybkiego zamraza-
zania ryb stosuje sie cbecnie dwie metody: kontaktowa
i bezkontaktowg. Metoda kontaktowa polega na zanurza-
niu ryb w zbiornikach z chiodzong solanka przez okres
2 godzin. Przy zanurzaniu ryb w zimnej solance osiggamy
znaczne przy$pieszenie procesu zamrazania w stosunku
do zamrazania ryb drogg oziebienig powietrza w tadowni.
Metoda zamrazania ryb w powietrzu jest metodg naj-
starszg, obecnie nie stosowang na nowych jedncstkach.

Przys$pieszenie procesu zamarzania przez zanurzenie
w solance osigga sie poniewaz:

i. uzyskuje sie pelng stycznos¢ catej powierzchni ryby
z ochlodzona solanka,

2. w zwiazku z wiekszg przewodnoscig i pojemnoscia
cieplng solanki w porownaniu z powietrzem, cieplo po-
bierane z ryb jest szybciej wchlaniane przez duzg mase
solanki, w wyniku czego temperatura powierzchni ryb
jest nizsza, )

3. wspolezynnik odprowadzania ciepta przez ciecz od
ciala stalego jest wiekszy niz przez gazy (powietrze) od
ciala stalego, szczegélnie gdy ciecz znajduje sie w ruchu
wzgledem ciala stalego.

Metoda ta ma jednak swoje ujemne strony. Azeby
solanka mogla przy niskiej temperaturze pozostawaé w

stanie plynnym, powinna mie¢ ong duZe stezenie. Naj-
wlasciwsza temperatura wodnego roztworu soli kuchen-
nej, przy ktoérsj pozostaje on jeszcze w stanie plynnym
wynosi — 21,2° C. Roztwory chlorku wapnia na przy-
klad moglyby obnizyé temperate do — 54° C lecz przy
tym nastgpiloby zbyt silne zasolenie poniewaz chlorek
wapnia ma wiasciwoé¢é wnikania w giab tkanek ryb-
nych, dlatego stosowanie innych soli, poza kuchenng przy
bezposrednim kontakcie z produktem spozywczym jest
z punktu widzenia higieny niedopuszczalne. Mimo wad,
zamrazanie bylo w swoim czasie szeroko stosowane.
W urzadzenia takie wyposazane zostaly wyzej wspom-
niane statki ,,Refrigerator 1“ i ,,Refrigerator II“.

System zraszania. Odmiang iej metody jest
zraszanie ryb drobno rozpylona ochlodzong solankg za
pemocy specjalnych rozpylaczy. Znaczne przyspieszenie
zamrazania przy tej metodzie tlumaczy sie stalg wy-
miang i biezgcym doprowadzeniem solanki zimnej. Przy
zamrazaniu metoda rozpylonej solanki, zraszanie odbywa
sie w specjalnych komorach i tunelach, co ma przewage
nad metodg otwartych naczyn, koniecznych przy me-
todzie zanurzania, poniewaz nie nastepuje wylewanie sie
salanki podczas kolysania statku. Wada tej metody jest
jednak zwilzanie komor solankg przez co ulega uszkodze-
niu ich izolacja.

Metoda szybkiego zamrazania metoda bezkoniaktows

Druga metoda stosowang obecnie na najnowszych stat-
kach jest metoda bezkontaktowa. Metoda ta opiera sig
na wykorzystaniu intensywnego pobierania ciepla od
Scianek metalowych przez czynnik chtodzacy, lub chlo-
dzong solanke oraz na wytworzeniu $cislego przylegania
miedzy powierzchnia metalowa, g zamrazanymi rybami.
W tym wypadku produkt zamrozony nie dotyka bezpo-
Srednio czynnika chlodzacego, w zwigzku z czym mogs
by¢ stosowane roézne plyny, ktére w odréznieniu od roz-
tworu soli kuchennej, pozostajg w stanie plynnym przy
temperaturach znacznie nizszych.

Ten typ chlodzarek jest ostatnio szeroko rozpowszech-
niany w dwojakim wykonaniu, jako tunel tasmowy, lub
plytowy.

Tunel tasdmowy. W tunelu tasmowym o dzia-
laniu cigglym produkt zamraza sie miedzy dwiema po-
zostajgcymi w stalym ruchu tasmami z metalu nierdzew-
nego. Gorna tasma jest pionowo nastawna i1 pozwala na
przyciskanie przesuwajgcego sie produktu. Zewnetrzne
pasy tasm zwilza sie solanka chlodzacg. W czasie prze-
suwania produktu przez ten transporter osiaga sie zamro-
zenie {rwale o temperaturze okolo —20° C. Szybkosé
przesuwania sie tasm, jak rowniez temperature cieczy
chlodzgce] przystosowuje sie do grubosci zamrazanyci
kostek.

Tunel pitytowy. Tunel plytowy sklada sie
z dwoéch rozsuwanych kompletéw plyt metalowych.
Plyty te posiadajg wewnatrz kanaly, w ktorych wrze
przy niskiej temperaturze czynnik chtodzacy. Asortyment
zamrazany tworza swieze filety, prasowane w kostki
o wadze 2 kg. Plyty te rozsuwa sie i uklada miedzy
nimi kostki filetbw a nastepnie zsuwa sie je tak, aby
Scisnely one wystarczajaco szczelnie wlozony pomiedzy
nie produkt.

Takie same tunele stosuje sie przy uzyciu czynnika
chlodzgcego w postaci solanki o bardzo niskiej tempera-
turze, doprowadzonej do plyty przewodami (dla ruchomej
plyty przewodd -gietki). Odprowadzajac z wewnatrz plyt
pare i doprowadzajac do nich plynny czynnik chlodzacy,
mozna prowadzi¢ zamrazanie bardzo intensywnie., gdyz
istniejg ku temu wszystkie niezbedne warunki, a mia-
nowicie: niska temperatura, dobre przenikanie ciepta od
metalowych ptyt do czynnika, oraz szczelne przyleganie
ryb do ptyt metalowych. Tunele takie dziatajg okresowo,
poniewaz w czasie zamrazania niezbedne sa przerwy dla
zaladowania oraz wyladowania ryb.

Wydajno$¢ wyzej opisanych zamrazalni waha sie od
15—50 ton/dobe.

Zamrazanie ryb na statkach zostalo juz calkowicie
opanowane, dajgc tym samym duze mozliwosci dostar-
czania ryb w stanie jak mnaj$wiezszym w gtab kraju.
W przyszlo$ci nie mozna bedzie wyobrazi¢ sobie statku
loweczego Sredniej wielkoéei, tym bardziej statku-bazy
bez zamrazalni i ladowni chlodzonych.
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Uwagi o wykorzystaniu echosondy w ryboléwstwie morskim (1)

Mgr inz. Zenon JAGODZINSKI — mgr inz. Wienczyslaw KON — POLITECHNIKA GDANSKA

629.124.72:531.719.35 Cz. I artykulu (autor — W. Kon! porusza zagadnienia wyboru wlasciwego typu
echosondy do celéw rybackich oraz zagadnienia zwiqzane z instalowaniem echo-
sondy na statku rybackim. Cz. II (autor — Z. Jagodzinski) poswiecona jest omoéwie-
niu pewnych znieksztalcenn obrazu otrzymywanego na echogramie w stosunku do
rzgczywistoéci i wyjasnieniu przyczyn tych znieksztalcen.

Echosondy odgrywaja w ryboléwstwie wazng role jako
przyrzad, ktéry nie tylko pozwala okresla¢ glebokosé
i charakter dna, lecz takze umozliwia widzenie lawic,
mierzenie ich rozcigglo$ci a przy pewnym do$wiadezeniu
w odczytywaniu echogramoéw — rozpoznanie gatunku
i stopnia zageszczenia ryby w lawicy.

Stusznie wiec rybacy i czynniki kierujgce rybolow-
stwem doceniaja znaczenie echosond, co wyraza sie m.
in. w przestrzeganiu reguty, ze kazdy statek rybacki musi
by¢ wyposazony w echosonde i w wypadku jej uszkodze-
nia nie wyjdzie w rejs, dopoki nie zostanie ona napra-
wiona. Rownocze$nie jednak styszy sie nieraz z ust ryba-
kéw ‘stowa zawodu, ze w czasie polowOw nie mogg oni
za pomocg echosond uzyskaé¢ tych wszystkich informacj:,
ktére echosondy powinny im dawaé. Przyczyn niedziala-
nia lub zlego dzialania echosond dopatruja sie rybacy
w uszkodzeniach lub w zlej konserwacji, prowadzonej
przez obsluge techniczng w bazie. Nie mnegujac takich
mozliwo$ci, nalezy przede wszystkim rozpatrzyé inne
przyczyny wynikajace z niedotrzymania trzech szczegdl-
nych warunkéw, decydujacych o jako$ei wskazan echo-
sond rybackich:

1. wybor wlasciwego modelu echosondy,

2. prawidlowe zainstalowanie oscylatoréow w kadiukie

statku,

3. umiejetnos$¢ czytania i rozumienia echogramow.

Wybor i instalowanie echosond rybackich

Caly szereg wytworni oferuje dzi$ armatorowi znaczna

ilos¢ modeli echosond. Kazdy model jest budowany z pe-
wnym przeznaczeniem. Sg wiec echosondy oceanograficz-
ne, hydrograficzne, nawigacyjne i rybackie. Nie wszyst-
kie jednak wytwornie podajg przeznaczenie reklamowa-
nych przez siebie modeli. Rozpatruiac wiec kupno ofero-
wanego modelu, trzeba sie zastanowi¢, czy cdpowiada on
w ogolle potrzebom rybackim, a ijezeli nawet tak, to czy
ten wlasnie model bedzie najwydajniejszy w pracy w da-
rych warunkach polowowych.

Gléwng uwage zwraca gie przy tym na indykator i za-
kresy sondowania. Dla celéw rybackich nadaja sie wy-
lacznie indykatory samepiszace, gdy” oscylograficzne, w ro-
dzaju uzytych w ,Fischlupe®, stanowia tylko cenny do-
datek do samopiszacych. Podstawowy zakres sondowania
nic powinien przekracza¢é maksymalnej glebokosci, na
ktorej zamierza sie prowadzi¢ poltowy. Zbyt krotki zakres
uniemozliwi korzystanie z echosondy w czasie polowow
na glebszych wodach za$ zakres zbyt diugi zmniejsza
sprawnos¢ echosondy.

Cd echosondy rybackie] wymaga sie, aby w okreslonej
jednostce czasu dostarczala na papier indykatora jak naj-
wiecej ech. Iloé¢ ich zalezy od czestotliwo$ci powtarza-
nia sie impulséw, ta za§ jest tym mniejsza, im wiekszy
jest podstawowy zakres. Dlatego np. echosondy nawiga-
cyjne, budowane zwykle dla giebokosci rzedu tysiaca
metrow, maja za matg czestotliwo$¢ powtarzania sie im-
pulséw i w rybotowstwie dostarczajg za malo informacji.
Aby podnie$é wydajnos¢ echosond pod tym wzgledem do
maksimum, niekitore firmy, jak np. Hughes, buduja sze-
reg modeli rybackich, z ktérych kazdy jest przeznaczony
do polowow na wodach o innych gteboko$ciach. Np. mo-
del Hughes MS 24E lub 24G jest przeznaczony do naj-
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glebszych potowdw, np. dorsza na morzu Barentsa i na
plytkim Battyku bylby modelem malo ekonomicznym.
1 odwrotnie, model MS 24A jest przeznaczony na wody
plytkie i na morzu Barentsa nie obejmuje tych gieboko-
sci, na ktérych odbywaja sie tam polowy.

Dobrze jest trzymac¢ sie jakiej$ jednej wytworni, ktorej
echosondy posiadaja wyprobowang reputacje a poszcze-
golne modele maja doktadnie okre$§lone przeznaczenie.
Znormalizowanie sprzetu stanowi udogodnienie dla ob-
stugi technicznej, ulatwia konserwacje i utrzymanie w
staniec pelnej gotowosci eksploatacyjnej. Jezeli jakies
wzgledy zmuszaja do kupowania echosond od nieznanych
blizej wytwoércow lub do kupowania echcsond o nowych
rozwigzaniach konstrukecyjnych, to nalezy korzysta¢ z do-
radczego glosu fachowcéw, ktoérzy z latwoscig zorien-
tuja sie w gatunku i przydatnosci sprzetu, bedacego no-
woscia dla armatora. Wiekszo$¢ echosond nawigacyjnych
nie nadaje sie-do celow rybackich, kazda echosonda ry-
backa jest sama przez sie dobra echosonda nawigacyjna.

Sprawnocs$¢ echosondy w najwiekszym stopniu zalezy
od warunkow, w jakich pracuja jej oscylatory. Warunki
te przewaznie sg niekorzystne. Wynika to m. in. z faktu,
ze na kadlubie statku, trudno jest znalez¢é miejsce, w kto-
rym w czasie ruchu nie powstawalyby w wodzie wiry
i pecherzyki powietrza, stanowigce duza przeszkode
w rozchodzeniu sie ultradzwiekdéw. Nie mogac szkodli-
wych wplywow unikng¢, nalezy zmniejszy¢ ich oddzia-
tywanie przez trafny wybér miejsca pod oscylatory i pra-
widlowe 1ch zmontowanie. Temat ten jest zbyt obszerny,
aby mozna go bylo omowi¢ nawet w najwiekszym skro-
cie, ograniczamy sie wiec do wyliczenia czynnikéw naj-
wazniejszych 1 najczesciej lekcewazonych przez arma-
torow.

Nosicielem cennych dla rybaka informacji jest energia
dzwiekowa, ktéra na swej drodze spotyka szereg prze-
szkéd. Przede wszystkim energia ta musi przeniknacé
przez poszycie dna statku. Jezeli to poszycie jest ze stali,
to zatrzymuje w sobie okolo 75%, a przepuszcza zaledwie
25%, energii. Dokladne liczby zaleza od stosunku grubosci
blachy do diugosci fali dzwiekowej. W statkach rybackich
stosuje sie blachy o grubosci rzedu 8—10 mm, ktére po-
chlaniaja $rednio 75% energii echosond pracujacych na
diuzszych falach (nizsze czestotliwos$ci) jak np. sondy
Hughes‘a lub Morsa i 85—95Y% energii echosond pracu-
ijacych na kroétszych falach np. ,Fischlupe“. Z energii
wchodzacej w wode wraca w postaci echa tylko bardzo
mata czeé¢, ktéra przechodzac ponowmie przez poszycie,
pochtaniana jest. w tym samym procentowo stosunku.
W rezultacie, echosonda odbiera zaledwie znikomg czast-
ke tej energii, ktéra sama wyprodukowata. Ta czastka po
wzmocnieniu i przetworzeniu na energie elektryczna wy-
starcza do marysowania echogramu w echosondach o niz-
szych czestotliwos$ciach, ktore dlatego moga pracowaé
poprzez blache poszycia. Echosondy o wyzszych czesto-
tliwo$ciach musza dla swych oscylatoréw mie¢ wyciete
w poszyciu otwory, przestonigte jedynie cienka blachsg.
Ale i w pierwszym wypadku trzeba starannie przeana-
lizowa¢ strate energii wywolang przez blache poszycia,
bo kazde pol milimetra réznicy w grubo$ci stanowi o po-
chianianiu kilku procentéw energii dzwiekowej.

Przez poszycie drewniane sondowa¢ nie mozna. Oproécz
réznych wzmocnien kadtuba w okolicy wycietych otwo-



row przestania sie je blachg, ktéra daje sie przewaznie
zbyt grubg, niepotrzebnie przypisujac jej role wzmacnia-
nia poszycia.

Blacha zatrzymuje energie nie tylko swoja gruboscig
ale‘i pochyleniem w stosunku do pionowej osi oscylato-
réw. Im bardziej kat miedzy osiami oscylatoréw a plasz-
czyzna blachy rozni sie od kata prostego, tym wiecej
energii zostaje pochloniete przez blache. Gdy odchyle-
‘nie osi od prostopadiej do blachy przekracza warto$é¢ 16°,
blacha przestaje przepuszcza¢ dzwigk. Tymczasem na ka-
dlubie statku rybackiego trudno jest znaleié miejsce
o poziomym polozeniu blach poszycia.

Duza przeszkoda dla diwieku jest farba na kadiubie
pod oscylatorami, zwlaszeza farba Zzle poloZona. Zawiera
ona troche powietrza, ktére z czasem zbiera sie¢ miedzy
blacha a farbg w postaci malych pecherzy. Dlatego prze-
pisy Morskiego Rejestru Statkéw zalecaja niemalowanie
blach bezposrednio pod oscylatorami. Réwniez niemala
przeszkodg sg wodorosty i muszle, porastajace dno statku.

Najwiekszym wrogiem ultradzwiekéw jest powietrze
w wodzie, ktéore w duzych ilosciach, w postaci drobnych
pecherzykow, dostaje sie stale pod kadtub w czasie ruchu
statku. Ilo$¢ powietrza i miejsce, w ktérym ono groma-
dzi sie zaleza od ksztattu kadluba, zanurzenia, stanu mo-
rza i szybkofei statku. Statki rybackie stwarzajg w tym
wzgledzie bardziej niekorzystne warunki niz duze statki
handlowe. Dlatego wyboru miejsca pod oscylatory nalezy
dokonywaé¢ przy bardzo starannej analizie stanu zapowie-
trzenia wody pod kadiubem, co stanowi zagadnienie indy-
widualnie dla kazdego statku osobno.

Najbardziej niekorzystnie i niedbale zalozone oscyla-
tory zawsze bedg dziala¢ w porcie, na plytkiej wodzie
i na postoju. Wszystkie jedanak skutki wadliwe] instalacji
przybierajg na sile w miare wyptywania na coraz giebpze
wody, na wiekszg fale i przy powiekszaniu szybkosci
statku. To tez rybacy, nieswiadomi sily dzialania tych
czynnikow, wyrazaja nieraz zdziwienie, ze ,w porcie
echosonda $wietnie dziatala, a na morzu dziataé¢ nie chce®.

Sztuka czytania echogramoéw jest réwniez waznym
wearunkiem powodzenia w stosowaniu echosond. Sztuki tej
trzeba rybaka nauczy¢, podajac mu zasady hydroakustyki
i cbjasniajac charakter, nasilenie, okolicznosci wystepowa-
nia i sposob wystepowania na echogramach tych wszyst-
kich czynnikow; ktére decyduja o rozchodzeniu sie ultra-
dzwiekow w wodzie, o powstawaniu ech i o ich rysowa-
niu sie na papierze. Posiadajac te wiadomosci, rybak nie
tylko bedzie widzial wiecej szczegdtow w tym, co rysuje
sie na papierze, ale bedzie réwniez rozumial, dlaczego
w pewnych wypadkach na papierze indykatora nie wy-
stepuje nic, pomimo ze wyctapi¢ powinno. Do dyspozycji
rybaka znajduje sie tylko jeden regulator pracy echo-
sondy, regulator czulc$ci (wzmocnienia) odbiornika, przy
pomocy ktorego tym lepiej bedzie rybak dobiera¢ warun-
ki rejestracji dZwiekéw na papierze, im lepiej bedzie ro-
zumie¢ zjawiska zachodzace w wodzie.

Uwagi o odezylywaniu echogramow

Istotg dziatania echosondy jest nadanie impulsu ultra-
dzwiekowego | odbior jego echa. Catos¢ konstrukeji echo-
sondy musi- by¢ opracowana i wykonana w taki sposob,

aby zadanie to speini¢ i da¢ wskazania zawierajgce jak
najwiekszg ilos¢ informacji o badanym obszarze wodnym.

Z rozwazan teoretycznych wynika, ze skupienie ener-
gii ultradzwiekowej w waska wigzke jak rys. 1 daloby
korzystny efekt zaréwno z punktu widzenia zasiegu jak
i zdolnosci rozpoznawczej. Z podstaw akustyki wiadomo,
z¢ przy stalych wymiarach przetwornika, wigzka bedzie
tym wezsza, im krotsza fala, czyli im wyzsza czestotli-
wos¢,

Dla odbicia duze znaczenie ma réwniez stosunek wy-
miaréw przeszkody odbijajace] do diugosci fali. Stosunek
ten okresla ,,zdolno$¢ rozpoznawczg“ malych przedmio-
tow zanurzonych.

Odbicie od dna nastapi nawet przy dlugiej stosunkowo
fali — dlatego .pomiar gleboko$ci mozliwy jest przy nis-
kich, akustycznych czestotliwosciach. Natomiast dla wy-
krycia przedmiotéw matych konieczne jest stosowanie
czestotliwos$ci wysokich — ultradZzwieku. Skupiskiem ta-
kich niewielkich stosunkowo ,,przedmiotow‘ jest wtasnie
lawica ryb, ktérej wykrycie jest tak wazng dla rybaka
rzeczg. Dla uzyskania odbicia wymiary przedmiotu muszg
by¢ co najmniej réwnorzedne z dltugoscig fali, a wiec dla
wykrycia ryb o diugosci kilkudziesieciu centymetréw ko-
nieczne jest stosowanie diugosci fali rzedu Kkilku, a co
najwyzej kilkunastu centymetréow.

Predkos¢ diwieku w wodzie morskiej C wynesi ok.
1500 m/sek, czyli stosawnie do zalezno$ci C =X f fali
o diugosci ~ = 10 ecm odpowiada czestotliwo$é f = 15 ke/s.
Jesi to rzeczywiscie czestotliwosé stosowana bardzo sze-
roke, (echosondy Hughes, Marconi, MORS i inne) i przy
tej czestotliwosci wykrywanie tawic rybnych o zageszcza-
niu interesujgcym rybaka nie nastrecza trudnosci, lecz
trzeba stwierdzi¢, ze jest to czestotliwo$¢ stosunkowo
niska i podwyzszenie jej wplynetoby korzystnie na zdol-
nos¢ rozpoznawcza echosondy.

Ograniczenie stosowania wyzszych czestotliwosci spo-
wodowane jest trudnosciami konstrukeji przetwornikéw
o wysokiej czestotliwosei, jak réwniez praktycznymi
wzgledami na niestabilno$é jednostki plywajacej. Miano-
wicic przy przechylach statku na fali, wigzka zostaje od-
chylona od kierunku pionowega (rys. 1), co powoduje osta-
bienie echa na kierunku pionowym i moze spowodowadc
echa boczne, znieksztalcajace wskazania.

Jezeli przechyl przekroczy potowe kagta rozwarcia wia-
zki v/2, echo zanika, a echogram staje sie prazkowany
1 nieczytelny (rys. 2).

Wigzka musi wiec by¢ dostatecznie szeroka, by statek
na fali nie gubil nadmiernie echa. Z tego powodu w echo-
sondach rybackich kat rozwarcia wiazki wynosi zwykle
30°—40°,

Do$¢ duza szerokosé wigzki powoduje pewne nieunik-
nione znieksztalcenia echogramu w stosunku do obrazu
jaki chcieliby$my ctrzymac przy wylacznie pionowym od-
biciu,

Przede wszystkim, impuls echa, odebranego cd dna
morza jest znacznie dtuzszy od impulsu nadanego.

Przyjmujac dla przejrzystos$ci, ze impuls nadany ma
ksztalt prostokatny, w czasie trwania 7, otrzymujemy
przy odbiciu od plaskiege, jednolitego dna sytuacje jak
na. rys. 3.

(Ciag dalszy mnastapi)
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NAUKA I PRZEMYSL RYBACKI

Rola i zadania Morskiego Instytutu Rybackiego

Dyr. Zygmunt FRUCZEK — Morski Instytut Rybacki,

061.6:639.22/.23

Gdynia

Dwa kierunki dziatalnosci badawczo-naukowej MIR. Struktura organizacyjna Insty -

tutu uwzglednia potrzeby rozwojowe ryboléwstwa i rozszerzanie zakresu prac nau-
kowych. Podstawowe zadania Instytutu w zakresie badan wydajnosci lowisk baltyc-
kich. Préby jakosci i wydajnosci narzedzi polowdw produkowanych z naszych su-
rowcow. Nowe metody przetworstwa rybnego. Kompleksowe studia perspektywicz-
nego rozwoju rybotowstwa morskiego.

Gléwnym zadaniem Morskiego Instytutu Rybackiego
jest stworzenie podstaw naukowych do realizacji zadan
produkcyjnych morskiego przemystu rybnego przy rowno-
czesnym zapewnieniu najlepszych warunkéw rozwoju go-
spodarki rybolowstwa morskiego. ’

Dzialalnos¢ naukowa majgca na celu rozwigzywanic
doraznych trudnosci przemystu rybackiego jak réwniez
badania naukowe o szerszym perspektywicznym charak-
terze uzupelniaja sie wzajemnie j wyznaczajg role MIR
w stosunku do miodej dynamicznic rozwijajgcej sie ga-
lezi morskiej. .

Dysponujac powaznym zespolem pracownikéw nauko-
wych, ktoremu przodujg prof. dr K. Demel — oceano-
graf, prof. B. Dixon — ichtiolog, prof. dr W. Cieglewicz —
technolog, prof. dr W. Mankowski — planktolog j dr. Z.
Mulicki — ekolog — MIR rozszerza zakres prac nauko-
wo badawczych i cdpowiednio rozbudowuje swe placow-
ki organizacyjne.

W ramach swej struktury organizacyjnej uwzglednia-
Jjacej doswiadczenia Wszechzwigzkowego Instytutu Nau-
kowo-Badawczego Ryboléwstwa Morskiego i Oceanografii
w Moskwie, jak rowniez specyficzne potrzeby polskiego
rybotowstwa — MIR obejmuje swg dziatalnoscig cale wy-
brzeze morskie i zalewy poprzez oddzialy w Swinoujsciu
i Kolobrzegu, nastawione na badania ichtiologiczne, osro-
dek zarybieniowo-do$wiadczalny w Tolkmicku, Techno-
logiczng Stacje Doswiadczalng dla wiékien sztucznych
i naturalnych oraz wilasna floiylle statkéw badaweczych.

Stale krzepniecie organizacyjne i wzmocnienie kadro-
we Zakladow Naukowo-Badawczych Instytutu oraz coraz
lepsze wyposazenie techniczne i laboratoryjne stanowia
podstawe do realizacji zadan postawionych przed Mor-
skim Instytutem Rybackim.

Ichtiologia

Prace Zakladu Ichtiologii MIR majg zasadniczy wplyw
na kierunek i zakres polowéw przemystowych. Zaklad ten
prowadzi state badania dwéch gatunkéw ryb stanowiacych
glowny przedmiot eksploatacji przemystowej — tj. dor-
sza i sledzia.

Na pocdstawie badan cyklu dojrzewania. warunkow
tarla i jego szczytowych okreséw zostaja ckreslane wydaj-
nosci pclowowe dorsza i $ledzia ma towiskach balttyckich
ze specjalnym uwzglednieniem zmian okresowych.

Roéwnolegle prowadzone badania stad innych ryb u-
zytkowych jak szprot, plastugi, loso$, wegorz maja row-
niez na celu ustalenie i rozszerzenie mozliwo$ci potowo-
wych tych gatunkow.

W kcnsekwencji systematyczne opracowania pozwalaja
na stwierdzenie zachodzacych zmian w rybolowstwie i
okreslenie bazy surowcowej, co stanowi podstawe do spo-
rzgdzania rocznych i kwartalnych planow ryboléwstwa
baityckiego.

Z drugiej strony — prowadzona przez Instytut stala
analiza wydajnosci lowisk na podstawie zapisow w dzien-
nikach szypréw lub wynikow rejséw badawczych wla-
snych jednostek zostaje przekazywana Centralnemu Za-
rzadowl Ryboldéwstwa Morskiego celem wykorzystania
w operatywnym kierowaniu flotyllg polowowas.

Niezaleznie od analizy wydajnosci eksploatowanych do-
tychezas lowisk MIR pracuje nad rozszerzeniem zasiegu
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cksploatacji Baliyku przez nasze rybotdéwstwo kutrowe.
Prace te dalty juz powazne wyniki, gdyz zbadane i wska-
zane do eksploatacji dwa-lowiska, a mianowicie MN 9—190
i WX 10—11 odgrywaja obecnie duzg role w potowach
kutrowych wobec stwierdzonych tendencji spadku wydaj-
nosci potowow dorsza na Glebi Gdanskiej i blizszych lo-
wiskach Wiadystawowskich.

Prace nad rybostanem Zalewow: Wislanego j Szcze-
cinskiego zmierzajg w kierunku ustalenia racjonalnych
zasad eksploatacji. Opracowane dotychczas materialy
staly sie podstawa do zawarcia porozumienia z ZSRR
(Moskwa — wrzesien 1952 r.), wprowadzajgcego przepisy
cchronne na Zalewie Wislanym. W toku opracowania sa
materialy do zawarcia analogicznego porozumienia z NRD
w sprawie zasad eksploatacji Zalewu Szczecinskiego.

W zwiazku z rozbudowg naszego rybotéwstwa daleko-
morskiego Zaklad Ichtiologii rozszerza zakres swych prac
cbejmujac lowiska Morza Poéinocnego, Morza Norweskie-
go i rejonow islandzkich, ktére sa w ostatnich latach in-
tensywnie i z pelnym powodzeniem eksploatowane przez
flote radziecka w toku zorganizowanych na duzag skale
polowdw ekspedycyjnych.

Oceanografia

Prace Instylutu w zakresie oceanografii biclogicznej
ze wzgledu na swoj charakter maja wplyw na dzialal-
nos$¢ gospodarczg w ujeciu perspektywicznym. Trescia
dlugo i kroétkofalowych analiz sa zmiany hydrograficzne
i biologiczne dokonujgce sie na Baltyku, sktad gatunko-
wy i stosunki iloSciowe planktonu i mikroplanktonu zwie-
rzgcego, wymagania ekologiczne wazniejszych gatunkow
zoobentonicznych Battyku.

Badania w zakresie biologii i ekologii stanowia wiec
istotny element w ustalaniu kierunku rozwojowego pol-
skiego rybotowstwa na Baltyku gdyz okreslajgc wydajnosé
biologiczng Baltyku, wskazujg granice naszych. mozliwo-
sci polowowych przy uwzglednieniu zasiegu naszych jed-
nostek i usytuowaniu baz.

Technika Rybacka

Instytut prowadzi w coraz szerszej skali badania su-
rowcow, polfabrykatow i gotowych tkanin oraz wldkien
do produkeji sprzetu rybackiego. Opracowano dotychczas
warunki techniczne i normy produkcji sieci i lin rybac-
kich z surowcoéw znanych i stosowanych w rybolowstwie
tj. bawelny, sizalu i manili. W oparciu o okreslone nowe
warunki ~ techniczne zaklady przemystu wtékienniczego
rozpoczely juz produkcje materialéw sieciowych dla ry-
boléwstwa przemyslowego. Celem podniesienia jakosci fa-
brykatéow sieciarskich Instytut opracowuje projekty norm
odbioru dla sznurkéw ryktackich manilowych i sizalowych.
Na tej drodze zabezpiecza sie warunki do podniesienia
townoS$ci narzedzi rybackich, oszczednosci robocizny i ma-
tenialu oraz przedtuzenia okresu eksploatacji tych na-
rzgdzi, co z kolei wplywa na obnizke kosztéw wlasnych
polowow.

Prowadzone prace dokumentacyjne narzedzi i techniki
polcwoéw Zalewu Wislanego, narzedzi pclowdw lososia i
troci oraz dokumentacja baltyckiego i dalekomorskiego
wloka dennego zmierzaja do doskonalenia i technicznego
oranowania tych narzedzi przez rybakow jak réwniez do



podniesienia poziomu produkcji sieciarni przedsiebiorstw
polowowych. ;

Realizujgc zadanie unowocze$nienia techniki polowow
przez wprowadzenie do ryboiéwstwa przemystowego naj-
wydajniejszych narzedzi potowowych Instytut przystapit
na podsltawie ostatnich doswiadczen do budowy wlokow
pelagicznych i opracowatl polski prototyp tego wioka pro-
jektu inz. Okonskiego j specjalisty — szypra H. Konkol:.

Studia nad przyrzgdami pomiarowymi dla narzedzi
polowow osiggnely pierwszy etap, za ktéry mozna uwa-
za¢ skonstruowanie prototypu batygrafu wg. projektu inz.
Wojana. Przystapiono juz do budowy pierwszej serii ba-
tygrafow dla celdéw naukowo-badawczych.

W opracowaniu znajduje sie réwniez prototyp urza-
dzenia do mijerzenia glebokosci zanurzenia wiloka j roz-
warcla pionowego 1 poziomego — rejestrujgcego powyz-
sze elementy na pokiadzie statku rybackiego.

Jako pierwszoplanowe zadanie na najblizszy okres Za-
kiad Techniki Rybackiej MIR postawit wprowadzenie
widkien syntetycznych do produkcji narzedzi polowow.
Wykonane proby pozwolilty na stwierdzenie wielu zalet
narzedzi produkowanych z widkien syntetycznych — po-
lanu i steelonu. Rdéwniez intensywne proby przeprowa-
dza sie nad wprowadzeniem do produkicji sieci najsilniej-
szego wlokna naturalnego jakim jest ramia.

PomySlne rozwigzanie tych dwéch zagadnien unieza-

lezni naszg gospodarke od importu widkien sprowadza-.

nych z krajow. kapitalistycznych.

Dalsze rozwijanie sie prac tego Zakladu moze odegrac
szczegblng role w zapewnieniu naszemu rybotéwstwu no-
woczesnej techniki i sprzetu polowowego, a wiéc po-
stepu technicznego w dziedzinie, w ktérej ujawniaja sie
jeszcze dotychczas kardynalne zaniedbania z okresu ka-
pitalistycznej gospodarki sanacyjnej.

Technologia rybna

Dazenie MIR do osiagniecia w przetwérstwie rybnym
postepu technicznego realizowane jest przez Zaklad Tech-
nologii Rybnej. Prace tego Zakladu poprzez badanie skla-
du chemicznego podstawowych gatunkéw ryb uzytkowych
a wiec dorsza, sledzia, szprota baltyckiego i ptastug, w
zaleznosci od dojrzalosci plciowej ustalaja szybkosé¢ wy-
salania dorsza i $ledzia, ubytek cigzaru solonego sledziw
i dorsza w czasie nasalania sie j przechowania wydajnosci
produkcji przy patroszeniu dorsza i ogélnie biorgc zmie-
rzajg do racjonalnego wykorzystania surowca rybnego.
Wyniki tych badan maja juz zastosowanie w praktyce,
m. In. na ich podstawie opracowano instrukcje o sposo-
bie obchodzenia sie z ryba na statku kowczym i konser-
wacjg jej w porcie, ustalono normy klasyfikacyjne oraz
normy przerobu surowca w skali przemystowej.

Powaznym temaiem prac badawczo-naukowych Za-
kladu Technologii jest zagadnienie produkcji ubocznej
opartej na wykorzystaniu odpadéw rybnych. W wyniku
dotychczasowych badan opracowano metody garbowania
skér rybich a) metode chromowasa, b) przy pomocy garb-
nikow roglinnych, ¢) przy pomocy garbnikoéw roslinnych
z dodatkiem syntetycznych. Proby techniczne wykazaly
pelng przydatnoéé w produkeji przemystu galanteryjne-
go skér garbowanych na podstawie wymienionych metod

W wyniku badan nad wykorzystaniem przemystowym
wodorostow morskich opracowano metode otrzymywania
kwasu alginowego i oznaczono iloSciowo zawarto$¢ jodu
W morszczynie.

Powazne osiagniecie Zakladu Technolegii stanowi opra-
cowanie metody produkcji zelatyny dla celéw poligra-
ficznych, co umozliwi zastgpienie dotychczas impcrtowa-
nej gumy arabskiej. Nastepnym obecnie wykonywanym
etapem jest opracowanie metody produkecji zelalyny dla
celow fotochemicznych.

Omawiane prace maja na celu rozszerzenie asortymen-
tu preduktow otrzymywanych z morza i powazne ogra-
niczenie importu jodu, kwasu alginowego, mannitu, gumy
arabskiej i agar-agaru.

Ekonomika Morskiego Przemyslu Rybnego

Przedmiotem prac ekonomicznych Instytutu sg zagad-
nienia eksploatacji oraz analiza kosztéw kutréw lowig-
cych na Baltyku, kulrow na Morzu Péinocnym, trawlerow,
lugréw i lugrotrawlerow na Morzu Péinocnym. Prace te
stanowig podstawe do wyciggniecia wnioskéw przez Cen-

fralny Zarzad Ryboléwstwa Morskiego w zakresie opta-
calnosci poszczegdlnych typow jednostek polewowych, u-
stalenie racjenalnej eksploatacji w aspekcie rentownosci
oraz wykazujg niewykorzystane rezerwy mocy produkcyj-
nej tychze jednostek.

Prace Zaktadu Ekonomiki MIR cechuje staly zwigzek
z dziaialnoscig rybotéwstwa przemyslowego, przy czym
nalezy podkresli¢ duzg dyspozycyjnosé Zakladu w sto-
sunku do aktualnych potrzeb gospodarki rybackiej, co
przejawia si¢ w przyjmowaniu do programu prac nauko-
wych zagadnien wysuwajgcych sie w toku biezgcej dzia-
lalnosci przemystu.

Badanie kieruukéw rozwojowych gospodarki rybackicj

Niezaleznie od prac poszczegdlnych zakladdéw i pla-
cowek Instytut podejmuje w szerokim zespole specjali-
stow badania perspektywicznego rozwoju gospodarki ry-
backiej celem ustalenia wiasciwego kierunku i opiymal-
nego zakresu rozbudowy kazdego elementu tej gospodarki.
Ryboléwstwo nasze nie posiadato dotychczas planu roz-
woju w podobnej skali i w ujeciu kompleksowym, totez
ze wzgledu na swdj charakter opracowanie jest wykony-
wane etapami w kolejnoSci rozwigzan podstawowych za-
gadnien. Dotychczas opracowane zalozeniy ekonomiczne
rozwoju przemystu rybnego i zalozenia ichtiologiczno-
eksploalacyjne rozwoju rybotéwstwa na Baltyku, Zale-
wach i polowow dalekomorskich stanowigce punkt wyj-
Scia do opracowania dwéch zasadniczych dzialéw studium,
a mianowicie perspekiywicznej rozbudowy floty rybac-
kiej i rozbudowy portow i baz rybackich.

W zakresie studium rozbudowy przysziosciowej floty
rybackiej Morski Instytut Rybacki wykonat pcnadto stu-
dia podstawowe na temat optymalnych typow statkéw dla
polskiego rybolowstwa, kierunkéw rozwojowych rybotow-
stwa $wialowego, analizy rentownosci lugréw, lugrotraw:..
leréw i kutréow B12, ksztaltowania sie polowdéw w sto-
sunku do ilosci i typéw jednostek towczych w latach
1956 —- 1970. Materialy te sluzg za podstawe do opra-
cowania studium technicznego naszej floty rybackiej i po-
szczegllnych typoéw jednostek stanowigcego przedmiot
prac projektowych Merskiego Instytutu Technicznego.

Rownolegle MIR opracowuje generalne zatozenia roz-
budowy portéw rybackich stanowigcych bazy flotylli da-
lekomorskiej i battyckiej, przy czym ze wzgledu na hie-
rarchie potrzeb jako pierwszoplanowe zadania traktuje
sie¢ ukonczenie studium rozbudowy gléwnej bazy rybo-
Iowstwa kutrowego we Wladyslawowie w oparciu o usta-
lone docelowe limity wielko$ci .flotylli i wyladunkéw.

Jako powazne osiggniecie Morskiego Instytutu Rybac-
kiego nalezy. traktowaé nawigzanie cennych kontaktow
z Wszechzwigzkowym Instytutem Naukowo-Badawczym
Rybotowstwa Morskiego i Oceanografii w Moskwie oraz
7 I'rist‘y-tutem Ryboléwstwa Dalekomorskiego w Rostoku
— NRD.

Zapoczatkowana w roku 1952 stale poglebiana wsp6i-
praca z tymi Instytutami pozwala na wzbogacenie wza-
jemnych doswiadczen. Szczegolnie cenng pomocg dla
MIR byly udostepnione na wspdélnych Radach Nauko-
wych w toku wzajemnych wizyt czolowych przedstawi-
cieli Instytutéow rezultaty badanr radzieckich w zakresie
biologii morza ze specjalnym uwzglednieniem problemu
zasobow dorsza na Baltyku potudniowo-wschodnim. Usta-
lecno metodologie wspélnych badan i zasady wymiany
rezultatéw prac w dziedzinach majacych decydujgce zna-
czenie dl= rozwoju przemystu rybackiego.

W swietle dotychczasowych wynikéw dzialalnoSci Mora
skiego Instytulu Rybackiego nalezy podkresli¢, ze w ©-
kresie ostatnich dwoch lat, a wiec od czasu nawigzania
$cistej wspoipracy MIR z ryboléwstwem przemystowym—
pracownicy naukowi Instytutu osiagaja coraz lepsze re-
zultaty swych prac.

Wyrazem uznania tych osiggnie¢ sg wysokie odzna-
czenia panstwowe przyznane wielu pracownikom Insty-
tutu a zwlaszeza 2 Nagrody Panstwowe: Nagroda Pan-
stwowa II stopnia dla zespotu 4-ch pracownikoéw oraz Na-
groda Panstwowa III stopnia — indywidualna.

W swej dalszej dziatalnosci MIR bedzie pogiebial prace
badawcze o charakterze uzytkowym dla naszego prze-
mystu rybnego celem pelnej realizacji zadan postawio-
nychi przed naukag przez II Zjazd PZPR.
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Nowa flota rybacka w aspekcie technicznym
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Kierunki rozwojowe polskiego rybotowstwa dalekomorskiego postuluja budowe na-

szej floty rybackiej. Zudania Morskiego Instytutu Technicznego i obrane zasady prac
projektowych. Podstawowe problemy techniczne. Przewidziana specjalizacja przy-
szlosciowej floty rybackiej i charakterystyka poszczegdlnych jednostek.

Pokrycie zapotrzebowania ludno$ci na rybe morska
a w szczegolnosci na poszukiwanego na rynku. polskim
$ledzia wymaga dalszego, intensywnego rozwoju rybo-

towstwa morskiego. Stwierdzit to wyraznie wicepremier

Minc, ktéory powiedzial na II Zjezdzie PZPR miedzy
innymi: ,,W latach 1954 — 55 nalezy znacznie rozwinaé
przemysl rybny i zapewnié mu odpowiednia baze przez
rozszerzenie polowow baltyckich i dalekomorskich“.

Rozszerzenie polowow zalezy w pierwszym rzedzie od
rozbudowy floty rybackiej odpowiednio dostosowanej do
polskich warunkow eksploatacyjnych.

Zespolowe polowy [lotylli trawlerowej i lugrowej
w oparciu o statek-baze na lowiskach Morza Poéinocnego
przeprowadzone w latach 1952 — 53 i kontynuowane
w roku biezgcym, proby eksploatacji bogatych towisk Mo-
rza Barentsa i innych potozonych w szeroko$ciach su-
barktycznych, wskazuja wlasciwe kierunki rozwojowe ry-
botowstwa dalekomorskiego i wyraznie zarysowujg profil
nowej floty rybackiej. Przed konstruktorami statkow
wylania sie szereg problemow technicznych, ktére na
obecnym wstepnym etapie projektowania wymagajg roz-
wigzania. Nalezy podejs¢ do nich kompleksowo i zer-
wa¢ z doraznym, wyrywkowym atakowaniem poszcze-
golnych zagadnien jak to mialo miejsce dotychczas.

GLOWNE PROBLEMY TECHNICZNE

Zespolowosé polowow wymaga ujednostajnienia cha-
rakterystyk techniczno-eksploatacyjnych jednostek poto-
wowych dla umozliwienia planowanej wspdlpracy na
cdleglych lowiskach.

Sposrod naczelnych probleméw jakie oczekuja rozwig-
zania nalezy wymienic:

1. typizacje taboru rybackiego,

2. ustalenie optymalnej charakterystyki poszczegélnych
jednostek,

3. wybér najwilasciwszych rodzajow napedéw i typi-
zacje sitowni dla poszezegdlnych typow statkow,

4. typizacje urzadzen pomocniczych,

5. ustalenie zakresu przetworstwa i mechanizacji czyn-
nosci pracochlonnych na jednostkach lowczych, statkach-
bazach oraz rozwigzanie techniczne,

6. wybor najwlasciwszych metod przeladunku na
morzu,

7. ustalenie nowcczesnych metod polowéw i dobor
narzedzi polowowych,

8. dobdér mnajwlasciwszych malerialéw i
konstrukcyjnych.

Rozwigzanie powyzszych zagadnien wymaga kolektyw-
nego wysitku calego zespciu naukowcow j praktykow.
Dlatego tez decyzja wladz resortu Ministerstwa Zeglugi
sprawa ta zostala powierzona 2 Instytutom: Morskiemu
Instytutowi Technicznemu i Morskiemu Instytutowi Ry-
backiemu, ktére przy $cistej wspélpracy maja za zadanie
cpracowa¢ koncepcje przyszloSciowej floty rybackiej.

Koncepcja techniczna opiera¢ sie bedzie na zaloze-
niach biologiczno-eksploatacyjnych wypracowanych przez
Morski Instytut Rybacki, ktéory mna podstawie analizy
lowisk dostepnych do eksploatacji przez rybotéwstwo
polskie ustalil konieczng wielkosé floty rybackiej oraz
zarysowal charakterystyke jednostek lowczych.

Praca powyzsza daje podstawe do s$mielszego, poste-
powego podejscia do zaprojektowania catosci floty i jej
poszezegdlnych elementéw co nalezy do zadan Morskiego
Instytutu Technicznego. Pewne prace naukowe zwigzane
z problemami technicznymi ryboléwstwa byly prowadzone
przez MIT w latach ubieglych lecz mialy one charakter
bardziej przyczynkowy.

rozwigzan
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Morski Instytut Techniczny. moze sie¢ wykazaé dorob-
Kiem w postaci opracowan wlasnych wykonanych dla
rozwiazania probleméw lgczacych sie z flotg rybackal.

Ponadto zebrano szereg materialow pomocniczych
w postaci tlumaczen i wykonanych projektow?.

Nadmieni¢ nalezy, ze pracownicy MIT brali udzial
w ekspedycji na statku ,,Morska Wola“ j ,Fryderyk
Chopin“ i zgromadzili w sprawozdaniach uwagi i spo-
strzezenia, ktore stanowia cenny material do dalszych
prac nad ko‘ncepoja przysziego statku-bazy i wspoipracy
z jednostkami lowczymi.

- Ponadto przeprowadzono szereg préb i pomiaréw
oporu sieci na kutrach rybackich, drgan kadlubdéw i sil-
nikéw, co zostalo ujete w odpowiednich opracowaniach.

Nalezy réwniez wspomnie¢ o bliskim podjeciu prob
badania oporu kadlubéw typu B12 (24 metrowe) w base-
nie modelowym zbudowanym przez MIT we wlasnym
laboratorium hydrotechnicznym.

Wymienione powyzej prace stanowig tylko fragmenty
zagadnienia jakie trzeba rozwigza¢ obecnie w zwigzku
z zaprojektowaniem calej nowej floty rybackiej. Jednakze
stwarzaja one pewne przyczynki i pozwolily zebraé¢ do-
Swiadczenia, ktore beda wykorzystane w dalszym etapie
prac.

Morski Instytut Techniczny stara sie zagadnienie roz-
wiaza¢ kompleksowo tj. dla catego zespoblu statkéw lgcz-
nie z szeregiem probleméw ubocznych ale istotnych dla
zagadnienia, na bazie zalozen ustalonych przez Morski
Instytut Rybacki.

Zasada jaka obral w swej pracy MIT jest projek-
towanie $miale i postepowe co do funkcjonalizmu i uzy-
tecznosci lecz w pelni realne i mozliwe do wykonania
w warunkach krajowych.

Polowy ekspedycyjne i ich konsekwencje techniczne

Powodzenie jakie osiggnieto w polowach ekspedycyj-
nych, w oparciu o statek-baze, w sposéb zasadniczy
zmienia metody polowow {loty dalekomorskiej. Zmiana
ta odbije sie mna charakterystyce jednostek rybackich
wspolpracujacych ze statkiem-baza.

! Mgr inz. Zdybek T. i mgr inz.
kutrowego sprzetu rybackiego‘.

Megr inz. Zylicz A.: ,Normalizacja kadlubéw i napedéw ku-
trowych. )

Mgr inz. Metlewicz St.: ,,Normalizacja okretowych silnikow
spalinowych, wysokopreznych bezsprezarkowych*.

Mgr inz. Agopsowicz T.: ,,Drgania na Kkutrach‘.

Mgr inz. Zylicz A.: ,Specjalne urzadzenia napedowe® —
ez. I — ,,Celowos¢ stosowania $rub nastawnych na réznych ty-
pach statkéw rybackich*, cz. II = ,,Wspéldziatlanie silnika spa-
linowego ze S$rubg nastawng na roznych typach statkéw rybac-
kich*, cz. III — ,,Analiza sprawno$ci $rub nastawnych®, cz. IV —
»Uwagi o projektowaniu i prébach modelowych $rub nastaw-
nych dla statkéw rybackich‘‘.

Mgr inz. Metlewicz St.: ,,Ramowy program badan silnika
,»,Renag‘.

Mgr inz. Jarosz A., mgr inz. Metlewicz St.:
ki pahwa dla sﬂmkow kutrowych‘‘.

Ekonomiczna szybkos¢ i wielkos¢é motorowych statkow
rybackich.
2. Aparaty do dokonywania pomiaréw przy wlokach.
3. Projekty przeladunku na morzu:
a) projekt przeladunku beczek wymiennych na pelnym
morzu droga wodnag i powietrzna,
b) hydrauliczny przetadunek ryb ze statkéw lowczych
na statek solarnie.
. Projekt urzadzen stabilizacyjnych statkéw rybackich.
. Projekt przebudowy m/s ,,Morska Wola‘“ na statek-baze
solarnie lacznie z dokumentacja.
. Urzadzenia cumownicze na m/s ,,Morska Wola‘“.
. Projekt odbijaczy do cumowania statkow dla przeta-
dunku na morzu.
8. Projekt przebudowy supertrawlera ,,Raba‘“ na statek
szkolny dla Technikum Ryboldwstwa Morskiego (Jan
Turlejski).

Zylicz A.: ,,Proby oporu

,, Wskazniki daw-
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Wynikaja z niej nastepujace zasadnicze konsekwencje:

1. Konieczno$é dostosowania statkéw lowezych do
wspdlpracy ze statkiem-bazg,

2. mozliwoéé zmniejszenia zasiegu a nawet i wielkosci
jednostek lowczych zaopatrywanych w paliwo, prowiant
i wode przez statek-baze, /

3. zwiekszenie wydajnosci polowdw poszczegélnych
jednostek lowczych przez odpadniecie diugich przebiegow
statku miedzy bazami krajowymi a lowiskiem,

4. powstanie problemu skuteczniejszego zakonserwo-'

wania zlowionej ryby.

Warunki bytowe zalog

PrzejScie do polowow ekspedycyjnych pozwala na
siegniecie na dalsze lowiska potozone w zasiegu 1500 —
2 000 mil. Konsekwencja tego bedzie dluzszy czasokres
pobytu statku poza krajem trwajgcy okolo 9 miesiecy
spedzanych caly czas na morzu. Wymagaé to bedzie
stworzenia na statkach znacznie lepszych warunkéow by-
towych niz dotychczas celem zapewnienia zalogom nie
tylko wtasciwych warunkéw pracy lecz réwniez i wy-
poczynku. Dlatego tez statki-bazy bedg musiaty stwo-
rzy¢ dla zaldég jednostek lowczych mozliwos$ci otrzyma-
nia kulturalnej rozrywki i odprezenia w toku ciezkiej
pracy, pomocy i opieki lekarskiej.

Wyposazenie kierownicze

Polowy zespolowe wymagaja umieszczenia na statku-
bazie kierownictwa wyprawy. Organizacja aparatu kie-
rowania duzym zespolem lowczym skladajagcym sie
z wielu jednostek rozproszonych na znacznym akwenie
towisk wymaga wyposazenia bazy w szereg urzgdzen
technicznych. Nalezy tu wymieni¢ wszelkiego rodzaju
nowoczesne urzadzenia radiolgcznosci, nawigacji, radio-
lokacji, sluzby meteorologicznej, zwiadu rybackiego
(dysponujacego $miglowcem), laboratomium ichtiologicz-
nego i technologicznego itd.

Poza tym w dyspozycji kierownictwa ekspedycji po-
winien znajdowa¢ sie statek pomocniczy przeznaczony
dla funkcji zwiadowczo-ratowniczych w zakresie pomocy
sanitarnej oraz technicznej w przypadkach drobniejszych
uszkodzen statkow lowczych. Funkcje te moze lgczyé
z zadaniami statku badawczego meteorologiczno-oceano-
graficznego, jak to wykazuje praktyka podcbnych statkow
niemieckich.

Podzial floty

Glownymi gatunkami ryb potawianych w czasie po-
lowow ekspedycyinych bedg $ledazie i ryba biala, jak-
kolwiek nie wykluczone jest odlawianie innych gatunkow.

Kazdy rodzaj potowdéw wymaga w zasadzie innych
jednostek lowczych j pomocniczych tj. statkow-baz. Wy-
nika z tego konieczno$¢ stworzenia 2 flotyll rybackich
odpowiednio wyspecjalizowanych do polowoéw §ledzio-
wych i polowdw bialej ryby.

W sklad pierwszej wejdg statki przeznaczone do po-
towow $ledzia narzedziami biernymi tj. sieciami plaw-
nicowymi czyli tzw. lugry, podczas gdy druga flotylla
wymaga jednostek lowigcych narzedziami aktywnymi tj.
wiokami a wiec trawlerow. .

Roéwniez role statkow-baz zarysowujg sie w obu zes-
polach zupelnie odmiennie. O ile pierwsza bedzie ogra-
niczona do przyjmowania $ledzia solonego w beczkach
i przekazywania na statki lowcze pustych beczek z solg
oraz paliwa, prowiantu i wody, to druga bedzie voza
tym spelniata role przetworni. Oczywiscie skomplikuje to
znacznie jej funkcje i bedzie wymagalo zainstalowania
szeregu zlozonych urzadzen wymagajgcych licznej i wysz-
kolonej obstugi. W rozwigzaniu tego trudnego zagadnie-
nia nalezy po6j$¢ w kierunku jak najdalej posunietej me-
chanizacji dla zmniejszenia ilo$ci obstugi ze wzgledu na
ograniczenie wielko$ci pomieszczen mieszkalnych na
statku.

Przetworstwo na statku

Oddzielnym problemem, ktéry nalezy specjalnie cmé-
wié jest przetworstwo. Duze odleglo$ci od baz krajowych
wykluczaja mozliwosei dostarczenia ryby w postaci Swie-
zej. Decydujgcym problemem staje sie nie wielko$¢ po-

lowow lecz dostarczenie ryby w postaci nadajgcej sie
do spozycia. Praktycznie oznacza to nastawienie na wy-
twarzanie filetow mrozonych, co wymaga odpowiedniej
obrobki surowca rybnego przy pomocy specjalnych wurza-
dzen oraz chlodni-zamrazalni przeznaczonych do szyb-
kiego zamrazania do temperatury okolo — 30°C oraz
ladowni chtodzonych «do okoto — 20°C stuzgcych do prze-
chowywania gotowego produktu. Odpadki powstajace przy
odglawianiu i patroszeniu przerabiane beda na maczke
rybna a z watroby wytwarzany bedzie tran. Ponadto
pewne ilo$ci ryby moga by¢ dostarczane w postaci za-
mrozonej.

Te roznorodne funkcje statku-przetworni wymagac
beda skonstruowania skomplikowanych urzadzen i roz-
mieszczenia ich w ograniczonych wymiarowo pomiesz-
czeniach statku. Nalezy wzig¢ pod uwage, ze czynnosci
przetworcze nie mogg w zaden sposob kolidowaé z nor-
malnymi czynnosciomi przetadunkowymi, co nalezy
uwzgledni¢ w funkcjonalnym rozwigzaniu urzgdzen.

Przeladunek ryb na morzu

Zagadnienie przetadunku ma morzu stanowi jeden
z najtrudniejszych do rozwigzania problemow. Stosowana
obecnie metoda przeladunku dzwigami pokladowymi
statku-bazy statku towczego, daje wyniki niezadowalajgce
pcniewaz uzalezniona jest od stanu pogody. W praktyce
przetadunek przy stanie morza powyzej 3° Beauforta jest
utrudniony a ponad 5°B w zasadazie niemozliwy. Na
burzliwych na ogol wodach Morza Poéinocnego, zwlaszcza
w szerokosciach poinocnych, ilo§¢ dni sztormowych jesi
dos¢ znaczna, totez znalezienie innego rozwiazania w po-
staci przeladunku miedzy statkami nie znajdujgcymi sic
w bezposredniej stycznosci staje sie konieczne. Jest o
jeden z najtrudniejszych probleméw do rozwiazania dla
MIT, nad ktorym prace trwajg juz dluzszy okres czasu.
Pomimo rozpatrzenia wielu projektdéw j przeprowadze-
nia pewnych prob, nie mozna nadal uznaé¢ tego zagad-
nienia za rozwiazane w sposéb zadowalaiacy.
~ Powyzsze problemy jak rowniez wymienione na wste-
pie okre$laja zasadnicze wymagania stawiane projektc-
wanym jednostkom. Doda¢ do tego nalezy jeszcze szereg
postulatéw wynikajacych z dazenia do osiagniecia roz-
wigzan postepowych wykorzystujacych doswiadczenia
cbece i nawet wyprzedzajgcych je a jednocze$nie spet-
niajacych wymagania ekonomii a wiec rentownych.

CHARAKTERYSTYKA JEDNOSTEK NOWEJ FLOTY

Sprobujmy teraz scharakteryzowaé poszczegolne jed-
nostki wchodzgce w sktad przyszitosciowej floty rybackiej.
- Jak wspomniano bedzie si¢ ona sklada¢ z 2 zasad-
niczych zespoléw:
L. Flotylli sledziowej,
1I. Flotylli do polowow bialtej ryby.

Odrebnego opracowania wymaga réwniez flotylla
kutrowa.
Flotylla sledziowa
Lugier jest to podstawowa jednostka do polowow

$ledzia przy pomocy sieci zastawnych. Przewidzianym
rejonem polowdéw sa wody Morza Pdélnocnego od Islandii
a nawet wyspy Jan Mayen do Kanalu La Manche. Statki
te przeznaczone sa do polowdw zespolowych we flotyllach
liczacych po kilkadziesiat jednostek wspolpracujacych
z jednym statkiem-baza.

Ze wzgledu na zespolowos$¢ dziatania charakterystyki
techniczne poszczegdlnych jednostek musza by¢ mozliwe
jednolite np. ta sama szybkos$¢, podobne silniki, jeden
gatunek paliwa itp.

Ze wzgledu na przeladunek na morzu muszg mieé
w miare mozliwoéci zmechanizowane urzgdzenia do tran-
sportu beczek z tadowni na poklad i z powrotem. Wiel-
ko$¢ lugra musi by¢ ograniczona ze wzgledéw lowczych
i nie moze przekracza¢ 40 metrow diugosci a pojemnosc
tadowni 1000 do 1200 beczek. Zasieg jednostki prze-
widziany na okolo 35 — 40 dni pobytu w morzu. Za-
loga liczy¢ bedzie 23 osoby umieszczone w wygodnych
kabinach.

Szybkos¢ lugra jest rzeczg drugorzedna i nie ma wply-
wu ha jego zalety lowcze. Jedynym postulatem jaki na-
lezy uwzglednié to zapewhienie mu mozliwosci sztormo-
wania, co okre$la konieczna szybko$é¢ w warunkach nor-
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malnych na okolo 8 — 9 wezlow, W zwigzku z powyz-
szym moc napedu bedzie sie waha¢ w granicach okole
300 — 400 KM, oczywiScie przy pomocy silnika spali-
nowego, napedzajgcego bezposrednio wal srubowy, ewen-
tualnie ze s$ruba nastawng. Wyposazenie  nawigacyjne
powinno obejmowa¢ urzadzenia radjonawigacyjne, radio-
telefon, echosonde rybackag itd. W sumie koncepcja lugra
przedstawia sie dosy¢ prostc i bedzie to statek tatwy za-
réwno w produkcji jak i eksploatacji.

Statek-baza Sledziowa

Zadaniem tego statku bedzie ,odbieranie od lugrow
zlowionej ryby w beczkach i zaopatrywanie ich w puste
beczki, sol, prowiant, wode i paliwo.

Wielko$¢ statku wynika z szeregu przeslanek i musi
stanowic
wzgledami natury technicznej i eksploatacyjnej.

W pierwszym rzedzie wymiary statku zalezeC beda od
przyjelego systemu przetadunku. Przy systemie ,burta
w burte” dlugosc statku musi wynosi¢ dwukrotng diu-
g08¢ statku dobijajgcego plus diugosé nadbudowki i czesci
skrajnych statku. Wynikajace stad wymiary gléwne rau-
szg daé¢ objetos¢ zgodng z objetoscia potrzebna dla po-
mieszczenia catej iloSci ryb zlowionych przez towarzy-
szaca flotylle w okresie przewidzianym na pobyt na lo-
wisku oraz na pomieszczenia zapaséw potrzebnych do
zaopatrywania flotylli. :

Z drugiej strony na wielko$§¢ statku rzutuja urzadze-
nia przetwoércze oraz ilo§¢ zatogi potrzebnej do obsiugi
wlasnej statku, przeladunku;, przetworstwa i aparatu kie-
rowniczego, ktérej ilos¢ przekroczy prawdopodobnie 200
os6b. Pomieszczenie tak znacznej iloSci ludzi wymagaé
bedzie odpowiedniego rozbudowania pomieszczen miesz-
-kalnych, ogélnych, rekreacyjnych, sanitarnych, szpitala
dla potrzeb calej obstugiwanej flotylli. Do tego trzeba
doliczy¢ przesirzen na pomieszczenie koniecznych zapa-
sow prowiantu 1 wody na caly okres pobytu na lowisku.
Stanowi¢ to bedzie jeden z najpowazniejszych elemeniow
majgcych wplyw na wielkodé¢ statku, a zgranie go z in-
nymi elementami bedzie stanowi¢ problem dosé trudny
do rozwigzania dla projektanta.

Dalszym zagadnieniem zarysowujacym sie bardzo wy-
raznie bedzie funkcjonalne rozplanowanie statku. Wy-
nika¢ to bedzie z analizy wszelkich cperacji jakie maja
by¢ na nich dokonywane. Nalezy tu przede wszystkim
bra¢ pod uwage przeladunek w obu kierunkach tj. ze stat-
ku lowczego beczek z ryba oraz na statek lowczy beczek
pustych i zaopatrzenia, przeprowadzanych mozliwie réw-
nocze$nie. Z drugiej strony kierunki przeptywu ladunku
i zaopatrzenia nie moga sie wzajemnie krzyzowaé¢ i to
nawet przy rownoczesnej pracy na 4 stanowiskach prze-
ladunkowych tj. zakladajac dobicie jednoczesne po dwa
statki przy kazdej burcie. Nalezy przy tym pamietaé, ze
niezaleznie od czynnosci przeladunkowych caly czas musi
trwa¢ praca w przetwdrni, ktéora mie moze podlegac
zadnym zakldoceniom przez prace przetadunkowe., Wynika
z tego, ze powinna sie ona odbywaé¢ mna innym poziomie
niz operacje przeladunkowe. Narzuca sie prosty wniosek,
ze stalek-baza powinien posiada¢ dwa pokiady, z ktorych
goérny bedzie stuzy¢ do przetadunku, dolny matomiast do
przetworstwa, pomieszezenia warsztatow, urzadzen po-
mocniczych, czesciowo pomieszczen mieszkalnych.

Ze wzgledu na mozliwo$¢ obstugi 4 jednostek réwno-
cze$nie wysuwa sie koncepcja rozdzielenia lukéw i roz-
suniecia ich ku burtom ze stworzeniem pomiedzy nimi
osi komunikacji podluznej statku. |

Nadbudoéwki statku rozdzielone beda miedzy Sréd-
okrecie i rufe. Sredniéwka wypadnie zapewne miedzy
stanowiskami manewrowymi do obstugi przetadunku dwu
statkéw przy jednej burcie, natomiast ruféwka zbudo-
wana bedzie nad maszynownia umieszczong na rufie.

Kadtub statku bedzie gesto podzielony grodziami na
stosunkowo matle ladownie chlodzone, z ktérych kazda
obliczona bedzie na niewielkg ilo§¢ radunku. Optymalne
rozwigzanie wymaga, aby pojemnoé¢ ladowni nie prze-
kraczala ladunku jednego lugra, jednakze prowadzitoby
to do zbytniego rozdrobnienia ladowni.

Szybko§¢ statku-bazy nie musi byé zbyt wysoka
i prawdopodobnie nie przekroczy 12 — 13 weztéw. Rodzai
silowni nie jest przesadzony i wynika¢ bedzie z bilansu
potrzeb. O ile wzgledy przetwdrcze beda wymagaly du-
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racjonalny kompromis pomiedzy wieloma

zych ilosci pary to moze zdecydowac o zastosowaniu na-
pedu parowego jednakZe przy uzyciu paliwa plynnego.
Z drugiej strony okresy postoju na lowisku w dryfic
lub na kotwicy nie wymagajg pracy silnika wiec naped
parowy bylby nieekonomiczny ze wzgledu na koniecz-
nos¢ utrzymywania statego ci$nienia pary w pogotowiu.
* Przedstawiona powyzej koncepcja statku-bazy wyma-
gac jeszcze bedzie rozstrzygniecia szeregu probleméw
wynikajacych z zasiegu statku, wielkosci, rodzaju. prze-
tworstwa, metody przeladunku, liczebgosci zalogi itd.
Stwierdzi¢ nalezy, ze do$wiadczenia wynikajgce z pracy
na statkach przystosowanych do funkcji statkéw-baz jak
»Morska Wola“ i ,Fryderyk Chopin“” nie dajg pelno-
wartosciowego materialu poréwnawczego poniewaz statki
powyzsze jako nietypowe obarczone sg szeregiem wad
nie pozwalajacych na uzyskanie optymalnych wynikéw.

Flotylla do polowéw bialej ryby

O ile koncepcja statkéw wchedzacych w sklad flotylli
Sledziowej zarysowuje sie dos$¢ wyraznie, to wizja stat-
kow flotylli do polowow bialej ryby jest obecnie jeszcze
niezupelnie ustalona. Konieczne bedzie uprzednie roz-
strzygniecie szeregu problemoéw zwigzanych z metoda pc-
towéw, towiskami, zakresem i rodzajem przetwérstwa od
Czego uzalezniona jest sama koncepcja statkéw lowczych
i pomocniczych.

Trawler. Wedlug opinii fachowcéw rybackich za-
rysowuje sie¢ coraz wyrazniej ewolucja  trawlera dotych-
czasowego typu w kierunku trawlera przetwoérni. Wynika
to z koniecznosci siegania na dalsze lowiska i zwiazanego
z tym problemu konserwacji ryby w transporcie z lowiska
do bazy ladowej. Nowe koncepcje trawlera jeszcze nie
wykrystalizowaly sie ostatecznie i cscyluja miedzy trawle-
rem-zamrazalnig a peilng przetwornia.

Pierwszy z nich zamraza zlowiong rybe po odglowieniu
i patroszeniu, drugi ponadio przerabia jg no gotnwe..
mrozone filety. Oba statki majg urzgdzenia do wytwa-
rzania tranu z watrébek dorszowych i maczki rybnej
z odpadkéow.

Roznice w obrdbce zlowionej ryby powoduja zmiany
wielkosci jednostki: Na przykladzie juz istniejgcych na
Swiecie trawlerow tego typu mozna okre$lic wielko$é
trawlera zamrazalni na okolo 1000—1 200 BRT a prze-
twérni okolo 2500 BRT. Pierwsze jednostki powyzszych
rodzajow zostaly zbudowane za granicg, lecz wyniki
eksploatacji nie sg jeszcze dostadecznie znane. Sadzac
jednak z opisu i wzmianek w prasie fachowej statki te
calkewicie zrewclucjonizowaly stereotypowe ksztally
trawlera rybackicgo zarowno ze wzgledu na zmiane tech-
niki polowdw (potowdw z rufy) jak rowniez zakres czyn-
noSci dokonywanych na siatiu lowczym.

Nie przesgdzajac jeszcze przystapienia do budowy po-
dobnych jednostek dla polskiej floty dalekomorskiej
trzeba stwierdzi¢, ze ze wzgledu na znaczne oddalenie
lowisk od baz krajowych problem transportu ryby z lo-
wiska musi by¢ rozwigzany na jednej z dwu droég:

1. konserwowania ryb na statku towczym

2. konserwowania ryb na statku bazie-przetwoérni.

Przyjecie drugiej koncepcji uzaleznione jest od roz-
wigzania sprawy przetadunku na morzu ryby luzem.

Ktéra z tych koncepcji zostanie ostatecznie przyjeta
trudno obecnie przesgdzi¢. Zaleze¢ to bedzie od wyniku
szczegOlowej analizy ekonomicznej oraz mozliwosci
produkecji wzglednie nabycia skomplikowanych urzadzen
przetwoérczych.

Statek pomocniczy

Bedzie to jednostka przeznaczona do stuzby ratowni-
czo-wywiadowczej wzorowana na niemieckich statkach
tego samego przeznaczenia. Zadania jej obejmujg: wy-
wiad rybacki, stuzbe meteorologiczng i oceanograficzng.
Posiadajg one rowniez sale operacyjng i opatrunkowa oraz
szpital na 32 16zka.

Dla celéw ratowniczych statek taki musi by¢ wypo-
sazony w pompy, warsztat z obrabiarkami oraz urzg-
dzenia nurkowe do wykonywania doraznych reperacji
podwodnych. Wielko$¢, zasieg i szybkoé¢ pozostaje jesz-
cze do ustalenia (mozna jednak na podstawie wzorow
niemieckich przewidywaé ja na okolo 56 metrow diu-
gosdi, pojemnosci ponad 600 BRT, szybko$é 12 wezlow



z napedem silnikiem spalinowym. Zaloga wynosi¢ po-
winna okolo 24 0sob.

Flotylla kuirowa

Typy kutréw budowanych w Polsce, zwlaszeza kutry
typu Bl12 (24 m) i KS (17 m) zdaly w pelni egzamin
w praktyce, wobec czego budowa ich bedzie kontynuo-
wana. Jednakze strona jakosciowa bedzie musiata ulec
pewnym modyfikacjom. Przestawienie na naped przy po-
mocy silnikéw krajowej mrodukcji oraz zmiana mate-
rialu konstrukcyjnego na kutrach B12 i przejscie z kon-
strukceji kompozycyjnej na stalowa zmusi do rewizji roz-
wigqzan tym bardziej, ze warunki bytowe zalogi musza

ulec poprawie. Wigze sie to z probami zastosowania ku-
trow B2 do polowéw dalekomorskich na Morzu Poéinoc-
nym, w oparciu o statek baze, co dalo wyniki pozytywie.

Reasumujac caloé¢ powyzszych wywodéw podkresla
sie, ze celem ich bylo ukazanie gléwnych probleméw
i trudnosci, jakie stoja przed konstruktorami nowej floty
rybackiej ze wzgledu na kompleksowosé zagadnienia, bez
silenia sie na rozwigzanie tych problemoéow. Stwierdzic
irzeba, ze trudnosci pietrzace sie na drodze do rozwiaza-
nia zadania sa bodajze najwieksze sposrod tych, z jakimi
musiala sie upora¢ mysl konstruktorska w budownictwie
okretowym w Polsce i dlatego przelamanie ich bedzie
wymagacé szerokiej wspoipracy wielu zainteresowanych.

BUDOWNICTWO

M ORSEKTIE

Budowa podwodnej czeSci slipu bez zastosowania grodzy

Mgr inz. WACLAW SOBCZYK — Gdansk

627.36:629.124.72

Slipy stanowiq niezbedny element bazy remontowej w porcie rybackim. Autor arty-

kutu przedstawia wlasny projekt konstrukcji i budowy slipu, skracajacy czas budo-
wy i przynoszacy znaczne oszczednosci. Slip budowany wg projegtu mgr inz. W.

Sobczyka w Gdynskiej Stoczni

oszczednosci.

Podwodna czesé¢ slipu w zasadzie wykonana jest na
sucho, to jest w grodzy po uprzednim odpompowaniu
z niej wody. A wiec grodza jest budowla tymczasows po-
trzebng tylko na czas budowy slipu.

Celem unikniecia budowy grodzy, ktérej koszt z zasa-
dv przewyzsza koszt buaowy czesci podwodnej slipu,
opracowalem projekt slipu o konstrukeji zelbetowej opar-
tej na drewnianych palach, ktory mozna wykona¢ pod-
wodnie.

Przeprowadzona szczegélowa kalkulacja budowy slipu
o nosnosci 150 ton wykazala, ze slip budowany wedlugz
rmojego projektu bedzie o 51% tanszy od slipu budowa-
nego w grodzy. Poza tym calkowicie oszczedzamy regla-
nmentowany material, jakim jest stalowa $cianka Lars-
sena potrzebna do budowy grodzy i skracamy czas re-
alizacji obiektu minimum o 6 miesiecy.

Obecnie w jednym z naszych portow slip taki jest
1z w budowie, ktorej przebieg po jej zakonczeniu bede
si¢ starat blizej opisaé. Natomiast w artykule tym ogra-
nicze sie tylko do krétkiego, ogdélnego opisu samej za-
sacdy projektu. :

Budowa slipu bez zastosowania grodzy polega na wy-
konaniu (na ladzie) odpowiednich prefabrykowanych zel-
betowyeh ram @, b, ¢, laczonych za pomoca stozkow lub
cstrostupéw stalowych, e, ktore wchodza w odpowiednie
staiowe gniazda 7.

Wykonanie ram powinno odbywaé sie w pewnej ko-
lejnosci. A wiec betonujemy kolejno ramy dolne a, b,
pozniej gérne ¢, d w sScisle takim potozeniu ram wzgle-
dem siebie, w jakim maja w przyszlo$ci pracowaé jako
belki slipu. Ramy, a wtasciwie belki glowne slipu po-
sindaja w miejscach podparcia zelbetowe poduszki g,
ktére maja za zadanie dosta¢ sie swojg podstawa poni-
zei slabych warstw betonu (oczepy betonujemy podwod-
nie) i przenie§¢ dodatnie reakcje belek.

Natomiast reakcje ujemne maja przenie$¢ prety ©
wypuszczone z poduszek i wbetonowane w oczepy L. Po
wykonaniu wszystkich ram kotwimy w belkach glow-
nych szyny slipu i.

Jednoczesnie z wykonaniem na ladzie ram mozemy
wykona¢ roboty czerpalne, zabi¢ drewniane pale j i za-
tozy¢ na nie uprzednio przygotowane szalunki oczepow k

Remontowej przynosi blisko 2 miliony ztotych

wraz ze zbrojeniem. Nastepnie wykonujemy czes¢ nad-
wodng slipu m wraz ze stozkami.

Cze$¢é nadwodna slipu wraz ze stozkami stanowi je-
denn punkt roboczego podparcia ram. Drugim punktem
roboczego podparcia ram jest zawieszona na dalbach, za-
konczonych zelbetowa glowica o, ciggla belka stalowa p
zaopatrzona w montazowe pomocnicze stalowe gniazda r
i podpérki t. Gniazda maja za zadanie, ustali¢ Scisle
w zadanym miejscu punktly podparcia ram dolnych i pod-
porki ram goéornych. Regulacja poziomu belki roboczej
odbywa sie przy pomocy $rub u umieszczonych na glo-
wicach dalb. Po ustawieniu do poziomu belki roboczej,
transportujemy przy pomocy plywajacego dzwigu pierw-
sze ramy dolne a i zatapiamy je tak, aby gniazdami swy-
mi weszly w stozki czeSci nadwodnej slipu, a stozkami
pomocniczymi s w gniazda pomocnicze r belki stalowej.

Nastepnie w podobny sposéb zatapiamy ramy goérne
2 tym, ze drugi koniec ramy opieramy na podpodrkach. Te-
raz podciggamy szalunki oczepow k tak, aky przylegaty
cne do belek glownych i wykonujemy pod nie podsypke z.
Po ustawieniu szalunkow betonujemy podwodnie oczepy,
za wyjatkiem oczepu na dylatacji, gdyz ten jest wspdlny
dla I i IT segmentu slipu (segmentem nazywamy odcinek
slipu o dilugosci jednego prefabrykatu). Nastepnie beto-
nujemy oczepy, pozniej rozbieramy robocze podwieszenie
1 przystepujemy do wykonania w podobny sposdb na-
stgpnych segmentdow.

Dlugosce prefabrykaldéw dobieramy tak, aby ilo$é seg-
mentow byta jak najmniejsza przy wykorzystaniv mak-
syinalnej nos$ncsci dzwigu. Tlo$¢é prefabrvkatéw ram
w kierunku poprzecznym slipu zaleZzna jest od iypu slipu
(podtuzny czy poprzeczny) i konstrukeji wozkow.

Opisany wyzej sposéb budowy podwodnej czesci slipu
dotyczy slipu poprzecznego dla wozka prostokatnego,
ktéory wymaga szyn o dwéch poziomach, a wiec i pod-
wéinyeh ram (Golnej i gornej).

Ramy gorne i dolne moga stanowi¢ tez jeden “prefa-
kLrykat, ktérego dilugose zalezna bedzie od nos$nosci dzwi-
gu jakim bedziemy prefabrykaty . ustawiac.

Slipy podiuzne w ogéle i poprzeczne o wozkach 1irdj-
katnyech z zasady beda wymagaly ram pojedynczych,
gdyz w tym wypadku wszystkie szyny sg na jednym po-
ziomie.
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Rys. 1. Przekrdj pedtuzny slipu wraz
z roboczym podwicszeniem i uwidocznieniem
drugiej ramy gornej w czasie zakladania.

e e — Y e ——— ——— s — - —

Rys. 2. Rzut poziomy

OZNACZENIA
rys. 1, 2, 3, 4

a — pierwsza rama dolna
Rys. 3. Przckrdj poprzeezny slipu (I-1) b — druga rama dolnq
¢ — pierwsza rama gorna
d — druga rama goérna
e — stozki lub ostrostupy stalowe
[ — gniazda stalowe dopasowane do stog-
l kow lub ostrostupow stalowych e
& - - zclbetowe poduszki
h — prety stalowe zapuszezone i wbeto-
nowane w oczcpy
i — szyny slipu
j — drewniane pale podpor
k — szalunki oczepdéw
! — zelbetowe oczepy
m — cze$¢ nadwodna slipu
n — pale dalby
o — glowica dalby
p — stalowa belka dla oparcia ram
l — montazowe, pomocnicze, stalowe
gniazda
i s — montazowe, pomocnicze, stalowe
l stozki lub ostrestupy

8

_J { — podpdrki ram gornych
‘J |J J u — s$ruba dla regulacji poziomu stalowe]
belki roboczej
w — pret statow
Rys. 4. Przekroj poprzeczny ram z uwidocznieniem podwieszenia (II-1I} 2 — g()%svpka ¥
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WYMIANA DOSWIADCZEN

BATYGRAF — PRZYRZAD DO BADANIA WELOKOW

Dwa czynniki decyduja o 1ownosci
wilokéw — wielkoéé rozwarcia wiotu i
szybkosé tratowania., Oba te czynniki sa
w pewnych granicach zalezne od siebie,
to znaczy istnieje minimalna szybkosc
tralowania (ok. 2,5 wezta)., przy ktorej
wlok opada na dno 1 rozwiera sie, 1
szybkosé tralowenia maksymalna (ck. 4,5
wezla), przy ktdérej wiok denny odrywa
sie¢ od dna, przestaje lowié I ewentual-
nie ulega zniszezeniu. Nasuwaja sie py-
tania, przy jakiej szybkosci tratowania,
w granicach 2,5 — 4,5 weztow, wiok roz-
wiera sie do granic mozliwosei, 1 w ja-
kim stopniu zwigkszajaca sie stopniowo
itos¢ zlowionej ryby w worku wiloka
wplywa zZamyKkajgaco na jego wlot. Moga
byé jeszcze i inne pytania, np. jak dzia-
}aja rdéznego 1odzaju sposoby usplawnhie-
nia sieci, jak sie ksztaltuje wzajemne
oddzialywanie usptawnienia i obci i
jak oddzialywaja na siebie rozpornice i
latawee itd.

e

Batygral czeSciowo wsunigty w ostong wo-
duszezelug,

Otrzymanie wlasciwej odpowiedzi na
powyzsze pytania da oczywiste i natych-
miastowe korzys$ci praktyczne rybolow-
stwu  przemysiowemu. Badania w iym
kierunku prowadzi¢ mozna dwiema me-
todami: bezposrednio — przez obserwa-
cje pracy wloka na dnie przy pomocy
nurkow i podmorskiej techniki filmowa-
nia, posrednio — przez. uzycie specjal-
nych samorejestrujacych instrumentéow
pomiarowych. Badania pierwsza metoda
moga by¢ prowadzone w bardzo specjal-
nych warunkach naturalnych, druga na-
tomiast metoda jest bardziej dostypna i
badania wedlug niej mogg by¢ prowa-
dzone na kazdym lowisku.

Przyrzgdem pomiarowym, ktérym po-
slugujemy sie do badan metodg posred-
nich obserwacji, jest batygraf. Jest to
przyrzad mierzacy ci$nienie na réznych
glebokosSciach. Okre$lajac roéznice cisnie-
n:a pomiedzy powierzchnia morza i za-
nurzonym na, pewna gitebokos¢ batygra-
fem, ustalamy jego odlegtos$é od powierz-
chni wody wzglednie od dna. Przymo-
cowanie np. dwoéch batygraféw do bada-
nego wioka, jednego do gérnej krawedzi
wlotu (nadbory), a drugiego do dolnej
(podbory) da nam obraz zmian odleglosci
pomiedzy nimi, czyli obraz pionowego
rozwarcia. wlotu tego wloka w czasie ca-
lego zaciggu (rys. 1).

Umieszczenie kilku batygraféw w roz-
nych punktach sieci i jej uzbrojenia da

nam obraz zachowania si¢ poszczegol-
nych elementéw wioka w roznych fa-
zach zaciagu przy zmieniajgcych sie sa-
moistnie lub celowo zmienianych warun-
kach tralowania (szybkosci, glebokosei,
dlugosdcei lin tralowych itd.).

Uzycie batygrafow oraz specjalnych
legéw mierzacych doktadnie male szyb-
kosci do studiow nad dziataniem wlokow
i tuk pelagicznych umozliwia ustalenie
glebokosci zanurzenia tych narzedzi ja-
ko funkcji szybkos$ci tralowania lub ditu-
gosci lin tralowych i wielkosci obcigze-
nia.

Batygrafy, ktore wkrétce zastosuje
Morski Instytut Rybacki do badan nad
dziataniem ciggnhionych narzedzi poto-
wow, sa budowane wedlug pomysiu ob.
St. Wojana, pracownika naukowego MIR.
W wyniku udanych prob z prototypem,
zbudowanym przez racjonalizatora i war-
sztat Instytutu Areologicznego (p. fot.),
mozna juz powiedzieé¢, ze doktadnuéé po-
miaréw tymi instrumentami bedzie bar-
dzo duza, 25 do 50 cm. Produkowana se-
ria obejmie batygrafy o dwoch zasiegach
zanurzenia do 70 m i do 140 m.

Wyrzueame siecr

Dowsarzchma morza

Zbudowanie tego rodzaju instrumen-
téw pomiarowych jest duzym osiagnie-
ciem i jest znacznym krokiem naprzéd
ku rozpoczgeciu badan naukowo technicz-
nych nad narzedziami polowoéw.

Batygraf jednak nie daje odpowiedzi
na wszystkie pytania, jakie nasuwaja sie
w zwigzku z réznymi zjawiskami towa-
rzyszacymi wlokowi w akeji, ani tez nie
daje on odpowiedzi natychmiast kapita-
nowi na mostku. Dlatego tez w MIR roz-
waza sie, miedzy innymi, mozliwosé uzy-
cia dla okre$lenia rozwarcia wloka jed-
nego tylko batygrafu, dzialajacego po-
dobnie jak manometr réznicowy. Bada
sie rowniez mozliwosci uzycia transmi-
sji elektrycznej, laczgcej batygraf na
sieci z mostkiem nawigacyjnym. Takie
rozwiazanie umozliwiloby kapitanowi zu-
peing kontrole nad wilokiem lub tukg
pelagiczng. Dzieki takiemu urzadzeniu
moglby on zupelnie dokladnie regulowaé¢
zanurzenie sieci do glebokosci wskaza-
nych przez echosonde okreslajaca polo-
zenie lawicy rybnej.

Kpt. Z. w. Z. ZEBROWSKI

Wyciagame siect

‘7 = on
4 12
Krzyua zanurzema balygrafu gdrnego
przgmofomnego do nazlj/garé ey l_jf' | 20
E N
1 Krzywa zanurzema baﬂ/grafu dolnego p4d
] przymoconaneqo do  podboty 52
] L 62
d = rozuaruie pionowe wloty
L 3
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Rys, 1. Zestawionie 2 batygramow tj. wy-
kresow 2 batyurafow przymocowanyeh  do

nadbory i podbory.

SEOWNICTWO MORSKIE

rybolowsi

Zagadnicniom slownict ya 1mor-

skivgo ze sledu ne wielkie zamieszanie w
fef dziedz zamierzamy zajaé sfe obszer-
niej.

aledow technicznych  dyskusje roz-
y od omaowienia kwestii szczegolo-

£
I

Solarika rybna—, laka” .

Wiele ktopotu sprawia panoszacy si¢ w mo-
wie potocznej wyraz laka, ktorego nie spo-
sob nzy¢ w stowie drukowanym.

Rosyjski razluk, a niemiecka Lake jest to
ciccz skladajaca si¢ z roztworn soli z do-
mieszkg krwi i substancji biatkowych, tlusz-
czowych i nicorganicznych, Laka jest o ty-
powy zargonizm, ktérego nie mozna tolero-
wac. Zreszta sami Niemey pamictaja o jej
gwarowym pochodzeniu (niederdeutsch): for-
ma ta zwyciczyla co prawda w lechnologii,
w dziedzinie konserwacji migsa i ryb, jed-
nak w jezyku ogdlnoniemicckim wyraz ten
brzmi Lachet i oznacza »katuze, bagno. Wo-
de w zaglebieniu« (a wige brudna wode).
Stowo drukowane w jezvku polskim -- jak
wspomnieliSmy -— unika flaki* czesto aulorzy
nazywaja ja solankq. przy czym raz oznacza
ona roztwor soli (iskusstwiennyj tuztuk, Sal-
zlosung), raz znow roztwor soli z domiesz-
kami kewi itd. 3 Prowadzi to oczywiscie do
nieporozumien. Termin solanka choé zasad-

niczo nie uzywany w chemii, ma ustalone

©znaczenic w balneologii 1 chiodnictwie, stu-

¢ wice wydaje sig stanowisko Cigglewi-
ktory tzw. lake nazywa solankq rybnal.
/vdaje sie, ze wiedy o roztworze soli moz-
na by powicdzie¢ solanka (bez przymioinika
Leybuat), jesti to nie spowoduje wo danym
wypadku nicporozumicenia.

t Lache od lac. lacus, vulg. (ludowe) lac-
cus-jezioro, stad nasza fachy nad rzekami.
Patrz: der grosse Brockhaus: ,.Lake Lnd zu
hd Lache) ‘Piiitze'die  Brithe, die bei der
Konserwirung von Fleisch, Fisch> und G-
miltse mit Salz cntsteht. Pokellak, Herins-
lake™.

I*. Kluge, Eilymologisches Worterbuel der
deutschen Sprache, Berlin, 1928, Lache .
mhd. Piiitze, Wasser in einer Erdverticiung’
(od tac. lacus przez vulg. laccus).

* Znajdujemy ja jednak u Trzesinskicgd,
ale w cudzyslowach: ,.Z badan nad sposo-
bami solenia Sledzi™ Prace MIR w Gdyai
1951 nr 6 s. 138.

Zasady badania ryh i przetworow ryb-
nych, W-wa, 1932, s. 39. Kukucz o. ¢. s. 282,
Cigglewicz, Trzesinski o, ¢ s. 201,

4, Uzywane w mowie potocznej rybakow
i solarzy i przyjele z niemieckicgo stowo fa-
ka zastapiono terminem polskim solanka ryb-
na, wprowadzajac rownoczesnie rozroznianie
odmian tej solanki jak: ,,solanka $ledziowa,
solanka dorszowa itp. °.

251



Z PRASY ZAGRANICZNE]

Naped ,,0jciec i syn‘“ na trawlerach

Naped ,,0Ojciec i syn‘ pozwala na wy-
korzystanie mocy silnika pradnicy win-
dy tralowej dc napedu Sruby slatku
Taki naped posiadaja trawlery BAHREN-
FELD i BARMBECK oraz CAP GRIS
NEZ; CAP BLANC NEZ i MARIE.

Trawlery BAHRENFELD i BARMBECK
sg- identyczne. Ich wymiary glowne s3
nastepujace:

dlugosé catkowita 50,35 m
diugo$¢é miegdzy pionami . 43,80 m
szerokos¢ 8,20 m
zanurzenie 5 4,31 m
pojemnos$é brutto . 484 BRT

pojemnos$é ladewni 4640 kanties

Srube napedzaja dwa silniki mocy 750
i 250 KM. Lgczna moc wynosi wigs 1000
KM. Oba silniki pracuja na przekladnie
poprzez sprzegla hydrauliczne tak, ze
mozna je dowolnie wlaczaé (wylaczac)
do (z) pracy na S$rube.

Schemat napedu ,,Ojcicc 1 syn'".

Rys. L.
| — 8-cylindrowy silnik napedowy, nawrotny;

2 — 4-cylindrowy silnik  napgdowy éru_hy
i windy lratowej, nienawrotny; 8 — pradnica
windy tratowej; 4 — pradnica z napedem od
ukladu gtéwnego; 5§ — zespot pradnica-spre-
zarka; 6 — sprzegla hydrauliczne; 7 — prze-
kladnia mechaniczna; & — sprzeglo rozlacz-
ne.

1-szy silnik M.AN. typ G8V25, 5/42,
8-cylindrowy, 4-suw, nawrotny, rozwija
750 KM przy 375 obr./min.

2-gi silnik M.A.N. typ G428, 5/42, 4-cy-
lindrowy, 4-suw, nawrotny, daje 250 KM
przy 375 obr./min. i posiada automatycz-
ne wylaczanie przy manewrach silnikiem
1-szym, Silnik ten po odlaczeniu go od
przekiadni moze napedzaé pradnice pra-
du statego windy tralowej 162 KW. Win-
da tratowa pracuje w ukladzie Leonar-
da, regulacja predkosci obejmuje 10 sto-
pni biegéw wprzéd i 6 stopni biegow
wstecz. Silnik elektryeczny windy posiada
moc 190 KM przy 600 obr./min. Przy ma-
lym obcigzeniu windy, silnik 250 KM
moze jednoczesnie oddawaé czesé¢ swoje)
mocy na $rube i cze$é dla windy. Celem
pokrycia zapotrzebowania energii elek-
trycznej przez mechanizmy pomocnicze
zainstalowano pradnice z napedem od
watu Srubowego. Druga pradnica mocy
40 KW jest napedzana silnikiem spali-
nowym mocy 60 KW systemu MAN typu
G3V17, 5/22A. Obie pradnice wytwarzaja
prad staly.

Bilans ecnergetyczny sitowni wykazal,
ze po uwzglednieniu strat mechanicz-
nych i odliczeniu mocy pobieranej przez
pradnice walowa, na srube odduawana
jest moc ok. 870 KM brzy 145 obr./min.,
co daje szybko$é okolo 14 w. Przy tra-
towaniu z szybkoscia 3,5 w moc na sru-
bie wynosi 640 -KM przy 103 obr./min.

Zalety tego ukladu jest mozliwosé wy-
korzystania mocy silnika windy tralowej
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do napedu statku, wieksza niz przy na-
pedzie bezposrednim elastycznosé silowni
(Srube moze napedzaé silnik maty lub
duzy, wzglednie oba jednocze$nie). Dwa
silniki napedowe zwiekszaja pewnose
ruchu.

Naped z przekladnia wielostopniowa
na trawlerach

Przed dwoma laty wybudowano w Bel-
gii trawler BELGIAN SKIPPER nape-
dzany dwoma silnikami poprzez prze-
kladnig wielostopniowa. Trawler len po-
siada nastepujace wymiary glowne:

dtugosé caltkowita 48,25 m
diugos¢ migdzy pionami . 43,00 m
szerokosé 8,10 m
wysoko$¢é boezna . . . . 4,50 m
pojemnosé ladowni .. 197 m?
iloé¢ zalogi . . . . . . 14 0s6b

Trawler BELGIAN SKIPPER uzyskat
na probie 2z zapasami 90 ton paliwa
i wody predkos¢ 14 wezléw.

Do napedu statku sluza dwa jednako-
we silniki Kléckner-Humbold-Deuiz typ
ST8M233, 2-suwy, 8-cylindrowe, w uktla-
dzie ,,V‘ po 4 cylindry z jednej strony,
mocy po 500 KM kazdy przy 500 obr./min.
Silniki te poprzez sprzegia hydrauliczne
pracuja na przekladnie wielostopniowa
posiadajaca 3 biegi w przoéd i 1 -bieg
wstecz.

Rys. 2. Naped trawlera BELGIAN SKIP-
PER. A i B — silniki glowne; € — przeklad-
nia wiclostopniowa; D i E — pradnice do
napedu windy tratowej i mechanizméw po-
mocniczych,

Z drugiej strony przekladni podlaczo-
ne sg dwie pradnice, sprzezone stale
z silnikami Diesla, z ktérych jedna za-
sila winde tralowa a druga dostarcza
energii elektrycznej, przy stalym napie-
ciu do napedu mechanizméw pomocni-
czych i oswietlenia. O ile zajdzie po-
trzeba moga obie pradnice pracowa& na
windeg tralowa.

Statek posiada zbiorniki paliwa o po-
jemnosci 115 ton, i zbiorniki wocy stod-
kiej 11 ton.

Proby wykazaly, ze przy pracy obu
silnikOw o lacznej mocy 1000 KM przy
500 obr./min. oraz przy 145 obr./min.
Sruby statek osiagnal szybko$é 111 we-
zta, przy jednym silniku mocy 56 KM
przy 500 obr./min. i przy 118 obhr./min.
Sruby predkosé¢ wyniosta 12,05 wezla.

Naped ten posiada korzystna dia eks-
ploatacji charakterystyke wspélipracy
silnikOw ze $ruba i wykazuje duza pew-
no$é ruchu. Powazny problem skonstru-
owania ,,skrzynki biegéw‘ duzej mocy
zostal w tym wypadku skutecznie roz-
wiazany.

Naped diesel-elektryczny statkow
rybackich

W r. 1950 zostaly zbudowane dwa traw-

lery TUBINGEN i FREIBURG o pcdo-
bnych wymiarach:

diugos¢ calkowita 51,54 m
diugosé miedzy pionami . 45,00 m
szerokos$é i ® G 8,50 m
wysoko$¢é boczna . . . . 4,65 m
zanurzenie Srednie . . . 4,32 m

pojemnos¢ brutto . . . 449 BRT

pojemnos$é netto 180 NRT
nosnosé .+ .+« . . . 405 ton
zbiornik na tran . . . . 18 m?
ilos¢ zalogi . . . . . . 32 osobhy
predkosé . . 12 wezléw

(c. d. na 3str. okt.)

Rys. 3. Silownia trawlera z napedem die-
sel-elektrycznym. I — glowne zespoly prado-
tworcze (silnik pradnica); 2 — wal $rubowy;
3 — przekladnia silnikéw napedowych Sruby;

4 — silniki napedowe $ruby; 5 — gléwna ta-
blica rozdzieleza; 6 — silnik windy tratowej;
7 — urzgdzenie regulacyjne windy tralowej;
8 — stanowisko manewrowe (mostek); 9 —

pomocniczy zespot pradotworezy.

Rys. 4. Nowoczesny trawler



PRZEGLAD DOKUMENTACYJNY RYBOLOWSTWA MORSKIEGO

OPRACOWANY PRZEZ OSRODEK DOKUMENTAC]I
MORSKIEGO INSTYTUTU RYBACKIEGO

DODATEK DO MIESIECZNIKA

~TECHNIKA I GOSPODARKA MORSKA”

Rok IV I Gdynia — Sierpien 1954 r. Nr 4/5
Gwiazdka obok porzadkowych lic zb artykuldw oznaczone sa publikacje, znajdujace sie w bibliotece
Morskiego Instytutu Rybackiego; dwiemagwiazdkami—tlumaczenia publikacji, wykonane przezMIR
T4* 639.2.001:597.562:591.17 MIR-4/5-5¢4  80* 639.3.04(47) (083) MIR—4/5—54

O strukturze lawic dorsza. ,,O struk-
Trudy WNIRO, Moskwa, 1. 4,
s. 24; B5, 24 str.,

Miesiacew J. J.:
turie kosiakow trieski‘.
1939, 50 rejsow eksp. sudna ,.Piersiej*,
20 wykr., 3 poz. bibl

Wleloletme badania ustalily, Zze mylne jest mniemanie, ja-
koby ryby stadne wedrowaly w ogromnych tawicach. Masowe
polowy odbywaja sie wtedy, gdy z réznych przyczyn nastepuje
nagromadzenie sie pos?czegolnych niewielkich zwykle lawic.
Same wedrowki cdbywaja sie w nieduzych skupieniach, przy
czym. osobniki tych lawic sa z reguly b. podobne odnoénie wie-
ku i rozmiaréw (ksztaltu) Skupianie tawic obserwu]emy zwykle
w miejscach mieszania sie¢ pradow — gdzie ryby nie pokonujac
oporu pradu — jakby odpoczywaja. Przytacza sig szereg po-
réwnan z wedrowkami ptakéw w odniesieniu do praw aero
i hydrodynamicznych. Obserwacje innych autorow.

75% 639.2.001.5:591.53(268.3) MIR-4/5-54

Zadulskaja E. S., Smirnow K. S.: Dobowy cykl odzy-
wiania sie dorsza na lowiskach M. Barentsa. ,Sutocz-
ny chod pitanja trieski w promystowych rajonach Ba-
rientsowa Moria“. Trudy WNIRO, Moskwa, t. 4, 1939, 50
rejsow eksp. sudna ,Piersiej“, s. 321; B5, 16,5 str., 15

wykr., 2 tabl, 16 jpoz. bibl.

Zbadano 10391 zoladkow dorszy. Wyniki opnrto na wazeniu
zawarto$ci zoladka w stosunku do catkowitej wagi ryby. Jesli
chodzi o godziny doby — to w poszczegdlnych sezonach roku
najwieksze wypelnianie zoladkow byto zima w godzinach m. 18
a 20-ta; wiosna w godz. 12 — 16, latem w godz 8 — 12, jesie-
nia — 8 a 12-ta. Zima i wiosna zercwanie bylo najintensyw-
niejsze, a szezyty obserwowano poézna wiosna.

76* 639.3.002.2:627.4:338 MIR-4/5-54

Tarasiuk B. F.: Stan i perspektywy prac nad produkcja
zapasow rybnych w wodach ZSRR. ,Sostojanje j pier-
spiektiwy rabot po wosproizwodstwu rybnych zapasow W
wodojemach ZSRR“. Trudy Konfieriencji po Woprosam
Rybnowo-Choziajstwa, 1951, Moskwa, wyp. I, 1953, Izdat.
Akad. Nauk SSSR, s. 254; B5, 11,5 str.

Regulacja polowdw, ochrona i hodowla ryb uzytkowych
oraz prace aklimatyzacyjne w zwiazku z regulacja rzek. Omoé-
wienie w/w zagadnien z punktu widzenia zadan administracji
panstwowej dla zwiekszenia zapaséw ryb.

77* 639.2.001.5:577.475(47) MIR-4/5-54
Syrowatskaja N. J.: Tworzenie zasobéw wartosciowych
ryb w M. Cymlianskim. ,,Sozdanje zapasow ciennych
ryb w Cimlanskom wodochraniliszcze. Rybnoje Cho-
ziajstwo, Moskwa, mies., t. 29, Nr 10, pazdz. 53, s. 29;

B5, 6 str.,, 2 tabl.
Badania ryb rzeki Don, M. Cymlianskiego (tempo wzrostu,

waga, dlugo$¢) oraz badania planktoncwe. Skilad gatunkowy
ryb w 1952 r., polowy narybku gatunkéw przemyslowych w M.
Cymlianskim.

78" 639.2.801.193.001:338 MIR-4/5-54

Borisow P. G.: Nasza pomoc praktyczna dla przemysiu
Tybnego. -,,Nasza prakticzeskaja pomoszcz‘ rybnoj promy-
szlennnosti“. Rybnoje Choziajstwo, Moskwa, mies., t. 29,
Nr 11, list.. 53, s. 8; B5, 4 str.

Potow szprota na $wiatlo elektryczne, przemystowy zwiad
rybacki kierowany przez naukowcéw. Zalezno$é lownosci sieci
od jej barwy. Niedociagniecia i wady w polowach ryb na $wia-
tlo elektryczne.

T9* 637.563.66:388 MIR—4/5—54

Ulezko W. W.: Z doswiadczen nad transportem i dlugo-
trwalym przetrzymywaniem tarlakéw. ,Opyty transporti-
rowki i dlitielnowo wydierziwanija prowizwoditielnoj bie-
lorybicy (Stenodus leucichthys)”. Rybnoje Choziajstwo, mies.,
Moskwa, t. 29, Nr 11, list. 53, s. 43; B 5, 1,5 str., 2 tabl.
Opis sadza do przetrzymywania tarlakéw. Przygotowanie
i transport ryby: w zimie na saniach. Ilo§¢ wody, zalezno§¢ od
temperatury powietrza, czas transportu, ilo$é tarlakow itp.

Gofman A. W.: Wzory do ¢bliczania ubytku wody przy
przetrzymywaniu i podchowywaniu narybku. ,Formuly
dla rasczeta raschoda wody pri wydzierziwanii i wyraszczi
wanii motodi ryb“. Rybnoje Choziajstwo, Moskwa, mies.,
t. 29, Nr 9, wrzes. 33, s. 47; B5, 2 str.

Autor podaje szereg wzor6w na obliczanie zapotrzebowania
wody w zaleznosci od gestosci obsady, radzaju pokarmu zada-
wanego narybkowi, ilosci tlenu w mg/godz. oraz przytacza sze-
reg wspolczynnikéow stosowanych przy powyzszych obliczeniach.

81* 639.223.003(261.2) MIR—4/5—54

Graham M.: Sian poglowia dorsza rejonu pélnocnego.
,,The state of the northern stocks of cod“. Conseil Intern.
p. Explor. d. la Mer, C. M., 1953, Contribution, Sp. Scient.
Meeting ,,The Cod*; MP., 20X23 c¢m, 8 str., 7 wykr.,
6 poz. bibl.

Interesujace wykresy na temat przelowienia tawic dorsza
W pé6lnocnych rejonach: Morze Pdéinocne, Islandia, M. Barentsa.
Zestawienie skladu polowowego plastug i dorsza z M. Barentsa.
Stwierdzenie, Ze nie ma obecnie obawy przelowienia dorsza
w wodach arktycznych.

82%* 639.2.001.5:597.562(489)(26) MIR—4/5—54
Knudsen J.: Przyczynki do biologii dorsza w dunskich
wodach. ,,Contributions to the biology of the Cod (Gadus
callarias L.) in the Danish waters®. Ref. C. M. 1953, Spec.
Scientific Meeting, ,,The Cod“, Conseil Intenr. Explora-
tien d. 1. Mer; D., 33,5 X 22 cm, 5 str., 3 wykr., 5 tablic.,
1 mapka, 10 poz. bibl.

Autor dzieli wody dunskie na trzy rejony: Kattegat, Belt
i Baltyk Zachodni. Podaje wyniki polowoéw dorsza za oKkres
1920 do 1952 r. i omawia badania nad wystepowaniem larw dor-
sza wylowionych na 1 hol/godz. w latach 1923 — 1953 w w/w re-
jonach. Uzasadnia zmiany w poglowiu dorsza w poszczegdlnych
latach i rejonach warunkami hydro-biologicznymi. Zwraca takze
uwage, ze stan poglowia zalezy od intensywnosci polowodw.

33* 597.562.001.5(268.3) MIR—4/5—54
Trout G. C.: Kilka obserwacji nad przyrostem otolitéw
u dorsza z Morza Barentsa. ,,Scme observations on cod
otolith growth in the Barents Sea‘“. Odbitka z prac Con-
seil Intern. pour l‘Exploration de la Mer. C. M. 1953,

Spec. Scientif. Meetin ,,The Cod“. Copenhague, s. 1;
34 {22 cm, 22 str., 4 fot., 12 wykr., 5 tabl, 32 poz. bibl

Przeprowadzono jakoSciowe studia nad otolitami dorsza
Zz rejonu Morza Barentsa. W badaniach uwzglednionc tylko
osobniki jednoroczne, co pozwohlo uzyskaé dos$¢ dokladny obraz
proporcji migdzy wzrostem wagi i dlugosci ryby, a przyrostami
na otolitach. Na podstawie tych badan ustalono dwie odmiany
populacji wzrostu ryb z przyrostem otolitow.

84* 639.2.001.5:597.562(481) MIR—4/5—54%

Dannevig A.: Dorsz przy norweskim wybrzezu Skager-
raku. , The littoral cod of the Norwegian Skagerrak Co-
ast“., Conseil Intern. p. Expl. de la Mer, C. M. 1953,
Spec. Sc. Meeting ,,The Cod*; MP, 20,5 X 23 c¢cm, 16 str..
1 rys., 14 wykr., 2 tabl., 6 poz. bibl.

Odrozmeme 3 odmlan dorsza 1) z wéd glebokich, 2) z wéd
szelfowych 3) z fiordow — o pewnych rdéznicach w barwie
i budowie. Stwierdzono réznice w jakoéci pobieranego pokar-

mu. Oméwienie tempa wzrostu, budowy, rozmiaréw przy pierw-
szym tarle, wedréwek.

85* 639.222.2:639.2.058 MIR—4/5—54

Andersen E.:Czy rybolowstwo §ledziowe moze ulec prze-
lewieniu? ,,Can Herring Fishing be Overdone?“. Fishing
News, London, tyg., Nr 2120, grudz. 53, s. 4; 38 X 31 cm,
0,5 str.

Wielu badaczy norweskich twierdzito w ostatnich latach, ze
mozliwe jest wyniszczenie tawic $ledziowych u wybrzezy Euro-
Py Zachodniej, opierajac sie na duzych ilcsciach odlo“u mto-
dych $ledzi, ktoére przetwarzano na maczke rybna ! oleje. Kon-
wencja Pélnocno-Morska w Londynie wskazatla, aby nie owié
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§ledzia ponizej 20 cm dlugoseci. Kilka ciekawych cyfr ilustruje
grozbe przelowienia $ledzia na Morzu Poéinocnym.

OCEANOGRAFIA BIOLOGICZNA

86* 595.142.35:591.13:591.16:597 MIR—4/5—54
Izlewa J. W.: Wplyw karmienia na intensywnos§é rozmna-
#ania sie enchytreid. ,,Wlijanje pitanja na intiensiwnost’
rozmnozenja enchitreid“. Trudy Latwijskowo Otdielenja
WNIRO, Riga, wyp. 1, 1953, s. 197; B5, 6,5 str., 4 tabl,
8 poz. bibl.

Zalezno$¢ intensywno$ci rozmnazania sie FEnchyfraeus ar. H.
(robak wazny jako karma dla narybku), od rodzaju pokarmu
ustalono na podstawie liczby jaj zlozonych przez robaki kar-
mione rozmaitego rodzaju pozywieniem. Brano pod uwage:
chleb, make gotowang, make z domieszka drozdzy, ziemniaki,
marchew, cotreby gotowane 1 pozostalosci stcdu jeczmiennego
po produkeji piwa. Najlepsza karmg okazata sie maka, potem
chleb i ziemniaki, marchew, a na kancu otreby. Glodzenie obni-
za aktywno$¢ rozrodu.

87* 591.9(26.03)(265/266) MIR—4/5—54
Zienkiewicz L, A., Birsztein J. A., Bielajew M. G.. Ba-
dania fauny glebi Kurylsko-Kameczatskiej. ,Izuczenje fau-

ny Kurilo - Kamczatskoj wpadiny“. Priroda, Moskwa,
mies., t. 43, Nr 1, stycz. 54, s. 61; 26 X 20 cm., 14 str,,
fot.,, 5 rys., 2 wykr., 1 tabl.-rys., 2 tabl.,, 3 mapki.

Zestawiono dane o glebokowodnej faunie Kurylsko-Kam-
czatskiej glebi (Tuscarora), zdobyte przez ekspedycje Instytutu
Oceanografii A. N. ZSRR, na statku badawczym ,,Witiaz*“. Zy-
cie zwierzece sigga tam najwiekszych glebin bez mata 10.000 m.
Fauna urozmaicona: ukwiaty, wieloszczety, Pogonophora, sik-
wiaki, malze, skorupiaki, szkarlupnie zwtlaszcza strzykwy i in-
ne. Niektéore gatunki w pokaznych ilosciach. W dwugodzinnym
zaciagu wilokiem na glebokosci 9.000 m. uzyskano 2.850 okazow

strzykw. Zréznicowanie fauny abysalnej i jej rozmieszczenie
wigksze niz dotad sgdzono.
38* 577.472:639.2(261.3) . MIR—4/5—54

Demel K.: Proba oszacowania biologicznej i rybackiej wy-
dajnosci Baltyku. Gospodarka Rybna, W-wa, mies., t. 5,
Nr 12, grudz. 53, s. 9; A4, 2 str.

Wydajnosé biologiczna i rybacka Baltyku jest Kkilkakrotnie
mniejsza niz w M. Pélnocnym. Wydajnosé ryb M. Pélnocnego

wynosi 30 kg/ha (bentosu — 300 g/m?, Morza Baltyckiego —
6 kg/ha (bentosu — 30 g/m?).
89* 592(94) MIR—4/5—54

Allen F. E.: Rozsiedlanie bezkregowcéw przez statki. , Di-
stribution of Marine Invertebrates by ships“. Austr. J.
Marme Freshwater Res., Melburne, t. 4, Nr 2, list. 53,
s. 307; 24 X 17,5 em., 9 str., 32 poz. bibl.

Wptlywaja na te warunki hydrograficzno-geograficzne jak
»zamknigto$¢“ zbiornika oraz utrudniony obieg materii w zwia-
zku z dwuwarstwowoscia gestosci wéd. Opracowane przez auto-
ra wydajnosci biologiczne dna Baliyku i ogolne wskazowki
uczonych radzieckich odnosnie biomasy planktonu na Baltyku

pozwalaja w przyblizeniu okre$li¢é produkecje biologiczna na
35.000.000 t. a produkcje ryb (calego Baltyku) na 300.000 ton.
90* 581.526.3(285) MIR—4/5—54

Bernatowicz S.: Roslinnosé wodna jako wskaznik charak-
teru zbiornika wodnego. Przeglad rybacki, W-wa, mies.,
t. 16, Nr 11, list. 49, s. 476: Ab, 3 str.

Na wschodnich wybrzezach Australii stwierdzono w ostat-
nich latach pewna liczbe osiadlych bezkregowcéw morskich,
ktére najprawdopodobniej zostaly zawleczone przez statki. Pro-
by walki z takim rozsiedleniem nie daly pozgdanych rezulta-
tow. Wiele ,,kosmopolitycznych* gatunkow zawdziecza swe sze-
rokie rozsiedlenie podrézom statkéw.

Autor przytacza szereg gatunkoéw roélin wodnych, podajac
ich wymagania zyciowe odnos$nie Srodowiska. Rosliny te maja
znaczenie przy okre$laniu charakteru zbiornika wodnego, szcze-
goélnie gatunki posiadajace specyficzne wymagania.

G1# 581.526.325.3(261.2) MIR—4/5—54
Grontved J.: Badania fitoplanktonu w poludniowej czesci
M. Pélnocnego w maju 1947 r. , Investigations on the phy-
toplankton in ithe southern North Sea in may 1947¢. Med-
delelser f. Komm. Danmarks Fiskeri — og Havunders-
gelser, ser. Plankton, t. 5, Nr 5, 1952; A4, 48,5 str.,, 5 rys.,
18 wykr., 1 fot., 1 tabl.,—fot., 21 tabl.,, 42 poz. bibl.

Najliczniejsze skupienia planktonu wystepuja w strefie przy-
brzeznej i w obrebie pradu atlantyckiego, mniej licznie na la-
wicy Dogger i w rejonie ku poinocy od niej. Oméwiono sktad
gatunkowy skupien. Przewazaty okrzemki, po nich wiciowce.
Na pé6ino od Dogger zaobserwowano wystepowanie oleistego za-
nieczyszczenia powierzchni wody, wywolanej masowym poja-
wieniem sie okrzemki Conscinodiscus: concinnus. Podano wy-
jasnienie tego zjawiska.

gox 581.526.325.001.5 MIR—4/5—54
Halldal P.: Badania fitoplanktonu z pokladu statku-
stacji meteorologicznej M na morzu norweskim w 1948—
49 r. ,Phytoplankton Investigations from Weather Ship
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M in the Norwegian Sea — 1948—49%“, Hvalrodets Skrif-
ter — Scientific Results of Marine Biol. Res., Oslo, Nr 33,
53, s. 1; 27 X 18 em, 91 str., 9 rys.,, 11 wykr., 2 mapki,
20 tabl., 61 poz. bibl.

Stacja meteorologiczna M lezy w obrebie kregu polarnego.
Rok badan podzielony zostal na 5 okreséw (zimowy, wiosenny,
letni, jesienny i péino-jesienny), a w kazdym z tych okresow
wyodrebniono charakterystyczne warunki do rozwoju fitoplank-
tonu. Opisano liczebnosé¢ réznych typéw fitoplanktonu w roéz-
nych okresach, oraz jego pionowe rozsiedlenie. Podano zmiany
flosciowe roznych gatunkéw planktonu w réznych porach roku
i na réznych giebokosciach.

OCEANOGRAFIA FIZYCZNA

93* 551.463:577.475:627.222:551.468.2 MIR—4/5—54
Wyrtki K.: Wyniki badan na temat zmacenia wody w po-
blizu brzegéw morskich. ,Ergebnisse liber die Verteilung
der Tribung in Kiistenndhe®. Vertfftl. d. Inst. Meeres-
forschung in Bremerhafen, Bremen, t. 2, zesz. 2, 1953,
s. 269; A5, 10 str., 5 wykr., 5 poz. bibl.

Na pelnym morzu substancia zmacajaca wode jest zasadni-
czo plankton, w poblizu brzegdw — masy wodne majace kon-
takt z brzegami i dnem morskim, zabieraja ze soba znajdujace
cie¢ tam réznego pochodzenia materialy. W 1951 r. przeprowa-
dzono kilka podrézy badawczych w okolicy wyspy Fehmarn,
gdzie dokonano pomiaréw przejrzystosci wody za pomoca spe-
cjalnego aparatu. Wykonane pomiary maja znaczenie dla hy-
drografii i geologii oraz pozwalajg okrefli¢ ruchy organizmow
w poblizu brzegow.

94* 551.417:551.35.054.1:627.223.6/.7 MIR—4/5—54
Zienkowicz W. P.: Brzeg morski. ,Morskoj bierieg®. Mo-
skwa, 1952, Gos. Izdat. Tiechn.-Tier. Lit.; D, A5, str.,
38 rys., 2 mapki.

Szczegélowe omowienie w popularno-naukowej formie ero-
zyjnej oraz akumulacyjnej dzialalnosci fal morskich, jak tez
rzek i strumieni- wpadajacych do morza. Praktyczne wskazowk1
dla ochrony portéw przed zamulaniem oraz brzegéw przed roz-
mywaniem.

95* 551.462 MIR—4/5—54

Zienkiewicz Z. A.: Jedna z tajemnic oceanu. ,,Odna iz
zagadek okieana“. Priroda, Moskwa, mies., Nr. 9, wrzes.
53, s. 90; 26 X 20 cm, 1,3 str.

Artykul sugeruje przypuszczenie, ze obok wahan peziomu
morza, wywokywanych zar6wno przyczynami eustatycznymi
(w nastepstwie zmian ilosci wody wywolanych np. zwigzaniem
przez lody) jak i izostatycznymi (zmiany tektoniczne skorupy
ziemskiej), nalezy przyjaé nagromadzenie sie osadow dennych,
miejscami dochodzgcych do 2800 m grubosci, jako trzecia mozli-
wg przyczyne. Takie olbrzymie nagromadzenie osadéw moglo
na Pacyfiku wywota¢ nie tylko speknigecia sokrupy ziemskiej
wzdluz zachodniego wybrzeza tego oceanu, ale takze staé¢ sie
czynnikiem zmian poziomu morza.

POLOWY I SPRZET RYBACKI

96%  629.124.72:639.2.081.1.002.52:639.2.081.72 MIR—4,/5—54
Brandt A.: Statki rybackie i sprzet polowowy. ,Fishing
vessels and fishing gear“. Intern. Fish. Boat Congress,
ref. Nr 50, Paris/Miami, 1953, FAO; D., A4, 5 str.

Rozwoj ryboldwstwa przemystowego wymaga $cistej wspol-
pracy konstruktoréw okretowych i technikéw polowowych. Ca-
lo$¢ zagadnien streszcza sie w trzech zasadniczych punktach,
tj.: 1) Mechanizacji dawnych metod polowéw, 2) Kontroli dzia-
lania narzedzi polowu z pokladu, 3) Doktadnego wykrywania
tawic ryb zaréwno w kierunku pionowym jak i poziomym.
Kroétkie omoéwienie glownych kierunkow badan i dotychczaso~
wych osiagnieé na powyzszych odcinkach.

g7* 629.124.72:658.51:613.6 MIR—4/5—54
Munoz L. F.: Problemy planowania i budowy statkow ry-
backich. ,Problemas existentes en la construccion y pro-
yecto de embabcaciones pesqueras®“. Intern. Fish. Boat
Congress, ref. Nr 49, Paris/Miami, 1953, FAO; D., A4, 13 str

Przeglad zagadnien zwiazanych z planowaniem i budowa
jednostek rybackich pod katem bezpieczenstwa ludzi i statku.
Wspblczesne statki rybackie majg zbyt malg wolng burte. Nie
prowadzi sie na ogdél badan fal na eksploatowanych lowiskach,
ktére uniemozliwiatyby wtaéciwe okresSlenie wielko$ci statkow.
Specjalnej uwagi wymagaja lodzie i sprzet ratunkowy oraz
urzadzenia kotwiczne. Nalezy przeprowadzi¢ standaryzacje wy-
posazenia pomocniczego, zwracaé¢ uwage na przepisowe poklady
drewniane, pomieszczenie zalogi, uzycie radaru, s$wiatel pozy-
cyjnych.

98* 629.123:629.12.011.51:639.2.0667/.068 MIR—4/5—54
Jaeger H. E.: Uwagi o duzych trawierach. ,Quelques
notes sur les grandes chalutiers”. ‘Intern. Fish. Congress,
Ref. Nr 26, Paris/Miami, 1953, FAO; D, A4, 19 str., 6 rys.,
3 wykr., 17 poz. bibl.

Za duzy trawler autor uwaza statek o zasiegu Islandia —
Nowa Funlandia. Dlugo$¢ miedzy pionami 50 — 55 m. Naped
850 — 1200 KM, szybkos$¢é do 13 wezldw. Obszerna dyskusja do-
tyczaca stosunku giéwnych wymiaréw, wspoéiczynnikow statecz-



nosei i rodzaju napedu. Omoéwienie tadowni rybnych. Prace
uzupelnia projekt trawlera-przetwérni zamrazajacej filety o na-
stepujacej charakterystyce: diugosé m. p. 68 m. Silnik 1200 KM.
Szybkosé 11,5 wezla, Statek z rejséw 60-dniowych przywozi 500
ton filetow zamrazanych w temp. — 40° i skladowanych w temp.
—18° C oraz 300 ton maczki rybnej i 35 ton oleju z watrob.

99* 639.2.067/068:629.124.72 MIR—4/5—54
Cunningham D. B.: Statki - przetwornie z urzadzeniami
do glebokiego mrozenia. ,Deep Freeze Factory Ships®.

Intern. Fish. Boat Congress, ref, 55, Paris/Miami, 1953,
FAO; A4, 19 str., 1 rys.
Opracowanie dotyczy statk6w rybackich, ktére ztowiona

rybe gleboko zamrazaJa w postaci
odpadki na olej i maczke, Omoéwiono zalozenia tego typu stat-
koéw, ich urzadzenie oraz Kkolejne czynnoS$ci zwigzane z wyko-
nywaniem tych funkcji. Autor jest za podzialem zalogi na trzy
grupy: nawigacyjna, rybacka i przetworcza. Mimo zalozonego
filetowania mechanicznego — wskazanym jest mie¢ w rezerwie
stolty do recznego filetowania.

100* 629.124.72.001.5 MIR—4/5—54
Kesteven G. L.: Rybackie statki badawcze i doswiadczal-
ne. ,Fishery Research and Experimental Vessels“. Intern.
Fish. Boat Congress, ref. Nr 43 Paris/Miami, 1953, FAO;
D, A4, 5 str.

EksploataCJa bogactw morskich wymaga coraz wigkszego
wspoldziatania badan naukowych. Wykonywane przy pomocy
statkow badawczych idg one w 4 glownych kierunkach, tj. oce-
anografii, badan towisk, potow6éw prébnych oraz zasobéw ry-
backich. Powyzsze kierunki okreflaja rodzaj, wielke$¢ i wypo-
sazenie statkéw badawczych.

101* 629.123.001.4:551.46
Minot F.: Statek do badan oceanograficznych.
nographic Research Vesel“. Intern. Fish. Boat Congress.
Ref. Nr 24, Paris/Miami, 1953, FAO; D, A4, 28 str.
Badania oceanograficzne wymagajg wysoko wyspecjalizowa-
nych statkéw. Omoéwienie warunkow, jakie zapewniajg wtasci-
wosci morskie, niezawodno$é¢ pracy, odpowiedni zasieg i szyb-
kosé tych statkéw oraz ich urzadzenia i wyposazenie badaw-
cze, rozwigzania pomieszezen itd. Zdaniem autora najbardziej
odpowiednie sa do tych celéw statki o napedzie Diesel-elek-

MIR—4/5—54
,»,The Ocea-

trycznym wzglednie ze $ruba nastawna. Wielko§¢ pelnomor-
skich statkéw oceanograficznych mie$ci sie w granicach od
38,2 m do 76,4 m dlugosci.

102%* 629.124.72:551.35.054.5 MIR—4/5—54

Kuehl H.: Zabezpieczanie statkéow rybackich przed sSwi-
drakiem okretowym j przed obrastaniem. ,Protection of
Fishing Vessels Against Teredos and Fouling“. Intern.
Fish. Boat Congress, ref. Nr 51, Paris/Miami, 1953, FAC;
A4, 12 str., 2 tabl.

Swidraki powoduja powazne szkody w kadilubach drewnia-
nych statkow rybackich, jak i w drewnianych urzadzeniach
portowych. Badania wykazaly, ze intensywnos$¢ szkéd w rejo-
nie uj$cia Elby wzrosta niemal dwukrotnie w okresie 1935 —
1950. Zabezpieczanie moze i§¢ droga pokrywania kadluba drew-
nianego blachami metalowymi, malowania kadtuba farbami za-
wierajacymi trucizny, impregnacji drzewa. B. skuteczne jest
pozostawianie statkéw na okres conajmniej 3 tygodni w wo-
dach stodkich, gdyz $widraki ging przy zasoleniu mniejszym
niz  9%.

103* 613.6:614.81:629.124.72 MIR—4/5—54
Miller C. W.: Bezpieczenstwo na morzu. ,,Safety at Sea“.
Intern. Fish. Boat Congress, ref. Nr 20, Paris/Miami, 19583,
FAO; D, A4, 13 str., 3 tabl, 3 poz. bibl.

W ryboléwstwie USA ijlos¢ awarii i strat statkéw jest bar-
dzo wysoka. Wynikajg one z braku przepiséw prawnych, regu-
lujacych kwalifikacje zaldég oraz ustalajgecych nadzér nad bu-
dowg statkéw i ich wyposazeniem. Omoéwiono istniejacy stan
rzeczy i braki w tych dziedzinach. We wnioskach sprecyzowa-
no postulaty, jakie winny by¢é zrealizowane dla podniesienia
bezpieczenstwa ludzi i statkéw rybackich.

164* 639 2.068:629.124.72 MIR—4/5—54
Eddie G. G.: Zamrazanie w warunkach morskich. ,Free-
zing at Sea‘. Intern. Fish. Boat Congress, ref. Nr 63,
Pariz/Miami, 1953, FAO; A4, 4 str.

Problem zamrazania ryb na statkach jest bardzo skompli-
kowany i nie wystarczy, jak sadza niektérzy — zainstalowaé na
dowolnym statku urzgdzen chlodniczych. Zadne z dotychcza-
sowych rozwigzan nie jest jeszcze doskonale i ostateczne, ani
uniwersalne. Wskazane zastosowanie file.>wania mechaniczne-
go. Jako c_zynnika chlodzacego auter radzi uzywaé freonu.
105* 629.124.72:629.1.055.4 MIR—4/5—54
Mc Innis W. J.: Zatladunek a zmiany zanurzenia malych
trawlerow. ,loading and Change of Trim on Small Traw-
lers“ Intern. Fish. Boat Congress., Ref. Nr 16, Paris/Mia-

, 1953, FAO; D, A4, 6,5 st.

Glowne przvczyny niewlasciwego przedleblema trawlerow
ponizej 150 gross ton. Sa to: dazenie do uzyskama maksymal-
nego uZytecznego ladunku przy najmniejszej calk. dilugosci

statku, dobdr niewtasciwych maszyn napedowych, trzymanie sie
tradycji w zakresie rozmieszczenia pomieszczen zatogi, zbiorni-

filetow oraz przetwarzaja’

kow paliwa i wody, pozostawianie szyprom catkowitej swobody
w zakresie przebudowywania statkéw, oraz tendencja do nad-
miernego obalastowania statku. Wskazanie skutkow kazdego
z tych bledow oraz sposobéw ich unikniecia.

106* 629.125.2:639.22(261.3) MIR—4/5—54
Typizacja malych jednostek polowowych basenu baltyc-
kiego, ,Tipizacja mietkowo promystowo flota Baltijskowon
bassejna‘. Rybn. Choz., Moskwa, mies., t. 30, Nr 1, stycz.
54, s. 61; BS, 1 str.

Techniczna Rada (sekcja floty i portéw) Min. Przemystu
Tow. Konsumpceyjnych przyjeta i zatwierdzila normy na budo-
we matych jednostek rybackich w rejonie Baltyku. Z dotych-
czasowych ok. 40 typéw lodzi wybrano 9 typéw z czego 5 lodzi
motorowych (16 — 20 KM) oraz 4 wioslowo-zaglowe. Zanurzenie
u wszystkich omawianych typéw lodzi nie moze przekraczaé
0,9 do 1 metra.

107* 629.124.72:639.2.06
Huse H. V.: Hydrauliczne wyposazenie pokladowe. ,Hy-
draulic Deck Equipment“. Intern. Fish. Boat Congress,
FAO, 1953, Paris/Miami, ref. Nr 14; D, A4, 6,5 str. 3 rys.,
6 fot.

Windy statkow rybackich winny byé latwe w obstudze i ela-
styczne pod wzgledem obcigzenia. System hydrauliczny prze-
kazywania mocy od maszyny napedowe] do windy, a w now-
szych czasach na wiekszych statkach — system wind elektrycz-
nych, okazuje sie pod tym wzgledem znacznie korzystniejszy
niz parowy. Windy hydrauliczne znajduja coraz wieksze zasto-
sowanie w ryboléwstwie norweskim; 300 — 400 statké6w norwe-
skich z tymi windami pracowato bezawaryjnie w wiosennych
polowach $ledzia norweskiego 1953. Hydrauliczne windy ma

MIR—4/5—54

norweski statek badawczy ,,Sars‘ i szwedzki ,Eystrasalt‘.
108* 639.2:629.124.72:338:658.51 MIR—4/55%
Beever C.: Niektore aspekty ekonomiczne planowania

statkéow rybackich ze szczegélnym uwzglednieniem rejo-
néw slabo rozwinietych. ,,.Some Economic Aspects of the
Desing of Fishing Craft with Particular References to
Underdeveloped Areas“. Intern. Fish. Boat Congress, ref.
Nr 44, Paris/Miami, 1953, FAO; D, A4, 8,5 str.

w ryboléwstwie swiatowym zarysowuje sie wyraznie granica
pomiedzy rejonami o wysokim stopniu rozwoju tego przemystu,
a rejonami, gdzie potlowy wykonywane sa prymitywnymi me-
todami. Rozwoj ryboléowstwa w rejonach zacofanych stanowi
skomplikowany problem natury biologicznej, ekonomiczno-
technicznej, psychologicznej i pedagogicznej. Praktyka wyka-
zuje, ze bardziej celowym jest wprowadzanie postepu stopnio-
wo0, a nie w sposdéb gwaltowny.

109* 629.124.72:657.47 MIR—4/5—54
Christensen A. N.: Kalkulacja jako sposéb racjonalizacji
budowy statkow rybackich. ,,Costings as a means of ra-
tionalizing fishing boat construction“. Intern. Fish. Boat
Congress, ref. Nr 46, Paris/Miami, 1953, FAO; D, A4, 9 str.

W okresie szybkiego postepu technicznego metod produkcji
i pod wzgledem materialdw stosowanych w budowie statkow
rybackich — zachodzi konieczno$¢ wprowadzenia na stoczniach
mozliwie dokladnego rachunku kosztéw. Autor przytacza i oma-
wia system kalkulacji przyjety w norweskim przemyS$ls stocz-
niowym, wykazujac korzysci, jakie on zapewnia.

110* 629.12.011.516:637.56 MI_R~4/5 54
Mac Callum W. A.: Budowa i uiycie ochladzanej ladowni
o podwoéjnych Scianach dla ryby Swiezej. , The Construc-
tlon and Use of Jacketed, Completely Refrigerated Fresh
Fish Holds“. Infern. Fish. Boat Congress, ref. Nr 65,
Paris/Miami, 1953, FAO; A4, 4 str., 1 rys.

Opis 2 kanadyjskich trawleréw dtug. 35 m o tladowniach
wykonanych catkowicie ze stopéw aluminium i przewidzianych
do przewozu ryb S$wiezych w lodzie. Pomiedzy $cianami ?la-
downi i statku jest wolna przestrzen, w ktorej krazy powie-

-trze oziebione przy pomocy agregatéw na freon 12, ochtadza-

jace ladownie do — 0,8° C. Dzieki temu systemowi zuzycie lodu
jest ok. polowy mniejsze w stosunku do trawleréw tej samej
wielkoS$ci bez 1zolacji tadowni i nie podchiadzanych.

TECHNOLOGIA RYBNA

111* 664.95:597.562.002.2 MIR—4/5—54
Gusiew P. U., Dormienko W. W.: O niektorych zmianach
schematu przy wyrobie konserw ,Dorsz w oliwie“. ,O
niekotorych izmienienijach schiemy wyrabotki konserwow
wITrieska w masle“. Rybn. Choz.,, Moskwa, mies., t. 30,
Nr 2, luty 54, s. 17; B5, 3 str., 1 tabl.

OplS proponowanycn przez autorow czynno$ci przy wyrobie
konserw, skracajacych naktad czasu i pracy, zuzywanej do pro-
dukcji ,,Dorsza w oliwie*. Tabela poréwnawcza naktadu czasu
na poszczegélne czynnosci produkeyjne w roéznych fabrykach
konserw wg dotychczas obowiazujgcego schematu produkeyj-
nego.

112% 621.565.8 MIR—4/5—54

Brajlowskij A. W., Abdulmanow Ch.: Urzadzenie chlodni-
cze z umicszczonym w dole oddzielaczem cieczy. ,,Cholo-
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dilnaja ustanowka s niznim raspolozenjem otdielitiela zid-
kosti*. Rybn. Choz., Moskwa, mies., t. 30, Nr, 2, luty 54,
s. 20; B3, 3 str., 2 rys.

Techniczny opis urzadzenie chlodniczego. Pompa do amo-
niaku, chlodnica cieczy, obliczenia wydajnosci pompy; oblicze-
nia kalometryczne wykazuja calkowita przydatno$é urzadzenia
dla celéw chtodniczych. Oszczedno$¢ i wygoda w uzyciu.

113* 641.6:639.2(083.1):664.951.52 MIR—4/5—54
Lukijanczuk A .F.: Racjonalne wykorzystanie drobnicy
morz Dalekiego Wschodu. ,,Puti racjonal‘nowo ispol‘zowa-
nja morskowo czastika dal‘niewostocznych moriej“. Rybn.

Choz., Moskwa, mies., t. 29, Nr 12, grud. 53, s. 24; B5,1,5 s.
Opis produkcji kotletéw rybnych w sosie pomidorowym

z flader, byczkéw, okoni, jazgarzy itd. Sposéb przyrzadzania,
proporcje.
114* 664.957:658.11(438) MIR—4/5—54

Ziecik M.: Wykorzystamy w caloSci surowiec rybny. Ry-
bak i Przetw., Gdansk, r. 1, Nr 4, sierp. 51, s. 17; A4,
1,5 str., 1 rys.

Przedstawienie koniecznos$ci i mozliwosei rozwoju zacofane-
g0 przemystu utylizacyjrego w Polsce w dziedzinie przemysiu
rybnego. Budowa odpowiedniej ilosci fabryk maczki rybnej
winna byé pierwszym etapem w rozwoju tego przemysiu. Omoéd-
wienie warto$ci i mozliwosci zastosowania maczki rybnej.

115% 637.562.7:567.8 MIR—4/5—54
Castell C. H.: Problem psucia sie ryby Swiezej. ,,Spoila-
ge Problems in Fresh Fish Production“. Bull. Nr 100,
Fish Research DBoard of Canada, Ottawa, 1954; B,

33 str, 3 tab.
Opis sposobéw zabezpieczania ryby od psucia sie, w jej dro-
dze z morza do konsumenta — przez: 1) zapobiezenie przeno-

szenia sie bakterii z innych miejsc na powierzchnie ryby lub
filetéw, 2) zwolnienie szczegélnie szybkiego tempa mnozenia sig
bakterii juz na rybie.

1i6* 639.64:668.393.5 MIR—4/5—54
Kirschninck H.: Rozne maczki z glonéw i ich zastosowa-
nie. ,Die verschiedene Tangmehle und ihre Verwen-
dung. Fischwirtschaft, Bremerhaven, mies., t. 6, zesz. 1,
stycz. 54, s. 15; A4, 1 str., 3 tabl.

Omoéwiono sklad chemiczny glonéw: zielenic, brunatnic
i krasnorostéw, odno$nie weglowodanéw, barwnikéw, zw. mi-
neralnych jak jod i brom oraz stwierdzono istotne roznice
w wartosci odzywczej. Szczegélowo opracowano skitad chemicz-
ny najliczniej wystepujacej grupy — brunatlnic.

Z w/w glonéw produkuje sig maczke oraz produkty uboczne
jak kwas alginowy i agar. Autor podkresla zawarto$¢ jodu
i bromu w maczce z brunatnic, uzasadniajgc koniecznos$é¢ ozna-
czania w niej ilosci jodu, nadwyzka ktorego jest trujaca. Mo-
zliwo$ci zastosowania maczki w odzywianiu zwierzat i ludzi.

117* 664.951.222.002.52.(47) MIR—4/5—54
Obrowski Z.: Mechaniczne solenie ryb w przetwérswie ra-
dzieckim. Rybak i Przetw., Gdansk, r. 2, Nr 1, stycz. 32,
s. 14; A4, 0,8 str., 1 rys. .

Opis (z rysunkiem urzadzenia) nowego sposobu mechanicz-
nego solenia Sledzi w Zwiazku Radzieckim, redukujacego znacz-
nie czas solenia. Urzadzenie to sklada sie z transporteréow i wa-
nien z mechanicznymi mieszadtami i doptywem _stezoneJ solan-
Ki. Zdolnos$¢ produkcyjna 12 — 15 ton na godzine.

EKONOMIKA RYBACKA

118* 639.2.081.1.004.1:639.2.065:31 MIR—4/5—54

Glebow G. N.: Efektywnosé pracy trawlera ,Kasatka“.
Effiektiwnost’ raboty trawlera ,Kasatka“. Rybn. Choz,
Lloskwa, mies., t. 30, Nr 2, luty 54, s. 35; B5, 3,7 str., 6 tab.

Zestawienie wydajnosci polowéw trawlera z wyszczegdlnie-
niem czasu zuzytego na poszczegdlne czynnoéci jak: wyrzuca-
nie wtoka, tralowanie, haprawa sieci, zmiana lowisk. Wykona-
nie planu potowu odno$nie ryb, tluszczu, konserw z watrob itp.
Zuzycie materialow pednych, soli, lodu, sieci i pradu.

119* 639.2:339:331.87 MIR—4/5—54
Walka o zwiekszenie wysokogatunkowych towaréw ryb-
nych. ,Za obilje wysokokaczestwiennych rybnych towa-
row*“. Rybn. Choz., Moskwa, mies., t. 29, Nr 11, list. 53,
s. 1; BS5. 7 str.

Artykul problemowy o zaspokojeniu rosnacych potrzeb lud-
nosci ZSRR. Wzrost towarow rybnych w latach 54 — 55 oraz
podniegienie ich jakosci. Wykonywanie planow polowowych
i produkcyjnych.

120* 629.124.72:31.(47) MIR—4/5—54

Zapotrzebowanie ZSRR na statki. ,Russlands Tonnage-
bedarf. Hansa, Hamburg, mies., t. 91, marz. 54, s. 502;
A4, 0,1 str. :

Krotka notatka informujgeca, ze ZSRR przeznaczyt 1500 mil.
rubli na budowe nowych jednostek, miedzy innymi zas na 1

statek-przetwornie wielorybnicza, 30 statkéw mysliwskich wief 3

o
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lorybniczych, 20 chlodniowedéw dla ryboldowstwa, 45 trawlerow

o sile maszyn 950 — 1100 KM i 15 trawlerow o sile maszyn
1900 KM.
121* 639.22/.23:639.2.067/.068:629.124.72 MIR—4/5—54

Roscher E. K.: Nowe Kkierunki rozwoju rybolowstwa da-
fekomorskiego. ,Neue Wege im der Entwicklung der
ITochseefischerei, Hansa, Hamburg, mies., t. 91, Nr 5,
maj 54, s. 254; 21 29,5 cm, 2,5 str., 5 rys.

Budowa trawlera-przetwoérni pociaga wielkie koszty i duz=
ryzyko. Dlatego autor proponuje uzycie statku-bazy-przetwérni
W polaczeniu z 6-ma towarzyszacymi mu trawlerami. Daje pro-
jekt przetadunku ryby bialej na morzu za pomoca pojemnikow
z sieci. Na podstawie przytoczonych obliczen stwierdza sie, ze
fakie rozwiazanie bedzie bardzo ekonomiczne. Opis pracy ca-
lego zespotu statkdw i przeladunku ryby bialej na morzu.

122* 341.225.8 MIR—4/5—54

3 milowy pas woéd terytorialnyeh pozostaje nadal w mo-
cy. . 3-mile Limit Stands“. Fishing News, London, tysg.
Nr 2122, grudz. 53, s. 1; 38 X 31 cm, 0,25 str.

Rzad Wielkiej Brytanii ustosunkowatl sie negatywnie do pro-
pozycji Zwiazkéw Rybakow Angielskich i Skockicii o wlaczenie
w obreb woéd terytorialnych rejonéw Moray Firth i Firth of
Clyde. Rzad W. Brytanii nie naruszajac zasady ,,wolnosci moérz*
spodziewa sie, ze Islandia pozwoli uprawiaé polowy na swoich
wodach terytorialnych trawlerom angielskim.

123* 639.222.2:31 MIR—4/5—54

Hass G.: Trawlerowe polowy §ledzia w 1953 r. (w czasie
od 1 lipca do 1 grudnia). ,,Schleppnetzheringssaison 1953
(Fur die Zeit vom 1 Juli bis 1 December 1953)“. Fisch-
wirtschaft, Bremerhaven, mies., t. 6, Nr 2, luty 54, s. 27;:
A4, 1,7 str., 7 tabl.

Z ogodlnej masy odlowionego w sezonie przez trawlery Sle-
dzia — 84%, tj. 157.000 ton pochodzi z Morza Pélnocnego, a 15%
tj. 28.000 ton z Kanalu La Manche. Odlowy $ledzia na Morzu
Folnocnym wzrosty o 22.000 t. w stosunku do roku poprzednie-
Bo. Wydajnos$¢ potowéw na Fladen Ground i Dogger Bank byla
znacznie wyzsza niz w r. 1952, natomiast na lowisku Gat
nieco spadia. W Kanale wydajnos¢ polowéw w listopadzie byla
réwniez znacznie wyzsza niz w latach poprzednich.

124* 629.124.72:629.12.001.51:31 MIR—4/5—54

Wykorzystanie tadowni rybnych. , Ausnutzung der Fisch-
ratime“. Hansa, Hamburg, tyg., Nr 37, wrzes. 52, s. 1232;
21 X 29,5 cm, 0,5 str.

Statystyka stopnia wykorzystania tadowni rybnych na 27
trawlerach niemieckich réznej wielkosci, za lata 1949-51.
Uwzgledniono oddzielne rejsy na odlegte towiska (Islandia, Mo-
rze Barentsa, wybrz. norweskie) i na Morze Poélnocne. Wiek-
¢zo§¢ pozycji wykazuje wykorzystanie ladowni w 70 £0%.
Poddano analizie trawlery o pojemnosci ladowni od 105 do 300
ton. Dla poréwnania podano wyniki badan angielskich, ktore
wykazuja wykorzystanie tadowni w 3/

664.951.037.5:639.2.068.003 MIR—4/5—54

Barez H.: Glebokie mrozenie na morzu. ,Tielgefrieren
auf See‘“. Fischwirtschaft, Bremerhaven, mies., t. 6, zesz.
4, kw. 54, s. 71; A4, 0,8 str.

Zalety mrozenia ryb na morzu, natychmiast po ich zlowie-
niu. Statek lowigcy i mrozacy rybe na przewage nad trawle-
rem normalnym w duzo wiekszej ilosci dni polowowych. Trud-
nosci w rozwiazaniu problemu statku polawiajacego i mroza-
cego. Mrozenie na morzu wymaga tancucha chlodniczego na la-
dzie, az do sklepu detalicznego wtacznie.

125*

126* 639.2.055:639.211.2(261.3) MIR—4/5—54

Kiéndler R.: Wnioski dla utrzymania stanu zapaséw 1o-
sosia na Ballyku. ,,Vorschldge zur Erhaitung des Lachs-
bestandes in der Ostsee“. Fischwirtschaft, Bremerhaven,
mies., t. 6, zesz. 2, luty 54, s. 33; A4, 2 str,, 5 tabl.

Rozwazania na temat intensywnosci, okreséw polowoéw oraz
wielko$ci polawianych osobnikéw. Polowy w morzu i w rze-
kach. Podano wnioski Dr Alma, wygloszone na posiedzeniu
Miedzynarodowej Rady Badan Morza, idgce w kierunku ogra-
niczenia polowoéw. Ustosunkowanie sie niemieckiej komisji do
tych wniosk6w w oparciu o czynniki ekonomiczne. Propozycja
zorganizowania zbiorowej akcji zarybieniowej tososia w rzekach
krajéw nadbattyckich.

* g *

Niniejszy przeglad dokumentacyjny zawiera jedynie czesé
analiz dokumentacyjnych publikacji z zakresu Ryboléwstwa
Morskiego. Pelna dokumentacja ukazuje sie w postaci Kart
Dokumentacyjnych wydawnaych przez Centralny In-
stytut Dokumentacji Naukowo-Technicznej (Warszawa, Al. Nie-
podlegtosci 188). CIDNT przyjmuje prenumerate kart dokumen-
tacyjnych, ktéra moze obejmowaé zaréwno cal.a dokumentacije
naukowo-techniczna, jak i oddzielne jej dzialy lub poszczegol-
ne zagadnienia i tematy techniczne. Cena karty dokumentacyj-
nej wynosi w prenumeracie 0,20 zt. CIDNT wykonuje (za zwro-
tem kosztow) fotokopie i mikrofilmy publikacji objetych za-
réwno przegladem dokumentacyjnym jak i kartami dokumen-
tacyjnymi.

o
L 4



(c. 4. ze str. 252)

Maszynownia umieszczona jest na
dwé6ch poziomach: w gérnym zn2jduja
sie trzy zespoly pradotwércze. Silniki
systemu MAN, 6-cylindrowe, 4-suwy, wy-
sokoprezne jednostronnego dzialania ty-
pu G6V33 mocy 330 KM przy 500 obr./min.
Silniki te ustawione sa razem z pradni-
cami na wspoélnej ramie fundamentowej,
ktéra zawiera wbudowany zbiornik oleju
smarnego pojemnosci 400 litréw. Na sil-
nikach zawieszone sa pompy smarne
i wody chtodzacej. Pradnice pradu sta-
lego mocy 192 KW, 230 V, firmy AEG,
posiadaja zawieszone na sobie pradnice
pomocnicze mocy 26 KW, 220 V, przy
1800 obr./min. Do napedu statku stuzag
dwa silniki elektryczne w dolnej czesci
maszynowni mocy po 350 KM, przy 1000
obr./min., obracajgce Srube poprzez prze-
ktadnie mechaniczng 2z szybkoScig 110
obr./min.

Wwinda tralcwa napedzana jest silni-
kiem 190 KM przy 600 obr./min., posiada
regulacje predkoSci obejmujgca 10 bie-
g6w w przod i 6 wstecz. Moze byé¢é ona
zasilana z dowolnego zespotu gléwnego.
Zbiorniki paliwa umieszczone w dnie
podwdjnym i w skrajnikach dziobowvm
i rufowym zawieraja 102 ton paliwa, co
przy rozchodzie uzyskanym na prébie
wynoszacym 2,65 tony/dobg pozwala na
pobyt w morzu okolo 40 dni. Zbiorniki
wody stodkiej zawieraja 40 ton. W sito-
wni znajduje sie kociol pomocniczy, opa-
lany ropa, o powierzchni 9 m? stuzy on
jednoczes$nie jako zbiornik pary i wody
kotlé6w na gazy odlotowe 2z silnikéw
gléwnych, typu La Mont o powierzchni
4,5 m? Zespol pomocniczy silnik-prad-
nica 30 KW — sprezarka o wydailku 18
m3h pozwala na pokrycie zapotrzebowa-
nia na energie w porcie oraz uzupelnie-
nia powietrza rozruchowego w 4 butlach
o lgcznej pojemnosci 1000 1.

Nieco inne rozwigzanie napedu diesel-
elektrycznego posiada angielski traw-
Jer badawczy o wymiarach:

diugo$é miedzy pionami . 38,1l m
pojemno$¢ ladowni . . . 1000 m?

Zaloga sktada sie¢ z 21 os6b, w tym
6 naukowcdéw, ktérzy obsluguja labora-
toria statku. W silowni znajduje sie 6
identyecznych zespolow pradotwodrczych,
z ktérych cztery stuzg do napedu gléw-
nego, a dwa obsluguja mechanizmy stat-
ku zwlaszeza duza mroznie ryb. Silniki
giéwne sa wysokoobrotowe, 6-cylindro-
we, 4-suwy z doladowaniem o mocy po
200 KM kazdy, pracujace przy 1400
obr./min. napedzaja pradnice mocy po
135 KW. Moc oddawana na §rube wynosi
600 KM przy 200 obr./min. Moc windy
tralowej ok. 150 KM. Statek posiada za-
pasy wystarczajace na 20 dni pobytu
W morzu.

Naped diesel-elektryczny zastosowano
i na mniejszych statkach rypac}_nch!
czego przykladem moze by¢é niemiecKi

kuter pelnomorski PLEUGER-
PUMPE 2 o danych:
dlugo$¢é calkowita 8 @ 245 m
diugosé miedzy pionami 21,0 m
szeroko§é i @ % @ & 6.2 m
zanurzenie . . . . . 2,46 m
pojemnosé s & W@ o 93 BRT

Kuter jest zaopatrzony w dwa stery
aktywne, ktére zapewniajg mu wprost
fantastyczng zwrotno$é. W maszynowni
znajdujg sie dwa zespoty silnik-pradnica
o nastepujacych danych: silnik typu
MWM, 8-cylindrowy, mocy 160 KM przy
1000 obr./min. Pradnica pradu zmiennego
150 KVA (126 KW) przy 380 V, sprawnos$¢
pradnicy 0,9. Wzbudnica posiada moc
6 KW.

Do napedu statku stuza: jeden silnik
gléwny i dwa silniki steréw aktywnych.
Silnik gléwny 100 KM mocy przy 230
obr./min. posiada sprawno$¢ 0,92 i nape-
dza $rube o Srednicy 1,4 'm i sprawnosci
0,59. Silniki wbudowane w stery aktyw-
ne posiadaja moce po 50 KM przy 720
obr./min., sprawno$¢ 0,84. Napedzaja one
§rube o Srednicy 0,71 m i sprawno$ci 0,54.
Stery aktywne posiadaja powierzchnie
2,3¢ m? i daja sig obraca¢ o kat 340 sto-
pni,

Zesp6l pomocniczy silnik-pradnica po-
krywa zapotrzebowanie energii elek-
trycznej przez mechanizmy pomocnicze
w chwili gdy zespoly giéwne nie pracuja.
Silnik typu MWM mocy 24 KM, pradni-
ca 16 KVA. Maly silnik Deuza napedza
pompe zezowg, sprezarke i pradnice
oSwietleniowg 0,5 KW.

Statek osiaga przy trzech pracujacych
Srubach predko$é 9,8 wezla, przy pracy
tylko $ruby glownej 7,8 wezla, przy
Srubach steréw aktywnych 7,4 wezla.
Przy wychyleniu steréw o 60 stopni ku-
ter obraca sie niemal w miejscu. Czas
zatrzymania kutra wynosi okoto 35 se-
kund, droga przebyta w tym czasie 75
m. Ogélnie biorac naped diesel-elektrycz-
ny posiada duzo zalet, jak mniejszy cie-
zar silowni, mniejsza objetos¢ maszyno-
wni. Np. trawlery TUBINGEN i FREI-
BURG w pordéwnaniu z napedem paro-
wym posiadaja maszynownie o okolo
69 proc. mniejszg, duzg elastycznosé si-
towni (dobra prace przy réznych obciag-
zeniach), dobra charakterystyke wspo6l-
pracy silnikéw ze $rubg. Do wad zasad-
niczych naleza: duzy koszt instalacji
i duze zuzycie paliwa.

Statki rybackie o nowej technice
polowdéw

Postep techniczny objal nie tylko sam
naped statkéw rybackich, lecz takze
metody polowdw. W ciggu ostatnich
trzech lat stocznie angielskie zbudowaly
dwa trawlery rybackie, ktére lowig
z rufy wciggajgc wlok z rybami po spe-
cjalnej pochylni na pokilad, podobnie
jak to ma miejsce ze zlowionymi wielo-
rybami na statkach wielorybniczych.

Pierwszy z tych statkéw nosit nazwe
FAIRFREE i byl przerobiony ze stawia-
cza min. Jest to duzy statek o pojemno-
$ci 1300 BRT, dlugosci catkowitej 74,5 m,
napedzany silnikiem spalinowym 1 300
XM mocy, wyposazony w zmechanizo-
wane urzadzenia przetwoéreze d-chicdni-
cze.

Korzystajac z dosSwiadczen z tego stat-
ku wybudowano w roku biezacym jesz-
cze wiekszy trawler, tym razem catko-
wicie nowej konstrukcji. Nosi on nazwsg
FAIRTRY oraz posiada nastepujgce wy-
miary:

diugo§é catkowita . . 85,50 m
dlugo$é miedzy pionami . 74,50 m
szeroko§¢é . . . . . . . . 1340m

wysoko§é do gl. pokladu . 7,30 m
pojemno$é e + « + « + . 2500 BRT
wypornoéé . . . . . . . 5000 ton
predko$é . . . . . . . . 12 Wezlbw
predko$é przy tralowaniu . 5 wezlow

Do napedu statku stuzy silnik LEWIS-
DOXFORD, 4-cylindrowy, 2-suw, nawrot--
ny, mocy 1900 KM 135 obr./min. Winda
tralowa z napedem elektrycznym od
silnika mocy 270 KM. Energii elektrycz-
nej do napedu windy tralowej oraz do
napedu mechanizméw pomocniczych si-
Jowni i statku dostarczajg cztery zespoly
pradotwércze o mocy po 245 KW kazdy
przy napigciu 220 V.

Trawler FAIRTRY jest wyposazony
w nowoczesne, calkowicie zmechanizo-
wane urzgdzenia przetwércze. Ziowiona
ryba jest myta mechanicznie na pokla-
dzie, nastepnie filetowana i zamrazana.
Zamrazalnia ryb posiada wydajnosé¢ 30
ton/dobe, ryby sg przechowywane w mro-
zni o temperaturze —20° C. DuzZa tlado-
wnia pozwala na przechowywanie okoto
€600 ton filetow lub 450 ton ryby surowej.
Urzadzenie do wytapiania tranu oraz
fabryka maczki rybnej pozwala na cat-
kowite wykorzystanie polowu. Zbiornik
tranu posiada pojemnosé 50 ton, fabryka
maczki wydajnosé 12 ton/dobe, tadownia
maczki moze pomieScié 100 ton. Zaloga
sklada sie z 75 os6b, z tego 25 os6b sta-
nowia robotnicy. Zbiorniki paliwa
umieszczone w dnie podwéjnym pozwa-
laja na okolo 80-dniowy pobyt w morzu
bez uzupelniania zapasoéw. :

FAIRTRY ré6zni sie od normalnego
trawlera tym, ze ryby lowi z rufy wcig-
gajac poézniej wlok z polowem na po-
klad po specjalnej pochylni, skad ryby
sg transportowane do urzadzen przetwoér-
czych., Maszynownia statku umieszczona
jest na §rédokreciu, a nie na rufie. Wiel-
koscia, mocg napedu, czasem pooytu
W morzu oraz bogatym wypoesazeniem
przetwérczym przewyzsza jednostka
wszystkie normalne trawlery.

Poczynajac od r. 1947 w fachowej pra-
sie rybackiej mozna zZnalezé szereg
wzmianek o wykorzystaniu hydrolokato-
réw do wykrywania lawic rybnych, zna-
nych pod nazwa ,asdic‘. Nazwa sasdie*
pochodzi jeszeze z czasow I wojny
swiatowej, kiedy to francusko-angielska
komisja techniczna prowadzila doéyviad-
czenia z oscylatorem ultradZwigekowym
zastosowanym do sondowania w morzu.
Angielska nazwa tej komisji. B brzmiata:
Allied Submarine Detection Investiga-
ting Committee, w skrécie A. S. D. I. C.
Komisja zostala rozwigzana z zakoncze-
niem wojny, ale prace jej byly konty-
nuowane z nastawieniem na znalezienie
¢rodkéw wykrywajaeych okrety pod-
wodne w zanurzeniu. Wynalezione przy-
rzady nazywano po prostu ,asdic* i tak
ta nazwa pozostala az do dzi§. W czasie
II wojny Swiatowej Anglicy udostepnili
swoje ,,asdiki‘ wszystkim sojusznikom a
po wojnie zaczeto wykorzystywaé je do
wykrywania podwodnych przedmiotéw
w celach hydrograficznych, ratowni-
czych i przede wszystkim rybackich.
Sadzge po glosach prasy wykorzystanie
hydrolokatoréw w ryboléwstwie 'najbar-
dziej zainteresowalo wlasnie Norwegow.
Norwegowie rozpoczeli planowe do-
&wiadczenia nad adaptacja ,,asdic* do
potrzeb rybackich, doprowadzajac kon-
sekwentnie do osiggnigcia celu, czego
dowodem jest pierwsza ws$sréd panstw
kapitalistycznych seryjna produkcja hy-
drolokatoréw, prowadzona w dwoéch
wersjach przez firme¢ norwesksg Simrad.

Wykorzystanie ,asdic* (hydrolokatora)
w rybolowstwie

Postugujge sie hydrolokatorem Nor-
wegowie zaczeli badaé szlaki wedréwek
§jedzia na tarlo Go brzegéw norweskich.
Oparli sie oni na badaniach radzieckich
prowadzonych kolo Murmanska, ze w zi-
mie SledZ trzyma si¢ zimnej wody i wy-
ciggneli stad wniosek, ze lawice $ledzia
przesuwaja si¢ wraz z zimnym pradem
wschodnio-islandzkim tak daleko, jak
ten prad siega brzegéw norweskich., I
rzeczywiscie, w pradzie tym zlokalizowa-
no tlawice $ledzia, ktéorych wedrowke
norweski statek badaweczy ,,G. O. Sars*
§ledzil na przestrzeni 300 mil morskich.
Rybacy czekajacy w portach byli infor-
mowani o poruszeniach lawic a gdy te
podeszly na 50 mil od brzegéw, wyru-
szyli na potowy. W ciggu niecatych 2 dni
zlowiono woéwezas 40000 ton §ledzia,
osiagajaec dochéd amortyzujacy =z nad-
wyzka koszt budowy i wyposazenia stat-
ku badawczego ,,G. O. Sars‘’.

Szereg wzmianek o prébach wykorzy-
stania hydrolokatorégw, jakie spotyka sie
na lamach pism poswigconych ryboléw-
stwu 1 glebszych analiz podawanych
przez rézne biuletyny, wskazuje na to,
ze w innych krajach mys$l o uzytecznos$ci
hydrolokatoré6w w potowach ryb pela-
gicznych jest juz dojrzata. Niezaleznie
od tego, firma Hughes wyprodukowala
juz asdic przeznaczony specjalnie do po-
towéw wielorybéw i wykorzystany bez-
posrednio przez statki harpunnicze.

w. K.
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RECENZJE I OMOWIENIA

Pierwsze zeszyty ,,Poradnika rybaka morskiego®

K. Jaklewicz: Obstuga radio-
telefonu i echosondy, Wyd. Komuni-
kacyjne, Warszawa 1954, s. 82, zt 5,—
(zeszyt 8).

K. Jurkiewicz, A. Zylicz:
Podstawowe wiadomos$ci z wiedzy

okretowej, Wyd. Komunikacyjne,
Warszawa 1954, s. 105, zt 6,— (ze-
szyt 10). N

K. Jaklewicz, A. Swie-
cicki: Ochrona pracy na statkachn
rybackicih, Wyd. Komunikacyjne.
Warszawa 1954, s. 50, zt 3,— (ze-
szyt 13). :

sPoradnik rybaka morskiego wydany
w 13 zeszytach, z ktérych 12 ukaze sig
w r. 1954 (jedynie zeszyt 11 zaplanowano
na 1955 r.), jest dzielem kolektywu 22
autor6w i ma za zadanie — jak stwier-
dza przedmowa Wydawnictwa — zawrzeé
w zwiezlej formie caloksztalt najnie-
zbedniejszej wiedzy fachowej rybaka
morskiego. Przystapienie do wydania
takiego dzieta teraz, w okresie wzmozo-
nej -walki o wzrost .polowéw morskich
stosownie do wytyeznych II Zjazdu
PZPR, Swiadezy jak najlepiej -o Oddziale
Morskim Wydawnictw Komunikacyjnych,
o umiejetnosci trzymania reki na pulsie
.aktualnych potrzeb i o odwaznym po-
dejmowaniu trudnych przedsiewzie¢ wy-
dawnieczych, do jakich nalezy zaliczyé
wydanie pracy zbiorowej 22 autoréw,
ktorych nalezy zgraé¢ ze soba tak, aby
prace .ich tworzyty wspé6lnie jednolita
calosé.

,sPoradnik rybaka :»morskiego‘ jest
wiec nieprzecietna pozycja wydawniczs
i zastuguje na specjalnag uwage. Nieprze-
cietno$§¢é poradnika — . pomijajac wspo-
smniane trudnosci wydawnicze i aktual-
nos¢é ukazania sie — wynika z dwéch
jeszcze powodéw. Jest to bowiem nie

tylko pierwsza préba dostarczenia do -

ragk rybaka morskiego ksiazki obejmuja-
cej w zarysie calo§é praktycznej wiedzy
fachowej rybackiej, lecz zarazem jest to
w ogoéle pierwsza préba stworzenia przez
Oddzial Merski Wydawnictw Komunika-
cyinych ksiazki o typie poradnika dla
pracownikéw resortu zeghugi. Totez —
oprécz bezposrednio = zainteresowanych
pracownik6w ryboléwstwa morskiego —
przedsiewzieciu temu powinni poswiecié
nieco uwagi przedstawiciele innych zawo-
déw ,,morskich®, ktérzy chcieliby mieé
podobne pomoce w pracy zawodowej jak
np. ,,Poradnik mechanika okretowego‘,

,,Poradnik nawigatora‘, ,,Poradnik re-
montowca okretowego‘‘ lub ,,Poradnik
portowca‘. Na gotowym przyktadzie ,,Po-
radnika rybaka morskiego*“ latwiej be-
dzie okresli¢c wymagania, kt6rym maja
sprosta¢ inne poradniki. =1
Wydawanie praktycznych poradnikéw
dla poszczegbélnych zawodéw jest u nas
jeszcze nowoscia. Wprawdzie istniejg od
dawna poradniki dla inzynieréw .jak np.
,»2Mechanik*, lecz maja one charakter
0g0lny i teoretyczny. Praktyczne porad-
niki dla pracownikéw bezposrednio za-
trudnionych w produkcji pojawilty sie
niedawno. Do takich naleza np. porad-
nik tokarza maszynowego i poradnik
spawacza, wydane przez Panstwowe Wy-
dawnictwa Techniczne. Poradniki tego
typu nie moga byé¢ ,,kalendarzami tech-
nicznymi‘* zawierajagcymi same formuly
i tablice, nie moga tez sta¢ sie podrecz-
nikami uczacymi wiedzy fachowej od
podstaw. Przy ich opracowaniu zaklada
sie, ze czytelnik ma podstawowe wiado-
mo$ci ogodlne, choé¢ moze niekompletne,
niesystematyczne, cze$ciowo zapomnia-
ne, ktére trzeba mu przypomnieé w du-
zym - skrécie, w sposéb mozliwie jasny
i przystepny, kladac specjalny nacisk na
zagadnienia praktyczne. Zaden tez pro-
blem, jaki-wylania sie w praktyce za-
wodowej, nie moze byé pominety lub
niewyczerpany. >
Biorge do rak wydane niedawno trzy

' pierwsze zeszyty ,,Poradnika rybaka mor-

skiego*, powinniSmy je ocenia¢ z u-
wzglednteniem tych wtasnie zatozen.

Jak wiec w wydanych zeszytacn przed-
stawia sie® ujecie zagadnien ogélnych
i podstawowych?

W kazdym zeszycie wyglada ono ina-
czej. W zeszycie 13, poSwieconym ochro-
nie pracy, nie dostrzega sie niczego poza
praktycznymi wskazéwkami. cho¢ wyda-
je sie, ze np. wskazéwki udzielania
pierwszej pomocy powinny opieraé sie
na przypomnieniu podstawowych wiado-
mosci, a wskazéwki dotyczace higieny
pracy stang sie wyrazistsze na tle ogo6l-
nych wiadomosci z fizjologii.

Zeszyt 8 o obstudze radiotelefonu i e-
chosondy zbudowany jest nieco inaczej
niz zeszyt 13. Na sze$Sciu stronach znaj-
dujemy tu podstawowe, popularnie ujete
wiadomosei o radiokomunikacji i na
dwéch - stronach -opis zasady dzialania
echosondy.

Jeszcze dalej idzie w tym kierunku ze-
'szyt 10, dotyczacy wiedzy okretowej. Tu
na 23 stronach mamy skondensowany wy-_
ktad teorii i budowy okretu z. pewna
iloScia wzoréw formut matematycznych
i tablic. )

Wprawdzie temat kazdego z tych trzech

zeszytéw jest inny, a wiec wymaga spe-
cjalnego podej$cia i — jak sie wydaje —
w kazdym z trzech przypadkow zastoso-
wano uzasadnione ujecie, tym niemniej
juz na tle tych trzech zeszytdw mozna
by przeprowadzi¢ ws$réd rybakéw dys-
kusje, jaki sposéb ujecia wiadomosci
podstawowych najlepiej by im odpo-
wiadal.

Gdyby np. okazalo sie, ze najbardziej
trafia do przekonania czytelnikom ujecie
zastosowane w zeszycie 10, to wtedy wia-
domosci ogélne o radiotechnice w zeszy-
cie 8 powinny byé rozbudowane i ujete
bardziej $cisle, niz to ma miejsce obec-
nie.

Z kolei nalezy zadaé pytanie, jak
w omawianych zeszytach ujete zostaly
wskazowki praktyczne? -

W krétkiej recenzji trudno jest daé
wyczerpujgca na to odpowiedZ. Niewagt-
pliwie sformulowanie pelnej odpowiedzi
mozliwe bedzie dopiero na bazie ankiety
dotgczonej do kazdego zeszytu. Pewne
jednak uwagi nasuwajg sie juz od razu.

Wydaje sie wiec, ze w zeszycie 8 zbyt
pobieznie potraktowano wskazéwki do-
tyczace odczytywania echograméw. Po-
mineto na przyklad oméwienie znie-
ksztalcenn wywolanych katem rozchyle-
nia wiazki. W nastepnym wydaniu po-
winno znalezé sie omoéwienie echosondy
oscylograficznej zwanej (,,Fischiupe*)
oraz echosondy poziomej (czyli hydrolo-

X katora) w zastosowaniu do ryboléwstwa.

W zeszycie 10 bije w oczy brak ja-
kichkolwiek wskazéwek manewrowania
statkiem rybackim w czasie potowu np.
podczas wyrzucania tralu, tralowania,
wybierania .tratu itp. Brak jest wskazd-
wek dotyezacych podchodzenia do stat-
ku-bazy. Zbyt powierzchownie oméwiono
tak wazny w praktyce rybackiej rodzaj
lin jak ,herkulesy*.

W zeszycie 13 pominieto wskazéwki
dotyczace opatrywania i leczenia ropie-
jacych ranek i owrzodzen, najczesciej
dolegajacych rybakom.

‘Powyzsze uwagi nie mogg w niczym
ostabié wartosci broszur, ktére pojawiaja
si¢ jako pionierskie prace i przynoszg
cenny ladunek wiedzy fachowej.

Do wypowiadania takich uwag zacheda
zresztg samo Wydawnictwo, ktére prag-
nie w II wydaniu ulepszy¢ ,,Poradnik ry-
baka morskiego* i jak najsci§lej dosto-
sowaé do potrzeb czytelnikéw.

Inicjatywe walki o ulepszenie ksiazki
i wprowadzenie interesujacego pomystu
ankiety czytelnik6w — naleiy powitaé
€ uznaniem, jako dowéd swiadomego da-
2enia do zaspokajania potrzeb czyteini-
kéw w mozliwie najdoskonalszy sposéb.

T. WIELOCHOWSKI
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		Tekst zastępczy ilustracji		Zatwierdzono		Ilustracje wymagają tekstu zastępczego



		Zagnieżdżony tekst zastępczy		Zatwierdzono		Tekst zastępczy, który nigdy nie będzie odczytany



		Powiązane z zawartością		Zatwierdzono		Tekst zastępczy musi być powiązany z zawartością



		Ukrywa adnotacje		Zatwierdzono		Tekst zastępczy nie powinien ukrywać adnotacji



		Tekst zastępczy pozostałych elementów		Zatwierdzono		Pozostałe elementy, dla których wymagany jest tekst zastępczy



		Tabele





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Wiersze		Zatwierdzono		TR musi być elementem potomnym Table, THead, TBody lub TFoot



		TH i TD		Zatwierdzono		TH i TD muszą być elementami potomnymi TR



		Nagłówki		Zatwierdzono		Tabele powinny mieć nagłówki



		Regularność		Zatwierdzono		Tabele muszą zawierać taką samą liczbę kolumn w każdym wierszu oraz wierszy w każdej kolumnie



		Podsumowanie		Pominięto		Tabele muszą mieć podsumowanie



		Listy





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Elementy listy		Zatwierdzono		LI musi być elementem potomnym L



		Lbl i LBody		Zatwierdzono		Lbl i LBody muszą być elementami potomnymi LI



		Nagłówki





		Nazwa reguły		Status		Opis



		Właściwe zagnieżdżenie		Zatwierdzono		Właściwe zagnieżdżenie
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