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STATYSTYCZNA OCENA WPLYWU
PRZEKRACZANIA PREDKOSCI NA LICZBE
WYPADKOW DROGOWYCH W POLSCE

Streszczenie: Straty materialne i osobowe powstajace w wyniku wypadkow drogowych sa
najczgstsza przyczyna wyplaty odszkodowan w sektorze ubezpieczen komunikacyjnych.
Glowna przyczyna znacznej czgsci wypadkow jest niedostosowanie przez kierujacego pred-
kosci pojazdu do panujacych warunkéw. W opracowaniu tym analizujemy negatywne skutki
przekraczania limitow predkosci przez kierowcow. Na podstawie jednego z najbardziej popu-
larnych w Europie modeli wspotzaleznosci migdzy predkoscia pojazdow a liczba wypadkow
i ofiar przedstawiono szacunki liczby wypadkow, liczby rannych i zabitych, ktorych mozna
by corocznie w Polsce unikna¢, gdyby kierowcy nie przekraczali dopuszczalnych predkosci.
Symulacje te maja na celu wskazanie rzeczywistych kosztoéw powstajacych na skutek tolero-
wania przekraczania predkosci na drogach.

Stowa kluczowe: wypadki drogowe, predkosc, ubezpieczenia komunikacyjne.

1. Wstep

Bezpieczenstwo w ruchu drogowym zalezy od wielu réznorodnych czynnikow
o charakterze technicznym (jako$¢ drog, oznakowanie drog, stan techniczny pojaz-
dow) oraz od tzw. czynnika ludzkiego (doswiadczenia kierowcy, jego zachowania
na drodze, w tym predkosci pojazdu, jazdy pod wplywem alkoholu itp.). Istnieje
wiele szczegotowych danych statystycznych, pozwalajacych na skonstruowanie mo-
deli ryzyka, na jakie narazony jest pojazd na drodze i uczestnicy ruchu drogowego.
Przyktadowymi czynnikami ryzyka sa wymienione charakterystyki drog, pojazdow
i samych kierowcow. Sita oddziatywania tych czynnikéw jest rézna w réznych kra-
jach, o czym szeroko informuja statystyki odpowiedzialnych za informacje o bez-
pieczenstwie ruchu drogowego agend Komisji Europejskiej (por. np. European Road
Safety Observatory). Zmiana sity oddzialywania ktorego$ z powyzszych czynnikow
powinna, w ujeciu statystycznym, wpltywaé na poprawe lub pogorszenie stanu bez-
pieczenstwa drogowego. W opracowaniu tym poddajemy analizie jeden z czynni-
kow ryzyka, jakim jest predkos¢ pojazdow na drogach w Polsce. Na podstawie po-
pularnego w Europie modelu wspoélzaleznosci miedzy predkoscia pojazdow a liczba
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wypadkoéw 1 ofiar podajemy szacunki liczby wypadkow, liczby rannych i zabitych,
ktoérych mozna by uniknaé, gdyby kierowcy nie przekraczali dopuszczalnych pred-
kosci. Symulacje te maja na celu zobrazowanie rzeczywistych kosztoéw ponoszo-
nych przez spoleczenstwo i gospodarke, w tym przez zaktady ubezpieczen, na sku-
tek przekraczania dozwolonej predkosci przez czg$¢ kierowcdw w naszym kraju.

2. Kolizje i wypadki na polskich drogach

W 2010 roku na polskich drogach miaty miejsce 38 832 wypadki drogowe, w kto-
rych zgingto 3907 osdb, a 48 952 zostaly ranne. Polska nalezy do grupy panstw
europejskich o najnizszym stopniu bezpieczenstwa na drogach. Pod wzgledem licz-
by wypadkéw drogowych plasuje si¢ na szostym miejscu w Europie, co w duzym
stopniu powiazane jest z powierzchnia kraju, liczba ludnosci i natezeniem ruchu.
Niekorzystnym zjawiskiem obserwowanym od kilku lat w Polsce jest ,,cigzko$¢”
wypadkow drogowych rozumiana jako liczba ofiar przypadajaca na jeden wypa-
dek. W roku 2009' najwigcej 0sob w Europie zgingto wtasnie na polskich drogach
— 4572. Na kolejnych miejscach pod tym wzgledem znalazty si¢ Francja z 4273
ofiarami wypadkow oraz Niemcy i Whochy z liczba ofiar odpowiednio: 4152 i 4050.
Wskaznik zabitych na 100 wypadkow, wynoszacy dla Polski w 2009 roku 10,3, row-
niez lokowal nasz kraj na pierwszym miejscu niechlubnych statystyk. Liczba §mier-
telnych wypadkéw w Polsce w przeliczeniu na jeden milion mieszkancéw wyniosta
w 2009 r. 120 1 byla prawie najwyzsza w UE (wyzszy wskaznik — 130 — zanotowaty
jedynie Grecja i Rumunia). W wypadkach w Polsce w tym samym okresie zostato
rannych 56 046 osob (6 miejsce w Europie), a wskaznik liczby rannych na 100 wy-
padkow wyniost 126,8 (17 miejsce w Europie). Jednym z powazniejszych zadan
podnoszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego jest wigc odwrocenie tych negatyw-
nych prawidtowosci i dazenie do zmniejszenia ,,ci¢zkosci” wypadkow w Polsce.

Do ponad 71% wypadkéw w Polsce dochodzi na terenie zabudowanym. Jed-
nak ofiary $miertelne w terenie zabudowanym to tylko 46,63% wszystkich zabi-
tych w wypadkach i 68% rannych. Wysoka $miertelnos¢ wypadkow poza terenem
zabudowanym jest spowodowana wigksza predkoscia pojazdow uczestniczacych
w zdarzeniu, wigksza liczba ofiar w jednym wypadku oraz trudniejszym dostgpem
pomocy medycznej.

Niedostosowanie predkosci do warunkéw drogowych oraz do umiejetnosci kie-
rowcy jest jedna z najwazniejszych od lat przyczyn wypadkow na polskich drogach.
Z winy kierujacych zdarza si¢ 79% wypadkow, w ktorych $mier¢ ponosi 2633 osob
(67% ofiar). Nadmierna predkos$¢ jest co roku przyczyna ok. 24% wszystkich wy-
padkéw drogowych, 30% ofiar $miertelnych i 28% rannych w wypadkach [ Wypad-
ki... 2010].

! Europejskie statystyki dotyczace wypadkow drogowych zawiera baza CARE, w ktorej w chwili
opracowywania materiatdéw nie byty dostgpne dane za rok 2010.
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Najwigcej wypadkdéw ma miejsce w ciagu dnia (69% wszystkich wypadkow),
przy dobrych warunkach atmosferycznych (60%), na prostych odcinkach drog (55%
wszystkich wypadkow 1 66,3% ofiar §miertelnych). Kierowcy, czujac komfort jazdy,
rozwijaja wicksze predkosci, co skutkuje wigksza liczba wypadkow. Wskaznik cigz-
kosci wypadkow drogowych spowodowanych przy nadmiernej predkosci pojazdu
jest dwukrotnie wyzszy od $redniego wskaznika dla Polski.

Badania zwiazkow predkosci z bezpieczenstwem ruchu drogowego pokazuja
nastepujace zaleznosci:

» wraz ze wzrostem predkosci wydtuza si¢ droga hamowania oraz wigkszy wptyw
ma stan nawierzchni,

» wigkszej predkosci towarzyszy wigksza energia zderzenia, czego efektem sa
powazniejsze skutki zderzenia oraz mozliwo$¢ odrzucenia pojazdu na znaczna
odlegtose,

» zwigkszenie predkosci powoduje wzrost ryzyka wystapienia i wzrost ,,cigzko-
$ci” wypadkow z pieszymi,

» przy wigkszych predkosciach rosna wymagania co do widocznosci, co w warun-
kach miejskich jest trudne do uzyskania,

» zwigkszajaca si¢ predkos¢ powoduje ograniczenie odbioru informacji przez kie-
rowce [Gaca 2002].

Odczucia subiektywne kierowcow sg jednak inne®. U 70% polskich kierowcow
predkos¢ wywoluje pozytywne skojarzenia, m.in. takie jak: przyjemnos¢, swobo-
da, wolnos¢, pewnos¢ siebie, ale pod warunkiem, ze to oni prowadza samochod.
Zdecydowana wigkszo$¢ kierowcow wysoko ocenia swoje umiejetnosci, a dowo-
dem tego ma by¢ szybka i bezpieczna jazda. Kierowcy uwazaja, ze sami sq w stanie
oceni¢, kiedy mozna jezdzi¢ szybko, dlatego najbardziej niebezpieczne sa dtugie,
proste odcinki pokonywane w pigkne stoneczne dni. Wsérdd powodow przekraczania
predkosci, ktore kierowey najczesciej podaja, sa: pospiech, posiadanie dobrego sa-
mochodu, szybka jazda innych.

3. Limity oraz rzeczywiste predkosci na polskich drogach

Zalecane przez Komisj¢ Europejska limity predkosci to: 120 lub 130 km/h na auto-
stradach, 80 lub 90 km/h na drogach w obszarach niezabudowanych oraz 50 km/h
w obszarze zabudowanym?®. Limity obowiazujace w Polsce nie odbiegaja wigc od
srednich unijnych. Wysoka czgstotliwos¢ i $miertelno§¢ wypadkéw drogowych

2 Badanie jako$ciowe przeprowadzone przez TNS Pentor (na zlecenie KRBRD) w marcu i kwiet-
niu 2011, w formie 30 zogniskowanych wywiadow grupowych z kierowcami w wieku 18-50 lat.
W ramach badan ilosciowych przeprowadzono 1000 wywiadéw na reprezentatywnej grupie Polakow
w wieku 18+ oraz 700 dodatkowych wywiadow z kierowcami.

3 W obrebie osiedli mieszkaniowych, gdzie ofiarami wypadkow sa czesto rowerzysci oraz dzieci,
wiele panstw wprowadzito ograniczenia do 30 lub 20 km/h. Wyniki badan efektow wprowadzenia
ograniczenia do 20 mil/h (32 km/h) w osiedlach Londynu w latach 1986-2006 omawiaja w czaso-
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w Polsce jest w duzej mierze spowodowana wyjatkowa brawura kierowcow oraz
weciaz niska karalnoscia kierujacych przekraczajacych dozwolona predkosé.

0Od 2002 roku na zlecenie KRBRD* prowadzone sa cykliczne badania dobowe
predkosci na drogach réznego typu zardbwno w terenie zabudowanym, jak i nieza-
budowanym [Gaca 2008]. Usrednione wartosci dobowe rzeczywistych predkosci na
drogach przedstawia tab. 1.

Tabela 1. Usrednione warto$ci dobowe predkosci na polskich drogach

‘ . . | 15% kierowcow Procent pojazdow
. .| Srednia predkos¢ |. . L .
Lokalizacja Typ drogi jedzie z predkoscia |  przekraczajacych
(km/h) s o
powyzej: predkosé
Teren zabudowany | Z1 78,4 93,9 94,0
(69,1+86,2) (81,7+105,0) (79,7+98,1)
72 71,8 86,3 88,2
(64,4+78,4) (78,0+94) (77,8+917.,2)
M3 63,9 77,4 71,3
(47,6+77,7) (58,0+94,0) (38,3+92,2)
Poza terenem Z1 86,2 105,8 54,3
zabudowanym (80,3+100,3) (98,0+124,0) (41,6+81,8)
72 84,7 102,1 49,4
(80,8+90.,4) (97,0+107,0) (37,6+59,0)
72+D 85,8 104,0 52,8
(78,8+89,8) (95,0+111,0) (30,8+66,4)
Z3 85,1 103,7 47,6
(79,3+93,1) (96,0+115,0) (37,8+65,6)

W nawiasach podano warto$ci minimalne i maksymalne.

Oznaczenia: Z1 — droga dwupasowa, dwukierunkowa o szerokosci jezdni 7,0 m, z utwardzo-
nym poboczem o szerokosci 2,0 m; Z2 — droga dwupasowa, dwukierunkowa o szerokosci 7,0 m, bez
utwardzonego pobocza; Z2+D2 — obszar zamiejski, droga dwupasowa, dwukierunkowa o szeroko$ci
6,0-7,0 m, z drzewami w koronie drogi; Z3 — obszar zamiejski, droga dwupasowa, dwukierunkowa
o szerokos$ci 6,0 m, bez utwardzonego pobocza; M3 — obszar miejski, ulica dwupasowa, dwukierunko-
wa o szerokosci 8,0-10,0 m.

Zrédlo: [Gaca 2008].

Do relatywnie najwyzszych przekroczen predkosci dochodzi w terenie zabudo-
wanym, gdzie az 85% kierowcow przekracza predkosé, srednio o 21,4 km/h ponad
dozwolony limit. Poza terenem zabudowanym co drugi kierowca jezdzi za szybko.
Mimo ze $rednia rejestrowana predkosc (85,5 km/h) miesci sig w limicie, to 15%

pismie British Medical Journal Ch. Grundy i in. [2009], zwracajac uwagg, ze liczba rannych w tym
okresie zmniejszyla si¢ 0 41%, a liczba zabitych i cigzko rannych o potowg.
* Krajowa Rada Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego.
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kierowcow jedzie z predkoscia wyzsza niz 104 km/h. Bardzo duze zréznicowanie
predkosci pojazdow w strumieniu ruchu drogowego jest uwazane za jedna z waz-
nych przyczyn powstawania wypadkow poza terenem zabudowanym.

4. Predkos¢ a bezpieczenstwo na drogach

Wystgpowanie zaleznosci miedzy predkoscia pojazdéw a powstawaniem wypadkow
i ich ,,cigzkoscia” potwierdzaja liczne badania prowadzone od wielu lat na calym
swiecie (tab. 2).

Tabela 2. Dzialania prowadzace do zmiany predkosci na okre§lonych typach drog
i obserwowane zmiany w liczbie ofiar §miertelnych wypadkow drogowych w wybranych krajach

Kraj Rok Rodzaj zmiany Zmiana fakt’yc.:znej Zmiana liczby ofiar
predkosci
Szwecja 1990 Ograniczenie predkosci -14% 21%
ze 110 do 90 km
Dania 1990 Ograniczenie predkosci —24%
z 60 do 50 km
Wielka 1991 Ograniczenie predkosci -4% —14%
Brytania ze 100 do 80 km
Szwajcaria 1994 Ograniczenie predkosci Spadek sredniej —12%
ze 130 do 100 km predkosci o 5 km
USA 1989 Podwyzszenie limitu predkosci +21%
z 55 do 65 km
Australia 1992 Podwyzszenie limitu predkosci +25%
ze 100 do 110 km
Francja Wprowadzenie automatycznych | Spadek $redniej -30%
2002 | rejestratorow predkosci predkosci o 5 km
i ogdlnokrajowa akcja policji (w ciagu 3 lat)
Polska 2004 | Ograniczenie predkosci Spadek $redniej +4%%*
z 60 do 50 km predkosci
0 5 km w terenie
zabudowanym
Polska 2009 | Kampania spoteczna -16%
,Uzyj wyobrazni”

* zmiana liczby ofiar w wypadkach w obszarze zabudowanym

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie [Review... 2003; Speed Management... 2006; Wypadki
drogowe w Polsce 2009].

Zaleznosci migdzy predkoscia pojazdu a ryzykiem uczestniczenia w wypadku,
w tym takze w wypadku powodujacym $mier¢ lub powazny uszczerbek na zdrowiu,
mozna przedstawi¢ za pomoca odpowiednich modeli statystycznych. Najczesciej
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stosowanym modelem w wielu krajach jest model potegowy Nilssona (por. [Nilsson
2004, s. 87]), ktory opisuje wptyw zmiany przecigtnej predkosci pojazdow z v, do
v, na:

* 0g0lng liczbg wypadkow (z udzialem os6b rannych):

2
v
b =(—1] Yo (1)
VO
* liczbe wypadkoéw ze skutkiem $miertelnym:
4
v
ylf = [_1] : yof > (2)
Yo

gdzie we wzorach tych poszczegolne symbole oznaczaja:

y, — liczbg wypadkow odpowiadajaca $redniej predkosci przed zmiang (v,),

y, — liczbg wypadkow odpowiadajaca $redniej predkosci po zmianie (v,)

y,/— liczbe wypadkow ze skutkiem $miertelnym odpowiadajaca $redniej predko-
sci przed zmiana (v,)

¥,/ — liczbg wypadkow ze skutkiem $miertelnym odpowiadajaca $redniej predko-
sci po zmianie (v, ).

Wzory te pozwalaja na oszacowanie potencjalnych srednich zmian w liczbie wy-
padkow i liczbie ofiar wypadkow, ktore nastapityby, gdyby kierowcy przestrzegali
limitéw predkosci na drogach. Procentowa zmiana w przewidywanej liczbie rannych
jest przy tych zatozeniach wigksza od zmiany liczby wypadkoéw, gdyz — jak wynika
z badan — istnieje dodatnia korelacja miedzy predkoscia pojazdow na drodze a liczba
rannych przypadajacych na jeden wypadek drogowy. Zaleznos¢ te ilustruje tab. 3.

Tabela 3. Wzgledna zmiana w liczbie rannych przypadajacych na 1 wypadek drogowy
przy réznych zmianach predkosci pojazdow i sredniej liczbie rannych w wypadkach drogowych

Procentowa zmiana Liczba rannych przypadajacych na 1 wypadek
predkosci 1,1 1,2 1,3 1,4 1,5 1,6
-10 -1,4% —2,6% -3,6% —4,4% —5,1% -5,8%
-5 -0,8% -1,5% -2,0% -2,5% -2,9% -3,3%
0 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
+5 1,0% 1,9% 2,6% 3,2% 3,8% 4,2%
+10 2,3% 4,2% 5,9% 7.3% 8,5% 9,5%

Zrédlo: [Nilsson 2004, s. 89].

W Polsce w ostatnich latach liczba rannych oséb przypadajacych na jeden wypa-
dek drogowy wynosi ok. 1,27.
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Jezeli zatozymy, ze kierowcy przekraczajacy predkos¢ zredukowaliby ja do
maksymalnej dopuszczalnej na danym terenie, tj. Srednio o 36 km/h w terenie zabu-
dowanym i 14 km/h poza terenem zabudowanym, skutkiem tego bytoby:

* zmniejszenie ogolnej liczby wypadkow z udzialem rannych o 54%;
* zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych na tych drogach o 65,0%;
* zmniejszenie liczby rannych w wypadkach na tych drogach o co najmniej

57,6%.

W roku 2010 na polskich drogach zgingto tacznie 3907 0s6b. Z naszych obliczen
wynika, ze liczba ta mogtaby by¢ nizsza o 1367 ofiar, gdyby wszyscy kierowcy
zredukowali predkos¢ do dopuszczalnych limitow. Natomiast liczba 48 952 rannych
zmniejszytaby sig 0 20 756 os6b. Zatozenie to jest oczywiscie trudne do spetienia,
jednak przedstawione szacunki pozwalaja okresli¢ rozmiar strat osobowych i mate-
rialnych, jakie sa generowane w wypadkach drogowych i jakich mozna by uniknaé
poprzez odpowiednia edukacje uczestnikow drog, w tym gtownie kierowcow.

5. Koszty wypadkow drogowych ponoszone
przez sektor ubezpieczen

Wedtug Banku Swiatowego rocznie w Polsce straty z powodu utraty produktywno-

sci ofiar wypadkow drogowych wynosza 2% PKB (ok. 2 mld dol.). Na rzeczywiste

koszty wypadkow drogowych sktadaja si¢ koszty bezposrednie i posrednie pono-

szone przez sprawcow, ofiary i ich rodziny, zaktady ubezpieczen, i wreszcie przez

inne instytucje powotane do likwidacji skutkéw wypadkow. Koszty bezposrednie

wywotane przez wypadki drogowe to:

* bezposrednie majatkowe i osobowe straty uczestnikow wypadku,

* koszty stuzb specjalnych (policji, pogotowia ratunkowego, strazy pozarnej,
sadownictwa itp.),

* koszty $wiadczen medycznych i rehabilitacji ofiar wypadkow,

» straty w produkcji spowodowane absencja rannych i zabitych,

* koszty materialne w sferze wtasnosci publiczne;.

W duzej czes$ci wszystkich tych kosztow partycypuje sektor ubezpieczen go-
spodarczych. W roku 2009 z tytutu ubezpieczenia OC kierowcow i posiadaczy po-
jazdow mechanicznych zaktady ubezpieczen wyplacity 5,16 mld zt odszkodowan
i $wiadczen, w tym 264,2 mln zt rent. Srednia wysoko$¢ odszkodowania z ubezpie-
czenia OC wynosila 5,15 tys. z}. Srednie $wiadczenie Ubezpieczeniowego Funduszu
Gwarancyjnego, ktory gtéwnie wyptaca Swiadczenia i odszkodowania z tytutu szkod
osobowych, wynosito w tym okresie 12,63 tys. zt (z wylaczeniem rent). Podobna
wielkos$¢ odszkodowania za szkody osobowe oszacowano w raporcie stowarzysze-
nia ProMotor (2010), wedlug ktérego srednia wysokos$¢ odszkodowania za szkody
osobowe z tytulu ubezpieczenia OC komunikacyjnego wyplacanego przez zaktady
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ubezpieczen w 2009 roku wynosita 11,59 tys. zt. Wedlug przedstawionych powyzej
obliczen redukcja nadmiernej predkosci spowodowataby spadek liczby wypadkow
0 23 866. Przy szacunkowej wysokosci sredniego odszkodowania za szkody osobo-
we na poziomie 12,63 tys. zt/wypadek drogowy wartos¢ odszkodowan za szkody
osobowe wyptacanych z OC w ciagu jednego roku zmalataby o 301,4 mln zt. Dodat-
kowo zmniejszeniu ulegtaby liczba i wysoko$¢ odszkodowan za szkody majatkowe,
gdyz przy nizszych predkosciach szkody sa mniejsze.

W kompensacie szkod powstajacych w wypadkach drogowych uczestnicza
réwniez inne grupy ubezpieczen. Z tytulu ubezpieczen AC w roku 2009 zaktady
ubezpieczen wyptacity 3,75 mld zt odszkodowan, $rednia wysokos$¢ odszkodowania
wyniosta 4,84 tys. zt (por. [Ubezpieczenia komunikacyjne... 2010]). Czg$¢ tej sumy
to wyptaty zwiazane z wypadkami drogowymi. Dodatkowo szacujac koszty sektora
ubezpieczen powstajace w wyniku wypadkéw, w tym tych spowodowanych nad-
mierna predkoscia pojazdow, trzeba uwzgledni¢ udziat innych grup ubezpieczen:
NNW, zdrowotnych, assistance, spedycyjnych i pozostatych ubezpieczen majatko-
wych i zyciowych zawartych na rzecz sprawcy i poszkodowanych w wypadku. Spa-
dek liczby wypadkéw drogowych na skutek redukcji predkosci w duzym stopniu
odciazylby finansowo zaktady ubezpieczen.

6. Wnioski

Powszechna spoteczna akceptacja jazdy z nadmierna predkoscia jest jednym z czyn-
nikow sprzyjajacych duzej liczbie wypadkow drogowych w Polsce 1 wysokiej liczbie
ofiar. Skuteczna walka z piratami drogowymi wymaga nie tylko wigkszej aktywno-
$ci policji, ale przede wszystkim wspotpracy wszystkich instytucji zainteresowanych
poprawa bezpieczenstwa na drogach, w tym rowniez sektora ubezpieczen. Edukacja
kierowcoéw i innych uczestnikow ruchu w zakresie potencjalnych skutkéw wyso-
kiej predkosci, uwzglednienie w wigkszym stopniu bezpiecznej jazdy jako elementu
systemu znizek dla ubezpieczonych moga przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia liczby
wypadkow drogowych. Zaktady ubezpieczen moga tez odegra¢ wazna rolg¢ w kre-
owaniu bezpiecznych zachowan kierowcow poprzez edukacje za pomoca srodkow
masowe]j komunikacji. Media maja wspotczesnie najwigksza zdolnos¢ kreowania
opinii i zachowan. Jednak poza zorganizowanymi kampaniami spotecznymi rzadko
mozna spotka¢ materiaty o charakterze edukacyjnym. Czgsto natomiast sami dzien-
nikarze, na fali powszechnych opinii, nadinterpretuja pewne fakty, potegujac jeszcze
negatywne zachowania kierowcoéw badz co najmniej utwierdzajac ich w przekona-
niu, ze szybka jazda nie jest zjawiskiem negatywnym. Najlepszym tego przyktadem
byta sugestywna notatka prasowa PAP z 16 maja 2011: ,,...W wypadkach drogo-
wych ginie w Polsce wciaz dwa razy wigcej 0sob niz w UE. Dzieje si¢ tak glownie
z powodu zlego stanu technicznego drog”. Na tym fragmencie skoncentrowaty
si¢ liczne czasopisma, a dziennikarze nie zadali sobie trudu przeczytania raportu,
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w ktérym nie ma mowy o zwiazku przyczynowo-skutkowym migdzy stanem drog
a liczba wypadkow i liczba ofiar. Konieczno$¢ dostosowania predkosci pojazdu do
warunkow drogowych nie odnosi sig jedynie do koniecznosci uwzglednienia warun-
kow atmosferycznych, ale takze stanu drog i natezenie ruchu na drogach.

Po trzech latach systematycznego, cho¢ powolnego w stosunku do innych kra-
jow, spadku liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych w Polsce, biezacy —
2011 rok przyniesie najprawdopodobniej zmiang tego trendu. W pierwszych pigciu
miesigcach 2011 roku liczba zabitych na polskich drogach byta o ponad 15% wyzsza
W poréwnaniu z poprzednim rokiem.
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STATISTICAL ANALYSIS OF SPEEDING
AS A FACTOR AFFECTING CAR ACCIDENTS IN POLAND

Summary: A large proportion of claims paid by the sector of car insurance are connected with
losses caused by road accidents. One of the major reasons which accounts for car crashes is
speeding, or more precisely, inadequate car speed to the current road conditions. The paper
focuses on negative consequences of high speed on Polish roads. On the basis of the popular
in Europe model describing the correlation between the actual cars’ speed and the number of
injured or killed people in accidents, the authors present the simulations of improvements in
road safety, if the speed limits were not broken by drivers. They point out that the real costs
of common driving above speed limits are higher than those which are paid by insurance
companies.

Keywords: road accidents, speeding, motor insurance.



